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APRESENTACAO

O presente Estudo de Impacto Ambiental - EIA e o respectivo Relatério de Impacto Ambiental
— RIMA visa apresentar o conteudo previsto para desenvolvimento do escopo, conforme
orientagdes constantes do Termo de Referéncia N° 10/2014 (definitivo), integrante do Oficio
02001.007874/2014-17 CGTMO/IBAMA, de 18/07/2014, sob Cddigo PNV 101BBA2012 —
101BES2270, dentro do Processo IBAMA N° 02001.003438/2014-79.

Para melhor compreensao do presente EIA-RIMA, o Termo de Referéncia CGTMO/IBAMA
acima apresentado sera denominado de TR_IBAMA 07/2014.

De acordo com orientagdes expressas no Oficio acima, os itens apresentados no TR_IBAMA
07/2014, foram desenvolvidos na sua integra, respeitando-se, sempre que possivel, a ordem
indicada. Os temas apresentados foram ftrabalhados de acordo com as metodologias
consagradas, evitando-se descri¢gdes e analises genéricas que nao expressam a realidade da
regido prevista para o projeto de ampliagdo da capacidade da BR-101/ES/BA, ou ainda que
nao tenham relagao direta ou indireta relevante com as atividades de implantacéo e operagao
deste empreendimento.

Ressalta-se que, para efeito dos estudos ambientais ora em apreco, efetuados pelo
Diagnostico ambiental, foram seguidas as marcacdes antigas de quilometragem da BR-
101/ES/BA editadas pelo PNV/2007. Tendo em vista que essas marcagoes foram revisadas
em 2014, sempre que houver interesse e necessidade de precisdo da metragem
correspondente, devem ser consultadas as referéncias em quilometragem mencionadas no
Anexo VIl do Volume 1.
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VOLUME 13
CAPITULO IX

9. MEDIDAS MITIGADORAS, COMPENSATORIAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Com base na analise dos impactos ambientais e em atendimento ao TR-IBAMA foram
estabelecidas medidas de prevengdo, mitigacdo e/ou compensagdo dos impactos do
empreendimento, os quais serdo instituidos no ambito dos planos e programas ambientais
qgue neste primeiro momento sdo apresentados de forma sintética e serao melhor detalhados
quando da apresentacido do Plano Basico Ambiental — PBA.

Para a proposigao dos planos e programas destacam-se dentre os objetivos:

(i) A implementacdo de medidas de prevencédo, mitigagcdo e compensacao propostas;
(i) O acompanhamento da evolucdo da qualidade ambiental da area de influéncia do
empreendimento;

(i) Garantir a eficiéncia das acdes a serem executadas, avaliando a necessidade de adogao
de medidas complementares.

(iv) Os efeitos negativos e positivos da implantacdo do empreendimento apontados na
avaliacdo de impactos ambientais serdo estudados e contextualizados para a implantacao
dos programas ambientais. Estes, por si, devem ser capazes de minimizar as consequéncias
negativas do empreendimento e potencializar os reflexos positivos.

(v) No caso de monitoramento ambiental, devem ser propostos programas integrados na
area de influéncia, destinados a observar e registrar a evolugdo da qualidade ambiental
permitindo adotar medidas complementares ou de ajustes, quando necessario.

(vi) Na implementagao dos programas deve-se contemplar a aplicagado de medidas voltadas
tanto para a recuperagao quanto a conservagao ambiental, ou ainda de potencializagdo dos
aspectos positivos que o empreendimento gere na regiao, de forma a perseguir algumas das
condi¢des abaixo:

a) lIdentificar os efeitos negativos ou positivos dos impactos, para aplicagao adequada
das medidas, sejam elas preventivas, corretivas, compensatérias ou
potencializadoras. Estimar, com a melhor aproximacao possivel, a eficiéncia dos
procedimentos indicados.

b) Estabelecer agdes de fomento ao desenvolvimento regional e passiveis de serem
executadas com a participacdo do empreendedor e demais parceiros institucionais,
com 6rgaos e instituicbes que ja desenvolvam programas de capacitagdo e
qualificacao dos gestores e técnicos municipais, mao de obra e fornecedores locais.

Os programas ambientais que fardo parte do PBA devem atender ao conteldo exposto a
seguir, conforme previsto nas Resolugbes CONAMA 6, de 16 de setembro e 1987 e 237, de
19/12/1997. Dentre as consideragdes integrantes da Resolugdo CONAMA 237/97, destaca-
se “a necessidade de se incorporar ao sistema de licenciamento ambiental os instrumentos de gestdo
ambiental, visando o desenvolvimento sustentavel e a melhoria continua”. Dentre esses instrumentos
de gestdo ambiental consta o Plano Bésico Ambiental.
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O Quadro 9-1 apresenta os Itens constantes dos Programas que integram o PBA.

Quadro 9-1- Itens constantes dos Programas que integram o Plano Basico Ambiental -

PBA

INTRODUCAO

ITENS DOS PROGRAMAS AMBIENTAIS CONTEUDO

Descrigdo do tema envolvido no Programa, associando ao impacto
que se destina responder com sua execug¢ao.

JUSTIFICATIVA

Apresentacdo da(s) justificativa(s) para execucdo do Programa,
diante dos efeitos negativos ou positivos gerados pela
implantacdo e operagdo do empreendimento.

Objetivos Gerais

Destaque dos objetivos de abrangéncia macro, de ambito
regional.

OBJETIVOS — — - -
. Destaque dos objetivos de abrangéncia micro, mais localizados,
Objetivos . . . .
e para atendimento das particularidades envolvidas pela
Especificos . ~ ~ .
implantagdo e operacdo do empreendimento.

METODOLOGIA De.scr.lgao dos proced!mentos -preylstos para atendl-mento aos
objetivos adotados, visando direcionar o desenvolvimento das
acdes para implementag¢do dos Programas.

EMBASAMENTO LEGAL Destaque da legislagdo ambiental vigente e aplicavel ao tema.
PUBLICO ALVO Indicagdo do publico alvo a que se destina o Programa.
RECURSOS :L?r;uarrigz Indicacdo da equipe necessaria a implantacdo do Programa.
INECESSARIOS — , — AT

Recursos Indicacdo dos equipamentos e materiais necessarios a
Materiais implantagdo do Programa.

CRONOGRAMA DE EXECUGCAO

Apresentacdo do cronograma de acordo com tempo de obra,
obedecendo as etapas previstas pelo Programa.

INTER-RELACAO COM OUTROS
PROGRAMAS

Indicagdo dos demais Programas que podem ser associados ou
com os quais podera haver inter-relagao.

RESULTADOS ESPERADOS

Apresentacdo das acbes/atividades/produtos a serem
desenvolvidos com a implementac¢do dos Programas previstos.

GRAU DE RESOLUGAO DAS MEDIDAS
ADOTADAS

Avaliac3do da eficiéncia e eficacia da adogdo das Medidas previstas
pelo Programa, por meio da indicagdo de Indicadores de
Avaliacdo.

INDICADORES DE AVALIACAO

Descri¢do dos indicadores adotados para avaliagdo das Medidas
indicadas no Programa e a forma de avaliagdo dos resultados
esperados.

CUSTOS

Informagdo dos custos previstos para execu¢do do Programa.
Observar a adog¢do da moeda nacional, evitando-se, sempre que
possivel a aplicacdo de indices econdmicos de corre¢des/reajustes
ou de variagdo cambial.

RESPONSABILIDADE PELA IMPLANTAGAO

Indicagdo dos responsaveis pela implantacdo. Quando a
implantagdo das agcbes/medidas/atividades integradas no
Programa couber também aos agentes publicos, devem ser feitas
“recomendag0es” para sua participagao integrada, sendo certo
qgue o Empreendedor atua em condigao de co-responsabilidade
pela consecucdo dos objetivos previstos.

Na sequéncia os programas sao apresentados em tabela e correlacionados com os seguintes
elementos: aspecto ambiental, impacto ambiental, medida de mitigacdo/ compensacéo,
programa/ subprograma ambiental e resultado esperado.
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Planos e Programas Ambientais

Programa de Gestdo e Supervisao Ambiental

O Programa tem como objetivo a adogao de um conjunto de medidas a serem coordenadas
pela area de gestdo ambiental que sera responsavel pela implantacdo do Programa de
Gestdo e Supervisao Ambiental. Destaca-se entre as agdes a fiscalizagao efetiva da
implantacao das exigéncias dos demais programas ambientais. E, deverao ser monitorados
os pardmetros ambientais que poderao sofrer alteracido pelo efeito das obras e que serve
como indicadores de eficacia das medidas de controle ambiental, com base na legislacéo
ambiental existente.

Programa Ambiental de Construcédo (PAC)

Este programa tem como objetivo principal fornecer as empreitas e empresas supervisoras
procedimentos que garantam a qualidade socioambiental dos canteiros e das frentes de obra.
As agdes deverao ser implementadas de forma integrada com o intuito de controlar, minimizar
e monitorar os impactos gerados na obra. A responsabilidade pela implementagéo sera da
empreiteira contratada para as obras com supervisdo do empreendedor.

O PAC é subdividido em oito subprogramas que fornecem diretrizes e competéncias na
execucgao das atividades de implantagcdo da obra com o objetivo de:

- Subprograma de Controle e Monitoramento de Processos Geodindmicos Superficiais:
monitorar o surgimento e intensificacdo de processos de dindmica superficial decorrentes das
obras de implantagdo da rodovia, bem como a eficiéncia de medidas de minimizacao e
corretivas estabelecidas no EIA e implementada nas obras.

- Subprograma _de Gerenciamento de Residuos Sdélidos: atenuar os impactos quanto a
geragao de residuos com o desenvolvimento da obra, principalmente no canteiro de obras,
com o objetivo de diminuir a quantidade de residuos finais produzido no decorrer das
atividades. Esse programa sera elaborado em consonancia com o Art.21 da Politica Nacional
de Residuos Sdlidos.

- Subprograma de Controle e Monitoramento de Efluentes Liquidos: estabelecer diretrizes
para a o gerenciamento, tratamento e controle de efluentes liquidos gerados nas atividades
de implantacdo da duplicagdo, visando garantir a prevencdo da poluigdo associada ao
aspecto ambiental significativo geragao de efluentes liquidos.

- Subprograma de Controle e Monitoramento de Emissdes Atmosféricas: controlar e
monitorar a emissao de poluentes e o nivel de poeira em suspensao durante todas as etapas
dos trabalhos, objetivando diminuir os impactos negativos na qualidade do ar em areas
residenciais proximas.
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- Subprograma de Controle e Monitoramento de Ruidos e Vibracdes: monitorar e mitigar o
potencial de incdbmodo de ruido das atividades de implantacdo e operacionais do
empreendimento, determinando a eventual necessidade de aprofundamento dos estudos
para adocao de medidas de controle de ruido. Este subprograma ira englobar o
Subprograma_de Monitoramento, Controle e Mitigacdo de Danos Patrimoniais que
consiste em monitorar o surgimento de possiveis trincas, rachaduras e outros danos estéticos
ou estruturais nas edificagbes localizadas nas areas afetadas pelas obras de duplicacao.

Subprograma de Capacitacdo de Mao-de-Obra: organizar e operacionalizar um conjunto de
agdes para a contratacdo de mao-de-obra, para isso, poderdo ser realizados convénios e
parcerias com prefeituras, associacdes, cooperativas e empresas de recrutamento de
trabalhadores, com o intuito de facilitar as etapas de identificagao, cadastramento, selegao e
capacitagao dos candidatos para as vagas abertas pela empreiteira responsavel pela obra.

Subprograma de Seguranca e Sinalizac&o: elaborar medidas e procedimentos adequados de
seguranga e sinalizagao em locais proximos a Rodovia BR - 101, em fun¢ao da intensificagéao
do trafego de veiculos e de pessoas, além dos maquinarios pesados necessarios na fase de
execucao das obras, tais como retroescavadeiras, tratores, entre outros.

Subprograma _de Minimizacdo de Supressdo de Vegetacdo: garantir que a supressao de
vegetacao fique restrita aos limites de intervencdo autorizados nos documentos de
licenciamento ambiental (licengas ambientais e autorizacbes de supressao de vegetagao).
Justifica-se pela necessidade de se planejar as atividades de supressao de vegetagao, cuja
atividade devera ser acompanhada pela equipe de supervisdo ambiental, que monitorara as
areas e intervencao e a destinacdo do material lenhoso.

Programa de Recuperacdo de Areas Degradadas e de Passivos Ambientais

O objetivo geral do presente programa é a implementagao de um Plano de Recuperacéo de
Areas Degradadas no trecho envolvido na obra em questao, visando auxiliar na recomposicao
e recuperacao das areas que sofrerdo significativos impactos ambientais, por meio de
revegetacdo, estabilizagdo fisica ou tratamento quimico. A responsabilidade €& da
Concessionaria da Rodovia, entretanto, podera ser repassada as empreiteiras ou outros
subcontratados da ECO-101.
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Programa de Controle e Monitoramento de Ruidos e Vibracdes, para fase de operacao
do empreendimento

O objetivo do plano proposto € monitorar e mitigar o potencial de incémodo de ruido e de
vibragbes das atividades na operacdo do empreendimento, determinando a eventual
necessidade de aprofundamento dos estudos para adog¢ao de medidas de controle de ruido
e vibracdo. Este plano de monitoramento podera ser implantado pelo empreendedor, com
apoio de consultoria especializada, caso necessario.

Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar, para a fase de Operacdo do

Empreendimento

O objetivo deste programa é fornecer embasamentos técnicos para a adogao de medidas de
monitoramento da qualidade do ar na rodovia duplicada, com vistas a assegurar que esta
esteja adequada na operagao do mesmo. A execucgao deste programa € de responsabilidade
concessionaria ECO-101.

Programa de Monitoramento da Qualidade da Aqua

Este programa tem como objetivo permitir que as atividades de implantacdo e operagao do
empreendimento evitem a ocorréncia de vazamentos e o carreamento de materiais terrosos,
residuos em geral e produtos perigosos, minimizando os possiveis impactos ambientais aos
recursos hidricos (aguas superficiais, subterrdneas), que também podem ocasionar a
contaminacéo do solo.

Programa de Gerenciamento de Riscos e Plano de Acdo de Emergéncia

A finalidade do Plano de Agao de Emergéncia é fornecer um conjunto de diretrizes, dados e
informacdes que propiciem as condigdes necessarias para a adogdo de procedimentos
l6gicos, técnicos e administrativos, estruturados para serem desencadeados rapidamente em
situagdes de emergéncia, para a minimizagao de impactos a populagdo e ao meio ambiente.
Todos os itens constantes do PGR devem ser seguidos pelos funcionarios e contratados
responsaveis pela construgdo, manutengao e operagao da rodovia.

Programa de Protecado de Fauna

Este programa é dividido em quatro subprogramas com objetivo de:

Subprograma de Monitoramento de Fauna: estimar os possiveis impactos da implantacao e
operacdo do empreendimento sobre a fauna, que devera ser feito através do seu
monitoramento, nos diferentes grupos (vertebrados terrestres e voadores) na area de
influéncia do trecho em duplicagdo. Ademais, visa estabelecer os procedimentos necessarios
dos planos de amostragem da fauna.

Subprograma_de Afugentamento e Salvamento da Fauna: estabelecer metodologias e
procedimentos de manejo de fauna a serem aplicadas durante as atividades de supressao de
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vegetacdo necessarias para a implantacdo do empreendimento, visando minimizar os
impactos diretos sobre a fauna.

Subprograma_de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamentos de Fauna: quantificar o
atropelamento de fauna, avaliando, com base em andlise estatistica, as propor¢des de
espécies que sao atingidas; identificar os possiveis fatores relacionados ao atropelamento da
fauna, identificar os hot spots ao longo do trecho em duplicagao, gerar banco de dados sobre
as espécies de vertebrados associados a BR-101 e implantar medidas mitigadoras e testar
sua eficiéncia, em relagcao as alternativas de protecéo a fauna.

Subprograma de Manejo e Conservacao da Fauna Ameacada: contribuir para o conhecimento
do status de conservagao das espécies ameacgadas de extingao, através do levantamento de
informacdes relacionadas ao tamanho da populagdo amostrada, estrutura etaria e periodo
reprodutivo das espécies ameacgadas; através da analise dos indicadores ecolégicos.

Programa de Protecdo a Flora

Este programa é dividido em quatro subprogramas com obijetivo de:

Subprograma de Monitoramento da Flora: analisar dados referentes a estrutura e composicao
floristica da vegetacdao nas formagdes florestais existentes na ADA do empreendimento,
durante a execucdo das obras, utilizando espécies bioindicadoras que possibilitem
demonstrar eventuais alteragdes na vegetacdo remanescente dos fragmentos florestais,
principalmente aqueles localizados na REBio Sooretama, divulgando os dados obtidos.

Subprograma de Prevencdo a Incéndios: O Subprograma de Prevencgédo a Incéndios visa
implementar sistema viavel de prevencdo e combate aos incéndios florestais, com a
instalacdo de infraestrutura basica de prevencado nas frentes de obras, bem como somar
esforgos e recursos disponiveis na regiao, através do contato com instituicbes regionais, de
forma a possibilitar uma acao rapida e eficaz na prevencao e combate aos incéndios florestais,
auxiliando na manutencgao da integridade dos recursos naturais, principalmente nas areas das
Unidades de Conservacao, em especial na REBIO Sooretama. Ademais, fomentar a formacao
de brigadas ou grupos de voluntariados.

Subprograma de Compensacao da Flora: promover a compensacao da flora suprimida por
conta da execugado do empreendimento, cuja atividade devera ser norteada pela Resolugéo
CONAMA N° 371, de 5 de abril de 2006, que estabelece as diretrizes para o calculo, cobranca,
aplicacédo, aprovagao e controle de gastos de recursos advindos para a compensacao
ambiental, buscando o reflorestamento de areas degradadas.

Subprograma_de Resgate e Transplante de Germoplasma Vegetal: efetuar a coleta e
preservacao de exemplares da flora existentes nas areas com autorizagao para supressao de
vegetagao, promovendo seu restabelecimento em areas fora do empreendimento, de forma
a preservar a biodiversidade existente.
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Programa de Comunicacdo Social

O programa tem o objetivo de estabelecer um canal de comunicagdo do empreendedor com
a populacéo local e por moradores que serao diretamente afetados pelas obras e operacao
da via, com ag¢des que serdo praticadas antes e durante a execucao das obras de ampliagcéo
da BR-101. E, fazer com que a populacdo envolvida assimile as transformacbes e
compreenda as melhorias advindas da nova realidade em que estarao inseridas, através de
um didlogo em que sejam transmitidas de forma clara e objetiva, todas as atividades a serem
desenvolvidas. Dessa forma, serdo evitados conflitos de comunicagao entre a populagao e o
empreendedor, promovendo um sistema de comunicacgao efetivo.

Este programa comtempla:

Subprograma de Comunicacéo Social dos Acessos, Ocupacdes Irregulares e Remocgdes: tem
como objetivo a promogdo do didlogo social e institucional, construir e estabelecer
relacionamento direto com os ocupantes irregulares, articular interfaces institucionais e
monitorar as agdes do Programa de Gestdo social com a viabilizacdo de equipes para
acompanhamento e verificagdo da metodologia proposta. No que se refere as remogoes este
subprograma dara suporte ainda quanto a elaboragao e atualizagcdo de prontuarios das
familias beneficiarias e execucao de acbes informativas sobre avango dos procedimentos de
remocgao.

Programa de Comunicacao Social Quilombola

Este subprograma consiste em uma série de atividades institucionais que abrangem diversas
formas de midia (escrita, virtual, falada etc.) a fim de divulgar o Empreendimento de
Duplicagcdo da BR-101, seus procedimentos para implantagdo e suas implicacbes
socioambientais no tempo e no espaco para as comunidades quilombolas. A Comunicacao
Social deve buscar primeiramente compreender a dinamica social em relagdo a cultura, ao
ambiente, a economia, as alternativas de desenvolvimento locais, assim como as formas de
organizagao social e politica das comunidades quilombolas da area de estudo, caracterizando
as redes de relagbes sociais e suas estratégias de sustentabilidade, a fim de fundamentar as
metodologias, estratégias e agdes que compdem o subprograma.

Programa de Educacdo Ambiental

O programa busca orientar os trabalhadores das obras de duplicacdo da Rodovia BR — 101,
bem como a comunidade do entorno e os usuarios da pista acerca dos aspectos intrinsecos
ao meio ambiente e importancia da preservacao dos recursos naturais. O objetivo principal é
conscientiza-los quanto a agdes que sao perniciosas as condicdes ambientais estabelecidas,
sobretudo considerando a implantagdo do empreendimento. Trata-se de um programa que
buscar oferecer aos usuarios, trabalhadores e moradores, valores, atitudes, compromissos e
capacidades que sao capazes de preservar o meio ambiente.

Programa de Gestao Social
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O Programa de Gestao Social tem como objetivo realizar agbes que reduzem o nimero de
moradias afetadas para minimizar o problema social que as transferéncias de moradias
acarretam para a populagao e também, propde alternativas de atendimento ao grupo atingido.
Este programa subsidia agbes para o Plano de Remocgao.

Plano de Remocéo: O plano permeia todas as etapas propostas no Programa de Gestao
Social desde a sua concepcao, elaboragao, negociagao, e implementacao. Neste plano como
pressuposto inicial, a populacio afetada sera determinada caso a caso, complementados por
estudos técnicos sociais que incluem: a avaliagdo social; a consulta ampla a populagao
afetada e; possiveis parcerias com 6rgdos municipais no tocante a regularizagao da area
ocupada.

Programa de Assisténcia a Populacdo Atingida

O Programa de Assisténcia a Populagao Atingida tem como objetivo mitigar por meio da
oferta de assisténcia social, técnica e juridica, e outras acdes, os impactos resultantes da
alteracao do uso do solo do entorno do empreendimento, sempre que deste resultar, para a
populacédo atingida: perda de local de residéncia; perda da propriedade ou da posse de
imovel; perda da capacidade produtiva da parcela remanescente do imével; prejuizos
comprovados as atividades produtivas locais; inviabilizacdo do acesso ou de atividade de
manejo dos recursos naturais no entorno do empreendimento, incluindo as terras de dominio
publico e uso coletivo ndo localizadas na faixa de dominio do empreendimento; alteracéo
da dindmica cultural, social, e econdmica nas comunidades do entorno do empreendimento.

Programa de Sequranca, Meio Ambiente e Sallde — SMS do trabalhador

Este programa tem a finalidade de desenvolver agdes voltadas para implementagdo de
politicas de protegcdo a saude, com o intuito de reduzir ou até eliminar doencas e mortes
oriundas das condi¢des, dos processos e dos ambientes de trabalho insalubres, bem como
proporcionar melhorias na assisténcia a saude dos trabalhadores. As agdes desenvolvidas
devem estar em consonancia com o disposto na Norma Regulamentadora — NR 18 do
Ministério do Trabalho na Industria de Constru¢cao e as demais normas regulamentadoras
estabelecidas, referente a Seguranca do Trabalho.

Programa de Educacdo Ambiental Quilombola

O Programa de Educagao Ambiental visa a promover a capacidade critica dos quilombolas e
demais participantes em relacdo ao PatrimOnio cultural, as atividades econémicas, a
territorialidade e ao meio ambiente. Destina-se a estimular a promocédo de estratégias
sustentaveis de desenvolvimento econdmico e social e de temas relacionados as
especificidades quilombolas. Trata-se também de fomentar e fortalecer as organizacoes
politicas e culturais quilombolas para o processo de tomada de decisao e organizagao frente
ao empreendimento. Dentre as ag¢des contidas neste Programa citam-se a realizagado da
Cartografia Social e ainda desenvolver o programa de educagao ambiental em saude dirigido
aos agentes comunitarios e demais profissionais que atuam na regiao.
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Programa de Contratacdo e Capacitacdo de Mao de Obra junto as Comunidades

Quilombolas

Este programa consiste em um conjunto de acbes de planejamento, apoio, articulagao e
estimulo a contratagdo de mao de obra das comunidades quilombolas presentes dentro da
area de influéncia do empreendimento. Sera desenvolvido quando forem abertas
oportunidades de contratacdo de mao de obra residente nas comunidades quilombolas,
visando garantir que elas possam ser devidamente treinadas. Trata-se de um dos indicadores
para projetos econOmicos que constam na Convengdo 169 da OIT que prevé o
desenvolvimento dos povos afetados por projetos de infraestrutura. Dentro deste programa
atuam diversas entidades, tais como: SINE, SEBRAE, SENAC, SESI, SENAI, SESC e
Universidades.

Programa de Desapropriacdo, Realocacdo, e Indenizacdo das Comunidades
Quilombolas Diretamente Afetadas

Este programa consiste nas atividades realizadas pelo empreendedor com o objetivo de
desocupar as areas necessarias para a implantacdo da duplicacdo da BR-101. Envolve as
acbes indispensaveis para a negociacdo justa das propriedades afetadas pelo
empreendimento. Contempla também a criagdo de um comité de acompanhamento, com
representacao quilombola, para os fins de desapropriacao; a realizagado de um cadastro fisico
e socioecondmico das familias que serdo afetadas pelo empreendimento e passivel de
remanejamento e indenizagdes e a avaliagdo econdmica das propriedades e benfeitorias, que
levem em conta a territorialidade quilombola.

Programa de Acessibilidade da Comunidade Quilombola

O Programa trata da regularizacao de acessos e melhoria de dispositivos de transposic¢ao da
rodovia, visando melhorar os acessos e atenuar os efeitos de barreira provocados pela
duplicagao da rodovia nos trechos em que intercepta comunidades quilombolas. O programa
de melhoria de travessias, acessibilidade e mobilidade quilombola, tem como objetivo criar
um canal direto de comunicagao e deliberagdo permanente entre ECO101 e representacoes
quilombolas locais, com o intuito de definir estratégias conjuntas de segurancga na travessia,
acessibilidade e mobilidade junto as comunidades quilombolas afetadas.

Plano de Gestdo do Patrimbénio Arqueoldgico

Como medida preventiva e/ou mitigadora aos impactos identificados ao patrimonio
arqueologico e de acordo com a Portaria IPHAN n°® 230/2002, deve-se desenvolver e
implantar um Plano de Gestao do Patrimdnio Arqueoldgico que contemple os subprogramas
indicados abaixo:

Subprograma de Resgate Arqueoldgico: tem como objetivo o resgate dos sitios arqueolégicos
localizados na ADA do empreendimento e, portanto, sob risco de impacto direto durante as
obras de implantagao da duplicagdo da BR-101/ES/BA. Alguns dos procedimentos realizados
neste subprograma sao: atividades técnicas especificas de resgate cientifico arqueoldgico,
como abertura de unidades de escavacao (sondagens arqueoldgicas, pogos-teste),
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retificacdo de perfis estratigraficos exposto, tarefas de curadoria e analise, e sintese e
interpretacdo dos dados obtidos. Tais procedimentos deverdo permitir a elaboragao de
relatério técnico a ser enviado ao IPHAN com os resultados finais obtidos suscitados pela
aplicagdo das técnicas investigativas de campo e de gabinete / laboratério e as
recomendacdes derradeiras no caso de ainda remanesceram eventuais bens de interesse
arqueoldgico que possam estar em risco.

Subprograma de Acompanhamento Arqgueoldgico das Obras: este subprograma consiste no
acompanhamento arqueoldgico das obras de implantacao da infraestrutura projetada, devera
ocorrer em todas as fases que resultem em movimentos de solo. Devera compreender
servicos de limpeza do terreno (destoca), de escavagcdo e de movimentos de terra
(terraplanagem). Os procedimentos deste subprograma objetivam: prevenir danos aos bens
arqueoldgicos existentes e porventura ndo detectados na Area Diretamente Afetada (ADA) e;
caso sejam encontrados bens arqueoldgicos, implantar medidas adequadas a preservagao
ou estudo dos sitios arqueoldgicos localizados, através da adogao de programa arqueoldgico
especifico.

Subprograma de Educacdo Patrimonial: o subprograma de educag¢ao patrimonial objetiva
promover a apropriagdo, valorizagdo e ressignificacdo dos bens de interesse cultural,
arqueoldgico ou histérico, da regido para a populagao presente nas areas de influéncia do
empreendimento, através da difusdo dos conhecimentos até entdo alcangados pela ciéncia
arqueologica e pelos trabalhos de arqueologia desenvolvidos para o processo de
licenciamento ambiental do empreendimento em questao

O Plano de Gestao do Patrimbnio Arqueoldgico devera contar com a respectiva aprovagao
do Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN e ser realizado por
profissional de arqueologia que devera elaborar e apresentar projeto a esse 6rgao, de acordo
com as especificacbes contidas nas Portarias IPHAN n® 07/1988 e n° 230/2002, para
obtencao da permissao / autorizacdo de pesquisa.
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RESPONSABILIDADE PELA IMPLANTAGAO DOS PROGRAMAS AMBIENTAIS

Em geral a implantacao e supervisdo dos programas ambientais sdo de responsabilidade do
empreendedor que podera contratar equipes especializadas para execugao das atividades de
monitoramento e acompanhamento das medidas indicadas nos programas/subprogramas
ambientais para os meios fisico, biético e socioeconémico. Os programas e subprogramas
em sua maioria desenvolvem um cronograma que inicia-se na fase de implantagao
(infraestrutura de apoio e execugao das obras) e se mantém durante a fase de operacédo da
rodovia. O detalhamento dos programas e subprogramas faz parte integrante do PBA.

Na sequéncia sado apresentados de forma simplificada os programas ambientais relacionados
ao fator ambiental, impacto, medidas mitigadoras/compensatdrias com o resultado esperado
(Quadro 9-2, 9-3 e 9-4).
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Quadro 9-2 Relacao das medidas de mitigagao/compensacgao e programas ambientais do Meio Fisico

Fator
Ambiental

Aspecto
Ambiental

Impacto Ambiental

Medida de mitigagio/Compensagio

Umectagao das areas terraplenadas ou descobertas em
dias secos, por onde os caminhdes e maquindrios operam;
Controle de velocidade de veiculos pesados a velocidade
maxima, estabelecida para caminhdes, nos canteiros de

Programa/Subprograma
Ambiental

Programa Ambiental de

Resultado
Esperado

- ~ . Construgdo (PAC Redugdo da
Emissdes . Alteracdo da Qualidade do | obra, de 20 km/h; ¢ao ( ) . §~
.. Clima ~ , s . - Subprograma de Controle e | emissdo de
Atmosféricas Ar Manuten¢do dos veiculos e maquindrios e respeito a . -
. - Monitoramento de EmissGes | poluentes
capacidade de carga de acordo com recomendagdo do ‘-
. Atmosféricas
fabricante;
Estudo de trafego, propondo vias alternativas durante a
fase de obras, visando a redugdo do congestionamento.
Implantagdo de fossas sépticas ou banheiros quimicos nos .
p ¢ P - . 9 Programa Ambiental de
patios de obras; Implantacdo de sistema de coleta, ~
. el , . Construgdo (PAC)
reciclagem e reutilizagdo de residuos sélidos;
. C . , . - Subprograma de Controle e ~
~ . Disposicdo adequada de residuos sélidos em bota foras . Redugdo da
— S Alteragdo da Qualidade das . . N e Monitoramento de Efluentes ..
Efluentes Liquidos | Recursos Hidricos | L temporarios ou definitivos, de acordo com a classificagdo | , . emissao de
Aguas superficiais L . e Liquidos P
definida em normas e legislagdo especifica; efluentes liquidos
. I L o - Subprograma de
Implantar dispositivos provisérios para retengdo de . ,
.. . . Gerenciamento de  Residuos
materiais sélidos e outros poluentes, evitando seus sélidos

langamentos nos cursos d’agua durante as obras;
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Aspecto

Ambiental

Fator
Ambiental

Impacto Ambiental

Quadro 9-2 Relacao das medidas de mitigagao/compensagao e programas ambientais do Meio Fisico (continuagao)

Medida de mitigagio/Compensagdo

Implantacdo de sistema de drenagem superficial com
estruturas de dissipacdo de energia;

Implantacdo de sistema de drenagem provisoria durante as
obras com bacias de retengdo de sedimentos;
Implantagdo de bacias de retengao de aguas pluviais em

Programa/Subprograma
Ambiental

Programa Ambiental de
Construgdo (PAC)

Resultado
Esperado

Contengdo de
sedimentos nos

Efluentes - Alteracdo na Dinamica das . - . " . . .
Lo Recursos Hidricos ‘ i locais estratégicos, de forma a evitar inundagdes de dreas | - Subprograma de Controle e leitos dos rios.
Liquidos Aguas Superficiais . . I . ~
de baixada, principalmente, se ocupadas por edificaces e | Monitoramento de Efluentes Revegetacdo das
concentragGes urbanas; Liquidos areas alteradas
Revegetacdo de areas com solo exposto e manutengdo e
limpeza das estruturas hidraulicas e de drenagem, entre
outros dispositivos para minimizagao do impacto.
Programa Ambiental de
_— = .o . - . . Construgdo (PAC Redugdo e
, Conforto Acustico e | Alteragdo dos Niveis de | Evitar atividades noturnas ruidosas apds as 22 horas, nas ¢do ( ) ¢
Ruido . , . ~ . . -Subprograma de Controle e | controle dos
Superficie do Solo Ruido e Vibragdo proximidades das areas urbanas . , P ,
Monitoramento de Ruido e | niveis de ruido
Vibracdes
~ . Recomenda-se que, apds a entrada em operagdo do trecho | Programa de  Controle e | Redugdo e
, . Alteragdo nos Niveis de . o . . ,
Ruido Conforto Acustico e , . ~ duplicado, seja feita nova campanha de monitoramento do | Monitoramento de Ruido e | controle dos
. . . Ruido e Vibragdo na | , e ~ . ~ .o ,
Vibracdo Superficie do Solo - . nivel de ruidos, para verificar se ocorreu alguma alteracdo | Vibragdes niveis de ruido e
Operagao da Rodovia s . 5
significativa em algum ponto vibragdo
‘ . . . | A Gestdo de Residuos devera ser conduzida em | Programa Ambiental de -
, Solos, Aguas | Aumento e Disposi¢cao . .. . . ~ Destinagao
Residuos _— , conformidade com os requisitos da legislagdo vigente e das | Construgdo (PAC)
0 Superficiais e | Inadequada de Residuos L. P A e . adequada dos
Sélidos . . normas técnicas aplicaveis e em observancia as diretrizes e | -Subprograma de Gerenciamento , .
Subterraneas Sélidos . o . , . residuos sélidos
instrugdes de projeto de Residuos Sélidos
A Gestdo de efluentes devera ser conduzida em | Programa Ambiental de
Solos Aguas . conformidade com os requisitos da legislagdo vigente e das | Construgdo (PAC) Destinacéo
Efluentes L Aumento da Geragdo de . licavei b Ancia as diretri Sub de C |
Liquidos Superficiais © | Efiuentes Liquidos normas técnicas aplicaveis e em observancia as diretrizese | - Subprograma de Controle e | adequada dos
lqui Subterraneas q instrugdes de projeto Monitoramento de Efluentes

Liquidos

efluentes liquidos
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Quadro 9-2 Relacao das medidas de mitigagao/compensagao e programas ambientais do Meio Fisico (continuagao)

Aspecto
Ambiental

Fator
Ambiental

Impacto Ambiental

Medida de mitigagio/Compensagdo

Efetuar os servicos de terraplenagem de acordo com o
previsto no projeto executivo, tomando os devidos
cuidados, notadamente nos pontos de interse¢do com os
cursos d’agua;

Implantar sistema de drenagem provisério (canaletas e

Programa/Subprograma
Ambiental

Programa de Monitoramento
dos Processos Geodinamicos

Resultado Esperado

Revestimento de

Efluentes Intensificagdo dos | valetas) nas frentes de obra, de forma de direcionar o | Superficiais .
Lo Relevo A - . . taludes e plantio de
Liquidos Processos Geodinamicos escoamento superficial, e evitar o desenvolvimento e ,
. e . - gramineas em placas
intensificagdo de processos erosivos, entre outros | Programa de Recuperagdo de
dispositivos para minimiza¢do do impacto. Areas Degradadas
Revestir os taludes de corte e aterro com o plantio de
gramineas (grama em placas) de acordo com o definido em
projeto
Preventivas: Acompanhamento de novos requerimentos Bloqueio de
de pesquisa, autorizacbes de pesquisa ou concessdes de processos junto ao
A p lavra na area de desapropriagdo do empreendimento, | Programa Ambiental de DNPM para controle
Uso de Recursos | Recursos Interferéncia em Areas de . e . L ~ ~
. . . L ouvidos o Ministério de Minas e Energia, juntamente com | Construcdo da exploragdo
Naturais Minerais Processos Minerarios . ~ . . .
o Departamento Nacional de Producdo Mineral — DNPM mineral nas areas
(Resolugdo de 03/05/2012). previstas de
intervengao
- planejamento de atividades de supressdo em conjunto | Programa  Ambiental de
com a equipe de meio ambiente responsavel pelo | Construgao
monitoramento dos programas -Subprograma de Minimizagdo
~ - Delimitar as areas autorizadas pelo processo de | da Supressao Vegetal
Remocgao da ~ . . . L . ~
Cobertura Vegetacio Reducdo da Cobertura | licenciamento ambiental; otimizar o balango de materiais | -Subprograma de Resgate e | Preservagdo da
Vegetal getac Vegetal (corte e aterro por trecho). Evitar desmatamentos | Transplante de Germoplasma | Vegetacdo
& desnecessdrios, especialmente em formacgoes ciliares Vegetal
Programa de Protegdo da Flora
-Subprograma de
Compensacao da Flora
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Quadro 9-3 Relagédo das medidas de mitigagdo/compensacao e programas ambientais do Meio Bidtico

Aspecto Fator . . e~ ~ Programa/Subprograma
. . Impacto Ambiental Medida de mitigagdo/Compensagao . Resultado Esperado
Ambiental Ambiental P gagdo/ P § Ambiental P
Programa  Ambiental de
Construcao
Monitorar e controlar as areas que sofrerdo intervencdo | -Subprograma de Minimizagdo
~ . . de forma a impedir a intensificagdo e consequente da Supressdo Vegetal
Remocdo da Intervengdo em Areas de . - =
~ ~ carreamento de sedimentos para os corpos hidricos -Subprograma de Controle e | Preservacdo da
Cobertura Vegetagdo Preservagdo Permanente - . . ~
relacionados. Monitoramento de Processos | Vegetacdo
Vegetal APP . (. . A L
Evitar desmatamentos desnecessarios, especialmente Geodinamicos Superficiais
em formag0des ciliares Programa de Protecao da Flora
- Subprograma de
Compensacdo da Flora
. Programa de Protecdo a Flora
Monitoramento dos atropelamentos de fauna. & ¢
. . R ~ . - Subprograma de
As medidas relacionadas a fauna deverdo seguir a .
~ ~ . S Monitoramento da Flora
Remocdo da o . Instrugdo Normativa n213 de 2013, instituida pelo ~ ~
- Intervengado em Unidades de Programa de Protecdo da | Preservagao da
Cobertura Vegetacao - IBAMA. ~
Conservacgdo - UCs . - . Fauna Vegetagao
Vegetal Evitar desmatamentos desnecessdrios, especialmente
o Subprograma de
em formacgades ciliares . s
Monitoramento e Mitigagao
de Atropelamentos da Fauna
Programa de Protecdo a Flora
~ ~ .. Resgate de sementes de espécies consideradas | -Subprograma de resgate e
Remocdo da Supressdo de  espécies L Preservacdo das
- . ) vulneraveis. Transplante de Germosplama . .
Cobertura Vegetacdo protegidas e/ou em listas de . . .. A espécies  protegidas/
- Realizar o plantio compensatério em consonancia com | Vegetal -
Vegetal ameaca de extin¢do ) . o ameacadas de extin¢do
os dispositivos legais existentes. - Subprograma de
Compensacao da Flora
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Quadro 9-3 Relacao das medidas de mitigagao/compensagao e programas ambientais do Meio Biético(continuagao)

Aspecto
Ambiental

Fator
Ambiental

Impacto Ambiental

Medida de mitigagio/Compensagdo

Programa/Subprograma
Ambiental

Resultado
Esperado

Remocgao

da

Realizar o plantio de espécies florestais nativas em

Programa de Protegdo a Flora

= Ampliagdo do rau de | areas ambientalmente relevantes em matas ciliares ou 3
Cobertura Vegetacdo pllagdo & . . N - Subprograma de Preservacdo da Flora
fragmentacao florestal entre fragmentos visando enriquecer a diversidade de -
Vegetal (. Compensagao da Flora
espécies.
. . Programa de Protegdo da Fauna
Planejar travessias de fauna. Sui rograma de ¢ ;
Promover  treinamentos  voltados para  os prog Preservacéo da Fauna
, ~ ~ . | Afugentamento e Salvamento
Ruido Vegetagdo Afugentamento da Fauna colaboradores, abrangendo o tema de proteg¢do a da Fauna
fauna, para conscientizagdo da preserva¢do da ~
. . Programa de Educagdo
biodiversidade .
Ambiental
Planejar travessias de fauna. ~
Promover  treinamentos  voltados para  o0s Programa de Protecdo da Fauna 3
Circulacdo . Aumento de atropelamentos . . | -Subprograma de Preservacdo da Fauna
o Vegetagdo colaboradores, abrangendo o tema de protec¢do a . s
Viaria dafauna o ~ Monitoramento e Mitigagdo de
fauna, para conscientizagdo da preserva¢do da
. . Atropelamentos da Fauna
biodiversidade
Remocio da Promover  treinamentos  voltados para os | Programa de Educagao
o . colaboradores, abrangendo o tema de protecdo a | Ambiental 5
Cobertura Vegetacdo Aumento da Pressdo da caca ngendo. prote - Preservagdo da Fauna
Vegetal fauna, para conscientizagdo da preservacdo da | Programa de Protecdo da Fauna

biodiversidade
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Quadro 9-3—- Relagao das medidas de mitigagao/compensagao e programas ambientais do Meio Biético(continuacao)

Aspecto
Ambiental

Remogao da

Fator
Ambiental

Impacto Ambiental

Medida de mitigagio/Compensagdo

Promover  treinamentos  voltados para  os
colaboradores, abrangendo o tema de protecdo a

Programa/Subprograma
Ambiental

Resultado
Esperado

Preservagao da

Fauna Perda de Habitat da fauna S ~ Programa de Protegdo da Fauna
Cobertura Vegetal fauna, para conscientizacdo da preservagdo da Fauna
biodiversidade
- Realizar atividades de controle de liberagao de das o
. ~ , | Programa de Gestao e
. - . frentes de obras, orientando desde a execugdo até - . ~
Desvio de Alteracdo do Habitat da | . .~ Supervisdo Ambiental Preservacdo da
Drenagem Fauna fauna aquatica finalizagdo das obras; Programa de Educacdo ‘ti
& q - Providenciar as outorgas para usos de 4gua, quando & ¢ Fauna Aquatica
Ambiental
houver
Remocgao da A s - Realizar atividades de monitoramento e fiscalizagdo | Programa de Protegdo a Flora Prevengdo e
. Ocorréncia de incéndios na . S 5 »
Cobertura Vegetacdo nos provaveis pontos de foco de incéndio, | -Subprograma de Prevenc¢do a | Controle dos focos
v | floresta remanescente incioal iod iticos d . Incandi
egeta principalmente nos periodos criticos de estiagem ncéndios de incéndios
. - . - Divulgar as a¢bes do empreendimento, visando D . ~
Economia . Geragdo de Expectativas E . o . Programa de Comunicagdo | Solugdo dos
. Populagdo - prevenir, minimizar e compensar 0s impactos ) .
Regional Incertezas na Populacgdo . . Social conflitos
ambientais;
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Quadro 9-4 Relacao das medidas de mitigagao/compensacao e programas ambientais do Meio Socioeconémico

Aspecto
Ambiental

Fator
Ambiental

Impacto Ambiental

Medida de mitigagido/Compensagio

Programa/Subprograma
Ambiental

Resultado Esperado

-ldentificar e reconhecer os canais de representacdo

Abertura de canal de

. . o Mobilizagdo  do Poder | da comunidade como interlocutores visando discutir os | Programa de Comunicagdo | Comunicagdo entre a
Economia Regional | Populagdo . . . ) . . . ~ - .
Publico e da Sociedade Civil | impactos ambientais do empreendimento e as agGes | Social sociedade e o
visando sua prevenc¢do, minimizagdo e compensacao; empreendedor
Oportunidade  de . . - . . - Programa de Comunicagdo | Melhoria da Qualidade
P - Economia Dinamizacdo da Economia Medidas potencializadoras g ¢ . Q
Negdcios Social de vida
Ndo had medidas mitigadoras ou compensatdrias para o
~ ~ . . S Solugdes adequadas de
Valoragdo Mercado Alteracdo nos  Valores | tal impacto, considerando que os valores dos iméveis e - . .
e g IO . ~ - N3o se aplica negociagdo das
Imobilidria Imobilidrio Imobiliarios Locais terrenos sdao regulados pelo préprio mercado A
. el propriedades afetadas
imobilidrio
Realizar a contratagdo de mdo de obra local e nas Contratagao de mao de
Geragdo de | Mercado de | Criagao de Empregos | Comunidades Quilombolas, preferencialmente através | Programa de Comunicagdo | obra nos municipios
Empregos Trabalho Temporarios de convénios com as administragdes dos municipios | Social interceptados pela BR-
que serdo diretamente afetados. 101/ES/BA
Realizar cadastro das edificagdes e propriedades Programa de Gestdo Social Indenizacdo adequada
(residenciais e comerciais). - Plano de Remogéo de propriedades
~ Negociagdo com os proprietarios. Programa de Comunicagao
Remocdo da o - . R ~ -
Populacio Populagdo Desapropriagdo Pagamento de indenizagdes e compensagdes Social — Subprograma de
Comunicagdo Social dos
Acessos e Ocupagdes
Irregulares e Remogao
Programa de Gestao Social
. L -Plano de Remogao
Criar um canal de comunicagdo D . .
~ ~ L e Programa de Comunicag¢do | Minimizar os conflitos
Remogdo da - Ocupagdes Irregulares na | Mapear os atingidos; entrega de notificagdes; ; . ~
~ Populagdo . . . . . n o Social - Subprograma de | relativos e populagdo
Populacdo Faixa de Dominio monitoramento social; realizar reunides periddicas

com a participacdo da populagdo e empreendedor;

Comunicagdo Social dos Acessos
e Ocupagdes
Remocdo

Irregulares e

residente, comércios e
industrias em
ocupacoes irregulares.
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Quadro 9-4 Relacao das medidas de mitigagao/compensagao e programas ambientais do Meio Socioeconémico (continuagao)

Fator
Ambiental

Aspecto
Ambiental

Impacto Ambiental

Medida de mitigagdo/Compensacdo

Programa/Subprograma
Ambiental

Resultado Esperado

Comunicagao

. Infraestrutura | Interrupg¢Ges Temporariasde | -Divulgacdo dos locais, datas e horarios em que | Programa de Comunicacdo o
Restri¢des de Uso - . S . o . adequada de acgles
e Mobilidade Servigos Publicos ocorreram as interrupgoes. Social . .
previstas na rodovia
- utilizar equipamentos de protecao individual - EPIs
A - realizar palestras voltadas a saude do trabalhador Programa de Seguranga, Meio | Redugdo das
, Aumento da Ocorréncia de . . . i n
N/A Saude Acidentes de Trabalho - adotar os procedimentos estabelecidos normas | Ambiente e Saude — SMS do | ocorréncias de
regulamentadoras referentes a Seguranca do Trabalho | Trabalhador acidentes de trabalho
(Ministério do Trabalho)
Circulacio Viaria Infraestrutura | Aumento do fluxo de | Ndo haindicagdo de medidas por se tratar um impacto Manutencio da Rodovia Seguranca viaria
¢ e Mobilidade veiculos na BR-101/ES/BA positivo s g ¢
Programa Ambiental de
. ~ . Construgao - PAC Minimizar  provaveis
~ . -realizar agdes de controle de trafego
e Infraestrutura | Interrupg¢bes no trafego da | . . . . . Subprograma de Seguranga e | transtornos causados
Restri¢Ges de Uso - -indicar possiveis desvios e rotas alternativas para | _. . °_ .
e Mobilidade BR-101/ES/BA L .. , Sinalizagao aos usuarios da BR-
minimizar possiveis transtornos de fluxo de veiculos L.
Programa de Comunicacdo | 101/ES/BA
Social
Programa Ambiental de
Construcao - PAC Minimizar  provaveis
e Infraestrutura | Interferéncia no Sistema | Divulgacdo dos locais, datas e hordarios em que | Subprograma de Seguranca e | transtornos causados
Restri¢des de Uso - . . o S (.
e Mobilidade Viario ocorreram as interrupgoes. Sinalizacdo aos usudrios da BR-
Programa de Comunicacdo | 101/ES/BA
Social
Melhoria da pista existente e . Lt . . =
. o Npisos Infraestrutura ! P! X . | Ndo ha indicacdo de medidas por se tratar um impacto - . Manutengdo da
Circulagdo Viaria . ordenamento dos acessos a . N3o se aplica .
e Mobilidade . positivo rodovia
rodovia
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Quadro 9-4 Relacao das medidas de mitigagao/compensac¢ao e programas ambientais do Meio Socioeconémico (continuagao)

Fator
Ambiental

Aspecto
Ambiental

Impacto Ambiental

Medida de mitigagdo/Compensacdo

Implantar agBes e atividades visando a pratica

Programa/Subprograma
Ambiental

Resultado Esperado

Estrutura da - . . e . . Programa de Comunicagdo
Uso do Solo . Alteracdo da Paisagem consciente da utilizagdo dos dispositivos de g ¢ Segurancga
Paisagem Social
seguranga (passarelas)
= ~ . . Atenuar as
Contratacao de mao de obra proveniente da regiao .
. . N . . | expectativas e
- . junto as empresas contratadas; Implementagdo de | Programa de Comunicagdo | .
. Criacdo de Expectativas e . . , : incertezas com o
Comunidades . um Plano de Comunica¢do em linguagem acessivel | Social
N/A . Incertezas das Comunidades . s, . . cadastramento de
Quilombolas . A aos comunitdrios, distribuido de forma impressa e | Programa de Comunicagdo .
Quilombolas do Sapé do Norte , . . . pessoal interessado
através de reunides e protocolos com os | Social Quilombola
N e em trabalhar nas
moradores e as organiza¢cGes comunitarias
frentes de obra
Estimulo a criacdo de Comissdo Quilombola de | Programa de Comunicagdo
acompanhamento das  Desapropriagdes e | Social Quilombola - .
R Indenizagdo de areas
) o __ | reassentamento de acordo com a legislacdo
. Conflitos Relativos a Desapropriagdo . ~ . o .. afetadas e
Comunidades - | vigente; prestacdo de informagdes sobre o | Programa de Desapropriagao e
N/A . e ao reassentamento da populagdo . A . o o . reassentamento da
Quilombolas i | empreendimento;  providéncias que serdo | Realocagdo das Comunidades - .
Quilombola ! L ; ] ] populagdo quilombola
adotadas  para indenizagdo  das  areas; | Quilombolas Diretamente

aproveitamento de mdo de obra para ampliagdo da
rodovia.

Afetadas

afetada

Restricdes de Uso
dos Recursos
naturais

Comunidades
Quilombolas

Interferéncias em areas de Produgdo
agricola e extrativista das
comunidades quilombolas

Desenvolvimento de agbes junto as comunidades
quilombolas para negociagdo com os proprietarios,
posseiros e outras formas de ocupagdo territorial
para liberacdo da faixa de serviddo; Indenizagdes,
com critérios justos e acordo negociado entre as
partes.

Programa de Comunicagdo
Social

Programa de Educagao
Ambiental Quilombola
Subprograma de Valorizagdo do
Patrimonio Cultural e de Apoio
a Pequena Produgdo Agricola
Familiar Quilombola

Indenizagdo de areas
afetadas
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Quadro 9-4 Relagao das medidas de mitigagao/compensacao e programas ambientais do Meio Socioecondémico (continuagao)

Aspecto
Ambiental

RestricGes de Uso

Fator
Ambiental

Comunidades
Quilombolas

Impacto Ambiental

Alteragdo na Dindmica cotidiana das
Comunidades Quilombolas e
Interferéncia na  Acessibilidade
Local

Medida de mitigagio/Compensagio

Planejamento das intervengdes nas estradas em conjunto
com os Orgdos competentes; Sinalizacdo adequada e
informagdes as comunidades quilombolas sobre as
alteragbes nas condigdes de trafego nos acessos e,
principalmente, nog8es educativas sobre o fluxo de
pedestres nos locais onde ele for mais intenso.

Programa/Subprograma
Ambiental

Programa de
Social Quilombola

Comunicagao

Programa de
Ambiental Quilombola

Educacdo

Programa de Acessibilidade e
Mobilidade Quilombola.

Resultado Esperado

Seguranga nos acessos,
travessias adequadas da
pista e contato com
Prefeituras locais para
acerto da disposicao de
paradas de 6nibus.

Programa de Comunicacio | Contratacdo e
o . . Social Quilombola treinamento de
. . - Priorizagdo da contratagdo da mao de obra local, dando
Oportunidade de | Comunidades Geragdo de Emprego e Renda para PN . . . trabalhadores
‘. . . . preferéncia as comunidades quilombolas que vivem ao N . .
Negdcios Quilombolas as Comunidades Quilombolas longo da rodovia Programa de Educagio Ambiental e | residentes nas
’ Programa de Valorizagdo do | comunidades
Patrimonio Cultural. qui|0mbo|as
Conservagao do
Uso de Recursos | Patrimonio Interferéncia no Patrimoénio | Implementar agdes e atividades que resgatem e ~ . Patrimdnio, Histdrico,
. . . . L . L Plano de Gestdo Arqueoldgica
Naturais Arqueoldgico Arqueoldgico valorizem atividades culturais e usos tradicionais Cultural e
Arqueolégico
Conservagao do
e Patrimonio Interferéncia no PatrimOnio | Implementar agBes para evitar danos aos bens o - Patrimonio, Histodrico,
Restri¢cOes de Uso . o . Plano de Gestao Arqueoldgica
Arqueoldgico Edificado edificados Cultural e
Arqueoldégico
Conservagao do
- Patrimonio Interferéncia no Patrimoénio | Implementar agdes e atividades que resgatem e ~ . Patrimdnio, Histdrico,
RestricGes de Uso . . . . . N Plano de Gestdo Arqueoldgica
Arqueoldgico Imaterial valorizem atividades culturais e usos tradicionais Cultural e

Arqueolégico
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9.1 COMPENSAGAO AMBIENTAL
Plano de Compensa¢ao Ambiental

| —Informacdes necessdrias para o calculo do Grau de Impacto de acordo com as
especificacdes constantes no Decreto n® 4.340/2002

Conforme determina o Artigo 36° da Lei Federal n® 9.985/2000, que institui o Sistema
Nacional de Unidades de Conservacgao da Natureza (SNUC), os impactos negativos nao
mitigadveis associados ao empreendimento deverdo ser compensados por meio da
aplicagao de recursos na criagao e/ou manutencdo de unidades de conservagdo do
Grupo de Protegdo Integral, ou seja, Estagdo Ecoldgica, Reserva Bioldgica, Parque
Nacional (Estadual ou Natural Municipal), Monumento Natural ou Refugio de Vida
Silvestre.

Assim, para atender os dispositivos legais, sugere-se que 0s recursos relativos, a
Compensacdo Ambiental, sejam destinados a REBIO Sooretama, visto que esta UC
sera afetada pelo empreendimento.

Visando o atendimento deste item, apresenta-se o célculo de grau de impacto do
empreendimento, conforme verifica-se a seguir:

O Valor da Compensacido Ambiental — CA é calculado pelo produto do Grau de Impacto
— Gl com o Valor de Referéncia — VR, de acordo com a féormula a seguir:

[CA = VR x GI |

O Valor de Referéncia — VR considerado é o somatorio dos investimentos necessarios
para implantacdo do empreendimento, n&o incluidos os investimentos referentes aos
planos, projetos e programas exigidos no procedimento de licenciamento ambiental para
mitigacao de impactos causados pelo empreendimento, bem como os encargos e custos
incidentes sobre o financiamento do empreendimento, inclusive os relativos as
garantias, e os custos com apdlices e prémios de seguros pessoais € reais.
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O Grau de Impacto — Gl devera ser calculado pela seguinte féormula:

[GI = 1I1SB + CAP + IUC |

Sendo,

> ISB — Impacto sobre a Biodiversidade

M xIB(IA+1T)
- 140

ISB

CAP — Comprometimento de Areas Prioritarias

IM x ICAP x IT
70

CAP =

> IUC — Influéncia em Unidades de Conservacéao

[lUC =G1+G2+G3+G4+G5|

Metodologia do calculo

Calculo do ISB - Impacto Sobre a Biodiversidade

IM x IB(IA+1T)
140

ISB =

Onde:

IM = indice de Magnitude

IB = indice de Biodiversidade
IA = indice de Abrangéncia

IT = indice de Temporalidade
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Tabela 9.1-1 Calculo do Impacto sobre a Biodiversidade - ISB

indice

IM= indice de Magnitude

Valor

Analise/Justificativa

Por se tratar de duplicagcdo de rodovia ja existente e avaliar
que os impactos sobre a biodiversidade serdo de média a alta
significancia, porem deve-se levar em consideragdo o ganho
ambiental da recuperagdo de passivos sobretudo visando a
protecdo de dreas de preservagdo permanente degradadas,
além de considerar implantagdo de medidas de mitigagdo,
monitoramento e compensag¢do, atribuindo-se magnitude
média.

Levou-se em consideracao que com o objetivo de ampliar as
areas protegidas a escolha da alternativa por ampliagdo da
pista existente ao invés de novo tracado, contribui para evitar
novas desconexdes na paisagem.

IB= indice de Biodiversidade

A Area de Influéncia Direta - AID do empreendimento
contempla area de vida e reproducdo de algumas espécies
ameacadas de extingdo com destaque para:

Panthera onca — Onga-pintada
Puma concolor — Onga-parda

Tapirus terrestres - Anta

IA= indice de Abrangéncia

Adotou-se toda a extensdo do trecho em estudo como um
Unico compartimento por se apresentar predominantemente
em formacado de planicie, sendo o impacto sobre os recursos
ambientais considerado homogéneo ao longo deste.

Conforme diagnostico os impactos irdo ultrapassar a drea de
uma bacia de 12 ordem, com destaque para as bacias do Rio
Doce e Rio Mucuri.

IT= indice de Temporalidade

Para avaliar a resiliéncia do ambiente, foram considerados,
principalmente os impactos de perda de areas permeaveis,
supressdo de vegetacdo e atropelamento de fauna.

Quanto a supressdo de vegetacdo em formagdes florestais,
verifica-se que em apenas 3,19%( 254.729,4 m2) da area total
(7.984.616,08 m?) destas formacdes sofrerd intervencio.
Assim pode-se avaliar que a temporalidade desde impacto
serd curta. Entretanto este total ndo revela que 2 formacdes
florestais irdo sofrer intervengdo em mais de 80% de sua area
atual sendo eles:

km 22+100 - intervengdo em 23.271,91m? (87,69% - area
total 26.537,53m?);

km 178+500 - intervencdo em 5.260,08m? (100% - area total
5.260,08m?);

Ainda se destacam as intervencGes em 4 formacgdes florestais
no entorno da Reserva Bioldgica de Sooretama, a saber:
Fragmentos 16, 17, 18 e 19.
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indice Valor Analise/Justificativa

Portanto a perda destas formagdes ird ocasionar modificagdo
na paisagem, porém ndo irdo ocasionar a queda da resiliéncia
dos fragmentos, pois as adreas remanescentes irdo
proporcionar as mesmas fung&es atuais.

Portanto para o Impacto Sobre a Biodiversidade, temos um valor atribuido de 0,25,
conforme calculo a seguir:

_2x3(4+2)

140 Assim temos um valor calculado de ISB = 0,26

ISB

Os calculos indicaram um valor superior ao maximo conforme o Decreto n°® 6.848 de14
de maio de 2009, entdo optou-se por utilizar o valor maximo indicado pela legislacéo
atribuindo o valor maximo de 0,25.

Calculo do Comprometimento de Areas Prioritarias - CAP

IM x ICAP x IT
70

CAP =

Onde:
IM = indice de Magnitude
ICAP = indice Comprometimento de Area Prioritaria; e

IT = indice de Temporalidade
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Tabela 9.1-2— Calculo do Comprometimento de Areas Prioritarias - CAP

Analise/Justificativa

Por se tratar de duplicagcdo de rodovia ja existente e avaliar
gue os impactos sobre a biodiversidade serdo de média a alta
significancia, porem deve-se levar em consideragdo o ganho
ambiental da recuperagdo de passivos sobretudo visando a
protecdo de dreas de preservagdo permanente degradadas,
’ além de considerar implantacdo de medidas de mitigacdo,
IM= Indice de Magnitude 2 monitoramento e compensac¢do, atribuindo-se magnitude
média.

Levou-se em considera¢do que com o objetivo de ampliar as
areas protegidas a escolha da alternativa por ampliacdo da
pista existente ao invés de novo tragado, contribui para evitar
novas desconexdes na paisagem.
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indice Analise/Justificativa

O empreendimento ird afetar diretamente as Areas
Prioritarias:

e Trecho do km 14 ao km 25 (Espirito Santo) — Na
denominada Mosaico Concei¢do da Barra, a qual
possui importancia bioldgica Extremamente Alta e
prioridade de agdo Muito Alta;

e Trecho do km 105 (Espirito Santo) — Na area de
codigo Ma379, denominada Nascentes do Barra
Seca, a qual possui importancia bioldgica

Extremamente Alta e prioridade de agdo Alta;

e Trecho do km 106 ao km 121 (Espirito Santo) — Na
area de cddigo MaZc375, denominada Floresta da
. . Vale do Rio Doce, a qual possui importancia
ICAP = Indice de Comprometimento o o B
3 bioldgica Extremamente Alta e prioridade de a¢do

Alta;

de Area Prioritdria

e Trecho do km 130 ao km 158 (Espirito Santo) — Na
area de cadigo Ma374, denominada Complexo
Lagunar, a qual possui importancia bioldgica Alta e
prioridade de acao Alta;

e Trecho do km 203 ao km 228 (Espirito Santo) — Na
area de codigo MaZc358, denominada Piraqué-Acu,
a qual possui importancia bioldgica Extremamente
Alta e prioridade de a¢do Extremamente Alta.

Assim pelos aspectos estudados é certo que ocorreram
impactos sobre a biodiversidade, principalmente advindos de
alteragdes nos processos ecoldgicos e aumento da barreira
fisica, dentro dos limites das areas prioritarias ja relatadas.
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indice Analise/Justificativa

Para avaliar a resiliéncia do ambiente, foram considerados,
principalmente os impactos de perda de areas permeaveis,

supressdo de vegetagao e atropelamento de fauna.

Quanto a supressdo de vegetacdo em formacdes florestais,
verifica-se que em apenas 3,19%( 254.729,4 m2) da area total
(7.984.616,08 m?) destas formacgbes sofrera intervencio.
Assim pode-se avaliar que a temporalidade desde impacto
serd curta. Entretanto este total ndo revela que 2 formacgdes
florestais irdo sofrer intervengdo em mais de 80% de sua area
atual sendo eles:

IT= indice de Temporalidade 2 km 22+100 - intervengdo em 23.271,91m? (87,69% - area
total 26.537,53m?);

km 178+500 - interveng¢io em 5.260,08m? (100% - area total
5.260,08m?);

Ainda se destacam as intervenc¢des em 4 formagdes florestais
no entorno da Reserva Bioldgica de Sooretama, a saber:
Fragmentos 16, 17, 18 e 19.

Portanto a perda destas formagdes ird ocasionar modificacdo
na paisagem, porém nao irdo ocasionar a queda da resiliéncia
dos fragmentos, pois as dreas remanescentes irdo

proporcionar as mesmas fungGes atuais.

Portanto para o Comprometimento de Areas Prioritarias, tem um valor atribuido de 0,17,

conforme calculo a seguir:

2x3x2
CAP = T Assim temos um valor calculado a CAP= 0,17

Calculo da Influéncia em Unidades de Conservacéo - IUC

[lUC =G1+G2+G3+G4+G5|

Onde:

G1= Intervencgdo Parque (nacional, estadual e municipal), reserva biolégica, estagcdo
ecoldgica, reflugio de vida silvestre e monumento natural;

G2= Florestas (nacionais e estaduais) e reserva de fauna;

G3= Reserva extrativista e reserva de desenvolvimento sustentavel;
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G4= Area de protecdo ambiental, area de relevante interesse ecoldgico e reservas particulares

do patriménio natural;
G5= Zonas de amortecimento de Unidades de Conservacéo

Tabela 9.1-3 Calculo de Influéncia em Unidades de Conservagéao - IlUC

Analise/Justificativa

O empreendimento Duplicagdo da rodovia BR-101/RJ ira
ocasionar interferéncia sobre a Reserva Bioldgica de
Sooretama unidade de conservagao de protegdo integral no
c1 0,15 trecho do km 100 ao km 123.

O trecho da rodovia BR-101/ES/BA também atravessa a area
da Floresta Nacional de Goytacazes, no trecho entre o km
149+000 ao km 157+000.

Portanto para a Influéncia em Unidades de Conservagao, temos um valor atribuido de

0,15, conforme calculo a seguir:

IUC=015+010+0+0+0

Assim temos um valor calculado a IlUC= 0,25

Os calculos indicaram um valor superior ao maximo conforme o Decreto n° 6.848 de14
de maio de 2009, entdo optou-se por utilizar o valor maximo indicado pela legislagao
atribuindo o valor maximo de 0,15.

Célculo do Grau de Impacto

Assim temos para o Grau de Impacto — Gl, o seguinte calculo:

Gl =0,25+0,17+0,15

Assim temos um valor de GI=0,57. Contudo se admitiu conforme o Decreto n°® 6.848 de

14 de maio de 2009 o valor maximo de 0,5.

Célculo da Compensacao Ambiental

Para o célculo da compensacdo ambiental utilizou-se o valor de Referéncia do

investimento para implantagdo do empreendimento em estudo.
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Assim temos: CA=VRx 095

Conforme ja aprestando o custo estimado da obra sera de R$ 418.237.833,90
(Quatrocentos e dezoito milhdes e duzentos e trinta e sete mil e oitocentos e trinta e trés
reais e noventa centavos). Assim utilizando-se o Grau de impacto de 0,5%, o valor de
compensacao ambiental sera de:

e R$20.911.891,69 (Vinte milhdes e novecentos e onze mil e oitocentos e noventa

€ um reais e sessenta e nove centavos).

Il — Indicacdo da proposta de UCs a serem beneficiadas com _o0s recursos da
compensacdo ambiental, podendo incluir proposta de criacdo de novas Unidades
de Conservacao considerando o previsto no_art. 33 doDecreto_n 4340/02 nos
artigos 9° e 10° da Resolucdo Conama 371/06 e as diretrizes e prioridades
estabelecidas pela Camara Federal de Compensacdo Ambiental

Em consonéncia com o disposto no art. 36, caput, da Lei n°® 9.985/00 que estipulou como
via de regra a obrigatoriedade de o empreendedor apoiar a manutenc¢ao da Unidade de
Conservacéao de Protecao Integral, no caso, a REBio de Sooretama, devera ser apoiado
através do montante a ser fixado pelo Ibama, a restauragdo ecoldgica in situ, sendo
factivel qualquer outra forma de reparacdo substitutiva ou complementar somente
quando a primeira for tecnicamente impossivel ou substancialmente desproporcional.
Assim como a REBio de Sooretama, a Flona de Goytacazes também sera afetada pelo
trecho que sera duplicado. Seguindo a determinacgéo do art. 36, § 3°, esta devera ser
uma das beneficiarias da compensacado ambiental a ser definida pelo Ibama

[l —identificacdo de possiveis Unidades de Conservacao existentes naregido que
contemplem a protecdo de areas de interesse espeleoldgico

Quanto a existéncia de Unidades de Conservagao existentes e que contemplem a
protecdo de areas de interesse espeleoldgico, salienta-se que o empreendimento
encontra-se inserido fora de areas com relevancia carstica

V — Identificacdo em tabela de possiveis Unidades de Conservacdo existentes na
regiao

- Nome da UC

- Jurisdicdo (Federal, Estadual ou Municipal)

- Distancia em relacdo arodovia

- Tamanho da Zona de Amortecimento

- Plano de Manejo (sim ou néo)

- Area de Influéncia inserida
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O resumo da caracterizagcdo das Unidades de Conservacao existentes na regido do
empreendimento é apresentado na Tabela 9.1-4 abaixo..
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Tabela 9.1-4 Caracterizacdo das Unidades de Conservagio existentes na Area de Estudo — AE.

AREA PROTEGIDA Jurisdicao RODOD\IISILAI;\'R(EI].AMDQS/BA Tamanho da Zona de Amortecimento M::\ae?g (ds?m oo .de InfluenCIa
(km) ou nio) inserida
APA CONCEICAO DA BARRA Estadual 5 Sim All
APA GOIAPABA-ACU Estadual 2,06 Nao All
APA MESTRE ALVARO Estadual 10,32 Nao All
APA DE PRAIA MOLE Estadual 22,71 Nao All
ARIE MORRO DA VARGEM Estadual 2,6 Nao All
FLONA DE GOYTACAZES Federal 0 Sim ADA
FLONA DE RIO PRETO Federal 6,85 Sim All
PE DE FONTE GRANDE Estadual 27,43 Nao All
PE DE ITAUNAS Estadual 15,47 Nao All
REBIO DAS DUAS BOCAS Estadyak 23,72 Nao All
REBIO AUGUSTO RUSCHI Federal 11 3.244,58ha Sim All
REBIO COMBOIOS Federal 26,15 Sim All
REBIO SOORETAMA Federal 0 Sim ADA
REBIO CORREGO GRANDE Federal 10,92 Sim All
REBIO CORREGO DO VEADO Federal 18,31 Sim All
Mona PONTOES DOS CAPIXABAS Federal 68,69 Nao All
RPPN CORREGO FLORESTA Federal 78,27 Nao All
RPPN TRES PONTOES Federal 67,61 Nao All
RPPN RECANTO DA ANTAS Federal 3,8 Nao All
RPPN MUTUM PRETO Federal 8,59 Nao All
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V —Arquivo shapefile contendo o tracado darodovia e as areas de influénciadireta
e indireta dos meios fisico e biético do empreendimento

Os arquivos shapefile sdo apresentados em midia anexa ao Estudo constante do
Volume 1.

VI — mapa contendo o tracado da rodovia — areas de influéncia direta dos meios
fisico_e bhidtico; area de influéncia indireta dos meios fisico e bidtico; UCs
Federais, Estaduais e Municipais e suas respectivas zonas de amortecimento,
gquando assim definidas

No item 6.2.1.1 do Capitulo VI - Volume 4 do presente estudo sao apresentados os
mapas com as areas de influéncia dos meios fisico e biético, bem como das Unidades
de Conservacgao Federais, Estaduais e Municipais.

VIl — mapeamento das areas de importancia bioldgica interceptadas pela area de
influéncia do empreendimento

No item 6.2.1.2 do Capitulo VI - Volume 4 do presente relatério é apresentado o mapa
das areas de importancia biologica interceptadas pelo empreendimento.

VIl —tabelaresumo com o somatério em hectare ou km2 das areas de importancia
biol6gica extremamente alta inseridas na Al do empreendimento, somatério em
hectare ou km2 das _areas de importancia bioldgica muito alta inseridas na Al do
empreendimento _e somatério_em hectare ou km2 das areas de importancia
biolégica alta inseridas na ai do empreendimento.

A Tabela 9.1-5 apresentada a seguir demonstra o quantitativo em ha das areas de
importancia biologica inseridas na Al do empreendimento.
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Tabela 9.1-5- Quantitativo das areas de importancia biolégica inseridas na Al.

AREAS PRIORITARIAS AREA (ha)

620.655,15

All MUITO ALTA 74.198,23

—— ALTA 398.843,06
.. 2
ADA  |MUITO ALTA 68,03
ALTA 212,03
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CAPITULO X

10. ALTERNATIVAS LOCACIONAIS

10.1 Procedimentos Metodolégicos

Para a elaboragao das Alternativas Locacionais concernentes ao projeto de ampliagao
da capacidade da BR-101/ES/BA, tendo como referéncia as diretrizes contidas no
Termo de Referéncia IBAMA, julho/2014 foram consideradas duas condigoes:

(i)

(ii)

Duplicacdo da rodovia ja implantada seguindo a orientagdo do tragado
existente, de acordo com a faixa de dominio;

Levantamento de ocupacdes atuais, com destaque para as Areas
Legalmente Protegidas, como Unidades de Conservagao, tanto de Protecéo
Integral, quanto de Uso Sustentavel. Na area de influéncia do projeto da BR-

101/ES/BA néo existem Terras Indigenas.

10.1.1 Pressupostos Basicos

Essas duas condi¢gbes permitem que sejam elencados alguns pressupostos basicos, a
orientar os procedimentos de identificagdo das melhores alternativas locacionais de

tracado:

(i)

Adotar uma matriz comparativa de critérios socioambientais a partir de
algumas variaveis constituidas pelos elementos dos meios fisico, biotico e
socioecondmico. Foram estabelecidas variaveis ambientais destinadas a
permitir a maior iseng&o possivel na selecéo técnica da melhor alternativa,
visando:

a) Corresponder as especificagdes do projeto, destinadas a enquadrar a
rodovia na Classe I-A, ap6s a duplicagdo, segundo o Manual de Projeto
Geométrico de Rodovias Rurais, do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT).

b) Resultar em menor impacto ambiental, ou, melhor resposta as medidas
mitigadoras adotadas;

c) Gerar menor grau de conflitos com usos consolidados, tais como nucleos
urbanos existentes, Linhas de Transmissao de energia, dentre outros.

d) Produzir menor interferéncia em Areas Legalmente Protegidas.
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(ii)

(iif)

(iv)

e) Possuir menor extensao do trecho rodoviario proposto, respondendo a
demanda prevista de aumento do trafego, visando maior acessibilidade
aos municipios da regiao.

f) Obedecer a capacidade de fluxo da rodovia, quando da duplicacao,
segundo o volume de trafego estabelecido no Programa de Exploragéo
Rodoviaria — PER — para Concessao da BR-101/ES/BA. Os valores de
VDMA, considerando automoveis e veiculos comerciais, correspondem
a um valor onde o segmento critico, dentro de cada subtrecho, esta
operando dentro de um nivel de servico D do Higway Capacity Manual
(HCM). “Este parametro foi definido como um “gatilho” que sinaliza a
necessidade de Ampliagao da Capacidade” (PER, pag. 27), de acordo
com os prazos estabelecidos. Conforme o subtrecho (A, B, C, D, H/ES,
H/BA) os prazos podem chegar ao 10° ano, seguindo o VDMA (Quadro
2.4.1.2-15, ja mencionado).

Considerar, para efeito de comparacgao, dentre as alternativas elencadas, a

duplicagdo do tragado atual (seja no sentido Sul, no sentido Norte, ou em

ambos) e submeté-lo a matriz de critérios adotada.

Considerar, no exame das alternativas, que nao basta selecionar aquela de

menor impacto ambiental, caso seu custo seja excessivamente elevado para

os demais valores envolvidos. Para todos os efeitos o interesse publico deve
ser levado em conta, na decisdo final da alternativa selecionada.

Propor, para a alternativa de tragado selecionada, diretrizes visando a

otimizagdo ambiental do projeto, tais como: reduzir a supressdo de

vegetacdo, utilizar técnicas construtivas menos impactantes, evitar
interferéncias em edifica¢gdes ou nucleos urbanos, evitar interferéncia em

Unidades de Conservagao.

10.1.2 Referencial de estudo de alternativas locacionais

e Diagrama Unifilar
O estudo de alternativas locacionais usou como referéncia basica o
diagrama unifilar projetado pelos estudos de engenharia. Este diagrama
foi retrabalhado pela equipe do estudo ambiental para apontar o lado da
duplicacéo passivel de menor impacto.
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Ocupacdes urbanas

O mapeamento do uso e ocupagdo do solo na Area de Abrangéncia
Local, compreendida numa faixa de 1km de cada lado da rodovia, a partir
de seu eixo, identificou, a partir do Diagnéstico do Meio Socioecondémico,
as ocupagdes urbanas atuais e os nucleos localizados préximos a
rodovia. Esse mapeamento foi cotejado com o diagrama unifilar, visando
identificar os pontos de maior conflito entre os trechos ocupados, com o
lado da rodovia indicado para duplicagao.

Areas de passivos ambientais, quanto as &reas potencialmente
contaminadas

As areas potencialmente contaminadas exigem tratamento adequado,
antes de qualquer intervencgao, visando sua reutilizacdo. Nao obstante
mostrarem, inicialmente, serem impeditivas de uso futuro, suscitam
exatamente por isso a possibiidade de serem remediadas e
recuperadas, evitando-se a alteracédo de trecho que esteja em bom
estado de conservacdo. Tais pontos, identificados no Diagndstico
Ambiental foram localizados no diagrama unifilar. Para efeito de selegcao
das ocorréncias de maiores cuidados na implantacdo das obras, foram
excluidos os locais de postos de gasolina, por serem abrangidos por
legislagao especifica de recuperacao de passivos ambientais. Dentre os
locais identificados no Diagndstico do Meio Fisico, destacaram-se: areas
frontais de industrias quimicas, dutos enterrados da Petrobras,
disposicao inadequada de residuos, solo exposto, areas ocupadas por
estocagem de ferro velho, dentre outros, com potencial de contaminag¢ao
de aguas superficiais e subterraneas, ou demais efeitos deletérios no
solo.

Remanescentes florestais

As areas de remanescentes florestais identificados no mapeamento do
uso do solo, integrante do Diagndstico ambiental do Meio Biético, a partir
do diagrama unifilar do empreendimento, foram quantificadas para a
futura supressao da cobertura vegetal. Esse levantamento indicou as
por¢cdes de remanescentes dentro e fora de APP, e sua localizagao -
Norte ou Sul da pista. No presente estudo locacional, comparou-se o uso
do solo existente do lado contrario da pista previsto para implantagao,
visando avaliar se haveria possibilidade de se evitar o corte de vegetacao
indicado. Foram observadas as seguintes ocorréncias, expostas no
Quadro 10.1.2-1.
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Quadro 10.1.2-1 Ocorréncias observadas no projeto de duplicagdo quanto a
supressao de cobertura vegetal

Ordem e
A Descrigao
ocorréncia

A

G M m g O W

Area degradada localizada do lado contrario da pista- poderia ser utilizada
para duplicagdo

Pista Sul sem cobertura vegetal, tanto dentro quanto fora de APP

Pista Sul sem cobertura vegetal fora de APP

Pista Sul sem cobertura vegetal fora de APP

Pista Norte sem cobertura vegetal fora de APP

Pista Norte sem cobertura vegetal dentro de APP

Pista Sul sem cobertura vegetal, mas com ocupacdo urbana

Unidades de Conservacgao

A rodovia BR-101/ES/BA atravessa duas Unidades de Conservacao,
uma de Protecédo Integral, a Reserva Biolégica de Sooretama — REBio
Sooretama e uma de Uso Sustentavel, a Floresta Nacional de
Goytacazes — FLONA de Goytacazes, do km 153 a 158. Essas UCs
possuem planos de manejo que ja compreendem a existéncia da rodovia
e sua faixa de dominio. No caso da REBio de Sooretama, em que pese
essas condi¢des fundiarias, existem impactos de travessias de animais
de um lado a outro da rodovia, associados aos remanescentes de
vegetacao, e ainda o efeito de borda do rompimento dos limites desses
remanescentes na interseccéo da rodovia, do km 102 ao 107.

Foi realizado um estudo extenso, porém nao conclusivo, sobre a
alternativa locacional possivel no trecho que atravessa a REBio de
Sooretama. Tendo em vista que este estudo busca responder ao item
6.2.1.1 do Termo de Referéncia IBAMA, julho/2014 (pag. 9/20),
considerou-se relevante inseri-lo com destaque ao final, sendo certo que
merece uma reflexdo, dada a complexidade do tema envolvido.

T 0 item 6.2.1.1 do Termo de Referéncia IBAMA, julho/2014, expressa: “Elaborar estudos sobre a

viabilidade de variantes que desloquem a rodovia BR-101 do interior das Unidades de Conservacao”, (pag.

9/20).
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10.2 Estudos desenvolvidos

Com base nesse elenco de referéncias, foram adotados alguns procedimentos para
avaliar a duplicagdo da rodovia, se preferencialmente do lado Norte ou Sul, seguindo o
tragado sugerido pelos estudos de engenharia, dentro da faixa de dominio, sempre que
possivel.

10.2.1

Classificacao dos eventos de referéncia

Cada um dos eventos identificados foi classificado como positivo ou negativo:

Um evento é positivo - valor 1 (hum), em trés situagées:
0 Quando ocorre do lado previsto para duplicacédo e permite a

condicdo de melhoria do estado fisico. Sdos os casos dos
passivos ambientais, tais como: areas degradadas, areas
contaminadas por depésitos distintos de residuos sélidos, areas
de apoio abandonadas ou nao recuperadas, areas marginais a
cursos dagua desprovidas de vegetacdo, com a APP
comprometida, dentre outros.

Quando o lado previsto para duplicacédo é contrario a ocorréncia
do evento. Sdo os casos de existéncia de fragmentos vegetais
significativos, nucleos urbanos consolidados, dentre outros, que
nao serao afetados pelas obras.

Quando ambos os lados da rodovia sdo semelhantes, e ndo é
possivel estabelecer outra localizagao.

Um evento € negativo - valor 0 (zero), quando tera sua condi¢cdo natural
ou seu estado atual de ocupacgéo, alterados pela intervencéo prevista na
duplicagao da rodovia. S&0 os casos de cobertura vegetal existente, tanto
dentro ou fora de APP, nucleos urbanos consolidados, areas residenciais
isoladas, sejam urbanas ou rurais.

10.2.2 AQuantificacdo dos eventos de ocorréncia

De acordo com o diagnéstico ambiental, a partir dos levantamentos dos
meios Fisico, Biotico e Socioecondmico, foram consolidados os resultados
dos eventos em comparagdo ao diagrama unifilar estabelecido e os
subtrechos previstos para implantagdo das obras de duplicagcdo da BR-
101/ES/BA, conforme ilustra o Quadro 10.2.2-1, cuja planilha completa
consta em Anexo I.
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Quadro 10.2.2-1 Quantificagado dos eventos de acordo com o Diagrama Unifilar

DIAGRAMA UNIFILAR

AREAS PASSIVOS

OCUPACAO URBANA

REMANESCENTES FLORESTAIS A

SEREM SUPRIMIDOS

UNIDADES DE CONSERVAGAO

RODOVIA EXTENSAO DO AMBIENTAIS (Em quantidade ocorréncias)
SuB EMPREENDIMENTO - —
EM CADA Ne [REED O R X Dentro APP | Fora APP PROT INTEG USO SUST TOTAL
TRECHO MUNICiPIO (PISTA, KM) INTERFERENCIA
- N2 N2 g N2 | INTERFERENCIA | INTERFERENCIA INTERFERENCIA | INTERFERENCIA
Km —|Km | EXTENSAO | \;unicipios | km (Emiam) suL NorTE | POIS B
Inicial | Final | km SENTIDOS 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0
1 1 |1 0 1 0 |1 1 3
BA [939,4|956,9|17,5 Mucuri 939,4 a0 0,0 17,5 2 2 1 2
3 3 1 2
Pedro 0,0 a0 17+900 17,9 4
Canario 2 0
Pedro 5
Canario 14a17
2 Pinheiros 174900 ao 19+800 | 1,9 6 3 |1 1
ES (O 49,2 49,2 7 4 1 1 2
C ic3 8 2 0 |5 1 A 1
ONCEIL0 1 19,800 a0 49+200 | 29,4
da Barra 9 3 1 1
10 4 1 0
11 5 0 0 -
Conceigao
49+2 12
da Barra 9+200 ao 55+000 |5,8 8 1 1 )
13
4 0 6 9 B C 1
A |ES | 49,2 [137,1| 88,63 S50 14 7 1
55+000 ao 90+300 35,3 15 8 1
Mateus
16 9 1 1
17 5 0 10 1 10 1 1 3
18 11 0 -
EIA-RIMA - Obras de Ampliagdo da BR-101 Trecho ES-BA Volume 13

Pagina 50 de 152




Lar

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

a4

eCco101

Quadro 10.2.2-1 — Quantificagao dos eventos de acordo com o Diagrama Unifilar (Cont.)

DIAGRAMA UNIFILAR

AREAS PASSIVOS

OCUPACAO URBANA

REMANESCENTES FLORESTAIS A

SEREM SUPRIMIDOS

UNIDADES DE CONSERVAGAO

RODOVIA BR-101/ES/BA EXTENSAO DO AMBIENTAIS (Em quantidade ocorréncias)
SUB EMPREENDIMENTO — —
EM CADA N2 idetelalhofo AL Dentro APP Fora APP PROT INTEG USO SUST TOTAL
TRECHO MUNICiPIO (PISTA, KM) INTERFERENCIA INTERFERENCIA
- o | meramie (Em km) o Ne Ne N2 | INTERFERENCIA | INTERFERENCIA INTERFERENCIA INTERFERENCIA
Inicial | Final KM MUNICIPIOS Km sut NORTE SENTIDOS 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0

19 11 1 2
20 12 D 1
21 13 2
22 14 1
23 15 1 2
e 24 12 1 0 1

. + ao
13 0 -

Jaguaré 102+000 11,7 25

26 14 1 1

REBIO 102+000 ao

15 1
Sooretama 107+000 >8 27 0 ! 2
28 6 1 16 1 16 1 1 4
107+000 ao 3 29 17 1 E 1
110+000 30 18 1 2
31 19 1 2
Sooretama
32 7 1 17 1 2
123+000 33 8 0 -
a0 6,23

129+230 34 9 -
35 10 -

Divisa 110+000 ao
Soqretama 123+000 13 36 -

e Linhares

129+300 ao

i 18 -
Linhares 1374100 7,8 37 0
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Quadro 10.2.2-1 — Quantificagao dos eventos de acordo com o Diagrama Unifilar (Cont.)

< REMANESCENTES FLORESTAIS A
. DIAGRAMA UNIFILAR ARI:ICISB:E?\IS:;\I/SOS OCUPACAO URBANA SEREM SUPRIMIDOS UNIDADES DE CONSERVACAO
RODOVIA EXTENSAO DO (Em quantidade ocorréncias)
SUB EMPREENDIMENTO — —
EM CADA Ne | PREDOMINIO DUPLICACAO _ _ Dentro APP Fora APP PROT INTEG USO SUST TOTAL
TRECHO MUNICiPIO (PISTA, KM) INTERFERENCIA INTERFERENCIA
. . AN (Em km) G Ne N2 N2 | INTERFERENCIA | INTERFERENCIA INTERFERENCIA INTERFERENCIA
m m p
Inicial | Final km MUNICIPIOS Km sut NORTE SENTIDOS 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0
eI 38 11| 1 19 1 F 0 1 3
+ ao
i 2 1
Linhares 1714380 34,28 39 12 0 0 0 1
40 13| 1 0 1
B | ES |137,1| 190 52,9 41 14| 1 21 1 4
171+380 ao 42 15| 1 22 1 4
Aracruz 18,62
190+000 43 16| 1 23 1 G 2
44 24 1 1
190+000 ao
Aracruz 199+000 9 45 -
199+000 ao
2054660 6,66 46 17 0 25 0 -
Jodo Neiva 47 26 1 1
206+695 ao
2 48 18| 1 1
C | ES | 190 |228,9 38,9 208+675
205+660 ao
" 206+695 1,03 49 ]
A 208+675 ao 78 50 19 0 | 27 1
226+520 ’ 51 20| 1 28 0
~ 2264520 ao
1
Fundao 98+900 2,38 52 21 1
~ 228+900
Funddo a0 11,1 53 29 1 1
240+000
D | ES | 2289 | 255,8 16 220+000 20
30 1
Serra 2444900 4,9 54 22 0 1
Valores totais 263,13 54 22 12 | O 30 22 (019 17 |oO 15 |0 1 0 1 0| 68
Nota: O Quadro 3.3.1.2-1 ilustra as ocorréncias destacadasem A,B,C, D, E, F e G.
Fonte: EIA, Diagnéstico Ambiental e Diagrama Unifilar.
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Do total de 54 pontos identificados ao longo da rodovia, previstos para implantacéo na
pista Norte, Sul ou em ambos os sentidos, foram avaliadas todas as ocorréncias,
resumidas no Quadro 10.2.2-2.

Conforme pode ser observado, dos 73 casos de ocorréncias estudadas, foram
constatados 68 casos positivos, que representam condi¢gdes de minimo impacto a ser
afetado pela duplicagdo da rodovia nos lados previstos pelos estudos de engenharia.
Esse montante corresponde a mais de 93% de aproveitamento positivo quanto as
solugbes propostas de duplicacdo. Considerando-se as variaveis analisadas, os
resultados positivos ndo ficaram abaixo de 50%. Isso n&o significa, contudo, que ndo
precisem ser trabalhados os demais casos que poderdo afetar desde areas urbanas
existentes, quanto remanescentes florestais significativos.

Destaca-se que nos trechos que a rodovia intercepta as Unidades de Conservacgao, a
porcentagem de avaliag&o positiva ficou em 50% dos casos, o que significa que devem
ser estudadas solugbes para tratar esses pontos. Essa condicdo & especialmente
recomendavel, dados os altos indices de atropelamentos de animais que atravessam a
pista, sobretudo nos trechos lindeiros as Reservas. Ressalta-se que tais acidentes,
muitas vezes com vitimas fatais, tanto animais como seres humanos, poderiam ser
evitados, por meio da aplicagdo de solucdes ja adotadas em outras rodovias nacionais
ou mesmo externas ao Pais.

Quadro 10.2.2-2 - Sintese das ocorréncias observadas na duplicagao prevista pelo
diagrama unifilar.

AREAS DE PASSIVOS AMBIENTAIS OCUPAGAO URBANA REMANESCENTES FLORESTAIS A SEREM SUPRIMIDOS UNIDADES DE CONSERVAGAO

DIAGRAMA INTERFENCIA POSITIVA INTERFENCIA POSITIVA TOTAL
UNIFILAR | NOMERO | o [AVAUAGAO| NUMERO | . |AVAUACAO |  NUMERO NOMERO INTERFERENCIAS

TOTAL bosTva | POSTVA | TOTAL bosiva | POSTVA [ TOTAL _ _ TOTAL _ | POSITIVAS

IDENTIFICADO (% |IDENTIFICADO (%)  [IDENTIFICADO [DENTRO :‘(’)’;”T’I‘\‘jzo FORA ’:g‘;”ﬁ\f:o IDENTIFICADO |PROT. |USO :XI:IT?\(/;:O
APP APP INTEGRAL | SUSTENTAVEL
(%) (%) (%)
54 2 12 54,5 30 2 733 19 17 895 15 789 2 1 1 50 68
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10.3 Alternativa locacional para o contorno da REBio de Sooretama
Caracterizagéo do Estudo

Este documento traz de maneira sintética o estudo de alternativas locacionais para o
contorno de Sooretama e aproveitamento da faixa de dominio existente para as Obras
de Melhoramento e Ampliacdo da Capacidade da BR 101/ES/BA, no trecho entre a
divisa do estado da Bahia com o Espirito Santo até o limite do Municipio de Serra/ES,
especificamente o subtrecho “A” no seguimento do Km 49,2 ao Km 137,1, com 87,9 Km
de extensao.

10.3.1 Alternativas Locacionais

Para a analise do estudo de tracado, considerou as informacgdes disponiveis nesse
momento e fazem com que as escolhas que porventura sejam feitas hoje, passiveis de
serem revistas, em outras etapas do projeto, a medida que se aprofunde o grau de
conhecimento na regiao, seja por aspectos topograficos, sociais e ambientais.

10.3.1.1 Opcodes de Tracado

Os tragados propostos tiveram como referéncia o tracado existente, observando os
fragmentos florestais da zona de amortecimento da Unidade de Conservacao,
minimizando eventuais impactos ambientais que porventura possam existir, conforme
destacados abaixo:

a. Duplicacao lado direito da rodovia existente:

O Estudo foi realizado considerando a duplicagcido para o lado direito da pista existente
da rodovia, conforme proposto em projetos encaminhados a ANTT (Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres) que ainda estdo em fase de anadlise. Segue abaixo uma
imagem (Figura 10.3.1-1) do exposto acima:
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Figura 10.3.1-1 - Duplicacao lado direito da rodovia existente

b. Duplicagao lado esquerdo da rodovia existente:
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O Estudo foi realizado considerando a duplicagdo para o lado esquerdo da pista
existente da rodovia, conforme imagem abaixo:

Figura 10..1-2 - Duplicagélado esquerdo da rodovia existente
c. Duplicacédo eixo central da rodovia existente.
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O Estudo foi realizado considerando a duplicagao a partir do eixo central da pista
existente da rodovia, conforme figura abaixo:

Figura 10.3.1-3 - Duplicacao do eixo central da rodovia existente
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d. Duplicacao Viadutos/Elevados.

O Estudo foi realizado considerando a duplicagéo através de elevados e viadutos a partir
da pista existente da rodovia, conforme figura abaixo:

L_'\_
S
o
[11]
r"/_
Figura 10.3.1-4 - Duplicagao viadutos/elevados
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e. Contorno lado Direito da Unidade de Conservacéo.

O Estudo foi realizado considerando a duplicagao através da variante para o lado direito
da Unidade de Conservacdo REBIO Sooretama com inicio no km 97 e término no km
125, totalizando 70km de extensdo aproximadamente, conforme Figura 10.3.1-5
abaixo:

Figura 10.3.1-5 - Contorno lado Direito da Unidade de Conservagao
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f. Contorno lado Esquerdo da Unidade de Conservagéao.

O Estudo foi realizado considerando a duplicagdo através da variante para o lado
Esquerdo da Unidade de Conservacao REBIO Sooretama com inicio no km 97 e término
no km 135, totalizando 64km de extensao aproximadamente, conforme Figura 10.3.1-6
abaixo:

Figura 10.3.1-6 - Contorno lado Esquerdo da Unidade de Conservagao
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g. Contorno Linhares Sooretama.

O Estudo foi realizado considerando a duplicacdo através da variante para o lado
Esquerdo da Unidade de Conservagdo REBIO Sooretama incluindo o contorno de
Linhares com inicio no km 97 e término no km 160, totalizando 75km de extensao
aproximadamente, conforme figura abaixo:

Figura 10.3.1-7 - Contorno Linhares Sooretama

EIA-RIMA - Obras de Ampliacdo da BR-101 Trecho ES-BA Volume 13

Pagina 61 de 152



A‘AANTT -
AGENCIA NACIONAL DE ec°1 01

TRANSPORTES TERRESTRES

10.3.2 Extensdo de Interceptacdo de Areas Urbanas Afetadas Pelo Contorno

Considerar este critério na andlise ja que as alternativas propostas desviarao do tragado
original da BR 101/ES/BA (tracado de referéncia), afetando dessa forma o modo de vida
das comunidades que ja estao instaladas na regido. Somente no municipio de
Sooretama que o tracado original sera desviado, através de uma proposta de contorno,
afastando a rodovia para a area rural do municipio, fazendo com que o transito seja
desviado do perimetro urbano da cidade e da Unidade de Conservagdao da REBIO
Sooretama, além do risco inviabilizagao e o estudo de Pessoas Atingidas pelo Projeto
PAP’s submetido a ANTT que nao contempla tal quantitativo.

10.3.2.1 Desapropriacdo/Deslocamento de Populacdes

Considerando que a proposta de mudanca de tragado (implantagdo do contorno) da
Unidade de Conservacao — UC da Rebio de Sooretama proposto nesse estudo, que tera
inimeros quantitativos de desapropriacdes necessarias para a implementacdo do
empreendimento, para este critério foi estimado e utilizado os valores de desapropriacao
do contorno de Iconha no método proposto de avaliagao.

10.3.2.2 Interceptacdo de Possiveis Terras Indigenas, Comunidades Quilombolas, e
de outras Comunidades Tradicionais

Poderao ocorrer possiveis intervengdes em areas indigenas localizadas na area de
influéncia direta e indireta do empreendimento, além das Comunidades Quilombolas e
Tradicionais que também poderéao sofrer interferéncia do tragado, atingindo direta essas
comunidades.

10.3.2.3 Estudo de Impactos Ambientais em Andamento — EIA/RIMA

O Estudo de Impacto Ambiental EIA/RIMA atual, ndo contempla alternativas locacionais
tdo distantes da Area Indiretamente Afetada — AIA, sendo no momento impossivel
precisar os impactos e por conseguinte suas medidas mitigadoras e compensatorias.

10.3.2.4 Custo Financeiro Total das Obras

Como o custo total da obra esta diretamente relacionado com a quantidade de obras de
arte especiais (viadutos, pontes e tuneis), bem como a extensdo total do tragado,
desapropriacbes além da definicdo do Projeto Executivo do empreendimento.

Os valores estimados apresentados no Quadro 10.3.2-1 abaixo, foram baseados em
estudos para levantamento de projeto retirados da Planilha de Custo Médio — DNIT,
para obras de revestimento — Pista/Acostamento nas faixas de duplicacdo pelo lado
direito/esquerdo/eixo e elevada, enquanto os contornos, foram calculados com os
valores utilizados para elaboracao de projeto Eco 101 do Contorno de Iconha/ES.
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Quadro 10.3.2-1- Valores Estimados
Pista Extensdo | Largura |Tabela|Contorno RS/km Desapropriacio Total
Duplicagéo | (km) (km) DNIT | Iconha propriag
Lado direito] 6,00 - X - RS 2.948.000,00 - RS  17.688.000,00
Lado
- X - RS 2.948.000,00 - RS  17.688.000,00
esquerdo 6,00
Eixo da pista 6,00 - X - RS 2.948.000,00 - RS  17.688.000,00
Contorno LD| 70,00 - - X RS 8.135.839,60 | RS  250.000,00 | RS 587.008.772,00
Contorno LE| 64,00 - - RS 8.135.839,60 | RS 250.000,00 | RS 536.693.734,40
Sooretama/
. 75,00 - - X RS 8.135.839,60 | RS 250.000,00 | RS 748.937.970,00
Linhares
Elevada 6,00 0,24 X - RS 5.000,00 - RS 720.000.000,00

e Na extensdo Contorno Sooretamal/Linhares, foi acrescentado 1km para
construgao de Obra de Arte — Ponte Rio Doce.

10.3.2.5 Impactos Conhecidos Pela Construcédo de Contornos

Identificagao dos impactos negativos ambientais e sociais devido as obras de mudanca
de tragado na duplicacao da BR 101/ES, decorrentes do empreendimento.

e Aumento no tempo de viagem gasto no percurso;

Aumento no custo de deslocamento que se justifica devido os custos logisticos
serem bastante significativos, em especial com transporte de cargas que no
ambito das empresas acabam por elevar o preco dos produtos, tornando os
menos competitivos;

Aumento na fragmentagdo dos ambientes florestais como efeitos de borda,
reducdo de remanescentes florestais e outras alteracdes decorrente da agao;
Comprometimento da producgéo agropecuaria influenciando negativamente no
aspecto socioecondmico através da perda de competitividade dos produtos
locais, responsaveis por parte significativa do PIB da regiao;

Introdugéo de tensdes e conflitos sociais demandando diversos programas
de desenvolvimento local e regional;

Aumento do trafego nas vias interconectadas o que certamente agregara
maiores impactos ambientais a medida que tais ndo foram concedidas para
absorver o volume de trafico. Nao sendo possivel também, presumir tais
impactos e seus desdobramentos;

No caso de cessao da via existente a municipalidade ou poder publico estadual,
nao ha provisao de recursos para a construgao de dispositivos que separando o
fluxo dos animais da reserva ao fluxo local; o qual teria maior atratividade dos
transportadores de cargas assim como veiculos de passeio; mantendo-se o
impacto do atropelamento da fauna na regiao;
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e Auséncia de sinergia dos ativos rodoviarios (acessos, arruamentos e ligacdo a
outras rodovias), ao nosso tracado da BR-101 maximizando os impactos
descritos no item 10.

10.3.3 Metodologia de Analise Comparativa

Para a analise comparativa das alternativas tecnoldgicas e locacionais para as obras de
duplicagdo da BR 101/ES/BA, subtrecho A, seguimento do Km 49,2 ao Km 137,1, com
87,9 Km de extenséo, foi considerado o tragado original da BR 101, como o tragado
referencial e seis alternativas locacionais (I, II, lll, 1V, V e VI). Para definicdo da
pontuacdo de cada alternativa foi utilizada o método de equalizacdo dos critérios
relevantes, que realizou um comparativo entre as alternativas locacionais e a proposta
de duplicagao projetado existente.

A Avaliacéo dos pontos negativos serdo demostrados nos quadros a seguir:

a) Aumento no tempo de viagem gasto no percurso;

Quadro 10.3.3-1Aumento no tempo de viagem gasto no percurso

Tracado Extensdao Km Aplicagdo

Duplicacgdo faixa de dominio lado direito pista existente -

Duplicacgdo faixa de dominio lado esquerdo pista existente -

Duplicagdo faixa de dominio eixo central pista existente -

Duplicagdo por elevado/viaduto pista existente -

Contorno lado direito Rebio Sooretama 70 X
Contorno lado esquerdo Rebio Sooretama 64 X
Contorno Linhares/Sooretama 75 X
EIA-RIMA - Obras de Ampliagdo da BR-101 Trecho ES-BA Volume 13
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b) Aumento no custo de deslocamento que se justifica devido os custos logisticos
serem bastante significativos, em especial com transporte de cargas que no
ambito das empresas acabam por elevar o preco dos produtos, tornando os

menos competitivo.

Quadro 10.3.3-2 Aumento no custo de deslocamento

Tragado

Duplicagdo faixa de dominio lado direito pista existente

Extensdao Km

Aplicagdo

Duplicagdo faixa de dominio lado esquerdo pista existente

Duplicacdo faixa de dominio eixo central pista existente

Duplicacdo por elevado/viaduto pista existente

Contorno lado direito Rebio Sooretama 70
Contorno lado esquerdo Rebio Sooretama 64
Contorno Linhares/Sooretama 75

c¢) Aumento na fragmentacdo dos ambientes florestais como efeitos de borda,
reducdo de remanescentes florestais e outras alteracbes decorrente da agao.

Quadro 10.3.3-3 Aumento da fragmentacao florestal

Tragado Extensdao Km Aplicacdo

Duplicacgdo faixa de dominio lado direito pista existente - X

Duplicagdo faixa de dominio lado esquerdo pista existente - X
Duplicagdo faixa de dominio eixo central pista existente -
Duplicagdo por elevado/viaduto pista existente -

Contorno lado direito Rebio Sooretama 70 X

Contorno lado esquerdo Rebio Sooretama 64 X

Contorno Linhares/Sooretama 75 X
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d) Comprometimento da produgao agropecuaria influenciando negativamente no
aspecto socioecondmico através da perda de competitividade dos produtos
locais, responsaveis por parte significativa do PIB da regiao;

Quadro 10.3.3-4 Comprometimento da producao agricola

Tragado Extensao Km Aplicagdo

Duplicagdo faixa de dominio lado direito pista existente -

Duplicagdo faixa de dominio lado esquerdo pista existente -

Duplicac¢do faixa de dominio eixo central pista existente -

Duplicagdo por elevado/viaduto pista existente -

Contorno lado direito Rebio Sooretama 70 X
Contorno lado esquerdo Rebio Sooretama 64 X
Contorno Linhares/Sooretama 75 X

e) Introducdo de tensdes e conflitos sociais demandando diversos programas
de desenvolvimento local e regional;

Quadro 10.3.3-5 Introducgao de tensées e conflitos sociais

Tracado Extensao Km Aplicagao

Duplicagdo faixa de dominio lado direito pista existente -

Duplicacgdo faixa de dominio lado esquerdo pista existente -

Duplicagdo faixa de dominio eixo central pista existente -

Duplica¢do por elevado/viaduto pista existente -

Contorno lado direito Rebio Sooretama 70

Contorno lado esquerdo Rebio Sooretama 64

X[ X[ X[ X |X|X|X

Contorno Linhares/Sooretama 75
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f) Aumento do trafego nas vias interconectadas o que certamente agregara
maiores impactos ambientais a medida que tais ndo foram concedidas para
absorver o volume de trafico. Nao sendo possivel também, presumir tais
impactos e seus desdobramentos.

Quadro 10.3.3-6 Aumento do trafego nas vias interconectadas

Tragado Extensao Km Aplicagao

Duplicagdo faixa de dominio lado direito pista existente -

Duplicagdo faixa de dominio lado esquerdo pista existente -

Duplicac¢do faixa de dominio eixo central pista existente -

Duplica¢do por elevado/viaduto pista existente -

Contorno lado direito Rebio Sooretama 70
Contorno lado esquerdo Rebio Sooretama 64
Contorno Linhares/Sooretama 75

g) No caso de cessao da via existente a municipalidade ou poder publico estadual,
nao ha provisao de recursos para a construgao de dispositivos que separando o
fluxo dos animais da reserva ao fluxo local; o qual teria maior atratividade dos
transportadores de cargas assim como veiculos de passeio; mantendo-se o
impacto do atropelamento da fauna na regiao.

Quadro 10.3.3-7 Cessao da pista existente

Tracado Extensdao Km Aplicacao

Duplicacgdo faixa de dominio lado direito pista existente -

Duplicacdo faixa de dominio lado esquerdo pista existente -

Duplicac¢do faixa de dominio eixo central pista existente -

Duplicacdo por elevado/viaduto pista existente -

Contorno lado direito Rebio Sooretama 70
Contorno lado esquerdo Rebio Sooretama 64 X
Contorno Linhares/Sooretama 75 X
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h) Auséncia de sinergia dos ativos rodoviarios (acessos, arruamentos e ligagéo a
outras rodovias), ao nosso tragcado da BR-101 maximizando os impactos
descritos no item 10

Quadro 10.3.3-8 Sinergia com ativos existentes da rodovia

Tragado Extensdao Km Aplicagdo

Duplicacgdo faixa de dominio lado direito pista existente -

Duplicacgdo faixa de dominio lado esquerdo pista existente -

Duplicac¢do faixa de dominio eixo central pista existente -

Duplicagdo por elevado/viaduto pista existente -

Contorno lado direito Rebio Sooretama 70 X
Contorno lado esquerdo Rebio Sooretama 64 X
Contorno Linhares/Sooretama 75 X

O Quadro 10.3.3-9 a seguir apresenta o comparativo das propostas de contorno e
duplicacao da pista existente conforme contrato.
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Quadro 10.3.3-9- Quadro comparativo dos tragados - de contorno e duplicagao da pista existente conforme contrato

Contorno

Duplicagao lado  Duplicacdo lado  Duplicacao eixo Contorno Contorno Linhares/

direito faixa de esquerdo faixa de central faixa de lado direito @ lado direito | Sooretama

dominio pista dominio pista dominio pista Duplicacao da Rebio da Rebio
Impactos decorrentes do empreendimento existente existente existente elevado/viaduto Sooretama Sooretama

Aumento no tempo de viagem do percurso X X X
Aumento no custo do deslocamento X X X
Aumento na fragmentacao florestal X X X X X X
Comprometimento da producdo agropecuaria X X X
Introducdo de tensdes e conflitos sociais X X X X X X X
Aumento de trafego de vias interconectadas X X X
Cessdo da via existente X X X
Tarifa estimada X X X X
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10.3.4 Consideragoes Relevantes

Os estudos das alternativas locacionais que culminaram na indicagcdo da ampliacdo da
capacidade da BR-101/ES/BA, em trechos a serem duplicados ao longo do tragado atual,
permitem o destaque de alguns pontos relevantes:

(iif)

A necessidade de duplicagdo da rodovia é sentida por todos seus usuarios e,
principalmente, pelos municipios interceptados — que veem nessa melhoria uma
oportunidade de alavancar investimentos na regiao, grande parte deles carente de
infraestrutura viaria compativel com este desenvolvimento econdmico;

A duplicagdo da rodovia ao longo do tracado atual favorece a opgao técnica e
econdmica e, em varios aspectos, também social e ambiental, frente a outras
opgdes de contorno, por exemplo, porque garante, dentre outros aspectos:

e Maior proximidade aos nucleos urbanos, sejam eles sedes de municipios
ou distritos, diminuindo as distancias a serem percorridas;

o Aproveitamento da faixa de dominio existente, espago de reserva
destinado a ampliagdo, com cerca de 70 metros em média, sendo 35
metros para cada lado do eixo da rodovia, nesse trecho de 262,4km;

o Implantagédo exclusivamente dentro da faixa de dominio, evitando-se, no
caso da opcéao pelo contorno, a fragmentacdo de ambientes florestais, a
alteragcdo de areas rurais e novas propriedades, aumentando,
consequentemente, a incidéncia de maior desapropriacdo e conflitos com
a intervencao em cultivos agricolas existentes;

e Menor comprometimento do trafego nas vias interconectadas, néo
concebidas para absorver o trafego adicional, no caso da opgao por
contornos, seja de sedes urbanas, seja de unidades de conservacgao.

A duplicagado no trecho que intercepta a Reserva Bioldgica Sooretama — REBio
Sooretama (de Protecao Integral), entre os km 102 e 107 da BR-101/ES/BA,
podera gerar um efeito de barreira, isolando as areas a leste e a oeste da rodovia.
Varios estudos foram feitos e outros estdo em andamento, procurando indicar a
opgao rodoviaria que melhor responda aos impactos identificados neste trecho de
5km. De uma forma geral, podem ser sintetizados os pontos apresentados a
seguir:

e Os estudos realizados até o momento, ndo foram conclusivos sobre a
melhor opgéo a passagem da rodovia pelo segmento da REBio Sooretama,
porque carecem de novas pesquisas, tanto técnicas — de engenharia,
quanto ambientais, no que diz respeito a biodiversidade da area
interceptada;

¢ Rodovias que interceptam parques e reservas tém sido objeto de diversos
estudos, ndo apenas no Brasil, mas em outros paises, destinados a
indicagcdo de opcbes para travessia de fauna. No caso da REBio
Sooretama, a convivéncia da floresta com a BR-101/ES/BA nao tem sido
tranquila, até porque nao existem, além de algumas placas indicativas da
existéncia da Reserva, e de sinalizagdo rodoviaria para reducido de
velocidade, outros mecanismos que garantam, por exemplo, a travessia
segura de animais entre os dois lados da rodovia.
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¢ Acidentes envolvendo veiculos e animais, com vitimas fatais em ambos os
casos, tém suscitado a preméncia de solug¢des que resolvam, em definitivo,
os problemas desta ordem. A urgéncia das solugbes a serem adotadas,
devem considerar que a rodovia esta em operacdo e continuara em
funcionamento — prevendo-se sua ampliacdo até o ano 2023-2024.
Excepcionalmente esse tempo podera ser antecipado no caso de aumento
do volume estabelecido de trafego de veiculos. Portanto, antes da busca
pela melhor solugao para a etapa de ampliagdo da capacidade da rodovia,
deve-se equacionar o problema ja colocado. Nessas condi¢des, pode-se
buscar uma tratativa que sirva, desde ja, a melhor adequacéo do problema,
tendo como meta atender a travessia das espécies usuais, conforme
apresentado no Diagndstico Ambiental. Tais solugbes poderao ser, desde
a construcdo de tuneis a instalagdo de grades em locais adequados.
Futuramente podera ser avaliada a construcéo de viadutos para passagem
de fauna e viadutos para a prépria travessia dos veiculos.

(iv) A duplicacao no trecho de 3km que intercepta a Floresta Nacional de Goytacazes
(km 154 a km 157), atingira areas de solo exposto e ocupadas por espécies
exoticas. Além desse aspecto, todo o trecho a ser duplicado no segmento vizinho
a FLONA Goytacazes, foi projetado na faixa Sul, preservando, portanto, grande
parte da Floresta que se localiza a leste da rodovia. Nessas condigbes nao existem
impactos de maior significAncia nesse trecho, o que orienta a adog¢ao de diretrizes
usuais nos projetos de engenharia de estradas: conservagao do solo, dispositivos
adequados de drenagem, revegetacio de areas alteradas quando da duplicacéo,
dentre outros.

(v) Os trechos a serem duplicados que atravessam os nucleos urbanos deverao
adotar dispositivos de travessia para pedestres, e garantir de forma adequada,
tanto a desapropriagdo de éareas afetadas (e suas propriedades), quanto a
remog¢ao de populagéo instalada irregularmente na faixa de dominio.
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CAPITULO XI

11. PROGNOSTICO AMBIENTAL

O objetivo do Progndstico Ambiental é apresentar uma perspectiva da qualidade ambiental
futura da area de influéncia do projeto, comparando hipéteses e avaliando os aspectos
positivos e negativos dos impactos identificados a partir de sua implantagédo. Desta analise
decorre as medidas mais adequadas para atenuar os impactos potenciais previstos e indicar
acgdes de compensacao para aqueles avaliados como irreversiveis. Diante desses fatos e
analises é avaliada a viabilidade ambiental do empreendimento.

O prognéstico da qualidade ambiental da area de influéncia da ampliagdo da capacidade da
BR-101/ES/BA compara as hipéteses de implantagdo do empreendimento com e sem a
adocgao de medidas mitigadoras e de nao implantagdo do empreendimento. Foram seguidas
as orientacdes tratadas no dmbito do TR_Ibamal/jul-2014, quanto:

- a proposigao e a existéncia de outros empreendimentos na regiao;
- aos aspectos e impactos ambientais relevantes;

- aos aspectos de desenvolvimento da regido, destacando a capacidade de infraestrutura
local em absorver as transformacdes resultantes e;

- a inter-relagdo em cada meio afetado, meio fisico, biético e socioeconémico

Todas essas diretrizes foram seguidas no desenvolvimento das hipéteses, sendo certo que o
primeiro parametro de analise é a implantagao do empreendimento sem adocido de medidas,
seguido pela adogdo de medidas e finalizando pela hipotese de nao implantacdo do
empreendimento.

Quanto a existéncia de outros empreendimentos na regido, devem-se avaliar aqueles
previstos, ou ainda n&do confirmados, dado que aqueles existentes ja estdo contemplados nas
analises, pois se somam aos impactos avaliados pelo trabalho.

Para maior agilidade na explicitagdo dos trés cenarios trabalhados, apresentam-se os
impactos e hipéteses decorrentes por fase de desenvolvimento: Planejamento, Implantacéo
e Operacao.

11.1 Planejamento
11.1.1 Planejamento da Implantagdao do empreendimento sem ado¢ao de medidas

Quanto as hipoteses de implantacdo do empreendimento sem a adogdo de medidas
mitigadoras, considera-se que na fase de Planejamento os impactos mais relevantes dizem
respeito ao meio social, quanto a forma como o projeto é divulgado ou percebido junto a
populagdo. Tais fatos surgem pela prépria movimentagcado das equipes técnicas em campo,
no momento da pesquisa de dados primarios e levantamentos de informacdes junto a
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prefeituras municipais e secretarias de governo, entidades de classe, Universidades e
Nucleos de Pesquisa, Unidades de Conservagao, dentre outras.

A auséncia de comunicacdo adequada sobre a futura duplicacdo da BR-101/ES/BA causa
alguma preocupacéao na populagao local, residente ou trabalhadora na regido, desde o receio
de expulsdo de locais de residéncia e/ou de trabalho, até de aumento na segregagéo entre
bairros, interdicao de acessos, dentre outros impactos. A falta de comunicagdo somada a
movimentagao de pesquisadores e empreiteiras estimula a procura por emprego nas futuras
obras e gera especulagdo imobiliaria dos terrenos proximos a rodovia, potenciais alvos de
desapropriagao ou de novas locagdes/aquisi¢oes.

11.1.2 Planejamento da Implantagdao do empreendimento com adocao de medidas

O anuncio da futura duplicacido da BR-101/ES/BA causa preocupac¢ao na populacio local,
residente ou trabalhadora na regido. A implementagdo de um Programa de Comunicagao
Social antecipado a implantagao das obras pode atenuar as incertezas na populagao local e
vir a estimular o interesse em conhecer o projeto e suas consequéncias na localidade: se
serdo atingidas (desapropriagdo) e se poderdo ser empregadas durante as obras. A
veiculagdo de noticias na imprensa e a instalacdo de postos de informagao nos principais
pontos das cidades sobre o projeto e sobre as oportunidades de trabalho contribuem para a
fluéncia e melhoria da comunicagcdo entre o Empreendedor e a populagao
residente/trabalhadora. A adog¢do de um adequado Programa de Comunicag¢ao Social pode
eliminar eventuais conflitos entre os agentes sociais envolvidos. A adogdo de um Programa
de Gestdo Ambiental das Obras associado ao Programa de Comunicagado Social promove
maior transparéncia entre o Empreendedor e a populacao afetada, evitando a especulagéo
imobiliaria das areas proximas potencialmente alvo de desapropriacdo ou de novas
locagdes/aquisi¢oes.

11.1.3 Nao implantagdo do empreendimento — Nao Planejamento

Nao havendo implantacdo do empreendimento, mantém-se as condi¢cbes atuais da rodovia,
e todos os problemas associados, tais como trafego lento e inseguranga dos usuarios da BR-
101/ES/BA além da continuidade do alto indice de acidentes de veiculos de carga e de
passageiros, tanto locais quanto de passagem. A fase de Planejamento se dilui em diversos
Planos e Programas previstos pelos governos federal e estaduais, assim como em
depoimentos de autoridades publicas justificando o adiamento de projetos de duplicagdo da
rodovia BR-101/ES/BA, conhecida dentre todas as rodovias federais como uma das que
apresentam o maior numero de acidentes. Com esta hipétese de ndo implantagéo do projeto
de ampliagdo da capacidade da BR-101/ES/BA cria-se um conflito com a concesséao
rodoviaria assinada entre a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT e a ECO101
em 2013, acordo este sujeito a determinadas diretrizes, das quais a duplicagdo é uma das
metas assinadas entre as partes. Sem a duplicagdo, mantém-se apenas as agdes de
recuperagao, manutengéo, conservagao, monitoragao e aplicagdo de medidas de seguranga
e obras emergenciais no trecho sob concessdo da rodovia, sob a responsabilidade da
ECO101. Acrescenta-se a esse elenco de obrigacbes da concessionaria, a adogao de
melhorias nos sistemas de operacgéo e de arrecadacéo de pedagio.
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Diante desses fatos, uma das evidéncias registradas nos levantamentos de campo foram
preocupacdes da populagéo residente na regido com a implantacédo das pragas de pedagio.
Nos 262,4km de extensao do trecho sob concessdo da BR-101/E/BA foram instaladas 5
pracas de pedagio — o que tem sido um dos motivos de reacéo de usuarios do transito local,
pois ja se relata um custo oneroso no deslocamento entre cidades ou entre bairros, sem o
devido retorno em termos de melhoria da mobilidade e da fluéncia no fluxo de transporte de
veiculos de passageiros e de carga. A esse respeito a concessionaria se sensibilizou em tratar
demandas de usuarios da regido para isen¢géo no pagamento de pedagios.

11.2 Implantagao
11.2.1 Implantagao do empreendimento sem adogao de medidas

Dentre as primeiras agbes e atividades realizadas para implantacdo do projeto é procedida a
regularizagao fundiaria para negociagao com proprietarios, remoc¢ao de ocupacgdes irregulares
na faixa de dominio e intervencées em trechos ocupados por comunidades quilombolas, além
de intervencao em UCs, principalmente na area da REBio Sooretama. Tais ac¢des realizadas
sem adoc¢ao de medidas e programas adequados criardo inumeros conflitos na area prevista
para implantacao das obras, com desconforto para a populagido residente, especulagéo
imobiliaria e eventuais animosidades com os centros académicos e de pesquisa avancgada.

A execucao de servicos preliminares, tais como a implantagao das areas de apoio, abertura
de caminhos, desmatamento e remog¢ao do solo orgéanico, além do transito de equipamentos
€ maquinas geram uma série de impactos com efeitos negativos. Dentre esses efeitos tém-
se desde a alteragao da qualidade do ar, aumento de processos erosivos e aumento de ruidos
e vibragdes, a reducao da cobertura vegetal que leva ao afugentamento da fauna.

A implantacdo das obras sem a aplicacdo do Programa Ambiental da Construgdo (PAC) e
Programa de Gestdo e Supervisdo Ambiental, controle de processos geodindmicos
superficiais e controle de escoamento superficial, além de outros Programas voltados para a
Protecao a Fauna, Minimizacdo de Supressao de Vegetagdo, pode causar inumeros
problemas na area prevista para implantacao com reflexos em toda a regido mais préxima.

Os impactos causados no Meio Fisico, originados de a¢des que vao intervir na superficie do
solo e no relevo, atuam diretamente na estabilizacdo estrutural do trecho sob intervencéo,
onde se preveem as primeiras atividades de terraplenagem, limpeza dos terrenos e remogao
do solo orgéanico. A remogao da vegetagao e limpeza do terreno, desde a execugéo de acesso
de apoio as obras, execucao de cortes e aterros e implantagéo das obras de drenagem vao
expor o solo a acao das aguas pluviais, potencializando processos erosivos.

Nao sao descartados os efeitos negativos da piora da qualidade do ar e no aumento de ruidos
e vibragao nos trechos em obras. A qualidade do ar sera alterada pela producédo de material
particulado, fumaca e demais emissdes atmosféricas de maquinas e equipamentos que vao
operar na fase construtiva. Tais efeitos serdo mais graves se ocorrerem em condi¢des e
horarios inadequados. Na etapa de implantagcdo aumenta ainda o despejo inadequado de
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residuos sélidos, e pode haver maior incidéncia de atropelamentos (pessoas e animais),
dentre outros impactos negativos.

A reducdo da cobertura vegetal em diversos fragmentos, a intervencdo em Areas de
Preservagao Permanente - APP e a perda de habitat da fauna sao impactos irreversiveis que
promovem a alteracdo da composig¢ao da paisagem e recursos para a fauna.

Dentre os impactos potenciais destaca-se o aumento dos riscos de atropelamento de fauna.
Os levantamentos efetuados pelo Diagndstico, mostraram que ja é frequente o atropelamento
de animais na pista, sobretudo entre areas de fragmentos de vegetacao, caso da REBio
Sooretama e alguns outros fragmentos mais densos ao longo da rodovia. Tais episddios
resultaram em colisdes frontais, danos aos veiculos e morte dos animais, principalmente
mamiferos. Existem alguns dispositivos implantados, como bueiros e galerias para travessia
sob a rodovia, mas sao insuficientes. Durante a implantagdo do projeto, a auséncia de
medidas adequadas para atenuacdo do problema, podera por em risco mais exemplares da
fauna local.

Nessa fase, os unicos impactos positivos dizem respeito a criacdo de empregos temporarios.
Mas mesmo esses efeitos positivos, se ndo tratados adequadamente podem se tornar
problemas a serem enfrentados.

Nesse sentido, a mobilizacdo de mao de obra sem a participagao das prefeituras envolvidas
ou entidades atuantes na regido, de modo a participarem da fase de recrutamento de
trabalhadores ou de pessoas especializadas para a implantagao futura dos programas
ambientais, podera haver conflitos com a populagao residente nos municipios interceptados
pela rodovia. Na fase de implantagao, sem o conhecimento prévio da abertura de vagas, as
pessoas poderdo se sentir preteridas no processo de abertura de emprego, mesmo que
temporario para atuagao nas obras civis. Destaca-se que a regido possui condigdes de oferta
de mao de obra para as obras da duplicagcdo da rodovia, conforme ja apresentado no
diagnéstico ambiental. E, como reforgo desse cenario, os Ultimos anos acusaram uma
significativa taxa de desemprego na regido, dos quais 0s municipios com maior nimero de
estabelecimentos comerciais e industriais foram os mais atingidos como Linhares, Serra,
dentre outros.

Esse aspecto relatado ja teve alguns precedentes no inicio da concessao da rodovia pela
ECO101, quando da instalagdo das pragas de pedagio e demais areas de apoio. Algumas
pessoas relataram, inclusive de associagbes de comunidades quilombolas, que nio teria
havido uma divulgacdo ampla da abertura de vagas de trabalho. Por esta razdo, caso nao
sejam adotadas medidas adequadas de divulgacao do projeto e critério para recrutamento de
trabalhadores para a implantagcado do projeto, entre as entidades atuantes na regido, como
associagdes de moradores, comunidades quilombolas, sindicatos, Universidade, dentre
outras, pode haver novas reclamagdes junto ao Concessionario e conflitos que poderiam ser
evitados.

Devem ainda ser destacados os potenciais impactos a atingir o interior das comunidades
quilombolas de Sapé do Norte, quando da implantagao das obras, sobretudo no subtrecho A,
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nos municipios de Concei¢cdo da Barra e Sdo Mateus. Segundo relato dos moradores, é
comum haver caminhdes e veiculos de passeio trafegando pelas estradas locais, visando
escapar do movimento intenso na BR-101/ES/BA. Esta situacdo podera ser agravada no
momento da implantagao das obras civis, com a interrup¢ao de trafego na rodovia, agravando
a circulacdo local nessas comunidades e colocando em risco a movimentagdo de adultos e
criancas de familias residentes.

Por fim, porém ndo menos importante, destaca-se que as obras poderédo destruir os sitios
arqueologicos e demais edificagdes culturais de importancia histérica, perdendo-se o
conhecimento pretérito e todos os processos historicos de ocupagao da regido, caso também
nao sejam tomadas medidas adequadas para essas intervengoes.

A implantagdo da ampliagdo da capacidade da BR-101/ES/BA, caso coincida com a
implantacdo do Complexo Gas Quimico UFN IV, nos municipios de Linhares e Aracruz,
provocara maior impacto na circulagao de veiculos de carga e de equipamentos e materiais.
Esse empreendimento industrial prevé a circulagao de carretas e caminhdes tanque e a BR-
101/ES/BA € a rodovia estratégica para acessar as plantas industriais. Nesse caso, a nao
aplicacdo de medidas durante as obras civis de duplicagdo da rodovia, trardo impactos na
regido, aumentando os riscos de acidentes rodoviarios, com animais, e ainda potencializando
0 aumento da disposi¢ao inadequada de residuos solidos, niveis de ruido e vibragdes e piora
da qualidade do ar. Caso ndo sejam adotadas medidas adequadas para o recrutamento de
mao de obra, pode haver conflitos entre os investimentos coincidentes, nao pelo insuficiente
numero de pessoas disponiveis, mas pela oferta de vencimentos, gerando a concorréncia
entre os postos de trabalho.

Na regido do municipio de Serra, sao previstas melhorias da produgao de ago, apoiada numa
malha rodoferroviaria que inclui a Estrada de Ferro Vitéria-Minas. Ainda que o trecho previsto
de obras da BR-101/ES/BA neste municipio (subtrecho D), atinja cerca de 5km, ha desvios
em acessos existentes e nao se descartam os efeitos remotos que atingem a circulagéo e
mobilidade viaria, quando se obstrui algum ponto da rodovia, mesmo distante. Tais efeitos
sem a adogao de uma sinalizagdo adequada, poderdo comprometer todo o trajeto de veiculos
que partem de Vitoria com destino ao Norte, ou mesmo daqueles que trafegam em diregcéo
ao Sul do Estado.

Além desse investimento previsto, citam-se ainda outras unidades industriais, como a
fabricagdo de porcelana, micro-6nibus e carrocerias de caminhdo, em Sao Mateus, que
também prevé a criacdo de um “quadrilatero petrolifero”. Em todos esses investimentos,
havera impactos cumulativos e sinérgicos com a implantagdo das obras da BR-101/ES/BA,
caso ndo sejam adotadas medidas adequadas e um programa de Gestdo Ambiental das
Obras.

11.2.2 Implantagao do empreendimento com adog¢ao de medidas

A execugao das obras com a aplicagdo de Programas e medidas adequados criarao efeitos
positivos tais como: seguranga operacional, monitoramento da estrutura superficial do solo
para evitar sua degradacdo, supressao direcionada de individuos arboreos, para evitar a
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supressao generalizada de trechos onde n&o havera projeto de duplicagdo; programa de
protecao da fauna e de areas legalmente protegidas, além do monitoramento dos recursos
hidricos e da qualidade do ar. Determinadas acbes e atividades que produzem mais ruido e
vibragado, por exemplo, poderdo ser programadas para os horarios diurnos, evitando-se a
potencializacdo dos efeitos de emissdo de ruidos em horarios improprios, acatando-se a
orientagao de legislagao especifica.

As medidas e programas destinados a fauna, dentre as quais se destacam aquelas sobre a
travessia das pistas, poderao evitar os problemas frequentes de colisbes com os veiculos e
mortes de animais. Na atualidade, ja existem varios estudos comprovando a eficacia da
implantacao de alguns dispositivos, dentre eles, barreira jérsei, tuneis e galerias, que, se nao
evitam totalmente, ao menos diminuem significativamente as ocorréncias entre animais e
veiculos na pista.

Essas e outras agdes podem garantir uma melhor qualidade ambiental da regido e dos
servicos prestados pela rodovia, até que as obras de ampliacdo da capacidade da BR-
101/ES/BA de cada um dos subtrechos estejam concluidas.

Ainda que haja desconfortos na circulagao viaria, provocados por desvios para acessos em
vias paralelas a rodovia, ou interrupgdes de trafego da BR-101/ES/BA, as obras sao
temporarias e poderdo ser programadas em periodos de baixa temporada, evitando a
circulacdo de veiculos no periodo de maior circulagao turistica. A populagao residente e
aquela do trafego de passagem, poderdo circular com maior seguranga por meio de
dispositivos de acessos controlados e adocgao de sinalizacdo adequada durante as obras.

Na fase de implantacao e de execucao das obras a aplicagao do Programa Ambiental da
Construcdo (PAC), e de Gestdo e Supervisdo Ambiental e demais Programas de Controle e
Monitoramento, tais como: Ruidos e Vibracdes; de Emissées Atmosféricas; de Qualidade da
Agua; de Residuos Solidos; de Protecdo de Flora e Fauna, dentre outros, pode evitar ou
atenuar inumeros problemas na area prevista para implantagdo, minimizando os impactos
negativos.

Dentre os impactos positivos, citam-se a dinamizagdo da economia e a melhoria da
infraestrutura viaria, tdo emergente e esperada pela regido estudada.

A adogao do Plano de Gestdo de Resgate do Patrimdnio Arqueoldgico podera garantir a
salvaguarda do patrimOnio arqueoldgico, histérico e cultural, ampliando o conhecimento
pretérito sobre a regido.

Os investimentos previstos na regido poderdo ser menos impactados durante a implantagéo
do projeto da BR-101/ES/BA, se tomadas as medidas ja destacadas. Como os impactos entre
as obras da rodovia e a implantagcédo desses novos projetos podem gerar efeitos cumulativos
e sinérgicos, a aplicagao de medidas adequadas podera minimizar os impactos negativos.
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11.2.3 Nao implantagao do empreendimento

A regido de intervengdo ndo recebera as alteragdes previstas, mantendo as mesmas
condi¢cdes socioecondmicas atuais e os mesmos riscos de atropelamentos de animais e
pessoas, além dos riscos de acidentes com vitimas fatais.

Repete-se o cenario ja apresentado para a fase de Planejamento, pois a nao implantacéo do
projeto de ampliacdo da capacidade da BR-101/ES/BA conflita com a concesséao rodoviaria
da ECO101, contratada em 2013, sujeita a determinadas diretrizes e obrigagdes, das quais a
duplicacdo € uma das metas acordadas com o DNIT. Mantém-se apenas as acgdes de
recuperagao, manutencgao, conservagao, monitoragao e aplicagdo de medidas de seguranga
e obras emergenciais no trecho sob concessao da rodovia, a cargo da ECO101. Acrescenta-
se a esse elenco de obrigagbes da concessionaria, melhorias e ampliagbes, além da adogao
de sistemas de operagao e de arrecadacgao de pedagio. A reagdo local de usuarios da rodovia,
em que pese a melhor conservagao das vias e acessos, recaiu sobre a cobranga de pedagio,
atualmente instalado em 5 pragas ao longo do trecho em estudo, sem a duplicagao prometida
pelos 6rgaos publicos ha muitos anos.

Sobre esse fato, € digno de nota a quantidade de veiculos que circulam no trecho em estudo.
De acordo com levantamento efetuado no periodo de maio a setembro de 2014, foi registrado
um VDM médio de quase 52 mil veiculos diarios. Corroborando esse movimento, destaca-se
a quantidade de acidentes, incluindo aqueles com vitimas fatais. Nesse ano de 2014 foram
contabilizados pela Policia Rodoviaria Federal, 2.245 acidentes, dos quais houve 127 vitimas
fatais e 1.526 pessoas feridas.

De acordo com este levantamento da PRF que sistematizou os dados no periodo de 2009 a
2014, o subtrecho B, que atravessa parte dos municipios de Linhares e Aracruz registrou o
maior numero de ocorréncias com 4.657 acidentes em 52,9km de extensdo, seguido pelo
subtrecho A com 2.959 acidentes em 87,9km de extensdo. No subtrecho B a maioria dos
acidentes ocorreu entre o km 140 e 152, no periodo de 2009 a 2014, com uma média de 145
acidentes por ano. Em relagdo ao numero de vitimas, o subtrecho D entre o km 253 e 256,
na regidao do municipio de Serra, registrou 1.442 acidentes com vitimas feridas e 328 vitimas
fatais.

Estes fatos apenas demonstram a urgéncia na implantagao do projeto em pauta, que podera
atenuar os riscos de acidentes e problemas decorrentes do excesso de veiculos em faixas
Unicas. Destaca-se que essas ocorréncias ndo foram apenas observadas em trechos de
municipios integrantes da regidao metropolitana, como Serra, mas de outros, localizados mais
ao norte da BR-101/ES/BA, que possuem significativo movimento de veiculos de carga
(comerciais) que trafegam entre as areas fornecedoras de madeira e estabelecimentos
industriais, e que competem com os veiculos de passeio (particulares).

Numa situagao hipotética, caso o projeto de duplicagdo da BR-101/ES/BA nao seja
executado, serdo potencializados os impactos ligados a circulagdo viaria, caso os demais
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investimentos, ora em projeto, sejam implementados. Isso porque a BR-101/ES/BA é
estratégica para a circulagéo de veiculos de toda esta regido do Estado, assim como daqueles
que trafegam em longa distancia. Os projetos em pauta, em sua maioria industriais, tém
insercao regional, o que os faz depender e se relacionar com diversas regides do pais. Se a
infraestrutura viaria for precaria, e no caso, se a BR-101/ES/BA n&o for duplicada, o custo do
produto final sera sempre mais oneroso, com perda de investimentos e piora na qualidade de
renda da populagao envolvida.

11.3 Operagao
11.3.1 Operacao do empreendimento sem ado¢ao de medidas

De forma semelhante a analise feita para a implantacao do empreendimento, a Operacgao da
Rodovia duplicada sem a aplicacdo dos Programas adequados a esta etapa pode
comprometer a qualidade ambiental e dos servigos prestados pela Rodovia. Lido de outra
forma, é abrir a circulacdo de veiculos nas novas pistas sem qualquer atengdo com a
seguranga viaria dos veiculos locais ou de passagem, ou ainda, sem a previsao de instalagéao
dos acessos as areas urbanas — na eventualidade de bloqueio durante a fase anterior.
Destaca-se ainda a nao instalagdo de numero adequado de passarelas e demais dispositivos
de travessia que tragam mais segurancga aos veiculos e pedestres.

Dentro dos dispositivos de passagem, incluem-se aqueles destinados a travessia de animais.
Na auséncia desses dispositivos, havera aumento do numero de atropelamentos pela maior
extensio das pistas a serem vencidas.

Por outro lado, a operacéo da via duplicada sem adogao de medidas, provocara a expulsao
de vendedores informais que hoje se acomodam na faixa de dominio ou até nas proximidades
do acostamento, em fungao de comercializagao de produtos de safra ou de época. Esse fato
ja devidamente documentado no diagndstico ambiental cria um efeito positivo, pelo
ordenamento das atividades comerciais, mas também gera reagdes negativas pela subtracao
de pontos de venda de moradores locais. Sem medidas adequadas para tratar de cada caso,
havera conflito entre o concessionario e a populagao local, criando instabilidade e perda de
renda.

11.3.2 Operacao do empreendimento com adogao de medidas

A Operacgao da Rodovia duplicada com a aplicagdo dos Programas relativos a Operagao da
rodovia leva a consecugédo da melhoria da circulagdo e segurancgas viarias, garantindo-se a
compatibilidade da rodovia ao movimento significativo de veiculos em transito, ndo apenas
local mas também de passagem.

Além desses aspectos destaca-se a melhoria da acessibilidade e mobilidade e o estimulo a
implantacdo de estabelecimentos voltados para atividades econdmicas estratégicas, cuja
localizacdo préoxima a rodovia desempenha fator locacional vantajoso. A expansao das
atividades econdmicas propiciara a geragdo de emprego e a melhoria da renda.
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Em relacdo aos impactos positivos algumas medidas podem potencializar esses impactos,
dentre as quais se tém a manutenc¢ao da pista com material adequado e a implantagéo de
dispositivos de acesso e retorno. Esses dispositivos podem atenuar a criagdo de uma barreira
fisica provocada pelas pistas, além de passarelas e demais dispositivos de travessia que
contribuam a melhoria da qualidade da circulacdo e mobilidade de veiculos e pedestres.

Conclui-se, portanto, que a melhoria dos acessos aos municipios atravessados pela rodovia
podera estimular a expansao urbana e a dinamizagao econémica, evitando-se que a auséncia
de infraestrutura adequada impeca a implantagcido de novos investimentos ja previstos na
regiao.

A adocdo de medidas adequadas pela BR-101/ES/BA pode oferecer maior seguranga e
mobilidade ao transito de veiculos que se destinam as areas previstas para implantagao de
outros empreendimentos, sobretudo industriais, nas diversas plantas previstas na regido,
desde o municipio de Mucuri, passando por Pinheiros até o municipio de Serra.

De outra forma, para os deslocamentos turisticos, a duplicagdo da rodovia s6 tende a
favorecer a atratividade dos diversos pontos existentes, ampliando o ganho dos investimentos
feitos e melhorando o padrao de atendimento da populagao usuaria.

11.3.3 Nao implantagao do empreendimento

A regido prevista para intervencado nao tera alteragbes, mantendo as mesmas condigdes
socioeconémicas existentes e a permanéncia das condi¢cdes atuais de trafego lento e
inseguranga dos usuarios da BR-101/ES/BA, os mesmos riscos de atropelamentos de
animais e pessoas além dos riscos de acidentes com vitimas fatais.

Da mesma forma que relatado no caso da nao implantagéo do projeto da BR-101ES/BA, caso
os investimentos industriais previstos sejam implementados, aumentar&o significativamente
os riscos de acidentes na rodovia, motivados pelo aumento do volume de carros e a
competicdo entre veiculos de passeio e de carga, e entre o trafego local com aquele de longa
distancia.

No Anexo Il deste volume consta a rede de precedéncia de impactos dos Meios Fisico, Bidtico
e Socioecondmico com e sem adoc¢io de medidas e sem a implantacao do empreendimento.
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CAPITULO XII

12. CONCLUSOES

A ampliacao da capacidade da BR-101/ES/BA vai alterar a paisagem da regiao, propiciando
o0 aumento do corredor existente hoje, de uma rodovia simples, com duas pistas e com poucos
trechos com a 32 faixa. Nos trechos que interceptarem regides mais rurais dos municipios,
esse alargamento ficara mais visivel, mas nao necessariamente criando outra paisagem. A
duplicacdo da estrada nos trechos que atravessa areas urbanas, sera visualmente mais
destacada, alterando significativamente a paisagem local.

As intervengdes que irdo ocorrer nos trechos rurais e urbanos - embora tenham peso
diferente, frente aos acessos utilizados regularmente, a exemplo de bloqueios ou desvios em
quaisquer regides, em um ou em ambos os sentidos, trardo consequéncias a distancia, numa
reacao em cadeia. O efeito no transito de veiculos (leves ou pesados) sera maior no caso dos
trajetos em longas distancias.

As consequéncias da implantagdo da duplicacdo da BR-101/ES/BA foram consideradas na
totalidade dos 262,4km previstos e destacadas onde os efeitos seriam maiores e menos
benéficos. No entanto, ndo sdo despreziveis os problemas existentes quanto a concentracéo
de acidentes com veiculos em alguns dos subtrechos? estudados, condicdo a exigir
providéncias imediatas quanto a operacao da rodovia. Tais fatos indicam que, seguindo-se o
cronograma de implantagcao das obras nos subtrechos do projeto de engenharia, poderao ser
otimizadas as solu¢des adotadas, valendo-se de medidas bem sucedidas nos trechos
anteriores.

Na apresentacao dos resultados obtidos no presente estudo, foram considerados os aspectos
relevantes com base no Diagnoéstico Ambiental e Avaliagdo de Impactos, Medidas e
Programas.

2 Os subtrechos (H/BA, H/ES, A, B, C e D) da BR-101/ES/BA e respectiva quilometragem de inicio e fim foram
definidos pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, ligada ao Ministério dos Transportes, tendo
como referéncia o Plano Nacional de Viagédo — PNV 2007.
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12.1 Provaveis Modificagcoes Ambientais, Sociais e Econdmicas — Maleficios e
Beneficios decorrentes da implantacdao e operagcao do projeto de ampliagao da
capacidade da BR-101/ES/BA

12.1.1 Ambientais

As alteragdes denominadas de “ambientais” compreendem as possiveis modificacbes
causadas pelo empreendimento pelos Meios Fisico e Bidtico na area prevista de implantacéo,
tendo como referéncia os resultados da Avaliagdo Ambiental no que diz respeito & Magnitude
e Significancia do Impacto.

Todos os impactos identificados sdo relevantes, ndo obstante destacar-se alguns deles com
maior nivel de alteragado decorrente da implantacdo do empreendimento. O Quadro 12.1.1-1,
apresenta uma sintese dos impactos dos Meios Fisico e Biotico, selecionando-se aqueles
com maior peso na analise efetuada. Os impactos apresentados a seguir tém natureza
negativa.

Quadro 12.1.1-1 Impactos Ambientais do Meio Fisico e Bi6tico de maior Magnitude e
Significancia

MAGNITUDE SIGNIFICANCIA MEIO IMPACTO NA(TNL;T:;ZA
A A Bidtico | Redugdo da cobertura vegetal da ADA N
Fisico Interferéncia em dreas de processos N
minerarios
A M R ' _
Bitico S}Jpressao de espeC|e§ erotegldas e/ou em N
Lista de Ameaca de Extingdo
Intervencdo em Unidades de Conservagao N
M A Bidtico | Afugentamento da fauna N
Perda de habitat da fauna N

Nota: A = Alta; M = Média, de acordo com a metodologia adotada para a AlA.

0 Reducgao da cobertura vegetal da ADA — este impacto advém da necessidade
de abertura dos trechos que serdo duplicados, ao longo do tragado atual da
rodovia, sendo irreversivel e ndo mitigavel a perda de cobertura vegetal. Pela
importancia da conservacdao de remanescentes florestais, as intervencoes
devem ser delimitadas de acordo com o projeto de engenharia, evitando-se a
supressao de areas nao previstas. Algumas acdes sdo indispensaveis de
serem associadas nesta fase, a fim de garantir o resgate e transplante de
germoplasma vegetal. Tendo em vista que o impacto ndo é mitigavel, cabem
agdes de compensagao ambiental.

EIA-RIMA - Obras de Ampliagdao da BR-101 Trecho ES-BA Volume 13

Pagina 82 de 152



AANTI‘ -
AGENCIA NACIONAL DE eco1 01

TRANSPORTES TERRESTRES

(0]

(0]

Interferéncia em areas de processos minerarios — a area prevista para
implantacao das obras de duplicacido da BR-101/ES/BA possui 112 processos
para pesquisa e extracdo de substancias minerais, das quais existem 6 em
disponibilidade (granito, areia e argila). Isso levara a que o empreendedor tome
providéncias junto ao DNPM para bloqueio das areas que estejam parcial ou
inteiramente inseridas na ADA, além da negociagdo junto aos titulares dos
empreendimentos minerarios em atividade.

Supressao de espécies protegidas e/ou em Lista de Ameacga de Extingdo — a
supressdo de vegetagao para a limpeza do terreno e abertura das areas
destinadas a implantacdo das obras civis, conforme ja destacado, pode
suprimir espécies vegetais de importancia a preservacdo. Deverdo ser
adotadas medidas adequadas semelhantes aquelas destinadas ao impacto da
reducao da cobertura vegetal

Intervencdao em Unidades de Conservacgao — a alternativa de implantagao da
duplicagdo da rodovia na faixa de dominio podera intervir direta ou
indiretamente nas Unidades de Conservacao existentes, desde a REBio de
Sooretama (de Protegao Integral) até outra de uso Sustentavel (FLONA de
Goytacazes). A intervencdo nas proximidades dessas reservas devera ser
precedida do levantamento do plano de manejo dessas unidades, visando
compatibilizar os objetivos de conservagao da area protegida com o projeto de
engenharia. Tendo em vista que a rodovia ja intercepta uma delas, a REBio de
Sooretama, os efeitos de barreira poderdo se acentuar na hipotese da
duplicagdo. Esse cenario impde a adocgao de alternativas para travessia segura
da fauna, assim como de travessia segura do pessoal que trabalha junto a
Reserva — desde as equipes de pesquisa até as de fiscalizacao.

Afugentamento da fauna e Perda de habitat da fauna — esses impactos
decorrem das alteragdes da cobertura vegetal e da supressao de fragmentos
da vegetacdo nativa, além de todas as acgbes do empreendimento para
implantacdo das obras civis. Durante a implantagdo ha o deslocamento de
maquinas, abertura de caminhos de servigo, intensificando as emissdes de
ruidos ja existentes na rodovia. Deverdao ser adotadas medidas adequadas
para a supressao da cobertura vegetal e, quando necessarias, acbes de
resgate.
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Quadro 12.1.1-1 Impactos Ambientais do Meio Fisico e Biético de média Magnitude e
Significancia (*)

MAGNITUDE = SIGNIFICANCIA = MEIO IMPACTO NA(TNU/'::ZA

Aumento e Disposicdo Inadequada de N

Residuos Sdlidos
Alteracdo da Qualidade do Ar N
Fisico | Alteracdo dos Niveis de Ruido e Vibragdo N
M M Alteracdo da Qualidade das Aguas Superficiais N
Intensificagdo dos Processos Geodinamicos N
Bidtico | Aumento de atropelamento da fauna N
Ocorréncia de incéndio na floresta N

remanescente

M B Fisico Alteracdo na dindmica das aguas superficiais N

0 Nota: M = Média, de acordo com a metodologia adotada para a AlA.

o (*) Pela existéncia potencial do impacto da “alteracdo das aguas superficiais”, ainda que
sua Significancia tenha sido considerada “baixa”, sao feitas consideragdes sobre seus
efeitos, dado que na regidao algumas drenagens ja ultrapassam os limites considerados
toleraveis para a qualidade das aguas, decorrente da presenga de cargas organicas,

oriunda de efluentes sanitarios e industriais.

0 Aumento e Disposicdo Inadequada de Residuos Sdlidos — este impacto
provém dos diversos tipos de residuos que serao produzidos durante as obras,
desde a remogao da vegetagdo, terraplenagem e implantagdo das areas de
apoio. Nos canteiros de obra é prevista também a geragcdo de materiais
descartados das areas administrativas, ferragens, 6leos e graxas minerais,
borras oleosas, tintas, vernizes, solventes, restos de alimentos, materiais de
escritorio, residuos sanitarios em geral, dentre outros. O impacto associado a
producdo de residuos solidos foi considerado de média magnitude. Deste
modo, propdem-se agdes, através de planos de controle e monitoramento de
todas as fases envolvendo a geragao, transporte e disposicdo de residuos
solidos.

0 Alteracédo da Qualidade do Ar — a limpeza do terreno, os servigcos de
terraplenagem para a duplicagao e implantagao das areas de apoio irao expor
o solo a acao do vento e propiciar a emissdo e aumento da concentragao de
particulados. Além das obras, o trafego de veiculos pesados e maquinarios a
serem utilizados nas obras acarretardo em aumento na emissdo de gases
poluidores pela queima de combustiveis fésseis. Para minimizacao dos efeitos
causados pela exposicdo do solo e emissdo de gases poluentes deverao
adotadas medidas de umectagdo das areas, controle de velocidade e
manutencao dos veiculos em conformidade com a legislagao especifica.
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0 Alteracdo dos Niveis de Ruido e Vibragdo — este impacto decorre
movimentagcao de maquinas e equipamentos, instalacdes de trabalho (patios
de canteiros de obras, bota-fora, execugéo de terraplenagem e transporte de
materiais entre as areas de apoio e as frentes de obras e pavimentacao). O
ruido gerado por essas atividades podera provocar um moderado desconforto
para os moradores e usuarios da rodovia. Além do ruido também ¢é esperado
um aumento nas vibracdes, decorrente da movimentacdo de maquinas e
equipamentos, quanto também de eventuais detonag¢des necessarias para
abertura de cortes em rocha. A utilizagdo de explosivos para desmonte de
rochas exige um planejamento prévio adequado a atividade, pois causa
desconforto humano, apresenta risco aos trabalhadores e a saude da
populacéo lindeira e suas estruturas, além de poder causar danos ao meio
ambiente. Deverdo ser adotadas medidas previstas Plano Ambiental de
Construcdo e que sejam evitadas atividades noturnas ruidosas apos as 22
horas.

o Alteracdo da Qualidade das Aguas Superficiais — este impacto esta
relacionado as obras de drenagem e seus aspectos ambientais caracteristicos
— os efluentes liquidos gerados pelas obras. Dentre esses destacam-se os
efluentes sanitarios(banheiros quimicos instalados nos canteiros de obra),
além da realizagcdo de troca e armazenamento de combustiveis para o
abastecimento de maquinarios em geral. As atividades de limpeza de terreno,
terraplenagem, execucgao de corte e aterro, transporte de solos entre as areas
de apoio e as frentes de obra poderao ocasionar o carreamento de solos para
os cursos dagua a jusante, gerando assoreamento e consequente
comprometimento da qualidade das aguas dos cursos d’agua inseridos na area
de estudo. No levantamento de campo foram avaliados 8 (oito) cursos d’agua
que apresentaram altas concentracbes de fosforo, que apontam para a
presenca de carga organica nas aguas, fato que esta relacionado com o aporte
de efluente sanitario e/ou industrial sem o devido tratamento nos rios, que ja
acontece em todos os municipios interceptados pela rodovia.

0 Intensificagao dos Processos Geodinamicos — este impacto esta associado ao
surgimento e intensificagdo de processos de dindmica superficial (erosdes e
escorregamentos) originados pela remogao da vegetacgao e limpeza do terreno
para instalacdo das areas de apoio e novos acessos as obras; a execucao de
cortes e aterros e implantacdo de obras de drenagem. Essas atividades
poderao expor o solo a agao das aguas pluviais, intensificando os processos
geodinamicos.

Do ponto de vista geotécnico as areas mais vulneraveis, previstas para
implantacdo da duplicagdo situam-se em sua maior parte em terrenos que
apresentam baixa a média suscetibilidade a erosao e de movimentos naturais
de massa, associados aos tabuleiros sustentados por sedimentos da
Formacao Barreiras. Ja os relevos de Serras Baixas e Montanhoso, existentes
ao longo do trecho sdo os setores mais criticos em termos de processos do
ponto de vista geomecanico, apresentando alta suscetibilidade a eroséo
hidrica, escorregamentos e queda de blocos.
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Aumento de atropelamento da fauna - na fase de instalagdo do
empreendimento, podera haver o aumento do risco de atropelamento de fauna,
devido a movimentagcdo de maquinario das obras e também, pelo
deslocamento de veiculos. Na fase de operacgao os riscos de atropelamento
poderdo aumentar devido ao desenvolvimento de maiores velocidades pela
implantacao de novas faixas de rolamento e pela instalagdo de barreiras fisicas
ao longo da rodovia. Deverao ser adotadas medidas adequadas para
mitigagao e treinamentos voltados aos trabalhadores das obras, abrangendo o
tema de protecdo a fauna, de forma a conscientiza-los quanto a importancia
da preservacgao da biodiversidade.

Ocorréncia de Incéndio na Floresta Remanescente - este impacto decorre da
execucao de atividades para ampliagdo da rodovia, com a movimentacéo de
maquinas e transportes de materiais e insumos. O uso de elementos
inflamaveis como os combustiveis poderéo deflagrar pontos de ocorréncia de
incéndios, os quais devem ser extintos para evitar a perda da vegetacao nativa.
Deverdo ser adotadas medidas de fiscalizagdo e controle das atividades
principalmente em pontos de focos de incéndio.

Alteracao na dindmica das aguas superficiais — este impacto decorre da
retirada da vegetacao existente e maior compactacao e impermeabilizagao do
solo, para implantagao das novas faixas e demais obras de arte, como galerias
e bueiros. Esta alteragao provocara o aumento da velocidade e do volume de
escoamento das aguas pluviais, sobretudo por episodios de chuvas intensas
ou ainda quando seguida de ocorréncia de cheias. Esses fatos poderao alterar
0 escoamento superficial na bacia hidrografica da regido durante a implantacao
Essas alteragdes exigirdo a implantagdo de um adequado sistema de
drenagem superficial, com estruturas de dissipacao de energia, além da
revegetacao de todas as areas alteradas pelas obras.
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12.1.2 Sociais e Econdmicas

Dos 22 impactos identificados no Meio Socioeconémico, alguns deles se sobressaem,
principalmente pela natureza positiva, 0 que demandara acgbes de potencializagcado desses
efeitos benéficos.

O Quadro 12.1.2-1 apresenta a sintese dos impactos que tiveram maior pontuagao quanto
aos parametros de Magnitude e Significancia.

Quadro 12.1.2-1 Impactos Socioeconémicos de maior Magnitude e Significancia

MAGNITUDE SIGNIFICANCIA IMPACTO NA;:J/TjZA

Aumento do fluxo de veiculos na BR-101 P
Dinamizagao da economia P

A A Interferéncia no patrimoénio arqueoldgico N
Interferéncia no patriménio edificado N
Conflitos Relativos a Desapropriagdo e ao N
reassentamento da populagdo quilombola

A M Alteragdo nos valores imobilidrios P
Desapropriagdo N
Ocupagdes irregulares na faixa de dominio N

M A Interrupgdes de trafego na BR-101 N
Mobilizagdo do poder publico e da sociedade civil p
(Expectativa da Populagdo)

Nota: A = Alta; M = Média, de acordo com a metodologia adotada para a AlA.

0 O aumento do fluxo de veiculos na BR-101 podera ocorrer na fase de
operacao, estimulado pela duplicacdo da rodovia. O aspecto positivo da
duplicagdo da estrada frente as condigdes deficitarias atuais, se traduz em
melhoras de acesso as cidades interceptadas pelo empreendimento,
ampliando as oportunidades econdmicas da regido, seja para as unidades
industriais e comerciais ja instaladas ou previstas, seja para o turismo. Dessa
forma esse impacto pode ser associado a “dinamizagcdo da economia”, a
“‘melhoria de acessibilidade local das comunidades quilombolas” e “a alteracao
dos valores imobiliarios”.

o Na implantagdo prevista da BR-101/ES/BA — prevista para a faixa de dominio,
varios impactos negativos sdo previsiveis. Além dos efeitos positivos
resultantes das melhorias, havera um significativo transtorno durante as obras,
desde o bloqueio e desvios de trechos até o incobmodo acarretado aos usuarios
da rodovia, um dos acessos mais importantes de ligagédo norte-sul dos estados
do Espirito Santo e Bahia. Tais impactos se traduzem desde os conflitos
subjacentes do processo de desapropriacdo de areas afetadas, parcial ou
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integralmente, até a remocao de pessoas que estejam ocupando a faixa de
dominio — condicdo considerada irregular. A desapropriacdo de imoveis
localizados nas areas afetadas pelo projeto de engenharia, recebera
tratamento adequado, conforme legislagao pertinente.

0 A divulgacao e agdes iniciais para implantacdo do projeto de ampliagdo da
capacidade da BR-101/ES/BA gera expectativas junto a populagao residente
e trabalhadora da regido. Um dos efeitos positivos do conhecimento da futura
implantacdo do empreendimento e apés essa fase, durante sua implantagao,
corresponde a mobilizacdo do poder publico e da sociedade civil. Esse
movimento podera contribuir a organizagdo da sociedade civil e demais
setores institucionais visando pleitos junto a concessionaria, desde
oportunidades de contratacdo de mao de obra, até beneficios tais como:
acessos, interligagdes, dentre outros. Nessas condigdes é indispensavel que
se estabelega um programa de comunicagao social, promovendo a integracao
de esforcos entre o empreendedor, entidades da regido e instituicdes
existentes.

12.1.3 Conclusdes quanto a adog¢ao de Medidas e Programas previstos

A implantacdo de uma obra rodoviaria, pela sua condi¢gao de linearidade, causa impactos na
paisagem de uma regido, que sera tanto maior quanto mais extenso for o trecho previsto para
sua intervencdo. Rasgam-se areas rurais, intervém-se em nucleos urbanos, desmontam-se
rochas e encostas, cortam-se exemplares arboreos, rios e drenagens sao ultrapassados
rapidamente. No entanto, quando a rodovia ja existe e esta paisagem ja foi alterada desde o
inicio de sua abertura, os impactos serdao menores do que no primeiro caso, mas nao menos
significativos, pois, como é o presente caso, varias cidades ao longo dos 262,4km da BR-
101/ES/BA ja abragaram a rodovia e dela dependem para sua sobrevivéncia. Por tal razao,
os estudos ambientais ora em conclusao indicam inUmeras medidas visando atenuar os
impactos negativos, mitigar o quanto possivel seus efeitos maléficos e compensa-los quando
nao passiveis de reversdo. Por outro lado, também foram indicadas medidas para
potencializar os impactos positivos, a fim de garantir o aumento de ganho com sua
implantacao: de maior segurancga na circulagao viaria, de abertura de investimentos industriais
e turisticos na regiao - estimulados pela melhoria da infraestrutura e melhoria das condi¢des
de vida da populacéao residente.

Elencar as medidas apontadas durante as analises seria um exercicio demorado nesta
conclusdo, porém pode-se ressaltar que um projeto dessa envergadura, que atingira
subtrechos de 13 municipios, ndo pode ser feito sem um detalhado Plano Ambiental de
Construcdo e um Programa de Gestdo Ambiental das Obras. Isso significa que devem ser
previstos mecanismos para incorporagdo da melhor tecnologia e conhecimentos hoje
disponiveis para implantacdo de obras civis e controle, monitoramento e conservacao
ambientais. Todas essas diretrizes, calcadas num bom projeto de engenharia, devem ser
disseminadas para a fase construtiva, orientando as empreiteiras e construtoras a executarem
as medidas da melhor forma possivel. Destaca-se que a Concessionaria ECO101 obedece
as orientacdes emanadas da ANTT, que, por seu lado é responsavel pelo melhor exercicio
possivel da concessao rodoviaria em curso. Desta forma, as medidas que cabem a execucao
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de um bom projeto de engenharia s&o conhecidas, assim como das Normas vigentes quanto
a Seguranca do Trabalho e utilizagdo adequada dos equipamentos de segurancga - EPls. Ha
de se adotar entdo as melhores praticas do ponto de vista ambiental, na protecao de
remanescentes de vegetacao significativos, de protegcao a fauna associada, de controle de
cortes e aterros, evitando-se perda e degradacdo de solo e assoreamento eventual de
drenagens, dentre outras. Sao inumeros as medidas e programas, dentre aqueles de Controle
e Monitoramento de Processos Geodindmicos Superficiais, de protecdo aos Fragmentos de
vegetacao, e de controle do afugentamento e salvamento da Fauna, das Areas de
Preservacdo Permanente e de Unidades de Conservagao, de Educagao Ambiental, além de
diversos voltados para a area social, como Capacitagcdo de mao de obra, Assisténcia a
Populagao atingida, Controle e sinalizagéo de interferéncias, Gestdo do Patrimbnio Historico
e Arqueoldgico, dentre outros. Para tanto, destaca-se o Programa de Comunicagao Social,
competente ferramenta de interlocu¢do entre a concessionaria e a populacdo residente,
visando a divulgacdo transparente das medidas que serédo postas em pratica e garantindo
sua participacdo onde couber. Esta regido possui uma das mais renomadas universidades do
Estado e possui especialistas das mais diversas areas, algumas das quais puderam participar
da fase de execugao do presente estudo ambiental, principalmente na area da REBio de
Sooretama e da FLONA de Goytacazes. Além da Universidade, destacam-se outras
associagoes existentes, desde comerciais, de moradores, religiosas e politicas, que podem
continuar sua participagao no processo de implantagao do projeto da BR-101/ES/BA. Dentre
essas associagdes citam-se aquelas ligadas as comunidades de quilombolas instaladas na
regido de Sapé do Norte, nos municipios de Sdo Mateus e Conceigcdo da Barra, que
participaram ativamente dos levantamentos socioecondmicos e ambientais do projeto e tém
muito a contribuir na etapa de implantagéo.

Conclui-se que as medidas e programas apontados pelos estudos ambientais sdo plenamente
executaveis e podem resultar nas melhores solu¢des para cada caso.

12.2 Avaliacao do Prognéstico realizado quanto a viabilidade ambiental do projeto

A execucgao das medidas indicadas na avaliagdo de impactos é procedimento indispensavel
na implantagao e posteriormente, na operacdo do empreendimento. No caso de impactos nao
mitigaveis, deverdo ser adotadas medidas de compensagdo ambiental destinadas a
direcionar recursos para o ressarcimento dos efeitos negativos provocados pela implantagao.

Desta forma, o projeto de ampliagao da capacidade da BR-101/ES/BA ira contribuir para a
mitigacdo dos impactos que a rodovia ja causa atualmente, com uma série de acidentes,
alguns com vitimas fatais, que atingem pessoas residentes ou que se destinam a outras
regides do Pais. Nessa conta de fragilidades também devem ser computadas as vitimas em
animais silvestres, pois a rodovia intercepta duas Unidades de Conservacdo, uma de
Protecdo Integral — REBio de Sooretama e outra de Uso Sustentavel — FLONA de
Goytacazes. Nessas duas regides, onde os fragmentos de vegetagdo sdo mais densos, ha
maior risco de atropelamentos de animais que buscam atravessar a pista. Numa duplicagao,
terdo de ser adotadas medidas compativeis com a paisagem, garantindo por meio de
dispositivos adequados, a diminuigao de riscos de acidentes e atropelamentos.
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Em todos os contatos realizados pela equipe ambiental, foram relatadas a expectativa de
implantacao da duplicagcdo da rodovia e a necessaria melhoria na infraestrutura viaria da
regido. Os treze municipios atravessados pela BR-101/ES/BA dependem da rodovia e hoje
contam com uma previsdo de investimentos futuros, desde industriais, comerciais e de
turismo que nao podem prescindir da ampliagao da capacidade da rodovia atual. As medidas
e programas foram detalhados durante a execugao dos estudos ambientais. As prefeituras,
investidores, Universidade e entidades de classe aguardam a confirmacdo da implantagéo
das obras. E o concessionario responde pela melhoria da rodovia que administra e tém um
contrato junto @ ANTT de implantar as duplicagées a medida que o volume de veiculos venha
a comprometer a seguranga e circulagao viarias.

Adotando-se as medidas indicadas, considera-se que a ampliacdo da capacidade da BR-
101/ES/BA é social, econbmica e ambientalmente viavel.
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CAPITULO XIV

14. GLOSSARIO
Meio Fisico

Anfibolito. Rocha metamoérfica na qual domina o anfibdlio (hornblenda), associado a um
feldspato basico e as micas, podendo ainda possuir quartzo. E uma rocha pesada e de

coloragao muito escura.

Anfibdlio. Silicato anidro no qual a alumina pode nao aparecer. Familia de minerais que se
aproxima, do piroxénio, cujo tragco mais notério € a porcentagem maior de cal, em relagcéo ao
magnésio. Na familia dos anfibdlios da-se o inverso, isto €, maior porcentagem de magnésio,

em relacao a cal.

Afluente: Curso d’agua cujo volume ou descarga contribui para aumentar outro, no qual
desemboca. Chama-se ainda de afluente o curso d"agua que desemboca num lago ou numa

lagoa.

Afloramento: Toda e qualquer exposicdo de rochas na superficie da terra, geralmente

aparecem cobertas com materiais decompostos.

Area de Empréstimo: Escavacgbes destinadas a prover ou complementar o volume
necessario a execucao dos aterros por insuficiéncia do volume dos cortes, por motivos de
insuficiéncia do volume dos cortes, por motivos de ordem tecnoldgica de sele¢do de materiais

ou razdes de ordem econdmica.

Assoreamento: Deposicdo de material sedimentar ou material coluvionar, resultando no
aterramento ou entulhamento de &reas mais baixas. O assoreamento de uma bacia
sedimentar implica em uma taxa de deposi¢cédo de sedimentos mais rapida do que a de
afundamento tectbnico da bacia. Importante processo relacionado a degradagao do meio
ambiente refere-se ao desmatamento de uma regido expondo-a a intensificacdo dos
processos erosivos com a consequente colmatagcdo do canal fluvial o que leva, durante as

épocas de enxurradas, a ocorréncia de constantes enchentes.

Biotita. VVariedade de mica de coloracdo negra, chamada também de mica negra. E um
silicato hidratado ferromagnesiano. A mica biotita &, por conseguinte, um silicato de aluminio,
potassio, magnésio e ferro. Na natureza, altera-se facilmente, sendo um mineral muito
importante nas rochas da familia dos granitos. Aparece em quase todas as rochas igneas e

em algumas metamorficas e sedimentares.
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Dique. Intromissdo de magma em forma alongada através das camadas da crosta terrestre.
E quando o magma penetra na crosta litosférica de maneira perpendicular ou obliqua aos

estratos.

Drenagem: Sistema de vales por onde fluem e escoam aguas superficiais na forma de
cérregos, riachos, rios, incluindo lagos e lagoas dispostos neste fluxo, e que sao drenadas
para partes mais baixas até atingir o oceano mar ou, excepcionalmente, outro nivel base de
erosdo como ocorre em certas regides interioranas especiais. O mapeamento do sistema de
drenagem superficial mostra que ele se assemelha, muitas vezes, a galhos de uma arvore,
cada vez mais grossos (e mais caudalosos) a medida em que se descem riachos e rios até
encontrar o mar, mas a densidade e a forma variam de regido para regido dentro de padrbes

de drenagem que permitem interpretar a geologia e o clima da éarea.

Craton Sao Francisco. Grandes areas continentais que sofreram pouca ou nenhuma
deformacao desde o Pré — Cambriano. Podem ser subdivididas em duas grandes areas: uma
central, conhecida por escudo, que é bastante estavel e uma plataforma marginal, formada

por rochas sedimentares horizontais, que recobrem o escudo Pré-Cambriano.

Corte e Aterro: Movimentagdes de terra ou rocha cuja execugao exige escavagao e depdsito
(compactagao) do material que compde o terreno natural no interior dos limites das secbes

projetadas (off-sets).
Depésito Aluvial: Acumulo de material carregado pelas aguas dos rios.

Depésito Fluvial: Material transportado e acumulado pelos rios. Os sedimentos, quando

acumulados em camadas, em altitudes diversas, ao longo de um vale, constituem os terragos.

Depdsito Marinho: Denominacdo usada frequentemente para os sedimentos acumulados na

borda litordnea ou em regides mais profundas.

Dobramentos. Enrugamentos da crosta terrestre ocorridos na era Terciaria.
Efeito de borda. Modificacbes provocadas pela agao de fatores externos na borda de uma

determinada area, relacionada a maior exposi¢ao a alguns fatores como insolagéo e ventos.

Efluente: Porgao liquida ou pastosa, gerada nos processos produtivos que utilizam agua

como insumo.

Erosao: Processo geoldgico de desbaste da superficie terrestre. Rochas, solos e coberturas
vegetais sofrem a agdo de agentes erosivos (agua da chuva ou pluvial, agua de rios ou fluvial,
de vento, de gelo, de correntes e marés, de embate de ondas), ocorrendo a retirada e o

transporte do material na forma de fragmentos, solugdes e coldides para outros locais até
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atingir o nivel base de erosdo onde se acumulam. A for¢ca da gravidade é essencial na
distribui¢cao ou redistribuicdo do material de desbaste que se acumula em sitios preferenciais,
transitorios (planicies de aluvido, por exemplo) ou mais definitivos como as bacias de
sedimentacao geoldgica. Conforme o agente erosivo principal, distinguem-se os seguintes

tipos de erosao: fluvial; glacial; edlica; marinha.

Extracao: Ato de se extrair blocos ou fragmentos de rochas em macicos ou matacdes, como

a finalidades de beneficia-las.

Intemperismo: Material decomposto que forma a parte externa da crosta terrestre, podendo
ser rocha alterada ou solo. Pode ser formado de produto decomposto, denominando-se

residual, ou ao contrario, transportado.
Lavra: Local onde sdo extraidas as substancias minerais.

Lencol Freatico: Superficie que delimita a zona de saturacio da zona de aeracgao, abaixo da
qual a agua subterranea preenche todos os espagos porosos e permeaveis das rochas e/ou
solos. O lencol freatico tende a acompanhar o modelado topografico e oscila, ao longo do ano,
sendo rebaixado com o escoamento para nascentes ou elevado com a incorporagao de agua
infiltrada da chuva e/ou de degelo. Ele depende e muito da existéncia ou ndo de cobertura
vegetal na regido. A cobertura vegetal propiciada pelas florestas € fundamental para a
preservagao do manancial de agua potavel do mundo visto que: - o rendilhado de raizes evita
a erosao, retendo o solo onde se armazena a agua e preservando as fontes ou nascentes

que, assim, apresentam um fluxo lento e constante de escoamento.

Material Particulado: E um dos tipos de poluentes primarios que contribuem para a poluigéo
do ar. E qualquer tipo de particula sélida diminuta, por exemplo: pd, fuligem (particulas finas

de carbono).

Orogénese. Conjunto de fenbmenos que, no ciclo geoldgico, levam a formagao de montanhas
ou cadeias montanhosas, produzidas principalmente pelo diastrofismo (dobramentos, falhas,
ou combinacbes destas). Geralmente emprega- se também esta denominagao para as

formagbes montanhosas originadas pela atividade vulcanica ou mesmo a eroséo.

Permeabilidade: A propriedade de uma rocha, ou qualquer outro material, de permitir a
passagem de agua ou outro fluido, como petréleo em maior ou menor vazao por unidade de

area. Observar que esta propriedade ¢é distinta da porosidade.
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Porosidade: Percentagem de intersticios vazios ou preenchidos por fases liquidas e/ou

gasosas com relagdo ao volume da rocha.

Processos Orogénicos: Conjunto de fendmenos que, no ciclo geolégico, levam a formagao
de montanhas ou cadeias montanhosas, produzidas principalmente pelo diastrofismo
(dobramentos, falhas, ou combinagbes destas). Geralmente emprega-se também esta
denominacgao para as formag¢des montanhosas originadas pela atividade vulcanica ou mesmo

a erosao.

Residuos: Materiais ou restos de materiais cujo proprietario ou produtor ndo mais considera
com valor suficiente para conserva-los. Alguns tipos de residuos sao considerados altamente
perigosos e requerem cuidados especiais quanto a coleta, transporte e destinagao final,
pois apresentam substancial periculosidade, ou potencial, 8 saltde humana e aos organismos

Vivos.

Rochas Ornamentais: Rochas como marmores e granitos destinadas a decoragéo de obras

civis e interiores.

Rochas paraderivadas. Formadas a partir do metamorfismo das rochas sedimentares,
podendo ser chamadas de metassedimentares. As mais comuns na area de estudo do

empreendimento da BR-101/ES/BA sao as paragnaisses.

Meio Bioético

Abiético: E o componente ndo vivo do meio ambiente. Inclui as condicdes fisicas e quimicas
do meio.

Aléctone: Que veio de fora, o que ndo € originado da regido.

Arbéreo: Parte vertical de uma fitofisionomia ou habitat formado por arvores.

Arbustivo: Parte vertical de uma fitofisionomia ou habitat formado por arbustos.

Area de Endemismo: Regido geografica contendo varias espécies endémicas.

Area Degradada: Uma area que por acdo propria da natureza ou por uma agdo antropica
(humana) perdeu sua capacidade natural de geracdo de beneficios. (2) Area onde ha a
ocorréncia de alteragdes negativas das suas propriedades fisicas e quimicas, devido a

processos como a salinizagao, lixiviacao, deposi¢ao acida e a introducéo de poluentes.
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Areas de Preservagdo Permanente: Areas definidas pelo Cédigo Florestal como sendo
certas areas publicas, ou particulares, nas quais a supresséao total ou parcial da vegetagéo
natural s6 € permitida, mediante prévia autorizagdo do Poder Executivo Federal, quando
necessaria a execugao de obras, planos, atividades ou projetos de utilidade publica ou de
interesse social. Como exemplo de areas de preservagao permanente podem ser citadas: as
margens dos rios; ao redor de lagoas, lagos ou reservatorios d'agua; e os topos de morros,
montes, montanhas e serras. Por ato do Poder Publico, outras areas também podem ser

definidas como de preservagao permanente.

Areas Protegidas: Areas de terra e/ou mar especialmente dedicadas & protegdo e
manutencéo da diversidade bioldgica, e de seus recursos naturais e culturais associados,

manejadas por meio de instrumentos legais ou outros meios efetivos.
Avifauna: Conjunto de espécies de aves que vivem em uma determinada area.

Germoplasma: Expressao genética para designar uma area de preservacgao biolégica com
grande variabilidade genética. Por extensao, qualquer area reservada para a multiplicagédo de
plantas a partir de um banco de sementes ou de mudas, ou laboratério onde se conserva, por

varios anos, sementes ou genes diferentes.
Bentos: Conjunto de organismos associados com o fundo de um corpo d’agua.

Biodiversidade. Abrangéncia de todas as espécies de plantas, animais e microrganismos, e
dos ecossistemas e processos ecoldgicos dos quais sdo parte. Geralmente considera-se trés

niveis: diversidade genética, diversidade de espécies e diversidade de ecossistemas.

Bioindicador: Animal ou vegetal cuja presenca em um determinado ambiente indica a
existéncia de modificagdes de natureza bioldgica, fisica ou quimica. Alguns bioindicadores

sao bioacumuladores, pois denunciam a presenga de substancias toxicas, acumulando-as.

Bioma: Amplo conjunto de ecossistemas terrestres caracterizados por tipos fisiondmicos
semelhantes de vegetagdo, com diferentes tipos climaticos. E o conjunto de condi¢des
ecolégicas de ordem climatica e caracteristicas de vegetagdo: o grande ecossistema
com fauna, flora e clima préprios. Os principais biomas mundiais sdo: tundra, taiga,

floresta temperada caducifdlia, floresta tropical chuvosa, savana, oceano e agua doce.

Biomassa: Quantidade de matéria organica presente num dado momento numa determinada

area, e que pode ser expressa em peso, volume, area ou numero.

Biota: Conjunto de seres vivos que habitam um determinado ambiente ecoldgico.
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Bidtico: E o componente vivo do meio ambiente. Inclui a fauna, flora, virus, bactérias, etc.
Bidtopo: Area ocupada por uma comunidade de flora e fauna.

Cadeia alimentar: E a transferéncia da energia alimentar que existe no ambiente natural,
numa sequéncia na qual alguns organismos consomem e outros s&o consumidores.
Essas cadeias s&o responsaveis pelo equilibrio natural das comunidades e o0 seu
rompimento pode trazibrio natural das comunidades e o seu rompimento pode trazer
consequéncias drasticas, como € o caso quando da eliminagcdo de predadores de insetos.
Estes podem proliferar rapidamente e transformar-se em pragas nocivas a economia
humana. A cadeia alimentar é formada por diferentes niveis tréficos (trophe = nutricao). A
energia necessaria ao funcionamento dos ecossistemas € proveniente do sol e é captada
pelos organismos clorofilados (autétrofos), que por produzirem alimento sdo chamados
produtores (1° nivel tréfico). Estes servem de alimento aos consumidores primarios (2° nivel
trofico ou herbivoro), que servem de alimento aos consumidores secundarios (3° nivel
trofico) que servem de alimento aos consumidores terciarios (4° nivel trofico) e assim
sucessivamente. Todos os organismos ao morrerem, sofrem a acdo dos sapréfagos
(sapros = morto, em decomposi¢ao; phagos = devorador), que constituem o nivel trofico dos

decompositores.

Capoeira: Estagio arbustivo alto ou florestal baixo na sucessao secundaria para floresta

depois de corte, fogo e outros processos predatorios.

Ciclagem de Nutrientes: Refere-se aos nutrientes que sdo absorvidos pelas raizes das
plantas no solo, que ao se decomporem, voltam a disponibilizar esses nutrientes nas

camadas mais superficiais facilitando sua absorcao pelas plantas.
Cinegética: Relativo a caga.

Climax: Estagio final da sucessao de uma comunidade, em equilibrio dinamico interno e com
0 meio, enquanto perduram as condicdes ambientais as quais o ecossistema esta

subordinado.

Conservagao Ambiental: Uso ecoldgico dos recursos naturais, com o fim de assegurar uma
producao continua dos recursos renovaveis e impedir o esbanjamento dos recursos nao
renovaveis, para manter o volume e a qualidade em niveis adequados, de modo a atender

as necessidades de toda a populagao e das geracgdes futuras.
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Corredor Ecolégico: Sao porgcbes de ecossistemas naturais ou seminaturais, ligando
unidades de conservagao, que possibilitam entre elas o fluxo de genes e movimento da biota,
facilitando a dispersdo de espécies e a recolonizagdo de areas degradadas, bem como a
manutencéo de populagdes que demandam, para sua sobrevivéncia, areas com extensao

maior do que aquelas das unidades individuais.

Decompositores: Organismos que transformam a matéria organica morta em matéria
inorganica simples, passivel de ser reutilizada pelo mundo vivo. Compreendem a maioria dos

fungos e das bactérias. O mesmo que saprofitos.

Dispersaol/dispersor: Ato de espalhar diasporos (sementes, esporos, fragmentos

vegetativos) de um organismo individual ou de uma espécie.

Diversidade de Espécies: Medida que considera tanto a riqueza em espécies como o grau

de igualdade em sua representagdo quantitativa.

Dossel: Na estrutura da vegetacdo, é o estrato superior da formagao vegetal da regiéo,
em uma visao coletiva. Camada de folhagem continua de uma floresta arvoredo ou cerradao,
composta pelo conjunto das copas das plantas lenhosas mais altas. Aplicavel sobretudo a

vegetacdo mais fechada.

Ecossistema: Conjunto integrado de fatores fisicos, quimicos e bidticos, que caracterizam
um determinado lugar, estendendo-se por um determinado espago de dimensodes
variaveis. Também pode ser uma unidade ecoldgica constituida pela reunido do meio abidtico
(componentes nao vivos) com a comunidade, no qual ocorre intercambio de matéria e

energia. Os ecossistemas sido as pequenas unidades funcionais da vida.

Ecétipo: Ragas de uma mesma espécie que diferem unicamente em alguns caracteres

morfologicos e que se encontram adaptadas as condigbes locais.

Ecétono: Zona de Transi¢ao entre Comunidades ecoldgicas ou biomas adjacentes podendo
ser gradual, abrupta (ruptura), em mosaico ou apresentar estrutura propria. O mesmo que

ecotone.

Ecétopo: Determinado tipo de habitat dentro de uma area geografica ampla.

Efeito de Borda: Modificacdes provocadas pela agao de fatores externos na borda de uma

determinada area, relacionada a maior exposicao a fatores como insolacao e ventos.
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Endémico: Taxon nativo e restrito a uma determinada area geogréafica.

Epifitas. Plantas que crescem agarradas a outras plantas, tais como as orquideas, musgos,

liquens, bromélias, etc.

Espécie Ameacada: Aquela em risco de extingdo, cuja sobrevivéncia é improvavel se

os fatores causais persistirem.

Espécie Oportunista: Aquela que apresenta estratégia adaptativa caracterizada por
grande flexibilidade, sem especializacdo acentuada para nenhuma situagdo ambiental

permanente ou particular, porém, capaz de aproveitar eficientemente qualquer recurso.

Espécie Pioneira: Espécie vegetal que inicia a ocupacgao de areas desabitadas de plantas

em razao da acdo do homem ou de forgas naturais.
Espécime: Individuo ou exemplar de determinada espécie, vegetal ou animal.
Espacializagao: Criar uma referéncia espacial a um objeto ou a um evento.

Estagio Sucessional: Fase de desenvolvimento em que se encontra uma floresta em
regeneragéo. Classificado geralmente em inicial, médio e avangado. O mesmo que sere

sucessional ou estadio seral.
Estuario: Ambiente aquatico de transicdo entre um rio € o mar.

Exético: Que nao é nativa. Diz-se da espécie introduzida em uma determinada area

geografica da qual ndo é originaria.

Faneréfitos: Plantas lenhosas com as gemas e brotos dormentes bem acima da superficie

do solo, subdivididos conforme as suas alturas médias.

Fauna: Conjunto de animais que habitam determinada regiéo.

Fecundidade: Capacidade fisica potencial de fémeas produzirem prole, numa populacao;
medida da capacidade reprodutiva dos individuos, expressa pelo numero de gametas ou

propagulos.

Fenologia: Estudo das relagcdes dos processos bioldgicos periddicos com o clima, Ex.

brotacao, floragao e frutificagdo em plantas; migracao e reproducdo em animais.
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Filogenia: Histéria evolutiva de um grupo ou linhagem. Origem e evolugido de taxons de

nivel hierarquico mais alto.

Fisionomia: A fisionomia é a aparéncia geral, grosseira, da vegetacao, resultante do predominio

de plantas com uma certa forma, como, por exemplo, erva, arbusto, arvore, etc.

Fitoplancton: Comunidade vegetal microscopica, que flutua livremente nas diversas
camadas de agua, estando sua distribuicdo vertical restrita a zona eufética, onde gracas
a presenca de energia luminosa, realiza o processo fotossintético; um dos responsaveis

pela base da cadeia alimentar do meio aquatico.

Fitossociologia. Estudo de comunidades vegetais, incluindo composicdo em espécies,

organizacgao, interdependéncias, desenvolvimento, distribuicdo geografica e classificagao.
Foroéfito: Arvore que serve de suporte para epifitas, sem parasita-la, somente como fixacao.

Flora. Totalidade das espécies vegetais que compreende a vegetacdo de uma determinada

regido, sem qualquer expressao de importancia individual.

Fluxo Migratério: Referéncia genérica ao movimento de entrada (imigracdo) e saida de
pessoas (emigracao). Migrante é todo aquele que deslocou o seu lugar de moradia por
um periodo mais ou menos longo de tempo. Para o lugar de onde ele saiu 0 migrante € um
emigrante. No lugar para onde ele vai, ele sera um imigrante. E isso vale para os fluxos entre

paises ou entre os estados e regides de um pais.

Formagodes pioneiras: Vegetagbes arbustivo-herbaceas em solos de areia e arbustivas

em afloramentos rochosos.

Generalista: Que tem habitos ndo especializados, podendo se adequar a uma variedade de

condigbes ambientais.

Geobags. sacos cilindricos feitos com tecido geotéxtil de alta resisténcia para confinamento
e desidratacdo de material com alto teor de umidade. Pode ser aplicada em barragens,

desidratacao de lodos e na segregacéao de residuos contaminados.

Habitat: Ambiente que oferece um conjunto de condi¢cbes favoraveis para o desenvolvimento,
a sobrevivéncia e a reprodugado de determinados organismos. Os ecossistemas, ou parte

deles, nos quais vive um determinado organismo sdo seu habitat. O habitat constitui a
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totalidade do ambiente do organismo. Cada espécie necessita de determinado tipo de habitat

porque tem um determinado nicho ecoldgico.

Hectopascal (hPa). O Hectopascal (hPa) e o Milibar (mbar), sdo unidades de medida

utilizadas para medir a pressédo atmosférica. Quase todas as variaveis meteoroldgicas estao

associadas a pressado atmosférica. Os instrumentos utilizados para determinar a pressao

atmosférica chamam-se barémetro ou barografo.
Herbaceo: Parte vertical de uma fitofisionomia ou habitat formada por vegetacao herbacea.
Herbivoro: Individuos que se alimentam de plantas.

Herpetofauna: Conjunto das espécies de répteis e anfibios que vivem em uma determinada

regiao.
Hidrocora ou Hidrocorica: Relativo a dispersao de sementes por agua.
Hidrofita: Planta aquatica.

Higrofila: Planta que s6 vegeta em lugares umidos, e que se caracteriza por grandes folhas

delgadas, moles e terminadas em ponta afilada. Mesmo que higrofilo.

Hdmus: Fracdo organica coloidal (de natureza gelatinosa), estavel, existente no solo, que

resulta da decomposigao de restos vegetais e animais.
Ictiofauna: E a fauna de peixes de uma regido.

Ictioplancton: Conjunto dos ovos e larvas de peixes que apresentam um comportamento

plancténico.

Indicadores ecolégicos: Referem-se a certas espécies que, devido a suas exigéncias
ambientais bem definidas e a sua presenga em determinada area ou lugar, podem se tornar

indicio ou sinal de que existem as condigbes ecoldgicas para elas necessarias.
Insetivoros: Individuos que se alimentam de insetos.

Léntico: Ambiente aquatico continental em que a massa de agua é estacionaria, como em lagos

ou tanques.
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Liana: Vegetacao fixa ao solo, sem sustentagao prépria, apoiando-se em outros vegetais para
alcancgar grande altura através de contorgdes e enrolamentos. Pode alcangar comprimento

superior a 200 m.

Lético: Ambiente aquatico continental em que a massa de agua flui como em rios, arroios e

corredeiras.
Macréfita aquatica: Planta aquatica visivel a olho nu.
Mastofauna: Conjunto das espécies de mamiferos que vivem numa determinada regiao.

Mimetismo: Propriedade de alguns seres vivos de imitar o meio ambiente em que vivem, de

modo a passarem despercebidos.
Mirmecéfago: Individuos que se alimentam de formigas.

Mutagoes: Variagbes descontinuas que modificam o patrimdnio genético e se exteriorizam
através de alteragdes permanentes e hereditarias. Constituem-se em fatores de relevante

importancia no sentido da adaptacao do ser vivo ao meio ambiente.

Nicho ecolégico: Espaco ocupado por um organismo no ecossistema, incluindo também
0 seu papel na comunidade e a sua posigdo em gradientes ambientais de temperatura,

umidade, pH, solo e outras condicbes de existéncia.
Nidificar: E a agdo de alguma espécie de animal construir seu ninho.

Nivel Tréfico: Posicdo de um organismo na cadeia alimentar: produtor primario, consumidor

primario, decompositor, entre outros.
Onivoro: Individuos que se alimentam de fontes variadas.

Parasita: Organismo, geralmente microrganismo, cuja existéncia se da a expensa de um
hospedeiro. O parasita ndo é obrigatoriamente nocivo ao seu hospedeiro. Existem parasitas
obrigatorios e facultativos, os primeiros sobrevivem somente na forma parasitaria e os ultimos

podem ter uma existéncia independente.

Passeriformes: Grupo taxondmico (ordem) dentro da classe aves, contendo principalmente

espécies pequenas, aproximadamente aquelas referidas como "passaros”.
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Plantas vasculares: Plantas com tecidos especializados em condugdo de substancias

(xilema e floema). Sao as Pteriddéfitas e as Espermatofitas (Gimnospermas e Angiospermas).

Quirépteros: Ordem de mamiferos que compreende os morcegos, caracterizados pela

adaptacao ao voo, por transformacgao dos membros anteriores em asas.

Reflorestamento: Processo que consiste no replantio de arvores em areas que

anteriormente eram ocupadas por florestas.

Saco Vitelinico: Anexo embrionario presente em todos os vertebrados, sendo mais
desenvolvido em peixes, répteis e aves, cuja funcdo é o armazenamento de reservas

nutritivas.

Selecao natural: Processo de eliminagcdo natural dos individuos menos adaptados ao
ambiente, os quais, por terem menos probabilidade de éxito dos que os melhor adaptados,

deixam uma descendéncia mais reduzida.

Serapilheira: Camada sob cobertura vegetal, consistindo de folhas caidas, ramos, caules,

cascas e frutos, depositados sobre o solo. Equivalente ao horizonte O dos solos minerais.

Sinergético: Associagao simultanea de dois ou mais fatores que contribuem para uma acao

resultante superior aquela obtida por cada fator individualmente.
Subespécie: Categoria taxonémica intraespecifica.

Sucessao ecolégica: Sequéncia de comunidades que se substituem, de forma gradativa,
num determinado ambiente, até o surgimento de uma comunidade final, estavel denominada

comunidade-climax.

Taxon: Conjunto de organismos que apresenta uma ou mais caracteristicas comuns e,
portanto, unificadoras, cujas caracteristicas os distinguem de outros grupos relacionados,

e que se repetem entre as populacgdes, ao longo de sua distribuigdo. Plural: Taxa.

Taxonomia: Teoria e pratica da descricdo, nomenclatura e classificagdo dos organismos e

solos.

Unidades de Conservacgdo: Sao espacos territoriais (incluindo seus recursos
ambientais e as aguas jurisdicionais) com caracteristicas naturais relevantes,

legalmente instituidos pelo Poder Publico, com objetivos de conservacdo e com
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limites definidos, sob regime especial de administragdo, as quais se aplicam com

garantias adequadas de protecgéo.

Varzea: Areas periodicamente inundaveis por ciclos anuais regulares de rios de agua branca,
ricas em sedimentos. Os solos dessas areas, submersos quase a metade do ano, possuem
alto teor de nutrientes e sdo constantemente renovados, Ha grande diversidade de espécies
de vegetacdo, com alta biomassa. As varzeas possuem arvores grandes e de crescimento

rapido. E o mais comum de todos os tipos de mata inundaveis da Amazénia.

Viviparo: Animal cujos embrides crescem no organismo materno, alimentando-se através da
placenta, a qual esta em contato estreito com os tecidos maternos, o que é o caso da maioria

dos vertebrados mamiferos.

Zoneamento: Separar area por zonas especificas, de acordo com as atividades existentes

em cada uma delas.

Zooplancton: Conjunto de animais, geralmente microscopicos, que flutuam nos
ecossistemas aquaticos e que, embora tenham movimentos proprios, ndo sao capazes

de vencer as correntezas.
Meio Socioeconémico

Aglomerados Urbanos: Nucleo de edificagbes autorizadas e respectiva area envolvente,
possuindo vias publicas pavimentadas e que seja servido por rede de abastecimento
domiciliario de agua e de drenagem de esgotos, sendo o seu perimetro definido pelos pontos

distanciados 50 metros das vias publicas onde terminam aquelas infraestruturas urbanisticas.

Aglomerados rurais: Sao os aglomerados que ndo dispde, no todo ou em parte, dos
servicos ou equipamentos definidores dos povoados e que nao estdo vinculados a um Unico

proprietario empresa agricola, industria, usina etc.

Antropico: (1) Relativo a humanidade, a sociedade humana, a agcdo do homem. Termo de
criacao recente, empregado por alguns autores para qualificar: um dos setores do meio
ambiente, o meio antrépico, compreendendo os fatores sociais, econémicos e culturais; um
dos subsistemas do sistema ambiental, o subsistema antrépico. (2) Relativo a agdo humana
(Resolugdo CONAMA 012/94). (3) Referente ao periodo geoldgico em que se registra a

presenca dos humanos na Terra. (4) Refere-se a agdo humana sobre a natureza.
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Commodities. E uma palavra em inglés, plural de “commodity” que significa mercadoria.
Compreendem artigos de comércio, como frutas, legumes, cereais e alguns metais. Em geral
seu prego € negociado nas Bolsas de Valores Internacionais, de acordo com as oscilagdes de

oferta e demanda do mercado.

O Brasil € um grande produtor de algumas “commodities” como a soja, celulose, petréleo,

aluminio, minério de ferro etc.

Comunidades tradicionais: Povos, grupos culturalmente diferenciados que possuem formas

proprias de organizagao social.

Densidade demografica: E o quociente entre a populacdo de uma determinada regido

(cidade, estado, pais) e a sua superficie.

Desenvolvimento Sustentavel: Uso equilibrado dos recursos naturais, voltado para a
melhoria da qualidade de vida da presente geragao, garantindo as mesmas possibilidades

para as geragdes futuras.
Doengas Endémicas: Doenga particular de uma determinada regido ou populagao.

Faixa de Dominio: Area de utilidade publica delimitada pelo érgdo responsavel pela rodovia
e constituida por pistas de rolamento, obras de arte especiais, acostamentos, dispositivos de
segurancga, sinalizacao, faixa lateral de segurancga, vias e ruas laterais, vias arteriais locais e
coletoras, demais equipamentos necessarios a manutengao, fiscalizagdo, monitoramento,

vigilancia e controle, pragas e demais estruturas de atendimento aos usuarios.

indice de eficacia. Mede a capacidade de atracdo, evasdo ou rotatividade migratéria e é
obtido através da relacdo entre migratério e o volume total de migrantes, permitindo a
comparacao entre os Estados, independentemente do volume absoluto da imigracéo e

emigracao.

indice de desenvolvimento humano. indice usado para medir e comparar o grau de
desenvolvimento econdmico e a qualidade de vida da populacdo de um determinado
municipio ou Pais. Expressa trés indicadores: Saude, pela expectativa de vida ao nascer;
Educagao, pela média de anos de estudo (adultos) e anos esperados de escolaridade
(criangas) e Renda, medida pela Renda Nacional Bruta (RNB) com base na Paridade de
Poder de Compra (PPC) por habitante.
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Mobilidade: Deslocamentos diarios de partida e regresso de trabalhadores entre um

municipio de residéncia e outros municipios de residéncia e outros municipios.

Ordenamento Territorial: Reorganizacdo (reforma) da estrutura fundiaria, de uma area
urbana ou rural, usado como instrumento para realizar as diretrizes oficiais do planejamento

urbano, rural ou regional.

Parcelamento do Solo: Qualquer forma de divisdo de uma gleba em unidades autbnomas,
podendo ser classificada em loteamento ou desmembramento, regulamentada por legislagao

especifica.

Povoado: Pequeno aglomerado rural ou urbano, sem autonomia administrativa; em geral,
centro da sede de um municipio; lugar ou sitio no qual ja se formou uma pequena populagao

ou um pequeno nucleo de habitantes.

Povos e Comunidades Tradicionais: Grupos culturalmente diferenciados e que se
reconhecem como tais, que possuem formas préprias de organizagéo social, que ocupam e
usam territérios e recursos naturais como condi¢cdo para sua reproducdo cultural, social,
religiosa, ancestral e econdmica, utilizando conhecimentos, inovagdes e praticas gerados e

transmitidos pela tradigao.

Produto Interno Bruto: E um macro indicador do desempenho econdémico, realizado dentro
do pais. Este indicador representa a soma dos valores de todos os bens produzidos numa
determinada regidao e num determinado periodo, ou seja, sintetiza o resultado final da

atividade produtiva (bens e servicos).

Regido Metropolitana: E o conjunto de municipios limitrofes que exerce importancia regional
ou nacional decorrente da elevada densidade demografica, da existéncia de conurbagao
entre as cidades e de fungbes urbanas e regionais com alto grau de diversidade,
especializacdo e integragao soécio-econdmica, exigindo planejamento integrado e acéao

conjunta permanente dos entes publicos nela atuantes.

Setor Censitario: Unidade territorial de coleta das operagdes censitarias, definido pelo IBGE,
com limites fisicos identificados, em areas continuas e respeitando a divisdo politico-

administrativa do Brasil.

Territérios Tradicionais: Espacos necessarios a reproducdo cultural, social e econémica

dos povos e comunidades tradicionais, sejam eles utilizados de forma permanente ou
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temporaria, observado, no que diz respeito aos povos indigenas e quilombolas,
respectivamente, o que dispdem os arts. 231 da Constituicido e 68 do Ato das Disposicdes

Constitucionais Transitorias e demais regulamentacgdes.

Vulnerabilidade Social: Grupos sociais € os locais dentro de uma sociedade que sao
marginalizados, aqueles que estao excluidos dos beneficios e direitos que todos deveriam ter

dentro de um mundo civilizado.

Comunidades Quilombolas: Grupos com identidade cultural prépria e se formaram por meio
de um processo histérico que comegou nos tempos da escraviddo no Brasil. Essas
comunidades mantém forte ligacdo com sua historia e trajetéria, preservando costumes e

cultura trazidos por seus antepassados.

Patrimoénio Material: Conjunto de bens culturais classificados segundo sua natureza,
conforme os quatro Livros do Tombo: arqueoldgico, paisagistico e etnografico; historico; belas
artes; e das artes aplicadas. Podem ser imdveis como os cidades histéricas, sitios
arqueoldgicos e paisagisticos e bens individuais; ou méveis, como cole¢des arqueoldgicas,
acervos museolégicos, documentais, bibliograficos, arquivisticos, videograficos, fotograficos

e cinematogréficos.

Patriménio Imaterial: Praticas e dominios da vida social que se manifestam em saberes,
oficios e modos de fazer; celebracdes; formas de expressao cénicas, plasticas, musicais ou
ludicas e nos lugares, tais como mercados, feiras e santuarios que abrigam praticas culturais

coletivas.
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ANEXOS
ANEXO | - DETALHAMENTO DAS ALTERNATIVAS

ANEXO Il - REDE DE PRECEDENCIA DOS IMPACTOS AMBIENTAIS
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ANEXO Il - MATRIZ PROGNOSTICO AMBIENTAL

EIA-RIMA - Obras de Ampliagdo da BR-101 Trecho ES-BA Volume 13



- B "
Rodovia Exten_sio do g DIAGRAMA UNIFII_.AR AREAS PASSIVOS AMBIENTAIS OCUPACAO URBANA REMANESCENTES FLORESTAIS A SEREM SUPRIMIDOS ( m®) UNIDADES DE CONSERVACAO
Sub trecho e:::;eendmer\tz::: E ] DI:J’SSICAcAO (PISTA, AREAS POTENCIALMENTE INTERFERENC . ~ KM Dentro de APP Fora de APP Total KM PROTECAO INTEGRAL PROT INTEG USO SUSTENTAVEL USO susT TOTAL
Km Km Extensdo L km) 8 pois M CONTAMINADAS L | M NUcLEos EDIFICACOES ISOLADAS INTERFERENCI, (aprox) PISTA PISTA INTERFERENCI| PISTA INTERFERENCI INTERFERENCI/|
. . Municipios Km o SuL NORTE —
Inicial _[Final km SENTIDOS 1 [] 1 [] NORTE SUL NORTE SUL 1 o NORTE SsuL 1 0 1 0
Area frontal ind quimica, potencial
1 contaminagdo dgua 0 0
BA 9394 (9569 (17,5 Mucuri 939,420 0,0 17,5 942+100 1 superficial/subterrénea (S) 1 0 1 956 Em Mucuri (S) 0 il 940 1.530,16 il 2.138,96 il 3.669,12 3
2 2 946 215520 1 7.014,08 1 9.169,28 0 0 2
E} 3 947 7.789,57 T ©6.436,46 T 8.725,98 0 0 P2
H Pedro Canério 0,0 a0 17+900 17,9 4 13+500 2 Dutos enterrados Petrobras (N) 0 0 0 -
Pedro Canario 14a17 5 0 0 -
Pinheiros 17+900 ao 19+800 19 6 18+300 3 Solo exposto/ solo arenoso (S) 1 0 0 1
ES 0 292 |a92 7 4 22 5.636,56 1 17.635,35 1 23.271,91 0 0 2
] Z [75a026 Em Conceicao Barra [S] 0 5 78 3849, T A A 15.437,T6 0 0
Conceico da Barra 19+800 a0 49+200 29,4 9 3 [30a33 Ocupacio (N) 1
10 4 37a38 Em Conceicdo Barra (S) 1 6 43 2.267,53 0 2.267,53 0 0 1
11 5 [36 Comunidade Quilombora (5] 0 7 43 T.907,20 7.946,15 0 4.853,35 0 0 -
A ES 49,2| 1371 88,63| Conceicdo da Barra 49+200 ao 55+000 58 12 8 51 3.827,30 1 11.362,28 1 15.189,58 0 0 2
S&o Mateus 55+000 ao 90+300 353 13 61+100 4 Disposicdo ferro velho (S) 0 6 60a 62 Nucleo ambos lados il 9 58 1.936,81 2.593,81 © 4.530,62 0 0
14 7 __|65a68 Nucleo ambos lados 1
15 8 70a81 Nucleo (N) il
16 9 |85 Residéncias (S) 1
Disposigao residuos com potencial
17 contaminagdo 4gua 0 0
71+000 S superficial/subterranea (S) 0 10 |86 Construcdes rurais (S) 1 10 59 1.708,64 1 2.265,01 1 3.973,65 3
18 11 |90 Construcdes rurais (N) 0
19 11 76 2.440,34 1 9.485,98 1 11.926,32 0 0 2
20 12 78 5.242,72 il 12.398,22 D 17.640,94 0 0
21 13 79 2.337,75 1 4.888,41 1 7.226,16 0 0 2
22 14 79 3.183,01 il 0 0 1
23 15 83 1.899,01 1 7.938,00 1 1.899,01 7.938,00 0 0 2
Jaguaré 90+300 ao 102+000 11,7 24 12 |94 Nucleo ambos lados il 0 0 0
25 13 |9 Nicleo (N) 0
26 14 |97 Nucleo ambos lados il
REBIO Sooretama 102+000 ao 107+000 5.8 27 15 1100 Nicleo (N) 1 0 102 a 107 _|REBio Sooretama 1 0
28 118 6 Solo exposto (lado Sul) 1 16 108 Nucleo (N) 1 16/109 2.327,72 1 19.383,38 1 21.711,10 0 0
107+000 ao 110+000 3 29 17 112 2.561,84 1 11.489,12 = E 14.050,96 0 0
30 18[114 2.357,07 1 18.273,16 1 20.630,23 0 0 2
31 19 117 3.508,65 1 18.935,93 1 22.444,58 0 0 2
32 124 7 Solo exposto (lado Sul) 1 17 |125a129 Nucleo ambos lados 1 0 0 0
Sooretama Fébricagdo tijolos com potencial de
33 contaminacio dgua 0 0
123+000 a0 129+230 6,23 125+300 |8 superficial/subterranea (N) a 0 7
Disposicao residuos com potencial
34 contaminag&o dgua 0
127+900 9 superficial/subterranea (N) 0 0 0 -
35 129+150 10 __|Solo exposto/Escorr (N) 0 0 0 0 -
Divisa Sooretama e Linhares 110+000 ao 123+000 13 36 0 0 0 -
Linhares 129+300 ao 137+100 7.8 37 18 134 Residéncias (S) 0 0 0 0 -
B Linhares 137+100 ao 171+380 34,28 38 Ferro velho, potencial contaminagdo
150+000 11 _|égua superficial/subterranea (S) 1 19 [138a150 Nucleo ambos lados 1 151 8.847,86 0 8.847,86 |153a 158 0 FLONA Goytacazes 1
Disposicdo residuos com potencial
e 158+100 12 |contaminacdo dgua 0 20 |165a 167 Nucleo ambos lados 1 0 0 0
Disposicdo residuos com potencial
40 contaminagdo agua
159+500 13 |superficial/subterranea (S) 1 0 0 0 1
ES 137,1 |190 52,9 Disposigao residuos com potencial
41 contaminagdo agua
176+500 14 |superficial/subterranea (S) 1 21 |171a175 Nucleo ambos lados 1 178 2.183,15 1 3.076,93 1 5.260,08 0 0
Solo exposto, potencial
Aracruz 171+380 ao 190+000 18,62 42 contaminagdo 4gua
179+100 15 superficial/subterranea (S) 1 22 [176 Nicleo (S) 1 187 1.003,59 1 7.407,37 1 8.410,96 0 0
Disposicdo residuos com potencial
43 contaminagdo agua
184+950 16 superficial/subterranea (S) i 23 [188 Ncleo (N) 1 189 3.624,09 G 3.624,09 0 0
44 24 189 Nucleo ambos lados 1
Aracruz 190+000 ao 199+000 9 45 0 0 0 -
199+000 ao 205+660 6,66 46 Ferro velho, potencial contaminagdo
Jodo Neiva 205+700 17 _|égua superficial/subterrénea (S) 0 25 200 a 201 Em Jodo Neiva (S) 0 0 0 0 -
c £s 190 289 389 47 26 _|203 Nucleos rurais ambos lados 1
206+695 ao 208+675 2 48 207 18 Solo exposto (S) i 0 0 0 1
205+660 a0 206+695 1,03 49 0 0 0 -
Ibiracu 208+675 a0 226+520 17,84 50 209-210 19 [Solo exposto (S) 0 27 |212a215 NL’u:Ie.os ambos lados 1 0 0 0
51 222-223 20 Solo exposto (S) 1 28 [221 Em Ibiracu (S) 0 0 0 0 1
Fundao 226+520 a0 228+900 2,38 52 226 21 Solo exposto (S) i 0 0 0 1
Fundao 228+900 ao 240+000 11,1 53 29 |229 Nucleo ambos lados 1 0 0 0
D ES 2289 2558 |16 Area empréstimo, drea degradada,
Serra 240+000 ao 244+900 49 54 : P,
com potencial contaminagdo dgua
241+900 22 |superficial/subterranea (S) 0 30 243 Ocupacdes isoladas (S) 1 0 0 0
Valores totais 263,13 - 12 o - 2 |o - 17 15 |o 1 0 1 0 117
5.552,65 | 53.997,57 1369659 | 17263467 | 2114825  221.550,22
NORTE 19.249,24 242.698,47
(A) Area degradada lado contrério da pista- poderia ser utilizada para duplicacdo SuL 226.632,24
(B) Pista sul sem cobertura vegetal, tanto dentro quanto fora de APP TOTAL 245.881,48

(C) Pista sul sem cobertura vegetal fora de APP

(D) Pista sul sem cobertura vegetal fora de APP

(E) Pista norte sem cobertura vegetal fora de APP

(F) Pista norte sem cobertura vegetal dentro de APP

(G) Pista sul sem cobertura vegetal, mas com ocupacdo urbana

(*) Lado Norte possui rea degradada, poderia ser utilizada na duplicacdo
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B/B = baixa magnitude/baixa significincia

Mobilizagdo de mao de obra

Mobilizacdo de equipamentos e maquinas

plantagdo de areas de apoio
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SEM ADOCAO DE MEDIDAS

COM ADOCAO DE MEDIDAS

SEM IMPLANTACAO DA DUPLICACAO

A auséncia de comunicagdo adequada sobre a futura
duplicagdo da BR-101 causa muita preocupagdo na populagdo
local, residente ou trabalhadora na regido, desde o receio de
expulsdo de locais de residéncia e/ou trabalho até de aumento
na segregagao entre bairros, interdigdo de acessos, dentre
outros impactos. A falta de comunicagdo somada a
movimentagdo de pesquisadores e empreiteiras estimula a
procura por emprego nas futuras obras e gera especulagdo
imobiliaria das dreas préximas potencialmente alvo de
desapropriagdo ou de novas locagbes/aquisigbes.

O anuncio da futura duplicagdo da BR-101 por meio de um Programa de
Comunicagdo Social antecipado a implantagdo das obras causa preocupagdo na
populagdo local, residente ou trabalhadora na regido, mas gera interesse em
conhecer o projeto e suas consequéncias na localidade: se as pessoas serdo atingidas
(desapropriacdo) e se poderdo ser empregadas durante as obras. A veiculagdo de
noticias na imprensa e a instalagdo de postos de informagdo nos principais pontos
das cidades sobre o projeto e sobre as oportunidades de trabalho, contribuem para a
melhoria da comunicagdo entre o Empreendedor e a populagdo
residente/trabalhadora. A adogdo de um adequado Programa de Comunicagdo Social
contribui para a eliminagdo de eventuais conflitos entre os agentes sociais
envolvidos. A adogdo de um Programa de Gestdo Ambiental das Obras associado ao
Programa de Comunicagdo Social promove maior transparéncia entre o
Empreendedor e a populagdo afetada, evitando a especulagdo imobiliaria das dreas
proximas potencialmente alvo de desapropriagdo ou de novas locages/aquisigdes.

Permanéncia das condigdes atuais de trafego lento e inseguranga dos
usudrios da BR-101.
Continuidade do alto indice de acidentes entre os usudrios da Rodovia.

Implantagao

O recrutamento de m3o de obra e as agdes de desapropriagdo
desenvolvidos sem medidas e programas adequados criardo
inimeros conflitos na area prevista para implantagdo das
obras, com desconforto para a populagdo residente, pressdo
nos equipamentos sociais existentes e especulagdo imobiliaria.

O Empreendedor poderd acertar o recrutamento de mao de obra por meio de
parcerias com instituicSes e demais prefeituras envolvidas, visando privilegiar a
contratagdo de mdo de obra local. Essas medidas diminuem pressdes adicionais
sobre os equipamentos sociais e garante a permanéncia da massa salarial na prépria
regido. Esse movimento estimula o desenvolvimento das atividades econémicas
correlatas. A adogdo do Programa de Comunicagdo Social e do Programa de Gestdo
Social contribuem para pautar acordos entre os proprietarios e a Concessionaria ou
por meio da oferta de assisténcia social, técnica e juridica e demais agBes necessarias
para evitar inimeros conflitos na area prevista para implantagdo das obras, com
desconforto para a populagdo residente, pressdo nos equipamentos sociais
existentes e especulagdo imobilidria.

Regido prevista de intervengdo ndo terd alteragdes, mantendo as mesmas
condigdes socioecondmicas atuais

A implantagdo das obras sem a aplicagdo do Programa
Ambiental da Construgdo (PAC) e demais Programas de
protecdo a fauna, pode causar inimeros problemas na area
prevista para implantagdo com reflexos em toda a regido mais
préxima contribuindo para: aumento de ruidos e vibragdo em
condigBes e horarios inadequados, despejo inadequado de
residuos sélidos, aumento da poluigdo atmosférica, maior
incidéncia de atropelamentos (pessoas e animais), dentre
outros impactos negativos.

A implantacdo das obras com a aplicagdo do Programa Ambiental da Construgdo
(PAC) e demais Programas de Controle e Monitoramento de, tais como: Ruidos e
Vibragdes; de Emissdes Atmosféricas; de Qualidade da Agua; de Protegdo de Flora e
Fauna, dentre outros, pode evitar ou atenuar inimeros problemas na area prevista
para implantagdo minimizando os impactos negativos.

Regido prevista de intervengdo ndo terd alteragdes, mantendo as mesmas
condigdes socioecondmicas atuais e os mesmos riscos de atropelamentos
de animais e pessoas, além dos riscos de acidentes com vitimas fatais.

A implantagdo das obras sem a aplicagdo do Programa
Ambiental da Construgdo (PAC) e demais Programas de
protecdo a Flora e Fauna, pode causar iniUmeros problemas na
drea prevista para implantagdo com reflexos em toda a regido
mais proxima contribuindo para: aumento de ruidos e vibragdo
em condi¢des e horarios inadequados, despejo inadequado de
residuos sélidos, aumento da poluigdo atmosférica, maior
incidéncia de atropelamentos (pessoas e animais), dentre
outros impactos negativos.

A implantagdo das obras com a aplicagdo do Programa Ambiental da Construgdo
(PAC) e do Programa de Protegdo a Flora, além de demais Programas de Controle e
Monitoramento de Ruidos e Vibragées; de EmissGes Atmosféricas; de Qualidade da
Agua, de Prevencdo de Incéndios; dentre outros, pode evitar ou atenuar inimeros
problemas na area prevista para implantagdo minimizando os impactos negativos.

Regido prevista de intervengdo ndo tera alteragdes, mantendo as mesmas
condigBes socioecondmicas atuais e 0s mesmos riscos de atropelamentos
de animais e pessoas, além dos riscos de acidentes com vitimas fatais.

A execugdo das obras sem medidas e programas adequados
criardo inumeros conflitos na drea prevista para implantagdo
com desconforto para a populagdo residente. As obras
poderdo destruir os sitios arqueoldgicos e demais edificagdes
culturais de importancia histérica, perdendo-se o
conhecimento pretérito sobre a regido.

Acrescenta-se ainda a produgdo de material particulado,
fumaga e demais emissdes atmosféricas, além da exposi¢do do
solo a agdo das aguas pluviais potencializando processos
erosivos.

A execugdo das obras com a aplicagdo de medidas e programas adequados evitardo
os conflitos na drea prevista para implantagdo. A adogdo do Plano de Gestdo de
Resgate do Patrimonio Arqueoldgico poderd garantir a salvaguarda do patrimonio
arqueoldgico, histdrico e cultural, ampliando o conhecimento pretérito sobre a
regido.

Regido prevista de intervengdo ndo terd alteragdes, mantendo as mesmas
condigdes socioecondmicas atuais. Em termos do Patriménio
Arqueoldgico, em que pese ndo haver interferéncia nas dreas, também se
perde a oportunidade de conhecer os processos histéricos de ocupagéo da
regido.

A implantagdo das obras sem a aplicagdo do Programa
Ambiental da Construgdo (PAC) e demais Programas de
protegdo a Flora e Fauna e de Controle e Monitoramento da
Qualidade da Agua, pode causar inlimeros problemas na area
prevista para implantagdo com reflexos em toda a regido mais
préxima contribuindo para: exposi¢do do solo a agdo das
4guas pluviais, potencializando processos erosivos, aumento
de ruidos e vibragdo em condigdes e horérios inadequados,
despejo inadequado de residuos sélidos, aumento da poluigdo
atmosférica, maior incidéncia de atropelamentos (pessoas e
animais), desconforto a populagdo residente e usudria pelas
interrupgdes vidrias, dentre outros impactos negativos.

A implantagdo das obras com a aplicagdo do Programa Ambiental da Construgdo
(PAC) e demais Programas de protegdo a Flora e Fauna e de Controle e
Monitoramento de, tais como: Ruidos e VibragGes; de Emissdes Atmosféricas; de
Qualidade da Agua; dentre outros, pode evitar ou atenuar inimeros problemas na
drea prevista para implantagdo minimizando os impactos negativos e promovendo o
controle da poluigdo atmosférica, implantagdo da sinalizagdo adequada para evitar
atropelamentos (pessoas e animais) e para disciplinamento de desvios e interrupgdo
no trafego.

Regido prevista de intervengdo ndo terd alteragdes, mantendo as mesmas
condigdes socioecondmicas atuais, tais como trafego lento e insegurancga
dos usuarios da BR-101, além do alto alto indice de acidentes com vitimas
fatais.

Operagao

A Operagdo da Rodovia duplicada sem a aplicagdo dos
Programas relativos adequados a esta etapa, tais como:
seguranga operacional, monitoramento da degradagdo do
solo, preservagdo da flora e da fauna e de areas legalmente
protegidas, monitoramento dos recursos hidricos e da
qualidade do ar, dentre outros, pode comprometer a
qualidade ambiental e dos servigos prestados pela Rodovia,
com reflexos em toda a regido mais proxima contribuindo
para: aumento de ruidos e vibragdo em condigGes e horarios
inadequados, despejo inadequado de residuos sélidos,
aumento da poluigdo atmosférica, maior incidéncia de
atropelamentos (pessoas e animais), desconforto a populagdo
residente e usuaria pela auséncia de sinalizagdo adequada,
passarelas e demais dispotivos de travessia, dentre outros
impactos negativos.

A Operagdo da Rodovia duplicada com a aplicagdo dos Programas relativos a
Operacgdo da rodovia, tais como: seguranga operacional, monitoramento da
degradagdo do solo, preservagdo da flora e da fauna e de areas legalmente
protegidas, monitoramento dos recursos hidricos e da qualidade do ar, dentre
outros, garantira a manutengdo e conservagdo da qualidade ambiental e dos servigos
prestados pela Rodovia, com reflexos em toda a regido mais préxima contribuindo
para: controle e monitoramento de ruidos e vibragdo em condigGes e horarios
adequados, destinagdo adequada de residuos sélidos, controle e monitoramento da
polui¢do dos veiculos automotores, menor incidéncia de atropelamentos (pessoas e
animais) mediante a adogdo de sinalizagdo adequada, passarelas e demais dispotivos
de travessia. Além desses aspectos destaca-se a melhoria da acessibilidade e
mobilidade e o estimulo a implantagdo de estabelecimentos voltados para atividades
econdmicas estratégicas, cuja localizagdo préxima a rodovia desempenha fator
locacional vantajoso. A expansdo das atividades econdmicas propiciara a geragdo de
emprego e a melhoria da renda.

Regido prevista de intervengdo ndo terd alteragdes, mantendo as mesmas
condigdes socioeconémicas atuais, tais como trafego lento e inseguranga
dos usuarios da BR-101, além do alto alto indice de acidentes com vitimas
fatais
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Este documento tem o objetivo de apresentar
o Relatdrio de Impacto Ambiental-RIMA refe-
rente a duplicacdo da rodovia BR-101/ES/BA
a ser realizada pela Concessionaria ECO101,
no trecho que compreende o km 939,4 ao
km 956,9 no Estado da Bahia e do km 0,0 ao
2449 no Estado do Espirito Santo.

Ay
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apresentacao

Elaboracao do estudo ambiental para

obtencao da Licenca Ambiental Prévia
sob a responsabilidade do IBAMA

Este estudo destina-se a orientar o processo
de licenciamento ambiental para obtencdo da
Licenca Ambiental Prévia (LP), junto ao Institu-
to Brasileiro de Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis - IBAMA, 6rgdo responsavel
pelo licenciamento de grandes projetos de infra-
estrutura em nivel federal.

O licenciamento ambiental é um procedimen-
to administrativo legal, necessério a implantacao
de qualquer empreendimento ou atividade po-
tencialmente poluidora ou capaz de causar de-
gradacao do meio ambiente. Como parte do seu
processo, prevé a participagao popular por meio
das audiéncias publicas, que permitem que haja
a manifestacao direta das comunidades do entor-
no, atingidas pelos impactos positivos e negati-
vos, causados pela duplicacdo da rodovia.

Como disposto na Resolucgo CONAMA ne°
001/86, este relatério deve apresentar um resumo
do Estudo de Impacto Ambiental — EIA.

O EIA contém estudos do meio fisico (clima, so-
los, relevo etc.), meio bioldgico (bidtico - plantas e
animais) e socioeconémico (populacao, saude, edu-
cacao, arqueologia e comunidades quilombolas)
elaborados por uma equipe de especialistas.

A partir da participacdo dos moradores da re-
giao, sociedade civil, poder publico, assim como
da andlise do EIA/RIMA por parte do IBAMA, a este
orgao ambiental cabe a decisao sobre a viabilidade
da duplicagao.

A seguir apresenta-se a sintese dos resultados
do diagnéstico ambiental, da avaliagao dos impac-
tos ambientais e da proposicao de medidas miti-
gadoras e compensatorias, representadas pelos

CONCREMAT AMBIENTAL

programas e planos de monitoramento e acompa-
nhamento dos impactos.

O prognostico ambiental finaliza o presente
RIMA, cumprindo o objetivo de caracterizar a qua-
lidade ambiental futura em funcao da implantacao
do empreendimento, considerando a hipétese de
sua nao realizagao.

Vocé que |é este RIMA terd maior conhecimento
sobre 0s aspectos envolvidos para duplicacao da
rodovia sendo parte fundamental deste processo.ll

Como prevé a Resolucao CONAMA no

001/86, o RIMA devera refletir as
conclusdes do
Estudo de Impacto Ambiental — EIA.

f(."! i elRl
. W
Pamis

Acesso a BR-101/ES/BA Sentido Norte e Sul no municipio de
Serra
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apresentacao

Quem Venceu o Leilao? » Endereco para correspondéncia: Av Coronel

A empresa Ecol01 concessionaria de rodovias Manuel Nunes sem nimero BR-10T km 262,

SA, vinculada a empresa Eco Rodovias Conces- Laranjeiras, Serra-Espirito Santo, CEP: 29160-
sdes e Servicos SA, foi vencedora do Leildo ANTT 000

001/2011 — lote Unico em 18/01/2012 (terceira » CNPJ: 15.484.093/0001-44

etapa fase dois da concessao) » Ouvidoria: 0800-7701101

» www.ecolO1.com.br

-

. 4
eCco0101

€CORODOVIAS

@ Projeto Basico

Licenga
de Engenharia ESTAMOS Prévia
AQUI
Estudos - Audiéncias
Pré-leildo Q Publicas
) i)
@ L) @ ) @

Estudo de
Impacto Ambiental
(EIA/RIMA)

Leildo da ANTT/
Emissdo de
OrientagGes
para o EIA
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Quem Fez os Estudos Ambientais?

A empresa responsavel pela elaboracdo dos estu-
dos Ambientais € a Concremat Engenharia e Tec-
nologia S/A.

» Endereco para correspondéncia: Av Nacoes
Unidas 13.771 Bloco 1 Quinto andar, Chacara
ltaim-SP

v CNPJ:33.146.648/0001-20

(’CONCREMAT

ambiental

Licenciamento Ambiental

O licenciamento ambiental da duplicacdo da ro-
dovia Governador Mario Covas BR-101/ES/BA
envolve a elaboracao de uma série de estudos e
andlises socioambientais. O Estudo de Impacto
Ambiental - EIA e o Relatdrio de Impacto Ambien-
tal - RIMA que irdo subsidiar a andlise do IBAMA
sobre a viabilidade socioambiental do empreen-
dimento, para a emisséo da Licenca Prévia (LP),
serao apresentados para as comunidades através
de Audiéncias Publicas. Seque abaixo um esque-
ma do processo de licenciamento ambiental e 0s
estudos associados.

Licenga de Operagdo e
Instalagdo Manutengdo
. . Gestdo Ambiental
Projeto Executivo
de Engenharia
® O @ ® @
Plano Basico Construcdo / Execugdo
Ambiental Programas Ambientais
Gestdo Ambiental
Licenga de
Operagao

RIMA

DUPLICAGCAO
RODOVIA BR-101/ES/BA




12

Localizacao do empreendimento

O trecho em estudo da BR-101/ES/BA atraves-
sa 0 municipio de Mucuri no trecho entre os kms
939,4 ao km 956,9 no Estado da Bahia e percorre
o Estado do Espirito Santo no trecho entre os km
0,0 ao 244,9 atravessando os municipios de Ara-
cruz, Conceicao da Barra, Fundao, Ibiracu, Joao
Neiva, Jaguaré, Linhares, Pedro Canario, Pinhei-
ros, Sao Mateus, Sooretama e Serra.

Nos levantamentos efetuados pela ECO101
em 2014, para as marcacdes de quilometragem
indicadas na pista, originaria do Plano Nacional
de Viagao — PNV/2007 foi avaliada uma diferen-
¢a em metros na quilometragem da rodovia, no

CONCREMAT AMBIENTAL

Caracteristicas gerais
- do empreendlmento

Trechode duplicacao da thov1a BR - 101 ES/BA
ao km 956,9 no Estado da Bahia e do km 0,0 ao km
Estado do Espirito" Santo

trecho sob a concessao. A informacao sobre a
correspondéncia entre os km do PNV/2007 e os
levantamentos da ECO101 para 2014 constam
do Anexo deste relatério. Ressalta-se que, para
efeito dos estudos ambientais efetuados pelo
Diagnodstico Ambiental seguiu-se as marcacoes
antigas editadas em 2007, devendo ser consul-
tadas as correspondéncias em quilometragem
mencionadas neste Anexo, sempre que houver
interesse e necessidade de precisdao da metra-
gem correspondente.
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Falando da Duplicacao

da Rodovia BR - 101/ES/BA

Historico do
empreendimento

A rodovia federal BR-101, denominada Gover-
nador Mario Covas estende-se longitudinalmente
pelo territdrio brasileiro, sequindo pelas proximi-
dades ao litoral Atlantico, no sentido norte-sul,
atravessando doze estados brasileiros, num total
de 4.551,4 km.

A rodovia BR-101 tem grande importancia
historica principalmente no aspecto econémico.
Muitos municipios se desenvolveram em seu en-
torno.

O Programa de Exploragao da Rodovia — PER
da BR-101ES/BA: trecho divisa ES/RJ- Entr. BA-
-698(acesso a Mucuri), conforme Edital de Con-
cessao n°001/2011, elaborado pela Agéncia Na-
cional de Transportes Terrestres ANTT/Ministério
dos Transportes, concedeu a administracdo da ro-
dovia para a ECO101 Concessiondria de Rodovias
S.A., que em maio de 2013 iniciou as atividades de
operacao desse trecho.

A duplicacao
~darodovia sera
implantada totalmente

dentro do tracado
atual. Assim, a
pista projetada
mantera as mesmas
_caracteristicas da
pista existente, exceto
nos trechos onde
havera correcao de
tracado.

Subtrechos indicativos da necessidade de ampliacao da capacidade

Rodovia
Ampliagao
Subtrechos >
Km inicial Km final | Extensdo (km) Extenséo (km)
BA 939,4 956,9 17,5 17,5
H
ES 0,0 49,2 49,2 49,2
A 49,2 137,1 87,9 87,9
B 137,1 190,0 52,9 52,9
C 190,0 228,9 38,9 38,9
D 228,9 255,8 26,9 16,0

Fonte: Programa de Exploracdo da Rodovia (PER), Agéncia Nacional de Transportes Terrestres ANTT/Minis-

tério dos Transportes, 2011.

] 4 CONCREMAT AMBIENTAL



Justificativa e objetivos do
empreendimento

Segundo dados do PER, o Volume Didrio
Médio (VDM) dos seis subtrechos indica a
necessidade da duplicacao da rodovia BR-
101, com prazo maximo de conclusao até o
10° ano da concessao.

Nas rodovias com pistas simples, com o
crescimento do volume de veiculos, sobre-
tudo de carga e passageiros ao longo do
tempo, serd necessaria sua ampliacdo, a fim
de serem evitados acidentes.

A duplicacao da BR-101/ES/BA terd im-
pacto imediato no numero de acidentes e
melhorard a fluidez do trafego de veiculos
automotores. A duplicacdo desta rodovia
pode ainda servir de orientagdo ao cresci-
mento urbano dos municipios intercep-
tados, por meio da implantacao de novos
acessos viarios aos nucleos urbanos. Garan-
te-se desta forma, que as cidades tenham
sua ocupacdao compativel com os limites
fisicos definidos pela rodovia duplicada.
Indiretamente, ha um impacto econémico,
causado pela reducao de custos com com-
bustiveis e com o tempo gasto no transpor-
te, além de melhorar as condi¢ées de mobi-
lidade local e regional e 0 desenvolvimento
econdmico e social.

Trecho da Rodovia BR-101/ES/BA

Durante as obras da BR-101/ES/
BA, sdo previstos cerca de 1.100
postos de trabalho, distribuidos
ao longo de todo o tracado. Desse
total de mao de obra ocupada,
90% correspondem a operarios.

Faixa de Dominio
No trecho em estudo da BR-101/ES/
BA, a faixa de dominio corresponde a
largura de 70 metros em média, sen-
do 35m de cada lado a partir do eixo
da rodovia, que é reservada para sua
futura duplicacao.

RIMA
DUPLICACAO 1 5
RODOVIA BR-101/ES/BA
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Falando da Duplicacao

da Rodovia BR - 101/ES/BA

Optou-se pela alternativa que segue paralela a rodo-
via atual, por apresentar menor impacto ambiental e
métodos construtivos mais adequados.

Caracteristica do
empreendimento

A ampliacao da rodovia serd implantada pa-
ralela ao tragcado atual. Assim a pista projetada
mantera as mesmas caracteristicas da pista exis-
tente, exceto em trechos onde havera correcao
de tracado. Serao implantadas duas faixas, no
sentido norte-sul. Em alguns trechos das pistas
existentes e as pistas projetadas estardao dividi-
das por um canteiro central, exceto nos locais
onde a separacdo sera feita por barreira rigida.

Alternativa de tracado

Optou-se pela alternativa que segue paralela
a rodovia atual, por apresentar menor impacto
ambiental, métodos construtivos mais adequa-
dos, menor custo total das obras, locais com
menos vegetacdo, desapropriacao entre outros
aspectos.

CONCREMAT AMBIENTAL

Desapropriagoes

Para implantagao do empreendimento estima-
-se que serao desapropriadas 174 dreas, e remo-
vidas 1.485 ocupacdes irregulares. Os procedi-
mentos para efeito de desapropriagao seguem as
regulamenta¢oes de legislagao.

Mao-de-obra a
ser contratada

Durante as obras de duplicacdo, sao previstos
cerca de 1.100 postos de trabalho, distribuidos ao
longo de todo o tragado. Desse total de mao de
obra ocupada, 90% correspondem a operdarios. O
pico das obras sera entre 5° e 0 19° més para 0s
trechos que durarem 24 meses; nos trechos pre-
vistos para serem realizados em 36 meses, 0 pico
das obras ocorrera entre 0 6° e 31° més.

O presente estudo recomenda que a mao de
obra seja contratada preferencialmente nos muni-
cipios atravessados pela rodovia, gerando impac-
tos sociais positivos na economia regional.
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Falando da Duplicacao

da Rodovia BR - 101/ES/BA

Areas de Influéncia

Area Diretamente Afetada
(ADA): Area provavelmente
necessdria a implantacao do
empreendimento, incluindo es-
truturas de apoio, vias de aces-
so, bem como todas as demais
operacOes unitdrias associadas
exclusivamente a infraestrutura
do projeto do empreendimento,
variando em uma faixa de 35 m
a60m

Qual é a Area Diretamente Afe-
tada pelo empreendimento?
Corresponde a faixa de dominio
da Rodovia BR-101.

Area de Influéncia Direta (AID):
Area na qual estdo previstos to-
dos os impactos diretos previs-
tos sobre os meios fisico, bidtico
e socioeconémico, decorrentes
da implantacao e operagao do
empreendimento.

Rodovia BR-101/ES/BA

CONCREMAT AMBIENTAL

Qual é a Area de Influéncia Di-
reta do empreendimento?
Corresponde a ADA acrescida
de uma faixa de 1 km para cada
lado.

Area de Influéncia Indireta (All):
Area na qual estdo previstos to-
dos os impactos indiretos previs-
tos sobre 0os meios fisico, bidtico
e socioeconémico.

Qual é a Area de Influéncia In-
direta do empreendimento?
Para o meio socioeconémico
abrange o limite dos munici-
pios interceptados pelo proje-
to (Mucuri no estado da Bahia,
Aracruz, Conceicao da Barra,
Fundao, Ibiracu, Jodo Neiva, Li-
nhares, Jaguaré, Pedro Canario,
Pinheiros, Sdo Mateus, Serra e
Sooretama no estado do Espi-
rito Santo). Para o meio fisico

e 0 para o meio biético com-
preende bacias e micro bacias
hidrograficas, as Unidades de
Conservacéo e Areas de Preser-
vacdo Permanente.

Area de Influéncia Total (AIT):
area a qual engloba todos os
impactos diretos e indiretos
sobre os meios fisico, bidtico e
socioecondmico, decorrentes
da implantacao e operagao do
empreendimento.

Qual é a Area Influéncia Total
do empreendimento?

A AIT compreende os 13 muni-
cipios interceptados pelo em-
preendimento e a delimitacao
das sub- bacias e micro bacias
hidrograficas.




Areas de Influéncia do empreendimento

Bahia

A ADA corresponde
a faixa de dominio da
rodovia. A AID
compreende a ADA
acrescidade 1 km
para cada lado. A Al
abrange os limites
dos municipios e as
bacias hidrograficas
atravessadas

Minas Gerais

—— Area Diretamente Afetada - ADA
D Area de Influéncia Direta - AID

C] Limites das Micro Bacias
| | Area de Influéncia Indireta - All
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conhecendo
a realidade da regiao

Diagnostico da
area de estudo
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Panorama geral das condig6es ambientais dos meios fisico,
bidtico e socioecondmico, antes da implanta¢do do empreen-
dimento proposto.
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M o )
eio Fisico
Clima

O Clima predominante na drea de abrangéncia
do empreendimento é o tipo Tropical Brasil Cen-
tral, caracterizado por um clima quente e Umido,
com apenas T a 2 meses secos ao ano.

A caracterizagcdo meteoroldgica da drea de
abrangéncia baseou-se na andlise dos dados de
temperatura, evaporacao, nebulosidade, insola-
¢ao, umidade relativa, direcao predominante e ve-
locidade média dos ventos e regime de chuvas.

Temperatura

Segundo os dados das Estacdes Meteoroldgi-
cas para o periodo de 1961 a 1990, verificou-se
gue o comportamento da temperatura no tre-
cho da rodovia em questao, possui temperaturas
acentuadas no verao e leve redugao no inverno,
variando de 16,6° a média minima em julho, e a
31,8° média maxima em fevereiro. De modo ge-
ral, com excecdo aos extremos, verifica-se pou-
Ca pouca variagcao da temperatura nas estacoes
analisadas, sendo que a temperatura média gira
em torno de 24°C.

Pressao Atmosférica

A pressao atmosférica na regiao em estudo possui
variacao dentro da normalidade, ou seja, as pressdes
sao menores no verao, chegando a 1012 hPa (Hecto-
pascal) e, no inverno, sao atingidos os valores maxi-
mos de 1021 hPa (Hectopascal).

Direcao e velocidade dos ventos

Na estacao de Caravelas, localizada no estado da
Bahia, a direcao predominante do vento de agos-
to a mar¢o é Nordeste, modificando para Sudes-
te, de abril a julho. Com relagao a intensidade, os
ventos oscilam de 3,74 m.s-1 em novembro a 2,62
m.s-1 em junho.

CONCREMAT AMBIENTAL

A estacao de Vitoria/ES apresenta direcao dos ventos
a Nordeste nos meses com temperatura mais elevada e
Sudoeste nos meses de temperaturas mais amenas, com
intensidade de ventos de até 3,59 m.s-1.

Evaporacao

Com relagao a evaporagado, as quatro estacgoes cli-
matoldgicas analisadas apresentam o mesmo compor-
tamento, com altos indices de evaporagdo nos meses
mais quentes e reducao nos meses de temperaturas
mais amenas.

Umidade Relativa do Ar

De modo geral, o indice de umidade relativa do Ar
para todas as estacdes no trecho da rodovia, se man-
tém proximo aos 80% durante todo o ano.

Regime de Chuvas

A ocorréncia de chuvas nas estacdes analisadas,
mostram comportamento semelhante nas estacoes,
Linhares, Sdao Mateus e Vitdria, com maior intensidade
de precipitagao no verao e redugao no inverno, tipicos
do clima tropical. A excecao fica com a estacao Cara-
velas, onde a ocorréncia de chuvas é bastante variavel
durante o ano, inexistindo um periodo seco. Verificou-
-se que a média de precipitacao, para a area estudada,
éde 1.160 mma 1.252 mm ao ano.

Extensa planicie fluvial do Rio Sdo Mateus




Tabuleiros sulcados por drenagens naturais com encostas suaves e de perfis cdncavos e convexos

Geologia

O estudo geoldgico permite compreender as
composicoes das rochas e minerais, e melhor co-
nhecimento do solo e sua estrutura.

A Area de Estudo se situa em um contexto geold-
gico caracterizado em grande parte pela cobertura
sedimentar terciaria (representada pelo Grupo Bar-
reiras), além de eventos magmaticos orogénicos e
pds-colisionais (cambrianos), que se posicionam
adjacentes ao Orogeno Araguai, na borda sudeste
do Crdton Sao Francisco. Metassedimentos e gnais-
ses de idades antigas ocorrem na porcao oeste da
AE (Abrangéncia Regional), a leste do Orégeno.

Sao encontrados por toda a regiao costeira de-
pdsitos collvio-aluvionares, marinhos litoraneos e
aluvionares datados do Holoceno, (de 115 mil anos
até hoje). Os ultimos se apresentam com maior ex-
pressividade na extensao do Rio Doce, na porcao
centro-oriental do estado do Espirito Santo.

Colinas e Maci¢os Costeiros em primeiro plano e Unidade de Pata-

mares Escalonados do Sul Capixaba ao fundo

WAL ¥ L

Secdo estratigrafica da Formagao Barreiras Km 101+200 - ES
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Geotecnia

O estudo da geotecnia é indispensavel em uma
obra de engenharia, pois revela as condi¢bes de
suporte de solo, de compactacao, além da poten-
cialidade de ocorréncia dos processos erosivos.
Para este empreendimento, o estudo geotécnico
se baseou na estabilidade de taludes. Quanto as
caracteristicas de resisténcia do solo foram adota-
dos os fatores de seguranca recomendados pela
NBR 11682.

Recursos Minerarios

Ao longo do trecho existem dreas de interesse
mineral em vdrias situacoes: nas fases de licencia-
mento, requerimento de lavra, requerimento de
pesquisa e autorizacao de pesquisa, que poderao
ser afetadas pela implantacao do empreendimen-
fo.

Cavidades Naturais

Foram consultados os érgaos responsaveis pelo
cadastro de cavidades naturais nos estados do
Espirito Santo e Bahia. Sequndo o Cadastro Na-
cional de Cavernas (CNC) da Sociedade Brasileira
de Espeleologia — SBE, o Estado do Espirito Santo

e 7_ T . - P
Talude de corte em sedimentos da Formacdo Barreiras expos-
to a ocorréncia de processos geodinamicos
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Erosdo em sulcos e pequenas rupturas em talude
da Formagao Barreiras

possui 4 cavernas cadastradas atualmente, po-
rém nenhuma delas se localiza nas areas de estu-
do do empreendimento.

No banco de dados do Centro Nacional de Pes-
quisa e Conservacao de Cavernas — CECAV cons-
tam 26 cavernas cadastradas no estado do Espiri-
to Santo, observando-se a presenca de trés na AE
Regional, denominadas Gruta do Huschi e Gruta
do André Huschi no Municipio de Santa Tereza, e
a Gruta do Rio Itaiinas no Municipio de Pinheiros.

De acordo com o Cadastro Nacional de Caver-
nas (CNC) da Sociedade Brasileira de Espeleolo-
gia - SBE, no estado da Bahia existem 623 caver-
nas cadastradas. Também foi consultado o banco
de dados do Centro Nacional de Pesquisa e Con-
servacao de Cavernas - CECAV, onde estao cadas-
tradas 1.237 cavernas, sendo que algumas delas
nao contém registro no Cadastro Nacional de
Informacdes Espeleoldgicas - CANIE. Nos bancos
de dados destas duas instituicbes nao constam
registros de cavernas na AE (Abrangéncia Local)
e ADA do empreendimento.



Pedologia

A analise dos solos é indispensavel para o pla-
nejamento consciente do uso das terras. Os so-
los podem ser classificados por varios atributos,
como cor, textura, caracteristicas geogréficas e
de produtividade.

Na Area Diretamente Afetada, predominam os
argissolos amarelos associados aos sedimentos
da Formacao Barreiras, nas planicies fluviais do
Rio Sao Mateus e do Rio Doce prevalecem cam-

Erosdo em sulcos nos sedimentos da Formagao Barreiras

bissolos eutroficos avermelhados e nos dominios
montanhosos dos dobramentos do Complexo
Paraiba do Sul predominam os latossolos.

Geomorfologia

A Area de estudo do empreendimento é carac-
terizada por cinco unidades geomorfoldgicas: Pla-
nicies Marinhas, Planicies Fluviais, Tabuleiros Cos-
teiros, Patamares dos Rios Jequitinhonha e Mucuri,
Serra da Mantiqueira/Caparad.

Planicies Marinhas

Ocorrem na regiao costeira da AE, com maior
presenga na porgao centro-oriental. Constituem
terrenos relativamente planos, apresentando-se
pouco desenvolvidos, estando sua evolugao ge-
oldgica associada as flutuagdes do nivel do mar e
a disponibilidade de sedimentos fluviais. O maior
desenvolvimento é encontrado nas adjacéncias

da desembocadura do rio Doce e também nos
vales entalhados dos rios Sdo Mateus, Riacho e
Reis Magos.

"

Area de empréstimo suscetivel a ocorréncia de proces-
SOS erosivos e escorregamentos

Planicies Fluviais

Ocorrem associadas as planicies de inundacao
dos cursos d'agua, sendo mais expressiva a do
Rio Doce, na porcao centro-oeste da AE. Em sua
maior parte, sao pouco desenvolvidas, sendo as
mais expressivas aquelas que ocorrem nas mar-
gens dos rios Doce e Sao Mateus.

Tabuleiros Costeiros

Ocorrem bem distribuidos por toda a AE, na
porcao intermedidria entre a regidao costeira e a
regido serrana. Os Tabuleiros Costeiros acompa-
nham o litoral em parte do Sudeste e todo Nor-
deste, com altitude média de 40 a 100 metros.
Compreendem platdés de origem sedimentar,
que apresentam grau de entalhamento varidvel,
ora com vales estreitos e encostas abruptas, ora
abertos com encostas suaves e amplas varzeas.
De modo geral, 0s solos sao profundos e de baixa
fertilidade natural.

RIMA 5
DUPLICACAO

RODOVIA BR-101/ES/BA

25



26

conhecendo

a realidade da regiao

Patamares dos Rios Jequiti-
nhonha/Mucuri

Tém ocorréncia restrita a por-
cao NE do futuro empreendi-
mento, préximo a divisa com o
Estado de Minas Gerais. Encon-
tram-se separados entre si, na
forma de relevos em degraus
de diferentes niveis topografi-
Cos.

Serras da Mantiqueira/Capa-
rao

Ocorrem na porgdo seten-
trional da AE, com maior con-
centracdo na porcao NW. A
unidade Serra da Mantiqueira/
Caparad apresenta relevo de
grandes formas alongadas de
topos e encostas convexizados,
apresentando espesso manto
intemperizado, resultando em
solos argilosos de grandes espessuras. A serra do
Caparad é uma ramificacdo da Serra da Manti-
gueira, se interligando com as serras do Brigadei-
ro e do Pai Inacio em Minas Gerais.

s
Latossolo amarelo com textura argilosa e
cristais milimétricos de silica.

Hidrogeologia

Hidrogeologia estuda as aguas subterraneas
quanto ao seu movimento, volume, distribuicao
e qualidade, é importante principalmente para
evitar a contaminacgao.

No trecho da BR-101/ES/BA a ser duplicado ha
ocorréncia de trés principais tipos de Dominios
Hidrogeoldgicos: Formagdes Cenozoicas (Aqui-
feros Porosos); Formacao Barreiras (Aquiferos
Granulares); e Cristalino (Aquifero Fissural).

Hidrologia

A regiao do empreendimento compreende
duas grandes bacias hidrograficas: Bacia do
Atlantico Leste e do Atlantico Sudeste. O tre-

CONCREMAT AMBIENTAL

Argissolo amarelo, Formagao de Barreiras

Cambissolo eutréfico avermelhado,
com o horizonte B bem definido

&

cho do estado da Bahia esta totalmente inse-
rido na bacia hidrografica do Atlantico Leste,
e o do Espirito Santo em uma pequena parte
na bacia hidrogréfica do Atlantico Leste e sua
maior parte na bacia hidrografica do Atlantico
Sudeste.

Os principais cursos d’agua que atravessam

a rodovia, sdo os rios Mucuri, Itatinas, Sdo Ma-
teus, Doce-Suruaca, Riacho, Piraqué-Acu, Reis
Magos, e Santa Maria da Vitéria.
Os rios que se apresentam como mananciais
de abastecimento publico sao: Rio Itaunas, Rio
Sdo Mateus, Lagoa Juparana, Rio Doce e Pira-
qué-Acu, no estado do Espirito Santo e Rio Mu-
curi no estado da Bahia.

Destaca-se que, de modo geral, as margens
dos cursos d'dgua estdao preservadas com pre-
senca de vegetacao nativa. Contudo, alguns
pontos apresentam efeito de acdo antropica
decorrentes de dreas agricolas ou de drena-

Latossolo vermelho-amarelo desenvolvido
sobre o saprolito do gnaisse Paraiba do Sul.



gem deficiente oriundas da retirada da ve-
getacao. Tais efeitos se constatam através de
pontos de erosao e assoreamento decorrentes
do carreamento de sedimentos para o leito dos
cursos d'agua.

Qualidade das aguas

Para avaliar a qualidade das dguas foram reali-
zadas coletas e analises de 8 rios a montante e a ju-
sante do local de implantacao do empreendimen-
to sendo eles:

« Rio Mucuri - Km 947+000

« Rio Itainas — km 18+200

« Rio Sao Mateus - km 63+600

« Rio Barra Seca — km 101+900

« Corpo hidrico REBIO Sooretama — km 107+100

« Corpo hidrico Reserva da Vale — km 119+500

« Rio Doce — km 150+000 - coleta de amostra de
agua em fevereiro de 2015 (meses antes da che-
gada da lama em Linhares, proveniente do rompi-
mento da barragem em Mariana/MG)

« Rio Piraqué-Agu — km 203+400

O Indice de Qualidade das Aguas considerado
foi bom na maioria dos pontos de amostragem.
Em nenhum ponto foi registrado QA classificado
como ruim ou péssimo, sendo que apenas no rio
[taunas foi registrado IQA classificado como regu-

Rio Mucuri

lar. Os valores obtidos demonstram que os resul-
tados dos parametros coliformes termotolerantes,
fosforo total e turbidez foram os principais respon-
saveis pela diminuicdo da qualidade das dguas na
rede de amostragem.

Rio Doce

Rio Doce

RIMA 5
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Ruidos e Vibracao

Foram avaliados 42 pontos na drea de estudo representativos dos receptores sensiveis, no perio-
do diurno e noturno. Dentre esses locais 8 localizados dentro da Reserva Bioldgica Sooretama, 3 na
Floresta Nacional de Goytacazes e 2 em um fragmento florestal préximo ao km 34,00, todos estes
avaliados somente no periodo diurno.

Considerando os pontos proximos a rodovia, apenas 8 (oito) ndo ultrapassaram o critério de avalia-
cao recomendado pela legislagcao para o periodo diurno tal como para o periodo noturno.

Trata-se de regiao degradada acusticamente, com nivel de ruido acima dos valores recomendados
pela legislacdao para este tipo de drea, tendo como fontes sonoras predominantes o trafego na rodo-
via. Ressalta-se, inclusive, que as avaliagdes feitas no periodo noturno indicaram valores de mesma
ordem de grandeza que os diurnos.

Em relagao a vibragdo, praticamente em todos os pontos observou-se picos perceptiveis ou no
limiar de percepcao. Ressalta-se, inclusive, que as avaliagdes feitas no periodo noturno indicaram
valores de mesma ordem de grandeza que os diurnos. Em relagao a vibragao, praticamente em todos
0S pontos observou-se picos perceptiveis ou no limiar de percepcao. Ressalta-se, no entanto, que os
picos maximos verificados nao sao de intensidade com potencial de provocar danos a edificacdes de
qualquer espécie. Os resultados denotam que o impacto do ruido e vibracao ja é residente na regiao
mesmo antes da duplicacdo da rodovia.

T

T Sk

Avaliacdo de Ruido na Rebio Sooretama
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Qualidade do Ar
Foram realizadas medicdes de parametros da qualidade do ar referentes a Particulas Inalaveis

(PM10), Dioxido de Nitrogénio (NO2) e Monodxido de Carbono (CO) em trés pontos distintos da rodo-
via.
« Ponto 1: Reserva Bioldgica de Sooretama — KM 102;
+ Ponto 2: Base Apoio Eco101 — KM 38; e
« Ponto 3: Centro Linhares — km 145.

Foi utilizada como metodologia de referéncia, a indicada pela Resolugao CONAMA 03/90 e também
a descrita na norma ABNT-NBR 13.412 (ABNT- Associacao Brasileira de Normas Técnicas). Constatou-
-se que para os parametros analisados em todos os pontos a qualidade do ar foi considerada boa.

Avaliacdo de Qualidade do ar no centro
de Linhares

RIMA
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Meio

SocioeconOmico

Dinamica Demografica

A AE abrange treze municipios, dez dos quais
com populagdo inferior a 100 mil habitantes. As ex-
cecdes sao Linhares (141 mil habitantes), Sao Ma-
teus, (109 mil habitantes) e Serra, 0 mais populoso
da regiao e do Espirito Santo (com mais de 400 mil
habitantes). Apesar do predominio de municipios
pequenos na area de estudo, todos possuem po-
pulacoes residentes predominantemente urbanas.

As taxas anuais de crescimento demografico
para os treze municipios da AE, entre 2000 e 2010,
oscilaram de 0,33%, em Joao Neiva, a 2,73%, em
Fundao. Serra, o maior municipio da area em licen-
ciamento — e do estado do Espirito Santo — apre-
sentou a quarta maior média de incremento popu-
lacional, 2,45% ao ano.

Na maior parte dos municipios da AE o Indice
de Desenvolvimento Humano Médio — IDHM en-
contra-se abaixo da média nacional. Em 2010 ape-

nas quatro municipios, Aracruz, Joao Neiva, Sao
Mateus e Serra apresentavam um IDHM superior
a média nacional, e somente Aracruz e Jodao Neiva
superavam o desenvolvimento humano do estado
do Espirito Santo.

Fluxos migratorios
A migracdo dentro da AE é essencialmente for-
mada por pessoas oriundas de outros municipios
do proprio estado do Espirito Santo. No caso dos
migrantes interestaduais, predominam mineiros e
baianos, estados vizinhos ao Espirito Santo.

Condicoes de satde e doencas endémicas

As condicbes de saude da populagao da AE in-
dicam que no periodo entre 2000 e 2010 houve
alteracao da taxa de mortalidade, principalmente
nos municipios de Ibiracu e Sdo Mateus. A taxa de
mortalidade é calculada pelo nimero de mortes

Area Urbana interceptada pela BR-101/ES/BA no Municipio de Funddo

CONCREMAT AMBIENTAL



ocorrido no ano, em relagcao a 1000 nascidos vivos.
Nesses municipios, a taxa de mortalidade saltou de
5,8 para 7,2 e de 6,4 para 8,0 respectivamente, por
mil nascidos vivos. Em relacdo a taxa de mortalida-
de infantil de forma geral, todos os municipios da
AE apresentaram significativa diminuicdo na taxa
de mortalidade infantil. Das doengas endémicas
gue ressurgiram nos ultimos anos, a alta incidéncia
de casos de dengue tem sido alvo de preocupa-
¢oes por parte dos érgaos de satide publica.

Em 2000 foram registrados 695,60 casos de den-
gue por 100.000 habitantes. Em 2010 a doenca
atinge1.197,6 pessoas.

Area urbana de Linhares

Organizacao social

Na pesquisa de campo realizada com a popula-
¢ao da AE sobre a expectativa com o projeto de am-
pliacdo da capacidade da BR-101/ES/BA, 70% dos
entrevistados aprovam o projeto.
Infraestrutura basica e de servicos

Nos municipios de Linhares, Serra e Sao Mateus
foi identificada uma ampla rede de infraestrutura
basica e de servicos, sobretudo de equipamentos de
Saude. A grande maioria dos estabelecimentos de
atencdo a saude pertence a rede privada de saude.

Quanto ao numero de leitos, de acordo com o
Cadastro Nacional de Estabelecimentos de Satde
em 2010 nos municipios da AE havia 1.326 leitos
para internacao, para uma populacao de 946.130

pessoas, cerca de 1,4 leitos por mil habitantes — mé-
dia inferior aquela indicada pela Organizacao Mun-
dial de Saude, de 3 leitos/1000hab. Sete dos treze
municipios estudados possuem um percentual de
domicilios com acesso a rede coletora de esgoto,
ou acesso a rede pluvial, abaixo da média brasileira
(55,45% dos domicilios atendidos).

A condicao é melhor no abastecimento de agua,
pois 0s treze municipios da AE se assemelham a

Area Rural no Distrito de Lagoa Seca

média nacional dos estados do Espirito Santo e da
Bahia, com mais de 80% dos domicilios servidos
com dgua encanada.

A coleta do lixo domiciliar atende cerca de 90% dos
domicilios da AE, que tém seu lixo coletado
por servicos de limpeza ou depositado em cacam-
bas.

i |

|

Presenca de equipamentos de educacao na AID, municipio
de Sooretama
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Expectativa da popula¢ao

O resultado obtido com a pesquisa de expecta-
tiva da populagao com o projeto de ampliagcao de
capacidade da rodovia indicou que a maioria dos
entrevistados (76%) tem conhecimento do proje-
to. Quanto aos beneficios citados pelos entrevista-
dos percebeu-se que ha anseio da populagao para
0 inicio das obras de ampliacdo da capacidade da
BR-101/ES/BA no trecho em estudo. A populagao
consultada afirma que considera que o projeto ird
proporcionar maior seguranca e diminuicao de aci-
dentes.

Estrutura produtiva e de servicos

A AE compreende municipios com perfis distintos,
alguns deles com forte presenca urbana-industrial e
outros com caracteristicas agro-urbanas. Das prin-
cipais atividades econdémicas, rurais e urbanas des-
tacam-se aquelas relacionadas a agricultura, com a
producdo agricola de cana-de agucar, cacau e fruti-
cultura. A silvicultura se destaca em alguns munici-
pios na producao do carvao vegetal de eucalipto, na
madeira de tora de eucalipto para papel e celulose e
na madeira de tora para outras finalidades, dentre as
quais se destaca o destino para o setor moveleiro.

Na AE predominam os estabelecimentos comerciais

Entrevista realizada na prefeitura de Jodo Neiva

CONCREMAT AMBIENTAL

e de servicos, Os estabelecimentos ligados ao setor
terciario concentraram mais de 62% dos empregos,
seguido pelo setor secundario, com 31,5% e setor pri-
mario, com pouco mais de 6%, em 2012.

Vetores de crescimento econémico

A regiao compreendida pelo trecho de amplia¢ao
da BR-101/ES/BA conta com diversos investimentos
publicos e privados. Dentre os investimentos indus-
triais em diversos setores, citam-se: infraestrutura
portudria, papel e celulose e petréleo e gas (on-sho-
re e off-shore).

Destacam-se os municipios de Aracruz, Linhares e

Comércio as margens da BR-101/ES/BAmunicipio de
Funddo

Sao Mateus, com o maior numero de investimentos
previstos para o periodo 2014-2018. H4 um impacto
positivo na mellhoria da acessibilidade e trafegabili-
dade da rodovia, atraindo cada vez mais investimen-
tos econdmicos para a regiao.

Uso e ocupacao do solo

Na Area de Influéncia Direta do empreendi-
mento predominam as Pastagens (28%), princi-
palmente no municipio de Aracruz. A Silvicultura
(27%) destaca-se em Linhares, que reforca a pre-
senca de estabelecimentos que comercializam



moveis de madeira. A maior por¢ao de Vegetagao
Nativa (20%) localiza-se na Reserva Bioldgica de
Sooretama — REBio Sooretama que possui elevada
biodiversidade com muitas espécies endémicas
e espécies arbodreas de importancia ecologica. A
Area Urbana representa 6%.

Vetores de crescimento urbano

De acordo com o levantamento de campo rea-
lizado junto as prefeituras municipais foram iden-
tificados trés vetores de crescimento proximos a
AID do empreendimento. Em Serra a expansao
do municipio esta ocorrendo no sentido norte, ao
longo da BR- 101/ES/BA e no Distrito de Carapina
had loteamentos residenciais em fase de estudo.
Em Pedro Candrio estd prevista a instalacdao de
um polo tecnoldgico, nas proximidades da BR-
101/ES/BA, sentido Mucuri-BA e no municipio de
Linhares a expansdo urbana esta ocorrendo nos
dois sentidos da BR-101/ES/BA, com tendéncia de

Polo Industrial em desenvolvimento as margens
da BR-101/ES/BA, municipio de Linhares

crescimento em torno da Lagoa Juparana e, em
sentido ao distrito Industrial no bairro Bebedouro.

Dinamica Sociocultural

N&o foram registradas Comunidades Tradicionais
e Terras Indigenas dentro de um raio de 10 km do
empreendimento. H3, contudo, uma significativa
ocupagao de comunidades quilombolas na regiao
conhecida como Sapé do Norte, nos municipios
de Conceicao da Barra e Sao Mateus.

Comunidades indigenas e tradicionais

De acordo com as demarcagdes da FUNAI, nao
existem terras indigenas dentro de um raio de 10
km do empreendimento, assim como de demais
comunidades tradicionais.

Trafego intenso na BR-101/ES/BA, préxima a area urbana de Fundéao, em
trecho de travessia em ponte.

RIMA 5
DUPLICACAO
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Comunidades quilombolas

Foram identificadas 13 Comunidades Quilombo-
las localizadas dentro dos limites estabelecidos pela
legislacao competente, ou seja, até 10km a partir do
eixo da rodovia, em ambos os lados (Portaria Intermi-
nisterial n 419 de 26 de outubro de 2011, revogada
pela Portaria Interministerial n° 60 de 24 de marco
de 2015). Compreendidas pelo territério quilombola
Sapé do Norte, possuem alguma certificagao de sua
existéncia juntoa Fundagdo Cultural Palmares.

Os quilombolas vivem com suas familias em luga-
res denominados Comunidades. Trabalham na terra
e empregam-se nos plantios e colheitas das proprie-
dades vizinhas. A venda e troca dos produtos agrico-
las acontecem nas feiras de Conceicdo da Barra e Sdo
Mateus e alguns produtos chegam aos mercados de
Vitdria, como a farinha, o dendé e o beijus.

Comunidade Quilombola

Municipio

Quilombo de Cérrego do Sertao

Distancia em km do eixo da
rodovia

KM (Aproximado)

Area de Influéncia

Angelim DISA Conceigdo da Barra 0,0 km 39 ADA
5,5 Acesso pela ES-416 na altura do km Al
Angelim Il Conceigdo da Barra 32
5,3 Acesso pela ES-313 na altura do km All
Angelim IlI Concei¢do da Barra 38
Cérrego do Macuco Concei¢do da Barra 1,4 Acesso na altura do km 40 +500 AID
Coérrego do Sertdo Conceigdo da Barra 3,2 Acesso na altura do km 33 All
Sdo Domingos Conceigdo da Barra 0,0 Km 46 ADA
5,0 Acesso pela ES-421 na altura do km
Coxi Sdo Mateus 49 + 500
) 8,7 Acesso pela ES-422 na altura do km All
Roda D’Agua Sdo Mateus 60+500
Palmito Sdo Mateus 0,0 Km 90+500 ADA
4,6 Acesso pela estrada Sdo Mateus — All
Sdo Jorge Sdo Mateus Boa Esperanga, altura do km 60+500
Santa Luzia S30 Mateus 3,7 Acesso na altura do km 81 All
Divino Espirito Santo S3o Mateus 2,0 Acesso na altura do km 78 AID
Bom Pastor S3o Mateus 6,5 Acesso na altura do km 81 All
S30 Pedro Ibiracu 10,3 Fora da faixa de 10km All

34

* A comunidade de Sao Pedro foi incluida apenas para informar a comunidade, devido sua proximidade
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Patrimonio histérico, cultural e arqueoldgico

De acordo com o levantamento realizado em registros existentes nos institutos culturais e na pesquisa
de campo, foram identificados sitios arqueoldgicos e bens culturais. Foram identificados 6 sitios arque-
oldgicos na area de estudo do empreendimento.

Conceig¢do da Barra Sitio Arqueoldgico Brago do Rio Distrito Braco do Rio km 33 - BR-101
Linhares Sitio Arqueoldgico Graciosa Acesso a Fazenda Graciosa km 135-BR-101
Ibiragu Sitio Arqueoldgico Mattiuzzi km 217-BR-101

Fundao Sitio Arqueoldgico Monitura km 236- BR101

Conceigdo da Barra Sitio Arqueoldgico Rio Preto Distrito do Brago do Rio km 30 BR-101

S3do Mateus Sitio Arqueoldgico Bom Jesus Acesso a Fazenda Bom Jesus km 88 BR-101

Foram identificados 32 bens culturais materiais e imateriais na AID do empreendimento, dentre
eles citam-se os relacionados abaixo.

Jodo Neiva Casardo e Centro Cultural Km -203

Ibiragu lgreja de Sao Marcos Km 211+780m — BR-101
Ibiragu Conjunto Arquitetdnico Km 219+450m — BR-101
Fundao Estacdo Ferroviaria Km 227+700

Igreja Matriz de Sdo Marcos Estacdo Ferrovidria em Fundao
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Meio Biotico
Para a elaboracao dos estudos do meio biético,

foram abordados os seguintes temas: Caracteris-

ticas da Vegetacdo e Usos de Solo, Areas Espe-

cialmente Protegidas, Flora, Fauna Terrestre e
Fauna Aquadtica.

Vegetacao e Uso de Solo

A Area de Estudo, encontra-se inserido em sua
totalidade no Bioma Mata Atlantica, nas regides
de dominio da Floresta Ombrofila Densa, Flores-
ta Estacional Semidecidual e ecossistemas asso-
ciados (restinga e manguezal). O primeiro, com
vegetacao exuberante, possui elevada umidade
e chuvas bem distribuidas ao longo do ano, sen-
do sua ocorréncia relacionada com o relevo, que
retém os ventos umidos vindos do oceano; ja o
segundo, esta inserido numa regiao com influén-
cia de dois diferentes periodos climaticos (chu-
vas e estiagem), onde as plantas perdem parcial-
mente as folhas.

Dentro destes dominios florestais, encontram-
-se:
- Floresta Ombrofila Densa Submontana;
« Floresta Ombrofila Densa de Terras Baixas;
- Floresta Estacional Semidecidual Montana;
« Floresta Estacional Semideciual Submontana;
« Floresta Estacional de Terras Baixas;
- Restinga; e
» Manguezal.

A categoria da vegetac¢ao da drea de estudo em
abrangéncia local e diretamente afetadas, situam-
-se dentro do dominio Mata Atlantica — Floresta
Ombrdéfila Densa de Terras Baixas também conhe-
cida como mata de tabuleiros.

A Reserva Biolégica de Sooretama, Unidade
de Conservacao cortada pelo empreendimento,
constitui, em conjunto com a Reserva Natural da
Vale do Rio Doce (nao declarada como Unidade
de Conservagao), o maior macico de floresta natu-
ral do estado do Espirito Santo, totalizando 45.787
ha, o que corresponde a 1% do territério estadual
(IPEMA, 2005). Sendo considerada um dos poucos
remanescentes significativos de protecdo da Flo-
resta de Tabuleiros da costa leste brasileira.

Areas Especialmente Protegidas na AE

Dentro da Area de Estudo do Empreendimento,
estao inseridas 28 (vinte e oito) Areas Protegidas,
sendo 24 Unidades de Conservacao, onde 9 (nove)
de Protecdo Integral e 15 (quinze) de Uso Susten-
tavel, além de 3 (trés) Terras Indigenas e 1 (uma)
Reserva Particular Tombada como Patriménio da
Humanidade pela Unesco - Reserva Particular da
Vale.

— —— - e - LT
Vista geral da Paisagem na Area de Estudo

RIMA
DUPLICAGCAO
RODOVIA BR-101/ES/BA
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Unidades de Conservagao

A rodovia BR-101/ES/BA atravessa duas Unidades de
Conservagao, uma de Protecao Integral, a Reserva Bio-
l6gica de Sooretama — REBio Sooretama, localizada do
km 102 ao 107 e uma de Uso Sustentavel, a Floresta
Nacional de Goytacazes — FLONA de Goytacazes, do km
154 a 157. Essas UCs possuem planos de manejo que
ja compreendem a existéncia da rodovia e sua faixa de
dominio.

Foram realizados estudos extensos, porém nao conclu-
sivos, sobre a alternativa locacional possivel no trecho
que atravessa a REBio de Sooretama. Isso nao apenas
pela equipe do EIA-RIMA, mas também pelos especialis-
tas da UFES. Um dos estudos avaliou a possibilidade de
abertura de contornos, tanto ao norte quanto ao sul da
Reserva. Além de ampliar em mais de 50km a extensao
da rodovia, comprometendo custos e tempo de deslo- AT A _
camento, ndo se evitaria a fragmentacao de ambientes Interior de Fragmento Florestal

florestais e interferéncia em propriedades rurais pro-
dutivas. A duplicacao no trecho atual, atravessando a REBio Sooretama, acarretaria a supressao de

muitas arvores adultas e exigiria a adoc¢ao de dispositivos adequados para a operacdo da rodovia,
podendo-se optar desde a constru¢ao de um viaduto, até a instalagcao de barreiras e tuneis para tra-
vessia segura da fauna.

Todos esses aspectos sinalizam a necessidade de continuarem os estudos visando encontrar a me-
lhor alternativa da ampliacao da capacidade da rodovia no trecho que atravessa a Reserva Biologica
Sooretama.

Para implantar o projeto de duplicagao da BR-101/ES/BA nas proximidades da Floresta Nacional -
FLONA de Goytacazes, entre os quildmetros 154 e 157, com base no projeto de engenharia proposto,
nao cabem medidas alternativas locacionais, haja vista que as intervengdes previstas neste trecho
em especifico, necessarias para a ampliacdao da Rodovia, causardo impactos de baixa magnitude,
sobretudo por esta drea nao estar ocupada por vegetacao nativa. Ademais, a op¢ao do projeto de
duplicacao pela faixa Sul previu a preservacao da faixa no sentido Norte, cuja interferéncia na FLONA
de Goytacazes seria maior, assim a escolha corrobora com as diretrizes do Plano de Manejo da FLO-
NA publicado em jan/2013 e pelas Normas de sua Zona de Amortecimento, em consonancia com a
Portaria n° 42, de 18 de setembro de 2015.

AREA PROTEGIDA CATEGORIA Atos Legais da Criacdo Area Total (ha) Responsavel
Uso Dec Feds/n, de
FLONA DE GOYTACAZES Sustentavel | 05/06/2012 1.425,64 ICMBio
Protecdo | DecFedN287.588, de
REBIO SOORETAMA Integral | 20/09/1982 27.858,68 ICMBio
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Caracterizacao dos Fragmentos Florestais na
Area Diretamente Afetada — ADA

O método empregado na coleta de dados para No mapeamento da ADA, foram identificados 23 frag-
andlise da vegetacao foi o levantamento de mentos florestais que sofrerdo interferéncias pelas obras,
100% da drea que podera sofrer interven¢do, ou  numa érea total de 25,47 ha, sendo registrados 7.588 exem-
seja foram registradas todas as arvores que de- plares arbéreos. Estes fragmentos encontram-se inseridos
verdo ser cortadas para implantacao das obras.  na formacao: Floresta Ombrofila Densa de Terras Baixas.
Os fragmentos florestais sao dreas que apre- O quadro a sequir apresenta os dados dos fragmentos
sentam vegetacao de porte arbdreo e que sao florestais da ADA.
interrompidas por dreas de uso da populacao
humana ou éreas que sofreram algum proces- | : R 0 %de drea
so de modificacdo natural. No caso das modifi- = o 1 e

ca¢des ocasionadas pelo homem, destaca-se a 1 9414500 s 37041.89 3669.12 10%
derrubada de porc¢oes de florestas, para uso da 2 946+000 S | 74846569 9169.28 1%
madeira, para destinar o uso do solo & criacdo 3 5464500 S | 009D | 87289 1%
L . . 4 22+100 S 26537.53 23271.91 88%

de gado, substituicao das espécies nativas por . p— P E— PP s
plantio de espécies exoéticas e implantacao de 6 434000 N 16836 2267 53 13%
infraestrutura de transporte. 7 43+450 N 113493.4 4853.35 4%
O maior e mais significativo Fragmento Flores- 8 51+000 S | 44472064 15189.58 3%
tal trata-se da Reserva Bioldgica de Sooretama, 2 o N SAT9A o302 1%
10 59+000 N 320396.11 3973.64 1%

onde foi realizado levantamento em area de 8,9 » e S T -
ha, sendo registrados 11.318 exemplares arbé- 12 78+400 s 92880.04 17640.94 19%
reos em trecho de 5 quilémetros, onde a rodo- 13 79+000 S 92880.04 7226.16 8%
Via atravessa a REBIO 14 79+250 S 567234.64 3183.01 1%
15 83+000 S 940560.82 9837.01 1%

. 16 109+000 S 134369.87 217111 16%

Intervencdo em Areas de Preservacao Perma- = PRE— P e 14050.96 15%
nente na Area Diretamente Afetada - ADA 18 114+000 s | 23742282 20630.23 9%
Finalmente, conforme definida pela Lei 12.651 19 Sl S | 1862568.26 | 22444.58 1%
de maio de 2012, as Areas de Preservacdo Perma- 20 1514200 S 9044949 1709575 20%
o . ] . 21 178+500 S 5260.08 5260.08 100%

nente dos principais rios inseridos na Area de Di- p” 1877000 S pyp—— 41006 %
retamente Afetada - ADA sao: rio Sao Mateus e rio 23 189+300 s 32945.69 3624.09 1%
Doce, rio Barra Seca, rio Mucuri e rio Piraqué-Acu. TOTAL DE INTERVENGAO 254729.36 3%

Quanto as intervencdes em APP, salienta-se que  Nota: *0 percentual foi calculado a partir da drea de fragmento
nestas areas a vegetacdo priméria foi substituida  florestal que sofrera interferéncia em relagdo a area total de cada

por pastagens, na sua grande maioria, havendo ~ Tragmento
poucos remanescentes de mata ciliar.
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Inventario Florestal na AID
Metodologia do Inventario na AID
Foi definida como a Area de Estudo de abran-

géncia local, a faixa de 1.000 metros para cada
lado do eixo da pista projetada e a extensao de
262,4 km das obras de duplicacdo da Rodovia
Governador Mario Covas — BR 101/ES/BA. Assim a
area de estudo local admitida para o empreendi-
mento é 527.000.000,00 m? ou 527 km?, estando
em sua totalidade inserida em Floresta Ombréfila
Densa de Terras Baixas.
No total foram alocadas 261 parcelas. (tabela
abaixo):

Para o diagndstico da flora na AE foram con-
templados os seguintes estudos:

+  Mapeamento e descricao das categorias
de vegetacao da AE;

- Fitossociologia das formagdes florestais
Inventariadas na AE;

- Levantamento floristico do componente
arboreo e nao arbéreo da AE.

Foram utilizadas unidades amostrais retangu-
lares com area fixa de 100 m? (0,01 ha) com 5 me-
tros de largura por 20 de comprimento a fim de
captar a maior variabilidade possivel das flores-
tas inventariadas e garantir uma analise estatisti-
ca confiavel, sendo levantados todos os individu-
0S que apresentaram tronco mais grosso do que
5 c¢m de “diametro a altura do peito” — DAP >5
considerando a altura do peito 1,30 metros, con-
forme esquema apresentado na figura a seqguir:

Percentual de

Uso do solo (classes) Area m? irea

ﬂé - Floresta de tabuleiros 107.772.078 44 20.45%
© 5 (Floresta Ombrdfila Densa de Terras Baixas)

'g § Afloramento rochoso 443.374,80 0,08%

< Hidrografia 25.660.063,92 4,87%

Cultura temporaria 28.609.829,33 5,43%

Cultura permanente 8.698.631,40 1,65%

Silvicultura 142.737.109,77 27,08%

3 Pastagem 144.914.596,36 27,49%

el Solo exposto 12.756.870,25 2,42%

& Construgdes rurais 1.870.979,60 0,35%

% Comunidade quilombola 31.896,20 0,01%

2 Area urbana 31.017.133,31 5,88%

g Comeércio 680.061,69 0,13%

Infraestrutura 1.106.108,30 0,21%

Industria 2.459.888,47 0,47%

Faixa de dominio (Rodovia e entorno) 18.337.670,75 3,48%

Total area de estudo

527.096.292,59 100,00%

RIMA
DUPLICAGCAO
RODOVIA BR-101/ES/BA

Caracterizacao das APPs. Caracterizacao das APPs.
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Resultado do Inventario Florestal

Foram mensuradas 261 parcelas nas forma-
¢oes florestais da AID, nas quais foi registrado um
total de 5.864 exemplares arbéreos.

Dentre os exemplares vegetais, foram encon-
tradas 509 espécies pertencentes a 69 familias.

Inventario Florestal na ADA
Metodologia do Inventario na ADA
O diagnostico da vegetacao existente na ADA
foi efetuado a partir dos sequintes documentos
e atividades:
- Andlise do projeto executivo através de planta
do projeto da rodovia - escala 1:2.000:
- Imagem de satélite — escala 1:2.000; e
- Vistorias de campo.

Foram registrados todos os individuos arboreos
e arbustivos, vivos ou mortos em pé com DAP (Dia-
metro a Altura do Peito) > 5,00cm com o auxilio de
fita diamétrica.

Durante os trabalhos de campo adotou-se
censo florestal, ou seja, abordagem de 100% dos
individuos da populacao, tanto para a vegetacao
arboérea, arbustiva e herbacea fora de fragmento,
como também em fragmentos.

O levantamento floristico foi realizado atra-

Euphorbiaceae
Sapindaceae
Arecaceae
Rubiaceae
Moraceae

Familia

Malvaceae
Lauraceae
Sapotaceae
Myrtaceae
Fabaceae

Levantamento fitossociolégico nos fragmentos florestais

vés de transectos aleatdrios por toda a ADA, com
o objetivo de se observar as espécies ocorrentes
nas areas de bordas do fragmento florestal e em
seu interior através de trilhas, de forma a obter
uma amostragem da vegetacao existente como
um todo, objetivando levantar, principalmente as
espécies endémicas, raras, ameacadas, bioindica-
doras, comerciais, de alto valor econémico, como
também aquelas protegidas por legislacdo federal,
estadual ou municipal.

Foram registrados 28.368 exemplares arboreos
isolados na paisagem que deverao ser cortados
para a implantacao das obras.

Resultados

B N2 Géneros

W n? Espécies

Riqueza em Espécies e Géneros

CONCREMAT AMBIENTAL



vay
® PBEE0 Lrwswomod
ﬂ

Plagueamento das arvores.

Marcacdo das parcelas amostrais

De todas as 779 (setecentas e setenta e nove) espécies identificadas na drea de estudo , 412 (quatro-
centas e doze) espécies foram classificadas como “carente de dados” quanto a frequéncia de ocorréncia,
9 (nove) foram classificadas como abundantes, 42 (quarenta e duas) como frequente, 29 (vinte e nove)
como comuns, 57 (cinquenta e sete) como ocasionais, 51 (cinquenta e uma) como raras, 91 (noventa e
uma) como muito raras e 88 (oitenta e oito) como rarissimas

CONCRE MAT

Exemplo dos parametros avaliados no levantamento floristico, onde A) ramo contendo flor e foliolos; B) detalhe
do foliolo e C) detalhe da flor. Destaque para Senna pendula (L.) H.S.Irwin & Barneby.

RIMA
DUPLICAGCAO 4 3
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Espécies Ameacadas de Exting¢ao

Para a Lista Oficial do MMA, as espécies que estao inseridas no Anexo |, sao consideradas como ameaca-
das, enquanto as espécies contidas no Anexo ll, que ndo podem ser avaliadas por déficit em literatura, e
consequentemente, ndo pode ter um grau de ameaca estabelecido.

Foram registradas 35 especies ameacgadas de extincao enquadradas em alguma lista. Em nivel Federal
7 encontram-se no Anexo | consideradas ameacadas e 11 encontram-se no Anexo |l onde os dados sao

insuficientes para uma avaliagao.

Espécies ameacadas de extincao, e seus respectivos graus de ameaca, bem como os drgaos res-
ponsaveis pela as listagens

Nome comum

aragd miudo

Nome cientifico

Campomanesia

| espiritosantensis Landrum

Status (MMA)

ANEXO |1 {Dados Ineficientes)

araga middo

Campomanesia
espiritosantensis Landrum

VU (Vulnerawvel)

jacarandd caviuna

Dalbergia nigra (Vell.)
Allemao ex Benth,

ANEKO | {Ameacada)

jacarandd caviuna

Dalbergia nigra (Vell.)
Allemao ex Benth.

VU (Vulnerdwel)

araga-d'agua

Terminalia kuhimannii Alwan
& Stace

ANEXO |l (Dados Ineficientes)

araga-d'dgua

Terminalia kuhimannii Alwan
& Stace

VU (Vulneravel)

pau d' arco-flor-de-algoddo

Handroanthus riodocensis
(A.H. Gentry) 5. 0. Grose

ANEXO 11 (Dados Ineficientes)

pau d' arco-flor-de-algoddo

Handroanthus riodocensis
{A.H. Gentry) 5.0, Grose

VU {Vulnerdwvel)

palmeira jucara

Euterpe edulis Mart,

ANEXO | (Ameacada)

palmeira jucara

Euterpe edulis Mart.

EN (Em Perigo]

Jacaranda grandifoliclata

Jacaranda grandifoliolata

caroba AH Gentry ANEXOD |1 (Dados Ineficientes) caroba AH.Gentry VU (Vulneravel)
Marlierea sucrel G M.Barroso Marlierea suerai 6.M.Barroso
ra Ik AN | {Dados Inefici ra Ih N (Em i
araga coelho 8 Paisots EXO |l {Dados Ineficientes) araga coelho & P EN (Em Perigo)
i hi .R. i hi .R.
murici Bivignita cacoophila WA ANEXO || (Dados Ineficientes) murici Bysoniir.caraoghila W VU {Vulnerdwel)
Anderson Anderson
i | Ocotea odorifera (Vellozo Ocotea odorifera (Vellozo ;
Canela-sassafras { I ANEXO | {Ameacada) Canela-sassafras [ ! VU (Vulnerdvel}
Rohwer Rohwer
Tabebuia cassinoides [Lam. Tabebuia cassinoides (Lam.
caixeta oe l ) ANEXO |l (Dados Ineficientes) caixeta e { ) VU {Vulneravel)

palmelra jugara

Euterpe edulis Mart,

ANEXO | {Ameacada)

palmelra jucara

Euterpe edulis Mart.

EN (Em Perigo]

leiteira

Brosimum glaucum Taub.

ANEXO | (Ameacada)

leiteira

Brosimum glaucum Taub.

VU (Vulnerawvel)

Ipé amarelo

Handroanthus eristatus (AH.
Gentry) 5. 0. Grose

ANEXO || (Dados Ineficientes)

Ipé amarelo

Handroanthus eristatus (AH.
Gentry) 5. 0. Grose

EN (Em Perign)

Sem nome comum

Bunchosia acuminata Dobson

ANEXO |1 {Dados Ineficientes)

Sem nome comum

Bunchosia acuminata Dobson

VU (Vulnerawvel)

aragd mulato

Myreia riodocensis
G.M.Barroso & Peixoto

ANEXO |1 {Dados (neficlentes)

aracd mulato

Myrcia riodocensis
G.M.Barroso & Peixoto

VU (Vulnerdvel)

Plinia renatiana G.M.Baroso

Plinia renatiana G.M,Barroso

zamboa & Peizote ANEXO 1 {Ameacada) @amboa & Pitte, VU (Vulnerawvel)
ifall 5 ifoli ;,
Bl ARt Tabebuia obtusifolia {Cham.) ANEXO |1 (Dados Ineficlentes) DR Hs Tabebuia obtusifelia (Cham.) VU (Vulnerdvel)
Bureau Bureau
xaxim Dicksonia sellowiana Hook ANEXO 1 (Ameacada) xaxim Dicksonia sellowiana Hook EN (Em Perigo)
imhirema Couratari asterophora Rizzini | CR (Criticamente em Perigo) 50r0G0 Snrcceasgul‘:fe’:mnlana VU (Vulnerdvel)
audich,
R R Cariniana legalis (Mart.) R Terminalia kuhlmannii Alwan
jequitibd-rosa Runize VU (Vulnerdwvel) araga-d'dgua 2 Stace VU (Vulnerdwvel)
Jacaranda grandifoliolata -
guarantd Esenbeckia leiocarpa Engl. VU (Vulnerdwvel) caroba & VU (Vulnerdwvel)
AH Gentry
f 3 Dalbergia nigra (Vell.) ; " . " "
jacaranda-da-bahia VU (Vulnerdvel) abiu Pouteria coelomatica Rizzini EN (Em Periga}
Allemao ex Benth.
Pouteria psammophila (Mart. ; Tabebuia cassincides (Lam.)
leiteiro branco 2 aulladart) EN (Em Perigo) caketa VU (Vulnerdvel)
Radlk. DC.
Abiurana Pouteria b;”ita_ (5:Moore) VU (Vulnerivel) oiti-bai Couepia schottii Fritsch VU (Vulnerawvel)
aenni
o Manilkara elata (Allemdo ex -
mama-cadela Brosimum glaziovii Taub. EN [Em Perigo) paraju minm Mig ) Monach. EN (Em Perigo)
P U Pouteria butyrocarpa (Kuhim.| EN (Em Perigo) inga cabelo Inga cabelo T.D. Penn. EN (Em Perigo)

T.D. Penn,

orelha de bo|

Mollinedia marqueteana
Paixoto

VU {Vulneravel)

bapeba pedrim

Chrysophyllum splendens
Spreng.

VU (Vulnerdvel)
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Mata Atlantica

Foram encontradas 70 espécies durante a
campanha de campo, que ocorrem apenas para
o dominio atlantico, destacando-se a familia
Fabaceae, com 13 espécies, seqguido da familia
Solanaceae, com 07, a familia Melastomataceae
e Myrtaceae, com 06 cada, Annonaceae, repre-
sentada por 05 espécies, Lauraceae e Rubiaceae
representado por 04 espécies, Arecaceae, re-
presentada por 03 espécies, e por fim, a familia
Lecythidaceae e Urticaceae, representada por 02
espécies.

Engenheiro Florestal realizando estudo ambiental.

Espécies Endémicas para o Estado do Espirito
Santo

As espécies de carater endémico foram encon-
tradas apenas em fragmentos florestais. Foram
levantadas nove espécies botanicas, pertencen-
tes a sete familias botanicas. Ressalta-se que as
espécies endémicas para o Espirito Santo tam-
bém apresentam carater raro, tendo uma baixa
frequéncia e densidade de acordo com levan-
tamentos floristicos, fitossocioldgicos, dentre
outros, realizados para a federacao do Espirito
Santo.
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Gavido-Real - Harpia harpyja

Fauna

O levantamento da fauna constitui um procedi-
mento indispensavel, o qual possibilitara o conhe-
cimento da comunidade de animais silvestres, os
processos ecoldgicos e a qualidade ambiental da
area de estudo, subsidiando a avaliagao de poten-
Ciais impactos que possam causar eventual altera-
¢ao na estrutura dos grupos de aves, mamiferos,
repteis, peixes e invertebrados bentonicos, visan-
do a proposicao de medidas de monitoramento e
protecao da fauna.

Fauna do Estado do Espirito Santo

O espirito Santo detém 5.107,53 km2 de rema-
nescentes florestais de mata atlantica, o que re-
presenta 11,07% do total brasileiro (SOS MATA
ATLANTICA, 2011). A Reserva Bioldgica Sooreta-
ma, unidade de Conservacao de Protecao Inte-

CONCREMAT AMBIENTAL

gral (UCPI) criada em 20/09/1982 pelo Decreto
n° 87.588, é um dos fragmentos florestais mais
significativos entre os remanescentes ocupando
24.250 ha no territério capixaba (0,5% do territo-
rio), destaque para a presenca de outra Unidade
de Conservacao a Floresta Nacional de Goytaca-
zes que apresenta grande diversidade de fauna.
Ainda, em 1999 o Comité do Patriménio Mundial
da UNESCO incluiu a Rebio entre as areas de ex-
cepcional valor ecolégico para a humanidade,
integrando atualmente a reserva da biosfera da
Mata Atlantica.

A principal formacéo vegetal encontrada na Area
de Estudo é a Floresta Ombrofila Densa das Ter-
ras Baixas também chamada Mata dos Tabuleiros,
dentro da provincia atlantica. Este tipo de floresta
caracteriza-se por ser uma mata sempre verde de
carater hidrofilo, formada por dois ou mais estra-



tos superpostos com arvores de mais de 30 m de
altura.

A fauna protegida na REBio de Sooretama é
representada por centenas de espécies de aves,
mamiferos, répteis, anuros e peixes, além de mi-
lhares de espécies de invertebrados, sendo que
muitas dessas espécies encontram-se em risco
de extin¢do, enquanto muitas outras ainda nao
foram descritas. Possui semelhancas com a fau-
na amazonica e um elevado niumero de espécies
endémicas. Dentre as espécies em risco de ex-
tincdo aparecem o jacu-estalo, papagaio chaua,
mutum do sudeste, macuco, anta, tatu canastra,
ongas pintada e parda e gaviao real, além de ou-
tras espécies como o urubu-rei, jacupembas, uru-
taus, jads, arapongas e sairas (IBDF, 1981; ICMBIO,
2015). Contudo ja existe significativo impacto
sobre a fauna, com diversos animais mortos por
atropelamento e auséncia de dispositivos ade-
quados para travessia destes.

Fauna Regional
A fauna da AE foi caracterizada através de da-
dos secundarios, os quais foram levantados a

Macaco-Prego-de-Crista - Sapajus Robustus

partir de buscas em livros, bases de dados téc-
nico-cientificas, por estudos de fauna realizados
nos municipios atravessados pela rodovia e con-
sultado os Planos de Manejo da REBIO Sooreta-
ma e Flona de Goytacazes, o qual apresenta os
registros de fauna ja obtidos nestas Unidades de
Conservacao.

Esta compilacao de registros permitiu elaborar
uma lista das espécies de animais silvestres que
provavelmente ocorrem nos diferentes ambien-
tes (Florestais, brejosos, pastagens e urbanos) do
entorno da Rodovia BR-101/ES/BA, sendo esta
composta por 476 espécies de aves, 137 espécies
de anfibios, 70 de repteis, 109 de mamiferos e
124 espécies de peixes de agua doce.

A REBIO Sooretama é um fragmento de Mata
Atlantica, mas destaca-se por ser uma area prote-
gida que proporciona a ligagao das areas de bai-
xada com a porcao serrana da Mata Atlantica do
Norte Capixaba, constituindo-se, assim, em um
importante remanescente no Estado do Espirito
Santo, com um alto grau de conservagao, possuli
uma fauna rica, muitas delas dependente do am-
biente florestal.
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Entre as aves destacam as seguintes espécies
ameacadas de extingcao: o gaviao real Harpia har-
pyja, macuco Tinamus solitarius, mutum Crax
blumembackii, aracari-de-bico-branco Ptero-
glossus aracari, gaviao-pombo-pequeno Leu-
copternis lacernulatus, jacutinga Pipile jacutinga,
jad Crypturellus noctivagus, entre centenas de
outras espécies.

Destacam-se vadrias espécies de mamiferos
ameacadas, em especial: sagui-de-cara-branca
Callithrix geoffroyi, macaco-prego-de-crista Sa-
pajus robustus, saua Callicebus personatus, anta
Tapirus terrestres, tatu canastra Priodontes ma-
ximus.

Para os morcegos existem diversas espécies e
algumas consideradas localmente raras: morce-
go Micronycteris microtis e morcego Lophosto-
ma brasiliense.

Quanto aos répteis destacam-se o teil (Tu-
pinambis teguixim) e espécies de serpentes,
como a caninana (Spilotes pullatus) e a jararaca
(Bothrops jararaca), e as espécies ameacgadas de

Detalhe para método de coleta de peixes.
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extingdo surucucu-fogo (Lachesis muta) e jacaré-
-de-papo-amarelo (Caiman latirostris).

Para os anfibios destaque para a ranzinha-de-
-linhares Physalaemus aguirrei, espécie endémi-
ca do Estado do Espirito Santo, sendo um 6timo
bioindicador da qualidade ambiental das flores-
tas Capixabas.

Fauna local

O levantamento da fauna local ocorreu em
duas campanhas de campo uma no periodo seco
e outra no periodo chuvoso, foram selecionadas
3 dreas contemplando toda a paisagem ao longo
da rodovia BR-101/ES/BA, as amostragens da fau-
na terrestre foram realizadas na Area de Estudo e
quando possivel abarcando a Area Diretamente
Afetada (ADA).

Para a amostragem dos grupos Herpetofauna
(repteis e anfibios), Avifauna (aves) e Mastofauna
(mamiferos) foram selecionadas 4 areas:

« Modulo 01 — km 34+000- Propriedade da Al-
con




« Modulo 02A — km 102+000 - pista Sul — Rebio Sor- Resultados

retama Para a regiao estudada foram registradas a
« Modulo 02B - km 102+000 - pista Norte — Rebio Sor- ocorréncia de 916 espécies, sendo 137 espécies
retama de anfibios distribuidas em 20 familias, 70 espé-
*Modulo 03 - km 1544000 - Flona de Goytacazes cies de répteis em 12 familias, 109 espécies de

Para o conhecimento da Ictiofauna (peixes) e Inverte- mamiferos em 36 familias e 476 espécies de aves
brados bentdnicos foram realizados levantamentos em em 73 familias.

8 rios atravessados pela rodovia BR-101/ES/BA. Durante os levantamentos para o Estudo de
«Rio Mucuri - km 9474000 Impacto Ambiental — EIA foram registradas 360
«Rio Itadinas - km 18+200 espécies da fauna durante as duas campanhas de
«Rio Sao Mateus - km 63+600 levantamento nas areas indicadas.

«Rio Barra Seca - km 101+900
«Corrego do Cupido - REBIO Sooretama - km 107+100 Espécies Endémicas, Cinegéticas

«Corrego da Vale - Reserva da Vale - km 1194500 e Ameacadas de Extin¢cao

Rio Doce - km 150+000 Nos levantamentos realizados nas 4 areas, das

«Rio Piraqué - acu - km 203+400 22 espécies de mamiferos registradas nas duas

Os métodos de coleta e andlise de cada grupo fau- campanhas, 9 espécies (47%) sao citadas em pelo
nistico foram: menos uma das trés listas oficiais de fauna ame-

acada de extingao (estadual, nacional e global).

Das 204 espécies de aves registradas em campo,
diversas sao endémicas do bioma Mata Atlantica,
dentre elas o rabo-branco-mirim (Phaethornis
idaliae), o picapauzinho-de-testa-pintada (Veni-

Grupo de animais Método AT ez
levantadas Levantamento
Observagao direta
AVES Ponto de escuta do canto 4 14 dias
Redes de captura
Armadilhamento de queda (baldes
N(I'FA,‘QMEE:E(S))S enterrados no chao) 4 14 dias
q Armadilhamento de contengao (gaiolas)
Armadilhas fotograficas
M.AMIFEROS Observagao direta (visualizagao) e 4 14 dias
(Médios e Grandes) -
indireta (pegadas e fezes)
MAMIFEROS i
(morcegos) Redes de captura 2 8 dias
Armadilhamento de queda (baldes
REPTEIS E enterrados no chéo) 4 14 dias
ANFIBIOS Observagao direta
Escuta de vocalizagéo (coacho)
Captura em rede de espera
PEIXES Rede-de arrasto 8 14 dias
Tarrfa e colvo
INVERTEBRADOS Captura em puga 8 14 dias
BENTONICOS Pegadores especializados
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Detalhe para método de levantamento de aves. Detalhe para método de levantamento de répteis .

liornis maculifrons) e o tié-sangue (Ramphocelus ameacada de extingao.

bresilius). Ainda foram registradas 34 espécies de anfibios
Do total de 204 espécies de aves registradasem  da Mata Atlantica e 1 espécie de anfibio endémi-

campo, 34 sao citadas em listas oficiais de fauna ca do estado do Espirito Santo.

Espécies registradas Espécies registradas Exemplos de animais
CRHF AN para o EIA para a regiédo (AE) registrados para o EIA
Grandes e Médios tatu-galinha; bugio;
, 22 42 ; NP
Mamiferos irara; ourico e paca

gamba-de-orelha-preta
cuica-de-quatro-olhos

Pequenos Mamiferos 9 42
rato-da-mata e rato-
de-pata-negras
Morcegos 3 25 morcego e morcego-

das-frutas

murucututu-de-barriga-
amarela; surucua-
grande-de-barriga-
Aves 204 476 amarela; aragari-de-
bico-branco e gaviao-

real
Anfibios 34 137 perereca-verde,
ranzinha de linhares
Repteis 24 70 lagarto-teiti; serpentes,
jacaré

robalo; gobio; parati;
Peixes 64 124 xaréu; cascudo e
bagre-africano
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Monitoramento de Atropelamento de Fauna

De outubro de 2014 a maio de 2015, foram realizadas oito campanhas amostrais de monitoramento
com veiculo automotivo entre o km 0 e 0 km 244,9 no estado do Espirito Santo e do km 939,4 até o
km 956,9 no estado da Bahia, totalizando 543 registros de atropelamento de fauna. Enquanto que
de mar¢o a junho de 2015, foram executadas seis campanhas amostrais de monitoramento a pé,
em 13 trechos 1 km de extensdo sorteados a cada campanha, e totalizando 203 registros de animais
silvestres atropelados.

~
D

b

Monitoramento de atropelamento na BR-101/ES/BA. Animal atropelado na BR-101/ES/BA.

W 1584 Joo
PisTa NOTE
"‘.'L'Jlr" AP et

14105/2015

Animal atropelado na BR-101/ES/BA.
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Monitoramento de Dispositivos de Drenagem

Foram monitoradas todos os 5 dispositivos de drenagem inseridas dentro do trecho da BR-101/
ES/BA que corta a Reserva Bioldgica de Sooretama, bem como 8 drenagens potenciais para o uso da
fauna silvestre ao longo do trecho entre o km 24 ao km 119 onde existiam dispositivos adequados e
com possibilidade de travessia de fauna.

Neste periodo, 1379 individuos foram registrados pelas cameras, sendo que 1053 foram confirma-
dos realizando travessias completas nas drenagens monitoradas e 326 individuos nao realizaram a
travessia completa, sendo que 1.018 animais eram mamiferos de 13 espécies distintas, 30 animais
eram répteis, apenas 1 ave e 1 anfibio e 3 nao identificada.

Avaliacdo de dispositivos de drenagem.

Consideragoes sobre a fauna local

Pode-se concluir, através dos resultados obtidos, que as dreas amostradas demonstram que
os fragmentos de vegetacao nativa existentes servem de abrigo ou passagem para um nime-
ro significativo de representantes dos grupos inventariados, inclusive espécies ameagadas de
extincao.l
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Quati Nasua nasua

Anta fazendo uso da drenagem existente

Surucua-Grande-de-Barriga-Amarela — Trogon viridis
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Negativos e
Positivos

A partir do entendimento da regiao prevista para implantacao
e do projeto de engenharia previsto para ampliacao da
capacidade da BR101/ES/BA, foram identificados e avaliados
os impactos ambientais (Positivos e Negativos) e indicadas as
medidas e os programas ambientais mais adequados.

CONCREMAT AMBIENTAL
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impactos ambientais

Avaliacao dos

Impactos Ambientais

A construcao de um empreendimento pode vir a
provocar alteragdes no meio ambiente, na paisagem
e na vida das pessoas. Estas alteracoes, chamadas
de impactos socioambientais, possuem natureza
distintas - positivas ou negativas - e significancias
diversas.

No EIA deste empreendimento foram identificados
42 impactos nas fases de planejamento, implantagao
e na operacao da duplicacao da BR-101/ES/BA, apre-
sentados a sequir, para cada aspecto da regido estu-
dada (fisico, socioecondmico e bidtico). Dentre 0s 42
iMpactos, 33 sao negativos, 6 Positivos e 3 possuem
natureza positiva e negativa (dependendo da fase do
empreendimento e da percepgao dos agentes im-
pactados).

Os impactos foram também avaliados quanto a sua
Significancia, que é a associacdo entre a Magnitude
e a Importancia. Dentre os impactos avaliados como
de Alta Significancia, 7 foram identificados para o as-
pecto biotico e 10 para o socioecondmico. Dentre 0s
33 impactos negativos,14 foram avaliados como re-
versiveis.

CONCREMAT AMBIENTAL

Para os impactos negativos, portanto, medidas de
mitigagcdo, monitoramento e compensacao se-
rao implementadas, e para 0s impactos positivos,
acoes potencializadoras serao executadas no am-
bito dos Programas Socioambientais.

Numero de Impactos
" No Meio Bidtico
11

No Meio Fisico
9

IMPACTOS POSITIVOS

POTENCIALIZAR

IMPACTOS NEGATIVOS

PREVENIR
CORRIGIR
MONITORAR
COMPENSAR
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Meio Fisico

. Fase
L] Impactos Ambientais 4,

Impactado

Planejamento ‘ Implantacao Operagao ‘

Clima Alteragdo da Qualidade .
do Ar

Alteracdo da Qualidade
das Aguas Superficiais

Recursos Hidricos

Alteragdo na Dinamica
das Aguas Superficiais

. A Interferéncia em Areas de
Recursos Minerais . L. X
Processos Minerarios

Intensificacdo dos
Relevo g . X
Processos Geodindamicos

Alteracdo dos Niveis de
Ruido Ruido pela execucdo das X
Obras

Alteragdo nos niveis de
Rui Vi ~

Ruido e Vibragao e Lbragoe.s na X

Operagdo da via

duplicada

Geragdo de Residuos

X
i Sélidos
Solos, Aguas
Superficiais e
Subterraneas
Geragdo de Efluentes X

Liquidos
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Incidéncia

Magnitude

Significancia

Programas Socioambientais

Objetivo da Medida de Controle

Plano Ambiental da Construgéo Previnir
D Média (10) Média ~ .
Programa de Gestao e Supervisdo Corriair
Ambiental ¢
Plano Ambiental da Construgéo Previnir
D Média (8) Média ~ .
Programa de Gestao e Supervisdo Corriair
Ambiental ¢
Plano Ambiental da Construgéo Previnir
D Alta (15) Alta . L
Programa de Gestao e Supervisdo Corrigir
Ambiental 9
5 Alta (13) \édia Plano Ambiental da Construgéo Previnir
Média(9) Programa de Gest&o e Superviséo Corrigir
Ambiental 9
Plano Ambiental da Construgéo Previnir
D Média (11) Média . L
Programa de Gestao e Superviséo Corridir
Ambiental 9
Plano Ambiental da Construgéo Previnir
D Média (9) Média - L
Programa de Gestao e Supervisdo Corriair
Ambiental g
Plano Ambiental da Construcgo Previnir
D Média (9 Baixa iqgi
®) Programa de Gestao e Superviséo Corrigir
Ambiental Monitorar
Plano Ambiental da Construgdo L
D Média (11) Média Previnir
Programa de Gestdo e Supervisdo .
. Corrigir
Ambiental
Plano Ambiental da Construgdo Previnir
Média (10 Baixa . .
(10) Programa de Gestdo e Supervisdo Corrigir
Ambiental
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Meio Biotico

Fator Ambiental Fase
ator ambienta Impactos Ambientais
Impactado . = =
Planejamento Implantagao Operagao
Aumento da Pressdo de X
Caga
Perda de Habitat da X
Fauna
Alteragdo no habitat da X
Fauna fauna aquatica
Afugentamento de Fauna X X
Aumento de riscos de X X
atropelamento da fauna
Redugdo da Cobertura X
Vegetal
Intervengdo em Areas de
Preservagdao Permanente X
- APP
Vegetacao
Intervengdo em Unidades X
de Conservagao - UCs
Risco de Supressao de
espécies protegidas e/ou X
em listas de Ameaga de
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Incidéncia

Magnitude

Significancia

Programas Socioambientais

Objetivo da Medida de

Compensagao
" L Previnir
Programa de Gestao e Superviséo
D Baixa (6) Média Ambiental Corrigir
Programa de Educagdo Ambiental Monitorar
Previnir
, Programa de Protecédo a Fauna Corrigir
D Média (10) Alta Subprograma de Afugentamento e .
Monitorar
Salvamento de Fauna
Compensar
5 L Previnir
Programa de Gestéo e Supervisdo
I Média (10) Alta Ambiental Corrigir
Programa de Educagdo Ambiental Monitorar
Previnir
. Programa de Protecédo a Fauna Corrigir
b/l Média (8) Alta Subprograma de Afugentamento e .
Monitorar
Salvamento de Fauna
Compensar
Programa de Protecdo a Fauna Previnir
: Corrigir
2R 2R Subprograma de Monitoramento de
D Média (7) Média
Atropelamento de Fauna Monitorar
Programa de Educagéo Ambiental Compensar
Previnir
Subprograma de Mitigagdo de
Supressao da Vegetagao Corrigir
D Alta (13) Alta
Subprograma de Afugentamento e Monitorar
Salvamento de Fauna
Compensar
Subprograma de Mitigagao de Previnir
Supressao da Vegetagao
D Alta (13) Alta Monitorar
Subprograma de Afugentamento e
Salvamento de Fauna Compensar
Programa de Protecao a Flora
Previnir
Subprograma de Mitigacao de
D Média (11) Alta Supressao da Vegetagdo Monitorar
Subprograma de Afugentamento e Compensar
Salvamento de Fauna
5 5 Previnir
D Alta (14) Média Programa de Protegéo a Flora
Monitorar

Subprograma de Resgate e
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impactos ambientais

Fator Ambiental
Impactado

Impactos Ambientais

eio SocioeconoOmico

Fase

‘ Planejamento Implantacéo ‘ Operacao

Comunidades
Quilombolas

Criagdo de Expectativas e
Incertezas nas
Comunidades

Quilombolas do Sapé do

Norte

Conflitos Relativos a

Desapropria¢do e ao

reassentamento da
populagdo Quilombola

Interferéncias em areas
de Producdo agricola e
extrativista das
comunidades
quilombolas

Alteragdo na Dinamica
cotidiana das
Comunidades
Quilombolas e

Interferéncia na
Acessibilidade Local

Geragdo de Emprego e
Renda para as
Comunidades
Quilombolas

Economia

Dinamizagao da
Economia

Infraestrutura

Interferéncia no Sistema
Viario

Aumento do Fluxo de
Veiculos na BR-
101/ES/BA

Melhoria da pista
existente e no
Ordenamento do Acesso
a Rodovia
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Incidéncia

Magnitude

Significancia

Programas Socioambientais

Objetivo da Medida de Controle

Programa de Comunicagéo Social
P P Previnir
D Média (8) Média Programa de Desapropriagéo e
Realocacédo das Comunidades Corrigir
Quilombolas Diretamente Afetadas
Programa de Comunicagao Social
P P Previnir
D Média(10) Média Programa de Desapropriagdo e
Realocacédo das Comunidades Corrigir
Quilombolas Diretamente Afetadas
Programa de Comunicagao Social
P P Previnir
D Média (9) Média Programa de Desapropriagdo e
Realocacéo das Comunidades Corrigir
Quilombolas Diretamente Afetadas
Programa de Comunicagéo Social
L P Previnir
D Média (10) Média Programa de Desapropriagéo e
Realocacédo das Comunidades Corrigir
Quilombolas Diretamente Afetadas
Programa de Comunicagéo Social
P P Previnir
D Média (11) Média Programa de Desapropriagdo e
Realocacéo das Comunidades Corrigir
Quilombolas Diretamente Afetadas
D Alta (13) Alta Programa de Comunicagao Social Potencializar
D Média (10) Média Programa de Comunicacao Social Previnir
D Alta (15) Alta _ -
D Alta (13) Alta . i

RIMA
DUPLICACAO
RODOVIA BR-101/ES/BA

63



64

Fator Ambiental
Impactado

impactos ambientais

Meio Socioeconomico

Impactos Ambientais

InterrupgGes Temporarias

Planejamento

Fase

Implantagao

Operagao

. - X
R Es A @ de Servigos Publicos
Mobilidade Interrupgdes de Trafego X
na BR-101/ES/BA
Criacdo de E
Mercado de Trabalho rlagao de [n.pregos X
Temporarios
Alteragdo nos Valores
Mercado Imobiliario C ] . X X
Imobilidrios Locais
Interferéncia no X
Patrimonio Arqueoldgico
Patrimonio Histérico e | Interferéncia no X
Arqueolégico Patrimonio Edificado
Interferéncia no X
Patrimonio Imaterial
Mobilizagdo do Poder
Publico e da Sociedade X X
Civil
Geragdo de Expectativas X X
da Populagdo
Populagao
Desapropriagdo X
Ocupagdes Irregulares na X
Faixa de Dominio
Aumento de Ocorréncia
Saude do Trabalhador X X
de Acidentes de Trabalho
Paisagem Alteracdo da Paisagem X
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Incidéncia

Magnitude

Significancia

Programas Socioambientais

Objetivo da Medida de Controle

D Média (10) Média Programa de Comunicagao Social Previnir
D Média (11) Alta Programa de Comunicagéo Social Previnir
Programa Ambiental da Construgéo
D Média (11 Alta iali
(11) Subprograma de Capacitagdo de méao- Potencializar
de-obra
D Alta (14) Média Programa de Comunicagao Social Previnir
D Alta (14) Alta Plano de Gestéo de Patriménio Previnir
Arqueoldgico Compensar
D Alta (13) Alta Plano de Gestéo de Patriménio Previnir
Arqueoldgico Compensar
D Média (10) Média Plano de Gestéo de Patriménio Previnir
Arqueoldgico Compensar
D/l Média (11) Alta Programa de Comunicagéo Social Previnir
D Média (10) Média Programa de Comunicacéo Social Previnir
Programa de Assisténcia a Populagédo
Atingida Monitorar
D Alta (13) Alta Programa de Gestao Social Compensar
Programa de Comunicagéo Social
Programa de Gest&o Social Monitorar
D Média (11) Alta
Programa de Comunicagéo Social Compensar
Subprograma de Seguranca e
D Média (9) Baixa Sinalizag&o Previnir
Programa de Comunicagéo Social
Programa Ambiental da Construcéao
Programa de Assisténcia a Populacéo
a1 . Atingida Monitorar
D Média (11) Média
Programa de Gest&o Social Compensar

Programa de Comunicagéo Social
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impactos ambientais

Meio Fisico

Os impactos ambientais no meio fisico devido
a implantacao de uma rodovia pode se dar em
diferentes aspectos e em distintas etapas. Geral-
mente, 0 maior impacto se desenvolve na fase de
implantacao do empreendimento, onde ocorre a
retirada de cobertura vegetal e a execugdo das
atividades de terraplenagem. Intervencdes estas
gue contribuem para a intensificacdo dos pro-
Cessos erosivos.

Com isso, as medidas mitigadoras e os progra-
mas ambientais sao extremamente importantes
para que estes impactos sejam constantemente
monitorados e quando identificados possam ser
resolvidos para evitar que o problema se agrave.

As medidas preventivas comumente executadas

Sao:

Alteracao da Qualidade do Ar

Este impacto pode ocorrer na etapa de Im-
plantacao: com a movimentacao de maqui-
nas e equipamentos; Limpeza de terreno e
remocao de vegetagdo; Execucao de acessos
de apoio as obras; Implantagcdao de desvios e
interrupcdes provisérias do trafego local; Exe-
cugdo da terraplanagem, corte e aterro; Trans-
porte de materiais entre as dreas de apoio e as
frentes de obra, e Pavimentacao. E classificado
como um impacto Negativo, de ocorréncia di-
reta, temporario, reversivel e magnitude mé-
dia.

« Protecao Vegetal: O plantio de gramas e a ma-
nutengdo da cobertura vegetal deve se dar cons-
tantemente, para evitar 0s processos erosivos.

« Dispositivos de drenagem: Canaletas/Valetas
devem ser bem dimensionadas no projeto, prin-
cipalmente em locais de concentragao de dgua,
para propiciar rapido escoamento das aguas e
garantir seguranca ao usuario.

« Intervencées em cursos d’agua: Devem ser
construidos bueiros de concreto para as tra-
vessias de cursos d ~&gua de pequeno porte.
Ressalta-se que o monitoramento destes dis-
positivos é essencial para garantir que nao haja
obstrucao desses tubos e garanta o sentido na-
tural da drenagem.

Quais medidas serao adotadas para minimi-
zar este impacto e qual efeito esperado ?
- Umectacgdo das areas terraplenadas ou desco-
bertas em dias secos, por onde os caminhdes e
maquinarios operam;
- Controle de velocidade de veiculos pesados
a velocidade méxima estabelecida para cami-
nhoes nas areas de apoio.
- Manutengao dos veiculos e maquinarios e res-
peito a capacidade de carga de acordo com re-
comendacao do fabricante. Utilizar telamento/
lona para recobrimento das cargas a fim de evi-
tar dispersao de material.
- Desvio de trafego, propondo vias alternativas
durante a fase de obras, visando a reducao de
congestionamento.

O efeito esperado com a implantacao das me-
didas propostas é a reducao de possiveis altera-
¢des negativas nos padrdes atuais.




Alteragio da Qualidade das Aguas Super-
ficiais

Este impacto poderd ocorrer na etapa de
implantagcao, decorrente da movimentagao
de maquinas e equipamentos; da instalacdao
da infraestrutura de apoio das obras (areas de
apoio, bota foras e areas de empréstimo); Exe-
cucao de terraplanagem, corte e aterro; Pavi-
mentagao e implantagao de estruturas hidrau-
licas de drenagem.

A implantagcdo das obras podera ocasionar
aumento do risco de contaminagao das aguas
superficiais da ADA e AID por combustiveis e
lubrificantes de maquinarios e veiculos pela
disposicao de residuos solidos e langcamento
de efluentes sanitarios de forma inadequada.

O impacto é negativo de longo prazo, tem-
porario e de baixo magnitude.

Quais medidas serao adotadas para mini-
mizar este impacto e qual efeito esperado ?

- Implantacdo de barreiras de concreto de
tanques de armazenamento de combustivel;

- Recobrimento de solo com lonas plasticas-
durante a troca de combustiveis de maquina-
rios e veiculos pesados;

- Remogdo imediata de solo contaminado-
por combustivel ou produtos perigosos e en-
caminhamento para locais apropriados, con-
forme as normas e legislacao.

O efeito esperado com a implantacao das
medidas propostas é evitar que ocorram pos-
siveis alteragdes negativas nas condi¢oes das
aguas

Alteracdo na Dinamica das Aguas Super-

ficiais

Este impacto podera ocorrer na etapa
de implantacao, decorrente da supressao da
vegetacao, obras de terraplenagem e imper-
meabilizacao do solo e na etapa de operagao,
decorrente do aumento do escoamento su-
perficial.

A limpeza da area com a retirada da vege-
tacao existente, compactacao do solo e im-
permeabilizacdo, proporcionara um aumen-
to da velocidade e do volume de escoamento
das aguas pluviais, carreando sedimentos
para o leito dos rios, aumentando o pico de
vazao dos mesmos, podendo provocar inun-
dacdes e processos erosivos. Este impacto é
negativo, de duracao permanente e de alta
magnitude.

Quais medidas serao adotadas para mini-
mizar este impacto e qual efeito esperado ?

- Implantagcao de sistema de drenagem
superficial com estruturas de dissipacdao de-
energia;

- Implantagcao de sistema de drenagem
provisoria durante as obras com bacias de re-
tencao de sedimentos;

- Implantacao de bacias de retencao de

aguas pluviais em locais estratégicos, de
forma a evitar inundacgdes de dreas de baixa-
da, principalmente se ocupadas por edifica-
¢Oes e concentracdes urbanas.

O efeito esperado com a implantagdo das
medidas propostas é evitar que ocorra o dire-
cionamento inadequado das aguas e de ma-
teriais para os rios.
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impactos ambientais

Alteracao nos Niveis de Ruido e Vibracao

Este impacto podera ocorrer na etapa de
implantacao decorrente da movimentagao
de maquinas e equipamentos, infraestru-
tura das areas de apoio das obras (cantei-
ros de obras, bota-fora); Transporte de ma-
teriais entre as areas de apoio e as frentes
de obras; Pavimentacdo; Implantacao de
sistemas de drenagem.

Em areas mistas com predominancia resi-
dencial, considera-se como maximo admis-
sivel um ruido de 55 dB(A) durante o dia e
50 dB(A) a noite. Logo, pelos resultados da
medicao realizada na drea do empreendi-
mento observou-se que até uma distancia
de 400 m, durante o dia, e 700 m a noite, a
operacao de maquinas e equipamentos na
obra tera o potencial de prejudicar as con-
dicdes de conforto acustico.

Este impacto serd negativo mas de du-
racao temporaria e com magnitude média

Quais medidas serao adotadas para mini-
mizar este impacto e qual efeito espera-
do?

Dentre as medidas de mitigacdo para os
colaboradores diretamente envolvidos no
processo construtivo estd a utilizagao de EPIs
— Equipamentos de Protecao Individual e o
treinamento quanto ao método correto de
utilizacdo dos equipamentos e maquinas que
geram ruidos e vibracdes. Além disso, para
evitar transtornos a populacao lindeira, as ati-
vidades que produzam ruidos ocorrerao até
as 22 horas. Com estas medidas, o impacto do
ruido gerado pelas obras podera ser controla-
do em consonancia com a legislagao vigente.

CONCREMAT AMBIENTAL

Alteracao dos Niveis de Ruido e Vibra¢oes
na Operacao da Rodovia

Havera, possivelmente, um pequeno
aumento da velocidade média de trafego,
pela maior facilidade de ultrapassagens,
o que por um lado pode implicar em um
pequeno aumento da emissao sonora
mas, por outro lado, evita-se o acimulo de
veiculos em baixa velocidade e marchas
reduzidas, atuando favoravelmente.

O impacto é de natureza negativa, de du-
racao permanente e de média magnitude.

Quais medidas serao adotadas para
minimizar este impacto e qual efeito
esperado ?

Recomenda-se que, apos a entrada em ope-
racao do trecho duplicado, seja feita nova
campanha de monitoramento do nivel de rui-
dos, para verificar se ocorreu alguma alteracao
significativa em algum ponto, que poderia
implicar na necessidade de implantacdo de
medidas de controle.

O efeito esperado com a implantacao das
medidas de monitoramento é verificar pos-
siveis incomodos adicionais com a operag¢ao
da rodovia ampliada.

Também deverao ser promovidas cam-
panhas de educacao ambiental para os
usuarios cujo tema devera contemplar a
necessidade de regulagem dos motores e
alinhamento dos automoveis.




Aumento e Disposicao Inadequada de
Residuos Sdlidos

Este impacto podera ocorrer, decorrente
da supressao de vegetacao, infraestrutura
de apoio das obras, e execucao das OAEs -
Obras de Arte Especiais.

Com as obras de ampliacdo da rodovia
estd prevista a geragao de grande quanti-
dade de entulho de construcao civil, solos
e sedimentos, brita, fragmentos de rocha,
material de desmonte, residuos das podas
de arvores, dentre outros. A disposicao
inadequada de residuos no meio ambien-
te pode gerar alteracao e/ou degradagao
da qualidade dos solos, das dguas superfi-
Ciais e subterraneas.

O impacto € negativo, com curto prazo
de duracdo, temporario e foi classificado
como de magnitude média.

Quais medidas serao adotadas para mini-
mizar este impacto e qual efeito espera-
do?

Propbem-se agbes envolvendo a geragdo,
transporte e disposicao de residuos solidos,
Como se segue:

- A Gestao de Residuos devera ser conduzida
em conformidade com os requisitos da legis-
lagao vigente e das normas técnicas aplicaveis
e em observancia as diretrizes e instrucdes de
projeto;

- Os procedimentos deverao ser implementa-
dos de maneira que resultem em praticas am-
bientalmente adequadas e seguras, de forma a
nado caracterizar danos ao meio ambiente, a co-
munidade, a salde ocupacional e a seguranca
dos trabalhadores;

- A gestao de residuos (geracao, transporte e
disposicao) devera ser efetuada em conformi-
dade com os critérios e instrugdes constantes
no Plano de Gestdo de Residuos Sélidos;

- Atender a Resolucao CONAMA 313/02, que
dispde sobre o Inventario Nacional de Residu-
os Solidos Industriais, NBR 10.004/04 — residu-
os solidos - classificacdao e Resolucao CONAMA
275/01, e que especifica o codigo de cores para
os diferentes tipos de residuos gerados.

O efeito esperado com a implantacdo das
medidas propostas é que a geracao de residu-
os durante as obras nao acarrete em danos ao
solo e os rios.
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impactos ambientais

Intensificacdo dos Processos Geodina-
micos

Para implantagcdo das obras da rodovia
é feito o corte da vegetacdo e a limpeza
do terreno. Sao instalados novos buei-
ros para a drenagem cursos d'dgua. No
alinhamento do projeto de engenharia,
sao feitos cortes nas encostas da rodo-
via e este solo é depositado em aterros,
aplainando o terreno para receber o pa-
vimento final da rodovia.

Todas essas atividades vao expor o solo
a acao das dguas de chuva e poderao ha-
ver erosoes e deslizamentos de terra em
direcao as dreas mais baixas do terreno e

até para os cursos d'agua. Este impacto é
negativo, mas de duracao temporaria e
de média magnitude.

Quais medidas serao adotadas para minimi-
zar este impacto e qual efeito esperado ?

- A limpeza do terreno e servicos de terraple-
nagem deverao ser executados somente na
area de intervengao prevista no projeto exe-
cutivo, de forma gradual e planejada;

- Os materiais resultantes da limpeza deverao
ser estocados em locais adequados, dentro
da faixa de dominio. Posteriormente, os mes-
mos deverao ser reaproveitados, conforme a
necessidade, como substrato para o replan-
tio de cobertura vegetal e na recuperacgao
das dreas degradadas;

- Implantar sistema de drenagem provisério
(canaletas e valetas) nas frentes de obra, de
forma de direcionar o escoamento superfi-
cial, e evitar o desenvolvimento e intensifi-
cacao de processos erosivos; Instalar disposi-
tivos de detencao de sedimentos (bacias de
detencao de finos, sacarias, telas geotéxteis
verticais, e outros) de forma a evitar o carre-
amento de material para as drenagens natu-
rais e cursos d'agua.

O efeito esperado com a implantacao das me-
didas propostas visa a estabilizacao dos terre-
nos e a protecao do solo e das dguas.




Interferéncias em Processos Minerarios

Na area prevista para duplicacao existem varios processos minerarios, sobretudo a materiais ligados a
construgdo civil, tais como areia, argila, granito, gnaisse. Esse impacto esta relacionado a perda potencial de
recursos econdmicos associados aos Requerimentos de Pesquisa, Autorizages de Pesquisa e Requerimen-
tos de Lavra que apresentam sobreposicao territorial com as dreas previstas para instalacdo da infraestru-
tura.

Este impacto é negativo, de curto prazo, tempordrio/permanente e de magnitude média/alta.

Quais medidas serdao adotadas para minimizar este impacto e qual efeito esperado ?

- Acompanhamento e impedimento de aceitacdo de novos requerimentos de pesquisa, autorizagoes de
pesquisa ou concessoes de lavra na drea de desapropriacao do empreendimento, ouvidos o Ministério de
Minas e Energia, juntamente com o Departamento Nacional de Produgdo Mineral.

- O empreendedor devera providenciar, junto ao DNPM o bloqueio das dreas que podem estar parcial
ou inteiramente inseridas nas areas do projeto, assim como negociagao junto aos titulares dos empreendi-
mentos minerdrios identificados.

O efeito esperado com a implantacao das medidas propostas é evitar conflitos e viabilizar as negociagoes
entre a concessionaria e as mineradoras.

Aumento da Geracao de Efluentes Liquidos

Este impacto poderd ocorrer na etapa de implantacdo em decorréncia das atividades nas frentes de ser-
vico e nos locais de canteiros de obra. Poderao ser provenientes tanto de troca, armazenamento de com-
bustiveis, 6leos, graxas para o abastecimento e manuten¢ao de maquinarios e veiculos pesados, quanto por
efluentes sanitarios gerados a partir de instalacdes como sanitérios (banheiros quimicos), vestiarios e refei-
térios. Os eventuais vazamentos poderao contaminar o solo, dguas superficiais e subterraneas. O impacto é
considerado de natureza negativa e de incidéncia direta, temporario, de Média magnitude.

Quais medidas serdao adotadas para minimizar este impacto e qual efeito esperado ?

As medidas previstas constam do Plano Ambiental de Construcgao e seus subprogramas associados, além
do Programa de Gestao e Supervisao Ambiental. Dentre essas medidas, citam-se:

- Implantagao de rede de drenagem adequadamente dimensionada, com caixas de retencdo nas oficinas
de manutencdo e abastecimento de maquinas, garantindo que os efluentes liquidos sejam encaminhados ao
tratamento adequado;

- Implantagao de diques periféricos de tanques de armazenamento de combustivel, se houver;

« Recobrimento do solo com lonas pldsticas impermeaveis durante a troca de combustiveis de maquina-
rios e veiculos pesados no canteiro de obras;

« Remocgao imediata de solo contaminado, em caso de vazamento de combustiveis ou produtos perigosos
e encaminhamento para locais apropriados, de acordo com as normas e legislacao pertinentes.

- Instalagao de banheiros quimicos nos canteiros de obra;

- Implantacao de sistema de coleta, reciclagem e reutilizagao de todos os residuos gerados no canteiro de
obras.

O efeito esperado com a implantacdo das medidas propostas é proteger o solo e as aguas de serem polu-
idas.
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impactos ambientais

Meio
Socioeconomico

Geracao de expectativas da populacao

O impacto podera ocorrer na fase de pla-
nejamento e implantacdo decorrente da
divulgacao do empreendimento e realiza-
cao dos estudos para obras, realizacao do
cadastro fundiario, e construcao das obras
de duplicacdo, podendo gerar expectati-
vas na populacao.

Este impacto é de natureza positiva/ne-
gativa, com duracao temporaria e classifi-
cado com média magnitude.

Quais medidas serao adotadas
para reduzir este impacto e qual efeito
esperado ?

Para mitigacao deste impacto sao sugeri-
das acdes junto a populacdo afetada, com a
prestacao de informagdes sobre o empreen-
dimento, que tratam de providencias a serem
adotadas para indenizacao das propriedades,
possiveis impactos ambientais do empreen-
dimento, aproveitamento de mao de obra,
entre outras acoes.

O efeito esperado com a implantacdo das
medidas propostas sao os devidos esclareci-
mentos a populacdo afetada.

CONCREMAT AMBIENTAL

Mobilizacao do Poder Publico e da
Sociedade Civil

O impacto podera ocorrer na fase de
planejamento e implantagao, decorren-
te da divulgacao do empreendimento,
realizacao dos estudos e das obras de
duplicagao.

Nesta fase a populacao podera se or-
ganizar por meio das associacoes de mo-
radores, de parcerias com ONGs, institui-
¢Oes publicas e privadas, entidades de
classe para discutir sobre os impactos e
beneficios do empreendimento.

Este impacto é positivo, temporario e
classificado com magnitude média.

Quais medidas serao adotadas para
potencializar este impacto e qual efei-
to esperado ?

Sao sugeridas medidas potencializa-
doras em consonancia com Programa
de Comunicacao Social com objetivo de
identificar e reconhecer canais de repre-
sentacao da comunidade e do empreen-
dedor como interlocutores para discutir
0s provaveis impactos ambientais decor-
rentes do empreendimento.




Dinamizacao da Economia

O impacto podera ocorrer na fase de
operagao

O investimento em infraestrutura esta
potencialmente ligado a reducao de
custo e ao estimulo a atividades econd-
micas. A duplicacao de uma rodovia, por
exemplo, aumenta a fluidez do trafego e
diminui o tempo gasto em deslocamen-
tos, permite melhor acesso aos munici-
pios interceptados pelo empreendimen-
to, facilitando as mais diversas atividades
econdmicas. Destaca-se o incremento
as receitas municipais pelo aumento da
arrecadacao de ISS, condicionada ao au-
mento do trafego.

Este impacto é de natureza positiva, de
médio prazo, com duragcao permanente
e de magnitude alta.

Quais medidas serao adotadas para
potencializar este impacto e qual efei-
to esperado?

Sugere-se a manutencao e conserva-
cao da rodovia para potencializar esses
beneficios.

Alteracao nos valores imobiliarios
locais

O impacto poderd ocorrer na fase de pla-
nejamento e implantacao, decorrente da
realizacao do cadastro fundiério.

Este impacto se dara pela especula-
¢ao dos valores imobilidrios a partir das
obras de execug¢do do empreendimento.
Ao mesmo tempo em que a ampliacao
de uma rodovia pode agregar valor aos
iméveis em seu entorno, a proximidade
excessiva da via também pode reduzir o
valor dos imdveis, por varios motivos, tais
como geragao de poeira, poluicao sonora,
dentre outros.

O impacto é negativo/positivo, com
prazo imediato mas serd permanente e de
magnitude alta.

Quais medidas serao adotadas

para reduzir este impacto e qual efeito
esperado ?

Ndo hd medidas mitigadoras ou compen-
satdrias para tal impacto, considerando que
os valores de imdveis e terrenos sao regula-
dos pelo préprio mercado imobilidrio

RIMA >
DUPLICACAO

RODOVIA BR-101/ES/BA



impactos ambientais

Criacao de Empregos Temporarios

Este impacto podera ocorrer na etapa de
implantagcao na etapa de implantacao.

Sao previstos cerca de 1.100 postos de
trabalho, distribuidos ao longo de todo o
tracado. Desse total de mao de obra ocu-
pada, 90% correspondem a operarios.

Este impacto é positivo, tem duracao

temporaria e foi classificado com magnitu-
de média.

Quais medidas serao adotadas para
potencializar este impacto e qual efeito
esperado ?

Dentre outras medidas, o empreendedor
podera dar preferéncia a contratacdo de
mao de obra local, objetivo que pode ser
alcangado atrelando esta medida aos con-
tratos das empreiteiras, bem como através
de convénios com as administracées dos
municipios que serao diretamente afeta-
dos.

Desapropriacao

Estima-se que serdo desapropriadas
174 dreas. Vale dizer que nao sao previstas
desapropriacOes de edificacdes ou benfeito-
rias. Este impacto € negativo e de alta mag-
nitude.

Quais medidas serao adotadas
para reduzir este impacto e qual efeito
esperado ?

Desapropriacdes necessarias para dupli-
cacao da pista deverao ser pautadas em
acordos entre os proprietarios e a conces-
sionaria.

O empreendedor devera seguir as diretri-
zes propostas no Programa de Assisténcia a
Populagao Atingida e as diretrizes do Plano
de Gestao Social onde sao previstos proce-
dimentos para negociagdao das proprieda-
des, de acordo com as regras de mercado e
remocao da populagao atingida.

O efeito esperado com a implantagao das
medidas propostas é garantir a negocia-
¢do de forma articulada entre proprietarios
e concessionaria possibilitando a compra
de novas areas e evitando a criacao de are-
as remanescentes sem uso, além da execu-
¢ao das obras.




Ocupacgoes Irregulares na Faixa de Domi-
nio

Ao longo da faixa de dominio da BR-101/
ES/BA, foram localizadas 1.485 ocupagoes
irregulares, desde moradias, bancas de co-
mércio de produtos, edificacées abandona-
das, dentre outras, que deverao ser removi-
das durante a implantacao das obras. Desse
total, 727 ocupagoes sao residenciais. O im-
pacto é negativo, de curto prazo, duragao
permanente e de magnitude média.

Quais medidas serao adotadas para miti-
gar este impacto e qual efeito esperado ?

As medidas de remocao de populagao,
previstas no Programa de Gestao Social, de-
vem ser organizadas mediante acbes que
prevejam contato social com os atingidos,
articulagées com os érgaos municipais, ne-
gociacdes e acordos de transferéncia das
familias para locais indicados pelas prefeitu-
ras e sob a protecao dos programas de assis-
téncia social. A concessionaria ja desenvol-
ve o0 Programa de Assisténcia a Populagcao
Atingida conforme obrigacao contratual, o
qual é discutido e aprovado pela ANTT.

A concessionaria ja desenvolve o Progra-
ma de Assisténcia a Populacdao Atingida
conforme diretrizes da ANTT.

Interrup¢ées temporarias de servigos
publicos

Este impacto podera ocorrer na implan-
tacdo, em funcdo da necessidade de desa-
propriagao ou remanejamento de sistemas
de infraestrutura, como por exemplo, de
rede elétrica, coleta de esgoto, redes de
abastecimento de 4gua, entre outras re-
des de servicos presentes na faixa lindeira
da Rodovia BR-101/ES/BA. As interrupcdes
temporarias dos servicos poderao causar
transtornos a populacao seja pela dificul-
dade de acesso vidrio, ou suspensao da
oferta dos servicos prestados.

O impacto é negativo, imediato e tem-
pordrio e foi classificado com magnitude
média.

Quais medidas serao adotadas para
mitigar ou compensar este impacto e
qual efeito esperado ?

As medidas mitigadoras sugeridas es-
tao relacionadas ao remanejamento das
estruturas existentes e, quando possi-
vel deve-se evitar as interrupcdes dos
servicos publicos. Devem ser adotadas
medidas contempladas no Programa de
Comunicacao Social, para dentre outras
medidas divulgar previamente junto a
populacao sobre a interrup¢ao dos ser-
Vigos.

O efeito esperado com a implantacao
das medidas propostas é proporcionar
o planejamento das possiveis interrup-
¢oes, sempre informado a populacao
afetada.
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impactos ambientais

Ocorréncia de Acidentes de Trabalho

Este impacto podera ocorrer na etapa de im-
plantacdo, podendo expor os trabalhadores
aos acidentes, além de ocasionar maior risco
de acidentes aos usuarios.

O impacto é negativo, com longo prazo de
duracao e temporario, e de magnitude média.

Quais medidas serao adotadas para minimi-
zar este impacto e qual efeito esperado ?

Com a finalidade de prevenir a ocorréncia de
eventos emergenciais relacionados aos aci-
dentes com trabalhadores, o empreendedor/
empreiteira devera cumprir rigorosamente ao
disposto na Norma Regulamentadora — NR
18 do Ministério do Trabalho (Portaria n°4 de
04/07/95) Condi¢des e Meio Ambiente de Tra-
balho na Industria de Construcao e as demais
normas estabelecidas referentes a Seguranca
do Trabalho. Implantagao da Comissao Interna
de Prevencao de Acidentes — CIPA e programa
de controle médico e saude ocupacional e o
fornecimento de Equipamentos de Protecdao
Individuais- EPIs adequados ao risco da ativida-
de em consonancia com o disposto na Norma
Regulamentadora — NR 6. Essas diretrizes serao
detalhadas no Programa de Seguranca, Meio
Ambiente e Saude — SMS do Trabalhador, que
devera ser adotado obrigatoriamente pelo em-
preendedor.

O efeito esperado com a implantacao das
medidas propostas é proporcionar maxima se-
guranca aos trabalhadores com a utilizacao de
equipamentos e evitar possiveis acidentes.

CONCREMAT AMBIENTAL

Aumento do Fluxo de Veiculos na BR-101/
ES/BA

Este impacto poderd ocorrer na etapa
de operacao da rodovia duplicada, atrai-
dos pela melhoria dos acessos. A melhor
fluidez, trard a diminuicdo do tempo de
deslocamento dos usudrios, beneficiando
as cidades interceptadas pelo empreendi-
mento e o fluxo de veiculos que cruzam a
BR-101/ES/BA em dire¢ao a outros Estados
seja para lazer ou negdcios. Estas melhorias
irdo proporcionar incremento as receitas
municipais pelo aumento da arrecadacao
de ISS, condicionada ao aumento do trafe-
go.

O impacto é positivo, de longo prazo e
permanente classificado com magnitude
alta.

Quais medidas serao adotadas para mini-
mizar este impacto e qual efeito espera-
do?

Por se tratar de um impacto positivo ca-
bem medidas destinadas a conservacgao e
melhoria da BR-101/ES/BA em atendimen-
to aos padrdes indicados no contrato de
concessao com a ANTT.




Interrupgoes de trafego
na Rodovia BR- 101

Este impacto poderd ocorrer na etapa de
implantacdo, afetando diretamente a popu-
lacdo local com a interrupgao tempordria do
trafego de veiculos que circulam pela rodo-
via. Em certos trechos podera ser necessario
desviar o trafego de veiculos para vias locais
das dreas urbanas, ocasionando lentidao
nesses trechos.

O impacto é negativo, com prazo imedia-
to, de duracao temporaria e com magnitude
média.

Quais medidas serao adotadas para
mitigar este impacto e qual efeito espe-
rado?

Para mitigar os efeitos deste impacto in-
dica-se o Programa de Controle e Sinaliza-
¢ao das Interferéncias para orientacdao dos
usudrios quanto a alteragdes de rota, des-
vios de trafego e interrupgdes temporarias
de vias; e a¢bes relacionadas ao Programa
de Comunicagdo Social.

O efeito esperado com a implantagcao
das medidas propostas é o planejamento
e execucao das interrupg¢des de forma a
evitar possiveis incbmodos e acidentes a
populacao do entorno.

Interferéncia no Sistema Viario

Este impacto poderd ocorrer na eta-
pa de implantacdao. A modificacao do
sistema vidrio provocara o aumento do
volume de veiculos nas vias adjacentes
a rodovia. O acumulo de tréfego destes
veiculos, bem como as interferéncias nas
vias, poderao causar transtornos aos mo-
radores e usudrios da rodovia.

O impacto é negativo, de curto prazo
e duracao tempordria e de magnitude
média.

Quais medidas serao adotadas para mi-
nimizar este impacto e qual efeito espe-
rado?

Sao sugeridas como medidas mitigado-
ras acoes de divulgacdao das alteracoes
do sistema vidrio, a fim de informar pe-
destres e usudrios das alteracdes de sen-
tido das vias, itinerdrios de 6nibus, entre
outros. Essas acOes estao atreladas ao
Programa de Comunicacao Social.

As medidas propostas visam o plane-
jamento e execugao das interrupgdes de
forma que o efeito esperado seja evitar
possiveis incoOmodos e acidentes a popu-
lacdo do entorno.
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impactos ambientais

Melhoria da pista existente e ordena-
mento dos acessos a rodovia

Pistas a duplicar, em muitas ocasides, apre-
sentam deficiéncias técnicas como compo-
sicao material inadequada do leito, sinaliza-
cao deficiente e poucos acessos a demais
vias do entorno. Em muitos casos, a duplica-
¢do pode significar também uma melhoria
na qualidade da pista existente. O projeto
de duplicacdo da pista prevé a construcao
de alguns dispositivos de ordenamento dos
acessos a Rodovia BR-101/ES/BA, que pode-
ra contribuir para a reducao do nimero de
colisdes frontais em ultrapassagens, como
também anulard pontos de infraestrutura
precaria que induzem os motoristas a erros
fatais. Trata-se de um impacto positivo, di-
reto, de ambito regional, permanente e de
longo prazo.

Quais medidas serao adotadas para
potencializar este impacto e qual efeito
esperado ?

Sugere-se que seja realizada a manutencao
e conservagao rigorosa da Rodovia BR-101/
ES/BA por parte da concessionaria ECO101
como forma de potencializar esses benefi-
cios.

Alteracao da paisagem

A ampliacdo da rodovia BR-101/ES/BA
podera causar diversas alteragées na pai-
sagem local. Com a implantagdo de barrei-
ras fisicas e pracas de pedagios, poderao
ser afetados diretamente os municipios e
distritos cortados pela rodovia, como Li-
nhares (Distritos de Bebedouro e Rio Quar-
tel), Fundao e Ibiracu e, distritos de Ara-
cruz, como Jacupemba e Guarana. Além
das areas urbanas, podem ser afetados os
fragmentos florestais interceptados pela
rodovia, sobretudo, aqueles existentes nas
Unidades de Conservacao.

O impacto é negativo/positivo, de médio
prazo e com duragdo permanente, e mag-
nitude média.

Quais medidas serao adotadas para
mitigar este impacto e qual efeito espe-
rado?

Cabera ao empreendedor, além da ado¢ao
de medidas para Mitigagdo/Compensac¢ao
dos impactos nos trechos de fragmentos
florestais e nas UCs, com a implantacdo de
dispositivos adequados de travessia para a
fauna, a implantacdo de travessias (passa-
relas) nos trechos urbanos e a divulgacao
do Programa de Comunicagdo Social que
propde, entre outros esclarecimentos, so-
bre os riscos expostos aos pedestres na
tentativa de cruzar a rodovia, a fim de de-
sestimular essa pratica.

O efeito esperado com a implantac¢ao das
medidas propostas possibilitam o esclare-
cimento dos riscos expostos aos pedestres
na tentativa de cruzar a rodovia, a fim de
desestimular essa pratica devido a possi-
veis rupturas ocasionada pela duplicagao.




Conflitos relativos a desapropriacao e ao re-
assentamento da populacao Quilombola

Este impacto refere-se ao procedimento,
compulsério, mediante indenizacao, de toma-
da de posse de terras, uma vez que nao serao
desapropriados iméveis da populagcao quilom-
bola.

Essa acdo gera um efeito negativo pela ex-
pectativa de negociacdes durante o processo
de implantacao das obras, sendo de curto pra-
zo, temporario e de média magnitude.

Quais Medidas serao adotadas para minimi-
zar este impacto e qual efeito esperado ?

Para mitigar este impacto é indispensavel
nesta etapa do projeto, o desenvolvimento de
acoes junto as comunidades quilombolas afe-
tadas pelo empreendimento, compreendidas
no Programa de Comunicagao Social Quilom-
bola e Programa de Desapropriacao, Realoca-
¢ao e Indenizacao das Comunidades Quilom-
bolas Diretamente Afetadas, que preveem
diretrizes, tais como: estimular a criagao de Co-
missao Quilombola de acompanhamento das
Desapropriacdes, providéncias de indenizacao
e reassentamento de acordo com a legislacao
vigente; prestacao de informacdes sobre o em-
preendimento e aproveitamento de mao de
obra. A negociacao das terras devera ser feita
de forma coletiva, evitando negocia¢des indivi-
duais, sempre que possivel.

O efeito esperado com a implantacao das
medidas propostas é garantir a negociacao de
forma articulada entre comunidade e conces-
siondria e possibilitando a permanéncia dos
moradores na regiao.

Interferéncias nas areas de producao
agricola e extrativista das comunidades
Quilombolas

Durante a duplicacdo da rodovia havera
servicos de desmatamento e remoc¢ao do
solo organico, podendo acarretar em im-
pactos nas atividades de produgao agricola
e de extrativismo das comunidades quilom-
bolas residentes na AID e ADA. As comuni-
dades quilombolas da regiao fazem uso de
fragmentos de mata local, recursos hidricos
e de terras préximas a drea do empreendi-
mento. Atividades como a extracao de cipd,
remédios, caga, entre outros, sao comuns,
inclusive como fonte de renda alternativa.
Desta forma o impacto é negativo, de curto
prazo, com duragao temporaria e magnitu-
de média.

Quais medidas serao adotadas para mini-
mizar este impacto e qual efeito espera-
do?

Devem ser adotadas medidas destinadas
a negociacao com 0s proprietarios, pos-
seiros e demais ocupantes, para liberagcao
da faixa de dominio. Cabem indenizacoes,
com critérios justos e transparentes e que
contemplem as propriedades atingidas, de
modo a garantir sua viabilidade econémica,
sempre que possivel. Essas diretrizes fazem
parte dos programas: Programa de Comu-
nicacao Social Quilombola, Programa de
Educacao Ambiental Quilombola.

O efeito esperado com a implantacao das
medidas propostas é evitar conflitos e via-
bilizar as negocia¢Oes entre a concessiona-
ria e as comunidades quilombolas.

RIMA
DUPLICACAO
RODOVIA BR-101/ES/BA




impactos ambientais

Alteracao na dinamica cotidiana das comunidades Quilombolas e interferéncia na acessi-
bilidade local

Durante fase de implantacao podera ser necessdrio o blogqueio de acessos hoje existentes
junto as comunidades préximas ou mais distantes da rodovia, que utilizam caminhos vicinais
para alcancar o local de moradia ou de trabalho. Poderao ser ainda afetados os paradeiros de
Onibus usados pelas comunidades quilombolas em sua rotina e as travessias das pistas da BR-
101/ES/BA para circulagao entre as comunidades vizinhas. Desta forma o impacto é negativo,
ocorre a curto prazo, de duragao temporaria e de média magnitude.

Quais Medidas serao adotadas para minimizar este impacto e qual efeito esperado ?

Devera haver o planejamento das intervencdes nas estradas em conjunto com 0s 6rgaos
competentes; adoc¢ao de sinalizacdo adequada e divulgacao de informagdes as comunidades
quilombolas sobre as alteracdes nas condigdes de trafego nos acessos e, demais orientagcoes
sobre a travessia segura de pedestres nos locais de maior circulagao. Os acessos e entradas
junto as comunidades Quilombolas obedecerao rigidos critérios de seguranca rodovidria.
Os abrigos para 6nibus, assim como a determinacao dos pontos devem ser definidos pelo
operador do sistema de transporte coletivo, ou as prefeituras municipais, em conjunto com a
ECO101, visando garantir a seguranca dos usuarios. Essas diretrizes fazem parte dos: Programa
de Comunicagao Social Quilombola, Programa de Educacao Ambiental Quilombola; Progra-
ma de Acessibilidade e Mobilidade Quilombola.

O efeito esperado com a implantacdo das medidas propostas é o planejamento e execu¢ao
das interrupgcdes de forma a evitar possiveis incomodos e acidentes com os moradores das
comunidades.

Geracao de emprego e renda para as comunidades Quilombolas

Durante a fase de implantacdo, é prevista a contratacdo de mao de obra para todas as ati-
vidades, ocasiao em que a populagao quilombola de Sapé do Norte podera ser convidada a
se inscrever para treinamento e contratacao. Estima-se que a cada emprego direto possam
ser estimulados outros empregos indiretos, razao pela qual se destacam, sobretudo, demais
servicos a serem oferecidos, desde aqueles provedores de limpeza, de alimentacdo aos traba-
lhadores locados nas obras. Este impacto é positivo, ocorre a curto prazo, é temporario e de
média magnitude.

Quais Medidas serao adotadas para potencializar este impacto e qual efeito esperado ?

Priorizacao da contratacao da mao de obra local, dando preferéncia as comunidades quilom-
bolas que vivem ao longo da rodovia. As diretrizes dessas medidas estao contidas no Progra-
ma de Comunicagao Social Quilombola, Programa de Educacao Ambiental.
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Criacao de Expectativas e Incertezas nas
Comunidades Quilombolas do Sapé do
Norte

Este impacto podera ocorrer na etapa de
planejamento, decorrente da elaboragao
do Estudo da Componente Quilombola,
parte integrante do EIA-RIMA. Nesta fase,
as comunidades quilombolas de Sapé do
Norte e suas respectivas organiza¢des par-
ticipam de reunides publicas de divulga-
¢ao do empreendimento e desempenham
papel atuante no Diagndéstico Ambiental
de seus territérios. O impacto maior quan-
to as incertezas se traduz por possiveis
desapropriagcdes nas faixas de dominio da
BR-101/ES/BA, blogueio de acessos das co-
munidades a rodovia e ainda sobre a gera-
¢do de novos postos de trabalho.

Quais medidas serao adotadas para miti-
gar/compensar este impacto e qual efei-
to esperado?

Sao indicadas medidas mitigadoras tais
como, criagao de canais de comunicagao
entre o Empreendedor e as Comunidades
Quilombolas; contratacdao e capacitagao
de mao de obra proveniente da regiao; es-
timulo a criacao de comissao quilombola
de acompanhamento das desapropria-
cbes a fim de garantir uma justa negocia-
¢ao entre as partes; adequacao de acessos
viarios a rodovia, durante a fase de obras;
incentivo a valorizacao do patrimonio cul-
tural.

O efeito esperado com a implantacdo das
medidas propostas sao os devidos esclare-
cimentos as comunidades afetada.

Interferéncia no Patrimonio Arqueolé-
gico

Este impacto poderd ocorrer na etapa
de implantacdo. As diferentes acdes que
resultem em movimentacao do solo po-
dem ocasionar danos a eventual patri-
monio arqueoldgico representado por
vestigios materiais de ocupagdes preté-
ritas que, geralmente, ocorrem inseridos
em solo, estendido, assim, como a matriz
de sustentacao dos sitios arqueoldgicos.

O impacto é negativo, de curto prazo e
com duragao permanente e sua magni-
tude é alta.

Quais medidas serao adotadas para
prevenir/mitigar este impacto e qual
efeito esperado ?

As medidas preventivas e de mitigacao
estao relacionadas ao Plano de Gestao
do Patriménio Arqueoldgico. Objetivan-
do identificar e salvaguardar este patri-
modnio, para conhecimento das atuais e
futuras geracoes.

O efeito esperado com a implantacao
das medidas propostas é assegurar a sal-
vaguarda do patrimonio arqueoldgico.
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impactos ambientais

Interferéncia sobre o Patrimonio Edifi-
cado

Este impacto poderd ocorrer na etapa
de implantacao, decorrente das desa-
propriacdes e da execugao das obras da
rodovia.

No levantamento de campo realizado
nao foram identificados bens edificados
tombados pelos érgdos de preservacao
federal, estadual e municipais atuantes
na regiao. Foram registrados bens indi-
cados pelas comunidades locais como
de interesse patrimonial: Bica de dgua
(Pedro Canario) e Igreja de Sao Sebastiao
(Pinheiros).

O impacto é negativo, de curto prazo
e de duracao permanente, com magni-
tude alta.

Quais medidas serao adotadas para
prevenir/mitigar este impacto e efeito
esperado ?

As medidas preventivas e de mitigacao
estao relacionadas ao Plano de Gestao
do Patriménio Arqueoldgico. Objetivan-
do identificar e salvaguardar os patrimé-
nios edificados, antes da implantacao
das obras.

O efeito esperado com a implantacao
das medidas propostas é evitar possiveis
danos e assegurar a salvaguarda do pa-
trimonio edificado.

Interferéncia sobre o Patrimdnio Imate-
rial

Este impacto podera ocorrer na etapa de
implantagcao. As a¢des geradas poderao
alterar os trajetos utilizados para manifes-
tagoes culturais.

No levantamento de campo na AID nao
foram identificados bens edificados tom-
bados registrados pelos érgaos de preser-
vacao federal, estadual e municipais atu-
antes na regiao e sim bens indicados pelas
comunidades locais como de interesse pa-
trimonial. Estes estdo representados, prin-
cipalmente, por manifestacoes religiosas.

Foram indicados:

- Procissao e carreata realizadas por oca-
siao da Festa da Imigracao Italiana e Festa
de Sao Cristévao, no Distrito de Guarana,
em Aracruz/ES;

- Desfile de grupos de Congo em Fundao,
ES;

- Desfile de grupos de Congo de Sao Do-
mingos, em Serra/ES.

O impacto é negativo, com curto prazo e
de duragao permanente, e de magnitude
média.

Quais medidas serao adotadas para pre-
venir/mitigar este impacto e efeito espe-
rado?

As medidas preventivas e de mitigagcao
estao relacionadas ao Plano de Gestao do
Patrimonio Arqueoldgico.

O efeito esperado com a implantacao
das medidas propostas é evitar possiveis
incomodos e preservar as manifestacoes
culturais.




Meio Biotico

Reducao da cobertura vegetal

Este impacto sera gerado na limpeza dos
terrenos para a duplicacdo da rodovia, im-
plicando na remogao da cobertura vegetal
para a execucao das obras. Trata-se de um
impacto de natureza negativa, com ocor-
réncia direta na area afetada, portanto de
influéncia local, sua temporalidade é imedia-
ta, permanente e irreversivel, e do ponto de
vista técnico de magnitude média.

Quais medidas serao adotadas para
minimizar este impacto e qual efeito
esperado ?

E necessario garantir que a intervencao ocor-
ra somente nas areas autorizadas conforme o
gue foi indicado no licenciamento ambiental,
seguindo as medidas descritas no Subprogra-
ma de Minimizacao de Supressao de Vegeta-
cao. E antes do inicio das obras é necessario
que ocorra o planejamento em conjunto com
a equipe de meio ambiente responsavel pelo
acompanhamento do Subprograma de Res-
gate e Transplante de Geoplasma Vegetal. E
por fim, deverao ser elaborados e realizados
projetos de plantio compensatorio, respei-
tando o Subprograma de Compensagao Am-
biental.

O efeito esperado com a implantagao das
medidas propostas é a criacao de novas areas
florestais.

Intervencio em Areas de Preservacio
Permanente

Devido a duplicacdo, sera necessaria a am-
pliacdo de dispositivos de drenagem (buei-
ros simples e bueiros duplos, ambos tubu-
lares de concreto), bem como a ampliacao
de pontes ja existentes ao longo de todo o
trecho. Estas obras afetam diretamente estes
espagos protegidos. Trata-se de um impacto
de natureza negativa, de ocorréncia direta
no local e de temporalidade permanente,
imediata e irreversivel, e do ponto de vista
técnico de baixa magnitude.

Quais medidas serao adotadas para
minimizar este impacto e qual efeito
esperado ?

Através do planejamento das atividades,
a intervenc¢ao previamente autorizada de-
vera ser limitada estritamente as areas ne-
cessarias a execucao das obras, conforme
contemplado no Subprograma de Minimi-
zacao da Supressao de Vegetagao. Outro
programa adotado para minimizar o impac-
to nessas Areas de Preservacdo Permanente
esta presente no Subprograma de Controle
e Monitoramento de Processos Erosivos, a
fim de impedir a intensificagdo do proces-
SO erosivo e o carreamento de sedimentos
para os corpos hidricos.

O efeito esperado com a implantacdo das
medidas propostas é a criagao de novas are-
as florestais e recuperacao de margens de
rios.

RIMA >
DUPLICACAO
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Intervencao em Unidade de
Conservacao

Para implantar o projeto de duplicagao
da BR-101/ES/BA poderao ocorrer cortes e
aterros em dreas limitrofes a Unidades de
Conservacao sendo elas a Reserva Bioldgi-
ca — REBio de Sooretama, localizada entre
os km 102 e 107, assim como a Floresta Na-
cional - FLONA de Goytacazes, entre os km
154 e 157, resultando no corte de algumas
arvores. Este impacto é negativo, de magni-
tude média e é irreversivel, razao pela qual
deverao haver medidas compensatorias, o
que significa que deverao ser plantadas no-
vas arvores dentro das Reservas ambientais
ou em outros locais préximos.

Conforme j& descrito ainda nao ha uma
definicao para o tracado nos limites da Re-
bio Sooretama.

Quais medidas serao adotadas para mini-
mizar este impacto e qual efeito espera-
do?

No trecho que sera duplicado da BR-101/
ES/BA que corta a REBio de Sooretama de-
verao ser instaladas cercas provisorias para
evitar atropelamentos da fauna silvestre
que ja ocorrem até a definicao da melhor
alternativa.

O trecho ao longo da FLONA de Goytacazes
também podera ser cercado, para evitar
afugentamento da fauna pela movimen-
tacao de mdquinas na pista. Essas e outras
medidas estao previstas no Programa de
Protecao a Fauna e a Flora, que deverad ser
implementado em consonancia com as
diretrizes da administracao da FLONA de
Goytacazes. Todas as medidas deverao se-
guir a Instru¢cao Normativa N° 13, de 2013,
instituida pelo IBAMA.
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Supressao de espécies protegidas e/ou
em listas de ameaca de extin¢ao

Impacto que ocorrera, principalmente na
altura do Km 152+000, com a supressao
de exemplares arbéreos de jacaranda-da-
-Bahia (Dalbergia Nigra), espécie listada
como vulneravel na lista de espécies ame-
acadas de extingdo. Trata-se de um impac-
to de natureza negativa, de ocorréncia di-
reta e influéncia local, sua temporalidade é
permanente e imediata, porém reversivel,
e do ponto de vista técnico de baixa mag-
nitude.

Quais medidas serao adotadas para
minimizar este impacto e qual efeito
esperado?

A vegetacao ameacgada de extingao e que
serd suprimida esta relacionada ao Progra-
made Protecdoa Flora, no seu Subprograma
de Resgate e Transplante de Germoplasma
e Programa de Compensacao Ambiental,
onde estao previstas medidas de resgate
das sementes destas espécies consideradas
vulneraveis, bem como a execucao de plan-
tios compensatérios em consonancia com
os dispositivos legais existentes.

Com as medidas adotadas, o efeito es-
perado é a salvaguarda e recomposicdo de
espécies protegidas e ameacadas de extin-
cao.




Ampliacao do grau de fragmentacao
florestal

A expansdo da faixa de rolamento previs-
to na duplicacdo resultard na ampliacao do
grau de fragmentacao florestal. Trata-se de
um impacto de natureza negativa, de ocor-
réncia e influéncia local, sua temporalida-
de é permanente e de longa duracao sen-
do irreversivel, e do ponto de vista técnico
de baixa magnitude.

Quais medidas serao adotadas para
minimizar este impacto e qual efeito
esperado ?

A ampliacdo do grau de fragmentacao
florestal devera ser minimizada através do
Programa de Protecao a Flora, no Subpro-
grama de Compensacao da Flora, o qual
prevé o plantio de espécies florestais na-
tivas em dreas ambientalmente relevantes
como em matas ciliares ou entre fragmen-
tos, visando enriquecer a diversidade de
espécies, estabelecendo uma conexao en-
tre os remanescentes de vegetacdo nativa.

O efeito esperado com a implantacdo das
medidas propostas é a criacao de novas
areas florestais.

Afugentamento da Fauna

O afugentamento da fauna poderda ocorrer
durante a execucao das obras de ampliacao
da rodovia, seja pelos efeitos da emissao de ru-
idos devido a movimentacao das méaquinas ou
através das atividades de limpeza de terreno e
abertura de caminhos de servico. Outro fator
associado esta relacionado a presenca cons-
tante de colaboradores em locais ambiental-
mente sensiveis, 0 que pode vir causar maior
pressao sobre a fauna.

Caso o afugentamento ocorra desordenada-
mente, algumas espécies podem se deslocar
em direcao a rodovia BR-101/ES/BA e eventu-
almente o risco dos atropelamentos podera
ser aumentado. Também é esperado que no
periodo de instalagao do empreendimento, os
dispositivos de drenagem sejam menos utiliza-
dos como passagem de fauna.

Quais medidas serao adotadas para minimi-
zar este impacto e qual efeito esperado ?

Deverdo ser planejadas atividades de evacu-
acao direcionada das matas, o resgate e mo-
nitoramento de animais silvestres no entorno
das obras, implantagcao de placas indicadoras
da existéncia de travessias de fauna, manuten-
¢ao periédica e cercamento dos dispositivos
de drenagem com uso potencial para a fauna,
cercamento provisorio durantes as obras, essas
medidas estarao contempladas no Programa
de Protecao da Fauna, relacionado ao Subpro-
grama de Afugentamento e Salvamento da
Fauna e Subprograma de Monitoramento da
Fauna em consonancia com o Programa de
Educacao Ambiental, onde serao promovidos
treinamentos, conscientizando a importancia
da preservacao da biodiversidade.

O efeito esperado com aimplantacao das me-
didas propostas é a salvaguarda dos animais e
preservacao da biodiversidade.

RIMA
DUPLICACAO
RODOVIA BR-101/ES/BA




impactos ambientais

Aumento do Risco de Atropelamentos

Durante a fase de instalacdo do empre-
endimento, podera haver o aumento do
risco de atropelamento de fauna, devido
a movimentacao de maquinario das obras
e também, pelo deslocamento de veicu-
los. Na fase de operacao os riscos de atro-
pelamento poderdao aumentar devido ao
desenvolvimento de maiores velocidades
pela implantacao de novas faixas de rola-
mento e pela instalacao de barreiras fisicas
ao longo da rodovia. Destaca-se que o ris-
co de atropelamento ja existe, pois nao ha
dispositivos especificos para passagem de
fauna.

Quais medidas serdao adotadas para
minimizar este impacto e qual efeito es-
perado?

Deverdao ser planejadas e realizadas
as acoes do Subprograma de Monitora-
mento e Mitigacao de Atropelamento da
Fauna. Ademais, em consonancia com o
Programa de Educacao ambiental, deve-
rao ser promovidos treinamentos voltados
aos trabalhadores das obras, abrangen-
do o tema de protecdo a fauna, de forma
a conscientizéd-los quanto a importancia
da preservacao da biodiversidade. O risco
atual de atropelamento deve ser reduzido
com a implantagao dessas medidas.

O efeito esperado com a implantacao
das medidas propostas é a salvaguarda
dos animais e segurang¢a dos usuarios.

Aumento da Pressao da Caca

Durante a execu¢do das obras, sera ne-
cessaria a implantagao de areas de vivén-
Cia, onde os colaboradores permanecerao
ao longo das atividades. Tal situagao expoe
trechos de significancia ambiental a possi-
vel aumento da pressao antrépica relacio-
nada a caca de animais silvestres como a
paca (Cuniculus paca), o tatu (Dasypus
novemcintus,) e o veado catingueiro (Ma-
zama gouazoubira) e pesca de peixes exis-
tentes na regiao.

Quais medidas serdao adotadas para
minimizar este impacto e qual efeito es-
perado?

Deverao ser planejadas e executadas as
acoes do Programa de Educagao Ambien-
tal, conciliadas com o Programa de Prote-
¢ao da Fauna - Subprograma de Afugen-
tamento da Fauna, visando instruir tanto
os colaboradores quanto os moradores
lindeiros, através da promocao de treina-
mentos periédicos, abrangendo temas
como caracterizacao da fauna regional e
crimes ambientais.

O efeito esperado com a implantacao
das medidas propostas é conscientizar os
trabalhadores e proteger os animais.




Perda de habitat da fauna

A perda de habitat da fauna se dard na fase
de implantagao, com as atividades supres-
sao da vegetacao, remogao de solo organi-
co, bem como, atividades de terraplenagem,
causando o afugentamento da fauna e por
consequéncia a perda de seu local de vida.

Apesar da rodovia BR-101/ES/BA ja existir,
0 aumento da supressao vegetal para dupli-
cacao da rodovia contribuird para que espé-
cies sensiveis tenham seus deslocamentos e
habitos alterados.

Quais medidas serao adotadas para mini-
mizar este impacto e efeito esperado ?

Através da execucao do Programa de
Compensacao Ambiental, durante a execu-
¢ao das atividades deverao ser contempla-
dos os Programas de Protecao da Fauna -
Subprograma de Resgate e Afugentamento
da Fauna e Programa de Educa¢ao Ambien-
tal, cuja atividades deverao ser executadas
durante toda o periodo de obras.

O efeito esperado com a implantagdo das
medidas propostas € a salvaguarda dos ani-
mais e criacao de novas dreas florestais.

Alteracao no habitat da fauna aquatica

O impacto de alteracao na ecologia da
fauna aqudtica pelo desvio/canalizacao
dos cursos d'agua podera ocorrer devido
a execucao e substituicao de solos moles,
terraplenagem, desvios e canalizacbes de
cursos d'agua e drenagem.

Para a execucao das obras de artes es-
peciais (pontes) que interceptam cursos
d’dgua, deverao ser executados os desvios
necessarios, bem como a interferéncia direta
ou indireta no seu leito, para a execugao de
pilares das OAEs e das manilhas de concreto
e dispositivo de drenagem.

Quais medidas serao adotadas para mini-
mizar este impacto e efeito esperado ?

Para protecao da fauna aquatica, os
trabalhadores deverao ser instruidos den-
tro do contexto do Programa de Educacao
Ambiental, onde deverao ser abordados os
cuidados com os animais aqudticos, deverao
ser planejadas e realizadas as ac6es do Sub-
programa de Monitoramento de Fauna que
consta no Programa de Protecao da Fauna.

O efeito esperado com a implantacdo das
medidas propostas é proteger as aguas e as
condicbes adequadas para a movimentacao
dos animais.

RIMA >
DUPLICACAO

RODOVIA BR-101/ES/BA
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Ocorréncia de Incéndios na floresta re-
manesceste

Impacto que pode vir a ocorrer devido a
execucao das atividades, onde poderao ser
deflagrados pontos de incéndios, os quais
devem ser eliminados para se evitar a per-
da de vegetacao nativa. Trata-se de um im-
pacto de natureza negativa, de ocorréncia
direta e influéncia local, sua temporalida-
de é permanente e de duracao de médio
prazo, porém reversivel, do ponto de vista
técnico sua magnitude é média.

Quais medidas que serdao adotadas
para minimizar este impacto e efeito es-
perado ?

Sera adotado o Subprograma de Pre-
vencdo a Incéndios, previsto dentro do
contexto do Programa de Protecdo a Flo-
ra e devera ser executado como forma de
medida mitigadora, onde existira a fiscali-
zacao nas atividades criticas das obras. De-
verao ser fiscalizados pontos potenciais de
foco de incéndio, principalmente quando
o periodo de estiagem for dominante.

O efeito esperado com a implantacao
das medidas propostas é proteger as flo-
restas e os animais além da seguranca dos
usuarios.
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Proposicao de medidas de prevencao, mitigacao

e ou compensac¢ao dos impactos caracterizados como
negativos, as quais serao instituidas no ambito

de planos e programas ambientais.

A. Programa de G

Este programa busca a ado¢ao de um con-
junto de medidas a serem coordenadas pela
area de Gestao Ambiental da ECO101, direta-
mente ou com o apoio de empresas especia-
lizadas. Dentre estas, destaca-se a fiscalizacao
efetiva da implantacao das exigéncias de ou-
tros programas ambientais. Ademais, deverao
ser monitorados os parametros ambientais
que poderao sofrer alteragcao pelo efeito das
obras e que servem como indicadores da efi-

o

biental
cdacia das medidas de controle ambiental, com
base na Legislacdo Ambiental.
Este programa devera ser implantado na
fase de preparacao e inicio das obras perdu-
rando até sua finalizacao.
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B. Programa Ambiental de Construcao (PAC)

O PAC tem como objetivo principal forne-
cer as empreiteiras e empresas supervisoras
procedimentos que garantam a qualidade so-
cioambiental das dreas de apoio as obras e das
frentes de obra. Sdo acdes que deverao ser im-
plementadas de forma integrada com o intuito
de controlar, minimizar e monitorar os impac-

1. Subprograma de Controle
e Monitoramento de
Processos Geodinamicos
Superficiais

O subprograma tem por finalidade monitorar o
surgimento e intensificacdo de processos de dinamica
superficial decorrentes das obras de implantacao da
rodovia, bem como a eficiéncia de medidas de mini-
mizagao e corretivas estabelecidas no EIA e implemen-
tada nas obras.

tos gerados na obra. A responsabilidade pela
implementacdo sera da construtora e a super-
visao devera ser realizada pelo empreendedor.

Faz parte do PAC um conjunto de subpro-
gramas que fornecem diretrizes, competéncias
na execucgao das atividades de implantacdo da
obra, a saber:

2. Subprograma
de Gerenciamento
de Residuos Solidos

Tem como objetivo atenuar os impactos quanto
a geracao de residuos com o desenvolvimento da
obra, principalmente no canteiro de obras, com o
objetivo de diminuir a quantidade de residuos finais
produzido no decorrer das atividades. Esse progra-
ma serd elaborado em consondncia com o Art.21 da
Politica Nacional de Residuos Sélidos

3. Subprograma de Controle
e Monitoramento de
Efluentes Liquidos

Este subprograma visa estabelecer diretrizes para
0 gerenciamento, tratamento e controle de efluentes
liquidos gerados nas atividades de implantagao da du-
plicagao. Essas medidas visam garantir a prevengao da
poluicdo associada a geracao de efluentes liquidos
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4. Subprograma de Controle
e Monitoramento de
Emissoes Atmosféricas

Tem como objetivo controlar a emissao de poluen-
tes e o nivel de poeira em suspensao durante todas as
etapas dos trabalhos, objetivando diminuir os impac-
tos negativos na qualidade do ar em dreas residenciais
proximas.




5. Subprograma de Controle
e Monitoramento de
Ruidos e Vibracoes

Este subprograma visa monitorar e mitigar o po-
tencial de incdmodo de ruido das atividades de im-
plantagao e operacionais do empreendimento, deter-
minando a eventual necessidade de aprofundamento
dos estudos para adocao de medidas de controle de
ruido. Este subprograma ird englobar o Subprogra-
ma de Monitoramento, Controle e Mitigagao de Danos
Patrimoniais que consiste em monitorar o surgimento
de possiveis trincas, rachaduras e outros danos estéti-
cos ou estruturais nas edificacdes localizadas nas areas
afetadas pelas obras de duplicacdo.

6. Subprograma de Capacitacao
de Mao-de-Obra

O objetivo deste subprograma é organizar e ope-
racionalizar um conjunto de a¢Oes para a contratagao
de mao-de-obra. Para isso, poderdo ser realizados
convénios e parcerias com prefeituras, associacoes,
cooperativas e empresas de recrutamento de traba-
Ihadores, com o intuito de facilitar as etapas de iden-
tificacdo, cadastramento, selecdo e capacitacao dos
candidatos para as vagas abertas pela empreiteira
responsdavel pela obra.

7. Subprograma de Seguranca e Sinalizacao

Durante a fase de implantacdo do empreendi-
mento, as obras provocardo interferéncias nas mais
diversas infraestruturas, sendo o mais significativo
a mudanca no transito, tanto de veiculos quanto de
pedestres. E necessario, uma efetiva operacdo dos
desvios provisérios e das vias que serao interrompidas
temporariamente, assim como o remanejamento de
pontos de transportes publicos e seus itinerarios, sina-
lizando adequadamente todas as informagdes neces-
sarias nas areas afetadas diretamente pelas obras.

Esse programa tem como meta elaborar medidas
e procedimentos adequados de seguranca e sinaliza-
¢ao em locais proximos a Rodovia BR - 101/ES/BA, em
func¢do da intensificacao do trafego de veiculos e de
pessoas, além dos maquinarios pesados necessarios

na fase de execucdo das obras, tais como retroesca-
vadeiras, tratores, entre outros. A responsabilidade
da implementagao serd da construtora e a supervisao
devera ser realizada pelo empreendedor. Cabe salien-
tar que devera haver o didlogo técnico entre o empre-
endedor e a prefeitura, para que esta fique ciente das
novas condi¢des de trafego que estardo presentes na
fase de execucao das obras. Este programa devera ser
implantado fase de preparacdo e inicio das obras per-
durando até seu encerramento.

8. Subprograma de Minimizacao de Supressao de Vegetacao

Esse programa tem como objetivo garantir que a
supressdo de vegetacdo fique restrita aos limites das
areas de intervencdo autorizadas nos documentos de
licenciamento ambiental (licencas ambientais e auto-
rizacdes de supressdo de vegetacao). Justifica-se pela
necessidade de se planejar as atividades de supressao
de vegetacao, cuja atividade deverd ser acompanhada

pela equipe de supervisdo ambiental, que monitora-
rd as areas de intervencao e a destinacao do material
lenhoso. A responsabilidade da implementacdo do
programa sera da construtora, que sera norteada e fis-
calizada pela ECO101.

RIMA
DUPLICAGCAO
RODOVIA BR-101/ES/BA
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C. Programa de
Recuperacao de
Areas Degradadas
e de Passivos

Ambientais

O objetivo geral do presente programa
é a implementacao de um Plano de Recu-
peracdo de Areas Degradadas no trecho
envolvido na obra em questao, visando au-
xiliar na recomposicao e recuperacao das
areas que sofrerdo significativos impactos
ambientais, por meio de revegetacdo, es-
tabilizacao fisica ou tratamento quimico. A
responsabilidade é da Concessiondria da
Rodovia, entretanto, podera ser repassada
as empreiteiras ou outros subcontratados
da ECO101.
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D. Programa
de Controle e

Monitoramento

de Ruidos e
Vibracoes, para
fase de operacao do
empreendimento

O objetivo do plano proposto é moni-
torar e mitigar o potencial de incbmodo de
ruido e de vibracbes das atividades na ope-
racao do empreendimento, determinando
a eventual necessidade de aprofundamen-
to dos estudos para adocdo de medidas
de controle de ruido e vibracao. Este plano
de monitoramento podera ser implantado
pelo empreendedor, com apoio de consul-
toria especializada, caso necessario.




E. Programa de Monitoramento da
Qualidade do Ar, para a fase de Operacao do
Empreendimento

O objetivo deste programa é fornecer em- que esta esteja adequada durante sua ope-
basamentos técnicos para a adocao de me- ragdo. A execucao deste programa € de res-
didas de monitoramento da qualidade do ar ponsabilidade da concessiondria ECO101

na rodovia duplicada, com vistas a assegurar

F. Programa de
Monitoramento da

Qualidade da Agua

Este programa tem como objetivo permi-
tir que as atividades de implantagao e opera-
¢ao do empreendimento evitem a ocorréncia
de vazamentos e o carreamento de materiais
terrosos, residuos em geral e produtos peri-
gosos, minimizando os possiveis impactos
ambientais aos recursos hidricos (aguas su-
perficiais, subterraneas), que também po-
dem ocasionar a contaminagao do solo.

G. Programa de
Gerenciamento de
Riscos e Plano de
Acao de Emergéncia

A finalidade do Plano de Ac¢do de Emer-
géncia é fornecer um conjunto de diretri-
zes, dados e informagdes que propiciem
as condicoes necessarias para a adogao de
procedimentos ldgicos, técnicos e admi-
nistrativos, estruturados para serem desen-
cadeados rapidamente em situacbes de
emergéncia, para a minimizacdo de impac-
tos a populagao e ao meio ambiente. To-
dos os itens constantes do PGR devem ser
seguidos pelos funcionarios e contratados
responsaveis pela construgao, manutengao
e operacao da rodovia.

RIMA
DUPLICACAO

RODOVIA BR-101/ES/BA
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H. Programa de Protecao de Fauna

1. Subprograma de
Monitoramento de Fauna

O objetivo do presente programa é estimar os
possiveis impactos da implantacdo e operacdo do
empreendimento sobre a fauna, que devera ser feito
através do seu monitoramento, nos diferentes gru-
pos (vertebrados terrestres e voadores) na drea de in-
fluéncia do trecho em duplicacdo. Ademais, visa esta-
belecer os procedimentos necessarios dos planos de
amostragem da fauna. A responsabilidade da imple-
mentacdo do programa sera da ECO101, que poderd
contratar empresa de consultoria especializada no
monitoramento de fauna. Deverd ser executado logo
depois da emissao da Licenca de Instalacdo, durante
a execucdo das obras, contemplando 4 campanhas
ao longo do ano, com periodicidade trimestral, ao
longo de todo o periodo de execucao das obras.

2. Subprograma de
Afugentamento e
Salvamento da Fauna

O objetivo do subprograma é estabelecer meto-
dologias e procedimentos de manejo de fauna a se-
rem aplicados durante as atividades de supressao de
vegetacdo necessarias para a implantacao do empre-
endimento, visando minimizar os impactos diretos
sobre a fauna. A responsabilidade da implementacao
do programa serd da ECO101, que podera contratar
empresa de consultoria especializada no afugenta-
mento e resgate de fauna. Ademais, estao envolvidos
os Cetas e Instituicoes de Pesquisas que vierem a re-
ceber os animais. O SPASF devera ser executado logo
depois da emissao da Licenca de Instalagéo, durante
a execucao das obras, com periodicidade semanal,
acompanhando o andamento das frentes de supres-
sao de vegetacgao.
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3. Subprograma de
Monitoramento e Mitigacao
de Atropelamentos de Fauna

O objetivo do subprograma é quantificar o atropela-
mento de fauna, avaliando, com base em andlise estatis-
tica, as proporgdes de espécies que sao atingidas; identi-
ficar os possiveis fatores relacionados ao atropelamento
da fauna, identificar os hot spots ao longo do trecho em
duplicacao, gerar banco de dados sobre as espécies de
vertebrados associados a BR-101/ES/BA e implantar
medidas mitigadoras e testar sua eficiéncia, em relacdo
as alternativas de protecao a fauna. A responsabilidade
da implementacdo do programa sera da ECO101, que
poderd contratar equipe especializada para a execugdo
do programa. O SPMMAF devera ser executado imedia-
tamente apos a emissao da Licenca de Instalacdo, perdu-
rando durante toda a fase de operagdo da rodovia, com
periodicidade semanal, sendo que o espacamento das
campanhas amostrais devera ser fixo.

4. Subprograma de Manejo
e Conservacao da Fauna
Ameacada

O objetivo do subprograma é contribuir para
o conhecimento do status de conservacao das espécies
ameacadas. Esses dados devem ser cotejados com a andli-
se dos indicadores ecoldgicos.

A concessiondria ECO101 é responsavel pela execucao
do Subprograma e deve dispor de profissionais habilita-
dos para realiza-lo ou através da contratacao de empresas
especializadas na execugao deste. Devera ser executado
imediatamente apds a emissao da Licenca de Instalacao
das obras e durante toda a fase de execucdo destas, sendo
que a periodicidade de execuc¢do deverd acompanhar o
planejamento das frentes de obras.




I. Programa de Protecao a Flora

1. Subprograma de
Monitoramento da Flora

O presente subprograma visa levantar e analisar
dados referentes a estrutura e composicao floristica da
vegetacao nas formacdes florestais existentes na ADA
do empreendimento (Floresta Estacional Semidecidual
e Floresta Ombrofila Densa), durante a execucao das
obras, utilizando espécies bioindicadoras que possibili-
tem demonstrar eventuais alteracdes na vegetacao re-
manescente dos fragmentos florestais, principalmente
aqueles localizados na UC, divulgando os dados obti-
dos. A concessionaria ECO101 é responsavel pela exe-
cucdo do Subprograma e deve dispor de profissionais
habilitados para realizé-lo ou através da contratagao de
empresas especializadas na execucao deste. O SPMF
deverd ser executado logo apos a emissdo da Licenca
de Instalacéo, no primeiro e no terceiro ano durante as
obras e um ano apds o término.

2. Subprograma de
Prevencao a Incéndios

O Subprograma de Prevencao a Incéndios visa
implementar sistema viavel de prevencdo e comba-
te aos incéndios florestais, com a instalacdo de infra-
estrutura basica de prevencao nas frentes de obras,
bem como somar esforcos e recursos disponiveis na
regiao, através do contato com instituicbes regionais,
de forma a possibilitar uma acdo rapida e eficaz na
prevencdo e combate aos incéndios florestais, auxi-
liando na manutencao da integridade dos recursos
naturais, principalmente nas areas das Unidades de
Conservacdo. Ademais, fomentar a formacao de bri-
gadas ou grupos de voluntariados. A concessionaria
ECO101 e empresas prestadoras de servicos sdo as
responsaveis pela execucdo do Subprograma e de-
vem dispor de profissionais habilitados para realizé-
-lo.

3. Subprograma de
Compensacao da Flora

O presente subprograma visa promover a compen-
sacdo da flora suprimida por conta da execugdo do em-
preendimento, cuja atividade deverd ser norteada pela
Resolucdo CONAMA Ne 371, de 5 de abril de 2006, que
estabelece as diretrizes para o calculo, cobranga, aplicagdo,
aprovacao e controle de gastos de recursos advindos para
a compensacao ambiental, buscando o reflorestamento
de areas degradadas, localizadas na bacia hidrografica
na qual o empreendimento esta inserido, em especial,
as areas localizadas no entorno das UCs. Para a execucao
deste subprograma, a ECO101 devera contratar empresa
Cuja equipe seja composta por profissionais experientes
na elaboracdo de projetos de plantio compensatério. O
inicio da execucao do SPCF devera ser de acordo com o
cronograma de cada projeto executivo de recomposicao
florestal, a ser analisado pelo 6rgdo ambiental competen-
te, prevendo-se sua manuten¢do durante 3 anos apos o
inicio de sua execucao.

4. Subprograma de Resgate
e Transplante de
Germoplasma Vegetal

O subprograma de Resgate e Transplante de
Germoplasma Vegetal tem como principal obje-
tivo, efetuar a coleta e preservacdo de exemplares
da flora existentes nas dreas com autorizacao para
supressao de vegetacdo, promovendo seu restabe-
lecimento em déreas fora do empreendimento, de
forma a preservar a biodiversidade existente. Para
a execucao deste subprograma, a ECO101 devera
contratar empresa cuja equipe seja composta por
profissionais experientes no resgate de germoplas-
ma. O SPRTGV devera ser planejado de forma que se
contemple a fenologia das plantas, bem como o pe-
riodo de frutificagcdo e de germinacao das sementes
das espécies selecionadas, conciliando as atividades
com o cronograma de execugdo da supressao de ve-
getacao.
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J. Programa de Comunicacao Social

O programa objetiva estabelecer um ca-
nal de comunicagdo do empreendedor com
a populacao local, sobretudo com os mora-
dores que serdo diretamente afetados pelas
obras e operagao davia. Estao previstas acoes
desde visitas regulares aos trechos previstos
para implantacdo das obras de duplicacao,
para contato com os moradores, até reuni-
des com a populagdo afetada. Esse encontros
destinam-se a divulgar e debater as solugdes
possiveis para as diversas situagdes envol-
vidas, quanto também para organizar uma

agenda com cada um deles, onde poderdo
ser acordadas as medidas e solugdes que se
apliquem em cada caso. O servigo 0800 esta
em operacao pela Concessiondria ECO101 e
podera ser acessadoantes, e durante e apds a
execuc¢ao das obras de ampliagao da BR-101/
ES/BA. A partir de didlogo, atividades e co-
municacdo adequada, clara e objetiva, levar
a populacao envolvida informagdes que per-
mitam a compreensao das transformacdes
que serao realizadas na regiao prevista para
implantagao das obras.

1. Subprograma de Comunicacao Social dos
Acessos e Ocupacgoes Irregulares e Remocgoes

Tem como objetivo a promogao do didlogo
social e institucional, construir e estabelecer re-
lacionamento direto com os ocupantes irregu-
lares, articular interfaces institucionais e monito-
rar as acoes do Programa de Gestao social com a
viabilizacdo de equipes para acompanhamento

e verificacao da metodologia proposta. No que
se refere as remocgdes este subprograma dara
suporte ainda quanto a elaboracao e atualiza-
¢ao de prontudrios das familias beneficiarias e
execucdo de agdes informativas sobre avanco
dos procedimentos de remocao.

K. Programa de Comunicacao Social

Quilombola

Este subprograma consiste em uma série de
atividades institucionais que abrangem diversas
formas de midia (escrita, virtual, falada etc.) a fim

de divulgar o Empreendimento de Ampliagao
da Capacidade da BR-101/ES/BA, seus proce-
dimentos para implantacao e suas implicacoes
socioambientais no tempo e no espaco para
as comunidades quilombolas. A Comunicacao
Social deve buscar compreender a relacdo da
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populacao Quilombola com a dinamica social,
cultural, o ambiente, a economia, as alternati-
vas de desenvolvimento locais, assim como as
formas de organizacao social e politica. Assim
podem ser caracterizadas as redes de relagcdes
sociais e suas estratégias de sustentabilidade, a
fim de fundamentar as metodologias, estraté-
gias e acdes que compdem o subprograma.




L. Programa de Desapropriacao, Realocacao,
e Indenizacao das Comunidades Quilombolas

Diretamente Afetadas

Este programa consiste nas atividades rea-
lizadas pelo empreendedor com o objetivo de
desocupar as dreas necessdrias para a implan-
tacdo da duplicagao da BR-101/ES/BA. Envolve
as acoes indispensaveis para a negociagao jus-
ta das propriedades afetadas pelo empreendi-
mento.

Contemplaa criacdo de um comité de acom-
panhamento, com representacao quilombola,

para os fins de desapropriacao, de forma a ga-

rantir uma justa negociagdo entre as partes.

M. Programa de Acessibilidade da Comunidade

Quilombola

O Programa trata da regularizacao de aces-
sos e melhoria de dispositivos de transposicao
da rodovia, visando melhorar os acessos e ate-
nuar os efeitos de barreira provocados pela du-
plicacao da rodovia nos trechos em que inter-
cepta comunidades quilombolas.

Dentre outras atividades, o programa bus-
ca criar um canal direto de comunicacao entre
ECO101 e representacdes quilombolas locais,
com o intuito de definir estratégias conjuntas
de seguranca na travessia, acessibilidade e mo-
bilidade junto as comunidades quilombolas

afetadas. Os estudos preliminares da duplicagcao
da BR-101/ES/BA possuem algumas alternativas
de acesso as comunidades quilombolas, so-
bretudo no trecho entre os municipios de Sao
Mateus e Conceicao da Barra. O detalhamento
desses acessos sera concluido na fase do Projeto
Executivo e contarg, para tanto com a participa-
¢ao de um Comité Quilombola, visando acordar
0S acessos possiveis, implantacao de passarelas,
redutores de velocidade, por exemplo, dentro
das normas de seguranca previstas pela rodo-
via.
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N. Programa de Educacdao Ambiental Quilombola

O Programa de Educagcao Ambiental visa a promover a capacidade critica dos quilombolas e
demais participantes em relacao ao Patrimdnio cultural, as atividades econémicas, a territoria-
lidade e ao meio ambiente. Destina-se a estimular a promogado de estratégias sustentdveis de
desenvolvimento econémico e social e de temas relacionados as especificidades quilombolas.

O. Programa de Contratacao e Capacitacao de
Mao de Obra junto as Comunidades Quilombolas

Este programa consiste em um conjunto
de ac¢des de planejamento, apoio, articulagao
e estimulo a contratacdo de mao de obra das
comunidades quilombolas presentes dentro
da area de influéncia do empreendimento. Sera
desenvolvido quando forem abertas oportuni-
dades de contratagao de mao de obra residente
nas comunidades quilombolas, visando garantir
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que elas possam ser treinadas. Trata-se de um
dos indicadores para projetos econOémicos que
constam na Convencao 169 da OIT que prevé o
desenvolvimento dos povos afetados por proje-
tos de infraestrutura.




P. Programa de Educacao Ambiental

O programa busca orientar os trabalhadores
das obras de Ampliacdo da Capacidade da Ro-
dovia BR-101/ES/BA, bem como a comunidade
do entorno e os usuarios da pista acerca dos as-
pectos intrinsecos ao meio ambiente e impor-
tancia da preservacao dos recursos naturais. O
objetivo principal é conscientiza-los quanto a

acdes que sao prejudiciais a0 meio ambiente
durante a implantacdao do empreendimento e a
forma adequada de tratar dos recursos naturais.

Q. Programa de Assisténcia a Populacao

Atingida

Este programa tem como objetivo a gestao
dos processos de desapropriacao e desafetacdo
das dreas ocupadas de forma irregular na faixa
de dominio da Rodovia BR-101/ES/BA. Embora
a Constituicao Federal regule esses processos, é
preciso que um programa adeque 0s mesmos
ao cronograma de obras para que as terras este-
jam disponiveis durante a fase de implantacédo
do projeto.

Os processos de remogao, realocacao ou
simples compra de parte da gleba devem ser
pautados em acordos entre o proprietdrio e a
concessionaria. E necessario que estes sejam
conduzidos de forma adequada, reduzindo
a0 maximo os inconvenientes gerados a vida
dos afetadoe permitindo que as negociagées

tenham como base a dignidade e a solidarie-
dade humanas.

O Programa de Assisténcia a Populagao Atin-
gida deverd ser desenvolvido e implementado
pela ECO101. O cadastro devera ser realizado di-
retamente pela concessiondria ou por empresa
especializada para a realizacdo do mesmo. Este
Programa devera serimplantado logo apds a ob-
tencdo da Licenca Ambiental Prévia e devera ser
desenvolvido até o momento da aquisicao das
areas e a propositura de todas as acdes e acom-
panhamento. Deverd ser concluido apenas com
afinalizacao dos processos de desapropriacdo ou
a assisténcia necessaria a populagao atingida.
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R. Programa de Gestao Social

O Programa de Gestao Social tem como
objetivo realizar acdes que reduzam o nu-
mero de moradias afetadas, para minimizar o
problema social que as transferéncias de mo-
radias acarretam para a populag¢do. Destina-
-se a adotar medidas de atendimento ao gru-
po atingido. Este programa subsidia acdes
para o Plano de Remocao. O plano permeia
todas as etapas propostas no Programa de

Gestao Social desde a sua concepgao, elabo-
racdo, negociacao, e implementagao. Neste
plano como pressuposto inicial, a populacao
afetada sera determinada caso a caso, com-
plementados por estudos técnicos sociais que
incluem: a avaliagcdo social; a consulta ampla a
populacao afetada e; possiveis parcerias com
6rgaos municipais no tocante a regularizacao
da drea ocupada.

S. Programa de Seguranca, Meio Ambiente
e Saude - SMS do trabalhador

Este programa tem a finalidade de desen-
volver acbes voltadas para implementacdo de
politicas de protecao a saude, com o intuito
de reduzir ou até eliminar doencas e mortes
oriundas das condi¢ées, dos processos e dos
ambientes de trabalho insalubres, bem como
proporcionar melhorias na assisténcia a sau-

de dos trabalhadores. As acdes desenvolvidas
devem estar em consonancia com o disposto
na Norma Regulamentadora — NR 18 do Minis-
tério do Trabalho na Industria de Construgao
e as demais normas regulamentadoras esta-
belecidas, referente a Seguranca do Trabalho.




T. Plano de Gestao do Patrimonio
Arqueologico

O Programa de Prospeccao e Resgate Ar-
queoldgico ora proposto tem como objetivo a
identificacdo e salvaguarda do patrimonio ar-

queoldgico, histérico e cultural porventura exis-
tente ao longo do trecho em estudo da Rodovia

BR- 101/ES/BA, sua caracterizacao, prognostico,
bem como a proposicao de medidas voltadas a
mitigacao dos impactos frente aos bens cultu-

O Plano de Gestao do Patriménio Arqueold-
gico devera contar com a respectiva aprovagao
do Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico
Nacional — IPHAN e ser realizado por profissio-
nal de arqueologia que devera elaborar e apre-
sentar projeto a esse 6rgao, de acordo com as
especificacdes contidas nas Portarias IPHAN n°
07/1988 e n° 230/2002, para obtencao da per-

rais efetivamente detectados. Todo o licencia-
mento junto ao IPHAN, assim como, perante ao
IBAMA devera ser de responsabilidade do em-
preendedor. Este programa devera ser implan-
tado na fase de preparacao e inicio das obras
perdurando até seu encerramento

missao / autorizacao de pesquisa..

1. Subprograma de Resgate Arqueoldgico

Tem como objetivo o resgate dos sitios arqueolégicos localizados na ADA do empreendimento e, portanto, sob
risco de impacto direto durante as obras de implantacao da ampliacdo da capacidade da BR-101/ES/BA. Alguns
dos procedimentos realizados neste subprograma sdo: atividades técnicas especificas de resgate cientifico arque-
oldgico, como abertura de unidades de escavacdo (sondagens arqueoldgicas, pocos-teste), retificacdo de perfis
estratigraficos expostos, tarefas de curadoria e andlise, e sintese e interpretacdo dos dados obtidos. Tais procedi-
mentos deverao permitir a elaboracao de relatério técnico a ser enviado ao IPHAN com os resultados finais obtidos
suscitados pela aplicacao das técnicas investigativas de campo e de gabinete / laboratério e as recomendagoes
derradeiras no caso de ainda remanescerem eventuais bens de interesse arqueoldgico que possam estar em risco.

2. Subprograma de Acompanhamento Arqueolégico das Obras

Este subprograma consiste no acompanhamento arqueolégico das obras de implantacdo da infraestrutura
projetada e devera ocorrer em todas as fases que resultem em movimentos de solo. Compreende servicos de
limpeza do terreno (destoca), de escavacao e de movimentos de terra (terraplanagem). Os procedimentos deste
subprograma objetivam: prevenir danos aos bens arqueoldgicos existentes e porventura nao detectados na Area
Diretamente Afetada (ADA) e; caso sejam encontrados bens arqueoldgicos, implantar medidas adequadas a pre-
servacao ou estudo dos sitios arqueoldgicos localizados, através da adogao de programa arqueoldgico especifico.

3. Subprograma de Educacao Patrimonial

O subprograma de educacdo patrimonial objetiva promover a apropriacao, valorizacao e ressignificacdo dos
bens de interesse cultural, arqueoldgico ou histdrico da regido, para a populacdo presente nas areas de influéncia
do empreendimento. Estes procedimentos contribuem a difusao dos conhecimentos até entdo alcancados pela
ciéncia arqueoldgica e pelos trabalhos de arqueologia desenvolvidos para o processo de licenciamento ambiental
do empreendimento BR-101/ES/BA.
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o futuro da duplicacao

da Rodovia BR - 101/ES/BA

O que se espera da duplicagao?
Espera-se a diminui¢cao no nimero de aciden-
tes principalmente com vitimas fatais, maior flui-
dez no trafego, redug¢dao no tempo de transporte
e economia de custos por parte dos usudrios da
via. Os iméveis serdo valorizados pela proximida-
de do eixo de ligacao entre os estados do Espiri-
to Santo e Bahia. Haverd um aumento, ainda que
temporario, da oferta de empregos na regiao.

Quais os impactos
negativos?

Entre os principais impactos negativos durante
as obras de duplicacao da rodovia, destacam-se as
interrupgdes de trafego na BR-101/ES/BA, gera-
das pelos desvios e bloqueios necessarios para
execuc¢ao das obras ocasionando incbmodos aos
moradores e usurarios. Algumas atividades das
obras, decorrentes de implantacao cortes, aterros
e terraplenagem ao longo da rodovia poderao
ocasionar processos erosivos, deslizamentos de
terra e carreamento de materiais para o0s rios.

A interferéncia em Unidades de Conservacgao e
fragmentos de vegetacao, ocasionando o cor-
te de arvores causando alteragcao na paisagem,
erosao nos terrenos (solos descobertos) e efeitos
associados como o afugentamento dos animais
silvestres.

Além desses efeitos negativos, acrescenta-se a
remocao de ocupagoes irregulares localizadas na
faixa de dominio, as quais compreendem mora-
dias, edificacdes (algumas abandonadas), bancas
de vendas de produtos, dentre outras. Foram
identificadas 1.485 ocupacdes irregulares, das
quais 727 sao residenciais.

Nos trechos em que a rodovia atravessa as
comunidades quilombolas no Sapé do Norte, vao
ocorrer impactos quanto a duplicagao da rodovia
nos trechos proximos as comunidades, gerados
pela eventual desapropriagcdo e reassentamento
de partes dessas areas, a perda de dreas atual-
mente utilizadas para producdo agricola e extra-

CONCREMAT AMBIENTAL

tivista, o bloqueio de acessos as estradas locais e
a alteracao da dinamica cotidiana dessa populagao.
Em relagao a Reserva Bioldgica de Sooretama,
foram realizados diversos estudos para identificar
a melhor alternativa para o trecho da rodovia que
atravessa o local. A duplicacao ali acarretaria o cor-
te de muitas arvores adultas e exigiria a adogao de
dispositivos adequados para a operacao da rodo-
via, podendo-se optar desde a constru¢ao de um
viaduto, até a instalacao de barreiras e tuneis para
travessia segura da fauna, a qual vem sofrendo
grande impacto pelo atropelamento de diversos
animais.
Todos esses aspectos sinalizam a necessidade
de continuarem os estudos visando encontrar a
melhor alternativa para a execucao da duplicacdo
neste trecho.

O que podera ser feito para reduzir os
impactos negativos?

As agbes mitigadoras podem reduzir o alcan-
ce dos impactos negativos. Figuram entre as agoes
mitigadoras, 0 monitoramento e acompanhamento
das obras de implantacao, recuperacdo de dreas de-
gradadas, estabilizagao de dreas impactadas, plantio
compensatorio, entre outros.

Os impactos associados a supressao de vege-
tacdo, podem gerar o afugentamento da fauna sil-
vestre e aumento do atropelamento na pista. Para
mitigar esse efeito negativo, deverdo ser instaladas
cercas ao longo das dreas e feito o0 monitoramento
dos animais.

No caso dos desvios e bloqueios na pista, prin-
cipalmente, para as estradas locais que acessam as
comunidades quilombolas, deve ser adotada sinali-
zacao adequada e direcionadas as obras com prio-
ridade para diminuir o tempo de interrupg¢do viaria.
Para as ocupacgoes irregulares devem ser priorizadas
as remocgoes a partir de um trabalho de gestao e as-
sisténcia social, de forma a diminuir os impactos cau-
sados pelas mudancas.



E para potencializar
0S impactos positivos?

Diversas acdes poderao ser adotadas para
potencializar os impactos positivos. Na etapa
de construcdo, deverd ser dada preferéncia
para contratacdo da mao de obra local, dos
municipios atravessados pela rodovia. Alguns
materiais destinado as obras também poderao
ser adquirido no comércio local, assim como
a contracdo de fornecedores para transporte,
limpeza, desmatamento, e demais atividades
previstas na implantacao das obras. Quando
a rodovia estiver duplicada, poderao ser con-
tratadas pessoas dos municipios lindeiros a
BR-101/ES/BA, inclusive para manutencao e
seguranca da rodovia.

Quais serao os grandes beneficios
que serao trazidos para a regiao?

Do ponto de vista macroecondmico, nota-se
uma diversificacdo de atividades na regiao norte
capixaba, com o incremento do setor industrial e
0 aumento da especializagao do setor de servicos,
sobretudo aqueles voltados para a exportacdao de
commodities, como celulose — que é & matéria pri-
ma para a producao de papel, além da recente im-
plantacdo de infraestrutura portudria.

A duplicagao da BR-101/ES/BA contribuira para
evitar um estrangulamento da capacidade da pista
e um progressivo esgotamento da capacidade da
infraestrutura regional. Os investimentos previstos
para a regiao vao exigir um aumento na demanda
vidria e ressaltam a importancia da ampliacdo da
capacidade da Rodovia Governador Mario Covas. ®

Nos ultimos anos a
regiao norte capixaba
vem, incrementando os
setores industriais e de
prestacao de servicos, o
que exige, cada vez mais,

uma infraestrutura viaria

eficiente.

Trafego intenso atual na Rodovia BR-101/ES/BA
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A duplicagdo da BR-101/ES/BA vai alterar a paisagem da regido, propiciando o aumento do corredor
existente hoje, de uma rodovia simples, com duas pistas e com poucos trechos com a 32 faixa. Nos trechos
que interceptarem regides rurais dos municipios, esse alargamento ficara mais visivel, mas ndo necessa-
riamente criando outra paisagem. A duplicacao da estrada nos trechos que atravessa areas urbanas sera
visualmente mais destacada, alterando significativamente a paisagem local.

As alteragdes que serdo visiveis no trecho em estudo que atravessa parte do estado do Espirito Santo
e chega até o municipio de Mucuri, no sul da Bahia, ndo serdo maiores as modificacdes que esse territério
ja passou nos ultimos 50 anos, desde a abertura da rodovia federal na regido, nos idos de 1950/60. Até en-
tao as ligacdes eram feitas por rodovias estaduais, ou por acessos mais precarios entre as cidades. Desde
entdo tem aumentado anualmente a quantidade de veiculos que trafegam na rodovia, uma importante
ligacdo de norte a sul do Pais.

As consequéncias da duplicacdo da BR-101/ES/BA foram estudadas pelo EIA-RIMA a fim de indicar as
medidas mais adequadas para atenuar os impactos dessa implantacdo. Dentre esses impactos se des-
tacam as ocorréncias de acidentes, principalmente com vitimas fatais. A ampliacdo da capacidade da
rodovia visa aumentar a seguranca dos usudrios, melhorar a fluidez no trafego e diminuir os custos de
tempo no deslocamento.

A necessidade de duplicacdo da rodovia é sentida pelos usudrios e, principalmente, pelos municipios
interceptados — que veem nessa melhoria uma oportunidade de alavancar investimentos na regiao, gran-
de parte deles carente de infraestrutura vidria compativel com este desenvolvimento econémico.

Para as obras de duplicacdo, optou-se pela alternativa que segue paralela a rodovia (faixa de dominio),
por apresentar menor impacto ambiental, métodos construtivos mais adequados, menor custo total das
obras, locais com menos vegetacao e menos desapropriagoes.

Mas, ainda que os efeitos positivos de ampliacdo da capacidade da BR-101/ES/BA sejam inegaveis, hd
um conjunto de impactos negativos que precisam ser equacionados, adotando-se medidas que possam
atenua-los ou compensa-los da melhor maneira possivel.

Foiisso que o presente Estudo de Impacto Ambiental procurou fazer, de modo a conjugar todos os es-
forcos para que os problemas possam ser tratados pela concessionaria, ECO101, que administra o trecho.

As alteracdes denominadas de “ambientais” compreendem as possiveis modificacdes causadas pelo
empreendimento pelos Meios Fisico, Bidtico e Socioecondmico na drea prevista de implantacao, que o
presente RIMA exemplifica:

o Alteracao na dinamica das aguas superficiais — este impacto, de natureza negativa, decorre da
retirada da vegetacgdo existente e maior compactacao e impermeabilizacdo do solo. Essas alteracdes exi-
girdo a implantacdo de um adequado sistema de drenagem superficial, além da revegetacado de todas as
areas alteradas pelas obras.

o Reducao da cobertura vegetal da ADA e possivel supressao de espécies protegidas e/ou em
Lista de Ameaca de Extingcdo — este impacto, de natureza negativa, advém da necessidade de abertura
dos trechos que serdo duplicados, ao longo do tracado atual da rodovia, sendo irreversivel e ndo mitiga-
vel a perda de cobertura vegetal, cabendo a¢des de compensagcao ambiental.

o Intervencdaoem Unidades de Conservacao - a alternativa de implantacao da duplicacao da rodo-
via na faixa de dominio podera intervir direta ou indiretamente nas Unidades de Conservacao existentes,
desde a REBio de Sooretama (de Protecdo Integral) até outra de uso Sustentdvel (FLONA de Goytacazes).
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A intervencao nas proximidades dessas reservas devera ser precedida do levantamento do plano de manejo
dessas unidades, visando compatibilizar os objetivos de conservacao da area protegida com o projeto de en-
genharia. Tendo em vista que a rodovia ja intercepta uma delas, a REBio de Sooretama, os efeitos de barreira
poderao se acentuar na hipdtese da duplicacao. Esse cendrio impde a adogdo de alternativas para travessia
segura da fauna, assim como de travessia segura do pessoal que trabalha junto a Reserva — desde as equipes
de pesquisa até as de fiscalizacao.

o Afugentamento da fauna e Perda de habitat da fauna - esses impactos decorrem das alteracdes
da cobertura vegetal e da supressao de fragmentos da vegetacao nativa, além de todas as a¢des do empre-
endimento para implantacao das obras civis. Deverao ser adotadas medidas adequadas para a supressao da
cobertura vegetal e, quando necessdrias, acoes de resgate.

o Desapropriacao de areas destinadas a ampliacao da capacidade da BR-101/ES/BA - prevista para a
faixa de dominio, compreende um impacto de natureza negativa, que deve ser equacionado pela concessio-
naria ECO101. Foram identificadas 174 areas ao longo da faixa de dominio que deverdo ser desapropriadas
de acordo com os parametros da legislacao e valores vigentes de mercado.

o Desafetacdo de areas ocupadas de forma irregular é um impacto negativo que demandara acées
de remocgdo da populagdo. Foram identificadas 1.485 ocupacdes irregulares ao longo da faixa prevista para
ampliacdo da rodovia, nas quais devem residir cerca de setecentas familias. A ECO101 devera promover en-
tendimentos junto as prefeituras locais a fim de garantir, de forma conjunta, a remocao adequada dessas
familias, se possivel para dreas ja destinadas pelos municipios.

o Transtornos durante as obras sdo efeitos inevitdveis, e de natureza negativa, desde o bloqueio e
desvios de trechos até o incOmodo acarretado aos usuarios da rodovia, um dos acessos mais importantes de
ligacao norte-sul dos estados do Espirito Santo e Bahia. Para tanto devem ser adotadas acdes de comunica-
¢ao social prévia junto a populacao residente nos municipios ao longo dos trechos em obras, para que sejam
minimamente atenuados os efeitos decorrentes.

o 0 aumento do fluxo de veiculos na BR-101 podera ocorrer na fase de operacao, estimulado pela
duplicacdo da rodovia. O aspecto positivo da duplicacdo da estrada frente as condicdes deficitdrias atuais se
traduz em melhoras de acesso as cidades interceptadas pelo empreendimento, ampliando as oportunidades
econdmicas da regido, seja para as unidades industriais e comerciais ja instaladas ou previstas, seja para o
turismo.

o Um dos impactos positivos mais relevantes é a reducdo do niimero de acidentes. Esse fator é im-
portante, pois hd um fluxo intenso de veiculos de carga e passageiros que trafegam nos dois sentidos e gran-
de parte dos acidentes decorre de colisdes frontais, motivadas por ultrapassagens.

Dessa forma, por todos os levantamentos efetuados na regiao, conclui-se que a ampliacdo da
capacidade da Rodovia Governador Mario Covas, a BR-101/ES/BA é ambientalmente viadvel. Todos os
impactos negativos poderao ser mitigados ou compensados, sobressaindo-se 0s aspectos positivos
da melhoria de acessibilidade a uma das regiées mais promissoras quanto ao desenvolvimento so-
cioeconoémico.
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Animais Silvestres. Todos os mamiferos, aves, répteis, anfibios nao domesticados que vivem livres em seu
ambiente natural.

Anfibolito. Rocha metaférmica na qual domina o anfibélio (hornblenda), associado a um feldspato basico
e as micas, podendo ainda possuir quartzo. E uma rocha pesada e de coloracdo muito escura.

Anfibdlio. Silicato anidro no qual a aluminia pode ndo aparecer. Familia de minerais que se aproxima, do
piroxénio, cujo traco mais notorio é a porcentagem maior de cal, em relacdo ao magnésio. Na familia dos
anfibdlios da-se o inverso, isto é, maior porcentagem de magnésio, em relagao a cal.

Afloramento. Toda e qualquer exposicao de rochas na superficie da terra, geralmente aparecem cobertas
com materiais decompostos.

Bacia Hidrografica. Conjunto de terras drenadas por um rio principal e seus afluentes. A nocao de bacias
hidrografica inclui naturalmente a existéncia de cabeceiras ou nascentes, divisores d'agua, cursos d'agua
principais, afluentes, subafluentes, etc. Em todas as bacias hidrograficas deve existir uma hierarquizacao
na rede hidrica e a 4gua se escoa normalmente dos pontos mais altos para os mais baixos.

Bioma. Amplo conjunto de ecossistemas terrestres caracterizados por tipos fisiondmicos semelhantes de
vegetacdo, com diferentes tipos climaticos. E o conjunto de condicées ecoldgicas de ordem climatica e
caracteristicas de vegetacdo: o grande ecossistema com fauna, flora e clima préprios. Os principais biomas
mundiais sdo: tundra, taiga, floresta temperada caducifélia, floresta tropical chuvosa, savana, oceano e
agua doce.

Biotita. Variedade de mica de coloracdo negra, chamada também de mica negra. E um silicato hidratado
ferromagnesiano. A mica biotita é, por conseguinte, um silicato de aluminio, potassio, magnésio e ferro.
Na natureza, altera-se facilmente, sendo um mineral muito importante nas rochas da familia dos granitos.
Aparece em quase todas as rochas igneas e em algumas metamorficas e sedimentares.

Biodiversidade. Abrangéncia de todas as espécies de plantas, animais e microrganismos, e dos ecossiste-
mas e processos ecoldgicos dos quais sao parte. Geralmente considera-se trés niveis: diversidade genética
diversidade de espécies e diversidade de ecossistemas.

Biotico. E o componente vivo do meio ambiente. Inclui a fauna, flora, virus, bactérias, etc.

C

Caulim. Argila pura, de cor branca, resultante da decomposicao dos feldspatos por efeito da hidratacéo.

Coberturas Dentriticas. Formada com os fragmentos ou detritos provenientes da destruicao de outras
rochas.

Coluvio-aluvionares. Constituidos por cascalhos, areia ou lama, resultantes de processos de fluxos gravita-
cionais e aluvionares de transporte de material de alteracdo das vertentes.

Commodities. E uma palavra em inglés, plural de “commodity” que significa mercadoria. Compreendem
artigos de comércio, como frutas, legumes, cereais e alguns metais. Em geral seu preco é negociado nas
Bolsas de Valores Internacionais, de acordo com as oscilacdes de oferta e demanda do mercado.O Brasil
é um grande produtor de algumas “commodities” como a soja, celulose, petréleo, aluminio, minério de
ferro etc.
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Comunidades tradicionais. Povos, grupos culturalmente diferenciados que possuem formas préprias de organizacdo
social.

Conservacao. Utilizacdo racional de um recurso natural, garantindo-se sua renovagdo ou sua auto sustentacdo.

Contaminacgao. Lancamento de componentes nocivos a saude humana no ambiente, desde organismos patogénicos
a substancias toxicas.

Corredores. Elementos homogéneos da paisagem que se distinguem de outros pela disposicao linear. Em estudos
de fragmentacdo, consideram-se corredores apenas aqueles elementos lineares que ligam duas manchas isoladas.

Crescimento vegetativo. Diferenca entre o total de nascimentos e o total de mortes.

Craton Sao Francisco. Grandes dreas continentais que sofreram pouca ou nenhuma deformacéo desde o Pré — Cam-
briano. Podem ser subdivididas em duas grandes areas: uma central, conhecida por escudo, que é bastante estavel
e uma plataforma marginal, formada por rochas sedimentares horizontais, que recobrem o escudo Pré-Cambriano.

D

Degradacao Ambiental. Deterioragao das condi¢ées do meio ambiente, que gera o desequilibrio ecolégico.

Densidade demografica. E o quociente entre a populacdo de uma determinada regido (cidade, estado, pais) e a sua
superficie.

Deposito Aluvial. Acimulo de material carregado pelas aguas dos rios.

Deposito Coluvial. Acimulo de material localizado frequentemente no sopé de uma encosta e transportado por efei-
to da gravidade.

Deposito Fluvial. Material transportado e acumulado pelos rios. Os sedimentos, quando acumulados em camadas, em
altitudes diversas, ao longo de um vale, constituem os terracos.

Depdsito Marinho. Denominagdo usada frequentemente para os sedimentos acumulados na borda litoranea ou em
regides mais profundas.

Dispersao/dispersor. Ato de espalhar didsporos (sementes, esporos, fragmentos vegetativos) de um organismo indi-
vidual ou de uma espécie.

Diversidade de espécies. Medida que considera tanto a riqueza em espécies como o grau de igualdade em sua repre-
sentacao quantitativa.

Dique. Intromissdo de magma em forma alongada através das camadas da crosta terrestre. E quando o magma pene-
tra na crosta litosférica de maneira perpendicular ou obliqua aos estratos.

Diques Periféricos. Bandeja de contencdo para armazenamento de combustiveis

Dobramentos. Enrugamentos da crosta terrestre ocorridos na era Tercidria.

Ecossistema. Conjunto de todos os fatores fisicos e bioldgicos (elementos bidticos e abidticos) do ambiente e suas
interacdes, o que resulta em uma diversidade bidtica com estrutura tréfica claramente definida e na troca de energia
e matéria entre esses fatores.
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EIA/RIMA. Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental — Procedimentos de andlise e avaliacdo
criados pela Resolucdo CONAMA No 01/86 para avaliar a viabilidade ambiental de empreendimentos de grande porte.
O RIMA deve trazer um resumo das conclusées do EIA em linguagem acessivel.

Efeito de borda. Conjunto de alteracdes fisicas e bioldgicas observadas no perimetro de floresta em contato com dreas
abertas, cultivos, pastagens, vias etc. A continuidade do processo pode levar ao progressivo isolamento ou fragmen-
tacdo da cobertura florestal.

Endémico . Tipo de fauna ou flora nativo e restrito a uma determinada drea geografica.
Epifita. Plantas que crescem agarradas a outras plantas, tais como as orquideas, musgos, liquens, bromélias, etc.
Espécie ameacada. Aquela em risco de extingao, cuja sobrevivéncia é improvével se os fatores causais persistirem.

Evacuacao. se refere ao ato ou efeito de evacuar, ou de sair de um determinado local, desocupacao de um edificio ou
de uma drea, geralmente numa situacao de emergéncia.

F

Faixa de Dominio. Define-se como a base fisica sobre a qual assenta uma rodovia, constituida pelas pistas de rolamen-
to, canteiros, obras-de-arte, acostamentos, sinalizacao e faixa lateral de seguranca, até o alinhamento das cercas que
separam a estrada dos imdveis marginais ou da faixa do recuo. As Faixas de Dominio sdo consideradas as dreas de
terras determinadas legalmente por decreto de Utilidade Publica para uso rodoviario.

Fauna. Conjunto da de espécies animais que vivem numa determinada area.

Fitossociologia. Estudo de comunidades vegetais, incluindo composicao em espécies, organizagao, interdepen-
déncias, desenvolvimento, distribuicado geografica e classificacdo. Flora - Totalidade das espécies vegetais que com-
preende a vegetacdo de uma determinada regiao, sem qualquer expressao de importancia individual.

Flora. Conjunto de espécies vegetais de um determinado ambiente.

G

Geobags. acos cilindricos feitos com tecido geotéxtil de alta resisténcia para confinamento e desidratacao de mate-
rial com alto teor de umidade. Pode ser aplicada em barragens, desidratacdo de lodos e na segregacao de residuos
contaminados.

Geotecnia. Ramo da Engenharia Civil que trata de projetos ou de construcdes de obras que dependam de estudos de
comportamento dos solos ou das rochas

Germoplasma. Termo germoplasma é definido como a soma total das matérias de cada espécie, podendo ser na
forma de pdlen, anteras, plantas, sementes, tecidos, células ou estruturas simples, germoplasma também pode ser
definido como qualquer subamostra com capacidade de manter geracao ap6s geracdo as caracteristicas genéticas
de uma populacao

Gnaisse. E uma rocha de origem metamorfica, resultante de sedimentos como os granitos. E muito utilizada como
brita na construcao civil e na pavimentacao, além do uso ornamental.

H

Habitat. Ambiente que oferece um conjunto de condicdes favordveis para o desenvolvimento, a sobrevivéncia e a re-
producdo de determinados organismos. Os ecossistemas, ou parte deles, nos quais vive um determinado organismo
sdo seu habitat. O habitat constitui a totalidade do ambiente do organismo. Cada espécie necessita de determi-
nado tipo de habitat porque tem um determinado nicho ecolégico.
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Hectopascal (hPa). O Hectopascal (hPa) e o Milibar (mbar), sao unidades de medida utilizadas para medir a pressao
atmosférica. Quase todas as varidveis meteoroldgicas estdo associadas a pressao atmosférica. Os instrumentos utiliza-
dos para determinar a pressao atmosférica chamam - se barémetro ou barégrafo

Holoceno. Epoca geoldégica mais recente pertencente ao periodo Neogeno que se estende de 11.500 anos até o tem-
po atual

Impacto ambiental. Qualquer alteragcao das propriedades fisico-quimicas e bioldgicas do meio ambiente, causada por
qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades humanas que, direta ou indiretamente, afetam a
saude, a seguranca e o bem-estar da populacgao, as atividades sociais e econémicas, a biota, as condi¢des estéticas
e sanitarias do meio ambiente, enfim, a qualidade dos recursos ambientais.

Indice de eficacia. Mede a capacidade de atracdo, evaséo ou rotatividade migratéria e é obtido através da relacdo
entre migratdrio e o volume total de migrantes, permitindo a comparagao entre os estados, independentemente do
volume absoluto da imigragao e emigracao.

Indice de desenvolvimento humano. Indice usado para comparacéo para medir e comparar o grau de desenvolvi-
mento econdmico e a qualidade de vida oferecida a da populacao de um determinado municipio ou Pais. Expressa
trés indicadores: Saude, pela expectativa de vida ao nascer; Educacao, pela média de anos de estudo (adultos) e anos
esperados de escolaridade (criancas) e Renda, medida pela Renda Nacional Bruta (RNB) com base na Paridade de
Poder de Compra (PPC) por habitante.

IQA. indice de Qualidade das Aguas.

M

Migmatismo. Sdo rochas que se formam através do metamorfismo regional ocorrido em macicos graniticos, originan-
do uma rocha gnasséide mista, constituida de material magmatico e sedimentar.

Manto de intemperismo. Material decomposto que forma a parte externa da crosta terrestre, podendo ser rocha al-
terada ou solo. Pode ser formado de produto decomposto, denominando-se residual, ou ao contrario, transportado.

Manto intemperizado. Capeamento natural das rochas, inconsolidado, composto por solos e fragmentos de rocha,
abrangendo solo carreado, solo autéctone e depdsitos residuais.

Manejo. A¢bes integradas de utilizacao dos ecossistemas que nao provoquem o desequilibrio ecolégico, permitindo
a producdo de insumos necessarios em determinada regido, além de contribuir ao conhecimento cientifico e para
atividades de lazer.

Medidas Compensatérias. Medidas compensatorias referem-se a formas de compensar impactos negativos conside-
rados irreversiveis, como por exemplo, a supressdo de vegetacao necessdria para a implantacao das futuras pistas,
para a qual a legislacéo prevé o plantio de dreas maiores que as suprimidas em um terceiro local.

Medidas Mitigadoras. Medidas mitigadoras sao aquelas que visam garantir a minimizacdo da intensidade dos impac-
tos identificados.

Metassedimentos. Rochas resultantes de metamorfismos de rochas sedimentares.

Mobilidade pendular. Deslocamentos diarios de partida e regresso de trabalhadores entre um municipio de residéncia
e outros municipios de residéncia e outros municipios.
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Orogénese. Conjunto de fendmenos que, no ciclo geoldgico, levam a formagdo de montanhas ou cadeias montanho-
sas, produzidas principalmente pelo diastrofismo (dobramentos, falhas, ou combinagées destas). Geralmente empre-
ga-se também esta denominagao para as formagdes montanhosas originadas pela atividade vulcanica ou mesmo a
€rosao.

OAE'’s (Obras de Arte Especiais). Tipos de construcao como pontes, tuneis, viadutos, etc.

P

Patrimonio Arqueoldgico. Conjunto de expressdes materiais da cultura dos povos indigenas pré-coloniais e dos diver-
sos segmentos da sociedade nacional, incluindo as situagdes de contato inter-étnico.

Patrimonio Cultural. Sao as formas de expressao; os modos de criar, fazer e viver; as criacdes cientificas, artisticas e
tecnoldgicas; as obras, objetos, documentos, edificacdes e demais espacgos destinados as manifestacdes artistico-cul-
turais; os conjuntos urbanos e sitios de valor histérico, paisagistico, artistico, arqueoldgico, paleontoldgico, ecoldgico
e cientifico.

Petroleo e Gas (on-shore). Plataforma petrolifera, locada em terra firme.

Petroleo e Gas (off-shore). Plataforma petrolifera, locada no mar, trata-se de uma grande estrutura usada na perfura-
¢do em alto mar para abrigar trabalhadores e as maquinas necessarias para a perfuracao de pocos no leito do oceano
para a extracao de petréleo e/ou gas natural, processando os fluidos extraidos e levando os produtos, de navio, até
a costa. Dependendo das circunstancias, a plataforma pode ser fixada ao solo marinho, pode consistir de uma ilha
artificial ou pode flutuar.

Poluente. Qualquer substancia liquida, sélida ou gasosa, lancada no ambiente e que o torne impréprio para uma
finalidade especifica.

Plataforma Off-shore de Petréleo. Estrutura instalada em solo marinho para exploragcao de gas natural e petréleo.

Platd. O mesmo que planalto — terrenos planos situados em altitudes variadas.

Pluton. Euma massa rochosa que se consolida a grandes profundidades. O pltton possui formas e tamanhos variados.

Profundidade (Solo). Espessura de solo que alcanca até a camada impeditiva ao desenvolvimento de raizes das plan-
tas.

Q

Quilombolas. Descendentes de escravos negros cujos antepassados no periodo da escraviddo fugiram para formar os
agrupamentos de refugiados e de resisténcia chamados de quilombos.

Recursos Hidricos. A quantidade de dguas superficiais ou subterraneas, disponiveis para diversos usos.

Rocha alcalina. Apresentam abundancia em feldspatoides (feldspato).
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Rochas paraderivadas. Formadas a partir do metamorfismo das rochas sedimentares, podendo ser chamadas de me-
tassedimentares. As mais comuns na area de estudo do empreendimento da BR-101/ES/BA sao as paragnaisses.

Royalties. Quantia paga ao governo relativa a extracdo de recursos naturais minerais, como minérios metalicos ou
fésseis, como carvdo mineral, petréleo e gés natural, ou pelo uso de recursos naturais como a dgua, em casos como
represamento da dgua em barragens hidrelétricas.

S

Sitio arqueoldgico. Menor unidade do espaco passivel de investigacdo, fundamental na classificacao dos registros
arqueoldgicos, dotada de objetos (e outras assinaturas) intencionalmente produzidos ou rearranjados que testemu-
nham os comportamentos das sociedades do passado.

Silvicultura. E a arte e a ciéncia que estuda as maneiras naturais e artificiais de restaurar e melhorar o povoamento nas
florestas, para atender as exigéncias do mercado. Este estudo pode ser aplicado na manutencdo, no aproveitamento
e no uso consciente das florestas.

T

Talude. Superficie inclinada do terreno na base de um morro ou de uma encosta.

U

UC - Unidades de conservacao. Areas criadas com o objetivo de harmonizar, proteger recursos naturais e melhorar a
qualidade de vida da populacéo.

Umectacao. Ato de molhar, tornar imido.
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Correspondéncia de Quilometragem PNV/2007 e levantamento da ECO101/2014

Correspondéncia de Quilometragem PNV/2007 e levantamento da ECO101/2014

Km (PNV/2007) Km (ECO101/2014) D Km (PNV/2007) Km (ECO101/2014) D
(METROS) {METROS)
939,4 939,300 -100,00 37 37,300 300,00
940 939,900 -100,00 38 38,350 350,00
941 940,500 100,00 39 39,350 350,00
942 941,900 100,00 40 40,380 380,00
943 942,900 ~100,00 a1 41,400 400,00
944 943,900 ~100,00 12 42,400 400,00
945 944,500 -100,00 13 43,400 400,00
946 945,500 -100,00 44 44,400 400,00
947 946,500 -100,00 a5 45,400 400,00
948 947,500 -100,00 16 46,450 450,00
949 948,900 -100,00 17 47,500 500,00
950 949,500 -100,00 48 47,500 -500,00
951 950,500 -100,00 49 47,600 -1400,00
952 951,500 -100,00 50 50,600 600,00
953 952,500 100,00 51 51,600 600,00
954 953,900 ~100,00 52 52,600 600,00
955 954,880 120,00 53 53,600 600,00
956 955,880 120,00 54 54,600 600,00
0 956,380 120,00 55 55,580 580,00
1 0,800 200,00 56 56,580 580,00
2 1,800 200,00 57 57,600 600,00
3 2,800 200,00 58 58,620 620,00
4 3,810 190,00 59 59,640 640,00
5 4,820 -180,00 60 60,660 660,00
6 5,820 180,00 61 651,660 660,00
7 6,820 ~180,00 62 62,700 700,00
8 7,840 ~160,00 63 63,700 700,00
9 8,850 ~150,00 65 65,700 700,00
10 9,360 -140,00 66 66,720 720,00
11 10,500 -100,00 70 70,760 760,00
12 12,000 0,00 71 71,780 780,00
13 13,000 0,00 72 72,800 800,00
14 14,000 0,00 73 73,840 840,00
15 15,020 20,00 74 74,860 860,00
16 16,020 20,00 75 75,860 860,00
17 17,020 20,00 76 76,880 880,00
18 18,020 20,00 77 77,900 900,00
19 19,000 0,00 78 78,900 900,00
20 20,000 0,00 79 79,900 900,00
21 21,000 0,00 30 80,900 900,00
22 22,000 0,00 81 81,900 900,00
23 23,000 0,00 82 82,900 900,00
24 23,960 -40,00 83 83,900 900,00
25 24,950 -50,00 84 84,900 900,00
26 25,920 -80,00 85 85,900 900,00
27 27,000 0,00 86 86,900 900,00
28 28,000 0,00 87 87,920 920,00
29 29,100 100,00 88 88,920 920,00
30 30,140 140,00 89 89,920 920,00
31 31,140 140,00 90 90,940 940,00
32 32,150 150,00 91 91,960 960,00
33 33,180 180,00 92 92,980 980,00
34 34,200 200,00 93 94,020 1020,00
35 35,240 240,00 94 95,050 1050,00
36 36,240 240,00 95 96,030 1030,00




Correspondéncia de Quilometragem PNV/2007 e levantamento da ECO101/2014 Correspondéncia de Quilometragem PNV/2007 e levantamento da ECO101,/2014
Km (PNV/2007) Km (ECO101/2014) D Km (PNV/2007) Km (ECO101/2014) D
(METROS) (METROS)

96 97,020 1020,00 151 e
97 98,020 1020,00 152 e
98 99,000 1000,00 153
99 100,000 1000,00 154 152,460 -1540,00
100 101,000 1000,00 155 153,520 -1480,00
101 101,020 20,00 156 154,620 -1380,00
102 102,040 40,00 157 155,700 -1300,00
103 103,040 40,00 158 156,780 -1220,00
104 104,080 80,00 159 157,860 -1140,00
105 106,100 1100,00 160 158,950 -1050,00
106 108,100 2100,00 161 160,000 -1000,00
107 108,080 1080,00 162 161,080 -920,00
108 109,100 1100,00 163 162,160 -840,00
109 109,100 100,00 164 163,240 -760,00
110 111,120 1120,00 165 164,320 -680,00
111 112,140 1140,00 166 165,420 -580,00
112 113,200 1200,00 167 166,540 -460,00
113 114,200 1200,00 168 167,650 -350,00
114 115,200 1200,00 169 168,760 -240,00
115 116,200 1200,00 170 169,760 -240,00
116 117,240 1240,00 171 170,810 -190,00
117 118,240 1240,00 172 171,860 -140,00
118 119,240 1240,00 173 173,050 50,00
119 120,220 1220,00 174 174,150 150,00
120 121,220 1220,00 175 175,260 260,00
121 122,220 1220,00 176 176,320 320,00
122 123,240 1240,00 177 177,425 425,00
123 124,240 1240,00 178 178,403 403,00
124 125,260 1260,00 179 179,412 412,00
125 126,280 1280,00 180 180,476 476,00
126 127,280 1280,00 181 181,589 589,00
127 128,280 1280,00 182 182,578 578,00
128 129,280 1280,00 183 183,646 646,00
129 130,280 1280,00 184 184,710 710,00
130 131,280 1280,00 185 185,800 800,00
131 132,300 1300,00 186 186,829 829,00
132 133,300 1300,00 187 187,870 870,00
133 134,300 1300,00 188 188,885 885,00
134 135,300 1300,00 189 189,932 932,00
135 136,300 1300,00 190 190,927 927,00
136 137,300 1300,00 191 191,960 960,00
137 138,320 1320,00 192 192,996 996,00
138 139,360 1360,00 193 194,024 1024,00
139 140,520 1520,00 194 195,044 1044,00
140 141,490 1490,00 195 196,103 1103,00
141 142,450 1450,00 196 197,160 1160,00
142 143,420 1420,00 197 198,175 1175,00
143 144,400 1400,00 198 199,257 1257,00
144 145,400 1400,00 199 200,263 1263,00
145 146,400 1400,00 200 201,300 1300,00
146 147,420 1420,00 201 202,343 1343,00
147 148,460 1460,00 202 203,400 1400,00
148 149,420 1420,00 203 204,432 1432,00
149 150,410 1410,00 204 205,456 1456,00
150 151,470 1470,00 205 206,483 1483,00
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Correspondéncia de Quilometragem PNV/2007 e levantamento da ECO101/2014

Km (PNV/2007) Km (ECO101/2014) DIFERENCA
(METROS)
206 207,490 1490,00
207 208,506 1506,00
208 209,522 1522,00
209 210,522 1522,00
210 211,578 1578,00
211 212,634 1634,00
212 213,634 1634,00
213 214,647 1647,00
214 215,660 1660,00
215 216,800 1800,00
216 217,750 1750,00
217 218,725 1725,00
218 219,700 1700,00
219 220,725 1725,00
220 221,750 1750,00
221 222,800 1800,00
222 223,790 1790,00
223 224,780 1780,00
224 225,770 1770,00
225 226,770 1770,00
226 227,770 1770,00
227 228,770 1770,00
228 229,830 1830,00
229 229,855 855,00
230 231,870 1870,00
231 232,903 1903,00
232 233,931 1931,00
233 234,959 1959,00
234 235,985 1985,00
235 237,020 2020,00
236 238,055 2055,00
237 239,066 2066,00
238 240,080 2080,00
239 241,126 2126,00
240 242,173 2173,00
241 243,076 2076,00
242 243,980 1980,00
243 244 832 1832,00
244 245,684 1684,00
245 246,536 1536,00
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Coordenagao Geral
Rafael Luis Rabuske

Coordenacao Geral Técnica
Thiago Oliveira Machado

Coordenacao AlA e Programas Ambientais
Regina Stela Néspoli

Coordenagao Tematica

Fernanda Nery (Meio Fisico)

Felipe Seabra Mayer (Meio Biotico)

Regina Stela Néspoli (Meio Socioeconémico)

Equipe Técnica

Meio Fisico

Davi Corrente Franzini
Diego Cidade

Eduardo Murgel

Hélio Garcia Paes

Ivan Guedes de Avila

José Rafael Pires Bueno
Victor Martiliano de Oliveira
Jodo Marcos Silva

Meio Bidtico

Flora

Felipe Mayer

Lufs Augusto Gomes Rocha
Felipe de Carvalho Adauto
Jamile Cardoso Peres

Rodrigo Tommasello Lourenco

Fauna

Fernando De Gaspari

Celso Henrique de Freitas Parruco
Jose Roberto Silveira Mello Junior
Guilherme Cavicchioli da Silva
Acauan Bernardo Cordeiro
Fernanda Pereira Donoso

Atropelamento e Passagens de Fauna
Helio Secco

Fabiana Cruz

Fernanda Abra

Meio Socioeconémico
Regina Stela Néspoli
Bruno Madeira Cruz
Elaine Cristina da S. Matos
Mauricio Matheus

Quilombolas

Breno Vinicius Silva
Douglas Rafael Salaroli
Marcelo Simonelli
Sandro José da Silva

Arqueologia
Juliana Batarello Ramalho
Lucia Juliani

Geoprocessamento
Mauricio Matheus
Maria Rita Pelegrin de Oliveira

Eng. Civil

Bidlogo

Gedgrafa

Gedgrafa
Bidlogo
Gedgrafa

Engenheiro Ambiental
Técnico Ambiental
Engenheiro Civil
Gedgrafo

Gedlogo

Engenheiro Ambiental
Gedlogo

Estagidrio

Bidlogo

Engenheiro Florestal
Engenheiro Agrénomo
Bidloga

Engenheiro Florestal

Bidlogo
Bidlogo
Bidlogo
Bidlogo
Bidlogo
Bidloga

Bidlogo
Bidloga
Bidloga

Gedgrafa
Gedgrafo
Pedagoga
Gedgrafo

Cientista Social
Gedgrafo
Bidlogo
Antropdlogo

Arquedloga
Arquedloga

Gedgrafo
Gedgrafa

CREA/SP 5073325570
CRBIO - 54.551/01-D
CREA/SP 0601143901

CREA/SP 5063504471
CRBIO-  61.397/01-D
CREA/SP 0601143906

CREA/SP 5062634083
CRQ-1V-04469091
CREA/SP 144.082/D
CREA/SP 5062464784
CREA/SP 0600518087
CREA/SP 5062634105
CREA/SP 5069501690
N&o se aplica

CRBio: 61.397/01/02-D
CREA/SP 5069145029
CREA/ES 036371/D
CRBio: 79019/01-D
CREA 5063672907

23.909/01-D
72.277/01-D
51.466/01-D
97.716/01-D
68.900/01-D
74.435/01 -D

102.040/02-D
96.388/02-D
89.818/01-D

CREA/SP 0601143901
CREA/SP 5063432440
N&o se aplica

CREA/SP 5064864880

N&o se aplica
CREA/SP 5063432440
CRBio0 80.775/02-D
N&o se aplica

N&o se aplica
Nao se aplica

CREA/SP 5064864880
CREA/SP 5066257921

CTF - IBAMA 380.250

CTF - IBAMA 226.897.3

CTF - IBAMA 352.873

CTF - IBAMA 581.721.1
CTF - IBAMA 538.363.6
CTF - IBAMA 352.873

CTF - IBAMA 355.460.9
CTF - IBAMA 641.502.3
CTF - IBAMA 462.897

CTF- IBAMA 229.6711

CTF - IBAMA 169.622.9
CTF - IBAMA 579.520.4
CTF - IBAMA 632.687.7
CTF-1BAMA 632.722.8

CTF - IBAMA 538.363.6
CTF-IBAMA 573.357 4
CTF - IBAMA 553.759.4
CTF-IBAMA 515.975.2
CTF-IBAMA 577.214.1

CTF - IBAMA 292.400
CTF - IBAMA 195.093.1
CTF - IBAMA 569.611
CTF - IBAMA 590.450.2
CTF - IBAMA 493.236.8
CTF - IBAMA 908.675

CTF - IBAMA 504.504.0
CTF - IBAMA 492.724.1
CTF - IBAMA 975.408

CTF - IBAMA 352.873

CTF - IBAMA 5.795.234
CTF-1BAMA 5.016.479
CTF - IBAMA 5.795.346

CTF - IBAMA 632.947.0
CTF - IBAMA 266.374

CTF-IBAMA 579.534.6
CTF - IBAMA 628.
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QUADRO INFORMATIVO DO CONTEUDO DESENVOLVIDO PELO ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL PROJETO BR-101/ES/BA (CHECK LIST) - REV.02 - 23.02.2017

ITEM CONTEUDO VOLUME CAPITULO PAGINA OBS
1 INTRODUCAO
Ressalta-se que, anteriomente a emisséo da Licenca Prévia, deverdo ser encaminhados ao Ibama os seguintes documentos:
Certiddes das prefeituras municipais, declarando que o local e o tipo de empreendimento ou atividadev estdo em conformidade com a legislagéo aplicavel ao uso e ocupagéo do solo, de acordo com
disposto no § 1° do Art 10 da Resolucdo CONAMA N°237/97
Autorizagdo emitida pelos orgdos gestores das Unidades de Conservagao, quando couber, de acordo com disposto na Resolugdo CONAMA N° 428/2010;
Manisfetagao dos demais 6rgaos envolvidos - IPHAN, FUNAI, Fundagao Cultural Palmares, Secretaria de Vigilancia em Saude, vinculada ao Ministério da Saude - SVS/MS, quando couber, de acordo
com o disposto na Portaria Interministerial MMA/MS/MinC/MJ n°419/11
I ORIENTAGOES GERAIS PARA ELABORAGAO DO EIA-RIMA
O Estudo de Impacto Ambiental € um documento de natureza técnica, que tem como finalidade avaliar os impactos ambientais gerados por atividades ou empreendimento potencialmente poluidore
ou que possam causar degradagao ambiental. Devera propor medidas mitigadoras e de controle ambientalm, garantindo assim o uso sustentavel dos recursos naturais.
Devem ser evitadas descrigdes e analises genéricas que ndo digam respeito a area e regiao especificas do empreendimento, as suas atividades ou que nao tenham relagao direta ou indireta relevantg
com as atividades de implantagéo, operagao e desativagdo do empreendimento objeto do EIA. Devem ser evitadas repeticdes desnecessarias de conteudo de livros-textos que tratam de teorias,
conceitos e praticas gerais de cada meio estudado. A empresa consultora e os membros da equipe técnica responsaveis pela elaboragao do estudo deverao estar cadastrados no Cadastro Técnico
Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental do IBAMA, conforme determinado na Resolugdo CONAMAR® 001 de 16/03/1988.
1.1 Metodologia
As metodologias adotadas deverdo estar de acordo com as normas especificas, devidamente explicitadas e justificadas nos capitulos correspondentes. Os levantamentos de dados e informacgdes
deveréo
ser realizados tendo como base fontes primarias e/ou secundarias, conforme estabelecido neste termo de referéncia. As fontes secundarias(referéncias, bibliograficas, documentais, cartograficas,
estatisticas, imagens de satélite, entre outros) poderdo ser obtidas em orgaos publicos e agéncias governamentais especializadas, universidades e instituicdes de pesquisa.
O estudo devera ser ilustrado com figuras, tabelas, mapas e fotos, de modo a facilitar a sua compreensé&o. Deverao ser utlizados dados de sensoriamento remoto (imagens de satélite ou
aerofotografias), assim como mapas tematicos de informacdes ambientais da regido(mapa de cobertura vegetal, solo, geologia, geomorfologia e pedologia), em escala adequada.
1.2 Instrumentos Legais e Normativos 1 \ 106 a 145
Deveréo ser considerados todos os dispositivos legais em dmbito federal, estadual e municipal, referente a utilizagéo, protegédo e conservagao dos recursos ambientais e ao uso e ocupagao do solo,
bem como aqueles que definem parametros e metodologias de analise de variaveis ambientais
1.3 Formatagao
O EIA devera ser apresentado em conformidade com os itens listados, incluindo sua estrutura organizacional, atendendo todas as exigéncias abordadas
O EIA devera ser apresentado em formato que, sem perder a clareza e sem fugir dos padrées normais de relatérios técnicos, minimize o gasto de papel quando de sua impressao. Devera ser
utilizado papel em formato A4, margens no entorno de 2,0c, nos quatro lados, paginas numeradas e impressao em frente e verso, sempre que isso nao prejudicar a leitura e a compreensao clara do
conteudo.
As localizagbes geograficas dos pontos das areas devem ser apresentadas em formato de coordenadas geograficas ou UTM(preferencialmente). Para esta Ultima, devera ser informada a Zona(Fuso
ou Meridiano Central.
As localizagbes geograficas dos pontos das areas devem ser apresentadas em formato de coordenadas geograficas ou UTM(preferencialmente). Para esta Ultima, devera ser informada a Zona(Fuso
ou Meridiano Central
1.4 Critérios para Elaboragio dos Mapas
1.5 Critérios para Apresentacédo do Estudo em Formato Digital
A versao do estudo em meio digital devera ser apresentada em formato PDF, preferencialmente em arquivo Unico, devendo ser evitada a subdivisdo do estudo em diversos arquivos
Os arquivos vetoriais deverao ser entregues no formato shapefile ou outro formato passivel de exportagéo para sistema ArcGis ou compativeis com padrdo OpenGIS.
Imagens georreferenciadas deverdo ser entregues em formato GOOTIFF
n EIA- ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL
Metodologia geral
O EIA desenvolver-se-a conforme os topicos listados a seguir, respeitando-se as numeragdes, titulos e subtitulos, exceto em caso de insergdo dos itens complementares.
Caso exista algum tipo de impedimento, limitagdo ou discordancia para o atendimento de qualquer dos itens propostos, sua omissao ou insuficiéncia deve ser justificada com a argumentagao objetiva,
porém bem fundamentada.
Todas as referéncias bibliograficas utilizadas deverao ser mencionadas no texto e relacionadas no capitulo proprio, contendo, no minimo, as informagdes referentes a autor, titulo, origem, ano e
demais dados que permitam o acesso & publicacédo.
1 IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR, EMPRESA CONSULTORA E EQUIPE TECNICA 1 | 13
A identificacdo dos responsaveis pela elaboragdo dos estudos ambientais apresentados ao IBAMA, deverd, obrigatoriamente, ser feita da seguinte forma
- Identificag@o e assinatura do ccordenador geral e dos coordenadores tematicos, ao final dos estudos;
- Rubrica obrigatéria em todas as paginas dos estudos ambientais, por parte do coordenador geral dos estudos e dos coordenadores tematicos;
- Apresentacgdo do certificado de regularidade no Cadastro Técnico Federal - CTF/IBAMA e das Anotagdes de Responsabilidade Técnica - ART (Anexos ao Estudo) de todos os profissionais pela 1 1 13
elaboragao dos estudos, quando couber. Nao havendo conselho responsavel pela fiscalizagdo do exercicio da profissdo, a ART podera serv substituida por "declaragao de participagdo e
responsabilidade pelo dados apresentados" dos membros da equipe enquadrados nesta hipotese. Adicionalmente, deverao ser consolidadas em tabelas informagdes listas nos itens 1.1, 1.2 e 1.2,
conforme descrito abaixo:
1.1 Identificacdo do empreendedor 1 | 13
Nome e razao social; n° CNPJ; enderego completo; telefone e faz; Representantes Legais (nome, CPF, endreco, fone,fax e e-mail); Pessoa de contato (nome, CPF, endrego, fone,fax e e-mail); 1 I
Registros no CTF - IBAMA
1.2 Identificacdo da empresa consultora 1 | 13
Nome e razao social; n° CNPJ; enderego completo; telefone e faz; Representantes Legais (nome, CPF, endreco, fone,fax e e-mail); Pessoa de contato (nome, CPF, endrego, fone,fax e e-mail); 1 I 13
Registros no CTF - IBAMA
1.3 Identificagdo da equipe técnica 1 | 14a17
(Identificacéo dos profissionais responsaveis pela elaboracao do EIA) 1 |
Nome ; Area profissional; numero do registro no respectivo conselho de classe e numero das Anotacdes de Responsabilidade Técnica-ART, quando couber; nimero do CTF - IBAM/ 1 |
21 Localizagdo Geografica 1 | 19




QUADRO INFORMATIVO DO CONTEUDO DESENVOLVIDO PELO ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL PROJETO BR-101/ES/BA (CHECK LIST) - REV.02 - 23.02.2017

ITEM CONTEUDO VOLUME CAPITULO PAGINA OBS
1 INTRODUCAO
Apresentar a regido de implantagao do empreendimento em Carta imagem georreferenciada, com base em imagem de satélite atualizada, em escala e resolugao adequadas, incluindo os seguinte:
pontos notaveis:
- Malha viaria existente;
L L 1 |
- Limites Municipais;
- Principais cursos d'agua;
- Limites de Terras indigenas, Comunidades Quilombolas e Unidades de Conservacdo (Federais, Estaduais e Municipais
2.2 Histérico, objetivos e justificativas do empreendimento 1 1l 19a25
Apresentar, de forma objetiva, o contexto histérico da concepgao do empreendimento.
o L - o . - < . . . . 1 Il 19a25
Apresentar os objetivos e as justificativas (sociais, econdmicas e técnicos) do empreendimento, com indicagao das perspectivas de mudangas no sistema de transporte regional existente
2.3 Orgéo Financiador/ Valor do empreendimento 1 1 25
Informar o orgéo financiador e o custo total do empreendimento 1 Il
3 DESCRIGCAO DO PROJETO 1 n 33a47
O projeto devera ser caracterizado informando-se minimamente:
- Nome da rodovia, especificando; trecho, km inicial, km final e a extensao do trecho a ser duplicado; Municipio(s) interceptados pelo empreendimento; Numero de faixas e pistas que serdo 1 i
implantadas; largura da plataforma; largura da faixa de dominio; tipo de pavimentagéo prevista; Obras de Artes Especiais - AOC previstas; area total a ser desapropriada.
Apresentar o tracado da rodovia em formato digital do tipo Kml ou Kmz
3.1 Etapa de Implantagao 1 11l 48 a 78
Areas de apoio necessarias;
Caracterizar as estruturas de apoio necessarias a implantacdo do empreendimento, informando aquelas que estao localizadas dentro da faixa de dominio e incluindo minimamente as
seguintes informagdes: canteiro de obras (descrigdo e capacidade de instalagio, layuot, area em m?), ADME (tipo de material, volume/area), Area de Empréstimo (tipo, material,
volume/area), caminhos de servigo, entre outras. 1 11l
Caso seja prevista a instalagdo de tanques de combustiveis com capacidade superior a 15.000m?, devera ser atendido ao diposto na Resolugdo CONAMAN® 273/00, sobretudo no que se
refere a apresentacgao de todos os documentose informagdes elencados no Artigo 5° dessa norma.
Apresentar mapa com a localizagdo das areas de apoio prevista, incluindo a delimitagio das Areas de Preservacad Permanente e Areas ambientais sensiveis
Apresentar mapa com a localizagdo das areas de apoio previstas, incluindo a delimitagdo das Areas de Preservagad Permanente. Nao poderao ser instaladas areas de apoio em Areas de 1 i
Preservacao Permanente e dreas ambientais sensiveis.
Insumos Necessarios: 1 i
Caracterizar os insumos necessarios a implantagdo do empreendimento, incluindo agua (fonte de obtengéo), terraplanagem (tipo de material, quantidade e fonte de obtengéo) entre outros.
Mao de Obra: 1 i
Quantificar e qualificar a m&o de obra necessaria a implantagédo do empreendimentc
Interferéncia em estruturas existentes;
Informar se o projeto interferirda em equipamentos urbanos e/ou estruturas (ex: sistema viario, saneamento, transmissao e distribuicdo de energia elétrica/telecomunicac¢des/ gas, entre outros). Em 1 1]
caso positivo, caracterizar.
Aspectos Ambientais relacionados a implantagéo:
Indicar fontes de geragao e caracterizar qualitativa e quantitativamente os efluentes liquidos (sanitarios e industriais), os residuos sélidos, as emiss6es atmosféricas, os ruidos e as 1 1]
vibragées que serdo gerados durante a implantagcdao do empreendimento
Sistemas de controle ambiental da fase de instalacgéo: 1 i
Apresentar os sistemas de controle que serao adotados na fase de instalagado para o controle e tratamento dos efluentes liquidos sanitarios e industriais e armazenamento dos residuos sélidos entre
outros.
Cronograma de Implantagao:
. - . 1 11l
Apresentar cronograma fisico das atividades que itegram as obras.
3.2 Etapa de Operagao 1 1] 78
Aspectos ambientais relacionados a operagao:
Indicar as fontes de geracéo e caracterizar qualitativamente e quantativamente os elfuentes liquidos(sanitarios e industriais), os residuos sdlidos, as emissdes atmosféricas e os ruidos e vibragdes que 1 11l
serdo gerados durante a operacéoc
4 AREA DE ESTUDO (AE) E AREA DIRETAMENTE AFETADA (ADA) 1 v 83a93
Apresentar o mapeamento (impresso e em formato digital do tipo Kml ou Kmz) contendo a delimitagdo geografica da provavel area a ser diretamente afetada pelo projeto (ADA) e a area estabelecid:
para a realizagéo dos estudos -Area de Estudo- AE. A delimitagdo da Area de Estudo devera abranger as areas utilizadas como referéncia para o digndstico realizado. As areas de estudo -AE 1 v
utlizadas deverao ser apresentadas separadas para cadas meio, comforme segue28/01/2015
AE - Meio Fisico; AE Meio Biotico; AE Meio Socioecondmico
Quando couber, a Area de Estudo de cada meio podera ser subdividida de forma a especificar a abrangéncia do diagndstico de cada elemento avaliadc
A delimitagao da Area Diretamente Afetada - ADA devera compreender a area provavelmente necessaria & implantagédo do empreendimento, incluindo suas estruturas de apoio, vias de acesso
privativas que precisardo ser cosntruidas, ampliadas ou reformadas, bem como todas as demais operagdes unitarias associadas exclisivamente a infraestrutura do projeto. 1 v
OBS: Neste item nao deverao ser delimitadas a Area de Influéncia Direta - AID e a Area de Influéncia Indireta - All do empreendimento, considerando que essas s6 serdo conhecidas ap6s
avaliacdo dos impactos ambientais, devendo compor item especifico do Estudo
5 INSERGCAO REGIONAL E LEGISLACAO AMBIENTAL 1 \ 94 a 145
5.1 Planos e Programas publicos e de iniciativa privada propostos e ou em andamento na AE 1 \ 95
Apresentar os plano e/ou programas publicos e/ou da iniciativa privada propostos ou em andamento na Area de Estudo, considerando a compatibilidade com o empreendimentc 1 )
5.2 Atividades e ou empreendimentos existentes e previstos para a AE Item desenvolvido também nos itens: (6.3.2.5) Pesquisa Socioecondmica; (6.3.3.3)
. . . . < . . . . Vetores de crescimento econémico; e (7.2.3) AIA Meio Socioecondmico; (7.3) Andlise
Informar as atividades ou empreendimentos existentes e previstos para a Area de Estudo que possam apresentar sinergia com os impactos do empreendimento. Integrada dos Impactos
5.3 Legislagdo Ambiental 1 \ 106 a 145

Identifcar a Legislagdo Ambiental Federal, Estadual e Municipal com interface com o empreendimento, verificando sucintamente a compatibilidade do projeto com os requisitos legais existentes.
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1 INTRODUCAO
6 DIAGNOSTICO AMBIENTAL 2 Vi 27
6.1 Meio Fisico 2 Vi 27
Metodologia Aplicada
6.1.1 Apresentar a Metodologia empregada para levantamento dos dados e informagoes que subsidiaram o detalhamento da cada item relacionado ao Meio Fisico, apresentando a forma e andamento dos 2 vi 27
trabalhos de levantamento dos dados primarios/ secundarios.
Clima
Deveréo ser descritos os padrdes climaticos locais, com classificagdo climatica da regido, observados padrdes metereoldgivos tais como temperatura, evaporacéo, insolagéo, diregdo, predominante
e velocidade média dos ventos, indices pluviométricos, entre outros. Deve-se considerar todos os meses ano (sazonalidade) e as séries histéricas disponiveis(médias anuais dos parametros), com
6.1.2 base em informagdes das estagdes metereoldgicas oficiais e outras existentes ao longo do tragado (as quais devem ser plotadas em mapas), que sejam representativas para a caracterizagao e 2 Vi 27
bibliografia especializada.
Os dados de temperatura, evaporacéo e precipitagdo devem ser apresentados por meio graficos termopluviométricos, onde constem as temperaturas médias mensais a precipitacdo e a evaporagao
total de cada més.
6.1.3 Geomorfologia ) 2 Vi 46
U Indicar as unidades geomorfoldgicas da Area de Estudo, com o respectivo mapa geomorfolégico em escala adequada
Apresentar a descrigao detalhada das unidades geomorfologicas das Area de Estudo, contemplando as formas e processos atuantes, a declividade das vertentes e a presenca ou a propensao a 2 Vi
ocorréncia de processos erosivos ou de assoreamento e inundagdes sazonais.
Apresentar planta altimétrica que represente espacialmente as unidades geomorfoldgicas identificadas e as principais unidades de paisagem na AE 2 vi
6.1.4 Geologia e Geotecnia: ) 2 Vi 70
o Levantamento geoldgico da Area de Estudo(com mapa em escala compativel), englobando as principais unidades litoestratigraficas e suas feigdes estruturais, grau de alteracéo e deformagao.
Avaliar as condi¢cdes geotécnicas da ADA, mediante o uso de par@metros de mecanica de rochas e solos, identificando os mecanismos condicionantes de movimentos de massa (escorregamentos, 2 Vi
abatimentos e/ou desmoronamentos, e outros processos erosivos, além do rolamento de blocos), e as areas de risco geotécnico associadas, as quais devem ser identificadas cartograficamente, em
conjunto com os locais onde tais movimentos de massa ja se desenvolveram
Apresentar detalhamento dos locais previsto para a construgdo dos tunéis e demais obras de arte especiais, detalhando os aspectos estruturais relacionados ao magico rochoso a ser afetado. 2 vi
Caracterizar as areas de apoio previstas (jazidas, empréstimos, e deposigao de material excedente) a serem utilizadas para a realizagao das obras, com respectiva localizagdo geografica. 2 vi
Verificagao junto ao Departamento Nacional de Produgao Mineral - DNPM- da presenca de areas com o direito de lavrae/ou pesquisa mineral ou documento equivalente que permita a exploragéo na 2 Vi
AE, relacionando com as demandas de jazidas de materiais do empreendimento, e apresentando mapeamento em escala adequade
Levantamento e caracterizagdo das cavidades naturais existentes na Area de Estudo, observando as premissas dos Decretos n° 4340/2002, n° 6640/2008 e n° 9956/1990, das Instru¢des Normativas
MMA n°2/2009 e n°100/2006, Lei 3924/1961, Portaria IBAMA n°887/1990, Resolugdo CONAMA n° 358/2009, Portaria IBAMA N° 887/1990, Resolugdo CONAMA n° 347/2004, ressaltando-se as 2 \'/]
questdes relacionadas a classificagdo de relevancia.
6.1.5 Solos 2 \'il 173
2 \'A]
Descrigdo e Mapeamento das classes de solo na AE(de acordo com o atual Sistema de Classificagdo da Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuaria EMBRAPA-2006, com indicagdo de grau de Vi
erodibilidade, em escala cartografica que permita relacionar os processos pedolégicos com as alteracdes no solo provocadas pelo empreendimento
Apresentar caracterizagao da pedologia na ADA (com descrigdo da metodologia utilizada), por meio de abertura de perfis representativos com andlise e descrigdo dos seguintes atributos fisicos do 2 Vi
solo: textura, estrutura, plasticidade, profundidade, profundidade de horizontes, entre outros, e, conjunto com o relatdrio fotografico.
Destacar as caracteristicas geotécnicas dos solos com respectivo mapeamento, detacando a ocorréncia de solos hidromorficos e colapsiveis, entre demais aspectos relevantes 2 vi
6.1.6 Recursos Hidricos 2 \'il 189
6.1.6.1 Hidrologia e Hidrogeologia 2 Vi 189
Caracterizar o regime hidrolégico das das bacias hidrograficas da AE do empreendimento, apresentando mapa em escala adequada da rede hidrografic: 2 Vi
Apresentar imagem de satélite georreferenciada, com a plotagem do empreendimento e de todos os corpos d'agua interceptados, incluindo suas localizagdes por estacas e/ou quilometragem. A escal 2 Vi
deve ser adequada a visualizacdo e facil identificacdo desses corpo d'agua e da ADA do empreendimento
Mapeamento das nascentes e areas hidrologicamente sensiveis (areas umidas e alagaveis) localizadas na AE 2 vi
Descrever, localizar e identificar os principais mananciais de abastecimento publico, captagdes de agua e outros usos atuais e previstos nos corpos hidricos da AE, sobretudo nas proximidades a 2 Vi
jusante da ADA do empreendimentc
Apresentar a localizagao hidrogeoldgica dos aquiféros na Area de estudo do emprrendimento, com enfase nos niveis d"agua e pontos de recarga hidrica, e identificacdo dos principais usos atuais e 2 Vi
potenciais
Identificar e justificar a necessidade de rebaixamento do lencol freatico para a execugao das obras pretendidas, com a localizagédo da areas, detacando aquelas potencialmente contaminadas. 2 Vi
Devera ser atendido ao Disposto na Lei 9433/1997 - Politica Nacional de Recursos Hidricos, que dtermina que qualquer uso que interfira no regime, quantidade ou qualidade da agua existente em um
corpo d'agua esta sujeito a outorga pelo Poder Publico. Além disso, pela Resolugdo CONAMA, 237/1997 no processo de licenciamento devera constar obrigatériamente, quando for o caso, a outorga 2 vi
para o uso da agua, emitada pelos orgdos competentes
6.1.6.2 Qualidade da Agua 2 Vi 275
Avaliar as qualidades fisicam, quimica e bielégica das aguas superficiais da Area de Estudo, por meio de dados primarios obtidos através do estabelecimento de uma rede amostral, priorizando os
cursos d'agua interceptados e contiguos ao empreendimento (incluindo areas e unidades de apoio), de maior porte e de regime perenem, além daqueles utilizados para abastecimento, ecossistemas 2 vi
aquaticos relevantes (UC's, lagoas, marginais, estuarios e outros’
Apresentar o enquadramento dos cursos d'agua selecionados, bem como, justificar os critérios de escolha dos pontos e periodos de amostragem, e os respectivos parametros de analise, de acordc
com o preconizado na Resolugdo CONAMA N°357/05 e a Lei9433/1997, descrevendo as principais contribuicdes de poluentes existentes (pontuais e difusas, como nas areas agricolas). Deverao ser 2 Vi
observados os seguintes parametros: minimos; temperatura (°C, ,turbidez, série de sdlidos dissolvidos, sedimentaveis e totais (mg/L; OD (mg/l); DBO (5 dias), pH; nitrogenio total(mg/L)L; fésforo tota
P (mg/L); condutividade elétrica (mS/cm); coliformes termotolerantes oL Escherichia coli; fotopigmentos; e éleos e graxas.
Deverao ser apresentadas as metodologias de analise, priorizando os métodos padrdes nosStandard Methods for The Examination of Water and Wasterwater, laudos laboratoriais, e os limites de
detecgédo dos métodos utilizados, bem como a discusséo dos resultados obtidos, tendo como objetivo principal a analise da qualidade da agua antes do inicio das obras, para que seja utilizada como
base de comparagao apo6s o inicio da instalagdo do empreendimento. Para demonstragao dos resultados, os relatdrios devem conter tabelas e graficos possibilitando a vizualizagéo direta dos dados 2 vi

encontrados para cada parametro avaliado, juntamente com a analise e discusséo dos resultados, relacionando-os com os valores-padrao constantes da Resolugao CONAMA n°357/2005 e

caracteristicas do corpo d'agua.
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6.1.7 Qualidade do Ar 2 \'il 339
Caracterizagdo das concentragdes existentes dos poluentes atmosféricos, a partir dos parametros minimos da Resolugdo CONAMA n°03/1999 e normas correlatas, priorizando a coleta de dados err
areas urbanas. Caso haja possibilidada de interferéncias do projeto que impliguem em modificagcdo do padrao de qualidade do ar acima dos limites do Resolugdo Conama 03/1999, identificar e 2 Vi
caracterizar as fontes de emissao significativas e apresentar simulagcdo do aumento de concentragdo de poluentes e seu grau de dispersao( no periodo de implantagédo e de operagao do
empreendimento e de suas instalacdes de apoio’
6.1.8 Ruido e Vibragao 2 Vi 352
Realizar o diagnostico atual dos niveis de ruido e vibragao existentes nos periodos noturnos e diurno, adotando metodologia amplamente utilizada, priorizando pontos criticos (areas residenciais,
hospitais/unidades basicas de salde, escolas, povoados/ comunidades, entre outros), com o respectivo mapeamento. Caso haja possibilidade de interferéncias do projeto que impliguem em 2 Vi
modificagédo do padrdo de niveis de pressdo sonora e vibragdo acima dos limites estabelecidos na legislagdom, identificar e caracterizar as fontes significativas e apresentar modelagem (no periodo
de operagéo do empreendimento e de suas instalagées de apoio
6.2 Meio Biético 4 Vi 25
6.2.1 Caracterizagao do Ecossistema 4 \'il 25
6.2.1.1 Unidades de Conservagao 4 \'il 25
Identificar e mapear as Unidades de Conservagao - UC's municipais, estaduais, e federais, e suas respectivas zonas de amortecimento(incluindo as RPPNSs), localizadas num raio minimo de 10 Km
do empreendimento. Em atengao aos procedimentos previstos na Resolugdo CONAMA n° 428/2010, devera ser informada a distancia do empreendimento as UCs, considerando as suas respectivas 4 Vi
zonas de amortecimento, além da extensao da interferéncia direta do projeto proposto dentro dos limites da Unidade ou na sua zona de amortecimento
Identificar e aproveitar dados de projeto de instituicbes de pesquisa e universidades realizados na area de estudo, sobre o meio fisico, biético e socioecondmico. 4 vi
O levantamento primario de ictiofauna, queldnios e crocodilianos é obrigatério no interior da Reserva Bioldgica e da Floresta Nacional de Goytacazes, devendo ser contemplado no Plano de Trabalhc
para o levantamento faunistico a protocolizado para a analise do IBAMA. Apds essa avaliagao, o Ibama solicitara anuéncia do ICMBio para a realizagao das atividades, conforme definido no artigo 16 4 vi
da Portaria MMA n°55, de 17/02/2014.
Realizar campanhas de monitoramento mensais, concomitantes as dos atropelamentos de fauna, dos dispositivos ja implantados na rodovia que posssam permitir a travessia dos animais sob a piste
(tuneis, galerias, dutos e pontes), especificamente nos segmentos nso quais a rodovia cruza as Unidades de Conservagdo. Esse estudo devera permitir avaliar a utilizagédo pela fauna de estruturas 4 Vi
preexistentes e o direcionamento da proposicdo de medidas de mitigacédo especificas para o segmento. Mecanismos alternativos para viabilizar a livre circulagdo da fauna deverdo ser também
estudados.
Realizar a medicdo mensal do volume de trafego e a velocidade média dos veiculos, no periodo diurno e noturno, nos segmentos nos quais a rodovia cruza as UCs 4 vi
Realizar o diagnéstico do atual nivel de ruido existente no periodo noturno e diurno nos segmentos que interceptam a UCs 4 vi
Propor medidas de mitigagao eficientes para a conservagao das espécies silvestre existentes no entorno da rodovia, especialmente para o segmento da REBIO de Sooretama e o cpmplexo florestal 4 Vi
entre os quilometros 100 e 125
Elaborar estudos sbre a viabilidade de variantes que desloquem a rodovia BR-101 do interior das UCs 4 vi
Elaborar estudos sobre a viabilidade de construgao de tuneis nas partes onde ja existem os rebaixamentos do leito rodoviario (REBio de Sooretama, alternados pela construgao de viadutos sobre os 4 Vi
vales existentes em todo trecho que intercepta as UCs.
6.2.1.2 Areas Prioritarias para Consesrvagio da Biodiversidade 4 Vi 108
Identificar as Areas Prioritarias para Conservacéo da Biodiversidade delimitadas pelo Ministério do Meio Ambiente que ser&o interceptadas pelo empreendimento, com mapeamento em escala adequg 4 vi
6.2.1.3 Corredores Ecolégicos e/ou Corredores entre Remanescentes de Vegetacido Nativa 4 Vi 135
Identificar e caracterizar os fragmentos/ remamescentes florestais a serem impactados, em termos de localizagdo, area total de cada fragmento, area de supressao e area remanescente para cada 4 Vi
novo fragmento, fitofisionomia e estagio de sucessao, indice ou fator de forma e , grau de isolamento
Identificar, localizar e caracterizar os Corredores Ecoldgicos e/ ou Corredores entre Remanescentes de Vegetagao Nativa ao longo da AE do empreendimento, que seréo interceptados ou impactados
pelo tragado do projeto, descrevendo o seu estado de conservagéo e/ou regeneragao, e sua importancia para grupos ou espécies de fauna local, e indicando a metodologia utilizada e empregando, 4 vi
ainda, mas nao exclusivamente, os critérios de delimitacdo de Resolucdo CONAMA 09/96
Apresentar mapeamento em escala adequada dos corredores identificados, incluindo nesse mapeamento as fitofisionomias e locais de amostragem dos inventarios faunisticos 4 vi
6.2.2 Flora 4 \'il 163
6.2.2.1 Apresentacéo das informacdes sobre a flora da Area de Estudo de Abrangéncia Loca 4 vi 206
Elaborar mapas da vegetagao da Area Estudo, utilizando-se da interpretagédo de imagens de satélite ou fotografia areas(recentes) e estudos eventualmente existentes, de forma a classificar as
formagoes nativas 4 Vi
quanto ao estagio de sucessio, dominios e fitofisionomias existentes, integrando-os aos itens de uso e ocupacédo do solo
Identificar e caracterizar as Areas de Preservagdo Permanente a sofrerem interferéncia, conforme definida pela Lei Federal n12.651/12 e suas modificages posteriores, representado-as em croquis €
6.2.2.2 mapas 4 vi 211
em escala compativel.
Identificar e caracterizar os fragmentos/ remamescentes florestais a serem impactados, em termos de localizagdo, area total de cada fragmento, area de supressao e area remanescente para cada 4 Vi
novo fragmento, fitofisionomia e estagio de sucessao, indice ou fator de forma, e grau de isolamento
Com base na classificagdo das imagens de satélite ou fotografias aéreas(recentes), deverao ser apresentadas tabelas com quantitativos totais e percentuais de areas de cada fitofisionomia
existentes, bem 4 \'/]
como de areas ja antropizadas(areas urbanas, plantios e pastagens, etc) na Area de Estudo
Apresentar estimativa das areas em que havera supresséao de vegetacdo, caracterizando qualitativa e quantitativamente a vegetacdo a ser suprimida com respectivo mapeamentc 4 vi
6.223 Caracterizar com base em dados primarios e por meio de levantamento floristicos e fitossocioldgico, todas as formagdes vegetais nativas existentes(identificagdo de fitofisionomias existentes, 4 Vi 224
T incluindo estagios de regeneracdo) na AE do empreendimento
6.224 Os levantamentos floristicos deverao abranger plantas de todos os habitos e em todos os estratos, sendo que os resultados deverdo conter a classificagao taxondmica, nome vulgar, ciéntifico, habito, 4 Vi 241
T estrato e local da ocorréncia de cada espécie coletada.
Os levantamentos fitosociologicos deverao contemplar a analise estrutural da comunidade incluindo as estimativas de: parametros floristicos(composigao floristica e diversidade de espécieis);
6.2.2.5 parametros : : 4 Vi 315
e fitossociologicos(estrutura horizontal e vertical, Indice de valor de cobertura e Indice de Valor de Importancia), estrutura de tamanho ( didmetro, altura e area basal) e volumetria.
Deve ser dado destaque a espécies endémicas raras, ameagadas de extingao, bioindicadoras, de interesse medicinal e econémico, e aquelas protegidas por legislaggao federal, estadual e municipal/
6.2.2.6 Classificacédo das Espécies 4 Vi 387
6.2.2.7 Apresentar, para cada fitofisionomia, discussdo acerca da comprovacao da suficiéncia amostral dos levantamentos floristicos e fitossociolégicos executados 4 vi 400
6.228 Com base nos resultados obtidos nos levantamentos devera ser feita interpretagédo e analise dos dados, utlizando, por exemplo, indices e parametros existentes de riqueza, diversidade, equabilidade 4 Vi 401
T similiridade, entre outros considerados pertinentes
6.2.2.9 Registro Fotografico 4 vi 405
6.2.2.10 Area Diretamente Afetada 4 \'il 415
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INTRODUGCAO

6.2.3

Fauna

Vi

27

a) Orientagées Gerais

Vi

O levantamento da fauna e a apresentacao dos resultados e das discussdes dos estudos faunisticos deverao ser realizados tomando como base as orientagdes contidas na Instrugdo Normativa
Ibama
n°13 de 19 de julho/2013 e nas demais consideracdes expressas neste TR.

Vi

Deverao ser amostrados, no minimo, os seguintes grupos: hepertofauna, avifauna e mastofauna (pequenos, médios e grandes), além da possivel fauna cavernicola existente na AE. No caso do
empreendimento atravessar algum corpo hidrico deverao ser adicionados a amostragem, minimamente, os grupos dos invertebrados bentbnicos e ictiofauna.

O levantamento primario da ictiofauna podera ser dispensado desde atendidas as condi¢gdes expressas na Instrugdo Normativa Ibama n°13/2013 do Ibama.

Somente sera exigida a amostragem de queldnios e crocodilianos quando existirem areas de desova e reproducgéo desses grupos na AE do empreendimento.

O periodo de amostragem desse grupo faunistico devera seguir o expresso na legislagdo em vigor. E estritamente necessaria a realizagdo de ao menos duas campanhas amostrais para a obtengad
das informagdes que servirdo como base para analise da viabilidade do empreendimento, com espagamento temporal de 3 meses entre essas. Outras duas campanhas amostrais deverao ser
realizadas antes da emissao da Licenga de Instalagdo, sempre respeitando o espacgo de trés meses entre tods as quatro campanhas, visando a contemplagéo da sazonalidade ao longo de um ciclo
completo de um ano. Essa sazonalidade deve ser corroborada com a apresentagao de dados climaticos da regido no periodo de realizagdo das campanhas, incluindo indice pluviométrico, temperatur
média, e outros dados relevantes que possam influenciar a atividade ou o comportamento dos diferentes grupos faunistico.

Vi

E estritamente necessaria a aprovagédo pelo IBAMA, antes da realizagdo dos levantamentos de fauna, da distribuicdo dos sitios de amostragem e dos quantitativos e tipos de médulos a serem
emrpegados durante as atividades.

Vi

Nos trechos ja em operacdo da rodovia devera ser realizada a amostragem mensal da fauna atropelada, seguindo a metodologia prevista para na Instrugdo Normativa Ibama n°13/2013. Casc
existentes dados derivados do programa de monitoramento dos atropelamentos da fauna executado no ambito do processo de regularizagdo da rodovia esses poderao ser utlizados, sendo
dispensada a necessidade de novo levantamento. Para a execugao das atividades de amostragem de fauna, a empresa consultora responsavel pela elaboragao desse estudo devera obter a
Autorizagdo de Coleta, Captura e Transporte de Material Bioldgico (9ACCT), junto a Diretoria de Lcenciamento Ambiental do Ibama (DILIC). Orienta¢des adicionais para a obtengao da refereida
Autorizacdo s&o expressas na Instrucdo Normativa Ibama n°13 de 19 de julho de 2013

Vi

b) Apresentacao do Tépico Fauna no EIA

Vi

6.2.3.1

Metodologias

Vi

63

O Tépico devera ser iniciado com uma caracterizagao detalhada de cada area amostral utilizada durante os levantamentos primarios. Para melhor ilustragdo , deverado ser apresentadas,
obrigatériamente, imagens de satélite com a plotagem de cada sitio amostral, bem como as fotos de todos os pontos amostrais

Vi

A caracterizagédo dos pontos amostrais inseridos em ecossistemas terrestres devera incluir, no minimo, as seguintes informacgdes: fitofisionomia abrangida ou paisagem; estado de conservagao;
tambanho da area e perimetro dos fragmentos amostrados; coordenadas geograficas; topografia; presenca de corpos hidricos

Vi

A caracterizagdo dos pontos amostrais inseridos em ecossistemas aquaticos devera incluir, no minimo, as seguintes informacdes: tipo de corpo d'agua; estado de conservagao, utilizando como base
a analise de qualidade de agua realizada no estudo; enquadramento com base na Resolugdo CONAMA n°357/05;profundidade,; largura ou perimetro e area do corpo d'agua; tipo de substrato;
coordenada geogréficas.

Vi

O delineamento amostral e os métodos utlizados para o levantamento de cada grupo faunistico deverao ser apresentados, sendo necessaria também a elucidagédo dos esforgos amostrais
emrpegados, separados por grupo faunistico, método, area amostral e campanha. Tabela sintese, contemplando todos os esforgos amostrais empregados nos levantamento da faunadevera conter o
tépico. Detalhar separadamente a metodologia utilizada para a realizacdo do censo de atropelamentos da fauna

Vi

Nos casos de coleta e captura, devera haver detalhamento das técnicas e infraestruturas utilizadas para a marcagéao, triagem, identificagéo individual, registro e biometria, para cada grupo faunistico/

Vi

Os métodos utilizados para a analise dos dados coletados deverao ser detalhados neste topico. Destaca-se como minimamente necessario o detalhamento das metodologias utilizadas para as
seguintes analises:

- Suficiéncia Amostral basaead na curva de rarefagao de espécies, indicando o intervalo de confianga; Estimativa de riqueza por grupo faunistico inventariado; Equitibilidade; Diversidade;

- Similaridade (indice que considere a prsencgao/ auséncia das espécies e indice que considere o padréo de distribuigdo dos individuos entre as espécies)

- Trechos criticos para o atropelamento da fauna e locais mais indicados para a implantagdo de medidas mitigadoras.

Vi

6.2.3.2

Resultados e Discussao

Vi

131

Fauna de provavel ocorréncia na AE do empreendimenta

A fauna provavel de ocorréncia devera ser caracterizada com base em dados secundarios obtidos, obrigatoriamente, na AE do empreendimento. Os dados deverao ser obtidos preferencialmente em
publicagdes recentes. Os dados relativos a fauna de provavel ocorréncia devem ser consolidados em tabelas especificas, por grau faunistico, contendo, no minimo: nome ciéntifico, nome popular,
habitat preferencial, status de conservagdo e grau de ameagca, detacando-se ainda as espécies endémicas, raras, migratoérias, cinegéticas e de relevante interesse médico-sanitario e referéncias
bibliograficas.

Vi

Fauna ocorrente na AE do empreendimento

Os dados relativos a fauna ocorente obtidos por meio dolevantamento primario devem ser consolidados em tabelas especificas por grupo faunistico contendo, no minimo; nome ciéntifico, nome
popular, areas amostral do registro, descricdo do habitat, status de conservagéo, e grau de ameaca, destacando-se ainda as espécies endémicas, raras, migratorias, cinegéticas e de relavante
interesse médico-sanitério.

Vi

Para cada grupo faunistico devera ser encaminhada a curva da rarefagéo e a estimativa de riqueza de espécies, separadas por area amostral e também considerando o conjunto das areas
amostradas. Paralelamente, devera ser ralizada a analise por campanha de levantamento e pelo conjunto das campanhas

Vi

Devera ser apresentada tabela contendo a abundancia absoluta e relativa das diversas espécies registradas, sendo necessaria a separagdo por grupo faunistico, area e campanhe

Vi

Devera ser apresentado o valor indice de diversidade obtido em cada area amostral e grupo faunistico. O indice deve considerar os dados obtidos a cada campanha e nos conjuntos das campanhas.

Vi

Deveréo ser apresentados os valores de smilaridade obtidos na comparacao da areas amostrais, separando-os por grupo faunistico inventariado

| © |co| ©

Vi

Deveréao ser apresentados resultados obtidos por meio do censo de atropelamento da fauna. Os registros deverao ser indicados em tabela, considerando todos os espécimes registrados atropelados
sendo necessaria a indicagao de espécie, quilometragem e data de registro. As fichas individualizadas dos registros e a planilha consolidada solicitada na IN 13/2013 poder&o ser apresentadas como
anexos do estudo.

Vi

6.2.3.3

Discussoes e Conclusées sobre a Fauna

Vi

521

Com base nas informagdes apresentadas no topico " Resultados”, devera ser conduzida uma analise critica quanto aos dados primarios obtidos, comparando-os com os dados secundarios
apresentados( fauna esperada) . Atrelado ao exposto, devera ser conduzida uma discussdo sobre a suficiéncia amostral dos levantamentos conduzidos, a qual considere prinipalmente, se os dados
obtidos séo suficientes para a adequada identificagdo e dimensionamento dos impactos ambientais sobre a fauna, bem como para a proposigao de medidas mitigadoras e compensatorias. As curvas
de rarefagdo e as estimativas de riqueza obtidas deverao ser utilizadas na discussao da suficiéncia amostral. A discussdo devera considerar todos os grupos faunisticos inventariados, podendo ser
realizada individualmente, quando pertinente.

Em continuidade, a discusséo devera gerar subsidios para a avaliagdo dos impactos sobre a fauna, relativos a instalagdo e operagdo do empreendimento, bem como para a proposigao de possiveis

medidas de mitigacdo ou compensacao, as quais deverao ser melhor detalhadas no item avaliacdo de impactos ambientais do estudc

Vi
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1 INTRODUCAO

Dentre as discussdes que devem ser conduzidas, detacam-se:

- Trechos criticos de atropelamento de fauna, como base em dados levantados e andlise dos potenciais corredores de fauna. A discussdo deve se fundamentar em imagens de satélite recentes da

area (buscando identificagao de paisagens que potencializem os riscos a fauna), nos resultados obtidos pelo censo de atropelamentos e na identificacdo de fatores criticos verificados in loco durante 8 Vi

as campanhas. A partir dessas informagdes, deve-se elaborar um mapa contendo as areas mais indicadas para a excecugéo de possiveis medidas mitigadoras que reduzam o atropelamento da

fauna. Em adicéo, os provaveis locais indicados para implantagdo de passagem de fauna deverao ser sinalizados e apresentados em formato digital do tipo Km ou Kmz.

- Grau de vulnerabilidade das espécies confirmadas para area ou com potencial ocorréncia na Area de Estudo do empreendimento, considerando, principalmente, as espécies ameacgadas de

extingdo, raras, endémicas ou as que por quaisquer outros motivos possam estar mais ameagadas pela implantagao/ operagao do empreendimento. A anadlise da vulnerabilidade citada deve 8 vi

considerar ainda, os pontos e habitats nos quais foram registradas e o provavel tipo de intervencéo ou influéncia do empreendimento sobre essas areas

Grau de sensibilidade das espécies confirmadas para a area ou com potencial ocorréncia na Area de Estudo do empreendimento, considerando, principalmente, as espécies ameagadas de extingéo,

raras, endémicas ou as quer por quaisquer outros motivos possam estar mais ameacgadas pela implantagao/ operagao do empreendimento. A andlise de sensibilidade citada deve considerar, ainda, o

pontos e habitat nos quais as espécies foram registradas e o provavel tipo de intervengao ou influéncia do empreendimento sobre essas areas. Adicionalmente, o estudo deve fazer uma discussé@o 8 Vi

quanto a distribuicdo destas espécies em outros locais fora da Area de Estudo do empreendimento, baseando-se em estudos recentes que certifiquem que os tax estdo presentes nessas areas. Esta

analise visa principalmente a garantia da existéncia de populagdes viaveis em locais alternativos ao que se pretende implantar o empreendimento.

A diversidade das areas amostrais utilizadas no levantamento deve ser discutida. Paralelamente a esta ultima analise, deve-se discutir a riqueza de espécies apurada para cada sitio amostral,

correlacionando-a com a diversidade registrada em cada local. Dessa forma, atrelada a discussao sobre a vulnerabilidade e sensibilidade das espécies, deve-se buscar uma discussao que integre 8 vi

todas essas variaveis, apontando possiveis sitios mais relevantes para a fauna.

A similaridade obtida na comparagéo das areas amostrais deve ser discutida buscando-se apontar semelhanca entre os sitios, considerando principalmente as areas com mesma fitofisionomia ou 8 Vi

paisagem. Essa similaridade deve ser discutida em termos de presencga/ auséncia das espécies e também considerando a equitabilidade (padrao de distribuicao dos individuos entre as espécies)

A fragmentagdo ou aumento de efeito de borda produzidos e a perda de ecossistemas a serem atravessados pelo empreendimento, destacando os possiveis pontos criticos para a fauna, baseados

nos dados coletados e na alternativa locacional escolhida, também deve ser abordados. Desta forma, o diagndstico deve ser capaz de apontar a necessidade de cuidados na transposigao de tais 8 Vi

areas, gerando subsidios para a proposi¢édo de alternativas tecnoldgicas ou locacionais pontuais, as quais deverao ser melhor detalhadas no item relativo as medidas mitigadoras.

A existéncia de espécieis bioindicadoras deve ser indicada e discutida no estudo. Devem ser apontados os locaisn os quais tais espécies foran registradas e a maneira pela qual estas poderéo ser

utilizadas futuramente durante os programas de monitoramento ambiental, apontando também os pardmetros a serem registrados para a apuragao de possiveis mudangas da qualidade ambiental. 8 Vi

Todas as discussdes a serem conduzidas devem considerar a abundancia das espécies registradas na Area de Estudo do empreendimento.
6.2.3.4 Conclusées Gerais sobre o Levantamento de Faunz 8 Vi 543
6.2.3.5 Relatério Fotografico 8 Vi 548
6.2.3.6 Levantamento de Atropelamento da Fauna 8 Vi 585

Itens a serem apresentados no anexo do estudo 8 Vi

- Carta(s) da(s) instuicao(¢des) receptora (s) atestando o recebimento de material bioldgico proveniente da etapa de levantamento, indicando a espécie, a quantidadepor espécie, nimero de tombo ¢ 8 Vi Anexos

a data de recebimento;

- tabela especifica contendo exclusivamente os animais enviados para as instituicbes depositarias, expondo: nome ciéntifico; nimero de tombo (caso o animal ainda ndo tenha sido tombado, enviar a 8 Vi Meio Digital

identificagdo individual); nimero de campo; data da coleta; municipio; coordenadas geograficas; 9

- Memdria de Calculo dos esforcos amostrais empregados para o levantamento faunistico e das andlises estatisticas realizadaspadrdo BrOffice) 8 Vi Meio Digital

- tabela de dados brutos que represente todos os individuos capturados e/ou observados durante as atividades de lavantamento primario. Esta tabela deve conter:nome ciéntifico, nome comum

area amstral, 8 Vi Meio Digital

fitofisionomia,habitat, coordenadas geograéficas, , estagdo do ano, método de registro, data, horario de registrom, sexo, estagio reprodutivo, estagio de desenvolvimento, status de cosnervagédo(lUCN g

MMA, lista estadual), endemismo e o coleto/observador. Deverao ser indicados os espécimes recapturados

- formularios preenchidos individualmente para todos os espécimes registrados atropelados e tabela consolidada dos registros, arquivos digitais, de acordo com o modelo apresentado na IN 13/2013 8 Vi Meio Digital

- Tabela com os dados dos coordenadores e todos os profissionais da equipe técnica responsaveis pela atividade, contendo o nome do profissional, fungdo na equipe, CTF, registro no conselho de 8 Vi Meio Diaital

classe, anotacdes de responsabilidade técncia - ART's 9

- Quando couber, declaragdo de anuéncia dos responsaveis pelas Unidades de Conservagdo, que permitam o levantamento de fauna em seu interior, incluindo a captura e coleta de animais. 8 Vi Meio Digital
6.3 Meio Socioeconomico 9 Vi 17
6.3.1 Metodologia 9 \'il 17

Apresentar metodologia empregada e fontes consultadas para levantamento dos dados primarios e secundarios referentes ao meio sécioeconémico. Todos os indicadores solicitados deveréo ser 9 Vi

apresentados com os respectivos comparativo regional, estadual e naciona
6.3.2 Dinamica Populacional 9 Vi 20
6.3.2.1 Dinadmica Demografica: Caracterizagdo da dindmica demgoréfica da populagdo da AE 9 Vi 20
6.3.2.2 Caracterizagao Populacional 9 Vi 36

Identificar os grupos sociais localizados na Area de Estudo do Empreendimento, especificando as localidades(bairro, distrito, cidade), as escolas, as organizagoes sociais da sociedade civil, os

orgaos governamentais e demais grupos de interesse que serédo afetados pelo projeto.

. . . ~ . ~ ) L e . . . . . ~ ~ 9 Vi

Esse levantamento deve subsidiar a identificagao e caracterizagao dos impactos sociais, em especifico aos problemas e conflitos socioambientais, decorrentes da implantagao e operagdo do

empreendimento (item 7.1 TR). Além disso, servira para subsidiar o diagnéstico socioeambiental participativo necessario para estruturagéo do PEA na fase de emissao da LI.
6.3.2.3 Condicoes de Saude e Doengas Endémicas 9 \'il 40

Analise da ocorréncia regional de doengas endémicas e verificagdo, ao longo da Area de Estudo, de areas com habitats favoraveis para o surgimento e proliferagao de vetores. Caso o 9 Vi

empreendimento esteja localizado em regides endémicas de malaria, conformev definigdo do inciso VIl do Artigo 2 da Portaria Interministerial n 419 de 10/2011, atender ao TR do Anexo IlI-A.
6.3.2.4 Infraestrutura Basica e de Servigos 9 \'il 49

Caracterizar a infraestrutura existente nos municipios interceptados e as demandas, em relacédo a saude e seguranca 9 \'il
6.3.2.5 Pesquisa Socioecondémica junto a Populacido dos Municipios abrangidos pela AE 9 \'il 66
6.3.3 Dinamica Econdmica 9 \'il 77
6.3.3.1 Procedimentos Metodoldgicos 9 Vi 77




QUADRO INFORMATIVO DO CONTEUDO DESENVOLVIDO PELO ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL PROJETO BR-101/ES/BA (CHECK LIST) - REV.02 - 23.02.2017

ITEM CONTEUDO VOLUME CAPITULO PAGINA OBS
1 INTRODUCAO
6.3.3.2 Estrutura Produtiva e de Servigos 9 vi 79
Apresentar os seguintes indicadores para Area de Estudo: PEA, taxa de desemprego municipal, indices de desemprego. Avaliar a disponibilidade e qualificagdo de mao de obra local e potencial de 9 Vi
contratacdo para operacdo do empreendimento.
6.3.3.3 Vetores de crescimento econdmico 9 \'Al 107
Identificar os vetores de crescimento econémico regional e suas interferéncias com o empreendimento proposto 9 Vi
6.3.3.4 Potencial Turistico 9 \'Al 116
Levantamento do Potencial Turistico assim como das atividades turisticas ja desenvolvidas na regido interceptada pelo empreendimento. Deveréo ser apresentados indicadores econdmicos 9 Vi
relacionados a sua exploragédo (empregos, renda, ou outros indicadores relevantes), além dos programas governamentais de promogao e fomento, iniciativas ou articulagdes do setor privado.
6.3.4 Dinamica Territorial 9 Vi 129
6.3.4.1 Economia Regional - Composicéo do Produto Interno Bruto - PIB dos Estados e Municipios da Area de Estudc 9 Vi 129
6.3.4.2 Zonamento Territorial 9 \'Al 135
Levantamento da existéncia de Planos Diretores ou de Ordenamento Territorial ou outros zoneamentos existentes nos municipios interceptados. Para cada um desses municipios, indicar a existéncig 9 Vi
ou nado de PD vigente ou se ha necessidade de revisdo desses instrumentos. Identificar a existéncia de conflitos entre 0 zoneamento existente e uso e ocupagéo do solo atual.
6.3.4.3 Uso e Ocupacéo do Solo 9 Vi 156
Caracterizagdo do uso e ocupacao do Solo da AE 9 Vi
6.3.4.4 Mobilidade Urbana 9 \'Al 259
Levantamento e mapeamento de todas as vias interceptadas, classificando-as quanto ao seu tipo (rodovia, via urbana, (veiculos, pedestres) entre outros aglomerados populacionais interceptados pelg 9 Vi
empreendimento. Nesse levantamento devera ser considerado, além da dindmica cotidiana, a uso e acesso aos equipamentos e servicos publico:
6.3.4.5 Desapropriagao 9 \'Al 273
Estimar o quantitativo de propriedades a serem interceptadas pelo empreendimento, o nimero de familias a serem realocadas e o uso dessas propriedades (residencial, comercial, rural, entre outros. 9 vi
6.3.5 Dinamica Sociocultural 9 Vi 273
6.3.5.1 Comunidades Quilombolas 9 Vi 274
Caso seja verificada a existéncia de Terras Qilombolas, conforme definigdo do inciso XI do Artigo2° da Portaria Interministerial n°419, localizadas dentro dos limites estabelecidos no Anexo Il, desta 9 Vi
Portaria, a Fundacao Palmares devera se manifestar com base no TR-Anexo IlI-C
6.3.5.2 Comunidades Indigenas 9 Vi 274
Caso seja verificada a existéncia de Terras Indigenas, conforme definic&o do inciso XI do Artigo2° da Portaria Interministerial n°419, localizadas dentro dos limites estabelecidos no Anexo I, desta 9 Vi
Portaria, a Funai devera se manifestar com base no TR-Anexo IlI-B.
6.3.5.3 Patriménio Histérico, cultural e arqueolégico 9 Vi 275
Caso seja verificada a existéncia de bens culturais cautelados, conforme definigao do inciso XI do Artigo2° da Portaria Interministerial n°419, localizadas dentro dos limites estabelecidos no Anexo |,
. . 9 Vi
desta Portaria, o IPHAN devera se manifestar com base no TR-Anexo IlI-D.
6.3.54 Comunidades Tradicionais 9 \'Al 276
Identificar e caracterizar as demais comunidades tradcionais confore definigdo do Decreto n°® 6040 de 07/02/2007, que estejam localizadas na AE do empreendimento, contemplando: localizacéo en
relagdo ao empreendimento; situagédo atual e vulnerabilidade nas areas de salde, educagéao, e habitacao; interferéncias de outras atividades e empreendimentos sobre a comunidade; caracterizagao 9 Vi
da ocupacao atual, usos dos recursos naturais e praticas produtivas.
6.3.5.5 Discussoes e Conclusdes sobre a Socioeconomia 9 \'Al 277
Com base nas informagdes apresentadas nos tépicos das dindmicas socioambientais, devera ser conduzida uma analise critica quanto as informagdes apresentadas. Neste item devera ser
apresentada uma avaliagdo que subsidie a identificacdo e o dimensionamento dos impactos ambientais spbre o meio socieconémico, bem como proposicdo das medidas mitigadoras e 9 Vi
compensatorias, as quais deverao ser melhor detalhadas no item avaliagdo de impactos ambientais do estudo. A discussao devera considerar todas as dindmicas socioambientais tratadas no
diagnostico, avaliando-se levantamentos realizados foram suficientes para a adequada identificagdo dos impactos sociais relativos a instalagao e operagdo do empreendimento.
Dentre as discussdes que devem ser conduzidas devem constar, no minimo as seguintes:
- Avaliar os principais problemas e conflitos sociambientais decorrentes da implantagéo e operacédo do empreendimento, com base nos dados apresentados no estudo; Este item foi analisado juntamente com a
- Avaliar a capacidade da regiao disponibilizar a mao de obra suficiente e adequada para a implantagdo do empreendimento , com base nos dados apresentados no estudo; No caso de ndo haver Identificagdo e avaliagdo dos impactos
disponibilidade(quantitativo) de mao de obra local, (saude, seguranga, entre outros) na propagacgao de doengas entre outros impactos. ambientais (item 7.2.3) e (item 7.3) Analise
- Avaliar se a fragmentagao das propriedades interferira ou intensificara a interferéncia do projeto no desenvolvimento das atividades socieonomicas das familias a serem desapropriadas. Integrada dos Impactos Ambientais, mas é
- Avaliar a alteragdo da circulag&o viaria local, desvios de trafégo e bloqueio de ruas necessarias para implantagdo do empreendimento. desenvolvido nesta etapa, com informagbes
- Avaliar os fatores de risco e a ocorréncia de acidentes durante as obras 9 \'/| disponiveis no Diagnéstico Ambiental

- Avaliar a interferéncia do projeto no desenvolvimento das atividades socioeconomicas das propriedades a serem interceptadas

- Avaliar a interferéncia nas vias de circulagdo de veiculos

- Avaliar se o projeto dificultara a mobilidade nas aglomerados populacionais interceptados

Avaliar se a instalagdo e operagdo da rodovia prejudicara/favorecer o desenvolvimento das atividades turisticas ja consolidadas ou as areas com potencial turistico, destacando-se a facilitagao de
acesso, os conflitos sociais e a degradagao da paisagem

- Avaliar a ocorréncia de danos socioeconnomicos e culturais direto asd comunidades tradicionais identificadas
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[ INTRODUGAO
Passivos Ambientais
Para os meios fisico, biético e socioeconémico devera ser realizado e considerado o levantamento dos passivos ambientais, resultantes das intervengdes realizadas durante a instalagéo e operagao
do empreendimento implantado. No levantamento devera ser identificada, descrita (ficha de identificagdo dos passivos) e devidamente localizada ( listagem das coordenadas e mapas em escala
6.4 adequada), a ocorréncia de eventuais passivos ambientais existentes na AE do empreendimento. 11 Vi 1
Apresentar a solugéo adequada e medidas necessarias para a recuperagad ambiental dos passivos identificados, com proposicao do Programa Especifico. Deverao ser enfocadas as seguintes
situagdes de passivos ambientais:
6.4.1 Meio Fisico: (possiveis areas contaminadas; jazidas ou areas de mineragad, areas exploragéo de areia, areas de empréstimo, bota- foras, ou outras areas de apoio abandonadas ou n&o recuperadas; 1 Vi 12
o processod erosivos em desenvolvimento; interferéncias sobre drenagem fluvial, etc. As areas suspeitas de contaminagdo devem ser identificadas na futura faixa de dominio etc.)
6.4.2 Meio Socioeconémico: (ocupacgdes irregulares na faixa de dominio’ 1 Vi 25
6.4.3 Meio Bidtico: (Areas de Preservacdo Permanente suprimidas nas futura faixa de dominio 1 Vi 28
Deveréo ser apresentados no Levantamento do Passivo Ambiental: 1 Vi
- mapeamento dos passivos ambientais identificados com localizagéo georrefernciada; 1 Vi
- Identificagéo e descrigdo de cada passivo ambiental, com relatério fotografico w croquis/representacoes; 1 Vi
- Descrigao de causas e consequéncias do passivo ambiental; 1 Vi
- Indicagéo das solugbes propostas 1 Vi
Sintese da situagdo ambiental da regiac
Deverao ser destacados, de forma sintética, os fatores ambientais sensiveis da regido que foram identificados nos diagnésticos setoriais, tais como existéncia de corredores ecoldgicos ou de
6.5 fragmentos de vegetagéo de grande valor para a preservagao da biodiversidade, suscetibilidade do solo a processos erosivos, presenga de areas carsticas, existéncia de espécies ameacgadas de 1 Vi 30
’ extincdo, existéncia de comunidades tradicionais, e existéncia de UC’s, areas de mananciais de abastecimento publico ,entre outros.
Devera ser apresentada sintese da qualidade ambiental da regido do empreendimento sob os aspectos fisicos, biolégicos e socioeconémicos (por exemplo, qualidade da agua, grau de antropizagao)
destacando as situacdes em que o empreendedor interferird nas areas/contextos ambientalmente sensiveis
7 ANALISE DOS IMPACTOS AMBIENTAIS 12 Vil 11
71 Identificacdo e Caracterizagao dos Impactos 12 Vil 1
711 Introducéo 12 Vil 1
71.2 Objetivos 12 Vil 12
7.1.3 Procedimentos Metodolégicos Adotados 12 Vil 12
71.4 Desenvolvimento 12 Vi 16
- indicadores a serem utilizados para a determinagdo da magnitude dos impactos (ex. area suprimida, nimero de pessoas a serem desapropriadas, espécie
amecadas de extingado entre outros;
- sua area de abrangéncia ou influéncia; 12 Vil
- a classificagdo do acordo com, no minimo, os seguintes atributos: natureza; ocorréncia; influéncia; temporalidade; duragéo; abrangéncia; e reversibilidade;
- demais especificidades consideradas pertinentes.
Avaliagao dos Impactos Ambientais
79 Com base na caracterizagédo de cada impacto e considerando legislagao especifica(quando houver) e as caracteristicas da area de implantagdo do empreendimento, devera ser determinada a 12 Vil 20
’ magnitude e a significancia de cada impacto ambiental. A metodologia utilizada devera ser detalhada.
Apresentar um quadro sintese da avaliacdo de impactos ambientais identificados, incluindo as seguintes informacdes: fases, aspectos ambientais, atributos, magnitude e significanci:
7.2.1 Meio Fisico 12 Vi 29
7.2.2 Meio Bidtico 12 Vi 96
7.2.3 Meio Socioeconémico 12 Vi 117
724 Slntese LOoNcIusiva aos Principalrs IllldelU'S 169
7.3 Anilise Integrada dos Impactos Ambientais 12 Vi 179
Apresentar matriz que indique a interagdo dos aspectos com as atividades de empreendimento e os impactos ambientais decorrentes (com suas respectivas valoragdes de significancia e magnitude).
Com base na matriz elaborada, devem ser destacados os aspectos ambientais mais significativos, analisando os efeitos cumulativos e sinérgicos dos impactos ambientais do empreendimento. 12 Vil
Avaliar os efeitos cumulativos e sinérgicos entre os impactos ambientais do empreendimento e aqueles gerados pelas atividades e empreendimentos associados e/ou diretamente relacionados
(existentes ou previstos)
7.3.1 Efeitos Cumulativos e Sinérgicos 12 Vil 179
8 AREAS DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO 12 Vil 194
Com base na analise de impacto ambiental realizada, deverao ser definidas as Areas de Influéncia Indireta (All) e a Area de Influéncia Total (AIT) do empreendimento. Para a delimitagéo citade
deverao ser consideradas as abrangéncias especificas atribuidas a cada impacto ambiental identificado e devidamente classificado. As Areas de Influéncia deverdo ser indicadas para cada meio 12 Vil
estudado (fisico, bidtico e socioeconémico)novamente considerando a avaliacao de impacto realizada
Devera ser apresentado, ainda, 0 mapeamento dessas Areas em formato impresso e digital do tipo Kml ou Kmz 12 Vil
8.1 Area de Influéncia Direta (AID) 12 Vil 194
) AID - Area que engloba todos os impactos diretos previstos sobre o ambiente (meio fisico, biético e socioecondmico) decorrente da implantacéo e operacdo do empreendimento
Meio Fisico: area na qual séo previstos todos os impactos diretos sobre e meio fisico , decorrenes da implantagao e operagdo do empreendimentc
- Meio Bidtico:area na qual séo previstos todos os impactos diretos sobre e meio bidtico, decorrenes da implantagao e operagdo do empreendimento. 12 Vil
- Meio Socio:area na qual sdo previstos todos os impactos diretos sobre e meio socioecon®mico, decorrentes da implantacao e operacédo do empreendiment
8.2 Area de Influéncia Indireta (All] 12 Vil 199
) All - Area engloba todos os impactos indiretos previstos sobre o meio ambiente (fisico , bidtico e sociecondmico), decorrentes da implantacao e operacdo do empreendimentc
Meio Fisico: area na qual séo previstos todos os impactos indiretos sobre e meio fisico , decorrentes da implantagao e operagdo do empreendimentc
- Meio Biético: area na qual séo previstos todos os impactos indiretos sobre e meio biético, decorrentes da implantagao e operagéo do empreendimento. 12 Vil
Meio Socio:area na qual sdo previstos todos os impactos indiretos sobre e meio socioeconémico, decorrentes da implantacdo e operacdo do empreendiment:
83 Area de Influéncia Total (AIT) 12 Vil 204

AIT- Area que engloba todos os impactos diretos e indiretos previstos sobre o meio ambiente (fisico , biético e socieconémico), decorrentes da implantagao e operagdo do empreendimento.
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ITEM CONTEUDO VOLUME CAPITULO PAGINA OoBS
1 INTRODUGAO
9 MEDIDAS MITIGADORAS, COMPENSATORIAS 13 IX 11
Com base na analise dos impactos ambientais, deverao ser estabelecidas medidas de prevengao, mitigagdo e/ou compensagao dos impactos do empreendimento, as quais seraoinstituidas no ambitc
de Planos e Programas ambientais, a serem melhor detalhados quando da apresentagédo do Plano Basico Ambiental - PBA, em etapa posterior do licenciamento. Dentre os programas propostos
deverao ser incluidos aqueles exigidos em legislagbes especificas que tratam do licenciamento ambiental.
Os programas tem como objetivo: 13 IX
- a implantagdo de medidas de prevengéo, mitigagdo ou compensagao proposta;
- 0 acompanhamento da evolugdo da qualidade ambiental da ared de influéncia do empreendimento;
- garantir a eficiéncia das acdes a serem executadas, avaliando a necessidade de adocao de medidas complementares
A apresentagao da proposta dos programas devera ser realizada de forma simplificada (o detalhamento devera ser realizado no PBA), consolidando em tabela e correlacionando os seguintes 13 IX
elementos: aspecto ambiental, impacto ambiental, medida de mitigacdo/ compensacédo, programa/subprograma ambiental e resultado esperado. Ver exemplo no TI
9.1 Compensacao Ambiental 13 1X 32
Devera ser apresentado um Plano de Conservagcéo Ambiental , no qual deverdo constar no ninimo: 13 IX
- informacgdes necessarias para o calculo do Grau de impacto, de acordo com as especificacdes constantes no Decreto n® 4340/02 13 IX
- indicagao da proposta de Unidades de Conservagéo a serem beneficiadas com os recursos da Compensagdo Ambiental, podendo incluir proposta de criagao de novas Unidades de Conservagao.
consideradno o previsto no art. 33 do Decreto n° 4340/02, nos artigos 9 ° e 10 da Resolugdo Conama 371/06 e as diretrizes e prioridades estabelecidas pela Camara Federak de Compensacgéo 13 IX
Ambiental;
- identificacéo de possiveis Unidades de Conservacao existentes na regido que contemplem a protecéo das areas de interesse espeleoldgico 13 IX
- identificagdo em tabela de possiveis UCs existentes na regido contendo as seguintes informagdes: nome da UC, jurisdigao(Federal, Estadual, Municipal), distancia em relagéo a rodovia, tamanho d
. . . ~ 0 NN - 13 IX
Zona de Amortecimento, plano de manejo (sim ou néo), Area de Influéncia (inserida na ADA, AID ou All
- Arquivo SHAPEFILE contendo do tracado da rodovia e as Areas de Influéncia Direta e Indireta dos meios fisico e Biético do empreendimento 13 IX
- Mapa contendo o tragado da rodovia; a area de influéncia Direta dos meios fisico e bidtico; a area de influéncia indireta dos meios fisico e biotico; as as UCs Federais, Estaduais e Municipais e sua 13 IX
respectivas zonas de amortecimento, quando assim definidas:
- Mapeamento das areas de importancia bioldgica interceptadas pela Area de Influéncia (Al) do empreendimento (baseado na Portaria MMA n° 09 de 23/01/2007 13 IX
- Tabela resumo com o somatério em hectare ou Km? das areas de importancia biolégicca extremamente alta inseridas na Al do empreendimento, somatério em hectare ou KM? das areas de 13 IX
importancia biolégica muito alta inseridas na Al do empreendimento e somatério em hectare ou Km? das areas de importancia bioldgica alta inseridas na Al do empreendimento
10 ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS 13 X 44
Considerando tratar de duplicagao ja implantada, o estudo das alternativas locacionais devera focar na analise de atributos que auxiliem a escolha do melhor lado de duplicagéo da rodovia,
considerando o diagnéstico e avaliagdo de impactos realizados, (por exemplo, evitar o lado direito entre os Km 180,7 e 183,3, em fungéo da grande quantidade de vegetagao que poderia ser
suprimida, ou ainda, evitar o lado esquerdo entre os Km 294,0 e 309,2, em fungao da interferéncia em Terra Indigena).
Paralelamente quando pertinente, o estudo devera apresentar recomendagdes quanto ao tipo de tecnologia que poderia ser utilizada para minimizar possiveis impactos decorrentes da duplicagao 13
rodoviaria em trechos especificos (por exemplo, implantagao de viaduto em detrimento de aterro entre os Km 487,0 e 487,3).
Além da sugestao de melhor lado para a duplicagéo, o estudo devera sugerir, quando pertinente, alteragdes pontuais de tracado que visem reduzir impactos ja existentes em decorréncia da operagao
rodoviaria pista simples (por exemplo, a implantagao de uma variante visando reduzir os impactos sociais produzidos pela passagem da rodovia através dos nucleos urbanos)
10.1 Procedimentos Metodoldgicos 13 44
10.2 Estudos desenvolvidos 13 48
10.3 Alternativas Locacionais para o contorno da REBio de Sooretame 13 53
11 PROGNOSTICO AMBIENTAL 13 Xl 71
Apresentar prognéstico de qualidade ambiental futura da area de influéncia do projeto, comparando as hipéteses de implantagédo do projeto com e sem a adogéo das medidas mitigadoras, com ¢
hipotese de ndo realizagao do empreendimento, considerando:
- a proposigao e a existéncia de outros empreendimentos na regiéo: 13
- 0s aspectos e/ou impactos ambientais relevantes;
- aspectos de desenvolvimento da regido, destacando a capacidade de infraestrutura local, em absorver as transformacdes resultantes;
- inter-relacdo em cada meio afetado (fisico, bidtico e socioeconeconomico’
O prognéstico devera ser apresentado em forma de quadro consolidado, contendo todos os apectos analisados. 13
12 CONCLUSOES 13 Xl 80
Deveréao ser apresentadas as conclusdes sobre os resultados dos estudos de avaliagdo ambiental do empreendimento, enfocando os seguintes pontos: 13
- Provaveis modificagdes ambientais, sociais ou econdmicas na regido, decorrentes da implementagao do projeto, considerando a adogédo das medidas mitigadoras e compensatérias propostas; 13
- Beneficios e maleficios sociais, econdmicos e ambientais decorrentes da implantacdo e operagdo do empreendimento; 13
- avaliagdo do progndstico realizado quanto a viabilidade ambiental do projeto. 13
12.1 Provaveis Modificacdes Ambientais, Sociais e Econdmicas 13 81
12.1.1 Ambientais 13 81
12.1.2 Sociais e Econbémicas 13 86
12.2 Avaliacao do Prognéstico realizado quanto a viabilidade ambiental do projetc 13 88
13 REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS 13 Xl 90
Listgr a bibliografia consultadas para a realizagao dos estudos, especificada por area de abrangéncia do conhecimento, de acordo com as normas técnicas de publicagdo da ABNT. Incluir 13
APENDICES para massas de dados gerados no estudo e ANEXOS para massa de dados secundarios utilizados
14 GLOSSARIO 13 XIV 132
Formar uma listagem de termos técnicos utilizados no estudo no estudo 13
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