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APRESENTACAO

O presente Estudo de Impacto Ambiental - EIA e o respectivo Relatério de Impacto Ambiental
— RIMA visa apresentar o conteudo previsto para desenvolvimento do escopo, conforme
orientagdes constantes do Termo de Referéncia N° 10/2014 (definitivo), integrante do Oficio
02001.007874/2014-17 CGTMO/IBAMA, de 18/07/2014, sob Cddigo PNV 101BBA2012 —
101BES2270, dentro do Processo IBAMA N° 02001.003438/2014-79.

Para melhor compreensao do presente EIA-RIMA, o Termo de Referéncia CGTMO/IBAMA
acima apresentado sera denominado de TR_IBAMA 07/2014.

De acordo com orientagdes expressas no Oficio acima, os itens apresentados no TR_IBAMA
07/2014, foram desenvolvidos na sua integra, respeitando-se, sempre que possivel, a ordem
indicada. Os temas apresentados foram ftrabalhados de acordo com as metodologias
consagradas, evitando-se descri¢gdes e analises genéricas que nao expressam a realidade da
regido prevista para o projeto de ampliagdo da capacidade da BR-101/ES/BA, ou ainda que
nao tenham relagao direta ou indireta relevante com as atividades de implantacéo e operagao
deste empreendimento.

Ressalta-se que, para efeito dos estudos ambientais ora em apreco, efetuados pelo
Diagnostico ambiental, foram seguidas as marcacdes antigas de quilometragem da BR-
101/ES/BA editadas pelo PNV/2007. Tendo em vista que essas marcagoes foram revisadas
em 2014, sempre que houver interesse e necessidade de precisdo da metragem
correspondente, devem ser consultadas as referéncias em quilometragem mencionadas no
Anexo VIl do Volume 1.
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VOLUME 12

CAPITULO VII — ANALISE DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

7 ANALISE DOS IMPACTOS AMBIENTAIS
71 Identificagdo e Caracterizagdo dos Impactos Ambientais
7.1.1 Introducéao

Conforme as orientacbes do TR _IBAMA/2014, o presente Capitulo destina-se a
apresentar a identificagdo e avaliacdo dos impactos potenciais dos meios fisico, biético
e socioecondmico, considerando as areas de influéncia definidas e as acdes previstas
do empreendimento. A caracterizacdo dos impactos relevantes decorrentes da
implantagao e operag¢ao da ampliagao da capacidade da rodovia BR-101/ES/BA, do km
939,4 ao km 956,9 no estado da Bahia e do km 0,0 ao km 244,9, no estado do Espirito
Santo, obtida a partir do Diagnédstico ambiental direcionado, podera orientar na
proposicdo de medidas mitigadoras, compensatérias € de controle ambiental. Desta
forma a AlA contribui com o planejamento do projeto e a tomada de decisodes.

Para cumprir com essas finalidades, a avaliagdo de impactos ambientais foi
desenvolvida tendo como referéncia os seguintes aspectos:

(i) Levantamento preliminar dos impactos potenciais associados a ampliacao da
capacidade da rodovia. Esta atividade foi fundamental para uma maior
objetividade do Diagndstico Ambiental, evitando o levantamento de dados
desnecessarios sobre a regido prevista para implantacdo da duplicagdo e
garantindo a abordagem dirigida do EIA.

(ii) Caracterizagéo e situacao ambiental da area de influéncia do empreendimento.
O Diagnéstico Ambiental proporciona o entendimento da regido antes da
implantagao do empreendimento, e possibilita as condi¢des para que sejam bem
avaliados os efeitos potenciais dessa implantagao, sejam eles benéficos ou
adversos. Dentro desse aspecto, o conhecimento adquirido pela equipe técnica
no trato com a realidade local, acrescida de sua experiéncia profissional e
especializada, e dos debates construidos ao longo da elaboragdo do EIA,
permitiu o direcionamento das analises e da avaliagdo dos impactos.

(iii) Identificacao dos efeitos potenciais da implantagcao da ampliagdo da capacidade
da rodovia BR-101/ES/BA avaliando seus distintos graus de afetagao, evitando-
se superestimar ou subestimar suas consequéncias na regido prevista. A
qualificacao e quantificacdo desses efeitos levara a adogcao das medidas mais
adequadas e passiveis de execugdo para sua mitigacdo, atenuacido ou
compensacao, e ainda para a indicacdo de medidas de controle.

EIA-RIMA - Obras de Ampliagdo da BR-101 Trecho ES-BA Volume 12
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(iv) Identificacdo dos potenciais aspectos ambientais gerados pelas acdes ou
atividades do empreendimento. Para cumprir esta analise, foi adotado o conceito
oriundo da NBR ISO 14001:2004 que define Aspecto Ambiental:

“‘Elemento das atividades ou produtos ou servicos de uma organizacdo que pode
interagir com o meio ambiente.” Acrescenta-se a Nota vinculada a esta defini¢cao:
“Um aspecto ambiental significativo é aquele que tem ou pode ter um impacto
ambiental significativo”.

(v) A avaliacado dos impactos € concluida com a indicagao de medidas e programas
baseados na disponibilidade de informacbes e da acessibilidade ao proprio
conhecimento da regido. Sdo propostas solugdes tendo como referéncia
procedimentos exequiveis ou adotados em outros empreendimentos similares.
Deve-se atentar para o fato de que o processo da AlIA embora enriqueca o
conhecimento técnico-cientifico, ndo tem a finalidade de consolidar o
conhecimento.

7.1.2 Objetivos

Fornecer ao licenciamento ambiental da Ampliacdo da capacidade da
Rodovia BR-101/ES/BA a caracterizacdo e avaliagdo dos impactos
ambientais decorrentes de sua implantacao e respectivas medidas possiveis
de serem implementadas.

Possibilitar a analise da viabilidade ambiental do projeto, mediante a
avaliagdo dos potenciais impactos, sobretudo os significativos, contribuindo
para fundamentar a decisdo sobre essa proposta.

Nortear a implementagdo de medidas mitigadoras e compensatodrias, e a
indicagdo dos programas nao apenas na aprovacdo da licenca de
implantacdo do empreendimento, mas para que sejam executados durante
o ciclo de vida do projeto.

Pode-se, portanto, considerar que a AIA desempenha um instrumento de negociagao
entre atores sociais, devendo, por isso, organizar o debate com os interessados (na qual
a consulta publica é parte desse processo), tendo o EIA e o RIMA como referéncia de
informacgdes e suporte de negociag¢des entre empreendedores e sociedade.

7.1.3 Procedimentos Metodolégicos Adotados

A Resolugdo CONAMA 01/86 apresenta os critérios basicos e as diretrizes gerais para
uso e implementagao da AlA no Brasil. A partir de suas orientagdes, devem ser adotados
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procedimentos para a andlise ambiental compativeis com a natureza do
empreendimento em pauta, assim como a regiao prevista para sua implantacao. A partir
dessas diretrizes, foram estabelecidos os seguintes passos:

a) Definicao das etapas do empreendimento e respectivas a¢des de desenvolvimento;

b) Identificacdo dos aspectos ambientais decorrentes das atividades de planejamento,
instalacdo (implantagdo e desmobilizagdo) e operagédo, destacando-se os efluentes
liquidos (sanitarios e industriais), os residuos sélidos, as emissdes atmosféricas, os
ruidos e as vibragdes que serdo gerados, sobretudo, durante a implantacdo do
empreendimento.

¢) Identificagdo dos Impactos mediante a construgdo de matrizes e diagramas a partir
dos quais s&o relacionadas as diversas acgbdes necessarias a implantagdo do
empreendimento e os potenciais aspectos ambientais decorrentes dessas agdes ou
atividades desenvolvidas, com os fatores ambientais estudados no diagndstico.

d) Adocdo de atributos dos impactos preconizados no Termo de Referéncia
Ibama/2014 (pag, 17/20).

e) Analise dos impactos ambientais, por segmento do meio ambiente (Meios Fisico,
Bidtico e Socioeconémico), nos quais sao informadas as etapas do empreendimento;

f) Descricdo e caracterizagcdo dos impactos, destacando sua natureza, incidéncia e
origem do impacto. Aos impactos decorrentes de outros impactos, portanto, de 2.2 ou
3.2 ordem, sua descri¢cao de fonte geradora ¢ atribuida aquela que originou o impacto;

g) Avaliagdo dos impactos mediante a analise quantitativa de sua Magnitude e
qualitativa de sua Significancia;

h) Identificacdo das Medidas Mitigadoras, Compensatérias e de Controle e os
Programas Ambientais que possam minimizar, compensar e, eventualmente, eliminar
0s impactos negativos resultantes da implantacdo do empreendimento, além das
medidas que possam maximizar os impactos benéficos do projeto da implantagdo da
duplicagao da rodovia BR-101/ES/BA.

i) Sintese conclusiva dos principais impactos que poderdo ocorrer nas fases de
planejamento, implantacdo e operagao, incluindo os fatores ambientais, atributos,
magnitude e significancia.

O desenvolvimento geral da Avaliagdo de Impactos Ambientais — AlA é apresentado, de
forma esquematica na Figura 7.1.3-1 na qual é possivel identificar e avaliar os impactos
ambientais a partir do cruzamento entre os fatores ambientais (obtidos pelo diagndstico
dos meios fisico, biético e socioecondmico na Area de Estudo), com as agdes previstas
no empreendimento e os potenciais aspectos ambientais gerados por essas agdes e/ou
atividades. Detalha-se na Figura 7.1.3-2 a origem dos impactos ambientais. Estes
decorrem da correlacao entre as A¢des e Atividades do Empreendimento e respectivos
aspectos ambientais gerados nas fases de implantacao e operagcdo com os fatores
ambientais estudados no Diagndstico.

Durante a identificacao e avaliagdo dos impactos ja é possivel definir e delimitar as
Areas de Influéncia do projeto de ampliacdo da capacidade da BR-101/ES/BA, tema a
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ser apresentado no capitulo seguinte, refinando as Areas de Estudo trabalhadas ao
longo do Diagnéstico Ambiental. Por esta razédo na Avaliagcao dos Impactos identifica-se
e se justifica sua localizagéo. A Figura 7.1.3-3 ilustra o desenvolvimento desse conceito.

DIAGNOSTICO

AMBIENTAL DA EREER

MEID BIATICO

AREA DE ESTUDO e ER

MEIQ SOCIDECONDMICD

IIEN"FICM;‘.;G DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

PLAMEIAMENTO
EMPREENDIMENTO

ETAPAS E ACDES

IMPLANTACAD
BR-101 E5/BA

OPERACAD

Figura — 7.1.3-1 Apresentacao Geral da AlA da BR-101/ES/BA
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: MEIO FiSICO
DIAGNOSTICD

AMBIENTAL DA ! FATORES MEIO BIGTICO
AREA DE ESTUDOD AMBIENTAIS

MEIO SOCIOECONOMICO

IDENTIFICAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

ASPECTOS AMBIENTAIS

SRR ACOES fATIVIDADES ¢ EFLUENTES LiQuIDOS
{Sanitarios/ Industriais)

BR-101 ES/BA

* RESIDUOS 50UD0OS

¢ EMISSOES

ATMOSFERICAS
# RUIDOS E VIBRAGDES
IMPLANTACAO/ OPERACAD

Figura — 7.1.3-2 Identificagdo dos Impactos Ambientais

DIAGNOSTICO
AMBIENTAL DA AREA
DE ESTUDO

MEIO
BIOTICO

MEIO
SOCIOECONGMICO

DEFINIGAO E

DELIMITACAO DAS

IDENTIFICAGAO DOS
IMPACTOS AMBIENTAIS

—)

EMPREENDIMENTO

BR-101 ES/BA

Figura 7.1.3-3- Processo de Desenvolvimento das Areas de Influéncia
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7.1.4 Desenvolvimento

7.1.4.1 Estabelecimento das Principais Fases e A¢gdes do Empreendimento

O procedimento de avaliagao dos impactos tem inicio com o levantamento dos impactos
antevistos pela equipe técnica, ja durante a execucgéo do Diagndstico Ambiental e com
algum conhecimento das agbes do empreendimento projetado para implantagéo.

Concluido o Diagnéstico, identificam-se as a¢des do empreendimento em cada uma de
suas trés etapas, a saber:

— Planejamento
— Implantagao

— Operagao

7.1.4.2ldentificacdo dos aspectos ambientais decorrentes das atividades de
planejamento, instalagédo e operagéo.

7.1.4.3 Identificacao dos Impactos

As agbes do empreendimento e potenciais aspectos ambientais gerados por essas
acdes devem ser relacionados aos fatores ambientais tratados no ambito do
Diagnéstico, em cada uma das etapas, aportando-se a origem dos potenciais impactos.
Para tanto sao construidos trés diagramas para evidenciar os potenciais impactos:

(i) Matriz de Identificagao dos Impactos - correlaciona as ag¢des previstas do
empreendimento e potenciais aspectos ambientais gerados por essas agdes
com os fatores ambientais (advindos do diagndstico dos meios fisico, bibtico
e socioecondmico). Os impactos originam-se no cruzamento entre as agdes
ou atividades executadas pelo empreendimento e os fatores ambientais.
Mediante aproximagbes sucessivas sao identificados os impactos, cuja
manifestacdo podera ser confirmada a medida que evolui a analise dos
impactos. O Quadro 7.1.4-1 exemplifica a matriz de identificagdo dos
impactos.
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Quadro 7.1.4-1 Esquema de Matriz de Identificagao

ETAPA ACOES
Fator 1
AA:

FATORES AMBIENTAIS

AA:

o -
E ACAO 1 Impacto 1 Impacto 5
£ AA:
(5]
‘o
& -
= ACAO 2 Impacto 2
AA: AA:
z& AGAO 3 Impacto 1 Impacto 2
3 AA:
c
5]
s -
£ ACAO 4 Impacto n
AA: AA:
ACAO 5 Impacto 3 Impacto 3
2 AA: AA:
O
o
= -
(o) AGCAO n Impacto n Impacto 4

Legenda: AA - Aspecto Ambiental

(i) Rede de Precedéncia - Com base nos impactos identificados, constroi-se a
rede de precedéncia dos impactos. Essa estrutura compreende inter-
relagdes entre os impactos, e a ordem previsivel de ocorréncia de seus
efeitos, visando a identificacdo de medidas adequadas para mitigacao,
atenuacgao dos impactos negativos e potencializagao dos efeitos positivos da
implantagao do empreendimento.

(ii) Rede de Interagao - Apds o estabelecimento da matriz de identificagdo dos
impactos e rede de precedéncia, constréi-se a rede de interagdo, que, como
o proprio nome diz, podera evidenciar as relacdes sequenciais de causa e
efeito (cadeias de impacto), a partir de uma agdo impactante. Essa
ferramenta é auxiliar na identificagcao dos impactos, contudo é imprescindivel
que seja evitada a simplificagao de interagdes. A rede podera ser visualizada
sob a forma de um diagrama. Mediante um raciocinio l6gico-dedutivo, o
diagrama evidencia a acido gerada pelo empreendimento, que implicara no
estabelecimento de medidas e programas ambientais.

A construcao de matrizes e redes antecipa os procedimentos das atividades necessarias
para a implantacido futura de um SGA — Sistema de Gestdo Ambiental, segundo o
modelo da ISO 14001. O formato dessas matrizes, sobretudo aquelas que evidenciam
a interagao entre os impactos ambientais, tem uma potencial aplicagao posterior como
ferramenta integradora entre AlA e o SGA.

Uma vez identificados os impactos sao procedidos sua descricdo e caracterizacao.
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7.1.4.4 Descrigao e Caracterizacdo e dos Impactos

A descricdo do impacto objetiva apresentar os aspectos qualitativos e quantitativos que
subsidiam sua caracterizagdo, e baseia-se no diagnostico ambiental previamente
elaborado no dmbito deste EIA.

Esta descrigao apresenta:

= As fases e etapas de ocorréncia do impacto;

= A(s)agao(oes)geradora(s) - (acdo encadeadora)

= QOs aspectos ambientais decorrentes das ac¢des/atividades do empreendimento

A indicacdo da fase e etapa de ocorréncia seguird o exposto no Quadro 7.1.4-2 que
apresenta os periodos e acdes mais significativos do empreendimento, distribuidos nas
trés fases previstas, Planejamento, Implantacao e Operacéo.
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Quadro 7.1.4-2 Fases, Etapas e A¢oes Previstas no Empreendimento da BR-101-

ES/BA
FASES ETAPAS
PLANEJAMENTO  Etapa de estudos e projetos
Regularizagdo Fundiaria
Servigos
preliminares
Etapa de implantacéo
de infraestrutura de
apoio
Limpeza
IMPLANTAGAO
Etapa de Construgao
OPERAGAO Operagéo

ACOES PREVISTAS

Plano de ataque (definigdes iniciais)
Relatério de Interferéncias por Municipios
Elaboragao do projeto basico de engenharia
Realizagao do cadastro fundiario
Elaboragao do Estudo de Impacto Ambiental

Realizagdo de Audiéncia Publica
Implementacéo de ajustes no projeto basico de engenharia

Negociagado com proprietarios (areas lindeiras afetadas)
Mobilizagdo de mao de obra

Mobilizagédo de equipamentos e maquinas

Implantacédo das areas de apoio (guarita, escritérios, refeitério,
depdsito, oficina mecanica/garagem, vestiario/banheiro,
administragaof/fiscalizagéo, laboratério, ETE e ETA)

Abertura de caminhos de servigo, novos acessos e melhoria dos
caminhos existentes

Servigos de desmatamento (motosserra e trator de esteiras)

Remocao de solo organico (escavadeira de esteiras,
motoniveladoras, tratores de esteira, pa carregadeira de pneus,
retroescavadeiras e caminhdes basculantes)

Transporte material lenhoso, arbustos, blocos de rocha soltos e solo
organico para areas de bota-foras

Operacdo de maquinas e equipamentos
Transporte de materiais, equipamentos e insumos
Sinalizagéo e dispositivos de seguranca das obras

Implantacéo de obras de arte especiais

Terraplenagem (movimentos de terra, materiais de 12 e 22
categorias, desmonte de rochas); corte e aterro

Implantacéo de dispositivos de drenagem

Execucgao da estrutura do pavimento (regularizagdo do subleito,
reforgco do subleito, sub-base e base)

Aplicagéo do revestimento (pavimentagao)
Obras complementares
Sinalizagao definitiva (horizontal e vertical)

Limpeza e liberagao do trafego (pistas e areas de entorno)

Desmobilizagdo da mao de obra e desativagéo dos canteiros de
obras

Conservagao e manutengéo

Fiscalizagao e controle de circulagéo veiculos e maquinas
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= Natureza do Impacto: indicador que avalia o carater benéfico ou adverso do
impacto. Pode ser positiva ou negativa:

o Positiva: alteracdo de carater benéfico que resulta em melhoria da qualidade
ambiental.

0 Negativa: alteragcao de carater adverso que resulta em dano ou perda ambiental.

= Ocorréncia: Indicador que evidencia a cadeia de impactos, permitindo que sejam
priorizadas as agdes que incidem diretamente na fonte geradora de cada impacto.
Podem ser percebidas eventuais repercussdes da acao. Pode ser direta ou indireta:

o Direta: impacto que decorre de um processo/acdo do empreendimento. E
também chamado de “primario” ou “de primeira ordem”.

o Indireta: impacto que decorre de outro impacto direto. E também chamado de

“secundario”, “terciario” etc, ou “de segunda ordem”, de “terceira ordem” etc., de
acordo com sua situacao na cadeia de reag¢des que o deflagrou.

7.2 Avaliagao dos Impactos

Para se proceder a avaliacdo dos impactos apoia-se em indicadores qualitativos e
quantitativos e no conhecimento adquirido pelo diagnéstico ambiental executado na
area de estudo da BR-101/ES/BA. Nessa analise nem sempre & possivel utilizar
modelos matematicos para todos os processos ambientais, sobretudo os sociais. Por
isso outras técnicas podem ser empregadas, como técnicas de construgcéo de cenarios,
projecdes demograficas, opinido dos profissionais baseada na comparagado com casos
semelhantes, ou experiéncia anterior da equipe técnica.

Os modelos matematicos, quando utilizados, devem ser considerados como meios de
apoio a andlise, dada sua relativa limitagdo. E recomendavel que sejam evitadas as
margens de incerteza ou subjetividade na avaliagdo de impactos ambientais. Deve-se
ater a disponibilidade de informagdes obtida no diagndstico ambiental da area de estudo
da rodovia e promover ajustes nas conclusdes das analises, caso necessario.

Apos a descrigao, os impactos sao avaliados mediante atributos de mensuracgéo. Esses
célculos levarao a determinagao da magnitude do impacto. Esse conjunto de elementos,
descritos, caracterizados e mensurados por meio de uma grade quantitativa
possibilitarao a definigdo da significAncia desse impacto. O final desse processo levara
ao estabelecimento das medidas e programas ambientais. Para melhor compreenséao
desse desenvolvimento sdo detalhadas essas etapas a seguir, ilustradas sinteticamente
pela Figura 7.2-1.
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MATRIZ DE

B ATRIBUTOS DE
: MENSURACAO
IDENTIFICACAO DOS st 8 ;

IMPACTOS i 1 |
; ; ATRIBUTOS DE ;

i i AVALIACAD : i

vt siGNIFICANCIA [

CUMULATIVIDADE [ .

E SINERGIA i !

AMBIENTAIS

MAGNITUDE ! i TG
! PROGRAMAS

Figura 7.2-1 Metodologia Geral Adotada para a Avalia¢ao dos Impactos Ambientais da Ampliagcao da Capacidade da BR-101/ES/BA.

EIA-RIMA - Obras de Ampliagao da BR-101 Trecho ES-BA Volume 11

Pagina 21 de 206



T ™
A‘AANTT -
AGENCIA NACIONAL DE eco1 01

TRANSPORTES TERRESTRES

A avaliacdo dos impactos compreendeu duas etapas: avaliagdo da Magnitude e da
Significancia do Impacto, explicadas a seguir.

Avaliacdo da Magnitude do Impacto

Definiu-se Magnitude como sendo a grandeza de um impacto em termos absolutos,
correspondendo ao grau de alteragao da qualidade da variavel ambiental que sera afetada
por uma determinada acdo do empreendimento. A mensuragdo da magnitude de cada
impacto foi feita por meio de indicadores de Localizagdao e Temporalidade visando atingir
uma valoracao passivel de qualificagao.

Localizagao: Indicador que caracteriza a abrangéncia territorial de ocorréncia do impacto,
estabelecendo o espago geografico ou geopolitico onde repercutirdo os efeitos da agao
especifica do Empreendimento.

o ADA - Area Diretamente Afetada ADA: a alteracdo se manifesta exclusivamente na
area/sitio em que se dara a intervencao. Atribui-se a essa variavel o valor 3 (trés),
considerando-se que os impactos locais podem ser mais significativos no local onde
ocorre a agdo do empreendimento.

o AID - Area de Influéncia Direta AID: a alterac&o tem potencial para ocorrer ou para se
manifestar por irradiagdo numa area que extrapola o local do sitio onde ocorre a
intervengdo. Atribui-se a essa varidvel o valor 2 (dois), considerando-se que os
impactos que atingem o entorno sdo de menor intensidade aqueles do local.

o All - Area de Influéncia Indireta All: a alteracdo tem potencial para ocorrer ou para se
manifestar, por irradiagao e através de impactos indiretos associados, na All. Atribui-
se a essa variavel o valor 1 (um), considerando-se que o0s impactos que se projetam
além do entorno podem ocorrer com menor intensidade.

No caso da ocorréncia simultanea de um impacto em mais de uma area, foram adotados
pesos superiores, pois a extrapolacao dos efeitos para as demais areas de abrangéncia
amplia espacialmente sua magnitude. Dessa forma atribui-se peso 4 (quatro) para
ADA+AID e 5 (cinco) para ADA+AID+AII.

Quadro 7.2-1 Valores Adotados para os Indicadores de Localizagao

INDICADOR |ATRIBUTO VALOR

All 1
AID 2
Localizagao ADA 3
o ADA+AID 4
Abrangéncia simultanea
ADA+AID+AII 5

» Temporalidade: A caracterizacdo temporal ou dindmica dos impactos foi realizada
por meio de 2 indicadores, Prazo e Duragao da manifestagao, Quadro 7.2-2.

0 Prazo para a Manifestagao
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Este indicador caracteriza o tempo estimado para a ocorréncia do impacto apés
agao/processo que o provocou. Para melhor entendimento de impactos significativos que
ocorrem geralmente associados as etapas do empreendimento, apresenta-se a seguir essa
disposi¢ao no tempo:

—Imediato ou Curto Prazo - alteracdo que se manifesta simultaneamente ou
imediatamente apds a ocorréncia da agao/processo que a provocou. Tendo em vista que
a maior intervengao acontece durante a etapa de implantagdo, pode-se associar as agoes
empreendidas nesta fase como geradoras em potencial de impactos imediatos ou de curto
prazo. Dada a brusca alteracao na area, atribui-se a essa variavel o valor 5 (cinco).

— Médio - alteracao que demanda um intervalo de tempo para sua manifestacédo, podendo
nao ultrapassar a mesma etapa onde a agao foi tomada. Atribui-se a essa variavel o valor
3 (trés).

— Longo Prazo — alteracdo que ocorrera apds um intervalo de tempo longo em relagao a
acgao/processo que a provocou. Como referéncia pode-se considerar algumas das ag¢des
empreendidas na etapa de implantagao, que irdo projetar modificagdes na etapa seguinte
— de operacéo. Atribui-se a essa variavel o valor 1 (um).

Impactos que sejam passiveis de manifestacdo no médio ou longo prazo devem,
necessariamente, prever a implementacdo de agdes de acompanhamento e de verificagao
(acdes de monitoramento) como forma de permitir a adocdo das acbes adequadas no
momento apropriado, incluindo-se as preventivas, na etapa de identificagdo de Medidas e
Programas.

Quadro 7.2-2 Valores Adotados para os Indicadores de Prazo para a manifestagao do
Impacto

INDICADOR |ATRIBUTO VALOR

Imediato/curto 5
Prazo para a Médio 3
Manifestagcao

Longo 1

0 Duracgao da Manifestacao

Indicador que permite avaliar um determinado periodo de tempo maior ou menor, em que o
impacto se mantém. A essa continuidade de tempo estabeleceram-se trés variaveis:
temporaria, permanente ou ciclica, Quadro 7.2-3.

— Temporaria - a alteragao tem carater transitorio em relagéo a fase do projeto na qual se
manifestara o impacto. Em suma, o impacto temporario ocorre em um periodo de tempo
claramente definido em relagao a fase do empreendimento durante a qual se manifesta.
Por tal razdo a essa variavel foi atribuido o valor 1 (um).
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— Permanente - a alteragdo passivel de ocorrer permanece durante a vida util do projeto,
ou mesmo a transcende. A essa variavel foi atribuido o valor 5 (cinco).

Quadro 7.2-3 Valores Adotados para os Indicadores de Duragdo de Manifestagdao do
Impacto

INDICADOR |ATRIBUTO VALOR
1

Duragao da Temporaria
VEWNESEELI Permanente 5

O processo que leva a quantificagdo-qualificacdo da Magnitude é apresentado na Figura 7.2-
2

O Quadro 7.2- 4 sintetiza os indicadores e respectivos pesos adotados para determinacéo
da -Magnitude dos impactos.

AREA DE INFLUENCIA DIRETA - AID

AREA DE INFLUENCIA INDIRETA - All

MAGNITUDE
IMEDIATO/CURTO
MEDIO BAIXA MEDIA ALTA
TEMPORALIDADE LONGO
: TEMPORARIA
DURACAO
PERMANENTE

Figura 7.2-2 - Procedimentos Metodoldgicos para Definigido da Magnitude do Impacto
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Quadro 7.2-4 Sintese dos indicadores de avaliagdo da Magnitude dos impactos da
implantagdo da BR-101/ES/BA

INDICADOR ATRIBUTO DETALHAMENTO m
All 1

AID 2
LOCALIZACAO Abrangéncia ADA 3
AID +ADA 4
All +AID +ADA 5
Longo 1
Médio 3
TEMPORALIDADE Imediato/Curto 5
Tempordria 1
Duragao
Permanente 5

Para medir esse grau de alteragédo, adotaram-se os valores 1 (um), 3 (trés) e 5 (cinco) para
as distintas variaveis. A pontuacao da Magnitude pode variar seus resultados entre 0 minimo
de 3 (trés) e o maximo de 15 (vinte), por meio de uma soma simples dos valores obtidos em
cada variavel.

O resultado obtido na adicdo dos valores atribuidos a cada variavel representara a
qualificagdo do impacto analisado em trés niveis de Magnitude: ALTA, MEDIA ou BAIXA
Magnitude, conforme apresenta o Quadro 7.2-5.

Quadro 7.2-5 Classificagdo de Magnitude, Conforme os Resultados Obtidos na Soma

Simples dos Valores dos Atributos dos Indicadores de Avaliagao da Magnitude do
Impacto

RESULTADO CLASSIFICAGAO DA MAGNITUDE

3ab Baixa
7 a1 Média

12a15 S Aa

O resultado obtido pela valoragao da Magnitude é avaliado na fase seguinte, de acordo com
a Significancia do impacto.

A seguir sdo apresentados os conceitos utilizados na definicdo de cada atributo dos
indicadores analisados.
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Avaliacdo da Significancia do Impacto

A partir dos resultados obtidos na Magnitude dos impactos, estabelece-se a avaliagdo de sua
Significancia. Este resultado ndo expressa a implementacdo de quaisquer medidas
preventivas, mitigadoras, de monitoramento, compensatorias e/ou de potencializagao, nao
obstante possa sinalizar algo a ser feito.

A adogdo da SignificAncia de um impacto compreende um juizo de valor. Para fugir a
qualificacao subjetiva que envolve essa avaliacdo, alguns autores adotam uma interpretagao
estatistica da importancia de um impacto, destinada a definir quando ele passa a ser
significativo. Duinker e Beanlands (1986), (citado por SANCHEZ, L.E, 2008, p.288), concluem
que um impacto passa a ser “significativo se resultar em uma mudanga mensuravel e se essa
mudancga permanecer durante anos”. As dificuldades que envolvem essa avaliagao, quando
aplicada aos estudos de impacto ambiental, provém do fato de que haveria necessidade de
constatar o dano, uma vez que ele houvesse acontecido mediante um processo de
monitoramento dos impactos ex post. Como essa condigdo ndo é uma pratica comum nos
estudos ambientais, e tendo-se de adotar o conceito de significaAncia do impacto de maneira
adequada a area prevista para Ampliacao da Capacidade da BR-101/ES/BA, aplicou-se a
valoragao da SignificAncia do impacto, o resultado da consolidagdo de dois indicadores
qualitativos: Probabilidade de Ocorréncia e Reversibilidade a fim de indicar a importancia
ALTA, MEDIA ou BAIXA do impacto.

A avaliacdo desses indicadores decorre de:

e conhecimento da regido de estudo, prevista para implantagéo da duplicagdo da Rodovia
e experiéncia dos profissionais envolvidos no trabalho;

e incorporacao dos resultados obtidos na Descrigdo e Caracterizagcao do impacto e na
avaliacdo da Magnitude, ndo se desprezando quaisquer variaveis quantitativas ou
qualitativas obtidas a luz do Diagndstico Ambiental da Ampliacdo da Capacidade da BR-
101/ES/BA

o Interpretacdo dos eventuais efeitos cumulativos e sinérgicos suscitados pela
implantacdo do empreendimento.

O conjunto dos atributos e o contexto em que os impactos decorrentes da duplicacado da
rodovia se manifestardo, associados a interpretagao social desses eventos, poderao definir a
importancia dos impactos, ou seja, sua significancia.

= Probabilidade de Ocorréncia

Possibilidade do impacto se concretizar em fungdo de uma determinada acgao, mediante
estimativas qualitativas de probabilidade. Atribui-se a tipologia de ocorréncia, considerando-
se que os impactos de baixa probabilidade (improvavel) poderiam ser julgados como menos
importantes frente aqueles de alta probabilidade (certos).

— Alta: certeza de manifestacao da alteracao ou alta probabilidade de ocorréncia.

— Meédia ou provavel: alteracdo com média probabilidade de ocorréncia.
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— Baixa ou Improvavel. alteragdo com baixa probabilidade de ocorréncia.

» Reversibilidade
Duas categorias de reversibilidade de impacto foram estabelecidas, a saber:

— Reversivel: situacédo na qual cessa a agao geradora do impacto. O meio alterado retorna
a uma dada situacao de equilibrio semelhante aquela que haveria caso o impacto nao tivesse
ocorrido.

— lIrreversivel: o meio se mantém alterado mesmo depois de cessado o processo gerador
do impacto.

» Efeitos dos Impactos — Cumulatividade e Sinergia

Efeitos Cumulativos dos Impactos - A cumulatividade compreende o efeito de impactos da
implantagcdo de um ou mais impactos com a duplicagcéo da rodovia, de incidéncia localizada
que, acrescidos dos impactos de mesma natureza, concorrem para uma intensificagdo dos
efeitos deste impacto na regido. Compreendem os efeitos que se acumulam no tempo ou no
espaco de impactos de mesma natureza.

Efeitos Sinérgicos dos Impactos - S0 considerados efeitos sinérgicos dos impactos
aqueles efeitos que podem ultrapassar ou ndo os limites fisicos/geograficos de um
determinado empreendimento, e que, interagindo com impactos de outra natureza, produzem
um efeito distinto daqueles efeitos que Ihe deram origem.

A Figura 7.2-3 apresenta os procedimentos metodolégicos previstos para definicdo da
Significancia dos impactos decorrentes da implantagdo da Ampliacdo da Capacidade da BR-
101/ES/BA
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ALTA/CERTA

ATRIBUTOS DA
DESCRICAO

PROBABILIDADE DE
OCORRENCIA MEDIA/PROVAVEL

BAIXA/IMPROVAVEL l DIsCUSSAO
[ INTERDISCIPLINAR

[ SIGNIFICANCIA
ALTA M BAIXA

REVERSIVEL

RESULTADOS REVERSIBILIDADE

DA MAGNITUDE IRREVERSIVEL

CUMULATIVIDADE E SINERGIA

Figura 7.2-3 Procedimentos Metodologicos para Definicao da Significancia do Impacto

Sintese Conclusiva dos Principais Impactos

Apods a avaliagdo dos impactos estabelece-se a sintese conclusiva dos principais impactos
que poderao ocorrer nas fases de planejamento, implantagcao e operagao, acompanhada de
suas interagdes.

Apresentacdo da Avaliacdo de Impactos Ambientais — AIA da Ampliacdo da Capacidade da
BR-101/ES/BA

Os impactos ambientais sdo apresentados em blocos tematicos, pelos Meios Fisico, Biotico
e Socioecondmico, para facilitar sua avaliacdo e identificacdo de acbes posteriores para
mitigagdo ou controle. Dentro desta condicdo também serdo organizados os impactos
conforme as distintas fases em que poderao ocorrer: Planejamento, Implantagdo e Operacgao.

Ao final das analises sdo inseridos os Mapas Sintese de impactos diretos e indiretos,
indicativos dos impactos passiveis de espacializagdo. Aqueles que foram estimados apenas
de forma difusa, ainda que localizados (sem possibilidade de georreferenciamento), sao
apresentados esquematicamente.
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7.2.1 Meio Fisico

Quadro 7.2.1-1 Relagao de Impactos do Meio Fisico

ETAPAS DO EMPREENDIMENTO

IMPLANTACAO

FATOR
AMBIENTAL
IMPACTADO

IMPACTOS DO MEIO FiSICO

Estudos e Projetos
Implantagao da
Infraestrutura de apoio

Construgdo
Operagao

Alteragdo da Qualidade do Ar

Alteracdo da Qualidade das Aguas

2 Recursos Hidricos .
superficiais
- Alteracdo na Dindmica das Aguas
3 Recursos Hidricos (_; . &
Superficiais
i Alteracdo dos Niveis de Ruido e
4 Conforto Acustico . ~
Vibragdo
- Alteracdo nos Niveis de Ruido e
5 Conforto Acustico . N ~ .
Vibragdo na operagao da Rodovia
Solos, Aguas N
S g Aumento e Disposi¢do
6 Superficiais e , .
A Inadequada de Residuos Sélidos
Subterraneas
Intensificagdo  dos  Processos
7 Relevo I
Geodinamicos
. Recursos Interferéncia em Processos
Minerais Minerarios
Solos, Aguas N
o & Aumento da Geragao de Efluentes
9 Superficiais el uidos
Subterraneas q
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7.2.1.1 Alteracdo da Qualidade do Ar

Descrigcao e Caracterizagdo do Impacto

ASPECTO

AMBENTAL Emissdes Atmosféricas

FATOR AMBIENTAL | Clima

FASE DE

OCORRENCIA I e NATUREZA Negativa

DESCRICAO Movimentagdo de maquinas e equipamentos;
InstalagOes de trabalho (patios dos canteiros
de obras, bota fora e areas de empréstimo);
Limpeza de terreno e remogdo de vegetacao;
ACAO GERADORA Implantagdo de desvios e interrupcdes | INCIDENCIA Direta
provisorias do trafego local; Execugdo da
terraplanagem, corte e aterro; Transporte de
materiais entre as areas de apoio e as frentes
de obra, e Pavimentagao.

Para o estudo em tela, foram analisados parametros referentes a qualidade do ar em 3 (trés)
areas ao longo do trecho em estudo da BR-101/ES/BA, contemplando os seguintes
parametros:

o Particulas Inalaveis (PMo);
e Dioxido de Nitrogénio (NO>);
¢ Mondxido de Carbono (CO)
Foram selecionadas areas que pudessem expressar distinta ocupacao:
e Ponto 1: Reserva Sooretama;
¢ Ponto 2: Base Apoio Eco-101 (area rural); e
e Ponto 3: Centro do municipio de Linhares (area urbana).

Comparando os resultados obtidos durante a campanha de monitoramento, pode-se observar
que:

¢ A concentragdo maxima de material particulado inalavel (PM1o) apresentou-se 77%
abaixo dos padrbes estabelecidos para o periodo de exposicdo de 24 horas, e a
classificacdo da qualidade do ar foi BOA no periodo;

e A concentragdo maxima de didxido de nitrogénio (NO?) apresentou-se 88% abaixo do
padrdao de 1 hora estabelecido, e a classificagcdo da qualidade do ar foi BOA no
periodo;
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¢ A concentragdo maxima de mondxido de carbono (CO) apresentou-se 94% acima do
padrao estabelecido para o periodo de 1 hora e 79% abaixo para o periodo de 8 horas.
A classificagdo da qualidade do ar foi considerada BOA no periodo.

De modo geral a qualidade do ar foi considerada BOA nos trés pontos monitorados. Todos os
parametros analisados apresentaram resultados abaixo dos padrbes estabelecidos. Esta
situacao atual podera ser modificada temporariamente durante a implantagao das obras civis.
Obras desse porte deverao expor o solo a agao dos ventos e propiciar a emissao e aumento
da concentragdo de particulados, decorrentes dos servicos de limpeza do terreno, de
terraplanagem para a duplicagdo da rodovia e implantagdo de areas de apoio (canteiros de
obra, bota espera). A movimentacdo de maquinas e equipamentos também podera contribuir
para a piora da qualidade do ar em pontos localizados, tendo em vista que algumas areas
expressam maior vulnerabilidade e com atributos ambientais significativos, tais como, por
exemplo, a Reserva de Sooretama, que possui elevado niumero de espécies endémicas e
vegetacao tipica da mata atlantica.

A Figura 7.2.1-1 apresenta as areas analisadas, consideradas pontos de maior
vulnerabilidade e passiveis de apresentarem alteracbes temporarias na qualidade do ar
durante a implantagdo do empreendimento.
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Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

O trafego de veiculos pesados e maquinarios em circulagao durante a implantagcédo das obras
contribuirdo para o aumento da emissao de gases poluidores pela queima de combustiveis
foésseis. Também podera haver aumento dos congestionamentos de veiculos devido ao
transito de maquinario na via de acesso a area, o que podera ocasionar também o aumento
da emissao de gases poluentes na regidao. Este impacto ocorrera na AID e ADA, é
considerado de manifestacdo imediata e duracdo temporaria. A somatéria dos atributos
desse impacto resulta em magnitude Média.

ALTERACAO DA QUA

Temporalidade
MAGNITUDE

Localizagdo

Prazo Duragao

AID + ADA (4) Imediato (5) Temporaria (1) MEDIA (10)

Significancia do Impacto

Os impactos referentes a alteragcdo da qualidade do ar poderdo comprometer a saude da
populacéo local e dos trabalhadores, além de propiciar incbmodo a populagao lindeira as
obras de duplicacao da rodovia. A probabilidade de ocorréncia é baixa, o impacto é reversivel
porque cessa assim que concluidas as obras, causa efeitos cumulativos, pela geragao de
emissao de gases poluidores em todos os subtrechos previstos para duplicagao, e efeitos
sinérgicos, pelas eventuais alteragoes atmosféricas decorrentes da piora da qualidade do ar.
Por todos esses efeitos sua significancia foi classificada como Média.

ALTERAGCAO DA QUALIDADE DO AR

()] o3
= (] SIGNIFICANCIA
3 B
o (u} 3 o
© LS} ° 0 = >
© = = O o) =] o
N %] = = g 2 o
() < = 2 g @ i =
= @ c © ‘= = S B
=] el oo Q2 = [ )
- S © o O > €
© g - O [} 3 E
2 £ = a o [ (o) (]
Negativa Direta Média Baixa Reversivel Sim Sim

Medidas Mitigadoras:

Para minimizar a emissao e suspensido de material particulado durante a implantagéo do
empreendimento, sdo recomendadas as seguintes medidas de mitigago:
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Umectacdo das areas terraplenadas ou descobertas em dias secos, por onde os caminhdes
€ maquinarios operam;

= Controle de velocidade de veiculos pesados a velocidade maxima, estabelecida para
caminhoes, nos canteiros de obra, de 20 km/h;
= Manutengao dos veiculos e maquinarios e respeito a capacidade de carga de acordo
com recomendacao do fabricante;
» Estudo de trafego, propondo vias alternativas durante a fase de obras, visando a
reducao do congestionamento.
Ressalta-se que apds a conclusao das obras de implantagdo do empreendimento, todas as
vias estardo pavimentadas, tornando-se dispensaveis as medidas recomendadas.

Para minimizacao dos efeitos causados pela emissao de gases poluentes, recomenda-se a
manutencao dos veiculos automotores do empreendimento (veiculos e maquinarios), em
conformidade com legislagao especifica e respeitando a capacidade de carga indicada pelo
fabricante de cada maquina ou equipamento. Tais medidas estdo contidas no Plano
Ambiental de Construgédo e Programa de Gestao e Supervisdo Ambiental.
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7.2.1.2 Alteracdo da Qualidade das Aguas Superficiais

Descrigao e Caracterizagdo do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Efluentes Liquidos

FATOR AMBIENTAL Recursos Hidricos

FASE DE - .
OCORRENCIA Implantagdo NATUREZA Negativa
Movimentagao de maquinas e
equipamentos; Instalagbes de trabalho
DESCRICAO (patios dos canteiros de obras, bota foras e

areas de empréstimo); Limpeza de terreno
e remogdo de vegetacdo; Execucdo de
ACAO GERADORA acessos de apoio as obras; Execucdo de | INCIDENCIA Direta
terraplanagem, corte e aterro; Transporte
de materiais entre as areas de apoio e as
frentes de obra; Pavimentagdo e
implantagdo de estruturas hidraulicas de
drenagem.

Nas frentes de servigos e nos patios dos canteiros de obra serdo gerados residuos solidos e
efluentes sanitarios, além da realizacado de troca e armazenamento de combustiveis para o
abastecimento de maquinarios em geral. Ainda no canteiro de obras, as atividades de limpeza
de terreno, terraplenagem, execucgéo de corte e aterro, transporte de solos entre as areas de
apoio e as frentes de obra poderdo ocasionar o carreamento de solos para os cursos d’agua
a jusante, gerando assoreamento e consequente comprometimento da qualidade das aguas
dos cursos d’agua inseridos na area de estudo.

Para a caracterizagao do impacto de potencial alteragao da qualidade das aguas superficiais
em decorréncia da implantagao do projeto de ampliacado da capacidade da rodovia, utilizou-
se como base o diagndstico ambiental levantado in loco para a definicao da localizagao dos
impactos sobre os recursos hidricos da area. Além deste levantamento, visando reforcar as
informacdes, foram ainda analisados trabalhos publicados e dados informados por fontes
oficiais de consulta.

No levantamento de campo foram avaliados 8 (oito) cursos d’agua na AE local. Os corpos
hidricos foram escolhidos em funcdo das suas caracteristicas fisicas e bidticas e das
caracteristicas de uso e ocupacao das respectivas bacias. Os resultados obtidos apontam as
alteracdes na forma e composicao natural dos sistemas aquaticos.

Ressalta-se, contudo, que os resultados do IQA sao pontuais, e em fungéo da classificagao
adotada os indices obtidos retratam a condicdo ambiental desses pontos analisados. Os
resultados permitem que se faga uma inferéncia estimada dos corpos d’agua desta bacia, na
medida em que ndo ha uma qualidade uniforme nesta drenagem. Variagbes das
caracteristicas fisicas ao longo do eixo hidrico e a sazonalidade interferem nos resultados das
variaveis, interferindo no resultado do indice de qualidade da agua obtido.
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O Quadro 7.2.1-2 apresenta a localizagédo dos cursos d “‘agua analisados: o ponto de insergao

com a rodovia e as respectivas coordenadas geograficas.

Quadro 7.2.1-2 — Rede de Amostragem

Ponto de Coordenadas
Pontos de Amostragem insergao com | UTM (ponto de
a rodovia cruzamento
(km) com a BR-101):

Rio Mucuri a montante do empreendimento e G 24k 405480 /
Rio Mucuri a jusante do empreendimento 7998685
Rio ltaunas a montante do empreendimento 18 + 200 24k 399063 /
Rio Itaunas a jusante do empreendimento 7975056
Rio Sdo0 Mateus a montante do empreendimento o 24 k 407545 |
Rio Sdo Mateus a jusante do empreendimento 7931239
Rio Barra Seca a montante do empreendimento 101 + 900 24k 394481 /
Rio Barra Seca a jusante do empreendimento 7899412
Curso d“agua situado na REBio Sooretama a montante do empreendimento T % 24 k 392246 |
Curso d’agua situado na REBio Sooretama a jusante do empreendimento 7894637
Curso d'agua situado na Reserva da Vale a montante do empreendimento 119 + 500 24k 385957 /
Curso d"agua situado na Reserva da Vale a jusante do empreendimento 7880763
Rio Doce a montante do empreendimento T 24 k 388141 /
Rio Doce a jusante do empreendimento 7853369
Rio Piraqué-agu a montante do empreendimento

203 + 400 24 k 355599 /

Rio Piraqué-agu a jusante do empreendimento

7814516

O indice de Qualidade de Agua (IQA) foi calculado utilizando as variaveis: Oxigénio
Dissolvido, Temperatura da agua, Cloretos, Coliformes Termotolerantes, pH, DBO, Nitrato,
Fosfato Total, Turbidez e Sdlidos Totais, com dados da rede de amostragem na coleta

realizada em fevereiro de 2015.

Considerando a frequéncia de ocorréncia do indice de Qualidade das Aguas - IQA verificou-
se a predominancia da condigcdo de qualidade boa nas aguas da rede de amostragem,

conforme representado pela Figura 7.2.1-2.
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indice de Qualidade das Aguas - IQA
Classificacdo

100
90 79 <IQA <100
Otimo
80
68 : -
Bo A =rd
S & 5o
5 516 51,2 52,9
[
>
19 <IQA £ 36
Ruim
IQA <19
Péssimo
Rio Mucuri Rio tainas Rio Sdo Rio Barra Corpo Corpo Rio Doce Rio Piraqué
Mateus Seca hidrico hidrico Agu
REBIO Reservada
Soretama Vale
Legenda

m Montante = Jusante
Figura 7.2.1-2: Variagao do valor IQA nos pontos de monitoramento

A drenagem inserida na Reserva Bioldgica de Sooretama, apresentou a melhor qualidade de
agua, tendo obtido IQA 6timo a jusante e bom a montante. A variavel que mais contribuiu para
a mudanga da faixa do IQA de boa para 6tima foi o pardmetro biolégico coliformes
termotolerantes.

O rio Barra Seca foi classificado com IQA bom a montante e a jusante, sendo que as variaveis
que interferiram negativamente no indice de qualidade da agua foram coliformes
termotolerantes e fosforo total. Cabe destacar a presenca expressiva de macrofitas aquaticas
no trecho de amostragem do rio Barra Seca, fator que contribui para a carga organica
presente nas aguas.

O rio Itatnas apresentou a pior qualidade das aguas causada por ocupacido desordenada
das margens, retirada das matas marginais, captagédo excessiva de agua e extragao de areia,
que contribuem para o aumento dos processos erosivos. A essas causas sao somados o
descarte de efluentes doméstico e industrial sem o devido tratamento e o langamento de lixo.
Os valores de IQA obtidos para o rio Itaunas demonstram que as variaveis coliformes
termotolerantes (indicativa de poluicdo por esgotos sanitarios e dejetos de animais
homeotérmicos) e turbidez foram as principais responsaveis pela redugao da qualidade da
agua no trecho amostrado.

A drenagem inserida na Reserva da Vale também apresentou IQA classificado como bom a
montante e a jusante, sendo que o resultado a jusante esteve muito préximo da faixa de
classificagédo de IQA regular. A variavel que mais contribuiu para a piora da qualidade das
aguas a jusante foi o parametro turbidez, com resultado desconforme ao padrao legal.
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O rio Piraqué-agu obteve IQA classificado como bom a montante e a jusante, sendo que os
resultados a jusante também estiveram proximos a faixa de classificagdo para IQA regular.
Para este corpo hidrico a variavel que mais influenciou negativamente para a classificagcao do
IQA foi o pardmetro biolégico coliformes termotolerantes.

Os rios Mucuri, Sao Mateus e Doce obtiveram classificacido de IQA bom a montante e a
jusante, sendo que os valores registrados do IQA para estes corpos hidricos foram similares.
Nestes rios as variaveis que mais interferiram negativamente nos valores obtidos para o indice
de qualidade de agua foram coliformes termotolerantes e fosfato total.

Foi realizada vistoria em todos os cursos d’agua elencados no presente estudo e na maioria
dos corpos hidricos foi verificada a auséncia de cobertura vegetal nas margens devido ao uso
do solo que se faz na regiao, predominantemente caracterizado pela pastagem e agricultura.

Na maioria dos cursos d"agua foram registradas altas concentrac¢des de fésforo, que apontam
para a presenca de carga organica nas aguas, fato que esta relacionado com o aporte de
efluente sanitario e/ou industrial sem o devido tratamento nos rios. Foi também feito o registro
de concentragdes elevadas de E. coli e de bactérias termotolerantes em muitos corpos
d’agua, fato relacionado com as deficiéncias dos sistemas individuais de tratamentos das
aguas residuarias domésticas e das areas de criagcdo de animais situadas nas adjacéncias
dos corpos hidricos.

Além disso, os parametros indicadores da qualidade estética dos corpos hidricos cor
verdadeira, ferro dissolvido e manganés total apresentaram resultados desconformes aos
respectivos limites maximos estabelecidos pela Resolugdo CONAMA n° 357/2005 na maioria
dos rios da rede de amostragem. Nesse sentido, cabe destacar a ocorréncia de chuvas nas
48 horas anteriores as coletas de amostras de aguas superficiais, fato que pode ter
intensificado as concentracdes destas variaveis, principalmente nos rios com auséncia de
mata ciliar, devido ao carreamento de sedimentos para o corpo d agua.

O indice de Qualidade das Aguas foi bom na maioria dos pontos de amostragem. Em nenhum
ponto foi registrado IQA classificado como ruim ou péssimo, sendo que apenas no rio ltaunas
foi registrado IQA classificado como regular. Os valores obtidos demonstram que os
resultados dos parametros coliformes termotolerantes, fésforo total e turbidez foram os
principais responsaveis pela diminui¢do da qualidade das aguas na rede de amostragem.

As informac0bes levantadas neste trabalho revelam os impactos da influéncia antrépica sobre
os corpos hidricos estudados. Os resultados obtidos através do presente estudo apontam
para as alteracbes na forma e composicdo natural nos sistemas aquaticos aliadas as
caracteristicas de uso e ocupagao das bacias hidrograficas.

A Figura 7.2.1-3 apresenta a Alteragdo na Qualidade das Aguas Superficiais na area do
empreendimento.
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Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

A implantacdo das obras de duplicagdo da Rodovia BR-101/ES/BA podera ocasionar aumento
do risco de contaminagao das aguas superficiais da ADA e AID por combustiveis e
lubrificantes de maquinarios e veiculos em geral por vazamentos de tanques de
armazenamento e transporte de combustiveis durante a duplicacdo da rodovia. Pode haver
ainda o risco de contaminagdo dos cursos d’agua pela disposigao de residuos solidos e
langamento de efluentes sanitarios de forma inadequada. A movimentacao de terra durante a
fase de terraplenagem também podera causar alteragao na qualidade das aguas caso seja
descartada alguma quantidade de solos para as drenagens proximas.

Os efeitos deste impacto sao locais, abrangendo a ADA e a AID, manifestando-se em curto
prazo, de duragédo temporaria, sendo sua magnitude considerada Média.

ALTERAGAO DA QUALIDADE DAS AGUAS SUPERFICIAIS

Temporalidade
MAGNITUDE

Localizagao

Prazo Duragao

AID +ADA (4) Curto Prazo (5) Temporaria (1) MEDIA (10)

Significancia do Impacto

Diversas atividades executadas na etapa de duplicagdo da BR-101/ES/BA poderao alterar a
qualidade das aguas superficiais, principalmente na ADA e AID. Vale destacar que alguns
dos cursos d’agua incidentes nas areas sao mananciais de abastecimento publico, a exemplo
dos rios ltaunas, Piraqué-Acu, Sao Mateus, Doce no estado do Espirito Santo e o Rio Mucuri
no estado da Bahia.

Muitos dos cursos d’agua ja estao impactados por altas concentragdes de E. coli e bactérias
termotolerantes decorrentes do aporte de efluentes sanitario/industrial do entorno. Quanto ao
IQA, os valores obtidos demonstram que os resultados dos parametros coliformes
termotolerantes, fosforo total e turbidez foram os principais responsaveis pela diminuicdo da
qualidade das aguas nos cursos analisados. O impacto tem média probabilidade de
ocorréncia, € reversivel, gera efeitos cumulativos, pela potencial contaminacdo de
drenagem superficial da bacia e efeitos sinérgicos, pela interferéncia nos demais organismos
Vivos, caso haja contaminacgao das aguas. Por esses fatores, sua significancia foi classificada
como Média.
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ALTERAGAO DA QUALIDADE DAS AGUAS SUPERFICIAIS
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Medidas Mitigadoras:

As medidas mitigadoras fazem parte do Plano Ambiental de Construgao e seus subprogramas
associados, além do Programa de Gestdo e Supervisdo Ambiental. Dentre essas medidas,
destacam-se:

e Implantagao de diques periféricos de tanques de armazenamento de combustivel;

e Recobrimento de solo com lonas plasticas durante a troca de combustiveis de
maquinarios e veiculos pesados;

e Remoc¢ao imediata de solo contaminado por combustivel ou produtos perigosos e
encaminhamento para locais apropriados, conforme as normas e legislagao
pertinentes;

¢ Implantagao de fossas sépticas ou banheiros quimicos nos patios de obras;
e Implantagao de sistema de coleta, reciclagem e reutilizagao de residuos soélidos;

o Disposigcao adequada de residuos sélidos em bota foras temporarios ou definitivos, de
acordo com a classificagao definida em normas e legislagcao especifica;

o Reutilizar o maximo possivel, ou encaminhar os residuos sélidos excedentes das
obras (madeiras, solos, vidros etc.) para empresas de reciclagem;

o Encaminhar residuos solidos perigosos ou contaminados para locais apropriados
(Aterro Classe |);

o Implantar dispositivos provisérios para retengdo de materiais sélidos e outros
poluentes, evitando seus langamentos nos cursos d’agua durante as obras;

e Procedimentos para atendimento de emergéncia, com equipe de emergéncia
ambiental em caso de acidentes.
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7.2.1.3 Alteracdo na DinAmica das Aguas Superficiais

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Alteragdes de Solo

FATOR AMBIENTAL Recursos Hidricos

DESCRICAO FASE DE OCORRENCIA | Implantagio NATUREZA Negativa

Servicos de desmatamento; Obras de
terraplenagem e compactagio do solo;
ACAO GERADORA Implantagdo de dispositivos de drenagem; | INCIDENCIA Direta
Obras de conservagao

A limpeza da area com a retirada da vegetacdo existente, compactacdo do solo e
impermeabilizacdo, proporcionara um aumento da velocidade e do volume de escoamento
das aguas pluviais, carreando sedimentos para o leito dos rios, aumentando o pico de vazao
dos mesmos, podendo provocar inundagdes e processos erosivos. Esse impacto é de
natureza negativa e tém incidéncia direta.

Avaliagao de Impacto

Magnitude do Impacto

As alteragdes da dindmica das aguas superficiais, poderdao decorrer das intervengdes
provocadas na ADA, com a implantagdo das novas faixas e demais obras de arte como
galerias e bueiros. A drenagem podera receber maior volume de agua e consequentemente
vazobes maiores durante o periodo de chuvas, sobretudo de chuvas intensas ou ainda quando
seguida de ocorréncia de cheias. Esses fatos poderao alterar o escoamento superficial na
bacia hidrogréfica da regido durante a implantagdo. Quanto ao prazo de ocorréncia, as
alteracdes poderao ser percebidas a partir do inicio das obras, em curto prazo, mantendo-
se durante a implantagéo, dai seu carater temporario. A magnitude desse impacto é Média.

ALTERAGAO NA DINAMICA DAS AGUAS SUPERFICIAIS

Temporalidade
MAGNITUDE

Localizagdao

Prazo Duragao

ADA (3) Imediato/Curto Prazo (5) Temporaria (1) MEDIA (9)

Significancia do Impacto
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O impacto tem probabilidade de ocorréncia certa, é reversivel, porém apresenta efeitos
cumulativos, pela extensao da superficie de incidéncia do impacto e sucessivas ocorréncias
com a implantacdo dos subtrechos, e efeitos sinérgicos, pela alteragdo provocada na
dindmica das aguas superficiais da bacia hidrografica da regidao. Tendo em vista que ja
existem bueiros na rodovia, que permitem o acesso da drenagem superficial, a significancia
do impacto pode ser considerada Baixa.

ALTERACAO NA DINAMICA DAS AGUAS SUPERFICIAIS
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Medidas Mitigadoras/Compensatorias:

As medidas abaixo indicadas estdo previstas no Plano Ambiental de Construgdo e seus
subprogramas associados, além do Programa de Gestao e Supervisao Ambiental. Devem ser
adotadas algumas ag¢des durante as obras, tais como:

*» |Implantagcdo de sistema de drenagem superficial com estruturas de dissipagao de
energia;

» Implantacéo de sistema de drenagem proviséria durante as obras com bacias de
retencao de sedimentos;

*» |Implantagdo de bacias de retencao de aguas pluviais em locais estratégicos, de forma
a evitar inundacoes de areas de baixada, principalmente, se ocupadas por edificacbes
e concentracdes urbanas;

» Revegetagdo de areas com solo exposto a fim de reter por maior tempo as aguas
pluviais, facilitando a sua infiltragao no solo;

» Manutengao e Limpeza das estruturas hidraulicas e de drenagem.
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7.2.1.4 Alteracdo dos niveis de ruido e vibragéo

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Ruido e vibragdo

FATOR AMBIENTAL Conforto Acustico, Superficie do solo

FASE DE OCORRENCIA | Implantacio NATUREZA Negativa

Movimentagdo de maquinas e equipamentos,
instalagdes de trabalho (patios de canteiros
de obras, bota-fora); Limpeza de terreno e
remocdo de vegetagdo; Execugdo de acessos
de apoio as obras; Execugdo de
terraplenagem, corte e aterro; Implantagcdo
de obras-de-arte especiais; Transporte de
materiais entre as areas de apoio e as frentes
de obras; Pavimentagdo; Implantagdo de
dispositivos de drenagem.

DESCRICAO

ACAO GERADORA INCIDENCIA Direta

O ruido de maquinas de escavacao € o transporte de material e de pavimentagao varia muito
em fungdo da condicdo de operacdo desses equipamentos. Com base em experiéncias
anteriores com equipamentos similares, avalia-se que o0s equipamentos previstos na
implantacao do projeto ndo emitirdo ruido acima de 90 dB(A) - nivel considerado como valor
maximo, medido a 7 metros da fonte.

Aplicando-se a curva de decaimento logaritmico a este nivel maximo, obtém-se o resultado
apresentado no Quadro 7.2.1-3, que indica o nivel sonoro previsto, em fung¢do da distancia
das obras.
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Quadro 7.2.1-3— Resultado da curva de decaimento logaritmico

Distancia (m) T Nivel de Ruido (dB(A))

7 90
10 87
20 81
30 77
40 75
50 73
100 67
150 63
200 31
300 57
400 55
500 53
750 49
1.000 47
1.250 45
1.500 43

Em areas mistas com predominancia residencial, considera-se como maximo admissivel um
ruido de 55 dB(A) durante o dia e 50 dB(A) a noite. Logo, pelos dados do Quadro 7.2.1-3
observa-se que a operagdo de maquinas e equipamentos na obra podera prejudicar as
condicbes de conforto acustico, até uma distancia de 400 m, durante o dia e 700 m a noite
neste tipo de area. Essas distancias sdo validas para condicdes de campo livre, sem
obstaculos como morros, edificagdes etc., representando, portanto, a maxima distancia em
que podera haver quebra de conforto acustico em areas ocupadas por residéncias.

No caso do impacto inerente a vibragdo, a operagdo do maquinario podera gerar vibragoes.
A utilizagao de explosivos para desmonte de rochas exige um planejamento prévio adequado
a atividade, pois causa desconforto humano, apresenta risco aos trabalhadores e a saude da
populacdo lindeira e suas estruturas, além de poder causar danos ao meio ambiente. Nao
existe legislagdo especifica para esta avaliagdo de vibracdo, no entanto, diversos estudos
visam determinar o grau de incébmodo sobre o ser humano e em construgdes. Adotou-se no
diagnoéstico ambiental o critério de avaliagdo das possiveis interferéncias a serem causadas
no meio ambiente pelos eventos de vibragao, conforme apresentados no Quadro 7.2.1-4.

EIA-RIMA - Obras de Ampliagdao da BR-101 Trecho ES-BA Volume 12
Pagina 45 de 206



La

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

o
eCco101

Quadro 7.2.1-4 — Niveis Recomendaveis de Vibragoes

Velocidade de Particula — pico
(mm/s)

REACAO HUMANA

EFEITOS SOBRE AS CONSTRUCOES

Imperceptivel pela populagédo, ndo

0-0,15 . Ndo causam danos de nenhum tipo
incomoda
Limiar de percep¢do — possibilidade " .
0,15a 0,30 A P pe P N3o causam danos de nenhum tipo
de incobmodo
. o , Vibragdes maximas recomendadas para
2,0 Vibragao perceptivel , ¢ . 2
ruinas e monumentos antigos
25 Vibragdes continuas produzem Virtualmente, ndo ha risco de dano
! incbmodo na populagdo arquitetural as construgdes normais
. .. . Limiar, no qual existe risco de dano as
5 Vibragdes incomodativas o .
construcoes
. o . Causam danos arquiteturais as
10-15 Vibracdes desagradaveis q

residéncias

Observacoes:

- Os valores de velocidade referem-se ao componente vertical da vibragdo.

- A medicdo para avaliagdo da resposta humana é feita no ponto onde esta se localiza.

- Para edificac¢Oes, o valor refere-se a medicdo realizada no solo.

- Considera-se, na aplicagcdo destes pardmetros, os movimentos vibratdrios com frequéncia acima de 3 Hz.

- As recomendacgdes de niveis de vibracdo realcadas em azul sdo adotadas por agéncias de controle ambiental para
avaliagBes de vibragdo induzidas a vizinhanga.

- Fonte: Whiffin A. C. and D.R. Leonard — 1971

Para o desenvolvimento do diagndstico ambiental, foram realizadas avaliagdes de ruidos e
vibragcdes em 42 pontos representativos dos receptores sensiveis, nos quais foram realizadas
amostras de no minimo 10 min. As medi¢des foram realizadas em areas urbanas, rurais e de
protecdo a natureza. Os resultados mostram que a area ja esta degradada acusticamente,
com niveis de ruido acima dos valores recomendados. Quanto a vibragao € uma regiao
submetida a picos de vibragdo, sem causa aparente, provavelmente movimentagao sismica
comum, tais como acao de vento em arvores proximas, ou o trafego de veiculos pesados.
Sendo assim, novas fontes de vibragdo que venham a surgir, como por exemplo, a duplicacao
da via, dependendo de sua intensidade, podem nao vir a causar alteragdes perceptiveis
nestes pontos, em comparagao com a condi¢do atual.

De todo modo, a interferéncia nas condi¢des atuais da regido, com a implantagédo das obras
de ampliacao da capacidade da BR-101/ES/BA causarao impactos de natureza negativa e
de incidéncia direta.
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Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

Nao estao previstas obras no periodo noturno e, durante o dia, o nivel de ruido ja existente,
decorrente do trafego rodoviario, € de intensidade tal que dificilmente o ruido das obras sera
audivel junto aos receptores, havendo um moderado potencial de incbmodo somente para as
obras que ocorrerem a menos de 100 m dos pontos receptores residenciais. O impacto incide
na ADA, é imediato, de curto prazo a medida do inicio das obras. E temporario pois uma
das caracteristicas da poluicdo sonora é seu imediatismo - da mesma maneira que se inicia
tdo logo comecem as atividades ruidosas, também cessa no instante que essas terminam.
Sua magnitude foi classificada como Média.

ALTERAGAO DOS NIVEIS DE RUIDO E VIBRAGAO

Temporalidade
MAGNITUDE
Localizagao
Prazo Duragao
ADA (3) Imediato (5) Temporario (1) MEDIA(9)

SignificAncia do Impacto

As atividades inerentes a uma obra desse porte serdo as responsaveis pela geracdo do
impacto de ruido na ADA do empreendimento. De acordo com o diagnoéstico ambiental, as
areas com ocupacao residencial lindeira a rodovia estdo degradadas acusticamente, com
niveis de ruido acima dos valores recomendados para este tipo de area, tendo como fontes
sonoras predominantes o trafego da rodovia. Da mesma forma os niveis de vibracdes
observados na atualidade, terdo alteragao de pouca significaAncia quando da agao das obras
civis. A probabilidade de ocorréncia do impacto é alta, é reversivel e gera efeitos
cumulativos. Logo, a somatdria dos atributos deste impacto resulta em uma significancia
Média.

ALTERACAO DOS NIVEIS DE RUIDO E VIB
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Recomenda-se que sejam evitadas atividades noturnas ruidosas apds as 22 horas. Com esta
medida, o impacto de ruido e vibracdo gerados pelas obras no periodo noturno pode ser
totalmente controlado. As medidas indicadas estdo previstas no Plano Ambiental de
Construcao e seus subprogramas associados, além do Programa de Gestdo e Supervisdo
Ambiental.

7.2.1.5 Alteracdo nos niveis de ruido e vibracdo na operacgéo da rodovia

Descricao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL Ruido e Vibragao

FATOR AMBIENTAL Conforto Acustico, Superficie do solo

DESCRICAO FASE DE OCORRENCIA Operagao NATUREZA Negativa

Operacgao da rodovia duplicada
ACAO GERADORA INCIDENCIA Direta

Durante a realizagcdo do levantamento para a efetivagdo do diagnéstico ambiental, foram
realizadas avaliagdes de ruidos e vibragdes na area de estudo do empreendimento. Foram
avaliados 42 pontos ao longo da Rodovia BR-101/ES/BA, sendo 8 localizados no interior da
Reserva Bioldgica de Sooretama, 3 na Floresta Nacional de Goytacazes, 2 em fragmento
florestal na altura do Km 34+000 (Figura 7.2.1-4). Os outros pontos est&o localizados ao longo
da rodovia. Buscou-se pontos mais representativos em relacdo a potenciais receptores
vizinhos a AE Local (residéncias).

Considerando os pontos lindeiros a rodovia, apenas os pontos 7, 8, 12, 14, 23, 28, 29 e 33
nao ultrapassaram o critério de avaliagdo recomendado pela DD 389/2010 para o periodo
diurno ou o nivel de ruido recomendado para o periodo noturno. A fonte sonora predominante
era a rodovia em todas as medigdes.

Os pontos 13, 20 e 31 e seus “derivados” (a, b, c, d,) foram avaliados com objetivo de verificar
o0 nivel de ruido no interior das matas proximas a rodovia, sendo a sequéncia 13
representativa da Floresta Nacional de Goytacazes, a 20 da Reserva Biologica de Sooretama,
e por fim, a 31 de um fragmento florestal localizado préoximo ao km 34 — pista norte. Nos
pontos 13b, 20e e 20f o ruido de trafego na BR-101 nao era audivel durante a medig¢ao ou,
se audivel, encontrava-se em intensidade sem potencial de interferir no nivel sonoro
resultante. Nos demais pontos, a fonte sonora predominante era o trafego de veiculos na
rodovia, sendo que no 20d o ruido da fauna misturava-se ao de trafego contribuindo para o
nivel de ruido ambiente.

Destas avaliagdes realizadas nas reservas naturais, foi possivel concluir que a interferéncia
acustica da rodovia, na mata, atinge uma faixa de 100 m a no maximo 400 m da rodovia, pois
a partir destas distancias o nivel sonoro resultante € de mesma ordem de grandeza do usual
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na mata, em pontos bem mais distantes da rodovia. Ressalta-se que, ao se considerar estas
distancias como area maxima de interferéncia acustica, nao significa que dentro de toda esta
faixa haja alteragdes na fauna, pois a sensibilidade das diferentes espécies ao ruido é
bastante variavel — além de muito pouco estudada. O que se pode afirmar, com absoluta
segurancga, € que a area na qual a fauna é efetivamente afetada pelo ruido de trafego
rodoviario é, certamente, inferior a uma faixa que varia de 100 a 400 m da rodovia, ou seja,
além desta distancia ndo ha a possibilidade de efeito na fauna, pois a alteragcio acustica nao
é mensuravel. A titulo de esclarecimento, vale comentar que mesmo a distancias maiores um
ser humano é capaz, eventualmente, de perceber o ruido de trafego, mas em tao baixa
intensidade, que ndo eleva o nivel sonoro resultante. Para um animal, que ndo tem a
consciéncia de que este ruido seja provocado por uma fonte antrdpica, e por ser de
intensidade inferior aos sons normais na mata, ndo existe esta percepg¢ao acustica, o que
permitiu embasar a conclusdo de que ndo ha a possibilidade de interferéncia na fauna a
distancias onde o nivel sonoro resultante ndo é mais afetado pelo ruido de trafego.

Praticamente em todos os pontos observou-se picos de vibragao perceptiveis ou no limiar de
percepcao. Ressalta-se, no entanto, que os picos maximos de vibracao verificados ndo sao
de intensidade com potencial de provocar danos a edificagcdes de qualquer espécie.

Y

As areas com ocupacgao residencial lindeira a rodovia trata-se de regido degradada
acusticamente, com nivel de ruido acima dos valores recomendados para este tipo de area,
tendo como fontes sonoras predominantes o trafego na rodovia. Ressalta-se, inclusive, que
as avaliacoes feitas no periodo noturno indicaram valores de mesma ordem de grandeza que
os diurnos.

No que diz respeito a vibragdes, € uma regido submetida a picos de vibragdo, sem causa
aparente, provavelmente movimentagao sismica comum, acao de vento em arvores proximas,
ou o trafego de veiculos pesados. Sendo assim, novas fontes de vibracdo que venham a
surgir, como por exemplo, a duplicagao da via, dependendo de sua intensidade, podem nao
vir a causar alteracdes perceptiveis nestes pontos, em comparagao com a condigao atual.

Avaliagédo do Impacto

Magnitude do Impacto

Com a operagao da via duplicada, prevé-se um aumento do fluxo de veiculos ao longo do
tempo, de tal forma que é possivel considerar que os volumes registrados na atualidade
devem permanecer em dimensdes semelhantes, proporcionais ao crescimento da frota.
Havera, possivelmente, um pequeno aumento da velocidade média de trafego, pela maior
facilidade de ultrapassagens, o que pode implicar em um pequeno aumento da emisséo
sonora e diminuta variagdo nos niveis de vibragdes. A duplicagao da via evitara o acumulo de
veiculos em baixa velocidade e marchas reduzidas, atuando favoravelmente na diminuicao
desses efeitos. De todo modo o impacto tem natureza negativa e incidéncia direta.

Com relagao a geometria, em alguns trechos pode ocorrer uma aproximacéao da via, seja com
nucleos urbanos ou remanescentes de vegetacao, implicando em aumento do nivel de ruido
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e vibragdo, enquanto em outros trechos, mais abertos e descampados ocorre o inverso. Em
muitos trechos, a instalagdo de barreiras new-jersey atua bastante favoravelmente na
atenuacédo do ruido, sendo comum em casos de duplicacdo de rodovias o nivel sonoro
resultante ser de mesma ordem de grandeza ou, até, diminuido no ponto receptor.

Nos ambientes naturais — reservas ambientais — considerando a atual area de potencial
alteracao acustica, da ordem de 100m a 400 m, os efeitos da duplicacdo da via serdo ainda
menos perceptiveis pela fauna, pois as eventuais (e minimas) alteragdes acusticas ou de
vibragdes, ocorrerao dentro desta faixa ja influenciada pelo ruido e movimentagao rodoviarios.
Assim sendo, as distancias n&o terdo potencial de gerar alteragao acustica.

O impacto ocorre de forma localizada, na ADA, de forma imediata, pois assim que se iniciar
a operacao da rodovia duplicada os impactos estardo presentes e de duracido permanente.
A magnitude foi classificada como Média.

ALTERACAO DOS NIVEIS DE RUIDO E VIBRAGAO NA OPERAGAO DA RODOVIA

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagdo

Prazo Duragao

ADA (3) Imediato (1) Permanente (5) MEDIA (9)

Significancia do Impacto

Este impacto é considerado de média probabilidade de ocorréncia, irreversivel, pela
operacao da propria rodovia, gera efeitos cumulativos, pela incidéncia constante de ruidos
e vibragdes ao longo do trecho da BR-101/ES/BA, ainda que apresentem niveis inferiores de
intensidade. Tais fatores classificam o impacto como de significancia Baixa.

ALTERACAO DOS NIVEIS DE RUIDO E VIBRAGAO NA OPERAGAO DA RODOVIA
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Recomenda-se, dentre outras medidas que, apds a entrada em operagao do trecho duplicado,
seja realizada nova campanha de monitoramento do nivel de ruidos e vibragdes, para verificar
se ocorreu alguma alteracdo significativa em algum ponto, que poderia implicar na
necessidade de implantacdo de novas medidas de controle. O Plano Ambiental de
Construcdo e seus subprogramas associados, além do Programa de Gestdo e Supervisido
Ambiental contém as medidas a serem adotadas visando a minimizagcao dos impactos.

A Figura 7.2.1-4 (Articulagao: 1/6, 2/6, 3/6, 4/6, 5/6, 6/6) apresenta a localizagdo dos pontos
de medicao de ruido e vibragao, consideradas areas ou pontos de maior vulnerabilidade e
passiveis de serem impactadas pela duplicacdo da rodovia. A localizacdo desses pontos ja
foi informada no diagndstico ambiental e esta inserida no presente texto para facilitar a
consulta e analise feitas.
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7.2.1.6  Aumento e Disposicdo Inadequada de Residuos Solidos

Descricao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO

AMBIENTAL Residuos Soélidos

FATOR AMBIENTAL | Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas

FASE DE

OCORRENCIA TRl NATUREZA Negativa

. Remogdao de vegetacao, demoligdes,
DESCRICAO instalagdo de canteiros, até obras de
execucdo da duplicacdo e obras de arte.
Desta maneira, em praticamente todas
as intervencbes de grande porte, é
comum a produgdo de grande
quantidade de entulho de construgdo
civil, solos e sedimentos, brita e
fragmentos de rocha, material de
desmonte etc.

ACAO GERADORA INCIDENCIA Direta

A duplicacdo da rodovia BR-101/ES/BA, tendo em vista suas caracteristicas, produzira
diversos tipos de residuos durante as obras que envolvem desde remocgdo de vegetacao,
servigos de terraplenagem com abertura de cortes e execugdo de aterros para duplicagéo da
rodovia e das instalagdes de apoio e obras de arte. E prevista a geracdo de grande quantidade
de entulho de construgdo civil proveniente de demolicdes!, solos e sedimentos, brita,
fragmentos de rocha, material de desmonte, os residuos das podas de arvores, dentre outros.
O Quadro 7.2.1-5 apresenta a estimativa de residuos a serem gerados a partir de demoli¢cdes
previstas, em cerca de 41,1 toneladas. Esta estimativa de residuos sodlidos, também
conhecidos como RCD —residuos de construcao civil e demolicao, é essencial para que sejam
previstos o numero de caminhdes ou numero de viagens de caminhdes a serem realizadas
para remogao da carga.

1 As demoligBes previstas estdo em nivel estimado. Podem ser tratadas apenas como referéncia da quantidade
a ser gerada, sobretudo de RCD — residuos de construgao civil e demoligdo.
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Quadro 7.2.1-5 — Estimativa de geragao de residuos de demolicdes previstas

SUBTRECHOS DEMOLIGOES PREVISTAS QUANTIDADE PREVISTA (m?3)

H(ES) Ponte Rio Preto do Norte 6.930,00
C Viaduto sobre via férrea 3.996,00
Pavimento 19.664,28
Dispositivo de concreto armado (drenagens) 44,81
D Pavimento (nas intersegcées) 1.013,47
Pavimento (pavimentagado) 9.521,42
Sub-total 30.243,98
TOTAL 41.169,98

Fonte: ECO101 — Projeto Basico para Duplicagdo da Rodovia BR-101 — Memorial Descritivo,

2013-2014.

Em vistoria in loco para a elaboragao do diagnéstico ambiental, foram identificadas areas
degradadas indicadas para serem utilizadas como areas de bota-fora para materiais inertes.
No projeto foi adotada a compensacao longitudinal ao longo do trecho considerado. Todo o
volume de corte parcial ou total de um trecho sera utilizado na confecg¢ao de aterro do préprio
trecho ou de trecho subsequente. Dessa forma, tem-se como objetivo compensar todo o
material dentro da faixa de dominio da BR—-101/ES/BA. Os residuos da construcao civil e o
material excedente inerte proveniente de corte poderédo ser dispostos nessas areas. Tais
areas estao localizadas junto a faixa de dominio da rodovia, como exemplificado na Figura

7.2.1-5.
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Figura 7.2.1-5 - Localizagao das areas para bota-fora na faixa de dominio da rodovia

No tocante a regularidade ambiental, deverao ser adotadas as providéncias pertinentes, ante
a eventual definicdo de locais de bota-foras situados fora da faixa de dominio da rodovia, caso
seja necessario. Tais providéncias deverdo ser assumidas junto aos Orgdos Ambientais
estaduais responsaveis pelos padrdes ambientais estabelecidos e o 6rgao publico municipal
responsavel pela regularidade das atividades desenvolvidas, o qual, neste caso, orientara
quanto aos procedimentos e detalhes a serem apresentados para instruir o processo da
competente autorizagdo.

Nos canteiros de obra é prevista também a geracdo de residuos comuns como sobras de
comida, material de escritorio, embalagens de alimentos, papel higiénico, papel toalha, restos
de EPIs, residuos de oficinas como dleos lubrificantes usados, graxas, borras oleosas, tintas,
vernizes, solventes, embalagens, estopas e toalhas contaminadas, pegas, pneumaticos,
baterias automotivas, 1ampadas, restos de frentes de obras como embalagens de papel,
papelao e plastico, carretéis, sobras de material elétrico, ferragens, entulhos diversos como
madeiras, restos de concreto, alvenaria, insumos e inserviveis.

A disposigao inadequada desses diversos residuos no meio ambiente pode gerar alteragao
e/ou degradacao da qualidade atmosférica, dos solos, das aguas superficiais e subterraneas,
tornando impréprios ou nocivos os habitats e recursos naturais. Além disso, pode causar
efeitos adversos na saude humana e na fauna, além de gerar prejuizos econémicos.

A fim de evitar tais consequéncias indesejaveis, os residuos gerados serdo separados,
classificados, enviados para reciclagem e os materiais que ndo se enquadram nessas
condicbes serdo encaminhados aos aterros sanitarios indicados pelas prefeituras dos
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municipios interceptados a rodovia BR-101/ES/BA. Por tais razdées o impacto tem natureza
negativa e incidéncia direta.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

Uma vez que a geragdo de residuos solidos é inerente a implantacdo da obra em si,
considera-se este impacto de ocorréncia ampla, englobando principalmente a ADA, fonte
direta de geracgao de residuos; AID, pela localizacdo dos canteiros de obra e sistemas de
apoio as obras; e All, pela possibilidade de deslocamento do material excedente e disposicao
inadequada dos residuos durante a execucgéo da obra. Neste ultimo caso, inclui-se a area de
influéncia indireta devido a probabilidade de ser afetada pelas atividades de transporte e
deposicdo do material durante a execugao da obra, mesmo que remota, pois a maior parte
dos residuos gerados sera transportado e depositado na ADA e AID.

Os efeitos do impacto serao imediatos, a curto prazo, pois decorrerdo das atividades de
execugao das obras e de duracao temporaria. Por estes motivos, a magnitude do impacto é
considerada Média.

AUMENTO E DISPOSICAO INADEQUADA DE RESIDUOS SOLIDOS

Temporalidade MAGNITUDE
Localizagao

Prazo Duragao
All + AID +ADA (5) Imediato/Curto Prazo (5) Temporaria (1) ‘ MEDIA (11)

SignificAncia do Impacto

Nas intervengdes para a implantacdo das obras de duplicacdo da rodovia € comum a
producdo de grande quantidade de entulho de construcdo civil, solos e sedimentos, brita e
fragmentos de rocha, material de desmonte, residuos das podas de arvores e sanitarios, bem
como de residuos domésticos etc., o que caracteriza a ocorréncia como alta (certa). O
impacto é reversivel, mas gera efeitos cumulativos, pela incidéncia em todos os subtrechos
previstos de implantacao e efeitos sinérgicos, pelas alteragbes ambientais, proliferacao de
insetos ou até possiveis reagdes a saude dos trabalhadores envolvidos. Por todos esses
fatores a significancia do impacto foi classificada como Média.
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Durante a execugao das obras todas as etapas de geragao e transporte de residuos sdlidos,
deverao ser monitoradas e adotadas medidas ja consagradas nos procedimentos construtivos
de obras rodoviarias. Propdem-se agdes envolvendo a geragao, transporte e disposicao
adequada de residuos sodlidos, contidas no Plano Ambiental de Construcdo e seus
subprogramas associados, além do Programa de Gestdo e Supervisdo Ambiental,
destacando-se:

e A Gestao de Residuos devera ser conduzida em conformidade com os requisitos da
legislacéo vigente e das normas técnicas aplicaveis e em observancia as diretrizes e
instrugdes de projeto;

e Os procedimentos adotados em todas as atividades e instalagdes das obras deverao
ser implementados de maneira que resultem em praticas ambientalmente adequadas
e seguras, de forma a nao caracterizar danos ao meio ambiente, a comunidade, a
saude ocupacional e a seguranga dos trabalhadores;

e A gestado de residuos (geracgao, transporte e disposicdo) devera ser efetuada em
conformidade com os critérios e instrugdes constantes no Plano de Gestao de
Residuos Sdélidos;

¢ Inventariar os residuos gerados como forma de fundamentar os programas de gestao
de residuos de cada uma das unidades operacionais. Deverao ser mantidos registros
de controle de geragdo de residuos, independentemente do seu grau de
periculosidade. E importante ressaltar que os diferentes tipos de residuos possuem
sua classificagao para registro, atendendo a Resolugao CONAMA 313/02, que dispbe
sobre o Inventario Nacional de Residuos Sdlidos Industriais, NBR 10.004/04 —
residuos sodlidos - classificacdo e Resolugdo CONAMA 275/01, e que especifica o
codigo de cores para os diferentes tipos de residuos gerados;

e Os recipientes a serem utilizados para o acondicionamento, bem como os locais de
armazenamento dos residuos acondicionados deverao ser apropriados a natureza dos
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mesmos, em conformidade com as normas técnicas vigentes. Cabe lembrar que a
disposicdo e acomodacao final destes produtos deverdao seguir os padrdes
estabelecidos segundo as normas NBR 11.174 — armazenamento de residuos solidos,
classe Il e lll e NBR 12.235 — armazenamento de residuos solidos perigosos;

¢ Os residuos deverao ser dispostos em locais autorizados pelo érgao estadual de
controle ambiental. Os residuos considerados perigosos deverdo ser armazenados
separadamente dos ndo-perigosos, na area reservada para produtos quimicos;

¢ Privilegiar alternativas de minimizacdo da geragéo de residuos, compativeis com os
requisitos operacionais, incluindo-se os residuos gerados por servicos de terceiros
realizados nas dependéncias do empreendimento;

e Privilegiar alternativas de minimizagao da geracao de residuos, através de reciclagem,
reutilizacdo ou de seu reprocessamento, externo ao empreendimento;

e Assegurar que toda e qualquer manipulacdo de recipientes contendo residuos
perigosos deva ser efetuada com pessoal dotado de Equipamento de Protecao
Individual (EPI) apropriado e treinado para a utilizacao;

e Assegurar que os servigos de terceiros quanto a gestdo de residuos na empresa,
incluindo-se os de transporte, sejam realizados em conformidade com a legislagéo do
meio ambiente, de saude ocupacional e seguranca do trabalho aplicaveis.

o Disposicdo de Residuos Inertes nas areas degradadas (bota-foras) com a
concordancia dos 6rgaos estaduais de controle ambiental.

A Figura 7.2.1-6 (Articulagao: 1/8, 2/8, 3/8, 4/8, 5/8, 6/8, 7/8, 8/8) apresenta a localizagédo de
tais areas ao longo do trecho analisado da Rodovia BR-101/ES/BA. A localizacdo dessas
areas ja foi informada no diagndstico ambiental e esta inserida no presente texto para facilitar
a consulta e analise feitas.
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7.2.1.7 Intensificacdo de Processos Geodinamicos

Descricao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Remogado da Cobertura Vegetal

FATOR AMBIENTAL Relevo

FASE DE OCORRENCIA | Implantagdo NATUREZA Negativa

InstalagOes de trabalho (patios dos canteiros
de obras, bota foras e dreas de empréstimo);
Limpeza de terreno e remogdo de vegetacao;
ACAO GERADORA Execucio de acessos de apoio as obras; | INCIDENCIA Direta
Execugdo da terraplanagem, corte e aterro; e
Implantacdo de dispositivos de drenagem das
aguas pluviais.

DESCRICAO

A remocéo da vegetagao e limpeza do terreno para a duplicagao do trecho viario de interesse
e das areas de apoio, assim como a execucao de acessos de apoio as obras, a execucao de
cortes e aterros e implantagéo de obras de drenagem deverao expor o solo a agdo das aguas
pluviais. Consequentemente havera o surgimento e intensificacdo de processos de dindmica
superficial (erosbes e escorregamentos), sobretudo em areas em que o relevo se apresenta
mais enérgico e 0s solos mais suscetiveis a erosdo, pois esses fatores condicionam também
as velocidades de escoamento das aguas superficiais causando o transporte de solos
desagregados para as areas de baixada, com consequente assoreamento dos cursos d’agua
que drenam a area analisada. Essas condi¢des caracterizam o impacto como negativo e de
incidéncia direta.

No diagndstico ambiental da ADA, ao longo do trecho entre Bahia e Espirito Santo, foram
levantadas 98 areas com presenca de processos geodindmicos. As unidades geodindmicas
de tabuleiros associados aos sedimentos da Formacgéao Barreiras foram as que apresentaram
maior numero de ocorréncias de processos geodindmicos ao longo de todo o trecho de
estudo, notadamente de erosdo em sulcos nos taludes de corte da rodovia BR - 101.

Ressalta-se que no estado da Bahia foram registradas 8 ocorréncias de processos
geodinamicos no dominio de Tabuleiros associados aos sedimentos da Formacgéao Barreiras.

Ressalta-se ainda, que no Dominio de Tabuleiros Dissecados (km 1+750 ao km 19+000 e
entre o km 181+300 ao km 196+000) no estado do Espirito Santo registrou-se maior nimero
de ocorréncias (processos geodindmicos), um total de 39, e no Dominio dos Tabuleiros (km
19+000 ao km 181+300), um total de 35 ocorréncias. A primeira unidade foi a que teve maior
densidade de ocorréncia por quildmetro, isto €, 0,98 ocorréncias por quildometro, enquanto, no
dominio dos tabuleiros a densidade foi de 0,25 ocorréncias por quildmetro.

As unidades de Planicies Fluviais associadas aos sedimentos quaternarios ocorrem ao longo
de cursos d’agua, sendo as mais expressivas associadas aos rios Sao Mateus (entre 0 km
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62+700 e km 64+000 - ES) e Doce (entre os Km 151+000 e km 160+000 - ES). Essa unidade
é caracterizada por terrenos planos formados por sedimentos e solos com alta suscetibilidade
a erosao fluvial (solapamentos das margens) e baixa suscetibilidade a erosio hidrica,
movimentos de massa do tipo escorregamento e rastejo (CPRM, 2010).

Nessa unidade, como o relevo se apresenta com baixissima inclinagéo, os processos erosivos
praticamente ndo ocorrem na AE Local e ADA. Os aterros da BR - 101 na area apresentam-
se aparentemente estaveis, com poucos processos geodinamicos. Entretanto, nos leitos de
varios cursos d’agua foram registrados depdsitos de assoreamento.

No trecho entre o km 196+00 e km 205+000 aproximadamente, desenvolvem-se os Dominios
de Colinas Dissecadas e Morros Baixos e de Colinas Amplas e Suaves associadas as rochas
gnaissicas do Complexo Paraiba do Sul. Os solos nesta unidade apresentam baixa
suscetibilidade a erosao, pois s6 foram registradas duas ocorréncias de erosées em talude
de corte da BR - 101, apresentando uma densidade de 0,23 ocorréncias por quildmetro, no
Dominio de Colinas Amplas e Suaves e nenhuma ocorréncia no Dominio de Colinas
Dissecadas e Morros Baixos.

No trecho entre o km 205+000 e km 227+000 aproximadamente, ocorre alternancia entre os
Dominios de Colinas Amplas e Suaves, Montanhoso, Morros e de Serras Baixas associadas
aos gnaisses do Complexo Paraiba do Sul. O Dominio de Colinas Amplas e Suaves apresenta
baixa suscetibilidade a erosdo, pois nao foi registrada nenhuma ocorréncia de processos
geodinamicos. Ja nos Dominios de Morros, Serras Baixas e Montanhoso s&o os setores mais
criticos em termos de processos do ponto de vista de geomecénico. Segundo a CPRM (2010)
eles se enquadram em terrenos portadores de rochas com heterogeneidade mecanica
moderada e muito fraturada, o que condiciona suscetibilidade média a queda de blocos e
desplacamentos. Seu manto de alteragao é espesso e apresenta alta suscetibilidade a erosao
hidrica, escorregamentos e rastejos (CPRM op. cit.). Tal constatacdo foi confirmada em
campo, pois foram observadas seis ocorréncias no relevo montanhoso (apresentando uma
densidade de 0,66 ocorréncias por quildmetro), e duas no relevo de morros e serras baixas
(apresentando uma densidade de 0,25 ocorréncias por quildmetro).

O Dominio de Colinas Amplas e Suaves associado as rochas graniticas da Suite Aymorés
desenvolve-se entre o km 227+000 até aproximadamente o Km 245+000 da rodovia BR-101.
E representado por terrenos portadores de rochas com grande homogeneidade geomecanica,
0 que condiciona muito baixa suscetibilidade a queda de blocos e desplacamentos. Apresenta
manto de alteragdo espesso, com suscetibilidade média a erosdo hidrica e baixa a
movimentos de escorregamento e rastejo. Nesta unidade geodindmica foram registradas
quatro ocorréncias de processos erosivos, apresentando uma densidade de 0,24 ocorréncias
por quildmetro

O quadro 7.2.1-7 mostra um resumo do numero de ocorréncias de processos por unidade
geodinamica, sua porcentagem e a densidade de ocorréncias por quildmetro, na ADA.
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Quadro 7.2.1-7: Numero de Ocorréncias de Processos Geodindmicos na ADA.

Densidade de

Ocorréncias

. Ne de % de N2 de Comprimento
Unidade a . N
Ocorréncias Ocorréncias (em km) (N° de
ocorréncias/km)
Dominio dos Sedimentos Cenozoicos
Inconsolidados associados as Planicies Fluviais ou 2 2% 16,3 0,12
Fluvio-lacustres (D1a)
Dominio dos Sedimentos Cenozoicos
Inconsolidados associados as Planicies 0 0% 0,9 0,00
Fluviomarinhas (D1b)
Dominio dos Sedimentos Cenozoicos Pouco a
Moderadamente Consolidados associados aos 35 39% 142,7 0,25
Tabuleiros (D2a)
Dominio dos Sedimentos Cenozoicos Pouco a
Moderadamente Consolidados associados aos 39 43% 39,8 0,98
Tabuleiros Dissecados (D2b)
Dominio dos Complexos Granitoides Ndo
Deformados associados as Colinas Amplas e 4 4% 16,6 0,24
Suaves (D3a)
Dominio dos Complexos Gnaisse-Migmatiticos
2 29 2

associados as Colinas Amplas e Suaves (D6a) % 88 0,23

Dominio dos Complexos Gnaisse-Migmatiticos
associados as Colinas Dissecadas e de Morros 0 0% 2,9 0,00

Baixos (D6b)

Dominio dos Complexos Gnaisse-Migmatiticos 2 2% 7,9 0,25

associados aos Morros e de Serras Baixas (Dé6c)
Dominio dos Complexos Gnaisse-Migmatiticos 6 7% 9,1 0,66

associados aos relevos Montanhosos (D6d)
Total 90 99% 245 -

EIA-RIMA - Obras de Ampliagdao da BR-101 Trecho ES-BA Volume 12

Pagina 74 de 206



T ™
A‘AANTT -
AGENCIA NACIONAL DE eco1 01

TRANSPORTES TERRESTRES

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

A intensificacdo dos processos geodinamicos podera ocorrer na ADA, principalmente nas
areas mais suscetiveis a ocorréncia desses processos, quais sejam: Dominios dos
Sedimentos Cenozoicos associados a Tabuleiros Dissecados e Tabuleiros, Dominio dos
Complexos Gnaisse-Migmatiticos. Este impacto € considerado de manifestagéo
imediata/curto prazo e duracio temporaria.

Vale ressaltar que o assoreamento dos cursos d’agua que drenam principalmente na ADA e
na AID, podem eventualmente avancar além da AID e atingir a All, motivo pelo qual a
abrangéncia foi considerada como sendo regional.

A somatodria dos atributos desse impacto resulta em magnitude Média.

INTENSIFICACAO DE PROCESSOS GEODINAMICOS

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagdo

Prazo Duragao

All+ AID +ADA (5) Imediato/Curto Prazo (5) Temporaria (1) MEDIA (11)

Significancia do Impacto

Do ponto de vista geotécnico a ADA e AID situam-se em sua maior parte em terrenos que
apresentam baixa a média suscetibilidade a erosao e de movimentos naturais de massa,
associados aos tabuleiros sustentados por sedimentos da Formacao Barreiras. Ja os relevos
de Serras Baixas e Montanhoso, existentes ao longo do trecho sao os setores mais criticos
em termos de processos do ponto de vista geomecanico, apresentando alta suscetibilidade a
erosao hidrica, escorregamentos e queda de blocos.

O impacto tem média probabilidade de ocorréncia, € reversivel, mas gera efeitos
cumulativos, pelas consequéncias da intervencdo em varios subtrechos da rodovia em
estudo, e efeitos sinérgicos, pelas alteragcdes na paisagem, decorrentes de movimentos
naturais de massa associados ao relevo da regido. Por esses motivos, a significancia do
impacto foi considerada Média.
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INTENSIFICACAO DE PROCESSOS GEODINAMICOS
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Medidas Mitigadoras/Compensatorias

Com base no diagndstico ambiental e nas caracteristicas do empreendimento proposto foi
possivel identificar os potenciais impactos decorrentes das obras para sua duplicacdo e
estabelecer as medidas mitigadoras necessarias para sua mitigagdo. Cabe ressaltar que as
medidas mitigadoras propostas constituem, em sua maior parte, procedimentos que fazem
parte das préprias diretrizes de projeto do empreendimento e de normas construtivas e de
implantacdo de obras de engenharia em rodovias. As medidas indicadas est&o previstas no
Plano Ambiental de Construgdo e seus subprogramas associados, além do Programa de
Gestéo e Supervisdo Ambiental, conforme descritas a seguir:

e Alimpeza do terreno e servigos de terraplenagem deveréo ser executados somente
na area de intervengao prevista no projeto executivo, de forma gradual e planejada;

o A vegetacgao nativa existente devera ser preservada o maximo possivel. Recomenda-
se que no entorno do empreendimento sejam preservadas todas as espécies nativas
existentes;

e A remocgao da cobertura vegetal devera ser efetuada de forma planejada, para que
ocorra apenas no momento em que a area necessite ser utilizada, evitando-se, assim,
que areas sejam expostas as intempéries por tempo prolongado;

o Essa limpeza superficial do terreno devera atingir a profundidade maxima de 30 cm
nos locais onde a cobertura vegetal for mais densa, podendo ser mais rasa onde a
cobertura vegetal por mais rala;

e Os materiais resultantes da limpeza deverao ser estocados em locais adequados,
dentro da faixa de dominio, e que nao interfiram no desenvolvimento das obras.
Posteriormente, os mesmos deverao ser reaproveitados, conforme a necessidade,
como substrato para o replantio de cobertura vegetal e na recuperacado das areas
degradadas;
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o Os servigos de terraplenagem devem ser executados de acordo com o previsto no
projeto executivo, tomando-se os devidos cuidados, notadamente nos pontos de
intersecdo com os cursos d’agua;

e Os cortes e aterros devem ser trabalhados de forma cuidadosa e planejada, adotando-
se inclinagdes dos taludes conforme definidas em projeto;

e Para os cortes e aterros com fatores de segurancga insatisfatério devem ser adotadas
obras de estabilizacdo, tais como troca de solo mole, abatimento do talude,
implantacdo de bermas de alivio, entre outras. Nos trechos em que ha maior
estabilidade de taludes, que se constituem na grande maioria dos cortes e aterros,
devem ser mantidas as condi¢des de seguranga ja existentes.

e O material excedente devera ser depositado em bota esperas e bota foras
selecionados, e deverdao contar com diques periféricos na base, impedindo o
carreamento de solos desagregados pelas aguas das chuvas para os fundos de vale
e cursos d’agua a jusante;

o Para o sistema de drenagem provisorio nas frentes de obra devem ser implantadas
canaletas e valetas, de forma de direcionar o escoamento superficial e evitar o
desenvolvimento e intensificagdo de processos erosivos;

e Para a detencao de sedimentos devem ser instalados dispositivos, tais como bacias
de detencgao de finos, sacarias, telas geotéxteis verticais, e outros de forma a evitar o
carreamento de material para as drenagens naturais e cursos d’agua;

o Para a dissipagao de energia nos pontos de langamento das aguas pluviais, devem
ser instalados dispositivos para ser evitado o desenvolvimento de processos erosivos;

¢ Naimplantacao do sistema de drenagem definitivo (canaletas, valetas, bueiros, caixas
de passagem, escadas hidraulicas, entre outros), devem ser adotadas as diretrizes
estabelecidas no projeto de drenagem superficial;

e Os taludes de corte e aterro devem ser revestidos com o plantio de gramineas (grama
em placas) de acordo com o definido em projeto;

Deve ser executado o monitoramento e controle ambiental, conforme Programa de
Monitoramento de Processos Geodinamicos Superficiais.

Na Fase de Operagao recomenda-se:

e Recomposicdo da vegetacdo nas porgdes de taludes de corte e aterro em que a
vegetacdo nado se desenvolveu adequadamente ou foi removida por processos
erosivos ou outro tipo de intervencéo;

¢ Manutencao e limpeza periddica dos dispositivos de drenagem;
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e Monitoramento dos taludes de cortes e aterros observando-se a ocorréncia de
processos de erosao e escorregamentos e de assoreamentos em cursos d’agua.

A Figura 7.2.1-7 (Articulagao: 1/5, 2/5, 3/5, 4/5, 5/5) apresenta a espacializagcdo dos
processos geodinamicos localizados na ADA, considerados pontos de maior vulnerabilidade
e passiveis de serem intensificados pela implantacdo do empreendimento. A localizagao
dessas areas ja foi informada no diagnéstico ambiental e esta inserida no presente texto para
facilitar a consulta e analise feitas.
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7.2.1.8 Interferéncias em Areas de Processos Minerarios

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Uso de Recursos Naturais

FATOR AMBIENTAL Recursos Minerarios

FASE DE OCORRENCIA | Implantacdo NATUREZA Negativa

DESCRICAO

Etapas de Execugdo das Obras de Duplicagdo e
de Implantagdo da Infraestrutura das obras —
canteiros de obra, areas de empréstimo, bota-
foras, vias de acesso de apoio.

ACAO GERADORA
INCIDENCIA Direta

A area estabelecida para a implantagao das obras de duplicacdo da BR-101/ES/BA é foco de
inUmeros processos minerarios. A maioria dos processos refere-se as substancias minerarias
de areia e granito, para serem utilizadas na construgao civil.

Considerando os dados obtidos junto ao Departamento Nacional da Producdo Mineral —
DNPM, em margo de 2015, foram obtidas as informacgdes sintetizadas no Quadro 7.2.1-8

Quadro 7.2.1-8 Processos minerarios na AlID e ADA.

‘ FASE DO PROCESSO AID ’ ADA

Requerimento de Pesquisa 42 28
Autorizagdo de Pesquisa 118 66
Requerimento de Lavra 11 4
Concessdo de Lavra 7 3
Requerimento de Licenciamento 7 3
Licenciamento 15 4
Areas em Disponibilidade 11 9
Total 211 117

Fonte: DNPM, acessado em 27/02/2015, sigmine.dnpm.gov.br/sirgas2000/pa.zip

Dentro da Area Diretamente Afetada existem 117 processos para pesquisa e extracéo de
substancias minerais, dos quais 3 com concessado de lavra; 4 em requerimento de lavra,
apenas aguardando o deferimento do pedido; 66 estdo com autorizagado de pesquisa; 28 com
requerimento de pesquisa; 4 estao licenciadas; 3 com requerimento de licenciamento; e 9 em
disponibilidade. Esta situacao trara ao empreendedor a necessidade de providéncias futuras
junto ao DNPM para o bloqueio das areas que est&o parcial ou inteiramente inseridas na Area
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Diretamente Afetada, assim como negociacdo junto aos titulares dos empreendimentos
minerarios em atividade. Excluindo-se as 9 areas em disponibilidade, restam 108 processos
ativos na ADA, sendo a maioria para pesquisa e exploracdo de substancias voltadas a
construgao civil.

O impacto caracteriza-se como negativo relacionado a perda potencial de recursos
econOmicos associados aos Requerimentos de Pesquisa, Autorizagcdes de Pesquisa e
Requerimentos de Lavra que apresentam sobreposicéao territorial com as areas previstas para
instalacdo da infraestrutura de apoio das obras de duplicagdo. O impacto tem incidéncia
direta decorrente do processo de aquisicdo ou desapropriagado de iméveis para instalacdo do
canteiro de obras e dos demais equipamentos de infraestrutura (areas de empréstimos, bota-
foras, vias de acesso de apoio, etc.). Na etapa de construgcdo o impacto se manifestara
quando do processo de liberacdo da area para execugao das obras de duplicacao.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

O impacto abrangera areas que sofrerao interferéncia direta, como canteiros de obras, bota-
foras, areas de empréstimos, vias de acesso de apoio, areas de duplicacdo, e com
manifestacdo na ADA. Os efeitos do impacto serdo imediatos, em curto prazo, pois
decorrerdo da aquisicdo de imoveis para implantacdo do empreendimento e de duragao
permanente. Em determinadas situagdes havera possibilidade de continuidade de extragao
do minério, como aquelas com Requerimentos de Lavra em localidades fora da faixa de
dominio da rodovia ou em que a jazida ndo foi exaurida. Desta maneira, o impacto apresenta
duracao temporaria. No primeiro caso, com a desafetagao das areas minerarias, a magnitude
do impacto é Alta. No segundo caso a magnitude resultante € Média, como demonstrado no
quadro abaixo.

INTERFERENCIAS EM AREAS DE PROCESSOS MINERARIOS

Temporalidade MAGNITUDE
Localizagao

Prazo Duragao
ADA (3) Imediato/Curto Prazo (5) Permanente (5) ALTA (13)
ADA (3) Imediato/Curto Prazo (5) Temporaria (1) MEDIA (9)

Significancia do Impacto

E necessaria a aquisicdo de imoveis para a implantacdo da infraestrutura de apoio das obras
e da prépria obra de duplicacéo. Desta forma, por conta da presenca de processos minerarios
nas areas de influéncia direta e diretamente afetada, a ocorréncia deste impacto ¢ alta e de
manifestacao irreversivel dentro da faixa de dominio da rodovia — para a implantacéo da
duplicagcdo da BR-101/ES/BA, ou onde serao edificados os equipamentos de apoio. Desta
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forma, dentro da faixa de dominio da rodovia, ndo poderdo permanecer quaisquer areas de
exploragao mineral.

O impacto da interferéncia em areas de processos minerarios existentes na ADA se
manifestara no momento da aquisi¢cao das terras para implantacao das estruturas de apoio e
para a duplicacédo da rodovia.

Sao identificados efeitos cumulativos deste impacto, pela existéncia de areas de processos
minerarios ao longo do trecho lindeiro ou nas proximidades da rodovia. Pela necessidade da
aquisicao de imoveis, a significancia do impacto é considerada Média.

INTERFERENCIAS EM AREAS DE PROCESSOS MINERARIOS

()
T [
2 3 A
o 8 o 3 5 SIGNIFICANCIA
o o B .= = 2
i o S = o - S
()] c 5 -} @ ‘? s =
= <@ c © o = 3 oo
S o T o = o Q
= S o O > £
= ] © © ¥ [ S S
2 = = a o o o &
. . Média a - , . ~
Negativa Direta Média Irreversivel Sim Nao p
Alta MEDIA

Medidas Preventivas/ Medida Compensatoria

As medidas previstas constam do Plano Ambiental de Construgdo e seus subprogramas
associados, além do Programa de Gestdo e Supervisdo Ambiental. Dentre essas medidas,
citam-se:

- Acompanhamento e impedimento de aceitacdo de novos requerimentos de pesquisa,
autorizagdes de pesquisa ou concessbes de lavra na area de desapropriagdo do
empreendimento, ouvidos o Ministério de Minas e Energia, juntamente com o Departamento
Nacional de Producao Mineral — DNPM (Resolugao de 03/05/2012);

- Negociagdo com empreendedores que tenham sua atividade de exploragao mineraria
prejudicada pelas obras;

- Compensacéo financeira dos proprietarios pela perda de terras ocupadas fora da faixa de
dominio, caso sejam prejudicadas no acesso a rodovia.

A Figura 7.2.1-8 (Articulagao: 1/7, 2/7, 3/7, 417, 5/7, 6/7, 7/7) apresenta as areas que
poderao ser impactadas a partir do detalhamento do projeto executivo da duplicacdo da BR-
101/ES/BA. A localizagdo dessas areas ja foi informada no diagndstico ambiental e esta
inserida no presente texto para facilitar a consulta e analise feitas.
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7.2.1.9 Aumento da Geragéo de Efluentes Liquidos

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Efluentes Liquidos

FATOR AMBIENTAL Solos, Aguas Superficiais e Subterraneas
FASE DE OCORRENCIA Implantagao NATUREZA Negativa
DESCRICAO Remocgdao de vegetagdo, instalagdo de
ACAO GERADORA t'rabalho (cantlelr.os de.obras, bota fora,
areas de empréstimo); Limpeza do terreno;
Execucdo de acessos de apoio as obras; | INCIDENCIA Direta

Execucgdo de Terraplenagem, corte e aterro;
Transporte de materiais entre as dreas de
apoio e as frentes de obra; Pavimentacao.

Nas frentes de servico e nos patios dos canteiros de obra serdo gerados efluentes liquidos
provenientes tanto das atividades de troca, armazenamento de combustiveis, oleos, graxas
para o abastecimento e manutengao de maquinarios e veiculos em geral, quanto pela geragéo
de efluentes sanitarios gerados a partir de instalagcbes como sanitarios (banheiros quimicos),
vestiarios e refeitorios. O impacto é considerado de natureza negativa e de incidéncia direta.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

Na implantacdo das obras de ampliagdo da capacidade da Rodovia BR-101/ES/BA,
maquinas, equipamentos e veiculos pesados poderao provocar vazamentos de combustiveis
e lubrificantes na superficie, com risco de contaminagao do solo e das aguas superficiais e
subterraneas. Da mesma forma, a utilizagdo inadequada de banheiros quimicos no canteiro
de obras, podera eventualmente provocar vazamentos na superficie, contaminando solos e
aguas superficiais. Este impacto pode ocorrer na ADA e AID, é considerado de curto prazo
e de duragao temporaria. Por conta desses atributos, o impacto é considerado de Média
magnitude.

AUMENTO DA GERACAO DE EFLUENTES LIQUIDOS

Temporalidade MAGNITUDE
Localizagdo
Prazo Duragdo
AID+ADA (4) Imediato/Curto Prazo (5) Temporaria (1) MEDIA (10)
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Significancia do Impacto

O impacto relacionado ao aumento da geragao de efluentes liquidos tem probabilidade de
ocorréncia média (provavel), é reversivel porque esta associado a fase de implantacao das
obras civis, apresenta efeitos cumulativos, pela eventual ocorréncia de vazamentos em todo
o trecho previsto para duplicagdo da BR-101/ES/BA, sobretudo nos locais de canteiros de

obras.

Pode apresentar efeitos sinergéticos, pela alteracdo potencial de efluentes

contaminantes nos recursos hidricos. Considerando esses aspectos o impacto foi avaliado
com Baixa significancia.

AUMENTO DA GERAGCAO DE EFLUENTES LIQUIDOS

()]
o ]
) T o
o © 3 - SIGNIFICANCIA
© ] s 2 = 2
I Q = = = <) =] 9
[ < = Q2 g ‘P o =
- @ c © o o 3 go
3 ] oo o = [T}
- = > £ Q
© = o ° 8 Q S <
2 = = a o o (@) »
Negativa Direta Média Média Reversivel Sim Sim BAIXA
Medidas

As medidas previstas constam do Plano Ambiental de Construgdo e seus subprogramas
associados, além do Programa de Gestdo e Supervisdo Ambiental. Dentre essas medidas,
citam-se:

Implantacdo de rede de drenagem adequadamente dimensionada, com caixas de
retencado nas oficinas de manutencgéo e abastecimento de maquinas, garantindo que
os efluentes liquidos sejam encaminhados ao tratamento adequado;

Implantacéo de diques periféricos de tanques de armazenamento de combustivel, se
houver;

Recobrimento do solo com lonas plasticas impermeaveis durante a troca de
combustiveis de maquinarios e veiculos pesados no canteiro de obras;

Remoc¢ao imediata de solo contaminado, em caso de vazamento de combustiveis ou
produtos perigosos e encaminhamento para locais apropriados, de acordo com as
normas e legislacao pertinentes.

Instalagdo de banheiros quimicos nos canteiros de obra;

Implantacédo de sistema de coleta, reciclagem e reutilizagdo de todos os residuos
gerados no canteiro de obras.
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7.2.2. Meio Biodtico

Quadro 7.2.2-1 Relagao de Impactos do Meio Bidtico

ETAPAS DO EMPREENDIMENTO

IMPLANTACAO
FATOR
AMBIENTAL IMPACTOS DO MEIO BIOTICO 2
IMPACTADO a
[%] ©
9 0]
@ © O
2 3 o
& 8 2 e
b g £ S g
[e] c wn o O
< c 9 = o
2 e £ g 2
8 EE 8 o
1 Vegetagdo Reducdo da Cobertura Vegetal
2 Vegetacio Intervengdo em Areas de Preservagao
Permanente
3 . Intervengdo em Unidades de
Vegetagao ~
Conservagao
Risco de Supressdo de espécies
4 Vegetagdo protegidas e/ou em listas de ameaca
de extingdo
5 Vegetaciio Ampliagdo do grau de fragmentagdo
florestal
6 Fauna Afugentamento da fauna
7 Fauna Aumento de atropelamento da fauna
8 Fauna Aumento da Pressdo de caga
9 Fauna Perda de Habitat da fauna
10 | Fauna Aquitica AItera.t;ao no habitat da fauna
aquatica
11 ~ Ocorréncia de incéndios na floresta
Vegetagao
remanescente
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7.2.2.1Reducéo da Cobertura Vegetal

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Remogdo da Cobertura Vegetal

FATOR AMBIENTAL Vegetagao

FASE DE

OCORRENCIA Implantagao NATUREZA Negativa

Etapa de implantagdo da Infraestrutura das obras

Abertura de caminhos de servigos, novos acessos
e melhoria dos caminhos existentes; Implantagdo
das areas de apoio; Servigos de limpeza do

~ terreno .
ACAO GERADORA INCIDENCIA | Direta
Etapa de Construgao

DESCRICAO

Execucdo dos servigos preliminares de limpeza do
terreno; Execugdo dos cortes e aterros;
Implantagdo das obras de arte (pontes, viadutos e
dispositivos de drenagem)

A ampliagdo da capacidade da rodovia BR-101/ES/BA envolve atividades que implicam na
necessidade de limpeza do terreno, através da remogao da cobertura vegetal, precedida da
execugao de terraplenagem, cortes e aterros e implantagdo de obras de arte corrente e
especial.

Tais agoes implicarao na necessidade de supressao de 28.368 exemplares arboéreos isolados,
dentre os quais 16.827 (59%) s&o de origem nativa, e intervengao em 23 fragmentos florestais
de Floresta Ombrdéfila Densa de Terras Baixas com area total de 25,4 ha (supresséo de 7.588
exemplares arboreos). Por esta razao, considera-se que o impacto é negativo e de incidéncia
direta.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

Pela analise dos resultados, considera-se que o efeito do impacto se dara na ADA, de prazo
imediato, pois decorrerdo da necessidade de limpeza do terreno para inicio das frentes de
obra, e duragao permanente. Desta maneira, considera-se que tera magnitude Alta.

REDUGAO DA COBERTUR

Temporalidade
MAGNITUDE
Localizagdao
Prazo Duragdo
ADA (3) Imediato (5) Permanente (5) ALTA (13)
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Significancia do Impacto

O impacto analisado, de ocorréncia certa (alta), apresenta-se como irreversivel, gerando
efeitos cumulativos, pela incidéncia ao longo de todo trecho a ser duplicado e efeitos
sinérgicos, sobretudo pela alteracdo da composigdo da paisagem e recursos para a fauna.
Por todos esses elementos, a significancia do impacto foi classificada como Alta.

REDUGAO DA COBERTURA VEGETAL
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Medidas Mitigadoras/Compensatoérias:

Como forma de garantir a execugao das obras nos limites autorizados pelo processo de
licenciamento, as areas de supressao deverao ser delimitadas conforme as medidas descritas
no Subprograma de Minimizagao de Supressao de Vegetagao. Para controle e gerenciamento
dos aspectos ambientais, a equipe de Gestao e Supervisdo Ambiental devera acompanhar
todas as fases das obras, registrando as nao conformidades ambientais.

Antes do inicio das atividades de supressido de vegetacdo, devera haver um planejamento
conjunto envolvendo a equipe de meio ambiente responsavel pelo acompanhamento do
Subprograma de Resgate e Transplante de Germoplasma Vegetal e Subprograma de
Compensagdo Ambiental. Para compensagdo ambiental, deverdao ser elaborados e
apresentados ao IBAMA, projetos de plantio compensatério, detalhado no Subprograma de
Compensagao Ambiental.

7.2.2.2 Intervencdo em Areas Preservacdo Permanente - APP

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Remogao da Cobertura Vegetal

FATOR AMBIENTAL Vegetagao

DESCRICAO FASE DE OCORRENCIA | Implantagdo NATUREZA Negativa

Etapa de Construgdo: Obras de arte especial

- e corrente; terraplenagem R
ACAO GERADORA INCIDENCIA Direta
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Para a ampliacdo da capacidade da rodovia BR-101/ES/BA, deverdo ser executadas
atividades que implicam na necessidade de limpeza do terreno através da remogao da
cobertura vegetal, para execugao de aterro visando o alargamento das obras de arte especiais
(pontes) e implantagéo de obras de arte corrente (bueiros, canaletas, valetas etc.), cuja agéao
implicara na necessidade de intervengcdo em 216 areas consideradas de preservagao
permanente, o que corresponde a 56,4 ha. Portanto, considera-se que o impacto é negativo
e de incidéncia direta.

Avaliagédo do Impacto

Magnitude do Impacto

O impacto abrangera areas protegidas e com manifestacido na ADA. Os efeitos do impacto
serdo imediatos, em prazo imediato, pois decorrerdo da limpeza do terreno para inicio das
frentes de obra e de duragcao permanente, com magnitude Alta.

NTERVENGAO EM AREAS DE PRESERVAGAO PERMANENTE — APP

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagdao

Prazo Duragdo

ADA (3) Imediato (5) Permanente (5) ALTA (13)

Significancia do Impacto

O impacto analisado, de ocorréncia certa (alta), apresenta-se como irreversivel, gerando
efeitos cumulativos, pela incidéncia ao longo de todo trecho a ser duplicado e efeitos
sinérgicos, sobretudo pela alteracdo da composigcdo da paisagem e recursos para a fauna.
Por todos esses elementos, a significancia do impacto foi classificada como Alta.

INTERVENGCAO EM AREAS DE PRESERVAGCAO PERMANENTE — APP
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Medidas Mitigadoras/Compensatérias:
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Para a mitigacao dos efeitos deste impacto, deverao ser adotadas as medidas previstas no
Subprograma de Mitigacdo de Supressdo de Vegetagcdo, Programa de Controle e
Monitoramento de Processos Geodindmicos Superficiais e Subprograma de Afugentamento
e Salvamento da Fauna

Antes do inicio das atividades de supressao de vegetacdo nos espacgos protegidos, devera
ser feito um planejamento conjunto das obras, envolvendo a equipe de meio ambiente e a
equipe de engenharia, de forma a desenvolver e adotar medidas que previnam o carreamento
de sedimento e poluigdo dos cursos d’agua, bem como mantenham a conectividade ecoldgica
entre ambos lados da rodovia.

7.2.2.3Intervengdo em Unidades de Conservagéo - UCs

Descricao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL Remocgdo da Cobertura Vegetal

FATOR AMBIENTAL Vegetacao

FASE DE OCORRENCIA Implantagao NATUREZA Negativa

Etapa de implantagdo da Infraestrutura das obras

Abertura de caminhos de servigos, novos acessos

DESCRICAO e melhoria dos caminhos existentes; Implantacdo
dos canteiros de obras; Servigos de
Desmatamento
ACAO GERADORA Etapa de Construgdo INCIDENCIA Direta

Implantagdo de Obras de Arte Especial e Corrente
Execucdo de limpeza do terreno

Terraplenagem (movimentos de terra, corte e
aterro)

A execucgao das obras deflagrara impactos ambientais em Unidades de Conservagao pela
intervencdo em 10,5 ha na area da Flona de Goytacazes localizada entre os kms 154 e 157
no municipio de Linhares-ES, pela execucao de cortes e aterros. Portanto, considera-se que
o impacto é negativo e de influéncia direta.

Avaliagédo do Impacto

Magnitude do Impacto

Pela analise efetuada através dos resultados, considera-se que o efeito do impacto sera
deflagrado na ADA, de médio prazo, pois decorrerdo da necessidade de limpeza do terreno
para inicio das frentes de obra, e duracdo permanente. Desta maneira, considera-se que tera
magnitude Média.
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INTERVENCAO EM UNIDADES DE CONSERVAGAO - UCs

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagao

Prazo Duracao

ADA (3) Médio Prazo (3) Permanente (5) MEDIA (11)

Significancia do Impacto

O impacto analisado, de ocorréncia certa (alta), apresenta-se como irreversivel, gerando
efeitos cumulativos, pela incidéncia ao longo de todo trecho a ser duplicado e efeitos
sinérgicos, sobretudo pela alteracdo da composicdo da paisagem e recursos para a fauna.
Por todos esses elementos, a significancia do impacto foi classificada como Alta.

INTERVENGAO EM UNIDADES DE CONSERVAGAO - UCs

] - SIGNIFICANCIA
3 3
) © T (]
© ] s 8 = 2
= (s} 3 = Q o =] 9
@ c = 5 5 B o S
- «@ c © ‘© - S [T
S © 1) o = (7] £ o
= S © O >
© Q m - O () = =
2 = = a o (4 (o) &
Negativa Direta Média Alta Irreversivel Sim Sim ALTA

Medidas Mitigadoras/Compensatorias:

Para a mitigacao dos efeitos deste impacto, deverao ser adotadas as medidas previstas no
Subprograma de Mitigacdo de Supressdo de Vegetacdo e Programa de Controle,
Monitoramento de Processos Geodindmicos Superficiais e Subprograma de Afugentamento
e Salvamento da Fauna. Ademais, devera haver uma interface com o Programa de
Comunicacgao Social, cuja acdes deverao promover o dialogo constante com os gestores das
Unidades de Conservagao da regido.

Antes do inicio das atividades de supressao de vegetacdo nos espacgos protegidos, devera
ser feito um planejamento conjunto das obras, envolvendo a equipe de meio ambiente e a
equipe de engenharia, de forma a desenvolver e adotar medidas que previnam o carreamento
de sedimento e minimizem as interferéncias.
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7.2.2.4 Supressao de espécies protegidas e/ou em listas de ameaca de extin¢cao

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Remogdo da Cobertura Vegetal

FATOR AMBIENTAL Vegetagao

FASE DE OCORRENCIA | Implantagdo NATUREZA Negativa

Etapa de infraestrutura das obras: Abertura de
caminhos de  servigos; servicos de
desmatamento; remocdo de solo organico;

. transporte de arvores cortadas .
ACAO GERADORA INCIDENCIA Direta
Etapa de construgdo: Implantagdo de Obras de

Arte Especial e Corrente; Execugdo de limpeza
do terreno; Terraplenagem (movimentos de
terra, corte e aterro)

DESCRICAO

O impacto relacionado a supressdo de espécies protegidas ou em listas de ameaca de
extingdo se deve as atividades de limpeza do terreno e remogéo da cobertura vegetal seguida
pela execucdo de terraplenagem na area afetada pelo empreendimento.

O diagndstico ambiental revelou que para a execugdo do empreendimento, sera necessaria
a supressao de 934 exemplares arboreos que se enquadram na lista de espécies ameacgadas
de extingao do Ministério do Meio Ambiente, Biodiversitas e IUCN, com destaque para o
jacaranda-da-bahia (Dalbergia nigra) com 519 exemplares cadastrados. Por esta razéo, o
impacto é negativo e de incidéncia direta.

Avaliagdo do Impacto

Magnitude do Impacto

Pela analise efetuada através dos resultados, considera-se que o efeito do impacto sera
imediato, de curto prazo, pois decorrerao da necessidade de limpeza do terreno para inicio
das frentes de obra, e duracdo permanente. Desta maneira, considera-se que tera duragao
temporaria.

SUPRESSAO DE ESPECIEIS PROTEGIDAS E/OU EM LISTAS DE AMEAGA DE EXTINCAO

Temporalidade MAGNITUDE
Localizagdao
Prazo Duragao
AID + ADA(4) Imediato (5) Permanente (5) ALTA (14)
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Significancia do Impacto

O impacto analisado, de ocorréncia certa (alta), média probabilidade de ocorréncia,
apresenta-se como irreversivel, gerando efeitos cumulativos, pela incidéncia ao longo de
todo trecho a ser duplicado e efeitos sinérgicos, sobretudo pela alteragao da composigcao da
paisagem e recursos para a fauna. Por todos esses elementos, a significancia do impacto foi
classificada como Média.

SUPRESSAO DE ESPECIEIS PROTEGIDAS E/OU EM LISTAS DE AMEAGA DE EXTINCAO
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Medidas Mitigadoras/Compensatoérias:

As medidas para as atividades de supressdo da vegetacao estao relacionadas ao Programa
de Protecdo a Flora, no Subprograma de Resgate e Transplante de Germoplasma Vegetal e
Subprograma de Compensacéao da Flora, onde estio previstas agdes de resgate de semente
de espécies consideradas com vulneraveis, bem como a execucdo de plantios
compensatorios em consonancia com os dispositivos legais existentes.

7.2.2.5 Ampliagédo do Grau de Fragmentagdo Florestal

Descricao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Remogdo da Cobertura Vegetal

FATOR AMBIENTAL Vegetagao

FASE DE OCORRENCIA | Implantacio NATUREZA Negativa

~ Etapa de infraestrutura das obras: Abertura de
DESCRICAO caminhos de Servigos; servigos de
desmatamento; remogao de solo organico;

~ transporte de drvores cortadas R
ACAO GERADORA INCIDENCIA Direta
Etapa de construgdo: Implantagdo de Obras de

Arte Especial e Corrente; Execugdo de limpeza do
terreno; Terraplenagem (movimentos de terra,
corte e aterro)
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A implantacdo de mais faixas de rolamento, necessarias a ampliacdo da capacidade da
rodovia, acarretara na necessidade de execugao das atividades de supressao de vegetagao
para a limpeza do terreno, execucéo de terraplenagem, bem como implantagao das obras de
arte corrente e especial. Por esta razdo, considera-se que o impacto é negativo e tem
incidéncia direta.

Avaliagcédo do Impacto

Magnitude do Impacto

Considera-se que a ampliagdo do grau de fragmentagao ocorrera na ADA, sendo seus efeitos
extrapolados para a AlID, de longo prazo, pois a tendéncia € que o efeito de borda contribua
para a diminuicdo da cobertura vegetal apds a execugao das obras e duracido permanente.
Isto classifica o impacto como de Média magnitude.

AMPLIACAO DO GRAU DE FRAGMENTAGAO FLORESTAL

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagdao

Prazo Duragao

ADA+AID (4) Longo Prazo (1) Permanente (5) MEDIA (10)

Significancia do Impacto

O impacto analisado, de ocorréncia certa (alta), apresenta-se como irreversivel, gerando
efeitos cumulativos, pela incidéncia ao longo de todo trecho a ser duplicado e efeitos
sinérgicos, sobretudo pela alteracdo da composigcdo da paisagem e recursos para a fauna.
Por todos esses elementos, a significancia do impacto foi classificada como Alta.

AMPLIACAO DO GRAU DE FRAGMENTAGAO FLORESTAL
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Medidas Mitigadoras/Compensatoérias:

As medidas de mitigagao deste impacto estado relacionadas ao Programa de Protecao a Flora
e no Subprograma de Compensacao da Flora, que prevé, dentre outros, o plantio de espécies
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florestais nativas preferencialmente em areas ambientalmente relevantes como as matas
ciliares ou entre fragmentos, de forma a enriquecer a diversidade de espécies e formar
corredores ecologicos.

7.2.2.6 Afugentamento da Fauna

Descrigao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Ruido

FATOR AMBIENTAL Fauna

FASE DE OCORRENCIA | Implantacdo NATUREZA Negativa

DESCRICAO Etapa de Implantagdo da infraestrutura das
obras: servicos de supressdo de vegetagdo;
Implantacdo de areas de apoio; abertura de
caminhos de servigos; remog¢do da camada

ACAO GERADORA organica do solo. INCIDENCIA | Direta/Indireta

Etapa de construgdo: Operagdo das maquinas
e equipamentos; implantagcdo de obras de
artes especiais; execugdo da estrutura do
pavimento.

O impacto relacionado ao afugentamento da fauna ocorrera durante a execugéo das obras
de ampliagdo da rodovia, seja pelos efeitos advindos da emissdo de ruidos pela
movimentagcao das maquinas durante a fase de implantacdo ou através das atividades de
limpeza de terreno e abertura de caminhos de servigo, que suprimira os habitats dos animais.
Outro fator associado esta relacionado a presenca constante de colaboradores em locais
ambientalmente sensiveis, 0 que pode vir causar maior pressao sobre a fauna.

Caso o afugentamento ocorra desordenadamente, algumas espécies podem se deslocar em
direcdo a rodovia BR-101/ES/BA e eventualmente o risco dos atropelamentos podera ser
aumentado. Também é esperado que no periodo de instalagdo do empreendimento, os
dispositivos de sejam menos utilizados como passagem de fauna. Por estes fatores o impacto
€ negativo e de incidéncia direta e indireta.

Avaliagdo do Impacto

Magnitude do Impacto

Este impacto esta associado a area diretamente afetada pelo empreendimento e pode se
estender até a area de influéncia direta. A manifestagdo do impacto sera em médio prazo e
temporario tendo em vista o tempo de execugao das obras de ampliagao da rodovia. Com a
soma dos itens, sua magnitude pode ser considerada como Média.
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AFUGENTAMENTO DA FAUNA

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagao

Prazo Duracao

AID + ADA (4) Médio Prazo (3) Temporéria (1) MEDIA (8)

Significancia do Impacto

A regiao do empreendimento é de alta significancia, principalmente nos trechos de
remanescentes florestais, ocorrendo espécies ameagadas de extingdo, e com o aumento do
ruido e transito de trabalhadores e veiculos na obra durante a instalagéo, algumas espécies,
principalmente as de agil deslocamento (em geral aves adultas e mamiferos de medio e
grande porte), poderdo ser afugentadas para fragmentos florestais proximos ao local do
empreendimento, aumentando discretamente competicbes por espago, e nichos de
alimentacéo e reprodugéo.

Devido as caracteristicas do impacto avaliou-se que a probabilidade de ocorréncia é alta e
irreversivel, portanto o impacto é considerado de Alta significancia

AFUGENTAMENTO DA FAUNA
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Medidas Mitigadoras/Compensatoérias:

Recomenda-se como medidas mitigadoras deste impacto o monitoramento de animais
silvestres e domeésticos no entorno das obras, implantacdo de placas indicadoras da
existéncia de travessias de fauna, manutencao peridédica e cercamento dos dispositivos de
drenagem com uso potencial para a fauna, cercamento provisoério durantes as obras e
definitivo apds sua conclusao do trecho que atravessa a REBio e aumento do numero de
dispositivos de passagem inferior para a fauna. Quanto a caga, deverao ser desenvolvidos
temas relacionados a importancia da conservacao da fauna e crimes ambientais no ambito
da Educacédo Ambiental
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Tais medidas estardo contempladas no Programa de Prote¢do da Fauna, relacionado ao
Subprograma de Afugentamento e Salvamento da Fauna e Subprograma de Monitoramento
da Fauna. Recomenda-se também o Programa de Educagcdo Ambiental.

7.2.2.7 Aumento de Atropelamento da Fauna

Descrigao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL Circulagdo Viaria

FATOR AMBIENTAL Fauna

FASE DE OCORRENCIA Implantagdo /Operacgdo NATUREZA Negativa

Etapa de Implantagao da infraestrutura das
obras: servicos de limpeza do terreno;
Implantagdo das dreas de apoio; abertura
de caminhos de servigos; servicos de
limpeza do terreno; remogdo do solo
organico

DESCRICAO

ACAO GERADORA Etapa de construgdo: Operagio das | INCIDENCIA Direta
maquinas e equipamentos; implantagdo de
obras de artes especiais; execugdo da
estrutura do pavimento. Transporte de
materiais, equipamentos e insumos

Etapa de Operacgao: circulagdo de veiculos
e maquinas

Durante a execucgao das atividades para a ampliacdo da capacidade da rodovia, na fase de
instalagdo do empreendimento, podera haver o aumento do risco de atropelamento de fauna,
devido a movimentacido de maquinario das obras e também, pelo deslocamento de veiculos.
Na fase de operagao os riscos de atropelamento poderdao aumentar devido ao
desenvolvimento de maiores velocidades pela implantacdo de novas faixas de rolamento e
pela instalacdo de barreiras fisicas ao longo da rodovia. Por estas razdes o impacto é
negativo e de incidéncia direta.

Além das faixas de rolamento da BR-101/ES/BA serem duplicadas, o método construtivo da
rodovia prevé a instalacdo de barreiras rigidas nos canteiros centrais (New Jersey), em
substituicdo aos canteiros livres, o que acarreta o aumento do efeito barreira. Em rodovias
duplas o efeito barreira € maior que em rodovias simples, porém em rodovias duplas com as
barreiras rigidas do tipo New Jersey, assume-se que os individuos ndo sejam capazes de
transpor tais barreiras, principalmente individuos pertencentes aos grupos da herpetofauna,
pequenos e médios mamifero e alguns mamiferos de grande porte. O efeito barreira
ocasionado por barreiras do tipo New Jersey pode ocasionar o isolamento geogréfico para
algumas espécies ou grupos, caso as oportunidades seguras para travessia de fauna nao
sejam planejadas e instaladas corretamente.
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Algumas espécies de mamiferos registradas na area possuem valor cinegético e sao,
portanto, alvos potenciais para alimentagdo, como a paca (Cuniculus paca), o tatu (Dasypus
novemcintus,) e o veado catingueiro (Mazama gouazoubira), tais espécies pode ser, inclusive
cagadas nas drenagens existentes. O aumento da circulagdo de maquinas e veiculos durante
a fase de implementacdo do empreendimento, aumenta também o risco de acidentes
envolvendo o atropelamento da mastofauna local. Vale ressaltar que a presencga de animais
domésticos, atraidos por funcionarios da obra, pode vir a aumentar no periodo de
implementacao do empreendimento.

Durante o periodo de instalagdo do empreendimento e, em seguida, sua operagido, 0s
impactos ambientais mais significativos ocorrerao para animais parcialmente ou integralmente
arboricolas como primatas, marsupiais e roedores. De acordo com as espécies levantadas
na All, como Bradypus variegatus, Bradypus torquatus, Callicebus personatus, Alouatta
guariba, Brachyteles hypoxanthus, Callithrix flaviceps, Callithrix geoffroyi, Sapajus nigritus,
Sapajus robustus, Chaetomys subspinosus, Sphiggurus insidiosus, Sciurus aestuans, nao
houve registro de tais espécies no monitoramento das drenagens amostradas, o que indica
que as estruturas atuais, principalmente na Rebio Sooretama sao insuficientes para a
conectividade estrutural e funcional de tais espécies entre fragmentos cortados pela BR-
101/ES/BA.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

Este impacto ocorre na area diretamente afetada pelo empreendimento. A manifestacao do
impacto sera em médio prazo e temporario tendo em vista o tempo das obras de execucao
para ampliagdo da rodovia. O impacto é considerado de Média magnitude.

AUMENTO DE ATROPELAMENTO DA FAUNA

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagdao
Prazo Duragao

ADA (3) Médio Prazo (3) Tempordria (1) ‘ MEDIA (7) ‘

Significancia do Impacto

A probabilidade de ocorréncia deste impacto € alta e irreversivel, devido ao fato de que a
obras de instalacdo do empreendimento apresentam potencial de causar a morte de
individuos, eventuais atropelamentos, caga e predacao por animais domésticos. Portanto o
impacto é considerado de Média significancia.
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Natureza
Incidéncia
Magnitude

AUMENTO DE ATROPELAMENTO DA FAUNA

Probabilidade de
ocorréncia

Reversibilidade
Cumulativo

Sinérgico

Negativa Direta Média

Alta Irreversivel

Sim

SIGNIFICANCIA

MEDIA

Medidas Mitigadoras/Compensatoérias:

Para a mitigacao do impacto deverao ser planejadas e realizadas as agbes do Subprograma
de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento da Fauna que consta no Programa de
Protecdo da Fauna. Ademais, em consonancia com o Programa de Educagdo ambiental,
deverdo ser promovidos treinamentos voltados aos trabalhadores das obras, abrangendo o
tema de protecao a fauna, de forma a conscientiza-los quanto a importancia da preservagao

da biodiversidade.

7.2.2.8 Aumento da Presséo da Caca

Descrigcao e Caracterizagdo do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL

Remocgdo da Cobertura Vegetal

Etapa de construgdo: execugdo das obras
nas proximidades das areas de vivéncia dos
colaboradores;

FATOR AMBIENTAL Fauna
FASE DE OCORRENCIA Implantagao NATUREZA Negativa
Etapa de Implantagdo da infraestrutura das
obras: servigos de limpeza do terreno;
Implantagdo das areas de apoio; abertura
~ de caminhos de servigos; servicos de .
ACAO GERADORA limpeza de terreno. INCIDENCIA Direta

Durante o desenvolvimento das atividades relacionadas a ampliagdo da capacidade da
rodovia, sera necessaria a implantacdo de areas de vivéncia, onde os colaboradores
permanecerao ao longo das obras. Tal situagdo expde trechos de significAncia ambiental ao
possivel aumento da pressdo antropica relacionada a caca de animais silvestres de
caracteristica cinegética, como o como a paca (Cuniculus paca), o tatu (Dasypus
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novemcintus,) e o veado catingueiro (Mazama gouazoubira) e pesca de peixes existentes na
regido. Portanto, considera-se que o impacto é negativo e de incidéncia direta.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

Este impacto ocorre na area diretamente afetada pelo empreendimento, podendo se estender
a area de influéncia direta. A manifestacdo do impacto sera em longo prazo e temporario
tendo em vista o tempo das obras de execugao para ampliacdo da rodovia. O impacto é
considerado de Baixa magnitude.

Localizagao

AUMENTO DA PRESSAO DA CACA

Temporalidade

MAGNITUDE

Prazo

Duragao

ADA+AID (4)

Longo Prazo (1)

Temporaria (1) BAIXA(6)

Significancia do Impacto

A probabilidade de ocorréncia deste impacto € alta e irreversivel, devido ao fato de que a
obras de instalacdo do empreendimento apresentam potencial de causar a morte de
individuos, eventuais atropelamentos, caga e predacao por animais domésticos. Portanto o

impacto é considerado de Média significancia.

AUMENTO DA PRESSAO DA CACA

()] ~
) ) SIGNIFICANCIA
3 3
(] © ° o
3 3 3 23 3 = g
(] < > 2 5 ‘B © =
- @ c © = s 3 D
2 3 B £5 : E g
[*]
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Negativa Direta Média Alta Irreversivel N3o Sim MEDIA
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Medidas Mitigadoras/Compensatorias:

Para a mitigacdo do impacto, deverao ser planejadas e executadas as agdes do Programa de
Educag¢ao Ambiental, conciliadas com o Programa de Protecdo da Fauna — Subprograma de
Afugentamento da Fauna, visando instruir tanto os colaboradores quanto os moradores
lindeiros, através da promocgao de treinamentos periddicos, abrangendo temas como
caracterizacao da fauna regional e crimes ambientais.

7.2.2.9 Perda de Habitat da Fauna

Descrigao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Remogdo da Cobertura Vegetal

FATOR AMBIENTAL Fauna

DESCRICAO FASE DE OCORRENCIA | Implantagdo NATUREZA Negativa

Etapa de infraestrutura das obras: Abertura de
caminhos de servigos; servigos de

ACAO GERADORA desmatamento; remog¢do de solo organico; | |NCIDENCIA Direta
transporte de material lenhoso

Etapa de construgdo: Terraplenagem

A perda de habitat da fauna se dara na fase de implantacdo, com a execug¢ao das obras de
ampliacado da rodovia com as atividades supressao da vegetacao, remogao de solo organico,
bem como, atividades de terraplenagem causando o afugentamento da fauna e por
consequéncia a perda de habitat. Por esta razao o impacto é negativo e de incidéncia direta.

Apesar da rodovia BR-101/ES/BA ja existir, 0 aumento da supressao vegetal para duplicagao
da rodovia contribuira para que espécies sensiveis tenham seus deslocamentos e habitos
alterados ou sejam desencorajadas a transpor maiores distancias de nao habitat, como a
rodovia BR-101.

A diminuicédo e fragmentacao do habitat faz com que muitas espécies se tornem vulneraveis
as mudancas da paisagem natural, podendo provocar diminui¢des nas populacdes ou o
desaparecimento de espécies de habitats especificos, sobretudo para as espécies de anfibios
e répteis com exigéncias ecolégicas de temperatura, umidade, radiagao solar, entre outros
fatores. Tais mudancas acarretam maiores impactos em espécies ameacadas que se
enquadram nos status de conservagao como em perigo critico, em perigo, vulneravel ou
quase ameacgadas de extingao (IUCN, 2015).

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto
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Por se tratar de um impacto de ocorréncia na ADA com extensao para AID este impacto
podera ocorrer na medida em que as obras forem executadas, ou seja, em longo prazo mas
com duracao permanente devido aos provaveis danos ao habitat natural da fauna. A soma
dos atributos deste impacto o classifica com magnitude Média.

PERDA DE HABITAT DA FAUNA

Temporalidade

MAGNITUDE

Localizagdao

Prazo Duragdo

AID + ADA+ (4) Longo Prazo (1) Permanente (5) MEDIA (10)

Significancia do Impacto

A probabilidade de ocorréncia do impacto é alta e irreversivel devido a supressdo da
cobertura vegetal, provocando diminui¢do das populagdes e desaparecimento de espécies
de habitats, portanto o impacto é de Alta significancia.

PERDA DE HABITAT DA FAUNA

) "
) ) SIGNIFICANCIA
2 3
[} o = o
el -] s 2 = 2
o (7] S =2 S = S
(] < = 2 9 7] e~ =
= «@ c © ‘C = = [
S T o o o [ £ o
=) = © o O 3
(] = - O (] = <
2 £ = a o 3 (o) (]
Negativa Direta Média Alta Irreversivel Ndo Sim ALTA

Medidas Mitigadoras/Compensatorias:

Durante a execugao das atividades deverao ser contemplados os Programas de Protegcéo da
Fauna — Subprograma de Resgate e Afugentamento da Fauna e Programa de Educacgéao
Ambiental, cuja atividades deverdo ser executadas durante toda o periodo de obras. Estes
deverdo ser acompanhados pelo Programa de Gestdo e Supervisdo Ambiental, para
acompanhamento das atividades e avaliagado da qualidade da execug¢ao dos Programas.

A perda de habitat podera ser compensada através da execucdo do Programa de
Compensagao Ambiental, onde devera haver o plantio de mudas de espécies florestais
nativas, visando conectar remanescentes florestais deverdo ser adotadas técnicas de
restauracao ecoldgica de modo a contemplar espécies atrativas de fauna, permitindo o fluxo
génico. Ademais, as atividades deverdo estar integradas ao Programa de Gestdo e
Supervisao Ambiental.
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Para a supressao de vegetacdo deverao ser providenciadas as autorizagdes necessarias,
atendimento as condicionantes ambientais, bem como cumprimento de todos os
procedimentos de compensacgido ambiental.

7.2.2.10 Alteracao no habitat da fauna aquatica

Descrigcao e Caracterizagdo do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Desvio de Drenagem

FATOR AMBIENTAL Fauna Aquadtica

FASE DE OCORRENCIA | Implantacéo NATUREZA Negativa

DESCRICAO

Etapa da Infraestrutura das obras: remogao
do solo organico

AGAO GERADORA Etapa de Construcio: terraplenagem; | INCIDENCIA Indireta

implantagcdo de dispositivos de drenagem;
construcdo de obras de artes especiais.

O impacto de alteragdo na ecologia da fauna aquatica pelo desvio/canalizacdo dos cursos
d’'agua podera ocorrer devido a execugao e substituicdo de solos moles, terraplenagem,
desvios e canalizagbes de cursos d’agua e drenagem. Por esta razdo o impacto € negativo
e de incidéncia direta.

Para a execucgdo das de obras de artes especiais (pontes) que interceptam cursos d’agua,
deverao ser executados os desvios necessarios, bem como a interferéncia direta ou indireta
no seu leito, para a execucao de pilares das OAEs e das manilhas de concreto e dispositivo
de drenagem.

Avaliagdo do Impacto

Magnitude do Impacto

Por se tratar de um impacto de ocorréncia na ADA com extensdo para AID este impacto
podera ocorrer na medida em que as obras forem executadas, ou seja, em longo prazo mas
com duracao permanente devido aos provaveis danos ao habitat natural da fauna. A soma
dos atributos deste impacto o classifica com magnitude Média.

ALTERAGAO NO HABITAT DA FAUNA AQUATICA

Temporalidade MAGNITUDE
Localizagdao
Prazo Duragdo
AID e ADA(4) Longo Prazo (1) Permanente (5) MEDIA (10)
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Significancia do Impacto

7

A probabilidade de ocorréncia do impacto € alta e irreversivel devido a supressao da
cobertura vegetal, provocando diminuigcdo das populacdes e desaparecimento de espécies
de habitats, portanto o impacto é de Alta significancia.

ALTERAGAO NO HABITAT DA FAUNA AQUATICA

SIGNIFICANCIA
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Medidas Mitigadoras/Compensatorias:

A alteragao do habitat da fauna aquatica podera ser mitigada através do controle de liberagao
das frentes de obras, de forma a se orientar a execucgao e a finalizagdo de uma obra, para
inicio da outra, de modo a evitar a exposi¢cao dos habitats. Deverao ser utilizadas técnicas de
engenharia para que se evitem ou que gerem o menor impacto possivel no fluxo, vazao e
turbidez nos cursos d’agua. Ademais as atividades deverao estar integradas ao Programa de
Gestao e Supervisdo Ambiental.

Para a interferéncia nos cursos d’agua deverdo ser providenciadas as outorgas
correspondentes, atendimento as exigéncias técnicas assim como cumprimento das medidas
de compensacao ambiental. Também, para prote¢do da fauna aquatica, os trabalhadores
deverdo ser instruidos dentro do contexto do Programa de Educagcdo Ambiental, onde
deveréo ser abordados os cuidados com a ictiofauna.
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7.2.2.11 Ocorréncia de incéndios na floresta remanescente

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Remogédo da Cobertura Vegetal

FATOR AMBIENTAL Vegetagao

W[l ASE DE OCORRENCIA | Implantagio NATUREZA Negativa

Etapa de construgdo: operagdo de maquinas e
. equipamentos, transporte de materiais,
ACAO GERADORA equipamentos e insumos INCIDENCIA Direta

As obras de execugao para ampliacao da rodovia podem oferecer riscos de incéndios na
floresta remanescente pela presencga constante, durante a fase de implantacao, de elementos
inflamaveis como os combustiveis para o abastecimento de maquinario das obras. Pela
execucgao destas atividades poderdo ser deflagrados pontos de ocorréncia de incéndios, os
quais devem ser extintos para evitar a perda da vegetagao nativa. Por esta razdo o impacto
€ negativo e de incidéncia direta.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

Este impacto ira ocorrer na ADA, com manifestacdo em médio prazo visto o tempo de
duracdo de execugao das obras e tera duracdo permanente. Desta forma tal impacto é
considerado de Média magnitude.

OCORRENCIA DE INCENDIOS NA FLORESTA REMENESCENTE

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagdao

Prazo Duragdo

ADA (3) Médio Prazo (3) Permanente (5) MEDIA (11)

Significancia do Impacto

A probabilidade de ocorréncia do impacto € média e irreversivel devido a perda da cobertura
vegetal, provocando diminui¢do das populacdes e desaparecimento de espécies de habitats,
portanto o impacto é de Alta significancia.
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OCORRENCIA DE INCENDIOS NA FLORESTA REMENESCENTE
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Medidas Mitigadoras/Compensatoérias:

O subprograma de Prevencgao a Incéndios esta previsto no Programa de Prote¢éo a Flora que
devera ser executado como medida mitigadora, onde serao fiscalizadas as atividades das
obras, bem como os pontos de foco de incéndio, principalmente nos periodos de estiagem.
Ademais, deverao ser firmadas parcerias com 6rgaos responsaveis pelo monitoramento e
controle de incéndios, de forma a envolver todos os agentes responsaveis no combate deste

impacto.
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7.2.3 Meio Socioeconomico

Quadro 7.2.3-1 Impactos do Meio Socioeconémico

ETAPAS DO EMPREENDIMENTO

IMPLANTACAO

FATOR AMBIENTAL | |\PACTOS DO

o

IMPACTADO SOCIOECONOMICO

Estudos e Projetos
Implantagdo da
Infraestrutura de apoio

Construgdo
Operagao

Geragdo de Expectativas e

1 P laga a
opulagao Incertezas da Populagdo

Mobilizagdo do Poder Publico e da

2 Organizagdo Social Sociedade Civil

3 Economia Dinamizagdo da Economia

Alteragdo nos Valores Imobilidrios

4 Economia .
Locais

5 Mercado de Trabalho | Criagcdo de Empregos Temporarios

6 Populagdo Desapropriagao

7 Populacio Ocupacgoes Irregulares na Faixa de

Dominio
8 Infraestrutura e InterrupgGes Temporarias de
Mobilidade Servigos Publicos
9 Saude Aumento da Ocorréncia de
Acidentes de Trabalho
10 Infraestrutura e Aumento do Fluxo de Veiculos na
Mobilidade BR-101/ES/BA
1 Infraestrutura e Interrupgdes de Trafego na BR-
Mobilidade 101/ES/BA
Infraestrutura e A . .
12 Mobilidade Interferéncia no Sistema Viario
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Quadro 7.2.3-1 —Relacao dos Impactos do Meio Socioeconémico (continuagao).

ETAPAS DO EMPREENDIMENTO

IMPLANTACAO

FATOR AMBIENTAL | IMPACTOS DO

IMPACTADO SOCIOECONOMICO

Estudos e Projetos
Implantagdo da
Infraestrutura de apoio
Construgdo

Operagao

Melhoria da pista existente e
Infraestrutura e

13 n ordenamento dos acessos a
Mobilidade .
rodovia

14 Inf.raestrutura da Alteragdo Paisagem
Paisagem

Comunidades Criagdo de Expectativas e
15 Incertezas das Comunidades

uilombolas . A
Q Quilombolas do Sapé do Norte
. Conflitos relativos a Desapropriagdo
Comunidades prop gN
16 e ao reassentamento da populagdo

Quilombolas .
quilombola

. Interferéncias nas Areas de
Comunidades ~ . L
17 . Produgdo agricola e extrativista das
Quilombolas . .
comunidades quilombolas

Comunidades Alteragdo na dinamica cotidiana das
18 Comunidades Quilombolas e

Quilombolas Interferéncia na Acessibilidade local
Comunidades Geragdo de Emprego e Renda para

19 . . -
Quilombolas as comunidades quilombolas

20 Patrimonio Histdrico e Interferéncia no Patrimonio
Arqueoldgico Arqueoldgico
Patrimonio Histdrico e Interferéncia no Patrimonio

21 .
Cultural Edificado

2 Patrimoénio Histdrico e Interferéncia no Patrimonio
Cultural Imaterial
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7.2.3.1 Geragao de Expectativas e Incertezas na Populagéo

Descricao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL Remocdo da Populagdo

FATOR AMBIENTAL Populagao

. Positiva/
5 FASE DE OCORRENCIA PIanejamento, Implantagz”ao NATUREZA
DESCRICAO Negativa

Divulgacdo do empreendimento e
realizagdo dos estudos para obras de
ampliacdo da capacidade da BR-
101/ES/BA; Realizagdo do Cadastro
Fundidrio; Negociacao com
proprietarios (areas lindeiras afetadas)

ACAO GERADORA INCIDENCIA Direta

O levantamento de campo dos meios fisico, bidtico e socioecondmico, assim como a
divulgacao do projeto para obras de ampliagdo da BR-101/ES/BA e o cadastro das ocupagoes
€ acessos na faixa de dominio da rodovia podem gerar expectativas na populagdo quanto as
novas condigbes referentes a duplicagcdo da rodovia. O impacto é negativo e de incidéncia
direta.

Essas expectativas podem ser tanto positivas quanto negativas. As primeiras estédo
relacionadas a melhoria da mobilidade e reducéo de acidentes decorrente do aprimoramento
da segurancga na rodovia. As negativas advém dos transtornos que poderédo ser causados
pelas obras de ampliagdo da capacidade da BR-101/ES/BA, tais como, a necessidade de
desapropriacao ou realocacao de residéncias e comércios, interrupcdes e desvios do fluxo de
veiculos da BR-101/ES/BA e incébmodos inerentes a uma obra viaria (excesso de poeira,
ruidos, vibracdes, entre outros).

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

Este impacto é imediato e ocorre logo apds a divulgacdo do projeto em curto prazo e a
elaboracédo dos estudos ambientais, a duragao é temporaria, por esta razdo é considerado
um impacto reversivel e de média magnitude

GERACAO DE EXPECTATIVAS E INCERTEZAS NA POPULAGAO

Temporalidade MAGNITUDE
Localizagdao
Prazo Duragdo
ADA+AID (4) Imediato (5) Temporaria (1) MEDIA (10)
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Significancia

A ocorréncia deste impacto € certa (média) na medida em que ja foi identificado durante a
realizagao dos estudos ambientais e da pesquisa de expectativa junto a populagao, sendo
reversivel, confirmando-se as expectativas favoraveis ao empreendimento. O impacto pode
gerar efeitos cumulativos, com a amplificacdo das expectativas na sociedade e sua
significancia foi avaliada como Média.

GERAGAO DE EXPECTATIVAS E INCERTEZAS NA POPULAGAO

@ SIGNIFICANCIA
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Medidas Mitigadoras

Para mitigar este impacto € indispensavel nesta etapa do projeto, o desenvolvimento de agbes
junto a populacdo afetada pelo empreendimento, compreendidas no Programa de
Comunicagao Social, cujas atividades de destaque sao: a prestacao de informagdes sobre
o empreendimento, as providéncias que serdo adotadas para indenizacao das propriedades,
possiveis impactos ambientais do empreendimento, aproveitamento de mao de obra, entre
outras acdes referentes as obras de ampliacdo da rodovia.
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7.2.3.2 Mobilizacdo do Poder Publico e da Sociedade Civil

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Economia Regional

FATOR AMBIENTAL Organizagdo Social

FASE DE OCORRENCIA | Planejamento e Implantagdo NATUREZA Positiva
DESCRICAO . . . .
Divulgagdao do empreendimento e realizagao dos
estudos para obras de ampliagdo da capacidade Direta/
ACAO GERADORA da BR-101/ES/BA INCIDENCIA
Indireta

Obras de Implantagao

A mobilizagdo da sociedade civil e do Poder Publico se dara a partir da divulgagao sobre a
implantacdo o empreendimento, podendo gerar expectativas favoraveis e desfavoraveis ao
empreendimento ainda na fase de planejamento do projeto.

Nesta fase a populacdo podera se organizar por meio das associagcdes de moradores, de
parcerias com ONGs, instituicdes publicas e privadas, entidades de classe para discutir sobre
os impactos e beneficios do empreendimento. Durante os estudos ambientais foi observada
a mobilizagao da sociedade civil e do Poder Publico em fungdo do empreendimento, com a
intervencdo do Ministério Publico Federal, junto as Comunidades Quilombolas e a REBio de
Sooretama.

A natureza desse impacto € classificada como positiva uma vez que contribui para a
organizagao social e institucional na busca pelos seus direitos e para a constituicdo de canais
de representacdo da sociedade civil e do poder publico para efeitos de negociagdo com o
empreendedor.

A incidéncia deste impacto € direta na fase de planejamento, em fun¢do da divulgacédo do
empreendimento e dos estudos ambientais. Posteriormente, os efeitos dos potenciais
impactos negativos na fase de implantacao e operagado do empreendimento poderéo ser fator
de mobilizagdo e organizagao da sociedade civil e do poder publico, configurando sua
incidéncia indireta.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

A mobilizagdo da sociedade civil tem abrangéncia regional, com énfase na populacdo
diretamente afetada (populagao residente na ADA e comerciantes) classificando-se da
mesma forma no que se refere ao Poder Publico, abrangendo o conjunto das areas de
influéncia do empreendimento (All, AID, ADA).
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A mobilizacado da sociedade civil e do Poder Publico verificou-se como imediata a partir da
divulgacao de informagdes sobre a implantagdo do empreendimento. O impacto resultou em
magnitude Média.

MOBILIZAGAO DO PODER PUBLICO E DA SOCIEDADE CIVIL

Temporalidade
MAGNITUDE

Localizagdao

Prazo Duragao

All + AID + ADA (5) Imediato (5) Temporaria (1) MEDIA (11)

Significancia do Impacto

A mobilizagdo da sociedade civil vem se registrando no atual cenario, inclusive através da
organizagao de entidades e por ONGs ambientalistas para discussao e posicionamento em
relacdo ao empreendimento. O Poder Publico municipal também esta se organizando em
funcdo do empreendimento previsto. Este impacto foi classificado como irreversivel, pois a
organizagao social transcende o &mbito da implantacdo do empreendimento, podendo se
direcionar para a discussdo e defesa de diversas outras questbes, politicas, ambientais,
econdmicas e sociais. Considerando a area de implantacdo do empreendimento, o impacto
pode gerar efeitos cumulativos, resultando em significancia Alta.

MOBILIZAGCAO DO PODER PUBLICO E DA SOCIEDADE CIVIL

()
T @ A
% 8 SIGNIFICANCIA
o (- -] o
© o T .0 = =
© S S =0 o =] o
N = 9 = © o
() < = 2 9 @ == =
= @ c © ‘S = S uo
3 =] [ 2 = [ £ O
1 o © o O 2
S e T 9 7] E c
2 £ = a o [ (o) @
. Direta - , . ~
Positiva . Média Alta Irreversivel Sim Nao
Indireta
Medidas:

Para este impacto indica-se medidas potencializadoras por meio do Programa de
Comunicacao Social visando identificar e reconhecer os canais de representagcdo da
sociedade e do empreendedor como interlocutores para discutir os impactos ambientais do
empreendimento. Cabem a adocao de medidas destinadas a potencializar os impactos
positivos.
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7.2.3.3 Dinamizacdo da Economia

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

i ASPECTO AMBIENTAL | Oportunidade de Negdcios

FATOR AMBIENTAL Economia

FASE DE OCORRENCIA | Implantacdo/Operacio NATUREZA Positiva

DESCRICAO .
Etapa de Implantagdo da Infraestrutura de

. apoio: mobilizagdo de maquinas e .
ACAO GERADORA equipamentos; INCIDENCIA Direta

Etapa de Operacdo: Operagao da rodovia

O investimento em infraestrutura viaria facilita a circulagdo de mercadorias, bens e pessoas,
e estimula atividades econémicas. No caso da ampliacido da capacidade da rodovia, por
exemplo, aumenta a fluidez do trafego e diminui o tempo gasto em deslocamentos. O impacto
é positivo e de incidéncia direta.

Desta forma, o investimento em transporte sera capaz de atrair capital externo para a regido
de influéncia da rodovia BR-101/ES/BA, que contara com infraestrutura mais adequada,
estimulando a instalagédo de novos postos de gasolina e outros servigos permitidos em suas
proximidades.

A ampliagcao na infraestrutura de transportes também permitira melhor acesso aos municipios
da All facilitando as mais diversas atividades econémicas, como pousadas e aquelas voltadas
para o turismo. Neste sentido a dinamizacdo da economia ndo ocorre apenas com a
otimizagcdo do setor produtivo local, mas no contexto de toda a regido atravessada pela
rodovia.

Magnitude do Impacto

O impacto ocorrera por toda a extensdo do trecho acompanhando a sequéncia de
implantacao/operacao, avaliando-se que sua manifestacdo se dara a médio prazo com
duracdo permanente. A soma dos atributos resultou em magnitude Alta, por se tratar de um
impacto positivo, com estimulo a melhoria da qualidade de vida da populagao.

DINAMIZAGAO DA ECONOMIA

Temporalidade
MAGNITUDE

Localizagdao

Prazo Duragao

All + AID + ADA (5) Médio (3) Permanente (5) ALTA (13)

Significancia do Impacto
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O impacto de dinamizacdo da economia tem probabilidade de ocorréncia Alta e é
irreversivel. O impacto pode gerar efeitos cumulativos pela geracao de receitas na regido e
efeitos sinérgicos, pelas oportunidades de abertura e ampliagcdo de novos negdcios. Sua
significadncia foi avaliada como Alta.

DINAMIZAGAO DA ECONOMIA
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Medidas:

Sao indicadas medidas potencializadoras recomendando-se que os governos locais, a partir
da dinamizagdo da economia, possam investir na melhoria da qualidade de vida da sua
populacao.

7.2.3.4 Alteracdo nos Valores Imobiliarios Locais

Descrigcao e Caracterizagdo do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL Valoragdo Imobiliaria

FATOR AMBIENTAL Economia

FASE DE OCORRENCIA . " NATUREZA Positiva/Negativa
Planejamento/Implantagdo

DESCRICAO

ACAO GERADORA INCIDENCIA Direta

Realizagdo do Cadastro Fundiario

A alteragao dos valores imobiliarios locais podera ocorrer ainda na fase de planejamento com
o levantamento das propriedades e ocupagdes irregulares localizadas na faixa de dominio da
BR-101/ES/BA. Na fase de implantagdo, quando estiver definido o projeto e ja realizado o
cadastro fundiario, podem surgir especulagdes sobre os valores imobiliarios envolvidos nas
negociagdes das propriedades, estejam elas abrangidas total ou parcialmente.

Embora a ampliagdo de uma rodovia possa agregar valor aos iméveis em seu entorno, o
excesso de ruido, a perspectiva de acidentes, a possivel degradagdo da paisagem e a
deterioracdo dos espacgos livres podem gerar um efeito contrario, sobretudo na fase de
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implantacdo. A proximidade excessiva da via também pode reduzir o valor dos imoveis por
conta da poluicdo sonora.

A tipologia construida também é uma das variaveis que resultam na valorizagdo ou
desvalorizacdo do imével. Residéncias unifamiliares podem ser desvalorizadas quando
adjacentes as rodovias, enquanto o oposto ocorre com condominios residenciais, padrao de
moradia comum entre os que optam por viver afastados dos centros urbanos, onde a
proximidade das estradas é fundamental.

De maneira indireta, pode-se considerar também, um aumento dos precos dos imoéveis e
terrenos, bem como dos alugueis nas cidades proximas e daquelas com centros urbanos
localizados proximos a BR-101/ES/BA.

Considerando os aspectos relacionados a alteragdo dos valores imobiliarios este impacto é
de natureza positiva para os proprietarios de imoveis e para empresas localizadas proximas
a rodovia, pois tendem a se beneficiar do aumento dos pregos dos iméveis e terrenos. Atua
em favor dessa valorizagcdo a melhoria da acessibilidade e do escoamento produtivo, que sera
proporcionada pela redugcdo do tempo com a ampliagdo da rodovia. De natureza negativa
para comerciantes e moradores que vivem proximos a rodovia mas nao sao proprietarios e
poderao ter dificuldades, devido a especulacao dos valores dos aluguéis e arrendamentos.

Avaliagdo do Impacto

Magnitude do Impacto

O impacto de alteragdo dos valores imobiliarios podera ocorrer tanto na ADA atingindo
diretamente os imoveis localizados as margens da rodovia, como de iméveis localizados na
AID. A especulagdo dos valores dos imdveis inicia-se durante o planejamento do projeto
podendo atingir o inicio das obras de ampliagao da capacidade da rodovia, por isso seu prazo
€ imediato e com duracido permanente.

ALTERAGAO NOS VALORES IMOBILIARIOS LOCAIS

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagdao

Prazo Duragao

AID + ADA (4) Imediato (5) Permanente (5) ALTA (14)

SignificAncia do Impacto

A probabilidade de ocorréncia deste impacto € média e irreversivel. Este impacto tem
significancia Média.
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ALTERAGCAO NOS VALORES IMOBILIARIOS LOCAIS
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Medidas:

Nao ha medidas mitigadoras ou compensatdrias para tal impacto, considerando que os
valores dos iméveis e terrenos séo regulados pelo préprio mercado imobiliario.
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7.2.3.5Criacao de Empregos Temporarios

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO

AMBIENTAL Geragdo de Empregos

FATOR AMBIENTAL Mercado de Trabalho

FASE DE

OCORRENCIA Implantacéo NATUREZA Positiva

DESCRICAO Etapa de implantagdo da infraestrutura das
obras: mobilizagdo de equipamentos e mao de
obra; implantacdao de canteiros; servicos de

. desmatamento; abertura de caminhos e .
ACAO GERADORA servicos INCIDENCIA Direta

Etapa de Construgdo: Terraplenagem;
implantacdo de obras de artes especiais;
pavimentagao

Para as obras de ampliacdo da capacidade da BR-101/ES/BA sao previstos cerca de 1.100
postos de trabalho, distribuidos ao longo de todo o tragado. Desse total de m&o de obra
ocupada, 90% correspondem a operarios. O impacto & positivo e tem incidéncia direta.

O pico das obras sera entre 0 5° e 0 19° més, para os trechos que durarem 24 meses; nos
trechos previstos para serem realizados em 36 meses, o0 pico das obras ocorrera entre 0 6° e
31° més.

De acordo com o histograma de obras que se apresenta por subtrechos A, B, C, D e H, tem-
se que: no subtrecho A o periodo de pico de obras sera entre o 8° e 20° més; no subtrecho B
entre 0 7° e 0 31° més; nos subtrechos C e D entre o0 6° e 0 19° més; e subtrecho H o pico de
obras sera entre 0 5° e 0 19° més.

O contingente de trabalhadores a serem contratados é constituido pelos perfis de qualificagao
profissional representados no Quadro 7.2.3-2.
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Quadro 7.2.3-2— Quantidade de Profissionais por qualificagao profissional

Quantidade de profissionais por qualificagdao

Nivel Técnico/ L. L.
. Operarios Prazo maximo para
Superior Encarregado

duplicagao

Inicio Pico Inicio Pico Inicio Pico
Obras Obras Obras Obras Obras Obras
939+200 956+900 17,7 [
5 4 4 8 55 223 10 ~ano de
0,00 47+700 47,7 concessao
109 ano de
47+700 138+560 88,86 2 > 4 9 66 300 concessao
109 ano de
2 4 1
138+560 190+500 51,94 > > d 0 68 concessao
190+500 229+270 38,77 2 5 3 6 42 171 | 52ano de concessdo
229+270 246+450 17,18 2 4 3 5 27 105 492 ano de concessado

Fonte: ECO-101

Avaliagdo do Impacto

Magnitude do Impacto

A localizacao deste impacto se estende para as trés areas de influéncia do empreendimento
(All, AID e ADA), tem prazo imediato e duragdo temporaria. Em fungcdo do numero
consideravel de trabalhadores a serem contratados o impacto apresenta magnitude média.

CRIACAO DA EMPREGOS TEMPORARIOS

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagao

Prazo Duracao

All +AID + ADA (5) Imediato (5) Tempordria (1) MEDIA (11)

SignificAncia do Impacto

A ocorréncia deste impacto é alta e reversivel, pois ao final das obras, havera a
desmobilizacdo da mao de obra. Os efeitos cumulativos previstos decorrem da criagcao de
empregos em cada um dos subtrechos, em periodos distintos e os efeitos sinérgicos da
potencial geracdo de empregos indiretos. Isto porque é previsivel que haja — ainda que
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discreto, um aquecimento na economia local € o desdobramento de atividades de prestacao
de servicos em varios setores econdmicos em decorréncia das obras civis da rodovia. Como
resultado desses fatores, a significancia foi qualificada como Alta.

CRIAGCAO DA EMPREGOS TEMPORARIOS
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Medidas:

Por se tratar de um impacto positivo cabem medidas potencializadoras, recomendando-se ao
empreendedor dar preferéncia a contratagdo de mao de obra junto a populagao residente nos
municipios e nas Comunidades Quilombolas interceptados pela rodovia. Para tanto podem
ser atreladas tais diretrizes nos contratos das empreiteiras, bem como realizados convénios
com as administracées dos municipios diretamente afetados. Para otimizar os efeitos deste
impacto indica-se o Programa Ambiental de Constru¢cao — PAC que detalha o Subprograma
de Capacitacdo de Mao de Obra.

7.2.3.6 Desapropriacao

Descrigao e Caracterizagao do Impacto

GG Remocgdo da Populacdo
AMBIENTAL ¢ pufac

FATOR AMBIENTAL | Populagdo

FASE DE

DESCRICAO OCORRENCIA Implantagdo NATUREZA Negativa

Etapa de Implantagdo: implantagdo das
areas de apoio;

ACAO GERADORA INCIDENCIA Direta
Regularizagdo Fundiaria/Negociagdo com os

proprietdrios

A desapropriacao de propriedades localizadas nas areas afetadas pelas obras de ampliacédo
da capacidade da BR-101/ES/BA ocorrera na fase de implantacdo do empreendimento. A
partir da definicdo das areas serdo realizados os procedimentos de negociagcdo com os

proprietarios para procedimentos de indenizagdo. O impacto € negativo e tem incidéncia
direta.
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De acordo com o empreendedor estima-se que serdo desapropriadas 174 areas distribuidas
entre os subtrechos H, A, B, C, D (Quadro 7.2.3-3), acompanhando o prazo maximo previsto
para implantagao do subtrecho, a partir do inicio da concessao.

Quadro 7.2.3-3 Estimativas de areas a serem desapropriadas por subtrechos

Subtrechos Estimativa de zj'\reas a Prazo maximo pfara.ampliagéo do
desapropriar subtrecho (término do ano)
H 58 102 ano da Concessdo
A 32 102 ano da Concessao
B 24 102 ano da Concessao
C 45 52 ano da Concessdo
D 15 42 ano da Concessdo
TOTAL 174

Fonte: ECO-101

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

A ocorréncia deste impacto sera na ADA, conforme definicdo de projeto, ocorrendo a curto
prazo, a partir da acao deflagradora da implantagao, seguindo rigorosamente o cronograma
de obras estipulado para cada subtrecho. A duragdo do impacto sera permanente, sendo
assim o impacto é considerado de Alta magnitude.

DESAPROPRIACAO

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagao

Prazo Duragao

ADA (3) Curto Prazo (5) Permanente (5) ALTA (13)

Significancia do Impacto

A ocorréncia deste impacto é certa e irreversivel, pois parte das areas serdo utilizadas de
imediato O impacto podera gerar efeitos cumulativos e sinérgicos, tendo em vista a
desocupacao existente em varios trechos da area prevista para a ampliacdo das vias, e os
efeitos decorrentes de mudancas locacionais ou até de atividades econémica envolvidas.
Considerando esses fatores a significancia do impacto é Alta.
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DESAPROPRIACAO

SIGNIFICANCIA
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Medidas Mitigadoras/Compensatoérias:

Realizar cadastro das edificacdes e propriedades (residenciais e comerciais), negociagao
com os proprietarios afetados pelo empreendimento e pagamento de indenizagcbes e
compensacbes. Essas medidas e demais acbes devem estar em consonancia com o
Programa de Assisténcia a Populagao Atingida, Programa de Gestao Social e o Programa de
Comunicagao Social por meio do Subprograma de Comunicacdo Social para Acessos e
Ocupacoes Irregulares e Remocgoes.

7.2.3.7 Ocupacdes Irregulares na Faixa de Dominio

Descricao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Remogao de Populagdo

FATOR AMBIENTAL Populagdo

FASE DE OCORRENCIA | Implantacdo NATUREZA Negativa

DESCRICAO Etapa de implantacdo: Implantagdo das dreas de
apoio; abertura de caminhos e servigos.

Etapa de construgdo: operagdo de maquinas e
equipamentos, implantagdo de obras de artes
especiais, terraplenagem (movimentos de terra,
desmonte e rochas; execugdo da estrutura de
pavimentos

ACAO GERADORA INCIDENCIA Direta

No cadastro de ocupacgdes existentes ao longo da faixa de dominio da BR-101/ES/BA? foram
identificadas 1.485 ocupacdes irregulares, das quais 727 ocupacgbes apresentaram uso

2 A empresa PHOENIX Consultoria em Logistica, Transporte e Meio Ambiente realizou extenso levantamento das
ocupacgdes ao longo da faixa de dominio da BR-101/ES/BA, no trecho sob concessdo, durante o ano de 2014,
identificando a localizagdo e dimensdes dos lotes existentes, ocupados ou vagos, nivel de ocupacdo, existéncia
de benfeitorias, nome do proprietario ou locatario, residente ou exercendo alguma atividade econémica e ainda
previsao de desafetagcdo quando em dareas passiveis de intervengao para a ampliagao da capacidade da rodovia
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residencial. Admitindo-se que em cada uma dessas ocupacdes haja uma familia residente,
estima-se que ao longo da faixa de dominio residam cerca de 2.485 pessoas, dentro da
estimativa de numero médio de moradores, conforme o censo demografico 2010.

As ocupacgobes serao afetadas diretamente pelo projeto na sua fase de implantacao, a partir
da definicdo do tragado, desta forma o impacto tem natureza negativa. As obras devem se
localizar na faixa de dominio, com cerca de 70 metros em média de largura e se estender
para trechos destinados a implantacdo de obras de arte, execucdo da estrutura de
pavimentos, atividades de terraplenagem e demais areas previstas as obras de ampliagdo da
capacidade da BR-101/ES/BA.

Conforme o Diagndstico Ambiental, as ocupagdes foram identificadas na area urbana e rural
e caracterizadas como de usos residencial, comercial, industrial, misto, outros e nao
informado. O Quadro 7.2.3-4 apresenta o niumero de ocupagdes irregulares identificadas.

Quadro 7.2.3-4 Ocupacoes Irregulares Identificadas na faixa de dominio da rodovia da
BR-101ES/BA.

Usos

Municipio Area Rural

_ heaRual
res [ com | wisto ind [ outros [/ Res [ com I wisto | nd outros [/ |
1 3 1 10

Mucuri 10 6 31
Pedro Canério 17 35 7 2 1 1 63
Pinheiros

Conceicdo da Barra 6 5 12 5 2 30
S3o Mateus 59 50 1 5 3 2 4 124
Jaguaré 60 19 1 11 14 5 6 116
Sooretama 1 5 9
Linhares 85 147 3 2 10 6 13 1 17 284
Aracruz 45 10 3 66 45 2 1 6 7 185
Jodo Neiva 68 31 1 1 18 2 22 3 26 172
Ibiragu 38 29 1 4 29 10 1 2 14 135
Funddo 20 32 2 8 2 128 23 1 3 61 8 288
Serra 33 4 10 48
Total 399 361 8 4 67 4 328 117 4 8 162 23 1.485

Fonte: PHOENIX Consultoria em Logistica, Transporte e Meio Ambiente; Cadastro de
Ocupacgoes Irregulares ao longo da faixa de dominio da rodovia BR-101ES/BA, Agosto de 2014.

em estudo. Dentro desse cadastro completo foram destacadas as ocupagdes irregulares a merecerem
tratamento prioritario para desafetagao, assim que concluidos os projetos de engenharia.
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Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

Este impacto ocorrera na ADA, que, em principio abrange a faixa de dominio onde seréo
implantadas as obras de ampliacdo da rodovia. O impacto tera inicio imediato e o tempo de
duracao é permanente, com isso considera-se sua magnitude média.

OCUPAGOES IRREGULARES NA FAIXA DE DOMINIO

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagdao

Prazo Duragdo

ADA(3) Imediato (3) Permanente (5) MEDIA (11)

SignificAncia do Impacto

A remocao de residéncias instaladas em areas ocupadas de forma irregular implica em uma
série de tratativas legais com o empreendedor e podera causar transtornos para os moradores
afetados, com probabilidade de ocorréncia alta e irreversivel, produzindo efeitos cumulativos
(pela somatdria de impactos decorrentes) e sinérgicos (pelas alteragdes impostas a cada
familia, com deslocamentos e mudangas de local de moradia), portanto de Alta significancia.
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OCUPAGOES IRREGULARES NA FAIXA DE DOMINIO
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Medidas Mitigadoras:

Como medidas mitigadoras para as familias afetadas que residem nas ocupacgoes irregulares
indica-se agdes que devem incluir atividades de contato com os atingidos, articulacbes com
os 6rgaos municipais e negociagdes e acordos. Tais a¢des estao contempladas no Programa
de Gestao Social e no Programa de Comunicagcdo Social por meio do Subprograma de
Comunicagao Social para Acessos e Ocupagdes Irregulares e Remocgdes.

7.2.3.8 Interrupcbes Temporarias de Servicos Publicos

Descrigao e Caracterizagdo do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Restri¢Ges de Uso

FATOR AMBIENTAL Mobilidade e Infraestrutura

FASE DE OCORRENCIA | Implantacio NATUREZA Negativa

Etapa de implantagdo de infraestrutura das

DESCRICAO obras: Implantagdo de areas de apoio; abertura
de caminhos de servigo; servicos de
. desmatamento .
ACAO GERADORA INCIDENCIA Direta

Etapa de construgdo: operagdao de mdaquinas e
equipamentos; Transporte de  materiais,
terraplenagem, implantacao de OAEs,
pavimentagao.

Durante a fase de execugao das obras diversos servigcos publicos, bem como equipamentos
urbanos poderao sofrer interferéncias em fungao da necessidade de desapropriacido ou
remanejamento de sistemas de infraestrutura, como por exemplo, de rede elétrica, postes
telefénicos, coleta de esgoto, redes de abastecimento de agua, fornecimento de gas, cabos
de fibra 6ptica, entre outras redes de servigos presentes na faixa lindeira da Rodovia BR-
101/ES/BA e aquelas que deverao ser remanejadas para a duplicagédo da via. Este impacto é
negativo e tem incidéncia direta, decorrente das a¢des do empreendimento.
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A partir dos cadastros fornecidos ao empreendedor, foram identificadas, por subtrechos, as
seguintes interferéncias com as obras de duplicacao, nas regides da Intersegao e nas regides

da pista projetada, classificadas como linha geral. Ver Quadro 7.2.3-4 até 7.2.3-8.

Quadro 7.2.3-4 Interferéncias existentes no tracado de ampliagdo da rodovia no

subtrecho A

‘ Interferéncias

‘ Quantidade

Remanejamento de Postes 157 (unidades)
Rede de energia 15.870 (m)
Transformadores 70 (unidades)
Rede de Agua 866 (m)

Rede de Telefonia

Fibra Optica 16.612(m)
Rede aérea 26.318 (m)
Rede subterranea 894 (m)
Gasoduto 135 (m)

Fonte: ECO101 - Projeto Basico para Duplicagdo da Rodovia BR-101 — Memorial Descritivo,

2013-2014.

Quadro 7.2.3-5 Interferéncias existentes no tragcado de ampliagdao da rodovia no

subtrecho B

Interferéncias Quantidade

Remanejamento de Postes

272 unidades

Rede de energia 16.777 (m)
Transformadores 188

Rede de Agua -

Rede de Telefonia

Fibra Optica 11.355 (m)
Rede aérea -

Rede subterranea 2.542 (m)
Gasoduto 95 (m)

Fonte: ECO101 — Projeto Basico para Duplicagdo da Rodovia BR-101 — Memorial Descritivo,

2013-2014.

Quadro 7.2.3-6 Interferéncias existentes no tragcado de ampliagdao da rodovia no

subtrecho C

‘ Interferéncias
Remanejamento de Postes

‘ Quantidade

162 unidades

Rede de energia 9.695
Transformadores 133
Rede de Agua -
Rede de Telefonia

Fibra Optica 7.164
Rede aérea 6.568
Rede subterranea 169
Gasoduto -

Fonte: ECO101 — Projeto Basico para Duplicagao da Rodovia BR-101 — Memorial Descritivo,

2013-2014.
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Quadro 7.2.3-7 Interferéncias existentes no tragcado de ampliagdao da rodovia no

subtrecho D

‘ Interferéncias

‘ Quantidade

Remanejamento de Postes 20 unidades
Rede de energia 970 (m)
Transformadores 15 unidades
Rede de Agua 480 (m)
Rede de Telefonia

Fibra Optica 6.949 (m)
Rede aérea 365 (m)
Caixa de passagem 9 unidades
Rede subterranea -

Gasoduto -

Fonte: ECO101 — Projeto Basico para Duplicagao da Rodovia BR-101 — Memorial Descritivo,

2013-2014.

Quadro 7.2.3-8 Interferéncias existentes no tracado de ampliagdo da rodovia no

subtrecho H- BA

SUBTRECHO H-BA

nterferéndas ____________ uanidace

5 unidades

Remanejamento de Postes

Rede de energia

404 (m)

Transformadores

Rede de Agua

Rede de Telefonia

Fibra Optica

Rede aérea

161 (m)

Caixa de passagem

Rede subterrdnea

Gasoduto

116 (m)

Fonte: ECO101 — Projeto Basico para Duplicagdo da Rodovia BR-101 — Memorial Descritivo,

2013-2014.
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Quadro 7.2.3-9 Interferéncias existentes no tragcado de ampliagao da rodovia no
subtrecho H-ES

SUBTRECHO H-ES

Interferéncias Quantidade
Remanejamento de Postes 77 unidades
Rede de energia 5.365 (m)
Transformadores 21 unidades
Rede de Agua 818 (m)

Rede de Telefonia

Fibra Optica 14.316(m)

Rede aérea 519 (m)

Caixa de passagem -

Rede subterranea 20.516 (m)

Gasoduto 57 (m)

Fonte: ECO101 — Projeto Basico para Duplicagao da Rodovia BR-101 — Memorial Descritivo,
2013-2014.

E importante salientar o fato de que futuramente o empreendimento podera vir a se tornar um
obstaculo fisico em relagcdo a qualquer novo planejamento de expansdo de servigos de
utilidade publica (aéreas e subterraneas), sendo necessarias, desta forma, adequacoes de
novas implantagdes, realizadas pelas respectivas concessionarias. Serdo considerados os
novos elementos pds-implantacdo do empreendimento, o que provavelmente podera
acarretar em aumento nos custos destes novos servigos. Outra situagao a ressaltar advém
de interrupcbes ndo programadas, por exemplo, devido a rupturas, vazamentos ou
manutengodes dos servicos, este Ultimo sendo necessario aviso prévio a populagao.

Os efeitos negativos das situagdes citadas acima afetam a populagao local que sofre com as
interrupgdes de servicos, seja pelos obstaculos a locomogéao e acessibilidade, como também
pela economia local, com a interferéncia no funcionamento de estabelecimentos comerciais
e de servigos.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

O impacto de interrupgdes temporarias de servigos publicos tera abrangéncia na ADA, se
estendendo para a AID e tende a ser proporcional ao tempo de interrupg¢ao e de importancia
dos servigos que sofrerao interferéncia, neste caso o impacto ocorre a curto prazo mas sera
temporario, sendo assim a magnitude deste impacto ¢ Média.
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INTERRUPCOES TEMPORARIAS DE SERVICOS PUBLICOS

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagao
Prazo Duracao

AID + ADA (4) Imediato (5) Tempordria (1) ‘ MEDIA (10)

Significancia do Impacto

O principal desdobramento deste impacto esta vinculado aos efeitos de natureza negativa,
com incidéncia direta sobre a populagdo e atividades econd6micas atendidas por esses
servicos publicos presentes nas areas de influéncia AID e ADA, a sua ocorréncia é certa,
tendo em vista a necessidade das interrupgdes para as obras de ampliagdo, contudo sua
significancia é Média.

INTERRUPCOES TEMPORARIAS DE SERVICOS PUBLICOS

3 ° SIGNIFICANCIA
2 3
T
o T o o [}
© S o8 = 2 o
S o S = 2 = o
o c 2 = 5 = o =
= @ c © o i 3 =
=] -] [ 2 = v £ &)
= (] © o 9 2
© g = O [ =3 <
z = = a o (4 (o) @
Negativa Direta Média Certa Reversivel Nao Nao MEDIA

Medidas Mitigadoras:

As medidas mitigadoras a serem tomadas estdo relacionadas ao remanejamento das
estruturas existentes e, quando possivel, as interrup¢cdes devem ser programadas, visando
diminuir a incidéncia de paralizacédo dos servigos publicos. Para tanto deve-se tratar, dentro
Programa de Comunicagédo Social, das medidas de divulgagao prévia a populagao sobre
periodos e locais em que houver interrupgoes, a fim de evitar transtornos e prejuizos.
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7.2.3.9 Aumento da Ocorréncia de Acidentes de Trabalho

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | N/A

FATOR AMBIENTAL Saude do trabalhador

FASE DE OCORRENCIA | Implantacdo NATUREZA Negativa

Etapa de Implantagdo da infraestrutura das
obras: implantagdo das dareas de apoio;
servicos de desmatamento (motosserra e
trator de esteiras)

DESCRICAO

ACAO GERADORA INCIDENCIA Direta

Etapa de construgdo: operagao de maquinas e
equipamentos; transporte de materiais;
supressao de vegetagdo; implantagdo de obras
de artes especiais; terraplenagem; execugdo
de estrutura de pavimento

O aumento da ocorréncia de acidentes de trabalho podera ocorrer devido a movimentacao de
maquinas e equipamentos, pela execugao de acessos de apoio, terraplenagem e execugao
das obras de artes especiais, essas atividades serdo realizadas durante as obras de
ampliagdo da BR-101/ES/BA, ocasionando maior risco de acidentes aos usuarios e 0s
trabalhadores das obras.

Na etapa construtiva, as acdes ligadas ao desmatamento, limpeza de terrenos e
terraplenagem, dentre outras atividades aumentardo a exposicdo dos trabalhadores aos
acidentes.

O impacto do aumento de ocorréncia de acidentes de trabalho ocorre na fase de implantacao
do empreendimento. E de natureza negativa e de incidéncia direta, devido & exposigéo de
alto risco nas frentes de obras, e pelo volume de trabalhadores alocados nas diversas etapas
de implantagao.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

Por se tratar de um impacto de ocorréncia na ADA, causado principalmente pelo transito de
veiculos e maquinario que darao suporte as obras, este impacto podera ocorrer na medida
em que as obras forem executadas, seguindo o cronograma previsto pelos subtrechos e seu
efeito é de curto prazo, imediatamente apds a implementagcao das agdes previstas. Tem
duragao temporaria, encerrando-se ao término da etapa de implantagao do empreendimento.
Sua magnitude é Média.
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AUMENTO DA OCORRENCIA DE ACIDENTES DE TRABALHO

Temporalidade MAGNITUDE
Localizagdao

Prazo Duracao
ADA (3) Curto prazo (5) Tempordria (1) MEDIA (9)

Significancia do Impacto

Durante as obras, a movimentagdo de maquinas e equipamentos, bem como a supressao de
vegetacao podem aumentar a exposi¢cdo dos trabalhadores aos riscos de acidentes de
trabalho. Associam-se a esses riscos o fato de que, com a retirada da cobertura vegetal pode
haver a proliferacdo de insetos transmissores de doengas. Trata-se de um impacto com
média probabilidade de ocorréncia, reversivel, com efeitos cumulativos, pela frequéncia
com que ocorrerdo os impactos e seus efeitos decorrentes, mas cessardo com a conclusio
das obras. Desta forma o impacto é considerado de Baixa significancia.

AUMENTO DA OCORRENCIA DE ACIDENTES DE TRABALHO
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Medidas Mitigadoras/Compensatorias:

Com a finalidade de prevenir a ocorréncia de eventos emergenciais relacionados aos
acidentes com trabalhadores, o empreendedor/empreiteira devera cumprir rigorosamente o
disposto na Norma Regulamentadora — NR 18 do Ministério do Trabalho (Portaria n°4 de
04/07/95) Condigcbdes e Meio Ambiente de Trabalho na Industria de Construgao e as demais
normas estabelecidas referentes a Seguranca do Trabalho. Tais dispositivos legais que
estabelecem planos e agbes, tais como implantacdo da Comissao Interna de Prevencéao de
Acidentes — CIPA e programa de controle médico e saude ocupacional, o fornecimento de
Equipamentos de Protecdo Individuais- EPIs adequados ao risco da atividade em
consonéncia com o disposto na Norma Regulamentadora — NR 6.

Essas diretrizes serdo detalhadas no Programa de Seguranca, Meio Ambiente e Saude —
SMS do Trabalhador, que devera ser adotado obrigatoriamente pelo empreendedor.

EIA-RIMA - Obras de Ampliagdao da BR-101 Trecho ES-BA Volume 12
Pagina 140 de 206



T ™
AANTT -
AGENCIA NACIONAL DE eco1 01

TRANSPORTES TERRESTRES

Quanto a ocorréncia de acidentes com usuarios indica-se como medida de prevengéao a
divulgacao e sinalizagao dos locais onde as obras serao realizadas, por meio do Subprograma
de Seguranca e Sinalizacdo e do Programa de Comunicacgao Social.

7.2.3.10 Aumento do Fluxo de Veiculos na BR-101/ES/BA

Descrigao e Caracterizagao do Impacto

‘ ASPECTO AMBIENTAL Circulagdo Viaria
‘ FATOR AMBIENTAL Infraestrutura e Mobilidade
~ FASE DE OCORRENCIA Operagao NATUREZA Positiva
DESCRICAO
ACAO GERADORA Operagao INCIDENCIA Direta

O aumento do fluxo de veiculos na BR-101/ES/BA podera ocorrer na fase de operagéao do
empreendimento. Com a finalizagcdo das obras de ampliacdo da rodovia a concessionaria
ficara responsavel pela conservacdo e manutencdo das vias, bem como o controle e
fiscalizacdo dos veiculos que irdo circular pela rodovia. E, com a operacido das pragas de
pedagio sera possivel a confirmacao do aumento de fluxo de veiculos nos trechos duplicados.

Este impacto é de natureza positiva e com incidéncia direta, a partir das ag¢des do
empreendimento, pois ira beneficiar o fluxo de veiculos das cidades interceptadas pelo
empreendimento e o fluxo de veiculos que cruzam a BR-101/ES/BA em direcdo a outros
Estados, seja para o lazer ou negdcios.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto,

Em decorréncia da ampliagao da capacidade da rodovia BR-101/ES/BA, o aumento do fluxo
de veiculos sera regional, ocorrendo simultaneamente na All, AID e ADA, e de forma
imediata, logo apos a finalizagao das obras e inicio da opera¢éo dos trechos ampliados. Pela
somatoria dos atributos o impacto é considerado de magnitude Alta.
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AUMENTO DO FLUXO DE VEICULOS NA BR-101/ES/BA

Temporalidade MAGNITUDE
Localizagao

Prazo Duragao
All + AID+ ADA (5) Imediato (5) Permanente (5) ‘ ALTA (15)

SignificAncia do Impacto

Este impacto diz respeito ao movimento de veiculos que se destinam as cidades interceptadas
pelo empreendimento e aqueles que cruzam a BR-101/ES/BA em diregéo a outros Estados,
seja para o lazer ou negdcios. O aumento do fluxo de veiculos na BR-101/ES/BA podera
ocorrer na fase de operagao do empreendimento e gera efeitos cumulativos pelo acréscimo
de veiculos previsiveis na rodovia, decorrente da ampliacdo da sua capacidade.

A acessibilidade e a atratividade possibilitada pela ampliacdo da capacidade da rodovia e o
consequente aumento de usuarios ird beneficiar a economia local dos municipios
atravessados pela BR-101/ES/BA, gerando efeitos sinérgicos nos estabelecimentos
comerciais e de servicos, principalmente daqueles préximos a rodovia. Destacam-se efeitos
sinérgicos que poderao potencialmente alterar os valores de imoveis situados as margens da
rodovia (valorizando, pela localizagdo e acessibilidade ou depreciando, pela implantacdo de
travessias nas proximidades). A ocorréncia do impacto é certa e irreversivel.

A significancia deste impacto é considerada Alta pois provém do aumento da capacidade da
rodovia e consequentemente da melhoria da acessibilidade da populagao local e dos usuarios
da BR-101/ES/BA.

AUMENTO DO FLUXO DE VEICULOS NA BR-101/ES/BA

] ~
T [ SIGNIFICANCIA
o ®
) © ° o
© - T .8 = 2
8 S 3 =2 a s 8
) c = 2 g (4 2 (7
- <«Q c © = - = fe
S o [T o = [ £ o
- = © o O 2
© S <) ] S £
2 = = a o (4 (o) a
Positiva Direta Alta Alta Irreversivel Sim Sim ALTA

Medidas Mitigadoras/Compensatoérias:

Por se tratar de um impacto positivo ndo ha indicagdo de medidas mitigadoras ou
compensatorias.
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7.2.3.11 Interrupcdes no Trafego da BR-101/ES/BA

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Restrigdes de Uso

FATOR AMBIENTAL Infraestrutura e Mobilidade

FASE DE OCORRENCIA | Implantagdo NATUREZA Negativa
DESCRICAO Etapa de Implantagdo: Implantagdo de areas
de apoio; remogdo de solo organico:
desmatamento.
ACAO GERADORA Etapa de construcdo: sinalizagdo e | |NCIDENCIA Direta

dispositivos de seguranga das obras;
operagdo de madaquinas e equipamentos;
implantacdo de OAEs; execugdo da estrutura
de pavimento

Este impacto ocorre na fase de implantacdo do empreendimento, a partir do inicio da
execucgao das obras de ampliacdo da rodovia onde serao realizadas interrupgdes temporarias
no trafego da BR-101/ES/BA para o transporte de materiais, movimentagdo de maquinas e
equipamentos, e servigos de terraplenagem. Com incidéncia direta, a partir das acdes do
empreendimento, o impacto é de natureza negativa pois as interrup¢cées, mesmo que
temporarias, em certos trechos irdo provocar o desvio do trafego de veiculos para as vias
locais das areas urbanas ocasionando lentidao nestas vias. E, em alguns trechos a populagao
afetada devera procurar outros trajetos, com eventualmente percursos mais longos, gerando
custos adicionais.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

A intensificacdo do fluxo veiculos, por conta dos desvios e das interdicbes na rodovia e no
entorno ira ocorrer inicialmente na ADA se estendendo para AID e All, esta agdo se dara
imediatamente ao inicio das obras, portanto de curto prazo, mas sera temporaria, assim a
magnitude desse impacto é considerada Média.

INTERRUPGCOES NO TRAFEGO DA BR-101/ES/BA

Temporalidade MAGNITUDE
Localizagdao
Prazo Duracao
All +AID + ADA (5) | |mediato (5) Temporaria(1) MEDIA (11)
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Significancia do Impacto

Este impacto é de natureza negativa, por se tratar de interrupgcdes diretamente na ADA,
afetando a populacgao local e os demais veiculos que circulam pela BR-101/ES/BA, de média
probabilidade de ocorréncia, mas sera reversivel, pois com o término das obras a tendéncia
€ que o fluxo de veiculos seja direcionado para a via ampliada reduzindo o nimero de veiculos
nas vias locais. O impacto pode gerar efeitos cumulativos e sua significancia foi classificada
como Alta.

INTERRUPCOES NO TRAFEGO DA BR-101/ES/BA
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Medidas Mitigadoras/Compensatoérias:

Para mitigar os efeitos deste impacto indica-se o Programa de Controle e Sinalizagao das
Interferéncias para orientagdo dos usuarios quanto a alteragdes de rota, desvios de trafego e
interrupgdes temporarias de vias, além do Programa de Comunicagdo Social, programa
essencial a contemplar as medidas indicadas para divulgacéo e orientacdo a populacao de
interrupgdes e desvios no trafego das vias locais.

7.2.3.12 Interferéncia no Sistema Viario

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Restrigdes de Uso

FATOR AMBIENTAL Infraestrutura

DESCRICAO FASE DE OCORRENCIA | Implantacio NATUREZA Negativa

Etapa de Construgdo; Movimentagdo de
maquinas e equipamentos; transporte de
A(;AO GERADORA materiais, insumos e equipamentos; | INCIDENCIA Direta
Implantacdo de obras de artes especiais,
pavimentagao
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As interferéncias no sistema viario poderdo ocorrer na fase de implantagdo do
empreendimento, quando sao iniciadas as obras de ampliacdo da rodovia BR-101/ES/BA,
com a movimentacao e transporte de equipamentos e insumos, e implantacao das obras de
artes especiais. De acordo com o empreendedor as interferéncias serao pontuais e realizadas
por subtrechos, conforme o cronograma de obras.

A modificagdo do sistema viario provocara o aumento do volume de veiculos nas vias
adjacentes a rodovia, desde veiculos de pequeno a grande porte. Sdo os casos, por exemplo,
de caminhdes de 3 eixos, muito utilizados para o transporte de madeira e que trafegam com
certa frequéncia pela BR-101/ES/BA nos dois sentidos. O acumulo de trafego destes veiculos,
bem como as interferéncias nas vias, poderao causar transtornos aos moradores e usuarios
da rodovia.

7

Esse impacto é negativo, pois ird modificar a rotina de veiculos e pedestres e possui
incidéncia direta, sendo proveniente das proprias agdes que o geram.

Avaliagdo do Impacto

Magnitude do Impacto

Sera um impacto de abrangéncia na ADA com as obras de ampliacdo da capacidade da
rodovia e na AID onde serao realizadas as interferéncias. Considerando as caracteristicas do
impacto avaliado, verifica-se que ocorrera a curto prazo, e de duracdo temporaria. Essa
consideragao implica em variagdes de volumes de trafego ao longo do dia, por subtrechos
dependo do cronograma de obras, ndo representando propriamente a existéncia de
congestionamentos em todos os horarios.

Considerando as caracteristicas identificadas classifica-se a magnitude do impacto como
média.

INTERFERENCIA NO SISTEMA VIARIO

Temporalidade
MAGNITUDE

Localizagao

Prazo Duracao

ADA+AID (4) Curto Prazo (5) Temporaria (1) MEDIA (10)

Significancia do Impacto

Esse é um impacto de ocorréncia certa uma vez que nao ha maneiras de evitar os problemas
imediatos causados pelo fechamento de vias e de alta probabilidade de ocorréncia. Essa
condicao é reversivel pois as interdi¢gdes e alteragdes serdo pontuais e com o fim das obras
de ampliacdo encerram-se também as interferéncias. O impacto pode gerar efeitos
cumulativos. Sua significancia foi classificada como Média.

EIA-RIMA - Obras de Ampliagdao da BR-101 Trecho ES-BA Volume 12
Pagina 145 de 206



T ™
A‘AANTT -
AGENCIA NACIONAL DE ec°1 01

TRANSPORTES TERRESTRES

INTERFERENCIA NO SISTEMA VIARIO
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Negativa Direta Média Alta Reversivel Sim Nao MEDIA

Medidas Mitigadoras/Compensatoérias:

E importante que o Programa de Comunicacdo Social divulgue as alteracdes do sistema
viario, a fim de que pedestres e motoristas sejam informados das alteracées de sentido de
circulagdo, vias com acesso exclusivo de pedestres e alteracdo de itinerario de Onibus,
indicando ainda a importancia da seguranga de transito.
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7.2.3.13 Melhoria da pista existente e Ordenamento dos Acessos a Rodovia

Descricao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Circulagdo Viaria

FATOR AMBIENTAL Infraestrutura e Mobilidade

LIl ASE DEOCORRENCIA | Operacio NATUREZA Positiva

ACAO GERADORA Conservagdo e Manutengdo INCIDENCIA Direta

A melhoria da rodovia existente e o ordenamento dos acessos aos municipios interceptados
pela BR-101/ES/BA serao possiveis quando concluidas as obras de aumento da capacidade,
na fase de operacao desta rodovia. Tais condigcbes sao essenciais para evitar a frequéncia
com que tém ocorrido os acidentes na rodovia BR-101/ES/BA, principalmente nos trechos
que interceptam as cidades mais populosas.

De acordo com os registros da Policia Rodoviaria Federal, no periodo de 2009 a 2014,
ocorreram 21.576 acidentes totais na BR-101 ES/BA envolvendo acidentes com veiculos e
atropelamentos, com vitimas feridas e vitimas fatais, informados a cada quilémetro da rodovia.
Desse total 59%, ou 12.736 acidentes foram contabilizados na area de estudo, entre os km
939,4 a 956,9 no estado da Bahia e entre os km 0,0 a 244,9 no estado do Espirito Santo,
conforme levantamentos consolidados no Diagnéstico do EIA, a partir dos dados estatisticos
da Policia Rodoviaria Federal, fornecidos pela Concessionaria. O Quadro 7.2.3.13-1
apresenta esses numeros, dos quais se depreende que houve uma média superior a dois mil
acidentes/ano, com mais de cem vitimas fatais anuais no periodo entre 2009 a 2014.

Quadro 7.2.3.13-1- Numero de ocorréncias de acidentes na area de estudo da BR-
101/ES/BA, no periodo de 2009 a 2014

TOTAIS DE ACIDENTES TRECHOS BR-101/ES/BA

Acidentes com Vitimas

Acidentes’ fatais Vitimas fatais Vitimas feridas
2009 1.924 63 79 1.178
2010 1.984 91 118 1.151
2011 2.019 79 101 1.180
2012 2.104 76 94 1.264
2013 2.460 95 126 1.404
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TOTAIS DE ACIDENTES TRECHOS BR-101/ES/BA

Acidentes com Vitimas

Acidentes' fatais Vitimas fatais Vitimas feridas
2014 2.245 88 127 1.526
Total 12.736 492 645 7.703
Média anual 2.123 82 108 1.284

Nota 1 — O numero de acidentes refere-se a todas as ocorréncias registradas pela Policia Rodoviaria Federal,
independentemente do nimero de vitimas.

Fonte: Policia Rodoviaria Federal, 2009 a 2014.

Mas a incidéncia de acidentes ndo é homogénea entre os diversos trechos estudados. O
Quadro 7.2.3.13-2 destaca os subtrechos e respectivos quildbmetros onde houve maior
frequéncia de casos.

Quadro 7.2.3.13-2— Trechos com maior nimero de acidentes na BR-101/ES/BA, no
periodo de 2009 a 2014

MAIOR NUMERO DE ACIDENTES (KM INICIAL E KM FINAL) PERIODO DE 2009 A 2014

SUBTRECHO

km inicial-km final 5?:;550 Acidentes Ac. Vitimas fatais ;;it;r;wsas ;2:2?:
A 65-68 3 870 5 5 498
B 140-152 12 3.460 40 43 1.826
C 203-207 e 212-213 6 204 4 4 102
D 253-256 (*) 3 17 19 328 1.442
Total 24 4.551 68 380 3.868

(*) Este trecho entre os km 253 a 256 nao faz parte da Area de Estudo do EIA, pois foram analisadas as areas de
influéncia da BR-101/ES/BA até o km 244,9 no estado do Espirito Santo. Sao apresentados os valores apenas
como dado comparativo.

Fonte: Policia Rodoviaria Federal, 2009 a 2014.

O subtrecho B, que atravessa parte do municipio de Linhares e Aracruz registrou o maior
numero de casos, com 4.657 acidentes em 52,9km de extensdo, destacando-se a maior
frequéncia entre os km 140 e 152, municipio de Linhares. O subtrecho A apresentou 2.959
acidentes em 87,9km de extensao, tendo maior ocorréncia entre os km 65 e 68, municipio de
Sao Mateus. Em relagdo ao numero de vitimas, o subtrecho D entre o km 253 e 256 registrou
1.442 acidentes com vitimas feridas e 328 vitimas fatais. Este pequeno trecho de 3
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quilédmetros, localizado no municipio de Serra foi analisado apenas para permitir uma base
de comparagao entre os municipios da regiao.

De forma geral houve reducdo de acidentes entre 2013 e 2014 em relagdo ao total de
acidentes registrados ou para aqueles que envolveram vitimas fatais, provavelmente em
decorréncia de uma série de medidas adotadas pela Concessionaria, tais como a melhoria
da sinalizacdo e a conservacao das pistas da rodovia atual. De todo modo a infraestrutura
inadequada da rodovia, a imprudéncia dos condutores de veiculos, a deficiéncia de politicas
de transito sao fatores que contribuem para o aumento do numero de acidentes, que poderao
ser evitados com a implantagdo do projeto em estudo.

Tendo em vista a série de melhorias decorrentes do aumento da capacidade da rodovia,
avalia-se que o impacto é de natureza positiva, pois na fase de operacdo da rodovia todos
os dispositivos de acessos aos Distritos e Municipios, bem como os dispositivos de
seguranga, sinalizacao e fiscalizacdo estardo implantados, favorecendo o fluxo local e
regional de veiculos. O impacto tem incidéncia direta por resultar das atividades de
conservacao e manutencao da BR-101/ES/BA.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

Este impacto tem abrangéncia regional, ocorrendo na ADA e se estendendo da AID até a All,
ocorrendo a médio prazo, tao logo tenham sido concluidas todas as etapas previstas para
entrada em operagdo da rodovia. Sua duragédo € permanente, o que resultara em magnitude
Alta.

MELHORIA DA PISTA EXISTENTE E ORDENAMENTO DOS ACESSOS A RODOVIA

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagdao

Prazo Duragdo

AlI+AID+ADA (5) Médio prazo (3) Permanente (5) ALTA (13)

Significancia do Impacto

A melhoria da pista existente e o ordenamento dos acessos a rodovia poderdo proporcionar
0 aumento da capacidade da rodovia, além da melhoria no fluxo viario em toda a sua
extensao. Este impacto tem alta probabilidade de ocorréncia, € irreversivel e pode gerar
efeitos cumulativos, pelo aumento da capacidade viaria da propria rodovia em todos os
subtrechos previstos para ampliacdo e abertura de novas ligagbes viarias a regido
implementadas pelos governos locais. Sdo esperados também efeitos sinérgicos, pela
expansao de novos negodcios e oportunidades de lazer decorrentes da melhoria de acessos.
Por todos esses efeitos a significancia foi classificada como Alta.
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MELHORIA DA PISTA EXISTENTE E ORDENAMENTO DOS ACESSOS A RODOVIA

SIGNIFICANCIA
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Medidas:

Sao indicadas medidas potencializadoras visando garantir, por meio de agbes adequadas, a
manutencao da qualidade e conservacao da rodovia, para bem servir o trafego local e
regional.

7.2.3.14 Alteracdo da Paisagem

Descricao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL Uso do Solo

FATOR AMBIENTAL Paisagem
. Positiva/
o FASE DE OCORRENCIA | Operacio NATUREZA
DESCRICAO PEEE Negativa
ACAO GERADORA Operacéo da via INCIDENCIA | Direta

A ampliagao da rodovia BR-101/ES/BA podera causar diversas alteragdes na paisagem local.
Com a implantagao de barreiras fisicas e pragas de pedagios, alguns municipios como
Fundao e Ibiragu, e distritos como Jacupemba e Guarana, terdo a paisagem local alterada.

Moradores entrevistados nos municipios interceptados pelo empreendimento revelaram
preocupacao em terem dificuldade de acessar as localidades vizinhas a rodovia, quando a
ampliacdo da capacidade da rodovia estiver concluida. Nao obstante temerem um aumento
de acidentes com pedestres durante as obras consideraram que a duplicacdo das pistas
podera contribuir para a diminuicdo dos acidentes envolvendo pedestres e veiculos. Foi
sugerida a implantagao adequada de travessias, passarelas e melhoria da sinalizaco.

Avaliagao do Impacto
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Magnitude do Impacto

O impacto de alteracao da paisagem tem abrangéncia local (ADA), ocorrera em médio prazo,
no inicio da operacdo das pistas e sera permanente. Considerando esses fatores a
magnitude foi classificada como Média.

ALTERAGAO DA PAISAGEM

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagdao

Prazo Duragao

ADA (3) Médio Prazo (3) Permanente (5) MEDIA (11)

SignificAncia do Impacto

A ampliacdo da capacidade de uma rodovia corresponde a instalagdo de uma infraestrutura
urbana capaz de alterar a percepgdo da paisagem. Pistas duplas induzem dinamismo
econdmico e potencialmente transformam ambientes rurais em semiurbanos, o que pode
gerar efeitos adversos para fragmentos florestais e unidades de conservagao e sua fauna
associada. A probabilidade de ocorréncia deste impacto ¢é alta, pelas mudancas necessarias
a serem feitas para sua implantacdo. A alteragdo da paisagem é um impacto irreversivel,
gerando efeitos cumulativos — com as intervengdes modificando, de uma forma geral, todos
os subtrechos envolvidos. Podem ocorrer efeitos sinérgicos muito localizados, quando a
paisagem rural vier a se transformar em urbana, com a nucleagdo de novas atividades
comerciais, industriais ou até de lazer. Por todos esses fatores a significancia foi classificada
como Média.
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ALTERAGAO DA PAISAGEM

SIGNIFICANCIA
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Medidas Mitigadoras/Compensatoérias:

Para a mitigacdo do impacto cabera ao empreendedor, além da adogdo de medidas para
Mitigacao/Compensacido dos impactos nos possiveis fragmentos florestais e nas UCs, a
implantacao de travessias (passarelas) e a implementacao do Programa de Comunicagao
Social. Este Programa compreende o envolvimento da populacido residente e usuaria da
rodovia em campanhas de esclarecimento quanto a obediéncia a sinalizagao de transito,
riscos de cruzamentos nas pistas e para a utilizacdo de travessias seguras, como passarelas
e faixas semaforizadas, se existentes.

7.2.3.15 Criacdo de Expectativas e Incertezas das Comunidades Quilombolas do Sapé
do Norte

Descricao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL N/A

FATOR AMBIENTAL Comunidades Quilombolas

~ FASE DE OCORRENCIA Planejamento NATUREZA Negativa
DESCRICAO

Elaboragdo do Estudo de Componente
ACAO GERADORA Quilombola, parte integrante do Estudo de | INCIDENCIA Direta
Impacto Ambiental da BR-101/ES/BA

Durante a fase de planejamento destaca-se a criacdo de expectativas e incertezas quanto ao
futuro dos moradores da regido do Sapé do Norte, devido a possiveis desapropriagdes nas
faixas de dominio da Rodovia BR-101/ES/BA — podendo afetar direitos reconhecidos pela
territorialidade ou pelas certificagdes obtidas, o que caracteriza o impacto como negativo.
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Além desse receio, os moradores das comunidades manifestaram a expectativa de serem
empregados durante a implantagao das obras.

Tais expectativas sdo criadas junto as comunidades quilombolas, sobretudo a partir da
divulgacdo do empreendimento pela midia, assim como por informagdes veiculadas pelo
préprio empreendedor em reunides publicas envolvendo as comunidades quilombolas e suas
respectivas organizagcées. Pode ser ainda proveniente de consultas feitas pelos
representantes dos quilombolas junto aos 6rgaos publicos intervenientes no processo de
regularizagdo do empreendimento: IBAMA, Prefeituras Municipais, Fundagido Cultural
Palmares e Ministério Publico Estadual — Regional de Sdo Mateus.

Este impacto pode também decorrer dos levantamentos de campo destinados ao diagndstico
socioambiental e cultural que compde o Estudo de Componente Quilombola, parte integrante
do EIA-RIMA no processo de licenciamento ambiental, o que lhe caracteriza como impacto
direto. Nesses levantamentos, as comunidades quilombolas da regido de Sapé do Norte
participaram diretamente de reunides e grupos de trabalho, contribuindo para a melhoria do
conhecimento cultural e histérico de sua regiao e para a indicagdo de suas propostas frente
a implantacado da ampliagcao da capacidade da BR-101/ES/BA.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

O Estudo de Componente Quilombola foi compreendido numa faixa de até 10km a partir do
eixo da rodovia, em ambos os lados, conforme preconiza a Portaria Interministerial N° 419 de
26 de outubro de 2011, caracterizando a AID. Este impacto ocorrera com a confirmacao do
inicio das obras de ampliacdo da BR-101/ES/BA, em curto prazo, caracterizando-se como
temporario e de magnitude Média.

CRIACAO DE EXPECTATIVAS E INCERTEZAS DAS COMUNIDADES QUILOMBOLAS DO SAPE DO NORTE

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagdao

Prazo Duragdo

AID (2) Curto (5) Temporério (1) MEDIA (8)

SignificAncia do Impacto

A criacdo de expectativas e incertezas das comunidades quilombolas, ndo obstante tenha
uma caracteristica negativa, provoca a participagcdo das comunidades e estimula a
organizagao de suas liderangas para que busquem estabelecer canais de comunicagdo com
o empreendedor. A probabilidade de ocorréncia ¢ alta e reversivel, assim que contempladas
as expectativas de maior participacao junto ao empreendedor quanto ao conhecimento sobre
o projeto de ampliacdo da capacidade da BR-101/ES/BA. O impacto gera efeitos
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cumulativos, pelo estimulo a participagao gerada em todas as comunidades quilombolas
envolvidas na regido do Sapé do Norte. Por todos esses fatores a significancia foi classificada
como Média.

CRIACAO DE EXPECTATIVAS E INCERTEZAS DAS COMUNIDADES QUILOMBOLAS DO SAPE DO
NORTE

SIGNIFICANCIA

()
© (]
2 i
o T o -] o
© ° 3 5 = >
S S = =B 3 = ]
) < = 2 9 ‘@ i =
2 @ = c @ = S 0
=] el oo QL = [ )
] 5] © o o 2 €
© 2 2 O [ S =
2 < = a o 3 (o) (7]
Negativa Direta Média Alta Reversivel Sim Nao

Medidas Mitigadoras/Compensatorias:

Medidas Mitigadoras: a) contratagdo de mao de obra proveniente da regido junto as
empresas contratadas, bem como treinamento desta m&o de obra com um programa de
formagéo profissional; b) Implementacdo de um Plano de Comunicacdo em linguagem
acessivel as comunidades, distribuido de forma impressa e através de reunides e protocolos
com os moradores e suas organizagées comunitarias, de modo que todas as agdes previstas
nas diferentes etapas do empreendimento sejam pactuadas, transparentes e de
conhecimento dos quilombolas, no que diz respeito a sua regido. Indica-se o Programa de
Comunicacgao Social Quilombola e o Programa de Educagdo Ambiental Quilombola.
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7.2.3.16 Conflitos relativos a Desapropriacdo e ao reassentamento da populagéo
quilombola

Descricao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | N/A

FATOR AMBIENTAL Comunidades Quilombolas

FASE DE OCORRENCIA | Planejamento, Implantagdo NATUREZA | Negativa

DESCRICAO

Divulgagdo do empreendimento e
realizacdo dos estudos para obras de
ACAO GERADORA ampliagio da capacidade da BR- | INCIDENCIA | Direta
101/ES/BA; Negociacdo com
proprietarios (areas lindeiras afetadas)

Este impacto refere-se ao procedimento, compulsério, de tomada de posse de iméveis,
mediante indenizacao. Para o projeto de implantagao da duplicacdo da BR-101/ES/BA estao
previstas desapropriacdes, necessarias a implantagao da infraestrutura do empreendimento,
correspondendo, basicamente, as areas relativas a proje¢cdo das obras de arte (areas de
dominio) e acessos.

Por se tratar de comunidades Quilombolas, sabe-se que a nogéo de territorialidade destas
nao segue a mesma logica da propriedade privada. Os usos do territorio, por parte dos
quilombolas, s&o de uso comum. Para tal, deve-se garantir o direito dos mesmos em negociar
suas terras de forma coletiva, evitando negociagdes individuais em relacdo a suas
propriedades. Esses conflitos geram um efeito negativo pela expectativa de negociacoes
durante o processo de implantagao das obras e tem incidéncia direta.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

Este impacto é imediato, em curto prazo e ocorre logo apés a divulgacdo do projeto e a
elaboragao dos estudos ambientais, a duracao é temporaria e de média magnitude.

CONFLITOS RELATIVOS A DESAPROPRIAGCAO E AO REASSENTAMENTO DA POPULAGCAO QUILOMBOLA

Temporalidade MAGNITUDE
Localizagdao
Prazo Duragao
ADA+AID (4) Curto Prazo (5) Temporiria (1) MEDIA (10)
Significancia
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A ocorréncia deste impacto é certa (média) na medida em que as expectativas e conflitos
quanto ao futuro dos territérios quilombolas foram registrados durante a realizagdo dos
estudos da Componente Quilombola, sendo reversivel, confirmando-se as possibilidades de
negociacao e acertos entre o Empreendedor e os representantes das Comunidades
Quilombolas. O impacto pode gerar efeitos cumulativos, com a amplificagdo das
expectativas e/ou conflitos nas comunidades quilombolas e sua significAncia foi avaliada
como Média.

CONFLITOS RELATIVOS A DESAPROPRIAGAO E AO REASSENTAMENTO DA POPULAGAO

QUILOMBOLA

SIGNIFICANCIA

()]
© )
% 3
) C o =] o
© o T .0 = =
o (=} S = 32 2 = S
[ s 2 2 9 ‘@ ic =
= @ c c ¢ b S 20
=] el oo L = [ QO
=) = o O > €
© 2 o 2 o [} S =
2 £ S a o [ (o) @
Positiva Direta Média Alta Irreversivel Sim Nao

Medidas Mitigadoras

Para mitigar este impacto € indispensavel nesta etapa do projeto, o desenvolvimento de agdes
junto as comunidades quilombolas afetadas pelo empreendimento, compreendidas no
Programa de Comunicagao Social Quilombola ¢ Programa de Desapropriagdo e
Realocagdo das Comunidades Quilombolas Diretamente Afetadas, que preveem
diretrizes, tais como: estimular a criagdo de Comissdo Quilombola de acompanhamento das
Desapropriacdes e reassentamento de acordo legislagao vigente; prestacao de informacgoes
sobre o empreendimento; providéncias que serdo adotadas para indenizagao das areas;
possiveis impactos ambientais do empreendimento; aproveitamento de mao de obra, entre
outras acdes referentes as obras de ampliacdo da rodovia.
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7.2.3.17 Interferéncias nas Areas de Producéo agricola e extrativista das comunidades
quilombolas

Descricao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL RestricGes de uso dos Recursos Naturais

FATOR AMBIENTAL Comunidades Quilombolas

FASE DE OCORRENCIA Implantagdo NATUREZA Negativa

Servigcos de desmatamento (motosserra
DESCRICAO e trator de esteiras; remocdo de solo

orgdnico (escavadeira de esteiras,

ACAO GERADORA motoniveladoras, tratores de esteira, pa | INCIDENCIA Direta
carregadeira de pneus,
retroescavadeiras e caminhdes

basculantes)

Durante a duplicagdo da rodovia havera servicos de desmatamento e remogdo do solo
organico podendo acarretar em impactos nas atividades de produgdo agricola e de
extrativismo das comunidades quilombolas residentes na AID e ADA. As comunidades
quilombolas da regido fazem uso de fragmentos de mata local, recursos hidricos e de terras
préximas a area do empreendimento. Atividades como a extragdo de cipd, remédios, caca
entre outros sdo comuns entre as comunidades quilombolas da regido, inclusive como fonte
de renda alternativa. Desta forma o impacto é negativo e de incidéncia direta.

Avaliagdo do Impacto

Magnitude do Impacto

Este impacto € imediato, em curto prazo e ocorre logo apos a implantagdo das obras projeto
na ADA, a duracao é temporaria e de média magnitude.

INTERFERENCIAS NAS
QUILOMBOLAS

AREAS DE PRODUGCAO AGRICOLA E EXTRATIVISTA DAS COMUNIDADES

Temporalidade MAGNITUDE
Localizagao
Prazo Duragao
ADA (3) Curto Prazo (5) Temporéria (1) MEDIA (9) ‘
Significancia

A ocorréncia deste impacto € certa (média) na medida em que ja foi identificado durante a
realizacado dos estudos da Componente Quilombola, que algumas atividades encontram-se
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mais proximas a rodovia, podendo ser, eventualmente, afetadas pelas obras. Avaliou-se uma
média probabilidade de ocorréncia. O impacto pode gerar efeitos cumulativos, com
intervencdo em areas proximas ou até em acessos necessarios ao apoio as obras. Sua
significdncia foi avaliada como Média.

INTERFERENCIAS NAS AREAS DE PRODUCAO AGRICOLA E EXTRATIVISTA DAS COMUNIDADES
QUILOMBOLAS
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Medidas Mitigadoras

Para mitigar este impacto € indispensavel nesta etapa do projeto, o desenvolvimento de agbes
junto as comunidades quilombolas afetadas pelo empreendimento, destinadas a negociagao
com os proprietarios, posseiros e outras formas de ocupacao territorial para liberagao da faixa
de serviddo; Indenizagbes, com critérios justos e transparentes e que contemple as
especificidades das propriedades atingidas, de modo a garantir sua viabilidade econdémica;
sempre que possivel. Essas diretrizes fazem parte dos seguintes programas: Programa de
Comunicagao Social Quilombola, Programa de Educagcdo Ambiental Quilombola;
Subprograma de Valorizagdo do Patriménio Cultural e de Apoio a Pequena Produgéo Agricola
Familiar Quilombola, inclusos no Programa de Comunicagao Social Quilombola.

7.2.3.18 Alteracdo na dindmica cotidiana das Comunidades Quilombolas e Interferéncia
na Acessibilidade local

Descrigao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO

AMBIENTAL RestricOes de Uso

FATOR AMBIENTAL | Comunidades Quilombolas

FASE DE

N0 OCORRENCIA Implantagdo NATUREZA Negativa

Sinalizacao e dispositivos de seguranga
ACAO GERADORA das obras; Implantacdo de obras de arte | |NCIDENCIA Direta
especiais.
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Durante fase de implantacdo da ampliacdo da capacidade da BR-101/ES/BA podera ser
necessario o bloqueio de acessos hoje existentes junto as comunidades lindeiras ou mais
distantes da rodovia, que utilizam caminhos vicinais para alcangar o local de moradia ou de
trabalho. Na fase de implantacao poderao ser ainda afetados os paradeiros de 6nibus usados
pelas comunidades quilombolas em sua rotina e as travessias das pistas da BR-101/ES/BA
para circulagdo entre as comunidades vizinhas. Desta forma o impacto é negativo e de
incidéncia direta.

Avaliagédo do Impacto

Magnitude do Impacto

Este impacto é imediato, em curto prazo e ocorre logo apés o inicio da implantagao das
obras, localizando-se tanto na ADA, com reflexos na AlID, a duracao é temporaria e de média
maghnitude.

ALTERAGAO NA DINAMICA COTIDIANA DAS COMUNIDADES QUILOMBOLAS E INTERFERENCIA NA
ACESSIBILIDADE LOCAL

Temporalidade MAGNITUDE
Localizagao
Prazo Duragdo
AID + ADA (4) Curto Prazo (5) Temporaria (1) MEDIA (10)
Significancia

A ocorréncia deste impacto € certa (média) na medida em que ja foi identificado durante a
realizagao dos estudos da Componente Quilombola, que algumas atividades e rotina das
comunidades dependem da rodovia e dos caminhos vicinais de ligacdo a BR-101/ES/BA,
cujos acessos estarao bloqueados durante a etapa de implantagao das obras. Avaliou-se uma
alta probabilidade de ocorréncia. O impacto pode gerar efeitos cumulativos, com intervengao
em areas préximas ou até em acessos necessarios ao apoio as obras. E reversivel e sua
significdncia foi avaliada como Média.

ALTERAGAO NA DINAMICA COTIDIANA DAS COMUNIDADES QUILOMBOLAS E INTERFERENCIA NA
ACESSIBILIDADE LOCAL
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Medidas Mitigadoras

Planejamento das intervengdes nas estradas em conjunto com os 6rgaos competentes;
Sinalizacao adequada e informagdes as comunidades quilombolas sobre as alteracdes nas
condicOes de trafego nos acessos e, principalmente, nogcbes educativas sobre o fluxo de
pedestres nos locais onde ele for mais intenso.

E importante garantir a acessibilidade das comunidades quilombolas da regido e o
conhecimento prévio das intervengdes e das alteragdes das condicdes de trafego. E
necessaria a instalagcao de placas de identificagao das comunidades e de suas respectivas
atividades produtivas a fim de minimizar possiveis prejuizos por conta da interrupgao de
alguns acessos durante as obras. Os acessos e entradas junto as comunidades Quilombolas
obedecerao rigidos critérios de seguranca rodoviaria, buscando-se a melhor forma de
adequar as necessidades de transito entre as comunidades com os aspectos técnicos de
seguranga envolvidos. Deve-se garantir uma boa sinaliza¢do, indicando as entradas e a
indicagao dos nomes das comunidades. Na etapa de operacao, devem ser prevista travessias
seguras ou passarelas. Os abrigos para 6nibus, assim como a determinagdo dos pontos
devem ser definidos pelo operador do sistema de transporte coletivo, ou as prefeituras
municipais, em conjunto com a ECO101, visando garantir a seguranga dos usuarios.

Essas diretrizes fazem parte dos seguintes programas: Programa de Comunicagao Social
Quilombola, Programa de Educagcao Ambiental Quilombola; Programa de
Acessibilidade e Mobilidade Quilombola.

7.2.3.19 Geracdo de Emprego e Renda para as Comunidades Quilombolas

Descrigao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO

AMBIENTAL Oportunidade de Negdcios

FATOR AMBIENTAL | Comunidades Quilombolas

FASE DE

DESCRICAO VNS, Implanta¢do, Operacdo NATUREZA Positiva

Mobilizacdo de equipamentos e mao de
AGCAO GERADORA obra. INCIDENCIA Direta

Durante a fase de implantacdo da ampliacdo da rodovia é prevista a contratacao de méao de
obra para todas as atividades, ocasido em que a populagdo quilombola de Sapé do Norte
podera ser convidada a se inscrever e ser contratada, observando: a) disponibilidade e b)
formacéo técnica exigida ou passivel de ser treinada. Estima-se que a cada emprego direto
possam ser estimulados outros empregos indiretos, razao pela qual se destacam, sobretudo,
demais servigos a serem oferecidos, desde aqueles provedores de limpeza aqueles de
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alimentacéo aos trabalhadores locados nas obras. Este impacto € positivo e tem incidéncia
direta.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

Este impacto € imediato, em curto prazo e ocorre logo apés a divulgagdo do projeto e
recrutamento da mao de obra. Pode se localizar em toda a regido (All, AID e ADA), a duracao
é temporaria e de média magnitude.

GERAGCAO DE EMPREGO E RENDA PARA AS COMUNIDADES QUILOMBOLAS

Temporalidade MAGNITUDE
Localizagao
Prazo Duragdo
All+ AID + ADA (5) Curto Prazo (5) Tempordria (1) MEDIA (11) ‘
Significancia

A ocorréncia deste impacto € certa (média) na medida em que ja foi identificado durante a
realizagdo dos estudos da Componente Quilombola, quanto ao interesse expresso para a
contratacdo de mao de obra nas comunidades quilombolas, assim como para a oferta de
servigos destinados a apoiar a implantagdo, como alimentagao, limpeza, desmatamento,
dentre outros. O impacto é irreversivel, confirmando-se as possibilidades de contratacao de
pessoas residentes nas comunidades quilombolas durante a etapa das obras e depois
também na fase de operagdo do empreendimento. O impacto pode gerar efeitos
cumulativos, com a geracdo de empregos indiretos e sua significancia foi avaliada como
Alta.

GERAGAO DE EMPREGO E RENDA PARA AS COMUNIDADES QUILOMBOLAS
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Medidas Potencializadoras

Priorizacdo da contratacdo da mao de obra local, dando preferéncia as comunidades
quilombolas que vivem ao longo da rodovia. As diretrizes dessas medidas estao contidas no
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Programa de Comunicag¢ao Social Quilombola, Programa de Educagao Ambiental e
Programa de Valorizagao do Patriménio Cultural.

7.2.3.20 Interferéncia no Patriménio Arqueoldgico

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL Uso dos Recursos Naturais

FATOR AMBIENTAL Patriménio Arqueoldgico

FASE DE OCORRENCIA Implantagao NATUREZA Negativa

Etapa de Implantagdo da Infraestrutura das
obras: Remogao da vegetagdo rasteira, individuos
arboreos isolados e limpeza da drea; Implantagdo
DESCRICAO de canteiro de obras; Implantacio de
infraestruturas de aterros e bota-foras
. (provisérias e / ou permanentes); .
ACAO GERADORA Terraplenagens, escavacbes, estocagem do solo | INCIDENCIA Direta

natural

Etapa de Construgdo: Movimentagdo de
maquinario pesado; Implantagdo e/ou operagdo
do dispositivo de drenagem de aguas pluviais
(provisério e/ou definitivo)

As agdes geradas pela implantacido do empreendimento poderao acarretar na remobilizagao,
soterramento e destruicao parcial ou total de sitios arqueoldgicos, caracterizando-se, desta
forma por um impacto negativo e de incidéncia direta.

Como o patrimbnio arqueolégico € representado pelos vestigios materiais de ocupacoes
humanas pretéritas que, geralmente, ocorrem inseridos na matriz do solo, os impactos sobre
estes bens estdo diretamente associados as diferentes acbes necessarias a instalagcao do
empreendimento que resultem em movimentos de solo.

Assim, toda e qualquer atividade dessa natureza necessaria a instalagao do empreendimento,
pode ocasionar danos a eventual patriménio arqueoldgico ali presente. Da mesma forma, as
atividades de desmatamento podem ocasionar impactos em terrenos recobertos por essa
vegetacao.

Além disso, os trabalhos de campo resultaram positivos, com a identificacao de 04
ocorréncias e 06 sitios arqueoldgicos localizados na AID ou na ADA da BR-101/ES/BA.

Os Quadros 7.2.3-9 e 7.2.3-10 apresentam resumidamente as ocorréncias e sitios
arqueoldgicos registrados durante os trabalhos de campo e a indicagcdo de medidas que
deverao ser tomadas para a sua protecdo em decorréncia das obras previstas da BR-101.
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Quadro 7.2.3-9 Ocorréncias arqueolégicas

FATOR
OCORRENCIA COg-F:'I\J/IEIZ\IZ‘AII()AS TIPOLOGIA Al GERADOR DE STJA(I:EDIIR?DAA
IMPACTO

Litica  Material Ampliacdo de Monitoramento
OC km 29/ES 401.033E7.964.061S | em corte da BR- | ADA corte da arqueolégico

101/ES/BA rodovia queciog

Histdrica Monitoramento
OC km 36/ES 401.965E7.957.843S | (materiais ADA Duplicagdo

. arqueolégico
construtivos)

Litica
N Monitoramento
OC km 114/ES 388.843E7.887.116S Fora,d.a faixa de | AID/ADA Duplicagdo arqueolgico
dominio
355.253EF H|st(?r|.ca N:-:\o ha (fora da
OC km 205/ES (escéria de forno | AID faixa de Nenhuma
7.803.681S de
de cal) duplicagdo)

Quadro 7.2.3-10 Sitios arqueolégicos

SiTio COORDENADAS TIPOLOGIA FATOR MEDIDA

UTM 24 K GERADOR DE SUGERIDA
IMPACTO

Brago do Rio 401.547E Litico ADA Duplicagao Delimitagdo e

km 33/ES 7.960.422S Material em corte da Resgate
BR-101/ES/BA arqueoldgico

Bom Jesus 399.687E Historico (vestigios de | ADA Duplicagao Resgate

km 88/ES 7.911.075S antiga serraria) arqueoldgico

Graciosa 385.815E Cerdmico (Tupiguarani) | ADA Duplicagao Resgate

km 135/ES 7.866.9325 arqueoldgico

Mattiuzzi 355.234E Historico (estruturas de | ADA Duplicagdo Resgate

km 217/ES 7.803.677S alvenaria de pedra) arqueoldgico

Monitura 352.164E Multicomponencial ADA Duplicagao Resgate

km 236/ES 7.789.015S (ceramico + histérico) arqueoldgico

Rio Preto 400.897E Histdrico (AID) AID N3o ha N3o ha

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

O impacto ocorre na ADA e na AID e tem ocorréncia comprovada em curto prazo. E
caracterizado como um impacto permanente a ser causado pelo desenvolvimento das obras
do empreendimento, principalmente aquelas onde haja movimentacdo de solo. Essas
condi¢des concluem numa magnitude Alta.
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Localizagao

INTERFERENCIA NO PATRIMONIO ARQUEOLOGICO

Temporalidade

MAGNITUDE

Prazo

Duragao

AID+ADA (4)

Curto (5)

Permanente(5)

ALTA (14)

Significancia do Impacto

A probabilidade de ocorréncia deste impacto é alta, é irreversivel devido as obras de
ampliagao da rodovia, provoca efeitos cumulativos, pela intervengdo em todos os subtrechos
com potencialidade de haver vestigios arqueoldgicos. Os efeitos sinérgicos sé serao
possiveis mediante o registro e resgate de material histérico-arqueolégico, quando se
ampliam as informacgdes sobre as ocorréncias e sitios arqueoldgicos descobertos. Por esses
fatores, a significaAncia é considerada Alta.

INTERFERENCIA NO PATRIMONIO ARQUEOLOGICO
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Medidas Preventivas

Cabem medidas preventivas, com a prospeccao direcionada nas areas previstas para
implantacao do empreendimento, e devido registro e resgate de material arqueoldgico. Tais
medidas e procedimentos podem ser tratados em programas arqueoldgicos especificos

contidos no Plano de Gestao do Patrimdnio Arqueoldgico
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7.2.3.21 Interferéncia sobre o Patrimonio Edificado

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO AMBIENTAL | Restri¢Ges de Uso

FATOR AMBIENTAL Patriménio Arqueoldgico

FASE DE OCORRENCIA | Implantacio NATUREZA Negativa

DESCRICAO

Etapa de Implantagdo: Desapropriagoes;

ACAO GERADORA INCIDENCIA Direta

Implantagdo das obras rodoviarias

As acbes geradas pela implantacdo do empreendimento poderdo acarretar na destruicao
parcial ou total de edificagdes histéricas, o que Ihe qualifica como impacto negativo e de
incidéncia direta.

Os trabalhos de levantamento do patriménio edificado desenvolvidos na ADA do trecho de
duplicacao da BR-101/ES/BA néo indicaram a presenca de bens tombados pelos érgaos de
preservacao federal, estaduais e municipais atuantes na regido, mas apenas de valor para a
regido. Correspondem a uma bica de agua, no municipio de Pedro Canario/ES e a Igreja de
Sao Sebastido, no municipio de Pinheiros/ES, localizados na faixa de duplicagdo da rodovia,
Quadro 7.2.3-11.

Quadro 7.2.3-11- Patrimonio material da ADA

| BEM MUNICIPIO / LOCALIDADE COORDENADAS UTM 24 K TIPOLOGIA |
Bica de Pedro Canéario | Pedro Canario/ES 398.871E Monumento
km 17+500m 7.975.357S
Igreja de S3o Sebastido | Pinheiros/ES 399.908E Religioso
km 26 Agua Seca / Floresta 7.967.8285

Na AID do empreendimento, muito préximo a BR-101/ES/BA foram observados alguns bens
indicados pelas comunidades locais como de interesse patrimonial, representados por
edificios religiosos, residenciais, comerciais e ferroviarios.

Avaliagao do Impacto

Magnitude do Impacto

Este impacto se manifesta em curto prazo e localiza-se na ADA. Caracteriza-se como
impacto permanente e € considerado de Alta magnitude.
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INTERFERENCIA SOBRE O PATRIMONIO EDIFICADO

Temporalidade MAGNITUDE

Localizagdao

Prazo Duragdo

ADA (3) Curto (5) Permanente (5) ALTA (13)

SignificAncia do Impacto

A interferéncia sobre o patrimdnio edificado tem ocorréncia provavel (média), é irreversivel,
com efeito cumulativo, pela somatéria de bens edificados afetados pela intervengdo do
empreendimento. Os efeitos sinérgicos decorrem da alteracéo e eventual remogao dos bens
de valor para a regido — sem possibilidade de reconstru¢do em outras localidades, perdendo-
se a transmissdo de algum valor histérico existente. Por esses fatores, o impacto foi
classificado com Alta significancia.

INTERFERENCIA SOBRE O PATRIMONIO EDIFICADO
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Medidas Preventivas:

Indicam-se medidas preventivas, contidas no Plano de Gestao do Patriménio Arqueoldgico,
com a adequacao do projeto da duplicagao, a fim de evitar danos aos bens indicados: Bica
(Pedro Canario) e Igreja de Sao Sebastido (Pinheiros).
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7.2.3.22 Interferéncia sobre o Patrimonio Imaterial

Descrigcao e Caracterizagao do Impacto

ASPECTO

AMBIENTAL Restrigdes de Uso

‘ FATOR AMBIENTAL Patrimonio Arqueoldgico

FASE DE ~ .
DESCRICAO OCORRENCIA Implantagdo NATUREZA Negativa
ACAO GERADORA Etapa.<l:l§ Construcdo: implantagdo das obras | \ncIDENCIA Direta
rodovidrias

As agdes geradas pela implantagdo do empreendimento poderao alterar os trajetos utilizados
pela populagao, para suas manifestagdes culturais. Por esta razdo causam efeitos negativos
e tém incidéncia direta sobre a regiao estudada.

Os trabalhos de levantamento do patrimdnio imaterial desenvolvidos na AID do trecho de
duplicacdo da BR-101/ES/BA nao indicaram a presencga de bens registrados pelos 6rgaos de
preservacao federal, estaduais e municipais atuantes na regido.

No entanto, foram identificados alguns bens indicados pelas comunidades locais como de
interesse patrimonial, Quadro 7.2.3-12, localizados na ADA. Esses bens sao representados,
principalmente, por manifestacdes religiosas que se desenvolvem tanto na ADA com o uso
da rodovia para seu deslocamento, quanto na AID, nas localidades préoximas a BR-
101/ES/BA.

Dentre esses bens de valor imaterial trés foram classificados como “praticas sociais, rituais e
festivas”, que se utilizam da propria rodovia:

- Procissao e carreata realizadas por ocasido da Festa da Imigracao ltaliana e Festa de Sao
Cristovao, no Distrito de Guarana, em Aracruz/ES;

- Desfile de grupos de congo em Fundao, ES;

- Desfile de grupos de Congo de Sao Domingos, em Serra/ES.
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Quadro 7.2.3-12- Patrimonio imaterial da ADA

MUNICIPIO / LOCALIDADE COORDENADAS UTM | UNIVERSO _
24K

Procissdo e carreata na Aracruz/ES Praticas sociais, ADA
Rodovia BR-101 Guarana rituais e atos 12 domingo de
Festa da Imigragdo Italiana festivos novembro
km 186 a km 188

Desfile de Grupos de Fundao/ES 352.843E Praticas sociais, ADA
Congo que cruzam a Igreja de Sdo 7.795.292S rituais e atos Meses de
Rodovia BR-101/ES/BA losé festivos dezembro a abril
Festa de S3o Benedito e

Sdo Sebastido

km 227+600m

Desfile de Grupos de Serra/ES Praticas sociais, ADA
Congo que cruzam a S0 Domingos rituais e atos

Rodovia BR-101/ES/BA festivos

km 249

Avaliagédo do Impacto

Magnitude do Impacto

Este impacto pode ocorrer em curto prazo, observado tanto na AID quanto na ADA.
Caracteriza-se como impacto temporario sendo considerado de Média magnitude.

INTERFERENCIA SOBRE O PATRIMONIO IMATERIAL

Temporalidade MAGNITUDE
Localizagdao
Prazo Duragao ‘
AID + ADA (4) Curto (5) Temporério (1) ‘ MEDIA (10) ‘
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Significancia do Impacto

A interferéncia sobre o patriménio imaterial é reversivel, tem provavel ocorréncia (média),
pois, eventualmente, as intervengdes na rodovia poderdao néo coincidir com o periodo dos
festejos realizados pelas comunidades, ndo gera efeitos cumulativos ou sinérgicos. Por esses
fatores sua significancia foi classificada como Média.

INTERFERENCIA SOBRE O PATRIMONIO IMATERIAL

o SIGNIFICANCIA
© 1]
o ®
) © ° o
© ] T .8 = 2
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Negativa Direta Média Média Reversivel N3o N3o MEDIA

Medidas Mitigadoras:

Cabem medidas mitigadoras, com a programacao de obras de intervencdo em periodos
distintos das datas festivas, ou a prépria liberagdo de passagem na ADA, durante as obras,
para as manifestacbes culturais. Essas medidas estdo contidas no Plano de Gestdo do
Patriménio Arqueoldgico.

7.2.4 Sintese Conclusiva dos Principais Impactos

Foram identificados 42 impactos ambientais: 9 incidem sobre o Meio Fisico, 11 sobre o Meio
Bidtico e 22 sobre o meio socioeconémico.

Trinta e trés impactos foram considerados negativos, trés foram considerados tanto negativos
como positivos, 6 impactos foram considerados positivos. Todos os impactos de natureza
positiva se manifestaram no meio socioeconémico.

O Quadro 7.2.4-1 apresenta a sintese dos impactos previstos com a ampliagdo da
capacidade da BR-101 ES/BA ordenados por fase de implantacao, fator ambiental impactado,
natureza (positiva e negativa), incidéncia, magnitude e significancia.
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Quadro 7.2.4-1 Sintese dos Impactos Ambientais previstos para a ampliagdao da capacidade da BR-101ES/BA

Aspecto Ambiental Fator Ambiental Impactos Ambientais Natureza Incidéncia Magnitude Significancia
Impactado
P/l Economia Regional Populagdo Geracgdo de Expectativas e Incertezas da Populagdo P/N D Média (10) Média
P/I Economia regional Organizagdo Social Mobilizagdo do Poder Publico e da Sociedade Civil P D/I Média (11) Alta
P/ N/A Comunidades Quilombolas CrlaAgao de Expectativas e Incertezas nas Comunidades Quilombolas do N D Média (8) Média
Sapé do Norte
P/ N/A Comunidades Quilombolas Cor.1fI|tos Relativos a Desapropriagdo e ao reassentamento da populagao N D Média(10) Média
Quilombola
Ermissd
mlssoe’s. Clima Alteracdo da Qualidade do Ar N D Média (10) Média
Atmosféricas
Efluentes Liquidos Recursos Hidricos Alteracdo da Qualidade das Aguas Superficiais N D Média (10) Média
Efluentes Liquidos Recursos Hidricos Alteracdo na Dinamica das Aguas Superficiais N D Média (9) Baixa
Ruido e Vibragdo Confor’t(? Acdstico, Alteracdo dos Niveis de Ruido e Vibragado N D Média (9) Média
Superficie do Solo
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Quadro 7.2.4-1 Sintese dos Impactos Ambientais previstos para a ampliagao da capacidade da BR-101ES/BA (Cont.)

Aspecto Ambiental Fator Ambiental Impactos Ambientais Natureza Incidéncia Magnitude Significancia
Impactado
Residuos Sélidos Solos, Aglﬂas Superficiais Aun,1ento e,D.isposigﬁo Inadequada de N D Média (11) Média
e Subterraneas Residuos Sélidos
Efluentes Liquidos Relevo Intensificagdo dos Processos Geodinamicos N D Média (11) Média
. ‘ Alta (13)
Uso de. recursos Recursos Minerais Int.erfe’re.nma em Areas de Processos N D Média
naturais Minerarios Média(9)
- Solos, Aguas Superficiais - - s .
Efluentes Liquidos . Aumento da Geragdo de Efluentes Liquidos N D Média (10) Baixa
e Subterraneas
Remocdo da Vegetacdo Reducdo da Cobertura Vegetal N D Alta (13) Alta
Cobertura Vegetal getac ¢ g
Remocgdo da . < ~
- Intervengdo em Areas de Preservagao
Cobertura Vegetal Vegetagdo Permanente - APP N D Alta (13) Alta
Remocgdo da = . ~
| - "
Cobertura Vegetal Vegetacio Jé:rvengao em Unidades de Conservagao N D Média (11) Alta
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Quadro 7.2.4-1 Sintese dos Impactos Ambientais previstos para a ampliagdao da capacidade da BR-101ES/BA (Cont.)

Aspecto Ambiental Fator Ambiental Impactos Ambientais Natureza Incidéncia Magnitude Significancia
Impactado

Remocgdo da ~ - .

. Supressao de espécies protegidas e/ou em .
Cobertura Vegetal Vegetacao listas de Ameaca de Extingdo N D Alta (14) Média
Remocgdo da I -

- Ampliagdo do grau de Fragmentagdo .
Cobertura Vegetal Vegetagdo Florestal N D Média (10) Alta
Remocgdo da o a1

- Ocorréncia de Incéndios na Floresta . -
Cobertura Vegetal Vegetagdo Remanescente N D Média (11) Média
Remocgdo da
Cobertura Vegetal Fauna Aumento da Pressdo de Caga N D Baixa (6) Média
Remocgdo da
Cobertura Vegetal Fauna Perda de Habitat da Fauna N D Média (10) Alta
Desvio de Drenagem

Fauna Alteragdo no habitat da fauna aquatica N Média (10) Alta

Oportunidade de
Negdcios Mercado de Trabalho Criagdo de Empregos Temporarios P D Média (11) Alta
Remocgdo de Populagdo Desapropriacdo N D Alta (13) Alta
populagdo
Remocgdo de Populagdo Ocupacgées Irregulares na Faixa de Dominio N D Média (11) Alta
populagdo
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Quadro 7.2.4-1 Sintese dos Impactos Ambientais previstos para a ampliagdao da capacidade da BR-101ES/BA(continuagao)

Aspecto

. Fator Ambiental Impactado Impactos Ambientais Natureza Incidéncia Magnitude Significancia
Ambiental
. Infraestrutura e Mobilidade InterrupgOes Temporarias de Servigos Publicos N D Média (10) Média
Restrigcdes de Uso
- . ~ . N D Média (11 Alt
Restricdes de Uso | Infraestrutura e Mobilidade Interrupgdes de Trafego da BR-101/ES/BA édia (11) a
Restribes de Uso Interferéncias em areas de Produgdo agricola e
dos Recursos Comunidades Quilombolas . . .c & N D Média (9) Média
. extrativista das comunidades quilombolas
naturais
Alteragdo na Dinamica cotidiana das Comunidades
Restrigdes de uso | Comunidades Quilombolas Quilombolas e Interferéncia na Acessibilidade N D Média (10) Média
Local
Oportunidade d . . G dodekE Rend - .-
pot l.ml ade de Comunidades Quilombolas eragag € mpr.egoe enda para as P D Média (11) Média
Negdcios Comunidades Quilombolas
UsodeR Patrimonio Histori A S ‘o
50 e. ecursos @ rlmor’nc.) istorico € Interferéncia no Patrimdnio Arqueoldégico N D Alta (14) Alta
Naturais Arqueoldgico
Restrigdes de Uso | Patrimoénio Histdrico e Cultural Interferéncia no Patrimdnio Edificado N D Alta (13) Alta
Restri¢des de Uso | Patriménio Histdrico e Cultural Interferéncia no Patriménio Imaterial N D Média (10) Média
1/0 Ruido Fauna Afugentamento de Fauna N D/ Média (8) Alta
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Quadro 7.2.4-1 Sintese dos Impactos Ambientais previstos para a ampliagdo da capacidade da BR-101ES/BA(continuagao)

FASE A::;iilzal_ FATOR AMBIENTAL IMPACTADO Impactos Ambientais Natureza Incidéncia | Magnitude Significancia

1/0 Valor.a.g,af) Economia Alteragdo nos Valores Imobiliarios Locais P/N D Alta (14) Média
Imobilidria
1/0 N/A Saude do Trabalhador Aumento de Ocorréncia de Acidentes de Trabalho N D Média (9) Baixa
I/0 Circulagdo Viaria Fauna Aumento de atropelamento da fauna N D Média(7) Média
1/0 Restricdes de Uso | Infraestrutura Interferéncia no Sistema Viario N D Média (10) Média
(0} Ruido e Vibragao Conforto Acustico AIter.agao nos niveis de Ruido e Vibragdo na Operagdo da via N D Média (9) Baixa
duplicada
0 Circulagdo viaria Infraestrutura Aumento do Fluxo de Veiculos na BR-101/ES/BA P D Alta (15) Alta
(0} OpOTtl'mldade de Economia Dinamizagao da Economia P D Alta (13) Alta
Negdcios
0 Circulaciio Viaria Infraestrutura Melho.rla da pista existente e no Ordenamento do Acesso a D Alta (13) Alta
Rodovia P
(0} Uso do Solo Paisagem Alteracdo da Paisagem P/N D Média (11) Média
Nota:
| — Implantagao;
O- Operacao;
N- Negativo;
P- Positivo;

N/A — nao se aplica
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7.2.5 Distribuicdo dos Resultados

Trinta e trés impactos foram considerados negativos, trés foram considerados tanto negativos
como positivos, 6 impactos foram considerados positivos. Todos os impactos de natureza
positiva se manifestaram no meio socioeconémico.

Dentre os 33 impactos negativos, 6 foram avaliados com magnitude alta, 25 com magnitude
média, 1 com magnitude média/alta e 1 com magnitude baixa.

Os impactos positivos que se manifestaram no meio socioecondmico, com magnitudes altas,
alcancaram valores entre 13 e 15, refletindo o cenario de que a melhoria da infraestrutura
viaria certamente atraira investimentos e dinamizara a economia local, criando expectativas
positivas para os municipios interceptados.

Na sequéncia sdo apresentadas as Figuras 7.2.5-1, 7.2.5-2 e 7.2.5-3 com os impactos
ambientais identificados nos meios fisico, bidtico e socioecondmico.
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7.3 Analise Integrada dos Impactos Ambientais

Para uma compreenséao integrada dos impactos ambientais a Matriz de Identificacdo dos
Impactos Ambientais (Meio Fisico, Bidtico e Socioecondmico) relacionados as acbes do
empreendimento consta no Anexo | deste volume. E, no Anexo Il consta a Rede de
Precedéncia dos Impactos Ambientais, relacionando os impactos a ordem de ocorréncia de
seus efeitos, com suas respectivas valora¢cdes de Magnitude e Significancia.

7.3.1 Efeitos Cumulativos e Sinérgicos

Os impactos ambientais identificados foram qualificados segundo seus efeitos cumulativos e
sinérgicos conforme apresentado na avaliagcdo dos impactos para cada Meio: Fisico, Bidtico
e Socioeconbmico (Item 7.2). Essa qualificagao ja estava prevista desde o item 5.2 relativo
as Atividades e ou Empreendimentos existentes e previstos para a Area de Estudo. Naquele
momento n&o estava ainda disponivel a avaliacdo dos impactos ambientais, condicdo possivel
a partir do cruzamento entre as agdes e atividades do empreendimento e os potenciais
aspectos ambientais decorrentes com o diagndstico ambiental sistematizados para os Meios
Fisico, Bidtico e Socioeconémico.

Conforme apresentando nos procedimentos metodoldgicos, a cumulatividade dos impactos
pode ocorrer numa mesma area ou em tempos distintos, e diz respeito a impactos de mesma
natureza. Quanto a sinergia, os efeitos dos impactos podem ultrapassar os limites fisicos de
um empreendimento e interagir com impactos de outra natureza, produzindo um efeito distinto
daqueles que lhe deram origem. Os impactos podem gerar efeitos cumulativos e sinérgicos
ou s6 cumulativos, ou apenas sinérgicos.

A qualificacado dos efeitos dos impactos envolve um juizo de valor. Esta escolha decorre do
conhecimento da equipe técnica envolvida nos estudos, sobre o projeto e a regido prevista
para sua implantagao, do nivel de aprofundamento possivel das analises e da disponibilidade
de informagdes atuais sobre a regiao prevista para implantagao do projeto. A identificacdo dos
efeitos cumulativos e sinérgicos dos impactos pode contribuir para a selegdo das medidas a
serem adotadas ao longo do planejamento, implantagdo ou operagcéo do empreendimento.

Além das analises possiveis acerca dos efeitos cumulativos e sinérgicos dos impactos foram
considerados os planos e programas previstos para a regido estudada® e as interfaces ja
destacadas no item 5.1 — Planos e Programas publicos e de iniciativa privada propostos e ou
em andamento na Area de Estudo.

Para efeito do equacionamento das analises e tendo em vista que algumas manifestagoes
dos impactos serdo consequéncia de alguns desses planos e programas, sao destacados,
inicialmente, os impactos mais significativos. Na sequéncia sera procedida a avaliacéo da

3 0 item 5 — Insercdo Regional apresenta no item 5.1 os varios planos e programas propostos ou em
desenvolvimento na area de estudo e traz a interface com o empreendimento, visando tornar mais clara as
relagles entre eles.
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cumulatividade e sinergia dos impactos da implantacao da duplicacdo da BR-101/ES/BA, em
funcao de outras atividades e empreendimentos associados e/ou diretamente relacionados,
sejam existentes ou previstos na regido estudada.

7.3.1.1 Os efeitos Cumulativos e Sinérgicos dos impactos da implantagcéo do projeto de
Ampliacao da Capacidade da BR-101/ES/BA

Dentre os impactos identificados e classificados no Meio Fisico com efeitos cumulativos e
sinérgicos mais relevantes cita-se o impacto de Alteragao da Qualidade do Ar. Este impacto
decorre, dentre outras acdes e atividades do empreendimento e seus aspectos ambientais
associados (emissdes atmosféricas), da limpeza de terreno, dos servigcos de terraplenagem,
bem como do transporte de material, seja de residuos obtidos nas demoligdes ou o préprio
transporte de material destinado as obras. As consequéncias desses impactos poderao expor
0 solo a acao dos ventos, potencializando a emissao de material particulado. Dependendo
das condicbes atmosféricas locais, podera haver concentracdo de emissoes (fumaca, gases
poluentes) geradas pelas maquinas, além de material particulado (poeiras) oriunda de
demoli¢cbes e detonagdes, gerando piora da qualidade do ar nesses trechos. A rodovia a ser
duplicada intercepta territérios de 13 municipios, sendo que alguns deles, como Serra,
Fundao, Ibiracu, Linhares, Sooretama e Sao Mateus tém suas sedes urbanas atravessadas
pela rodovia. Bairros inteiros estao muito proximos da rodovia atual e esse impacto sera tanto
maior quanto maior a densidade de populacéao residente ou trabalhadora nos trechos lindeiros.
Desta forma, além dos efeitos cumulativos do aumento da poluigao atmosférica, associam-se
efeitos sinérgicos pelas consequéncias na saude publica para os receptores préoximos.

O impacto da Alteragido da Qualidade das Aguas Superficiais esta relacionado as obras
de drenagem e seus aspectos ambientais caracteristicos — os efluentes liquidos gerados pelas
obras. Dentre esses destacam-se os efluentes sanitarios(banheiros quimicos instalados nos
canteiros de obra), além da realizacdo de troca e armazenamento de combustiveis para o
abastecimento de maquinarios em geral. As atividades de limpeza de terreno, terraplenagem,
execucao de corte e aterro, transporte de solos entre as areas de apoio e as frentes de obra
poderdo ocasionar o carreamento de solos para os cursos d’agua a jusante, gerando
assoreamento e consequente comprometimento da qualidade das aguas dos cursos d’agua
inseridos na area de estudo.

No levantamento de campo foram avaliados 8 (oito) cursos d’agua que apresentaram altas
concentracoes de fésforo, que apontam para a presenga de carga organica nas aguas, fato
que esta relacionado com o aporte de efluente sanitario e/ou industrial sem o devido
tratamento nos rios, que ja acontece em todos os municipios interceptados pela rodovia.
Foram registradas concentracbes elevadas de E. coli e de bactérias termotolerantes em
muitos corpos d’agua, fato relacionado com as deficiéncias dos sistemas individuais de
tratamentos das aguas residuarias domésticas e das areas de criagcdo de animais situadas
nas adjacéncias dos corpos hidricos.

As drenagens inseridas na Reserva Bioldgica de Sooretama e na Reserva da Vale,
apresentaram a melhor qualidade de agua, tendo obtido IQA 6timo a jusante e bom a
montante. Os rios Barra Seca, Piraqué-agu, Mucuri, Sao Mateus e Doce foram classificados
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com IQA bom a montante e a jusante, sendo que as variaveis que interferiram negativamente
nos indices de qualidade da agua desses rios foram coliformes termotolerantes e fosforo total.
O rio Itaunas apresentou a pior qualidade das aguas causada por ocupacgao desordenada
das margens, retirada das matas marginais, captacao excessiva de agua e extragédo de areia,
que contribuem para o aumento dos processos erosivos. A essas causas sao somados o
descarte de efluentes doméstico e industrial sem o devido tratamento e o langamento de lixo.

Diante deste quadro atual observado em todas as coletas de qualidade da agua feitas pelos
estudos ambientais, é possivel agregar-se os efeitos decorrentes das obras civis, quando da
duplicacdo da rodovia. Tais efeitos cumulativos e sinérgicos contribuem para a piora da
qualidade da agua observada na regiao.

O impacto do Aumento e a Disposi¢cao Inadequada de Residuos Sdlidos esta relacionado
aos diversos tipos de residuos e entulhos da construgao civil (solos, sedimentos, material de
desmonte, entre outros) produzidos durantes as obras de duplicacdo da rodovia.

A duplicacédo da rodovia BR-101/ES/BA, tendo em vista suas caracteristicas, produzira
diversos tipos de residuos durante as obras que envolvem desde remocéo de vegetacéo,
servigos de terraplenagem com abertura de cortes e execugao de aterros para duplicagao da
rodovia e das instalacdes de apoio e obras de arte. E prevista a geracéo de grande quantidade
de entulho de construcido civil proveniente de demolicbes, solos e sedimentos, brita,
fragmentos de rocha, material de desmonte, os residuos das podas de arvores, dentre outros.
Numa estimativa de residuos a serem gerados a partir de demoli¢cdes previstas, previu-se
cerca de 41,1 toneladas, ao longo dos subtrechos H(ES), C e D que apresentarao interface
com viadutos e trechos de rodovia que deverao ser desativados e, consequentemente
demolidos.

Os efeitos cumulativos do impacto deverao ser evitados, a fim de ndo potencializar a geragao
de residuos ja existentes nos municipios, quando nao dispostos em aterros sanitarios
controlados. Mas a disposi¢cao inadequada dos residuos no meio ambiente pode gerar
alteracdo e/ou degradacao da qualidade atmosférica, dos solos, das aguas superficiais e
subterraneas, tornando improéprios ou nocivos os habitats e recursos naturais. Além disso,
pode causar efeitos adversos na saude humana e na fauna, além de gerar prejuizos
econdmicos, acentuando os efeitos sinérgicos pelas alteragdes ambientais, proliferacao de
insetos ou até possiveis reacdes a saude dos trabalhadores envolvidos.

O impacto de Intensificagao dos Processos Geodindmicos esta associado ao surgimento
e intensificagcao de processos de dinamica superficial (erosdes e escorregamentos) originados
pela remocgao da vegetagao e limpeza do terreno para instalagéo das areas de apoio e novos
acessos as obras; a execugao de cortes e aterros e implantacéo de obras de drenagem. Essas
atividades poderdo expor o solo a agdo das aguas pluviais, intensificando os processos
geodinamicos.

Do ponto de vista geotécnico as areas mais vulneraveis, previstas para implantacédo da
duplicacdo situam-se em sua maior parte em terrenos que apresentam baixa a média
suscetibilidade a erosdo e de movimentos naturais de massa, associados aos tabuleiros
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sustentados por sedimentos da Formacado Barreiras. Ja os relevos de Serras Baixas e
Montanhoso, existentes ao longo do trecho sdo os setores mais criticos em termos de
processos do ponto de vista geomecanico, apresentando alta suscetibilidade a erosao hidrica,
escorregamentos e queda de blocos. Os efeitos cumulativos estardo presentes em toda a
extensao da rodovia, onde incidirem as obras civis e os efeitos sinérgicos pelas alteragdes na
paisagem, decorrentes de movimentos naturais de massa associados ao relevo da regiao.

Dentre os impactos identificados e classificados no Meio Bioético com efeitos cumulativos e
sinérgicos mais relevantes cita-se o impacto

No Meio Bioético os impactos classificados como cumulativos e sinérgicos, citam-se os mais
relevantes. O impacto de Redugao da Cobertura Vegetal esta associado as atividades que
implicam na necessidade de limpeza do terreno, por meio da remogao da cobertura vegetal
em diversos fragmentos de vegetacgao, precedida da execugédo de terraplenagem, cortes e
aterros e implantacéo de obras de arte corrente e especial. Prevé-se a supressao de 28.368
exemplares arboreos isolados, dentre os quais 16.827 (59%) sdo de origem nativa; a
intervencdo em 23 fragmentos florestais de Floresta Ombroéfila Densa de Terras Baixas com
area total de 25,4 ha (supressao de 7.588 exemplares arbéreos). Os efeitos cumulativos do
impacto estarao localizados ao longo dos subtrechos previstos para recepcionarem as obras
civis. Os efeitos sinérgicos decorrerdao sobretudo pela alteragdo da composi¢cao da paisagem
e recursos para a fauna.

O impacto da Intervengdo em Areas de Preservagdao Permanente esta associado as
atividades que implicam na necessidade de limpeza do terreno por meio da remocéo da
cobertura vegetal, para execugao de aterro visando o alargamento das obras de arte especiais
(pontes) e implantacdo de obras de arte corrente (bueiros, canaletas, valetas etc.). Nessas
atividades prevé-se intervencdo em 216 areas consideradas de Preservagcdo Permanente,
correspondendo a 56,4 ha. Da mesma forma que o impacto da Redugao da Cobertura Vegetal,
a intervencao em APP poderao gerar efeitos cumulativos ao longo de todo trecho a ser
duplicado. Os efeitos sinérgicos estardo associados a alteragdo da composi¢cao da paisagem
e recursos para a fauna.

O impacto da Intervengao em Unidades de Conservagao esta previsto em 10,5 ha na area
da Flona de Goytacazes localizada entre os kms 154 e 157 no municipio de Linhares-ES, pela
execucao de cortes e aterros. Da mesma forma que avaliado para o impacto em fragmentos
de vegetagao, os efeitos cumulativos estao concentrados na Flona de Goytacazes e o parque
da Vale. Os efeitos sinérgicos decorrem da alteragdo da composig¢ado da paisagem e recursos
para a fauna.

O impacto do Afugentamento da Fauna ocorrera durante a execugdo das obras de
ampliagado da rodovia, seja pelos efeitos advindos da emissao de ruidos pela movimentacao
das maquinas durante a fase de implantagao ou através das atividades de limpeza de terreno
e abertura de caminhos de servico, que suprimira os habitats dos animais. Outro fator
associado esta relacionado a presenga constante de colaboradores em locais ambientalmente
sensiveis, 0 que pode vir causar maior pressao sobre a fauna.
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Caso o afugentamento ocorra desordenadamente, algumas espécies podem se deslocar em
direcdo a rodovia BR-101/ES/BA e eventualmente o risco dos atropelamentos podera ser
aumentado. Também ¢é esperado que no periodo de instalagdo do empreendimento, os
dispositivos de passagem de fauna sejam menos utilizados.

A regido do empreendimento é de alta significancia, principalmente nos trechos de
remanescentes florestais, ocorrendo espécies ameagadas de extingdo, e com o aumento do
ruido e transito de trabalhadores e veiculos na obra durante a instalagdo, algumas espécies,
principalmente as de agil deslocamento (em geral aves adultas e mamiferos de médio e
grande porte), poderao ser afugentadas para fragmentos florestais proximos ao local do
empreendimento (efeitos cumulativos), aumentando discretamente competigdes por espaco,
e nichos de alimentacao e reproducao (efeitos sinérgicos relacionados).

Com relagao aos impactos identificados e classificados com efeitos cumulativos e sinérgicos
mais relevantes do Meio Socioeconémico citam-se aspectos ambientais relacionados a
Remocao da Populacao (impactos de Desapropriagdao e Ocupagodes Irregulares na Faixa
de Dominio) e os aspectos ligados a circulagao viaria (Aumento do Fluxo de Veiculos) e
Oportunidade de Negdcios (Oportunidade de Negodcios).

O impacto de Desapropriagdo e de Ocupagoes Irregulares na Faixa de Dominio
apresentam efeitos cumulativos e sinérgicos e sdo agrupados nesta oportunidade para
permitir melhor entendimento do contexto da implantagido do empreendimento.

De acordo com o projeto atual, é estimada a desapropriagdo de 174 areas distribuidas entre
os subtrechos H, A, B, C, D, da BR-101/ES/BA localizadas na faixa de dominio - com cerca
de 70 metros em média de largura. As desapropriagcées deverao acompanhar o prazo maximo
previsto para implantagao dos subtrechos a partir do inicio da concessao (os prazos mais
distantes chegam a 2023).

Parte das areas que serdo desapropriadas serdo utilizadas de imediato para instalagao dos
pontos de apoio as obras e implantacdo de obras de arte, execugdo da estrutura de
pavimentos, atividades de terraplenagem, dentre outras.

Os efeitos cumulativos vao ocorrer ao longo dos subtrechos, a medida que forem avangando
as negociacdes com os proprietarios afetados pelo empreendimento e realizado o pagamento
de indenizagbes e compensacgdes. Os efeitos sinérgicos estardao associados a mudangas
locacionais das atividades econdmicas ou usos residenciais existentes nessas propriedades.
Tais efeitos poderao estardo associados a impactos de vizinhanga, perda de lagos afetivos ou
mesmo de interrupgao de frentes de comércio e servigos ligados a rodovia.

Quanto as ocupagdes irregulares, o cadastro da faixa de dominio da BR-101/ES/BA identificou
1.485 ocupagdes irregulares, das quais 727 delas apresentaram uso residencial (com 2.485
pessoas residentes de acordo com estimativa de numero médio de moradores -Censo
Demografico 2010). As ocupacgdes serao afetadas diretamente pelo projeto na sua fase de
implantagao, a partir da definicao do tragado.
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A remocao de residéncias instaladas em areas ocupadas de forma irregular implica em uma
série de tratativas legais com o empreendedor e podera causar transtornos para os moradores
afetados. Os efeitos sinérgicos poderdo estar associados as alteragdes impostas a cada
familia, com deslocamentos e mudancas de local de moradia.

Para o impacto da Criagao de Empregos Temporarios, para as obras de ampliacao da
capacidade da BR-101/ES/BA sao previstos cerca de 1.100 postos de trabalho, distribuidos
ao longo de todo o tragado. Desse total de mao de obra ocupada, 90% correspondem a
operarios. O pico das obras sera entre o 5° e 0 19° més, para os trechos que durarem 24
meses; nos trechos previstos para serem realizados em 36 meses, o pico das obras ocorrera
entre 0 6° e 31° més. Os efeitos cumulativos previstos decorrem da criagdo de empregos em
cada um dos subtrechos, em periodos distintos e os efeitos sinérgicos da potencial geragao
de empregos indiretos em varios setores econémicos.

O impacto Interrupgoes de Trafego na BR-101/ES/BA ocorre na fase de implantacdo do
empreendimento. A partir do inicio da execucéo das obras de ampliacdo da capacidade da
rodovia, serao realizadas interrupgoes temporarias no trafego da BR-101/ES/BA, no subtrecho
programado, para o transporte de materiais, movimentagdo de maquinas e equipamentos e
execucao de servicos de terraplenagem. Essa demanda ira provocar o desvio do trafego de
veiculos para as vias locais das areas urbanas ocasionando lentiddo nestas vias, até por
competirem com o trafego local. E, em alguns trechos a populacao afetada devera procurar
outros trajetos, com eventualmente, ado¢do de percursos mais longos, gerando custos
adicionais. Os efeitos desse impacto sdo cumulativos porque atingem o fluxo de veiculos que
trafegam na rodovia, em ambos os sentidos, desde o trafego local quanto aquele de
passagem. Com o término das obras a tendéncia é que o fluxo de veiculos seja direcionado
para a via ampliada reduzindo o numero de veiculos nas vias locais.

O impacto do Aumento do Fluxo de Veiculos na BR-101/ES/BA podera ocorrer na fase de
operacao do empreendimento e gera efeitos cumulativos pelo acréscimo de veiculos
previsiveis na rodovia, decorrente da ampliacdo da sua capacidade. Com a finalizacdo das
obras de duplicagcdo da rodovia a concessionaria ficara responsavel pela conservagao e
manutencao das vias, bem como o controle e fiscalizagdo dos veiculos que irdo circular pela
rodovia. Este impacto diz respeito ao movimento de veiculos que se destinam as cidades
interceptadas pelo empreendimento e aqueles que cruzam a BR-101/ES/BA em direcéo a
outros Estados, seja para o lazer ou negocios.

Observando-se o resultado do volume de veiculos passantes observados nas 5 Pracas de
Pedagio no periodo de maio a setembro de 2014 e tendo como referéncia o més de setembro
desse ano, verifica-se que a proporgao dos veiculos de passeio em relacdo aos comerciais (e
de carga), encontra-se em cerca de 62% e 33%, respectivamente, conforme apresenta
Quadro 7.3.1-1. A média do VDM no periodo de maio a setembro ficou em 51.525 veiculos,
representando a quantidade estimada de veiculos diarios em transito na regido, que
atravessam as pracgas de pedagio. Dentre essas pracas, a que maior movimento registrou no
periodo foi a Praga de Pedagio P4, localizada no km171. Este ponto esta nas proximidades
do acesso a rodovia ES-445, eixo de ligacdo com a industria de papel e celulose e regido
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portuaria de Aracruz. O Quadro 7.3.1-2 apresenta os totais de veiculos registrados nas 5
Pracas de Pedagio, de maio a setembro de 2014.

Quadro 7.3.1-1 - Veiculos Passantes nas Pragas de Pedagio, setembro de 2014

69.607 4.235 56.999 131.667

P2 156.802 1.732 10.653 79.832 249.019
P3 213.662 2.657 12.260 108.219 336.798
P4 383.372 3.319 16.834 139.298 542.823
P5 194.549 2.227 12.947 144.722 354.445
Total 1.017.992 10.761 56.929 529.070 1.614.752
(%) 63,04 0,67 3,53 32,76 100,00
VDM 33.899 358 1.896 17.618 53.771

Fonte: Pesquisa de VDM, ECO101, maio a setembro de 2014.

Quadro 7.3.1-2— Totais de Veiculos Passantes nas Pragas de Pedagio e respectivos
VDM entre os meses de maio e setembro de 2014

I I P IV P e

56.044 124.464 131.517 134.924 131.667

P2 107.659 230.255 245.555 248.602 249.019
P3 149.022 310.013 334.944 341.250 336.798
P4 237.695 501.961 541.482 548.385 542.823
P5 154.225 318.520 345.258 350.538 354.445
Total 704.645 1.485.213 1.598.756 1.623.699 1.614.752
VDM 50.312 49.458 51.640 52.445 53.771

Fonte: Pesquisa de VDM, ECO101, maio a setembro de 2014.

Em resumo, considerando o movimento de veiculos registrados nos meses de 2014, estima-
se um movimento crescente de veiculos, sobretudo de carga, a partir da ampliagédo do parque
industrial previsto. As projecées de aumento da circulagdo de veiculos, de acordo com DNIT#
obedecem critérios estabelecidos a partir do conhecimento da regido. As variaveis-sintese
utilizadas nos modelos de projecao de trafego de passageiros (automoéveis e 6nibus) sdo a
populacéo e a renda. Além desses dados utiliza-se o conhecimento da frota de veiculos que
circulam e ainda da distribuicao do trafego de passageiros (automéveis e énibus) e carga. Nao

4 DNIT — Manual de Estudos de Trafego, 2006 — IPR-723, Ministério dos Transportes, Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transporte, Diretoria de Planejamento e Pesquisa, Coordenagdo Geral de Estudos e Pesquisa,
Instituto de Pesquisas Rodoviarias.
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é objeto do presente estudo ambiental, apontar uma estimativa futura de VDM a circular na
rodovia, assim que concluida a ampliacdo da capacidade prevista.

A acessibilidade e a atratividade possibilitada pela ampliagdo da capacidade da rodovia e o
consequente aumento de usuarios ira beneficiar a economia local dos municipios
atravessados pela BR-101/ES/BA, gerando efeitos sinérgicos nos estabelecimentos
comerciais e de servicos, principalmente daqueles préximos a rodovia. Destacam-se ainda
efeitos sinérgicos que poderdo potencialmente alterar os valores de imoveis situados as
margens da rodovia (valorizando, pela localizagdo e acessibilidade ou depreciando, pela
implantagao de travessias nas proximidades).

7.3.1.2 Os efeitos Cumulativos e Sinérgicos em fungéo de outros projetos existente ou
previstos

A avaliacdo da cumulatividade e sinergia dos impactos da implantagao da duplicagdo da BR-
101/ES/BA, em fungao de outras atividades e empreendimentos associados e/ou diretamente
relacionados, sejam existentes ou previstos na regido estudada deve ser precedida de duas
ordens de reflexao.

0 A primeira, no que diz respeito a empreendimentos existentes, sobretudo no ambito
da economia regional, que podem garantir sua manutengdo ou expansdo em
decorréncia da melhoria na infraestrutura viaria, propiciada por novos acessos e pela
ampliacado da capacidade da BR-101/ES/BA.

0 A segunda, quanto a empreendimentos previstos, porém ainda nao implantados e de
uma forma geral condicionados pela matriz de desenvolvimento macro econémico dos
estados e do Pais, ou até dependentes da conjuntura politico-econémica nacional e
internacional. Dentro desse grupo s&o inseridos os Planos e Programas,
principalmente oriundos de investimentos publicos em infraestrutura, turismo, dentre
outros eixos de desenvolvimento.

7.3.1.2.1 Empreendimentos existentes

Na primeira ordem observada estdo os empreendimentos ja existentes voltados para a
atividade turistica diversificada, porém muito localizada, situada em alguns municipios da
regido. Também nesta vertente estd o parque industrial instalado, principalmente nos
municipios de Aracruz, Linhares e Sdo Mateus, que mais destaques apresentam na produgao
econdmica da regiéo.

Varios municipios que possuem atrativos para a exploragao turistica oferecem desde
atividades com esportes nauticos, ou finalidade religiosa, de ecoturismo ou agroturismo. Na
area de influéncia da BR-101/ES/BA destacam-se a Rota do Verde e das Aguas (abrange os
municipios de Aracruz, Conceicado da Barra, Linhares e Sdo Mateus), as Rotas do Sol e da
Moqueca (municipio de Serra), Sitio Recanto do Mestre Alvaro (municipio de Serra), base
capixaba do Projeto Tamar (Linhares), que compdem destinos turisticos em que o visitante
podera desfrutar do litoral, turismo religioso, nautico, ecoturismo e do agroturismo.
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Dentre as areas verdes mais preservadas e que permitem a visitacdo e permanéncia, no
entorno da BR-101/ES/BA, destacam-se a Floresta Nacional Goytacazes localizada no km
153 da BR-101 a 3 km da sede de Linhares e a Reserva Natural da Vale localizada no km 121
da BR-101.

Com relagcao ao setor industrial, a regiao compreendida pelo trecho de ampliacdo da BR-
101/ES/BA tem uma previsao de investimentos em diversos ramos industriais, compreendidos
nos setores de infraestrutura portuaria e logistica, papel e celulose, automobilistica, maquinas
e equipamentos, moveleiro, siderurgia, ceramica, metalurgia, metal-mecéanica, petréleo e gas
(on-shore e off-shore), dentre outros. Na area de estudo do estado do Espirito Santo
interceptada pelo trecho da rodovia, destacam-se os municipios de Aracruz, Linhares e Sao
Mateus, com o maior nimero de investimentos ja confirmados, sobretudo para o periodo
2014-2018. Mas outros municipios podem ser agregados neste grupo, por possuirem algumas
plantas industriais ja instaladas e com significativa capacidade produtiva, como Mucuri, no Sul
da Bahia, com a fabrica de papel e celulose.

Do conjunto de projetos em andamento destaca-se a prépria concessao da BR-101 no trecho
em estudo, entre os km 939,4 ao km 956,9, no estado da Bahia e km 0,0 ao km 244,9, no
estado do Espirito Santo. Dentre os demais projetos, citam-se: a Implantagdo do Estaleiro
Jurong em Aracruz, destinado a fabricacdo de embarcacdes e jaquetas (estruturas basicas
das plataformas de petréleo), gerando negdcios para fornecedores locais, além de emprego
e renda para os trabalhadores da regido; as melhorias de duas unidades fabris da Fibria, em
Aracruz; a expansao da fabrica de motores da Weg, em Linhares; a fabrica de produ¢ao MDF
em Pinheiros; a fabrica de containers especiais em Sao Mateus, sdo alguns dos exemplos
pontuados.

O que todos esses investimentos em andamento ja confirmados tém em comum é a
dependéncia de acesso a BR-101/ES/BA. Esta rodovia funciona, numa localizacao
estratégica, como um eixo viario para acesso de toda a malha viaria da regido, além de
promover a interligagédo entre os Estados do Sul com os do Nordeste. Atualmente esta malha
rodoviaria permite a capilaridade da circulacao de cargas e passageiros das rodovias federais,
BR-262 e BR-101/ES/BA, no acesso entre os Estados, quanto da Estrada de Ferro Vitéria-
Minas.

Os investimentos em andamento fortalecem o perfil urbano-industrial dos municipios de
Aracruz, Linhares e Sdo Mateus, num processo de expansdo do polo regional exercido por
Serra, localizado na Grande Vitéria. Ao mesmo tempo, mantém o dinamismo atual entre os
locais de producéo industrial com as areas produtoras de madeira (proveniente das fazendas
de silvicultura). E o caso especifico da producgéo de papel e celulose, localizada em plantas
industriais em Mucuri, Aracruz (Barra do Riacho) e da industria moveleira em Linhares e
Pinheiros. E significativo o deslocamento de caminhdes de carga na BR-101/ES/BA, entre as
areas produtoras e as areas industriais. Esses fatos corroboram para a somatéria de veiculos
que trafegam na rodovia e que tendem a se ampliar, 8 medida em que sejam concluidas as
ampliagdes industriais previstas.
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Por outro lado, a ampliagdo da capacidade da BR-101/ES/BA estimulara o movimento de
veiculos de passeio em dire¢ao aos locais de interesse turistico. Nos registros de 2014 o
movimento de veiculos passantes nas Pragas de Pedagio correspondeu a 62% em média do
transito na regiéo.

Esse cenario tende a potencializar os efeitos cumulativos de alguns dos impactos
identificados, dos quais o0 mais relevante deles, considerando os investimentos em
andamento, diz respeito ao impacto das Interrupgdes de Trafego na BR-101/ES/BA, pelas
obras de intervengao que serao implementadas em cada um dos subtrechos previstos. O
unico fato a atenuar a significancia deste impacto é que os subtrechos de ampliagdo da
capacidade de rodovia nao serao simultdneos — havendo um intervalo de alguns meses entre
cada uma das frentes de obra. Além deste impacto, destaca-se o Aumento do Fluxo de
Veiculos, na fase de operacdo da BR-101/ES/BA, ja ampliada, que também gera efeitos
cumulativos, decorrentes da circulagao de veiculos de carga e passageiros que tenderao a
percorrer a rodovia em melhores condigdes de seguranga e mobilidade.

Para efeito da visitagdo nas areas de ecoturismo, a Intervencdao em Unidades de
Conservagao durante a implantagdo vai acarretar efeitos sinérgicos, decorrentes do
incbmodo originado nos acessos as areas turisticas, ou eventualmente desvios pela
existéncia de obras nos subtrechos especificos. Sao os casos das visitagcbes a Flona de
Goytacazes e a Reserva Natural da Vale.

A segunda, quanto a empreendimentos previstos, porém ainda ndo implantados e de uma
forma geral condicionados pela matriz de desenvolvimento macro econdmico dos estados e
do Pais, ou até dependentes da conjuntura politico-econémica nacional e internacional.

7.3.1.2.2 Empreendimentos previstos e ainda nao confirmados

O impacto da ampliagcao da capacidade da BR-101/ES/BA vai gerar efeitos cumulativos com
os demais empreendimentos que introduzirem volume de trafego na regido prevista para a
implantacao das obras.

Os efeitos sinérgicos a serem destacados situam-se desde a interrupgdo de atividades
econOmicas pelos desvios viarios criados diante das restricdes de transito, até a perda
(temporaria) de acessos a areas turisticas nos municipios abrangidos pela rodovia.

Quanto aos investimentos que estdo apenas previstos, & possivel apenas levantar que os
efeitos cumulativos e sinérgicos observados nas condigbes atuais serdo potencializados, a
exigir medidas de colaboracgéo entre as partes envolvidas, sobretudo, considerando:

0 Implantagdo do Complexo Gas Quimico Unidade de Fertilizantes
Nitrogenados(UFN V) nos municipios de Linhares e Aracruz, destinado a
producao de amoénia e ureia para planta industrial de fertilizantes da Petrobras a
ser instalada em Linhares. Este empreendimento prevé que todos os produtos do
Complexo Gas-quimico UFN-IV, com excegédo de 70% da produgdo de metanol
serao expedidos por carretas ou caminhdes tanque. Durante a operagao havera
fluxo de veiculos de grande porte (em média de 111 caminhdes por dia), nos
diversos acessos a unidade fabril, dentre eles: BR-101, ES-440, ES-010 ou ainda
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ES-445. A entrada de novos veiculos de carga podem potencializar os impactos
de Interrupcoes de Trafego da BR-101/ES/BA, caso coincidam as obras dos
subtrechos A, B ou C, na etapa de implantagao, ou ja com a rodovia duplicada,
com o Aumento do Fluxo de Veiculos. Dentre os impactos positivos, cita-se a
Dinamizagao da Economia.

o Criagao de um “quadrilatero petrolifero” na regiao de Sao Mateus, pela implantacao
de um complexo portuario com uma unidade da Universidade Vila Velha (UVV)
para a formagdo de mao de obra, resultando em um polo tecnoldégico para
agregacao de valor e um polo metalomecanico. Este investimento podera provocar
efeitos cumulativos com a Criagao de Empregos Temporarios e a Dinamizagao
da Economia, expostos nas referéncias da avaliagao de impactos da ampliacédo
da capacidade da BR-101/ES/BA. Dentre os impactos positivos, cita-se a
Dinamizag¢ao da Economia.

0 Perspectiva de desenvolvimento de tecnologia de produgéo de petréleo em terra
da Arabia Saudita, sediando na Regido Norte do Estado — os campos terrestres
localizados em Jaguaré, Sdo Mateus, Linhares e Conceicao da Barra. A
semelhanca da planta industrial de Linhares e Aracruz, s&o possiveis a ocorréncia
dos impactos apresentados, com o agravante da Alteragao da Qualidade das
Aguas Superficiais ja verificada nas drenagens que atravessam esses
municipios. Dentre os impactos positivos, cita-se a Dinamizagdo da Economia.

0 Melhorias da producdo de ago na regido de Serra, apoiada numa malha
rodoferroviaria que inclui a Estrada de Ferro Vitéria-Minas e a Ferrovia Centro
Atlantica. Acrescenta-se ainda a integragdo ao complexo portuario, sobretudo do
Porto da Praia Mole. Os impactos mais provaveis, que poderao ser potencializados
dizem respeito ao Aumento da geragdo de efluentes liquidos. Dentre os
impactos positivos, cita-se a Dinamizagao da Economia.

o Implantacdo de demais unidades industriais para fabricacdo de porcelana
(producéo de pratos e xicaras), além de micro-6nibus e carrocerias de caminhoes,
em Sao Mateus. Os impactos apresentados quanto a Aumento e a Disposicao
Inadequada de Residuos Sélidos, Criagao de Empregos Temporarios, dentre
outros. Dentre os impactos positivos, cita-se a Dinamizagao da Economia.

7.3.1.2.3 Planos e Programas

e  Programa de Aceleracao do Crescimento - PAC

A BR-101/ES/BA ¢ parte integrante do meio modal rodoviario de investimentos previstos
pelo Programa de Aceleracdo do Crescimento que prevé cerca de 50,4 bilhdes de reais
para infraestrutura de transporte no periodo de 2011 a 2014 (e apds 2014). As obras
previstas para BR-101 no trecho ES/BA objetivam, assim como a consolidagdo e
ampliagdo da rede logistica interligando os Estados, melhor fluidez do trafego e mais
segurancga aos milhares de usuarios que utilizam da rodovia. O presente EIA-RIMA ja
apresentou os impactos mais relevantes a serem gerados pela ampliagéo da capacidade
da BR-101/ES/BA. Dentro do PAC destacam-se os investimentos em portos, alguns
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deles ja previstos na regido de estudo. Os principais impactos associados a esses
investimentos podem ser sintetizados na Dinamizag¢ao da Economia.

Programa de Concessdes de Rodovias Federais

A BR-101/ES/BA é uma das rodovias que integram o Programa de Concessao de
Rodovias Federais. Conforme previsto no contrato de concessdo, a ECO101 é
responsavel pela manutencao constante da rodovia desde o inicio da concessao, durante
e apoOs as obras para ampliacdo da capacidade da rodovia. Esse trecho da BR-
101/ES/BA ¢ estratégico para o desenvolvimento da infraestrutura do pais. Os principais
impactos associados a esses investimentos podem ser sintetizados na Dinamizagao da
Economia, com os efeitos cumulativos e sinérgicos associados.

Programa Nacional de Florestas

Este programa tem interface com o empreendimento em estudo pois articula dentre as
politicas publicas, objetivos de conservagao da biodiversidade, bem como recuperacao
de florestas. E, no processo de estudo para a ampliacdo da BR-101/ES/BA, serao
realizados levantamentos da flora e fauna local e regional, com vista as medidas e
programas de prevengao, mitigagdo e/ou compensacao em virtude dos provaveis
impactos que ocorrerdao no trecho em estudo. Tais medidas e programas devem
convergir com a legislacdo ambiental vigente. Dentre os impactos previstos na
implantacdo da BR-101/ES/BA citam-se a Criagao de Empregos Temporarios, e a
Intervengao em Unidades de Conservagao, com os efeitos cumulativos e sinérgicos
associados.

Programa Rodoviario do Estado do Espirito Santo I

De acordo com o Programa Rodoviario do Estado do Espirito Santo, do conjunto de
municipios integrantes do Programa, 4 deles, Ibiragu, Pinheiros, Aracruz e Jaguaré estao
interceptados pela BR-101/ES/BA. Ao serem abrangidos pelo programa estadual de
obras de reabilitacdo de rodovias, os trechos rodoviarios desses municipios, sob a
concessao da ECO101 evidenciam que estdo em consonancia com os demais projetos
em desenvolvimento ou propostos para esta regidao. Todos os impactos identificados no
presente EIA podem ser destacados com a implementagdo do programa rodoviario do
Estado, com os efeitos cumulativos e sinérgicos associados.

Plano de Desenvolvimento ES 2030

O Plano de Desenvolvimento ES-2030 baliza uma série de acdes e propostas para o
desenvolvimento econdmico, social e cultural para fortalecer o estado do Espirito Santo
de forma competitiva nos mercados nacional e internacional para integrar suas regioes
de forma equilibrada e sustentavel. Neste sentido o empreendimento em estudo que
propde a ampliagdo da rodovia, é de grande importancia para o desenvolvimento do
Estado, pois ira conectar os eixos de acessos aos polos industriais e permitir maior
integracao do Espirito Santo com o pais. Dentre os impactos potenciais, citam-se o
Aumento do Fluxo de Veiculos na BR-101/ES/BA e a Dinamizagao da Economia,
com os efeitos cumulativos e sinérgicos associados

Plano de Plano de Desenvolvimento Sustentavel do Turismo do Estado do Espirito Santo
- 2025
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Em consonancia com os macroprogramas e metas gerais do Plano, a ampliacdo da
capacidade da BR-101/ES/BA no que abrange a melhoria da infraestrutura é um dos
investimentos previstos e considerados prioritarios para o desenvolvimento do turismo
do Espirito Santo. A duplicagdo da BR-101/ES/BA podera aumentar a oferta e demanda
em diversas areas do setor turistico. Dentre os impactos identificados citam-se Aumento
do Fluxo de Veiculos na BR-101/ES/BA e a Dinamizag¢ao da Economia e os efeitos
cumulativos e sinérgicos associados.

e  Projeto Corredores Ecolégicos — ES

Tratando-se de Unidades de Conservagdo- UCs, Areas de Preservacdo Permanente —
APPs, e demais areas prioritarias para conservacido, a ampliagdo da BR-101/ES/BA
implica em uma série de atendimentos as leis ambientais vigentes e ao IBAMA. Para tal
sdo exigidos procedimentos e medidas para minimizagdo ou mitigacdo e/ou
compensacao dos provaveis impactos na area de influéncia do trecho previsto para
ampliagdo. Dentro desse projeto de Corredores, podem ser associados os impactos
Intervencao em Unidades de Conservacao, Alteragao da Paisagem, Intervengao em
Areas de Preservacao Permanente — APP, com os efeitos cumulativos e sinérgicos
associados.

. PCR Il — BID — Estado da Bahia

A manutencdo, adequacido e melhoria das rodovias estaduais € um dos principais
objetivos do Programa de Integragdo dos Corredores Rodoviarios do Estado da Bahia.
O projeto de ampliacdo da BR-101/ES/BA faz interface com as rodovias e se torna um
dos principais eixos de interligagdo com outros municipios e estados.

A obra reforga a economia regional, facilitando a ligagdo com os outros Estados. A
produgdo agropecuaria e industrial sera escoada com mais rapidez, tornando-se mais
competitiva no mercado internacional. Além disso, a restauracao e a construcao de novas
pistas irdo propiciar a interligagcdo dos polos produtivos aos portos maritimos da regido
sul, bem como a integracéo econdmica regional e nacional.

Com a ampliacdo da capacidade e modernizagao da rodovia, os municipios deverao
fortalecer sua economia e gerar empregos. Dentre os impactos identificados citam-se
Aumento do Fluxo de Veiculos na BR-101/ES/BA e a Dinamizagao da Economia e
os efeitos cumulativos e sinérgicos associados.

O Quadro 7.3.1-1 apresentado na sequéncia ilustra os impactos ambientais identificados
segundo seus efeitos cumulativos e sinérgicos.
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Quadro 7.3.1-1 — Efeitos cumulativos e sinérgicos dos Impactos identificados com a
Ampliagado da Capacidade da BR-101/ES/BA.

Fator Ambiental

’ Cumulativo ’ Sinérgico

Fase | Aspecto Ambiental | impactado Impactos Ambientais

Economia Regional Organizacao Social Mobilizagdo do Poder Publico e da

P/l Sociedade Civil S N
Economia Regional Populacio Geracdo de Expectativas e Incertezas da

P/l Populagdo S N
N/A Comunidades Conflitos relativos a Desapropriagdo e ao

P/l Quilombolas reassentamento da popula¢dao quilombola S N
N/A Comunidades Criacdo de Expectativas e Incertezas as

P Quilombolas Comunidades Quilombolas Sapé do Norte S N
Emissdes .

.. Clima ~ .

| Atmosféricas Alteracdo da Qualidade do Ar S S
Efluentes Liquidos Recursos Hidricos AIteragaf) .da Qualidade das Aguas

| Superficiais S S
Efluentes Liquidos Recursos Hidricos AIterag.a.o .na Dinamica das Aguas

I Superficiais S S
Ruido, Vibracso Conforto Acustico,

| ’ Superficie do Solo Alteragao nos Niveis de Ruido e Vibragao S N

Solos, Aguas,

Residuos Sélidos Superficiais e Aumento e Disposicdo Inadequada de

| Subterraneas Residuos Sélidos S S

| Efluentes Liquidos Relevo c';:;;igﬁiizg dos Processos S S
Uso de recursos L Interferéncia em Areas de Processos

. Recursos Minerarios . -
I naturais Minerérios S N
L Solos, Agu-as, Aumento da Geragdo de Efluentes
Efluentes Liquidos Superficiais e .. N S
N Liquidos

| Subterraneas
Remocdo da Vegetacio

| Cobertura Vegetal Reducdo da Cobertura Vegetal S S
Remocdo da Vegetacio Intervengdo em Areas de Preservacio

| Cobertura Vegetal Permanente - APP S S
Remocéo da Vegetacio Supress3o de espécies protegidas e/ ou

I Cobertura Vegetal em listas de Ameaca de Extincdo S S
Remocdo da . Ampliacdo do Grau de Fragmentacao

| Cobertura Vegetal Vegetacao florestal S S
Remocdo da Vegetaiio Ocorréncia de incéndios na floresta

| Cobertura Vegetal remanescente S S
Remocgao da Fauna

| Cobertura Vegetal Aumento da Pressao da Caca N S
Remogao da Fauna

| Cobertura Vegetal Perda de Habitat da Fauna N S
Remoc3o da Vegetacio Intervengao em Unidades de Conservagao

| Cobertura Vegetal -UCs S S
Desvio de Fauna

| Drenagem Alteracdo no Habitat da Fauna Aquatica N S
Geracgdo de

| Empregos Mercado de Trabalho Criacdo de Empregos Temporarios S S
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Quadro 7.3.1-1 — Efeitos cumulativos e sinérgicos dos Impactos identificados com a
Ampliagado da Capacidade da BR-101/ES/BA (continuagao).

Fator Ambiental

Aspecto Ambiental impactado Impactos Ambientais Cumulativo  Sinérgico
Remocgao de Populacio
| Populacdo Desapropriacao S S
Remocgdo de Populacgo
| populagdo Ocupacoes Irregulares na faixa de dominio S S
Uso dos Recursos Patrimonio Historico
| naturais e Arqueoldgico Interferéncia no Patriménio Arqueoldgico S S
Restrices de Uso Patrimonio Histérico
| e Arqueolégico Interferéncia sobre Patriménio Edificado S S
- Patrimonio Histérico
RestricOes de Uso . A s .
| e Arqueolégico Interferéncia sobre o Patrimonio Imaterial N N
. . Interferéncias nas areas de produgdo
Restrigdes de Uso dos | Comunidades i . .
ReCUrsos naturais Quilombolas agr.lcola e extrativista das Comunidades
| Quilombolas S N
. Alteragdo na dindmica das Comunidades
- Comunidades . .
RestrigBes de uso Quilombolas Quilombolas e Interferéncia na
| acessibilidade local S N
Oportunidade de Comunidades Geracgdo de Emprego e Renda para as
I Negdcios Quilombolas Comunidades Quilombolas S N
| Ruido Fauna Afugentamento da Fauna S S
Oportunidade de Economia
1I/0 | Negdcios Dinamizagao da Economia S S
1/0 Valorago imobilidria Mercado Imobilidrio Alteracao nos Valores Imobilidrios Locais N N
N/A Saude do Aumento de Ocorréncia de Acidentes de
| Trabalhador Trabalho S N
Restricdes de uso Infraestrutura e Interrupgdes Tempordrias de Servigos
| Mobilidade Publicos N N
Restricdes de uso Infraestrutura e
I Mobilidade Interrupgdes no trafego da BR-101/ES/BA S N
1/0 Circulagdo Vidria Fauna Aumentos de Atropelamento da Fauna N S
RestricGes de Uso Infrafe.strutura € . . .
| Mobilidade Interferéncia no Sistema Viario S N
Circulacdo Viaria Infraestrutura e Aumento do Fluxo de veiculos na BR-
(0] Mobilidade 101/ES/BA S S
Circulacdo Viaria Infraestrutura e Melhoria da pista existente e
(0] Mobilidade Ordenamento dos Acessos a Rodovia S S
, . - Conforto Acustico, Alteracdo nos Niveis de Ruido e Vibracdo
Ruido e Vibragao . ~ .
(0] Superficie do Solo na operacao da rodovia S N
(0] Uso do Solo Paisagem Alteragdo da Paisagem S S
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CAPITULO IX — AREAS DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

8. AREAS DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

A definigdo e a delimitagdo das Areas de Influéncia chegam a termo nesta etapa, quando é
possivel tirar-se conclusbes sobre a area geografica onde ocorrerdo os impactos da
ampliacdo da capacidade da BR-101/ES/BA, tanto na implantacdo das obras quanto na
operacao. Antes desta etapa, existiam apenas hipoteses sobre a area de influéncia — razao
pela qual fora denominada de Area de Estudo no inicio dos trabalhos, capaz de abranger uma
superficie territorial suficiente para oferecer as informagdes consolidadas no Diagndstico
Ambiental.

Cada um dos impactos analisados pdde ser identificado numa area de influéncia, o que
permite conferir que o mesmo projeto da rodovia BR-101/ES/BA, duplicada, tera distintas
areas de influéncia. A area de influéncia total correspondera a soma das areas de influéncia
parciais.

8.1 Area de Influéncia Direta (AID)

A Area de Influéncia Direta - AID do empreendimento para os meios Fisico, Biético e
Socioeconbémico, na qual se prevé o alcance dos impactos diretos, decorrentes da
implantacao e operagdo do empreendimento foi circunscrita a 1km de cada lado da rodovia,
a partir de seu eixo.

Esta faixa de 1km de cada lado se justifica em cada uma das disciplinas analisadas em fungao
dos aspectos apresentados a seguir:

e Meio Fisico

Para melhor entendimento dos elementos analisados no Meio Fisico, destacam-se os
aspectos de drenagem, topografia e caracteristicas geodindmicas e de ruido, que
explicitam a delimitagdo da Area de Influéncia do projeto da BR-10/ES/BA:

(i A drenagem interceptada pela rodovia possui dimensdes variadas quanto a
extensdo e largura, assim como pela distinta presenca de vegetacgdo ciliar e
pertence a cinco regides hidrograficas: (i) Itaunas; (ii) Sdo Mateus; (iii) Doce-
Suruaca; (iv) Riacho; (v) Reis Magos. A principal € a bacia hidrografica do Rio
Doce, que cobre uma area total de inundagéo de 83.400km? nos estados de Minas
Gerais e Espirito Santo. Cerca de 14% da bacia do rio Doce percorre o estado do
Espirito Santo, indo desaguar, em delta, no mar. Os principais problemas que
envolvem as bacias e que comprometem a disponibilidade hidrica, séo:
desmatamento da cobertura vegetal, erosdo das margens, seca, assoreamento,
poluicdo doméstica e industrial (contaminagédo por efluentes, residuos sélidos,
defensivos agricolas e rejeitos da mineragdo de granito), reducdo de vazdes,
enchentes, e a pesca predatoria.
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Os levantamentos de campo permitiram avaliar que, além de 800 a 1km a partir do
eixo da rodovia, a paisagem de interesse ao estudo da drenagem torna-se
razoavelmente homogénea, com a presenca intercalada de remanescentes
florestais®, e de uso do solo intenso pela agroindustria e ainda presenca de
pastagens.

(i) Sobre a topografia e caracteristicas geodinamicas

Os Tabuleiros Costeiros formam o relevo predominante na area de estudo.
Ocorrem ainda as Planicies Marinhas e Fluviais, que apresentam alta
suscetibilidade a erosdo pela agdo das aguas fluviais. As Planicies Marinhas
ocorrem na regiao costeira, sobretudo na porgao centro-oriental. As Planicies
Fluviais ocorrem associadas as planicies de inundagao dos cursos d’agua, sendo
mais expressiva a do Rio Doce, na porgao centro-oeste. A Planicie dos Tabuleiros
Costeiros, que ocorrem bem distribuidos por toda a area de estudo, apresentam
média suscetibilidade a erosdo. A Regido Serrana, apresenta mais baixa
suscetibilidade a erosdao, com ocorréncia localizada em trechos de sulcos, com
alguns escorregamentos e queda de blocos. Ocorre na porgao setentrional da area
de estudo, com maior concentragao na por¢gao NW.

Em linhas gerais, € possivel dizer que certo tipo de rocha dara origem a um solo
tal, em funcdo das formas de relevo, capacidades de escoamento e infiltracao,
refletidas em parte na declividade do terreno, sendo que este parametro condiciona
também as velocidades de escoamento das aguas superficiais e,
consequentemente, sua energia que € diretamente proporcional ao impacto que
causa no solo em termos de desagregacdo e carreamento de particulas,
resultando em processos de erosido e assoreamento.

A taxa de infiltragdo versus escoamento de agua nos solos ou rochas € uma das
formas de se identificar um dos agentes naturais causadores de escorregamentos
ou quedas de blocos, o que se da em agao conjunta com a forca da gravidade.

Para todos os efeitos considera-se a area de maior predominio na BR-101/ES/BA,
associada a Tabuleiros e Tabuleiros Dissecados, caracterizados por alternancia
irregular entre camadas de sedimentos de composigao diversa (arenito, siltito,
argilito e cascalho) da Formacao Barreiras. Predominam relevos suaves, com
declividades baixas (entre 0 a 3%) e amplitudes locais predominantes entre 20,0 e
50,0 m. Possuem alta porosidade primaria (>30%). Esses terrenos possuem baixa
a média suscetibilidade a erosdo e de movimentos naturais de massa. Em termos

5> 0s remanescentes de dimensdes mais significativas encontram-se delimitados em Unidades de Conservacdo
tanto de Protecgdo Integral — REBio de Sooretama, quanto de Uso Sustentdvel, como as Florestas Nacionais —
FLONA de Goytacazes, Reserva Natural da Vale.
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(iif)

(ii)

(iif)

de distancia, essa formacgao de paisagem ocupa trechos que vao desde 5 a mais
de 40km de distancia da BR-101/ES/BA, sobretudo no seu sentido Norte.

Tendo em vista essa condicdo, considerou-se que a faixa de 1km de cada lado da
rodovia atendeu perfeitamente as informacbes e dados para a definicdo e
delimitacdo da Area de Influéncia do projeto da BR-101/ES/BA e para a adequada
avaliagao de impactos ambientais

Quanto ao ruido, foram avaliados pontos ao longo de todo o trecho em estudo,
buscando areas com receptores potencialmente criticos — areas residenciais —
tendo sido avaliado pelo menos um ponto em cada comunidade lindeira a rodovia.

Além destes locais, de ocupacgao urbana, foram avaliados pontos adicionais nas
areas de reserva ambiental, caracteristicos deste tipo de ocupagéo ao longo da
rodovia, até 1.200m distante dela.

Os resultados da avaliagao demonstraram que dos 29 pontos analisados nas areas
residenciais, apenas 8 pontos nao ultrapassaram os limites de emissdo sonora
estabelecidos para o periodo diurno e noturno. Isso significa que a fonte sonora
predominante era a rodovia em todas as medigoes.

No caso das medicdes realizadas nas areas de reserva ambiental, foi possivel
concluir que a interferéncia acustica da rodovia, na mata, atinge uma faixa de 100
m a no maximo 400 m da rodovia, pois a partir destas distancias o nivel sonoro
resultante € de mesma ordem de grandeza do usual na mata, em pontos bem mais
distantes da rodovia.

Meio Bidtico

Para melhor entendimento dos elementos analisados no Meio Bidtico, destacam-se os
aspectos de cobertura vegetal, fauna e areas legalmente protegidas, que explicitam a
delimitacdo da Area de Influéncia Direta do projeto da BR-10/ES/BA, numa faixa de
1km de cada lado, em func¢ao dos aspectos apresentados a seguir:

Cobertura Vegetal —

A analise da Cobertura Vegetal levou em consideracdo os remanescentes
existentes na area de estudo e os Corredores Ecoldgicos e/ou Corredores entre
Remanescentes de Vegetacdo Nativa. Utilizando-se como referéncia as sub-
bacias ou micro bacias hidrograficas e os limites das Unidades de Conservagao
existentes na area prevista de estudo do empreendimento e a topografia
predominante, percebeu-se uma certa homogeneidade na paisagem além de 1km
de distancia a partir da rodovia.

Fauna

Os aspectos envolvidos com a andlise da Fauna, acompanham os estudos
referentes a Cobertura Vegetal, porque sempre é possivel associar as espécies
faunisticas com a cobertura vegetal.

Areas legalmente protegidas

As areas legalmente protegidas abrangidas pela area de estudo, estdo delimitadas

em Unidade de Conservacao de Protegcido Integral, como a Reserva Bioldgica de

EIA-RIMA - Obras de Ampliagdo da BR-101 Trecho ES-BA Volume 12

Pagina 196 de 206



AANTT -
AGENCIA NACIONAL DE eco1 01

TRANSPORTES TERRESTRES

Sooretama, e em Unidade de Conservacao de Uso Sustentavel da Floresta Nacional de
Goytacazes. A Reserva Natural Vale, que nao esta compreendida pelo Sistema Nacional
das Unidades de Conservacao — SNUC, sendo apenas considerada como Patrimdnio da
Humanidade pela UNESCO, pode ser um importante componente de conservacao
ambiental na paisagem da regido, servindo de elo de ligacédo, por meio de corredores
ecoldgicos, entre os demais remanescentes protegidos. Os limites estabelecidos de 1km
a partir do eixo da rodovia, acolhem com seguranca os potenciais efeitos criados pela
implantacao e/ou operacado da BR-101/ES/BA.

(ii)

Meio Socioecondomico

Para melhor entendimento dos elementos analisados no Meio Socioecondmico,
destacam-se os aspectos relacionados a area territorial dos municipios, localizagcao
das sedes municipais e eixos rodoviarios existentes (Rodovias Federais e Estaduais)
e que explicitam a delimitagdo da Area de Influéncia do projeto da BR-10/ES/BA:

Area Territorial dos Municipios abrangidos pelo trecho da BR-101/ES/BA e
localizagao das sedes municipais.

Dos 13 municipios interceptados pela rodovia, 7 deles possuem as sedes urbanas
a menos de 1km de distancia da pista. As menores distancias das sedes localizam-
se de 170 a 224 metros. As sedes municipais mais distantes pertencem a 6
municipios e localizam-se de 9 (Serra) a 36,52km da rodovia (Pinheiros). A
excecao das sedes municipais de Mucuri e Conceigao da Barra, situadas no litoral,
e Aracruz, na faixa proxima ao litoral, as trés restantes localizam-se no interior.

Esse aspecto caracteriza a maior concentragao da area urbanizada do municipio,
na qual se localiza grande parte dos nucleos urbanos, com as areas residenciais
e dotados de infraestrutura urbana e de equipamentos e estabelecimentos
comerciais e industriais. Além de 1km de distancia da rodovia, o cenario € mais
rural, onde predominam usos agricolas, sobretudo com a cultura do eucalipto e
cana-de-agucar, além de pastagem. Observa-se uma certa semelhanga nessa
ocupagcao rural, com grandes extensdes de cultivos homogéneos, acompanhando
o tragado da rodovia.

Por esse aspecto o limite de 1km de cada lado da rodovia atende os objetivos de
avaliagao dos impactos diretos, consolidando a area de influéncia direta do projeto
da BR-101/ES/BA’

Eixos rodoviarios existentes

A malha rodoviaria do Espirito Santo € composta por 760 quildbmetros de rodovias
federais, com destaque para a BR-101/ES/BA, que liga o Estado ao Rio de Janeiro
e a Bahia, e a BR-262, que leva até Minas Gerais. Os municipios sdo acessados
ainda pelas rodovias federais BR-342, BR-259 e BR-381. No estado da Bahia
foram identificadas as rodovias estaduais BA-698 e BA-999, ambas com acesso
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ao municipio de Mucuri. No estado do Espirito Santo, foram identificadas 16
rodovias estaduais que interceptam os municipios em estudo.

Todos os trechos viarios, sejam de rodovias estaduais ou federais, que interceptam
a BR-101/ES/BA, possuem um sistema de orientacdo e sinalizagdo adequada,
alguns com intervengcbes mais recentes, decorrentes dos procedimentos
obrigatérios de atendimento a operagdo da rodovia em estudo, sob
responsabilidade da concessionaria.

Também por este elemento de analise, avalia-se, pelo conjunto de impactos
estudados, que grande parte dos efeitos da implantagdo do projeto da BR-
101/ES/BA se concentram nessa faixa.
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8.2 Area de Influéncia Indireta (All)

As areas de influéncia Indireta na qual estao previstos todos os impactos indiretos sobre os
meios fisico, bidtico e socioecondmico, decorrentes da implantagdo e operagao do
empreendimento s&o apresentadas abaixo:

Meio Fisico

A Area de Influéncia Indireta - All do Meio Fisico compreende as bacias hidrograficas e sua
divisdo em ottobacias. Para efeito de entendimento do conjunto dos fatores ambientais ligados
ao Meio Fisico, as bacias hidrograficas foram a base de levantamento dos dados e estudos
na fase do Diagndstico Ambiental. Esta delimitacédo foi confirmada posteriormente na etapa
da Avaliacdo de Impactos Ambientais. Os Unicos fatores ambientais que tiveram a delimitagcao
da All ajustada foram os Recursos Hidricos, Qualidade da Agua e Qualidade do Ar. Para
esses trés elementos, o ajuste da All seguiu a delimitacdo das ottobacias.

Bacias Hidrograficas - as micro bacias hidrograficas localizadas a montante da area do
empreendimento até o limite dos interflivios presentes ao longo da regido, bem como as micro
bacias localizadas a jusante e que drenam em diregdo ao Oceano Atlantico. Esses limites
contiveram os potenciais impactos indiretos analisados sob o admbito de diversos fatores
ambientais, tais como Geologia, Geomorfologia, Pedologia, Recursos Minerais, redes de
amostragem de aguas superficiais e areas suscetiveis a erosao.

Bacias Hidrograficas - Ottobacias. A Area de Influéncia Indireta do Meio Fisico compreende
uma faixa de 10km a partir do eixo da rodovia, em ambos os lados. Nos levantamentos
efetuados na Area de Estudo sobre as bacias hidrograficas que se distribuem no territério
analisado para os estudos ambientais da BR-101/ES/BA, verificou-que que grande parte dos
impactos gerados a partir da implantagdo do empreendimento percorre uma area muito
proxima da rodovia, nao distante mais que 10 km.

A fim de delimitar essa por¢ao do territério, foram mapeadas as ottobacias estudadas. Na
faixa de 20km estabelecida com o eixo da rodovia, foram identificadas 110 ottobacias, assim
distribuidas: 31 integralmente dentro da faixa de 20km; 40 com mais de 50% de suas areas
nesta faixa e 39 com menos de 50% da superficie abrangidas na porgédo de 10km de cada
lado do eixo da rodovia. Esses parametros permitiram que se identificasse a Area de Influéncia
Indireta. (Figura 8.2-1):

Meio Biotico
A Area de Influéncia Indireta - All do Meio Biético (Figura 8.2-2) compreende:

e Bacias, sub-bacias e micro bacias hidrograficas, contendo a identificagdo dos recursos
hidricos e respectivas Areas de Preservagdo Permanente — APPs. Essa delimitacdo
compreendeu os fragmentos de vegetacao, além de corredores de interesse para a
conservagao da biota.

¢ Limites das Unidades de Conservacgao existentes, tanto de Protecao Integral, quanto
de Uso Sustentavel. O mapeamento das UCs contribuiu para a avaliagdo dos
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potenciais impactos indiretos da implantagdo e/ou operagdo do projeto da BR-
101/ES/BA.

Meio Socioecondmico

A Area de Influéncia Indireta - All do Meio Socioeconémico compreende o limite administrativo
dos 13 municipios interceptados pelo empreendimento (Figura 8.2-3).
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8.3  Area de Influéncia Total (AIT)

A area de influéncia total que engloba todos os impactos diretos e indiretos previsto sobre os
meios fisico, bidtico e socioecondmico decorrentes da implantacdo do empreendimento
compreende os 13 municipios interceptados pelo empreendimento e a delimitagao das sub-
bacias e micro bacias hidrograficas que serviram de referéncias para os Meios Fisico e Biotico
(Figura 8.3-1).

EIA-RIMA - Obras de Ampliagdo da BR-101 Trecho ES-BA Volume 12
Pagina 204 de 206



7800000
|

7880000
|

Sistema de Coordenadas UTM - Fuso 24S
Datum Horizontal - SIRGAS 2000

CONCREMAT

eCco0101

796000|0 32000? so4ooo|o
T - \ , \
I = y A/ \ N
Enquadramenia Geografico \\ ¢ < \ |
\ A § ! \/l - e
S s Minas Gerais -
i g 1
.' / o (
i Lk 2 '/v A >
: . . )
2 Espirito Santo' >~
= 2 5 l
RS = o G
5 b 1
%’HUW—BU’UWUW_—I” i
)}
<
!
\\
l\
\ W
)
C
\
\(\
'l
-
) | §
Ot | SN
=3 /
o J
S g 2 ) Vv
® _/J \d\l—r / _(\/,/\\~\
£ ﬁ ..~ Jodo Neiva'
< \
~ - \
<_ N,
\ \\
b RN
— D
{ | s
L\ { e =
\> <| i 7, rar)
9 | ¢ .54 Candrio |
' \/ N § {Fundio - —
_ D ) K
4 4 \ V.
1N Y T & N |
- ‘\ § &
Q{ \ Serra 7 \ Aracruz
e NS \ \ §
Y omee ) | ) |
LN (L ¢ %
3 AN %
l/ -
7 Mucuri
J
Linhares
— Ve O
| Q ceano ~
- - \ = Pl - ““ \\\
i ; Atlantico \
S \ \\
=3 \ N
o
3 T T !
7800000 7880000 7960000
Convencgoes Cartograficas Legenda w e . Elaboragzo: Geografo
BA Figura 8.3-1 Mauricio Matheus
. 7 . MG
Estrada Pavimentada Area Diretamente Afetada - ADA Z
. Mapas de Area de Influéncia Total Verificag&o:
Limite Estadual = Area de Influéncia Direta - AID Elaine Matos
. 22 °30'W £ 0 ° 23 mudanga
A : Fonte de Dados: 2.
lelte Municipal _______ Area de InﬂuenCIa TOtaI por 0°6'W por ano Base Cartografica IBGE - Instituto Brasileiro gprqva(ﬁo' li
ES de Geografia e Estatistica, 2011; egina Nespoli
ANA : Agéncia Nacional de Aguas;
. . é i Afi DNIT: Di Naci | de Infi
Hidrografia Natural: Referéncias Cartograficas epanamferr::sp:rct:n;o1§_ nfraestrutura e —
Oceano %?-0 rdegagﬁo' had
'A lago O. Machado
Curso d'agua ,'—»*”H Atlantico Escala Numerica 1:750.000 9
permanente .
Escala Grafica
P 0 45 9 18 27 36 < m Gerente do Projeto:
Lago Permanente G I T . r‘ Roberta Maria Costa

8040000

400000




e =
AANTT -
AGENCIA NACIONAL DE eco1 01

TRANSPORTES TERRESTRES

ANEXOS

ANEXO | - MATRIZ DE IDENTIFICAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

ANEXO Il - REDE DE PRECEDENCIA DOS IMPACTOS AMBIENTAIS
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Meio Fisico
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Meio Biodtico
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Meio Socioeconémico
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ANEXO Il - REDE DE PRECEDENCIA DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

EIA-RIMA - Obras de Ampliagdo da BR-101 Trecho ES-BA Volume 12



Anexo | - Matriz de Identificacdao dos Impactos Ambientais no Meio Bi6tico

FATORES AMBIENTAIS IMPACTADOS NO MEIO BIOTICO
FASES DO

EMPREENDIMENTO

ETAPAS DO EMPREENDIMENTO AGOES PREVISTAS

Vegetacao Fauna Aquatica

Plano de Ataque (definic@es iniciais)
Relatorio de Interferéncias no Municipio
Elaboracao do projeto basico de engenharia
Realizacao do cadastro fundiario

PLANEJAMENTO Etapa de Estudos e Projetos = :
P J Elaboracao do Estudo Ambiental
Realizacdo de Audiéncia PUblica
Implementacao de ajustes no projeto basico de
engenharia
Regularizagao Fundiaria Negociacao com proprietarios (areas lindeiras afetadas)

Mobilizacao de mao de obra

Mobilizacao de equipamentos e maquinas

AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Ruido
Reducao da Cobertura Vegetal Afugentamento da Fauna
Implantacao das areas de apoio (guarita, escrtitorios, AA: Circulacao Viaria
refeitorio, deposito, oficina mecacnica/garagem,
vestiario/banheiro, adminstracao/fiscalizagao, Aumento de atropelamento de Fauna
laboratério) Intervencao em Unidades de Conservacao - Ucs
AA: Remocao da Cobertura Vegetal
Servicos Aumento da pressao da Caca
Prelimi = z
reliminares AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Ruido
Reducao da Cobertura Vegetal Afugentamento da Fauna
AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Circulacao Viaria
. ) Ampliacao do Grau de Fragmentacao Florestal Aumento de atropelamento de Fauna
Abertura de caminhos de servico, novos acessos, e
melhoria das caminhos existentes AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Remocao da Cobertura Vegetal

Supressao de espécies protegidas e/ou listas de ameaca
de extincao

AA: Remocao da Cobertura Vegetal Perda de Habitat da Fauna

Intervencao em Unidades de Conservacao - Ucs

AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Ruido
Reducao da Cobertura Vegetal Afugentamento da Fauna
Et de Implantacao d - . = VB
apa de mprantacao da AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Circulacao Viaria

Infraestrutura de Apoio

Supressao de espécies protegidas e/ou listas de ameaca
P P protes * |Aumento de atropelamento de Fauna

Servicos de desmatamento (motoserra e trator de de extingao
esteiras) AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Remocao da Cobertura Vegetal
Ampliacao do Grau de Fragmentacao Florestal Aumento da pressao da Caca
AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Remocao da Cobertura Vegetal
Intervencao em Unidades de Conservacao - Ucs Perda de Habitat da Fauna
AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Ruidos AA: Desvio de Drenagem
Limpeza Afugentamento da Fauna
_ . ) , Supressao de espécies protegidas e/ou listas de ameaca
Remocao de solo organico (escavadeira 'de esteiras, de extincio AA: Circulacio Viaria
motoniveladoras, tratores de esteira, pa carregadeira de ’
pneus, retroescavadeiras e caminhoes basculantes) Aumento de atropelamento de Fauna Alteracao no Habitat da Fauna Aquatica
AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Remocao da Cobertura Vegetacao
Ampliacao do Grau de Fragmentacao Florestal Perda de Habitat da Fauna
AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Remocao da Cobertura Vegetacao
Transporte material lenhoso, arbustos, blocos de rocha Perda de Habitat da Fauna
soltos e solo organico para areas de bota-foras Ocorréncia de incéndios na floresta remanescente AA: Ruido
IMPLANTACAO Afugentamento da Fauna
AA: AA: Ruido

Afugentamento da Fauna
Operacao de Maquinas e equipamentos

AA: Circulacao Viaria

Aumento de atropelamento de Fauna

AA:Remocao da Cobertura Vegetal AA: Circulacao Viaria
Transporte de materiais, equipamentos e insumos R R
Ocorréncia de incéndios na floresta remanescente Aumento de atropelamento de Fauna
Sinalizacao e dispositivos de seguranca das obras
AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Ruido AA: Desvio de Drenagem
Reducao da Cobertura Vegetal Afugentamento da Fauna

AA: Circulacao Viaria

Intervencao em Unidades de Conservacao - Ucs

Implantacao das obras de artes especiais

Alteracao no Habitat da Fauna Aquatica
Supressao de espécies protegidas e/ou listas de ameaca

de extincao

Aumento de atropelamento de Fauna

Ampliacao do Grau de Fragmentacao Florestal

Intervencdo em Areas de Preservacdo Permanente - APP

AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Desvio de Drenagem
Etapa de Construcao da Obra Principal

Reducao da Cobertura Vegetal

Intervencao em Areas de Preservacdo Permanente - APP

Terraplenagem (movimentos de terra, materiais de 1° e

2° categorias, desmonte de rochas); corte e aterro ds:z;i?;ig:e especies protegidas e/ou listas de ameaca |, 4. 4o Habitat da Fauna Alteracao no Habitat da Fauna Aquatica
Ampliacao do Grau de Fragmentacao Florestal
Intervencao em Unidades de Conservacao - Ucs
AA: Remocao da Cobertura Vegetal AA: Desvio de Drenagem
Implantacao dos dispostivos de drenagem
Reducao da Cobertura Vegetal Alteracao no Habitat da Fauna Aquatica
Execucao da estrutura do pavimento (regularizacao do
subleito, reforco do subleito, sub-base e base)
AA: Ruido

Afugentamento do Fauna

Aplicacacao do revestimento (pavimentagao) AA: Circulacao Viaria

Aumento de Atropelamento de Fauna

Obras complementares

Sinalizacao definitiva (horizontal e vertical)

Limpeza e liberacao do trafego (pistas e areas do
entorno)

Desmobilizacao de mao de obra e desativacao dos
canteiros de obras

Conservacao e Manutencao AA: Circulacao Viaria

OPERACAO Operacao Fiscalizacao e controle de circulacao de veiculos e

R Aumento de Atropelamento de Fauna
maquinas

Legenda AA: Aspecto Ambiental



FASES DO EMPREENDIMENTO ETAPAS DO EMPREENDIMENTO

Anexo | - Matriz de Identificacdo dos Impactos Ambientais no Meio Socioeconémico
FATORES AMBIENTAIS IMPACTADOS NO MEIO SOCIOECONOMICO

ACOES PREVISTAS

Populacao

Organizacao Social

Economia

Mercado de Trabalho

Saude do Trabalhador

Infraestrutura e Mobilidade

Paisagem

Comunidades Quilombolas

Patrimonio Historico Cultural e
Arqueolégico

AA: Economia Regional AA: Economia Regional AA: Valoracao Imobiliaria AA: N/A
Plano de Ataque (definices iniciais) Criacao de Expectativas e Incertezas
das Comunidades Quilombolas Sapé
Relatorio de Interferéncias no Municipio do Norte
PLANEJAMENTO Etapa de Estudos e Projetos Elaboracao do projeto basico de engenharia Geracao de Expectativas e Mobilizacdo do Poder PUblico
Realizacio do cadastro fundiério Incertezas na Populacdo e da Sociedade Civil Alteracao dos Valores Imobiliarios ' o o
Locais Conflitos relativos a Desapropriacao
Realizacao de Audiéncia Publica e ao reassentamento da populacao
Elaboracao do Estudo Ambiental quilombola
Implementacao de ajustes no projeto basico de engenharia
AA: Economia Regional AA: Valoracao Imobiliaria AA: N/A AA: Restricoes de Uso
Geracao de Expectativas e Interferéncia no Patriménio
Incertezas na Populacao . RS s Edificado
. . . s . : . s Conflitos relativos a desapropriacao e
Regularizacao Fundiaria Negociacao com proprietarios (areas lindeiras afetadas ~ ~
g C gociag prop ( AA: Remocio da Populacio Alteracao dos Valores Imobiliarios ao reassentamento da populacao
Locais .
quilombola
Desapropriacao
AA: Economia Regional AA: Economia Regional AA: Oportunidades de Negocio AA: Oportunidades de Negocios
Mobilizacao de mao de obra . . L L . .
Geracao de Expectativas e Mobilizacao do Poder Publico Criacao de Empregos Geracao de Emprego e Renda para as
Incertezas na Populacao e da Sociedade Civil Temporarios Comunidades Quilombolas
AA:Oportunidade de Negocios AA: Oportunidades de Negocios
Mobilizacao de equipamentos e maquinas . o . Geracao de Emprego e Renda para as
Dinamizacao da Economia . .
’ Comunidades Quilombolas
Servi AA: Remocao da Populacao AA: Oportunidades de Negocio [AA: N/A AA:Restricoes de Uso AA: Uso de Recursos Naturais
ervicos
Preliminares ~ , . . - o 0 i 0 Ari
Implantacao das areas de apoio (guarita, escrtitorios, refeitorio, CD)cup’af;oes Irregulares na Faixa de ISnterrungf),elaslTemporarlas de
deposito, oficina mecacnica/garagem, vestiario/banheiro, orninio ] L €rvicos Fublicos L L
adminstracao/fiscalizacao, laboratorio) AA: Remocao da Populacao Criacao de Empregos Aumc?nto da Ocorréncia de AA:Restricdes de Uso Interfergnga no Patrimonio
Temporarios Acidentes de Trabalho Arqueologico
Desabropriacio Interrupcdes no Trafego da BR-
proprag 101/ES/BA
AA: Remocao da Populagao AA: Oportunidades de Negocio AA:Restricoes de Uso AA: Uso de Recursos Naturais
Etapa de Implantacao Abertura de caminhos de servico, novos acessos, € melhoria das
da Ipfraestrutura de caminhos existentes Ocupacdes Irregulares na Faixa de Criacao de Empregos Interrupcées Temporarias de Interferéncia no Patriménio
Apoio Dominio Temporarios Servicos Publicos Arqueoldgico
AA: Oportunidades de Negdcio |AA: N/A AA:Restricoes de Uso ,::t:l:{;siglgoes ¢63 CED EleB (REQUELE AA: Uso de Recursos Naturais
i . Interrupcoes Temporarias de A . ; ~
Servicos de desmatamento (motoserra e trator de esteiras) . A . : P&O . P Interferéncias nas Areas de Producao A . oA
Criacao de Empregos Aumento da Ocorréncia de |Servicos Publicos , . Interferéncia no Patrimonio
T, . Agricola e Extrativista da ..
Temporarios Acidentes de Trabalho — - . . Arqueologico
Interrupcées no Trafego da BR- Comunidades Quilombolas
101/ES/BA
. o AA: Restrico Recur .
AA: N/A AA:Restricoes de Uso e.s tricoes de Uso dos Recursos AA: Uso de Recursos Naturais
naturais
Limpeza Interferéncia no Patriménio
Remocao de solo organico (escavadeira de esteiras, Arqueoldgico
motoniveladoras, tratores de esteira, pa carregadeira de pneus, A da 0 ancia de I ~ Trafeeo da BR Interferéncias nas Areas de Producao o
retroescavadeiras e caminhdes basculantes) umento da Ocorréncia de (Interrupcoes no Trafego da BR- Agricola e Extrativista da AA: Restricoes de Uso
Acidentes de Trabalho 101/ES/BA . )
Comunidades Quilombolas R R
Inteferéncia no Patrimonio
Edificado
Transporte material lenhoso, arbustos, blocos de rocha soltos e
solo organico para areas de bota-foras
- AA: N/A AA:Restricoes de Uso AA: Uso de Recursos Naturais
IMPLANTACAO ¢
Operacao de Maquinas e equipamentos L 3 o L o
Aumento da Ocorréncia de Interrupcoes Temporarias de Interferéncia no Patrimonio
Acidentes de Trabalho Servicos Publicos Arqueologico
AA: N/A AA:Restricoes de Uso
Transporte de materiais, equipamentos e insumos Aumento da Ocorréncia de Interrupcoes no Trafego da BR-
Acidentes de Trabalho 101/ES/BA
AA:Restricoes de Uso AA: Restricoes de Uso
Sinalizacao e dispositivos de seguranca das obras Interrupcdes no Trafego da BR- Alteragao na D1n§m1ca Cotidiana das
101 /ES/éA Comunidades Quilombolas e
Interferéncia na Acessibilidade local
AA: Remocao da Populagao AA: Oportunidades de Negocio [AA: N/A AA:Restricoes de Uso AA: Restricoes de Uso AA: Uso de Recursos Naturais
Interferéncia no Patriménio
Arqueologico
Interrupcées Temporarias de Alt - Dinamica Cotidi d
. ) L . . -y r na Dinami idian . -
. . Ocupacdes Irregulares na Faixa de Criacdo de Empregos Aumento da Ocorréncia de Servicos PUblicos eracao na inamica Lotidiana cas JAA: Restrices de Uso
Implantacao das obras de artes especiais . . . Comunidades Quilombolas e
Dominio Temporarios Acidentes de Trabalho n . s
Interferéncia na Acessibilidade local
Inteferéncia no Patriménio
Interrupcées no Trafego da BR- Edificado
Etapa de Construcao 101/ES/BA
AA: Remocao da Populacao AA: Oportunidades de Negocio |AA: N/A AA:Restricoes de Uso AA: Uso de Recursos Naturais
Terraplenagem (movimentos de terra, materiais de 1° e 2° Ocupacoes Irregulares na Faixa de Criacao de Empregos Aumento da Ocorréncia de |Interrupcoes Temporarias de Interferéncia no Patriménio
categorias, desmonte de rochas); corte e aterro Dominio Temporarios Acidentes de Trabalho Servicos Publicos Arqueologico
< ) . Interferéncia no Patriménio
Implantacao dos dispostivos de drenagem ..
Arqueologico
AA: Remocao da Populacao AA:Restricoes de Uso AA: Restricoes de Uso
Ocupacoes Irregulares na Faixa de Interrupcdes Temporarias de Inteferéncia no Patrimdnio
Execucao da estrutura do pavimento (regularizacao do subleito, Dominio Servicos Publicos Imaterial
reforco do subleito, sub-base e base) AA:Restricoes de Uso
Interrupcdes no Trafego da BR-
101/ES/BA
Aplicacacao do revestimento (pavimentacao) AA:Restricoes de Uso
Interrupcées Temporari
Obras complementares te. upgo,es. emporarias de
Servicos Publicos
Sinalizacao definitiva (horizontal e vertical)
Limpeza e liberacao do trafego (pistas e areas do entorno)
I . L . AA: Economia Regional
Desmobilizacao de mao de obra e desativacao dos canteiros de - ;
Geracao de Expectativas e
obras ~
Incertezas na Populacao
AA:Oportunidade de Negocios AA:Circulacao Viaria AA:Uso do Solo
A 3 Conservacao e Manutencao Dinamizacao da Economia Melhoria da pista existente e Alteracao da Paisagem
OPERACAO Operacao : Ordenamento do Acessos & Rodovia : s
Fiscalizacao e controle de circulacao de veiculos e maquinas




Anexo |- Matriz de ldentificacao dos Impactos Ambientais no Meio Fisico
FATORES/ASPECTOS AMBIENTAIS IMPACTADOS NO MEIO FiSICO

FASES DO ETAPAS DO EMPREENDIMENTO AGOES PREVISTAS Solos, Aguas Superficiais e

EMPREENDIMENTO Clima Conforto Acustico

= Relevo Recursos Minerais Recursos Hidricos
Subterraneas

Plano de Ataque (definicbes iniciais)

Relatédrio de Interferéncias no Municipio

Elaboracao do projeto basico de engenharia

Realizacao do cadastro fundiario

PLANEJAMENTO Etapa de Estudos e Projetos
Elaboracao do Estudo Ambiental
Realizacao de Audiéncia PUblica
Implementacao de ajustes no projeto basico de engenharia
Regularizacdo Fundiaria Negociacao com proprietarios (areas lindeiras afetadas)

Mobilizacao de mao de obra

Mobilizacao de equipamentos e maquinas Aumento da Geragdo de Efluentes
Liquidos

5 2 ; ; g Apd L i . N Aumento e Disposicdo Inadequada de Interferéncia em Areas de
Implantacéo das areas de apoio (guarita, escrtitorios, Alteragao da Qualidade do Ar Alteragao dos niveis de ruido e Vibragao Residuos S8lid posie g P Minerari
refeitorio, depésito, oficina mecacnica/garagem, esiduos >ofidos rocessos Viinerarios
vestiario/banheiro, instalacao de banheiros quimicos,
adminstracao/fiscalizacao, laboratorio)

Servicos Preliminares ~
Aumento da Geragado de Efluentes

Liquidos

Aumento da Geracgdo de Efluentes Interferéncia em Areas de

Abertura de caminhos de servico, novos acessos, e melhoria Liquidos Processos Minerarios

das caminhos existentes

Etapa de Implantacao da

Infraestrutura de Apoio Aumento e Disposi¢do Inadequada de [Intensificagdo dos Processos Alteragdo da Qualidade das
P Alteragdo da Qualidade do Ar Alteragao dos niveis de ruido e Vibragdo , L posie g A <; < ¢ Q .
Residuos Sélidos Geodinamicos Aguas Superficiais

Aumento e Disposicao Inadequada de Alteracado da Qualidade das

Alteragdo da Qualidade do Ar Alteragao dos niveis de ruido e Vibragdo Residuos SSlidos Aguas Superficiais

Servicos de desmatamento (motoserra e trator de esteiras)

Intensificacdo dos Processos Alternacdo na Dinamica das

. Geodinamicos Aguas Superficiais
Limpeza

Remocao de solo organico (escavadeira de esteiras,

motoniveladoras, tratores de esteira, pa carregadeira de Alt %o d lidade do A Alt q veis de ruid Vibracs Aumento da Geragdo de Efluentes Intensificagdo dos Processos Alteragdo da Qualidade das
pneus, retroescavadeiras e caminhdes basculantes) eragdo da Qualidade do Ar eragao dos nivels de ruido € VIBracao 1, /ouidos Geodinamicos Aguas Superficiais

Transporte material lenhoso, arbustos, blocos de rocha soltos
e solo organico para areas de bota-foras Alteracdo da Qualidade do Ar Alteracao dos niveis de ruido e Vibragdo

Operacao de Maquinas e equipamentos Aumento da Geragdo de Efluentes

Alteragdo da Qualidade do Ar Alteracgao dos niveis de ruido e Vibragdo | , .
Liquidos

Transporte de materiais, equipamentos e insumos Aumento da Gerag3o de Efluentes Alteragdo da Qualidade das
’ Alteracdo da Qualidade do Ar Alteracgao dos niveis de ruido e Vibragdo ’u . ¢ Y . ¢ QU I
- Liquidos Aguas Superficiais
IMPLANTACAO —— - —
Sinalizacao e dispositivos de seguranca das obras
Aumento da Geragdo de Efluentes
Liquidos
L. ) . . |Aumento e Disposi¢do Inadequada de Alternacdo na Dinamica das
Alteragao dos niveis de ruido e Vibragao , (e . .
Residuos Sélidos Aguas Superficiais
Aumento e Disposicdo Inadequada de [Intensificacdo dos Processos Alternacdo na Dinamica das
Terraplenagem (movimentos de terra, materiais de 1° e 2° Residuos Sélidos Geodinamicos Aguas Superficiais
Aumento da Geracdo de Efluentes Interferéncia em Areas de Alteragdo da Qualidade das
Alteracdo da Qualidade do Ar Alteragao dos niveis de ruido e Vibragdo |,, . ¢ S ‘ ¢ Q .
Liquidos Processos Minerarios Aguas Superficiais
Alternacdo na Dinamica das
Etapa de Construcao da Obra Principal B ) ) Aguas Superficiais
Implantagao dos dispostivos de drenagem o ] o Intensificado dos Processos
Alteracao dos niveis de ruido e Vibracao A _
Geodinamicos
Alteragdo da Qualidade das
Aguas Superficiais
Execucdo da estrutura do pavimento (regularizacao do _
subleito, reforco do subleito, sub-base e base) Aumento da Geragdo de Efluentes
Liquidos
Aumento da Geragdo de Efluentes
. - . . ~ Liquidos
Aplicacasao do revestiments (pavimentaeo) — [AncEfluentes Liquidos |
Aumento e Di icdo Inadequada de Alteragaod lidade da
Alteracdo da Qualidade do Ar Alteracao dos niveis de ruido e Vibragdo un:] : e, ] 'sposigao Inadequada rerat @ Qua \dade das
Residuos Sélidos Aguas Superficiais
Obras complementares Aumento e Disposi¢do Inadequada de
Residuos Sélidos
Sinalizacao definitiva (horizontal e vertical)
Limpeza e liberacao do trafego (pistas e areas do entorno)
Desmobilizacao de mao de obra e desativacao dos canteiros
de obras
Conservacao e Manutencao B o ) o
Alteracdo dos niveis de ruido e vibragdo
na operac¢ao da via duplicada
OPERACAO Operacao

Fiscalizacao e controle de circulacao de veiculos e maquinas
Alteragdo dos niveis de ruido e vibragdo

na operacdo da via duplicada

Legenda AA Aspecto Ambiental
N/C Nada consta




Etapas IMPACTOS DE PRIMEIRA ORDEM IMPACTOS DE SEGUNDA ORDEM

Plano de Ataque (defini¢Ges iniciais) —_—

Relatdrio de Interferéncias Municipais

| Elaboragdo do projeto bdsico de engennharia —

Realizagdo do cadastro fundiario |

PLANEJAMENTO ‘ Etapa de estudos e

projetos

Elaborac¢do do Estudo de Impacto Ambiental E—

Realizagdo de Audiéncia Publica

> =
v A/A
Implementagdo de ajustes no projeto basico de —
engenharia
A/A
M/B
:
‘ M/A
Regularizacdo ), Negociagio com Proprietdrios
Fundidria
— |
Mobilizacao de mao de obra
M/A
Preliminares Implantagao das dreas de apoio
 a/n
Abertura de caminhos de servigo
Etapa de
Implantagao da
infraestrutura de
Apoio Servigos de desmatamento
Remocdo de solo organico
M _|_
| Transporte de material lenhoso
IMPLANTACAO
M/M
Sl
M/M
M/A
'
M/A
M/M
______ Operagao de Maquinas e equipamentos

M/M

Transporte de materiais, equipamentos e ensumos

B/M

Etapa de

" Sinalizacdo e Dispositivos de seguranga das obras
Construcao

Implantagdo de obras de artes especiais

Terraplenagem

Implantagao de dispositivos de drenagem

>
S
ig

Execucdo da estrutura de pavimento

<
S~
<

Aplicagao de revestimento

Obras complementares

Sinaliza¢do definitiva

Limpeza e Liberagdo do Trafego

Desmobilizacdo da mao de obra e desativagdo dos
canteiros de obras

" iiiii

Recuperagdo de areas degradadas

<
~~
o

\ 4 ‘

~—— Conservagao e Manutengao

OPERACAO » Etapa de Operagio

A 4

Fiscalizagao e controle de circulagdo de veiculos e A/A

maquinas

A 4

M/M

Legenda Magnitude e Significincia

A/A = alta magnitude/alta significancia

A/M = alta magnitude/média significincia
A/B = alta magnitude/baixa significincia
M/A = média magnitude/alta significancia
M/M = média magnitude /média significancia
M/B = média magnitude/baixa significincia
B/A = baixa magnitude/alta significincia

B/M = baixa magnitude/média significdncia
B/B = baixa magnitude/baixa significincia
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