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6.0
Analise dos Impactos Ambientais

6.1
Identificacéo e Caracterizacdo dos Impactos

Referencial Metodolégico Geral

Neste Estudo de Impacto Ambiental, utilizou-se uma metodologia consagrada de avaliagcdo de
impacto, baseada na literatura técnica e no estado da arte corrente em nivel internacional e nacional;
bem como na experiéncia adquirida pela JGP Consultoria e Participa¢Oes Ltda. na elaboragdo de
estudos de impacto ambiental para licenciamento de diferentes projetos de infraestrutura no Brasil,
como rodovias, aeroportos, usinas hidrelétricas e linhas de transmissao, entre outros.

Importantes referéncias bibliogréficas (Se¢do 12.0) serviram de base para a estruturacdo
metodoldgica da avaliacdo aqui apresentada, tais como os trabalhos de Sanchez (2006), Morgan
(2002), Porter & Fittipaldi (1998), Canter (1996), Wood (1995), Morris & Therivel (1995),
Turnbull (1992), World Bank (1991) e Leopold et al. (1971).

A partir das caracteristicas técnicas do projeto e dos resultados obtidos durante a etapa de
diagndstico (linha base) procedeu-se a identificacdo e avaliagdo dos impactos ambientais. As
principais etapas metodologicas desenvolvidas sdo descritas a seguir.

Primeiramente, foram identificadas todas as acGes de planejamento, implantacdo/desmobilizacéo
e operacdo que poderdo causar alteracdo socioambiental ou que demandardo a
apropriacdo/utilizacdo de recursos naturais ou de infraestrutura e servigos publicos disponiveis.

A descri¢do de cada agédo (ver Se¢do 6.1.2) baseou-se nas informagdes sobre o projeto e sobre os
respectivos procedimentos construtivos e operacionais, apresentadas na Secdo 2.0 (Caracterizacao
do Empreendimento).

Em seguida, identificaram-se os componentes ambientais que poderdo ser afetados direta ou
indiretamente pelas acdes do empreendimento em suas diferentes fases. Os componentes ambientais
foram identificados a partir dos resultados do diagnostico dos meios fisico, bidtico e
socioeconémico e constituem, efetivamente, o conjunto de elementos e respectivos processos
passiveis de serem afetados pelas acBes do empreendimento. A descricdo dos componentes
ambientais est apresentada na Secdo.1.3 deste EIA.

A partir da analise e interpretacdo das relacdes entre as acbes impactantes e 0s componentes
ambientais identificados, foram estabelecidos o0s impactos potenciais associados ao
empreendimento, ou seja, aqueles que podem ser razoavelmente previstos e que tém probabilidade
significativa de ocorréncia. Na descricdo dos impactos, sempre que possivel, foram apresentados o0s
indicadores que permitem a determinacao da sua magnitude.

Para fins de andlise, interpretacdo e checklist dos impactos potenciais, foi confeccionada uma matriz
de interacdo Acdo X Componente (Matriz 6.1.4.a), apresentada na Sec¢éo 6.1.4.

Cumpre salientar que o método matricial utilizado neste EIA constitui uma adaptagdo ou
desenvolvimento do método concebido de forma pioneira por Leopold et al. (1971). A ampla
difusdo destas técnicas de analise em estudos de impacto ambiental comprova a sua eficacia na
averiguacdo das relacdes de causa e efeito potencialmente decorrentes das acdes previstas nas
diferentes fases de um empreendimento.
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Com base na escicdo e analise de cada impacto potencial (ver Secédo 6.1.4), e de acordo com as
especificidades legais exigidas no ambito deste estudo, foram formuladas as medidas ambientais,
que podem ser genericamente classificadas como preventivas, mitigadoras, de monitoramento e
compensatdrias, conforme apresentado na Secéo 8.0 e serdo detalhadas no respectivo Plano Bésico
Ambiental (PBA) quando do requerimento da Licenca de Instalacdo (LI) do empreendimento.

As medidas propostas estdo estruturadas em Programas Ambientais, que as agrupam em
conjuntos, de maneira a torna-las operacionais. A formulacdo de cada Programa obedece a critérios
de gestdo do empreendimento, de modo a permitir a separacdo das medidas por etapa de
implantacao e pelos respectivos responsaveis pela execucao.

Assim, as medidas preventivas referem-se a toda acdo planejada de forma a garantir que o0s
impactos potenciais previamente identificados possam ser evitados. As medidas mitigadoras sao
aquelas que visam garantir a minimizacao da intensidade dos impactos identificados. Portanto, as
medidas preventivas e mitigadoras tendem a ser incorporadas as praticas de engenharia correntes,
muitas vezes tornando-se normas técnicas ou exigéncias da legislacdo. Entretanto, a garantia de que
as obras sejam executadas seguindo estas medidas é dada pelos compromissos assumidos pelo EIA
e pela fiscalizacdo posterior, dai a importancia das medidas de monitoramento.

Complementarmente, as medidas compensatérias referem-se as formas de compensar impactos
negativos considerados “nao mitigaveis” ou ndo passiveis de controle e reversdo por outros tipos de
medidas.

Ja no caso dos impactos de natureza positiva, as medidas propostas objetivam potencializar seus
efeitos benéficos, visando a sua otimizagdo e maximizacao.

Para garantir que todos os potenciais impactos do empreendimento sejam abrangidos pelas medidas
preventivas, mitigadoras, de monitoramento ou compensatorias propostas, e permitir também uma
visdo global e sintética dos programas ambientais, é elaborada uma matriz de verificacdo, ou Matriz
de Cruzamento de Impactos por Medidas/Programas Ambientais (ver Matriz 6.2.a — Sec¢éo 6.2).
Essa matriz associa 0s impactos potenciais as medidas propostas, permitindo, por meio da analise
de cada célula gerada, a verificacdo de que todos os impactos identificados serdo objeto de alguma
forma de prevencdo, mitigacdo, monitoramento ou compensacao.

Por fim, a ultima etapa metodoldgica consiste na avaliacdo do impacto ambiental resultante, ou
impacto final. Entende-se como impacto ambiental resultante o efeito final ou residual sobre o
componente ambiental afetado ap6s a execucdo de todas as medidas e/ou programas indicados para
prevencdo, minimizagdo, monitoramento ou compensagdo do impacto potencial.

Em outras palavras, a avaliacdo dos impactos resultantes pressupde como hipétese a adocdo e
correta execucao de todas as medidas e programas propostos, dentro de uma perspectiva de maximo
comprometimento e precaucdo da parte do empreendedor e de maxima eficacia das acles e
procedimentos de gestdo ambiental.

Neste EIA, cada impacto resultante foi qualificado segundo um conjunto de atributos selecionados
com base no estado da arte corrente dos métodos de avaliagdo de impacto ambiental, conforme
apresentado na Secdo 6.2. Os atributos considerados foram os seguintes, conforme solicitado no
Termo de Referéncia:

e Vetor ou Natureza dos Impactos
e Abrangéncia geografica ou influéncia (Localizacdo e espacializa¢do)
e Fase de ocorréncia
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Temporalidade - Inducéo
Temporalidade - Duragéo
Reversibilidade
Probabilidade
Significancia

Magnitude

Considerando as etapas metodoldgicas acima descritas, sintetiza-se na Figura 6.1.a a sequencia de
procedimentos adotados durante o processo de identificacdo e avaliacdo dos impactos ambientais.

Figura6.l.a
Sintese esquematica do processo de identificacdo e avaliagdo de impactos ambientais

Descricdo do
Emnreendimento

Avaliacdo
v 7y
Acdes
Impactantes v
Identificacio | Impactos | Demanda | Programas |APlicacio | Impactos
Potenciais Ambientais "| Resultantes
A
Componentes
Ambientais
A 4
A .
Descrigéo
Diagnostico

Em sintese, dois aspectos fundamentais da metodologia adotada neste EIA devem ser ressaltados.
Em primeiro lugar, conforme ja indicado anteriormente, o objetivo da avaliacdo detalhada de
impactos é qualificar e quantificar (quando possivel) o impacto resultante, ou seja, aquele que
podera, de fato, se materializar, mesmo ap0s a efetiva implantacdo das medidas preventivas,
mitigadoras, de monitoramento ou compensatdrias preconizadas.

Em segundo lugar, a diretriz metodoldgica adotada prioriza uma avaliacdo global do balanco
ambiental do empreendimento em relacdo a cada um dos componentes ambientais afetados,
consolidando a quantificagédo de ganhos e/ou perdas ambientais com base no cruzamento entre as
acOes impactantes, os impactos potencialmente decorrentes e todas as medidas preventivas,
mitigadoras ou compensatorias propostas.

Finalmente, na conclusdo do EIA apresenta-se o balango ambiental geral do empreendimento,
consolidando o resultado das avaliacdes multidisciplinares desenvolvidas para cada componente
ambiental afetado.

Por fim, na se¢do 6.3, é apresentada uma andlise intregrada dos impactos ambientais, por meio de
uma matriz de interacdo de todos os aspectos e impactos ambientais e a avaliacdo dos efeitos
sinérgicos e cumulativos.
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Nos Anexos de 1 a 3, estdo apresentados os mapas de localizado dos principais impactos
ambientais.

6.1.2
Identificacéo de Acbes Impactantes

Na Tabela 6.1.2.a identificam-se todas as a¢des com potencial de geracdo de impactos ambientais
nas fases de planejamento/obras de ampliacdo de capacidade e de operacdo do empreendimento.
Conforme ja mencionado, as acbes foram identificadas e descritas em acordo com as
especificidades técnicas do empreendimento e seus respectivos procedimentos construtivos
detalhados na Secéo 2.0.

Ao todo, foram identificadas 31 a¢des com potencial de geracdo de impactos ambientais, sendo 06
acOes referentes a fase de planejamento, 21 acdes da fase de obras e 04 acGes referentes a fase de
operacdo, conforme especificado na Tabela 6.1.2.a.

Tabela6.1.2.a
Acdes das Fases de Planejamento, Obras de Ampliacdo de Capacidade
(implantacdo/desmobilizacdo) e Operacdo do Empreendimento

Fase do Empreendimento ACOES IMPACTANTES

A.1.01 Divulgacdo do empreendimento

A.1.02 Levantamentos Topogréaficos e Geotécnicos

A.1.03 Contratacdo de mio-de-obra

A.1.Planejamento A.1.04 Implantacdo de instalagdes administrativas provisorias

A.1.05 Liberacéo de areas adicionais da faixa de dominio (realocacdo de pessoas
e atividades econbmicas)

A.1.06. Remanejamento de interferéncias

A.2.01 Delimitacdo de alteragdes na faixa de dominio

A.2.02 Desvios e interrupgdes provisorias do transito local

A.2.03 Sinalizacdo durante a fase de construcdo

A.2.04 Limpeza dos terrenos e remo¢ao de vegetacdo

A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles

A.2.07 Terraplenagem

A.2.08 Habilitacdo e utilizacdo de areas de apoio externas a faixa de dominio

A.2.09 Transporte de materiais entre a ADA e as areas de apoio

A2.0bras de Ampliagio de | A.2.10 Aquisicéo e transporte de pedra britada

capacidade (Implantagéo /| A.2.11 Execucdo do sistema de drenagem

Desmobilizacdo) A.2.12 Relocacdo e remodelacao de acessos

A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais

A.2.14 Pavimentacdo

A.2.15 Operacdo das instalacdes administrativas e industriais

A.2.16 Estabilizacdo e tratamento superficial de taludes e saias de aterro

A.2.17 Sinalizacdo horizontal e vertical

A.2.18 Desmobilizacdo de mdo-de-obra

A.2.19 Desativacdo de acessos e desvios provisérios

A.2.20 Desativacgdo de instalagdes provisorias

A.2.21 Recuperagdo da ADA

A.3.01 Operacdo da rodovia

A.3.02 Planejamento e controle operacional

A-3.Operagao A.3.03 Conservagdo rotineira

A.3.04 Manutencdo rodoviaria

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 611



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

Na sequéncia, descreve-se cada a¢do em termos dos principais procedimentos executivos e aspectos
funcionais considerados de interesse para a avaliagdo dos impactos ambientais potencialmente
decorrentes da instalacdo e operacdo do empreendimento.

A.l - Fase de Planejamento

A.1.01 Divulgacdo do empreendimento

Refere-se a toda e qualquer forma de divulgacdo do empreendimento, incluindo desde a colocacédo
de placas até manifestacGes oficiais do empreendedor ou de outros 6rgdos e entidades autorizadas
por ele, como a divulgacdo de informacdes por terceiros, em especial noticias veiculadas na midia,
0 que podera gerar expectativas (positivas e negativas) em relacdo ao empreendimento.

A.1.02 Levantamentos Topograficos e Geotécnicos

Engloba todas as atividades necessarias ao levantamento de dados primarios e secundarios que irdo
subsidiar a elaboracdo dos projetos executivos das obras de duplicacdo da BR-163. Estas atividades
incluem acgdes de sondagem, coleta de amostras, mapeamentos e confec¢do de produtos
cartograficos, atividades de levantamento topogréafico, entre outras de natureza semelhante.

A.1.03 Contratacdo de Mao de Obra

Engloba as a¢6es de mobilizacdo de equipes do empreendedor e construtoras, a divulgacdo de vagas
de trabalho para a obra de duplicagéo e os procedimentos de treinamento e qualificacdo de méo de
obra local. Tem potencial de gerar impactos positivos, quando se contrata mao de obra local, e
negativos, quando pressiona os servigos publicos urbanos.

A.1.04 Implantacio de instalacdes administrativas provisérias

Constitui as a¢fes de implantagdo das instalagdes administrativas provisorias que dardo suporte as
atividades de obra. Incluem acdes de preparacéo e limpeza dos terrenos, atividades de edificacao de
canteiros, instalacdes sanitarias, baias para o armazenamento temporario de residuos, demais
instalacdo elétrica e hidraulica, etc.

A.1.05 Liberacdo de areas adicionais da faixa de dominio (realocacdo de pessoas e atividades

econdmicas)

Para a fase de obras de ampliagdo de capacidade do empreendimento podera ser necessario proceder
a liberacdo de areas adicionais a atual faixa de dominio em alguns trechos (essa liberacao se inicia
na fase de planejamento). No caso de afetacdo de imOveis particulares de forma permanente, o
empreendedor (a_concessiondria) devera realizar todo o processo de desapropriacao, por exemplo,
levantamento dos valores de imoveis e terrenos na regido; elaboracdo de cadastros individuais das
propriedades, com a descri¢do de todas as benfeitorias que deverdo ser indenizadas; confirmacéao
dos perimetros das propriedades nos respectivos registros em cartorio; elaboracéo e promulgacao do
Decreto de Utilidade Pudblica; negociacdo e estabelecimento de acordos com 0s proprietarios e
pagamento das indenizagfes; e culmina, por fim, com a emissao de posse e liberacdo da area.

Caso sejam identificadas construcfes irregulares na faixa de dominio do tracado preferencial,
devera ser realizado pelo empreendedor (a concessionaria) um levantamento da situacao, visando a
desocupacdo da faixa. Esta acdo podera englobar a remocdo e o reassentamento das familias em
areas pré-determinadas.
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Este EIA abrange uma estimativa das areas e familias potenciais de serem afetadas pelo
empreendimento, bem como a proposicdo de medidas mitigadoras e compensatérias, que deverdo
ser melhor detalhadas pelo empreendedor no momento de sua execugdo, e com base nas
negociagdes e compromissos assumidos quando do recebimento do Decreto de Utilidade Publica,
junto ao érgéo responsavel por sua emissao.

A.1.06. Remanejamento de interferéncias

Esta acdo refere-se a todos os procedimentos necessarios para o remanejamento de interferéncias
com o tragado preferencial da rodovia, incluindo a realocacdo de acessos, redes de infraestrutura e
edificacGes administrativas de apoio ao funcionamento da rodovia existente.
A.2 - Fase de Ampliacao de Capacidade (Implantagdo / Desmobilizacéo)

A.2.01 Delimitacdo de alteracOes na faixa de dominio

Refere-se aos procedimentos topograficos e interventivos necessarios a delimitacdo de alteracdes na
faixa de dominio da rodovia, incluindo, quando necessario for, a implantacdo de alambrados,
cercas, muros, entre outros dessa natureza, para fins de isolamento da faixa de dominio exigidos
pelos procedimentos executivos a serem realizados.

A.2.02 Desvios e interrupcoes provisorias do transito local

Incluem-se nesta acdo todas as intervengdes destinadas ao remanejamento do transito local no
entorno das areas de intervencdo direta, incluindo a implantacdo de desvios e estradas provisorias,
eventual adequacéo das rotas de 6nibus, relocacao de pontos e alteragdes nos fluxos de pedestres.

A.2.03 Sinalizacdo durante a fase das obras de ampliacdo de capacidade

De forma semelhante ao descrito na acdo anterior, esta envolve o0s demais procedimentos
necessarios a correta sinalizacdo das areas diretamente afetadas pelas obras. Além da implantacdo
da sinalizacdo de trafego, necessaria a orientacdo veicular, esta acdo ainda engloba a sinalizagdo
especifica dos procedimentos construtivos, incluindo aquelas de carater educativo, restritivo,
ambiental, de seguranca do trabalho, entre outras. A acdo segue as especificacdes dos Manuais de
Sinalizacdo Rodoviaria e de Sinalizacdo e Obras de Emergéncia do DNIT (Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transporte), que prevéem o emprego de elementos fisicos verticais e
horizontais adequados.

A.2.04 Limpeza dos terrenos e remocao de vegetacio

Refere-se a supressdo da vegetacdo existente nas areas de intervencdo (corte e destocamento),
raspagem e remocdo do horizonte organico dos solos, e a demolicdo ou remocdo de edificacoes,
pavimentos, cercas, bem como as redes de utilidade aéreas e subterraneas. A acao inclui, ainda, a
estocagem provisoria dos horizontes organicos dos solos, para posterior aproveitamento, o
transporte e disposicdo em local especifico dos residuos florestais e o transporte e destinacdo do
entulno e outros materiais inertes, produtos das demolicBes. Também inclui a realocacdo ou
remanejamento das redes de utilidade publica, aéreas e subterréneas, principalmente aquelas
inseridas na &rea de intervencdo direta.
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A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

Implantacdo dos acessos provisorios necessarios a abertura das frentes de obras em pontos
especificos da area de intervencao e a interligacdo dessas com as areas de apoio ndo imediatamente
adjacentes. A acdo ndo inclui as aces relativas ao aproveitamento do sistema viario existente e/ou
aos desvios do transito local.

Esta previsto a melhoria de 3 acessos localizados junto aos km 13+000, 138+300 e 192+500, além
de outros 15 pontos onde serdo realizadas melhorias pontuais.

A.2.06 Substituicio e/ou correcdo de solos moles

Relaciona-se as atividades de substituicdo e/ou correcdo de solos moles, sem capacidade de
sustentacdo adequada para a implantacdo do corpo estradal. Este tipo de intervencdo podera ocorrer
nas planicies aluvionares do rio Parana (0+000 até a estaca 5+000), no corrego proximo a estaca
65+500, no rio Maracai (87+500), no rio Amambai (116+800), em afluente do rio Amambai
(176+100), no rio Dourados (239+200), no corrego proximo a estaca 294+500, no rio Brilhante
(302+700) e no rio Vacarias (338+000 até 344+800). Tem-se ainda as travessias a serem
implantadas nas proximidades das estacas 602+500, 611+500, 615+300, 618+800, 642+500,
662+000, 695+000, 700+500, 703+000, 729+500, 774+000, 786+000, 787+000, 790+000,
802+000, 823+000, 837+000, 846+000 e 847+290).

N&o se descarta ainda a necessidade de substituicdo e/ou correcdo de solos moles junto aos trecho
onde a rodovia ira interceptar areas limitrofes a lagoas marginais, a exemplo da travessia do corpo
d’agua préximo a estaca 37+500.

Nos casos de substituicdo, a acdo refere-se a escavacdo, em geral, de solos hidromorficos com
dragline e/ou retroescavadeira, a posterior remocao e disposi¢do nas areas de bota-fora e, por fim, a
importacdo de material de empréstimo para substituir o solo removido. Pode incluir também a
execucao prévia de ensecadeiras simples e 0 esgotamento da agua local com motobombas, se
necessario.

Nos casos de correcdo, a acdo inclui a colocagdo de sobrecarga nas areas criticas e a implantacédo de
drenos flexiveis ou outros procedimentos. Serdo priorizadas, sempre que possivel, as técnicas de
correcdo de solos moles, visando minimizar a demanda por areas de apoio, tanto areas para deposito
de material excedente como para empréstimo.

A.2.07 Terraplenagem

Trata-se de execucao de cortes e aterros para atingir a linha do greide projetado. Além da escavacdo
do terreno natural até a cota da plataforma de terraplenagem, a acdo engloba a formacdo de corpos
de aterros pela justaposicdo de camadas horizontais consecutivas, abrangendo a largura total das
sec¢des de trabalho, e todos os servigos complementares necessarios a formacéo das saias de aterro e
taludes de corte, com as respectivas bermas de alivio. N&o estdo incluidos nesta agdo o transporte e
disposicdo do material excedente em bota-foras, nem a extracdo e transporte de material de
empréstimo.

A.2.08 Habilitacdo e utilizacio de areas de apoio externas a faixa de dominio

Incluem-se nesta acdo as tarefas necesséarias a habilitacdo e posterior exploracdo de areas de
empréstimo, depdsito de material excedente, patios de vigas e outras, salvo agquelas destinadas aos
canteiros de obra e instalagdes administrativas.
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A extracdo de material das areas de empréstimo sera efetuada com retroescavadeiras, tratores de
esteira, pas carregadeiras, caminh@es basculantes e eventualmente motoscrapers, quando a distancia
de transporte, a topografia local e os acessos permitirem.

Patios de vigas serdo preferencialmente instalados na prépria faixa de dominio. No entanto, caso
instalados fora da faixa de dominio, a agdo engloba todas as atividades necessarias a pré-fabricacao
ou pré-moldagem de vigas ou outros componentes in loco.

InstalagBes industriais provisorias poderdo incluir principalmente usinas de solo, usinas de asfalto
ou centrais de concreto. A acdo engloba todas as tarefas necessarias a implantacdo dessas
instalacbes (aluguel ou compra de terrenos, limpeza e preparacdo, obras civis, montagem
eletromecanica e outras).

A.2.09 Transporte de materiais entre a ADA e as areas de apoio

Refere-se ao transporte de material, principalmente em caminhdes basculantes, entre as areas de
apoio e as frentes de obra. No caso das areas de empréstimo e dos depositos de material excedente
adjacentes a ADA e acessiveis por vias de uso exclusivo da obra, o material podera ser
alternativamente transportado em motoscrapers. Também se incluem nesta acdo o transporte dos
materiais produzidos nas instalacdes industriais provisorias (concreto, massa asféaltica, brita, entre
outros)

A.2.10 Aquisicdo e transporte de pedra britada

A implantacdo do empreendimento ndo determinard a abertura de novas frentes de lavra para a
extracdo de rochas do embasamento; sempre que possivel, 0 material sera adquirido em jazidas
exploradas comercialmente e ja licenciadas. Parte do material, eventualmente poderd ser obtida das
rochas resultantes da escavacdo. A acdo engloba todas as atividades desenvolvidas nas areas de
terceiros (pedreiras), de extracdo, processamento primario e transporte de pedra e/ou brita graduada
até o local das obras.

A.2.11 Execucdo do sistema de drenagem

Envolve desde a colocacdo de bueiros de talvegue em todas as travessias que ndo serdo transpostas
por pontes (obras-de-arte especiais), execucdo de corta rios e/ou ensecadeiras, instalagcdo de drenos
horizontais profundos até a implantacdo de sistemas de drenagem de aguas pluviais provisorios e
definitivos.

No caso da colocacdo de bueiros de talvegue, a acdo engloba a escavacdo linear com
retroescavadeira até uma cota inferior ao nivel de apoio dos bueiros, o apiloamento do fundo da
vala seguido da execucdo do lastro de areia, ou outro indicado no projeto, o assentamento dos
bueiros e alinhamento e rejuntamento dos mesmos com argamassa de cimento e areia, a realizacao
de testes de estanqueidade, o reaterro, compactacédo e, quando aplicavel, fechamento do corta rio e
restituicdo do fluxo de &gua ao seu curso natural.

Adicionalmente, componentes complementares do sistema de drenagem incluem uma grande
diversidade de servicos de revestimento, colocacdo manual de dispositivos, e execucdo de
concretagens e alvenarias de pequeno e medio porte. Os principais servigos mecanizados incluirdo a
escavacdo de valas e canaletas com uso de retroescavadeiras.
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A.2.12 Realocacdo e remodelacdo de acessos

Especialmente nas intersecBes, algumas vias seccionadas poderdo sofrer ajustes no seu tracado
atual. As acBes para execucdo destes ajustes pode incluir a construcdo de desvios provisorios do
trafego e a execucdo da obra viaria propriamente, incluindo limpeza de terreno, terraplenagem,
drenagem, pavimentacao e outras.

A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais

Consiste na construcdo de pontes, viadutos, passarelas, muros de grande porte e outras obras que
exigem o uso extensivo de elementos estruturais de concreto, incluindo pré-moldados, nos patios de
vigas ou outras areas de apoio. A acdo inclui as seguintes atividades:

cravacdo de estacas pré-moldadas,

execucao de fundagdes subaquaticas,

formas e desformas,

colocacédo de armaduras,

producéo, transporte, adensamento e cura de concreto,
concretagens e

montagem de elementos pre-moldados.

Algumas atividades complementares, englobadas por essa acdo, poderdo ser necessarias
dependendo das alternativas de projeto de pontes e viadutos que venham a ser definidas caso a caso.
Assim por exemplo, em alguns casos podera se optar por pontes em balancos sucessivos ou pontes
com alguns elementos de estrutura metalica. Tais op¢des implicariam em acdes especializadas um
pouco diferentes das aqui listadas.

As escavacOes subaquaticas poderdo ser em geral executadas a partir de plataformas flutuantes. No
entanto, no caso de escavacdes muito proximas as margens dos corpos d’agua, podera se optar por
ensecadeiras ou mesmo plataformas aterradas para remocao posterior.

A.2.14 Pavimentacdo

Incluem-se nesta acdo todos 0s servigos necessarios a preparacdo do leito estradal e a colocacao dos
materiais que formardo o pavimento da rodovia, em especial aqueles que utilizardo
motoniveladoras, caminhdes-pipa, caminhdes basculantes com carga coberta, caminhdes
espargidores de asfalto, tratores agricolas com grades de disco, rolos compactadores, rolos de
tambor liso, rolos de pneus de pressdo variavel, distribuidores de agregados e vibroacabadoras.

A.2.15 Operacdo das instalacdes administrativas e industriais

Reune a operacdo dos canteiros de obra, das usinas de solo e de asfalto, das centrais de concreto e
de outras instalacGes industriais necessarias ao desenvolvimento das obras. As operacdes foram
agrupadas nesta acdo devido as caracteristicas especificas dos seus impactos potenciais, em
particular a geracdo de residuos, efluentes, ruidos e emissdes atmosféricas.

Por fim, destaca-se a sinalizacdo da area da faixa de dominio compreendendo tanto a sinalizacéo de
orientacdo aos operarios envolvidos na execucao das obras, marcacGes topograficas dos perimetros
das areas de trabalho, bem como de delimitacdo das areas ndo-passiveis de intervencao, indicacao
dos eixos de circulacdo de veiculos de obra dentro da ADA e outras a¢Ges correlatas.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 616



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

A.2.16 Estabilizacdo e tratamento superficial de taludes e saias de aterro

De modo geral, todas as saias de aterro e taludes de corte do empreendimento deverdo ser objeto de
servicos de estabilizacdo e tratamento superficial, inclusive em &reas de bota-fora e empréstimo.
Esses servicos envolverdo preferencialmente a forracdo vegetal através de grama em placas ou
técnicas de hidrossemeadura. Entretanto, em situacdes de instabilidade, poderdo privilegiar-se
solucdes estruturais (gabides, enrocamentos, solo pregado, cortinas atirantadas, drenagem, etc.).

A.2.17 Sinalizacdo horizontal e vertical

Incluem as atividades de sinalizacdo do corpo estradal e seus dispositivos auxiliares, englobando a
implantagdo de placas fixas, mdveis, sinaliza¢cdo horizontal e demais tipos de sinalizacdo
necessarios a adequada operacao da rodovia.

A.2.18 Desmobilizacdo de méo de obra

Ao final da fase de construcdo da rodovia, a mdo de obra contratada sera gradativamente
desmobilizada, permanecendo apenas os funcionarios necessarios para o inicio da fase de operacéo.

A.2.19 Desativacdo de acessos e desvios provisorios

Desativacdo e/ou interdigdo dos acessos de servigo e recuperacdo e/ou estabilizagdo das encostas
contiguas eventualmente degradadas. Inclui também a desativacdo dos desvios provisorios e a
restituicdo das condi¢cdes normais de trdfego nas vias afetadas, além da remocdo de toda a
sinalizacdo provisoria.

A.2.20 Desativacdo de instalacdes provisorias

Esta acdo inclui todas as atividades relativas a desativacdo e remocdo de canteiros de obra e
instalacGes industriais provisorias, além da limpeza geral das areas afetadas.

A.2.21 Recuperacdo da ADA

Refere-se a recuperacao e/ou regularizacdao da morfologia e a cobertura com gramineas dos terrenos
diretamente afetados pelo empreendimento, abrangendo ndo somente a faixa de dominio, mas
também as areas de apoio utilizadas, em especial areas de depdsito de material excedente e caixas
de empréstimo. Destaca-se que estas atividades também serdo conduzidas, sempre que possivel, de
forma paralela a implantacdo da obra.

A.3 - Fase de Operacao

A.3.01 Operacao da rodovia

Refere-se as acdes de rotina para o uso da rodovia para a circulacdo de veiculos de carga e de
passageiros, de acordo com o padrdo viario estabelecido para o empreendimento.

A.3.02 Planejamento e controle operacional

O planejamento e o controle operacional abrangem todas as atividades de gestdo necessarias ao
funcionamento normal da rodovia, bem como em casos de emergéncia.
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Incluem-se entre as atividades de planejamento o detalhamento das rotinas de operacdo normal,
rotinas especiais, emergéncia e eventos especificos, procedimentos para circulacdo de cargas
excepcionais, programacao dos servicos de conservacao e manutencdo rodoviaria e outras afins.

O controle operacional inclui principalmente as atividades de apoio a fiscalizacdo do transito, a
administracdo dos servicos de assisténcia a usuarios, a guarda e vigilancia patrimonial e a operagédo
dos sistemas de pesagem, de arrecadacdo (caso houver) e de sinalizacdo variavel.

A.3.03 Conservacdo rotineira

Esta acdo engloba um conjunto de servigos executados de forma permanente, incluindo as
atividades de limpeza das pistas e acostamentos, corre¢cdes pontuais do pavimento, corte e
manutencdo da forracdo vegetal no canteiro central e outros setores da faixa de dominio, reparos
menores em obras-de-arte especiais, reparos e/ou substituicdo de barreiras e dispositivos de
seguranca, pintura periodica de faixas e outros dispositivos de sinalizacdo, limpeza e
desassoreamento do sistema de drenagem e obras de arte correntes, manutengdo dos sistemas de
iluminacdo e instalacdes elétricas e outras atividades afins.

A.3.04 Manutencdo rodoviria

Obras e servicos que serdo executados periodicamente, de forma preventiva, ou emergencialmente,
de forma corretiva.

Entre as atividades de manutencdo preventiva, destacam-se a restauracdo do pavimento,
principalmente a fresagem e o recapeamento, a substituicdo peridédica de componentes do sistema
de sinalizagéo vertical, os servicos de recuperagdo em obras-de-arte especiais e outros similares.

As atividades de manutencdo emergencial poderdo incluir a contencdo de processos erosivos e a
recuperacdo das areas eventualmente degradadas, o desassoreamento de corpos d’agua, Servicos
especiais de estabilizacédo de terraplenos e estruturas de contengéo, entre outros.

6.1.3
Componentes Ambientais

Conforme ja explicitado anteriormente, para os fins especificos da presente avaliacdo de impacto,
considera-se componente ambiental um conjunto de fatores, elementos ou processos de cada meio
(fisico, bidtico ou antropico), que se encontram sob a influéncia dos impactos ambientais potenciais
do empreendimento. Trata-se, portanto, de aspectos ambientais da linha-base que estdo sujeitos a
alteracdes devido as atividades de implantacdo e operacdo do empreendimento, descritas
anteriormente.

Cada componente ambiental é governado por “leis”, processos e dinamicas proprias, exibindo
aspectos que podem ser caracterizados e analisados separadamente, tal como apresentado no
diagndstico ambiental (Secdo 5.0). Uma andlise mais integrada das relacBes entre os diferentes
componentes, nas condi¢des “sem” e “com” o empreendimento, pode ser visualizado na Secéo 6.3.

A seguir, estdo listados 0s componentes ambientais sujeitos a alteragcdes em funcdo do
empreendimento em pauta, separando-0s por meio.
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C1 - Componentes do Meio Fisico:

Terrenos (relevo, geologia e solos)
Recursos hidricos superficiais
Recursos hidricos subterraneos

Ar

C2 - Componentes do Meio Bidtico:

e Vegetacao
e Fauna
C3 - Componentes do Meio Socioeconémico:

Infraestrutura viaria, trafego e transportes
Estrutura urbana

Infraestrutura fisica e social

Atividades econdmicas

Qualidade de vida

Finangas publicas

Patrimdnio Arqueoldgico, histdrico e cultural
Comunidades Indigenas

Comunidades Quilombolas

Ao todo, identificaram-se 15 componentes ambientais, sendo 04 do meio fisico, 02 do meio
biotico, e 09 do meio antropico.

Nas secdes seguintes, descreve-se resumidamente cada componente quanto aos aspectos geneéricos
ou especificos de interesse para a avaliacdo de impacto.

C.1 Componentes do Meio Fisico

C.1.01 Terrenos (geologia, relevo e solos)

Este componente, descrito genericamente como terrenos (Austin & Cocks, 1978; Mabbutt, 1968;
Zonneveld, 1992) engloba os atributos do meio fisico relacionados ao modelo do relevo
(geomorfologia), aos materiais de ocorréncia natural (caracteristicas geoldgicas e pedoldgicas),
assim como aos processos de dindmica superficial atuantes.

Do km 0+000 até aproximadamente o km 172, a BR-163/MS intercepta arenitos do Grupo Caiua, 0s
guais encontram-se recobertos principalmente por Latossolos Vermelhos, constituindo a unidade de
relevo Planalto do Rio Parana. Entre os km 172+000 e 582+000 predominam as rochas basalticas
da Formacdao Serra Geral, 0s quais sustentam superficie pediplanada do Planalto de Dourados, além
de arenitos da Formacéo Caiua.

Ao norte deste trecho, aproximadamente entre os km 582+000 e 847+200, o tracado da BR 163/MS
intercepta uma sequéncia de rochas da borda ocidental da Bacia Sedimentar do Parang, de idades
que variam do Devoniano ao Cretdceo e que sustentam patamares soerguidos e dissecados
principalmente em formas tabulares. Esta sequéncia inclui ,sobretudo arenitos das FormagOes
Botucatu, Marilia, Ponta Grossa, além de folhelhos e siltitos das Formaces Aquidauana e Ponta
Grossa. Associados a estas litologias predominam a ocorréncia de Latossolos Vermelhos e
Neossolos Quartzarénicos.
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Nos kms iniciais (entre 0+000 e aproximadamente 30+000) a susceptibilidade a erosao varia entre
ligeira/moderada a moderada. Do km 30+000 a aproximadamente o km 680+000 o grau de
erodibilidade é predominantemente ligeiro, sendo que no restante do trecho varia entre moderada a
moderada/forte. Os trechos com alta susceptibilidade a erosdo séo restritos em todo o tracado da
Rodovia BR-163/MS.

C.1.02 Recursos Hidricos Superficiais

O tracado da BR-163/MS intercepta cursos d’agua que integram as bacias hidrograficas dos rios
Iguatemi, Amambai, Ivinheima, Anhandui, Miranda, Taquari, Piquiri, todos afluentes da margem
direita do rio Parand, principal coletor hidrografico da regido, que também apresenta areas
interceptadas diretamente drenadas para seu canal.

Trata-se de canais perenes, cujo regime hidrico esta associado a sazonalidade tipica do clima
tropical predominante na regido Centro Oeste. Durante 0S meses de setembro a marco, a
concentracdo de precipitagdes implica no aumento das vazdes, cujos volumes de cheia podem
estender-se até meados de abril. O restante dos meses do ano compde o periodo de estiagem,
guando o escoamento diminui substancialmente.

Nas superficies de aplainamento, as nascentes constituem veredas com presenca de buritis e solos
hidromorficos, de importancia relevante para o funcionamento dos sistemas hidricos. Os canais
apresentam baixos gradientes, sendo as planicies sujeitas a inundacdo temporaria em funcéo tanto
do aumento das contribui¢cdes superficiais quanto da elevacdo do lencol freéatico.

Em modelados dissecados as planicies sdo mais estreitas, estruturadas em vales encaixados, onde 0s
perfis sdo erosivos e erosivos-deposicionais. Ndo é rara a ocorréncia de talvegues rochosos, com
presenca de rapidos e pequenas rupturas.

De acordo com a interpretacdo de imagens de sensores remotos e estudos expeditos em campo, 0
tracado da BR-163/MS intercepta 267 canais hidricos, conforme pode ser visualizado na Figura
5.1.7.1.b e Tabela 5.1.7.1.b, da respectiva se¢do do Diagndstico do Meio Fisico.

Em relacdo a qualidade da &gua, foram realizadas analises laboratoriais de amostras coletadas em
12 canais interceptados, conforme pode ser visualizado na Tabela 5.1.7.2.a. De acordo com 0s
resultados apresentados nas Tabelas 5.1.7.2.b, 5.1.7.2.c e 5.1.7.2.d, para rios de Classe 2
(CONAMA 357/05), a qualidade da agua dos canais interceptados apresenta-se deteriorada
indicando principalmente a presenca de residuos provenientes de esgoto doméstico e da utilizacao
de agrotoxicos nas lavouras e pastagens.

C.1.03 Recursos Hidricos Subterraneos:

De acordo com a base de dados disponibilizados no Plano Estadual de Recursos Hidricos do Mato
Grosso do Sul (PERHMS, 2010), a BR-163/MS intercepta neste Estado os seguintes Sistemas
Aquiferos, cuja descri¢do esta apresentada na Sec¢do 5.1.7.1:

Sistema Aquifero Cenozoico

Sistema Aquifero Bauru

Sistema Aquifero Serra Geral

Sistema Aquifero Guarani

Sistema Aquifero Aquidauana-Ponta Grossa
Sistema Aquifero Furnas
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Considerando os litotipos constituintes de rochas sedimentares e as formas de relevo
predominantes, conclui-se que o potencial de recarga nas superficies ao longo de todo o tracado é
alto, particularmente em funcdo das baixas declividades, onde a infiltracdo predomina em
detrimento do escoamento superficial. Somam-se as caracteristicas dos materiais constituintes que,
pela alta porosidade, favorecem a infiltracdo e o armazenamento de agua subterranea.

C.1.04 Ar

Este componente ambiental refere-se a qualidade do ar ao longo da BR-163/MS, assim como as
condigdes de dispersdo de poluentes. Conforme destacado na Sec¢éo 5.1.8, ndo existem estacdes de
amostragem de qualidade do ar ao longo da rodovia em estudo.

Em todo caso, é importante destacar a auséncia de fontes fixas emissoras de grande magnitude, a
excecdo daquelas observadas nas cercanias de Campo Grande. De forma que, no ambito desta
avaliacdo, considera-se o trafego veicular o principal fator com potencial de alteracdo da qualidade
do ar, condigdo esta mais perceptivel nos trechos onde o tracado intercepta areas urbanas. A analise
da qualidade do ar sera realizada no momento do estabelecimento do marco zero, antes do inicio
das obras, como primeira atividade do programa de monitoramento da qualidade do ar, no &mbito
do Projeto Basico Ambiental, quando da obtencéo da Licenca de Instalacdo (LI).

C.2 Componentes do Meio Bi6tico

C.2.01 Vegetacdo

A Area de Estudo (AE) do empreendimento encontra-se fortemente antropizada, sendo que 84,38%
dela (ou 148.420,54 ha) correspondem a vegetacdo antrépica ou areas de uso antropico. Apenas
14,99% dela (ou 26.370,28 ha) sdo cobertos por formacBes vegetais nativas dos Biomas Cerrado e
Mata Atlantica. Ademais, sdo encontrados 1.113,96 ha (ou 0,63%) de massa d’agua.

As areas antropizadas sao representadas principalmente por vegetacdo herbéacea (48,25% da AE) e
areas de agricultura (25,87%), que ocorrem ao longo de toda a AE. A vegetacdo herbacea inclui,
sobretudo, pastagens e a faixa de dominio da BR-163. Destacam-se também as areas de influéncia
urbana, que correspondem a 6,13% da AE. Em meio a essa matriz antropizada, ocorrem manchas
menores das outras categorias de uso do solo, de vegetagdo antrdpica e de vegetacdo nativa.

A cobertura vegetal nativa da AE compreende trés tipos principais de formagdes, sendo a Savana a
mais extensa (6,21%), a qual inclui duas subformacdes, a Savana Florestada (3,42%) e a Savana
Arborizada (2,79%). Por sua vez, a Floresta Estacional Semidecidual representa 5,19% da AE,
apresentando-se em estado inicial (3,15%) ou médio (2,04%) de regeneracao. Por fim, a VVegetacéo
com Influéncia Fluvial e/ou Lacustre (Formagdo Pioneira) corresponde a 3,59%, com palmeiras
(buritizal) (0,06%) ou sem palmeiras (3,53%).

Ressalta-se que a vegetacdo nativa na AE encontra-se intensamente degradada e fragmentada,
ocorrendo principalmente na forma de estreitos corredores ao longo de cursos d’agua ou de
pequenos remanescentes, frequentemente isolados. Deve-se mencionar ainda que muitos dos
fragmentos encontrados na AE, sobretudo os mais extensos, correspondem, na realidade, a partes de
remanescentes maiores que tém continuidade fora dos limites da AE, comumente em éareas de
declividade mais acentuada.

A Area Diretamente Afetada (ADA) do empreendimento corresponde a somente 3,34% da AE
(5.879,05 ha). Da mesma forma, as areas antropicas sdo as mais extensas (91,67%). O padrédo de
distribuicdo da vegetacdo nativa ao longo da ADA é semelhante ao da AE, porém em menor
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proporcao (8,21% ou 482,48 ha). Devido a natureza linear do empreendimento, a vegetacdo nativa
da ADA inclui principalmente bordas de fragmentos adjacentes a rodovia, partes de corredores de
vegetacdo florestal ou pioneira que sdo atravessados pelo empreendimento e vegetacdo de Savana
regenerante na faixa de dominio.

C.2.02 Fauna

O Componente Faunistico na area de influéncia do empreendimento esté estritamente relacionado a
paisagem existente na regido. Essa paisagem € caracterizada por trechos preservados como 0S
fragmentos ciliares (savana parque com floresta de galeria), areas com savana arborizada e por¢oes
antropizadas representadas por cidades, residéncias, pastos, agricultura, etc. Nesse sentido, o Estudo
de Impacto Ambiental identificou a ocorréncia de 57 espécies de mamiferos identificados até o
nivel especifico e exemplares identificados até o nivel de género. Dentre elas, destacam-se as
espécies de ampla distribuicdo e comuns em ambientes antropizados como o gamba-de-orelha-
branca (Didelphis albiventris), cachorro-do-mato (Cerdocyon thous), o tapeti (Sylvilagus
brasiliensis), a capivara (Hydrochoerus hydrochaeris); além de espécies de mamiferos tipicos do
bioma Cerrado como o tatu-canastra (Priodontes maximus) e o lobo-guard (Chrysocyon
brachyurus) e espécies visadas para fins de domesticacdo e alimentares como o sagui (Callithrix
penicillata), o tatu-peludo (Euphractus sexcinctus), o tatu-galinha (Dasypus novemcinctus), o tatu-
mulita (Dasypus septemcinctus), o tatu-de-rabo-mole (Cabassous unicinctus), o cateto (Pecari
tajacu) e o veado-catingueiro (Mazama gouazoubira).

Para o grupo da avifauna foram identificados no EIA, 286 espécies incluindo espécies generalistas
como o gavido-carijo (Rupornis magnirostris), a fogo-apagou (Columbina squammata), o carcara
(Caracara plancus), a lavadeira-mascarada (Fluvicola nengeta) e o sabia-laranjeira (Turdus
rufiventris), pouco sensiveis as modificacbes ambientais e independentes de florestas, sendo
comuns tanto em areas abertas como em zonas de agricultura. Apesar disso, foi possivel registrar a
presenca de espécies de aves consideradas com alta sensibilidade as alteracfes ambientes e
dependentes de ambientes florestados como o gavido-pato (Spizaetus melanoleucus), o aracari-
banana (Pteroglossus bailloni), o aracari-castanho (Pteroglossus castanotis), a arara-vermelha-
grande (Ara chloropterus), a murucututu-de-barriga-amarela (Pulsatrix koeniswaldiana) e o
macuru-de-barriga-castanha (Notharchus swainsoni)

Quanto ao componente da herpetofauna, foram identificadas 51 espécies, representadas por 23
anfibios e 28 répteis, incluindo espécies generalistas e de ampla distribuicdo como o sapo-cururu
(Rhinella schneideri), as pererecas (Dendropsophus minutus, Hypsiboas albopunctatus, Scinax
fuscomarginatus, Scinax fuscovarius), as ras (Physalaemus albonotatus, Physalaemus cuvieri),
lagartos (Ameiva ameiva, Ameivula gr. ocellifera) e outras espécies da herpetofauna consideradas
mais raras e endémicas do bioma cerrado como Ameerega berohoka, Phyllomedusa azurea, Norops
meridionalis e Bachia bresslaui.

E notavel a existéncia de espécies associadas aos ambientes aluviais como as matas ciliares
existentes ao longo da rodovia. Os elementos faunisticos séo representados em sua maioria, por
espécies do bioma Cerrado, com poucos representantes do bioma Atlantico.

Em relacdo a fauna aquética, os estudos realizados em oito cursos d’agua no Estudo de Impacto
Ambiental identificaram 22 tadxons de organismos benténicos, incluindo espécies tolerantes e
espécies mais sensiveis. As espécies encontradas sdo espécies comuns a outros ambientes aquaticos.
As larvas da familia Chironomidae (Insecta — Artropoda) estiveram presentes em todas as estacdes
de coleta, sendo a familia mais diversificada e representativa. Dentre as espécies registradas no EIA
ndo foram observadas espécies endémicas ou ameacadas de extin¢cdo. Em relacdo a ictiofauna foram
registrados 468 individuos, distribuidos em 5 ordens, 24 familias e 57 espécies. A ordem
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Characiformes apresentou um total de 39 espécies, sendo a mais representativa, seguido dos
Siluriformes (8 espécies), Perciformes (6 espécies), Gymnotiformes (3 espécies) e
Cyprinodontiformes (1 espécie). Algumas espécies tém valor comercial para aquariofilia (21
espécies) e outras para pesca (10 espécies), mas nenhuma das espécies identificadas se encontra na
lista de espécies ameacadas de extin¢do, segundo dados do MMA.

C.3 Componentes do Meio Socioecondémico

C.3.01 Infraestrutura Vidria, Trafego e Transporte

Trata-se de componente que inclui toda tipologia de vias, incluindo a propria BR-163/MS, além das
estradas rurais, vias urbanas locais e arteriais que nela se interligam. Inclui aspectos relativos ao
trafego, destacando-se variacdes no VDM, a reducdo dos tempos de viagem e reducdo do risco de
acidentes.

Verifica-se 0s 16 (dezesseis) trechos urbanos interceptados pela BR-163/MS sdo mais susceptiveis a
receberem interferéncias das obras de ampliacdo da capacidade, tendo em vista os fluxos
transversais. Conforme verificado também no diagnostico da mobilidade urbana, observa-se que a
rodovia € utilizada como rota de acesso intermunicipal.

C.3.02 — Estrutura urbana

O componente estrutura urbana engloba, genericamente, as caracteristicas hierarquicas e funcionais
das areas urbanas dos municipios integrantes da Area de Estudo, particularmente aqueles cujos
centros urbanos séo interceptados pelo empreendimento, que sdo 16 dos municipios, menos Pedro
Gomes, Camapud, Sidrolandia e Douradina. Douradina se encontra até dez quildmetros de distancia
da rodovia e 0s outros trés a mais de dez quilémetros.

Entende-se como estrutura urbana, a configuracdo atual dos centros de servigcos, 0s polos
industriais, eixos arteriais, e outros aspectos vinculados a dinamica urbana dos municipios.
Processos de adensamento urbano e valorizacdo imobilidria e aspectos relativos ao padrdo de
acessibilidade constituem aspectos suscetiveis de serem impactadas pelo empreendimento.

A rodovia BR-163/MS atravessa, além dos centros urbanos dos municipios ja citados, aglomerados
urbanos e unidades industriais. Dentre estes, existem distritos e bairros especificos dos municipios
estudados, assim como usinas, frigorificos e fabrica. No que se refere as unidades industriais, foram
localizados as margens da extensdo da rodovia: Usina Rio Parana (Eldorado, km 57); Usina de
Alcool e Agucar (Navirai, km 117,5); Frigorifico (Navirai, km 123,5); Portal da Embrapa-
Agropecudria Oeste (Dourados, km 254); Fabrica Cargil (Dourados, km 266,5); e Usina de Alcool
LDC-SEV (Rio Brilhante, km 329,5). Foi notado que na area de estudo desenvolve-se um grande
numero de pequenas propriedades voltadas a economia de laticinios organizadas em cooperativas
rurais, além de cultivo de mandioca e diversos outros casos de culturas secundarias.

C.3.03 — Infraestrutura fisica e social

Por infraestrutura fisica entende-se todas as redes de utilidade publica, excluidas as redes viarias
que foram classificadas como outro componente. Infraestrutura social compreende os equipamentos
publicos e/ou privados e outros servigcos de atendimento da populagdo. Inserem-se neste
componente, aspectos relacionados ao saneamento basico e energia elétrica, habitacdo, seguranca
publica, educacdo e salde. Na Tabela 2.4.1.16.a da respectiva Se¢do estdo listadas e localizadas as
possiveis interferéncias com a infraestrutura fisica e social.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 623



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

No que tange a infraestrutura, a espacializacdo dos impactos € localizada, sendo proviséria ou
temporaria e podendo afetar equipamentos localizados a cerca de 100 a 150 metros do limite da
ADA. N&o obstante, é importante observar que a presenca destes tipos de infraestrutura restringe-se,
em grande parte, as areas urbanas interceptadas pelo empreendimento.

C.3.04 — Atividades econdmicas

Enguadram-se como atividades econOmicas, todas as atividades e estabelecimentos industriais,
comerciais e de servicos. As atividades agricolas e a silvicultura também estdo incluidas nesse
componente. As atividades econdmicas poderdo ser afetadas positivamente pela geracdo de
empregos diretos e indiretos, melhoria da atratividade para novos empreendimentos em funcdo da
melhoria da acessibilidade e da redugdo dos custos de transporte de cargas e, por outro lado,
necessidade de realocacdo de estruturas.

De acordo com dados do diagndstico, predominam atividades terciarias, especificamente de
servigos, nos municipios de Pedro Gomes, Coxim, Rio Verde de Mato Grosso, Campo Grande,
Douradina, Dourados, Juti, Navirai e Mundo Novo. As atividades secundarias, especificamente de
indUstria, estdo presentes com maior predominancia nos municipios de Sdo Gabriel do Oeste,
Sidrolandia, Nova Alvorada do Sul, Rio Brilhante, Caarap0, Itaquirai e Eldorado. Por fim as
atividades primarias, especificamente de agropecuaria, estdo mais presentes nos municipios de
Sonora, Camapua, Bandeirantes e Jaraguari.

Dentre as principais atividades que poderdo ser impactadas destacam-se aquelas vinculadas ao
comércio, particularmente o setor de alimentacdo. Atividades de apoio as obras, como prestadoras
de servigos terceirizados (pavimentacdo, producdo de concreto, fornecimento de materiais de
construcdo, entre outras) também poderao ser beneficiadas durante a fase de obras.

C.3.05 — Qualidade de vida

No componente qualidade de vida agrupam-se uma série de aspectos da qualidade ambiental, que
alterados podem resultar em potenciais incomodos a populacdo lindeira, tais como aqueles
relacionados a ruidos, vibracGes, poeira, alteracdes na paisagem e a interrupcdes de servigos
publicos (como distribuicdo de dgua/coleta de esgoto e energia elétrica) e de trafego temporarios.

No que se refere as principais vias que poderdo sofrer interferéncias decorrentes do
empreendimento em estudo, estas estdo apresentadas no Componente C.3.01.

Além disso, este componente abrange aspectos relacionados as redes sociais existentes que incluem
relacdes de vizinhanca, relaces familiares e de mobilidade local, particularmente nas areas urbanas
dos 16 municipios que sdo interceptados pela BR-163/MS ou que beiram a rodovia (Mundo Novo,
Eldorado, Itaquirai, Navirai, Juti, Caarapd, Dourados, Rio Brilhante, Nova Alvorada do Sul, Campo
Grande, Jaraguari, Bandeirantes, S&o Gabriel do Oeste, Rio Verde de Mato Grosso, Coxim e
Sonora).

C.3.06 — Financas publicas

Este componente remete a situacdo das receitas e despesas fiscais nas trés esferas de governo. As
finangas puablicas passiveis de serem impactadas pelo empreendimento sdo as da esfera federal,
estadual (Mato Grosso do Sul) e municipal (Sonora, Pedro Gomes, Coxim, Rio Verde de Mato
Grosso, Sdo Gabriel do Oeste, Camapud, Bandeirantes, Jaraguari, Campo Grande, Sidrolandia,
Nova Alvorada do Sul, Rio Brilhante, Douradina, Dourados, Caarap0, Juti, Navirai, ltaquirali,
Eldorado e Mundo Novo).
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Nestes municipios podera havera aumento da arrecadacdo de ISS em funcéo de impostos recolhidos
durante a execucdo das obras. Além disso, a melhoria no acesso potencialmente contribui para
aumentar o grau de atratividade para atividades econémicas, dinamizando a economia local e
consequentemente, a arrecadacdo de impostos municipais. Por outro lado, durante a construcao
pode haver aumento nas demandas sobre a infraestrutura social, no caso de atracdo de mao de obra
proveniente de outras regibes (nesse caso, pode haver impacto negativo nos servicos publicos, o que
tem relacdo com o C.3 03).

C.3.07 Patrimbnio Argueoldgico, Histérico e Cultural

Compreende os bens patrimoniais, moveis e imoveis (sitios arqueoldgicos pré-coloniais), de contato
e historicos, sitios de valor etnogréfico, edificacBes e conjuntos edificados de valor histérico-
arquiteténico, edificacdes e conjuntos edificados de expressdo vernacular e paisagens notaveis, e
expressdes culturais coletivas presentes na area de influéncia do empreendimento.

De acordo com os dados do diagnostico arqueoldgico interventivo foram identificados 11 (onze)
sitios arqueologicos, 07(sete) areas de ocorréncia arqueoldgica — AOA, 08 (oito) areas de interesse
historico e arqueoldgico.

C.3.08 Comunidades Indigenas

Neste componente estdo incluidas as Terras Indigenas, localizadas nos limites de 10 km em relacao
a BR 163/MS, conforme disposi¢bes da Portaria Interministerial N° 419, de 26 de outubro de
2011., conforme listado a seguir:

Terra Indigena Caarap6/ Te’yi Kue
Reserva Indigena Dourados

Terra Indigena Panambi-Lagoa Rica
Terra Indigena Panambizinho

Terra Indigena Taquara

Terra Indigena Jarara

Terra Indigena Cerrito

Terra Indigena Dourados-Amambaipegua
Terra Indigena Nandevapegua

Além disso, o componente abrange os acampamentos de indigenas localizados tanto na faixa de
dominio, quanto em fazendas préximas a rodovia, conforme segue:

Acampamento Aroeira/Prudente Thomas
Acampamento Laranjeira Nanderu
Acampamento Nu Pora

Acampamento Tejui/ Verbnica
Acampamento Taruma

Acampamento Pindoroky e Pindoroky-Mirim
e Acampamento Passo Piraju

C.3.09 Comunidades Quilombolas

Compreende as 08 (oito) comunidades na regido, sendo 04 localizadas fora do raio de 10 km de
distancia do empreendimento, mas inseridas nos municipios que fazem parte da Area de Estudo, a
saber:
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Comunidade Negra Rural Quilombola Dezidério (Picadinha)
Comunidade Quilombola Rural Familia Quintino
Comunidade Familia Jarcem

Comunidade Ribeirinha Familia Bispo

As outras 04 quatro comunidades estao inseridas no raio de 10 km de distancia do empreendimento,
a saber:

e Comunidade Negra S&o Jodo Batista

e Comunidade Tia Eva (vila de S&o Benedito)

e Comunidade Chacara Buriti

e Comunidade Furnas do Dionisio.

6.1.4
Impactos Potenciais do Empreendimento

A correlagéo entre as a¢Oes impactantes e 0s componentes ambientais, feita a partir da Matriz de
Acdes x Componentes (Matriz 6.1.4.a), permitiu identificar o conjunto de impactos ambientais
potenciais do empreendimento.

A Tabela 6.1.4.a lista a seguir os impactos potenciais identificados, por meio e componente
ambiental afetado. Ao todo, foram identificados 40 impactos ambientais potenciais claramente
diferenciaveis entre si, sendo 10 impactos no meio fisico, 07 no meio bidtico, e 23 no meio
socioecondmico.

Tabela 6.1.4.a
Impactos Ambientais Potenciais do Empreendimento
COMPONENTE AMBIENTAL IMPACTOS
1.01 Instabilizac8o de encostas e geracdo de processos erosivos
1.Terrenos 1.02 Aumento da &rea impermeabilizada na faixa de dominio
1.03 Risco de contaminacédo do solo
. 2.01 Assoreamento de cursos d’Agua
2.Recursos Hidricos ~ - ——
Meio Fisico Superficiais 2.02 Alterag(N)es no regime quwgmetnco _
2.03 Alteracdo da qualidade da agua superficial
3.Recursos Hidricos | 3.01 Alteracéo no nivel das aguas subterraneas
Subterréneos 3.02 Risco de contaminacdo das aguas subterraneas
. 4.01 Alteracdo da qualidade do ar durante a construcdo
4.Qualidade do Ar 4.02 Alteracdo da qualidade do ar durante a operacdo
5.01 Reducéo da Cobertura Vegetal
5.Cobertura Vegetal | 5.02 Alteracdes na vegetacdo remanescente adjacente
Meio Biético 5.03 Aumento do risco de ocorréncia de incéndios na AID

6.01 Afugentamento de fauna

6.02 Aumento do risco de atropelamento

6.Fauna 6.03 Impactos na fauna aquatica
6.04 Afetacdo de Corredores Ecoldgicos
7.01 Melhoria das condi¢Bes de seguranca e redugdo do risco de
acidentes
7.02 Reducéo dos tempos de viagem
7. Infraestrutura | 7.03 Danos causados por veiculos pesados na malha vidria durante a
Viaria, Trafego e | construcéo
Transporte 7.04 Uso e/ou Interrupcdo/Remanejamento Temporario de Vias Locais

Meio Socioecondmico . N
de Circulacdo

7.05 Ordenamento dos acessos e travessias rodoviarias

7.06 Interferéncias com fluxos transversais de pedestres

8.01 Aceleracdo do processo de adensamento em setores urbanizados
8.Estrutura Urbana | ou em vias de urbanizacdo a serem beneficiados com melhoria do
padrdo de acessibilidade

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 626



JGP Consultoria e Participagdes Ltda.

Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

Tabela6.1.4.a

Impactos Ambientais Potenciais do Empreendimento

COMPONENTE AMBIENTAL

IMPACTOS

8.02 Valorizagdo Imobilidria em Nivel Local

8.03 Estimulo ao Desenvolvimento e Expanséo Urbana na AIT

9.Infraestrutura
Fisica e Social

9.01 Interferéncia com Redes de Utilidades PUblicas

9.02 Demandas Adicionais sobre a Infraestrutura Social Local Durante
a Construgdo

10.Atividades
Econdmicas

10.01 Geracéo de Emprego Direto e Indireto Durante a Construcdo

10.02 Geracao de Emprego Direto e Indireto Durante a Operacéo

10.03 Melhoria no Padrdo de Acessibilidade e Aumento do Grau de
Atratividade para a Instalacdo de Atividades Comerciais/Industriais

10.04 Reducdo dos Custos de Transportes de Carga

10.05 Perda de Espaco Fisico e Reducdo da Atividade Produtiva

11.Qualidade de
Vida

11.01 Ruido e vibragdes durante a Construcdo

11.02 Ruido durante a operagao

11.03 Desapropriagdo/Relocacdo de moradias

11.04 AlteracGes na paisagem

12.Finangas
Publicas

12.01 Aumento nas Receitas Fiscais durante a Construcéo e Operacdo

13.Patriménio
Histérico, Cultural
e Arqueoldgico

13.01 Interferéncia com o Patrimoénio Histérico, Cultural e
Arqueoldgico

14. Comunidades
Indigenas

14.01 Impactos sobre as comunidades indigenas

15. Comunidades
Quilombolas

15.01 Impactos sobre comunidades quilombolas

A seguir, nas secOes 6.1.4.1, 6.1.4.2 e 6.1.4.3 sdo descritos 0s impactos potenciais identificados,
incluindo os indicadores que demonstram a magnitude de cada um deles.
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Matriz 6.1.4.a
Acdes Impactantes X Componentes Ambientais

Componentes Ambientais

C.1 Meio Fisico C.2 Meio Biolégico C.3 Meio Antrépico
Acdes Impactant c1os C.3.01
Oes Impactantes -
¢ P C.102. C.103 Infraest. C.3.02 €303 C.3.04 C.3.05 C.3.06 C'.3'O] . C.3.08 C.3.09
c.101 Rec. Rec. €201 €2.02 Viaria Estrutura Infraest. Atividades Qualidade Finangas Patrimonio Comunidade | Comunidades
Terrenos Hidricos Hidricos Vegetacao Fauna . ' Fisicae P - nang Arq., Hist. e p -
Ar Trafego e Urbana - Econdmicas de Vida Publicas Indigena Quilombolas
Superf. Subt. Social Cultural
Transportes
Al Fase de Planejamento
A.1.01 Divulgacéo do empreendimento 12.01 14.01 15.01
A.1.02 Levantamentos Topograficos e Geotécnicos 12.01
A.1.03 Contrata¢do de méo-de-obra 8.02; 8.03 9.02 10.01 12.01
6.01;
A.1.04 Implantacéo de instalagdes administrativas provisorias 1.01 2.01; 2.03 3.02 4.01 5.01; 5.02 ggg 12.01 13.01
6.04
6.01;
AL05 leetaggo de é&reas adicionais da faixa de dominio (realocacdo de pessoas e atividades 101 2.01: 2.03 3.02 401 5.01: 5.02 6.025 8.02 9.02 10.05 11.03 12.01 13.01 14.01
econdmicas) 6.03;
6.04
6.01;
. . o . . 6.02; 7.04; 7.05; .
A.1.06 Remanejamento de interferéncias 1.01 2.01 3.01; 3.02 4.01 5.01; 5.02 6.03- 706 9.01; 9.02 10.05 11.03 12.01 13.01
6.04
A2 Fase de Implantacéo
A.2.01 Delimitacéo de alteragBes na faixa de dominio 4.01 7.06 9.01; 9.02 10.05 11.01; 11.03 12.01 13.01 14.01 15.01
A.2.02 Desvios e interrupcdes provisorias do transito local 4,01 5.03 7.04; 7.06 9.02 11.01 12.01 14.01 15.01
A.2.03 Sinalizagdo durante a fase de construcéo 4.01 11.01 12.01
. . . . 6.01;
A.2.04 Limpeza dos terrenos e remogdo de vegetagdo 1.01;1.03 2'0;'023;02' 3.02 4.01 5'02’053;02’ 6.02; 7.03;7.04 9.01 11.01; 11.04 12.01 13.01 14.01
) ' 6.03
101; 1.02; | 2.01;2.02; s01;502 | &0
A.2.05 Execucéo de acessos de apoio as obras T T, | 3.01;3.02 4.01 RS 6.02; 7.03; 7.04 10.05 11.01; 11.04 12.01 13.01 14.01
1.03 2.03 5.03 6.03
2.01; 2.02; 6.0L;
A.2.06 Substituicéo e/ou corregao de solos moles 1.01;1.03 ' 2'03; ’ 3.02 4.01 5.01; 5.02 6.02; 11.01 12.01 13.01 14.01 15.01
) 6.03
1.01;1.02; | 2.01; 2.02; 6.01; 7.03; 7.04;
A.2.07 Terraplenagem RS RSP 4.01 6.02; A 11.01; 11.04 12.01 13.01 14.01
1.03 2.03 6.03 7.06
101;1.02; | 2.01;2.02; 501,502 | &0
A.2.08 Habilitacéo e utilizagdo de areas de apoio externas a faixa de dominio RetSoaanl E 3.02 4.01 e 6.02; 7.03; 7.04 11.01; 11.04 12.01 13.01
1.03 2.03 5.03 6.03
601 1 7 03;7.04;
A.2.09 Transporte de materiais entre a ADA e as areas de apoio 1.01; 1.02 2.03 3.02 4.01 5.03 6.02; ' 7’06 ' 11.01 12.01
6.03 )
A.2.10 Aquisicao e transporte de pedra britada 1.01 4.01 5.03 %%12 7'0’;);07604; 11.01 12.01
101;1.02; | 2.01;2.02; 6.01;
A211 Execucéo do sistema de drenagem RetSoaa E e 3.01 4.01 6.02; 7.04; 7.06 11.01 12.01 13.01
1.03 2.03 6.03
101;1.02; | 2.01;2.02; 501;502; | %9 | 704:7.05;
A.2.12 Relocagdo e remodelagdo de acessos P S 4.01 A 6.02; A 8.02; 8.03 10.03; 10.05 | 11.01; 11.04 12.01 13.01 14.01 15.01
1.03 2.03 5.03 6.03 7.06
6.01;
A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais 1.01;1.03 | 2.01;2.03 | 3.01; 3.02 4.01 5.01; 5.02 6.02; 7.04 10.03 11.01; 11.04 12.01 13.01
6.03
A2.14 Pavimentacéao 1.02;1.03 | 2.02;2.03 3.02 4,01 5.03 6.03 11.01 12.01 14.01
6.01;
A.2.15 Operagao das instalagdes administrativas e industriais 1.01;1.03 | 2.01;2.03 3.02 4.01 5.03 6.02; 7.03 11.01 12.01 14.01
6.03
A.2.16 Estabilizagdo e tratamento superficial de taludes e saias de aterro 1.03 3.01; 3.02 4.01 11.01 12.01
A2.17 Sinalizagao horizontal e vertical 1.03 2.03 3.02 4.01 6.03 10.03 11.01 12.01
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Matriz 6.1.4.a
Acdes Impactantes X Componentes Ambientais

Componentes Ambientais
C.1 Meio Fisico C.2 Meio Biolégico C.3 Meio Antrépico
Acdes Impactant ctod C.3.01
Oes Impactantes -
¢ P C.102. C.103 Infraest. C.3.02 €303 C.3.04 C.3.05 C.3.06 C'.3'O] . C.3.08 C.3.09
c.101 Rec. Rec. €201 €2.02 Viaria Estrutura Infraest. Atividades Qualidade Finangas Patrimonio Comunidade | Comunidades
Terrenos Hidricos Hidricos Vegetacao Fauna . ' Fisicae P - nang Arq., Hist. e p -
Ar Trafego e Urbana - Econdmicas de Vida Publicas Indigena Quilombolas
Superf. Subt. Social Cultural
Transportes
A.2.18 Desmobilizagdo de méo-de-obra 4.01 9.02 10.01 12.01
6.01;
A.2.19 Desativacdo de acessos e desvios provisorios 1.01;1.03 | 2.01;2.03 4.01 6.02; 7.04;7.06 9.02 11.01 12.01
6.03
2.01; 2.02; 6.0L;
A.2.20 Desativacdo de instalagdes provisérias 1.01;1.03 ' 2’03; ' 4.01 6.02; 7.03;7.04 11.01 12.01
) 6.03
A2.21 Recuperagdo da ADA 1.03 2.01; 2.03 4,01 6.03 7.03 11.01 12.01
A3 Fase de Operacéo
M . 6.01; 7.01; 7.02; 8.01; 8.02; 10.02; 10.03; .
A.3.01 Operagdo da rodovia 1.03 4.02 5.03 6.02 7.05: 7.06 803 10.04 11.02; 11.04 12.01 14.01 15.01
A.3.02 Planejamento e controle operacional 7.02 10.02 12.01
A303 | Conservagio rotineira 103 402 5.03 ool 7.01 10.02 11.02 12,01
A304 | Manutencio rodovidria 1.03 402 5.03 ool 7.01 10.02 11.02 12,01

Impactos Potenciais Meio Fisico

1. Impactos Potenciais nos Terrenos

1.01 Instabilizacéo de encostas e geragao de processos erosivos
1.02 Aumento da area impermeabilizada na faixa de dominio
1.03 Risco de contaminacéo do solo

2. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Superficiais
2.01 Assoreamento de cursos d’Agua

2.02 Alteracdes no regime fluviométrico

2.03 Alteragdo da qualidade da agua superficial

3. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Subterraneos
3.01 Alteracéo no nivel das guas subterraneas

3.02 Risco de contaminagdo das aguas subterraneas

4. Impactos Potenciais na Qualidade do Ar

4.01 Alteracdo da qualidade do ar durante a construcéo

4.02 Alteragdo da qualidade do ar durante a operagdo

Impactos Potenciais Meio Bidtico

5. Impactos Potenciais na Cobertura Vegetal

5.01 Redugdo da Cobertura Vegetal

5.02 AlteracBes na vegetacéo remanescente adjacente
5.03 Aumento do risco de ocorréncia de incéndios na AlID
6. Impactos Potenciais na Fauna

6.01 Afugentamento de fauna

6.02 Aumento do risco de atropelamento

6.03 Impactos na fauna aquética

6.04 Afetacdo de Corredores Ecolégicos

Impactos Potenciais Meio Socioecondémico

7. Impactos Potenciais na Infraestrutura Viaria, Trafego e

Impactos Potenciais Meio Socioeconémico

9. Impactos Potenciais na Infraestrutura Fisica e Social

Transporte

7.01 Melhoria das condicdes de seguranca e reducdo do
risco de acidentes

7.02 Redugdo dos tempos de viagem

7.03 Danos causados por veiculos pesados na malha
vidria durante a construgao

7.04 Uso efou Interrupcdo/Remanejamento Temporario
de Vias Locais de Circulagio

7.05 Ordenamento dos acessos e travessias rodoviarias
7.06 Interferéncias com fluxos transversais de pedestres
8. Impactos Potenciais na Estrutura Urbana

8.01 Aceleragdo do processo de adensamento em setores
urbanizados ou em vias de urbanizagdo a serem
beneficiados com melhoria do padrao de acessibilidade
8.02 Valorizagdo Imobiliaria em Nivel Local

9.01 Interferéncia com Redes de Utilidades Publicas

9.02 Demandas Adicionais sobre a Infraestrutura Social Local
Durante a Construcéo

10. Impactos Potenciais nas Atividades Econdmicas

10.01 Geragdo de Emprego Direto e Indireto Durante a

Impactos Potenciais Meio Socioeconémico

11. Impactos Potenciais na Qualidade de Vida
11.01 Ruido e vibragdes durante a Construcao
11.02 Ruido durante a operagao

11.03 Desapropriacdo/Relocagdo de moradias
11.04 AlteragBes na paisagem

12. Impactos Potenciais nas Finangas Publicas

Construgdo 12.01 Impactos nas Receitas Fiscais durante a Construcéo e
10.02 Geragdo de Emprego Direto e Indireto Durante a | Operagéo

Operagéo 13. Impactos Potenciais no Patriménio Histérico, Cultural e
10.03 Melhoria no Padréo de Acessibilidade e Aumento do Arqueolégico

Grau de Atratividade para a
Comerciais/Industriais
10.04 Redugcdo dos Custos de Transportes de Carga
10.05 Perda de Espaco Fisico e Redugao da Atividade Produtiva

Instalacdo de Atividades

13.01 Interferéncia com o Patrimdénio Histdrico, Cultural e
Arqueologico

14. Impactos Potenciais nas Comunidades Indigenas

14.01 Impactos sobre as comunidades indigenas

15. Impactos Potenciais nas Comunidades Quilombolas

15.01 Impactos sobre as comunidades quilombolas

8.03 Estimulo ao Desenvolvimento e Expansdo Urbana
na AlT
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6.1.4.1
Impactos Potenciais no Meio Fisico

1. Impactos Potenciais nos Terrenos (relevo/geologia e solos)

1.01 Instabilizacdo de encostas e geracdo de processos erosivos

Este impacto tem sua ocorréncia relacionada a realizacdo de vérias interferéncias necessarias a
implantacdo das obras, entre elas as de corte, aterro, utilizacdo de areas de empréstimo e DMEs,
além das atividades iniciais vinculadas a limpeza do terreno. De modo geral, deve-se associar tal
impacto a magnitude e intensidade dos trabalhos de terraplenagem, as quais expdem os solos
principalmente a acdo da agua pluvial especialmente nos periodos que antecedem a implantacdo de
drenagem superficial, forracdo vegetal e demais atividades de recomposicdo vegetal.

Destacam-se principalmente as atividades de corte, que podem afetar tanto os solos quanto os
macicos rochosos. Nestes casos, a erodibilidade dos solos e as descontinuidades dos macicos afetam
a estabilidade das encostas, alterando o potencial de desenvolvimento de processos erosivos e
movimentos de massa associados.

Do mesmo modo, os aterros também constituem pontos de elevada susceptibilidade a erosdo,
particularmente os de maior altura, importando as caracteristicas dos materiais constituintes, o grau
de compactacdo, a inclinacdo das bermas e o posicionamento das estruturas de drenagem.

Dois fatores determinam os segmentos da BR-163/MS mais suscetiveis a estes impactos:

e As fragilidades naturais do terreno;
e A intensidade dos trabalhos de movimentacao de terra a serem desenvolvidos.

Nesse sentido, torna-se oportuno para a avaliagdo do impacto ambiental o registro das areas mais
criticas a sua ocorréncia, assim como o0s segmentos que deverdo sofrer maiores interferéncias,
sobretudo relacionadas a necessidade de execugdo de cortes e aterros.

De acordo com os resultados obtidos durante a etapa de diagndstico, observa-se que a maioria do
tracado assenta-se sobre areas relativamente planas, onde predominam formas de colinas amplas
com perfis retilineos e topos levemente convexos. No que se refere & susceptibilidade a erosao, e
conforme demonstrado na Figura 5.1.5.1.a (Diagndstico do Meio Fisico), verifica-se a constancia
da ligeira susceptibilidade entre os km 30+000 e 680+000. Neste trecho, cabe destacar a ocorréncia
de areas mais declivosas entre os km 655+000 e 685+000, onde a ocorréncia de processos erosivos
poderd ser facilitada em funcdo do porte das intervengdes em areas de maior inclinacdo das
vertentes.

Nos quildmetros iniciais (0+000 ao 30+000) e ao norte do km 680+000 predominam graus de
susceptibilidade que variam entre ligeira/moderada a moderada e moderada a moderada/forte,
respectivamente. Nos recuos de cabeceira observados ao norte do km 680+000 observa-se
susceptibilidade mais elevada a erosdo, onde ndo se descarta a ocorréncia de processo de
ravinamento mais intensos, em areas de onde predominam morrotes e serras baixas.

Nas areas planas a probabilidade de ocorréncia de processos erosivos em sulcos € baixa, mesmo em
funcdo das baixas declividades observadas. Todavia, quando da ocorréncia de depdsitos lateriticos,
ndo se descarta a ocorréncia de problemas de trafegabilidade dado a plasticidade e baixa aderéncia
dos solos.
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Na fase atual dos estudos ainda nao é possivel localizar os locais onde havera necessidade de cortes
em materiais de 32 Categoria.

Em todos os casos, a retirada da cobertura vegetal e a propria movimentagdo de terra com presenca
de sobreaterro evidenciam a tipologia das acdes impactantes. Cumpre registrar que no caso das
travessias de drenagem haverd a necessidade de escavagdes para a remocao de solos moles nas
planicies aluvionares do rio Parana (estaca 0+000 até 5+000) assim como nas proximidades das
seguintes estacas: 65+500, 87+500, 116+800, 176+100, 302+700, 338+000 até 344+800, 602+500,
611+500, 615+300, 618+800, 642+500, 662+000, 695+000, 700+500, 703+000, 729+500,
774+000, 786+000, 787+000, 790+000, 802+000, 823+000, 837+000, 846+000 e 847+290; 0 que
totalizard um volume aproximado de 657.602,11 m3 de solos moles.

Cabe ainda salientar que processos erosivos e a alteracdo de relevo poderdo ocorrer também nas
areas de apoio as obras, em especial nos depdsitos de material excedente e nas areas de empréstimo.
Assim, da mesma forma como colocado para os cortes e aterros, dependendo do tipo de terrenos em
que as Area de Empréstimos e Area de Dep6sito de Material Excedente serdo localizadas, os
impactos potenciais de alteracdo de estabilidade das encostas e aumento da suscetibilidade a eroséo
poderdo ser de diferentes intensidades. Ao longo da BR-163/MS, a faixa de dominio e suas
imediacdes serdo utilizadas para comportar 25 areas de apoio necessarias. Serdo ainda habilitadas
15 areas para a implantacdo de canteiros de obra e alojamento.

Por fim, € importante considerar que a significancia dos impactos ora analisados, relacionados as
atividades de movimentacdo de terras aqui consideradas, depende parcialmente de fatores alheios a
obra, como por exemplo, a pluviosidade e a pré-existéncia de processos erosivos, ademais das
caracteristicas dos terrenos.

1.02 Aumento da area impermeabilizada na faixa de dominio

A impermeabilizacdo ao longo da BR-163/MS compreendera principalmente os locais de
implantacgdo das faixas de rolamento e acostamento, com excegéo das travessias em pontes onde sao
mantidas em superficie a permeabilidade. Inclui ainda a pavimentacao necessaria a implantacdo dos
demais dispositivos inerentes ao empreendimento (pracas de pedagio, entroncamentos, acessos,
etc.).

A pavimentacdo parcial da faixa de dominio € estimada em 26,97 km?, o que representa 0,0087% da
area total das bacias hidrograficas interceptadas, como indicam os dados da Tabela 6.1.4.a,
representando acréscimo minimo em relacdo as areas totais das bacias.

Tabela 6.1.4.a
Taxas de Impermeabilizacdo nas bacias hidrograficas atravessadas

. P . Area a ser impermeabilizada Percentagem da 4rea da
Bacia Area da Sub-Bacia (km?) (km?) Bacia (%)
Alto Paraguai 154.000,00 9,67 0,0063
Parana, Verde, 90.900,00 5,18 0,0057
Peixe, e outros
Parana,
Paranapanema, 65.300,00 12,12 0,0186
Amambai e outros
Totais 310.200,00 26,97 0,0087
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Em virtude do exposto, as obras de duplicacdo da BR-163/MS ndo devem provocar quaisquer
impactos perceptiveis de reducdo da produtividade hidrica das sub-bacias atravessadas nem efeitos
sobre 0s picos de escoamento superficial.

E pertinente observar, ainda, que a impermeabilizacdo na faixa de dominio ndo ocorrera na forma
de grandes superficies continuas. Pelo contréario, as pistas serdo contornadas por areas verdes
gramadas de elevada permeabilidade, que tem o efeito de reduzir o escoamento superficial.

Em todo caso, grande parte da impermeabilizacdo se dard sobre as areas planas estruturadas em
rochas sedimentares e vulcénicas, consideradas como sendo de alto potencial de recarga de
aquiferos.

1.03 Aumento do risco de contaminacdo do solo

De maneira geral, um evento que provoque vazamento de produtos perigosos e/ou tdéxicos, ou
outros tipos de efluentes que contenham contaminante, tem potencial de causar impactos negativos
no solo e as aguas (superficiais e subterraneas).

Sua real ocorréncia, no entanto, depende de varios fatores, entre os quais: tipo de substancia;
volume do vazamento; caracteristicas do produto como viscosidade, volatilidade, reatividade,
solubilidade, etc.; caracteristicas do meio, como porosidade efetiva do solo, profundidade do lencol
fredtico, tipo de material constituinte, tipo de aquifero, presenca de estruturas (fraturas e falhas), etc.

Nesse caso, qualquer vazamento que venha a ocorrer atingira primeiramente o solo, nao
necessariamente atingindo o lencol fredtico e as drenagens superficiais; a depender das
caracteristicas do produto e propriedades do meio.

Durante as obras de duplicacdo da BR-163/MS o risco de contaminacdo do solo é aumentado
devido a maior movimentacao de equipamentos e maquinas e manuseio de produtos perigosos, bem
como pela disposi¢do inadequada dos residuos sélidos perigosos (solo contaminado decorrente de
vazamento) que venham a ser gerados pela mobilizacdo de canteiros de obras, areas de apoio e pela
propria atividades de construg&o.

De maneira geral, os locais mais susceptiveis a vazamentos serdo aqueles onde ocorrera reparo de
veiculos, manuseio e estoque de produtos perigosos, tais como combustiveis e lubrificantes e
também residuos sélidos perigosos. Além disso, a intensa movimentacdo de veiculos e maquinarios,
em conjunto, aumenta os riscos de acidentes.

As areas de apoio onde as atividades supracitadas serdo desenvolvidas sdo as que apresentam maior
probabilidade de ocorréncia deste tipo de impacto. A localizagdo das areas de apoio estdo
discriminadas na Tabela 2.4.1.11.a da Sec¢éo 2.0.

Contudo, a ocorréncia deste impacto pode ser evitada quando adotadas medidas simples de controle
de poluicdo, implantacdo de dispositivos de retencdo (diques e bandejas), além da efetiva
manutencdo de equipamentos. Residuos sélidos perigosos também devem possuir local adequado
para seu armazenamento temporario até a destinacdo final adequada.

Os riscos de contaminagdo do solo durante a operacdo da rodovia estdo associados a eventuais
acidentes envolvendo vazamentos de combustiveis, solventes, lubrificantes em geral, entre outros
produtos quimicos perigosos com potencial de causar a contaminacdo do solo, ou ainda pelo
carreamento de cargas difusas pela lavagem das superficies durante os eventos de chuva.
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2. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Superficiais

2.01 Assoreamento de cursos d’agua

O assoreamento de cursos d’agua podera ocorrer quando o aporte de material (sedimentos) for de
grande intensidade, superior a capacidade de transporte do rio ou cérrego. Pode causar alteracdes
localizadas da morfologia fluvial dos trechos afetados, e na secdo transversal do canal, implicando
em situacOes de obstrucdo de drenagem com impacto na vegetagdo ribeirinha. A tendéncia dos
cursos d’agua afetados € recuperar o seu perfil de equilibrio, o que envolve o carreamento gradativo
do material acumulado no leito para trechos a jusante, caracterizando assim um processo de longa
duracéo.

Considerando-se as intervencdes necessarias a duplicacdo da BR-163/MS, os cursos d’agua mais
suscetiveis ao assoreamento sdo aqueles localizados a jusante das areas de movimentacdo de terra e
aqueles que serdo diretamente interceptados. A movimentacao de terra para execucdo de taludes de
aterros nas proximidades do canal aumenta a susceptibilidade a ocorréncia deste tipo de impacto,
assim como as atividades de escavacdo para a execucao de fundagdes das obras de arte especiais.

N&o menos importantes sdo as atividades de execucdo de travessias por duelas e/ou dispositivos
semelhantes, que implicam em alteracdo da morfologia fluvial dos canais, mesmo em funcdo da
necessidade de implantacdo de corta rios e remogdo de solos moles.

De acordo com dados do diagnostico, serdo interceptados 267 canais hidricos (ver Anexo 8 - Secao
5.1 e Figura 5.1.7.d), sendo que todos sdo considerados susceptiveis a receberem impactos
derivados do assoreamento de seus leitos.

Em todo caso, a intensidade do assoreamento dependera ndo s6 do porte das intervencdes mas
também das caracteristicas morfoldgicas e hidricas dos canais. Neste sentido, cumpre salientar que
nas areas menos declivosas, os menores gradientes tendem a conformar canais deposicionais, com
padrdo de drenagem meandrante, situacdo esta amplamente observada na éarea de estudo,
particularmente quando da ocorréncia de formas planas sobre estruturas sedimentares e basalticas.
Nestas condi¢des, a capacidade de transporte dos canais € pequena, 0 que poderd facilitar e/ou
induzir processos de assoreamento

No caso dos canais que interceptam as rochas basalticas, a presenca de leitos rochosos e
afloramentos pode indicar uma melhor capacidade de transporte de sedimentos, a exemplo do que
ocorre no corrego localizado nas imediacGes da estaca 254+800.

Em relacdo ao regime hidroldgico, é importante frisar que a tendéncia de assoreamento é maior
durante os meses de abril a setembro, quando ocorrem 0s meses mais secos do ano. Nesta época, as
menores descargas diminuem a capacidade de transporte dos canais, favorecendo a deposicao.

2.02 Alterac6es no regime fluviométrico

Conforme verificado na analise do Impacto 1.02 (Aumento da area impermeabilizada na faixa de
dominio), a pavimentagdo parcial da faixa de dominio ndo causara reducdes da permeabilidade da
superficie dos terrenos com intensidade que possa afetar significativamente os volumes de
escoamento pluvial e os picos de cheia nas bacias interceptadas.

Entretanto, em alguns casos, a drenagem de pistas e das areas de corte e aterro na faixa de dominio,
pode reduzir os tempos de concentracdo das bacias, resultando na elevacao das vazdes nos trechos a
jusante dos pontos de langamento do sistema de drenagem da rodovia. Associados a esse impacto,
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poderdo ocorrer problemas pontuais, como desestabilizacdo de margens ou 0 aumento do risco de
inundagdes.

A andlise detalhada das situaces concretas e a mitigacdo desse potencial impacto serd objeto de
verificacdo especifica na etapa de detalhamento do projeto executivo de drenagem, cabendo a
adequacao do mesmo quando isto se mostrar conveniente.

Todavia, em fungdo das caracteristicas especificas das micro-bacias e dos segmentos fluviais, é
esperada uma variacdo na intensidade desse impacto potencial. Nos casos de alguns canais
interceptados, especialmente de canais de 1% ordem, podem ocorrer, durante eventos pluviométricos
intensos, alteracdes significativas nas vazbes a jusante da plataforma estradal evidenciadas pela
reducdo dos tempos de concentracdo e acentuagdo dos picos de cheia. As consequéncias indiretas
desse impacto podem incluir eroséo fluvial (erosdao de margens) e inundacGes localizadas em areas
anteriormente ndo inundaveis.

Nos canais de maior porte, os efeitos do incremento de vazdes durante as chuvas tende a ser menor,
ou insignificante, como no caso do rio Parana e seus principais afluentes localizados na Area de
Estudo, tais como os rios Iguatemi, Amambai, lvinheima, Anhandui, Miranda, Taquari e
Piquiri/Correntes.

2.03 Alteracdo da qualidade da 4gua superficial

O impacto potencial de alteracBes na qualidade da agua decorre de um amplo conjunto de acGes
impactantes vinculadas principalmente a movimentacao de terra, remocao da vegetacao, a operacao
das areas de apoio. Nesse contexto, aspectos como o porte e duracdo das intervencdes previstas, 0
regime de precipitacdo pluviométrica local, a fragilidade dos terrenos e as caracteristicas do regime
fluvial dos corpos d’agua sdo fatores que influenciam a magnitude e abrangéncia espacial dos
impactos sobre a qualidade da &gua.

Em relacdo aos terrenos, cumpre salientar que as unidades que compdem as areas de intervencao
apresentam, predominantemente, ligeira ou moderada susceptibilidade a erosdo. Em todo caso, sdo
observados trechos restritos onde a susceptibilidade é maior, conforme j& descrito no Impacto 1.01.

O fato é que em razdo da movimentacao de terra e especificamente da exposicdo de horizontes de
solo mais erodiveis, quando da ocorréncia de chuvas sobre areas de solo exposto durante 0s
trabalhos de desmatamento, escavacdo e terraplenagem, poderd ocorrer a intensificacdo do
carreamento de sedimentos para 0s canais de drenagem, o que pode resultar em alteracfes nas
propriedades fisicas e quimicas de suas aguas.

Considera-se ainda que as atividades de pavimentacdo com uso de emulsdo asfaltica, quando
realizadas sob condi¢cGes meteoroldgicas imprdprias, podem acarretar na contaminacao dos corpos
d’agua através do escoamento superficial. Residuos sélidos perigos e ndo perigosos também podem
ocasionar carramento de material contaminante para corpos d’agua, em funcdo da disposicao
inadequada.

Entre as modificagdes nas propriedades fisicas com consequente alteracdo da qualidade da agua
destacam-se as alteracfes na cor, a elevacdo da turbidez e o aumento da concentracdo de sélidos
totais. As potenciais alteragdes quimicas decorrem principalmente do aporte de nutrientes presentes
nos sedimentos e de derivados de hidrocarbonetos. Tanto uma como a outra podem representar
interferéncia com o habitat das comunidades aquaticas como um todo.
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Especificamente em relacdo ao aumento da turbidez, bem como alteracbes na cor e nas
concentracfes de solidos, é oportuno ressaltar que tais variagbes ocorrem de forma associada.
Modificagdes significativas dessas propriedades da agua podem resultar em uma maior absorcdo de
luz e em reducdo da transparéncia da coluna d’agua.

As concentragdes de hiumus (matéria organica oriunda da degradacdo de matéria de origem vegetal),
plancton (conjunto de plantas e animais microscopicos em suspensao nas aguas), além de nutrientes
como o fosforo e o nitrogénio podem também sofrer incremento, potencializando a ocorréncia de
processos de eutrofizacdo, notadamente nos cursos d’agua de pequeno porte. Também associada ao
aporte de matéria organica proveniente da matéria de origem vegetal transportado com os solos
carreados, ha possibilidade de aumento de variaveis como o pH e a DBO.

A contaminacdo por matéria organica também ocorrera em casos eventuais de vazamentos junto as
instalacGes sanitérias a serem localizadas nas areas de apoio e nas frentes de obra.

Na fase de operagdo, este impacto podera ocorrer em caso de acidente com vazamento de
combustiveis ou o6leos lubrificantes de veiculos ou equipamentos durante a operacdo da BR-
163/MS. Conforme verificado no diagndstico do trafego (Secéo 2.5), foram levantados 104 (cento e
quatro) tracados que utilizam em algum momento do seu percurso a BR-163/MS para o transporte
de produtos perigosos.

Cumpre registrar ainda que, de acordo com os resultados das anélises laboratoriais apresentadas na
Secdo 5.1.7.2, os corpos d’agua amostrados ao longo do tracado apresentam qualidade da agua ja
deteriorada, particularmente pelo langcamento de agrotoxicos e efluentes industriais.

3. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Subterraneos

3.01 Alteracdo no nivel das aquas subterraneas

O principal impacto potencial nas &guas subterraneas refere-se ao rebaixamento localizado do
lencol freatico. Esse impacto poderd ocorrer com maior intensidade nas planicies fluviais, em
especial nos casos que exijam a remocao de solos moles.

N&o se descarta a ocorréncia de interferéncias com niveis freaticos durante a execucao de cortes,
principalmente naqueles de maior porte que deverdo ser objeto de retaludamento. A ocorréncia
deste tipo de interferéncia, no entanto, dependerd da espessura das coberturas assim como da
profundidade de lencol.

Quanto a disponibilidade hidrica dos aquiferos, devido as caracteristicas hidrogeoldgicas da regido
demonstradas no diagnostico, ndo se prevé perda de produtividade. Os pocos de captacdo, em geral,
captam agua a profundidades proximas a 100 m, muito superiores as escavadas que chegam a 15 m,
em situacOes extremas

3.02 Aumento do risco de contaminacdo das dguas subterraneas

Os riscos de contaminacdo do lencol fredtico podem ser aumentados devido & maior circulagéo e
manuseio de produtos e/ou residuos sélidos perigosos nos canteiros, frentes de obras e caminhos de
servigos, resultado direto das atividades diarias de manutencdo e também do abastecimento de
maquinas e equipamentos.

Assim, da mesma forma como apontado para o Impacto 1.03 (Aumento do risco de contaminacao
do solo), este impacto podera ocorrer de maneira pontual, principalmente em caso de acidente com
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vazamento de combustiveis ou 6leos lubrificantes de veiculos ou equipamentos durante a realizacdo
das obras.

As areas de maior risco de ocorréncias de vazamentos referem-se aquelas onde sdo desenvolvidas
atividades de manutencdo e abastecimento de maquinas e equipamentos, bem como areas de
armazenamento temporario de residuos sélidos perigosos e locais onde se encontram estocados
combustiveis, lubrificantes e outros produtos perigosos (ver Sec¢do 2.5). Contudo, 0s riscos de
contaminacédo do lencol freatico s&o minimizados, uma vez que a maioria destas atividades ocorrera
nas areas de apoio onde sdo previstos estruturas e dispositivos de contencdo de vazamentos.

A possibilidade de contaminacdo do lencol freatico durante a fase de operacdo, apesar de
contemplada como um impacto passivel de ocorréncia restringe-se pontualmente aos locais de
lencol freatico raso com possibilidade de serem atingidos por eventuais acidentes com vazamentos
de produtos perigosos.

Cumpre destacar que ao longo da BR-163/MS sao identificados aquiferos de alta porosidade
associados a presenca de arenitos da Bacia Sedimentar do Parana, o que aumenta a susceptibilidade
de contaminagdo das aguas subterraneas.

4. Impactos Potenciais na Qualidade do Ar

4.01 Alteracdo da qualidade do ar durante a construcio

A qualidade do ar no local de implantacdo do empreendimento e no seu entorno proximo, incluindo
as areas ao longo das vias de acesso, podera sofrer alteracdes durante a fase de construcéo.

Tais alteracdes decorrerdo do aumento da quantidade de material particulado (poeira) em suspensdo
na atmosfera, bem como das emissbes de gases resultantes da queima de combustiveis fdsseis (6leo
diesel e gasolina) ou biocombustiveis (etanol, biodiesel) por fontes mdveis, tais como: didxido de
enxofre (SO2); material particulado (MP); mondéxido e diéxido de carbono (CO, COz2); 0zénio (O3);
oxidos de nitrogénio (NOx); hidrocarbonetos (HC); alcoois, aldeidos e outros gases.

Todas as a¢bes ou procedimentos construtivos que envolverdo escavacdes, movimentacao de terra,
trabalhos de pavimentacdo, demolicdo ou erguimento de edificagdes, ou simplesmente a
movimentacao e/ou funcionamento de veiculos e maquinario de obra nas vias de acesso e areas de
trabalho poderdo causar as alteragdes citadas.

O funcionamento de instalagdes industriais constitui outro fator que poderad causar alteracGes na
qualidade do ar, decorrente tanto da suspensdo de poeira quanto da emissdo de gases de combustao.

As alteracdes na qualidade do ar sdo importantes na medida em que a concentra¢do ou o acumulo
de particulas e gases na atmosfera podem afetar negativamente a satde publica, além de causar
incomodos as vizinhangas das obras, afora outros efeitos potenciais, notadamente sobre a
vegetacao.

As condigdes de circulacdo e pressdo atmosféricas sdo extremamente importantes para a disperséo
de poluentes, podendo piorar ou minimizar a concentracdo de poluentes na atmosfera. Na regido
interceptada pela BR-163/MS, as condicBes de dispersdo sdo mais favoraveis durante a estacdo
chuvosa, ou seja, entre fins de setembro a marco. Ja no inverno, as condi¢cdes de dispersao sao
menos favoraveis em funcdo da auséncia de precipitacdes, ainda que ocorram rajadas de vento.
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Conforme as informaces apresentadas no diagndstico (Secdo 5.1.8), ndo existem fontes fixas de
maior magnitude ao longo da BR-163/MS que possam causar efeitos sobre a qualidade do ar, sendo
esta considerada como boa em todo o tracado.

No entanto, as alteracGes na qualidade do ar serdo temporarias, cessando apos algum tempo depois
de terminadas as agdes geradoras da fase de construcao.

4.02 Alteracdo da qualidade do ar durante a operacdo

As alteracdes na qualidade do ar durante a operagdo da BR-163/MS poderéo ocorrer em decorréncia
das emissdes de gases poluentes, principalmente, e de material particulado.

Os poluentes terdo origem nas fontes mdveis que irdo utilizar a rodovia. Sdo exemplos desses
poluentes o dioxido de enxofre (SO2), os 6xidos de nitrogénio (NOXx), o mondxido de carbono (CO)
e alguns particulados, como a poeira. Ndo se descarta ainda a formacao de poluentes secundarios
por meio de reacBes que ocorrem em razao da presenca de determinadas substancias quimicas em
condicdes atmosféricas particulares. Por exemplo, 0 SO3 (formado pelo SO2 e O2 no ar), que reage
com o vapor d’agua produzindo o &cido sulfidrico (H2SO4), importante componente da chamada
chuva &cida.

Cumpre salientar que durante os primeiros anos de operacdo da BR-163/MS podera ocorrer uma
melhoria na qualidade do ar em fungdo das melhores condicGes de trafego. Ao longo dos anos, no
entanto, a atratividade causada pelas condi¢cdes de trafego podera implicar no aumento da frota
circulante com consequente ampliacdo das emissoes.

6.1.4.2
Impactos Potenciais no Meio Biotico

5. Impactos Potenciais na Vegetacao

5.01 Reducéo da cobertura vegetal

A Area Diretamente Afetada (ADA) do empreendimento inclui areas antropizadas e formacoes
vegetais nativas. Embora o projeto apresentado preveja a supressao da vegetacdo em toda a faixa de
dominio, a vegetacdo nativa serd afetada somente nos locais necessarios a implantacdo do
empreendimento. Entretanto, optou-se por adotar uma analise mais conservadora e realizar a
descricdo do presente impacto considerando a supressdo total da faixa de dominio.

Foram considerados como indicadores para a avaliacdo deste impacto: os tipos de formacao vegetal
nativa a serem afetados, sua extensdo (em hectares), a porcentagem da area a ser suprimida em
relacdo a extensdo total da ADA e da All, sua composicdo floristica, bem como seu estado de
conservacao e fragmentagéo.

Conforme descrito na identificagdo do componente vegetacdo (Secdo 5.2.2.6), a ADA do
empreendimento possui 5.879,05 ha de extensdo e nela predominam as &reas antropicas, que
representam 91,67% dessa area de influéncia, principalmente vegetacdo herbécea (pastos e areas
sem uso especifico), a faixa de rolamento da rodovia BR-163 e areas de agricultura.

Por outro lado, a cobertura vegetal nativa representa apenas 8,21% da ADA (ou 482,48 ha) e 0,3%
da All (26.370,28 ha). A vegetacdo nativa da ADA abrange as seguintes formacgfes: Savana
Arborizada (2,48% da ADA), Savana Florestada (2,33%), Floresta Estacional Semidecidual
(1,88%) e Vegetacdo com Influéncia Fluvial e/ou Lacustre (1,52%). Todas sdo formac@es tipicas
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dos biomas Mata Atlantica e/ou Cerrado. Deve-se ressaltar que a vegetacdo na ADA encontra-se
bastante fragmentada e degradada em praticamente toda a extensdo dessa area de influéncia.

Muitos fragmentos que serdo interceptados pelo empreendimento correspondem principalmente a
estreitos corredores de vegetacdo associados a cursos d’adgua, como a Floresta Estacional
Semidecidual e a Vegetagdo com Influéncia Fluvial e/ou Lacustre, ou a remanescentes
frequentemente isolados. Sdo poucos os fragmentos mais significativos que ocorrem ao longo da
ADA, os quais se localizam principalmente nas proximidades dos municipios de Sdo Gabriel do
Oeste, Rio Verde de Mato Grosso, Coxim, Pedro Gomes e Sonora. E importante mencionar que a
maior parte desses fragmentos se estende para fora dos limites da ADA e também da AE. No
entanto, por ser uma rodovia ja existente, a quebra da conectividade desses remanescentes ja
ocorreu no momento de construcdo da BR-163/MS.

Cabe destacar que o empreendimento interceptard quatro unidades de conservacdo de uso
sustentavel nos municipios de Mundo Novo, Eldorado, Itaquirai, Navirai, Nova Alvorada do Sul e
Campo Grande. S&o elas: a APA llhas e Vérzeas do Rio Parana, a APA da Bacia do Rio Iguatemi,
APA do Rio Vacaria e a APA do Cdrrego Lajeado. No entanto, os trechos dessas UCs que serdo
interceptados também se encontram fortemente antropizados e apresentam poucos remanescentes de
vegetacao nativa.

A supresséo da cobertura vegetal nativa ocasionara, por consequéncia, a perda local de diversidade
floristica, podendo afetar espécies protegidas. A formacdo que apresentou maior riqueza floristica
foi a Floresta Estacional Semidecidual (253 espécies), seguida pela Savana Arborizada (176 spp.),
Savana Florestada (169 spp.) e Vegetagdo com Influéncia Fluvial e/ou Lacustre (Formagdes
Pioneiras) (41 spp.). Nenhuma dessas espécies € endémica a regido do empreendimento e somente
quatro delas possuem distribuicdo geografica relativamente restrita (ocorréncia em trés ou menos
unidades federativas brasileiras).

Foram registradas 11 espécies que constam em alguma lista de protecdo. No entanto, somente trés
delas sdo enquadradas em categorias de ameaca (vulnerdvel ou ameacada), as quais foram
encontradas apenas na Floresta Estacional Semidecidual. Cabe destacar que essas trés espécies sdo
de ampla distribuicdo geografica pelo Brasil, ocorrendo inclusive em outros biomas além do
Cerrado e da Mata Atlantica. Ressalta-se que essas espécies eram comuns no entorno do
empreendimento.

Deve-se ressaltar que, devido a escala de mapeamento adotada, os valores apontados nesse estudo
podem sofrer variacGes em relacdo ao futuro estudo para Solicitacdo de Autorizacdo de Supressao
de Vegetacdo (ASV), pois, em alguns casos, ndo é possivel distinguir fragmentos muito pequenos
ou estreitos. Como a ADA abrange a faixa de dominio atualmente existente da rodovia BR-163/MS,
ela abarca muitas faixas estreitas de vegetacdo herbacea, muitas vezes com arvores isoladas, e de
Savana em regeneracao natural, principalmente a partir da metade norte do empreendimento.

Por fim, ressalta-se que a reducdo da cobertura vegetal implica também na perda de biodiversidade
abrigada pelas areas que serdo alvo da supressao.

5.02 Alteracdes na vegetacdo remanescente adjacente

A reducdo da cobertura vegetal necessaria a implantacdo do empreendimento poderé ocasionar, de
forma indireta, alteracBes na vegetacdo adjacente remanescente, como resultado da ampliacdo da
distancia entre os fragmentos interceptados, ampliacdo do efeito de borda e de eventuais agdes
depredatdrias por parte dos trabalhadores envolvidos na obra. Essas alteracdes podem afetar
diversos aspectos da vegetacdo, como sua estrutura e riqueza.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 638



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

Foram considerados como indicadores para a avaliacdo deste impacto as caracteristicas dos tipos de
vegetacdo encontrados ao longo das areas de influéncia do empreendimento, bem como seu atual
estado de fragmentacdo e conservacdo. Conforme apresentado na Secéo 5.2.2, a cobertura vegetal
na ADA encontra-se, de forma geral, fortemente antropizada, sendo que apenas 8,21% dela é
coberta por formacdes nativas, as quais se encontram bastante fragmentadas e perturbadas.

Como o empreendimento prevé a duplicacdo de uma rodovia ja existente, ndo havera formacao de
novos fragmentos de vegetacdo nativa, mas sim a ampliacdo da distancia entre os remanescentes ja
separados pela atual pista da rodovia BR-163/MS. Considerando o cenario mais impactante, com a
supressao total da faixa de dominio da rodovia, o empreendimento afetard 478 fragmentos
(corredores e remanescentes), a maior parte de Floresta Estacional Semidecidual (186) e de
Vegetacdo com Influéncia Fluvial e/o Lacustre (Formagdes Pioneiras) (139).

A distancia média euclidiana entre os fragmentos foi de 2.737,71 m no cenario de pré-supressdo e
2.549,09 m no cenario de pds-supressdo, 0 que corresponde a um aumento de aproximadamente
7%. Apesar de a distancia aumentada ndo ser expressiva, a matriz entre os fragmentos seré a propria
faixa duplicada, que constitui um ambiente adverso para a fauna dispersora de propagulos vegetais,
que correrd maior risco de atropelamento. O fluxo de propéagulos e também de pélen € crucial para
que populacdes de plantas e animais nos fragmentos menores possam se manter (SCARIOT et al.,
2003). No entanto, deve-se destacar a existéncia de outros fragmentos nas proximidades do
empreendimento, que também funcionam como fontes de propagulos de plantas para os fragmentos
afetados.

Outro impacto indireto decorrente da supressdo da vegetacdo diz respeito a criacdo de novas bordas
nos fragmentos parcialmente afetados, o que ocasionara a ampliacdo do chamado “efeito de borda”.
As alteracfes na borda do fragmento podem ser de natureza abidtica (microclimaticas), bidtica
direta (distribuicdo e abundancia de espécies) ou indireta (alteracbes nas interacGes entre
organismos), causadas pelas condicdes diferenciadas do meio circundante do fragmento (MURCIA,
1995). Mudancas no microclima, na estrutura e nos processos dindmicos da vegetacdo podem tornar
0 meio indspito para diversas espécies de organismos e favorecer o estabelecimento de espécies
caracteristicas de éareas abertas, capazes de competir com as espécies nativas e alterar as
caracteristicas naturais do ambiente (TABARELLI et al., 1998 apud SCARIOT et al., 2003).

No entanto, resultados de estudos em diversos ecossistemas tém demonstrado que a compreenséo de
somente uma ou de poucas caracteristicas dos fragmentos ndo é suficiente para prever como a
biodiversidade seré afetada, sendo essencial a compreensdo dos diversos fatores que podem estar
atuando simultaneamente ou em sinergismo sobre a vegetacdo, tais como o tamanho, a forma, a
idade, 0 uso e a matriz, entre outros (SCARIOT et al., 2003). Ressalta-se que o histérico de
perturbacdo também deve ser considerado nessa avaliacao.

No caso do empreendimento, prevé-se que esses efeitos deverdo ser pouco expressivos, uma vez
que os fragmentos existentes no local ja sofrem dos efeitos de borda. A infestagcdo de cipds, por
exemplo, € um desses efeitos frequentemente observado na All. As formacGes savanicas, por
apresentarem uma fisionomia naturalmente aberta, j& estdo adaptadas a condi¢cdes microclimaticas
semelhantes as que ocorrem em areas desmatadas. Nesses locais, a principal agdo do efeito de borda
seria a invasdo de espécies ruderais em locais que antes eram mais centrais nos fragmentos, com
predominio de espécies nativas.

A interiorizacdo ou intensificacdo do efeito de borda devera ter efeito mais perceptivel nos
fragmentos de fisionomias florestais (Floresta Estacional Semidecidual e Savana Florestada), por
apresentarem um microclima mais diferenciado do exterior. A Floresta Estacional Semidecidual
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ocorre praticamente ao longo de todo o empreendimento, j4 a Savana Florestada é encontrada a
partir do km 368 da rodovia, nas proximidades de Nova Alvorada do Sul.

Ressalta-se que o empreendimento interceptard poucos remanescentes significativos de vegetacao
nativa, sendo 0s mais expressivos os localizados proximos dos municipios de Sdo Gabriel do Oeste,
Rio Verde de Mato Grosso, Coxim, Pedro Gomes e Sonora, onde existem mosaicos de diferentes
formacdes. Além disso, serdo diretamente afetadas quatro unidades de conservacdo de uso
sustentavel (APAS), cuja vegetacdo nativa remanescente também se encontra bastante perturbada.

Por fim, outro impacto indireto decorrente das obras de duplicacdo seria eventuais agdes
depredatdrias realizadas por parte dos trabalhadores envolvidos nas obras na vegetacdo
remanescente do entorno direto das frentes de obra, apesar dos controles previstos em relagéo ao
respeito dos limites autorizados de intervencao e a previsdo de um plano de treinamento ambiental
constante. Essas potenciais acdes depredatorias podem ser, por exemplo, a remocao de exemplares
de plantas ornamentais, danos fisicos na vegetacdo fora das areas autorizadas (como pisoteamento,
quebra, ferimento, etc.), lancamento de lixo e residuos. Tratam-se de agdes passiveis de serem
evitadas por meio de medidas preventivas, como um adequado treinamento ambiental admissional
dos trabalhadores, reiterado nos treinamentos diarios de seguranca e na adequada fiscalizagdo
ambiental durante as obras. Esse potencial impacto seria, de qualquer forma, restrito ao entorno
direto das obras, podendo ocorrer somente durante a construgdo e, mesmo assim, de maneira restrita
e pontual.

5.03 Aumento do risco de ocorréncia de incéndios na AID

Foram considerados para a avaliacdo deste impacto as caracteristicas da vegetacdo do entorno da
rodovia BR-163/MS, as atividades de obra previstas para a implantacdo do empreendimento, bem
como as observac0es feitas em campo sobre a ocorréncia de incéndios ao longo da rodovia.

A vegetacdo nativa existente na area de estudo do empreendimento, principalmente aquela
localizada na faixa de dominio, ja é alvo de focos de incéndio frequentes, conforme constatado
durante as vitorias de campo realizadas para o presente estudo. Esse fato ocorre tanto pelas
caracteristicas edafoclimaticas do local, que naturalmente contribui para o surgimento de tais focos,
quanto pelas caracteristicas do entorno intensamente antropizado, que aumenta a possibilidade de
ocorréncia de incéndios provocados pelo homem.

O aumento no risco de incéndios durante as obras deve-se a movimentacdo de trabalhadores e
maquinas, que acidentalmente podem provocar o inicio de incéndios, principalmente nas etapas
iniciais de limpeza de terreno e supressao da vegetacdo, mediante praticas inadequadas como, por
exemplo, a utilizacdo de pequenas fogueiras para aquecer alimentos e motores desregulados de
maquinas e veiculos.

Durante a operacdo da rodovia, usuarios podem langar indevidamente sobre a vegetacdo herbacea
adjacente ao acostamento pontas de cigarro ou determinados objetos conversores de raios solares
(vidros e embalagens metalicas, por exemplo), 0s quais podem ocasionar acidentalmente o inicio de
incéndios, principalmente nas épocas mais secas do ano. A necessidade da rocada de manutencédo da
vegetacdo herbécea e arbustiva ao longo da rodovia durante sua operacdo também proporciona um
risco de incéndio. Em virtude da rapidez de combustdo desta vegetacdo herbacea e da dificuldade de
controle em tempo h&bil, o fogo pode extrapolar os limites da rodovia e atingir a vegetacdo
remanescente do entorno. Além disso, queimadas criminosas em areas lindeiras também séo
comuns, principalmente em trechos com transito de pedestres.
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Conforme ja mencionado, o empreendimento interceptara quatro unidades de conservacéo de uso
sustentavel (Areas de Protecdo Ambiental) nos municipios de Mundo Novo, Eldorado, Itaquirai,
Navirai, Nova Alvorada do Sul e Campo Grande.

Ressalta-se que essas atividades de risco ja sdo atualmente ocorrentes ao longo do trecho em estudo,
em virtude do entorno intensamente urbanizado e antropizado, e do grande fluxo de usuérios na
rodovia. Durante a etapa de construcdo, entretanto, esse risco pode ser intensificado, devido ao
possivel aumento no ndmero de trabalhadores e transeuntes. No entanto, apesar das obras de
duplicacdo da BR-163/MS proporcionar o potencial aumento desse risco, deve ser destacado
também que a propria rodovia constitui um acesso facil e rapido para o combate de incéndios nos
remanescentes de vegetacdo nativa, além de facilitar a fiscalizacdo destas areas.

Este impacto constitui situacdo de aumento de risco potencial, que pode afetar negativamente
remanescentes de vegetacdo nativa do entorno da rodovia. Porém, a situacdo é passivel de mitigacao
por meio de medidas operacionais de conscientizacdo e prevencdo junto aos funcionarios
envolvidos com as obras e usuérios da rodovia, além de planos de emergéncia para combate a
incéndios florestais. Como acéo de conscientizacdo e alerta, destaca-se a adocdo de escala de risco
de incéndio em local visivel ao longo das frentes de obra e da rodovia.

6. Impactos Potenciais na Fauna

6.01 Afugentamento de Fauna de Vertebrados Silvestres

Como a maior parte do tragado localiza-se em ambientes antropizados, o afugentamento da fauna
nativa sera pontual e proximo aos fragmentos florestais nativos. O afugentamento da fauna é
atribuido ao ruido das maquinas, o aumento da densidade de trabalhadores e veiculos em todo o
trecho de obras, ao corte de espécimes arboreos, etc. Portanto, a emissdo de ruidos por veiculos e a
presenca de trabalhadores resultardo em uma perturbacdo continua e de intensidade consideravel em
ambientes nativos florestados. Mesmo obras pontuais que emitam ruidos de baixa intensidade
podem afetar as espécies menos sensiveis como os mamiferos de médio e grande porte como
macaco-prego (Sapajus cay), capivara (Hydrochoerus hydrochaeris), porco-espinho (Coendou sp.)
e aves como o beija-flor-de-garganta-verde (Amazilia fimbriata), pica-pau-verde-barrado (Colaptes
melanochloros),  benedito-de-testa-amarela  (Melanerpes  flavifrons),  periquitdo-maracand
(Psittacara leucophthalmus); e também afetar as espécies consideradas ameacadas de extingdo
como o tamandua-bandeira (Myrmecophaga tridactyla), o queixada (Tayassu pecari), o lobo-guara
(Chrysocyon brachyurus), a jaguatirica (Leopardus pardalis), a onga parda (Puma concolor), o
mutum-de-penacho (Crax fasciolata), a ema (Rhea americana), o pagagaio (Alipiositta xanthops) e
o0 aracari-banana (Pteroglossus bailloni) (IUCN, 2014; BRASIL, 2003),

Esse impacto é considerado em areas caracterizadas por fragmentos florestais nativos, portanto, o
aumento do nivel de ruido préximo aos mesmos, resultara no afugentamento da fauna silvestre, em
especial a fauna silvestre com maior capacidade de deslocamento como cachorro-do-mato
(Cerdocyon thous), tatu-galinha (Dasypus novemcinctus), seriema (Cariama cristata), tyrannideos
(e.g. Elaenia flavogaster, Myiarchus ferox, Casiornis rufus, etc.), entre outras espécies que poderdo
ser observados nesse periodo, elevando o risco de atropelamentos e acidentes com a fauna durante a
construcdo do empreendimento. Cumpre destacar que esse impacto ja ocorre na area de estudo,
sendo os resultados observados nas campanhas de monitoramento da fauna atropelada. Dessa
forma, com as obras de ampliacdo da capacidade da BR 163/MS esse impacto serd potencializado.
Ainda o impacto do afugentamento de fauna deve considerar que as obras poderdo ocorrer no
periodo noturno, onde muitas espécies de mamiferos, anfibios, répteis e a avifauna representada
pelas corujas e bacuraus serdo afetados de alguma forma, ou seja, pelo aumento do ruido noturno e
pelo aumento da intensidade de luz artificial.
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Deve ser considerado também o aumento da circulacdo de pessoas e atividades pode resultar ainda
na atracdo de animais domésticos e/ou sinantropicos que atuam como predadores, competidores e
vetores de enfermidades. Além disso, espécies hemissinantropicas como os gambas (Didelphis
albiventris), gavido-carijé (Rupornis magnirostris), urubus (Coragyps atratus, Cathartes aura)
também poderdo ser atraidos durante as atividades das obras como o desmatamento, devido ao
afugentamento de pequenos vertebrados como serpentes, lagartos e roedores.

Tal impacto pode ser amainado pela adogdo de medidas preventivas e de orientacdo ao pessoal de
obra, no que se refere ao transporte de material, operacdo das maquinas e emissdo de ruidos, em
areas delicadas (na vizinhanc¢a dos fragmentos de mata). Na fase de operacdo subsequente, € de se
esperar que o fluxo intenso de veiculos, com alta intensidade sonora e emissdo de luzes durante a
noite, venham a perturbar as espécies mais arredias dos remanescentes florestais.

6.02 Aumento do risco de atropelamento

O aumento do risco de atropelamento estd associado na etapa da construgdo com o aumento de
ruido devido as atividades das obras. O impacto da emissdo de ruido foi apresentado acima,
portanto a consequéncia do mesmo, potencializara o risco de atropelamentos da fauna silvestre e
acidentes na rodovia.

Sdo esperadas espécies com maior capacidade de deslocamento que poderdo ser diretamente
impactadas com o atropelamento, sendo as espécies consideradas vageis como os dasypodideos
(Dasypus novemcinctus, Euphractus sexcinctus), o tamandua-mirim (Tamandua tetradactyla), além
de tinamideos (Crypturellus parvirostris, C. undulatus), seriema (Cariama cristata), e também
espécies ameacadas de extincdo como o queixada (Tayassu pecari), o lobo-guard (Chrysocyon
brachyurus), a jaguatirica (Leopardus pardalis) e a onca-parda (Puma concolor), séo capazes de
percorrer as areas no entorno em busca de refligio e podem nesse caso, aumentar 0s riscos de serem
atropeladas. Na etapa da operacdo esse risco esta associado em todo o tragado com o incremento da
barreira representada pela rodovia atual, ressaltando impacto ja existente devido a pista atual.

Conforme o levantamento de fauna atropelada realizado no ambito do diagndstico da fauna,
diversas espécies de vertebrados silvestres e mesmo domésticos como os cdes (Canis lupus
familiaris) e gatos (Felis catus) sdo atropelados na Rodovia BR-163/MS, incluindo espécies
ameacadas de extingdo como o tamandud-bandeira (Myrmecophaga tridactyla), lobo-guara
(Chrysocyon brachyurus), o queixada (Tayassu pecari), a anta (Tapirus terrestris), ema (Rhea
americana), além de espécies de ampla distribuicdo como os répteis Oxyrhopus guibei, Chironius
exoletus, Boa constrictor; aves como Cariama cristata, Coragyps atratus, Columbina squammata,
Volatinia jacarina, Mimus saturninus, Eupsittula aurea, entre outras. Portanto, medidas mitigadoras
como a implantacdo de placas sinalizadoras, redutores de velocidade e passagens subterraneas de
fauna poderdo minimizar o impacto hoje existente.

6.03 Impactos na Fauna Aguatica

Os impactos esperados para a fauna aquatica estdo relacionados, principalmente, as alteracdes na
qualidade de aguas. Durante as obras sdo esperadas mudancas relacionadas ao aumento dos niveis
de turbidez, e consequentemente a presenca de sélidos em suspensdo nos cursos d’agua, em trechos
a jusante das obras.

O assoreamento de cursos d’agua poderd ocorrer quando o aporte de material for de grande
intensidade, superior a capacidade de transporte do rio. A homogeneizagcdo do leito de rios e
corregos, 0 assoreamento e a diminuicdo da diversidade de habitats e microhabitats podem causar
uma queda na biodiversidade aquatica. De qualquer maneira, as alteracbes de turbidez e da
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quantidade dos so6lidos em suspensao serdo temporarias, provisorias e de rapida reversdo, ocorrendo
na fase de instalagdo do empreendimento. Além disso, os procedimentos construtivos adotados
minimizam o prazo e a intensidade destes impactos sob os corpos d’agua.

6.04 Afetacdo de Corredores Ecoldgicos

Corredores ecoldgicos sdo representados pelos corredores de vegetacao que garantem a diversidade
genética entre as populacOes silvestres, pois permitem os deslocamentos da fauna silvestre. Os
corredores aumentam a porosidade entre os fragmentos florestais, permitindo uma maior
aproximacgéo entre as espécies outrora isoladas. Além disso, os corredores possibilitam também a
passagem de doencas, predadores e espécies exoticas que comprometem a dindmica da
metapopulacao.

Considerando a AID do tracado, as interrup¢des dos corredores de vegetacdo devido as obras de,
devem ser consideradas somente em um contexto pontual, uma vez que, tanto pelo tamanho restrito
da AID quanto pelas condi¢fes a que ela ja se encontra submetida com vegetacdo ja bastante
fragmentada e alterada devido as inUmeras residéncias, bairros das cidades de Coxim, Rio Verde,
Dourados, Campo Grande, Navirai, Eldorado, Carap0, Eldorados, entre outras; pastos e areas de
agricultura; os fluxos de fauna eventualmente remanescentes sdo caracterizados pela
descontinuidade e elevado grau de interferéncia antropica. Portanto, as interrupgdes ocorreram ha
tempos, ja que a rodovia existe, porém serd ampliada, potencializando assim as interferéncias dos
corredores faunisticos.

De todo modo, foi feita uma analise na rodovia existente, e verificou-se que a ampliagdo tera pouca
interferéncia com corredores de fauna, permitindo inclusive o seu incremento através da utilizacao
direcionada da faixa de dominio ou mesmo pela implantacdo de pontes que permitem atualmente o
deslocamento transversal sob a rodovia. Os fragmentos de maior tamanho sobre os quais havera
interferéncia direta com corredores existentes situam-se aproximadamente nos kms 89+000,
118+00, 240+500, 305+000, 309+000, 345 + 500, 407+000, 421+000, 430+500, 556+000,
660+000,677+00, 707+000, 720+000, 790+000 e 810+000. Entretanto, a analise dos corredores de
vegetacdo existente com o projeto de engenharia da Duplicacdo, permitiu identificar que dentre os
dez corredores de vegetacao existente supracitados, em pelo menos oito corredores, estdo previstas
a adequacdo das obras de arte corrente.

Cumpre ressaltar que a permeabilidade da fauna esta relacionada com o grau de conectividade e
preservacdo dos remanescentes florestais. No entanto, outros ambientes caracterizados por
vegetacdo exotica ou mesmo areas de agricultura e pastagens sdo utilizadas pela fauna silvestre,
portanto a paisagem em mosaico existente ao longo da Rodovia é permedvel aos elementos
faunisticos. Algumas espécies, principalmente aves e mamiferos, toleram as paisagens cultivadas,
pois oferecem recursos e disponibilidade de alimentagdo como os reflorestamentos de espécies
exoticas ou mesmo inicio de regeneracao.

Ainda quanto aos efeitos da afetacdo dos corredores ecoldgicos (corredores de vegetacdo), cumpre
destacar a presenca de espécies endémicas do bioma cerrado presentes em ambientes com
influéncia Atlantica, como Cerradomys maracajuensis e Monodelphis kunsi, entre outras espécies,
demonstrando claramente a sobreposicdo de espécies savanicas e endémicas do bioma do Cerrado
em toda a area de estudo.
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Especificamente para as espécies ameacadas de extincdo detectadas, os efeitos da maior ampliacdo
dos corredores de vegetacdo devido as obras da duplicacdo serdo 0os mesmos para todos 0S grupos
de vertebrados silvestres. Portanto, as aves de sub-bosque, mesmo aquelas ndo ameacadas de
extingdo sofreram os efeitos da ampliacdo da rodovia ao alcarem o vOo para outra margem da
rodovia. Espécies de sub-bosque sdo geralmente fotofobicas e evitam areas abertas ou que tenham
um grande efeito de borda. Entretanto, conforme especificado acima, esse impacto ja existe na
regido, porém sera potencializado. Outros grupos da fauna, em especial os mamiferos de médio e
grande porte tambem sofrerdo como aumento da ampliac&o da rodovia, e os efeitos serdo detectados
para todos as espécies, incluindo as espécies ameacadas de extincao.

Por fim, para cada um dos impactos listados acima foram considerados indicadores, conforme
apresentado na Tabela a seguir:

Impacto Indicador

Espécies de fauna com poder de deslocamento e que sdo
6.01 Afugentamento de Fauna de Vertebrados Silvestres | sensiveis ao ruido e a presenca de outras perturbacdes da
obra

Espécies de fauna com poder de deslocamento e que sdo
6.02 Aumento do risco de atropelamento sensiveis ao ruido e a presenca de outras perturbacoes da
obra

Espécies de organismos bentdnicos e ictiofauna sensiveis

6.03 Impactos na Fauna Aquatica a alteracdo da qualidade da agua em funcdo das obras

Fragmentos de vegetagdo que poderdo sofrer interferéncia
6.04 Afetacdo de Corredores Ecologicos das obras e que se constituem potenciais corredores de
fauna

6.1.4.3
Impactos Potenciais no Meio Socioeconémico

7. Impactos Potenciais na Infraestrutura Viaria, Trafego e Transportes

7.01 Melhoria das condicdes de sequranca e reducdo do risco de acidentes

As obras a serem implementadas na rodovia BR-163/MS, na extenséo de 847 km no estado do Mato
Grosso do Sul, contribuirdo para aumentar a seguranca rodovidria, reduzindo o risco de acidentes.
Estas melhorias sdo influenciadas por basicamente trés fatores: condi¢cGes da rodovia, aspectos
socioambientais do entorno (nivel de servigo, condicdes climaticas e de terreno, por exemplo) e
comportamento dos motoristas e Usuarios.

Entre as caracteristicas da via diretamente relevantes ao padrdo de seguranga, pode-se citar: nimero
de faixas (que ira duplicar), largura de faixas, presenca de acostamento (que serdo implantados),
tipo e estado do pavimento, alinhamento horizontal e vertical, distancias de visibilidade, entre
outros aspectos. Sob esse aspecto, a implantacdo da segunda pista além das outras obras previstas
de recuperacdo e melhoramento ao longo da BR-163/MS, representardo contribuicdes decisivas
para melhorias nos niveis de servico e, consequentemente, na melhoria da seguranca viaria.

A ampliacdo da capacidade de trafego, as melhorias no tracado da pista existente e a adequacao dos
acessos a rodovia através da implantacdo de dispositivos adequados, com as intersecdes e acessos
prevendo faixas de aceleracdo e desaceleracdo, além de retornos operacionais seguros, devem
garantir significativos ganhos na seguranca vidria, e contribuir para a redugéo do risco de acidentes.

Segundo o Estudo de Impactos Sociais e Econémicos de Acidentes de Trénsito nas Rodovias
Brasileiras (IPEA/DENATRAN, 2006), nas pistas duplas e maltiplas, o maior nimero de acidentes
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ocorre por atropelamentos, e nas pistas simples, as colisdes frontais detém a lideranca. De fato, a
duplicacdo da rodovia proporciona melhor condicdo de trafego e elimina os riscos de colisao frontal
em situacOes de ultrapassagens.

A Tabela 6.1.4.3.a a seguir apresenta 0s percentuais de tipos de acidentes versus gravidade segundo
estatisticas das rodovias federais em 2004.

Tabela 6.1.4.3.a
Tipo versus gravidade dos acidentes nas rodovias federais - 2004

Tipo de Acidente Acidentes Feridos Mortos M“‘ts ]

Quantidade | % | Quantidade | 9% Quantidade 9 | 100acidentes
Colisdo frontal 4538 40 7395 | 2 1.508 246 3323
Atropelamento pedestre 3908 36 3.581 54 1.170 19,1 2928
Colisdo lateral 19118 | 17,0 9373 | 14, 600 98 314
Colisdotraseira 27.124 241 9710 147 550 90 203
Salda de pista 14574 | 130 8903 | 135 507 83 148
Colisdo transversal 7982 71 6.567 99 472 77 591
Capotamento 7353 6,5 7.470 13 449 73 611
Outros 63N 56 2863 43 336 55 532
Colisdo com objeto foo 10430 93 4730 T 281 46 269
Tombamento 6418 57 4362 &6 162 26 252
Atropelamento animais 3479 3 812 12 4 09 1,55
Engavetamento 1.124 1,0 401 06 30 05 255
Total 112457 | 1000 66.117 | 100,0 6119 | 1000 544

Fonte: PRF /M), Coordenagio Geral de Operagdes, Divisio de Planejamento Operacional, Nuclko de Estatstica, Datatran 2004

Fonte: Acidentes de Transito nas Rodovias Brasileiras (IPEA/DENATRAN; 2006)

Conforme indicam os dados da Tabela acima, nas rodovias federais 4,0% dos acidentes ocorrem
devido a colisdes frontais, que por sua vez sdo responsaveis por 11,2% do total de feridos e 33,23%
do total de mortos. Dessa maneira, inferindo-se de forma conservadora que a duplicacdo da rodovia
BR-163/MS proporcionaria apenas a eliminacdo dos acidentes com colisdes frontais, havera uma
reducdo de 33,23% nas mortes e 11,2% no namero de feridos.

7.02 Reducdo dos tempos de viagem

Com a operacdo da rodovia ap6s a conclusao das obras de duplicacdo, os usuarios da BR-163/MS,
assim como a populacéo lindeira ao empreendimento, poderao realizar os seus deslocamentos com
reducdo no tempo de viagem, além do impacto positivo acima mencionado de aumento de
seguranca viaria. Essa potencial reducdo nos tempos de viagem afeta positivamente os custos de
transporte, representando uma melhoria para a economia local e regional.

Constitui um impacto de abrangéncia geografica difusa, podendo beneficiar grande parte da
populacdo residente e/ou empregada principalmente nos municipios cuja sede urbana (ou outros
nacleos urbanos) estdo localizados junto a rodovia, como Pedro Gomes, Sonora, Rio verde de Mato
Grosso, S. Gabriel D"Oeste, Camapud, Bandeirantes, Rochedo, Jaguari, Campo Grande, Rio
Brilhante, Caarapd, Itaquirai, Navirai, mundo Novo, entre outros localizados na area de influéncia
da BR-163/MS.

Nesta avaliacdo € apresentada uma inferéncia sobre os potenciais de ganhos de tempos de viagens
(reducdo nos tempos de viagens) decorrentes do empreendimento a partir de uma andlise do
potencial de melhoria do Nivel de Servico de Trafego.
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A metodologia para a estimativa dos tempos de viagens consiste na estimativa da matriz de tempos
de viagens antes e depois do empreendimento (duplicacdo da rodovia BR-163/MS). Essa matriz de
tempos de viagens é obtida a partir de métodos de modelagem de transportes. Para isso é necessario
um modelo de alocagdo de trafego que considere as restricdes decorrentes da densidade de trafego
na via e que realize os célculos de tempos totais de viagem para cada célula da matriz origem
destino de viagens. A diferenca entre as matrizes de tempos de viagem com e sem O
empreendimento resulta na matriz de ganhos/perdas de tempos de viagem.

O tempo de viagem depende diretamente da velocidade média de viagem que por sua vez ¢é funcéo
do Nivel de Servico de Trafego o qual pode ser expresso pela relacdo entre a demanda (volume de
trafego) e a capacidade de trafego.

Na situacdo atual, nos trechos sem interferéncias laterais (cruzamentos em nivel) a capacidade
tedrica da rodovia € de 2.000 veiculos equivalentes/hora/sentido de trafego. Na situacdo de
duplicacdo, a capacidade teorica passa a ser de 4.000 veiculos equivalentes/hora/sentido de trafego
(Veqg/h/sentido). Esses valores sdo estimados com critérios conservadores.

Os Niveis de Servico de Trafego (NS) sdo indicadores de padrdes de trafego e sdo determinados a
partir da relacdo volume/capacidade de trafego (V/C) conforme indicado a seguir.

NS =A:V/Centre 0 e 32% (Fluxo de Trafego Livre)

NS = B: V/C entre 32% e 51% (Fluxo de Trafego Quase Livre)
NS =C: V/Centre51% e 75% :  (Fluxo de Trafego Estavel)

NS = D: V/C entre 75% e 92%: (Fluxo de Trafego Quase Instavel)
NS = E: V/C acima de 92%%: (Fluxo de Trafego instavel)

Em tese, quando o NS atinge o padrdo D (Fluxo de Trafego Quase Instavel) sdo recomendaveis
medidas de gestdo de trafego e/ou de ampliacéo de capacidade viaria.

A velocidade de trafego, por sua vez, é funcdo da “densidade de trafego” O gréfico a seguir (Figura
6.1.4.3.a) apresenta as variagdes teoricas da velocidade média de trafego para diferentes Niveis de
servico de Trafego, segundo o HMC (Highway Capacity Manual), para rodovias Classe II.

Figura6.1.4.3.a
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A Tabela 6.1.4.3.b, a seguir. apresenta 0s volumes de trafego de postos de contagens, expressos
em VMDA (Volume Médio Diario Anual) de acordo com informacgdes do Relatério Riscos
Iminentes e Trafego da Rodovia BR0163/MS, elaborado pela empresa Concessinaria CCR/MSVIA
(CCR/MSVIA, 2014). Os volumes diarios sdo expressos também em veiculos equivalentes (Veq.).

Tabela 6.1.4.3.b
Volume Médio Diario Anual Bidirecional (VMDA) na Rodovia BR 163

50.000 I VMDA nos Locais Previstos para as Pragas de Pedagio [ 5,00

45.000 At Aasol .o
= Elvos A 4,30
40.000 P Nesds 4,00
35.000 A 351 A 353 1,50
A 3,15
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. s A 268 24362 3
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Fonte: CCR/MSVIA, 2014

A Tabela 6.1.4.3.c apresenta a expectativa de alteragdo nos Niveis de Servico de Trafego
decorrente da duplicacdo da rodovia em cada um dos 9 pontos indicados na Figura anterior. Adota-
se a hipdtese de que o volume de trafego no sentido mais carregado corresponde a 60% do volume
de trafego bidirecional.

Tabela 6.1.4.3.c
Niveis de Servico de Trafego antes e depois da duplicacdo

Tréafego no Sentido Mais Carregado (60%) V/C no sentido mais carregado
(via simples) (via duplicada)
Posto VDMA Veg/dia/sentido Veq./h/sentido C=2.000 C =4.000
Veg/h/sentido Veg/h/sentido
P01 4.786 2.872 287 0,14 0,07
P02 5.073 3.044 304 0,15 0,08
P03 5.369 3.221 322 0,16 0,08
P04 6.192 3.715 372 0,19 0,09
P05 7.375 4.425 443 0,22 0,11
P06 6.949 4.169 417 0,21 0,10
PO7 6.170 3.702 370 0,19 0,09
P08 5.176 3.106 311 0,16 0,08
P09 4.598 2.759 276 0,14 0,07

Conforme indicam os dados da Tabela acima, todos os trechos da rodovia operam com Nivel de
Servigo A (trafego de fluxo livre) tanto na configuracdo atual (pista simples) como na configuragédo
prevista (pista dupla).
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Considerando-se as taxas de crescimento anual previstas no estudo de demanda (CCR/MSVIA,
2014) os volumes de trafego horério unidirecional em cada posto no periodo até 2019 séo indicados
na Tabela 6.1.4.3.d. Em seguida, na Tabela 6.1.4.3.e sdo apresentadas as relacdes V/C decorrentes
e na Tabela 6.1.4.3.f sdo indicados os Niveis de Servico de Trafego.

Tabela 6.1.4.3.d

Evolucdo do Volume Horario de Trafego Unidirecional

Ano TCA Posto
P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9

2014 287 304 322 372 443 417 370 311 276
2015 6,10% 305 323 342 395 470 442 393 330 293
2016 6,70% 325 344 365 421 502 472 419 352 312
2017 9,10% 355 375 398 459 547 515 457 384 341
2018 8,40% 384 407 431 498 593 558 495 416 370
2019 8,00% 415 440 466 538 641 603 535 450 399
2020 6,60% 443 469 496 573 683 643 570 479 425
2021 6,60% 472 500 529 611 728 685 608 511 454
2022 6,10% 501 530 561 649 772 727 645 542 481
2023 5,50% 528 559 592 684 815 767 681 572 508
2024 5,50% 557 590 625 722 860 809 718 603 536
2025 6,40% 593 628 665 768 915 861 764 642 570
2026 6,20% 630 667 706 816 971 914 811 682 605
2027 6,20% 669 708 750 866 1.032 971 862 724 643
2028 5,70% 707 748 793 916 1.090 1.026 911 765 679
2029 5,70% 747 791 838 968 1.152 1.085 963 809 718

Fonte: CCR/IMSVIA, 2014

Legenda: TCA= Taxa de crescimento Anual do Tréfego na BR-163/MS

Tabela 6.1.4.3.e

Relacdo V/C por Posto e por ano - Configuracao de pista simples
Ano Posto

P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9

2014 0,14 0,15 0,16 0,19 0,22 0,21 0,19 0,16 0,14
2015 0,15 0,16 0,17 0,20 0,24 0,22 0,20 0,16 0,15
2016 0,16 0,17 0,18 0,21 0,25 0,24 0,21 0,18 0,16
2017 0,18 0,19 0,20 0,23 0,27 0,26 0,23 0,19 0,17
2018 0,19 0,20 0,22 0,25 0,30 0,28 0,25 0,21 0,18
2019 0,21 0,22 0,23 0,27 0,32 0,30 0,27 0,22 0,20
2020 0,22 0,23 0,25 0,29 0,34 0,32 0,29 0,24 0,21
2021 0,24 0,25 0,26 0,31 0,36 0,34 0,30 0,26 0,23
2022 0,25 0,26 0,28 0,32 0,39 0,36 0,32 0,27 0,24
2023 0,26 0,28 0,30 0,34 0,41 0,38 0,34 0,29 0,25
2024 0,28 0,29 0,31 0,36 0,43 0,40 0,36 0,30 0,27
2025 0,30 0,31 0,33 0,38 0,46 0,43 0,38 0,32 0,28
2026 0,31 0,33 0,35 0,41 0,49 0,46 0,41 0,34 0,30
2027 0,33 0,35 0,37 0,43 0,52 0,49 0,43 0,36 0,32
2028 0,35 0,37 0,40 0,46 0,55 0,51 0,46 0,38 0,34
2029 0,37 0,40 0,42 0,48 0,58 0,54 0,48 0,40 0,36

Fonte: CCR/IMSVIA, 2014
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Tabela 6.1.4.3.f
Nivel de Servico de Trafego por Posto e ano - Configuracao de pista simples

Ano Posto

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028
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2029

Fonte: CCR/MSVIA, 2014

Com a configuracdo de pista dupla, no periodo até 2029, considerando os fluxos de trafego
estimados acima, todos os Postos passardo a operar com Nivel de Servico NS=A.

Nos trechos correspondentes aos postos onde o Nivel de Servico € NS=B na Tabela acima, a
velocidade media de trafego aumentard, na configuracdo de pista dupla, desde a faixa de 80 a 90
km/h para a faixa de 90 a 100 km/h.

Nos trechos correspondentes aos postos onde o Nivel de Servico € NS=C na Tabela acima, a
velocidade media de trafego aumentard, na configuragdo de pista dupla, desde a faixa de 70 a 80
km/h para a faixa de 90 a 100 km/h.

7.03 Danos causados por veiculos pesados na malha viaria durante a construcao

A utilizacdo parcial e temporaria de parte da malha viaria local por veiculos pesados a servico das
obras podera ocorrer com maior intensidade durante as etapas de terraplenagem, pavimentacédo e
concretagem de obras de arte.

Os trechos da malha viaria local que poderdo ser afetados serdo aqueles nos nucleos urbanos
situados junto a rodovia, além de pequenos trechos de estradas vicinais rurais que interligam a faixa
de dominio as poucas areas de apoio externas (DMEs, caixas de empréstimo, canteiro de obras e
eventuais pedreiras, usinas de asfalto e de solo — ver Tabela 2.4.1.11.a).

A localizacdo das areas de apoio preliminarmente definida privilegiou a escolha de areas de apoio
lindeiras a faixa de dominio de maneira a evitar estes percursos de maquinas e veiculos a servigo
das obras através do viario local. O detalhamento do planejamento para a execugdo das obras devera
contemplar as medidas necessarias para evitar, se possivel, o uso do viario local, e caso nao seja
possivel, promover a sua adequada manutengdo durante as obras e recuperacdo ao final das
mesmas.
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7.04 Uso e/ou Interrupcdo/Remanejamento Temporario de Vias Locais de Circulacio

A operacionalizacdo de desvios provisorios para a viabilizacdo de travessia de trechos urbanos em
razdo da construcdo de obras-de-arte e/ou intersecOes e acessos, constitui um impacto localizado na
infraestrutura viaria que afetara, principalmente, a rotina dos fluxos que utilizam as vias
temporariamente interrompidas e/ou desviadas, nas sedes urbanas dos 16 (dezesseis) municipios
que sao interceptados pela BR-163/MS.

Trata-se de um impacto temporario que modifica localmente o padrdo de distribui¢do do trafego,
acarretando lentiddo pontual de fluxo de veiculos nas vias e causando paralisacfes eventuais. A
sinalizacdo adequada desses desvios evita impactos sobre as condi¢fes de operacdo desse fluxo,
embora as lentiddes pontuais sejam inevitaveis.

Os desvios provisorios poderdo afetar ndo somente os fluxos veiculares, mas também os de
pedestres, que neste caso demandardo também soluges e sinalizacdo adequadas.

7.05 Ordenamento dos acessos e travessias rodoviarias

A rodovia BR-163/MS apresenta usos lindeiros predominantemente rurais em toda sua extensdo,
além de tangenciar ou cruzar as 16 (dezesseis) sedes urbanas ao longo do seu tracado.

Atualmente, todos os cruzamentos ou acessos sao feitos em nivel, o que permite a conversao do
veiculo que acessa a rodovia ser realizada tanto para a pista da direita como para a da esquerda. Em
funcdo dessa movimentagdo, muitas das estradas secundarias cruzam a rodovia em travessias sem
condicdes de seguranca adequadas para tal procedimento.

As obras de duplicacdo introduzirdo alteracGes neste padrdo, ao segregar as pistas por sentido e
obrigar todo o trafego de veiculos a somente realizar retornos nos locais devidamente projetados
para que as manobras sejam feitas com seguranca (nas intersecBes e retornos operacionais). Esta
alteracdo trard beneficios muito positivos a usuarios em geral em termos de seguranca rodoviaria,
de longo prazo. Conforme observado no diagndéstico, ao longo de toda a rodovia existe o trafego
intermunicipal para acesso aos centros urbanos consolidados para diferentes finalidades (escola,
faculdade, comércio, entre outros)

Entretanto, também sera responsavel pela introducéo de alteracdes no padrédo de acessibilidade hoje
existente para os usuarios lindeiros, que terdo que alterar alguns percursos para acessar 0s dois
sentidos da rodovia. Neste caso, a duplicacdo prevé a implantacdo de intersecBes com alcas de
acesso devidamente projetadas para permitir a realizacdo de todos 0s movimentos necessarios para
garantir a acessibilidade local, intercalados com retornos operacionais.

Portanto, trata-se de impacto potencialmente positivo, porém que apresenta o risco de apresentar um
vetor negativo de alteracdo de acessibilidade para usos existentes, passivel de mitigacdo pela
previsdo de dispositivos de acesso e retorno em numero e locais adequados de acordo com
detalhamento de projeto de engenharia.

De acordo com reconhecimento dos locais durante os levantamentos de campo, conforme
apresentado na secdo 5.3.4 (Dindmica Territorial) foi possivel a identificacdo de areas
potencialmente sensiveis a este impacto.

Em relagdo aos municipios da porcéo sul da rodovia (em relagdo a Campo Grande), nota-se que
esse impacto é passivel de ocorrer nos municipios de Mundo Novo, Eldorado, Itaquirai e Caarapo,
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onde se verifica que a BR-163/MS intercepta a sede urbana, o que leva a segregacao entre a porcao
leste e oeste da rodovia.

No minicipio de Dourados/MS, embora tenha sido observado maior adensamento na por¢do oeste
em relacdo a rodovia, notam-se também ocupacdes a leste, as quais se encontram interligadas por
meio e dispositivos em nivel. Com a duplicacdo da rodovia, é esperada a interrupcao desses acessos
que deverdo ser substituidos por intersecdes previstas no projeto, eventualmente posicionadas em
lugares distintos.

Ainda no municipio de Dourados, nota-se a ocorréncia de Distritos que possuem densa ocupacao
tanto a leste como a oeste da BR-163/MS. E caso do Distritos de S&o Pedro e Vila Vargas.
Atualmente a pista se encontra duplicada no local, porem sem as vias marginais. Os retornos séo
realizados em rotatdrias em nivel.

Outra localidade que merece destaque é o Distrito de Anhandui, onde ocorrre fluxo de veiculos
transversal entre os lados leste e oeste em relacdo a rodovia e a presenca de comércios lindeiros na
faixa de dominio. A duplicacdo deverd intervir nesses fluxos e nas atividades que sdo caracteristicas
desse nucleo.

Nos demais municipios da por¢do Sul, como € o caso de Rio Brilhante e Nova Alvorada do Sul, a
BR-163/MS ¢ utilizada como principal rota de acesso aos maiores centros (Dourados e Campo
Grande).

Entre os km 465,0 e 0 495,0, a rodovia atravessa o setor oriental do municipio de Campo Grande,
ou seja, a maior parte da cidade esta instalada a oeste do empreendimento. Neste percurso, verifica-
se a presenca de inumeras vias (avenidas, vias vicinais, marginais e rodovias), com ocorréncia de
grande fluxo de veiculos transversal, que ocorre por meio de dispositivos em nivel.

Destaca-se ainda a BR-262 (dentro do perimetro urbano, designada como Avenida Jodo Arinos) que
também é responsavel pela interligacdo entre o centro do Mato Grosso do Sul ao extremo oeste do
estado de Séo Paulo.

Em relacdo aos municipios da porcdo norte da rodovia (em relacdo a Campo Grande), verifica-se a
presenca de fluxo transversal de veiculos no municipio de Bandeirantes (km 550+000), onde a parte
a leste da rodovia se encontra mais consolidada. O Projeto de Engenharia prevé a implantacdo de 02
(duas) intersecdes, sendo um dispositivo no centro da travessia, no km 550+100 e outro no
entroncamento com a rodovia estadual MS-340, no km 551+700.

Nas travessias urbanas dos municipios de Séo Gabriel do Oeste e Rio Verde de Mato Grosso, nota-
se também a existéncia de fluxos transversais em funcdo da existéncia de ocupacédo a leste e oeste
da rodovia. O Projeto de Engenharia prevé a implantacdo de intersecdes nos km 616,4 e no km
682,2 que deverdo garantir a acessibilidade na travessia.

7.06 Interferéncias com fluxos transversais de pedestres

Pontualmente, a duplicacdo da rodovia BR-163/MS podera dificultar o fluxo transversal de
pedestres. Além da ampliacdo da largura das pistas, a rodovia devera contar com barreira rigida
separando as pistas, 0 que impedira a travessia em qualquer local. Trata-se de impacto potencial de
vetor positivo ao contribuir com a seguranca tanto de pedestres como dos motoristas, desde que 0s
fluxos hoje existentes tenham uma alternativa de travessia segura implantada (calgcadas nas obras de
arte especiais, passarelas ou faixas de pedestres devidamente sinalizadas).
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Este impacto potencialmente pode ocorrer ao longo do tracado desde que existam usos antropicos
lindeiros, porém € de maior intensidade nos trechos que contam com ocupacGes consolidadas em
ambos lados da rodovia, como nos cinco trechos que atravessam areas urbanizadas, como detalhado
anteriormente no Impacto 7.5.

As interferéncias com os fluxos principais de pedestres podem ser mitigadas pela introdugdo de
faixas sinalizadas, passarelas, ou mesmo pela utilizacdo de cal¢adas nos viadutos previstos. Ao
todo, foram previstas 17 (dezessete) passarelas distribuidas ao longo de areas urbanizadas,
conforme pevé o PER da rodovia.

Embora tais dispositivos mitiguem o impacto, deve-se considerar que podem significar aumento de
percursos, porém também aumento de seguranca para pedestres e usuarios da rodovia.
Complementarmente, esse tipo de interferéncia podera exigir a realocacdo de pontos de 6nibus ou
até o remanejamento de algumas rotas de transporte publico ou escolar.

8. Impactos potenciais na estrutura urbana

8.01 Aceleracdo do processo de adensamento em setores urbanizados ou em vias de urbanizacdo a
serem beneficiados com melhoria do padrdo de acessibilidade

A melhoria na acessibilidade das areas adjacentes a rodovia pode favorecer a expansdo urbana.
Verifica-se no diagnostico a identificacdo de 18 pontos especificos urbanos, os 16 municipios que
sdo interceptados, além de Douradina e o distrito de Vila Vargas (Dourados). Outros bairros e
distritos menores que ndo estdo no centro urbano dos municipios, mas beiram ou sao interceptados
pela rodovia, também possuirdo melhor acessibilidade, como o bairro Jardim Paraiso (Navirai),
Distrito Nova América (Caarapd), Distrito Sdo Pedro (Dourados), Vila Sapé (Dourados), Vila
Cruzaltina (Douradina), Distrito Prudéncio Thomas (Rio Brilhante) e o Distrito Anhandui (Campo
Grande).

A concepcdo adotada no Projeto Basico partiu do principio de manter as principais comunicacées e
fluxos transversais a pista, evitando a perda de continuidade e segregacdo da malha viaria existente.
Por outro lado, a transposicao da pista somente sera possivel nos retornos e viadutos, criando uma
barreira fisica continua, o que também tende a modificar e redirecionar o padrdo de ocupacao local.
Contudo, os impactos na estrutura urbana estardo mais relacionados com a forma de ocupagao
desses locais, que por sua vez depende dos instrumentos de planejamento e ordenamento do solo
local.

Esse quadro também conduz ao nivel de valorizagdo imobiliaria, tanto para os terrenos com aptidao
urbana quanto industrial. Sob esse aspecto, pode-se considerar um lado positivo de ganho de valor
agregado a terra, porém, por outro lado, uma maior dificuldade de acesso a mesma e
consequentemente tendéncia de alteracdo do perfil de ocupacéo local. Na fase atual dos estudos nédo
é possivel estimar quantitativamente (em valores reais) este impacto, uma vez que este depende de
fatores econdmicos diversos.

Deve-se registrar nesse contexto que os municipios que possuem Plano Diretor (12 municipios)
poderiam servir de instrumento a uma urbanizacdo ordenada e adequada & capacidade de suporte
ambiental local. De qualquer forma a duplicacdo da rodovia BR-163/MS podera influenciar, em
certa medida, a estruturacdo urbana dos municipios que intercepta, tanto pelas intervencdes fisicas,
como pelos efeitos indiretos ocasionados pela potencial inducdo ao desenvolvimento urbano e
econbémico dos municipios beneficiados por uma rodovia de maior capacidade, com menores
tempos de viagem e mais segura.
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8.02 Valorizacdo Imobiliaria em Nivel Local

Os municipios que apresentam areas urbanas junto a rodovia BR-163/MS possuem areas
disponiveis para expansdo junto a ela e também em outras dire¢des.

Admite-se que o impacto anteriormente considerado apresenta clara relacdo com o processo de
valorizacdo imobiliaria. Assim como considerado anteriormente, caso ocorra de fato alguma
valorizacdo imobilidria decorrente da implantacdo da nova pista, a mesma deve se materializar na
forma de um processo a ser observado a médio e longo prazo ap6s o inicio da operacéo.

De uma maneira geral, pode-se assumir que a intensidade desse impacto dependera de um lado, da
importancia dos ganhos efetivos de acessibilidade, a serem aferidos e, do outro lado, dos valores
imobilidrios em vigor antes da implantacdo do empreendimento, existindo maior potencial de ganho
nas regides menos valorizadas.

De modo semelhante ao descrito para o impacto anterior, as estimativas reais (em valores) deste
impacto somente poderdo ser realizadas a partir da investigacao posterior, uma vez que dependem
da evolucdo da conjuntura econdmica nacional e, inclusive, internacional, ja que tanto as atividades
agricolas quanto aquelas vinculadas ao setor de extracdo mineral dependem das oscilacBes do
mercado internacional.

8.03 Estimulo ao Desenvolvimento e Expansdo Urbana na AIT

Na Area de Influéncia Total — AIT, o empreendimento potencialmente resultara em algum efeito
indutor de desenvolvimento regional e, consequentemente, da expansdo urbana, tornando a regiao
como um todo mais acessivel e posicionando-a melhor para a atracdo de empreendimentos
industriais e/ou comerciais.

Os municipios com areas urbanas junto a rodovia possuem caracteristicas que permitem a expansao
da urbanizacdo, na medida em que ainda contam com certo nimero de vazios urbanos em condi¢oes
favoraveis para o assentamento e areas disponiveis para urbanizacao, na zona rural.

9. Impactos Potenciais na Infraestrutura Fisica e Social

9.01 Interferéncia com Redes de Utilidades Publicas

A duplicacdo da rodovia implica na adequacdo ou relocacdo de redes de distribuicdo de energia,
telefonia, agua e esgotos, e outras utilidades publicas, cujas redes de distribuicdo ou troncos
interfiram com as obras na faixa de dominio da rodovia ou sua ampliacao para a duplicacao.

De acordo com os dados apresentados na Secdo 2.0 (ver Tabela 2.4.1.16.a), foram cadastrados pela
Concessionaria 100 (cem) redes de utilidade publica ao longo da BR-163/MS, cujos usos variam
entre rede de agua e esgoto sanitario, rede de telefonia, cabo de fibra Optica, rede de energia elétrica
e ainda dutos que transportam aguas residuais de processos de industrializacdo de cana-de-agucar.

Em termos gerais, este impacto apresenta um carater localizado, de curta temporalidade, e de
abrangéncia e magnitude diretamente proporcionais a quantidade das utilidades interferentes e ao
método de realocacdo empregado. Seu principal desdobramento vincula-se a eventuais interrupcées
provisorias dos servicos associados a essas interferéncias e seus efeitos sobre a populacdo e
atividades econdmicas atendidas pelas mesmas. Deve-se salientar, entretanto, que na maior parte
dos casos devera ser possivel completar os remanejamentos sem qualquer interrup¢do nos servicos.
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Complementarmente, poderdo aumentar durante a construcao o risco de interrupcées transitorias de
servicos publicos nos casos de eventuais realocagdes de redes de utilidade. Trata-se de um impacto
mitigavel através do adequado planejamento e medidas de comunicacgdo social, e caso ocorra, é de
abrangéncia pontual e curta duragéo.

9.02 Demandas Adicionais sobre a Infraestrutura Social Local Durante a Construcdo

Informacgdes da Concessionaria CCR/MSVia definem o segmento de construgdo em dois tipos de
méao de obra. Mao de obra direta e indireta:

e A) Para a médo de obra direta, 50% da equipe preliminarmente € formada por ajudantes de
servicos diversos, 25% da mao de obra sendo formada por oficiais (Pedreiros, Carpinteiros,
Armadores) e 0s 25% restantes sdo formados por operadores de equipamentos pesados;

e B) Para a méo de obra indireta, em geral 15% da equipe é formada por encarregados, 15%
formada por engenheiros, 35% administrativa (encarregados, auxiliares e assistentes) e 35%
de apoio a obra (assistentes, auxiliares, supervisores).

Considerando que o prazo de execugdo sera até o sétimo ano, a previsao de utilizacdo de mao de
obra de acordo com o histograma previsto enviado pela Concessionaria CCR/MSVia, é de que a
contratagdo no primeiro ano inicia com cerca de 350 trabalhadores de méo de obra direta e até o
final de ano estima-se que serdo empregados por volta de 500 trabalhadores também de mao de obra
direta.

No segundo ano inicia com quase 700 trabalhadores e termina com um pouco mais de mil. No
terceiro ano o comportamento da contratagdo varia més a més, com cerca de 1.300 trabalhadores no
primeiro més atingindo um pico de quase 2.800 no sexto més, mas reduzindo para quase 2.000 no
final desse ano em funcgéo das atividades a serem executadas.

O quarto ano também apresenta variacdo na contratacdo de mao de obra, iniciando com a mesma
quantidade do final do ano anterior atingindo um pico de cerca de 3.200 no sétimo més, mas
reduzindo gradativamente até o final do ano, com cerca de 2.100 trabalhadores. Para o quinto ano o
histograma apresenta algumas oscilagfes em torno de 2.000 trabalhadores, mas reduzindo a partir
do sexto més até chegar a cerca de 1.000 trabalhadores no final do ano.

No sexto, a quantidade de pessoas contratadas inicia com cerca de 1.000 trabalhadores, chegando a
quase 1.450 no més sete e reduzindo para quase mil, no més doze. No sétimo ano inicia com perto
de mil pessoas contratadas, reduzindo gradativamente, para quase 700 no més sete e acompanhando
uma involugdo até o més de dezembro com menos de 200 trabalhadores.

Na Figura 6.1.4.3.a é possivel verificar o comportamento da contracdo de méo de obra estimada
para 0 prazo da execucao da obra.
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Figura6.1.4.3.a

Estimativa de Distribuicdo dos Postos de Trabalho de Mé&o de Obra Direta em 84 meses — Histograma de Méo de Obra

Prazo da obra de duplicacédo: Ano 1 ao Ano 7
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Como e possivel perceber a quantidade de mao de obra a ser utilizada pela obra € significativa. As
cidades que se encontram no entorno da rodovia podem oferecer mdo de obra para o
empreendimento, uma vez que ha essa disponibilidade segundo o EIA (segunda estimativa de
disponibilidade de mado de obra que resultou em 32.690 pessoas conforme o diagnostico
socioecondmico).

Considerando as caracteristicas desse tipo de obra, € possivel prever o emprego de mao de obra
local complementando o contingente de funcionarios fixos das empresas construtoras selecionadas
para a construcdo. Usualmente considera-se no planejamento dos recursos humanos a ser
mobilizado, a possibilidade de execucdo da obra com um contingente de 70% de méo de obra
contratada localmente e 30% de méo de obra ocupada por profissionais extra regionais.

Supondo-se que essa quantidade de trabalhadores a ser contratada pode ser absorvida no contexto
demogréfico regional, serdo evitados fluxos migratérios e por consequéncia aumento da demanda
sobre a infraestrutura social local.

Entretanto, alguma demanda poderad ser gerada sobre a infraestrutura social dos municipios do
entorno da rodovia, especialmente sobre a infraestrutura hospitalar e de atendimento emergencial
mais proxima aos trechos a serem duplicados. Trata-se, em todo caso, de impacto de intensidade
muito reduzida.

Assume-se, nesse caso, que se trata de situagdes pontuais, e que ndo tenha impacto significativo na
oferta de servicos de saude a populacdo. Como a obra devera adotar a legislacdo pertinente de salude
e seguranca do trabalho, os riscos de acidentes deverdo ser minimizados a fim de tornar a obra
segura tanto para os trabalhadores envolvidos como para 0s usuarios que venham a utilizar a
rodovia durante o periodo construtivo.

10. Impactos potenciais nas Atividades Econémicas

10.01 Geracdo de Emprego Direto e Indireto Durante a Construcio

Este impacto refere-se basicamente aos efeitos gerados pela mobilizagéo do contingente de mao de
obra para a implantacdo do empreendimento. Com base nas informacbes fornecidas pelo
Concessionério, estima-se que o empreendimento ird gerar uma média mensal aproximada de 1.400
vagas de médo de obra direta, durante os quase sete anos de obra de duplicacdo (84 meses), gerando
também massa salarial proporcional, 0 que reveste este impacto de um carater positivo.

Isto pode ser demonstrado a partir da estimativa acima mencionada de 1.400 empregos diretos em
média mensal, que poderdo resultar em massa salarial de cerca de 17,8 milhGes de reais/ano,
considerando-se os valores dos salarios das categorias indicadas pelo Sindicato Intermunicipal das
Industrias da Construcdo do Estado de Mato Grosso do Sul, em Ata de Conciliacao de 2013.

Admitindo-se que 30% das vagas (420 vagas) criadas pela construtora serdo ocupadas por
profissionais extra regionais com maior grau de especializagdo ou de experiéncia comprovada, ndo
encontrados na area de estudo do empreendimento, a taxa de ocupacdo de mao-de-obra
semiespecializada ou de baixa qualificagéo seria de 70% do total previsto (980 vagas). Ou seja, essa
parcela dos empregos serd compativel com o nivel de escolaridade da populacdo de 10 anos ou mais
de idade da area de estudo, conforme Tabela 5.3.2.3.1 apresentada na secéo referente ao diagndstico
do meio socioeconémico.

Pode-se admitir que uma parte desses empregos podera ser preenchida com pessoas da regido que
possuem pouca instrucdo e ensino fundamental incompleto e parte podera ser preenchida com
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pessoas que possuem ensino fundamental completo e ensino medio incompleto, total de pessoas que
corresponde a 63,5% da populacdo dos municipios da area de estudo.

Supondo-se, entdo, que 70% das vagas possam ser ocupadas por trabalhadores da regido, tem-se um
total de 980 vagas em média nos primeiros cinco anos de construcao, resultando em cerca de 12,4
milhdes de reais de massa salarial/ano. Para se ter uma comparacéo, este montante representaria um
crescimento 2,8% (12,4 milhdes/450,7 milhGes X 100) a mais do que a massa salarial da construcao
civil anual gerada na regido em 2013, que era de R$ 450,7 milhGes de reais para 24.780 empregos
formais da construcdo civil. Os 980 empregos possivelmente ocupados por pessoas da regido
representariam 3,9% dessa mao de obra relativa a construcéo civil.

Em relagdo aos empregos indiretos, possivelmente gerados pelos bens e servigcos adquiridos e
contratados pelo empreendedor na fase de construcdo, estes podem ser estimados com base na
porcentagem que esse item representa no valor total da obra. Por outro lado, uma parte dos
empregos indiretos podera ser gerada na regido, também, em funcdo das demandas da construtora e
dos seus empregados por bens de consumo e servigos menos sofisticados, bem como dos efeitos
multiplicadores de dinamizagdo econdmica decorrentes da geracdo de massa salarial.

Segundo estudo desenvolvido pela Universidade Federal do Rio Grande do Sul sobre Valores em
Obras de Infraestrutura (Costa, 2008), o total do custo da obra de construcdo de estradas se compde
de: 47% em pavimentacdo, 19% em terraplenagem, 16% em drenagem, 10% em obras
complementares e sinalizagdo. A mao de obra, embutida nesses valores, corresponde a
aproximadamente 15% desse total.

Parte dos custos dessas atividades maiores da construcdo de rodovias é utilizada em compras e
alugueis de equipamentos, materiais e prestacdo de servigos que correspondem entre 4 a 6% do total
dos custos da implantacdo. Nesse caso, se o valor estimado para o total da obra foi de cerca de 2,3
bilhdes de reais (com base em empreendimento similar), e a parte destinada a esses insumos seria
de 6% (2,3 bilhdes*0,06), o valor a ser utilizado com bens e servicos seria de 138 milhdes de reais.
Estimando-se que 40% (138*0,40) desse valor serdo gastos localmente, pode-se concluir que seriam
gastos 55,2 milhdes em bens e servicos locais.

Considerando-se esse valor em compras locais (55,2 milhdes) seria destinado parte para compras
em bens e parte para compras em servicos, esse valor teria que ser dividido entre esses dois setores.
Assim, desse total geral, se for considerado que 60% seriam referentes a servicos (55,2
milhdes*0,60) e 40% seriam de bens materiais e (55,2 milhdes*0,40) , o resultado seria:

e Compras em prestacdo de servico local em um ano — R$33,1 milhdes
e Compras em bens materiais/comércio local em um ano — R$22,1 milhdes

Para célculo dos empregos indiretos produzidos pelo empreendimento seriam utilizados os valores
atribuidos a cada emprego dos dois setores apontados, calculado com base no ISS e ICMS
arrecadado em cada municipio.

O valor do emprego em relacdo ao imposto arrecadado no municipio varia de localidade para
localidade e é uma informacéo dificil de ser obtida. No entanto, na Relacdo Anual de InformacGes
Sociais (RAIS) disponivel no sitio eletrénico do Ministério do Trabalho e Emprego, existem
informacgdes sobre o saldrio médio recebido em cada uma das fungdes do emprego formal.
Utilizando-se esse valor médio de cada emprego no ano de 2013, segundo a tabela da RAIS para 0s
municipios em estudo no estado do Mato Grosso do Sul, tem-se:
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e R$37.051,85/ por emprego no setor de servicos
e R$18.762,51 / por emprego no setor de comércio

Portanto, as compras em prestacdo de servigos deverdo gerar 894 empregos indiretos na regido e no
comeércio deverdo gerar 1.176 empregos.

Este impacto € positivo, pois resulta na potencializacdo do desenvolvimento econdmico local, de
modo a também influenciar na qualidade de vida da populacdo beneficiada. E dificil estabelecer,
neste caso, a temporalidade de ocorréncia, porém sua abrangéncia geografica € regional e os efeitos
sdo imediatos ao inicio da implantacéo.

Admite-se que a contratacdo de mao-de-obra direta esteja vinculada ao ritmo de obra, e que
aumenta na proporcao da maior concentracao de atividades. A construcdo da rodovia se processara
através de segmentos, de forma que havera uma tendéncia de remanejamento constante das equipes,
sendo que o pico se dara pela concentracdo de varias atividades, que ocorrera preferencialmente na
metade do periodo construtivo.

Devem ser considerados também efeitos indiretos relacionados aos beneficios sociais e econémicos
decorrentes da geracdo de empregos, da massa salarial correspondente e da receita tributaria
arrecadada. Com excecdo dos empregos temporarios, todos os demais impactos sobre este
componente sdo permanentes, reforcando seu carater positivo.

10.02 Geracdo de Emprego Direto e Indireto Durante a Operacéo

Da mesma maneira que na fase de implantacdo, este impacto apresenta vetor positivo, por resultar
na potencializacdo do desenvolvimento econémico local, mesmo que com um numero
significativamente menor do que na etapa de construcao.

Nesta fase, o responsavel pela operacdo da rodovia mantera equipes de conservacao e de operacdo
que atuardo em toda faixa de dominio. A operacdo da rodovia duplicada deveréa ser feita segundo os
padrdes de atencdo aos usuarios e seguranca rodoviaria compativeis com o existente em outras
rodovias federais.

Com base em empreendimentos similares, pode-se estimar que a quantidade de empregos gerados
na fase de operacdo ficard em torno de 170 pessoas, entre operadores de balanca, inspetores de
trafego, equipe de conservacdo, médicos e paramédicos, resgatistas, controladores de praga,
arrecadadores, entre outros. Esta estimativa baseou-se em relatorio anual de concessdes de rodovias
federais da ANTT.

Nesta fase, os empregos indiretos deverdo ser em menor quantidade, mais em relagéo aos servicos
terceirizados de apoio ao pessoal que opera a rodovia, como restaurantes, pequenos COMErcios,
alguns hotéis de passagem, entre outros.

10.03 Melhoria no Padrdo de Acessibilidade e Aumento do Grau de Atratividade para a Instalacdo
de Atividades Econdmicas

As atividades econdmicas (agricolas, comerciais e industriais) ja instaladas nos municipios da Area
de Estudo, em locais que venham a ter o seu padrdo de acessibilidade melhorado como decorréncia
da duplicacdo, serdo beneficiadas. Haverd também ganhos generalizados de menor intensidade
como decorréncia da reducdo dos niveis de carregamento em alguns segmentos da rede viéria
regional, com a consequente melhoria nas velocidades médias. Desta maneira a melhoria no padréo
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de acessibilidade e o aumento do grau de atratividade para a instalacdo de atividades
comerciais/industriais sdo considerados vetores positivos, com efeitos a médio e longo prazo.

Este impacto deve ocorrer de forma difusa nos municipios atravessados, sobretudo préximo das
sedes urbanas ou bairros lindeiros a rodovia.

10.04 Reducdo dos Custos de Transportes de Carga

O melhor desempenho rodoviario proporcionado pela duplicacdo acarretara redugdo dos custos de
transportes em razdo dos ganhos de velocidade, de reducdo de tempo e de consumo de combustivel,
além do aumento do nivel de seguranca rodoviaria.

Conforme explicitado acima, todas as atividades produtivas tendem a se beneficiar com a
duplicacdo, sejam elas industriais comerciais e aquelas ligadas a producdo agropecuaria. De
qualquer maneira, quaisquer atividades que tenham produtos com baixo valor agregado por peso ou
volume, sentirdo maiores beneficios na rentabilidade final pela redugdo no custo dos fretes, o que
confere a este impacto o vetor positivo.

De toda forma, a intensidade deste impacto ira depender da evolugdo dos demais custos referentes
aos insumos importantes para o setor, como preco do diesel e cargas salariais. Conforme dados da
Associacdo Brasileira de Logistica e Transporte de Cargas (ABTC, 2014), estradas em mas
condi¢Bes podem acarretar alta de até 30% dos custos operacionais dos veiculos, por conta de
desgaste de pneus e consumo elevado de combustivel. De acordo com estudos da Fundagdo Dom
Cabral (FDC, 2014), a melhoria das condic6es de trafego nas rodovias federais, em especial aquelas
sob concessdo, podera implicar em reducéo de até 18% no custo total sob o transporte de cargas.

10.05 Perda de Espaco Fisico e Reducéo da Atividade Produtiva

A desapropriacdo de areas adjacentes a faixa de dominio decorre tanto da necessidade da sua
adequagdo aos novos padrbes geométricos da rodovia, como em razdo da implantagdo de
intersecoes.

Algumas areas adicionais lindeiras a rodovia BR-163/MS serdo objeto de Decreto de Utilidade
Publica para fins de desapropriacdo das areas necessarias & implantacdo da sua segunda pista.

Os impactos da desapropriacdo revestem-se de carater diferenciado, conforme o tipo de atividade
econbmica ou uso predominante no imovel desapropriado, o tamanho original do imével e a
proporgdo da area a ser desapropriada, e ainda das benfeitorias nela incluidas.

De modo geral, a reducgdo do espaco fisico, no caso de propriedades rurais, implica na redugédo de
areas produtivas, eventualmente utilizadas para fins agricolas ou pastoris, implicando muitas vezes
na consequente reducdo da producédo agropecuaria. O total de desapropriacdo das areas agricolas em
funcdo da implantacao do Projeto de Engenharia soma 62,67 ha, em 36 propriedades.

Somam-se a esses nimeros, 0s quantitativos de ocupacdes irregulares da faixa de dominio e que
foram cadastrados no levantamento de passivos ambientais, as quais deverdo ser tratadas como
demandas da operacéo atual do sistema rodoviario, por meio do Plano de Gestéo Social.

Ja no caso das areas de pastagens, a area total a ser desapropriada pelo Projeto & maior que a area
de agricultura é de 90,72 ha, dividida entre 64 propriedades.
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Conforme se observa, em func&o do uso e ocupacio do solo observado na Area de Estudo, as perdas
de espaco fisico estdo concentradas em areas de pastagem e agricolas. O detalhamento das &reas
acima referenciadas pode ser visualizado nas Tabelas 2.4.1.15.1.b e 5.3.4.3.b, das respectivas
Secoes.

Todavia, considerando as diretrizes gerais de implantacdo da segunda pista da rodovia BR-163/MS,
a Acdo Desapropriacdo (A.1.06), tem como caracteristica principal a intervencdo marginal nas
propriedades lindeiras, ndo significando uma reducao representativa dos imoveis.

Isto implica em impactos de reduzida magnitude e baixa intensidade ao longo do tracado, afetando
diretamente faixas non aedificandi. Evidentemente, como mencionado anteriormente, no contexto
individualizado de cada propriedade afetada, prevéem-se impactos de maior intensidade.

Convém lembrar nesse sentido, que esse impacto € mitigado pelas agdes de indenizacdo financeira
(compra das terras), conforme o estipulado na legislagdo de desapropriacdo aplicavel e que devera
constar também do Plano de Gestdo Social a ser apresentado pela Concessionaria em funcéo das
exigéncias do PER da Rodovia. Por isso, esse impacto potencial é passivel de mitigagdo
considerando a avaliacdo global de impactos.

11. Impactos potenciais na Qualidade de Vida

11.01 Ruido e vibracdes durante a Construcdo

Este impacto, resultante de diversas atividades de obra, terd efeitos sobre a qualidade de vida da
populacdo adjacente as areas de intervencdo da ADA.

Dentre as varias a¢Ges impactantes relativas a emissdo de ruidos e vibracdes, distinguem-se quatro
tipos basicos:

e provenientes de equipamentos/maquinas de porte, em especial 0s equipamentos de
movimentacao de terra;

e provenientes das detonacdes de explosivos, ao dos subtrechos com presenca de afloramentos
de rocha e/ou matacGes (materiais de 22 e/ou 3?2 categorias);

e provenientes de movimentacGes diversas de caminhdes no transporte e disposicdo do
material de DME, material de empréstimo, e material para a base e sub-base do pavimento;

e ruidos da operacdo das instalacdes industriais de obra, incluindo principalmente as usinas de
asfalto, usinas de solo e centrais de concreto.

Complementarmente, devem-se considerar também neste impacto, apesar da distribuicdo difusa, 0s
ruidos indiretamente gerados pelas obras nas pedreiras que venham a ser contratadas para o
atendimento as necessidades da obra.

Os dois primeiros tipos de ruido e vibracdes identificados acima merecem aqui tratamento
diferenciado, devido ao porte e nivel das emissfes de ruidos previstas ao longo da obra, assim como
sua proximidade nos trechos urbanos. A magnitude dos impactos a eles relacionados, entretanto, €
atenuada por trés fatores: o plano de trabalho da obra, que restringe as emissdes a periodos diurnos;
a legislacdo incidente que define pardmetros claros de ruidos admissiveis; e a intermiténcia das
emissdes, sobretudo no caso de explosdes. Estes trés aspectos colocam o impacto em um patamar
de menor expressividade, sobretudo se combinado a um plano efetivo de informacdes a populacéo.

Finalmente, cabe registrar que as instalacfes industriais de apoio as obras, caso sejam instaladas,
serdo sempre implantadas a uma distancia maior que 200 metros de areas residenciais adjacentes, de
forma que o ruido por elas gerado devera ser significativamente atenuado.
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11.02 Ruido durante a operacao

Em uma primeira instancia, a duplicacdo ndo devera resultar em aumento do trafego, ndo havendo
efeito imediato na quantidade total de ruido emitido por veiculos nas faixas de rolamento. Em todo
caso, a melhoria do nivel de servico e aumento das velocidades médias tende a resultar em uma
reducdo nos niveis de emisséo de ruido.

Entretanto, o eixo em que parte desse ruido sera gerado sera deslocado. Como a pista existente
situa-se no centro da faixa de dominio, a nova pista terd o seu acostamento mais proximo do limite
da faixa de dominio e, consequentemente, de eventuais usos ja existentes. Neste caso, edificagdes
principalmente residenciais lindeiras a faixa de dominio na margem em que a duplicacdo poderao
sofrer pequenos acréscimos nos niveis de ruido ambiente. Convém ressaltar nesse contexto, que 0s
receptores criticos encontrar-se-8o preferencialmente nas travessias das areas urbanas dos 16
(dezesseis) municipios interceptados pela BR-163/MS. Com relagdo aos usos lindeiros futuros,
convém lembrar que a faixa de 15 metros adjacente a faixa de dominio da rodovia é non
aedificandi.

A intensidade do incobmodo e consequente reacdo da comunidade aos niveis de ruidos séo
proporcionais, ndo somente aos niveis totais, mas principalmente a parcela de contribuicdo que
determinada fonte tem relativamente ao todo. Ressalte-se neste contexto, que o eixo rodoviario a ser
duplicado ja apresenta niveis de ruido compativeis com a operacdo rodoviaria, sendo o impacto
previsto quando da operagdo da rodovia duplicada passivel de monitoramento e eventualmente
mitigacdo somente em caso de constatado aumentos significativos dos niveis de ruido em receptores
sensiveis em areas lindeiras.

11.03 Desapropriacdo/Relocacdo de moradias

Verifica-se que as desapropria¢@es, em funcdo do Projeto de Engenharia ocorrem em maior nimero
em areas comerciais e industriais, as quais totalizam 120 unidades. Contudo, vale destacar que essas
realocacdes estdo concentradas na travessia urbana da Vila S&o Pedro (referéncia km 272+000) e
totalizam 75 unidades. Sendo assim, restam 45 unidades enquadradas nesse tipo de uso do solo.

Outro ponto a ser destacado sobre as areas a serem desapropriadas diz respeito a intervencdo em 01
(um) Projeto de Assentamento, denominado PA Campanério, conforme verificado em informacGes
disponiveis no diagnéstico populacional, no quadro de organizacGes sociais (Quadro 5.3.2.1 —
Anexo 1). Essa intervengdo € pontual e ocorrera em fungdo da implantagdo do diamante do km
629+800, sendo estimada a intervencdo em 3 residéncias, com afetacdo em 3,59 ha de area de
agricultura.

Os levantamentos de ocupacdes residenciais na faixa de dominio, durante o cadastro de passivos
ambientais, totalizaram 1.118 ocorréncias, sendo que a maior parte esté relacionada a presenca de
acampamentos sem-terra, com preenca pontual de indigenas (1.094), divididos em 19
acampamentos ao longo da faixa de dominio.

Em relacdo a ocorréncia de comércios, verificou-se a presenca de 200 comércios na faixa de
dmominio, entre barracas, restaurantes, oficinas, entre outras atividades.

Cumpre registrar que o gerenciamento dessa desocupacao é objeto da regularizacdo da operagédo do
sistema rodoviario atual, ndo sendo uma demanda direta da duplicacdo da rodovia, que é objeto do
presente licenciamento.
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Outra questdo que foi considerada nos estudo de dindmica territorial, diz respeito a presenca
extensiva de edificacdes lindeiras a rodovia e inseridas na faixa de dominio em travessias urbanas
que demandaria um impacto social elevado. Essa situacdo foi verificada nos muncipios de Mundo
Novo, Eldorado, Itaquirai, Caarap6 e no Distrito de Vila VVargas (Dourados).

Para todas essas travessias 0 Projeto de Engenharia prevé a execucdo de contornos rodoviarios
como obra obrigatdria, com exececdo de Itaquirai. A area total ocupada da faixa de dominio pelas
edificacdes linderas neste municipio foi estimada em 35 ha, com presenca de coméricos, residéncias
e outros usos que sdo representativos para a realidade local.

Por fim, vale destacar que a quantidade de edificacOes estimada neste estudo podera ser alterada,
tanto em funcdo do detalhamento do Projeto Executivo (ajustes no projeto de terraplenagem podem
evitar a desapropriacdo pontual de alguns terrenos) como pelo resultado dos levantamentos de
campo a serem realizados para os Cadastros Fisico e Social.

11.04 Alteracdes na Paisagem

A Area de Estudo do empreendimento encontra-se significativamente antropizada, com predominio
de pastagens e fragmentacao da cobertura vegetal nativa.

Parte da rodovia BR-163/MS esta situada em areas de urbanizacao consolidada ou em processo de
urbanizacdo. A duplicagdo resultard em alteracOes locais de uma faixa cuja paisagem ja é dominada
pela rodovia existente. Portanto, as alteracdes deverdo ter impacto com abrangéncia na ADA, muito
restritos, incidéncia direta e inducdo imediata, a partir das acOes de implantagdo do
empreendimento.

12. Impactos potenciais nas Finangas Publicas

12.01 Aumento nas receitas fiscais durante a construcio e operacido

A presenca de uma rodovia dotada de excelentes condicGes viarias constitui-se em importante fator
locacional para a implantacdo e desenvolvimento de atividades produtivas. Por isso, em médio
prazo, o empreendimento podera resultar em impacto fiscal positivo, na medida em que ocorrerem
alteragBes na distribui¢do espacial das atividades econdmicas em nivel regional. Esses impactos se
dardo principalmente no nivel municipal, mas poderdo também ter reflexos nas receitas fiscais
estaduais na medida em que industrias, que de outra forma se instalariam em outros estados, possam
vir se instalar nos municipios da Area de Estudo.

Na fase de construcdo, os municipios pelos quais a rodovia atravessa deverao receber, durante toda
a duragdo da obra de duplicacdo, o Imposto Sobre Servigos de Qualquer Natureza (ISSQN).
Segundo informacdes da concessiondria, deverdo ser repassados aos vinte municipios da area de
estudo cerca de 687 milhdes de reais nos sete anos de implantacdo da duplicacdo da rodovia,
correspondendo a uma média de 98,1 milhdes de reais/ano, conforme descrito na Tabela 6.1.4.3.9.
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Tabela 6.1.4.3.g

Receita total e receita de ISS arrecadada; Receita de ISS a ser arrecadado por causa da obra
de duplicacéo e relagdo entre o ISS sem a obra e com a obra nos municipios da &rea de estudo
— dezembro de 2013

Receita total Receita de 1SS Receita de 1SS % do ISS da
obraem
arrecadada em arrecadada em repassada por causa relacéo a0 1SS
Municipio 2012 — valores 2012- valores da obra de
- : S arrecadado
atualizados para atualizados para Duplicacéo(dez/13) em 2013 (sem
2013 2013 Ano 1
aobra)

Sonora 43.499.400,76 1.334.851,91 5.165.786,12 386,99
Pedro Gomes 22.305.133,39 372.190,84 2.463.132,62 661,79
Coxim 74.340.161,35 1.909.442,18 3.703.636,28 193,96
Rio Verde de Mato Grosso 41.357.077,16 1.043.266,48 10.715.878,14 1.027,15
Séo Gabriel do Oeste 83.254.926,41 3.309.607,39 5.081.775,07 153,55
Camapua 38.359.550,00 1.567.046,28 184.705,16 11,79
Bandeirantes 19.671.945,76 730.601,86 7.596.744,30 1.039,79
Jaraguari 17.121.867,81 572.837,06 5.475.614,13 955,88
Campo Grande 2.429.215.220,76 229.080.030,67 7.578.869,61 3,31
Sidrolandia 107.177.866,46 3.354.877,39 Sem previsao -
Nova Alvorada do Sul 46.580.147,86 6.143.846,62 11.013.789,68 179,27
Rio Brilhante 105.163.692,75 12.573.725,42 5.347.512,16 42,53
Douradina 19.360.348,27 192.336,72 2.189.649,83 1.138,45
Dourados 541.901.650,87 37.230.747,85 3.959.244,38 10,63
Caarap6 58.646.057,73 2.529.495,66 7.715.908,92 305,04
Juti 18.120.658,47 584.268,87 5.557.539,80 951,20
Navirai 122.125.339,83 4.835.901,55 3.025.291,70 62,56
Itaquirai 38.993.421,35 1.220.429,97 4.596.477,17 376,63
Eldorado 31.011.969,54 596.756,93 3.039.591,45 509,35
Mundo Novo 43.433.652,41 839.354,14 3.729.852,50 444,37
Total 3.901.640.088,96 310.021.615,78 98.140.999,01 31,66

Fonte: Tesouro Nacional para a Renda dos municipios e Ministério dos Transportes Departamento Nacional de Infra-Estrutura
Infraestrutura de Transportes Unidade de Infra — Estrutura Terrestre — Mato Grosso do Sul.

Verifica-se que essa complementacdo de arrecadacdo de ISS tem relevancia diferente de municipio
para municipio. Os municipios que deverdo receber maior volume de recursos proporcionalmente
ao que arrecadam sem a obra sdo os municipios de Rio Verde de Mato Grosso, Bandeirantes e
Douradina, cujos valores nominais aumentardo em torno de 1.000%, em média. Os municipios que
irdo receber ISS da obra menos significativo em relacdo ao ISS arrecadado sdo Dourados e Campo
Grande que sdo 0s maiores desse trecho da rodovia em duplicacdo e Camapud que devera receber
uma quantia em valores nominais bem pequena, na ordem de grandeza de milhar de real, em
comparacgéo aos valores dos demais, cujas quantias estdo na ordem de milhdes.

Na fase de operacdo, haverd arrecadacdo anual de ISS proveniente das cobrancgas de pedagio da
concessdo. Como a concessao consiste “na delegacdo da execucdo de servicos publicos a Pessoa
Juridica, com a qual a Administracdo Publica ira elaborar contrato que determinara prazo pelo qual
0 servico serd explorado por aquele 6rgdo, que atuard em nome proprio e assumira 0S riscos
oriundos de tal atividade”, durante o periodo no qual o servi¢o sera explorado, 0 concessionario tera
direito a cobranca de remuneracdo paga pelo usuario do servico. Consequentemente, esse servico
resulta em repasse de imposto para a esfera municipal nas localidades em que vigora a concesséo.
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Tabela 6.1.4.3.h

Receita de ISS arrecadada; Receita de ISS a ser arrecadado por causa da obra e relacéo entre
0 ISS sem a obra e com a obra nos municipios da area de estudo — dezembro de 2013

% do ISS da .

Receita de 1SS em 2012- . ... . | obraem relacéo Quantidade de

Municipio valores atualizados para ISS Receita Tarifaria ao ISS vezes que a

2013 (dez/13) arrecadado em quantia sera

2013 multiplicada
Sonora 1.334.851,91 49.880.137,16 3.736,75 37,37
Pedro Gomes 372.190,84 39.639.463,09 10.650,31 106,50
Coxim 1.909.442,18 89.404.536,50 4.682,23 46,82
Rio Verde de Mato Grosso 1.043.266,48 103.471.080,37 9.917,99 99,18
Séo Gabriel do Oeste 3.309.607,39 49.068.937,70 1.482,62 14,83
Camapud 1.567.046,28 4.458.720,45 284,53 2,85
Bandeirantes 730.601,86 73.353.142,88 10.040,10 100,40
Jaraguari 572.837,06 52.871.794,75 9.229,81 92,30
Campo Grande 229.080.030,67 121.967.578,75 53,24 0,53
Sidrolandia 3.354.877,39 Sem previsdo - -
Nova Alvorada do Sul 6.143.846,62 106.347.674,21 1.730,96 17,31
Rio Brilhante 12.573.725,42 51.634.859,40 410,66 4,11
Douradina 192.336,72 35.238.274,52 18.321,14 183,21
Dourados 37.230.747,85 63.716.553,52 171,14 1,71
Caarap6 2.529.495,66 74.503.780,42 2.945,40 29,45
Juti 584.268,87 53.662.858,06 9.184,62 91,85
Navirai 4.835.901,55 48.686.350,72 1.006,77 10,07
Itaquirai 1.220.429,97 73.971.610,56 6.061,11 60,61
Eldorado 596.756,93 48.916.478,22 8.197,05 81,97
Mundo Novo 839.354,14 36.014.954,86 4.290,79 42,91
Total 310.021.615,78 1.176.808.786,16 379,59 3,80

Fonte: Tesouro Nacional para a Renda dos municipios e Ministério dos Transportes Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes Unidade de Infra — Estrutura Terrestre — Mato Grosso do Sul.

Verifica-se que o montante a ser arrecadado em relacdo a receita tarifaria € muito mais significativo
que o valor do ISS relacionado a obra (Tabela 6.1.4.3.h). Os municipios que receberdo maior
volume de recursos oriundos dessa tarifa serdo Pedro Gomes, Bandeirantes, Jaraguari, Douradina e
Juti que sdo municipios pequenos cuja populacdo estava em torno de quatro a oito mil habitantes em
2010. Os demais também receberdo recursos de monta, no entanto em menor escala. Os municipios
que receberdo menor quantidade de recursos em relacdo a sua arrecadacdo sdo Campo Grande e
Dourados.

Nesse sentido, esse impacto tem como consequéncia a geracdo de um conjunto de beneficios
indiretos para 0s municipios atravessados pela rodovia, oriundos da arrecadacdo de tributos
municipais.

Os beneficios indiretos poderdo, ao longo do tempo, atrair novos investimentos, especialmente
empreendimentos industriais e imobiliarios que, por conseguinte, possibilitardo o aumento do
recolhimento de impostos, tributos e taxas.

Outro aspecto a ser considerado € a valorizagdao imobiliaria em determinadas areas e a consequente
elevacdo do IPTU, uma das mais importantes fontes de receitas dos municipios.

Segundo o art. 81 da Lei N° 5.172 de 25 de outubro de 1966, conceito de contribuicdo de melhoria,
que dispde sobre o Sistema Tributario Nacional e institui normas gerais de direito tributéario
aplicaveis a Unido, Estados e Municipios, “a contribuicdo de melhoria cobrada pela Unido, pelos
Estados, pelo Distrito Federal ou pelos Municipios, no &mbito de suas respectivas atribuicdes, é
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instituida para fazer face ao custo de obras publicas de que decorra valorizagdo imobiliaria, tendo
como limite total a despesa realizada e como limite individual o acréscimo de valor que da obra
resultar para cada imével beneficiado”.

O conceito de ocorréncia de valorizagdo em bem imdvel particular decorrente direta ou
indiretamente da realizacdo de obra publica tem origem no art. 1° do Decreto Lei N° 195/67 que
dispde sobre a contribuicdo de melhoria, que diz: a contribuicdo de melhoria, prevista na
Constituigdo Federal tem como fator gerador o acréscimo do valor do imovel localizado nas areas
beneficiadas direta ou indiretamente por obras publicas.

Por este conceito, se ha obra pablica, hé valorizacdo imobiliaria. Na fase de construcédo, a abertura
de estradas de servigo e a alteracdo do tragado de vias interceptadas pela rodovia também séo acdes
do empreendimento que podem resultar em valorizacdo imobiliaria das propriedades atravessadas,
uma vez que as condicGes de acesso Vviario poderdo ficar em situacdo mais favoravel do que a que
possuia anteriormente.

A influéncia do empreendimento nos processos de valorizagcdo imobiliaria s6 pode ser medida ao
longo do tempo, uma vez que € um efeito indireto de segunda ordem, decorrente de impactos
indiretos. Por isso, é importante que as municipalidades catalisem os beneficios fiscais e as
compensacOes resultantes do empreendimento na promocao do desenvolvimento sustentavel local,
estimulando setores produtivos estratégicos, que possam criar um dinamismo proprio para a
economia.

13. Impactos Potenciais no Patriménio Histdrico, Cultural e Arqueologico

13.01 Interferéncia com o Patrimdnio Historico, Cultural e Argueolégico

O diagndstico arqueoldgico efetuado ao longo de todo o trecho resultou na identificacdo 11 (onze)
sitios arqueologicos, 07(sete) areas de ocorréncia arqueoldgica — AOA, 08 (oito) areas de interesse
histdrico e arqueoldgico.

Nenhuma edificacdo de relevante interesse historico tem sua localizacdo dentro dos limites da
ADA, ndo havendo, portanto, impactos diretos sobre o patriménio edificado.

No caso dos sitios identificados na ADA, os impactos potenciais decorrem do desenvolvimento de
atividades inerentes a implantacdo do empreendimento, particularmente aquelas vinculadas a
supressdo do horizonte organico, movimentacao de terra, escavacdes obrigatdrias e procedimentos
de terraplenagem. Em conjunto, tais atividades poderdo descaracterizar 0s sitios acima
referenciados e, em alguns casos, sua completa eliminagéo.

Em todo caso, torna-se oportuno mencionar que o potencial de impactacdo do empreendimento
sobre eventuais sitios arqueoldgicos é significativamente restrito em termos espaciais, j& que a area
de implantacdo do empreendimento é basicamente circunscrita aos limites da faixa de dominio.

14. Impactos Potenciais nas Comunidades Indigenas

14.01 Impactos sobre as comunidades indigenas

Preliminarmente, o presente EIA elencou impactos que deverdo ocorrer sobre as comunidades
indigenas localizadas nos limites de influéncia dado pela Portaria N° 419/2011.
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e Geragdo de expectativa: as atividades de divulgacdo do empreendimento entre 0s grupos
indigenas geraram expectativas em relacdo a potenciais mudancas no espaco fisico da terra
indigena, como perda de territério para a instalacdo da via duplicada ou a obrigatoriedade da
retirada dos acampamentos das margens da BR-163/MS, ou no modo de vida indigena,
largamente caracterizado por uma circulacdo intensa das pessoas pela rodovia para
cristalizar relacdes de parentesco e amizade por meio de visita aos parentes e aliados.

e Realocacdo de moradias/comércio: as atividades decorrentes da liberacdo das areas
adicionais da faixa de dominio incide diretamente sobre os acampamentos que estdo
localizados no interior da faixa de dominio, tendo em vista que esses moradores estdo
reivindicando demarcacao de terras no entorno do empreendimento. Além disso, existem
indios da Terra Indigena Panambi que praticam o comércio de mandioca e artesanato
indigena na faixa de dominio.

e A remocdo de vegetacdo para as atividades de limpeza do terreno para terraplanagem
interfere no acesso dos indios aos medicamentos, uma vez que eles ndo possuem acesso a
medicamentos convencionais

e Outros impactos decorrente das obras diz respeito ao aumento do risco de alteragdo da
qualidade da agua superficial dos rios que séo interceptados pela rodovia, principalmente
por processos associados ao assoreamento e carreamento de material potencialmente
contaminante das obras.

e O reordenamento dos acessos e travessias rodoviarias afeta a populacdo indigena na medida
em que 0S acessos que permitem a populacdo se deslocar por municipios em busca de
estruturas de saude, educacdo, assisténcia social, e estabelecer e/ou manter relagdes sociais
(aliancas politicas, relacdes de filiacdo, compadrio e amizade, por exemplo). Nesse aspecto,
a duplicacdo da rodovia pode representar um fator positivo.

e A interferéncia com fluxos transversais de pedestres também é importante, uma vez que
grande parte da populacgdo se desloca no trecho entre a terra e 0s municipios de seu entorno
a pé, de bicicleta e de carroca.

e A valorizacdo imobiliaria local também incide sobre as comunidade indigenas, uma vez que
podera causar aumento nos precos dos terrenos, alterando as possiveis negociacgdes entre as
partes.

Vale destacar que o Estudo do Componente Indigena apresenta uma avaliacdo de impactos
particular para cada comunidade indigena.

15. Impactos Potenciais nas Comunidades Quilombolas

15.01 Impactos sobre as comunidades quilombolas

A avaliacdo dos impactos para o componente quilombola foi desenvolvida a partir das informacdes
obtidas na caracterizacdo e descri¢do das atividades do empreendimento e no diagndstico das quatro
comunidade. Os impactos arrolados abaixo se referem a Comunidade Chéacara Buriti que se localiza
no limite da faixa de dominio da rodovia e a Comunidade Furnas do Dionisio que se utiliza da
rodovia para acesso a servigos ndo existentes no local e em seu entorno. Os impactos que podem
interferi na vida das duas outras comunidades sdo os que dizem respeito a geracdo de expectativas
sobre o empreendimento e a riscos de conflitos entre mao de obra contratada e a populacdo
quilombola.
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e Geracdo de Expectativas sobre o Empreendimento: este impacto diz respeito as atividades
de divulgacdo das obras do empreendimento, envolvendo manifestacbes oficiais de
autoridades, noticias veiculadas pela midia ou contatos estabelecidos na regido pelo
empreendedor ou representantes. No caso da comunidade Chéacara Buriti;

e Riscos de conflitos entre m&o de obra contratada e a populagcdo quilombola: a insercéo de
um novo grupo de pessoas formado pelos trabalhadores da obra nas proximidades e/ou
dentro de uma comunidade considerada tradicional pode resultar em conflitos entre ambos.
Este € um impacto que, de maneira geral, refere-se a circulacdo dos trabalhadores durante o
periodo de obras do empreendimento e 0s possiveis riscos referentes a esta circulacdo dizem
respeito a ocorréncia de conflitos (brigas), assédio sexual e transmissdo de doencas.

e Impactos relativos a qualidade do ar: como mencionado em outras consideracdes, a
qualidade do ar no local de implantacdo do empreendimento e no seu entorno proximo,
incluindo as areas ao longo das vias de acesso, podera sofrer alteracdes durante a fase de
construcdo. No caso da comunidade Chéacara Buriti estas alteracGes podem atingir as areas
de plantio da comunidade que se estendem até o limite da comunidade com a faixa de
dominio da rodovia.

e Impactos na Infraestrutura Local: as obras no trecho da rodovia que da acesso a comunidade
provocardo incomodos temporarios e localizados, decorrentes do aumento do trafego de
maquinarios e demais veiculos ligados a obra, o que pode oferecer risco de acidentes com
veiculos e pedestres. Além disso, as mudancas que serdo realizadas com a obra poderdo
interferir na locomocgdo dos moradores da comunidade Chacara Buriti e na Comunidade
Furnas do Dionisio, uma vez que utilizam a rodovia para todo e qualquer deslocamento para
fora da comunidade.

Conforme solicitado pelo TR do empreendimento os impactos devem ser classificados de acordo
com a natureza, ocorréncia, temporalidade, duragéo, abrangéncia e irreversibilidade. A metodologia
proposta por esse EIA considerou a discussdo desses aspectos na proxima secdo (Avaliacdo dos
Impactos Ambientais).

6.2
Avaliagéo dos Impactos Ambientais

Esta secdo apresenta a consolidacdo da avaliacdo ambiental para cada um dos componentes dos
meios fisico, bidtico e antrdpico e baseia-se na consideracdo simultanea dos efeitos esperados de
todos os impactos potenciais e das medidas preventivas, mitigadoras e compensatorias propostas.

O procedimento de andlise considera, de um lado, as a¢fes impactantes (Secdo 6.1.2) e os 40
impactos potencialmente decorrentes (Secéo 6.1.4), e pressupde, de outro lado, a integral e correta
aplicacdo dos programas ambientais propostos (Sec¢éo 8.0).

Assim, chega-se a avaliacdo dos impactos ambientais resultantes. Conforme ja mencionado,
entende-se como impacto ambiental resultante o efeito final ou residual sobre o componente
ambiental afetado ap6s a aplicacdo de todas as medidas e/ou programas indicados para a gestao
ambiental do empreendimento.

O resultado é um balango positivo ou negativo dos impactos resultantes por componente ambiental,
no qual sdo indicados e avaliados os ganhos e/ou perdas derivados do aumento da capacidade e
operacgédo da BR-163.
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Os atributos considerados na avaliagdo ambiental qualitativa desenvolvida séo especificados a
seqguir:

Vetor ou Natureza dos Impactos

Indica se o impacto resultante é Negativo ou Positivo. Um mesmo impacto pode apresentar dois
vetores opostos, um positivo e outro negativo, sobre 0 mesmo componente.

Abrangéncia geografica (Localizacdo e espacializacio)

Define a difusdo espacial de cada impacto resultante. Os impactos podem ocorrer na Area
Diretamente Afetada (ADA) ou diferentes areas geograficas no interior da Area de Estudo, com
impacto direto e indireto variando em funcdo do componente. A delimitacdo geografica
resultante desta analise esta consolidada na Se¢do 7.0 que consolida as areas de influéncia do
projeto, quais sejam: Area de Influéncia Direta (AID) e Area de Influéncia Indireta (All) para
impactos do meio fisico, bidtico ou socioecondmico. O perimetro consolidado resultante destas
areas de abrangéncia em todos os meios serd o da Area de Influéncia Total (AIT). Cabe
mencionar, entretanto, que podem ocorrer impactos resultantes que embora identificados, tem a
sua abrangéncia geogréafica difusa, ndo se restringindo a uma unidade espacial definida, podendo
ocorrer em um contexto geografico difuso, como no ambito macro regional, estadual ou
nacional.

Fase de ocorréncia

Indica se o impacto resultante sera produzido nas fases de planejamento, implantacao e operacéo
da BR-163/MS.

Incidéncia

Indica se o impacto sera direto ou indireto. Os impactos diretos apresentam uma clara e simples
relacdo de causa e efeito. Decorrem diretamente de acdes impactantes desenvolvidas nas fases de
implantacdo e operacdo. J& os impactos considerados indiretos apresentam uma dependéncia
secundaria ou indireta em relacédo as acdes impactantes.

Temporalidade - Indugéo

Trata-se de atributo associado ao tempo de inducdo do impacto potencial em relagdo ao inicio
das acOes impactantes. A inducdo pode ser imediata (0 impacto inicia-se imediatamente a acao),
de curto prazo (em até 2 anos), de médio prazo (de 2 a 10 anos) e longo prazo (mais de 10 anos
ou durante a vida operacional do empreendimento).

Temporalidade - Duracdo

Trata-se do tempo de permanéncia do impacto resultante depois de cessadas as acOes
impactantes e da aplicacdo de todas as medidas previstas. O impacto poderd cessar
imediatamente com o término da acdo, em Curto Prazo (até 5 anos), Médio Prazo (5 a 10 anos)
ou Longo Prazo (acima de 10 anos). O impacto resultante pode ser considerado ainda
permanente, ou seja, ndo sera interrompido mesmo com a aplicacdo das medidas pertinentes.

Reversibilidade

Define o grau de reversibilidade do impacto e esta diretamente relacionado a intensidade. No
caso de impactos negativos, estes podem ser reversiveis ou irreversiveis. Os impactos resultantes
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considerados reversiveis deixam de ocorrer ou apresentam intensidade desprezivel depois de
cessadas as agOes impactantes e/ou aplicadas as medidas cabiveis. Os impactos irreversiveis,
mesmo ap0s a aplicacdo das medidas, configuram impactos resultantes de media a alta
intensidade.

Probabilidade

Trata-se da possibilidade de ocorréncia de um determinado impacto. Os impactos ambientais
identificados através da interagdo entre agdes impactantes e componentes ambientais séo
definidos como “impactos ambientais potenciais”, ou seja, sdo impactos previstos que podem ou
ndo ocorrer. Todavia, tendo por base as caracteristicas do empreendimento e das areas de
influéncia, bem como a experiéncia em outros empreendimentos rodoviarios, é possivel avaliar o
impacto segundo o grau de probabilidade de ocorréncia: baixa probabilidade, média
probabilidade, alta probabilidade e ocorréncia certa.

Significancia

Corresponde a avalia¢do do valor de cada impacto. Trata-se de avaliacdo que redne resultados de
atributos como intensidade, abrangéncia geogréafica, temporalidade e reversibilidade. Assim,
conforme a andlise dos atributos citados, o impacto pode ser considerado de baixa, média ou alta
significancia.

Magnitude

Constitui atributo fundamental na avaliacdo dos impactos resultantes. Refere-se a intensidade
com gue os componentes ambientais serdo afetados pelos impactos potenciais previstos. Assim
como os demais atributos, a magnitude é avaliada num cenario em que todos os Programas
Ambientais foram adequadamente desenvolvidos, podendo ser enquadrada como baixa, média
ou alta.

Para cada impacto resultante foi elaborada uma Matriz de Consolidacdo especifica, na qual séo
listadas as Ac¢Oes Impactantes, os Programas Ambientais aplicaveis e os atributos acima descritos.

Como ja registrado, a avaliacdo é desenvolvida por componente ambiental, sendo que os resultados
obtidos sdo simulacdes da aplicagdo das medidas previstas. Fato este que ndo exime a avaliacdo
individualizada de cada impacto ambiental, consolidada na matriz supramencionada.

Como forma de checar se todos os impactos foram alvo de medidas e/ou Programas Ambientais foi
elaborada a Matriz Impactos X Medidas Ambientais (Matriz 6.2.a).

Ap0s a avaliacdo do impacto resultante sobre cada componente ambiental afetado, desenvolve-se,
na Secdo 6.3 (Analise Integrada dos Impactos Ambientais), uma sintese global da avaliacdo
ambiental do empreendimento.
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Matriz 6.2.a
Cruzamento de Impactos e Medidas

Impactos Ambientais Potenciais

M1.01

M1.02

M1.03

M1.04

M1.05

M1.06

M1.07

M1.08

M1.09

M1.10

M2.01
M2.02
M2.03
M2.04
M3.01
M3.02
M3.03
M3.04
M3.05

M3.06

M3.07

M4.01

M5.01
M5.02

M5.03

M5.04
M.6.01
M.6.02
M.6.03
M.6.04
M.6.05
M.6.06
M.6.07

M.6.08

M7.01

M7.02

M7.03

M7.04

M8.01

M8.02

M9.01

M10.01
M10.02
M10.03
M10.04

M11.01

1 Impactos Potenciais nos Terrenos

101lInstabilizagdo de encostas e geragdo de processos erosivos

102 Aumento da area impermeabilizada na faixa de dominio

103 Risco de contaminagédo do solo

2. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos
Superficiais

2.01Assoreamento de cursos d’agua

2.02 Alteragdes no regime fluviométrico

2.03 Alteragdo da qualidade da &gua superficial

3. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos
Subterraneos

3.01Alteracdo no niveldas dguas subterraneas

3.02 Risco de contaminagdo das aguas subterraneas

4. Impactos Potenciais na Qualidade do Ar

4.01Alteracdo da qualidade do ar durante a construgéo

4.02 Alteragdo da qualidade do ardurante a operagdo

5. Impactos Potenciais sobre a Vegetacéao

5.01Redugédo da Cobertura Vegetal

5.02 Alteragdes na vegetagdo remanescente adjacente

5.03 Aumento do risco de ocorréncia de incéndios na AID

6. Impactos Potenciais sobre a Fauna

6.01Afugentamento de fauna

6.02 Aumento do risco de atropelamento

6.03 Impactos na fauna aquatica

6.04 Afetacdo de Corredores Ecolégicos

7. Impactos Potenciais na Infraestrutura Viaria,
Trafego e Transpo rte

7.01Melhoria das condigdes de seguranga e reducédo do risco de
acidentes

7.02 Redugdo dos tempos de viagem

7.03 Danos causados porveiculos pesados na malha viaria durante
aconstrucao

7.04 Uso e/ou Interrupcdo/Remanejamento Temporario de Vias
Locais de Circulagdo

7.05 Ordenamento dos acessos e travessias rodoviarias

7.06 Interferéncias com fluxos transversais de pedestres

8. Impactos Potenciais na Estrutura Urbana

8.01Aceleracdo do processo de adensamento em setores
urbanizados ou em vias de urbanizagdo a serem beneficiados com
melhoria do padrdo de acessibilidade

8.02 Valorizagdo Imobiliaria em NivelLocal

8.03 Estimulo ao Desenvolvimento e Expansdo Urbana na AIT

9. Impactos Potenciais na Infraestrutura Fisica e Socia

9.01lInterferéncias com Redes de Utilidades P tGblicas

ESTRUTURA DO PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL

P1 - Programa Ambiental da Construcéo
M1.01 — Gerenciamento de Residuos Solidos e Efluentes

M1.02 — Controle de EmissGes Atmosféricas

M1.03 — Controle e Monitoramento da Geracdo de Ruidos

M1.04 — Gerenciamento de Produtos Perigosos

M1.05 — Sinalizagdo de Obra e Controle de Trafego

M1.06 — Minimizagdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas por mais de 45 dias
M1.07 — Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Construgéo

M1.08 — Gestdo de Saude Ocupacional e Seguranga do Trabalho

M1.09 - Contratagdo e Desmobilizacdo de Mao de Obra

M1.10 — Implantagdo do Projeto Paisagistico

P2 - Programa de Levantamento, Controle Recuperagéo de Passivos Ambientais
M2.01 Levantamento de Passivos Ambientaisna Faixa de Dominio Existente

M2.02 Elaboragéo de Projetos de Recuperagdo de Passivos Ambientais

M2.03 Controle das Acgdes de Recuperagdo de Passivos Ambientais

M2.04 Gerenciamento dos Passivos Ambientais Eventualmente Decorrente das Obras

P3 - Programa de Prevencéo, Controle e Monitoramento de Processos Erosivos

M3.01 Mapeamento e caracterizacdo dos pontos criticos mais susceptiveis aosprocessos de erosdo e assoreamento
M3.02 Estabelecimento e Implantacdo de Medidas de Controle e Monitoramento de Processos Erosivos

M3.03 Elaboragéo e Detalhamento dos Projetos de DrenagemProviséria

M3.04 Recuperagdo de Areas Degradadas

M3.05 Otimizagdo do Balango de Materiais por Subtrecho

M3.06 Adequagéo do Projeto Definitivo de Drenagem

M3.07 Adequacéo dos Cronogramas de Obras como Regime Pluvial

P4 - Programa de Controle, Monitoramento e Mitigacéo de Impactos nos Recursos Hidricos
M4.01 Controle e Monitoramento da Qualidade da Agua

P5 - Programa de Protecédo a Fauna

P5.1.Subprograma de Monitoramento de Fauna

MO05.01 Monitoramento da Fauna

P5.2.Subprograma de Afugentamento e Salvamento de Fauna

M5.02 Afugentamento e Salvamento da Fauna

P5.3. Subprograma de Monitoramento e Mitigagédo de Atropelamento de Fauna
M5.03 Previsdo de Passagens de Fauna

P5.4.Subprograma de Manejo e Conservacao de Fauna Ameacada

M5.04 Monitoramento e Manejo da Fauna Ameagada

P6 - Programa de Protecéo a Flora

P5.1.Subprograma de Monitoramento de Fauna

M6.01 Monitoramento da Flora Remanescente

P6.2. Subprograma de Compensacéo de Flora

M6.02 Aplicagédo de recursos financeiros emUnidades de Conservagao
M6.03 Compensacgédo pela Supressdo de Vegetagdo

P6.3. Subprograma de Resgate e Transplante de Germoplasma Vegetal
M6.04 Resgate e Transplanta de Germoplasma Vegetal

M®6.05 Implantacdo e Operacionalizacdo de Viveiros de Mudas

P6.4. Subprograma de Controle de Supressao de Vegetagéo

M6.06 Controle das Atividades de Supressdo de Vegetacdo

M6.07 Controle do Transporte e Destinacédo Final do Material Lenhoso
P6.5. Subprograma de prevencédo a Incéndios

M6.08Prevencédo e Controle da Ocorréncia de Incéndios em Fragmentos Florestais

P7 - Programa de Comunicacéo Social

M7.01 Divulgagao dos Planos e Cronograma de Obras
M7.02 Comunicagdo Social durante a Construgéo
M7.03 Atendimento a Consultas e ReclamagGes
M7.04 Comunicacdo das Acdes de Desapropriagido

P8 - Programa de Educacdo Ambiental
M8.01 Treinamento e Orientacdo Ambiental aos Encarregados de Obra

M8.02 Treinamento da Comunidade Lindeiraao Empreendimento

P9 - Programa de Melhoria dos Acessos e Travessia Urbana (PMATU)

M9.01 - Gestédo sobre os impactos ambientais de obras emtravessias urbanas

P10 - Programa de Gerenciamento do Patrimoénio Argueoldgico

9.02 Demandas Adicionais sobre a Infra-Estrutura SocialLocal
Durante a Construgao

10. Impactos Potenciais nas Atividades Econ6é micas

10.01Geragao de Emprego Direto e Indireto Durante a Construcédo

10.02 Geracdo de Emprego Direto e Indireto Durante a Operacéo

10.03 Melhoria no P adrdo de Acessibilidade e Aumento do Grau de
Atratividade para a Instalagdo de Atividades Comerciais/Industriais

10.04 Reducéao dos Custos de Transportes de Carga

10.05 P erda de Espaco Fisico e Redugdo da Atividade P rodutiva

11. Impactos Potenciais na Qualidade de Vida

1101Ruido e vibragdes durante a Construcédo

1102 Ruido durante a operagao

1103 Desapropriagcdo/Relocagdo de moradias

1104 Alteragdes na paisagem

12. Impactos Potenciais sobre nas Finangas P Ublicas

12.01Aumento nas Receitas Fiscais durante a Construcédo e
Operacédo

13. Impactos Potenciais no Patrimdnio Histérico,
Arqueolégico e Cultural

13.01Interferéncias com o P atrimdnio Histérico, Culturale
Arqueoldgico

14. Impactos Potenciais em Comunidades Indigenas

J4.01llmpactos em Comunidades Indigenas

15. Impactos Potenciais em Comunidades
Quilombo las

15.01impactos em Comunidades Quilombolas

M10.01 Prospecgdes Arqueoldgicas Complementares
M10.02 Monitoramento do Patrimdnio Arqueol6gico
M10.03 Educacéo Patrimonial

M10.04 Resgate e Salvamento de Vestigios Arqueoldgicos

P11 - Plano Béasico Ambiental do Componente Indigena
M11.01 Gestédo sobre dos impactos emcomunidades indigenas
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6.2.1
Impactos Resultantes nos Componentes do Meio Fisico

1.Avaliacédo dos Impactos Resultantes nos Terrenos
Os impactos potenciais sobre terrenos identificados na Se¢do 6.1.4 sdo os seguintes:

1.01 Instabilizag&o de encostas e geracdo de processos erosivos
1.02 Aumento da area impermeabilizada na faixa de dominio
1.03 Aumento do risco de contaminacao do solo

O Impacto 1.01 tem sua ocorréncia predominantemente relacionada a grande movimentacdo de
terra necessaria para a execucdo das obras de duplicacéo, a implantacdo de dispositivos previstos no
projeto, assim como a disponibilizacdo e operacdo das areas de apoio necessérias. Neste contexto,
incluem-se as atividades de corte e aterro, remocdo de solos moles e vegetacdo, escavacoes,
execucao de corta rios, movimentacdo de veiculos a servigos das obras, entre outras. Os volumes de
escavacdo e movimentacao de terra totalizam cerca de 50 milhdes de metros cubicos, entre aterros
(19,4 milhdes/m3), escavacdo de solos moles (657,6 mil/m3), escavagbes em jazidas (10,9
milhdes/m3), escavacdo de material de 32 categoria (409,8 mil/m?3), escavacao de material de 1% e 22
categoria (13,3 milhdes/m3), além dos volumes a serem destinados aos depdsitos de material
excedente (3,9 milhdes/ms3).

Conforme descrito no diagnostico ambiental, as areas a serem interceptadas pelas obras apresentam
diferentes niveis de susceptibilidade & ocorréncia de processos erosivos, particularmente em fungéo
das caracteristicas dos materiais constituintes. Entre o0 km 0+000 até o km 582+500, os materiais
constituintes alternam-se entre formacgdes areniticas (Grupo Caiud) e basaltos (Formacdo Serra
Geral).

No caso dos arenitos, destaca-se que os solos de alteracdo sdo francamente arenosos, o que 0s torna
susceptiveis aos processos de erosdo, fato este, no entanto, atenuado pelas formas planas (baixas
declividades) da superficie. De toda forma, os arenitos podem apresentar problemas de instabilidade
e rupturas em funcdo do acamamento desfavoravel e presenca de planos de percolagdo. As
diferencas de densidade dos solos de alteracdo podem implicar em recalque diferencial quando da
implantacdo de fundagdes.

No caso dos basaltos, cumpre registrar que os solos de alteracdo séo predominantemente argilosos,
pouco susceptiveis a erosdo, que tende a ocorrer somente como consequéncia de intervencdes. Em
todo caso, ndo se descarta a ocorréncia de rastejo e queda de detritos associada a erosdo diferencial
em trechos mais declivosos e em cabeceiras de drenagem.

Além das caracteristicas dos materiais constituintes, € conveniente registrar a importancia das
formas do modelado, particularmente no que se refere a declividade. No trecho em pauta, observa-
se a presenca das baixas declividades entre 0 km 0+000 e 172+000, ou seja, entre 0 e 3%. Os
setores de maior declividade estdo associados as calhas dos principais coletores (rios lguatemi,
Maracai e Amambai), onde a inclinacdo das vertentes (entre 8 a 20%) pode facilitar a ocorréncia de
processos erosivos mais intensos.

Do km 172+000 até as imedia¢des do km 582+000, observa-se que os setores de maior declividade
estdo associados aos relevos de transicdo entre as unidades geomorfoldgicas observadas. Destaque
para a transicdo das Colinas Amplas e Suaves para o Planalto de Dourados no divisor de bacias dos
rios Amambai e Dourados (declividades entre 8 e 20%) e as formas relativamente acidentadas
observadas a norte do divisor de aguas dos rios Vacaria e Anhandui e, inclusive, no municipio de
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Campo Grande.

Do km 582+000 em direcdo norte, ocorre o0 predominio de arenitos (Formacgdes Aquidauana,
Furnas, Botucatu, Marilia e Ponta Grossa) intercalados com a cobertura detrito-lateritica. As
caracteristicas estruturais dos arenitos s@o as mesmas anteriormente descritas. No caso das
coberturas, o horizonte espesso de laterita poder dificultar a abertura de valas e facilitar a ocorréncia
de processos erosivos quando da exposicéo de seus horizontes.

A partir do divisor das bacias dos rios Pardo e Miranda, a BR-163/MS assenta-se sobre relevos
planos a suave ondulados, onde a ocorréncia de processos erosivos pode estar condicionada a
transicdo entre 0 Dominio das Chapadas e Platds para os Degraus Estruturais e Rebordos Erosivos.
Destaque para a ocorréncia de formas escarpadas entre os km 650+000 e 658+000, onde as altas
amplitudes do relevo (que podem chegar a 300 m) facilitam a inducéo de processos erosivos.

A partir do km 680+000, no entanto, as formas sdo predominantemente planas, com excegéo
daquelas observadas entre os km 805+000 e 813+000, onde existe um ligeiro aumento das
declividades na transicdo entre as Colinas Amplas e o Chapadéo do rio Correntes.

Nas areas planas, a probabilidade de ocorréncia de processos erosivos pode ser considerada como
de baixa magnitude, tanto em funcdo da porosidade das rochas sedimentares (arenitos) quanto em
funcdo do baixo potencial gravitacional do escoamento. No caso dos solos de alteracdo do basalto,
destaque para a alta coesdo proporcionada pela quantidade de argila, o que 0s tornam pouco
susceptiveis a erosao.

Nas areas de maior declividade, a constituicdo dos arenitos podera facilitar a remocéo e transporte
de material por escoamento ou quedas gravitacionais. Os processos erosivos poderdo se apresentar
na forma de sulcos e ravinas, sendo mais intenso nos cortes em fungdo da constituicdo arenosa dos
solos de alteragéo.

No que se refere aos agentes erosivos, cabe destacar que, na regido das obras, a precipitacdo
constitui o principal fator indutor, particularmente no inicio da estacdo chuvosa (setembro/outubro),
quando os aguaceiros de verdo encontram condicdo susceptivel a retirada de materiais, condigdo
esta facilitada pelo intemperismo mecénico promovido na estacdo seca pronunciada (abril a
setembro).

Em todos os cruzamentos de drenagem, a ocorréncia de enchentes sazonais e caracteristicas dos
materiais naturalmente facilitam o desenvolvimento de entalhe lateral e vertical dos canais. Tais
fatores, associados ao porte das intervencgdes, poderdo implicar na estabilidade precéria das paredes
de escavacdo, recalques diferenciais e processos em sulco com consequente assoreamento de leitos.
Conforme j& colocado, serd interceptado um total de 267 canais ao longo de todo o tracado da BR-
163/MS.

Em funcdo destas caracteristicas, cujo detalhamento j& foi realizado nas secOes anteriores deste
EIA, é de fundamental importancia a adocéo de medidas de engenharia que controlem as condicGes
de escavacdo, corte e aterro de forma a assegurar que 0OS Processos erosivos Ssejam pouco
significativos e imediatamente controlados. Tais procedimentos estdo expressos no P1 — Programa
Ambiental da Construcdo e no P3 — Programa de Prevencdo, Controle e Monitoramento de
Processos Erosivos, através de suas medidas especificas.

N&o menos importantes séo as medidas do P2 — Programa de Levantamento, Controle Recuperagéo
de Passivos Ambientais e a interface com o Programa de Controle, Monitoramento e Mitigacéo de
Impactos nos Recursos Hidricos (P4).
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As medidas de controle de erosdo serdo executadas também na abertura de caminhos de servico, na
implantacdo dos canteiros de obras, na exploracdo de jazidas e utilizagéo de bota-foras.

Considerando a aplicagdo dos procedimentos acima mencionados, o Impacto 1.01 pode ser
considerado como negativo, de incidéncia direta, restrito as areas de interferéncia das obras, de
carater temporario e plenamente reversivel. A probabilidade de sua ocorréncia é alta. Tendo em
vista estas caracteristicas resultantes, este impacto é qualificado como sendo de média magnitude e
média significancia.

J& o Impacto 1.02 relaciona-se a impermeabilizacdo das areas decorrentes, principalmente, da
implantacdo das novas pistas de rolamento e demais dispositivos componentes do empreendimento.

Comparando-se o total de areas a serem impermeabilizadas com as areas totais das bacias
hidrogréficas interceptadas, conforme demonstrado na Secdo 6.1.4 (ldentificacdo de Impactos
Ambientais Potenciais), admite-se que trata-se de um impacto de baixa magnitude, de ocorréncia
restrita, todavia permanente e irreversivel.

Cabe considerar, no entanto, que as areas interceptadas pela BR-163 constituem regides de alto
potencial de recarga de aquifero, tanto pela condigcdo estrutural das rochas (particularmente 0s
arenitos) quanto pelas baixas declividades que facilitam o processo de infiltragdo em detrimento dos
processos de escoamento superficial.

Considerando as caracteristicas deste impacto, orienta-se a correta adocdo das Medidas
preconizadas no P3. Programa de Prevencdo, Controle e Monitoramento de Processos Erosivos, em
especial aquelas que orientam o desenvolvimento de projetos de drenagem e a implantacdo de
dispositivos provisorios.

Tem-se ainda a necessidade de aplicacdo das medidas apresentadas no P6 — Programa de Protecdo a
Flora, além das orientacdes de recomposicéo paisagistica ao longo da rodovia integrantes do P1 —
PAC.

De todo modo, trata-se de um impacto distribuido espacialmente ao longo de toda a extensdo da
rodovia que, conforme analisado, ndo devera afetar a produtividade hidrica nem alterar, de maneira
significativa, a dindmica de escoamento superficial das dguas.

O Impacto 1.03 (Aumento do risco de contaminacgdo do solo) tem as mesmas origens descritas para
0s impactos potencias de contaminacdo de aguas superficiais e subterraneas (Impacto 2.04 e
Impacto 3.02), ou seja, vazamentos ocasionais de produtos perigosos, notadamente combustiveis e
lubrificantes dos veiculos e maquinas utilizados durante as obras e substancias utilizadas para a
pavimentagao.

O potencial de impacto existe caso estes eventos ocorram e caso ndo sejam adotadas as medidas
corretivas necessarias, incluindo a remocao do solo contaminado. Em qualquer hipotese, o volume
do vazamento serd relativamente pequeno, uma vez adotadas as medidas de mitigacdo. Trata-se de
um impacto de efeitos bastante localizados e probabilidade restrita. A sua efetiva mitigacao (ou
eliminacdo) sera garantida por um conjunto de medidas propostas tanto para a fase de construgdo
quanto de operacdo, com especial destaque para as medidas do P1 - Programa Ambiental da
Construcdo, dentre elas aquelas associadas ao gerenciamento de residuos sélidos e efluentes,
gerenciamento de produtos perigosos e atendimento a emergéncias ambientais durante a construcéo.

Por se tratar de evento que envolve substancias quimicas, por vezes de dificil manipula¢do quanto
em contato com os componentes do meio fisico, a reversibilidade do impacto é parcial e, da mesma
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forma, a duracdo tende a ser mais longa. Caracteristicas estas que implicam no carater negativo
deste impacto, ainda que seja de pequena significancia e magnitude.

Por fim, cumpre destacar que, para todos os impactos sobre o componente em pauta, sera de
fundamental importancia os procedimentos de monitoramento e documentacéo ambiental das obras.

As demais caracteristicas dos impactos deste componente estdo sintetizadas nas matrizes de
consolidacao apresentadas a seguir.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.1.01 Terrenos

Impacto: 1.01 Instabilizacdo de encostas

e geracao de processos erosivos

AcBes com Potencial Impactante

A.1.05 Implantagdo de instalagBes administrativas provisorias
A.1.06 Liberagdo da faixa de dominio (realocacdo de pessoas e
atividades econdmicas)

A.1.07. Remanejamento de interferéncias

A.2.04 Limpeza dos terrenos e Remocdo de Vegetacdo
A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles
A.2.07 Terraplenagem

A.2.08 Habilitagdo e utilizagdo de areas de apoio externas a faixa de
dominio

A.2.09 Transporte de materiais entre a ADA e as areas de apoio
A.2.10 Aquisicdo e transporte de pedra britada

A.2.11 Execugdo do sistema de drenagem

A.2.12 Relocacdo e remodelacao de acessos

A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais

A.2.15 Operacdo das instala¢cdes administrativas e industriais
A.2.19 Desativacédo de acessos e desvios provisorios

A.2.20 Desativacdo de instalagdes provisorias

IMedidas Mitigadoras e/ou Compensatorias:

M1.06 — Minimizacdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas por|
mais de 45 dias

M1.07 — Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Construcao
M1.10 — Implanta¢do do Projeto Paisagistico

M2.01 Levantamento de Passivos Ambientais na Faixa de Dominig
Existente

M2.02 Elaborag&o de Projetos de Recuperacéo de Passivos Ambientais
M2.03 Controle das A¢6es de Recuperacdo de Passivos Ambientais
M2.04 Gerenciamento dos Passivos Ambientais Eventualmente
Decorrente das Obras
M3.01 Mapeamento e caracterizagdo dos pontos criticos mais
susceptiveis aos processos de erosao e assoreamento
M3.02 Estabelecimento e Implantacdo de Medidas de Controle ¢
Monitoramento de Processos Erosivos

M3.03 Elaboracéao e Detalhamento dos Projetos de Drenagem Provisoria
M3.04 Recuperacéo de Areas Degradadas

M3.05 Otimizacdo do Balanco de Materiais por Subtrecho

M3.06 Adequacdo do Projeto Definitivo de Drenagem

M3.07 Adequagdo dos Cronogramas de Obras com o Regime Pluvial
M4.01 Controle e Monitoramento da Qualidade da Agua

Atributos dos impactos apds execucao de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indug&o)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

=+
1

T

IS

I
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.1.01 Terrenos

Impacto:

1.02 Aumento

da érea

impermeabilizada na faixa de dominio

AcOes com Potencial Impactante

A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

A.2.07 Terraplenagem

A.2.08 Habilitacdo e utilizacdo de areas de apoio externas a faixa de
dominio

A.2.11 Execugdo do sistema de drenagem

A.2.12 Relocagdo e remodelagdo de acessos

A.2.14 Pavimentacdo

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias:

M3.03 Elaboracéao e Detalhamento dos Projetos de Drenagem Provisoria
M3.04 Recuperagéo de Areas Degradadas

M3.06 Adequacdo do Projeto Definitivo de Drenagem

M#6.01 Monitoramento da Flora Remanescente

M6.06 Controle das Atividades de Supresséo de Vegetacdo

M1.10 Implantagéo do Projeto Paisagistico

Atributos dos impactos ap0s execucdo de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

+ -
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.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.1.01 Terrenos

Impacto: 1.03 Aumento do risco de

contaminag&o do solo

AcOes com Potencial Impactante

A.2.04 Limpeza dos terrenos e Remogéo de Vegetacdo

A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles

A.2.07 Terraplenagem

A.2.08 Habilitacdo e utilizagdo de areas de apoio externas a faixa de
dominio

A.2.09 Transporte de materiais entre a ADA e as areas de apoio

A.2.11 Execucdo do sistema de drenagem

A.2.12 Relocacéo e remodelacéo de acessos

A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais

A.2.14 Pavimentagdo

A.2.15 Operacéo das instalagdes administrativas e industriais

A.2.16 Estabilizacdo e tratamento superficial de taludes e saias de aterro
A.2.17 Sinalizacdo horizontal e vertical

A.2.19 Desativacdo de acessos e desvios provisérios

A.2.20 Desativacdo de instalagdes provisorias

A.2.21 Recuperagdo da ADA

A.3.01 Operacéo da rodovia

A.3.03 Conservacdo rotineira

A.3.04 Manutengdo rodoviaria

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatérias:

M1.01 — Gerenciamento de Residuos Sélidos e Efluentes

M1.04 — Gerenciamento de Produtos Perigosos

M1.05 - Sinalizagdo de Obra e Controle de Trafego

M1.06 — Minimizagdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas por
mais de 45 dias

M1.07 — Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Construcéo

Atributos dos impactos ap0s execucdo de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

T

.
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2. Avaliacao dos Impactos Resultantes nos Recursos Hidricos Superficiais

Os impactos potenciais sobre os recursos hidricos superficiais identificados na Secao 6.1.4 sdo 0s
seguintes:

2.01 Assoreamento de cursos d’agua
2.02  Alterac6es no regime fluviométrico
2.03 Alteracdo da qualidade da agua superficial

O Impacto 2.01 esté vinculado a todos os procedimentos construtivos que envolvem a exposi¢do de
horizontes erodiveis dos solos e a necessidade de movimentacéo de terras. Trata-se de um impacto
induzido através da ocorréncia de processos erosivos, ou seja, retirada, transporte e deposito/aporte
de solidos em canais ou outras areas emersas, como planicies fluviais e areas de mata adjacentes.

De fato, 0 assoreamento dos cursos d’agua tende a ocorrer devido a quantidade excessiva de solidos
aportados em fungédo da tensdo de cizalhamento ou com a poténcia do escoamento. Neste sentido,
fatores como declividade do talvegue e sazonalidade das descargas maximas e minimas sdo de
extrema importancia para a probabilidade de ocorréncia de tais processos.

No caso em estudo, cumpre destacar que nas areas de relevo plano, a maioria das intervengdes se
dard sobre canais com baixos gradientes, o que podera facilitar a ocorréncia de assoreamento.
Particularmente nestes casos, a maioria das intervencdes planejadas refere-se a implantacdo de
aduelas e corta rios, 0 que aumenta a probabilidade da ocorréncia de aporte direto de sélidos nos
canais.

Cumpre salientar que a maior parte dos canais interceptados apresentam caracteristicas
deposicionais, comprovadas pelos largos terracos observados ao longo dos coletores principais; fato
este que podera induzir naturalmente processos de assoreamento.

Ja nas areas de maior declividade, os canais sdo predominantemente erosivos, com trecho em leito
rochoso, o que facilita o transporte de sedimentos dado a velocidade do escoamento. Estas
condic@es sdo restritas ao longo do tragado, salvo em alguns locais a exemplo do canal interceptado
nas imediacGes do km 264+810 onde afloram blocos rochosos.

Por sua vez, as alteragcdes no regime fluviométrico (Impacto 2.02) poderdo ocorrer decorrentes da
necessidade da impermeabilizacdo das areas. Dessa forma, as precipitagdes incidentes atingirdo os
leitos fluviais com menor tempo de concentracdo, 0 que podera causar alteraces repentinas e
temporarias das vazoes.

Quando do desenvolvimento dos projetos executivos deverao ser realizados estudos hidrolégicos
para diferentes tempos de retorno, quando sera possivel descrever com maior detalhe as implicacfes
sobre o langamento da drenagem incidente nos pavimentos. Os resultados indicardo a necessidade
de intervencBes nos canais, como a implantacdo de secdes trapezoidais para amortecimento das
ondas de cheia quando da ocorréncia de precipitacdes intensas.

No caso das alteragdes na qualidade da agua (Impacto 2.03), as agdes com potencial impactantes
sdo particularmente as mesmas descritas para os Impactos 1.01 e 1.03, principalmente as operacdes
de carreamento de primer (material selante), utilizado durante as atividades de pavimentacao
asfaltica. Durante a fase de operacdo, no entanto, 0s riscos de contaminacdo estdo associados
somente a ocorréncia eventual de acidentes com produtos perigosos e de potencial contaminante.
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Esses fatos, somados as caracteristicas de fragilidade dos terrenos que serdo objeto das intervencdes
para implantacdo das novas pistas de rolamento e demais componentes do projeto, e 0 porte das
intervencgdes projetadas, acabam por exigir um amplo conjunto de medidas de prevencéo e controle,
principalmente durante a fase de obras.

Dentre estas, destacam-se todas as medidas integrantes do Plano Ambiental de Construcdo (P1), e
as medidas preconizadas pelo Programa de Levantamento, Controle Recuperacdo de Passivos
Ambientais (P2) e pelo Programa de Prevencdo, Controle e Monitoramento de Processos Erosivos
(P3). No ambito do PAC, ressalta-se a importancia das medidas de recuperacéo das areas degradas e
recomposicdo paisagistica da faixa de dominio, assim como todas as medidas de mitigacdo dos
impactos sobre a flora, integrantes do P6.

Especial atencdo devera ser dirigida a aplicacdo do Programa de Controle, Monitoramento e
Mitigacdo de Impactos nos Recursos Hidricos (P4) a partir de medidas especificas de
monitoramento da qualidade das aguas.

Considerando a correta aplicacdo das medidas acima elencadas, tem-se a avaliacdo dos impactos
resultantes sobre os recursos hidricos superficiais. Em comum, todos apresentam carater negativo.
O Impacto 2.01 é de incidéncia indireta, restrito a fase de implantagéo, reversivel, com média
probabilidade de ocorréncia, sendo considerado como de média importancia e média magnitude.

O Impacto 2.02, apesar de seu carater negativo, apresenta baixa probabilidade de ocorréncia, sendo
considerado de baixa magnitude e baixa importancia.

N&o se descarta, no entanto, que na condicdo de ocorréncia desses dois impactos, a area afetada
ultrapasse os limites das areas de intervencéo direta.

Mesma condigdo esta prevista para o Impacto 2.03, que também poderd manifestar-se durante a fase
de operacédo das novas pistas da BR-163/MS. Trata-se de um impacto totalmente reversivel. Apesar
das acOes geradoras implicarem em consequéncias imediatas nos cursos d’agua, a sua indugdo
termina com o fim das atividades indutoras. A conclusdo do projeto paisagistico e de recuperagéo
da faixa de dominio sdo medidas importantes a serem tomadas para a entrega das obras, 0 que ira
favorecer a ndo ocorréncia deste tipo de impacto na fase de operacdo do empreendimento.

Cumpre ainda destacar que, de forma semelhante ao tratado para o Impacto 1.01, a sazonalidade
climatica também constitui fator de importancia para a ocorréncia de impactos nos recursos
hidricos, ora aumentando, ora diminuindo as respectivas intensidades. De fato, pressupfe-se um
ciclo de retroalimentagdo negativa, uma vez que quanto maiores forem as precipitagfes incidentes,
maiores serdo 0s aportes nos canais, todavia maior serd a sua capacidade de assimilagdo em funcéo
das maiores vaz0es.

Neste contexto, vale salientar que os canais de maior porte, como rios Aporé, Sucuril, Verde,
Pardo, Ivinhema, Amambai e Iguatemi, além do rio Parana (coletor principal), tendem a assimilar
melhor a ocorréncia deste impacto em funcéo das caracteristicas de suas vaz@es, ou seja, trata-se de
sistemas hidricos mais resilientes a ocorréncia dos tipos de impactos aqui tratados.

As demais caracteristicas por ora determinadas para os impactos resultantes nos recursos hidricos
séo apresentadas nas matrizes de consolidagéo, a seguir.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.1.02 Recursos hidricos superficiais

Impacto: 2.01 Assoreamento de curso

d’agua

AcBes com Potencial Impactante:

A.1.06 Liberagdo da faixa de dominio (realocacdo de pessoas e
atividades econdmicas)

A.1.07. Remanejamento de interferéncias

A.2.04 Limpeza dos terrenos e Remocdo de Vegetacdo

A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles

A.2.07 Terraplenagem

A.2.08 Habilitagdo e utilizagdo de areas de apoio externas a faixa de
dominio

A.2.11 Execucdo do sistema de drenagem

A.2.12 Relocagdo e remodelagdo de acessos

A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais

A.2.15 Operacéo das instalagdes administrativas e industriais

A.2.19 Desativacgdo de acessos e desvios provisorios

A.2.20 Desativacao de instalacBes provisorias

A.2.21 Recuperacdo da ADA

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias:

M1.10 - Implantagdo do Projeto Paisagistico

M2.01 Levantamento de Passivos Ambientais na Faixa de Dominig
Existente

M2.02 Elaboracéo de Projetos de Recuperacdo de Passivos Ambientais
M2.03 Controle das A¢des de Recuperagdo de Passivos Ambientais
M2.04 Gerenciamento dos Passivos Ambientais Eventualmente
Decorrente das Obras

M3.01 Mapeamento e caracterizacdo dos pontos criticos mais
susceptiveis aos processos de erosdo e assoreamento

M3.02 Estabelecimento e Implantacdo de Medidas de Controle e
Monitoramento de Processos Erosivos

M3.03 Elaboracéao e Detalhamento dos Projetos de Drenagem Provisoria
M3.04 Recuperagéo de Areas Degradadas

M3.05 Otimizacédo do Balanco de Materiais por Subtrecho

M3.06 Adequacéo do Projeto Definitivo de Drenagem

M3.07 Adequacédo dos Cronogramas de Obras com o Regime Pluvial
MO04.01 Controle e Monitoramento da Qualidade da Agua

M#6.06 Controle das Atividades de Supressao de Vegetacdo

Atributos dos impactos apds execucao de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indug&o)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

=+
1
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.1.02 Recursos hidricos superficiais

Impacto:
fluviométrico

2.02 Alteragdo no

regime

AcBes com Potencial Impactante

A.1.05 Implantagdo de instala¢cdes administrativas provisorias
A.2.04 Limpeza dos terrenos e Remocdo de Vegetacdo
A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles

A.2.07 Terraplenagem

A.2.08 Habilitacdo e utilizagdo de areas de apoio externas a faixa de
dominio

A.2.11 Execucdo do sistema de drenagem

A.2.12 Relocacéo e remodelacéo de acessos

A.2.14 Pavimentagdo

A.2.20 Desativacdo de instalagdes provisorias

|Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias:

M1.10 — Implantagéo do Projeto Paisagistico
M2.01 Levantamento de Passivos Ambientais na Faixa de Dominig
Existente

M2.02 Elaborag&o de Projetos de Recuperacdo de Passivos Ambientais
M2.03 Controle das A¢Bes de Recuperacdo de Passivos Ambientais
M2.04 Gerenciamento dos Passivos Ambientais Eventualmente
Decorrente das Obras
M3.01 Mapeamento e caracterizacdo dos pontos criticos maig
susceptiveis aos processos de erosao e assoreamento
M3.02 Estabelecimento e Implantacdo de Medidas de Controle e
Monitoramento de Processos Erosivos

M3.03 Elaboracdo e Detalhamento dos Projetos de Drenagem Provisoria
M3.04 Recuperacéo de Areas Degradadas

M3.05 Otimizacédo do Balanco de Materiais por Subtrecho

M3.06 Adequacdo do Projeto Definitivo de Drenagem

M3.07 Adequac&o dos Cronogramas de Obras com o Regime Pluvial
MO04.01 Controle e Monitoramento da Qualidade da Agua

M#6.06 Controle das Atividades de Supressdo de Vegetacgao

Atributos dos impactos apds execucao de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indug&o)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

=+
1
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.1.02 Recursos hidricos superficiais

Impacto: 2.03 Alteracdo na qualidade da

agua superficial

AcBes com Potencial Impactante

A.1.05 Implantagdo de instala¢cdes administrativas provisorias
A.2.04 Limpeza dos terrenos e Remocdo de Vegetacdo
A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles

A.2.07 Terraplenagem

A.2.08 Habilitacdo e utilizagdo de areas de apoio externas a faixa de
dominio

A.2.11 Execucdo do sistema de drenagem

A.2.12 Relocacéo e remodelacéo de acessos

A.2.14 Pavimentagdo

A.2.20 Desativacdo de instalagdes provisorias

|Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias:

M1.04 — Gerenciamento de Produtos Perigosos

M1.07 — Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Construcéo
M1.10 - Implantagdo do Projeto Paisagistico

M2.01 Levantamento de Passivos Ambientais na Faixa de Dominig
Existente

M2.02 Elaboracéo de Projetos de Recuperacdo de Passivos Ambientais
M2.03 Controle das A¢des de Recuperagdo de Passivos Ambientais
M2.04 Gerenciamento dos Passivos Ambientais Eventualmente
Decorrente das Obras
M3.01 Mapeamento e caracterizacdo dos pontos criticos mais
susceptiveis aos processos de erosdo e assoreamento
M3.02 Estabelecimento e Implantacdo de Medidas de Controle e
Monitoramento de Processos Erosivos

M3.03 Elaboracéao e Detalhamento dos Projetos de Drenagem Provisoria
M3.04 Recuperagéo de Areas Degradadas

M3.05 Otimizacédo do Balanco de Materiais por Subtrecho

M3.06 Adequacéo do Projeto Definitivo de Drenagem

M3.07 Adequacédo dos Cronogramas de Obras com o Regime Pluvial
MO04.01 Controle e Monitoramento da Qualidade da Agua

M#6.06 Controle das Atividades de Supressao de Vegetacdo

Atributos dos impactos apds execucao de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indug&o)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

=+
1
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3. Avaliacao dos Impactos Resultantes nos Recursos Hidricos Subterraneos

Os impactos potenciais sobre os recursos hidricos subterraneos identificados na Secéo 6.1.4 sdo 0s
seguintes:

3.01 Alteragdo no nivel das aguas subterraneas
3.02 Aumento do risco de contaminacgédo das aguas subterraneas

Conforme jéa relatado anteriormente, o rebaixamento do nivel das aguas subterraneas podera ocorrer
quando da necessidade de interferéncias com areas de freatico elevado, particularmente nos locais
de travessias de drenagem (planicies fluviais). A remocéo de solos moles pode ainda constituir uma
acdo que desencadeie a necessidade de rebaixamento localizado do lencol nestes locais.

N&o se descarta a probabilidade de ocorréncia de surgéncia de agua nos cortes rochosos (material de
32 categoria), ainda que na fase atual dos estudos estes locais ainda nao foram detalhados.

Em relacédo a produtividade hidrica, admite-se que a impermeabilizacdo das areas ndo afete o nivel
regional dos aquiferos, mesmo quando da interferéncia em areas com alto potencial de recarga;
situacdo esta que predomina em quase toda o tracado da rodovia, particularmente quando da
ocorréncia de arenitos em relevos planos a suave ondulado.

Dentre as medidas propostas para a prevencéo e controle deste tipo de impacto, destacam-se aquelas
integrantes do P3. Programa de Prevencao, Controle e Monitoramento de Processos Erosivos e P4.
Programa de Controle, Monitoramento e Mitigacdo de Impactos nos Recursos Hidricos.

De forma complementar, as medidas preconizadas pelo P7. Programa de Comunicac¢do Social,
particularmente aquelas associadas aos mecanismos de consulta e reclamacédo, poderdo indicar a
eventual ocorréncia de rebaixamento de pocos do tipo cacimba nas propriedades localizadas no
entorno das obras.

Admitindo-se a aplicacdo de tais medidas, este impacto é considerado negativo, de incidéncia
indireta, cuja temporalidade de inducdo é alta. Trata-se de um impacto de reversibilidade parcial,
mesmo porque é inerente as necessidades da obra. Em todo caso, admite-se que o Impacto 3.01 é de
baixa magnitude e baixa importancia, dado o contexto fisico regional e o porte das intervences.

Em relacdo ao Impacto 3.02, as acGes com potenciais de alterar o risco das dguas subterraneas sao
as mesmas ja descritas para o Impacto 1.03 e Impacto 2.03. Tanto na fase de construgdo como na
fase de operacdo, a probabilidade de contaminacdo das aguas relaciona-se a ocorréncia de acidentes
com vazamento de produtos perigosos e/ou considerados como contaminantes. Conforme ja
colocado, em funcdo da alta porosidade das rochas areniticas, estes locais sdo 0s mais susceptiveis a
ocorréncia deste tipo de impacto, particularmente nos relevos planos onde a infiltracdo é maior do
que o escoamento superficial.

Para a prevengéo, controle e mitigacédo deste tipo de impacto deverédo ser adotadas todas as medidas
integrantes do Programa Ambiental de Construcdo (P1) particularmente aquelas relacionadas a
cargas toxicas e produtos perigosos. Medidas complementares relacionadas ao gerenciamento de
residuos sélidos e efluentes, gerenciamento de produtos perigosos, atendimento a emergéncias
ambientais e a propria implantacdo do projeto paisagistico, serdo igualmente importantes para a
prevencdo e controle deste tipo de impacto.

O monitoramento da qualidade das aguas (P4) indicard, de fato, a real susceptibilidade das aguas
subterraneas para a ocorréncia deste impacto.
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Dessa forma, o Impacto 3.02 é considerado negativo, com efeitos bastante localizados e
probabilidade restrita de ocorréncia. Apesar deste carater, caso ocorra € um impacto cuja reversao
somente pode ser atingida a médio e longo prazo.

As caracteristicas dos Impactos 3.01 e 3.02 estdo sintetizadas em suas respectivas matrizes de
consolidacdo apresentadas a seguir.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.1.03 Recursos hidricos subterraneos

Impacto: 3.01 Alteragdo no nivel das

aguas subterraneas

AcBes com Potencial Impactante

A.2.06 Substitui¢do e/ou corre¢do de solos moles
A.2.11 Execucdo do sistema de drenagem
A.2.16 Estabilizacdo e tratamento superficial de taludes e saias de aterro

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias:

M3.03 Elaboracéao e Detalhamento dos Projetos de Drenagem Provisoria
M3.04 Recuperacio de Areas Degradadas

M3.06 Adequacdo do Projeto Definitivo de Drenagem

M3.07 Adequacdo dos Cronogramas de Obras com o Regime Pluvial
M4.01 Controle e Monitoramento da Qualidade da Agua

M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamacdes

Atributos dos impactos apds execucao de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indug&o)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

=+
1
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.1.03 Recursos hidricos subterraneos

Impacto: 3.02 Aumento do risco de
contaminacgdo das aguas subterraneas

AcBes com Potencial Impactante

A.1.05 Implantagdo de instalagBes administrativas provisorias

A.1.06 Liberagdo da faixa de dominio (realocacdo de pessoas e
atividades econdmicas)

A.2.04 Limpeza dos terrenos e Remocdo de Vegetacdo

A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles

A.2.14 Pavimentacdo

A.2.15 Operacéo das instalagcdes administrativas e industriais

A.2.16 Estabilizacdo e tratamento superficial de taludes e saias de aterro
A.2.17 Sinalizag8o horizontal e vertical

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias:

M1.01 — Gerenciamento de Residuos Sélidos e Efluentes
M1.04 — Gerenciamento de Produtos Perigosos

M1.06 — Minimizag8o de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas por
mais de 45 dias

M1.07 — Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Construcéo
M1.10 - Implantagdo do Projeto Paisagistico

Atributos dos impactos apds execucao de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indug&o)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

=+
1
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4. Avaliacao dos Impactos Resultantes na Qualidade do Ar
Os impactos potenciais sobre qualidade do ar identificados na Se¢éo 6.1.4 sdo 0s seguintes:

4.1  Alteracdo da qualidade do ar durante a construcéo
4.2  Alteracdo da qualidade do ar durante a operacédo

Durante a etapa de construgdo, a qualidade do ar podera ser alterada em fungdo das seguintes
condigdes:

e Emissdes de fonte movel, em consequéncia da movimentacao de veiculos e equipamentos a
servico das obras, particularmente os equipamentos de porte, como tratores, caminhdes,
retroescavadeiras, motoscrapers e demais equipamentos de terraplenagem.

e Emissdes de fonte fixa, decorrentes da operacédo das instalagfes industriais provisorias que
venham a ser implantadas pelas empreiteiras contratadas, ou alternativamente decorrentes
do aumento de produgéo nas usinas existentes contratadas como fornecedoras das obras, em
especial as usinas de asfalto.

e Suspensdo de material particulado em vias ndo pavimentadas e nas frentes de obra.

No ambito do P1 - Plano Ambiental de Construcéo estdo previstas medidas de controle de emissdes
atmosféricas e material particulado. Tal controle podera ser exercido tanto pela umectacao periodica
dos caminhos de servicos (particularmente aqueles ndo pavimentados), assim como através da
inspecdo e manutencdo periddica de todos os veiculos e equipamentos automotores que serao
utilizados durante a implantacdo da duplicacdo da BR-163.

No caso das instalacBes industriais, o controle de emissdes atmosféricas previsto no PAC (P1)
devera, além das medigdes periddicas da qualidade do ar, inspecionar a validade dos sistemas de
filtro dos equipamentos, para garantir que a concentracdo dos gases emitidos seja compativel com
aquela estipulada pela legislacéo.

No caso da aplicacdo estrita destas medidas, o Impacto 4.01 pode ser considerado como sendo de
natureza negativa, restrito ao periodo das obras e totalmente reversivel. Em todo caso, sua
probabilidade de ocorréncia € certa, o que implica em sua média significancia, apesar da baixa
magnitude.

No caso do Impacto 4.02, cabe considerar que a duplicacdo da BR-163, a principio ira causar uma
melhora na qualidade do ar, uma vez que os niveis de servicos da rodovia irdo melhorar. Todavia, a
longo prazo, tal melhora podera favorecer o aumento dos volumes médios diarios de trafego, com
consequente possibilidade de alteracdes da qualidade do ar.

Nas duas situagdes acima citadas, os fatores de alteracéo irdo depender fortemente das condicgdes de
dispersdo atmosférica, que ndo regido sdo mais favoraveis durante a estacdo chuvosa (setembro a
margo) em fungdo da mistura vertical da atmosfera. Durante o restante dos meses do ano, as
medidas de controle deverdo ser mais intensas, uma vez que naturalmente a qualidade do ar diminui
em funcéo da baixa umidade relativa.

De toda forma, trata-se de um impacto cujo controle por parte do empreendedor e terceiro é
minimo, uma vez que remete as caracteristicas da frota circulante na rodovia, o que ndo exime a
responsabilidade de aplicacdo, durante o inicio da operacdo, de medidas de monitoramento.

As caracteristicas do Impacto 4.01 e 4.02 estdo resumidas nas suas respectivas matrizes de
consolidacdo, apresentadas a seguir.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.1.04 Qualidade do ar

Impacto: 4.01 Alteracdo da qualidade do
ar durante a construcédo

AcBes com Potencial Impactante

A.1.05 Implantagdo de instalagcBes administrativas provisorias
A.1.06 Liberacdo da faixa de dominio (realocacdo de pessoas e atividades
econdmicas)

A.1.07. Remanejamento de interferéncias

Todas as agdes da fase de construcdo da rodovia

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias:

M1.02 — Controle de Emissdes Atmosféricas

Atributos dos impactos apds execucao de
medidas

=+
1

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indug&o)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo

I 1aN

Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

:
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.1.04 Qualidade do ar

Impacto: 4.02 Alteracdo da qualidade do

ar durante a operacdo

A.3.01 Operacéo da rodovia

AcBes com Potencial Impactante

A.3.04 Manutencdo rodoviéria

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias:

M1.02 — Controle de Emissdes Atmosféricas

Atributos dos impactos apds execucao de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indug&o)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

=+
1

i

T
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6.2.2
Impactos Resultantes nos Componentes do Meio Biotico

5. Avaliacdo dos Impactos Resultantes na Vegetacao

Foram identificados trés impactos potenciais sobre o componente da vegetacdo identificados,
conforme apresentado na Se¢éo 6.1.4:

5.01 Reducédo da cobertura vegetal;
5.02 AlteragOes na vegetacdo remanescente adjacente;
5.03 Aumento do risco de ocorréncia de incéndios na AID.

Os impactos sobre este componente decorrem, principalmente, da necessidade da supressdo de
vegetacdo para a implantagdo das estruturas inerentes ao empreendimento. A maior parte das areas
cuja vegetacdo sera suprimida esta localizada no interior da faixa de dominio, com excecdo de
algumas areas de apoio localizadas em sitios externos, onde também serd necessaria a remocao da
cobertura vegetal. Neste caso, sera priorizada a escolha de areas antropizadas e fora de APP.

De acordo com o diagndstico da vegetacdo, no cenadrio mais impactante, a implantacdo do
empreendimento resultard na supressdo de 482,48 ha de vegetagdo nativa (ou 8,21%). A Tabela

6.2.2.a, abaixo, apresenta a quantificacdo do uso e cobertura do solo na ADA.

Tabela 6.2.2.a
Quantificacdo do uso e cobertura do solo na Area Diretamente Afetada da rodovia BR-163
Legenda Classes Area

Vegetacdo Nativa ha %
Sd Savana Florestada 137,25 2,33%
As Savana Arborizada 70,21 1,19%
SaA Savana Arborizada Antropizada 75,66 1,29%
Fesl Floresta Estacional Semidecidual em Estagio Inicial 75,01 1,28%
FesM Floresta Estacional Semidecidual em Estagio Médio 35,04 0,60%
Pap V_eget_agéo com Infl_uéncia Fluvial e/ou Lacustre (Areas de Formacdes 2.84 0,05%

Pioneiras) com Palmeiras
Pas V_eget_agéo com Infl_uéncia Fluvial e/ou Lacustre (Areas de Formagdes 86,47 1.47%
Pioneiras) sem Palmeiras

Subtotal 482,48 8,21%

Areas de Vegetacio Antropica e/ou Uso Antrépico ha %
Ac Agricultura 919,48 15,64%
Br Faixa de rolamento da Rodovia BR 163 1.907,70 32,45%
He Vegetacao herbacea 2.140,61 36,41%
lu Avrea de influéncia urbana 309,47 5,26%
Nr Nucleo rural 73,89 1,26%
Ref Reflorestamento 36,91 0,63%
Se Solo exposto 1,25 0,02%
Subtotal 5.389,32 91,67%

Outras Classes ha %
MA Massa d'adgua 7,26 0,12%
Subtotal 7,26 0,12%
Total 5.879,05 100%

Estudo de Impacto Ambiental — EIA

690



JGP Consultoria e Participacdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

A fim de minimizar os efeitos negativos inevitaveis da reducao da cobertura vegetal, principalmente
das formagdes nativas mais significativas, diversas medidas mitigadoras e compensatorias serdo
adotadas. No ambito deste estudo, cumpre destacar as medidas preconizadas pelo P6 — Programa de
Protecdo a Flora, tais como aquelas relacionadas ao monitoramento da flora remanescente,
aplicacdo de recursos financeiros em Unidades de Conservacdo, compensacao pela supressdo de
vegetacdo, resgate e transplante de germoplasma vegetal, implantacdo e operacionalizagcdo de
viveiros de mudas, controle das atividades de supressdo de vegetacdo, prevencdo e controle de
incéndios e operacionalizagéo de procedimentos emergenciais.

Além destas, sdo previstas medidas que fazem parte de outros programas, como o Programa
Ambiental da Construgdo — PAC, o Programa de Educacdo Ambiental e o Programa de
Comunicacéo Social.

Assim, a mitigacdo do impacto da reducdo da cobertura vegetal (Impacto 5.01) ocorrera
principalmente mediante o controle das atividades de supressdo, que contara com procedimentos
operacionais, ambientais e de seguranca. Deve-se mencionar tambem as medidas mitigadoras que
promoverdo o salvamento de propagulos das areas de supressdo, sua realocacao e propagacdo em
viveiro, e também o controle do aproveitamento do material lenhoso gerado na supressao.

Os principais mecanismos para evitar a ocorréncia do Impacto 5.02 sobre os remanescentes de
vegetacdo nativa, a serem preservados no entorno das areas de intervencgdo, consistem basicamente
em um eficaz monitoramento ambiental das obras e da vegetacéo do entorno, treinamento ambiental
dos funcionarios e educacdo ambiental dos usuarios. Além disso, as a¢cdes de monitoramento tem
como principal objetivo acompanhar a dindmica da vegetacdo nativa nos fragmentos préximos a
rodovia de modo a verificar se 0 empreendimento esta causando impactos negativos, visando a
proposicdo de agdes minimizadoras dos impactos.

Além de procedimentos especificos de controle de incéndios (Impacto 5.03), deverdo ser adotadas
medidas operacionais de conscientizagdo e prevencdo junto aos funcionarios envolvidos com as
obras e usudrios da rodovia, e planos de emergéncia para combate a incéndios florestais. Como agéo
de conscientizagéo e alerta, destaca-se a adogcéo de uma escala de risco de incéndio em local visivel
ao longo das frentes de obra e da rodovia.

Ademais, destacam-se as medidas de compensacdo ambiental que, além do papel mitigador,
também contribuird com o aumento do conhecimento sobre a flora da regido.

No que se refere a recuperacdo de areas degradadas, salienta-se que a quantidade de mudas a serem
plantadas serd apresentada no relatorio de solicitacdo de Autorizacdo para Supressdo de Vegetagdo
(ASV), seguindo as diretrizes estabelecidas pela legislagdo vigente. Deve-se ressaltar que a
implantacdo do projeto paisagistico tem como uma de suas diretrizes a recomposi¢do florestal em
trechos da faixa de dominio que sejam contiguos a matas ciliares e bordas remanescentes de
vegetacdo nativa relevantes.

Assim, considerando a aplicacdo das medidas acima propostas, qualifica-se o Impacto 5.01 como
negativo, direto, de manifestacdo imediata e parcialmente reversivel. A perda de cobertura vegetal
sera restrita as areas de intervencdo direta, ou seja, a faixa de dominio e &reas de apoio. Em todo
caso, trata-se de um impacto de média magnitude e alta importancia.

Em relacdo ao Impacto 5.02, sua ocorréncia é pouco provavel e, caso ocorra, sera de baixa
magnitude. A temporalidade de inducdo e de manifestacdo é de médio a longo prazo, sendo sua
reversibilidade considerada como parcial. Tais caracteristicas ndo eximem o carater o carater
negativo deste impacto, qualificado, no entanto, como de baixa importancia, uma vez que as obras
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de intervencédo se dardo sobre uma paisagem ja alterada pelas obras de implantacdo e operacdo do
trecho da rodovia ja existente.

J& o Impacto 5.03 serd negativo e indireto, que poderd se manifestar tanto na fase de implantacéo
quanto na fase de operacdo. Sua reversibilidade é parcial, sendo sua magnitude e importancia
considerada como baixa, tendo em vista o conjunto de medidas ambientais a serem adotadas e o
histdrico de incéndios ao longo da rodovia existente.

As demais caracteristicas dos impactos sobre o componente em pauta estdo sintetizadas nas
matrizes de consolidagéo apresentadas a seguir.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.2.01Vegetacdo Impacto: 5.01 Reducdo da cobertura
vegetal
Atributos dos impactos apds execucao de
AcBes com Potencial Impactante medidas
+ -
A.2.01 Cercamento da faixa de dominio Vetor (Natureza) l:-
A.2.04 Limpeza dos terrenos e remog&o de vegetacao Abrangéncia Geogréfica
A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras ADA :-
A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles AID
A.2.07 Terraplenagem
A.2.08 Habilitacdo e utilizagdo de areas de apoio externas a faixa de All
dominio AIT
A.2.12 Relocag#o e remodelagio de acessos Difusa o
A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantacéo E
Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias: Operagao
Incidéncia
M1.05 - Sinalizacdo de Obra e Controle de Trafego Direta
M6.02 Aplicacdo de recursos financeiros em Unidades de Conservacao Indireta
M6.03 Compensacdo pela Supressdo de Vegetacao Temporalidade (Inducéo)
M6.04 Resgate e Transplanta de Germoplasma Vegetal Imediato B |
M6.05 Implantacdo e Operacionalizagdo de Viveiros de Mudas Curto Prazo
M#6.06 Controle das Atividades de Supressdo de Vegetacéo Médio Prazo
M6.07 Controle do Transporte e Destinacdo Final do Material Lenhoso Longo Prazo
M7.02 Comunicagdo Social durante a Construgao Temporalidade (Duracao)
M8.01 Treinamento e Orientacdo Ambiental aos Encarregados de Obra | Termina ao fim da acéo
Curta
Media
Longo prazo B |

Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.2.01Vegetacdo

Impacto: 5.02 AlteracGes na vegetacdo

remanescente adjacente

AcBes com Potencial Impactante

A.2.01 Cercamento da faixa de dominio

A.2.04 Limpeza dos terrenos e Remocgao de Vegetacao

A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles

A.2.07 Terraplenagem

A.2.08 Habilitacdo e utilizagdo de areas de apoio externas a faixa de
dominio

A.2.12 Relocacédo e remodelacéo de acessos

A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias:

M6.02 Aplicacdo de recursos financeiros em Unidades de Conservacao
M6.03 Compensacdo pela Supressdo de Vegetacao

M6.04 Resgate e Transplanta de Germoplasma Vegetal

M®6.05 Implantacdo e Operacionalizacéo de Viveiros de Mudas

M6.06 Controle das Atividades de Supressdo de Vegetacéo

M6.07 Controle do Transporte e Destinacao Final do Material Lenhoso

Atributos dos impactos apds execucao de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indug&o)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

=+
1
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.2.01Vegetacdo

Impacto: 5.03 Aumento do risco de
ocorréncia de incéndios na AID

AcBes com Potencial Impactante

A.2.01 Cercamento da faixa de dominio

A.2.02 Desvios e interrupgdes provisorias do transito local

A.2.04 Limpeza dos terrenos e remocao de vegetacdo

A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles

A.2.07 Terraplenagem

A.2.08 Habilitacdo e utilizagdo de areas de apoio externas a faixa de
dominio

A.2.09 Transporte de materiais entre a ADA e as areas de apoio

A.2.10 Aquisicdo e transporte de pedra britada

A.2.11 Execugdo do sistema de drenagem

A.2.12 Relocagdo e remodelagdo de acessos

A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais

A.2.14 Pavimentacdo

A.2.15 Operacdo das instala¢cdes administrativas e industriais

A.2.16 Estabilizacdo e tratamento superficial de taludes e saias de aterro
A.2.17 Sinalizac¢éo horizontal e vertical

A.3.01 Operacéo da rodovia

A.3.03 Conservacdo rotineira

A.3.04 Manutengdo rodoviaria

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias:

M#6.08 Prevencdo e Controle da Ocorréncia de Incéndios em Fragmentos
Florestais

M8.01 Treinamento e Orientacdo Ambiental aos Encarregados de Obra
M8.02 Treinamento da Comunidade Lindeira ao Empreendimento

Atributos dos impactos apds execucao de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indug&o)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

+ -
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6. Avaliacdo dos Impactos Resultantes na Fauna
Os impactos potenciais sobre a fauna identificados na Secéo 6.1.4 séo 0s seguintes:

6.01 Afugentamento de Fauna de Vertebrados Silvestres
6.02 Aumento do Risco de Atropelamento

6.03 Impactos na Fauna Aquatica

6.04 Afetacdo de Corredores Ecoldgicos

Todos os impactos sobre fauna de vertebrados terrestres e silvestres decorrentes da implantacdo da
duplicacdo da Rodovia BR 163/MS tém efeito local, restrito a AID. Isso ocorre porque a escala de
abrangéncia do empreendimento € muito inferior aquela em que se distribuem os contingentes
populacionais da maioria das espécies de vertebrados silvestres. Além disso, no contexto
geogréfico, ha populagdes significativas das espécies da biota silvestre na AID estudada para o EIA,
devido a presenca de diversos fragmentos florestais menores, mas ainda importantes do ponto de
vista de abrigo de fauna.

As obras previstas para a Duplicagdo da Rodovia BR 163/MS incorporam também trechos urbanos
representados pelas cidades de Coxim, Rio Verde, Dourados, Campo Grande, Navirai, Eldorado,
Carapd, Eldorados, entre ouras, que ha tempos foram submetidos as pressdes antropicas.

Devido aos fatos expostos no paragrafo anterior, ndo se pode afirmar que a construcdo da
Duplicacdo da Rodovia BR 163/MS represente aumento do risco de desaparecimento de quaisquer
das espécies de vertebrados silvestres identificados no EIA.

Dentro de sua abrangéncia local, todos os impactos incidentes sobre a fauna serdo negativos, ainda
que de baixa e média intensidade, em reflexo da natureza ja fragmentada e antropizada da area de
intervencdo direta e entorno. A grande maioria das aves, répteis, anfibios e mamiferos silvestres
encontrados na area é generalista e tolerante a transformacao de seu habitat, ou provida de grande
capacidade de dispersdo. As poucas espécies mais exigentes estdo restritas aos fragmentos maiores,
mais desenvolvidos e de maior conectividade.

A seguir sdo analisados 0s impactos previstos, caso a caso, em conjunto com as respectivas medidas
preventivas, mitigadoras ou compensatorias propostas.

O afugentamento de fauna de vertebrados silvestres € decorrente das atividades das obras para a
Duplicacdo da Rodovia BR 163/MS e (Impacto 6.01) representa um impacto parcialmente
reversivel, de média intensidade, que se manifestard em curto e médio prazo (a depender da
dindmica das populacdes silvestres atingidas), e trara reflexos permanentes ou de longa duracao nos
fragmentos afetados.

Como muitos dos fragmentos existentes na AID sdo pequenos e alterados demais para suportar a
fauna silvestre relevante, a abrangéncia do fendbmeno sera restrita. Além disso, o0 P5.2.Subprograma
de Afugentamento e Salvamento de Fauna ird minimizar os efeitos dos impactos previstos durante a
construcdo do empreendimento. Outros Subprogramas como P5.1.Subprograma de Monitoramento
de Fauna, P5.3. Subprograma de Monitoramento e Mitigagdo de Atropelamento de Fauna e
P5.4.Subprograma de Manejo e Conservacdo de Fauna Ameacada, auxiliardo na mitigacdo desse
impacto.

Cabe ressaltar ainda que o EIA indicou também que a composicdo da fauna de vertebrados é
composta em sua maioria por espécies generalistas, e que a regido sofreu hd décadas alteracdes
ambientais, portanto, os impactos decorrentes das obras da duplicacdo sdo significativos frente a
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situacdo existente. Assim, esse impacto € qualificado como de baixa intensidade, abrangéncia
geografica no nivel da AID, de caréater irreversivel ou parcialmente reversivel e permanente (risco
de atropelamento e pressdo de caca) ou de curta duracdo (afugentamento).

Da mesma forma, o0 aumento do risco de atropelamento (Impacto 6.02) sera potencializado, ja que a
Rodovia existe atualmente, e com a duplicagdo possibilitard o aumento de tais acidentes. Portanto,
esse impacto ja existe, é considerado de média intensidade e magnitude, abrangéncia geografica no
nivel da ADA, de carater parcialmente reversivel, permanente e de longa duragéo, sendo possivel a
ocorréncia durante a implantacao da obra e em toda a etapa da operacéo.

Os impactos sobre a fauna aquatica (Impacto 6.03) sdo decorrentes das alteragcdes na qualidade da
agua. Esse impacto é qualificado como de média intensidade e magnitude, abrangéncia geografica
na AID, de carater parcialmente reversivel e de curta duracdo (fase de implantagdo). A adocédo de
medidas de controle e monitoramento (M4.01Monitoramento da Qualidade das Aguas e M5.01
Monitoramento da Fauna) podera minimizar o prazo, a intensidade e a ocorréncia destes impactos.

Quanto ao impacto da afetacdo de corredores ecoldgicos (Impacto 6.04), este sera ampliado.
Entretanto, essa afetacdo ja existe, devido a existéncia da barreira atual, a propria pista da BR
163/MS que ja alterou ha anos, a dindmica populacional das espécies silvestres. Os impactos dos
corredores ecoldgicos podem ser visto a médio e longo prazo onde as populagdes silvestres sdo
afetadas pela perda da variabilidade genética e assim tendem a reduzir.

Para minimizar esse impacto estdo previstas medidas de conectividade subterranea entre as margens
da Rodovia como a M5.03 (Previsdo de Passagens de Fauna) onde estdo previstas 53 estruturas
subterrdneas que servirdo como passagens subterrdaneas de fauna. Essas 53 estruturas estdo
localizadas nas seguintes quilometragens (Tabela 6.2.2.b):

Tabela6.2.2.b
LocalizacGes (kms) das passagens subterréaneas de fauna e hotspot definido nas campanhas de
monitoramento da fauna atropelada

N° Quilébmetro Km do Hotspot definido

01 9+700

02 25+000 Coincidente com o0 km do Hotspot
03 31+300

04 36+850

05 48+900 Coincidente com o0 km do Hotspot
06 54+500

07 65+350

08 75+250

09 87+650

10 116+800

11 134+350

12 158+770

13 165+450

14 176+200

15 190+500

16 213+300

17 222+270

18 239+000

19 294+400

20 303+000

21 307+550 Coincidente com o0 km do Hotspot
22 318+450

23 330+800

24 344+200

25 362+500
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Tabela6.2.2.b
LocalizacGes (kms) das passagens subterraneas de fauna e hotspot definido nas campanhas de
monitoramento da fauna atropelada

N° Quilébmetro Km do Hotspot definido
26 374+000

27 4004350

28 405+300

29 4194800

30 4234650

31 436+000

32 448+800

33 520+680

34 556+000

35 565+450

36 602+400

37 575+400

38 694+500

39 700+500

40 702+900 Coincidente com o km do Hotspot
41 706+400

42 715+150

43 742+000

44 744+200

45 755+500

46 768+400

47 773+850 Coincidente com o km do Hotspot
48 786+900

49 790+000

50 797+650

51 801+650

52 823+600

53 842+150

Ao analisar a Tabela acima, nota-se a previsao de 53 estruturas subterraneas que serdo readequadas
a fim de garantir o deslocamento transversal das espécies de vertebrados sob a Rodovia. Dentre as
passagens de fauna previstas, destacam-se cinco (5) passagens que coincidem com as areas
consideradas como hotspot. A classificacdo do hotspot foi definida a partir do Programa SIRIEMA
por meio dos resultados das cinco campanhas de monitoramento da fauna atropelada. Cabe destacar
ainda que a analise dos hotspot, identificou outras areas consideradas criticas para a fauna silvestre,
onde os registros de atropelamentos sdo considerdveis e ndo h& previsdo de implantacdo de
passagens de fauna, sdo eles: 836 km, 692 km, 702 km e 548 km. A Unica localizacdo de hotspot
que coincidente esta no km 773 onde h& previsdo de passagem subterranea de fauna. Entretanto,
ainda € possivel a inclusdo de passagens subterraneas de fauna nesses quatro locais indicados no
detalhamento do projeto executivo. Além disso, indica-se também a implantacdo de outras medidas
nesses trechos como as cercas de direcionamento, placas sinalizadoras e lombadas eletrdnicas com
0 intuito de diminuir os registros de atropelamentos nesses locais

Dessa forma, como esse impacto ja existe, é considerado de média intensidade e magnitude,
abrangéncia geografica no nivel da AID, de carater irreversivel, permanente e de longa duracdo. A
seguir apresentam-se as Matrizes de Consolidacdo associadas aos impactos relevantes sobre o
componente Fauna.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.2.02 Fauna

Impacto: 6.01 Afugentamento de Fauna

de Vertebrados Silvestres

AcBes com Potencial Impactante

A.1.05 Implantagdo de instalagBes administrativas provisorias

A.1.06 Liberagdo da faixa de dominio (realocacdo de pessoas e
atividades econdmicas)

A.1.07. Remanejamento de interferéncias

A.2.04 Limpeza dos terrenos e Remocdo de Vegetacdo

A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles

A.2.07 Terraplenagem

A.2.08 Habilitagdo e utilizagdo de areas de apoio externas a faixa de
dominio

A.2.09 Transporte de materiais entre a ADA e as areas de apoio

A.2.10 Aquisicdo e transporte de pedra britada

A.2.11 Execugdo do sistema de drenagem

A.2.12 Relocacdo e remodelacao de acessos

A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais

A.2.15 Operacdo das instala¢cdes administrativas e industriais

A.2.19 Desativacédo de acessos e desvios provisorios

A.2.20 Desativacdo de instalagdes provisorias

IMedidas Mitigadoras e/ou Compensatorias:

M05.01 Monitoramento da Fauna

M5.02 Afugentamento e Salvamento da Fauna

M5.03 Previsdo de Passagens de Fauna

M5.04 Monitoramento e Manejo da Fauna Ameacada

M8.01 Treinamento e Orientacdo Ambiental aos Encarregados de Obra
M8.02 Treinamento da Comunidade Lindeira ao Empreendimento

Atributos dos impactos apds execucao de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indug&o)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

=+
1
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.2.02 Fauna

Impacto: 6.02 Aumento do Risco de

Atropelamento

AcOes com Potencial Impactante

A.1.05 Implantagdo de instalagBes administrativas provisorias
A.1.06 Liberacdo da faixa de dominio (realocacdo de pessoas €
atividades econdmicas)

A.1.07. Remanejamento de interferéncias

A.2.04 Limpeza dos terrenos e Remocdo de Vegetagdo
A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicéo e/ou correcdo de solos moles
A.2.07 Terraplenagem

A.2.08 Habilitagdo e utilizagdo de areas de apoio externas a faixa de
dominio

A.2.09 Transporte de materiais entre a ADA e as areas de apoio
A.2.10 Aquisicdo e transporte de pedra britada

A.2.11 Execucdo do sistema de drenagem

A.2.12 Relocacdo e remodelacao de acessos

A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais

A.2.15 Operacéo das instalagdes administrativas e industriais
A.2.19 Desativacdo de acessos e desvios provisorios

A.2.20 Desativacdo de instalagdes provisorias

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias:

MO05.01 Monitoramento da Fauna

M5.02 Afugentamento e Salvamento da Fauna

M5.03 Previsdo de Passagens de Fauna

M5.04 Monitoramento e Manejo da Fauna Ameacada

M8.01 Treinamento e Orientacdo Ambiental aos Encarregados de Obra
M8.02 Treinamento da Comunidade Lindeira ao Empreendimento

Atributos dos impactos ap0s execucdo de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

=+
1

T
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.2.02 Fauna

Impacto: 6.03 Impactos na fauna aquatica

Acdes com Potencial Impactante

A.2.04 Limpeza dos terrenos e Remocdo de Vegetacdo

A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles

A.2.07 Terraplenagem

A.2.09 Transporte de materiais entre a ADA e as areas de apoio
A.2.10 Aquisicdo e transporte de pedra britada

A.2.11 Execucdo do sistema de drenagem

A.2.12 Relocagdo e remodelagdo de acessos

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatérias:

M4.01 Controle e Monitoramento da Qualidade da Agua

MO05.01 Monitoramento da Fauna

M5.02 Afugentamento e Salvamento da Fauna

M5.03 Previsdo de Passagens de Fauna

M5.04 Monitoramento e Manejo da Fauna Ameacada

M8.01 Treinamento e Orientacdo Ambiental aos Encarregados de Obra
M8.02 Treinamento da Comunidade Lindeira ao Empreendimento

Atributos dos impactos ap0s execucdo de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geogréfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantacéo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Inducéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Media

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

+
1
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.2.02 Fauna

Impacto: 6.04 Afetacdo de Corredores

Ecol6gicos

AcBes com Potencial Impactante

A.1.05 Implantacdo de instalacBes administrativas provisérias
A.1.06 Liberagdo da faixa de dominio (realocacdo de pessoas e
atividades econdmicas)

A.1.07. Remanejamento de interferéncias

A.2.04 Limpeza dos terrenos e Remocdo de Vegetagédo
A.2.05 Execugdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicéo e/ou correcdo de solos moles
A.2.07 Terraplenagem

A.2.08 Habilitagdo e utilizagdo de areas de apoio externas a faixa de
dominio

A.2.09 Transporte de materiais entre a ADA e as areas de apoio
A.2.10 Aquisicdo e transporte de pedra britada

A.2.11 Execucdo do sistema de drenagem

A.2.12 Relocagdo e remodelagdo de acessos

A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais

A.2.15 Operacéo das instalagcdes administrativas e industriais
A.2.19 Desativacdo de acessos e desvios provisorios

A.2.20 Desativacdo de instalagdes provisorias

IMedidas Mitigadoras e/ou Compensatérias:

M1.10 — Implantacéo do Projeto Paisagistico

M5.02 Afugentamento e Salvamento da Fauna

M5.03 Previsdo de Passagens de Fauna

M5.04 Monitoramento e Manejo da Fauna Ameacada
M6.01 Monitoramento da Flora Remanescente

M6.06 Controle das Atividades de Supresséo de Vegetacdo

Atributos dos impactos ap0s execucdo de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geogréfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantacéo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Inducéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Media

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

+
1
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6.2.3
Impactos Resultantes nos Componentes do Meio Socioecondémico

7. Avaliacdo dos Impactos Resultantes na Infraestrutura Viaria, Trafego e Transportes
Os impactos potenciais sobre 0 componente em pauta identificados na Sec¢éo 6.1.4 séo 0s seguintes:

7.01 Melhoria das condigdes de seguranga e reducdo do risco de acidentes

7.02 Reducdo dos tempos de viagem

7.03 Danos causados por veiculos pesados na malha viaria durante a construcao

7.04  Uso e/ou Interrupcao/Remanejamento Temporario de Vias Locais de Circulacéo
7.05 Ordenamento dos acessos e travessias rodoviarias

7.06 Interferéncias com fluxos transversais de pedestres

O Impacto 7.01 identifica a melhoria do nivel do servico operacional da rodovia. A duplicacdo da
Rodovia BR-163/MS deve alterar positivamente seu nivel de servi¢o, a partir da consideracdo de
que essa pista é utilizada por grande fluxo de veiculos de carga, veiculos estes vinculados as
atividades agricolas.

Ha ocorréncia também de veiculos de transporte de trabalhadores rurais para acesso as propriedades
agricolas e unidade industriais espalhadas ao longo da rodovia (usinas de cana-de-agUcar,
frigorificos, entre outros) e o trafego intermunicipal, que também utilizam sobremaneira os servigos
da rodovia.

Os beneficios para 0 meio urbano incluem a reducdo dos niveis de ruido, vibracdo, emisséo de
poluentes, acidentes de trafego todos decorrentes do trafego de veiculos e a melhoria do nivel de
servico de trafego dentro da malha viaria urbana em fungcdo da melhoria no padrdo de
aproveitamento da capacidade viaria.

Este impacto é positivo e permanente, pois devera ocorrer ao longo da vida atil do empreendimento,
durante toda a fase de operacdo. Corresponde as melhorias no nivel de servico de trafego da rodovia
BR-163/MS, assim como nos padrfes de seguranca viaria e no ordenamento do trafego, impactos
descritos a seguir.

Este Impacto reflete diretamente na populacdo cotidianamente usuaria da rodovia como na
populacéo residente nas comunidades e centros urbanos localizados no entorno da rodovia, uma vez
que considera a melhoria das condigdes de uso da rodovia refletindo na seguranca e na ocorréncia
de acidentes. Com a implementacdo das obras de duplicagdo na rodovia BR-163/MS, entre 0s km
0,0 e 847,2, os acidentes rodoviarios deverdo ter reducao significativa.

As obras viarias realizadas nas pistas — quantidade de faixas, largura das mesmas, sinalizacdo —
resultardo em condicdes de melhoria que serdo mais bem absorvidas ap0s a construgdo da obra.

Trata-se, portanto, de impacto direto associado a fase de operacdo da segunda pista. Além de
positivo e de alta magnitude, seus efeitos devem permanecer no médio e longo prazo, beneficiando
0s usudrios e as comunidades lindeiras a rodovia BR-163/MS.

Por tratar-se de impacto positivo ndo ha proposi¢do de medidas e/ou programa para sua mitigacao
e/ou compensacao.

O Impacto 7.02 refere-se a reducdo dos tempos de viagem o que significa que os deslocamentos
ocorrentes até entdo, principalmente os de frequéncia diaria, serdo realizados em menor tempo.
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As comunidades urbanas que se utilizam da rodovia para o trabalho e estudo muito se beneficiardo
com essa nova situacdo. Outros usuarios, como veiculos de transporte de carga e de passageiros,
também terdo acesso a esse beneficio, que s6 se concretizara ap0s a implantacdo do
empreendimento. Trata-se, pois, de impacto positivo e de média magnitude decorrente da operagdo
da rodovia.

O terceiro impacto identificado, 7.03, trata de danos a serem causados por veiculos pesados na
malha viaria durante a construgéo da pista de duplicacéo.

Essa situacdo podera ocorrer nas proximidades dos nucleos urbanos e comunidades localizadas no
entorno da rodovia e, marginalmente, em algumas estradas vicinais rurais que forem eventualmente
utilizadas como acesso para areas de empréstimo e depdsito de material excedente que ndo sejam
lindeiras a faixa de dominio.

Além dos impactos inerentes ao aumento do fluxo de trafego de veiculos pesados, como ruido,
vibragdes, emissdo de material particulado, destaca-se a possivel deterioragdo do pavimento cuja
intensidade dependerd do volume de trdfego a ser canalizado pelas vias locais afetadas e as
caracteristicas dos pavimentos pré-existentes nessas vias. Deve ser incluido também neste impacto,
a deterioracdo do pavimento de vias que venham a receber trafego local desviado provisoriamente
de outros eixos conforme mencionado no Impacto 7.03 a seguir.

Para que essas interferéncias ndo adquiram grandes proporcdes, deverdo ser adotadas as seguintes
medidas:

e M3.01 Mapeamento e caracterizacdo dos pontos criticos mais susceptiveis aos processos de
erosao e assoreamento

e M3.02 Estabelecimento e Implantacdo de Medidas de Controle e Monitoramento de
Processos Erosivos

e ML1.05 - Sinalizacao de Obra e Controle de Trafego

e M1.06 — Minimizacgédo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas por mais de 45 dias

e M1.07 - Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Constru¢doM1.10 —
Implantacdo do Projeto Paisagistico

e M7.02 Comunicagdo Social durante a Construcao

e M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamacg6es

e M09.01Gestdo sobre os impactos ambientais de obras em travessias urbanas

Essas medidas devem garantir que, caso efetivamente ocorram, os danos em vias publicas causados
por veiculos empregados nas obras sejam devidamente identificados e documentados.
Complementarmente, a incorporagdo de medidas, normas e instrumentos de controle ambiental nos
contratos de construcdo garantirdo que os danos provocados nas vias sejam objeto de recuperacdo
sistematica.

Considerando o desenvolvimento adequado das medidas previstas, espera-se que as Vvias
potencialmente impactadas apresentem condicOes de trafegabilidade condizentes com a situacao
verificada antes do inicio da fase de construcéo.

Trata-se de impacto negativo, porém temporario, restrito ao periodo de construcdo, sendo
totalmente reversivel. Considerando a aplicacdo das medidas propostas, avalia-se que o impacto de
provavel ocorréncia deverd apresentar magnitude média. A Matriz de Consolidacdo sintetiza a
avaliacdo final do impacto.
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O Impacto 7.04, que se refere a interferéncias temporarias em vias locais de circulacdo é um
impacto provisério que modifica durante certo periodo a forma de distribuicdo do trafego, podendo
alterar temporariamente: (i) as condi¢des de acessibilidade de veiculos e de pedestres gerando
modifica¢Ges temporérias do padrédo local de distribuicdo do tréfego, (ii) a operagdo do trafego e de
seguranca de pedestres e ciclistas; (iii) itinerarios de servicos de transporte coletivo podendo exigir
a alteracdo da localizacdo de pontos de dnibus e o remanejamento provisério das rotas de algumas
linhas; (iv) as condicdes de seguranca viaria.

A operacionalizacdo de interrup¢es/remanejamento temporario de vias locais de circulagao requer
trés tipos de acBes prévias: (i) coordenacdo com Grgaos responsaveis pela gestdo do sistema viério e
de trafego do municipio de maneira a planejar e organizar a operacao de trafego durante o periodo
de intervencdo das alternativas provisorias; (ii) medidas de comunicacdo e divulgacdo em pelo
menos 48 horas de antecedéncia da implantacdo conforme estabelecido no Paragrafo 2°, Artigo 95,
Capitulo VIII do Cédigo Nacional de Transito que determina o seguinte: “Salvo em casos de
emergéncia, a autoridade de transito com circunscricdo sobre a via avisara a comunidade, por
intermédio dos meios de comunicacdo social, com quarenta e oito horas de antecedéncia, de
qualquer interdicdo da via, indicando-se os caminhos alternativos a serem utilizados™; e (iii)
planejamento e implantacdo de procedimentos operacionais de gestdo temporéria de trafego e do
sistema viario.

Este impacto possui vetor negativo e serda maior nos trechos da rodovia BR-163/MS que possuem
ligagBes com o sistema viario de acesso as areas urbanas. Trata-se de impacto de ocorréncia certa e
que devera ser mitigado pelo mesmo conjunto de medidas propostas para o Impacto 7.03.

A utilizacdo e interrupcdo temporaria de vias locais de circulacdo € um impacto temporario e de
ocorréncia certa em obras lineares que atravessam areas residenciais, sejam elas urbanas ou rurais.
Tendo em vista a execucdo das medidas propostas, avalia-se o0 impacto como reversivel, de
importancia media e de baixa magnitude.

O Impacto 7.05, que trata do ordenamento dos acessos e travessias rodoviérias apresenta aspectos
com vetores tanto negativos como positivos. No caso dos aspectos negativos, a duplicacdo
implicard em restricbes para veiculos realizarem conversfes & esquerda para acesso as pistas,
implicando na necessidade de alterar percursos, possivelmente com maiores distancias percorridas,
para realizar conversfes somente nos dispositivos adequados (retornos operacionais e intersecoes
planejadas). Por outro lado, este impacto de vetor negativo sera plenamente compensado pelo
aumento na seguranca rodoviéria para usuarios locais e motoristas em geral, com a diminui¢do dos
riscos de acidentes decorrentes deste fluxo potencialmente conflitivo de veiculos.

Além de mitigar os riscos de acidentes, o ordenamento rodoviario devera permitir a diminuicao nos
tempos de viagem locais e regionais, contribuindo também para maior fluidez nos trechos que
atravessam 0s centros urbanos.

O Projeto de Engenharia prevé um total de 120 intersecdes que possuem a funcionalidade de
retorno, o que equivale aproximadamente 01 dispositivo a cada 7 km percorridos (considerando a
extensdo total da rodovia de 847,2 km).

No caso dos municipios de Mundo Novo, Eldorado, Caarap6 e Vila Vargas, o Projeto prevé a
implantacdo de contornos rodoviarios, o que minimizard os conflitos entre o trafego local e da
rodovia. Nos demais municipios, a implantacdo de vias marginais também garantirdo essa
separacao.
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Desse modo, a relevancia do vetor negativo é plenamente superada pelo vetor positivo (que atua no
sentido de eliminar riscos de acidentes), trazendo ganhos aos usuarios e moradores lindeiros.

O impacto 7.06 que trata de interferéncias com fluxos transversais de pedestres, podera ocorrer nas
areas urbanizadas ao longo do tracado, destacando-se as areas em que existem ocupacdes
residenciais em ambos os lados da rodovia.

Como ja foi dito anteriormente, essas interferéncias poderdo ser mitigadas pela implantagdo de
passagens seguras para pedestres, seja através de calgadas incorporadas as OAES, passarelas e/ou
faixas exclusivas devidamente sinalizadas. As passagens projetadas foram apresentadas na Tabela
2.4.1.14.a.

Essas alternativas podem minimizar o impacto residual, localizado, de eventuais aumentos pontuais
de percursos para pedestres ao longo da rodovia, tanto nos cruzamentos de centros urbanos como
para acesso a pontos de dnibus ao longo da rodovia.

Trata-se de impacto que apresenta vetor negativo, com temporalidade tanto temporaria, em razéo
dos desvios provisorios, como permanente, em razdo da futura segregacao das pistas. De fato, esse
altimo aspecto se manterd durante o ciclo de vida operacional do empreendimento. Constitui
impacto permanente, parcialmente reversivel pela aplicacdo das medidas jA& mencionadas
anteriormente.

A seguir sdo apresentadas as Matrizes de Consolidacdo dos Impactos Resultantes na Infraestrutura
Viéria, no Trafego e nos Transportes (7.0) que sintetizam a avaliacdo desses impactos.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.01 Infra-estrutura vidria, trafego e transportes

Impacto: 7.01 Melhoria das condic8es de
seguranca e reducdo do risco de acidentes

Acbes com Potencial Impactante:
A.3.01 Operacdo da rodovia
Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias:

Trata-se de impacto positivo, portanto sem medidas mitigadoras ou
compensatorias.

Atributos dos impactos apds execucac

de medidas
Vetor (Natureza)

Abrangéncia Geogréfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operagdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo

Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.01 Infra-estrutura vidria, trafego e transportes

Impacto: 7.02 Reducdo dos tempos de

viagem

Acbes com Potencial Impactante:

A.3.01 Operacdo da rodovia
A.3.02 Planejamento e controle operacional

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias:

M7.01 Divulgacgéo dos Planos e Cronograma de Obras
M7.02 Comunicagdo Social durante a Construgao
M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamagdes
M7.04 Comunicagdo das A¢des de Desapropriacao

Atributos dos impactos apds execucac

de medidas
Vetor (Natureza)

Abrangéncia Geogréfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo
Operagdo
Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

gl

sllifuiilia
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.01 Infra-estrutura vidria, trafego e transportes

Impacto: 7.03 Danos causados por
veiculos pesados na malha viaria durante a
construcdo

Acbes com Potencial Impactante:

A.2.04 Limpeza dos terrenos e Remocéo de Vegetagéo

A.2.07 Terraplenagem

A.2.09 Transporte de materiais entre a ADA e as areas de apoio
A.2.10 Aquisicdo e transporte de pedra britada

A.2.14 Pavimentacdo

A.2.15 Operacdo das instalagBes administrativas e industriais
A.2.20 Desativacao de instalagdes provisorias

A.2.21 Recuperacdo da ADA

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias:

IM3.01 Mapeamento e caracterizacdo dos pontos criticos mais susceptiveis|
a0s processos de erosdo e assoreamento

M3.02 Estabelecimento e Implantacdo de Medidas de Controle e
Monitoramento de Processos Erosivos

M1.05 - Sinalizagéo de Obra e Controle de Trafego

M1.06 — Minimizacdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas por|
mais de 45 dias

M1.07 — Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Construcao
M1.10 — Implantagdo do Projeto Paisagistico

M7.02 Comunicagdo Social durante a Construgao

M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamacdes

M9.01Gestdo sobre os impactos ambientais de obras em travessias
urbanas

Atributos dos impactos apds execucac
de medidas

Vetor (Natureza)

Abrangéncia Geogréfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo
Operagdo
Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo

P nan n

Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

I

:
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.01 Infra-estrutura vidria, trafego e transportes

Impacto: 7.04

Uso

elou

interrupcdo/remanejamento de vias locais

de circulacdo

Acbes com Potencial Impactante:

A.1.07 Remanejamento de interferéncias

A.2.02 Desvios e interrupgOes provisorias do transito local
A.2.07 Terraplenagem

A.2.09 Transporte de materiais entre a ADA e as areas de apoio
A.2.11 Execucdo do sistema de drenagem

A.2.12 Relocacdo e remodelacdo de acessos

A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais

A.2.19 Desativacao de acessos e desvios provisorios

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias:

IM3.01 Mapeamento e caracterizacdo dos pontos criticos mais susceptiveis|
20s processos de erosdo e assoreamento

M3.02 Estabelecimento e Implantacdo de Medidas de Controle e
Monitoramento de Processos Erosivos

M1.05 - Sinalizacéo de Obra e Controle de Trafego

M1.06 — Minimizacdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas por|
mais de 45 dias

M1.07 — Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Construcao
M1.10 — Implantagdo do Projeto Paisagistico

M7.02 Comunicacdo Social durante a Construcdo

M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamacdes

M9.01Gestdo sobre os impactos ambientais de obras em travessias
urbanas

Atributos dos impactos apds execucac

de medidas
Vetor (Natureza)

Abrangéncia Geogréfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento

Implantacéo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duragéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

L aax N
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.01 Infra-estrutura vidria, trafego e transportes

Impacto: 7.05 Ordenamento dos acessos e

travessias rodoviarias

Acbes com Potencial Impactante:

A.2.12 Relocacdo e remodelacdo de acessos
A.3.01 Operacdo da rodovia

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias:

M7.01 Divulgagéo dos Planos e Cronograma de Obras

M7.02 Comunicacdo Social durante a Construgdo

M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamagdes

M7.04 Comunicagdo das A¢des de Desapropriagao

M9.01 - Gestdo sobre os impactos ambientais de obras em travessias
urbanas

Atributos dos impactos apds execucac

de medidas
Vetor (Natureza)

Abrangéncia Geogréfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operagdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

il
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.01 Infra-estrutura vidria, trafego e transportes

Impacto: 7.06 Interferéncias com fluxos
transversais de pedestres

Acbes com Potencial Impactante:

IA.1.07 Remanejamento de interferéncias

A.2.01 Cercamento da faixa de dominio

A.2.07 Terraplenagem

A.2.09 Transporte de materiais entre a ADA e as areas de apoio
A.2.10 Aquisicdo e transporte de pedra britada

A.2.11 Execucdo do sistema de drenagem

A.2.19 Desativacao de acessos e desvios provisorios

A.3.01 Operacéo da rodovia

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias:

IM3.01 Mapeamento e caracterizacdo dos pontos criticos mais susceptiveis|
a0S processos de eroséo e assoreamento

M3.02 Estabelecimento e Implantacdo de Medidas de Controle e
Monitoramento de Processos Erosivos

M1.05 - Sinalizagdo de Obra e Controle de Trafego

M1.06 — Minimizacdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas por|
mais de 45 dias

M1.07 — Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Construcéo
M1.10 — Implantagdo do Projeto Paisagistico

M7.02 Comunicagdo Social durante a Construgao

M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamagdes

M9.01Gestdo sobre os impactos ambientais de obras em travessias
urbanas

Atributos dos impactos apds execucac
de medidas

Vetor (Natureza)

Abrangéncia Geogréfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operagdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo

ram n

Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

N N
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8. Avaliacdo dos Impactos Resultantes na Estrutura Urbana
Os impactos potenciais sobre a estrutura urbana identificados na Se¢do 6.1.4 sdo 0s seguintes:

8.01 Aceleracdo do processo de adensamento em setores urbanizados ou em vias de urbanizacdo
a serem beneficiados com melhoria do padrao de acessibilidade

8.02 Valorizacao Imobiliaria em Nivel Local

8.03  Estimulo ao Desenvolvimento e Expansdo Urbana na AIT

A ocorréncia deste impacto e sua dimensdo dependem de alguns fatores, entre 0s quais estdo as
acOes da implantacdo e operacdo do empreendimento com potencial gerador, a existéncia de areas
disponiveis para adensamento nos municipios e as politicas de controle ambiental e restricdo da
ocupacdo, tanto do gestor ambiental estadual quanto do municipal.

Para 0s municipios cuja area urbana esta localizada nas proximidades e/ou entorno da rodovia, esse
impacto devera ocorrer em situacdes especificas e essa melhoria de acessibilidade influencia o
aumento da populacdo nas areas em que a expansao ja produz certa tendéncia.

Trata-se de impacto que, caso efetivamente ocorra, deve se materializar na forma de um processo a
ser observado a médio e longo prazo, apo6s o inicio da operacdo da rodovia com pista duplicada.
Apresenta tanto um viés positivo, relacionado ao desenvolvimento urbano, como também negativo,
na hipotese de inducéo a ocupagéo ndo planejada e irregular.

E importante considerar que o empreendimento se limita a construir uma nova pista em um sistema
rodoviario existente, se configurando apenas em uma melhoria da rodovia. N&o se trata da abertura
de um novo tracado rodoviério com percurso em areas hoje desfavoraveis quanto a acessibilidade.
Nessa condicdo, avalia-se que embora possivel, o processo de aceleracdo do adensamento ou
expansdo urbana decorrente da duplicacéo da rodovia BR-163 seja muito pontual, o que permite
enquadra-lo como de baixa magnitude.

O apoio ao desenvolvimento e consolidacéo da legislacdo urbanistica constitui acdo que podera ser
desenvolvida pelo empreendedor em parceria com as prefeituras municipais.

Pode-se considerar que esse impacto possui caracteristicas positivas, uma vez que o adensamento de
areas subocupadas propicia a otimizacdo da infraestrutura de servigos publicos e possibilita a
expansao urbana viavel e de interesse das prefeituras municipais.

Esse impacto estd diretamente relacionado ao impacto anterior, uma vez que 0 crescimento
populacional vincula-se a necessidade de expansdo do uso e ocupacéo do solo e este, por sua vez,
em situacBes de escassez ou de incremento de servicos e acessos, produz rapida valorizag&o.

Esta situacdo pode apresentar-se ainda na fase de implantacdo do empreendimento e, em prazo
maior, apos o inicio da fase de operacdo, com ocorréncia de médio e longo prazo.

No caso de grande alteracdo positiva nos valores imobiliarios em nivel local, existe a possibilidade
de sinergia deste impacto com o aumento de demandas adicionais sobre a infraestrutura social no
tocante a moradia.

Admite-se vetor positivo para esse impacto, que podera ocorrer principalmente em areas e centros
urbanos proximos a rodovia.
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O impacto 8.03 que trata do desenvolvimento e expansdo da area de influéncia total € um impacto
potencial indireto, que poderéa iniciar-se ja na fase de planejamento das obras, mas que devera ter
duracdo de longo prazo. Este impacto esta relacionado, também ao impacto 8.01 e 8.02, uma vez
que a maior incidéncia de crescimento, adensamento e valorizagdo territorial estima-se, esteja
associada a rodovia mais especificamente.

As Matrizes de Consolidacéo a seguir sintetizam a avaliacdo dos impactos relacionados a Estrutura
Urbana.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.02 Estrutura urbana

Impacto: 8.01 Aceleracdo do processo de
adensamento em setores urbanizados ou em
vias de urbanizacdo a serem beneficiados
com melhoria do padrdo de acessibilidade

AcOes com Potencial Impactante:

A.3.01 Operacdo da rodovia

iMedidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias:
IM?.Ol Divulgacéo dos Planos e Cronograma de Obras
IM7.02 Comunicagdo Social durante a Construgéo
IM7.03 Atendimento a Consultas e Reclamages
IM7.04 Comunicacao das Ag¢des de Desapropriacéo

Atributos dos impactos apds execucdo de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geogréfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantacdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Inducéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

+
1
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.02 Estrutura urbana

Impacto: 8.02 Valorizagdo Imobiliaria em

Nivel Local

AcOes com Potencial Impactante:

A.1.01 Divulgacdo do empreendimento

A.1.02 Licitacdo e contratacdo do projeto executivo, obras e outros|
Servicos

A.1.04 Contratacdo de mao-de-obra

A.1.06 Liberacdo da faixa de dominio (realocacdo de pessoas e atividades
econdmicas)

A.2.12 Realocagdo e remodelacéo de acessos

A.3.01 Operacéo da rodovia

iMedidas Mitigadoras e/ou Compensatorias:
|M7.01 Divulgacéo dos Planos e Cronograma de Obras
M7.02 Comunicacdo Social durante a Construcdo
M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamacdes
[M7.04 Comunicacdo das A¢des de Desapropriacao

Atributos dos impactos apds execugdo de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geogréfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantacdo

Operacéo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Inducéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acdo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

i
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.02 Estrutura urbana

Impacto: 8.03 Estimulo ao
Desenvolvimento e Expansdo Urbana na

AIT

AcBes com Potencial Impactante:

A.1.02 Licitacdo e contratacdo do projeto executivo, obras e outros|
Servicos

A.1.04 Contratacdo de mao-de-obra

A.2.12 Relocagdo e remodelagdo de acessos

A.3.01 Operacéo da rodovia

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatérias

M7.01 Divulgacdo dos Planos e Cronograma de Obras
M7.02 Comunicacdo Social durante a Construcdo
M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamacdes
M7.04 Comunicacdo das Acles de Desapropriaco

Atributos dos impactos apds execugdo de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geogréfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantacdo

Operacéo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Inducéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acdo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta
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9. Avaliacao dos Impactos Resultantes na Infraestrutura Fisica e Social

Os impactos potenciais sobre a infraestrutura fisica e social identificados na Secdo 6.1.4 sdo 0s
seguintes:

9.01 Interferéncia com Redes de Utilidades Publicas
9.02 Demandas Adicionais sobre a Infraestrutura Social Local Durante a Construcéao

O impacto que se refere a interferéncia com redes de utilidades publicas — Impacto 9.01 — refere-se
a fase de implantacdo, quando da necessidade de realocacdo ou expansdo de redes ja existentes e
que possam interferir com as obras de duplicacéo da rodovia.

Outras interferéncias com acessos locais, pontos de énibus, travessias e passarelas, poderdo ocorrer
de forma temporaria e pontual. Como forma de minimizar, prevenir e mitigar o impacto em questao
séo propostas as seguintes medidas:

M1.05 - Sinalizacdo de Obra e Controle de Trafego

M1.06 — Minimizacdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas por mais de 45 dias
M1.07 — Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Construcédo

M1.10 — Implantag&o do Projeto Paisagistico

M7.01 — Divulgacéo dos Planos e Cronograma de Obras

M7.02 — Comunicacdo Social durante a Construgéo

M7.03 — Atendimento a Consultas e Reclamagdes

M?9.01 — Gestéo sobre os impactos ambientais de obras em travessias urbanas

De qualquer forma, em termos gerais, este impacto apresenta um carater localizado, com baixa
probabilidade de ocorréncia. Caso ocorra, considerando as adequacdes que podem ser feitas ainda
na fase de projeto, avalia-se o efeito final de baixa magnitude.

As demandas adicionais que possam ocorrer sobre a infraestrutura social local durante a construgéo
— Impacto 9.02 - estdo diretamente ligadas ao contingente de médo de obra contratada localmente, e
as medidas de comunicacdo social que divulguem informagdes precisas sobre nimero de vagas e
qualificacdo necessaria para preenche-las, evitando a criagdo de expectativas irreais de
oportunidades de trabalho a ser geradas. Pelas caracteristicas da obra, é previsto contingente de méo
de obra relativamente baixo, que podera ser majoritariamente contratado regionalmente.

A previsdo da contratacdo de mao de obra prioritariamente local e regional, visa prevenir o
deslocamento de contingentes de trabalhadores e familiares e evitar a sobrecarga dos servicos
publicos municipais.

Nesse contexto, considerando simultaneamente o relativamente baixo contingente de mao-de-obra e
a plena execucdo de medidas que minimizem a atracdo de fluxos migratérios esponténeos, avalia-se
que eventuais sobrecargas na infraestrutura social durante as obras sdo pouco provaveis. Em todo
caso, trata-se de impacto potencial temporario, limitado a fase construtiva do empreendimento,
apresentando ainda total reversibilidade e baixa magnitude.

As medidas que visam atenuar os efeitos desse impacto séo:

M1.08 — Gestdo de Saude Ocupacional e Seguranca do Trabalho
M1.09 — Contratagdo e Desmobilizagéo de Mé&o de obra

M7.01 Divulgacao dos Planos e Cronograma de Obras

M7.02 Comunicacdo Social durante a Construcéo
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e M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamacg6es
e M8.01 Treinamento e Orientacdo Ambiental aos Encarregados de Obra
e M8.02 Treinamento da Comunidade Lindeira ao Empreendimento

e M09.01Gestdo sobre os impactos ambientais de obras em travessias urbanas

A seguir estdo apresentadas as Matrizes de Consolidacdo da avaliacdo dos impactos relacionados a
Infraestrutura Fisica e Social.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.03 Infraestrutura fisica e social

Impacto: 9.01 Interferéncia com redes de

utilidades publicas

AcBes com Potencial Impactante:

A.1.07 Remanejamento de interferéncias

A.2.01 Cercamento da faixa de dominio

A.2.03 Sinalizagdo

A.2.04 Limpeza dos terrenos e Remocao de Vegetacdo
A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles
A.2.07 Terraplenagem

A.2.11 Execugdo do sistema de drenagem

A.2.12 Relocacédo e remodelacéo de acessos

A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais

IMedidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias

M1.05 - Sinalizagdo de Obra e Controle de Trafego

M1.06 — Minimizagdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas por
mais de 45 dias

M1.07 — Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Construcéo
M1.10 - Implantagdo do Projeto Paisagistico

M7.01 Divulgacéo dos Planos e Cronograma de Obras

M7.02 Comunicagdo Social durante a Construcao

M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamagdes

M9.01Gestdo sobre os impactos ambientais de obras em travessias
urbanas

Atributos dos impactos ap6s execucdo de

medidas
Vetor (Natureza)

Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacéo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

+
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.03 Infraestrutura fisica e social

Impacto: 9.02 Demandas Adicionais sobre
a Infraestrutura Social Local Durante a
Construcao

AcBes com Potencial Impactante:

A.1.04 Contratacdo de mao-de-obra

A.1.05 Implantacéo de instalagdes administrativas provisorias

A.2.01 Cercamento da faixa de dominio

A.2.03 Sinalizag8o

A.2.04 Limpeza dos terrenos e Remocéo de Vegetacdo

A.2.05 Execugdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles

A.2.07 Terraplenagem

A.2.08 Habilitacdo e utilizacdo de areas de apoio externas & faixa de
dominio

A.2.09 Transporte de materiais entre a ADA e as areas de apoio

A.2.11 Execucdo do sistema de drenagem

A.2.12 Relocagdo e remodelagdo de acessos

A.2.13 Execucdo de obras-de-arte especiais

A.2.14 Pavimentacao

A.2.15 Operacdo das instala¢cBes administrativas e industriais

A.2.16 Estabilizacdo e tratamento superficial de taludes e saias de aterro
A.2.17 Sinalizag8o horizontal e vertical

A.2.18 Desmobilizagéo de méo-de-obra

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatérias

M1.08 — Gestéo de Saude Ocupacional e Seguranca do Trabalho

M1.09 - Contratacdo e Desmobilizacdo de Mé&o de obra

M7.01 Divulgacéo dos Planos e Cronograma de Obras

M7.02 Comunicacdo Social durante a Construgdo

M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamagdes

M8.01 Treinamento e Orientacdo Ambiental aos Encarregados de Obra
M8.02 Treinamento da Comunidade Lindeira ao Empreendimento
M9.01Gestdo sobre os impactos ambientais de obras em travessias
urbanas

Atributos dos impactos apds execucdo de
medidas

+
1

.

Vetor (Natureza)

Abrangéncia Geogréfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operagdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo

TR

Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

:
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10. Avaliagdo dos Impactos Resultantes nas Atividades Economicas

Os impactos potenciais sobre as atividades econémicas identificados na Secdo 6.1.4 sdo 0s
seguintes:

10.01 Geracao de Emprego Direto e Indireto Durante a Construcao

10.02 Geracdo de Emprego Direto e Indireto Durante a Operacgéo

10.03 Melhoria no Padrdo de Acessibilidade e Aumento do Grau de Atratividade para a Instalagéo
de Atividades Comerciais/Industriais

10.04 Reducéo dos Custos de Transportes de Carga

10.05 Perda de Espaco Fisico e Reducédo da Atividade Produtiva

O Impacto 10.01 relaciona-se diretamente com 0s impactos sobre a Estrutura Urbana, mais
especificamente o Impacto 8.01, 8.02 e 8.03, uma vez que a oferta de empregos pode atrair, caso
ndo acompanhada de medidas adequadas de comunicacdo social, processos de migracdo espontanea
de mdo de obra ndo qualificada que podem sobrecarregar a infraestrutura social dos municipios
receptores. Neste caso, entretanto, a oferta de emprego devera ser prioritariamente absorvida por
mé&o de obra regional, contribuindo para o desenvolvimento econémico local, uma vez que esse
contingente de pessoas recebe remuneracdo e utiliza bens e servicos das localidades lindeiras a
construgéo, contribuindo para a dinamizagéo da economia local.

Obras rodoviarias como a da duplicagdo da BR 163/MS, por seu carater temporario, permitem a
utilizacdo de mao de obra local complementando o efetivo fixo de funcionarios das construtoras,
uma vez que demandam funcionarios distribuidos em varias frentes de trabalho que avangcam por
segmentos, permitindo a utilizacdo de equipes que se remanejam.

Os efeitos indiretos, como beneficios sociais e econdmicos que decorrem da geracdo de emprego,
da massa salarial e da receita tributaria arrecadada pelas municipalidades, também s&o positivos
embora somente durante a execucdo das obras, reforcando o carater positivo do impacto resultante.

A magnitude deste impacto, em que pese sua diluicdo sobre a economia regional, sempre se mostra
benéfica. Eventuais impactos negativos decorrentes do risco de inducdo a migracdes espontaneas
poderdo ser mitigados por meio da adocdo de medidas de planejamento e gestdo especificas, como
M1.09 — Contratagdo e Desmobilizacdo de Mao de obra, M7.01 Divulgacdo dos Planos e
Cronograma de Obras e M7.02 Comunicacao Social durante a Construgédo

O impacto que trata da geracdo de emprego direto e indireto na fase de operagdo — Impacto 10.02 -
também apresenta fator positivo, como o Impacto 10.01 analisado anteriormente, porque também
contribui para a potencializacdo do desenvolvimento econémico local.

A fase de operacdo da rodovia devera manter equipes de conservacao e de operagdo gque atuardo em
toda faixa de dominio. Esses servi¢os ndo demandam a contratacdo de nimero significativo de méo-
de-obra, minimizando o efeito desse impacto.

Trata-se, portanto, de impacto de vetor positivo, na All, porém de natureza difusa, quando
considerada a méo-de-obra indireta.

Quanto ao Impacto 10.3, pode-se afirmar que a melhoria de acesso e dos niveis de servico
rodoviarios para a BR-163/MS ja duplicada, quando comparada a atual situacdo sem essa
duplicacdo, deve resultar em aumento do grau de atratividade para a instalacdo de atividades
comerciais / industriais, principalmente nos municipios em que a sede urbana esta localizada no
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entorno de seu tragcado. Essa atratividade podera ocorrer notadamente porgue, ao longo do tracado
desse empreendimento, ainda existem estoques de terras que podem ser ocupadas.

Também € possivel que outras atividades mais especificas, como as atividades vinculadas ao setor
turismo, sejam especialmente beneficiadas por uma alternativa de acesso mais segura e com
reducdo dos tempos de viagem.

Este impacto deve ocorrer de forma difusa nos municipios da Area de Estudo, sobretudo nos trechos
proximos a sedes urbanas ou bairros.

Em relacdo aos custos do transporte de carga, Impacto 10.04, foram considerados como aspectos
positivos causados pela duplicacdo da rodovia BR-163/MS:

Reducéo dos custos de transportes

Reducéo no custo de servigos de manutencdo da frota
Ganhos de velocidade

Reducéo da intensidade do trénsito

Reducéo de tempo

Reducdo de consumo de combustivel

Aumento do nivel de seguranca rodoviaria

Com estes aspectos delineados, as atividades produtivas devem se beneficiar com a duplicacdo da
rodovia, 0 que devera favorecer maior quantidade de atividades ja existentes, assim como, a
instalacdo de novas atividades ao longo do tragado.

Este impacto deve ocorrer de forma difusa, porém podera ser mensurado para as atividades que se
localizam mais proximas a rodovia nos municipios da All. Trata-se, portanto, de impacto positivo.

Os impactos resultantes da necessidade de desapropriacdo para liberacdo da faixa de dominio
(Impacto 10.05) referem-se a redugdo do espago fisico o que implica em redugdo das areas
produtivas, no caso de areas produtivas agricolas ou pastoris e industriais. Essas intervencfes
ocorrerdo para implantagéo das interse¢cdes ao longo da rodovia.

No entanto, as diretrizes gerais de implantagdo da segunda pista da rodovia BR-163/MS para
Liberacdo da Faixa de Dominio (realocacdo de pessoas e atividades econdmicas) - (A.1.06),
pretendem a intervencdo marginal nas propriedades lindeiras para ndo haver reducédo representativa
dos imoveis.

Além disso, a Concessionaria deverd operacionalizar o Plano de Gestdo Social, o qual € uma
medida mtigadora j& proposta pelo PER da rodovia para atender a eventuais conflitos nessas
aquisicoes.

Esta configuracdo resulta em impactos de reduzida magnitude e baixa intensidade no ambito da
Area Diretamente Afetada e areas de influéncia direta, e afeta faixas de areas non aedificandi.
Entretanto, nos casos individualizados, em que essa desapropriacdo atinge parcialmente
propriedades particulares, esse impacto é convenientemente mitigado pelas a¢cdes de compensacgao
financeira (compra das terras), conforme o estipulado na legislacdo de desapropriacao aplicavel.

Considerando-se essa situagdo, esse impacto assume uma relevancia pequena.
A avaliacdo dos impactos concernentes as Atividades Econdmicas encontra-se sintetizada nas
Matrizes de Consolidacéo apresentadas a seguir.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.04 Atividades econdmicas

Impacto:

10.01 Geracdo de Emprego
Direto e Indireto Durante a Construgdo

AcBes com Potencial Impactante:

A.1.02 Licitacdo e contratagdo do projeto executivo, obras e outros
servigos

A.1.04 Contratacdo de mao-de-obra

A.2.18 Desmobilizacdo de méo-de-obra

iMedidas Mitigadoras e/ou Compensatérias

iMl.OQ — Contratacdo e Desmobilizacdo de Mé&o de obra
M7.01 Divulgacéo dos Planos e Cronograma de Obras
!M7.02 Comunicagdo Social durante a Construgéo

Atributos dos impactos ap6s execucdo de

medidas
Vetor (Natureza)

Abrangéncia Geografica
ADA

AID

All

AIT

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacéo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acdo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

+
1
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.04 Atividades econdmicas

Impacto: 10.02 Geragdo de Emprego
Direto e Indireto Durante a Operacdo

AcBes com Potencial Impactante:

A.3.01 Operacéo da rodovia
A.3.03 Conservacao rotineira
A.3.04 Manutencao rodoviria

iMedidas Mitigadoras e/ou Compensatérias

IM1.09 — Contratacao e Desmobilizacdo de Mao de obra
IM7.01 Divulgacdo dos Planos e Cronograma de Obras
IM7.02 Comunicagdo Social durante a Construgéo

Atributos dos impactos ap6s execugdo de

medidas
Vetor (Natureza)

Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

Regional

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

=+
1

'

)
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Impacto: 10.03 Melhoria no Padrdo de
Acessibilidade e Aumento do Grau de
Atratividade para a Instalacdo de
Atividades Comerciais/Industriais

Componente: C.3.04 Atividades econdmicas

3 ] Atributos dos impactos apds execucdo de
AcOes com Potencial Impactante: medidas

+
1

A.1.02 Licitacdo e contratacdo do projeto executivo, obras e OUtrOSVetor(Natureza)
Servicos
A.2.12 Relocacdo e remodelacdo de acessos

'

Abrangéncia Geogréfica

A.3.01 Operacéo da rodovia ADA

A.2.13 Execucdo de obras de arte especiais AID

A.2.14 Pavimentacao

A.2.17 Sinalizag8o horizontal e vertical gégional -:
Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento

M7.01 Divulgacéo dos Planos e Cronograma de Obras Implantacao

M7.02 Comunicagio Social durante a Construgio Operagdo

M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamagdes Incidéncia

M9.01 Gestdo de impatos ambientais de obras em travessias urbanas Direta

Indireta

Temporalidade (Inducéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acdo
Curta

Média

Longo prazo

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatérias

Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

Inifisiifuiitfaila
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.04 Atividades econdmicas

Impacto: 10.04 Reducdo dos Custos de

Transportes de Carga

AcBes com Potencial Impactante:

servigos

A.2.12 Relocacdo e remodelacdo de acessos
A.3.01 Operacdo da rodovia

A.2.13 Execucdo de obras de arte especiais
A.2.14 Pavimentacao

A.2.17 Sinalizacdo horizontal e vertical

iMedidas Mitigadoras e/ou Compensatérias
|M7.01 Divulgacéo dos Planos e Cronograma de Obras
|M7.02 Comunicacdo Social durante a Construcao
M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamacdes

A.1.02 Licitacdo e contratacdo do projeto executivo, obras e outros

Atributos dos impactos ap6s execucdo de

medidas
Vetor (Natureza)

Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

Regional

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacéo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

+ -

B

"
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.4.04 Atividades econdmicas

Impacto: 10.05 Perda de Espaco Fisico e

Reducdo da Atividade Produtiva

AcBes com Potencial Impactante:

A.1.06 Liberacdo da faixa de dominio (relocacdo de pessoas e atividades|
econdmicas)

A.2.01 Cercamento da faixa de dominio

A.2.07 Terraplenagem

iMedidas Mitigadoras e/ou Compensatérias:
|M7.01 Divulgacéo dos Planos e Cronograma de Obras
M7.02 Comunicacdo Social durante a Construcdo
M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamacdes
IM7.05 Comunicacdo das A¢des de Desapropriacao

Plano de Gestéo Social, previsto no PER da Rodovia.

Atributos dos impactos apds execucao de

medidas
Vetor (Natureza)

Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

Regional

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Inducéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

=+
1
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11. Avaliagdo dos Impactos Resultantes na Qualidade de Vida
Os impactos potenciais sobre a qualidade de vida identificados na Secéo 6.1.4 sdo 0s seguintes:

11.01 Ruido e vibragdes durante a Construcao
11.02 Ruido durante a operagao

11.03 Desapropriacdo/Realocacdo de moradias
11.04 AlteracOes na paisagem

Os impactos sobre a qualidade de vida poderdo se manifestar tanto na fase de constru¢do quanto na
fase de operacdo da rodovia. Os impactos da fase de construcdo estdo relacionados a incomodos
inerentes as atividades da obra, particularmente aqueles relacionados a geracdo de ruidos e
vibracGes (Impacto 11.1), e desvios de trafego. Tem carater temporario e podem ser mitigados por
medidas de gestdo durante a execucdo das obras

Os impactos relacionados a fase de operacdo, por outro lado, aparentam carater permanente e
perdurardo ao longo da vida atil do empreendimento. Trata-se dos Impactos 11.02, 11.03 e 11.04.

Durante a fase de implantacdo, as atividades construtivas exigirdo a movimentacdo de maquinario
pesado, incluindo retroescavadeiras, caminhdes de grande porte, maquinas de escarificacdo, rolos
compressores, grupos de geradores, entre outros equipamentos com potencial de geracdo de ruidos
(Impacto 11.01), que se somara ao ruido advindo dos veiculos que atualmente ja utilizam a rodovia.
De forma semelhante, a operacdo das centrais industriais nas areas de apoio, particularmente das
centrais de concreto asfaltico, também irdo gerar ruidos que poderdo produzir aumentos no ruido
ambiente atualmente existente nos locais onde se instalem.

A intensidade deste impacto esta vinculada, no entanto, a proximidade com 0s receptores sensiveis.
Dessa forma, cuidados de controle devem ser intensificados ao longo dos trechos lindeiros a usos
urbanos mais adensados, como a mancha urbana dos municipios atravessados pela BR-163/MS, em
que existe a presenca de moradias e atividades comerciais lindeiras a atual rodovia. Nestes trechos,
a geracdo de ruidos podera implicar em incobmodos para a populacdo, sendo necessario planejar as
atividades e horarios de maneira a mitigar o incbmodo.

De forma a prevenir e atenuar este impacto, destaca-se as seguintes medidas:

M1.03 — Controle e Monitoramento da Geracdo de Ruidos

M1.05 - Sinalizacdo de Obra e Controle de Trafego

M1.06 — Minimizacdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas por mais de 45 dias
M1.08 — Gestdo de Saude Ocupacional e Seguranca do Trabalho

M7.01 Divulgagéo dos Planos e Cronograma de Obras

M7.02 Comunicacao Social durante a Construcgao

M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamacg6es

Considerando as medidas propostas, o Impacto 11.01 é considerado como sendo negativo, de
incidéncia direta e restrito ao entorno das areas de intervencdo direta. Trata-se de um impacto
reversivel, de baixa magnitude e baixa importancia.

As medidas preconizadas pelo P7 — Programa de Comunicacdo Social e P8 — Programa de
Educacdo Ambiental terdo importancia significativa para o controle deste tipo de impacto.

Ja durante a operacdo da rodovia, os ruidos gerados (Impacto 11.02) terdo origem exclusiva nas
fontes moveis, particularmente dos veiculos de carga e passeio que utilizardo a rodovia duplicada. O
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nivel de ruido resultante podera ser monitorado ap6s o inicio da operacdo da rodovia duplicada e
verificada a eventual necessidade de implementacdo de medidas mitigadoras adicionais para
atenuacdo de ruido junto a receptores criticos pontuais.

Para a implantacdo das novas pistas de rolamento e dispositivos inerentes ao empreendimento
(intersecBes, obras de arte, transposicdes, entre outros) serd necessario proceder a desapropriagcdo
das areas (Impacto 11.03), Conforme verificado nos diagnosticos, isso sera intenso em atividades
comerciais e em residéncias. O processo sera realizado por meio da obtencdo dos Decretos de
Utilidade Pudblica.

No caso das atividades comerciais, 0 impacto da realocacdo sera intenso principalmente nos locais
onde ocorre uso da faixa de dominio para essa finalidade. Inicialmente, a Concessionaria devera
realizar o cadastro dessas atividades para entendimento da realidade de cada comerciante e também
avaliar as solucOes para cada tipo de ocupacdo, por meio do Plano de Gestdo Social, previsto no
PER. De qualquer forma, a Concessionaria poderad buscar parcerias com 0s municipios envolvidos
para alocagéo dessas atividades.

No caso dos comércios com ocorréncia de indios, a realocacdo devera ser avaliada no ambito do
Estudo e do Plano Basico Ambiental do Componente Indigena.

No que se refere as residéncias, a Concessionaria devera garantir os procedimentos adequados de
desaopropriacdo de areas adicionais a serem utilizadas na faixa de dominio para implantacdo da
faixa de dominio, com base nas normas técnicas vigentes, a saber:

e Decreto Lei 512/69: Regula a Politica Nacional de Viacdo Rodoviéria, fixa diretrizes para a
reorganizacdo do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem e da outras providéncias.

e Lei Federal 6.766/1979: DispBe sobre o Parcelamento do Solo Urbano e da outras
Providéncias.

e Lei12.651/201 — Novo Caodigo Florestal. Dispde sobre a protecdo da vegetagdo nativa;

e Lei Federal 10.257/2001: Regulamenta os arts. 182 e 183 da Constituicdo Federal,
estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras providéncias.

e Decreto-Lei Federal 3.365/1941: DispGe sobre desapropriacdes por utilidade publica

e Normas da ABNT aplicaveis:

0 NBR 14653-1/2001: avaliacdo de bens: parte 1: procedimentos gerais.

NBR 14653-2 / 2011: avaliacdo de bens: parte 2: imdveis urbanos.

NBR 14653-3 / 2004: avaliacdo de bens: parte 3: imdveis rurais.

NBR 14653-4 / 2002: avaliagdo de bens: parte 4: empreendimentos.

NBR 14653-5 / 2006: avaliacdo de bens: parte 5: maquinas e bens industriais em

geral

NBR 14653-6 / 2008: avaliacdo de bens: parte 6: recursos naturais e ambientais.

NBR 14653-7 / 2009: avaliacdo de bens: parte 7: bens de patrimdnios histéricos e

artisticos.

O o0oo0oo

O O

Para as residéncias que estdo ocupando irregularmente a faixa de dominio, a Concessionaria devera
promover as agdes de reassentamento, com base nas diretrizes do Plano de Gestdo Social, previsto
no PER. Os conflitos deverdo ser minimizados o que devera ser garantido por meio do
reconhecimento das familias a serem reassentadas nos cadastros socioeconémicos. Vale destacar
gue essas demandas sdo relativas a regularizacdo do sistema rodoviario atual.

Em relacdo as travessias urbanas, destaca-se o caso do trecho urbano de ltaquirai, onde foi
verificada a presenca de edificagbes no interior da faixa de dominio e que poderdo sofrer
interferéncia pelo Projeto Executivo. Nesse caso, a Concessionaria deverd avaliar junto ao
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Municipio e a ANTT a possibilidade de obras alterantivas de maneira a minimizar os impactos
sociais nesse trecho da rodovia.

Demandas adicionais referentes a necessidade de realocagdo de comércios lindeiros e residéncias
serd avaliada constantemente pela Concessionaria durante a fase de construcdo por meio da medida
mitigadora M9.01 — Gestdo sobre os impactos ambientais de obras em travessias urbanas, inserida
no Programa de Melhoria dos Acessos e Travessias Urbanas.

Portanto, o impacto 11.03 € negativo e de incidéncia direta. Para a sua mitigacao, estdo previstas
medidas dentre as quais destaca-se a Medida M7.05 Comunicacdo das A¢Oes de Desapropriacdo no
ambito do Programa de Comunicacdo Social e , paralelamente o Plano de Gestéo Social.

Este impacto, considerado irreversivel, podera ser compensado pela substituicdo dos bens afetados
através do pagamento de indenizagfes previstas em lei ou, em casos de afetacdo de familias ou
pessoas em condicao precaria, através de reassentamento e medidas de apoio para a restituicdo da
situacdo habitacional ou meios de vida. Qualifica-se como sendo de média magnitude e alta
importancia no &mbito desta avaliacgéo.

As alteracGes na paisagem (Impacto 11.04) durante a fase de construcdo se dardo atraves das
intervencdes fisicas necessérias & implantacdo das novas pistas de rolamento, areas de apoio e,
inclusive, a movimentagéo geral causada pelas atividades de obra. Durante a fase de operacao, essas
alteracGes que ocorrerdo em um local j& objeto de intervencdes pretéritas, ndo deverdo impor um
novo elemento na paisagem regional.

Trata-se de um impacto direto, cuja natureza pode ser tanto positiva quanto negativa dependendo da
comparagdo com a situacdo pregressa, que neste caso ja apresentava alteraces na paisagem natural.
Trata-se de impacto irreversivel, cujas medidas de compensacdo envolvem a correta recomposi¢édo
da cobertura vegetal no restante da faixa de dominio que ndo seja ocupada pelas pistas de
rolamento. Em todo caso, cabe salientar que neste caso, o impacto de implantacdo da rodovia ja
ocorreu hd décadas quando da construcdo da atual rodovia. O impacto sobre a paisagem é
considerado como sendo de baixa magnitude, e baixa importancia.

As demais caracteristicas atribuidas aos impactos sobre 0 componente em estudo estdo apresentadas
nas respectivas matrizes de consolidagéo, a seguir.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.05 Qualidade de Vida Impacto: 11.01 Ruido e vibragdes durante
a construcdo

Atributos dos impactos apds execucao de

AcOes com Potencial Impactante medidas
+ -
Todas as a¢bes da fase de implantacéo. Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
. . L ADA
Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias: AID
M1.03 — Controle e Monitoramento da Geragdo de Ruidos ﬁ:ll'
M1.05 - Sinalizagdo de Obra e Controle de Trafego Difusa

M1.06 — Minimizacdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas por| .
mais de 45 dias Fase Qe Ocorréncia
M1.08 — Gestéo de Sadde Ocupacional e Seguranca do Trabalho Planejamento

M7.01 Divulgacéo dos Planos e Cronograma de Obras Implant~agao

M7.02 Comunicagéo Social durante a Construcéo Operagao

M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamag@es Incidéncia
Direta

Indireta

Temporalidade (Indug&o)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo

| IL N mn

Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.05 Qualidade de Vida

Impacto: 11.02 Ruido durante a operacéo

AcOes com Potencial Impactante

A.3.01 Operacdo da rodovia

A.3.02 Planejamento e controle operacional
A.3.03 Conservacdo rotineira

A.3.04 Manutencdo rodoviaria

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias:

M1.10 - Implantagdo do Projeto Paisagistico

M7.01 Divulgacéo dos Planos e Cronograma de Obras
M7.02 Comunicagdo Social durante a Construcao
M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamagdes

Atributos dos impactos ap0s execucdo de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

.
B

T

.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.05Qualidade de Vida

Impacto:11.03
Realocacdo de moradias

Desapropriacéo

AcBes com Potencial Impactante

A.1.06 Liberacdo da faixa de dominio (realocacdo de pessoas e atividades
econdmicas)
A.1.07. Remanejamento de interferéncias

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias:

M7.01 Divulgacéo dos Planos e Cronograma de Obras

M7.02 Comunicagdo Social durante a Construcao

M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamagdes

M7.05 Comunicacao das AcBes de Desapropriacio

M9.01Gestdo sobre os impactos ambientais de obras em travessias
urbanas

Plano de Gestéo Social, previsto no PER da Rodovia.

Atributos dos impactos apds execucao de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indug&o)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

+ -
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.05 Qualidade de Vida

Impacto:11.04 Alteracdo na paisagem

AcOes com Potencial Impactante

A.3.01 Operacdo da rodovia

A.3.02 Planejamento e controle operacional
A.3.03 Conservagdo rotineira

A.3.04 Manutencdo rodoviaria

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias:

M#6.01 Monitoramento da Flora Remanescente

M#6.03 Compensacao pela Supressdo de Vegetacdo

M#6.06 Controle das Atividades de Supressao de Vegetacdo
M6.08Prevencdo e Controle da Ocorréncia de Incéndios em Fragmentos
Florestais

M1.10 — Implantagéo do Projeto Paisagistico

Atributos dos impactos ap0s execucdo de
medidas

=+
1

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo

L

11

B
§

Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

Estudo de Impacto Ambiental — EIA

735



JGP Consultoria e Participacdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

12. Avaliagdo dos Impactos Resultantes nas Finangas Publicas
Os impactos potenciais sobre as finangas publicas identificados na Se¢édo 6.1.4 séo os seguintes:
12.01 Impactos nas Receitas Fiscais durante a Construcdo e Operagéo

Um dos impactos positivos de maior magnitude e importancia para a economia dos municipios
interceptados serd o aumento das receitas fiscais (Impacto 12.01). Este se dara de forma direta, no
ambito das finangas dos municipios Sonora, Pedro Gomes, Coxim, Rio Verde de Mato Grosso, Sao
Gabriel do Oeste, Camapud, Bandeirantes, Jaraguari, Campo Grande, Sidrolandia, Nova Alvorada
do Sul, Rio Brilhante, Douradina, Dourados, Caarap0, Juti, Navirai, Itaquirai, Eldorado e Mundo
Novo, devido a arrecadacdo de ISSQN durante as obras. Mas também havera um aumento indireto
das receitas fiscais nos municipios, decorrente do efeito de dinamizacdo das economias locais
durante as obras. Outros recolhimentos terdo impacto difuso, embora uma parte deva ser repassada
aos municipios via transferéncias constitucionais.

A aquisicdo de bens e servicos por parte da construtora e da operadora, juntamente com a geragao
de empregos e massa salarial indiretos, também constituirdo fatos geradores de receitas fiscais. O
primeiro impacto positivo do empreendimento na arrecadagédo tributaria propria dos municipios
ocorrerd ja na fase de planejamento/licenciamento, com a aquisicdo de areas particulares para
compor a area patrimonial do empreendimento.

O aumento da arrecadacéo tributaria é importante na medida em que pode ser revertido em maior
capacidade de investimento do Estado e, consequentemente, em gastos na ampliagcdo da cobertura e
na melhora da qualidade dos servigos publicos, que sempre trardo resultados positivos a saude
publica e a qualidade de vida da populagéo.

Ainda na fase de obras, outros impostos incidirdo sobre a compra de produtos e servigos por parte
da construtora, como o IPI, o IPVA e a CIDE, todos de competéncia da Unido. Sobre a méo de obra
contratada diretamente, incidirdo também o IRRF e os encargos sociais (PIS, COFINS, CSLL),
igualmente de competéncia federal.

Trata-se de um impacto positivo, indireto, cujos efeitos serdo mais intensos durante a fase de
operacdo. Todavia, em funcdo do porte dos municipios interceptados, este impacto configura-se
como sendo de alta magnitude e alta importancia.

Outras caracteristicas atribuidas aos impactos sobre o componente em estudo estdo sintetizadas em
suas respectivas matrizes de consolidagéo, a seguir.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.06 Finangas Pablicas

Impacto:12.01 Impactos nas Receitas
Fiscais durante a Construcdo e Operagéo

AcBes com Potencial Impactante

Todas as acOes da fase de planejamento, implantacdo e operacdo do
empreendimento.

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias:

M7.01 Divulgacéo dos Planos e Cronograma de Obras
M7.02 Comunicacdo Social durante a Construgdo
M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamagdes

Atributos dos impactos apds execucao de

medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indug&o)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Significancia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

HT
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13. Avaliagdo dos Impactos Resultantes no Patriménio Histérico, Arqueoldgico e Cultural

13.01 Interferéncia com o Patrimbnio Historico, Cultural e Arqueoldgico

Este impacto associa-se ao risco de perda do patrimdnio histérico, cultural e arqueoldgico. A
implantacdo das obras de ampliacdo da capacidade da BR-163/MS acarretard em necessidades de
supressdo de vegetacdo, escavacfes e movimentacdo de solo, podendo danificar ou ocasionar a
perda permanente e irreversivel de bens e sitios de interesse historico, cultural, arqueoldgico. Este
impacto se mostra significativo, na medida em que a area de influéncia do empreendimento,
particularmente a ADA, apresenta potencial arqueolégico, sobretudo aqueles identificados no
diagnostico e ja listados na Secéo 6.1.4.

Até o presente momento foram realizadas as atividades de diagnéstico arqueoldgico interventivo,
que resultou no cadastro de sitios arqueoldgicos e historicos. Para os sitios arqueoldgicos, deverdo
ser executadas prospeccdes arqueoldgicas, conforme procedimentos preconizados na Portaria
IPHAN N° 230/2002. As areas de ocorréncia historica deverdo ser objeto de atividades de educacéo
patrimonial.

A identificacdo de sitios, o resgate de ocorréncias, o estudo posterior e a divulgacdo dos resultados
constituirdo aspectos positivos para o patrimoénio cultural regional, ampliando o conhecimento das
populacbes que habitaram a regido. Dentre as principais medidas propostas no ambito deste
Programa, destacam-se:

M10.01 Prospecgdes Arqueoldgicas Complementares
M10.02 Monitoramento do Patriménio Arqueoldgico
M10.03 Educacéo Patrimonial

M10.04 Resgate e Salvamento de Vestigios Arqueoldgicos

Complementarmente, serdo adotadas as medidas preconizadas pelo Programa de Educacdo
Ambiental (P8) e a Medida M7.02 Comunicacgdo Social durante a Construcéo.

Admite-se, com a implementacdo deste programa, que 0 impacto sobre o patriménio arqueolégico
serd certo, permanente, irreversivel, de média importancia e média magnitude. As demais
caracteristicas atribuidas a este impacto estdo sintetizadas em sua matriz de consolidagdo
apresentada a seguir.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.07 Patrimdnio Histdrico, Cultural e Arqueoldgico

Impacto: 13.01
Patrimbnio  Histdrico,
Arqueoldgico

Interferéncia

com o0
Cultural e

Ac0Oes com Potencial Impactante

A.2.01 Delimitacdo de alteragBes na faixa de dominio
A.2.04 Limpeza dos terrenos e remogdo de vegetacdo
A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras

A.2.06 Substituicdo e/ou correcdo de solos moles
A.2.07 Terraplenagem

A.2.08 Habilitacdo e utilizacdo de areas de apoio externas a faixa de
dominio

A.2.11 Execucdo do sistema de drenagem
A.2.12 Relocagdo e remodelagdo de acessos
A.2.13 Execugdo de obras-de-arte especiais
A.2.21 Recuperacdo da ADA

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias:

IM8.01 Treinamento e Orientagdo Ambiental aos Encarregados de Obra
M8.02 Treinamento da Comunidade Lindeira ao Empreendimento
M7.02 Comunicacdo Social durante a Construgdo

M10.01 ProspeccOes Arqueoldgicas Complementares

M10.02 Monitoramento do Patrimdnio Arqueolégico

M10.03 Educacédo Patrimonial

M10.04 Resgate e Salvamento de Vestigios Arqueoldgicos

Atributos dos impactos ap6s execugac

de medidas

Vetor (Natureza)
Abrangéncia Geograéfica
ADA

AID

All

AIT

Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento
Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo
Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Importéncia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

"
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14. Avaliagdo dos Impactos Resultantes nas Comunidades Indigenas e Quilombolas)

14.01 Impactos sobre Comunidades Indigenas

O impacto resultante em comunidades indigenas possui vetores positivos e negativos.

Para a geracdo de expectativa pelo empreendimento, as atividades de comunicacdo social
contribuirdo para minimizar os efeitos da divulgagdo do empreendimento. Além disso, podera
contribuir também para minimizar os impactos de reordenamento de acessos proximos aos locais de
acesso da populacédo a rodovia.

As necessidades de realocacdo de moradias e comércios também deverdo ser conduzidas no Plano
de Gestdo Social a ser apresentado pela Concessionaria em funcéo das exigéncias do PER, o que
tende a minimizar os conflitos.

Os impactos que podem ter afeitos sobre os componentes ambientais sdo 0s mesmos esperados para
as demais atividades de obra, sendo que as medidas mitigadoras englobadas ja elencadas para os
impactos da obra principal.

A previsdo de implantacdo de passarelas pelo Projeto de Engenharia podera minimizar a
interferéncia com fluxos transversais e garantir condi¢des adequadas de seguranca. Além disso, nos
trechos urbanos a concessionaria deverd avaliar 0 usos por meio da gestdo de impactos ambientais
em trechos urbanos.

Sendo assim, o vetor de impacto negativo pode ser gerenciado por meio Plano Basico Ambiental do
Componente Indigena.

O vetor positivo se refere as melhorias de seguranca e ordenamento de acessos a rodovia BR-
163/MS o que permitird a populacdo se deslocar por municipios em busca de estruturas de saude,
educacdo, assisténcia social, e estabelecer e/ou manter relagdes sociais (aliancas politicas, relagdes
de filiacdo, compadrio e amizade, por exemplo).

A seguir, sdo apresentadas as Matrizes para 0s vetores positivo e negativo do impacto.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.08 Comunidades indigenas Impacto: 14.01 Impactos em
comunidades indigenas

B ] Atributos dos impactos ap0s execugac
AcBes com Potencial Impactante de medidas

Vetor (Natureza)

. x . P . . . Abrangéncia Geogréfica
A.1.05 Liberacdo de areas adicionais da faixa de dominio (realocacdo def 5pa

pessoas e atividades econémicas) AID
A.2.01 Delimitacdo de alteracBes na faixa de dominio

A.1.01 Divulgacéo do empreendimento

+ -
[ I
A.2.02 Desvios e interrupcdes provisorias do transito local AIT
A.2.04 Limpeza dos terrenos e remogao de vegetacdo Difusa
A.2.05 Execucdo de acessos de apoio as obras A
A.2.06 Substituicio e/ou correcio de solos moles Fase de Ocorréncia
A.2.07 Terraplenagem Planejamento
A.2.12 Relocacio e remodelacdo de acessos Implantacao
A.2.14 Pavimentacdo Operagao
A.2.15 Operacdo das instalacdes administrativas e industriais Incidéncia
Direta
Indireta Eﬂ
Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias: Temporalidade (Indugéo)
Imediato
P1. Programa Ambiental da Construcéo Curto Prazo E;
P3 - Programa de Prevencdo, Controle e Monitoramento de Processos Médio Prazo
Erosivos Longo Prazo
P9. Programa de Melhoria dos Acessos e Travessias Urbanas (PMATU) | Temporalidade (Duracédo)
P11. Plano Bésico Ambiental do Componente Indigena Termina ao fim da ag&o I |
Curta
Média
Longo prazo

Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Importéncia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

LEE
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.08 Comunidades indigenas Impacto: 14.01 Impactos em
comunidades indigenas

Atributos dos impactos ap0s execugac

AcBes com Potencial Impactante de medidas
+ -
A3.01 Operacdo da Rodovia Vetor (Natureza) -:|
Abrangéncia Geograéfica
. . L ADA
Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias: AID
P11. Plano Basico Ambiental do Componente Indigena ﬁ:ll'
Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento

Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo

Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Importéncia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

L E n ue

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 742



JGP Consultoria e Participacdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

15. Avaliagédo dos Impactos Resultantes nas Comunidades Quilombolas)

15.01 Impactos sobre Comunidades Quilombolas

O impacto resultante em comunidades quilombolas possui vetores positivos e negativos.

Para a geracdo de expectativa pelo empreendimento, as atividades de comunicacdo social
contribuirdo para minimizar os efeitos da divulgacdo do empreendimento e também das
interferéncias na infraestrutura local. Esse ultimo ainda deverd ser minimizado com acgfes de
sinalizacéo das frentes de obra.

As medidas relativas ao conflitos entre mé&o de obra contratada e a populacdo quilombola podem ser
sanadas com acdes de treinamento e educagdo ambiental.

Os impactos relativos a qualidade do ar deverdo ser mitigados com as medidas de controle das
emissdes atmosféricas nas frentes de obra proximas ao limite com a comunidade Chéacara Buriti.

Quanto ao vetor positivo, entende-se que a operagdo da rodovia duplicada tende a favorecer as
condicdes de seguranca durante o trafego das comunidades quilombolas pela BR-163/MS.

As matrizes dos vetores positivo e negativo estdo apresentadas a seguir.
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.09 Comunidade quilombola Impacto: 15.01 Impactos em
comunidades quilombolas

Atributos dos impactos ap0s execugac

AcBes com Potencial Impactante de medidas
A.1.01 Divulgacéo do empreendimento Vetor (Natureza)
A.2.01 Delimitacdo de alteragdes na faixa de dominio Abrangéncia Geogréfica
A.2.02 Desvios e interrupgdes provisorias do transito local ADA
A.2.12 Relocacdo e remodelacdo de acessos AID
A.2.15 Operacdo das instalagcdes administrativas e industriais All
Medidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias: gil;ll;sa

P1. Programa Ambiental da Construcdo Fase de Ocorréncia

P7 - Programa de Comunicacéo Social Planejamento

P8 — Programa de Educacéo Ambiental Implantacao

Operagéo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo

rram

Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Importéncia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

LEE
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MATRIZ DE CONSOLIDACAO

Componente: C.3.09 Comunidades quilombolas Impacto: 15.01 Impactos em
comunidadequilombolas

Atributos dos impactos ap0s execugac

AcBes com Potencial Impactante de medidas
+ -

A3.01 Operacdo da rodovia Vetor (Natureza) -:|

Abrangéncia Geograéfica
. . L ADA

Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias: AID

N&o existem medidas por se tratar de impacto com vetor positivo ﬁ:ll'
Difusa

Fase de Ocorréncia
Planejamento

Implantagdo

Operacdo

Incidéncia

Direta

Indireta

Temporalidade (Indugéo)
Imediato

Curto Prazo

Médio Prazo

Longo Prazo
Temporalidade (Duracéo)
Termina ao fim da acéo
Curta

Média

Longo prazo

Reversibilidade

Total
Parcial
Irreversivel
Ocorréncia
Baixa
Média

Alta

Certa
Importéncia
Baixa
Média

Alta
Magnitude
Baixa
Média

Alta

L E n ue
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6.3
Analise Integrada dos Impactos Ambientais

Tendo como referéncia o delineamento dos componentes ambientais, a individualizagcdo das agdes
de potencial impactante atribuiveis a duplicacdo da BR-163/MS, na Secdo 6.1 foi consolidada a
identificacdo dos impactos ambientais potenciais. Na sequencia, na Sec¢do 6.2, a partir dos impactos
potenciais identificados e considerado o cenario de adequada execugdo dos Programas e Medidas
definidos na Secé&o 8.0, encontra-se consolidada a avaliacdo dos impactos ambientais resultantes.

Este procedimento foi realizado mediante o desenvolvimento e aplicagdo de matrizes de inter-
relacdo entre as acGes impactantes, 0s impactos ambientais e 0 conjunto de programas supracitados,
conforme apresentado na Matriz Acdo x Componente e Matriz Impactos x Programas
Ambientais, e nas matrizes de consolidacéo individuais de cada impacto resultante (ver Se¢édo 6.2).

Ainda que esta metodologia possa ser considerada adequada para a identificacdo/avaliacdo de
impactos, tais matrizes ndo identificam as relacdes de interdependéncia entre os diferentes impactos
ambientais, tampouco identificam as redes de interacdo e 0s impactos indutores e induzidos
relacionados. Fato este j explicitado na apresentacdo da Sec¢éo 6.1.

A compreensdo das relagdes de interdependéncia entre os impactos é importante para a visualiza¢éo
integrada dos efeitos do empreendimento no meio ambiente.

Para atingir este objetivo, foi utilizado no presente EIA uma anélise conjunta através de redes de
interacdo, as quais, além de revelar as relages entre o conjunto de impactos, acabam por indicar
quais sdo os impactos com potencial de induzir a ocorréncia de outros impactos associados. As
redes de interagdo sdo apresentadas em forma de figuras (fluxogramas), que permitem um bom
entendimento das relagdes entre os impactos resultantes, enquanto as matrizes dividem o0s
componentes em compartimentos estanques, que ndo evidenciam as relagdes entre os impactos.

Comparativamente ao método de identificacdo de impactos com base em matrizes, criado por
Leopold et al. (1971), o uso de fluxogramas pode ser util, no sentido em que contribui para facilitar
a visualizacdo das cadeias de causa e efeito. Autores como Sorensen (1971), Sorensen & Moss
(1973) e Warner & Preston (1973) desenvolveram meétodos de identificacdo das cadeias de acdo —
efeito — impacto com a ajuda de fluxogramas.

Por outro lado, a utilizacdo de redes (fluxogramas) como ferramenta de analise também apresenta
limitacdes, ja que pode simplificar a representacdo de sistemas complexos ndo lineares, onde
relacbes de causa e retroalimentacdo sdo multiplas. Do mesmo modo, este método também pode
acabar gerando extensos e complicados fluxogramas, pouco ilustrativos.

Apesar destas limitacdes, a vantagem de se utilizar esta metodologia é a possibilidade de otimizar o
desenho e os detalhes dos Programas Ambientais e melhorar o planejamento e execugdo dos
mesmos em todas as etapas do projeto. Em resumo, a énfase desta analise € a compreenséao global e
sistémica entre os grupos de impactos afins.

Por fim, cabe considerar que tal analise ndo pretende excluir as “check-lists”, matrizes e avalia¢cGes
de causa e efeito. Estes métodos facilitam a identificacdo dos impactos potenciais, sua checagem, e
um maior aprofundamento na avaliagdo de cada impacto.

Relacdes de causa-efeito ocorrem também entre impactos - impactos “indutores” e “induzidos” (ou
de “primeira ou segunda ordem”), e fazem parte de redes ou sistemas maiores de relagdes diretas ou
indiretas. A grande vantagem da andlise sistémica é a compreensdo global que ela possibilita acerca
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das interacOes e inter-relacbes dos componentes ambientais e impactos. Trata-se de uma visdo

apropriada a uma escala mais abrangente de espaco e tempo, mas que nao serve para analises muito
individualizadas e detalhadas.

De forma a representar as relacdes entre os impactos mais importantes identificados no &mbito deste
EIA, foram confeccionadas 3 redes de interacdo, apresentadas a seguir.
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Limpeza dos ____
Terrenos e
Remocéo da
Vegetacdo

Execucgdo de

acessos de apoio as

obras

Terraplenagem

Habilitacdo e
utilizacdo de areas
de apoio externas a
faixa de dominio

Realocacédo e
remodelacéo de ——
acessos

Rede de Interagéo 1

Instabilizacdo de encostas
e geracdo de processos

€rosivos

Aumento

Risco de
contaminagdo  do
solo

Alteracdo da qualidade
da &gua superficial

Ampliacéo dos efeitos de
borda em remanescentes
florestais

do risco de

ocorréncia de incéndios na

AlID

fauna

Afugentamento

Risco de
contaminagdo  das
aguas subterraneas

Aumento da turbidez

nos

Assoreamento  de

cursos d’agua cursos d’agua

Impactos na fauna
aquatica

de Aumento do risco de
atropelamento
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Rede de Interacéo 3
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A Rede de Interacdo 1 mostra a relacdo de inducdo entre os principais impactos sobre 0s meios
fisico e bidtico, particularmente durante a fase de construgdo. Ou seja, focalizam-se, nesta rede,
processos de transformacdo, degradacdo e/ou interferéncias provocados pelas obras, que possam
causar alteragBes nos ecossistemas terrestres.

A limpeza do terreno, as escavacOes e terraplenagem, a movimentacdo de solos e abertura de
acessos, assim como habilitacdo de areas de apoio, tendem a aumentar a vulnerabilidade a processos
de degradacdo do meio fisico, como erosao, assoreamento e alteracdes na qualidade das aguas, além
de provocarem alteracdes nos riscos de contaminagao.

Observa-se, no entanto, que o principal impacto primario € a reducdo da cobertura vegetal. De fato,
a retirada da cobertura vegetal nativa e a limpeza do terreno implica na consequente exposicao dos
horizontes de maior erodibilidade, o que potencializa 0 desencadeamento de processos de erosao
acelerada, o aumento da turbidez da &gua superficial e o assoreamento de corpos d’agua. Ao mesmo
tempo, a supressao de vegetacdo e o consequente impacto de reducdo da cobertura vegetal nativa
implica no afugentamento da fauna, na ampliacéo dos efeitos de borda e na afetacdo de corredores
ecologicos.

Conforme abordado durante o diagndstico e andlise de impactos, ao longo do trecho da BR-163 a
remocdo da vegetacdo se dard, principalmente, na faixa de dominio, onde se observam diferentes
graus de susceptibilidade a ocorréncia de processos erosivos. A probabilidade de ocorréncia de
processos erosivos nas areas planas € baixa devido as declividades pouco pronunciadas que
implicam do baixo potencial gravitacional do escoamento. Nestas areas, no entanto, o baixo
gradiente dos canais tende a facilitar os processos de deposicdo e formacdo de bancos de
assoreamento. Tais areas, caracterizadas pelo menor nivel de fragilidade dos terrenos, ocorrem por
quase toda a extensdo do trecho a duplicar, com predominio de relevo plano e de colinas amplas.
Por outro lado, nas areas de maior declive, associadas aos Rebordos Erosivos e Degraus Estruturais
e Escarpas Serranas (trecho ao norte de Sdo Gabriel do Oeste), a susceptibilidade a erosdao é maior,
refletindo o relevo acidentado, com vertentes declivosas sustentadas por arenitos ou mesmo com
presenca de corpos de talus em setores mais ingremes. Nestas areas, 0s canais de drenagem
apresentam segmentos erosivos, diminuindo a probabilidade de ocorréncia de assoreamento.

Cumpre frisar que a ocorréncia de tais processos dependera, sobremaneira, dos totais
pluviométricos precipitados nas frentes de obra. Geralmente, os fortes aguaceiros de verdo que
ocorrem durante o inicio da estacdo chuvosa (outubro-marco), tendem, naturalmente, a ocasionar
processos erosivos, com consequente aumento dos riscos de alteracdo da qualidade das dguas, com
implicacdes diretas sobre a biota aquatica. Durante o periodo de estiagem (abril-setembro) a
ocorréncia de carreamento de solidos sera menor.

Em todos os casos, a incidéncia de tais processos estard diretamente relacionada ao planejamento
das atividades de obra, assim como a correta aplicacdo e eficacia das medidas preventivas e de
controle propostas.

No que se refere aos aspectos do meio bidtico, uma das principais consequéncias da remocédo da
vegetacdo € a perda de habitats e a exposicdo dos fragmentos aos efeitos de borda, 0 que podera
diminuir a capacidade de suporte dos mesmos. Além dos impactos diretos sobre a fauna terrestre
(afugentamento, morte por atropelamento, entre outros), a perda de vegetacdo podera afetar a
dindmica de circulagdo da fauna pela ampliacdo da barreira que se constitui uma rodovia.
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Deve ser ressaltado, no entanto, que grande parte dos efeitos sobre 0 meio fisico sera temporaria, ou
seja, restrita ao periodo de obras. As alteracbes sobre a cobertura vegetal, apesar de serem
permanentes, serdo decorrentes de intervencdes em uma regido de ocupacao consolidada, sobretudo
pela pecuéria extensiva (pastagens artificiais). Assim, a ADA do empreendimento se sobreple a
espacos fortemente antropizados que integram a faixa de dominio, de forma que a vegetacdo -
afetada € secundaria, ou seja, apresenta alteracfes importantes em sua composic¢éo fitofisionémica.

A Rede de Interacéo 2 apresenta a relacdo entre impactos do meio socioeconémico. Constata-se
que a geracdo de emprego induz impactos associados ao aumento das receitas fiscais e estimulos ao
desenvolvimento e expansdo urbana. Neste contexto, tanto a ocupacdo de novas areas quanto as
necessidade dos trabalhadores envolvidos com as atividades de obra, aumentam as pressdes sobre a
infraestrutura local.

Tem-se ainda a valorizacdo imobiliaria que, associada aos processos de adensamento urbano podera
reforcar as pressdes sobre a infraestrutura local, particularmente aquelas relacionadas aos servicos
bésicos.

Ja as necessidades de reconfiguracdo da faixa de dominio e outras areas de apoio as obras, poderdo
conduzir a perda de espaco fisico destinado a producdo, que implica na diminuicdo das receitas
fiscais, bem como em eventuais interrupgdes de trafego e da operacdo de redes de utilidades.

Tais agBes também apresentam relacfes diretas com as redes de utilidade publica e vias de acesso
locais, principalmente as localizadas em areas urbanas. Tendo em vista a configuracdo dos espacos
urbanos atravessados em relagédo ao tragado da BR-163, tais impactos poderdo ser mais expressivos
nos trechos situados nas cidades de Mundo Novo, Eldorado e Itaquirai.

A melhoria nas condicdes de trafego e niveis de servigo da rodovia podera implicar no estimulo ao
desenvolvimento regional, principalmente em decorréncia da diminui¢do dos tempos de viagens e
custos de transporte. Condicdo esta que ndo se dissocia-se dos fendmenos de adensamento urbano,
particularmente das areas mais proximas ao eixo rodoviario.

A Rede de Interacdo 3 apresenta um conjunto de relacbes para a fase de operacdo do
empreendimento. Verifica-se que a elevacdo do nivel de servico operacional da rodovia induz as
melhorias nas condi¢cBes de trafego, com reducdo dos tempos de viagem e aumento da
acessibilidade. Esse conjunto de impactos, associado a reducdo dos custos de transporte de cargas
poderé reforcar a geracdo de empregos a nivel regional através do estimulo ao desenvolvimento.

A partir da observacdo e interpretacdo das redes de interacdo apresentadas pode-se inferir as
seguintes conclusoes:

e As redes de interacdo apresentadas sdo representagcdes esgquematicas dos processos
potenciais que podem ser desencadeados pela implantacdo e operacdo do empreendimento;

e A representacdo dos processos foi realizada mediante uma interpretacédo sistémica, ou seja, a
partir da identificacdo de um conjunto de objetos/elementos, que interagem entre si e atuam
transformando temporalmente um fluxo de entrada de energia (input) em uma reagédo
(HIORTH & BAGUERI, 2005), o que resulta na liberacdo de energia e matéria;

e Do ponto de vista funcional se conclui que o conjunto de relacbes entre os impactos
caracteriza um sistema do tipo processo resposta, onde a retroalimentacdo, quando existe, é
positiva (enlace reforcado) e tende a intensificar os efeitos de uma transformacéo inicial.
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e Em relacéo a resiliéncia, este tipo de sistema se caracteriza por apresentar a possibilidade de
antecipacéo e planejamento, por parte do titular do projeto, de controlar eventuais mudangas
negativas (distarbios) que o sistema socioambiental possa sofrer. Neste caso, 0 conceito de
manejo co-adaptativo mostra um alcance aplicavel para a gestdo de impactos, uma vez que
integra as dimensdes do manejo adaptativo as possibilidades de tomada de deciséo e acao
antecipada por parte dos interessados (CARPENTER et al., 2001; OLSSON et al., 2004).

No que se refere aos impactos cumulativos e sinérgicos, € preciso considerar tanto a natureza dos
impactos e dos componentes ambientais afetados quanto a existéncia de outros empreendimentos
associados ou nédo as obras de aumento da capacidade da BR-163/MS.

Dentre os efeitos cumulativos, destaque para a reducdo da cobertura vegetal nativa, que apesar da
baixa magnitude no contexto da area das principais bacias hidrograficas interceptadas (rios
Dourados, Brilhante e Taquari) é sempre um efeito a ser mencionado, sobretudo se considerado a
forte substituicdo da cobertura vegetal nativa por pastagens e por culturas agricolas.

Ja em relacdo aos efeitos sinérgicos, a duplicacdo de trecho da BR-163/MT no estado do Mato
Grosso e a possibilidade de duplicacdo de outras rodovias na regido, como a BR-262/MS e BR-
267/MS, além das rodovias estaduais que estdo sendo estudadas para viabilidade de concesséo,
podem potencializar a importancia e papel dos eixos regionais de circulacdo, com provaveis efeitos
no processo de desenvolvimento socioecondmico a médio e longo prazo.

7.0
Areas de Influéncia do Empreendimento

A definicdo das areas de influéncia é um aspecto estratégico na conducgéo de estudos ambientais. Na
pratica tal procedimento constitui-se na definicdo das unidades espaciais de analise adotadas nos
estudos, norteando ndo apenas a elaboracdo do diagnostico ambiental (ou seja, a delimitacdo das
areas de estudo), mas também a avaliacdo dos impactos socioambientais potencialmente decorrentes
da implantacéo e operacdo do empreendimento (ou seja, as areas sujeitas a alteracdes atribuiveis ao
empreendimento).

Aspecto fundamental no processo de avaliagdo de impacto ambiental, a legislacdo em vigor,
Resolucdo CONAMA N° 01/86, estipula que estudos de impacto ambiental devam definir a area
geografica afetada direta ou indiretamente pelos impactos, considerando inclusive limites de bacias
hidrograficas.

As delimitacdes das areas de influéncia, além de atender a legislacdo tém, portanto, a dupla funcgéo
de delimitar geograficamente as areas de estudo, onde sdo coligidas e analisadas as informacdes
pertinentes a completa caracterizacdo atual e tendéncias sem o empreendimento, e as areas passiveis
de serem impactadas, direta ou indiretamente, positiva ou negativamente, em fungdo do
empreendimento.

No caso em estudo, a definicdo das Areas de Influéncia foi realizada a partir da interpretacdo das
caracteristicas técnicas do projeto, dos resultados obtidos durante o diagnostico ambiental, assim
como daqueles alcangados durante a identificacdo e avaliacdo dos impactos ambientais decorrentes.

O diagnostico ambiental da regido na qual se planeja a duplicacdo da Rodovia BR-163/MS teve o
objetivo de identificar e descrever os diversos componentes dos meios fisico, bidtico e antrépico em
uma perspectiva que identifigue a dindmica dos processos em curso na regido. Para o
desenvolvimento do diagnéstico, foram utilizadas diferentes escalas de analise, conforme
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explicitado na Secdo 3.0 deste EIA que apresenta a Area de Estudo para cada meio (fisico, bi6tico
e socioecondmico) e a Area Diretamente Afetada pelo empreendimento.

Com base no porte, magnitude e caracteristicas das intervengdes a serem realizadas (ver Se¢édo 2.0)
e na susceptibilidade ambiental dos componentes dos meios fisico, bidtico e socioecondmico, foram
identificados e caracterizados os impactos ambientais decorrentes da implantacdo e operacdo do
empreendimento.

A partir da avaliacdo criteriosa, particular e integrada de cada impacto ambiental resultante, foram
definidas as Areas de Influéncia do projeto, em acordo com o preconizado no Termo de Referéncia
(item 7) que estabelece a necessidade de definicdo das seguintes unidades de analise:

e Area de Influéncia Direta
e Area de Influéncia Indireta
e Area de Influéncia Total

As poligonais que definem as areas de influéncia foram tragadas a partir da abrangéncia territorial e
da estimativa de intensidade de ocorréncia de impactos para as etapas de implantacéo e operacao da
BR-163/MS.

A seguir, sdo detalhadas as unidades supramencionadas definidas no contexto deste Estudo de
Impacto Ambiental.

7.1
Area de Influéncia Direta

A Area de Influéncia Direta (AID) constitui 0 espaco sujeito aos impactos diretos decorrentes da
implantacdo e operacdo do empreendimento. Dado as caracteristicas particulares de cada
componente ambiental afetado, a AID foi individualizada para cada meio: fisico, biotico e
socioecondmico.

Area de Influéncia Direta do Meio Fisico

Dentre os principais impactos resultantes no meio fisico, destacam-se aqueles associados a
ocorréncia de processos erosivos e possiveis alteracbes na dindmica dos recursos hidricos
superficiais. Tais impactos decorrem da necessidade de alteragdo na morfologia natural dos terrenos
a partir das atividades de terraplenagem, corte e aterro, com implicagbes diretas sobre estes
componentes. N& menos importantes sdo 0s impactos sobre as &guas subterraneas e sobre a
qualidade do ar, inerentes ao tipo de empreendimento proposto.

Além das caracteristicas das intervencdes e de seus impactos resultantes, a definicdo da AID do
meio fisico pautou-se nos seguintes aspectos:

e Declividade dos terrenos impactados
e Caracteristicas de morfologia e dindmica dos canais hidricos
e Caracteristicas dos materiais constituintes

Neste contexto, a AID do meio fisico atende a seguinte delimitacéo:
Constitui um buffer de 1 km tracado a partir dos limites da Area Diretamente Afetada. Admite-se

que os impactos diretos ocorram no interior desta poligonal em funcdo das baixas declividades
observadas, baixos gradientes de escoamento dos canais e planicies de inundacéo amplas.
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A ocorréncia de processos erosivos, portanto, esta limitada pelo baixo potencial do agente erosivo
(particularmente a agua) devido as baixas declividades do terreno. Soma-se ainda as caracteristicas
dos latossolos observados nestas areas, cujas constituicdes apresentam baixa susceptibilidade a este
tipo de impacto.

Impactos diretos sobre a morfologia dos canais (assoreamento) tendem, igualmente, a ocorrer
dentro desta poligonal, tanto em funcdo da baixa capacidade de transporte dos canais, somada as
areas sujeitas a inundacao que retardam o escoamento linear.

A AID do meio fisico estéa apresentada no Anexo 1 desta secao.

Area de Influéncia Direta do Meio Bidtico

A delimitacio das Areas de Influéncia do meio bidtico considerou, como parametros de avaliacio,
os impactos identificados e suas provaveis areas de abrangéncia, as caracteristicas e distribuicdo da
vegetacdo nativa ao longo da rodovia e os resultados decorrentes dos levantamentos de fauna
realizados para o presente estudo.

Estima-se que os principais impactos decorrentes da implantacdo do empreendimento afetardo
diretamente apenas aqueles fragmentos de vegetacio nativa localizados na Area de Estudo e que
interceptam a poligonal definida pelo Projeto Basico do empreendimento. Admite-se, entretanto,
que a intensidade dos impactos diretos podera ocorrer de maneira diferenciada em funcdo das
caracteristicas dos fragmentos e porte das intervencdes.

Dessa maneira, devido a dificuldade de se aferir até qual distancia os impactos diretos poderdo se
manifestar e, considerando as incertezas em relacdo ao alcance dos efeitos de borda, a Area de
Influéncia Direta (AID) do empreendimento inclui todos os remanescentes de vegetacdo nativa que
sobrepde-se a ADA.

A AID do meio biotico esté apresentada no Anexo 2.

Area de Influéncia Direta do Meio Socioeconémico

Considerando os impactos resultantes sobre os componentes do meio socioecondémico, foi definido
que a Area de Influéncia Direta sobrepde-se a faixa de dominio da rodovia acrescida de um buffer
de 500 metros medidos para cada lado da rodovia.

Este buffer ainda envolvera todas as areas de apoio externas a faixa de dominio, incluindo canteiros,
alojamentos, centrais de concreto, asfalto, areas de depoésito de material excedente, areas de
empréstimo, bota-esperas de material vegetal e acessos provisorios

Estdo ainda incluidas na AID do meio socioeconémico todas as manchas urbanas interceptadas,
além das comunidades quilombolas e indigenas.

A AID do meio socioeconémico esta apresentada no Anexo 3.

7.2
Area de Influéncia Indireta

A Area de Influéncia Indireta (All) é definida em funcdo da susceptibilidade potencial aos
impactos indiretos decorrentes de acGes de planejamento, implantacdo e operacdo do
empreendimento.
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Area de Influéncia Indireta do Meio Fisico

A All do meio fisico € constituida pela area das micro-bacias interceptadas pelo tracado da rodovia,
onde admite-se a ocorréncia de impactos indiretos. A bacia hidrogréfica foi escolhida por ser uma
unidade de integracdo dos processos fisicos ocorrentes em uma determinada area de drenagem.

As micro-bacias foram adotadas como unidade de delimitacdo, por constituirem de fato a area de
abrangéncia dos impactos indiretos. No que se refere & bacia dos coletores principais (Iguatemi,
Amambai, lvinheima, Anhandui, afluentes diretos do Parana, aléem dos rios Miranda, Taquari e
Piquiri, tributarios do rio Paraguai, admite-se que impactos indiretos poderdo ocorrer de forma
bastante difusa, visto a ordem de grandeza de seus parametros morfométricos.

A All do meio fisico esta apresentada no Anexo 4.

Area de Influéncia Indireta do Meio Biético

A delimitacdo da All do meio bidtico considerou as questdes ja expostas anteriormente, bem como
a andlise da conectividade dos fragmentos com os remanescentes significativos que se estendem
para fora da area de estudo.

A grande maioria dos fragmentos localizados no interior da area de estudo se conectam aos
remanescentes de vegetacdo nativa mais extensos e preservados localizados fora da area de estudo.
Normalmente, essa conexdo ocorre atraves das Florestas de Galeria que acompanham 0s cursos
d’agua. Em outros casos, o proprio fragmento se estende para fora da area de estudo, formando um
grande remanescente.

Dessa maneira, a All do meio biético foi estabelecida em um buffer continuo de 1 km no entorno
do eixo da rodovia, em ambos os lados. Novamente, a distancia foi limitada em 1 km, semelhante a
area de estudo. Nas areas onde a vegetacdo adjacente apresenta continuidade, considera-se que
eventais alteracfes podem ser expandidas, porém de maneira difusa.

Incluem-se na All do meio bidtico todas as Unidades de Conservacao interceptadas.

No Anexo 5 apresenta-se a All do meio bidtico.

Area de Influéncia Indireta do Meio Socioecondmico

Considerando que a Area de Influéncia Indireta (All) é a regido de provavel ocorréncia de impactos
indiretos associados as etapas de implantacdo e operacdo do empreendimento, assim como aqueles
impactos considerados difusos, € possivel definir que os municipios que comp&em a Area de Estudo
correspondem a abrangéncia da All.

Alguns impactos podem ocorrer em determinadas localidades de forma mais intensa do que em
outras. Apos a avaliagdo dos impactos resultantes é possivel considerar que os centros urbanos que
se localizam mais proximos ao tracado da rodovia, ou que serdo diretamente interceptados, séo
aqueles que poderdo ser impactados com mais intensidade, quando comparados com os demais,
onde os impactos tendem a ser mais difusos.

A All do meio socioeconémico esta apresentada no Anexo 6.
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7.3
Area de Influéncia Total (AIT)

A Area de Influéncia Total compreende o perimetro externo de todas as outras Areas de Influéncia
(ADA, AID e All) para os meios fisico, bidtico e socioeconémico.

O mapa da AIT esta apresentado no Anexo 7 desta secao.

8.0
Medidas Mitigadoras, Compensatorias e Programas Ambientais

A identificacdo dos impactos potenciais atribuiveis as obras de ampliacdo da capacidade e
melhorias da BR-163/MS permite planejar as estratégias para sua mitigacao, através da proposicao
de medidas de prevencdo, mitigacdo e/ou compensacdo desses impactos ambientais potenciais.
Essas medidas sdo reunidas em Programas Ambientais, de maneira a permitir a sua implementacéo
e gestédo ao longo das etapas de implantagéo e opera¢do do empreendimento.

Este conjunto de programas é abrangente e garante que todos os impactos negativos diretos e
indiretos do empreendimento sejam preventivamente evitados, mitigados e/ou compensados. Isto
pode ser verificado nas matrizes de consolidacdo de cada impacto (ver Secdo 6.2) que apresenta a
relacdo entre as medidas propostas e 0s impactos ambientais identificados e avaliados. No caso dos
impactos de natureza positiva, tais programas objetivam a potencializagdo dos respectivos efeitos
diretos e indiretos. Além disso, 0s programas tem por objetivo:

e Implementacdo de medidas de prevencéo, mitigagédo e compensagéo;

e Acompanhamento da evolucdo da qualidade ambiental das &reas de influéncia do
empreendimento e;

e Garantia da eficiéncia das acdes a serem executadas, avaliando a necessidade de adocdo de
medidas complementares, se for o caso.

Os programas ambientais sdo compostos de medidas ou subprogramas agrupados em funcgéo de suas
necessidades de gerenciamento e coordenacao. Estes Programas podem ser basicamente agrupados
em Programas de Gerenciamento Ambiental da Construcdo, dirigidos a garantir o adequado
acompanhamento e controle ambiental de obras civis e atividades vinculadas a construgdo como,
por exemplo, a supressdo de vegetacao. Outro grupo é formado pelos Programas Socioambientais,
que envolvem tanto os programas de monitoramento e controle dos impactos sobre componentes
ambientais dos meios fisico, biético e socioeconémico.

Ao todos foram propostas 46 (quarenta e seis) medidas mitigadoras e 11 (onze) Programas
Ambientais, sendo que para Mitigacdo de impactos para fauna e flora, foram propostos
subprogramas complementares.

P1 - Programa Ambiental da Construcao

M1.01 — Gerenciamento de Residuos Solidos e Efluentes

M1.02 — Controle de Emiss6es Atmosféricas

M1.03 — Controle e Monitoramento da Geragdo de Ruidos

M1.04 — Gerenciamento de Produtos Perigosos

M1.05 — Sinalizacdo de Obra e Controle de Trafego

M1.06 — Minimizacdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas por mais de 45 dias
M1.07 — Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Construgédo
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M1.08 — Gestdo de Saude Ocupacional e Seguranca do Trabalho
M1.09 - Contratacdo e Desmobilizacdo de Mé&o de Obra
M1.10 — Implantacdo do Projeto Paisagistico

P2 - Programa de Levantamento, Controle Recuperacao de Passivos Ambientais

M2.01 Levantamento de Passivos Ambientais na Faixa de Dominio Existente

M2.02 Elaboracéao de Projetos de Recuperacédo de Passivos Ambientais

M2.03 Controle das Acdes de Recuperacdo de Passivos Ambientais

M2.04 Gerenciamento dos Passivos Ambientais Eventualmente Decorrente das Obras

P3 - Programa de Prevencéo, Controle e Monitoramento de Processos Erosivos

M3.01 Mapeamento e caracterizacdo dos pontos criticos mais susceptiveis aos processos de erosao
e assoreamento

M3.02 Estabelecimento e Implantagdo de Medidas de Controle e Monitoramento de Processos
Erosivos

M3.03 Elaboracédo e Detalhamento dos Projetos de Drenagem Provisoria

M3.04 Recuperacio de Areas Degradadas

M3.05 Otimizacao do Balanco de Materiais por Subtrecho

M3.06 Adequacdo do Projeto Definitivo de Drenagem

M3.07 Adequacao dos Cronogramas de Obras com o Regime Pluvial

P4 - Programa de Controle, Monitoramento e Mitigacdo de Impactos nos Recursos Hidricos

M4.01 Controle e Monitoramento da Qualidade da Agua

P5 - Programa de Protecdo a Fauna

P5.1.Subprograma de Monitoramento de Fauna

MO05.01 Monitoramento da Fauna

P5.2.Subprograma de Afugentamento e Salvamento de Fauna

M5.02 Afugentamento e Salvamento da Fauna

P5.3. Subprograma de Monitoramento e Mitigacdo de Atropelamento de Fauna
M5.03 Previsdo de Passagens de Fauna

P5.4.Subprograma de Manejo e Conservacdo de Fauna Ameacada

M5.04 Monitoramento e Manejo da Fauna Ameacada

P6 - Programa de Protecdo a Flora

P5.1.Subprograma de Monitoramento de Fauna

M6.01 Monitoramento da Flora Remanescente

P6.2. Subprograma de Compensacao de Flora

M6.02 Aplicacao de recursos financeiros em Unidades de Conservacgéo
M6.03 Compensacao pela Supressao de Vegetacdo

P6.3. Subprograma de Resgate e Transplante de Germoplasma Vegetal
M6.04 Resgate e Transplanta de Germoplasma Vegetal

M6.05 Implantacdo e Operacionalizacédo de Viveiros de Mudas

P6.4. Subprograma de Controle de Supressao de Vegetacao

M6.06 Controle das Atividades de Supresséo de Vegetacado

M6.07 Controle do Transporte e Destinacdo Final do Material Lenhoso
P6.5. Subprograma de prevencéao a Incéndios
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M6.08 Prevencdo e Controle da Ocorréncia de Incéndios em Fragmentos Florestais

P7 - Programa de Comunicacao Social

M7.01 Divulgacdo dos Planos e Cronograma de Obras
M7.02 Comunicacdo Social durante a Construcéo
M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamacg6es
M7.04 Comunicacdo das AcGes de Desapropriagédo

P8 — Programa de Educacdo Ambiental

M8.01 Treinamento e Orientacdo Ambiental ao Encarregados de Obra
M8.02 Treinamento da Comunidade Lindeira ao Empreendimento

P9 — Programa de Melhoria dos Acessos e Travessia Urbana (PMATU)

M9.01 Gestdo sobre os impactos ambientais de obras em travessias urbanas

P10 — Programa de Gerenciamento do Patrimdmico Histérico, Cultural e Argueolégico

M10.01 Prospeccdes Arqueoldgicas Complementares
M10.02 Monitoramento do Patriménio Arqueoldgico
M10.03 Educacéo Patrimonial

M10.04 Resgate e Salvamento de Vestigios Arqueoldgicos

P11 — Plano Basico Ambiental do Componente Indigena

M11.01 Gestdo sobre os impactos em comunidades indigenas

De maneira a garantir a interacdo entre os impactos, medidas e programas, no Quadro 8.0.a, a
seguir, estdo sintetizados os principais aspectos ambientais, impactos ambientais, medidas de
mitigacdo/compensacéo, programas/subprogramas e os resultados esperados.

O detalhamento dos Programas Ambientais sera realizado no &mbito do Plano Basico Ambiental —
PBA.
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Quadro 8.0.a

Sintese dos principais aspectos e impactos ambientais

medidas de mitigacdo / compensacdo, programas/subprogramas e resultados esperados

Aspecto Ambiental Impacto Ambiental Medida de Mitigacdo/Compensacao Programa / Resultados Esperados
Subprograma
Captacao de recursos para o
Aumento nas Receitas Fiscais gje,sejnvc-)lwmento dos
N.A. N.A. municipios interceptados pela

Divulgacdo do
empreendimento

durante a Construcdo e Operagéo

rodovia e para a regido do
empreendimento

Impactos sobre Comunidades
Indigenas

Gestao sobre os impactos em comunidades
indigenas

Plano Basico Ambiental do
Componente Indigena

Minimizacdo das expectativas

dos grupos indigenas sobre a

possibilidade de interferéncia
em seus territitorios

Impactos sobre Comunidades

Comunicacdo Social durante a Construcao

Programa de Comunicagéo

Esclarecimento as comunidades
osbre o empreendimento e as

Quilombolas Social formas como 0 mesmo poderao
afetar os usos da rodovia
A atracdo de trabalhadores para
N e 0 municipio pode gerar
Valorizacdo Imobiliaria em P10 pode ge
. N.A. N.A. demanda por iméveis e
Nivel Local -
consequentemente a valorizagéo
destes.
A atracdo de novos
trabalhadores pode gerar
Estimulo ao Desenvolvimento e demandas sobre 0s municipios
x N.A. N.A. s
Expansdo Urbana na AIT da AIT e permitir o
desenvolvimento e expansao
Contratacdo de méo-de-obra
¢ dos mesmos
Absorc¢do da mao de obra local,
Demandas Adicionais sobre a a fim de evitar pressao sobre a
Infraestrutura Social Local N.A. N.A. infraestrutura social nos

Durante a Construgéo

municipios do entorno do
empreendimento

Geracdo de Emprego Direto e
Indireto Durante a Construgéo

Contratacéo e Desmobilizagdo de Méo de
Obra

Programa Ambiental da
Construcdo — PAC

Desenvolvimento econdmico
local e melhoria da qualidade de
vida da populacéo beneficiada
pelas oportunidades de emprego
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Quadro 8.0.a

Sintese dos principais aspectos e impactos ambientais

medidas de mitigacdo / compensacdo, programas/subprogramas e resultados esperados

Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental

Medida de Mitigagdo/Compensagéo

Programa /
Subprograma

Resultados Esperados

Aumento nas Receitas Fiscais
durante a Construcdo e Operagdo

N.A.

N.A.

Com as oportunidades de
trabalho e a geragdo de
emprego, a economia dos
municipios tende a ficar
aquecida, o que gera aumento
das receitas fiscais

Liberacéo de &reas adicionais
da faixa de dominio
(realocacdo de pessoas e
atividades econémicas)

Instabilizacdo de encostas e
geracdo de processos erosivos

Levantamento de Passivos Ambientais na
Faixa de Dominio Existente

Programa de Levantamento,
Controle Recuperacéo de
Passivos Ambientais

Area de intervencio recuperada,
sem ocorréncia de passivos
ambientais, para inicio das

atividades construtivas

Assoreamento de cursos d’agua

Elaboracéo de Projetos de Recuperacdo de
Passivos Ambientais

Alteragdo da qualidade da &gua
superficial

Controle das Ac¢des de Recuperacéo de
Passivos Ambientais

Gerenciamento dos Passivos Ambientais
Eventualmente Decorrentes das Obras

Programa de Levantamento,
Controle Recuperacdo de
Passivos Ambientais

Controle e Monitoramento da Qualidade da
Agua

Programa de Controle,
Monitoramento e Mitigacao
de Impactos nos Recursos
Hidricos

Area de intervencdo recuperada,
sem ocorréncia de passivos
ambientais, para inicio das

atividades construtivas

Valorizacdo imobiliaria em nivel
local

Divulgacédo dos Planos e Cronograma de
Obras

Perda de Espaco Fisico e
Reducdo da Atividade Produtiva

Comunicacdo Social durante a Construcao

Desapropriacdo/Relocacéo de
moradias

Atendimento a Consultas e Reclamagdes

Comunicacao das Acbes de Desapropriacao

Programa de Comunicagéo
Social

Gestdo sobre os impactos ambientais de
obras em travessias urbanas

Programa de Melhoria dos
Acessos e Travessia Urbana
(PMATU)

Minimizacdo dos impactos
sociais durante a realocacédo de
pessoas e atividades econémicas

Interferéncia com o Patrimobnio
Histoérico, Cultural e
Arqueoldgico

Monitoramento do Patrimdnio
Arqueoldgico

Educac8o Patrimonial

Resgate e Salvamento de Vestigios
Arqueoldgicos

Programa de Gerenciamento
do Patrimdnio Arqueoldgico

Preservacdo do Patriménio
Histérico, Cultural e
Arqueoldgico durante as
atividades de liberagdo das areas

Impactos sobre comunidades
indigenas

Gestéo sobre os impactos em comunidades
indigenas

Plano Basico Ambiental do
Componente Indigena

Realocacéo de ocupacdes

indigenas e minimizagédo dos
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Quadro 8.0.a
Sintese dos principais aspectos e impactos ambientais, medidas de mitigacdo / compensacdo, programas/subprogramas e resultados esperados
Aspecto Ambiental Impacto Ambiental Medida de Mitigagdo/Compensagéo Programa / Resultados Esperados
Subprograma
conflitos sobre os usos da faixa
de dominio

Subprograma de

Limpeza dos terrenos e
remocao de vegetacdo

Reduc&o da Cobertura Vegetal

Monitoramento da Flora Remanescente

Monitoramento da Flora
Remanescente

AlteracBes na vegetacdo
remanescente adjacente

Aplicacdo de recursos financeiros em
Unidades de Conservagdo

Aumento do risco de ocorréncia
de incéndios na AID

Compensacado pela Supressdo de Vegetacdo

Subprograma de
Compensacdo de Flora

Resgate e Transplante de Germoplasma
Vegetal

Implantagdo e Operacionalizagéo de
Viveiros de Mudas

Subprograma de Resgate e
Transplante de
Germoplasma Vegetal

Minimizacdo dos impactos
negativos sobre a vegetacdo
remanescente, gerenciamento e
garantia da preservacao dos
espécimes para os plantios
compensatorios

Gerenciamento das atividades e

Limpeza dos terrenos e
remocao de vegetacao

Aumento do risco de ocorréncia
de incéndios na AID

Controle das Atividades de Supressdo de
Vegetacdo

Controle do Transporte e Destinagéo Final
do Material Lenhoso

Subprograma de Controle de
Supresséo de Vegetacdo

manejo adequado do material
resultante da supressdo da
vegetacdo

Prevencéo e Controle da Ocorréncia de
Incéndios em Fragmentos Florestais

Subprograma de prevencéo a
Incéndios

Auséncia de impactos nos
fragmentos florestais por
ocorréncia de incéndios

Aumento do risco de
atropelamento

Previsdo de Passagens de Fauna

Subprograma de
Monitoramento e Mitigacao
de Atropelamento de Fauna

Impactos na fauna aquatica

Monitoramento da Fauna

Subprograma de
Monitoramento de Fauna

Preservacdo das espécies de
fauna presentes na area do

Afugentamento de fauna

Afugentamento e Salvamento da Fauna

Subprograma de
Afugentamento e
Salvamento de Fauna

entorno do empreendimento

Afetacdo de Corredores
Ecoldgicos

Monitoramento e Manejo da Fauna
Ameacada

Subprograma de Manejo e
Conservacao de Fauna
Ameacada

Interferéncia com Redes de
Utilidades Publicas

Sinalizagdo de Obra e Controle de Trafego

Minimizacéo de Impactos Ambientais de
Obras Paralisadas por mais de 45 dias

Programa Ambiental da

Atendimento a Emergéncias Ambientais
Durante a Construcdo

Construcdo — PAC

Auséncia de incbmodos para
populacao lindeira em
decorréncia de interferéncias
nas redes de utilidades

Divulgacéo dos Planos e Cronograma de
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Quadro 8.0.a
Sintese dos principais aspectos e impactos ambientais, medidas de mitigacdo / compensacdo, programas/subprogramas e resultados esperados
Aspecto Ambiental Impacto Ambiental Medida de Mitigagdo/Compensagéo SEE%%;ZT;;&I Resultados Esperados

Obras

Comunicacdo Social durante a Construcdo

Programa de Comunicacao
Social

Atendimento a Consultas e Reclamacdes

Gestdo sobre os impactos ambientais de
obras em travessias urbanas

Programa de Melhoria dos
Acessos e Travessia Urbana
(PMATU)

Controle e Monitoramento da Geracéo de

Ruido e vibracfes durante a Ruidos Programa Ambiental da
Construcéo Gestdo de Saude Ocupacional e Seguranca Construcéo — PAC
do Trabalho

Limpeza dos terrenos e
remoc&o de vegetacdo

Alteracdes na paisagem

Implantagdo do Projeto Paisagistico

Programa Ambiental da
Construcdo — PAC

Minimizacéo dos impactos na
paisagem em decorréncia da
supressao de arvores

Interferéncia com o Patrimonio
Histoérico, Cultural e
Arqueoldgico

Monitoramento do Patrimdnio
Arqueoldgico

Educac8o Patrimonial

Resgate e Salvamento de Vestigios
Arqueoldgicos

Programa de Gerenciamento
do Patrimdnio Arqueoldgico

Manejo adequado dos vestigios
arqueoldgicos e do Patrimonio
Cultural e Histérico e
salvamento dos mesmos durante
as atividades construtivas

Terraplenagem

Instabilizacdo de encostas e
geracao de processos erosivos

Mapeamento e caracterizagdo dos pontos
criticos mais susceptiveis aos processos de
erosdo e assoreamento

Aumento da area
impermeabilizada na faixa de
dominio

Estabelecimento e Implantagdo de Medidas
de Controle e Monitoramento de Processos
Erosivos

Assoreamento de cursos d’agua

Elaboracédo e Detalhamento dos Projetos de
Drenagem Proviséria

Alteracdes no regime
fluviométrico

Recuperacio de Areas Degradadas

Otimizacdo do Balanco de Materiais por
Subtrecho

Adequacéo do Projeto Definitivo de
Drenagem

Adequacdo dos Cronogramas de Obras com
0 Regime Pluvial

Programa de Prevengéo,
Controle e Monitoramento
de Processos Erosivos

Manutenc&o da estabilidade
superficial das areas sobre
intervencédo

Alteragdo da qualidade da agua
superficial

Controle e Monitoramento da Qualidade da

Agua

Programa de Controle,
Monitoramento e Mitigagdo

Manutengdo da qualidade da
agua superficial nas areas de
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Quadro 8.0.a
Sintese dos principais aspectos e impactos ambientais, medidas de mitigacdo / compensacdo, programas/subprogramas e resultados esperados
Aspecto Ambiental Impacto Ambiental Medida de Mitigagdo/Compensagéo Programa / Resultados Esperados
Subprograma
de Impactos nos Recursos intervencao
Hidricos

Risco de contaminacdo do solo

Gerenciamento de Residuos Sélidos e
Efluentes

Gerenciamento de Produtos Perigosos

Minimizacdo de Impactos Ambientais de
Obras Paralisadas por mais de 45 dias

Atendimento a Emergéncias Ambientais
Durante a Construgdo

Alteracdo da qualidade do ar
durante a construgdo

Controle de Emissdes Atmosféricas

Programa Ambiental da
Construcdo — PAC

Manutencdo da qualidade do
solo nas areas de intervencédo

Manutencdo da qualidade do ar
nas areas de intervencao

Terraplenagem

Ruido e vibragdes durante a
Construcéo

Controle e Monitoramento da Geracédo de

Ruidos Programa Ambiental da
Gestdo de Saude Ocupacional e Seguranca Construcdo — PAC
do Trabalho

Treinamento e Orientacdo Ambiental aos
Encarregados de Obra

Programa de Educacéo
Ambiental

Minimizagéo dos incdmodos
gerados pela obra para 0s
colaboradores e comunidade
lindeira

Alteracdes na paisagem

Implantacdo do Projeto Paisagistico

Programa Ambiental da
Construcdo — PAC

Minimizacéo dos impactos na
paisagem em decorréncia da
execucdo de terraplanagem

Interferéncia com o Patrimonio
Histoérico, Cultural e
Arqueolodgico

Monitoramento do Patriménio
Arqueoldgico

Educacéo Patrimonial

Resgate e Salvamento de Vestigios
Arqueoldgicos

Programa de Gerenciamento
do Patriménio Arqueoldgico

Manejo adequado dos vestigios
arqueoldgicos e do Patrimonio
Cultural e Historico e
salvamento dos mesmos durante
as atividades construtivas

Desvios e interrupcdes
provisorias do transito local

Alteracdo da qualidade do ar
durante a construgdo

Controle de Emissdes Atmosféricas

Danos causados por veiculos
pesados na malha viaria durante
a construcao

Atendimento a Emergéncias Ambientais
Durante a Construgdo

Uso e/ou
Interrupgéo/Remanejamento
Temporario de Vias Locais de
Circulacdo

Sinalizacéo de Obra e Controle de Trafego

Interferéncias com fluxos
transversais de pedestres

Minimizacéo de Impactos Ambientais de

Obras Paralisadas por mais de 45 dias

Programa Ambiental da
Construcdo — PAC

Minimizacdo dos impactos na
qualidade ambiental das areas
lindeiras & rodovia,
principalmente nas vias que
serdo interrompidas proximo as
areas de intervencao

Estudo de Impacto Ambiental — EIA

764



JGP Consultoria e Participa¢des Ltda.

Quadro 8.0.a

Sintese dos principais aspectos e impactos ambientais
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medidas de mitigacdo / compensacdo, programas/subprogramas e resultados esperados
Aspecto Ambiental Impacto Ambiental Medida de Mitigagdo/Compensagéo Programa / Resultados Esperados
Subprograma
Divulgacdo dos Planos e Cronograma de

Obras

Comunicacdo Social durante a Construcdo

Atendimento a Consultas e Reclamacdes

Programa de Comunicacao
Social

Treinamento e Orientacdo Ambiental aos
Encarregados de Obra

Treinamento da Comunidade Lindeira ao
Empreendimento

Programa de Educagdo
Ambiental

Gestao sobre os impactos ambientais de
obras em travessias urbanas

Programa de Melhoria dos
Acessos e Travessia Urbana

Desvios e interrupgdes
provisorias do transito local

Demandas Adicionais sobre a
Infraestrutura Social Local
Durante a Construcao

Gestdo de Saude Ocupacional e Seguranca
do Trabalho

Contratacéo e Desmobilizagdo de Méo de
obra

Ruido e vibragdes durante a
Construcdo

Controle e Monitoramento da Geracédo de
Ruidos

(PMATU)

Programa Ambiental da
Construcdo — PAC

Contratacdo majoritaria de méo
de obra local e condicGes

adequadas de salide ocupacional

e seguranca de trabalho durante
as atividades construtivas

Aumento nas Receitas Fiscais

durante a Construcdo e Operagéo

N.A.

N.A.

Desenvolvimento econdmico
dos comércios locais que serdo
beneficiados com alteracGes no

Execucdo do sistema de
drenagem

Instabilizac&o de encostas e
geracao de processos erosivos

Estabelecimento e Implantagdo de Medidas
de Controle e Monitoramento de Processos
Erosivos

Programa de Prevengéo,
Controle e Monitoramento
de Processos Erosivos

Aumento da area
impermeabilizada na faixa de
dominio

Alteracdes no regime
fluviométrico

Implantacdo do Projeto Paisagistico

Risco de contaminacdo do solo

Gerenciamento de Residuos Sélidos e
Efluentes
Gerenciamento de Produtos Perigosos

Relocagdo e remodelacao de
acessos

Uso e/ou
Interrupgéo/Remanejamento
Temporério de Vias Locais de

Circulagdo

Sinalizagéo de Obra e Controle de Trafego

trafego

Minimizacao dos processos
erosivos causados pela
ocorréncia de areas com solo
exposto e fluxo desordenado e

agua pluvial

Programa Ambiental da
Construcdo — PAC

Manutengéo da qualidade do
solo nas areas de intervencao

Minimizacéo das interferéncias
NOS acessos rurais e travessias
urbanas durante as intervences
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Quadro 8.0.a
Sintese dos principais aspectos e impactos ambientais, medidas de mitigacdo / compensacdo, programas/subprogramas e resultados esperados
Aspecto Ambiental Impacto Ambiental Medida de Mitigagdo/Compensagéo Programa / Resultados Esperados
Subprograma

Ordenamento dos acessos e

travessias rodoviarias

Divulgacdo dos Planos e Cronograma de
Obras

Interferéncias com fluxos
transversais de pedestres

Comunicacdo Social durante a Construcdo

Atendimento a Consultas e Reclamacdes

Programa de Comunicacao
Social

Gestdo sobre os impactos ambientais de
obras em travessias urbanas

Programa de Melhoria dos
Acessos e Travessia Urbana
(PMATU)

Treinamento e Orientacdo Ambiental aos
Encarregados de Obra

Treinamento da Comunidade Lindeira ao
Empreendimento

Programa de Educacéo
Ambiental

Impactos em comunidade

indigenas

Gestdo sobre os impactos em comunidades
indigenas

Plano Basico Ambiental do
Componente Indigena

Minimizar os imapctos sobre o
fluxo de comunidades
indpigenas que acessam a
rodovia e vias locais
interligadas

Alteracdes na paisagem

Implantacdo do Projeto Paisagistico

Programa Ambiental da
Construcdo — PAC

Minimizacao dos impactos
decorrentes das alteragdes dos
acessos utilizados pela
comunidades lindeiras

Nivel Local

Aumento nas Receitas Fiscais N.A. N.A.
durante a Construcdo e Operacao
Valorizagéo Imobiliaria em NA. N.A.

Desenvolvimento econdémico
das areas lindeiras ao
empreendimento e que serdo
afetadas pela realocacédo ou
remodelagdo de acessos

Execucdo de Obras de Arte
Especiais (OAEs)

Instabilizacdo de encostas e
geracdo de processos erosivos

Estabelecimento e Implantacdo de Medidas
de Controle e Monitoramento de Processos

Erosivos
iz Adequacéo do Projeto Definitivo de
Assoreamento de cursos d’agua Drenagem

Alteracdo no nivel das aguas

subterraneas

Recuperacio de Areas Degradadas

Risco de contaminacdo do solo

Programa de Prevengéo,
Controle e Monitoramento
de Processos Erosivos

Manutencdo da estabilidade
superficial das areas de
intervencédo e também da
qualidade da agua superficial

Risco de contaminacao das aguas

subterraneas

Gerenciamento de Residuos Sélidos e
Efluentes

Gerenciamento de Produtos Perigosos

Programa Ambiental da
Construcdo — PAC

Manutengéo da qualidade do
solo e aguas subterraneas
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JGP Consultoria e Participa¢des Ltda.
Quadro 8.0.a
Sintese dos principais aspectos e impactos ambientais, medidas de mitigacdo / compensacdo, programas/subprogramas e resultados esperados
Aspecto Ambiental Impacto Ambiental Medida de Mitigagdo/Compensagéo Programa / Resultados Esperados
Subprograma
Programa de Controle,
Alteragdo da qualidade da 4gua | Controle e Monitoramento da Qualidade da | Monitoramento e Mitigacdo
superficial Agua de Impactos nos Recursos
Hidricos
Subprograma de
Afugentamento de fauna Afugentamento e Salvamento da Fauna Afugentamento e Minimizacdo dos impactos na
Salvamento de Fauna fauna aquética causados pelas
Impactos na fauna aquéatica Monitoramento da Fauna M $ubprograma de Intervengdes em cursos d’agua
onitoramento de Fauna
Melhoria no Padréo de Desenvolvimento econdémico
Acessibilidade e Aumento do regional causado pela melhoria
Grau de Atratividade para a N.A. N.A. dos acessos nos entroncamentos
Instalacdo de Atividades entre a BR-163/MS e vias
Comerciais/Industriais municipais, estaduais e federais
Aumento da area
impermeabilizada na faixa de Manutencdo de areas
dominio Implantagio do Projeto Paisagistico permeaveis préximos ao
Programa Ambiental da empreendimento
Construcdo — PAC

Alteragdes no regime
fluviométrico
Gerenciamento de Residuos Solidos e
Manutencéo da qualidade do
solo e dgua subterranea

Risco de contaminacdo do solo
Efluentes
Pavimentacédo Risco de contamlrjagao das aguas Gerenciamento de Produtos Perigosos
subterréneas
Programa de Controle,
Alteracdo da qualidade da agua | Controle e Monitoramento da Qualidade da | Monitoramento e Mitigacao Manutencdo da qualidade da
superficial Agua de Impactos nos Recursos agua superficial
Hidricos
Subproarama de Minimizacao dos impactos na
Impactos na fauna aquética Monitoramento da Fauna >Ubprog fauna aquatica causados pelas
Monitoramento de Fauna . ~ i

intervencdes em cursos d’agua

Risco de contaminacio do solo Gerenciamento de Residuos Solidos e
¢ Efluentes Manuteng&o da qualidade do
Operagé&o das instalagdes Risco de contaminacao das aguas . . Programa Ambiental da solo e 4gua subterrénea
. . ; o A Gerenciamento de Produtos Perigosos x
administrativas e industriais subterraneas Construgdo — PAC
Alteracdo da qualidade da agua | Controle e Monitoramento da Qualidade da Manutenc¢do da qualidade da
superficial Agua agua superficial
767
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Quadro 8.0.a
Sintese dos principais aspectos e impactos ambientais, medidas de mitigacdo / compensacdo, programas/subprogramas e resultados esperados
Aspecto Ambiental Impacto Ambiental Medida de Mitigagdo/Compensagéo SEE%%[)ZTaanﬁa Resultados Esperados
Minimizacdo de Impactos Ambientais de

Obras Paralisadas por mais de 45 dias

Alteracdo da qualidade do ar
durante a construcao
Danos causados por veiculos

Controle de Emissdes Atmosféricas

Manutenc&o da qualidade do ar

pesados na malha viaria durante
a construcao

Sinalizacdo de Obra e Controle de Trafego

Uso e/ou
Interrupgéo/Remanejamento
Temporario de Vias Locais de
Circulacdo

Divulgacdo dos Planos e Cronograma de
Obras

Demandas Adicionais sobre a
Infraestrutura Social Local
Durante a Construcdo

Comunicacédo Social durante a Construcéo

Programa de Comunicacéo
Social

Minimizacdo dos impactos
causados pela presenca de
unidades industriais provisorias
e administrativas proximas as
areas com presenca de ocupacao
lindeira

Operacdo das instalagdes
administrativas e industriais

Demandas Adicionais sobre a
Infraestrutura Social Local
Durante a Construcéo

Atendimento a Consultas e Reclamagdes

Programa de Comunicagéo
Social

Treinamento e Orientacdo Ambiental aos
Encarregados de Obra

Treinamento da Comunidade Lindeira ao
Empreendimento

Programa de Educagdo
Ambiental

Gestdo sobre os impactos ambientais de
obras em travessias urbanas

Programa de Melhoria dos
Acessos e Travessia Urbana
(PMATU)

Ruido e vibracfes durante a

Controle e Monitoramento da Geracéo de

Ruidos Programa Ambiental da
Construcéo Gestdo de Saude Ocupacional e Seguranca Construcéo — PAC
do Trabalho

Minimizacdo dos impactos
causados pela presenca de
unidades industriais provisoérias
e administrativas proximas as
areas com presenca de ocupacdo

lindeira
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8.1
Compensacdo Ambiental

A presente secdo tem por objetivo constituir o Plano de Compensacdo Ambiental para as obras de
ampliacdo da capacidade da BR-163/MS, tendo como referéncias as informacdes solicitadas no
Termo de Referéncia. Essas informacdes tratam do céalculo do grau de impacto do empreendimento
de acordo com as especificacdes do Decreto N° 4.340/2002, bem como dados sobre as unidades de
conservacao (UCs) e as areas prioritarias para conservacao situadas na regido do trecho da rodovia
BR-163/MS objeto de estudo. Dessa forma, seguem abaixo as informacdes requeridas, as quais
também séo apresentadas em outras se¢des deste relatério, conforme indicado.

Além disso, em atendimento o item V do Termo de Referéncia supracitado, € apresentado no
Anexo 4 — Secdo 8.1, os arquivos Shapefile contendo o tracado da rodovia e as Areas de Influéncia
Direta e Indireta dos meios fisico e bidtico do empreendimento.

Grau de Impacto Ambiental

A Lei Federal N° 9.985 de 18 de julho de 2000, que institui o Sistema Nacional de Unidades de
Conservacdo — SNUC, determina por meio de seu Artigo 36 que, nos casos de licenciamento de
empreendimentos de significativo impacto ambiental, o empreendedor é obrigado a apoiar a
implantacdo e a manutencdo de unidade de conservacdo do grupo de protecdo integral. Seu
pardgrafo 1° define ainda que o montante de recursos a ser destinado para esta finalidade ndo pode
ser inferior a 0,5% dos custos totais previstos para a implantacdo do empreendimento, sendo o
percentual fixado pelo érgéo licenciador, de acordo com o grau de impacto ambiental causado pelo
mesmao.

Cabe mencionar que a Resolucdo Conama N° 371, de 05 de abril de 2006, determina que, nos casos
de licenciamento ambiental para a ampliacdo ou modificagdo de empreendimentos ja licenciados,
sujeitos a EIA/RIMA e que impliqguem em significativo impacto ambiental, a compensacdo sera
definida com base nos custos da ampliagdo ou modificagéo (Artigo 6°).

O Decreto Federal N° 4.340 de 22 de agosto de 2012, o qual regulamenta a lei do SNUC, estipula
por meio de seu Artigo 31 que o grau de impacto ambiental do empreendimento sera estabelecido a
partir dos estudos ambientais realizados no &mbito de seu licenciamento, sendo considerados 0s
impactos negativos, ndo mitigaveis e passiveis de riscos que possam comprometer a qualidade de
vida de uma regido ou causar danos aos recursos naturais.

Desse modo, visando fornecer subsidios para a deliberagdo do érgdo ambiental, sdo apresentadas
nesta secdo, de forma sintética, informacdes sobre a avaliacdo dos impactos ambientais do
empreendimento. Ressalta-se que a metodologia e os resultados dessa avaliacdo sdo apresentados de
forma detalhada na Secdo 6.0 do presente estudo, a qual inclui a caracterizacdo dos componentes
ambientais que serdo afetados pelo projeto, das a¢Bes impactantes, dos impactos potenciais e de sua
avaliacdo considerando as medidas propostas de prevencao, mitigacdo e compensacao.

Conforme consta na Secdo 2.3 deste estudo, o valor total estimado do empreendimento serd de
aproximadamente R$ 2,3 bilhGes. Cabe observar que, de acordo com a Resolucdo Conama N°
371/2006, ndo integram os custos totais, para efeito do calculo da compensacdo ambiental, os
investimentos destinados a elaboracdo e implementacdo dos planos, programas e acbes, ndo
exigidos pela legislacdo, mas estabelecidos no processo de licenciamento para mitigacéo e melhoria
da qualidade ambiental (Artigo 3°, Paragrafo 2°).
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Assim, para Area de Estudo do empreendimento, foram identificados 15 componentes ambientais
dos meios fisico (4), bidtico (2) e socioecondmico (9), descritos na Secao 6.1.3 e listados a seguir:

e Meio fisico: terrenos (relevo e solos), recursos hidricos superficiais, recursos hidricos
subterraneos, e ar;

e Meio biotico: vegetacdo e fauna;

e Meio socioecondmico: infraestrutura viaria, trafego e transportes; estrutura urbana;
infraestrutura fisica e social; atividades econdmicas; qualidade de vida; finangas publicas;
patrimdnio arqueologico, histérico e cultural; comunidades indigenas; e comunidades
quilombolas.

Trinta e uma (31) ages impactantes foram determinadas para as trés fases do empreendimento
(planejamento, obras e operacdo), baseadas nas especificidades técnicas do projeto e seus
respectivos procedimentos construtivos, os quais sdo detalhados na Sec¢éo 2.0 e 6.0 deste estudo.

A partir da andlise das relagdes entre os componentes ambientais e as agdes impactantes, foram
estabelecidos os impactos potenciais associados ao empreendimento, ou seja, aqueles que podem
ser razoavelmente previstos e que tém probabilidade significativa de ocorréncia. Ao todo, foram
identificados 40 impactos potenciais, sendo 10 no meio fisico, sete no meio bidtico e 23 no meio
socioecondmico, apresentados na Matriz 8.1a. As descri¢Ges de cada acdo impactante e impacto
potencial encontram-se, respectivamente, na Se¢édo 6.1.2 e na Se¢do 6.1.4.

Posteriormente, foi feita uma consolidacdo da avaliacdo ambiental para cada um dos componentes
dos meios fisico, bidtico e socioecondémico, considerando os efeitos esperados de todos os impactos
potenciais e das medidas preventivas, mitigadoras e compensatdrias propostas. Assim, essa analise
considerou as 31 agOes impactantes e os 40 impactos potencialmente decorrentes e pressupos a
integral e correta aplicacdo dos programas ambientais propostos. Dessa forma, chegou-se a
avaliacdo dos impactos ambientais resultantes, que corresponde ao balango positivo ou negativo por
componente ambiental, no qual sdo indicados e avaliados os ganhos e/ou perdas resultantes do
empreendimento. Essa avaliagdo é apresentada na Secéo 6.2.

Dessa maneira, do total de 40 impactos ambientais resultantes, 29 impactos foram classificados
como negativos e 13 como positivos. A maior parte dos 29 impactos negativos apresentou
importancia e magnitude baixas, sendo que apenas quatro foram considerados de importancia alta e
nenhum de magnitude alta. Por outro lado, dos 12 impactos positivos, 10 foram avaliados como de
importancia alta e trés de magnitude alta.

Deve ser mencionado que, de acordo com a metodologia adotada neste estudo, considerou-se que a
importéancia do impacto corresponde a avaliacdo de seu valor, reunindo os resultados de atributos
como intensidade, abrangéncia geografica, temporalidade e reversibilidade, podendo ser baixa,
média ou alta. J& a magnitude constitui atributo fundamental na avaliagdo dos impactos resultantes,
referindo-se a intensidade com que os componentes ambientais serdo afetados pelos impactos
potenciais previstos, considerando que todos os programas ambientais foram adequadamente
desenvolvidos. Pode ser enquadrada como baixa, média ou alta.

Mais uma vez, cabe mencionar que a metodologia e os resultados da avaliagdo dos impactos
ambientais do empreendimento sdo apresentados com detalhes na Secéo 6.0 do presente estudo.

Calculo do Valor da Compensacdo Ambiental

O valor de compensacédo ambiental (CA) do empreendimento foi calculado considerando seu valor
de referéncia (VR) e grau de impacto (Gl), de acordo com a metodologia instituida pelo Decreto N°
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6.848 de 14 de maio de 2009. A memoria de calculo do Gl, por sua vez, considera o impacto sobre
a biodiversidade (ISB), o comprometimento de Area Prioritaria (CAP) e a influéncia em Unidades
de Conservacdo (IUC). A seguir na Tabela 8.1.a, sdo apresentados valores para cada indice
determinado pelo referido decreto, bem como justificativas para os valores atribuidos.
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Memo@ria do Calculo do Grau de Impacto Ambiental para as obras de duplicacdo da BR-163

Valor considerado

Atributo

Justificativa

Pequena magnitude do impacto ambiental negativo em
relacdo ao comprometimento dos recursos ambientais

e A matriz ao longo da rodovia BR-163 ja se encontra
fortemente antropizada e sua cobertura vegetal remanescente
esta intensamente fragmentada

¢ Sua duplicagdo afetara cerca de 480 ha de vegetacdo nativa
que, no entanto, representa apenas 8% de sua ADA e que se
encontra bastante perturbada

e A rodovia BR-163 existente ja intercepta corredores de fauna
silvestre; sua duplicacdo deverd apenas ampliar essa afetac&o,
a qual serd mitigada com a implantacéo de passagens de fauna

Area de transito ou reproducdo de espécies
consideradas endémicas ou ameacadas de extingdo

e Foram registradas espécies da flora e da fauna ameacadas de

extingdo e também espécies da fauna endémicas do Cerrado

No entanto, a duplicacdo da rodovia ndo devera causar a

extingdo ou reducdo significativa de populacbes dessas

espécies

Apenas trés espécies ameagadas da flora foram encontradas,

as quais tém ampla distribuicdo pelo Brasil

Ressalta-se que a area de supressdo para a implantacdo do

empreendimento esta limitada a faixa de dominio da rodovia

e que essas trés espécies nao tém ocorréncia limitada a ela

e Deve-se mencionar que sdo previstas importantes medidas de
mitigacdo para as espécies da fauna ameacadas, como o
monitoramento das espécies ameacadas e a implantacdo de
passagens de fauna

Impactos que ultrapassem a area de uma bacia de 12
ordem

Devido a grande extensdo do empreendimento, serdo afetadas
varias bacias hidrograficas que, no entanto, ja sdo atualmente
interceptadas pela rodovia BR-163 existente

Tabela 8.1.a
Parametros | Indices
IM
1B
1SB
1A
IT

Longa: superior a 30 anos ap6s a instalacdo do
empreendimento

¢ A supressao de formagdes vegetais nativas é definitiva, porém
sera restrita as faixas de dominio da rodovia; ressalta-se que
esse impacto serd compensado por meio de um projeto de
revegetacdo

e Deverdo ocorrer alteragdes na vegetagcdo remanescente

adjacente, as quais, no entanto, serdo de baixa magnitude

devido ao atual estado de perturbacdo da vegetacdo

O risco de atropelamentos da fauna na fase de operagdo sera

ampliado com a duplicacdo da rodovia; no entanto, serd

mitigado com a implantacdo de corredores de fauna
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Tabela8.1.a

Memo@ria do Calculo do Grau de Impacto Ambiental para as obras de duplicacdo da BR-163

Parametros | Indices | Valor considerado Atributo Justificativa
Pequena magnitude do impacto ambiental negativo em | * A rodovia BR-163 ja intercepta Areas Prioritarias, sendo que
IM 1 relagiio a0 comprometimento dos recursos ambientais sua duplicagéo implicard em interyengﬁgs restritas nessas
areas, as quais possuem extensdo muito mais ampla
Impactos que afetem &reas de importancia biolégica e A rodovia BR-163 intercepta Areas Prioritarias de prioridade
ICAP 3 extremamente  alta ou  classificadas  como de conserv_a(;atz altaaex_tre,m amente alt_a R
CAP insuficientemente conhecidas e Sua duplicagdo ampliara pouco significativamente esta
intervencédo
* A duplicacdo da rodovia € definitiva e, portanto, os impactos
Longa: superior a 30 anos apés a instalacio do negativos nessas Areas Prioritarias também serdo definitivos
IT 4 empreéndimento ¢ e Ressalta-se que tais areas encontram-se predominantemente
antropizadas e que a duplicacdo da rodovia implicard em
impactos restritos
Area de protecdo ambiental, &rea de relevante interesse *A rodovia BR-163 mtercept'a quatro APAs, as quais
IUC - 0,10 o - A encontram-se fortemente antropizadas
ecoldgico e reservas particulares do patrimdnio natural L T - .
e Sua duplicagdo implicard em impactos pontuais nessas UCs
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Calculo do Grau de Impacto Ambiental (GI)
Gl=I1SB+CAP+1UC=0,34+0,17 + 0,10 = 0,44%
ISB=IM=*IB*(IA+IT)/140=1*3* (4 +4)/140=0,17%
CAP=IM*ICAP*IT/70=1*3*4/70=0,17%

IUC =0,10%

Gl = grau de impacto (0 a 0,5%)

ISB = impacto sobre a biodiversidade (0 a 0,25%)

CAP = comprometimento de Area Prioritaria (0 a 0,25%)

IUC = influéncia em Unidades de Conservacdo (0 a 0,15%)
IM = indice de magnitude (0 a 3)

IB = indice de biodiversidade (0 a 3)

IA = indice de abrangéncia (1 a 4)

IT = indice de temporalidade (1 a 4)

ICAP = indice de comprometimento de Area Prioritaria (0 a 3)

Célculo do Valor da Compensacdo Ambiental (CA)

CA = VR * Gl =R$ 2,3 bilhdes * 0,44 = R$ 8,74 milhdes

CA = valor da compensacao ambiental
VR = valor de referéncia
Gl = grau de impacto ambiental

Os indices que apresentaram os valores maximos foram o de abrangéncia (IA) e o de temporalidade
(IT), devido a grande extensdo do empreendimento, bem como a duracdo de longo prazo dos
impactos negativos. Deve-se ressaltar que, apesar disso, a regido interceptada pela rodovia BR-
163/MS ja se encontra fortemente antropizada e que as intervengdes para a sua duplicagcdo serdo
restritas & sua faixa de dominio. De forma geral, a cobertura vegetal remanescente esta intensamente
fragmentada e perturbada, sendo escassos 0s remanescentes com extensdo mais significativa.

Deve-se mencionar também que foi atribuido o valor méximo para o indice de biodiversidade (IB),
pois foram registradas espécies da flora e da fauna ameacadas de extin¢do e endémicas. No entanto,
a duplicacédo da rodovia ndo devera causar a extingdo dessas espécies ou reduzir significantemente
suas populaces, as quais ndo sao restritas a area diretamente afetada do empreendimento. Somente
trés espécies de flora ameacadas foram registradas, as quais tém ampla distribuicdo pelo Brasil. A
maior parte das espécies de fauna ameagadas também tem ampla distribui¢do, ainda que algumas
sejam endémicas do Cerrado.

Por fim, apesar de a rodovia BR-163/MS atravessar Unidades de Conservacdo e Areas Prioritarias
para Conservacgdo, inclusive de prioridade extremamente alta, sua duplicacdo acarretara em
impactos restritos. Essas areas também se encontram predominantemente antropizadas. As UCs
interceptadas sdo todas de uso sustentavel (APAs), sendo que em duas delas a afetacdo sera muito
restrita. Ressalta-se que somente pequenos trechos das Areas Prioritarias serdo interceptados, as
quais possuem grandes extensdes para além das areas de influéncia do empreendimento.
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Unidades de Conservag&o e Areas Prioritarias para Conservagao

Conforme mencionado anteriormente, o Artigo 36 da Lei N° 9.985/2000 determina que, nos casos
de licenciamento de empreendimentos de significativo impacto ambiental, o empreendedor é
obrigado a apoiar a implantacdo e a manutencédo de unidade de conservacdo do grupo de protecdo

integral.

J& o Artigo 33 do Decreto N° 4.340/2002 estipula que a aplicagdo dos recursos da compensacao
ambiental nas UCs existentes ou a serem criadas deve obedecer a seguinte ordem de prioridade: | -
regularizacdo fundiaria e demarcacgdo das terras; 1l - elaboracéo, revisao ou implantacdo de plano de
manejo; Il - aquisicdo de bens e servigos necessarios a implantacdo, gestdo, monitoramento e
protecdo da UC, compreendendo sua area de amortecimento; IV - desenvolvimento de estudos
necessarios a criacdo de nova UC; e V - desenvolvimento de pesquisas necessarias para 0 manejo da
UC e sua area de amortecimento.

Por outro lado, o Artigo 9° da Resolugcdo Conama N° 371/2006 estabelece que o 6rgéo licenciador,
ao definir as UCs a serem beneficiadas pelos recursos oriundos da compensacdo ambiental,
respeitados os critérios previstos nos dois artigos mencionados acima, devera observar ainda que as
UCs (ou sua zona de amortecimento) que serdo diretamente afetadas pelo empreendimento a ser
licenciado, independentemente do grupo a que pertencam, deverdo ser beneficiarias dos recursos da
compensacdo ambiental, considerando os critérios de proximidade, dimensdo, vulnerabilidade,
infraestrutura existente, entre outros.

Assim, sdo encontradas oito UCs nas areas de influéncia do empreendimento. Dessas, quatro serdo
interceptadas pelo tracado, todas Areas de Protecdo Ambiental (APA Ilhas e Varzeas do Rio Parana,
APA da Bacia do Rio Iguatemi, APA do Rio Vacaria e APA do Corrego Lajeado) (Tabela 8.1.b e
Anexo 1 — Secdo 8.1, em atendimento ao Item VI do TR.). As demais quatro UCs mencionadas
situam-se apenas na AID e/ou All. S&o elas: PN de Ilha Grande, APA do Rio Anhandui, PNM do
Paragem e PE do Prosa. Ainda o Parque Estadual Matas do Segredo tem sua zona de amortecimento
abrangida pela AID. Na Secdo 5.2.1, consta a descricdo de cada unidade de conservacgao
identificada.

Dessa forma, recomenda-se que as quatro UCs que serdo interceptadas pelo empreendimento sejam
beneficiadas com os recursos da compensacdo ambiental. Apenas uma delas possui plano de manejo
(APA do Corrego Lajeado). A APA llhas e Varzeas do Rio Parana e a APA Rio Vacaria coincidem
parcialmente com areas prioritarias para conservacdo, definidas pelo MMA (Ma739 e Ma308,
respectivamente). J& a APA Bacia do Rio Iguatemi engloba uma pequena area prioritaria (Ma681 —
TI Porto Lindo), com 9.500 ha, de importancia insuficientemente conhecida e prioridade alta. Com
excecdo da APA Ilhas e Varzeas do Rio Parand, as demais APAs encontram-se fortemente
antropizadas com poucos remanescentes de vegetacao de nativa.

Ressalta-se que, em nenhuma das UCs mencionadas, sdo encontradas areas de interesse
espeleoldgico. Em toda a Area de Estudo do empreendimento, ocorrem apenas duas cavernas,
denominadas de Boa Unido e de Trés Meninas Il (ver Secdo 5.1.6). Ambas estdo situadas no
municipio de Pedro Gomes e na mesma propriedade, Fazenda Simbal, a uma distancia de 13,27 km
uma da outra. Desenvolvem-se sobre arenitos da Formacdo Botucatu (Grupo S&o Bento) e
apresentam, respectivamente, 510 e 100 m de comprimento. As distancias das unidades para o eixo
central da rodovia sdo de 29,64 km para a caverna Boa Unido e de 41,48 km para a caverna Trés
Meninas I1.

A Resolucdo Conama N° 371/2006 estabelece ainda que, inexistindo UC ou zona de amortecimento
afetada, parte dos recursos oriundos da compensacdo ambiental deverd ser destinada a criacéo,
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implantacdo ou manutencdo de UC do grupo de protecdo integral, localizada preferencialmente no
mesmo bioma e na mesma bacia hidrografica do empreendimento (Artigo 9°, Inciso Il). Para a
criacdo, devem ser consideradas as Areas Prioritarias para a Conservacéo, Utilizacdo Sustentavel e
Reparticdo dos Beneficios da Biodiversidade, definidas pelo MMA. N&o obstante, este ndo € o caso
do empreendimento objeto deste estudo, o qual interceptard quatro UCs, conforme informado
acima. Além disso, devido ao nimero consideravel de UCs na regido onde esta localizado, ndo se
considerou pertinente a proposicéo de criacdo de uma nova unidade.

No entanto, a fim de atender ao TR do empreendimento (itens VII e VI1II), sdo apresentas na Tabela
8.1.c e no Anexo 2 — Secdo 8.1 as 10 Areas Prioritarias para Conservacdo que sdo encontradas
dentro dos limites da All do empreendimento. A importancia bioldgica de seis delas é considerada
extremamente alta e para trés areas é muito alta. A caracterizacdo dessas noves areas interceptadas
¢ apresentada na Secéo 5.2.1 deste relatorio.

As extensfes ocupadas pelas areas de importancia bioldgica extremamente alta e muito alta dentro
da All séo de, respectivamente, 5.803 ha e 4.077 ha. Ressalta-se que a Al engloba o correspondente
a 0,97% da extensdo total das nove areas prioritarias somadas (43.369,8 ha). Cabe mencionar que
quatro dessas 10 areas prioritarias abrangem unidades de conservagdo existentes, a saber: Ma687,
Ma739, Ce310 e Ce311.
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Tabela 8.1.b
Unidades de conservacao encontradas nas areas de influéncia do empreendimento

N° Unidade de Conservacgao Categoria Jurisdigéo Bioma Distancia da.‘ uc Are{f‘ d? Plano Fie Zona_de

da rodovia Influéncia Manejo Amortecimento
) UCs interceptadas pelo empreendimento
1 | APAllhaseVarzeasdoRio | Area de Protecdo Federal Mata Atlantica ADA/AID/AII | Néo .
Parand Ambiental 0,0m
2 APA da Bacia do Rio Area de Protecdo Estadual Mata Atlantica ADA/AID/AIl |  Nio .
Iguatemi Ambiental 0,0m
3 APA do Rio Vacaria Area de Protecéo Municipal Mata Atlantica/ 0,0m ADA/AID/AII Nao ;
Ambiental Cerrado

4 APA do Cérrego Lageado Arezr?]%ili;c;;elgao Municipal Cerrado 0,0m ADA/AID/AI Sim -

5 PN de llha Grande Parque Nacional Federal Mata Atlantica 37,8m AID/AII Sim 216.740 ha

6 APA do Rio Anhandui Area de _Protegao Municipal Cerrado 66,5 m AID/AI Né&o -

Ambiental
7 PNM do Paragem Pa,r\jldﬁi':i%t;ral Municipal Mata Atlantica 2742 m All Né&o -
8 PE do Prosa Parque Estadual Estadual Cerrado 532,7m All Sim 913,11 ha
UCs com entorno interceptado pelo empreendimento

9 | PEMatasdoSegredo |  Parque Estadual | Estadual Cerrado |  2.4593m AID Sim 735 ha
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Tabela 8.1.c
Areas prioritarias para a conservacao da biodiversidade localizadas dentro da Area de Influéncia Indireta do empreendimento
N° Cadigo Nome da Area Bioma Importéncia Biologica Prioridade de Ac¢éo Acao Prioritaria deﬁfsgzzag\“
Importancia Biologica Extremamente Alta 20.244,8 ha
1 Ma687 PN de Ilha Grande Mata Atlantica Extremamente alta Extremamente alta Area Protegida 56,6 ha
2 Ma739 APA llhas e Varzeas do Rio Parana Mata Atlantica Extremamente alta Extremamente alta Estruturacdo da APA 11.339,9 ha
3 Ce066 Serra do Maracaju Cerrado Extremamente alta Extremamente alta Criacdo de UC — US 1.121,5 ha
4 Ce078 Meédio Taquari Cerrado Extremamente alta Muito alta Estruturaﬁzgac:o turismo 5.126,3 ha
5 Ce310 PE Sonora 2 Cerrado Extremamente alta Muito alta Area Protegida 2.124,1 ha
6 Ce311 PE Sonora 1 Cerrado Extremamente alta Muito alta Avrea Protegida 477,0 ha
Importancia Biolégica Muito Alta 23.124,9 ha
7 Ma207 Rio Naracai Mata Atlantica Muito alta Alta Mosaico/Corredor 34,6 ha
8 Ma308 Rio Vacaria Mata Atlantica Muito alta Alta Mosaico/Corredor 3.103,3 ha
9 Ce062 Jaraguari Cerrado Muito alta Extremamente alta Marjuteng_ao de 2.981,7 ha
populacdes quilombolas
Ampliagdo do Parque
10 Ce079 Nascentes do Rio Taquari Cerrado Muito alta Extremamente alta Estadual, implementacéo 17.005,3 ha
de leis ambientais
TOTAL 43.369,8 ha
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9.0
Alternativas Tecnoldgicas e Locacionais

Considerando o fato de que o objeto de licenciamento € a construgdo de uma segunda pista, pode-se
afirmar que a opgdo mais racional de implantagdo do empreendimento sob o aspecto ambiental e
econdmico € a que contempla, sempre que possivel, a construcdo da nova pista dentro dos limites da
faixa de dominio, ou seja, com tragado paralelo a pista existente.

A implantacdo da segunda pista com posicionamento paralelo a estrutura existente possibilita
concentrar as acfes impactantes vinculadas as obras e mesmo a operacao da nova pista dentro de
uma area ja impactada pela construcdo da primeira pista, minimizando desse modo a intensidade e a
abrangéncia de impactos de desapropriacdo, de supressdo de vegetacdo nativa e a intensidade e
porte das intervencdes de terraplenagem.

De qualquer forma, as a¢des associadas & construcdo da nova pista e mesmo aquelas ligadas a sua
operacdo devem gerar impactos ambientais que, por sua vez, podem ser minimizados atraves da
otimizacédo do projeto de engenharia, considerando 0s seguintes aspectos principais:

e Definicdo do lado de implantacdo da nova pista em relacdo a pista existente;

e Definicdo das sec¢Bes-tipo e da forma de separagdo das pistas, considerando como alternativas a
implantacdo de barreira rigida, de canteiro central e/ou defensa metélica;

e Avaliagéo da necessidade de contornos de tracado nos segmentos com grande interferéncia com
malhas urbanas consolidadas;

e Alocalizacédo e a configuracdo dos dispositivos de interse¢éo e retorno.

Tais aspectos sao tratados nas subsecdes a seguir.

9.1
Posicionamento da Segunda Pista e Configurac@es da Secao-tipo

Conforme verificado na Secdo 2.0 do presente relatério, a faixa de dominio ao longo da BR-
163/MS possui largura de 80 metros, variavel de acordo com o lado da rodovia, 0 que permite a
implantagdo preferencial da segunda pista dentro dos limites atuais da faixa. Em todo caso, a
escolha do lado da duplicacdo resulta da analise comparativa entre condicionantes ambientais e de
projeto verificados em ambos os lados da faixa de dominio.

No caso da BR-163/MS, é importante ressaltar que a pista existente da rodovia foi implantada com
material da proxima faixa de dominio para constituicdo do aterro sobre o qual ela esta instalada.
Essa situacdo limitou a escolha da pista norte (sentido Div. PR/MS — Div. MS/MT) como eixo
preferencial para abrigar a nova pista para duplicacdo, tendo em vista a grande quantidade de
material necessaria para reaterrar a area inicialmente explorada, o que representaria ampliacdo dos
impactos em éareas externas (ocorréncia de processos de dinamica superficial, supressdo de
vegetacdo, desapropriacdo, entre outros). Sendo assim, a duplicacdo ocorrerd, preferencialmente na
pista sul da rodovia.

Outro aspecto a ser ressaltado e/sobre a faixa de dominio atual se refere a presenca de vegetacéo.
Conforme descrito na identificagdo do componente vegetacdo (Secdo 5.2.2.6), a ADA do
empreendimento possui 5.879,05 ha de extensdo e nela predominam as &reas antropicas, que
representam 91,67% dessa area de influéncia, principalmente vegetacdo herbécea (pastos e areas
sem uso especifico), a faixa de rolamento da rodovia BR-163/MS e areas de agricultura.
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Por outro lado, a cobertura vegetal nativa representa apenas 8,21% da ADA e constituida por
arvores isoladas ou ainda por agrupamentos de arvores, sendo predominante o aspecto antropizado
nesses locais. Tal constatacdo contribui para o cenario favoravel de implantacdo da nova pista
dentro da faixa de dominio atual.

Ainda sobre a cobertura vegetal nativa, 0 mapeamento e caracterizacdo da vegetagdo na ADA
identificou a presenca de Floresta Estacional Semidecidual em Estagio Médio, a qual representa
0,60% da area (35,04 ha). Conforme prevé o Artigo 24 da Lei Federal N° 11.428/2006, o corte de
vegetacdo em estagio médio é autorizado, em carater excepcional, quando necessarios a execucao
de obras, atividades ou projetos de utilidade publica ou de interesse social, pesquisa cientifica e
praticas preservacionista.

As obras de ampliacdo da capacidade da BR-163/MS podem ser enquadradas como de utilidade
publica por se tratarem de atividades destinadas a manutencdo da infraestrutura, concessdes e aos
servigos publicos de transporte, conforme previsto na alinea b, inciso I, do Art. 2 da Resolucéo
CONAMA N° 369/2006 e alinea b, inciso VIII, do Art. 3 da Lei Federal n® 12.651/2012. Dessa
forma, a Concessionaria providenciard a Declaracdo de Utilidade Publica dos locais de intervencéo
pelo projeto de duplicagdo que ndo estdo inseridos na faixa de dominio.

Entretanto, conforme estabelece o Art. 14° da Lei N° 11.428, nos casos de utilidade publica, a
necessidade de supressdo de vegetacdo em estdgio médio deve estar caracterizada e motivada em
procedimento administrativo proprio, quando inexistir alternativa técnica e locacional ao
empreendimento proposto.

Vale ressaltar que as justificativas técnicas preliminares sobre a supressao ja foram apresetadas
acima, principalmente no que se refere as vantagens da duplicagdo da rodovia no eixo atual. Como a
supressdo de vegetacdo em estagio médio se restringe a locais pontuais, a seguir, apresenta-se a
analise particular dos trechos onde foi verificada a necessidade desse tipo de intervencao.

Entre os km 2 e 3 (Figura 9.1.a), nota-se a presenca de pequeno agrupamento isolado de arvores
em estagio médio localizado na pista norte da rodovia. Conforme sinalizado anteriormente, a pista
sul é preferencial para duplicacdo em funcdo de que a pista existente atual foi constituida com
material da faixa de dominio do lado norte. Sendo assim, observa-se que o lado escolhido evitou a
supressdo dessse agrupamento.
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Figura9.l.a
Detalhe do posicionamento da nova pista no segmento entre o km 2 e 3

Pista Sul

Entre o km 22 e 23 (Figura 9.1.b), verifica-se a ocorréncia de arvores isoladas que deverdo ser
suprimidas para implantacdo do projeto. Contudo, nota-se que no caso da implantacdo de uma
variante fora da faixa de dominio, ocorreria intervengéo direta em posta de combustivel no lado da
pista sul, ou intervencdo direta no fragmento do lado da pista norte e ainda a necessidade de
desapropriacao de area agricola.

Figura9.1.b
Detalhe do posicionamento da nova pista no segmento entre o km 22 e 23

&
f-
Pista Sul
o

Pista Norte
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Entre os kms 46 e 47 e 76 e 77 (Figuras 9.1.c e 9.1.d), a faixa preferencial de duplicacéo é pela
pista sul. Os fragmentos em estdgio médio atingem o limite da faixa de dominio na pista norte, o
que implica em pouca ou nehuma intervencao por supressdo de vegetacdo nesses locais.

Figura9.1l.c
Detalhe do posicionamento da nova pista no segmento entre o km 46 e 47

Pista Sul

Figura9.1.d
Detalhe do posicionamento da nova pista no segmento entre o km 76 e 77
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Entre os km 131 e 133 (Figura 9.1.e), nota-se a presenca agrupamento de arvores nas pistas norte e
sul. Contudo, nota-se similaridade na distribuicdo da densidade de arvores entre as duas pista. O
ponto favordvel a escolha da pista sul para implantacdo da nova pista esta no fato de que o
fragmento maior esta localizado na pista norte. No caso da opg¢do por uma variante fora da faixa de
dominio atual, implicaria na desapropriagéo de area agricola no lado da pista sul, com possibilidade
de intervencdo em APP e outro fragmento a frente. Na pista norte, a intervengédo causaria impacto
direto sobre o fragmento, com aumento do nimero de individuos a serem suprimidos.

Figura9.le
Detalhe do entorno da faixa de dominio entre o km 131 e 133

Pista Sul

e oo, R

Entre 0 km 133 e 135 (Figura 9.1.f), também ocorre presenca de vegetacdo em estagio medio.
Contudo a intervencdo esta restrita ao local de implantacdo da OAE. Conforme se observa na Figura
a seguir, uma variante a ser implantada fora da faixa de dominio, tanto no lado sul, quanto no lado
norte, implicaria em intervencdo direta nos fragmentos, o que aumentaria o0 nimero de individuos a
serem suprimidos, bem como aumento dos riscos de ocorréncia de afugentamento da fauna e
assoreamento em funcdo da movimentacéo de terra para limpeza do terreno e constituicdo da nova
faixa de rolamento.
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Figura 9.1.f
Detalhe do entorno da faixa de domiio entre o km 133 e 135

Ed

Entre o0 km 139 e 140 (Figura 9.1.9), ocorrerd intervencdo em individuos arbdreos isolados na pista
sul, local de implantacdo da nova pista. O fragmento em estagio medio estd localizado na pista
norte, 0 que representa menor risco de intervencdo em area adjacente ao mesmo.

Figura9.1.g
Detalhe do entorno da f

| il
| e

aixa de dominio entre o km 139 e 140
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Situacdo similar ocorre entre os km 148 e 150 (Figura 9.1.h), onde a intervencdo pela pista sul
implica em menor supressao de vegetagdo, se comparado a pista norte.

Figura9.1.h
Detalhe da fai>‘<a de dominio o km 148 e 150

Entre os km 158 e 160 (Figura 9.1.i), ocorre presenca de agrupamento de arvores tanto na pista
norte quanto na pista sul. De qualquer forma, nota-se que uma variante, fora da faixa de dominio,
implicaria em intervencdo direta nos fragmento do lado norte e sul, com aumento do nimero de
individuos arbdreos a serem suprimidos. Soma-se a isso, 0S impacto associados a limpeza do
terreno e terraplanagem para constitui¢do da nova pista.

Figura 9.1.i

Detalhe d faixa de dominio o km 158 e 160

Pista Sul

Entre os km 175 e 177 (Figura 9.1.j), 294 e 295 (Figura 9.1.k), 307 e 308 (Figura 9.1.1), também
ocorre situacdo similar, em que posicionamento da pista tanto do lado norte quanto do lado
implicaria em igual supressdo, concentrada no entorno de APP, em funcdo da duplicagdo da OAE
nos pontos em questdo. A implantacdo de uma variante em ambos os lados da pista existente,
implicaria em intervencdo direta nos fragmentos e na APP, bem como impactos adocionais nesses
ambientes (principalmente assoreamento, aumento do risco de alteracdo da agua superficial e
alteracdo do ambiente da fauna aquética)
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Figura9.1.j
Detalhe da faixa de dominio entre os km 175 e 177

Pista Sul

Pista Norte

Figura 9.1.k
Detalhe da faixa de dominio entre os km 294 e 295

Pista Sul
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Figura 9.1l
Detalhe da faixa de dominio entre os km 307 e 309

Rio Brilhante

Pista Norte

No segmento entre os km 318 e 320 (Figura 9.1.m), ocorre a supressdo pontual em agrupamentos
de arvores em igual proporcdo se comprado a pista norte e sul. A opg¢do por uma variante fora da
faixa de dominio implicaria em desapropriagdo de area agricola no lado da pista norte e intervencéo
direta em fragmento na pista sul, com risco de aumento da area a ser suprimida.

Figura9.1.m
Detalhe do entorno da faixa de dominio entre os km

318 e 320

2 L7

¥

Pista Sul

Pista Norte

Entre o km 330 e 332, a supressdo de vegetacdo ocorreria em igual proporcdo entre a pista norte e
sul, estando concentrada na faixa marginal do fragmento formado pela APP. Verifica-se que uma
variante tanto no lado da pista norte quanto no lado sul, implicaria em desapropriacdo de areas
agricolas e nucleos rurais isolados, bem como intervencdo direta no fragmento.
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Figura9.1.n
Detalhe do entorno da faixa de dominio entre os km 330 e 332

Pista Sul

Pista Norte

No trecho entre 0 km 344 e 345, a supessdo de vegetacdo em estagio médio ocorre na faixa
marginal do fragmento e na APP, onde seré implantada uma OAE sobre o rio Vacaria. Observou-se
gue no trecho posterior, proximo ao km 345, a escolha pela pista norte evitou a supressdo dos
agrupamentos localizados na pista sul. Mais uma vez, conforme se evidenciou para os demais
trechos mostrados acima, uma variante fora da faixa de dominio implicaria em intervencdo direta no
fragmento e na APP, com risco de supresséo adicional de vegetacao.

Figura9.l.0
Detalhe do entorno da faixa de dominio entre os km 344 e 345

Pista Sul

Pista Norte
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Nota: Detalhe do projeto mostrando que o posicionamento da duplicacdo na pista norte evitou a supressdo de agrupamentos em
estagio médio.

Por fim, a situac&o verificada no segmento entre 0 km 360 e 362 é bastante similar aos dos demais
casos. A Figura 9.1.p, a seguir, ilustra a situacao do local.

Figura9.1.p
Detalhe do entorno da faixa de dominio entre os km 360 e 362

Com base na andlise dos trechos ilustrado acima, conclui-se que a opcdo pela intervencdo no
interior da faixa de dominio, para o0s casos de ocorréncia de vegetacdo em estagio médio se mostra
mais vidvel, uma vez que evita a necessidade de intervencdo em areas extenas e também de ampliar
0s impactos ambientais decorrentes da construcdo da nova pista.

De qualquer forma, os locais de ocorréncia de vegetacdo em estagio médio que sofrerdo inteferéncia
pela implantagdo do Projeto de Engenharia estardo inseridos no Diagrama Unifilar, apresentado no
final desta secdo, sendo que as intervengdes previstas deverdo ser objeto de detalhamento para a
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fase executiva do Projeto Basico, no sentido de minimizar na medida do possivel a supressao de
vegetacao.

Simultaneamente a definicdo do posicionamento da nova pista em relacdo a pista existente, a
configuracdo da secdo transversal da duplicacdo € outro aspecto a ser considerado.

No caso da duplicagdo da BR-163/MS, optou-se pela separacdo das pistas através de canteiro
central no segmento rural, o que, além de apresentar melhor efeito paisagistico, é a op¢do que
resulta num maior conforto para o usuario, jA& que toda a pista existente € aproveitada, ndo
implicando na implantacéo de barreiras longitudinais muito proximas a faixa de rolamento.

Complementarmente, a opgdo pelo canteiro central resulta também em menores custos na
implantacdo e manutencdo de dispositivos de drenagem e de dispositivos anti-ofuscantes, estes
altimos necessarios em caso de utilizacdo de barreira rigida na separacdo das pistas. Além disso,
essa barreira € um obstaculo aos fluxos transversais de fauna, o que poderia elevar o risco de
atropelamento de animais, outro fator que favorece a escolha pelo canteiro central.

As barreiras rigidas (New Jersey), por sua vez, eliminam o espago do canteiro central e contribuem
com a reducdo das intervencdes e impactos na area de intervencdo. Essa barreira € implantada no
espaco atualmente ocupado pelos acostamentos ou pelas faixas auxiliares atuais de trafego, o que
possibilita uma diminuicdo das areas afetadas por desapropriacfes e das intervengdes sobre canais
de drenagem atravessados pela plataforma, entre outros aspectos. A opcdo pelas barreiras foi
adotada para maioria das travessias urbanas interceptadas pela BR-163/MS, bem como nas pontes
sobre o0s corpos d’agua.

Dentro da perspectiva apresentada, cinclui-se que a escolha pelo tipo de secdo transversal foi
adequada para 0s segmentos da rodovia escolhidos.

9.2
Contornos de Tracado em Zonas Urbanizadas

A implantagdo de uma via de contorno rodoviario torna-se necessaria em casos em que o tracado
existente apresenta-se totalmente inserido numa area urbanizada consolidada, impossibilitando que
a duplicacdo seja realizada sem que haja interferéncia significativa com o tecido urbano, com
conseqlientes impactos ambientais e sociais.

Complementarmente, a demanda por avenidas marginais e por cruzamentos transversais para vias
locais, travessias de pedestres e de redes de utilidades, imp&e necessidades de adequagéo de projeto
muitas vezes impraticaveis ou que, mesmo se realizadas, somente servem para atenuar uma situacao
desfavoravel, podendo demandar a implantacdo de uma via de contorno a curto prazo.

Com base na analise das travessias urbanas interceptadas pela rodovia, a andlise de impactos
realizada na secdo 6.0, concluiu que os impactos sociais associados a implantacdo da rodovia no
eixo atual, mostraram-se maiores para os municipios de Mundo Novo, Eldorado, Itaquirai, Caarapé
e Vila Vargas.

De imediato, observa-se que parte das edificacGes consolidadas, lindeiras a rodovia, encontram-se
no interior da faixa de dominio existente, o que ja demandaria a realocacdo, em cumprimento ao
disposto no item 9 do Contrato de Concesséo.

Contudo, conforme discutido na secédo 5.3.4 — Dinamica Territorial, a BR-163/MS constitui uma
das vias principais, onde ocorre o fluxo transversal de veiculos, devido & interligacdo direta com
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outras vias locais. Soma-se a isso, o fato de que o comércio local se desenvolveu as margens da
rodovia e, portanto, uma realocagdo representaria um impacto socioeconémico alto. No caso de
remocdo de residéncias, o impacto também seria de igual magnitude, com numero elevado de
familias a serem reassentadas.

As Figuras 9.2.a, 9.2.b, 9.2.c, 9.2.d e 9.2.e, a sequir, ilustram a situacdo dos municipios listados
acima e a area ocupada pelos mesmos na faixa de dominio.

Figura9.2.a
Travessia urbana do municipio de Mundo Novo/MS
ety

. .

Travessia urbana do municipio de Eldorado/MS
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Figura9.2.c
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Figura9.2.e

Vale destacar que a necessidade de contorno rodoviario nessas localidades, com excecdo de
Itaquirai, foi estabelecida no PER da rodovia, apds conclusdo dos Estudos de Viabilidade Técnica,
Econdmica e Ambiental realizados para o leildo da rodovia.

Isso exposto, conclui-se que a opcao pela implantacdo de uma variante contornando 0s muncipios
listados deverd gerar impactos adicionais, principalmente pela intervencdo fora dos limites da faixa
de domino. Alem disso, a escolha pelo lado do municipio a ser contornado deve levar em
consideracdo aspectos técnicos e também a legislacdo de uso e ocupagdo do solo e as eventuais
zonas de crescimento de cada uma das localidades.

A Concessionaria tem até o 24° més da Concessdo para apresentar o projeto desses contornos e
obter a aprovacdo da ANTT e dos municipios, sendo que ndo foi apresentado no ambito desse
estudo o projeto para analise dos seus elementos e cruzamento com 0s componentes ambientais para
definicdo dos impactos e concluséo de sua viabilidade.

Sendo assim, o0 presente estudo optou por apresentar uma analise de viabilidade socioambiental da
area de cada um dos muncipios, com base nos mapeamentos de uso e ocupacao do solo e das
restricbes ambientais e sociais apresentadas por eles e nos aspectos topogréficos preliminares e que
favoreciam a implantacdo de uma nova pista.

O resultado dessa analise culminou na identificacdo de corredores alternativos, com largura minima
de 80 metros (mantendo a mesma largura atual padrdo da rodovia), por onde a nova pista poderia
ser implantada, com viabilidade socioambiental.

Na Figura 9.2.f, a seguir, apresenta-se as alternativas de corredores para 0 municipio de Mundo
Novo. Nota-se que o corredor a leste, devera ocorrer intervencdo em drenagens, fragmentos de
vegetacdo, areas de agricultura e ndcleos rurais isolados. No corredor a oeste, nota-se intervengao
extensa em areas de agricultura, ndcleos rurais e fragmentos isolados,

Para 0 municipio de Eldorado (Figura 9.2.g), foram avaliados 03 (trés) corredores viaveis.
Observa-se que o corredor a leste intercepta a canais de drenagem, fragmentos de vegetagdo com
influéncia fluvial, nucleos rurais isolados e areas de agricultura. O primeiro corredor a oeste,
atravessa area de agricultura com interferéncia em vegetacdo fluvial e cursos d’aga. Por sua vez, o
segundo corredor a oeste possui maior extensdo e atravessa extensa area de agricultura, com
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interceptacdo de curso d’agua e vegetacdo fluvial. Nota-se que nos trés casos, 0s corredores
evitaram a interferéncia em fragmento de Floresta Estacional em estagio inicial e médio.

Similarmente ao muncipio de Eldorado, também foram propostos 03 (trés) corredores viaveis para o
muncipio de Caarapd (Figura 9.2.h). No primeiro corredor a leste, observa-se a interferéncia
majoritaria em &reas de agricultura, com interferéncia possibilidade de intervengdo em nucleos
rurais. No segundo corredor a leste, nota-se interferéncia direta em fragmento em estadgio médio, em
area de agricultura e nucleos rurais. O tracado ainda intercepta curso d"agua com ocorréncia de
vegetacdo fluvial. No corredor a oeste, obseva-se maior extensdo do tracado com intervencdo em
araes de pastagem e de agricultura, e também interferéncia em cursos d’agua com vegetacéo fluvial
e parte de fragmento de vegetacao em estagio médio.

Para o Distrito de Vila Vargas (Dourados) (Figura 9.2.i) foram mapeadas duas alternativas. No
corredor a leste, nota-se intervencdo pontual em ndcleo rural e extensa area de agricultura. A
afetacdo de vegetacdo ocorre em pequenos fragmentos de floresta estacional em estégio inicial. J& 0
corredor a leste, nota-se intervencdo direta em floresta estacional em estdgio medio, bem como
interceptacdo de curso d’agua com vegetacao fluvial, pequeno fragmento de floresta estacional em
estagio inicial e nucloes rurais.

Para o caso do municipio de ltaquirai, essa avaliacdo de viabilidade de corredores ndo foi tdo
abrangente, uma vez que ndo estava previsto no PER um contorno para esse muncipio e, assim, a
Area de Estudo do presente EIAndo foi ampliada para constar essa localidade. Contudo, conforme
comentado anteriormente, durante a avaliacdo de impactos verificou-se que as desapropriacdes das
edificacOes lindeiras acarretariam impacto social elevado.

Com base na Figura 9.2.j, a seguir, pode-se obter algumas informag6es que permitem inferir sobre
0s possiveis corredores viaveis.
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Figura 9.2 j
Area do entorno do municipio de Itaquirai/MS

Verifica-e na figura acima, pode-se inferir que a porcdo leste do mincipio (em relacdo a BR-
163/MS) se mostra mais adensada, sendo que um eventual corredor viavel interceptaria varios
nacleos rurais, além de &ea de agricultura e curso d’agua. No caso da porcao oeste, nota-se também
possivel intervencdo em nucleos rurais e area de agricultura.

Vale ressaltar que o projeto de implantagdo de um contorno nesse municipio devera ser avaliado e
aprovado pelo municipio e também pela ANTT, or ndo se tratar de uma obra prevista no PER.
Sendo assim, as travessias urbanas desses muncipios estardo apresentadas no Diagrama Unifilar
apresentado no final dessa se¢éo.

Por fim, destaca-se que todos os demais municipios interceptados pela rodovia estardo em constante
avaliacdo pela Concessionaria por meio do Programa de Melhoria dos Acessos e Travessias
Urbanas para aventuai mudancas de tracado, com possibilidade de novos contornos rodoviarios.
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9.3
Dispositivos de Intersecdo e Retornos Operacionais

O Projeto Béasico da BR-163/MS contempla um total de 120 (cento e vinte) dispositivos,
classificados conforme a sua geometria e funcionalidade, podendo ser diamantes, trombetas e
retornos. Tais dispositivos possuem importancia fundamental na avaliagdo do projeto, tendo em
vista que na maior parte dessas areas, ocorrera intervencdo fora da faixa de dominio atual, em areas
lindeiras a rodovia.

Inicialmente, vale destacar que o posicionamento de cada um deles foi definido quando da
elaboracdo dos Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental para o leildo do lote ao
qual esté inserida a BR-163/MS, sendo que a implantacdo de cada um deles no local especificado é
uma das exigéncias constantes no Plano de Exploracdo Rodoviaria — PER, que é um documento
integrante do Contrato de Concesséo da rodovia.

O Projeto de Engenharia de cada um desses dispositivos foi desenvolvido pela Concessionéaria
CCR/MSVIA concomitantemente ao projeto de duplicacdo e submetido a avaliacdo pela ANTT
para verificacdo do atendimento aos padrdes de engenharia requeridos para 0s mesmos, 0S quais Sao
definidos pelas normativas do DNIT e DNER, a saber, Manual de Projeto de IntersecBes (2005) e
Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais, respectivamente.

Durante esse processo de avaliacdo, a ANTT e a Concessionaria verificaram a necessidade de
revisdes nos projetos e proposicao de alternativas, tanto em funcdo do atendimento aos padrées de
engenharia quanto de aspectos socioambientais das areas a serem afetadas, tais como necessidade
de intervencdo em cursos d’agua, movimentacdo de terra para implantagdo do dispositivo e
impactos decorrentes, desapropriacao e realocacdo de comércios lindeiros a rodovia, principalmente
nas travessias urbanas.

Nesse sentido, vale ressaltar inicialmente a proposicdo pela Concessiondria da inclusdo de
dispositivos de retorno em nivel, os quais ainda estdo em aprovacao pela ANTT, tendo em vista que
ndo estavam previstos no PER. Do ponto de vista socioambiental, esse dispositivo a proposicao
desses dispositivos € positiva, uma vez que minimiza os impactos potenciais na infraestrutura
viaria, de trafego e de transportes, principalmente no que diz respeito ao ordenamento dos acessos e
travessias rodoviarias. Vale destacar que varios acessos a rodovia serdo interrompidos o que
demandara deslocamento adicional para a realizacdo de conversdo da rodovia. Com a presenca de
dispositivos adicionais, esse desolocameno tende a ficar reduzido, além de ampliar a seguranca do
trafego na rodovia.

Outro aspecto positivo das intersecBes previstas diz repeito ao tipo de configuracdo geométrica dos
diamantes nas travessias urbanas. Nota-se que essa alternativa tecnoldgica tem por objetivo
minimizar as desapropriacfes em area com ocupacao lindeira adensada, uma vez que substitui as
alcas por uma passagem superior, com transito independente na via local. Na Figura 9.3.a, a seguir,
estd ilustrado um exemplo de diamante implantado na travessia de Bandeirantes e que foi adotada
para os demais trechos urbanos.
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Figura9.3.a
Exemplo de alternativa tecnoldgica para geometria da interse¢do do tipo Diamante (Travessia
de Bandeirantes/MS)

Nota: A linha tracejada ilustra a configuragdo geométrica padrdo aproxiamada de um dispositivo do tipo diamante. Nota-se que a
escolha por essa configuracdo implicaria em area adicional de desapropriagao.

O presente estudo também analisou a alternativa locacional proposta pelos dispositivos. De maneira
geral todos eles se mostraram viaveis quanto a sua implantacéo, sendo que na analise de impactos
da secédo 6.0 ndo foram identificados impactos resultantes adicionais, além daqueles previstos para o
restante da obra.

De qualquer forma, aluguns dispositivos merecem uma analise particular, com base em aspectos
soscioambientais levantados nos diagnosticos, de maneira que 0 seu posicionamento possa ser
avaliado na fase de detalhamento do projeto executivo. Por essa razdo, 0s mesmos deverdo ser
incluidos no Diagrama Unifilar apresentado ao final dessa secao.

Diamante do km 13+700

O diamante no ponto em questdo (Figura 9.3.b) serd implantado ocasionara intervencdo em area de
APP, onde é possivel verificar também a presenca de agudes a jusante da alga do dispositivo. Essa
condigéo configura uma situacéo de risco, tendoem vista que potencializa os riscos de ocorréncia de
processos de dinamica superficial e, consequentemente, de assoreamento dos acudes. Sendo assim,
quando do detalhamento do projeto executivo, devera ser avaliada a possibilidade de ajustes no off-
set dos taludes de aterro para minimizar o risco de interferéncia no local.
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Figura 9.3.b
Diamante do km 13+700

Retorno em Desnivel no km 149+400

O dispositivo em questdo esta posicionado em area onde ocorre presenca de fragmento de vegetacdo
em estagio médio de regeneracdo (Figura 9.3.c). Contudo, nota-se que essa interferéncia, fora da
faixa de dominio demanda a supressdo de individuos arbéreos isolados. Vale ressaltar que,
conforme sinalizado na segéo 9.1, a supressdo de vegetacdo pode ser autorizada nesse local, por se
tratar de utilidade publica. Vale destacar também que seu posicionamento no local tem por objetivo
atender a funcionalidade na rodovia, no intervalo necessario para a demanda de trafego.

De qualquer forma, o dispositivo sera incluido no Diagrama Unifilar para que no detalhamento do
projeto executivo se avalie a possibilidade de minimizar as intervencdes nesses individuos,
principalmente por meio de ajustes no off-set dos taludes de aterro.

Figura 9.3.c
Retorno em Desnivel do km 149+400
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Trevo Completo do Km 270+000

O dispositivo ainda se encontra em anélise pela ANTT e Concessionaria em funcéo de ajustes nos
elementos técnicos e também de atendimento a funcionalidade do mesmo. A intervencdo na area
para a sua implantacdo demandara desapropriagdo, 0 que deverd ser avaliado na fase de
detalhamento do projeto executivo. Na Figura 9.3.d, a seguir, é apresentada a configuragdo atual do
dispositivo,

Figura 9.3.d
Trevo Completo do km 270+000
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Diamante do km 483+400

O dispositivo em questdo ndo foi aprovado pela ANTT em sua andlise por se tratar de um
dispositivo j& existente, sendo proposto. Sendo assim, a Concessionaria deverd avaliar um novo
local para sua implantacdo, quando do detalhamento do projeto executivo. Como esse projeto ainda
ndo foi apresentado, a localizagdo em questdo sera incluida no Diagrama Unifilar para que sejam
avaliadas as vairaaveis socioambientais nas alternativas de locacdo a serem propostas para 0
mesmo.

Diamante do km 629+800

A implantacdo do dispositivo no ponto em questdo (Figura 9.3.e) inteferird em 03 (trés) nucleos
rurais localizados em um Projeto de Assentamento, denominado Campanario.
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Figura9.3.e
inamante do km 629+800
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Vale destacar, inicialmente, que o posicionamento da intersecdo tem por funcionalidade a
interligacdo da BR-163/MS com uma via de acesso do préprio assentamento rural a rodovia BR-
163/MS, conforme apresentado na Figura 9.3.f, a seguir. O posicionamento em outro local
demandaria acriacdo de acessos adicionais, 0 que ampliaria a area de intervencdo nas terras
agricolas e, consequemente os impactos ambientais associados (Figura 9.3.9).

Figura 9.3.f
Detalhe da via de acesso do Assentamento que sera interligada pelo dispositivo.
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Figura9.3.9
Entorno do acesso ao Assentamento onde se pode notar que o posicionamento fora do local
indicado demandara intervenc6es adicionais em areas agricolas e nucleos rurais

De qualquer forma, o dispositivo sera incluido no Diagrama Unifilar para que no detalhamento do
projeto executivo sejam avaliadas as tratativas com cada proprietario do assentamento, de maneira a
evitar conflitos socioecondmicos.

10.0
Prognostico Ambiental

O Estudo de Impacto Ambiental para as obras de ampliagdo da capacidade da BR-163 no trecho do
Mato Grosso do Sul identificou e qualificou os principais impactos ambientais (positivos e
negativos) decorrentes da implantacdo e operagdo do empreendimento. A compreensdo integrada
dos resultados, incluindo aqueles obtidos durante o diagnostico ambiental, deve, portanto, ser
resgatada para uma discussdo de cenarios futuros, com ou sem o empreendimento.

A rodovia BR-163/MS atravessa 0 estado do Mato Grosso do Sul de forma longitudinal, sendo
responsavel por interligar este estado a outros 02 (Parand e Mato Grosso). Esse fato ja demonstra a
importancia da rodovia para o sistema de transporte nacional. Soma-se a isso aspectos associados a
economia agroindustrial regional, sendo que pela rodovia trafegam cerca de 80% dos graos
produzidos no Centro-Oeste, a principal fonte de riqueza da regido, tendo como principais destinos
o0s portos de Paranagua (PR) e Santos (SP). Alem disso, cabe destacar as demandas de transportes
derivadas das indlstrias de moagem de soja para fabricacdo de farelo, 6leo de soja e dleo
combustivel localizadas no estado do MS e também pela producdo de eucalipto e pela industria de
celulose.

Associados a ela, encontram-se outros empreendimentos, tais como a Concessdo e as obras de
ampliacdo da capacidade da BR-163/MT, os estudos para concesséo das rodovias estaduais e ainda
outras ampliacdes de infraestrutura no &mbito nacional.
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Sendo assim, no que se refere a hipotese de implantacdo do empreendimento, cabe salientar que a
Duplicacdo da BR-163/MS representa o incremento dos atuais sistemas técnicos de infraestrutura,
particularmente no que se refere a possibilidade de circulacdo de pessoas, mercadorias e capital. Ou
seja, tal incremento vem de encontro a perspectiva de crescimento da producdo agricola e industrial
verificada nos municipios interceptados, uma vez que a melhoria dos niveis de servigos atuais da
rodovia poderd proporcionar tanto a reducdo nos custos de transporte quanto dinamizar as
atividades econémicas.

Em relacdo aos aspectos ambientais, cumpre considerar que a maioria das intervencdes sera
realizada na faixa de dominio existente do atual tracado, sendo que os impactos serdo, em geral,
temporarios e decorrentes direta e indiretamente das atividades de obras, a exemplo da
movimentagdo de terras, interferéncias com travessias, emissdo de particulados, dentre outros
inerentes a tais procedimentos. Esses impactos poderdo ser prevenidos e mitigados através dos
Programas Ambientais apresentados na Secéo 8.0, implicando em resultados negativos de baixa e
média intensidade.

No caso de impactos negativos permanentes, como a supressdo de vegetacdo e desapropriacdo
compulsoria de imdveis, ficara a cargo dos Programas de Compensacao a respectiva mitigacdo. De
todo modo, o tracado sobrepBe-se, predominantemente, a areas de vegetacdo ja alterada por
atividades antrépicas.

Para a hipdtese de implantacdo do empreendimento sem as medidas mitigadoras deve-se considerar
02 (dois) aspectos. O primeiro se refere a propria legislacdo brasileira que define a necessidade de
estudos ambientais para avaliar a viabilidade de implantagdo de um empreendimento, o que abrange
adequacdes do projeto de engenharia no sentido de minimizar impactos ambientais da construcéo.
Essa condicéo, por si s0 ja evidencia uma medida mitigadora. As demais medidas (segundo aspecto)
visam contribuir para evitar esses impactos e a auséncia das mesmas implica na possibilidade de
amoliar os efeitos negativos.

Durante a etapa de operacdo da BR-163/MS, a maioria dos impactos sera de natureza positiva e
permanente, sendo que o0s Programas Ambientais propostos tém por objetivo reforcar seus
beneficios, resultando na melhoria das condi¢des de trafego no contexto da rodovia, incluindo seus
trechos urbanos.

Reforca-se ainda o carater difuso dos impactos positivos permanentes, uma vez que a Duplicacdo da
BR-163 proporcionara a integracao rodoviaria com o Porto de Paranagua.

Considerando a hipétese de ndo implantacdo do empreendimento tém-se as seguintes
consideracBes. Ndo havera impactos negativos associados as atividades de obra, tampouco aqueles
relacionados a fase de operacdo. A dindmica superficial ndo serd alterada pela movimentacdo de
terras, ndo havera necessidade de supressao de vegetacdo e demais impactos associados, assim
como nao havera melhorias dos niveis de servicos atuais.

Neste sentido e, admitindo-se 0 aumento das demandas, principalmente pelos projetos co-
localizados citados acima, a hipdtese de ndo implantagdo do empreendimento constitui mais um
fator de estrangulamento da capacidade de suporte atual e futura da rodovia. Fato este que podera
comprometer as condi¢Ges de seguranca operacional, aumento dos custos de transporte com
conseqiiente constrangimento nas alternativas de inversao privada de capital.

Em sintese, a hipdtese de ndo implantacdo ndo condiz com as demandas atuais de infraestrutura,
ndo sO na regido interceptada, mas também com aquelas associadas aos circuitos de producéo e
divisdo territorial do trabalho na porcao centro-oeste do pais.
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Por fim, ao se considerar a relacdo custo/beneficio da implantacdo do empreendimento admite-se
que os vetores resultantes sdo positivos, uma vez que irdo proporcionar melhorias nas condi¢oes de
trafego com baixo impacto ambiental, uma vez que as areas de intervencdo direta, em sua maioria,
fazem parte da faixa de dominio da rodovia existente e/ou &reas previamente alteradas por
atividades antrdpicas.

Ademais, trata-se da implantacdo de um sistema de engenharia que promovera a integracdo da
regido, e que podera atender as demandas de crescimento e expansdo urbana, especialmente dos
municipios interceptados.

No Quadro 10.0.a estdo sintetizados 0s principais aspectos do progndstico nas situacdes com e sem
0 empreendimento.
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Quadro 10.0.a

Sintese do progndstico dos meios fisico, bidtico e social nas situacdes com e sem 0 empreendimento e principais medidas mitigadoras

Meio Afetado Principais Aspectos

Sem 0 Empreendimento

Com o Empreendimento

Medidas Ambientais

- Recuperagdo de passivos ambientais e
estabilizacdo de processos erosivos.

- Impermeabilizacdo de parte da faixa de
dominio.

analisados Preconizadas
- Tendéncia de evolucdo e ocorréncia de | - Durante a fase de obras, ndo se descarta a | - P1.Programa Ambiental da
passivos ambientais ao longo da rodovia, | ocorréncia de processos erosivos, visto a | Construcdo — PAC
particularmente aqueles associados a processos | necessidade inerente de movimentagdo de | - P2. Programa de Levantamento,
erosivos e de movimentacdo de massa. N&o | terra para a implantacdo do corpo estradal e | Controle Recuperacdo de
Terrenos ocorrerdo, no entanto, novos processos dessa | demais dispositivos inerentes a rodovia. De | Passivos Ambientais
(geomorfologia e natureza  decorrentes  das intervengdes | toda forma, tais ocorréncias serdo restritas ao | - P3. Programa de Prevencao,
solos) necessrias & implantacédo do empreendimento. | periodo de obras. Controle e Monitoramento de

Processos Erosivos

Fisico
Recursos Hidricos

- A qualidade da agua nos corpos hidricos
pouco depende da operacdo da rodovia,
importando o0 uso e a ocupagdo do solo nas
areas adjacentes aos mesmos, 0 que mostrou ter
forte influéncia, sendo que a qualidade da agua
se mostrou deteriorada;

- No que se refere a drenagem do corpo
estradal, estas também ja encontram-se
consolidadas, ainda que demandem reparos e
adequacdes.

- Durante a fase de obras havera interferéncias
para a implantagéo de novas travessias aéreas
(OAEs).

- A movimentacao de obras podera aumentar
0 risco de contaminacdo das Aaguas em
decorréncia de eventuais acidentes.

- Soma-se a isso a geracdo de efluentes
liquidos nos canteiros de obra que podem
contribuir para a alteracdo da qualidade da
agua.

- De toda forma, estas possibilidades serdo
restritas ao periodo de obras.

- Durante a operagdo, o aumento da éarea
impermeabilizada implicara no aumento das
descargas pluviais, somados ao carreamento
de cargas difusas dos dispositivos de
drenagem

- P1.Programa Ambiental da
Construcdo — PAC

- P2. Programa de Levantamento,
Controle Recuperacdo de
Passivos Ambientais

- P3. Programa de Prevencéo,
Controle e Monitoramento de
Processos Erosivos

- Programa de Controle,
Monitoramento e Mitigacdo de
Impactos nos Recursos Hidricos.

Qualidade do Ar

- A qualidade do ar ao longo da rodovia €
considerada boa, uma vez que a emissdo de
poluentes depende, quase que exclusivamente,
das fontes méveis veiculares. - A tendéncia do
aumento de trafego poderd comprometer os
niveis de servico da rodovia, diminuindo a
velocidade do fluxo (principalmente nos trechos
urbanos), comprometendo a qualidade do ar
nestas areas.

- Durante a fase de obras, a emissdo de
poluentes e material particulado ira aumentar
em funcdo da movimentacdo veicular e
funcionamento das centrais industriais.

- A operacdo das novas pistas de rolamento
ird melhorar os niveis de servi¢o da rodovia,
com aumento de velocidade e conseqiente
diminuigdo das emissGes de poluente.

- Nos trechos urbanos a adequacdo viaria

- P1.Programa Ambiental da
Construcdo — PAC

-Durante a fase de operacéo, as
emissbes se dardo por fatores
diversos, ndo havendo, portanto,
medidas ambientais cabiveis aos
responsaveis pela implantacéo.
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Quadro 10.0.a

Sintese do progndstico dos meios fisico, bidtico e social nas situacdes com e sem 0 empreendimento e principais medidas mitigadoras

Meio Afetado

Principais Aspectos

Sem 0 Empreendimento

Com o Empreendimento

Medidas Ambientais

analisados Preconizadas
podera implicar nas mesmas conseqiiéncias.
- A area interceptada pela rodovia é |- A implantacgio do empreendimento | - P6. Programa de Protecdo a
caracterizada  pela  forte  antropizacdo | implicar& na supressdo de vegetagdo de | Flora
decorrentes do processo historico de ocupagdo | vegetacdo, particularmente aquela localizada
pela agricultura e pecuaria, predominantemente; | na ADA.
- As APP nos trechos j& se encontram | - Em fungdo das melhorias na acessibilidade,
Vegetacao degradadas; ndo sao esperados impactos sobre a
- A vegetagdo nativa encontra-se fragmentada, | vegetacdo, uma vez que 0 USO e a ocupacdo
restrita as por¢Ges mais acidentadas do relevo e | do solo encontra-se consolidada na regido
manchas isoladas de reserva legal. interceptada. De forma que a operacdo do
- A ndo implantagdo ndo ira alterar os niveis de | empreendimento pouco ird interferir com os
ocupagao antropica na area interceptada. remanescentes de vegetacao.
- Nao havera alteracdes intensas nos habitats, | - Na fase obras, os impactos sobre a fauna | - P5. Programa de Protecdo a
permanecendo as condicGes atualmente | terrestre serdo temporarios, tais como | Fauna
observadas. afugentamento e aumento do risco de
Bi6tico -0 nUmeNrO de atr_opel_anjen'Fos podera aumentar atropelamentos. ) )
em funcdo da inexisténcia de medidas de | - Durante a operacdo, poderd ocorrer a
controle especificas. interferéncia com corredores ecoldgicos e
aumento da barreira fisica decorrente da
implantacdo do novo corpo estradal.
- N&o sdo esperadas alteragdes de populacdo
Fauna da fauna terrestre derivadas de supressdo de

habitats.

- Ainda durante as obras, a fauna aquatica
podera sofrer impactos temporarios em
funcdo das alteraces na qualidade da agua.
Durante a operagdo, ndo sdo esperadas
alteracGes sobre este componente.

- Com a operagdo, 0 namero de
atropelamentos poderd dminuir com o
funcionamento das passagens de fauna
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Quadro 10.0.a

Sintese do progndstico dos meios fisico, bidtico e social nas situacdes com e sem 0 empreendimento e principais medidas mitigadoras

Meio Afetado

Principais Aspectos
analisados

Sem 0 Empreendimento

Com o Empreendimento

Medidas Ambientais
Preconizadas

Socioecondmico

Infraestrutura Viaria,
Trafego e Transporte

- Deterioracdo do sistema de trafego e
transporte pelo estrangulamento da malha viaria
em funcdo do aumento da frota circulante.

- Interferéncias temporarias com o sistema
viario local em funcdo das obras de
adequac&o de capacidade.

- Melhoria nos niveis de servi¢o da rodovia,
reducdo dos riscos de acidentes e tempos de
viagens.

- P1.Programa Ambiental da
Construcdo — PAC

- P7. Programa de Comunicagéo
Social

- P9. Programa de Melhoria dos
Acessos e Travessia Urbana
(PMATU)

Atividades
Econdmicas

- Manutencdo dos niveis de crescimento na
medida que os atores econdmicos continuardo a
despender recursos com logistica de transporte,
reduzindo/dificultando o  desenvolvimento
econdmico.

- Aumento do grau de atratividade para a
instalacdo de atividades comerciais.

- P7. Programa de Comunicagdo
Social

Financas Publicas

- Manutenc&o e/ou crescimento desacelerado da
arrecadacdo fiscal.

- Aumento na arrecadacdo de impostos
municipais durante a implantacdo e operacao
do empreendimento.

- P7. Programa de Comunicagdo
Social

Patrimonio
Arqueoldgico,
Histoérico e Cultural

- Riscos reduzidos de interferéncia com
patrimdnio arqueoldgico, histérico e cultural.

- Interferéncia com patrimdnio arqueoldgico
histérico e cultural na ADA em funcdo da
movimentacdo de terras inerente a
implantacdo do empreendimento.

- Registro e salvamento dos
interceptados.

bens

- P10. Programa de
Gerenciamento do Patrimonio
Arqueoldgico

Comunidades
Quilombolas

- A demanda pela utilizagdo da rodovia
continuard a mesma, porém com maisor
exposicao ao risco de acidentes pela ampliacdo
do trafego

- Melhoria da percepcdo de seguranca da
rodovia

- Diminuicdo da exposicédo a acidentes

- Possibilidade de interferéncia pela presenca
de obras proximo & comunidades quilombolas
(ruido, qualidade do ar, acesso, etre outros)

- P1. Programa Ambiental da
Construcdo — PAC

- P7. Programa de Comunica¢do
Social

- P8. Programa de Educagdo
Ambiental

Comunidades
Indigenas

- A demanda pela utilizagdo da rodovia
continuard a mesma, porém com maisor
exposicao ao risco de acidentes pela ampliacdo
do trafego
- Conflitos pelo uso da faixa de dominio atual
da rodovia

- Melhoria da percepcdo de seguranca da
rodovia.

- Diminuicdo dos riscos de acidentes pela
ocupacgao de domino

- Inteferéncias no fluxo de pedestres e nos
acessos que interligam as comunidades a BR-
163/MS

- Valorizagdo comercial das terras podera

- P11. Plano Basico Ambiental
do Componente Indigena
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Quadro 10.0.a

Sintese do progndstico dos meios fisico, bidtico e social nas situacdes com e sem 0 empreendimento e principais medidas mitigadoras

Meio Afetado

Principais Aspectos
analisados

Sem 0 Empreendimento

Com o Empreendimento

Medidas Ambientais
Preconizadas

dificultar as negociagBes com fazendeiros da

regido
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11.0
Conclusoes

As investigacOes e analises realizadas no ambito deste Estudo encerram uma etapa importante do
ciclo de adequagéo e otimizacdo ambiental do projeto de Ampliacdo da Capacidade da BR-163 no
estado do Mato Grosso do Sul.

A partir dos resultados obtidos, foram identificadas as areas e os componentes ambientais que
efetivamente estardo sujeitos aos impactos potenciais do empreendimento. Os programas e medidas
ambientais propostos apresentam estratégias de prevencdo, mitigacdo e/ou compensacao especificas
para cada impacto ambiental potencial identificado e foram adaptados a realidade da area de
insercdo do empreendimento.

As avaliacdes ambientais consolidadas para cada componente ambiental, apresentadas na Se¢éo 6.2,
demonstram que o arcabougo de programas e medidas propostas tera o efeito de minimizar parte
significativa dos aspectos potencialmente negativos do projeto e potencializar os beneficios ou
impactos positivos, de maneira que, a médio ou longo prazo, os impactos globais resultantes sobre
todos os componentes ambientais afetados serdo reduzidos.

Depreende-se das andlises desenvolvidas que as condi¢fes socioambientais ao longo do tracado da
BR-163/MS néo diferem daquelas observadas a nivel regional, tendo como caracteristica marcante
0 alto grau de antropizagédo. Nota-se que os fragmentos de vegetacao nativa representam pouco mais
de 8,21% da Area Diretamente Afetada o que, aliado relevo com extensdes aplaianadas,
demonstram que a condicao de implantacdo da segunda pista € favoravel.

Em relag&o aos principais impactos negativos sobre o meio fisico, esses serdo de carater temporério,
portanto, restritos ao periodo de obras. A ocorréncia de processos erosivos estara condicionada as
atividades de movimentagdo de terras e supressdo da vegetagdo com conseqliente exposicdo dos
solos a acdo das chuvas, os quais poderdo ser mais intensos entre os meses de novembro a mar¢o. O
carreamento de solidos para os canais fluviais poderéa ocasionar alteracdo na qualidade das aguas e,
eventualmente, assoreamento dos mesmos. Ainda durante o periodo de obras, impactos temporarios
associados a qualidade do ar poderdo ocorrer em funcdo da suspensdo de material particulado e
emissdo de gases pelos veiculos automotores e centrais industriais. Tais impactos, em conjunto,
deverdo ser alvo do Programa Ambiental da Construcdo e Programas especificos, tais como aqueles
relacionados ao controle de erosdo e qualidade das aguas.

Com relacdo aos componentes ambientais do meio bidtico, registra-se que 0s impactos deverdo ser,
em sua maioria, restritos a faixa de dominio existente, particularmente no que se refere a
necessidade de supressdo da vegetacdo. Um dos principais aspectos a ressaltar € 0 peso e a
importancia das medidas mitigadoras, especialmente aquelas de carater compensatério. O projeto de
recomposicdo ambiental da faixa de dominio resultara no plantio e recuperacdo ambiental de areas
superiores as impactadas pela supressao vegetal, com ganhos complementares para a qualidade da
paisagem e para a estabilidade das margens dos cursos d’agua a serem objeto de protecéo ciliar na
faixa de dominio.

Durante a etapa de implantacdo a movimentacao de veiculos a servico das obras poderd aumentar o
risco de atropelamento de individuos da fauna terrestre, assim como proporcionar o afugentamento
dos mesmos. Ja na etapa de operacdo, um dos principais impactos sera o aumento da barreira fisica
decorrente da incorporacao de um novo corpo estradal. De forma a prevenir estes impactos estao
previstas medidas de monitoramento, assim como a previsdo de implantacdo de passagens de fauna
ao longo dos pontos criticos da rodovia.
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Tais medidas permitem concluir que os impactos ambientais sobre os componentes do meio bidtico
serdo plenamente mitigaveis e/ou compensaveis com satisfatoria eficacia.

Os impactos resultantes no meio socioecondmico serdo os mais diversificados, afetando positiva ou
negativamente diversos componentes ambientais. Como é caracteristico de empreendimentos infra-
estruturais, serdo os componentes do meio socioecondémico 0s receptores principais dos beneficios
ou impactos positivos almejados com a implantagdo do empreendimento. Também de forma
caracteristica, esses impactos positivos terdo abrangéncias geograficas mais amplas, afetando
quantidade significativa de pessoas e atividades econémicas.

Em contrapartida, os impactos negativos no socioeconémico se concentram geograficamente ao
longo da faixa de dominio e no seu entorno imediato. Refere-se basicamente aos incbmodos durante
o0 periodo de obras tanto para moradores quanto para os demais usuarios da rodovia (transito de
maquinas e equipamentos, inteferferéncias no fluxo de pedestres, ordenamento de acessos entre vias
locais e a rodovia, entre outros.

As ocupacdes na faixa de dominio verificadas ao longo de todo o trecho demandardo acdes de
controle efetivo da Concessionaria, tendo em vista os diferentes tipos de usos que séo realizados e
0S grupos sociais presentes (acampamentos sem-terra, indigenas, entre outros), conforme verficado
no cadastro de passivos ambientais. Por outro lado, cabe ressaltar que as realocagdes em funcéo do
projeto estdo limitadas aos trechos onde serdo implantados os dispositivos de intersecdo e devera
seguir procedimentos de desapropriagdo ou reassentamento que visam minimizar 0s impactos
negativos decorrentes, todos incorporados ao Plano de Gestdo Social previsto no PER.

Em relacdo as comunidades indigenas, a Concessionaria devera articular medidas por meio da
implantacdo de um Plano Basico especifico, de maneira a evitar que as obras de duplicacdo
ampliem os conflitos ja existentes nesses locais.

Por fim, e ndo menos relevante, cumpre salientar que o Projeto Basico de Engenharia ja incorpora
uma série de medidas de otimizacdo ambiental, tal como a opc¢do adotada para obtengdo de material
para aterro na propria faixa de dominio, o que diminuira a demanda por areas externas e transporte
de material e interferéncias no trafego local.

Pelo exposto, pode-se concluir que trata-se de um empreendimento vidvel do ponto de vista
ambiental, desde que atendidas as recomendacGes e Programas Ambientais propostos no ambito
deste estudo. Ressalta-se, no entanto, que o conjunto de orientacGes por ora apresentado, ndo
encerra a possibilidade de adocdo de novas medidas ambientais que poderdo ser demandadas
durante a execucgéo das obras e operacdo da BR-163/MS.

Infere-se, portanto, que o balan¢o ambiental do empreendimento é favoravel, uma vez que 0s
beneficios para a populacdo e usuarios da rodovia serdo mais significativos quando comparados
com os impactos adversos de carater negativo.
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Secdo 5.2.3
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Fauna Terrestre

ABb’SABER, A. N. 1977. Os dominios morfoclimaticos da América do Sul. Primeira
aproximacdo. Geomorfologia, 52:1-21.

ANDRADE, S.P., VICTOR-JUNIOR, E.P. & VAZ-SILVA, W. 2013. Distribution extension, new
state record and geographic distribution map ofAmeerega berohoka Vaz-Silva and Maciel, 2011
(Amphibia, Anura, Dendrobatidae) in Central Brazil. Herpetology Notes, volume 6: 337-338.

ANTAS, P. T. Z., VALLE, M. P. 1986. Dados preliminares sobre Turdus nigriceps no Distrito
Federal. Anais do Il Encontro Nacional de Anilhadores de Aves, Universidade Federal do Rio de
Janeiro, p. 213.

ARESCO, M. J. 2005. The effect of sex-specific terrestrial movements and roads on the sex ratio of
freshwater turtles. Biological Conservation,123: 37-44.

AZEVEDO, F.C.A. & LEMOS, F.G. 2012. Rastros & Pistas: Guia de Mamiferos de Médio e
Grande Porte do Triangulo Mineiro e Sudeste de Goias. Uberlandia— GMBC, 2012. 118p.

BECKER, M.; DALPONTE, C. J. Rastros de mamiferos silvestres brasileiros: um guia de campo.
Brasilia: Universidade de Brasilia, 1991. 181 p.

BEISEGEL, B. DE M., LEMOS, F. G., AZEVEDO, F. C. DE, QUEIROLO, D. & JORGE, R. S. P,
2013. Avaliacdo do risco de extincdo do cachorro-do-matoCerdocyon thous (Linnaeus, 1766) no
Brasil. Biodiversidade Brasileira, 3(1): 138-145.

BENCKE, G. A., BENCKE, C. S. C. 1999. The potential importance of road deaths as cause of
mortality for large forest owls in southern Brazil.Cotinga, 11: 79-80.

BENCKE, G. A., MAURICIO, G. N., DEVELEY, P. F., GOERCK, J. M. Areas Importantes para a
Conservacdo das Aves no Brasil, Parte | — Estados do Dominio da Mata Atlantica. SAVE Brasil,
S&o Paulo. 2006.

BERNARDE, P.S. 2008. Anfibios e Reépteis: Introducdo ao estudo da herpetofauna
brasileira. Anolis books, 318.

BIERREGAARD, R. O. 1990. Avian communities in the understory of Amazonian Forest
fragments. In KEAST, A. Biogeography and ecology of forest birds communities. The Hauge, SPB
Academic Publishing, p. 333 — 343.

BONVICINO, C. R., OLIVEIRA, J. A. DE, & D’ANDREA, P. S., 2008. Guia de Roedores do
Brasil, com chaves para géneros baseadas em caracteres externos. Organizacdo Pan-Americana da
Saude. Rio de Janeiro.

BONVICINO, C., WEKSLER M. & PERCEQUILLO, A. 2008. Cerradomys maracajuensis. The
IUCN Red List of Threatened Species. Version 2014.2. <www.iucnredlist.org>. Downloaded on 24
July 2014.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 822



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

BORGES, P. A. L. & TOMAS, W. M. 2008. Guia de rastros e outros vestigios de mamiferos do
Pantanal. Corumba: EMBRAPA Pantanal. 148p.

BURNHAM, K.P. & OVERTON, W.S. 1978. Estimation of the size of a closed population when
capture probabilities vary among animals. Biometrika, 65: 623-633.

CAVALCANTI, R. B. 1990. MigracGes de aves no cerrado. Anais do IV Encontro Nacional de
Anilhadores de Aves, Universidade Federal Rural de Pernambuco, 18 a 22 de Julho de 1988,
Recife, Pernambuco. p. 110-116.

CHAO, A. 1984. Non-parametric estimation of the number of classes in a population.
Scandinavian Journal of Statistics, 11: 265-270.

CHAO, A. 1987. Estimating the population size for capture-recapture data with unequal
catchability. Biometrics, 43: 783-791.

CHEIDA, C. C., NAKANO-OLIVEIRA, E., FUSCO-COSTA, R., ROCHA-MENDES, F. &
QUADRQOS, J., 2006. Ordem Carnivora in: Reis, N. R., Perachi, A. L., Pedro, W. A. & Lima, I. P.
(Eds.), Mamiferos do Brasil. Londrina. 460pp.

CODDINGTON, J. A;; GRISWOLD, C. E.; DAVILA, D. S.; PENARANDA, E., LARCHER, S.F.
1991. Designing and testing sampling protocols to estimate biodiversity in tropical
ecosystems. In: DUDLEY, E.C. The University of Evolutionary Biology: Proceedings of the Fourth
International Congress of Systematic and Evolutionary Biology. Dioscorides Press: Portland, USA.
p. 44-60.

COELHO, I. P, COELHO, A. V. P. & KINDEL, A. 2008. Roadkills of vertebrate species on two
highways through the Atlantic Forest Biosphere Reserve, southern Brazil. European Journal of
Wildlife Research 54: 689-699.

COLLI G. R., BASTOS R. P. & ARAUJO A. F. B. (2002) The character and dynamics of the
Cerrado herpetofauna. In: The Cerrados of Brazil: Ecology and Natural History of a Neotropical
Savanna (eds P. S. Oliveira & R. J. Marquis) pp. 223-41. Columbia University Press, NewYork.

COLLI, G. R., M. G. ZATZ, & H. J. DA CUNHA. 1998. Notes on the ecology and geographical
distribution of the rare gymnophthalmid lizard Bachia bresslaui. Herpetologica 54:169-174.

COLWELLL, R. K. 2006. EstimateS: Statistical estimation of species richness and shared species
from samples. Disponivel em: http://viceroy.eeb.uconn.edu/estimates. Acesso em: 20/08/2014.

COMITE BRASILEIRO DE REGISTROS ORNITOLOGICOS — CBRO. 2014. Listas das aves do
Brasil. CBRO. Disponivel em: <http://www.cbro.org.br>. Accessado em: 13/09/2014.

COURTOIS EA, DEVILLECHABROLLE J, DEWYNTER M, PINEAU K, GAUCHER P. &
CHAVE, J 2013. Monitoring Strategy for Eight Amphibian Species in French Guiana, South
America. PLoS ONE 8,(6).

ERRITZOE, J.,, MAZGAIJSKI, T. D., REJT, L. 2003. Bird casualties on European roads — a
review. Acta Ornithologica, 38 (2): 77-93.

FORMAN, R.T.T., ALEXANDER, L.E. 1998. Roads and their major ecological effects. Annu. Rev.
Ecol. Syst., 29: 207-231.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 823



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

GUMIER-COSTA, F., SPERBER, C. F. 2009. Atropelamentos de vertebrados na Floresta
Nacional de Carajas, Pard, Brasil. Acta Amazénica 39 (2): 459 — 466.

HAMMER, O., HARPER, D. A. T., RIAN, P. D. 2001. Past: Palaeonthological statistics software
package for education and data analysis. Version. 1.37. Disponivel em: <http://palaeo-
electronica.org/2001_1/past/issuel_01.htm

HELTSHE, J. & FORRESTER, N. E. 1983. Estimating species richness using the jackknife
procedure. Biometrics, 39: 1-11.

IUCN 2014. IUCN Red List of Threatened Species. Version 2014.1. <www.iucnredlist.org>.
Acessado em 13 de setembro 2014.

KARR, J. R., 1981, Assessment of biotic integrity using fish communities. Fisheries 6(6): 21-27.

KLINK, C. A.; MACHADO, R. B. 2005. Conservation of the Brazilian Cerrado. Conservation
Biology 19 (3): 707 — 713.

KREBS, C. J. 1999. Ecological Methodology. University of British Columbia, Harper & Row,
publishers, New york. p. 654.

LIMA, S. F., OBARA, A. T. 2004. Levantamento de Animais silvestres atropelados na BR-277 as
margens do Parque Nacional do lguacu: Subsidios ao programa multidisciplinar de protecdo a
fauna. VIl Semana de Artes da Universidade Estadual de Maringa.

LANGGUTH, A. & BONVICINO, C. R., 2002, The Oryzomys subflavus species group, with
description of two new species (Rodentia, Muridae, Sigmodontinae). Arq. Mus. Nac., Rio de
Janeiro, 60: 285-294.

MACHADO, A. B. M.; MARTINS, C. S.; DRUMMOND, G. M. 2005. Lista da Fauna Brasileira
Ameacada de Extincdo. Belo Horizonte: Fundacéo Biodiversitas.

MAGURRAN, A. E. Ecological Diversity and Its Measurement. Princeton: Princeton University
Press, 1988. p. 179.

MAGURRAN, A.E. 2013. Medindo a diversidade bioldgica. Curitiba: Ed. Da UFPR, 2013. 261p.

MARINI, M. A. 2001. Effects of Forest fragmentation on birds of the cerrado region, Brazil. Birds
Conservation International 11: 13 — 25.

MEDRI, I. M., MOURAO, G. DE M. & RODRIGUES, F. H. G., 2006. ORDEM
XEHARTHRA IN: REIS, N. R., PERACCHI, A. L., PEDRO, W. A. & LIMA, I. P. (Eds.),
Mamiferos do Brasil. Londrina. 460pp.

MEDRI, M. 1., 2008. Ecologia e Historia Natural do tatu-peba, Euphractus sexcinctus (Linaeus,
1758), no pantanal da Nhecolandia, Mato Grosso do Sul. Tese apresentada ao programa de P0s-
Graduacdo em Ecologia da Universidade de Brasilia, como requisito para a obtencdo do titulo de
Doutor em Ecologia.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 824



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

MITTERMEIER, R. A.; GIL, R. P.; HOFFMAN, M.; PILGRIM, J.; BROOKS, T,;
MITTERMEIER, C. G.; LAMOREUX, J. & FONSECA, G. A. B. 2005. Hotspots revisited: Earth's
biologically richest and most endangered terrestrial ecoregions. Boston: University of Chicago
Press. 392 p.

MOTTA-JUNIOR, J. C. 1990.Estrutura trofica e composicdo das avifaunas de trés ambientes
terrestres na regido central do estado de Sdo Paulo. Ararajuba, 1: 65-71

NEGRET, A. J.,, NEGRET, R. N. 1981. As aves migratdrias do Distrito Federal. Instituto Brasileiro
de Desenvolvimento Florestal, Boletim Técnico no. 6, Brasilia, DF.

NOGUEIRA, C., COLLI, G.R. & MARTINS, M. 2009. Local richness and distribution of the lizard
fauna in natural habitat mosaics of the Brazilian Cerrado. Austral Ecol. 34:83-96.

PAGLIA, AP., G.A.B FONSECA, AB. RYLANDS, G. HERRMANN, L.M.S. AGUIAR,
A.G. CHIARELLO, Y.L.R. LEITE, L.P. COSTA, S. SICILIANO, M.C.M. KIERULFF,
S.L. MENDES, V.C. TAVARES, R.AA. MITTERMEIER AND JL. PATTON. 2012.
Lista Anotada dos Mamiferos do Brasil / Annotated Checklist of Brazilian Mammals. 22 Edicao /
2nd Edition. Occasional Papers in Conservation Biology (6). Arlington, VA: Conservation
International. 76 p.

PINTER, A. Febre maculosa brasileira — vigilancia acaroldgica e controle. In: Febre maculosa:
dindmica da doenca, hospedeiros e vetores. Organizacdo de Ana Maria de Meira (et al.) -
Piracicaba: ESALQ, 2013. 176 p

REIS, N. R; PERACCHI, A.L.; PEDRO, W.A.; LIMA, I. P. (Eds.). Mamiferos do Brasil. 2. ed.
Londrina: N.R.REIS, 2011. 439 p.

REIS, N.R.; PERACCHI, A.L.; SANTOS, G.A.S.D., ANDRADE, F.R. (Org.). Primatas
brasileiros. Londrina: Technical Books, 2008. 260 p.

RODRIGUES, Flavio Henrique Guimardes. Biologia e conservacdo do lobo-guara na Estacdo
Ecoldgica de Aguas Emendadas, DF. 2002. 105 f. Tese (Doutorado em Ecologia). Universidade
Estadual de Campinas, Campinas, 2002.

RODRIGUES, M.T., PAVAN, D. & CURCIO, F.F. 2007. Two New Species of Lizards of The
Genus Bachia(Squamata, Gymnophthalmidae) from Central Brazil. Journal of Herpetology
41(4):545-553.

ROSSI, R. V., BIANCONI, G. V. & PEDRO, W. A., 2006.ORDEM
DIDELPHIMORPHIA IN: REIS, N. R., PERACCHI, A. L., PEDRO, W. A. & LIMA, I. P. (Eds.),
Mamiferos do Brasil. Londrina. 460pp.

SANTOS, A. J. 2003. Estimativas de riqueza em espécies. In: CULLEN, L., JR., RUDRAN, R.,
VOLLADARES-PADUA, C. (Orgs). Métodos de estudos em biologia da conservacao e manejo da
vida silvestre. Curitiba, UFPR. p.19-41.

SEIBERT, H.C., CONOVER, J. H. 1991. Mortality of Vertebrates and Invertebrates on an Athens
County, Ohio, Highway. Ohio Journal of Science,91(4): 163-166.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 825



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

SEILER, A. 2001. Ecological Effects of roads — a review. Department of Conservation
Biology, Swedish University of Agricultural Sciences, Introductory Research Essay 9, Uppsala,
Sweden.

SEILER, A. 2003. The toll of the automobile: Wildlife and roads in Sweden. Thesis, Swedish
University of Agricultural Sciences, Uppsala, Sweden.

SICK, H. 1997. Ornitologia Brasileira. Editora Nova Fronteira. Rio de Janeiro.
SILVA, J. M. C. 1995. Birds of the Cerrado region, South America. Steenstrupia, 21 (1): 69 - 92.

SILVA, J. M. C., BATES, J. M. Biogeographic patterns and conservation in the South American
Cerrado: a tropical savanna hotspot. Bioscience 52 (3): 225 - 233.

SMITH, L. L., DODD Jr, C. K. 2003. Wildlife mortality on U.S. highway 441 across paynes
prairie, Alachua County, Florida. Florida Scientist, 66(2): 128-140.

SMITH, E.P. & VAN BELLE, G. 1984. Nonparametric estimation of species richness. Biometrics,
40: 119-129.

STOTZ, D. F., FITZPATRICK, J. W., PARKER III, T. A., MOSKOVITS, D. K. 1996. Neotropical
birds: ecology and conservation. Chicago: Chicago University Press. 478 p.

TROMBULAK, S. C., FRISSELL, C. A. 2000. Review of Ecological Effects of Roads on
Terrestrial and Aquatic Communities. Conservation Biology,14(1): 18-30.

VALDUJO, PAULA HANNA ; SILVANO, DEBORA LEITE ; COLLI, GUARINO ; MARTINS,
MARCIO. Anuran Species Composition and Distribution Patterns in Brazilian Cerrado, a
Neotropical Hotspot. South American Journal of Herpetology (Impresso), v. 7, p. 63-78, 2012.

VALDUJO, P. H. ; NOGUEIRA, C. ; BAUMGARTEN, L. ; RODRIGUES, F. H. G. ; BRANDAO,
R.; ETEROVIC, A.; RAMOS-NETO, M. B.; MARQUES, O. A. V.. Squamate Reptiles from
Parque Nacional das Emas and surroundings, Cerrado of Central Brazil. Check List (Sdo Paulo.
Online), v. 5, p. 405-417, 2009.

VALDUJO, P.H., SILVANO, D.L., COLLI, G. & MARTINS, M. 2012. Anuran species
composition and distribution patterns in Brazilian Cerrado, a neotropical hotspot. S. A. J. H.
7(2):63-78.

WEKSLER, M. AND BONVICINO, C. R. 2005. Taxonomy of Pigmy Rice Rats
Genus Ologoryzomys Bangs, 1900 (Rodentia, Sigmodontinae) of the Brazilian Cerrado, with the
Description of Two New Species. Arquivos do Museu Nacional 63(1): 113-130.

WILLIS, E. O., ONIKI, Y. 1993. New and reconfirmed birds from the state of Sdo Paulo, Brazil,
with notes on disappearing species. Bulletin of British Ornithology Club 113: 23 — 34.

WILLIS, E. O., ONILKI, Y. 2003. Aves do Estado de Sdo Paulo. Rio Claro: Editora Divisa. 398p.

Organismos aquaticos - macroinvertebrados bentdnicos e ictiofauna

ARMITAGE. P.; CRANSTON, PS.; PINDER, L. C. V. (1995) The Chironomidae: The biology and
ecology of non-biting midges. Ed. Chapman & Hall. 572p.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 826



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

BOZZETTI, M. e SCHULZ, U.W. 2004 An index of biotic integrity based on fish assemblages for
subtropical streams in southern Brazil. Hydrobiologia, 529(1-3): 133-144.

BUCKUP, P. A., MENEZES, N. A. & M. S., GHAZZI (2007) Catalogo das espécies de peixes de
agua doce do Brasil. Museu Nacional, Rio de Janeiro.

CALLISTO, M., GOULART, M., BARBOSA, F. R. A, ROCHA, O. (2005) Biodiversity
assessment of benthic macroinvertebrates along a reservoir cascade in the lower Sdo Francisco
River (Northeastern Brazil). Brazilian. Journal of Biology, vol. 65, no. 2, p. 229-240.

CASATTI, L., LANGEANI, F. & R. M. C. CASTRO (2001) Peixes de riacho do parque estadual
Morro do Diabo, Bacia do alto rio Parang, SP. Biota Neotropica 1(1-2): 1-15.

CHAO, N. L.; PETRY, P.; PRANG, G.; SONNESCHIEN, L.; TLUSTY, M. (2001) Conservation
and management of ornamental fish resources of the Rio Negro basin, Amazonas, Brasil- Projet
Piaba. EDUA, la. edicdo; 301 pp.

COVICH, A. P. (1988) Geographical and historical comparisons of neotropical streams: biotic
diversity and detrital processing in highly variable habitats. Journal of the North American
Benthological Society, vol. 7, p. 361-386.

DOMINGUEZ, E., FERNANDEZ, H. R. (2009) Macroinvertebrados bentdnicos sudamericanos:
sistematica y biologia. Tucuman, Argentina: Ed. Fundacion Miguel Lillo, p 411-468.

FERREIRA, C.P. e CASATTI, L. 2006 Integridade bio6tica de um cdrrego na Bacia do Alto Rio
Parand avaliada por meio da comunidade de peixes. Biota Neotropica, 6(3): 1-25.

GORMAN, O.T. e KARR, J.R. 1978 Habitat structure and stream fish communities. Ecology,
59(3): 507-515.

KARR, J. R. (1981) Assessment of biotic integrity using fish communities. Fisheries, vol. 6, 2127.
MAGURRAN, A. E. (2004) Measuring biological diversity. Blackwell Publishing. 256p.
MARCHESE, M. R. (2009) Annelida Olichaeta. In: DOMINGUEZ, E., FERNANDEZ, HR.
Macroinvertebrados bentonicos sudamericanos: sistematica y biologia.Tucuman, Argentina: Ed.

Fundacién Miguel Lillo, p 551-565.

MARTINS, A.C.S. & LACERDA, G.A.C. (2009) Estudo da ecologia tréfica no corrego Aguas
Quentes — APA Parque Estadual Serra Azul. Revista Interdisciplinar, UNIVAR, pp: 1 - 21

MERRITT, R. W. & CUMMINS, K. W. (1996) An introduction to aquatic insects of North
America. Kendall/Hunt Publ. Co. 826p. 1996.

MILKO, P. (2008). Peixes do rio Paranapanema. Editora Horizonte, 63 p.
Ministério do Meio Ambiente — MMA. 2004. Lista Nacional das Espécies de Invertebrados

Aquéticos e Peixes Ameacados de Extin¢do. Instrugdo Normativa n® 5, de 21 de maio de 2004.
Diario Oficial da Republica Federativa do Brasil, Brasilia, DF.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 827



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

MOULTON, T.P. et al (2000) Invertebrados aquaticos. In: BERGALLO, H.G.; DA ROCHA,
C.F.D.; ALVES, M.A.S. (Org.) A fauna ameagada de extin¢do do Estado do Rio de Janeiro. Rio de
Janeiro: Ed. UERJ, p. 45-52

MUGNAI, R.; NESSIMIAN, JL. & BAPTISTA, D. F. (2010) Manual de identificacdo de
macroinvertebrados aquéaticos do estado do Rio de Janeiro. Techinal Books Editora Ltda, Rio de
Janeiro, 176p.

OBERDORFF, T. e HUGHES, R.M. 1992 Modification of an index of biotic integrity based on fish
assemblages to characterize rivers of the Seine Basin, France. Hydrobiologia, 259: 157-167.

ODUM, E. P. (1983) Ecologia. Rio de Janeiro: Editora Guanabara Koogan, 1983. 434p.
PIELOU, E. C. (1975) Ecological diversity. New York: Willey-Interscience. 165p.

QUEIROZ, J. F.; TRIVINHO-STRIXINO, S. & NASCIMENTO, V. M. C. (2000) Organismos
bentbnicos bioindicadores da qualidade das aguas da bacia do médio Sdo Francisco. Jaguaritna:
Embrapa Meio ambiente, 4p.

REIS, R. E.; KULLANDER, S. O. & J. R., FERRARIS. (2003) Check list of the freshwater fishes
of South and Central America. Porto Alegre, EDIPUCRS. 729p.

ROSENBERG, D. M. & Resh, V. H. (1993) Freshwater biomonitoring and benthic invertebrates.
(Chapman and Hall, Ney York).

SERPA-FILHO, A.; FERREIRA, R. L.M. & BARBOSA, U. C. (2007) Ocorréncia de Polypedilum
(Tripodura) amatauraBidawid-Kafka, 1996 (Diptera; Chironomidae) emAquascypha
hydrophora (berk.) Reid (Fungi; Stereaceae), com descri¢do da pupa na Amazonia Central, Brasil.
Acta Amazénica, 37 (1):151-156.

SIMABUKU, M. A. M. (2005) Ecologia de peixes que ocupam diferentes habitats da Planicie de
inundacgéo do rio Mogi Guacu, SP. Tese (Doutorado em Ecologia e recursos naturais). UFSCAR,
Séo Carlos, 115 p.

SIMONE, L. R. L.(2006) Land and freshwater Molluscs of Brazil. EGB, Fapesp. Sdo Paulo. 390p.

SMITH, W. S.; PEREIRA, C. C. G. F.; ESPINDOLA, E. L. G. & O. ROCHA (2003) A importancia
da zona litoral para a disponibilidade de recursos alimentares acomunidade de peixes em
reservatorios. In: HENRY, R. (organizador) Eco6tonos nas interfaces dos ecossistemas aquaticos.
Sdo Carlos: Rima., 349p.

SUAREZ, Y.R.& M., PETRERE-JUNIOR (2005) Organizacdo das assembléias de peixes em
riachos da bacia do rio Iguatemi, Mato Grosso do Sul. Acta Scientiarum, v. 27, n. 2, p. 161-167.
TRIVINHO-STRIXINO, S. (2011) Larvas de Chironomidae: guia de identificagdo. Sao Carlos:
Departamento de Hidrobiologia/Lab. De Entomologia Aquética, Universidade Federal de S&o
Carlos, 377 p.

UIEDA, V. S. & R. M. C. CASTRO (1999) Coleta e fixacdo de peixes de riacho. pp. 01-22. In:
CARAMASCHI, E. P.; MAZZONI, R. & P. R. PERES-NETO (eds.). Ecologia de peixes de riacho.
Série Oecologia brasiliensis, vol VI, PPGE-UFRJ.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 828



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

Secéo 5.3
Meio Socioecondémico

AYLWYN, José. Os direitos dos povos indigenas em Mato Grosso do Sul, Brasil. Confinamento e
tutela no século XXI. Informe 3, IWGIA (Grupo Internacional de Trabalho sobre Assuntos
Indigenas) e Faculdade de Medicina da USP, 2009.

BATISTA, Martins Janior, Ziliani. Resgate e construcdo da memoria e da histéria da
colonizagdo  do  sudeste  de Mato Grosso do  Sul. Disponivel em:
<http://www .klepsidra.net/klepsidra23/colonizacao-ms.htm>. Acesso em: junho 2014.

BRASIL. Ministério da Saude. Norma Operacional Basica do Sistema Unico de Saide/NOB-
SUS 1/96. Brasilia: Ministério da Saude, 1997.

. Ministério da Saude. Portaria MS/GM n° 1101, de 12 de junho de 2002. Define
parametros de cobertura assistencial no do Sistema Unico de Saude.

. Ministério da Salde. Portaria MS/GM n° 493, de 12 de marco de 2006. Aprova a Relacdo
de Indicadores da Atencdo Basica - 2006, cujos indicadores deverado ser pactuados entre municipios,
estados e Ministério da Saude.

BRASIL. Plano de Desenvolvimento Sustentavel para a Area de Influéncia da BR-163. Oficina
de Consulta & Sociedade Local, Brasilia: GTI/Casa Civil, 2004.

. Plano de Desenvolvimento Regional Sustentavel para a Area de Influéncia da
Rodovia BR-163 Cuiaba-Santarém. Brasilia: GTI/Casa Civil, 2005.

. Plano de Desenvolvimento Regional Sustentavel para a Area de Influéncia da
Rodovia BR-163 Cuiaba-Santarém. Versao final. Brasilia: GT1/Casa Civil, 2006.

CARDOSO DE OLIVEIRA, R.. Urbanizacao e tribalismo: a integracéo dos indios Terena numa
sociedade de classes. Rio de Janeiro, Zahar, 1968.

DA COSTA, Marcos Vinicius Velozo. Reordenamento Territorial na Area de Influéncia da
BR-163 Paraense. 2013. Universidade Federal do Rio de Janeiro.

ESTRUTURADORA BRASILEIRA DE PROJETOS - EBP. Estudo de Viabilidade Técnica,
Econémica e Ambiental — Lote 6 — BR-163/MS. Estudos Ambientais. Inventario de Passivos
Ambientais e de Ocupacbes Irregulares na Faixa de Dominio. Brasilia, 2012. Volume 3, Tomo
I, Parte B.

IBGE — INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA. Censo Agropecuario
2006. Disponivel em: <http://www.ibge.gov.br>. Acesso em: junho 2014.

. Censo Demografico 2000, 2010. Disponivel em: <http://www.ibge.gov.br>. Acesso em:
junho 2014.

Censo Demogréfico 2010: Amostra Trabalho e Rendimento. Disponivel em:
<http://www.ibge.gov.br>. Acesso em: junho 2014.

. Censo Demografico 2010: Resultados do Universo - Agregados por Setores Censitarios.
Disponivel em: <http://www.ibge.gov.br>. Acesso em: junho 2014.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 829



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

. Censo Demografico 2010: Amostra Caracteristicas Gerais da Populacdo. Disponivel em:
<http://www.ibge.gov.br>. Acesso em: junho 2014.

. Cidades. Disponivel em: <http://www.ibge.gov.br>. Acesso em: junho 2014.

. Documentacdo territorial do Brasil. Disponivel em: <http://www.ibge.gov.br>. Acesso
em: junho 2014.
Estimativas Populacionais dos Municipios 2006, 2011 e 2012. Disponivel em:
<http://www.ibge.gov.br>. Acesso em: junho 2014.

. MUNIC - Perfil dos Municipios Brasileiros 2009, 2011 e 2012. Disponivel em:
<http://www.ibge.gov.br>. Acesso em: junho 2014.

. O panorama dos deslocamentos populacionais no Brasil: PNADs e Censos Demograficos.
In: Reflexdes sobre os Deslocamentos Populacionais no Brasil. Rio de Janeiro: IBGE, 2011.
P.28-48. Disponivel em:
<http://www.ibge.gov.br/home/estatistica/populacao/reflexoes_deslocamentos/default_reflexoes.sht
m>. Acesso em: junho 2014.

. Pesquisa da Pecuéria Municipal. Disponivel em: <http://www.ibge.gov.br>. Acesso em:
junho 2014.

. Producéo Agricola Municipal — PAM. Disponivel em: <http://www.ibge.gov.br>. Acesso
em: junho 2014.

Produto Interno Bruto dos Municipios, 2000-2010. Disponivel em:
<http://www.ibge.gov.br>. Acesso em: junho 2014.

IPAM. Encontro Regional da Producdo Familiar ao longo da Rodovia Cuiaba-Santarem.
Itaituba (PA), dezembro de 2003a

. Encontro da Rede de Estudos Rurais — Canais e Formas de Expressdao de Grupos
Sociais. Plano BR-163 Sustentavel: Governos e Sociedade Civil na Elaboracdo e Implementacao de
um Plano de Desenvolvimento Sustentavel Para a Amazonia. Rio de Janeiro: 2007.

INSTITUTO SOCIOAMBIENTAL (ISA). O desafio da rodovia BR-163. Abril de 20009.
Disponivel em: < http://www.socioambiental.org/esp/BR163>. Acesso em: set. 2014.

INSTITUTO SOCIOAMBIENTAL (ISA). Relatério do Encontro BR 163 Sustentavel: desafios e
sustentabilidade socioambiental ao longo do eixo da Cuiaba-Santarém, Sinop (MT), novembro
de 2003.

JOSE FILHO, Antonio. A performatividade na linguagem da resisténcia Kaiowa/Guarani.
Campinas, Sinteses — Revista dos Cursos de Pds Graduacéo, vol.11, p.271-283, 2006.

LEAL, Luciana Nunes e TOSTA, Wilson. Mortalidade infantil tem queda recorde na década. O
Estado de S&o Paulo. Disponivel em: <http://www.estadao.com.br/noticias/vidae,mortalidade-
infantil-tem-queda-recorde-na-decada,866053,0.htm>. Acesso em: junho 2014.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 830



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

MCGRATH, David, ALENCAR, Ane e COSTA, Rosana. O Planejamento Participativo da BR-
163: Um Estudo de Caso da Implantacdo de Grandes Projetos de Infraestrutura Rodoviaria
na Panamazoénia. Maio, 2010. Instituto de Pesquisa Ambiental da Amazbénia e Woods Hole
Research Center.

MINISTERIO DA SAUDE. Datasus. Cadernos de informagcdo de Satde. 2010. Disponivel em:
<http:// datasus.gov.br>. Acesso em: junho 2014.

. CNES - Cadastro Nacional dos Estabelecimentos de Saude do Brasil. Recursos Fisicos
Hospitalares. Disponivel em <http://www?2.datasus.gov.br/DATASUS/index.php?area=0204>.
Acesso em: junho 2014.

. Datasus: Sistema de Informacdes sobre Mortalidade — SIM. Disponivel em: <http://
datasus.gov.br>. Acesso em: junho 2014.

. Datasus: Sistema de Informac6es sobre Nascidos Vivos — SINASC. Disponivel em: <http://
datasus.gov.br>. Acesso em: junho 2014.

. Datasus: Sistema de Informacdes Hospitalares do SUS - SIH/SUS. Disponivel em: <http://
datasus.gov.br>. Acesso em: junho 2014.

. Informagdes Epidemioldgicas e Morbidade. Disponivel em:
<http://www2.datasus.gov.br/DATASUS/index.php?area=0203>. Acesso em: junho 2014.

MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO, INDUSTRIA E COMERCIO EXTERIOR. Balanca
Comercial Brasileira por Municipio. 2014. Disponivel em:
<http://www.desenvolvimento.gov.br/>. Acesso em: out. 2014.

MINISTERIO DO TRABALHO E EMPREGO. RAIS - Relagdo Anual de Informacdes Sociais.
Disponivel em: <http://bi.mte.gov.br/bgcaged/login.php>. Acesso em: junho 2014.

MOTA, Juliana Grasiéli Bueno Territorio e Territorialidades Guarani e Kaiowa: da territorializacéo
precaria na Reserva Indigena de Dourados a Multiterritorialidade. Dourados, Universidade Federal
da Grande Dourados, 2011. [Dissertacdo de Mestrado em Geografia]

NEPSTAD, D. et al. Avanca Brasil: Os Custos Ambientais para a Amazonia. Relatério do
Projeto “Cenarios Futuros para a Amazonia”. Belém: IPAM/ISA, 2000.

PNUD — PROGRAMA DAS NACOES UNIDAS PARA O DESENVOLVIMENTO, FUNDACAO
JOAO PINHEIRO, IPEA - INSTITUTO DE PESQUISA ECONOMICA APLICADA. Atlas do
Desenvolvimento Humano no Brasil. Rio de Janeiro, 2013. Disponivel em:
<http://www.atlasbrasil.org.br/2013/consulta/>. Acesso em: junho 2014.

PEREIRA, Levi Marques. Parentesco e Organizacdo Social Kaiowa. Campinas, UNICAMP, 1999.
[Dissertacao de Mestrado].

. O movimento étnico-social pela demarcacdo das terras guarani em
MS. Campos Grande, Tellus, ano 3, n°4, p.137-145, abril de 2003.

A crianca kaiowa, o fogo doméstico e 0 mundo dos parentes: espacos
de sociabilidade infantil. Paper apresentado no 32° Encontro Anual da ANPOCS. Caxambu, 2008.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 831



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

ROSA, M. A. No mapa de muitos mercados. Revista Valor Estados — Mato Grosso do Sul. Sdo
Paulo, p. 29-30. Abril, 2014.

SECRETARIA DE ESTADO DE DESENVOLVIMENTO AGRARIO, DA PRODUC;AO, DA
INDUSTRIA, DO COMERCIO E DO TURISMO (SEPROTUR). PRODETUR Nacional/MS: O
Programa. 2014. Disponivel em:
http://www.seprotur.ms.gov.br/index.php?inside=1&tp=3&comp=&show=987. Acesso em:
setembro 2014.

SCHADEN, E. Aspectos fundamentais da cultura guarani. 32 ed. Sdo Paulo, Edusp, 1974 [1954].

VIETTA, Katya. Histdrias sobre terras e xamas kaiowa: territorialidade e organizacdo social na
perspectiva dos Kaiowa de Panambizinho (Dourados, MS) ap6s 170 anos de exploracdo e
povoamento ndo indigena da faixa de fronteira entre o Brasil e o Paraguai. Sdo Paulo, Universidade
de S&o Paulo, 2007. [Tese de Doutorado].

ZAPAROLLI, Domingos. A procura de rotas alternativas. Valor Econdmico: Mato Grosso do
Sul, Séo Paulo, p.36-39, abr. 2014. Pontual.

Secdo 5.4
Passivos Ambientais

CONCESSIONARIA DE RODOVIA SUL-MATOGROSSENSE S.A. — CCR/MSVIA. Projeto
Funcional. Planta e Perfil Longitudinal. Km 0,0 ao 847,2. 2014. Projetos, color., 29,7 cm x 42
cm, Escala Planta 1: 2000; Escala Perfil V: 1:200, H: 1:2.000.

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA E TRANSPORTE - DNIT.
Instrucdes de Protecdo Ambiental das Faixas de Dominio e Lindeiras das Rodovias Federais.
2 ed. Rio de Janeiro, 2005. 161 p. (IPR. Publicacéo, 713).

. Manual para Atividades Ambientais Rodoviarias. Rio de janeiro, 2006. 437 p. (IPR.
Publicagéo 730).

ESTRUTURADORA BRASILEIRA DE PROJETOS - EBP. Estudo de Viabilidade Técnica,
Econdmica e Ambiental — Lote 6 — BR-163/MS. Cadastro Geral da Rodovia. Brasilia, 2012a.
Volume 3, Tomo I.

. Estudo de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental — Lote 6 — BR-163/MS. Estudos
Ambientais. Caracterizacdo Socioambiental do Tracado. Brasilia, 2012b. Volume 3, Tomo I,
Parte A.

. Estudo de Viabilidade Técnica, Econdémica e Ambiental — Lote 6 — BR-163/MS. Estudos
Ambientais. Inventario de Passivos Ambientais e de OcupacOes Irregulares na Faixa de
Dominio. Brasilia, 2012c. Volume 3, Tomo II, Parte B.

Sec¢do 6.0
Anélise de Impactos Ambientais.

CANTER, L. W. Environmental impact assessment. Mcgraw-hill education (ise editions) pages:
660 published: 1996

CCR/MSVIA. .Cadastro Inicial da Rodovia BR-163/MS. Campo Grande, 2014.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 832



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

INSTITUTO DE PESQUISA ECONOMICA APLICADA / DIRETORIA DE ESTUDOS
REGIONAIS E URBANOS - IPEA/DEPARTAMENTO NACIONAL DE TRANSITO -
DENATRAN. Impactos sociais e econémicos dos acidentes de transito nas rodovias brasileiras
— Relatério Executivo.Brasilia:IPEA/DENATRAN, 2006. 80 p.

LEOPOLD, L. B,, F. E. CLARKE, B. B. HANSHAW, and J. E. BALSLEY. 1971. A procedure
for evaluating environmental impact. U.S. Geological Survey Circular 645, Washington, D.C.

MORGAN R. K. Environmental impact assessment: a methodological perspective. Dordrecht:
Kluwer Academic Publishing; 1998.

MORRIS, P.; THERIVEL, R.. Methods of Environmental Impact Assessment: 2nd Edition.
Editor: Professor John Glasson, Oxford Brookes University. 1995

PORTER, A.L.; FITTIPALDI, JJ. Environmental Methods Review: Retooling Impact
Assessment for the New Century, Atlanta, GA: Army Environmental Policy Institute. 1998

SANCHEZ, L. E. Avaliagio de Impacto Ambiental: Conceitos e Métodos — S&o Paulo : Oficina
de Textos, 495 p : 2006.

TURNBULL, R.G.H. Environmental and health assessment of Development, WHO Regioanl
office, London. 1992.

WOOD, C. “Environmental Impact Assessment: A Comparative Review,”1st Edition,
Longman, London, 1995.

WORLD BANK. Environmental assessment sourcebook. Vol. 11l. October 1991 Pages: 256.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA 833



JGP Consultoria e Participagdes Ltda. Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

13.0
Glossario

ADA - Area Diretamente Afetada - E a area de intervencao direta das obras.

AID — Area de Influéncia Direta - Area definida como passivel de sofrer impactos diretos do
empreendimento.

All — Area de Influéncia Indireta - Area definida como passivel de sofrer efeitos indiretos do
empreendimento em analise.

AIT — Area de Influéncia Total — area que engloba todos os impactos diretos e indiretos previstos
sobre 0 ambiente (meios fisico, bidtico e socioecondmico), decorrentes da implantagdo e operacéo
do empreendimento, conforme define a Portaria MMA N° 289/2013

APP — Area de Preservacdo Permanente - Areas delimitadas pela Lei Federal N°12.651/2012 (Novo
Caodigo Florestal) para proteger cursos d’agua, topos de morro, encostas ingremes e outras areas de
restricao.

Acdes impactantes — Conjunto de acOes a serem realizadas para a implementacdo do
empreendimento e que potencialmente produzirdo alteraces sobre 0 meio ambiente.

Balanco socioambiental — E o procedimento de consolidacdo final da avaliagdo ambiental, onde
séo considerados todos os pros e contras do empreendimento sob a 6tica ambiental e social.

Borda — Area periférica de determinada mancha ou corredor, cujas caracteristicas diferem
marcadamente daquelas do interior.

Componente ambiental — Séo os elementos principais dos meios fisico, bidtico e socioecondmico,
como terrenos, recursos hidricos, ar, vegetacdo, fauna, infraestrutura fisica, social e vidria, estrutura
urbana, atividades econémicas, qualidade de vida da populacdo, financas publicas e patriménio
historico, cultural e arqueoldgico.

Corredor — Elemento homogéneo da paisagem que se distingue de outros pela disposigéo linear.
Em estudos de fragmentacdo, consideram-se corredores apenas aqueles elementos lineares que
ligam duas manchas isoladas.

Diversidade — Medida do numero de espécies e de sua abundancia relativa em determinada
comunidade.

Efeito de borda - Aquele exercido por comunidades adjacentes sobre a estrutura das popula¢des do
ecotono, resultando em um aumento na variedade de espécies e na densidade populacional.

EIA - Estudo de Impacto Ambiental

Especialista — Espécie que possui pequena tolerancia, ou amplitude de nicho estreita,
frequentemente alimentando-se de um determinado recurso escasso.

Evidéncia arqueologica — Assinatura arqueoldgica direta, concreta e evidente.

Fragmentacdo — Fracionamento de determinado habitat ou tipo de cobertura vegetal em porcdes
menores e desconexas.
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Impacto potencial — Alteracdo possivel de ser induzida pelas agdes identificadas sobre os
componentes ambientais.

Impacto resultante — Refere-se ao efeito final sobre cada componente ambiental afetado, apos a
execucdo de todas as agdes impactantes e a aplicacdo ou implementacdo de todas as medidas
preventivas, mitigadoras ou compensatorias propostas para 0 Empreendimento.

Indicio arqueoldgico — Assinatura arqueoldgica indireta, fugaz e latente que autoriza, por inducéo,
conclusdo acerca da existéncia de algum interesse arqueoldgico.

Manchas — Areas homogéneas ndo-lineares que se distinguem daquelas circunvizinhas.

Medidas compensatdrias — Medidas compensatorias referem-se a formas de compensar impactos
negativos considerados irreversiveis, como por exemplo, a supressao de vegetacdo necessaria para a
implantacdo das futuras pistas.

Medidas mitigadoras — Medidas mitigadoras sdo aquelas que visam garantir a minimizacdo da
intensidade dos impactos identificados.

Medidas preventivas — Medidas preventivas referem-se a toda acdo antecipadamente planejada de
forma a garantir que os impactos potenciais previamente identificados possam ser evitados. Um
exemplo ¢ a escolha de tragado para evitar interferéncias inadequadas.

Paisagem — Area heterogénea formada por um conjunto de ecossistemas interagentes que se repete
em determinada regiao.

Patrimonio arqueoldgico — Conjunto de expresses materiais da cultura dos povos indigenas pré-
coloniais e dos diversos segmentos da sociedade nacional, incluindo as situagdes de contato inter-
étnico. Na perspectiva da arqueologia da paisagem, o patriménio arqueoldgico inclui alguns
segmentos da natureza onde se percebe uma “artificializagdo” progressiva do meio, gerando
paisagens notaveis, de relevante interesse arqueoldgico.

Registro arqueoldgico — Referéncia genérica aos objetos, artefatos, estruturas e construcdes
produzidas pelas sociedades do passado, inseridas em determinado contexto.

Riqueza — Medida do nimero de espécies em determinada unidade de amostragem. E um dos
componentes da diversidade.

Sinantropia — Capacidade dos animais utilizarem condicdes ecoldgicas favoraveis criadas pelo
homem.

Sitio arqueol6gico — Menor unidade do espaco passivel de investigacdo, fundamental na
classificacdo dos registros arqueologicos, dotada de objetos (e outras assinaturas) intencionalmente
produzidos ou rearranjados que testemunham os comportamentos das sociedades do passado.

Sucessdo — Sucessdo primaria: inicia-se em local desocupado; sucessdo secundaria: produto de
perturbacdo, ocorre em area previamente ocupada.
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