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GLOSSARIO

Alternativas Locacionais = Locais alternativos que podem ser adotados para que a duplicacéo da rodovia
nao gere impactos maiores;

Alternativas Tecnoldgicas = Estas alternativas referem-se a selecao de estruturas e materiais, como tipo
de asfalto, adogao de barreiras de concreto e outros;

EIA = Estudo de Impacto Ambiental;
Empreendimento = Acédo de quem toma a iniciativa de um projeto, que pode ser uma obra, uma empresa,
uma obrigagao, um negécio ou outros. Neste RIMA, empreendimento significa a duplicagdo de trecho da

BR-153/PR/SC;

Erosao = A erosao é um processo de deslocamento de terra ou de rochas de uma superficie. A erosao pode
ocorrer por acao de fendmenos da natureza ou do ser humano;

Faixa de dominio = [ a faixa lateral da rodovia, sendo 40 m para a direita e 40 m para a esquerda a partir da
faixa principal.

IBAMA = Instituto Brasileiro de Meio Ambiente e Recursos Naturais Renovaveis, instituicao federal que
acompanha e fiscaliza 0 processo de licenciamento de empreendimentos poluidores ou potencialmente
poluidores;

Instalagao = Para este RIMA, instalagdo compreende a construcéo da duplicagdo de trecho da BR-153
PR/SC e outras obras de regularizacao;

Intercepta = Que passa por;

Operacao = Para este RIMA, a operagdo compreende o periodo ap6s as obras de duplicagao de trecho
da BR-153 PR/SC e outras obras de regularizagéo, quando haveré a circulacao regular de veiculos nesta via;

Precipitagao = No presente RIMA, precipitagdo se refere as chuvas;

RIMA = Relatério de Impacto Ambiental;

Ravinamento = Cortes no solo;

Supressao da Vegetacao = Retirada de toda vegetagao, incluindo arvores, arbustos e outros;

Taxa de atragao = Eo percentual de pessoas que entram para trabalhar ou estudar em um municipio;

Taxa de mobilidade = E um percentual, sobre a populacao total, de pessoas que trabalham ou estudam em
um municipio diferente de sua residéncia;

Viabilidade Ambiental = No presente RIMA o termo indica a possibilidade de construgdo do
empreendimento, levando em conta a andlise do meio ambiente;
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0 QUE E O LICENCIAMENTO AMBIENTAL?

A Legislacao brasileira exige a realizacao de estudos para verificar a viabilidade ambiental de empreendimentos
que efetiva ou potencialmente possam causar degradacéao ou poluicdo ambiental.

0 Estudo de Impacto Ambiental — EIA e o Relatorio de Impacto Ambiental — RIMA séo os documentos elaborados
para discutir a viabilidade do empreendimento e dos seus impactos com o 6rgao ambiental licenciador e com a
sociedade.

0 Sistema de Licenciamento Ambiental € o processo que trata das consequéncias ambientais da atividade que
se pretende desenvolver, desde a fase de planejamento, e das medidas adotadas para seu controle, por meio da
emissao de trés licengas sucessivas:

E expedida na fase de planejamento e concepgao de um empreendimento
ou atividade e, contém os requisitos basicos a serem atendidos nas fases
de localizacéo, instalagao e operacdo, observados 0s planos municipais,
estaduais ou federais de uso do solo. A emissao da LP depende das
informacdes sobre o projeto, sua caracterizacao e justificativa, a analise
dos possiveis impactos ao ambiente e das medidas que serdo adotadas
I'I,CENGA para 0 controle e mitigagdo dos riscos ambientais. A LP estabelece as
PREVIA - LP condigoes para a viabilidade ambiental do empreendimento ou atividade.

E emitida apés anélise das especificacoes do Projeto Executivo do
empreendimento e da apresentagao dos planos, programas e acoes a

O o serem desenvolvidas para a neutralizagdo, mitigacdo ou compensagao dos
impactos ambientais provocados, assim como os procedimentos de
LICENGA DE monitoramento ambiental. A Ll precede o inicio de implantacdo da

|NSTA|_A9A0 - LI atividade ou empreendimento.

Quando expedida, autoriza o inicio da operagdo da atividade ou
empreendimento, apds as verificacoes do funcionamento dos equipamentos
de controle de poluicdo e do atendimento das condicionantes constantes
nas licencas Prévia e de Instalacao.

LICENCA DE
OPERACAO - LO
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COMO PARTICIPAR?

A implantacao de um novo empreendimento pode influenciar o cotidiano de sua comunidade. Entao
fique atento, pois ocorrerao reunioes plblicas para apresentar o projeto, 0s possiveis riscos a

qualidade ambiental das areas proximas ao empreendimento e esclarecer as medidas mitigadoras
e de controle ambiental destinadas a reduzir esses efeitos.

Na reuniao publica se pretende também escutar as opinioes das pessoas e comunidades que vivem
proximas ao empreendimento. Nesse momento de discussao o drgao licenciador recolher as

manifestacées e os interesses dos diferentes grupos sociais para considera-las durante todo o
processo de licenciamento.
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0 QUE EOEIA / RIMA?

A duplicacao de uma rodovia é considerada como uma acao de impacto ao meio ambiente e a vida das
pessoas. Por isto, antes da instalagédo do empreendimento (construgao/regularizagao/duplicacao da
rodovia), séo realizados estudos ambientais contendo informacdes importantes, conforme exige a
legislacao brasileira (CONAMA n°237/2007);

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL
Esse documento € um estudo técnico Trata-se deste documento. No RIMA,
detalhado sobre o meio ambiente e as sdo expostos de maneira objetiva e
pessoas da regido onde se pretende simples, 0s principais pontos abordados
instalar o empreendimento. no EIA.

0 Estudo de Impacto Ambiental — EIA do Projeto O EIA e o RIMA apresentam uma analise integrada
de Regularizacao/Duplicacdo da Rodovia  de tudo que foi observado no levantamento no
BR-153/PR/SC, trecho compreendido entre local.E por meio desta avaliacdo que se analisam
BR-476/PR e a divisa dos estados de Santa Catarina  os impactos que poderao ocorrer em razao de
e Rio Grande do Sul, foi elaborado por uma equipe  instalagdo e operagdo do empreendimento, as
multidisciplinar, com especialistas de diversas  possiveis consequéncias destes impactos e
areas e intenso levantamento de dados no locale ~ como compensa-los.

em estudos existentes na literatura. No EIA e no

RIMA podemos encontrar analises sobre a flora,

fauna, cursos d'agua, caracteristicas do solo, do

clima e da populagao da regiao.
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0 QUE DEVO ESPERAR DESTE RIMA? 9

0 presente Relatorio de Impacto Ambiental — RIMA - traz a descrigao das principais
caracteristicas da regularizagao/duplicacéo da rodovia BR-153/PR/SC, seu objetivo e
justificativa.

Sao demonstradas, ainda, as caracteristicas da regido onde se pretende duplicar e regularizar o trecho
da rodovia BR-153/PR/SC, com relacdo a ocorréncia de animais, plantas, rios e outras informacoes. E
serao indicados quais 0s possiveis impactos ao meio ambiente e a vida das pessoas, incluindo as agoes
de corregdo e compensacao dos impactos negativos a serem ser tomadas.

Ao final do documento, seguirao apresentadas quais as alternativas locacionais e tecnoldgicas para a
instalacao do empreendimento, bem como as principais conclusdes sobre a viabilidade ambiental.
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QUEM E 0 RESPONSAVEL PELO EMPREENDIMENTO?

A Empresa de Logistica e Planejamento - EPL - é uma empresa estatal, vinculada a Casa Civil
da Presidéncia da Republica, que tem por finalidade estruturar e qualificar, por meio de estudos
e pesquisas, o processo de planejamento integrado de logistica no Pais. A EPL é a responsavel
legal pelo licenciamento ambiental do Projeto de Regularizagdo/Duplicacdo da Rodovia
BR-153/PR/SC, trecho compreendido entre BR-476/PR e a divisa dos estados de Santa Catarina
e Rio Grande do Sul.

QUEM E 0 RESPONSAVEL PELA ELABORAGAO DOS
ESTUDOS AMBIENTAIS?

A MRS Estudos Ambientais Ltda. € a empresa de consultoria ambiental responsavel pela elaboracéo dos
estudos exigidos pela legislacdo ambiental vigente, sob acompanhamento e fiscalizacdo do Instituto
Brasileiro de Meio Ambiente e Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA.
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EMPRESAS RESPONSAVEIS PELO PROJETO
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Empresa de Planejamento e Logistica

ESTUDOS AMBIENTAIS LTDA

Empreendedor EPL - Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

CNPJ 15.763.423/0001-30

Edificio Parque Cidade Corporate - Torre C,
Endereco SCS quadra 9, lote C, 7° e 8° andares,
CEP: 70.308-200

Cidade Brasilia / DF
Telefone (61) 3426-3700
figpresentante José Carlos Medaglia Filho
Legal
E-mail presidencia@epl.gov.br
Contato Juliana Karina Pereira Silva
Telefone (61) 3426-3724
E-mail juliana.pereira@epl.gov.br
CETEJﬁzia MRS Estudos Ambientes Ltda.

CNPJ 94.526.480/0001-72

Matriz: Av. Praia de Belas, 2.174. Ed. Centro
Profissional Praia de Belas, 4° andar, sala 403.
Bairro Menino de Deus, Porto Alegre - RS
Endereco CEP: 90.110-001
Filial: SRTVS Quadra 701, Bloco O, Ed. Centro
Multiempresarial, entrada A, sala 504, Brasilia-DF
CEP: 70.340-000

Fone/Fax (61) 3575-8999
E-mail mrs@mrsambiental.com.br
Representante

Alexandre Nunes da Rosa
Legal
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EQUIPE TECNICA RESPONSAVEL

COORDENAGAO GERAL COORDENACAO TECNICA COORDENAGAO DO PROJETO
” o

o nil =

Alexandre Nunes da Rosa | Helena Maia de A. Figueiredo | Marco A. de Souza Salgado

Gedlogo Engenheira Florestal Engenheiro Florestal
REG.: 66.876/D CREA-RS REG.: 15.189/D CREA-DF REG.: 12.070/D CREA-DF
CTF/IBAMA: 225.743 CTF/IBAMA: 2.235.332 CTF/IBAMA: 467.009
COORDENAGAO  COORDENACAO COORDENACAO DO COORDENAGAO DO COORDENAGAO DOS
DO MEIO BIOTICO DO MEIO FISICO MEIO SOCIOECONOMICO GEOPROCESSAMENTO/S...G  ESTUDO ARQUEOLOGICOS
- i > -
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Roger B. da Silva | Fabiano 0. Mingati | Jana A. Oliveira da Silva Rafael V.de Sousa Sergia M. da Silva
Bidlogo Engenheiro Civil Cientista Social Engenheiro Ambiental Arquedloga
REG.: 28.893/03 CRBio REG.: 12.015/D CREA-DF CTF/IBAMA: 485.421 REG.: 19.651/DCREA-DF CTF/IBAMA: 6.233.563
CTF/IBAMA: 1.920.851 CTF/IBAMA: 5.190.821 CTF/IBAMA: 5.477.400

EQUIPE TECNICA MULTIDISCIPLINAR

ANTROPOLOGAS ARQUEOLOGA E HISTORIADOR SOCIOLOGA GEOGRAFO
= > 4
P
[ 111
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Lana C. V. Barbosa Patricia F.P. Rodrigues Jana A. Oliveira da Silva | Daniel N. Rodrigues
CTF/IBAMA: 5.699.815 CTF/IBAMA: 6.317.812 CTF/IBAMA: 485.421 CTF/IBAMA: 485.421
Veronica K. da Silva Thiago F. de Santana
CTF/IBAMA: 5.984.773 CTF/IBAMA: 6.042.937

ENGENHEIRO AMBIENTAL  ENGENHEIRO(A) AGRONOMO(A) ENGENHEIROS(AS) FLORESTAIS ~ ENGENHEIRA CIVIL

) Lizia do Lago Murbach Elisa M. L. Meirelles Rhana S. Ferreira
Wellington M. Carvalho REG.: 3.729/D CREA-RO REG.: 12.967/D CREA-DF REG.: 21.014/D CREA - DF
REG.: 15.310/D CREA-DF CTF/IBAMA: 2.223.461 .. CTF/BAMA: 4.976.959 CTF/IBAMA: 6.003.026
CTF/IBAMA: 2.207.194 Sylvio Campos G. Neto Cilmar Antonio Dalmaso
REG.: 16.982/D CREA-DF REG.: 98.025-6/D CREA-SC
CTF/IBAMA: 5.566.290 CTF/IBAMA: 1.710.752
VETERINARIA BIOLOGOS (AS)
A A
Advaldo D. do Prado (Bidlogo) Luana M. B. Barcellos (Mastozodlogo)
REG.: 033052/4 CRBIO | CTF/IBAMA: 234.111 REG.: 62407/04-D CRBio | CTF/IBAMA: 2.685.669
Maria do I_.lvr_amento Greice F. K. Stolz (Ictiologa/Bentdloga) Rodrigo S. Menezes (Bidlogo)
B. Oliveira REG.: 58500/03-D CRBio | CTF/IBAMA: 5.364.177 REG.: 76.880/04-D CRBio | CTF/IBAMA: 4.517.411
REG.: 03051 CRMV/DF Guilherme R. da C. Silva (Ornitélogo) Ronaldo C. Augusto (Bidlogo)
CTF/IBAMA: 6.074.877 REG.: 76069/04-D CRBio | CTF/IBAMA: 4.120.344 REG.: 84183/2 CRBI0 | CTF/IBAMA: 5.368.857
Hugo B. Neto (Ictidlogo/Bentélogo) Wilainer Silva de Paula (Biologo)
REG.: 62930/04-D CRBio | CTF/IBAMA: 5.041.425 REG.: 57929/4 CRBIO | CTF/IBAMA: 5.007.162
Patricia C.D. Gomes (Herpetéloga)
REG.: 70046/04-D CRBio | CTF/IBAMA: 4.697.632
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MAS AFINAL, 0 QUE E 0 EMPREENDIMENTO?

0 empreendimento é a regularizagao/duplicacao da rodovia BR- 153/PR/SC, no trecho compreendido

entre a BR-476/PR e a divisa dos estados de Santa Catarina e Rio Grande do Sul.

A BR-153/PR/SC é uma das mais extensas rodovias
do Brasil, pois apresenta mais de 4.000 km de
extensao, ligando a cidade de Maraba (PA), ao
municipio de Acegua (RS).

Sendo assim, o Governo Federal planeja conceder
esse trecho de 198,6 km para que ocorram obras
de recuperacao da rodovia e ampliagcao de sua
capacidade (duplicagcdo). A concessionaria sera
responsavel também por realizar o melhoramento
da operacao da BR-153/PR/SC, além de gerenciar/
executar a manutencao, a conservagao e 0 moni-
toramento da rodovia. Essa concessao faz parte
do conjunto de projetos do Programa de Investi-
mentos em Logistica (PIL), langado em agosto de
2012 pelo Governo Federal, e tem como finalidade
a modernizagdo da infraestrutura de transportes
do Pais para que haja a retomada do crescimento
econdmico.

0 trecho da BR-153/PR/SC, objeto deste estudo,
tem 198,6 km e fica nos estados do Parana e
Santa Catarina. O trecho foi escolhido principalmente
em razao da necessidade de diminuir o tempo de
viagem, arrumar 0S acessos precarios e reduzir a
frequéncia dos acidentes na via.

A regiao no trecho pretendido para regularizagéo/
duplicacao apresenta problemas claros de acesso
e limitacdo das necessidades logisticas. Desta
forma, a duplicagdo da via, além de trazer
benfeitorias aos moradores, podera facilitar o
escoamento da producao de frango, ovos e suinos
, melhorando o acesso as regioes Centro-Sul e
Sudeste,que sao importantes para a economia do
Brasil.

A duplicacdo e regularizacédo da via teve seu
tracado escolhido de modo a haver o menor dano
possivel ao meio ambiente e a vida das pessoas.

Destaca-se que o projeto de duplicagdo se soma a
outras iniciativas em estudo ou em execugao pelo
governo, como a Ferrovia de Integracéo, conhecida
também por Ferrovia do Frango ou Leste-Oeste, as
concessoes das rodovias BR-280/SC, BR-476/PR, e
o Projeto de Desenvolvimento Rural Sustentavel e
Abastecimento que busca fornecer melhores
condicoes de vida para as familias rurais. Todo esse
conjunto de ac6es governamentais tem por objetivo
dinamizar a economia local e aumentar a
competitividade dos produtos da regiao.
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OBJETIVOS ECONOMICOS ’

E QUAIS SERIAM 0S OBJETIVOS DESTE

EMPREENDIMENTO?

A duplicacao e regularizagdo de trecho da rodovia BR-153/PR/SC tém objetivos sociais,
econdmicos e técnicos bem definidos, os quais contemplam:

o Diminuicdo no tempo de circulacéo;

o Reducdo do custo final do transporte;
Aumento da competitividade dos produtos,
geracao de empregos e dinamizacao econdmica
da regiao;

o Diminuicéo dos prejuizos econdmicos causados
pelos acidentes.

‘ OBJETIVOS SOCIAIS

Diminuigéo no ndmero de acidentes;
Organizacao do trafego de veiculos rodoviarios
e melhorias aos retornos e acessos;
Aumento da seguranca para veiculos e
pedestres;

Ampliagao da capacidade de trafego da rodovia;
Melhoria da assisténcia ao usuario;

Melhoria nos acessos urbanos e rurais;
Instalagéo de vias marginais para melhorar o fluxo
na rodovia principal;

Conforto e seguranca aos pedestres, por meio
de construgao de passarelas;

Realizacdo de manutencéo preventiva e corretiva
da rodovia especialmente em suas estruturas.
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QUAL A LOCALIZAGAO DO EMPREENDIMENTO?

0 trecho da rodovia, o qual se pretende duplicar/regularizar, esta localizado no sul do
Brasil, mais especificamente nos estados do Parana e Santa Catarina.

No Parana, esta rodovia passa pelos municipios de General Carneiro, Porto Vitoria e Uniao
da Vitéria; no estado de Santa Catarina, pelos municipios de Agua Doce, Concérdia, Irani,
Matos Costa, Ponte Serrada, Porto Unido e Vargem Bonita. A ilustracao abaixo demonstra
o local exato da duplicagdo/regularizacao do trecho.

Unido da Vitéria

Porto
Vitoria

Porto Unido

General

Carneiro
Matos Costa

Agua Doce

Ponte Serrada

Vargem
Bonita

Concordia

Qeeoane
Atlantiece
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Para entender melhor sobre a influéncia do empreendimento na vida das pessoas e no
meio ambiente, as areas foram divididas de acordo com o percurso do trecho da rodovia
a ser duplicado/regularizado. A separagédo das areas ocorreu conforme explicado abaixo
e demonstrado na figura.

o Area Diretamente Afetada (ADA);
o Area de Influéncia Direta (AID);

o Area de Influéncia Indireta (All);
o Area de Influéncia Total (AIT).

AREA DIRETAMENTE AFETADA (ADA):

E a regido onde serdo feitas as
obras de duplicacdo rodovia, ou
seja, sdo o0s locais onde os
maquindrios  estarao  operando
para a ampliacdo/regularizacao da
via. Na ADA ocorrera a circulagao
mais intensa dos trabalhadores
da obra (que preferencialmente
serdo contratados nas localidades
proximas), havera a colocacao de
estruturas de apoio, instalagdo de
canteiros de obras, e maquinarios.
Nesta faixa, quando necessaria,
ocorrera retirada da vegetagao
para passagem de maquinas e
realizagdo da duplicagdo. Os
canteiros de obras serdo definidos
no projeto de engenharia.

Para entendermos qual a area considerada ADA, foi estabelecido que € toda a area da faixa de dominio
(faixa lateral) da rodovia, ou seja, 40 m para a direita da faixa principal e 40 m para a esquerda da faixa
principal. Conforme ilustra a figura acima
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AREA DE INFLUENCIA DIRETA (AID)

E onde os impactos relacionados a duplicacéo

e regularizacdo da rodovia poderdo incidir
diretamente sobre 0 meio ambiente e a vida
das pessoas. Durante o levantamento de
informacdes no local sobre os meios fisico
(que sdo corpos d'agua, solo, clima) e bidtico
(vegetacao e animais), esta area foi definida
como sendo aquela a um raio de distancia de
300 metros para cada lado da rodovia ao
longo do trecho a ser duplicado, conforme
ilustrado na figura ao lado. Para o meio
socioecondmico (pessoas e patrimdnios
historico-culturais) a AID representa todos 0s
10 municipios que sao cortados pelo trecho
da rodovia , conforme demonstra 0 mapa
abaixo.

¢

I Unido da Vitéria /

Porto Unido. %

General

ER %, Carmneiro

[
Matos Costa _¢'

Agua Doce

= Ponte Serrada /"

Concordia

Uma particularidade com relagao a definicao da area de influéncia direta esta relacionada as questoes arqueoldgicas.
Os estudos de arqueologia visam a examinar se existem sitios arqueoldgicos que possam confirmar a existéncia de
povos anteriores na regiao.Disse modo, para a investigacao arqueoldgica, foi definida uma AID com faixa de cerca
de 140 metros para cada lado a partir do eixo da rodovia BR-153/PR/SC ao longo do trecho a ser duplicado. A
representacao da AID da arqueologia pode ser vista na figura acima.
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AREA DE INFLUENCIA INDIRETA (AIl)

E onde as obras de duplicacio/regularizagao e
do trecho poderéo oferecer algum impacto S e -
indireto sobre os meios fisico, bidtico e . 4 o r ':‘}
socioecondmico. Assim, a analise nesta Rio Chopim

area € mais ampla e visa a verificar de Rio Iguacu 03 ;
modo regional quais 0s impactos negativos % =

e positivos do empreendimento e o seu o ey,
significado para a regiao. :" ;:'
. ot
Para 0os meios fisico e hidtico, a All sdo 7/\1"@@ =
unidades hidrograficas (parte de uma be T i
grande bacia hidrografica) do Rio Uruguai, oo % g
. , . 2 Rio Uruguai 01 recho BR-
Rio Chapecé e do Rio Iguagu, conforme 3 g ] s
flgura aO |ad0 ::‘ '.'. ‘g~ E’)ivisa Estadual
" ‘,. Caun? Area de Influéncia Indireta (All)
‘o... " Unidades Hidrogaficas
RS '-, ",' Rio Chapecé
oo o - Rio Chopim
ool o gl Peiidi Rio Iguagu 03
Rio Uruguai 01

Com relagao a definicao da All
para 0 meio socioecondmico
(pessoas, patrimonios historico-
culturais e arqueoldgicos),
foram eleitas as cidades de:

PR

Curitiba/PR,

Porto Alegre/RS,
Chapecd/RS,
Joacaba/SC,
Cacador/SC,
Concordia/SC,
Uniao da Vitoria/PR,
Xanxeré/SC,

Legenda:

Trecho BR-153 PR/SC
Hieraquia dos Centros Urbanos

. Metrépole

. Capital Regional A

. Centro Sub-Regional A

. Centro Sub-Regional B

QO Centrode Zona B

© Centro Local
Area de Influéncia Indireta (All) - Regides de
— Curitiba

RS

> oo Meae Porto Unido/SC,
s oo Sao Mateus do Sul/PR.

—» Cacador

—» Concoérdia

—» Unido da Vitéria
—» Xanxeré

— Porto Unigo

~—¥ S&o Mateus do Sul

Figura a esquerda.
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AREA DE INFLUENGIA TOTAL (AIT)

E a 4rea total onde estardo presentes todos os impactos diretos e indiretos, para 0s meios
fisico, bidtico e socioecondmico, decorrentes da instalagdo e operagao do empreendimento,
ou seja, esta area de influéncia total é a soma de todas as areas de influéncia que foram
apresentadas anteriormente (ADA, AID e All), conforme pode ser observado na figura
abaixo.

Legenda:
Trecho BR-153 PR/SC

Massa d'agua
.':_'} Area de Influéncia Total (AIT)
ﬂ Divisa Estadual
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QUAIS SAQ AS CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENT0?

Para que o empreendimento ocorra de modo organizado e correto, foram estabelecidas
caracteristicas importantes durante a elaboracao do projeto de engenharia.

Desta forma, de acordo com esse projeto de engenharia em desenvolvimento, estao
previstas algumas particularidades, tais como as apontadas abaixo.

o A duplicacéo sera realizada preferencialmente paralela a pista existente;

o A duplicacéo sera realizada preferencialmente dentro da atual faixa de
dominio da rodovia;

o A faixa de dominio tera largura de 40 metros para cada lado do eixo
estradal atual, mesmo ap6s a duplicacao;

o A BR-153/PR/SC ap6s duplicacao sera classificada como tipo I-A.

Estdo também previstos trés tipos de estruturas para regularizacao/duplicacao da
rodovia:

A« I B ®f C A

Colocacao de barreiras Colocacao de barreiras

separadoras urbanas, separadoras em locais
de relevo irregular e

em areas rurais.

Canteiro central em
areas rurais;

quando pertinente;

* CANTEIRO CENTRAL ' BARREIRAS SEPARADORAS




A camada de asfalto ¢é feita com alguns elementos, conforme mostra a figura abaixo. A seguir
sao listados quais os possiveis elementos que farao parte da composicao basica do
revestimento da estrada:

o Revestimento asfaltico com 6,25 de espessura;
o Camada de ligacdo com 6,25 cm de espessura;
o Base (brita graduada) com 15 cm de espessura;

e Sub-base (brita graduada) com 15 cm de espessura;

Base — composta de materiais granulares, com ou
sem aglutinante (CAP, cimento ou cal). Recebe

esforgos da camada superior e distribui para a sub-
base.




REGISTROS
FUTOGRAFICOS

RELATORIO
FIA/RIMA




REGISTROS b
“0TOGRAFICOS

RELATORIO
EIA/RIMA




FORAM FEITOS ESTUDOS SOBRE
0 MEIO AMBIENTE?

SIM! A MRS Estudos Ambientais fez um levantamento completo sobre o meio ambiente e vida
das pessoas, e os detalhes completos poderao ser consultados no EIA. Para facilitar o
entendimento, ao longo do RIMA serdo descritos com brevidade os resultados encontrados para
0s meios fisico, bidtico e socioecondmico.

ESTUDOS AMBIENTAIS DO MEIO FiSICO

Como é o Clima da Regiao?

Na regido da duplicacao da BR-153/PR/SC, o clima é classificado como Subtropical e Temperado. Isto significa que
ocorrem temperaturas médias inferiores a 18°C nos meses mais frios, e superiores a 22°C nos meses mais quentes
do ano. Entretanto, dependendo do relevo e caracteristicas da cada cidade ou regido, pode haver uma variagao
nestes padroes climaticos.

Para 0 estudo do meio fisico, realizado a partir de dados de
estacdes meteoroldgicas locais, as variagdes de temperatura
demonstraram que as estagoes (primavera, verao, outono
e inverno) sao bem marcadas para a regiao. A umidade do
ar para a regiao pode ser considerada alta, porque atinge
média anual de 78%. E tal como esperado, durante o
verao sao registradas as maximas porcentagens de
umidade do ar e, consequentemente, elevados indices de
precipitacao (chuvas), enquanto, no inverno, a quantidade
de chuva € inferior.
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A diferenca entre os periodos de chuva no verao e inverno confere a regiao particularidades que podem favorecer
as atividades econdmicas ligadas a produgao primaria (agricultura e criagao de animais).No entanto, em periodos
mais chuvosos, existem os riscos de assoreamento, alagamento, queda de bloco e erosao.

Além das caracteristicas de temperatura, umidade e chuvas, a regido apresenta seu proprio regime de ventos
(tipos de ventos. De acordo com os dados obtidos nas estagoes meteoroldgicas da regido, 0s ventos que
ocorrem s&o de direcao Nordeste—Sudeste e tambem ventos Nordeste—Noroeste, com variagoes de velocidade
média entre 0,5 e 8 km/h.
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Como é o relevo?

Na area de estudo foram observadas trés formas de relevo:

Planalto dos Campos Gerais,
Planalto Dissecado do Rio Uruguai e
Planalto Dissecado do Rio Iguacu.

Estudar o relevo e a declividade de uma regiao é um jeito simples de prever se algum local apresenta
propensao a erosao, ao escorregamento e ao assoreamento. Por isto, estas informacdes séo

importantes para conhecer 0 meio ambiente.

Legenda:

= Trecho BR-153 PR/SC
Curso d'agua
Massa d'agua
: ::'5 Area de Influéncia Indireta (All) do Meio Fisico
("] pivisa Estadual
Depésitos Sedimentares Quaternarios
1 - Planicies Allvio-coluvionares
Dominios Morfoestruturais
Bacias e Coberturas Sedimentares Fanerozoéicas
- 2 - Patamar de Ponta Grossa - Itapetininga

[ 3- Planalto Dissecado Rio Iguagu

4 - Planalto Dissecado do Rio Uruguai
I 6 - Planalto dos Campos Gerais




Existe risco de erosao?

Areas de relevo acidentado (montanhoso/
irregular) muitas vezes exigem que
ocorram cortes e aterros em encostas
para regularizagdo/duplicagdo  de
vias. Entretanto, se estes cortes e
aterros nao forem feitos de forma
adequada, contando com revestimentos
ou contencdes, o local fica sujeito a
erosoes.

Evidenciou-se  também  durante
levantamento, que nas areas onde ja
ocorrem problemas relacionados aos
processos erosivos, foram construidos
muros de arrimo, e esta medida,
conforme for identificada a necessidade,
podera ser também utilizada para
evitar danos maiores durante as
obras de regularizacdo/duplicagéo.

A presengca de deformacoes
existentes no solo pode indicar que
estdo  acontecendo  processos
erosivos, que podem ser de varios
tipos, tal como sulcos (cortes no
solo), ravinamentos (cortes maiores
no solo), escorregamentos, deslizamento
e afundamentos.

Para a regiao estudada, foi observado
que existem diversas ocorréncias de
processos erosivos. Deste modo, fica
evidente que ha locais ao longo do
trecho de duplicacdo desta rodovia
que Serao mais propensos a erosao,
ou seja, mais sensiveis aos impactos
da obra de duplicacéo.



Como sao os rios da regiao?

Nesta regiao estudada existem trés grandes bacias hidrograficas:

Bacias Hidrograficas do Rio Uruguai (porcao sul da area);
Rio Chapeco (porgao central da area);
Rio Iguacu (porcao norte da area).

RI0 CHAPEGO RI0O URUGUAI

Em cada bacia hidrografica brasileira existem CHI(\:II:I?(?(;EZCIEIHO REIOAQI(\;I;%A
Mmuitos rios. Assm tambem nzﬂa reglag onEie se ESPINGARDA RIO DO MATO
pretende realizar a regularizagdo/duplicacéo de FARIAS ROSEIRA
trecho da BR-153/PR/SC, existem varios rios, IGUAGU SA0 JOAO

conforme os quadros ao lado: IRANI URUGUAI
l JACUTINGA l XAXIM

Durante o levantamento no local, verificou-se que as - Areas de Preservacao Permanente (APP) - dos rios
citados encontram-se relativamente conservadas. Mas, a olho nu, pode-se perceber que estes rios
recebem altas cargas de sedimentos, devido a cor barrenta observada em todos eles.

Foi constatado, ainda, que algumas regides sao mais suscetiveis a inundacoes, como as dos rios Uruguai,
Jacutinga, Roseira, Chapeco, Xavier, Jangada, Espingarda e Iguacu. Durante levantamento no local, ndo
foram visualizados pontos de captacao de gua para abastecimento publico dentro da area estudada.

72
2D



RIO CHAPECO

RIO DA ROSEIRA
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E a qualidade da agua?

Para a andlise de agua, foram escolhidos 11 locais ao
longo da regiao de influéncia do empreendimento, e
em cada curso de agua, foram amostrados dois
pontos, totalizando entdo 22 pontos de coleta. Os
locais de coleta de agua podem ser visualizados na
figura ao lado.

A

1) Os resultados das caracteristicas da dgua mostraram
que ha presenca de grande quantidade de fosforo em
todos os pontos, bem como presenca de coliformes fecais
em 7 pontos; o oxigénio dissolvido (oxigénio disponivel na
agua) apresentou-se abaixo do limite estabelecido pela
legislacéo em 2 pontos de coleta.

v
00

2) A contaminagéo por fosforo ocorre, normalmente,
pelo despejo de esgoto de casas e industrias, e
também pode ter origem a partir de agrotéxicos
utilizados na agricultura. A presenca de coliformes
fecais origina-se de esgotos domésticos.Com relacéo
a esta observagdo, a presenca de coliformes €
preocupante, porque pode indicar a presenca de
microrganismos responsaveis pela transmissao de
doencas como a disenteria bacilar, febre tifoide,
célera, entre outras.

RIO IGUAGU

S % .
Unigo da Viténa s /\
3 Porto) \
PR = Viténa QA1

2 Gt‘fl:.'fd'] ——
\, Carneiro QAS M RS, ¢

\ i
& Malos'Cosfa

sC

RS

Legenda:

& Pontos de Coleta de Agua
—— Trecho BR-153 PRISC
Massa ddgua

[] Divisa Estadual

3) Os baixos valores de oxigénio dissolvido encontrados na
agua em dois pontos podem indicar a presenca de materia
organica, que pode ter como fonte a presenga de lixo nas
margens dos cursos de agua.

4) Os resultados quanto atualidade da agua propriamente dita
demonstraram que, nos pontos avaliados, a agua esta de
“média” e “boa” qualidade. Somente no rio Iguagu verificou-se
uma classificacao “ruim” para a qualidade da agua, sendo este
local o mesmo onde se verificou 0s baixos valores de oxigénio
dissolvido.

RI0O DA SERRA
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RIO JACUTINGA

RIO XANXERE

RIO SANTA MARTA
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E o ruido?

A avaliacdo dos ruidos antes do inicio das obras € bastante importante, isto porque durante a instalagéo e
operacao deste empreendimento esta previsto que haja um impacto decorrente da geracéo de ruido.

A regularizagao/duplicagao da rodovia implica na construcao e retirada de canteiros de obra, movimentagéo de
equipamentos, sendo estas as principais fontes de ruidos durante a instalagao do empreendimento.

Desta forma, no levantamento local realizado foram observados os ruidos em diversos pontos ao longo do trecho da
rodovia a ser duplicada, mais especificamente nos municipios de Uniao da Vitdria, Porto Vitéria, General Carneiro,
Vargem Bonita, Irani e Concoérdia. Os resultados destas medicdes demonstraram diferencas quanto aos niveis
permitidos, em todos 0s pontos amostrados, tanto durante o dia quanto a noite.

Comparacao entre a medicao (Leq) obtida e o limite da legislagao (NCA) para o periodo diurno () trecho em estudo da

30 BR-153/PR/CS  mostrou  ser
bastante movimentado durante
o dia e a noite, com trénsito

78;

80

70 e intenso praticamente 0 tempo
2 6o todo, principalmente por veiculos
de grande porte.
50
. E isto refletiu nos resultados
encontrados, 0s quais mostraram
30

que a rodovia atualmente
apresenta niveis de ruidos

B e = NCA indicado para o local da medigdo 190  e——l10 .. -
(Diurno) extrapolados ao limite definido
pela normativa brasileira (NBR
10151/2003), conforme pode
ser visto nas figuras a esquerda.

RT2-1 RT2-2 RT2-3 RT2-4 RT2-5 RT2-6 RT2-7 RT2-8

Comparacao entre a medicao (Leq) obtida e o limite da legislagao (NCA) para o periodo noturno

90

80 7451

71,35

70

60

dB

50

40

30

RT2-1 RT2-2 RT2-3 RT2-4 RT2-5 RT2-6 RT2-7 RT2-8

mmmm eq = NCA indicado para o local da medigdo = =——=190 =——L10
(Noturno)



Como se caracteriza a vegetacao da regiao do empreendimento?

A area onde se localiza a rodovia BR-153/PR/SC tem tipos diferentes de cobertura vegetal, sendo que a
vegetacao em todos os locais € primariamente originaria do Bioma Mata Atlantica.

Em estudo no local, observou-se que grande parte das areas com relevos mais suaves nao apresentam
mais sua cobertura vegetal original, possivelmente porque foram retiradas para a realizacao de
atividades de agricultura e pecuéaria. No entanto, em terrenos inclinados, a vegetacao florestal esta
melhor conservada.

Para demonstrar claramente a distribuicao da vegetacao, segue ilustracao resumo, onde se verifica que
49% da area de estudo sdo areas antropizadas, ou seja, influenciadas pelo homem, e os outros 51% sao
de vegetacgao nativa e massa d'agua.

CLASSE Do USO Do SOLO (%) 01- AREA ANTROPIZADA

02 - CAMPO NATURAL

03 - FLORESTA ESTACIONAL DECIDUAL
04 - FLORESTA OMBROFILA MISTA

05 - MASSA D'AGUA

AREA ANTROPIZADA
FLORESTA OMBROFILA MISTA

ESTACIONAL
DECIDUAL

-l
<
-4
-
-
=3
=
(=]
o
=
<
(]

FLORESTA
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No inventario floristico (investigagcdo sobre a vegetacao), foram
registradas 498 espécies, nimero significativo, que representa alta
riqueza de especies, caracteristica tipica do Bioma Mata Atlantica.

Dentre as espécies floristicas encontradas, 15 sao consideradas,
pela legislacdo ambiental brasileira, protegidas, ameacadas de
extingdo, endémicas ou raras, e 23 especies que poderao se torar
ameacadas de extingao.

As 15 espécies protegidas, ameagadas de extingdo, endémicas
ou raras sao: butia (Butia eriospatha), cabredva (Myrocarpus
frondosus), canela-sassafras (Ocotea odorifera), caraguata
(Eryngium floribundum, Eryngium scirpinum), cedrinho (Cedrela
lilloi), cedro (Cedrela fissilis), cip6-guaco (Mikania anethifolia),
farinha-seca (Machaerium paraguariense), grapia (Apuleia
leiocarpa), imbuia (Ocotea porosa), pau-marfim (Balfourodendron
riedelianum),  pinheiro-brasileiro  (Araucaria  angustifolia),
pinheiro-bravo (Podocarpus lambertii) e xaxim (Dicksonia
sellowiana).

E as 23 espécies que poderao se tornar ameacadas de extingao

sao: canela-guaica (Ocotea puberula) e maracuja-de-estalo
(Passiflora elegans).

32

> ‘-.t >
o sl

PINUS

PLANTIO DE

BUTIAS




Quais sao as areas protegidas e de relevante
importancia ao meio ambiente?

No Brasil existem algumas areas protegidas que sao chamadas de Unidades de Conservacao (UC)
e estas sdo classificadas em niveis de protecdo diferenciados, conforme consta na legislagao
vigente.Existem, ainda, as Areas Prioritarias a Conservacao e os Corredores entre Remanescentes
de Vegetacao Nativa, as quais também se enquadram na categoria de areas protegidas e de
relevante importancia ao meio ambiente.
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Para a area de regularizagao/duplicacao da rodovia BR-153/PR/SC, foi constatado por meio de
bases especificas e em visitas locais que existem quatro Unidades de Conservagao que estao a
até 10 km do centro da rodovia ao longo de seu trecho, conforme demonstrado na figura abaixo.

APA ESTADUAL DA SERRA é:gg’::t
Wt

RPPN das Araucarias

e

™
‘}.Generél’
“Carneiro ]

RVS DOS CAMPOS

*
DE PALMAS .. Porto Unido

: * Matos Costa

R

PARNA DAS ARAUCARIAS

Legenda:

= Trecho BR-153 PR/SC
Curso d'agua
Massa d'agua
7% 10 Km para cada lado da rodovia
) 3Km a partir do limite da UC
__'__ Municipios Interceptados pelo Empreendimento
ﬂ Divisa Estadual
Unidade de Conservacdo
Esfera

O Estadual

O Federal

= Unidade de Conservacgao
Grupo

- Protecéo Integral

@ Uso Sustentavel

RS
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Além das Unidades de Conservacao foram identificadas algumas Areas Prioritarias para Conser-
vacao, as quais podem ser distribuidas em dois blocos: o primeiro bloco, localizado ao norte,
formado por trés &reas (Unido da Vitéria, Entorno do Refdgio de Palmas e Campos de Agua Doce);
e 0 segundo, ao sul, ja no final do empreendimento, formado pelo Corredor do Rio Uruguai Leste,

conforme demonstra a figura.

mnmu ;

Erllrif i

Ponte Serrada
s
ug Irani

‘.1__| g

A
.\r"N’J

' ; q ,/’ Concordia

= J ‘z,ﬁ/ r
RS %% J
2

Corredor do Rio Uruguai (Les e)
Ma048

. f
: ”‘ Agua Doce

& Uniéo\da Vitoria

o
cl \L'_H'"

‘5 Porto

_ng_‘ma !N_’/\,/ ‘\‘ \

/ ; Porto Unido ﬁ‘
. General S 5 d 51
& Carneiro

PR

o,

Legenda:
Trecho BR-153 PR/SC
Curso d'agua
Massa d'dgua
[ i Municipios Interceptados pelo Empreendimento
ﬂ Divisa Estadual
Areas Prioritarias para a Conservagio
Prioridade
[777] Muito Alta
;;;Q?j Extremamente Alta
Areas Prioritarias para a Conservagao
Importancia
| |Ata
[ Muito Alta

- Extremamente Alta

Os Corredores entre Remanescentes de Vegetacao Nativa sao de elevada importancia, porque
promovem o equilibrio das populacoes de animais e da flora, auxiliando a sua sobrevivéncia. Para
a area estudada, foram identificados 13.777 unidades de remanescentes de vegetacdo, de
tamanhos de 1 até 12.528 ha. Assim, foi realizada uma analise da paisagem que levou em conta
a conectividade, 0 tamanho, a forma e a distribuicdo. A conclusao indicou 45 possiveis corredores
para a circulacdo da fauna na area de estudo da rodovia.
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Quais os animais existentes na regiao?

Na regidao existem animais aquaticos e terrestres. Para verificar quais sao as espécies
que ali existem foi realizado um levantamento no local e foram consultadas informacoes
na literatura a respeito.

Como sao os animais aquaticos da regiao?

Para 0 levantamento dos animais aquaticos foram realizadas amostragens nas regioes das bacias do Rio
Uruguai e do Rio Iguagu.

Os animais bentonicos, que sdo aqueles que vivem no fundo de rios e lagos, foram listados de acordo com
amostragem no local. Com este levantamento foram encontrados 65 tipos de animais, sendo trés deles
considerados ameacados de extingdo, o marisco-do-junco (Diplodon sp), a faquinha (Mycetopoda sp) e o
caranguejo-do-rio (Aegla sp).

Observaram-se também algumas espécies que afetam as pessoas, como o caramujo-liso, porque ele pode
hospedar parasitas, trazendo preocupagao quanto a infeccao de homens e animais domesticos.

No levantamento de peixes, foram identificadas 30 espécies diferentes, sendo 24 delas mais frequentemente
capturadas para consumo humano. Dentre as espécies de peixes observadas no local, as que mais ocorreram

durante a amostragem foram o bir( (Steindachnerina brevipinna), o grumata (Prochilodus lineatus), o peixe-rei
(Odontesthes sp) e a piranha (Serrasalmus spilopleura).

CARANGUEJO-DO-RIO

=y

GRUMATA




Como séao os animais terrestres da regiao?

Durante o levantamento sobre os animais terrestres foram
encontradas 10 espécies diferentes de anfibios (sapos, ras e
outros). Dentre estas ,duas sao endémicas da Mata Atlantica -
o sapo-ferreiro (Hypsiboas faber) e o sapo-cururu (Rhinella icter-
ica), ou seja, estes animais vivem apenas onde existe este tipo
de vegetacéo.

Para o levantamento de répteis (cobras e lagartos), foram
listadas sete espécies diferentes, sendo o calango (Tropidurus
torquatus) o réptil mais abundante no local.

Quanto as aves que ocorrem na regiao, puderam ser contabilizadas
123 espécies durante o levantamento e, dentre estas, identificadas
algumas que sao tipicamente florestais, sendo assim mais exigentes
guanto as condicbes ambientais, pois dependem da vegetagao.

Dentre todos os animais terrestres observados, os mamiferos
foram os que apresentaram maior quantidade de espécies
ameacadas: o bugio-ruivo (Alouatta guariba), jaguatirica
(Leopardus pardalis), gato-do-mato (Leopardus  tigrinus),
gato-maracaja (Leopardus wiedii), gato-mourisco (Puma
yagouaroundi), onca-parda (Puma concolor), lontra (Lontra
longicaudis), veado-bororo (Mazama nana) e paca (Cuniculus
paca).

Como a operacao de uma rodovia pode gerar grande quantidade
de animais atropelados, neste levantamento também estao
listados aqueles vitimas de atropelamento encontrados ao longo
do trecho, de modo que, no periodo do levantamento, registrou-se
40 atropelamentos, sendo 15 aves e 25 mamiferos. As espécies
de animais que mais apareceram neste levantamento foram o
cachorro-do-mato (Cerdocyon thous) e a mucura (Didelphis
marsupialis).
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ESTUDOS AMBIENTAIS DO MEIO SOCIOECONOMICO

Como se caracteriza a distribuicao populacional?

Conforme mencionado anteriormente, a area de estudo considerada para 0 meio
socioecondmico corresponde aos 10 municipios interceptados pela rodovia ao longo do
trecho a ser duplicado, sendo sete localizados no estado de Santa Catarina e trés no do
Parana.

Nesta regido da vizinhanca de trecho da rodovia BR -153/PR/SC a proporgéo de
habitantes pode ser observada na figura abaixo.

DISTRIBUIGAO DE HABITANTES POR MUNICIPIO
INTERCEPTADO PELA RODOVIA (%)

2%

m Agua Doce (SC)

B Concoérdia (SC)

M General Carneiro (PR)
M Irani (SC)

2o B Matos Costa (SC)

’ M Ponte Serrada (SC)

1 Porto Unido (SC)

I Porto Vitoria (PR)
1%

o
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E o grau de urbanizacao dos Municipios?

Assim como no restante do pais, 0s municipios da Area de Estudo tiveram diminuicao da populagao rural e
migracao para 0s centros urbanos apos a década de 1950. Anteriormente, a populacao urbana correspondia
a 40% do total de habitantes; entretanto, atualmente, este valor ja supera a 80%. Para os estados de Santa
Catarina e Parana, a maior parte da populagao se encontra nas areas urbanas, tal como o observado em
todos os estados brasileiros.

Entretanto, em 2010, o municipio de Agua Doce/SC foi o tnico em que a populagao rural superava a urbana.
Mesmao assim, de forma geral, observa-se que o grau de urbanizacao tem crescido em todos 0s municipios
interceptados.

Como se caracteriza a distribuicao setorial do Produto Interno Bruto (PIB)?

Os municipios interceptados registram juntos PIB de R$ 5,1 bilhdes (2013). O PIB representa a soma (em
valores monetarios) de todos os bens e servigos finais produzidos numa determinada regiao. Grande
parte deste PIB é de contribuicdo do municipio de Concordia/SC seguido de Unido da Vitdria/PR. O
municipio de Porto Uniao/SC, por sua vez, apresenta uma pequena parte, enquanto 0s outros sete
municipios geram juntos 24,2% do PIB. Estas informagdes podem ser observadas no grafico abaixo.
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SAUDE DA POPULACAO

Primeiramente, é preciso ressaltar que, nos perimetros
urbanos interceptados pelo empreendimento, 0s
servicos de salide, em especial os localizados nas
sedes municipais, serao afetados, tendo em vista
0 possivel aumento da demanda, em especial de
nivel basico ambulatorial, para atendimento aos
trabalhadores contratados para fase de

implantacdo do empreendimento.
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: ses
Unidade SS &
Territorial 823
a®3

Agua Doce (SC) 19,5%
Concordia (SC) 23,8%
General Carneiro (PR)  28.2%
Irani (SC) 34,5%
Matos Costa (SC) 11,1%
Porto Uniao (SC) 24,2%
Porto Vitéria (PR) 38,7%

Unido da Vitoria (PR) 34,1%
Vargem Bonita (SC) 30,0%

Area de Estudo 29,8%

Parana 29,9%

Santa Cataria 19,5%
DENGUE
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36,6%
24,4%
15,5%
31,0%
11.1%
11,3%
16,1%
23,3%
20,0%
22,8%
19,0%
36,6%

Causas
Externas

1.3%
9,5%
12,7%
10,3%
11.1%
17,7%
6,5%
11,4%
10,0%
11,4%
13,.3%
1.3%

Com relacao aos dados observados de salde para
0s municipios interceptados e nos estados do
Parana e de Santa Catarina, verificou-se que a
mortalidade da populagao se deve a quatro principais
causas, dentre as listadas para a populagéo brasileira.
E este levantamento pode ser observado na tabela

abaixo.

aparelho
respiratorio

(=]
=
(1]
On
=
-]
(=
(=]

9,8%
11,.2%
1,0%
10,3%
22,2%
21,0%
12,9%
6,8%
5,0%
9,9%
11,8%
9,8%

Doenca
enddcrinas
nutricionais e
metabadlicas

1.3%
1.8%
15,5%
1,7%
22,2%
1,6%
12,9%
9,7%
1.8%
1.1%
1.3%

Na Area de Estudo, quatro municipios nao registraram a ocorréncia da

dengue nos (ltimos cinco anos. Séao eles: Irani, Matos Costa, Porto
Vitoria e Vargem Bonita. Todos os demais registraram taxas de incidéncia
inferiores a 10 casos por 100 mil habitantes, com excecao de Agua

Doce e General Carneiro (com 14,0 e 14,2, respectivamente).

Com relacdo ao ndmero de Gbitos por dengue, ndo houve registros
identificados nos 10 municipios estudados; entretanto, no Estado do

Parana foram reportadas 80 mortes entre 2011 e 2015.

40

Doencas do
aparelho
digestivo

2,4%
3,4%
4,2%
3,4%

11,1%
8,1%

5,7%
15,0%
4,4%
5,6%
2,4%

Demais
causas
definidas

17.1%
19,9%
16,9%
8,6%
11.1%
16,1%
12,9%
9,1%
20,0%
13,9%
13.4%
17.1%
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ABASTECIMENTO DE I-'\G,UA, REDE DE ESGOTO E
COLETA DE RESIDUOS SOLIDOS

0 levantamento realizado verificou a proporgao (%) de moradores em domicilios particulares

permanentes urbanos com:

Rede geral Rede geral de
de abastecimento esgotamento
de agua; sanitario ou pluvial;

Coleta de
residuos solidos.

Os resultados encontrados podem ser observados na tabela abaixo.

Area de Estudo
1 Proporgdo (%) de moradores

em domicilios com servigo de
coleta de residuos sélidos.

E Vargem Bonita (SC)
E Unido da Vitéria (PR)
: Porto Vitéria (PR)
E Porto Unido (SC)
E Ponte Serrada (SC)
' Matos Costa (SC)
'

M Proporgdo (%) de moradores
em domicilios com rede geral
de esgotamento sanitario ou
pluvial.

Irani (SC)

General Carneiro (PR)
Concordia (SC)

Agua Doce (SC)

B Propor¢do (%) de moradores
em domicilios com rede geral
de abastecimento de agua.

De maneira geral, estes municipios da area de estudo apresentam servicos de abastecimento de
agua e recolhimento de residuos satisfatorios.No entanto, quanto ao esgotamento sanitario o
servigo nao € aplicado nem a metade dos domicilios dos municipios (26,7 %), demonstrando
deficiéncia.
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AREAS DE INTERESSE AFETADOS PELO PROJETO

Durante levantamento nas cidades interceptadas, buscou-se identificar os principais grupos que poderi-
am vir a ser afetados pela regularizacdo/duplicacao da BR-153/PR/SC.

Com isto, foram encontrados 14 estabelecimentos pontais, incluindo escolas, estabelecimentos de
saude, instituicao religiosa, dentre outros, que poderao ser afetados com as obras da rodovia. Ao lado
seguem listados os estabelecimentos com identificacao do municipio e respectiva coordenada geografica
(ponto de localizagdo), e na proxima pagina seguem as fotos dos locais.

Com o projeto de engenharia serao definidas quais areas estarao sujeitas a desapropriacao.

TABELA A

LOCAIS QUE PODEM SER AFETADOS PELO EMPREENDIMENTO

Cemitério, municipio de Concérdia/SC - Coordenadas: $27°10'51.18";
W51°55'0.08"

Portal Religioso, localizado no municipio de Irani/SC - Coordenadas:
S27°7'13.60"; W51°54'58.35"

Cemitério, Irani/SC - Coordenadas: 27°5'4.05"; W51°54'33.97”

Unidade Basica de Saude Sede, Irani/ SC - Coordenadas: S27°1'0.82";
W51°52'54.54”

Igreja, Irani/ SC - Coordenadas: $27°1'3.60"; W51°52'56.02"

Escola de Educagdo Basica Isabel Silva Telles, Irani/ SC - Coordenadas:
$27°1'3.88"; W51°52'54.13"

Cemitério, General Carneiro/PR - Coordenadas: S26°25'48.29";
W51°18'46.43"

Igreja, General Carneiro/PR - Coordenadas: $26°22'29.67";
W51°15'19.57"

Igreja, General Carneiro/PR - Coordenadas: $526°22'29.67";
W51°15'19.57"

Posto de Saude, General Carneiro/PR - Coordenadas: $26°22'30.14";
W51°15'20.47"

Escola de Educagdo Basica, General Carneiro/PR - Coordenadas:
$26°22'30.84"; W51°15'21.91"

Escola Rural Municipal Professor José Alvir Ilkiu, Porto Vitdria/SC. -
Coordenadas: S26°20'22.56"; W51°15'16.85"

Igreja, Porto Vitoéria/SC - Coordenadas: 26°20'14.78"; W51°15'12.11"

Policia Federal, Porto Vitoria/SC - Coordenadas: 526°18'49.66";
W51°13'8.09"
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LEGENDA FOTOS/TABELA A

Fotos de propriedades
localizadas proximas
ao empreendimento
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MOBILIDADE URBANA

A taxa de mobilidade é o percentual de pessoas
que trabalham ou estudam em um municipio
diferente de sua residéncia sobre a populacao
total. A taxa de atracdo € o percentual de
pessoas que entram para trabalhar ou estudar no
municipio.

20 -
18 |
16
14 |

12 4

A figura abaixo mostra que os estados de Santa
Catarina e Parana apresentam taxas de mobilidade
superiores as do Pais, ocasionado, possivelmente,
pela polarizagao regional de Concordia e as cidades
irmas de Uniao da Vitéria e Porto Unido. Entretanto
os municipios de General Carneiro e Concordia
apresentam taxas de mobilidade inferiores as do
Pafs.

Santa Catarina 9,2

Parana 8,5

Taxa de mobilidade (%)

13,7
12,7
114
10 4 10,4
8
7,7
6 -
4 -
2
R T T T T T T T

Brasil 7,5

PORTO
UNIAO (5C)

IRANI (SC) PONTE VARGEM

ATIVIDADES TURISTICAS

UNIRO DA AGUA DOCE
SERRADA (SC) BONITA (SC) VITORIA (PR) (sC)

‘

GENERAL  CONCORDIA

CARNEIRO (sC)
(PR)

PORTO MATOS
VITORIA (PR)  COSTA (SC)

As atividades que caracterizam o turismo nos municipios interceptados pela rodovia geraram (em 2014)
2.133 empregos formais distribuidos em 496 estabelecimentos. Os municipios mais populosos,
Concérdia/SC e Unido da Vitoria/PR, possuem juntos 53% do PIB da Area de Estudo (em 2013) e
concentram mais de 60% dos empregos e dos estabelecimentos vinculados ao setor turistico.

Os principais atrativos turisticos da Area de Estudo estdo no quadro ao lado:




- Vale do Contestado
- Maior complexo edlico do estado
- Vinicola Villaggio Grando
Agua Doce - Fazenda Nossa Senhora do Belém
- Capela Nossa Senhora da Aparecida
- Igreja Nossa Senhora da Paz
- Mirante do Morro de Sdo José
- Vale do Contestado
- Gruta Nossa Senhora de Lurdes
- O mais antigo Centro de Tradi¢des Gauchas do estado
- Igreja Matriz Nossa Senhora do Rosario
- Igreja de Pinheiro Preto
- Museu Histérico Hermano Zanoni
- Memorial Attilio Fontana
- Parque Estadual Fritz Plaumann
- Vale do Contestado
- Sitio Historico e Arqueoldgico/Museu do Contestado
Irani - Parque Aqudtico Municipal
- Hotel-Fazenda Cocho Velho
- Monumento do Contestado
- Salto Sdo Lourengo
- Estagdo Ferroviaria de Matos Costa/ Museu Josette Dambrowski
- Vale do Contestado
- Possui mais de 150 cachoeiras, com destaque para o Salto do Rio
dos Pardos
- Cachoeira do Rio Bonito (pratica de rapel)
- Rota do Lambari
Porto Unido - Festa de Sdo Pedro e S3o Paulo
- Festa do Steinhaeger e do Xixo
- Bergbauernfest
- Casa Cultural Anibal Khury
- Parque Monge Jodo Maria
- Igreja Sdo Miguel da Serra
- Festa Catarinense do Chimarrdo
- Festa da Galinha Caipira
- Cachoeira do Vicenzi
- Igreja Matriz
- Belvedere
- Igreja Sao Marcos
- Rodeio Crioulo
General Carneiro (PR) - Campings e cachoeiras
- Saldo de Molas
- Parque Ambiental Recanto das Cachoeiras
Porto Vitdria (PR) - Cachoeira na entrada da cidade
- O Concurso da Mais Bela Carroga
- Einwander Fest
- Morro do Cristo
- Parque Histodrico Iguassu
- Museu Histérico Unido da Vitdria
Unido da Vitdria (PR) - Parque Estadual Bosque das Araucarias
- Parque do Monge Jodo Maria
- Ponte dos Arcos
- Catedral Sagrado Coragdo de Jesus

Concoérdia

Matos Costa

Santa Catarina

Ponte Serrada

Vargem Bonita

Parana
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‘ Salto do Rio dos Pardos, Porto Uniao-SC *

Morro do Cristo, Uniao da Vitoria-PR




EXISTEM COMUNIDADES QUILOMBOLAS OU TERRAS
INDiIGENAS NA AREA ESTUDADA?

Apbs consulta realizada a Fundagao Cultural Palmares
(instituicdo publica voltada para promocao e preservacao
da arte e da cultura afro-brasileira), observou-se que, nos
municipios que compdem a Area de Estudo, ndo existem
comunidades quilombolas certificadas pela instituico.

Em consulta & Fundacdo Nacional do Indio, constatou que
as Terras Indigenas existentes nos estados de Santa Catarina
e Parana extrapolam as distancias previstas na Portaria
Interministerial.

Desta forma, para o estudo no local, ndo foi necessario
levantamento especifico de comunidades quilombolas e
povos indigenas.

Outros povos e comunidades tradicionais e nao foram
identificadas na area de estudo.
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COMO FORAM IDENTIFICADOS E
CARACTERIZADOS 0S IMPACTOS AMBIENTAIS?

As informacoes levantadas nos estudos de cada meio (fisico, bi6tico e socioecondmico), apresentados
anteriormente, formaram o Diagndstico Ambiental, caracterizando o contexto da regido de duplicacao/
regularizacao da BR-153/PR/SC.

Com base nesse levantamento inicial e tendo as caracteristicas das agoes/atividades que serdo desenvolvidas
para a duplicacao da rodovia, foi realizada a identificagao, qualificacdo e quantificagdo dos impactos do
empreendimento sobre o meio ambiente e vida das pessoas. Para melhor entendimento, apresenta-se na
figura a seguir a légica utilizada na identificar os impactos.

Meio Fisico

Diagnéstico Caracterizacao

Meio Bidtico Ambiental do Empreendimento

—
=y

Meio
Socioeconomico

Sintese da Situagao
Ambiental

!

Atividades Identificacao dos
Transformadoras Impactos Ambientais

Avaliagao dos
Impactos Ambientais

Matriz de
Impacto Ambiental




A primeira etapa para elaboragao dos impactos foi identificar as agoes/
atividades transformadoras a serem realizadas para a duplicagao da
rodovia que podem causar alteragcdes tanto a natureza quanto as
pessoas que estdo proximas ao empreendimento.

As acoes de potencial impactante foram levantadas para cada uma das
fases do empreendimento:

FASE DE PLANEJAMENTO FASE DE INSTALAGAO FASE DE OPERAGAO

Uma vez definidas essas ag6es, foram identificados os aspectos ambientais relacionados e os dados levantados no
diagnéstico, com destaque as areas/pontos mais vulneraveis e com caracteristicas ambientais significativas.
Posteriormente, realizou-se a avaliagao dos impactos decorrentes do empreendimento, considerando os critérios:
meio, natureza, ocorréncia, influéncia, abrangéncia, reversibilidade, magnitude e significancia.

Uma vez definidos os impactos, foram elencadas possiveis medidas a serem tomadas para prevencao, controle e
correcao de potenciais danos ao meio ambiente e as pessoas. Com isto, sera apresentado, a seguir, 0 levantamento
sobre a quantidade de impactos que este empreendimento pode vir a causar, bem como outras informacoes
relevantes tais como o local de possivel ocorréncia do impacto, o meio que este atinge e a medida a ser tomada.

Todos os impactos previstos foram identificados considerando que a duplicacao ocorrera dentro da atual faixa
de dominio da rodovia, ou seja, 40 metros para cada lado da BR-153/PR/SC. Essa faixa também é conhecida
como Area Diretamente Afetada — ADA pelo empreendimento. As alternativas locacionais propostas se referem
a alternancia de lado da duplicacao (a esquerda ou a direita da rodovia existente), de forma a reduzir impactos
nos meios fisico (com o processos erosivos, contaminagao do solo e da agua), bidtico (menor corte de
vegetacao, alteracao das paisagens) e socioecondmico (transtorno a populagcao como ruido, realocacao de
pessoas, alteragdo no patrimonio cultural).

Impactos do empreendimento para
cada meio

Tipos de impacto do empreendimento

4%

M positivo
. I meio fisico
M negativo

I meio bidtico

I positivo/negativo ) ) L
1" meio socioecondémico
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Mas afinal, quais sao mesmos os impactos que podem ser
causados pelo empreendimento?

POSITIVOS - NEGATIVOS

» Expectativa em relacéo ao empreendimento

. Geracéo de emprego e renda » Especulagdo imobilidria
» Aumento da arrecadacdo tributaria » Alteracao da mobilidade e acessibilidade
. Dinamizacao da economia da populagao

» Diminuigao do tempo de viagem

» Melhoria na escoamento dos produtos,
diminuindo os custos de produgao

» Aumento da seguranga dos usuarios
«» Atragao de novos investimentos
» Aumento das atividades turisticas

» Contaminagéo do solo o Interferéncia em APP
« Riscos a integridade das estruturas préximas as obras « Aumento dos riscos de incéndios florestais.
« Contaminacao do solo e recursos hidricos; « Dividas e ansiedade com relagdo ao empreendimento
« Alteracdo da qualidade dos recursos hidricos « Intensificagdo da ocupacgdo desordenada
« Instalacédo de processos erosivos » Aumento das atividades informais
» Alteracao das propriedades fisicas do solo » Desacordo nas negociaces
« Interferéncia com atividades minerarias « Conflitos com os ocupantes da faixa de dominio
» Assoreamento de cursos d'agua «» Perda da capacidade de geracao de renda
» Aumento do risco de acidentes com a fauna » Afluxo de pessoas
o Alteracao da paisagem « Aumento do indice de DSTs e outras doencas
» Fragmentacao de habitats terrestres » Pressao sobre o patrimdnio arqueoldgico e cultural
» Aumento da fragmentagao de habitats aquaticos o Pressao sobre a infraestrutura e servicos locais
» Perda da diversidade da biota aquatica « Aumento de incidentes rodoviarios
« Supressdo de espécies vegetais imunes ao corte ou « Transtornos ao trafego de veiculos
ameacadas de extingdo « Transtornos a populagéo
» Perda de habitats terrestres «» Transtornos aos trabalhadores das rodovias
«» Interferéncia em corredores ecoldgicos » Aumento do risco de acidentes com animais peconhentos
« Estresse para a fauna « Perda de emprego e renda

« Retragdo da economia dos municipios

50
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0 QUE E MAIS IMPORTANTE
SABER SOBRE ESTES IMPACTOS?

IMPACTOS PREVISTOS NA FASE DE PLANEJAMENTO

Para maior grau de detalhamento, serdo apresentados abaixo apenas 0s impactos de maior
significancia que poderao vir a ocorrer durante a fase de planejamento do empreendimento, estes
serao contextualizados para melhor entendimento.

Aumento do indice de DSTs e outras doencgas

Prevé-se que durante o planejamento das obras de duplicacao da rodovia, sejam mobilizados trabalhadores
de outras localidades, e isto pode aumentar a incidéncia de doencas, especialmente Doengas Sexualmente
Transmissiveis, agravando o cenario atual de salde das populagdes, principalmente nos municipios que
abrigarao os canteiros de obras. Experiéncias anteriores na construcao de empreendimentos com uso de mao
de obra migrante chamam a atencéo também para o incremento da prostituicao. Desta forma, a populacéo e
os trabalhadores da obra deverao receber atencéo especial, evitando assim que haja a potencializagdo deste
impacto.

Intensificacao da ocupacao desordenada

Este impacto podera ser causado pela divulgacdo do empreendimento, e geralmente a populagdo atraida
caracteriza-se por ser de mais baixa renda, para ocupar as periferias dos nlcleos urbanos.

As rodovias incentivam tambem a expanséo urbana, especialmente com relacéo a instalagdo de comércios.
Sendo assim, esta previsto que aumento no nimero de moradores e comércios nos municipios proximos a
rodovia.
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0 impacto negativo Um aspecto positivo sera
mais relevante sera a 0 aumento da expectativa

Na fase de planejamento
' intensificagdo da ocupago ' @ (criagdo de empregos,

todos os impactos serao
socioecondmicos de baixa

e desordenada nas proximidades aumento da renda,
ou média significancia. P

do empreendimento. aumento da arrecadacao).

Conhecer cada acao a ser desenvolvida nas fases de planejamento, instalacdo e operacao, seus respectivos
impactos e local de ocorréncia sao importantes para perceber como o cotidiano da sociedade podera ser
alterado pela duplicacao da rodovia. Essa relacao de causa e efeito sera um dos pontos da reuniao publica,
onde o empreendedor, as comunidades afetadas, os representantes das prefeituras, dos érgaos ambientais
e de diversas instituicGes discutirdo os impactos e as solucges.

IMPACTOS PREVISTOS NA FASE DE PLANEJAMENTO

- Meio Bidtico Meio Fisico - Meio Socioeconémico

Positivo Municipios interceptados

Divulgacio do Negativo  Municipios interceptados

empreendimento
Negativo  Municipios interceptados

Negativo  Municipios interceptados

Negativo L

. N R ——— e s Municipios interceptados
2 .
o] da?s el Comunidades localizadas
£ interceptadas Negativo na faixa de dominio do
@ empreendimento ou ADA
f:“ Remocgado das

ocupacgoes Negativo  Municipios interceptados

irregulares

Negativo  Municipios interceptados

Positivo Municipios interceptados

Geragao de postos

de trabalho Negativo  Municipios interceptados

Negativo  Municipios interceptados




0 QUE E MAIS IMPORTANTE
SABER SOBRE ESTES IMPACTOS?

IMPACTOS PREVISTOS NA FASE DE INSTALAGAO

Sao apresentando abaixo apenas 0s impactos de maior significancia que poderao vir a ocorrer durante
a fase de instalagao do empreendimento, os quais sao contextualizados para melhor entendimento.

Assoreamento de cursos d'agua Perda de emprego e renda

Durante a instalacao, devido a necessidade de areas e Com a chegada das obras, estdo previstas
volumes de terraplenagem para implantacdo da contratagdes de até 520 funcionarios. Entretanto,
duplicacéo, podera ocorrer assoreamento de cursos ao término ¢ prevista a dispensa deles, devido
d'agua. ao novo tipo de trabalho que ira surgir na fase de

operagao do empreendimento.
Alteracao das propriedades fisicas do solo

Com a eliminacao da cobertura vegetal o solo poderéa

ficar desprotegido e sujeito a processos erosivos. Interferéncia em APP
Esta situagao € temporéria até o plantio de nova _

. Considerando-se que a ADA do presente
vegetacao.

estudo apresenta 130 pontos com presenca de
cursos d'dgua, pode-se dizer que podera
havera interferéncia em areas de preservacao
permanente destes rios.

Interferéncia com atividades minerarias

Atividades minerdrias que ocorrem na faixa de dominio do empreendimento deverao ser extintas. No entanto, as
concessoes dessa natureza, identificadas na faixa de passagem, devem ser negociadas e indenizadas pelo
empreendedor, atendendo inclusive a valores de perdas por interrupgao das atividades com seus concessionarios.
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Aumento do risco de acidentes com a fauna

A construcao da rodovia poderé afetar a vida selvagem por meio da perda e fragmentacao dos locais onde vivem
( habitats);isto poderd promover um adicional de mortalidade para os animais da regiao. Além disto, a presenca
de rodovias perturba a circulacdo e a dispersdo do animais, e aumenta as chances de atropelamento.

Perda de habitats terrestres

A perda da cobertura vegetal nativa e a fragmentacao de habitat podem ocasionar este impacto. A
fragmentacao do ambiente para a duplicacao da rodovia sera apenas potencializado, mas podera haver
perda de biomassa, em especial em razao da elevada mortalidade de arvores grandes .

Retracao da economia dos municipios

Com o fim das obras, podera ocorrer a desmobilizacao de empresas prestadoras de servicos e de suas
estruturas de apoio.0s, comerciantes locais que investiram para aumentar seus negocios e pessoas
que passaram a ganhar com aluguel de imoveis, entre outros servicos, poderao ter suas rendas
diminufidas ao patamares anteriores a obra. Esse cenario podera causar a desaceleragdo da economia
nos municipios que tiveram aumento na fase d as obras, como aqueles que abrigaram 0s canteiros.

Supressao de espécies vegetais imunes ao corte ou ameacadas de extingao

No estudo de flora verificou-se que individuos de vegetais (arvores e plantas) imunes ao corte ou ameagados
de extincao poderao ser cortados, contudo, salienta que estas espécies sao passiveis de transplante com
boas condigOes de sucesso na regeneracéo

Os impactos de alta

Na fase de instalagdo os significancia poderao ser:
iImpactos negativos serao:
65% dos impactos

25.93"_/?_ de baixa negativos ocorrerdo
SligiEEele apenas durante as - aumentar o risco de acidentes a
. » obras, ou seja, fauna; .
59,?5@_d? mgdla cessardo ao final da - potencial perda de habitantes
significancia terrestres;

fase de instalagao

. - supresséo de vegetacdo imune ao
14,81% de alta corte ou com riscos de extingao;
significancia - interferéncia em areas de

preservacao permanente - APP;

Na fase de instalacao Os impactos - aumento da arrecadacéo tributaria;
podem ocorrer impactos serdo de média - dinamizagao da economia dos
positivos significancia municipios.
55
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IMPACTOS PREVISTOS NA FASE DE INSTALAGAO

" Meio Bidtico Meio Fisico [\ Meio Socioecondmico

Na faixa de
- Movimentagdo de terra Negativo dominio/ADA
- Intervengdo em corpos hidricos Negativo Rios interceptados
- Trafego e operagdo de . .
80 € operag Negativo Imediata

maquinas e equipamentos

Na area de influéncia

- Geragdo de ruidos e vibragoes Negativo

direta
- Movimentacgdo de terra . Na drea de influéncia
~ ~ Negativo .
- Supressdo da vegetagdo direta
- Supressdo da vegetacado Negativo iR Cle
P getac € dominio/ADA
~ ~ . Na faixa de
- Supressdo da vegetagao Negativo dominio/ADA
~ S . Na area de influéncia
- Intervengdo em corpos hidricos Negativo .
indireta
Na faixa de
- ressa v a N iv
Supressdo da vegetagdo egativo dominio/ADA
- - . Na faixa de
- Supressao da vegetagdo Negativo B L
- Intervengdo em corpos hidricos = Assoreamento de cursos d’agua Negativo NN
¢ P g g dominio/ADA
- Alteragdo da drenagem
superficial existente Alteragdo da qualidade dos . Na drea de influéncia
~ Ly Negativo .
- Geragdo de efluentes recursos hidricos direta
- Intervengdo em corpos hidricos
- Impermeabilizagdo da camada . X X
& I I.Z : Alteragdo das propriedades . Na faixa de
superficial do solo . Negativo .
- o fisicas do solo dominio/ADA
- Supressdo da vegetagdo
- Trafego e operagdo de L. . Na faixa de
. K Contaminagdo do solo Negativo L.
maquinas e equipamentos ¢ & dominio/ADA
= . . Contaminaca . Na drea de influénci
- EarEe i Edies sies on amlnag’ao‘dos recursos NrERD aarea -e influéncia
hidricos direta
S S Instalagdo de processos erosivos Negativo B Ete el
- Supressao da vegetagado ¢ P & dominio/ADA
. . Interferéncia com atividades . Na faixa de
- Movimentagdo de terra L Negativo ..
minerdérias dominio/ADA
« , . ~ Riscos a integridade das . Na faixa de
- Geragdo de ruidos e vibragdes . N Negativo .
¢ ¢ estruturas préximas as obras g dominio/ADA




- Interferéncias nas vias e acessos
existentes
- Trafego e operagdo de
magquinas e equipamentos
- Aquisicdo de equipamentos e
insumos
- Trafego e operagdo de
maquinas e equipamentos
- Supressao da vegetacao
- Aquisi¢do de equipamentos e
insumos
- Fechamento de postos de
trabalho e demissdo de mado de
obra
- Formagdo ou intensificagdo de
processos erosivos
- Movimentagdo de terra
- Supressdo da vegetagdo
- Trafego e operagdo de
maquinas e equipamentos
- Fechamento de postos de
trabalho e demissdo de mdo de
obra
- Emissdo de particulados e gases
de combustdo
- Geragdo de ruidos e vibragdes
- Interferéncias nas vias e acessos
existentes
- Trafego e operagdo de
maquinas e equipamentos
- Interferéncias nas vias e acessos
existentes
- Emissdo de particulados e gases
de combustdo

- Geragao de ruidos e vibragoes

Negativo

Positivo

Negativo

Negativo

Positivo

Negativo

Negativo

Negativo

Negativo

Negativo

Negativo

Municipios
interceptados

Municipios
interceptados

Municipios
interceptados

Na faixa de
dominio/ADA
Municipios
interceptados
Municipios
interceptados

Nos sitios arqueoldgicos

Municipios
interceptados
Comunidade residente

na proximidade da
rodovia

Na faixa de
dominio/ADA

Na faixa de
dominio/ADA
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0 QUE E MAIS IMPORTANTE
SABER SOBRE ESTES IMPACTOS?

IMPACTOS PREVISTOS NA FASE DE OPERAGAO

Para melhor grau de detalhamento, seguem abaixo apenas os impactos de maior significancia que poderao vir a
ocorrer durante a fase de operagcao do empreendimento, os quais s@o explicados para facilitar o entendimento.

Atracao de novos investimentos Aumento da arrecadacao tributaria

Podera ocorrer aumento dos niveis de investimento 0 aumento do nimero de pessoas nos municipios
privado nos municipios do entorno da rodovia. Desta durante as obras e 0 aumento da renda da populagéo,
forma, o empreendimento trara beneficios como a poderd promover uma maior circulagdo de capital,
geracdo de empregos, o0 aumento de atividades proporcionando assim um aumento na arrecadacgao de

comerciais e industriais. O impacto é positivo, pois impostos sobre circulagdo de bens e servigos. Essa
havera dinamizacdo da economia dos municipios, elevacao na arrecadacao publica, tende a reverter em
atraindo mais investimentos para a regiao. melhoria da qualidade de vida da popu- lacéo.
[

SERANS \

Aumento da seguranca dos usuarios Aumento das atividades turisticas
Este impacto positivo ira trazer aumento da seguranga Prevé-se que a duplicacao da rodovia estimulara a
da via devido a: melhoria da infraestrutura turistica e desenvolvera

areas com potencial turistico nos municipios, porpor-
cionando aumento do nimero de visitantes por causa
da a facilidade de acesso.

(i) intensificacdo das atividades de fiscalizacéo e de
controle de trafego;

(i) melhorias na sinalizacao;

(ii) melhorias no pavimento;

(iv) melhoria no trafego;

(v) melhorias das condigoes de visibilidade na pista;

(vi) reducao da interferéncia por presenca de
animais na pista; e

(vii) programas de comunicacao e conscientizagao
normalmente empreendidos pelas empresas
concessionarias visando a reducao do nimero
de acidentes.
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Transtornos ao trafego de veiculos Diminuicdo do tempo de viagem

Na fase de operacao do empreendimento, os A estrada duplicada permitird a diminuicdo dos
transtornos que poderdo ocorrer no sistema viario  tempos de viagem, ressaltando os deslocamentos
sdo 0 aumento no fluxo de veiculos de cargas, de para acessos a municipios préximos, por motivos de
passeio e de transporte de pessoas, devido a estudo ou salde, facilitando o acesso aos municipios
melhoria das rodovias. Contudo haverd mais mais importantes, bem como a integragao entre eles.
seguranca no trafego

Melhoria no escoamento dos produtos, Aumento do risco de acidentes com a fauna
diminuindo os custos de producao

Este impacto positivo durante a operagao da rodovia A operacao da rodovia poderé afetar a vida selvagem
se referea melhoria nas condicoes de deslocamento indiretamente, por causa da perda e fragmentacao de
e produtos, sobretudo de graos e pecudria. Prevé-se habitats, que promove fonte adicional de mortalidade
que seja reduzido o tempo de percurso no transporte para 0s animais da regido. A presenca de rodovias
da producdo, barateando o frete e tornando os perturba a circulagdo e a dispersdo do animais, e
produtos regionais mais competitivos. aumenta as chances de atropelamento.
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IMPACTOS PREVISTOS NA FASE DE OPERAGAO

Os impactos de alta significancia:

- diminuicdo do tempo de viagem;
- melhoria no tempo de escoamento dos

o rodutos, diminuindo os custos de
Seis impactos de alta P

e . roducdo;
significancia e dois de P e ;
W B de e média significancia - aumento da seguranca dos usudrios;
estdo previstos oito - aumento da arrecadagcdo tributaria;
impactos positivos Todos os impactos - atragdo de novos investimentos;

serdao do meio - aumento das atividades turisticas.
socioecondmico

Os impactos de média significancia:

- geragao de emprego e renda;

- alteragdo da mobilidade e acessibilidade
da populagao.

Os impactos de alta significancia:

- aumentar o risco de acidentes com a
fauna;

. . - transtorno @ lacdo;
Trés impactos transtorno a populagao;

Na fase de operagdo negativos de alta - transtorno ao trafego de veiculos.

estao apontados cinco

. . significancia e dois de
impactos negativos

média significancia Os impactos de média significancia:

- aumentar o risco de acidentes com a
fauna;

- transtorno aos trabalhadores da rodovia.
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IMPACTOS PREVISTOS NA FASE DE OPERAGAD

" Meio Bidtico

Meio Fisico - Meio Socioeconémico

i ot

Negativo
uso do espaco
- o
o
AT
O
m .
o
(@)
Negativo
Interferéncias com /Positivo
o sistema viario
Negativo
empreendimento
na dindmica N
dmi Positivo
econOmica

Na faixa de dominio/ADA

Na faixa de dominio/ADA

Municipios interceptados

Municipios interceptados

Municipios interceptados

Comunidade residente na
proximidade da rodovia

Na faixa de dominio/ADA

Municipios interceptados

Na faixa de dominio/ADA

Municipios interceptados

Municipios interceptados

Municipios interceptados

Municipios interceptados
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COMO RESOLVER 0S IMPACTOS AMBIENTAIS?

Apo6s identificar os impactos que poderao ocorrer, 0 proximo
passo é criar estratégias para solucionar os problemas e 0s
transtornos das obras de duplicacdo da rodovia. Para que isso
ocorra de forma organizada e eficaz sao propostos programas
ambientais para reduzir os impactos.

Se o0 empreendimento for
considerado viavel pelo
6rgao ambiental licenciador,
com a emissao da Licenca
Prévia, os Programas
Ambientais propostos

E importante saber que um mesmo programa pode conter serdo detalhados para a
acOes para mitigar/compensar varios impactos ambientais, e emisséo da Licenca
que os indicadores sao nimeros que permitem acompanhar a de Instalagéo.

evolucdo da qualidade ambiental da area de influéncia do

empreendimento. 7

PROGRAMAS AMBIENTAIS PROPOSTOS

Educacdo Ambiental
Comunicagédo Social
Assisténcia a Populagao Atingida
Educacdo Ambiental para os Trabalhadores
Saude e Seguranca dos Trabalhadores
Plano Ambiental da Construcao - PAC
Gerenciamento de Efluentes Liquidos e Disposicao de Residuos Sélidos
Gestao e Supervisdo Ambiental
Prevencao e Controle dos Processos Erosivos
Recuperacdo de Areas Degradada — PRAD
Monitoramento de Fauna Silvestre
Monitoramento de Atropelamento da fauna
Monitoramento e Controle da Supresséao Vegetal
Salvamento da Fauna durante a Supressao Vegetal
Monitoramento e Controle da Supresséao Vegetal

Nos quadros a seguir estdo apresentados os impactos propostos, o0s
programas estabelecidos para sana-los com respectivas medidas
mitigadoras/compensatérias, bem como os indicadores que avaliaréo a
execucgéo dos programas.
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QUAIS AS ALTERNATIVAS
TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS?

Alternativas tecnoldgicas sao aquelas que podem ser utilizadas no empreendimento visando a
diminuir os impactos ambientais em areas sensiveis. E 0 método de construcao, dispositivos de
seguranca, iluminagao da rodovia e outros.

Para este empreendimento foi proposto o uso de alguns materiais para estrutura e seguranca da via:

Pavimento: o pavimento escolhido foi do tipo CBUQ (concreto betuminoso usinado a quente), por
apresentar melhor custo-beneficio em obras de pavimentacao;

Barreiras de Concreto: sdo dispositivo de seguranca para areas com relevo ondulado e montanhoso
e trechos urbanos, como o observado no trecho da duplicacao;

Canteiro Central: quanto maior a largura do canteiro central, maior sera a seguranga para 0s
usuarios da via;

Interconexao Tipo Trevo Completo: nas regides rurais, para melhorar o trafego e manter o
fluxo viario, em vez de retornos ou intercessoes de um nivel.

As obras de duplicacao ocorrerao preferencialmente na atual faixa de dominio, ou seja, dentro dos
40 metros de cada lado da rodovia.

A alteracao do lado (a esquerda ou a direita do atual tragado) tem como objetivo reduzir os impactos
negativos das obras e possibilitar maiores ganhos para a sociedade, como 0 aumento da seguranga,
menor supressao de vegetacgao, reduzir o risco de contaminagao da dgua, nao interferir em monumentos
histdricos.

0 estudo sugere que a duplicacao ocorra do lado oposto dos seguintes pontos, figura ao lado:

1- Corpo Hidrico no municipio de Agua Doce/SC;

2- Corpo Hidrico no municipio de Agua Doce/SC; C' 1
3- Cemitério do Contestado ¢ Museu Monge José Maria em Irani/SC; —= -

4- Leito do rio Uruguai no municipio de Concoérdia/SC. L j
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0 prognostico € a parte do estudo ambiental que busca mostrar o panorama do local sem a presenga do
empreendimento (Cenério 1), e depois faz uma comparacao pensando na construgcao do empreendimento sem
uso das medidas mitigadoras, que sao aquelas de prevencao, controle e correcao de impactos (Cendrio 2) e
uma outra comparagao, com a adogao das medidas mitigadoras (Cenario 3).

o As previsdes e estimativas de cenarios futuros sao importantes para as agdes de planejamento ambiental
e poderao ser visualizadas nos quadros das préximas paginas deste RIMA.
o Convem detalhar a seguir os cenarios do prognéstico com as expectativas para cada um:

CENARIO Nao realizagédo do empreendimento: continuidade da
tendéncia histérica dos aspectos econdmicos,
demograficos, ambientais e sociais dos municipios

localizados na Area de Influéncia do empreendimento.

CENARIO Realizagdo do empreendimento sem medidas

mitigadoras: duplicagdo da rodovia sem mecanismos
de monitoramento, controle e fiscalizag&o.

CENARIO Realizagao do empreendimento com medidas
mitigadoras: duplicagdo da BR-153/PR/SC com a
utilizacéo de medidas alternativas viaveis e programas
de controle e monitoramento em execugao durante
todo processo de planejamento, instalacéo e operagao
do empreendimento.

Para facilitar o entendimento serdo apresentados os impactos
de maior significancia, com a relevante informagao sobre o
cendrio 1 e 3, ou seja, caso nao ocorra 0 empreendimento, e se
ele ocorrer quais serdo as implicagoes/medidas para cada
impacto.

72
2D



V2

Z)

71N

&

\

@

16

Aumento do indice de

(SEM DUPLICAGAO)

Os atuais indices de DSTs e de outras
doencas se manteriam no mesmo patamar
ou sofreria pequeno incremento vinculado a
taxa anual de crescimento.

O processo de ocupacao do solo e de
apropriagdo  dos recursos  naturais
persistiria, de forma crescente, embora
em ritmos variados, em fungdo das
oportunidades oferecidas pelo mercado.
A situacdo atual do solo seria alterada
nas areas abrangidas pelas politicas de
uso e ocupagao do solo.

DSTs e outras doencas

(COM DUPLICACAO)

Intensificagao da
ocupacao desordenada

(SEM DUPLICACGAD)

A implantago de atividade e acdes voltadas
para a salde do trabalhador e a
conscientizagdo desses em relacédo ao
contexto social local poderiam ajudar a
controlar a transmissao de DSTs, AIDS e
outras doengas. A execugéo de Programas
de Educagdo Ambiental; Comunicagao
Social; Educagao Ambiental para o0s
Trabalhadores; Sadde e Seguranca dos
Trabalhadores mitigariam este impacto.

(COM DUPLICAGAD)

A aplicacao das politicas publicas de uso e
ocupacao do solo poderiam ajudar a reduzir
esse impacto, reforcada pelas atividades
do Programa de Comunicacdo Social do
empreendimento.
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(SEM DUPLICAGAO)

A qualidade dos solos e das dguas da area
de influéncia continuaria em suas atuais
tendéncias. As atitudes ambientalmente
incorretas da populacdo em relacdo aos
solos e aos recursos hidricos continuariam
a existir.

Iteracao das propriedades

fisicas do solo

(COM DUPLICACAO)

Com a correta execucao do PAC, toda a
obra seria gerenciada com os cuidados
necessarios, desde a manutengao de
todas as maquinas para evitar problemas
de vazamentos, até a coleta, tratamento
e/ou destinacdo adequada de residuos
liquidos e sdlidos.

Assoreamento de

(SEM DUPLICACAD)

Sem as obras, os riscos atualmente
presentes, com tantos passivos encontrados
relacionados a erosoes, se manteriam ou
poderiam se intensificar nos trechos
existentes.

cursos d'agua

(COM DUPLICACGAO)

Com a correta execucdo do PAC; o
Programa de Prevencao e Controle dos
Processos Erosivos e do Programa de
Recuperacdo de Areas Degradadas, toda
a obra seria gerenciada com os cuidados
necessarios, somados a recuperagao dos
passivos ja identificados, eliminando os
riscos atuais de assoreamento.
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Aumento do risco de

acidentes com a fauna

(SEM DUPLICAGAO)

Os atropelamentos de fauna ja ocorrem
nas rodovias, conforme estudo realizado
para este EIA, e tenderiam a se manter 0s
mesmos.

(COM DUPLICAGAO)

Com a correta construgao das passagens
de fauna, com a sinalizagéo adequada e as
campanhas permanentes do Programa de
Educacdo Ambiental, em conjunto com o
Programa de Monitoramento de Atropelamento
de Fauna, os atuais indices tenderiam a
reduzir.

Interferéncia com

(SEM DUPLICAGAO)

atividades minerarias

(COM DUPLICAGAO)

A néo implantagdo do empreendimento
nao provocaria interferéncias nas atuais
atividades minerdrias desenvolvidas na
regiao.

As agoes preconizadas neste EIA objetivam
a adogao dos procedimentos necessarios
para desmobilizar e indenizar as atividades
incompativeis com a operacao do
empreendimento.
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(SEM DUPLICAGADO)

As APPs da area de influéncia da rodovia ja
se encontram com algum grau de uso e
ocupacao, apresentando niveis variados
de degradacdo. A pressdo sobre essas
areas sequiria 0 curso natural de preservacao
e/ou degradacao.

(SEM DUPLICAGAO)

As taxas de abertura e fechamento de
postos de trabalho seriam o reflexo da
atividade econdmica local existente
atualmente nos municipios.

(COM DUPLICACAO)

Executando o Programa de Estabilidade de
Encostas e Prevengao e Controle de Erosao
e Assoreamento, 0 Programa de Monitoramento
e Controle de Supressdo Vegetal e
Programa de Recuperagao de Areas
Degradadas e Plantio Compensatorio,
haveria preservacao e recuperacao das
APP da AID.

(COM DUPLICACGAO)

A inclusdo no PAC de um topico de
orientac@o para os trabalhadores, no caso
de desmobilizagdo e/ou realocagao da mao
de obra, para a utilizagdo em outros
programas e obras, poderia evitar altos
indices de desemprego.
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(SEM DUPLICAGAO)

A supressao da vegetacdo nativa e a
consequente fragmentacao de habitats
seguiriam o curso natural de preservacéo
e/ou degradacao dependendo da fiscalizagao
sobre os territorios e, principalmente, do
grau de instrugdo em educagao ambiental
dirigido a populagao local e das politicas
publicas ambientais aplicadas pelos
Orgaos gestores.

(SEM DUPLICAGAO)

Sem a implantacdo do empreendimento
as atividades econdmicas dos municipios
tenderiam a se manter no atual nivel de
atividade.

Retracao da

economia dos municipios

(COM DUPLICAGAD)

Com a maxima restricdo de corte de vegetagao
preconizada no Programa de Monitoramento e
Controle de Supressao Vegetal, somada ao
Programa de Recuperagédo de Areas
Degradadas e Plantio Compensatorio, a
perda de habitats poderia ser mitigada.

(COM DUPLICAGAD)

Com a implantagao das agdes de orientagao
e de recolocacao dos trabalhadores, a
taxa de desemprego poderia se manter
estavel ou com pegueno incremento.
Dessa forma, o efeito de retragao
economica no mercado local tenderia a
ser menor.
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(SEM DUPLICAGAO)

A supressdo da vegetacdo nativa e a
consequente fragmentacdo de habitats
seguiriam o curso natural de preservagao
e/ou degradacao dependendo da fiscalizacao
sobre os teritorios e, principalmente, do
grau de instrugdo em educagao ambiental
dirigido a populagdo local e das politicas
publicas ambientais aplicadas pelos
drgaos gestores.

(SEM DUPLICAGAO)

0 dinamismo economico dos municipios
afetados seguiria a tendéncia atual e/ou
refletiria as mudangas no cenario politico
e econdmico local e regional.

Supressao de espécies
; egetais imunes ao corte ou ;
ameacadas de extin¢ao ;

Atracao de novos

investimentos

(COM DUPLICACGAO)

Coma maxima restricao de corte de vegetagao
preconizada no Programa de Monitoramento e
Controle de Supressao Vegetal, somada ao
Programa de Recuperagao de Areas
Degradadas e Plantio Compensatorio, a
perda de habitats poderia ser mitigada.

(COM DUPLICACAO)

0 Programa de Comunicagao Social divulgaria
informac0es sobre as mudangas sociais e
econdmicas decorrentes da melhoria da
rodovia, seus reflexos sobre o comércio
local e regional, além da criacéo de novas
oportunidades de negacio.
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(SEM DUPLICAGAO)

A arrecadagao tributaria dos municipios,
sem a implantagdo do empreendimento,
tenderia a manter o ritmo de crescimento
atual.

(SEM DUPLICAGAD)

Aumento da

arrecadacao tributaria

Aumento da

seguranca dos usuarios

82

Os niveis de seguranga da rodovia
permaneceriam como sdo atualmente,
vinculados as condigtes de trafegabilidade
da via.

(COM DUPLICAGAO)

A duplicacdo das rodovias seria um
dinamizador da economia local, seja pelo
aumento na circulagao do capital, seja pelo
acesso a novos mercados consumidores
(facilidade de escoamento da produgao),
seja por criar novas oportunidades de
emprego e renda para a populagao local.
Os programas previstos para capacitacao e
orientacao da mao de obra local maximiz-
ariam os efeitos da expansao econdmica,
criando beneficios para toda a sociedade
afetada.

(COM DUPLICACGAO)

Ocorreria melhora nas condigdes de
trafegabilidade na via e reducédo do
nimero de acidentes, intensificada pelas
campanhas de Educacdo Ambiental e
Comunicagéo Social.
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Aumento das
atividades turisticas

(SEM DUPLICAGAO) (COM DUPLICAGAD)

A dindmica turista dos municipios afetados 0 Programa de Comunicagao Social
seguiria a tendéncia atual e/ou refletiria as divulgaria informagdes sobre as mudangas
mudancas no cenério politico e econdmico sociais e econdmicas decorrentes da
local e regional. melhoria da rodovia, seus reflexos sobre o

turismo, além da criagdo de novas
oportunidades de negdcio.

...... Melhoria no escoamento e

: dos produtos, diminuindo ;

: os custos de producéao :

(SEM DUPLICACAO) (COM DUPLICACADO)

0 escoamento de produtos permaneceria 0 empreendimento promoveria redugao
realizado pelos sistemas viarios existentes, nos custos de produgdo e aumentaria a
sem alteragao nos custos se 0S parametros competitividade dos produtos da All nos
de precificacao permanecessem constantes. mercados locais e regionais.
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Transtornos ao
trafego de veiculos

(SEM DUPLICAGAO)

0 fluxo de veiculos nos municipios
permaneceriam de acordo com suas
atuais tendéncias evolutivas, conforme a
realidade regional. E os niveis de seguranca
e trafegabilidade da via permaneceriam
como sdo atualmente.

(COM DUPLICAGAO)

A sinalizagao direcionada a seguranga do
tréfego e a aplicacao correta e permanente
das campanhas do Programa de Comunicacéo
Social e do

Programa de Salde e Seguranca dos
Trabalhadores — PEAT, mitigariam e até
evitariam incidentes durante as obras.
Ocorreria melhora nas condicoes de
trafegabilidade na via e redugao do nimero
de acidentes, intensificada  pelas
campanhas de Educacdo Ambiental e
Comunicagao Social.
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0 presente Relatdrio busca responder de forma clara e objetiva se 0 empreendimento tem viabilidade
ambiental, com base nos critérios de avaliagcao dos impactos descritos ao longo do trabalho, bem como
no prognadstico elaborado.

E evidente que a duplicacdo de uma rodovia causara uma serie de impactos negativos e paositivos,
principalmente no meio socioecondmico. No entanto, comparando-se 0s impactos negativos nas fases
de instalagao e operagao, observa-se significativa reducao desses impactos na fase de operagao. Isso
decorre do fato de que os impactos negativos mais significativos serdo temporarios e cessarao apos a
fase de instalacéo.

E importante destacar que investimentos em infraestrutura, como a duplicacéo da BR-153/PR/SC,
podem tornar a economia local mais competitiva pela reducao dos custos de transporte. Além disso, 0
empreendimento podera proporcionar condigdes para diminuir as desigualdades regionais e aumentar a
qualidade de vida de sua populagéo.

Em que pesem todos estes aspectos sobre a duplicacéo da rodovia, em relagao ao desenvolvimento
social e econdmico, as obras necessitarao de especial atencao sobre as questoes sociais, principalmente
no que se refere a desapropriacao e a dificuldade de acesso que essa obra pode ocasionar nos aglomerados
urbanos e rurais.

Caso o0 empreendimento nao seja realizado, os efeitos advindos das obras de duplicacdo nao serao
concretizados, como 0 aumento da seguranca de trafego, desenvolvimento econémico e social, aumento
da competitividade dos produtos regionais, redugao do tempo de viagem, entre outros.

Contudo, mesmo com todos os cuidados tomados durante a implantagéo de um empreendimento dessa
natureza, impactos séo inevitaveis. Assim, a implementacéo efetiva das medidas mitigadoras e dos
planos e programas de controle e protecao ambiental e social, apresentados no Estudo de Impacto
Ambiental — EIA e neste RIMA, permitirdo que o empreendimento se desenvolva de forma menos
impactante, garantindo a sua viabilidade ambiental.
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