Relatorio de Impacto Ambiental

RIMA

Ferrovia de Integracao

Oeste - Leste (EF-334)

entre Figueirépolis (TO)
e Ilhéus (BA)

Tt H2S |

e
O
.—.-r

UM PAIiS DE TODOS
GOVERNO FEDERAL

- =1 r g
- t.‘ < T
ol r Jv

Y

-- @S .J




INDICE

APRESENTAGCAO

1-Quem fez o estudo de impacto ambiental?

EXPLICANDO A FERROVIA

2-Quem é o responsavel pela ferrovia?
3-Por que construir a ferrovia?
4-Quais sdo as caracteristicas do projeto?
5-Quais sao os planos e programas do governo para a regiao?
6-Quais foram as alternativas de localizagdo do tragado?

O MEIO AMBIENTE NA REGIAO DE INFLUENCIA DA FERROVIA

7-Quais municipios serdo beneficiados?
8-Como sdo o clima, a dgua e os terrenos da regiao?
9-Como é a vegetacgao da regido?
10-Quais sao os animais que existem na regidao?
11-Como é a economia da regidao?
12-Como sao as condigdes de vida da populacao na regiao?
13-Existem sitios arqueoldgicos na regiao?
14-Qual é a opinido da populagdo sobre a ferrovia?
15-Existem populagoes tradicionais na regiao?

OS IMPACTOS AMBIENTAIS

16-Quais sdo os principais impactos positivos da ferrovia?
17-Quais sdo os principais impactos negativos da ferrovia?

PROGRAMAS AMBIENTAIS PROPOSTOS

CONCLUSOES

EQUIPE TECNICA




- APRESENTACAO

O tracado da Ferrovia de Integracao
Oeste - Leste (FIOL) estende-se entre os
municipios de Figueirdpolis/TO e Ilhéus/BA,
totalizando cerca de 1.500 km de extensao.

A VALEC desenvolveu uma série de
estudos visando conhecer as caracteristicas
e 0 meio ambiente da regiao da Ferrovia de
Integracao Oeste-Leste, de forma a prever
todas as alteracdes possiveis, bem como as
medidas para evitar ou reduzir aquelas que
sao prejudiciais ao meio ambiente. Esse
levantamento constitui o Estudo de Impacto
Ambiental (EIA) desta estrada.

De acordo com as leis ambientais, os
resultados desses estudos devem ser
divulgados em uma linguagem simples,
para que a populagao da regiao conheca as
mudancgas positivas e negativas provocadas
pela ferrovia e, assim, podera entender as
possibilidades de interferéncia da mesma na
sua vida e no dia-a-dia da sua comunidade.

Portanto, o RIMA - Relatorio de Impacto
Ambiental, que é o documento que vocé
esta lendo agora, representa a tradugao dos
estudos técnicos para uma linguagem
simples e serve como referencia para a
discussao da ferrovia com a sociedade, nas
audiéncias publicas.

Apds analisar o EIA e o RIMA, conduzir
as audiéncias publicas e confirmar que a
ferrovia oferece mais beneficios do que
prejuizos sociais, econdmicos e ambientais,
o IBAMA emitira uma primeira licenca
(licenca prévia), que estabelecerd uma série
de condicoes a serem cumpridas pela
VALEC, antes de qualquer obra.

Apds a conclusdao da construcdo e, se
atendidas todas as condicOes da licenca de
instalacdo, o IBAMA concedera a VALEC a
licenca de operacdo, permitindo o
funcionamento da estrada de ferro, a qual
precisa ser renovada a cada cinco anos

Todo esse processo € cumprido para
garantir que a Ferrovia de Integracao
Oeste-Leste traga para todos os beneficios
previstos, com o minimo de custos ao meio
ambiente.

Para facilitar a localizagao dos temas
de seu interesse e ficar tudo bem claro,
este RIMA foi dividido em sete partes e
quase todas as informagdes foram
tratadas a partir de perguntas chave,
cujas respostas sao do interesse das
comunidades localizadas na regiao do
projeto ferroviario e, portanto, mais
influenciadas por sua construcgao.

Assim, na primeira parte, é feita a
apresentacao da ferrovia e da empresa
responsavel pelos estudos ambientais.

Na segunda parte sao esclarecidas
guestodes gerais sobre a ferrovia: Quem é
responsavel por ela? Por que construi-la?
Quanto custara? Quanto tempo demorara
a construgao?

Na terceira, apresenta-se uma breve
descricao do meio ambiente na regidao de
influéncia da ferrovia, esclarecendo as
seguintes questdoes: Como sao o clima, a
agua e os terrenos? Como é a vegetacdo?
Quais sao os animais ali existentes? Como
€ a economia? Como é a populacdo?

Os impactos ambientais sao tratados
na quarta parte, na qual foram
respondidas as seguintes perguntas:
Quais sdao as conseqliéncias positivas da
ferrovia? Quais sdo as consequéncias
negativas da ferrovia? Sempre
considerando seus periodos de
construgao e funcionamento.

No parte cinco sao apresentados os
programas ambientais propostos e,
finalmente, as conclusdes e a equipe
técnica responsavel pelo trabalho.

Para outras informagoes entre em
contato com area de meio ambiente da
VALEC pelo telefone (61)3315-8023 ou
pelo e-mail:
augusto.cunha@transportes.gov.br




1- Quem fez o estudo
de impacto ambiental?
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PESQUISA APLICADA LTDA

OIKOS PESQUISA APLICADA

Cadastrada no IBAMA sob o nimero 036/99, com sede a Av. Presidente
Vargas, n.© 962, 8° andar, Rio de Janeiro/R]; CEP 20071-002, CGC/MF n.¢
28.232.346/0001-34, Fone (21) 2223-1194; Fax; (21) 2233-9577, e-mail:
oikos@oikos.com.br.

www.oikos.com.br

Responsaveis:

Vitor Bellia - Gedlogo, registro no IBAMA n° 3/33/1999/000312- 4,
CREA/SP 26190/D.

Lindomar Ferreira dos Santos - Engenheiro Ambiental, registro no
IBAMA n© 254210, CREA/TO 011530-3/D.
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EXPLICANDO e
A F E RROVIA A responsabilidade de construgao da Ferrovia de Integracao Oeste-Leste

(FIOL) é da VALEC Engenharia, Construcoes e Ferrovias S.A.

A VALEC € uma empresa publica, vinculada ao Ministério dos Transportes,
responsavel pela construcao e exploragao da infra-estrutura ferroviaria brasileira.

A Ferrovia de Integragao Oelste Leste (FIOL) repres?rl]'lta com seu?_]qu)ase
1.500 km (desde Figueirépolis, no Tocantins, até Ilhéus, na Bahia), . = .
integracao de longa distancia que interligara por trilhos as regides Norte, Seus PLINGIRAS dados sao: _ I _
Centro-Oeste e Nordeste. NOME OU RAZAO SOCIAL: VALEC - Engenharia, Construcoes e Ferrovias S.A

A FIOL tem como objetivo principal interferir na matriz de transportes CADASTRO DE PESSOA JURIDICA: 42.150.664/0001-87
brasileira, substituindo, quando possivel, o transporte rodoviario pelo ™ NO REGISTRO IBAMA: 758680
transporte ferroviario nas trocas de cargas entre o Oeste, o Centro e o Leste
do Pais. Nesse mesmo sentido, a FIOL também acumula um numero elevado
de fungdes essenciais: : ENDERECO COMPLETO:

E uma ferrovia voltada a exportacdo: ao interligar o Norte (Tocantins e SEDE:
Maranhdo), o Centro (Goias) e o Nordeste (Bahia), no municipio de Ilhéus, Setor de Autarquias Norte, Quadra 03, Lote A,
proporcionara significativa reducao dos custos de transporte de graos, alcool Ed. Nlcleo dos Transportes, 1° andar, Sala 1100
e minerios destinados ao mercado externo. Brasilia-DF 70.040-902

E uma ferrovia voltada ao mercado interno: a FIOL também proporcionara
o desenvolvimento do mercado interno, a medida que oferecera custos

menores para as trocas dos produtos regionais. ESCRITORIO REGIONAL:
Praca Procopio Ferreira, 86, 7° Andar, SUPRO

b - “i " - Rio de Janeiro-RJ 20.221-901
"' ? " - . N I o
- . 1

o O conjunto de funcgdes exposto é suﬂaente para conferlr a FIOL uma REPRESENTANTES LEGAIS:
imensa importancia estratégica para o desenvolvimento nacional, pois, com " José Francisco das Neves,
ela s_er:flo obtidos: maior competitividade dos produtos brasileiros nc? Diretor-Presidente da VALEC, CPF 062.833.301-34
exterior; menores custos dos‘produtos conjerc[allzadOSNno mercado interno; e e 61 - 351 E
incentivo aos investimentos, a modernlzagio e a producao, contribuindo para . Email: jose.neves@transportes.gov.br
os aumentos da renda e do emprego na regiao.

Adicionalmente, em termos ambientais, a FIOL contribuira: 4 o
- com significativa reducdo do risco de acidentes no transporte de "% | Francisco Elisio Lacerda,
cargas; e Diretor Administrativo e Financeiro, CPF 036.082.658-05
- com a redugao de 95% da emissao de gases do efeito estufa, se for Telefone: 61 - 3315 8119
comparada com o transporte rodoviario. ' E-mail: francisco.lacerda@transportes.gov.br

o PESSOA DE CONTATO:
‘.:1!.,- ’ - ? el Augusto Carlos Quintanilha Hollanda Cunha,
- Gerente de Assuntos de Meio Ambiente
_ -'l= S L TR VALEC BRASILIA DF

i Telefone: 61 - 3315 8023
Email: augusto.cunha@transportes.gov.br
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3 - Por que construir
a ferrovia ?
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A producdo de graos no oeste baiano aumentou bastante nas ultimas
décadas, ja superando 8 milhdes de toneladas por safra e gerando uma série
de modificagdes regionais.
Varios estudos foram realizados com objetivo de atender as demandas por
transporte, procedentes da grande producao agricola daquela regiao. Ora
esses estudos indicavam a possibilidade de estabelecer um ramal que a
ligasse com a Ferrovia Norte-Sul, possibilitando a exportacdao dos graos pelo
porto de Itaqui, no Maranhao; ora previa a interligagao com a hidrovia do Rio :
Sao Francisco, subindo o rio até Pirapora para, entdo, alcancar a Ferrovia ggga:f.?n:“o -'@Fﬁ_‘mné

Centro Atlantica e, dai, seguir para Belo Horizonte (em busca de outras £ 1na
ferrovias), ou para Salvador (com exportagao a partir do porto de Aratu). ; _j.':;' 208 ““""-“"‘Lu;{d;&; -—

Esses estudos foram abandonados, seja porque ndo contribuiam com a & . ~ ‘Magalhaes & (¢
integracao do territorio baiano (ligando o oeste do Estado com outros centros ' il s N, o9 o OBareiras | _ jhotirama
de comercializacdo), seja porque tentavam utilizar uma ferrovia antiga, ' e '
atualmente com limitacdbes de produtividade, ou por apresentar a
desvantagem de congestionar ainda mais a Regiao Metropolitana de Salvador,
onde se situa aquele que seria o porto exportador, o de Aratu, cujas restricoes
de calado também limitam o acesso de navios de grande porte.

No que se refere a mineragao, o crescimento da China nas ultimas duas i, B AL
décadas forcou o recente aumento do preco do minério de ferro e, assim, e i @ BRASILIA L
viabilizou sua extracao nas proximidades de Caetité, gerando o projeto da de Goias [ Y% '
Bahia Mineracdo Ltda. ® AnapiE e

e ¥ . GOIANIA -

Principalmente a soma dessas duas demandas - graos do Oeste Baiano e
minério de ferro da regidao de Caetité - foi o que tornou viavel a Ferrovia de
Integracdo Oeste-Leste, gerando, inclusive, a forca politica que a incluiu no
Programa de Aceleracao do Crescimento do Governo Federal (PAC).

Além disso, quando entrar efetivamente em funcionamento, a ferrovia
também contribuira para a:

- economia de combustiveis;

- reducao do numero de acidentes nas estradas;

- reducao da poluicao nas localidades vizinhas as rodovias; e

- reducao das emissoes de gases que contribuem com o efeito estufa.

Finalmente, observa-se que o funcionamento da ferrovia proporcionara
economia nos gastos governamentais em outros meios de transportes, 4 o AR _ : b BN oS "
especialmente nas rodovias, que sofrerao menor desgaste e, portanto, =~ .- e R w s % I o ek By
menores custos de conservagdo dos pavimentos. ' i N e SOSEI g
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A Ferrovia de Integracao Oeste Leste, com cerca de 1.500 km de extensao,
atravessa os estados do Tocantins, de Goids (apenas o extremo nordeste do
municipio de Campos Belos) e da Bahia. Seu ponto de partida serd em um
entroncamento ferroviario, num futuro patio da Ferrovia Norte-Sul, no municipio
de Figueirdpolis (TO).

A ferrovia tera apenas uma via simples, com a distancia entre os trilhos
medindo 1,60 m, a plataforma onde serdo implantados os trilhos tera largura
minima de 7,70 m. A faixa de dominio, onde ocorrem os impactos diretos da
execucao das obras, tera largura média de 80 m.

Ao longo do trecho existem diversos pontos de cruzamento da ferrovia
com rodovias( vicinais, estaduais e federais). Nos cruzamentos com as rodovias
mais movimentadas, a passagem da ferrovia sera feita em nivel diferente da
rodovia (acima dela - viaduto ferroviario ou por baixo dela — passagem inferior), e
nos demais cruzamentos serao implantados dispositivos de seguranca e
sinalizacao adequada.

As obras contemplarao a construgdao de, aproximadamente, 212 obras de
grande porte entre pontes e viadutos, passagens inferiores, sistemas de protecao
contra erosao e contra enchente, sinalizacao e dispositivos de seguranca nos
cruzamentos em nivel com rodovias. Dentre as pontes destaca-se a ponte
ferroviaria sobre o Rio Sdo Francisco, que sera construida entre os municipios de

Serra do Ramalho e Bom Jesus da Lapa.

Na construcao da ferrovia serao utilizados, basicamente, os seguintes
tipos de materiais: brita, areia, cascalho e saibro, os quais devem ser aprovados
pela fiscalizacao da VALEC para utilizagao na obra. Inicialmente, a VALEC nao
determina os locais de origem dos materiais. No entanto, caso a construtora faga
opcao por obter o material em area fora da faixa de dominio, tera que garantir
todos os procedimentos para que as escavacdes, 0 transporte e a posterior
recuperacdo das areas escavadas transcorra em conformidade com as leis
ambientais.

Para atender a demanda de carga e descarga de mercadoria, bem como a
integragao com outros modais de transporte, foram previstos os seguintes pontos
de integragao: Polo de Combinado, Terminal Intermodal Oeste da Bahia, Terminal
Multimodal Sudoeste da Bahia, Polo de Caetité, Pdlo de Tanhacu, Pdlo de Jequié e
Terminal de Ilheus. Tais estruturas poderao sofrer alteragao na sua localizacao,
em funcao de aspectos técnicos.

Desvios de cruzamento entre locomotivas serdo implantados a cada 50
km, aproximadamente.

O valor do empreendimento esta estimado em R$ 6 bilhdes e o prazo
previsto para a execucao da obra é de 30 meses.



5 - Quais sao os planos e programas
do governo para a regiao?

Estado do Tocantins

Projetos de Irrigacao no Rio Tocantins: utilizacdo das
aguas do rio Tocantins e seus afluentes na producdo irrigada de
frutas e culturas intermediarias, especialmente no sul/sudeste do
estado.

Um dos mais importantes Programas do Governo Federal para a
regidao é o Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC). Para o
Tocantins, o PAC prevé um total de recursos de R$ 20,9 bilhdes,

sendo R$ 14,7 bilhdes previstos para aplicacao até 2010 e R$ 6,2
bilhdes para aplicacao apos 2010.

Até 2010, dentre os trés eixos de infraestrutura (Logistica,
Energética, Social e Urbana), serao destinados R$ 1,5 bilhdes, R$
946 milhdes e R$ 1,3 milhdes, respectivamente. O foco principal
para o Eixo de Infraestrutura Logistica é garantir a ampliacao da
infraestrutura ferrovidria, estruturando assim um corredor
exportador que possibilitard maior competitividade no mercado
interno e no exterior.

Para a Bahia, os recursos previstos sao da ordem de R$ 45
bilhdes. A estratégia desses investimentos sera ampliar o Eixo de
infraestrutura Logistica existente para escoar a produgao regional
nos mercados interno e externo. Desses recursos, R$ 37 bilhdes
estdo com aplicacdo prevista até 2010 e R$ 8 bilhdes com aplicacao
prevista apds 2010.

Destaca-se também o Programa de Fortalecimento da
Agricultura Familiar - PRONAF (através do Ministério do
Desenvolvimento Agrario). O principal instrumento do programa,
como se sabe, é o crédito rural.

Um conjunto de programas previstos pelos governos estaduais
também beneficia os municipios da regiao de influéncia da ferrovia.
Desse conjunto, alguns estao apresentados a seguir.

Estado da Bahia

Projeto de Irrigacao de Curral Novo/Fazenda Velha: na
regiao de Jequié — BA, a partir da utilizacdo do Rio de Contas e da
captacao no lago da usina hidrelétrica de Pedra. A area irrigavel do
projeto é de 525,14 hectares, distribuidos em areas particulares e
lotes de assentamentos rurais. As principais culturas implantadas
no projeto sao: coco, caju, maracuja, banana, manga, cacau,
pastagens, tomate, pimentao, milho, feijao e quiabo.

Programa Sao Francisco: promocao da producdo agricola nos
territérios do Velho Chico, a partir de uma integracao com o Plano de
Recuperacao da Bacia do Rio Sao Francisco.

Programa Mata Verde: promogao da recuperagao do cacau e
incremento da producao de hortigranjeiros, por meio da oferta
sistematica de sementes e mudas, assisténcia técnica, implantacao
de agroindustrias, e acesso facilitado ao crédito para os agricultores
familiares e integragdao com o turismo rural. Atua nos territérios de
identidade baianos: Baixo Sul, Litoral Sul, Vale do Jequirica,
Extremo Sul, Médio Rio de Contas, Reconcavo e Itapetinga.




6-Quais foram as alternativas
De localizacao do tracado?
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Antes de tracar o panorama do meio ambiente na regido, €
importante que o leitor saiba quais foram as alternativas de localizagao
do tracado que foram estudadas (que € visto a seguir) e quais estados e
n:jun|C|p)|os serdao beneficiados primeiramente (o que é informado mais
adiante

Os técnicos da VALEC estudaram quatro alternativas para a localizagao do
tracado da Ferrovia de Integracao Oeste-Leste, sempre buscando equilibrar o custo
de execugao da obra com as demandas do setor produtivo e as caracteristicas
sociais e ambientais das regides atravessadas.

Dentre elas, a Alternativa 1 foi escolhida como o tracado preferencial, porque
reuniu as melhores condicBes técnicas para integrar as areas produtivas das
regioes Norte, Centro-Oeste e Nordeste do pais a um porto em Ilhéus-BA e,
consequentemente, aos mercados internacionais, conferindo grande vantagem
competitiva para empresas brasileiras.

Alternativa 1: Figueiropolis (TO) Ilhéus (BA), superando a Serra Geral
de Goias no vale do Rio Mosquito, entre Lavandeira (TO) e Campos Belos
(GO), passando por Barreiras, vale do Rio Corrente em Sao Félix do Coribe
(BA), e travessia do Rio Sao Francisco entre Serra do Ramalho (BA) e Bom
Jesus dalLapa (BA).

Essa alternativa apresenta como principais pontos favoraveis o menor ndmero
de travessias de grotas, corregos e rios e menor interferéncia com areas de
conservacdo ambiental. Tambeém se apresenta bastante favoravel quando
observada a pequena area de matas ciliares em bom estado de conservacdao que
devera ocupar. Constitui-se na alternativa que melhor atenderia o segmento do
agronegocio nos municipios de Barreiras e Luis Eduardo Magalhaes, dispensando a
posterior construcao de um ramal ferroviario para tal finalidade.

Alternativa 2: Figueiropolis (TO) Ilhéus (BA), subindo a Serra Geral
de Goias no vale do Rio Mosquito, entre Lavandeira (TO) e Campos Belos
(GO), passando ao sul de Barreiras, vale do Riacho de Pedra em Sao Félix
do Coribe (BA), e travessia do Rio Sao Francisco entre Serra do Ramalho
(BA) e Cariranha (BA), imediatamente ao sul de Bom Jesus da Lapa.

Além de ndo ter obtido a melhor relacdo custo-beneficio, essa alternativa
também foi preterida por nao atender a contento o segmento do agronegocio nos
municipios de Barreiras e Luis Eduardo Magalhdes, implicando em uma posterior e
inevitavel instalacdo de ramal ferroviario para integracao da FIOL com os referidos
municipios. Essa alternativa também interceptaria um maior numero de pequenas
propriedades rurais, em especial aquelas localizadas no Projeto Especial de
Colonizagao Rural instalado no municipio de Serra do Ramalho (BA).

Alternativa 3: Figueiropolis (TO) Ilhéus (BA), vencendo a Serra Geral
de Goias no vale do Rio Mosquito, entre Lavandeira (TO) e Campos Belos
(GO), atravessando o Rio Sao Desidério na diregao leste, e travessia do Rio
Sao Francisco entre Muquém de Sao Francisco (BA) e Ibotirama (BA), a
partir de onde faria uma inflexdo para o sul, até retomar o mesmo tragado
da Alternativa 1, no municipio de Brumado (BA)

Essa alternativa foi a que obteve a pior relagao custo-beneficio de todas, com
destaque para o maior numero de travessias de grotas, corregos e rios, maiores
extensoes de supressao de vegetagao nativa, e ocupagao de matas ciliares em bom
estado de conservagdo. Outro aspecto relevante reside no fato de que essa
alternativa passaria muito proximo a Terra Indigena Ibotirama (cerca de 1km), o
que representaria um maior risco de interferéncia com os indigenas nas etapas de
construgdo e funcionamento da ferrovia. Adicionalmente essa alternativa também
ndo atenderia a contento o segmento do agronegocio nos municipios de Barreiras e
Luis Eduardo Magalhdes, implicando em uma posterior e inevitavel instalagao de
ramal ferroviario, para integracao da FIOL com os referidos municipios.
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6-Quais foram as alternativas
De localizacao do tracado?

Ly >

' ht.__‘:_o' >
. "J ot
- ‘--.JE T-.'_

Alternativa 4: Figueirdpolis (TO) Ilhéus (BA), partindo de
Figueiropolis (TO) e infletindo para o norte na divisa dos municipios de
Arraias (TO) e Taipas (TO), seguindo o vale do Rio Palmeiras até
vencer a Serra Geral de Goias na divisa dos municipios de Diandpolis
© (TO) e Novo Jardim (TO) com Barreiras (BA), seguindo rumo leste e
. atravessando o Rio Sao Francisco entre Muquem de Sao Francisco (BA
e Ibotirama (BA), a partir de onde faria uma inflexao para o sul ate
|(-eto)mar 0 mesmo tracado da Alternativa 1, no municipio de Brumado

BA

Além de ndo ter obtido a melhor relagdo custo beneficio, essa alternativa
também foi preterida principalmente por apresentar elevado numero de
travessias de grotas, cérregos e rios, e maior risco de interferéncia com
edificacdes, areas de conservagao ambiental e seus respectivos entornos, além
de passar muito proximo a Terra Indigena Ibotirama (cerca de 1km), o que
representaria um maior risco de interferéncia com os indigenas nas etapas de
construcao e funcionamento da ferrovia. Nao obstante as limitacdes acima
listadas, vale ressaltar que esta alternativa também poderia atender o
segmento do agronegdcio nos municipios de Barreiras e Luis Eduardo
Magalhdes, dispensando a posterior construcao de um ramal ferroviario para
tal finalidade.

Como vocé pode observar, em todas as quatro alternativas, o ponto final da
FIOL ¢ na regido de Ilhéus, nas proximidades da margem direita do rio Almada,
onde sera construido um patlo de recepcao de cargas e de formacdo de trens.

Os clientes da FIOL que tiverem interesse deverao estabelecer acordos
operacionais especificos com o futuro operador da ferrovia, assumindo as
instalacbes necessarias para interligar o Patio terminal da FIOL com as suas
instalagdes operacionais, as quais também serdo submetidas ao licenciamento
ambiental na ocasido oportuna.

Tal localizacdo permitira que a faixa remanescente entre o Patioda FIOL e a
margem direita do Rio Almada, em conformidade com as medidas
compensatoérias descritas mais adlante seja desapropriada e transformada
numa Reserva Particular do Patriménio Natural - RPPN, aumentando
significativamente a area de protecdo da Lagoa Encantada e contribuindo
diretamente para a materlallzagao do corredor ecoldogico denominado pelo
Ministério do Meio Ambiente como “"minicorredor Conduru-Boa Esperanga”.
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E se a ferrovia nao forimplantada? O que pode acontecer?

Provavelmente, a nao implantacao da ferrovia favoreceria diretamente
apenas o0s atuais proprietarios dos terrenos que deixariam de ser
desapropriados para abrigar o futuro patio terminal da ferrovia e a RPPN
adjacente. Esses proprietarios poderiam, por exemplo, implantar
loteamentos residenciais ou eventuais hotéis e pousadas e, com isso, obter
uma maior rentabilidade com a venda dos seus imdveis ou com a operacao
de atividades turisticas.

Por outro lado, essa possivel maior renda que seria apropriada pelas
pessoas no litoral ndo implicaria em reflexos positivos, por exemplo, para as
populagbes da regido de Caetité e do Oeste Baiano, reduzindo o potencial
competitivo dessas regides, forcando-os a conexdao com outros centros de
comercializagdo do pals e, de certa forma, enfraquecendo a integridade do
territorio baiano.
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O MEIO AMBIENTE NA REGIAO
DE INFLUENCIA DA FERROVIA

i Area de Influéncia Direta
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Municipios do Sudeste Tocantinense

POPULACAO
TOTAL % REGIAO % AII
4,7 0,4

Alvorada 7.976

Arraias 10.626 6,2
Aurora do Tocantins 3.385 2,0
Campos Belos (GO)* 18.238 10,7

7-Quais municipios serao

0,5
0,2
0,9

beneficiados?

Municipios do Oeste Baiano

MUNICIPIO ROEUEACRAD

TOTAL % REGIAO

Barreiras 129.501 54,1
Correntina 31.658 13,2
Jaborandi 8.931 3,7
Luis Eduardo Magalhdes 44,265 18,5
S3do Desidério 25.158 10,5

Oeste Baiano 239.513 100,0

6,3
1,6
0,4
2,2
1,2

11,7

Combinado 4.878 2,9 0,2
Conceigao do Tocantins 4.402 2,6 0,2
Figueiropolis 4,820 2,8 0,2
Gurupi 71.413 41,9 3,5
Lavandeira 1.590 0,9 0,1
Novo Alegre 1.801 1,1 0,1
Parand 10.491 6,1 0,5
Peixe 8.750 51 0,4
Ponte Alta do Bom Jesus 4.529 2,7 0,2
Sucupira 1.667 1,0 0,1
Taguatinga 14.110 8,3 0,7
Taipas do Tocantins 1.916 1,1 0,1

170.592 100 8,4
2.040.533

Municipios da Bacia do Sao Francisco

POPULAGCAO
TOTAL % REGIAO | 7
AII
3,0

Bom Jesus da Lapa 62.199 16,3

28.879 7,6 1,4
14.555 3,8 0,7
21.847 5,7 1,1
76.230 20,0 3,7
16.085 4,2 0,8
21.107 5,5 1,0
29.425 7,7 1,4
40.571 2,0
25.947 6,8 1,3
12.815 3,4 0,6
31.130

380.790

Sudeste tocantinense

Carinhanha

Coribe

Caculé

Guanambi

Malhada

Palmas de Monte Alto
Riacho de Santana
Santa Maria da Vitoria
Santana

Sao Félix do Coribe
Serra do Ramalho

Bacia do Sao
Francisco

2.040.533




7-Quais municipios serao beneficiados

Municipios da Mata Atlantica

Municipios da Serra do Espinhaco =

POPULA(;I"\O %
T - o
MUNICIPIO oTAL o ALE TOTAL REGIAO o AII
REGIAO °

Aiquara 5.212 0,7 0,3

Aurelino Leal 14.458 2,0 0,7
p— 46.192 187 >3 Barra do Rocha 6.133 0,9 0,3
Dom Basilio 11.087 45 0,5 =t = Barro Preto 6.669 0,9 0,3
Tbiassucé 9.507 3,8 0,5 B o Gongogi 6.845 1,0 0,3
Tgapord 14.499 5,3 0,7 T Y- = k ':-: - Ibirapitanga 23.197 3,3 1,1
Ttuagu 17.939 7,2 0,9 i e ey Ilhéus 220.144 30,9 10,8
Lagoa Real 13.795 5,6 0,7 N N e fE Ipial 42.561 6,0 2,1
Livramento de Nossa Senhora 42.146 17,0 2,1 ' ! : s i Itabuna 210.604 29,6 10,3
Matina 12.322 4,5 0,6
Pindai 15.306 6,2 0,8
Rio do Antdnio 15.096 6,1 0,7
Serra do Espinhago 247.617 100,0 12,1
AIl 2.040.533 -

Aracatu 14.168
Brumado 62.381 25,2 3,1

Itacaré 24.720 3,5 1,2
Itagi 13.882 1,9 0,7
Itagiba 16.272 2,3 0,8
Itajuipe 20.343 2,9 1,0
Jitauna 16.839 2,4 0,8
. o S Maral 17.029 2,4 0,8
Municipios do Médio Rio de Contas sl R ! Ubaitaba 20.478 2,9 1,0

POPULACAO i TR T el Ubatd 24.791 3,5 1,2
oy = : G-l Uruguca 22.070 3,1 1,1

TOTAL - g8 o
REGIAO AII > LS50 % "  Mata Atlantica 712.247 100,0 34,9

Barra da Estiva 20.750 R e e 2.040.533 -
Contendas do Sincora 3.857 1,5 0,2 : b %y '

Iramaia 15.134 5,8 0,7

Jequié 145.964 55,5 7,2

Manoel Vitorino 14.262 5,4 0,7

Maracas 34.221 13,0 1,7

Mirante 9.174 3,5 0,4

Tanhagu 19.591 7,5 1,0

Médio Rio de Contas 262.953 100,0 12,9

2.040.533




8 - Como sao o clima,
a agua e os terrenos da reg

ao?

A area de abrangéncia da ferrovia tem caracteristicas
tipicamente tropicais, com quatro intervalos de temperaturas médias
que variamde 19a 21°C, de 21 a 23°C, de 23 a 25°C e acima de 25°C.
As areas com valores de temperatura média anual superiores a 25° C
possuem maior representatividade na regiao, abrangendo desde
Figueirdpolis até Combinado, no Estado do Tocantins.

Na Bahia, esses valores de temperatura ocorrem em duas
faixas: uma nos arredores do municipio de Serra do Ramalho e outra
gue se estende desde a divisa dos municipios de Maracas e Manoel
Vitorino até Ilhéus.

No que se refere a quantidade de chuva, observa-se uma
distribuicdo irregular por toda a area do empreendimento, ocorrendo
valores que variam de 500 a 800 mm (regido centro leste), até valores
entre 1700 a 2000 mm - nas proximidades do litoral e no municipio de
Figueirdpolis (TO). Essas variacdes de chuva sao influenciadas pela

presenca de serras e chapadas na regiao.

A ferrovia cruzara trés bacias hidrograficas: Bacia dos Rios
Tocantins-Araguaia, do Rio Sdo Francisco e a Bacia do Atlantico Leste.
De um modo geral, a qualidade da agua é considerada boa na maior
parte da regidao, podendo ser destinada para diversos usos, como:
abastecimento para consumo humano (apds tratamento simplificado
ou convencional), recreagao e irrigagao, entre outros usos. Somente
uma pequena quantidade de rios localizados nas proximidades de
povoados ou cidades apresenta a qualidade da agua comprometida
em funcao da presenca de 6leos e graxas.

Por causa da retirada da vegetacao para o cultivo e pastagem, os
terrenos da regido apresentam varios trechos com intensas erosoes,
principalmente nas areas proximas aos corregos e rios, o que tem
contribuido, muitas vezes, para o acUmulo de sedimentos nos cursos
d’agua.
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9 - Como é a vegetacao
da regiao?

No estado do Tocantins o tragcado da FIOL corta uma regiao coberta por
vegetacao de Cerrado, em bom estado de conservacao. Na Bahia, por causa
das amplas variagdes ambientais (de solos, relevo e temperatura), a ferrovia
atravesara areas de Cerrado, Caatinga e Mata Atlantica, em diferentes
estagios de conservacgao.

Na vegetacao de cerrado e cerradao encontrada no Tocantins e no oeste
da Bahia existe o predominio de frutas como o Pequi, Mangaba, Murici,
Curriola, Baru e Caju, que sao consumidas pelos animais e pela populagao
local. Além disso, sdao encontradas Cachamorra, Tingui, Angelim, Pau-
pombo, Amargoso e outras arvores amplamente utilizadas para fabricacao de
carvao vegetal.

Nas margens dos rios e cOrregos, ocorrem as matas que servem de
protecao contra erosdes e assoreamento, com destaque para espécies como,
Jatoba, Amescla, Pombeiro, Amescla-aroeira, Cega-machado, Santa-rita e
Canjerana-preta.

Sobre os afloramentos de calcario e redondezas, da regiao do “Vao do
Parana”, no Tocantins, e Bom Jesus da Lapa, na Bahia, estao as matas secas,
com espécies de elevada importancia madeireira, como Aroeira, Brauna e
Cerejeira , que constam nas listas de espécies ameacgadas de extincdo do
Ministerio do Meio Ambiente (MMA), além dos Ipés, Perobas e Angicos.

Na parte central da regidao de influéncia na Bahia, a ferrovia corta um
longo trecho de vegetacao da Caatinga. Sua caracteristica principal € a perda
total da folhagem das arvores durante a estacdo seca e a presencga de muitas
espécies espinhentas, cactus e bromélias restritas a caatinga. Dentre as
arvores, sobressaem-se, a Amburana-de-espinho, Peroba-rosa, Jurema-
branca e preta, Pinhdo-bravo, Cancacdao, Imbirucl, Aroeira, Brauna,
Umbuzeiro, Juazeiro, Cerejeira, Barriguda-lisa e Barriguda-de-espinho.
Apesar do dominio da Caatinga nesta regido, préximo a cidade de Brejinho
das Ametistas e Caetité, ocorrem os cerrados e campos rupestres. Esses tipos
de vegetacao desenvolvem-se sobre as rocha e caracterizam-se pela
ocorréncia de pequenas arvores e arbustos bastante especificos.

As florestas da Mata Atlantica desenvolvem-se na parte leste da regidao de
influéncia na Bahia, devido ao clima umido gerado pelo Oceano Atlantico. Por
causa da acao do homem na regido, desde a época de colonizagdo do Brasil,
encontram-se bastante modificadas pelos desmatamentos e, principalmente,
pela implantacao do sistema agroflorestal de produgao de cacau (cabrucas).
Nesse sistema o sub-bosque da floresta é retirado e substituido por arvores
de cacau que se desenvolvem embaixo da sombra das arvores que ali
permaneceram. Os remanescentes de Mata Atlantica em bom estado de
conservacao se restringem aos topos de morro e areas de relevo
movimentado, onde se sobressaem espécies como o Vinhatico, Pombeiro,
Matatuba ou Mandiocao, Faveco, Louro, Pati, Pau-sangue, Cajueiro-bravo,
além de espécies que constam na lista de espécies ameacadas do Ministerio
do Meio Ambiente (MMA), como o Jacaranda-da-bahia, Louro-precioso,
Cedro, Macaramduba, Cabreuna, Carvoeiro, Ipé-roxo e outras.




10 - Quais sao os animais
que existem na regiao?

As espécies animais existentes na area de influéncia da ferrovia sao tao
variadas quanto os ambientes atravessados por seu tragcado, nos estados do
Tocantins e da Bahia.

Nas areas pesquisadas no Tocantins foram encontradas 62 espécies de
mamiferos e, na Bahia, 72 . Desse total, 21 espécies, como o tatu-bola, a onca-
pintada, o saua e a anta, estdo sob algum risco de extingdo. A maioria esta
presente nas areas de cerrado do Tocantins e do oeste da Bahia.

Os estudos também identificaram 312 espécies de aves nas areas do estado do
Tocantins e 409 nas da Bahia. 26 espécies estao ameacgadas de extincdo, incluindo
0 pica-pau-do-parnaiba, o cara-dourada, a arara-azul, o borboletinha-baiano e o
cara-suja.

As areas que se destacaram pela ocorréncia de espécies raras, endémicas (que
s6 ocorrem naquele local) e ameacadas de extincdo sao as do cerrado do
Tocantins, entre Peixe e Parana; a Caatinga da Bahia, em Caetité, e a mata
Atlantica, em Jequié e Ilhéus. Na regiao de Jequié, também ha areas de “mata de
cipd”, que abrigam o ameacado gravatazeiro, presente apenas nesse local.

Das 126 espécies de anfibios registradas, 62 estavam somente na Bahia, 43
no Tocantinse 21 nos dois estados.

¥

N

Em relacdo aos répteis, foram encontradas 85 espécies sendo, 48
exclusivamente na Bahia, 14 no Tocantins e 23 em ambos os estados.

Pelo menos duas espécies de pererecas ainda desconhecidas pela Ciéncia
foram encontradas durante os trabalhos, uma no Tocantins e outra na Mata
Atlantica de Urucuca, Bahia. .

O levantamento resultou também no registro de 197 espécies de peixes, na
regido que abrange trés grandes bacias hidrograficas (Tocantins, S3o Francisco e
Atlantico Leste). Muitas delas (58 espécies, cerca de 30%) podem representar
espécies novas para a Ciéncia e outras estdo ameacadas de extingao.

Apesar da sua riqueza, a fauna da regido afetada pela ferrovia esta em rapido
desaparecimento, especialmente no Cerrado do oeste da Bahia, afetado pela
expansao agricola e na Mata Atlantica, ja muito reduzida pelo desmatamento.
Além da destruicdo do seu ambiente natural, a caca intensa, observada
principalmente na Bahia, € um sério problema para a protecdo dos animais da
regiao.




11 - Como é a economia
da regiao?

A regiao de influéncia da Ferrovia de integracdo Oeste-Leste caracteriza-se
pela acentuada diversidade entre as seis regides econémicas que a compoe:
Sudeste Tocantinense, Oeste Baiano, Bacia do Sao Francisco, Serra do
Espinhago, Médio Rio de Contas e Mata Atlantica.

As atividades econO6micas mais importantes sao o agronegécio e a
mineragcdo. O agronegocio inclui, além da lavoura e da pecuaria, outras
atividades associadas, tais como o beneficiamento, a armazenagem, o
transporte e a comercializacao dos produtos. O agronegdcio € expressivo nas
regioes do Oeste Baiano (soja, milho e algodao) e Sudeste Tocantinense. Nessa
ultima destacam-se a pecuaria bovina €, em menor escala, a soja. Em Gurupi
(TO) localizam-se as unidades de abate e corte de carnes e de beneficiamento de
graos. O Sudeste Tocantinense é também produtor de energia elétrica, gerada
nas barragens construidas no rio Tocantins.

A atividade de mineragao é importante na Serra do Espinhago. Brumado
possui importantes mineradoras, como a Magnesita S/A, Xilolite S/A, Ibar
Nordeste S/A, além de uma fabrica de cimento, a Cimpor. Ja Caetité € um pdlo
regional de ceramica, contando com jazidas de uranio, ametista, manganés e
ferro. No municipio esta instalada a empresa publica Industrias Nucleares do
Brasil (INB) para explorar no local a maior jazida de uranio do pais. A jazida de
ferro sera explorada pela Bahia Mineragao Ltda (BML).

32 No Litoral Sul, notadamente em Ilhéus e Itabuna, complementada pela
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cultura do cacau, o turismo é predominante. Além de possuir um parque
industrial de transformacao de améndoas de cacau, onde atuam empresas como
Cargill, Joanes e Barry Callebaut, Ilhéus é ainda um importante pélo de
informatica, com mais de 60 empresas fabricantes de componentes de
computadores.

Nos municipios da Bacia do Sdo Francisco, a economia é apoiada na
agricultura e na pecuaria. A regido possui a segunda maior producgao de feijao da
regao de influéncia, destacando-se Guanambi, Santa Maria da Vitéria e Riacho
de Santana. A mandioca também é uma cultura muito difundida, principalmente
em Riacho de Santana.

A Regido do Médio Rio de Contas apresenta predominancia do comércio e
servicos, com excecao de Barra da Estiva, onde predomina o setor agropecuario,
em grande parte devido ao cultivo de café.

Por ultimo, destaca-se o papel de Jequié (BA) que é um importante centro
de comércio e servicos. O municipio conta com um distrito industrial
consolidado, com fabricas de alimentos, calgados e confecgbes. Sua localizagao
é estratégica do ponto de vista logistico, pois a BR-116, que corta diversos
estados do pais, passa porJequié, que também abriga um poliduto de derivados
de petroleo e alcool, o que atraiu empresas do ramo, como Petrobras, Esso e
Shell.
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12 - Como sao as condicoes de vida
| da populacao na regiao? el
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A populacao da regiao de Influéncia é de 1,9 milhdes de habitantes (IBGE,
2007). A maior parte dessas pessoas vive nos municipios baianos (92,0%) e
apenas 8,0% em territorio tocantinense

Dos 71 municipios que compdem essa area, 42 sao de pequeno porte (até
20.000 habitantes), 21 de médio porte (entre 20 e 50 mil habitantes) e,
finalmente, apenas oito de grande porte (mais de 50 mil habitantes). Dos oito
municipios com mais de 50 mil habitantes, um esta localizado no Estado do
Tocantins (Gurupi, com 71 mil habitantes) e sete, na Bahia (Bom Jesus da Lapa,
Brumado, Guanambi, Barreiras, Jequi€, Itabuna e Ilhéus).

O crescimento da populacao, entre 2000 e 2007, foi de 0,5% ao ano,
abaixo da média nacional (1,2% a.a.). Apenas no Oeste Baiano foi possivel
observar um crescimento demografico expressivo de 3,2% neste periodo,
devido a acentuada expansao da atividade econ6mica e a capacidade de
atracao de pessoas.

A regiao de Influéncia apresenta uma participagao da populagao rural
maior do que a média nacional e também superior a participacao do total do
estado da Bahia e do Tocantins.

As condicoes de vida sdo razoaveis, tomando-se como base o acesso aos
servicos basicos, ao atendimento de salde, aos indices de mortalidade infantil
e aeducacao.

O acesso a servicos basicos, como fornecimento de agua, coleta de lixo e
energia é satisfatorio. Cerca de 90% dos domicilios urbanos sao atendidos por
rede geral de abastecimento de agua. As regioes em melhor situacao sao Oeste
Baiano e a Bacia do Sao Francisco.

No que se refere a coleta e destino do lixo, 83,0% dos domicilios urbanos
da regiao de Influéncia sao atendidos por servigos de coleta de lixo, abaixo da

= e

média nacional de 92,1%. As regides com melhor situacdo na area urbana sao o
Médio Rio de Contas, o Oeste Baiano, a Serra do Espinhago e a Mata Atlantica,
ainda assim, com indices piores que a média nacional.

O conjunto dos municipios da regido dispde de servigos de energia
elétrica. O percentual médio de pessoas em domicilios com energia elétrica nos
municipios da regiao de Influéncia (78%) é abaixo da média nacional.

Dos municipios da regidao de influéncia, 49 possuem uma unidade
hospitalar e, pelo menos, um posto de salde. O numero de hospitais é
relativamente mais elevado (em relagdo a populacao) nas regides sudeste
Tocantinense e Oeste Baiano do que nas regides Bacia do Sao Francisco, Serra
do Espinhaco, Médio Rio de Contas e Mata Atlantica.

Os niveis de mortalidade infantil médios das regides que compdoem a
regido de influéncia estdo acima da média brasileira (30,6) e abaixo da média
do Estado da Bahia (46,5) considerados niveis “médios”, o que é definido por
taxas de mortalidade entre 20 e 49 nascidos mortos por 1000 nascidos vivos.

As taxas de escolarizagao dos municipios da regido de influéncia
mostraram que 92% das criangas, na faixa de 7 a 14 anos (correspondendo ao
ensino fundamental), frequentam a escola. Esse percentual esta abaixo da
média nacional (94,5%). A frequéncia escolar das criancas de 5 a 6 anos
atinge, em média, 67,3%, também abaixo da média nacional (71,5%). A taxa
de analfabetismo na regidao de Influéncia atinge o percentual de 32%. Esse
indice é preocupante, pois representa exatamente o dobro da média nacional.
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13 - Existem sitios e —
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AT 5 SN o ‘ y grupos de pessoas que habitavam a regiao de interesse, no caso a
“'Q"-‘_?‘ o A 8 | 7 K - , area de influéncia da Ferrovia de Integracao Oeste-Leste, no
R / — X : periodo compreendido entre a pré-histdria e o ano de 1500, antes
2 e - ' ' ' da chegada dos europeus ao Brasil.

Esses objetos podem ser, por exemplo, raspadores
rudimentares feitos com o0ssos, machados de pedra ou recipientes
de ceramica, encontrados em locais de moradia, de cerimonias
religiosas, de sepultamentos, ou mesmo, oficinas onde eram
fabricados.

Os objetos de interesse arqueoldgico podem ser encontrados
em campo aberto, matas, cavernas e abrigos. Em suma, em
qualquer lugar onde existiram construcdes, estradas,
monumentos, locais de evangelizagao de indigenas, quilombos e
vilas.

O patrimonio arqueoldgico é protegido por lei e a perda de
gualguer um dos objetos que o compdOe pode representar o
desperdicio de uma excelente oportunidade de ampliarmos o
conhecimento sobre 0s nossos antepassados.

Preocupada em preservar o patrimoénio arqueolégico da
regido, a VALEC buscou as informacgdes ja existentes e enviou
pesquisadores a regido para comecar a planejar os levantamentos
e eventuais resgates.

As pesquisas arqueoldgicas realizadas e as que estdo em
desenvolvimento na regido indicaram a existéncia de um valioso
patrimonio arqgueoldgico. Nos municipios que integram a regiao de
influéncia no estado do Tocantins, foram identificados um total de
53 sitios arqueoldgicos sendo 29 ja cadastrados no Instituto do
Patrimonio Historico e Artistico Nacional (IPHAN) e 24 assinalados
na bibliografia consultada. Com relagao ao Estado da Bahia,
existem 144 sitios arqueoldgicos (sendo 97 cadastrados no IPHAN e
47 indicados em outras fontes).
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14 - Qual é a opiniao
da populacao sobre a ferrovia?

15 - Existem populacoes
tradicionais na regiao?

N

A variedade de caracteristicas da populacdo é um reflexo direto
da extensao da FIOL e da diversidade de ambientes naturais que ela
atravessara. Por isso, as opinioes das pessoas foram classificadas
segundo a média das opinides dos principais grupos sociais da
regiao: grandes empresarios; pequenos € médios empresarios;
empregados nas atividades produtivas; aposentados e outros
beneficiarios de programas governamentais; e micro e pequenos
produtores rurais.

Em geral, as expectativas desses grupos sociais com relagao a
ferrovia sao positivas, principalmente junto a populacao
tocantinense e a populacao que reside ou possui meios de produgao
instalados no oeste baiano e nas cercanias de Caetité. As
expectativas mais pessimistas se concentram nas proximidades de
Ilhéus, e sao mais comuns entre as pessoas vinculadas ao ramo
imobiliario, a industria do turismo e as organizacdes de preservacao
da natureza.

No caso dos dois grupos sociais primeiramente identificados
(grandes, médios e pequenos empresarios) essas expectativas
tornam-se ainda mais positivas, na medida em que avaliam que a
ferrovia: podera facilitar o escoamento da producao e, em especial,
a sua exportacdo; e podera trazer maior dinamismo econdémico
para a regiao, favorecendo, com isso, seus negocios.

As expectativas dos demais grupos considerados nao se
mostram tdo consensuais e variam entre: a nogao de que a ferrovia
pode trazer dinamismo econdmico a regiao e, portanto, melhorar
as condicoes de vida da populacao; e expectativas negativas de que
o empreendimento possa, ao estimular o avanco e o
desenvolvimento do agronegdcio e da mineragao, desarticular seu
modo de vida e prejudicar suas atividades econdmicas e o meio
ambiente.

i

= QUILOMBOLAS

Nos municipios de Arraias e Parana (Tocantins) existe uma
comunidade quilombola: 250 familias, da comunidade Kalunga do
Mimoso, vive em uma area de 57.465 ha, mas ainda nao teve seu
processo de titulacdo concluido.

Na Bahia sao 52 comunidades quilombolas, das quais apenas
duas apresentam titulacao de seu territério: a comunidade de Rio
das Ras e a de Parateca e Pau D'Arco.

= RIBEIRINHOS

A Area de Influéncia apresenta dois grupos de populacoes
ribeirinhas. Um grupo esta localizado junto aos municipios de
Ilhéus e Itacaré, no litoral do Estado da Bahia, e tem na pesca,
marinha ou fluvial, sua principal atividade produtiva.

O outro grupo de populagdes ribeirinhas esta situado ao longo do
Rio Sao Francisco, no municipio de Serra do Ramalho, onde esta
situada a Reserva Extrativista Sao Francisco. Os ribeirinhos
localizados na reserva atuam na pesca, assim como desenvolvem
cultivos e criagdes tradicionais de pequeno porte.

-~ INDIOS

Os grupos indigenas sdo os Pankaru (Serra do Ramalho-BA) e os
Tupinambas (Ilhéus-BA). Enquanto os Pankari tém sua area
demarcada homologada, os Tupinambas ndo tém areas
demarcadas. Ambos os grupos indigenas sofrem interferéncia das
atividades produtivas no seu entorno e as condicoes precarias
fazem com que parte da populagao tenha que buscar empregos nas
fazendas vizinhas, onde recebem baixas remuneragoes.

E impotante destacar que a ferrovia nio atravesara terras
indigenas e nem quilombolas e nao causara impactos
significativos diretos sobre essas populacdoes e sobre as
populacoes ribeirinhas
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Atualmente, o termo impacto ambiental ja tem o seu significado
plenamente compreendldo pela populagdo, uma vez que € mencionado com
freqiiéncia nos meios de comunicagao.

No sentido comum, impacto ambiental € sempre associado a algum
prejuizo para a natureza e/ou para as pessoas. Mas, na verdade, um impacto
ambiental pode ser positivo ou negativo. Ele é p05|t|vo quando representa um
beneficio para a natureza e/ou para as pessoas, como por exemplo, no caso
da FIOL, contribuira para a reducao do nimero de acidentes nas rodovias e
parao aumento das oportunidades de trabalho para a populagao.

E importante salientar que o tragado escolhido para a FIOL nao atinge
areas de conservacao da natureza classificadas como de protecdo integral,
nem terras indigenas e nem terras que pertencam a comunidades
remanescentes de quilombos.

Geracao de empregos para a mao-de-obra local nao
especializada

A expectativa da VALEC € de que a construcdo da FIOL ira gerar
cerca de 9.850 empregos diretos, de nivel médio e fundamental,
cercade 29.500 indiretos.

As empreiteiras contratadas deverao receber, junto com o Edital
de Concorréncia, um Anexo especial, com as instrucdes para a
contratacdo de mao-de-obra, com énfase na preferéncia por
pessoas da regiao.

~ Essa mobilizacdo da mao-de-obra local ndo especializada trara
impactos positivos sobre o emprego e a renda.

Dinamizacao economica

Um dos principais beneficios decorrentes da operagdo da
ferrovia sera o de tornar o transporte da producdo regional mais
barato do que o rodoviario, permitindo que os precos dos produtos
locais, sobretudo os agromdustnals e minerais, se tornem mais
competltlvos Devera ocorrer, portanto, um aquecimento da
producao agroindustrial e da |ndustr|a mineral da regiao que, com
a operacao ferroviaria, tera melhores condicdes de acesso aos
mercados nacional e internacional.

Reducao do numero de acidentes nas rodovias

O indice de acidentes do transporte rodoviario de carga € cerca
de 20 vezes maior do que o do transporte ferroviario e mais de 60
vezes, se considerados apenas os acidentes graves. Os numeros de
mortos e feridos graves nesses acidentes mostram uma diferencga
ainda mais expressiva, pois os acidentes nas rodovias chegam a
matar 150 vezes mais do que nas ferrovias.

Economia nas emissoes de gases do efeito estufa

Com o funcionamento da ferrovia havera uma reducao do
numero de caminhdes que realizam o transporte de cargas em
longas distancias. Como consequéncia, esta prevista uma
econfomla de 95% nas emissoes de gases que provocam o efeito
estufa.




17 - Quais sao os principais

impactos negativos da ferrovia?
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Risco de interferéncias com cavernas

Durante a construcdo, o risco de interferéncia com cavernas ocorre
principalmente nos servigos de terraplenagem, empréstimos, abertura de
caminhos de servico e disposicao de solos inadequados para a construgao de
aterros. Durante o funcionamento da ferrovia esse risco é praticamente
inexistente.

O que deve serfeito?

Realizar levantamento, antes do inicio do desmatamento, sobre a
ocorréncia de cavernas, total ou parcialmente coincidentes com a faixa de
dominio projetada, informando ao Centro Nacional de Estudo, Protecdo e
Manejo de Cavernas sobre aquelas que nao constam no seu cadastro; e
deslocar o eixo da ferrovia de qualquer caverna que seja encontrada, para
nao afeta-la.

~ Desmatamento e alteracbes de comportamento dos animais
silvestres

O principal impacto causado sobre a vegetagao pela implantacdo da
Ferrovia € o desmatamento necessario para o inicio das obras dentro da faixa
de dominio, que na FIOL tera uma largura média de 80 m.

A ferrovia atravessa diversas areas com vegetacao nativa, sendo varias
delas protetoras de cérregos e rios. A retirada dessa vegetacao pode alterar o
comportamento dos animais silvestres ali existentes, tornando mais dificil
ou, as vezes, impossibilitando sua permanéncia nas redondezas.

. Trata-se de um risco preocupante, porém bastante localizado e limitado
as areas interceptadas. Na grande maioria das vezes, nao prejudica a
vegetagao nos arredores.

O que deve ser feito?

Garantir a coleta de sementes, estacas e plantas inteiras para a produgao
de mudas e posterior plantio nas areas desmatadas; instalacao de passagens
inferiores de animais silvestres, para possibilitar sua movimentagao de um
lado a outro da ferrovia; e intensa orientagao aos trabalhadores e populacao
mais proxima quanto a necessidade de evitar queimadas e adotar outros
comportamentos de protecao da natureza.




17 - Quais sao os principais

impactos negativos da ferrovia? (COI‘lt.) Interceptacao de pequenas propriedades rurais
Ao interceptar regides caracterizadas por pequenas propriedades rurais, a
—— . . ferrovia pode inviabilizar ou prejudicar profundamente o modo de vida e as
Criacao do efeito barreira fontes de sobrevivéncia das pessoas que ali residem.

A implantagao da ferrovia e as modificagdes na vegetacdo proxima ao seu
eixo constituirdo uma barreira fisica ao movimento seguro dos animais -
: . ?
silvestres, podendo provocar alteragdes no seu comportamento, como o e deve serfeltq. b
isolamento e dificuldade de reproducao que, em ultima instancia, pode reduzira ! Realizar as desapropriacoes caso a caso, de modo a:

diversidade de bichos em determinados locais. - garantir 0 emprego e a renda gerados nos iméveis, antes e apds a
O que deve ser feito? passagem da ferrovia;

Recuperar as areas desmatadas com mudas de arvores nativas; instalar - evitar a interrupcdo de acessos aos corregos e rios, nos locais usados
passagens inferiores de animais silvestres; orientar os trabalhadores e a como pastagens;
populacao mais proxima quanto a necessidade de proteger a natureza; e utilizar, - evitar o isolamento do abastecimento de 4gua da propriedade; e

preferencialmente, pontes para a travessia de rios e corregos mais volumosos. _ N ) _ a4 Lt
- evitar a redugao da area produtiva que possa prejudicar atividades

comerciais.

Alteracoes no uso do solo e deslocamentos de pessoas

A ferrovia atravessa, predominantemente, areas rurais e afastadas de
cidades e vilas. Durante sua construcdo sera necessaria a desapropriacao de
diversas propriedades e a indenizacao de benfeitorias, o que podera causar
alteracdes no uso do solo e deslocamento de pessoas.

O que deve ser feito?
Garantir a integracao do plano de desapropriagbes com os projetos de

engenharia, assegurando sua adequagdo ao que sera construido e a
disponibilidade de recursos necessarios a sua execugao.

Evitar, no processo indenizatério, o simples ressarcimento em dinheiro dos
bens e propriedades afetadas, optando-se, preferencialmente, pela
reconstituicdo (no minimo) da situacdo existente (terra por terra, moradia por
moradia e dai por diante).

Garantir assisténcia durante os eventuais processos de deslocamento de
pessoas até a sua instalacao e integracao na nova vizinhanga.

Considerar, como populacdo atingida, os proprietarios, os arrendatarios, os
inquilinos, os ocupantes (posseiros e/ou moradores da faixa de dominio da
ferrovia) e, também, as populacbes das areas receptoras das pessoas
deslocadas.

Risco de perda de patrimonio arqueoldgico

Os riscos de perda de patriménio arqueoldgico ocorrem em, praticamente,
todas as fases da construgao da ferrovia, mas sao praticamente inexistentes
durante o funcionamento da mesma.

O que deve ser feito?
Realizar o levantamento dos sitios arqueoldégicos e o seu posterior

salvamento, antes do inicio do desmatamento.
N L
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PROGRAMAS AMBIENTAIS v,

Medidas Compensatodrias: voltadas a compensagao dos

PRO POSTOS impactos ambientais negativos inevitaveis, como a retirada das
matas que protegem os rios e corregos da regido, nos locais que

serdo ocupados pelos aterros da ferrovia; ao apoio a areas de

conservagdao da natureza, como parques e reservas, e a

compensagao das emis~56es de gases do efeito estufa das
locomotivas que trafegarao na ferrovia.

1 ' Programa de plantios
e compensatorios

Garantir a coleta de sementes, estacas e plantas inteiras para a
O orcamento de implantacao da Ferrovia de producdo de mudas e posterior plantio nas areas desmatadas,

Integragao Oeste-Leste ja contempla os recursos incluindo aquelas que tiverem sido registradas no cartorio como
necessarios para os servigos de protegdo a natureza e reservas legais de propriedades rurais.

as pessoas, propostos nos programas ambientais a
seguir, os quais serao detalhados e apresentados ao
IBAMA, como pré-requisito para a obtencdo da licenca
deinstalacao.

Os Programas Ambientais propostos pela VALEC
foram classificados em quatro conjuntos de medidas,

cada uma das quais com objetivos especificos de Programa de compensacao pela emissao
preservacao do meio ambiente. de gases do efeito estufa

Ampliar e/ou adensar as matas que protegem os cOrregos e rios
da regiao, utilizando parte das mudas de arvores nativas que serao
produzidas nos viveiros do programa de plantios compensatorios.
Essas matas ampliadas e/ou adensadas e devidamente protegidas
poderao funcionar como verdadeiros corredores para 0s animais
silvestres locais.

Programa de apoio a areas
de conservacao da natureza .«

N3o obstante as sugestbes para criacdo de areas de
conservacao da natureza, resultantes do estudo ambiental, e as
alternativas indicadas no Subprograma Mosaicos de Biodiversidade
da Secretaria de Meio Ambiente da Bahia, esse programa sera
definido detalhadamente pelo Ministério do Meio Ambiente, IBAMA
e Instituto Chico Mendes de Conservacao da Blodlver5|dade
ouvindo os 6rgaos estaduais de meio ambiente.




PROGRAMAS AMBIENTAIS
PROPOSTOS

R W

Medidas de prevencgao e/ou reducao de efeitos negativos
(ou mitigadoras): voltadas a prevencao e/ou reducao dos efeitos
negatlvos da implantagao da ferrovia e estruturadas sob o nome de
“plano ambiental de construgao”, o qual é composto por oito

{ programas ambientais.

Programa de controle da poluicao e da
degradacao ambiental na construcao

Garantir a qualidade ambiental da construgdo, a recuperacao
das areas degradadas e a redugao dos impactos na extracao dos [§
materiais de construcao que serao utilizados na ferrovia. §

w* “\‘
Programa de redugéo de impactos na
instalacao e operacao de acampamentos
e canteiros de servigos g
Garantir que os acampamentos e canteiros de servicos sejam
projetados, instalados e funcionem de maneira ambientalmente

adequada, inclusive no que se refere aos sistemas de
gerenciamento do lixo e esgotos de ambulatoérios e enfermarias.

‘ \y\x\\. NNOREIR x:;

Programa de protecao da rora

Programa de protecao da fauna

Garantir a integridade fisica dos animais silvestres encontrados
nas frentes de desmatamento e a posterior instalacao de passagens
inferiores que possibilitem o seu movimento de um lado a outro da
faixa de dominio.

Programa de protecao contra erosao

Coletar e conduzir, de modo seguro, as aguas das chuvas que
cairem sobre a faixa de dominio, impedindo que déem origem ou
intensifiquem erosoes, ewtando assim, os indesejados
assoreamentos de grotas corregos, rios e terrenos localizados nas
partes mais baixas.

Orientar as construtoras e supervisoras das obras no
relacionamento com os trabalhadores contratados na regiao,
incluindo acoes do treinamento em saude, seguranca e educacao

ambiental.
s, R
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Programa de recuperacao \” 0

de passivos ambientais VR gl I8

Garantir a recuperagdo de problemas ambientais pre-
existentes na faixa de dominio e/ou que atrapalharao a construcdo
e posterior funcionamento da ferrovia.

SRR BB CREL I SV 56 8 R

Programa de gerenciamento de riscos
ambientais e plano de acoes emergenciais

ws i‘l’-'- ‘

Garantir a coleta de sementes, estacas e pIantas inteiras para a

producdo de mudas, servindo de base para os programas de Garantir a identificagdo de riscos de acidentes durante a

plantios compensatdrios e de compensacao pela emissio de gases construcdo e funcionamento da ferrovia; a reducao desses riscos; e
a proposicao de acoes a serem imediatamente tomadas, no caso da

do efelto estufa. gl ;
ocorréencia de algum acidente.
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. PROGRAMAS AMBIENTAIS
. PROPOSTOS
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r\ \, : ' Garantir que a passagem da ferrovia nao prejudique o &
- 3 — L — = o A ~ 5
N - | —— ¢ funcionamento de estradas, linhas de transmissao e demais
- ! facilidades ja arraigadas no dia-a-dia da populagao da regido.

Medidas de protecdo cultural e de apoio comunitario: © R » > {
voltadas para a conservacao de benfeitorias, informagao e e
atendimento a populacao da regiao.
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Programa de indenizagdo, reassentamento g ~

| — e desapropriacao : Bk o

Criar condigdes favoraveis ao relacionamento justo e amigavel
3 » . entre os responsaveis pela ferrovia e as pessoas que terao
Programa de comunicagao social benfeitorias inutilizadas e/ou imoveis rurais por ela atravessados.

e educacao ambiental -

- === .
Garantir principalmente o bom nivel de comunicacao entre os ” '
responsaveis pela ferrovia e a populacao da regidao, por meio da /“' >
criacao de um eficiente canal de comunicagao, de forma a motivar e "
possibilitar a participacao de todos nas diferentes fases do projeto. Medidas de monitoramento e controle da qualidade
As agdes de educagao ambiental deverao capacitar as pessoas para ambiental: voltadas principalmente ao acompanhamento da

atuarem na melhoria da qualidade ambiental da regiao. eficacia dos programas ambientais que integram as medidas
compensatdrias e mitigadoras propostas, tendo sido estruturado

como um “programa de gestao, monitoramento e controle da
qualidade ambiental”.

. ‘

P de | t to de siti Programa de gestao, monitoramento
B e feVantginggito ci 1S e controle da qualidade ambiental
arqueologicos e posterior resgate : : _

Acompanhar o cumprimento dos compromissos ambientais da
VALEC em relacdo a Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste, entre
Figueirdpolis (TO) e Ilhéus (BA), bem como o controle dos impactos
ambientais nas obras e nos seus canteiros, oficinas e demais
estruturas de apoio.

I

Garantir o levantamento dos sitios arqueoldgicos e o seu
| posterior salvamento, antes do inicio do desmatamento.
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CONCLUSOES

A Ferrovia de Integracao Oeste-Leste tem como objetivos
principais: a reducao dos custos logisticos dos transportes; o
aumento da competitividade dos produtos brasileiros no exterior;
reduzir as perdas sociais por acidentes rodoviarios; e contribuir para
areducao das emissoes de gases do efeito estufa.

Admitindo-se a ndo implantacao da ferrovia, a regido de influéncia
do projeto mantera, pelo menos, o ritmo de Crescimento médio da
ultima década, na medida em que continuardo a serem gastas
grandes quantldades de dinheiro publico com a deficiente logistica de
transportes hoje existente, a qual dificulta ou reduz a acumulacao de
capital pelo setor produtivo.

Por outro lado, na perspectiva de implantar a ferrovia, tem-se a
possibilidade de acumular mais capital (na agroindlstria e na
mineragao, por exemplo) em funcao da oferta de uma alternativa de
transporte mais barata do que as rodovias. Nessa perspectiva pode
ser incrementada significativamente a geracao de emprego e renda
nos estados do Tocantins e da Bahia.

O tracado preferencial escolhido ndo intercepta nenhuma terra
indigena, nem qualquer area quilombola. Sabe-se ainda que o nivel
de interferéncia sofrido pelas populagdes frageis na regido dependera
menos dos potenciais impactos econémicos da ferrovia do que da
aplicacdo de politicas publicas para o atendimento as necessidades
especificas desses grupos. Isto significa que estas populacoes
continuarao seu desenvolvimento, segundo suas decisdes e
tradicdes, sem influéncia da ferrovia.

Observando as ultimas fases de ocupagdes modificadoras do meio
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ambiente no litoral (industrias imobiliaria e do turismo), na regiao da
caatinga (intensificacao das atividades mineradoras), e no oeste da
Bahia e sudeste do Tocantins (ocupagao pelo agronegocio), o quadro
regional pode ser caracterizado como de amplo uso humano, mas
com ocorréncias de dreas ainda em bom estado de conservacao.

Tais observagdes permitem afirmar que, para a ocupagao do
espago e crescimento da produgao local , a diferenga principal entre as
situagdes sem a ferrovia e com a ferrovia sera o ritmo com que as
modificagdbes ambientais serao realizadas, nao se prevendo
mudancas qualitativas expressivas entre as duas situacoes.

Assim, considera-se que a implantacdo da Ferrovia de Integragao
Oeste Leste (EF-334), entre Figueirdpolis (TO) e Ilhéus (BA) é viavel
do ponto de vista ambiental, principalmente porque os principais
processos de degradacao do ambiente natural ja estdo instalados e
que a obra, em si, pouco contribuira diretamente para a introducdo de
NOVOS processos de degradacao, seja na fase de construcao, seja na
fase de funcionamento.

Adicionalmente, sua implantagdao constitui uma grande
oportunidade para a implantacao de novas Unidades de Conservagao
de protecdo integral e/ou para a melhoria da gestdo daquelas ja
implantadas, contribuindo diretamente para a manutencdo do
patrimoénio genético que hoje esta sendo fortemente depredado.
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