SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS
RENOVAVEIS - IBAMA

Relatério de Vistoria N° 03 /2010 — NLA/SUPES-SP/IBAMA

Ao Coordenador do NLA
Jodo de Munno Junior

Vistoria técnica ao trecho Oeste do
Rodoanel Mério Covas e as obras de
implantacgéo do trecho Sul.

INTRODUCAO

1. Trata-se de processo de licenciamento ambiental do Rodoanel Mario Covas, trecho
Sul, que vem sendo conduzido pelo Orgéo Estadual de Meio Ambiente com participacdo do
IBAMA, em algumas questdes especificas, segundo determinacéo judicial.

2. Participaram da vistoria além dos técnicos deste NLA/IBAMA-SP, técnico da
CETESB, o6rgdo licenciador e representantes do empreendedor (DERSA e empreiteiras
contratadas).

3. O trecho em questdo (Sul) afeta diretamente (AID) os municipios de Embu,
Itapecerica da Serra, Sdo Paulo, S&o Bernardo do Campo, Santo André, Ribeirdo Pires e
Maua, e se encontra em fase de obtencdo de solicitacdo de licenca de operacao, tendo sido
enviado Plano Basico Ambiental (PBA) de Operagdo com o0s programas ambientais
propostos para a fase de operacdo, para manifestacdo deste Instituto.

4. Com isto, no dia 15 de marco de 2010, foi realizada vistoria técnica ao tracado da
rodovia em fase final de construcdo, visando verificacdo das atuais condi¢des da rodovia
quanto a trafegabilidade e do cumprimento das condicionantes da Licenca de Instalacdo
emitida.

5. Destaca-se, ainda, que ficou determinado em acordo judicial assinado entre as
partes que a emissdo de licenca ambiental para o Trecho Sul depende do cumprimento das
acOes previstas no referido acordo para o Trecho Oeste do rodoanel, j& em operacdo, com
isso, no dia 16 de margo de 2010, foi realizada vistoria ao Trecho Oeste, visando a
verificacdo do cumprimento dessas acdes.

6. Inicialmente a vistoria tinha como objetivo a passagem pelos 61 quildmetros do
Trecho Sul e dos 32 km do Oeste, bem como de algumas areas de apoio utilizadas, além de
outros pontos identificados como necessarios durante a realizagcdo da vistoria. Durante
reunido realizada antes da vistoria no local das obras foi esclarecido, porém, que do trecho
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sul, que esta dividido em cinco lotes de construcdo, sO seria possivel acessar com veiculo
terrestre o Lote 1 e parte do Lote 2.

A VISTORIA

Atividades do dia 15.03.2010:

7. Neste dia a vistoria foi realizada no trecho sul, com deslocamento direto da equipe
até o inicio do trecho, Lote 01, onde se iniciou a vistoria no sentido sul, até o ponto final de
acesso possivel no Lote 02, com deslocamento pela pista de rolamento do Rodoanel.

8. Além da rodovia propriamente dita e suas atuais condic¢@es, foram vistoriados 22
pontos notaveis no Trecho Sul, com foco nas Obras de Arte Especiais — OAE’s, nas
passagens de fauna e nas areas dos plantios compensatdrios, sendo eles:

= Ponto 01 - Obra de arte 202: Ponte no inicio do Lote 2 sobre brago da represa Billings
(figura 01). No local foram observados dispositivos de contencdo provisérios como
bacias de sedimentacéo, barreira de contengéo e tela geotextil (figura 02), apresentando
aparente eficiéncia pela diferenca visual na turbidez da agua antes e depois dos
dispositivos instalados. No local foi observada presenca de cardume de peixes
acompanhado por aves predadoras.

Figura 01 Figura 02

= Ponto 02 - Obra de arte 101. Inicio do Lote 1, no acesso ao municipio de Maua. Viaduto
sobre a rua Papa Jodo 23. Area fora do eixo principal do rodoanel, em area industrial do
municipio de Maud (figuras 3 e 4).



Figura 03 Figura 04

= Ponto 03 - Area de plantio compensatorio ainda no acesso a Maua. A area encontrava-se
recoberta por gramineas (figura 05) com plantio de mudas de espécies arbdreas nativas
(figura 06). Observou-se que as mudas foram utilizadas em tamanhos heterogéneos com
presenca de algumas muito jovens e pequenas, fora das especificacdes do programa
aprovado, fato que podera dificultar na recuperagdo da area, aumentando a necessidade
de monitoramento e replantio, quando necessario. Ainda neste ponto foram observados a
instalagdo de praca de pedagio (figura 7) e a presenca de area de depdsito de materiais
das obras sem informac6es sobre o licenciamento ambiental (figura 08).

Figura 05




Figura 07 Figura 08

= Ponto 04 - Inicio do leito principal do rodoanel, entroncamento com o futuro trecho
Leste. Na margem direita no sentindo crescente do lote foi observada &area com
assoreamento em recuperacdo (figura 09) para a qual esta previsto PRAI e na margem
esquerda uma outra area assoreada com dispositivos provisérios de contencdo, sem
previsdo de recuperacdo ja que esta fara sera diretamente afetada pelo inicio do Trecho
Leste (figura 10).
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Figura 09 Figura 10

= Ponto 05 - Obra de arte 102: ponte sobre talvegue de drenagem pluvial, com aterro
sanitario a montante. No local estdo sendo instalados os dispositivos de captacdo da
drenagem do leito estradal da rodovia, ainda faltando a instalagdo da tubulacdo de
conducdo de efluentes (figura 11) e finalizacdo da instalacdo da caixa de contencéo
(figura 12).
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Figura 11 Figura 12

Ponto 06 - Ainda sob a obra de arte 102, foi vistoriada area de recuperacdo de passivo
anterior a rodovia, antiga cava de exploracdo mineral que foi aterrada e se encontra em
recuperacdo pelo empreendedor, com plantio de gramineas. Observamos a construcao de
canal de drenagem em leito natural (Figuras 13 e 14), protegido apenas por vegetacéo e
escada hidraulica em concreto e pedras (figura 15). Préximo a escada hidraulica foi
constatado forte odor de detritos em decomposicao (lixo), apesar da distancia do aterro,
indicando possivel conducdo de efluente contaminado do aterro pelo canal construido,
até a represa Billings em local proximo a ponto de coleta para abastecimento publico.
Também pode haver risco de ocorréncia de processos erosivos com conducdo de
material para a represa ja que o canal esta instalado em leito natural e sem caixas de
retencdo (figura 16). Assim, mesmo sendo o aterro licenciado e ndo sendo de
responsabilidade do rodoanel que apenas recuperou a area degradada, este ponto mostra-
se especialmente estratégico para monitoramento da qualidade das aguas, ja que antes da
recuperacdo as cavas existentes poderiam estar atuando como obstaculo para o
escoamento da &gua, servindo, mesmo que precariamente, para sedimentacdo parcial do
efluente.
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Figura 13 Figura 14




Figura 15

Figura 16

e Ponto 7 - Area denominada Trés Divisas: passagem de fauna ja instalada, com claraboia,
estando, no momento, sendo relocada a cerca direcionadora que havia sido instalada de
modo errado inicialmente. Observa-se que as extremidades das passagens secas se
encontram ainda em término abrupto, devendo ser implantada rampas para suavizar o
degrau formado. Também foi observado a utilizacdo dessa estrutura como “banheiro”
por funcionarios da obra, deixando-a com odor caracteristico que pode desencorajar sua
utilizacdo pela fauna, devendo, portanto, ser efetuada limpeza no local antes de sua

liberacdo.

Figura 17

Figura 18

e Ponto 8 - Borda do Campo: condominio regularizado interceptado pelo Rodoanel onde
houve acerto para instalagdo de estacdo de transposicdo de rede de esgotos para rede
coletora a montante. No local também foi instalado viaduto para ndo haver isolamento de
parte do condominio (figura 19) com o restante (figura 20).




Figura 19

Figura 20

Ponto 9 - Obra de arte 103 (figura 21): em fase de acabamento, com revegetacdo e
finalizacdo de estruturas de drenagem (figura 22). Ao fundo favela Pintassilgo.

s

Figura 21

Figura 22

Ponto 10 - Obra de arte 105: Jardim Miame. Ponte em fase final de instalagéo (figuras 22
e 23), faltando apenas finalizacéo dos dispositivos de drenagem e revegetacao.

Figura 23

Figura 24




e Ponto 11 - Obra de arte 106: Ponte em fase final de instalacdo (figura 25). Ponto com
melhor qualidade de agua detectado no monitoramento e j& com revegetacdo em fase
final, porém com algumas areas expostas, com processo de assoreamento contido pelas
estruturas instaladas (figura 26). Ponto préximo a divisa de municipio entre Santo André

e S&do Bernardo.

Figura 25

Figura 26

e Ponto 12 - Obra de arte 108: Ponte em fase final de instalacdo, com estrutura construida
(figura 27), mas com pontos expostos, sem vegetacdo, causando carreamento de material
para 0 braco da represa, onde foi instalado tela de contengdo com aparente eficiéncia,

conforme ilustrado pela figura 28 abaixo.
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Figura 27

Figura 28

e Ponto 13 - Obra de arte 201: inicio do Lote 2. Ponte em fase final de instalacdo (figuras
29 e 30), com estrutura implantada, faltando apenas finalizacdo dos dispositivos de

drenagem.




Figura 29

Figura 30

e Ponto 14 - Obra de arte 203: ponte em fase final de instalacdo (figura 31) com areas de
apoio instaladas: canteiro de pré-moldados (figura 32), viveiro de espera para a flora
resgatada (figura 33) e estruturas provisorias de contencao de assoreamento (figura 34).
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Figura 31

Figura 33

Figura 34




Ponto 15 - Area de varzea assoreada com barreira de contencio instalada, porém, sem
eficiéncia ja que nota-se assoreamento a jusante da barreira (figura 35). Foi apresentada
justificativa pela ocorréncia de volume excessivo de chuvas hd poucos dias antes da
vistoria e a area estava sendo recuperada com retirada do material. Lateralmente ocorre
area de deposicdo de material excedente em fase de plantio compensatorio em execucao

(figura 36).
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Figura 35

Figura 36

Ponto 16 - DME “Basilio de Lima”: localizado na al¢a de acesso a Anchieta, em fase de
estabilizacdo de talude (retaludamento/terraceamento e revegetacdo) (figura 37). No
local foi registrada a péssima condigdo do pavimento pela movimentacdo das maquinas
operando na DME (figura 38), fato que demandara correcdo antes do inicio da operacdo

do trecho.

Figura 37

Figura 38

Ponto 17 - Obra de arte 210. Barreiras de contengdo com aparente eficiéncia (figura 39).
Area de plantio compensatério nos terracos do talude do aterro da rodovia (figura 40).
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Figura 39

Figura 40

e Ponto 18 - Area de varzea com material das obras do rodoanel contidos por barreiras
provisorias (figura 41) e estabilizacdo de talude em execucdo com plantio de gramineas,
porém, sem sucesso como indica a figura 42 com gramineas mortas e inicio de processos

erosivos.

Figura 42

e Ponto 19 - Obra de arte 211: passagem de fauna longa instalada em grande aterro do
rodoanel, sem presenca de claraboia, devido a altura do aterro, interligando mata de
eucalipto do lado direito (figura 43) e esquerdo (figura 44). Presenca de varzea com
barreira de contencdo instalada, mas com presenca de assoreamento a jusante (figura 44
ao fundo). Existem dividas sobre a eficiéncia da passagem de fauna instalada devido ao
seu longo comprimento, auséncia de clarabdia, mata alterada, assoreamento de varzea e
presenca de cerca no emboque direito da passagem, que se ndo tiver os vaos
dimensionados para a fauna especifica do local e com arame liso, pode impedir a

locomocdo de algumas espécies.
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Figura 43 Figura 44

Ponto 20 - Obra de arte 212: Viaduto sobre acesso local e retorno operacional em fase
final de implantacdo (figura 45). O local também foi utilizado para deposi¢do de
material, area denominada ‘“Demarchi E3”, que se encontra em fase de recuperagio,
porém, ainda sem estabilizacdo (figura 45 ao fundo). Presenca de assoreamento nas
obras do retorno, com barreiras de contencdo , porém, com presenca de vegetacdo morta
a jusante (figura 46).

Figura 45 Figura 46

Ponto 21 - DME na alga da Anchieta denominada “Volkswagen” onde houve
anteriormente desenvolvimento de processos erosivos com escorregamento de terra,
onde foram realizadas obras de recuperacéo e estabilizacdo com implantacéo de terracos
e vegetacao dos taludes com gramineas, além de implantacdo de canal de drenagem em
concreto (figura 47). Na area foi implantado canteiro com usina de asfalto e concreto que
se encontrava ainda em atividade (figura 48).
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9.

Figura 47

Figura 48

Ponto 22 - Obra de arte 204: viaduto de acesso a Anchieta no inicio da al¢a rodoviaria, ja

em fase final de instalacdo (figuras 49 e 50).

Figura 49

Figura 50

Atividades do dia 16.03.2010:

Neste dia, além do deslocamento pelo Trecho Oeste do Rodoanel, foram vistoriadas
10 éreas, visando verificagdo do atendimento dos itens constantes no acordo judicial firmado
entre o DERSA e o Ministério Publico, sendo eles:

Ponto 23 - Parque do Jaragua: como medida compensatoria a Dersa implantou algumas
estruturas no parque como as placas de sinalizacdo e educacdo ambiental, banheiros,
casa sede do parque, anfiteatro para palestras sobre meio ambiente, revitalizacdo do
acude, quadra poli esportiva, entre outras (figuras 51 a 54).
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Figura 53

Figura 54

Ponto 24 - Parque Anhanguera: também foram implantadas estruturas para o parque

, quadra pol

R O #

i esportiva, caixa d’agua, entre

R

outras (figuras 55 e 56).

Figura 55

Figura 56




e Ponto 25 - Também no parque Anhanguera, em outra area mais afastada da populacéo,
foi implantada torre de observacdo do parque, com 30 metros de altura (figura 59),
também foi registrada presenca de maquinas agricolas entregues ja ha algum tempo
(figura 58), e implantacdo do centro de triagem de animais silvestres (hospital
veterinario) (figura 57), que sera administrado pela Secretaria do Verde e Meio
Ambiente da cidade de S&o Paulo. Quanto ao hospital veterinario, foi esclarecido que,
apos negociacdes com os interessados, a Dersa doaria 0s equipamentos necessarios para
o funcionamento do hospital assim que as obras de implantagdo estivessem prontas,
porém, no momento da vistoria foi constatada a atual fase das obras tendo apenas
algumas estruturas em fase final, como o quarentenario, outras em fase intermediaria, e
outras previstas em planta, mas sem obras aparentes.

Figura 58 Figura 59

e Ponto 26 - DME “Nassar Byton”: area na margem do rodoanel, utilizada como DME,
recuperada, mas sendo utilizada atualmente como deposicdo de material de outro
empreendimento.

- Sem foto -
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e Ponto 27 — Local previsto para instalagdo de barreira acustica e outras medidas contra
poluicdo sonora. Os projetos das barreiras acusticas ainda ndo estavam definidos no
momento da vistoria, mas com indicacdo de resolucdo préxima. No local foi instalado
CPA - Camada Porosa de Asfalto (figura 60), que, aparentemente, apresentou bom
indice de reducdo de ruidos, porém, sem comprovacdo de ter solucionado 0s casos mais
criticos, onde serdo necessarias as barreiras acusticas em projeto.

Figura 60

e Ponto 28 — DME “Shell”: ja recuperada, estabilizada e com estruturas posteriormente
construidas em operacdo (figura 61).

Figura 61
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e Ponto 29 — Area de Empréstimo — AE “Plutdo”: as margens do rodoanel, ja recuperada e

estabilizada (figuras 62 e 63).

Figura 62

Figura 63

e Ponto 30 — Lagoa em propriedade particular formada pro coérrego originado em area
proposta para parque (Parque das Nascentes) (ver Ponto 31) que foi alvo de recuperagéo
com desassoreamento e revitalizacdo das margens, incluindo paisagismo, pelo
empreendedor do rodoanel. Atualmente a area foi utilizada como deposi¢cdo de materiais
com aterramento total da lagoa e, segundo informacdes no local, com a devida
autorizacio do Orgdo Ambiental Estadual (figuras 64 e 65), devendo este fato ser

averiguado junto a CETESB.

R 2

A

)

Figura 64

Figura 65

e Ponto 31 — Lagoa em area particular ndo afetada pelo rodoanel, formada por nascentes
da mata presente a montante, interceptada por tinel pelo Rodoanel, onde foi criado pelo
empreendedor o Parque Municipal das Nascentes do municipio de Cotia, cujos efluentes
formavam a antiga lagoa do “Ponto 30” deste Relatorio.
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Figura 66

Figura 67

Ponto 32 — DME “Seicho No Ie”: area ja recuperada e estabilizad

a (figuras 68 e 69).

B

Figura 68

Figura 69
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CONSIDERACOES FINAIS E RECOMENDACOES

10. Na vistoria foram detectados alguns pontos de especial interesse, que demandarao
acOes especificas e esclarecimentos adicionais, conforme descrito anteriormente neste
Relatdrio, e cujas coordenadas sao descritas em tabela anexa, sendo eles:

o Ponto 6: Aterro - ponto relevante para monitoramento de qualidade da agua;

o Ponto 7: necessidade limpeza da passagem de fauna e instalagéo de rampas de acesso;
o Ponto 15: assoreamento a jusante das contencdes;

o Ponto 16: pavimentacdo comprometida, sem condicdes de operacao;

o Ponto 19: assoreamento a jusante e passagem de fauna com complicagoes;

. Ponto 20: vegetagdo morta por assoreamento a jusante das contencoes;

o Ponto 30: lagoa aterrada — verificar autorizagdo da CETESB;

11. A ocorréncia mais recorrente registrada na vistoria foi referente ao carreamento de
material das obras do rodoanel para os diversos talvegues interceptados, ocorréncia esta
agravada pelos altos indices pluviométricos registrados na regido nos ultimos meses.

12. Esses locais se encontravam com dispositivos de contencdo, como bacias de
sedimentacgdo, barreiras filtrantes (rip-rap), telas de contengéo (geotextil), etc., alguns no
limite de sua capacidade méaxima, com risco iminente de assoreamento de cursos hidricos e
areas de varzea (APP’s), além de outras areas particulares, fato que, caso ndo seja contido
dentro da faixa de dominio da rodovia, corresponde a infracdo ambiental, devendo ser
mensurado o dano para posterior recuperacao e autuado o empreendedor.

13. Em algumas &reas ja foram registradas ocorréncias anteriores de assoreamento, para
as quais estio previstos PRAI’s (Plano de recuperagdo de Areas Impactadas) elaborados para
a recuperacdo ambiental, porém, salientamos que essa recupera¢do nao redime o responsavel
pela infracdo cometida.

14, Além disso, por se tratarem de éareas relevantes para a fauna da regido,
especialmente a ictiofauna, essas areas deverdo ser alvos de programas de monitoramento e
conservacao de fauna na fase de operacao.

15. Para a fase de operacdo devera haver acdes no sentido de recolhimento do material
carreado e efetiva estabilizacdo das obras de terraplenagem antes da remocéao das estruturas
provisodrias de contencao (telas geotextil) e incorporacdo das demais estruturas (barreiras rip-
rap e bacias de sedimentacdo), dentro da faixa de dominio, como medida preventiva de
assoreamentos futuros e medida auxiliar na contencdo de efluentes poluidores.

16. Quanto ao trecho Oeste, foram vistoriados alguns pontos especificos referentes ao
acordo firmado com o Ministério Publico, tendo sido verificadas véarias acdes no sentido de
seu cumprimento ou justificativas plausiveis para ainda ndo ter sido integralmente efetivado,
conforme relatado acima, sendo que este topico sera detalhado no Parecer Técnico que se
encontra em elaboragdo com as andlises para a emissdo da Licenga de Operagdo requerida
para 0 Trecho Sul, e as agdes executadas deverdo ser comprovadas por declaracdo de aceite
das partes interessadas nas medidas compensatorias propostas.
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17. Quanto ao Trecho Sul, conforme anteriormente relatado, ndo houve possibilidade
de percorrermos todo o trecho, ficando a vistoria restrita ao Lote 1 e parte do Lote 2,
segmento mais adiantado das obras, onde pudemos observar a necessidade de finalizagdo de
algumas obras (taludamento, pavimentacdo, revegetacdo) e instalacdo de estruturas de
drenagem, bem como auséncia de sinalizacdo horizontal e vertical, ndo estando, portanto,
pronta para iniciar a operacao.

18. O restante do trecho, final do Lote 2 e os Lotes 3, 4 e 5, ndo foram vistoriados por
ndo haver acesso, por se tratar do segmento mais atrasado da obra, ndo possibilitando,
portanto, embasamento para emisséo de licenca de operacgéo requerida.

19. Com isso, recomendamos que seja realizada nova vistoria terrestre ao Trecho Sul,
quando esta estiver em perfeitas condigOes de trafegabilidade, que permita o deslocamento
ininterrupto de todo o trecho (aproximadamente 61 km de extensdo), com todos 0s
dispositivos de drenagem em funcionamento e a sinalizag&o instalada.

20. Ressalta-se, ainda, a necessidade da implantacdo dos programas de emergéncias
para a fase de operacdo, com contratacdo das equipes de monitoramento da estrada,
implantacdo das instalagdes e aquisicdo dos equipamentos necessarios.

21. Por fim recomendamos o envio de copia deste Relatério a CETESB, o6rgédo
licenciador, a Dersa, empresa empreendedora e ao Ministério Publico Federal, pelas
demandas geradas por esse Org&o no processo de licenciamento.

A considerago superior,

Sdo Paulo, 23 de marco de 2010.

_Fabio Penno Callia Mauricio Tadeu do Nascimento
Analista Ambiental / Eng. Civil Analista ambiental/Eng. Agrénomo
Matr. 1365935 Matr. 1366194

Vilson José Naliato
Analista Ambiental/Zootecnista
Matr. 1413382

Colaboracéo,

Fernando Petroni
Estagiario/Geografia
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Anexo |
Coordenadas dos Pontos Vistoriados

PONTO | FIGURA LATITUDE LONGITUDE E;E’éﬁ'g/LOTE OBSERVACAO
001 le?2 -23.76203230760 -46.5303987409098| 31525/Lt 1/Sul | CARDUME E PASSAROS
002 3e4 -23.69142659939 -46.4732248429209| 30880/Lt 1/Sul | RUA PAPA JOAO 23
003 5a8 -23.70320149697 -46.4668143633753| 30944/Lt 1/Sul | PLANTIO, PEDAGIO E DEPOSITO
004 9e10 -23.71384986676 -46.4612300042063 DESASSOREAMENTO,
31016/Lt 1/Sul | ENTRONCAMENTO COM O LESTE
005 11e12 | -23.71858128346 -46.4705962780863 | 31077/Lt 1/Sul | ATERRO LARA
006 13a16 | -23.72043200768 -46.469099605456 | 31077/Lt 1/Sul | ESCADA HIDRAULICA
007 17 e 18 | -23.7202013377( -46.4756602887065| 31107/Lt 1/Sul | TRES DIVISAS (passagem de fauna)
008 19e20 | -23.72382231988 -46.4874190930278| 31171/Lt 1/Sul | BORDA DO CAMPO (regularizado)
009 21e22 | -23.72837671078 -46.4899135474116| 31200/Lt 1/Sul | FAVELA PINTASSILGO
010 23 e 24 | -23.74249049462 -46.4900154713542| 31280/Lt 1/Sul | JARDIM MIAMI
N - DIVISA STO ANDRE SAO BERNARDO,
011 25e 26 | -23.74863811768 -46.4946825150401 31320/Lt 1/Sul TRIASTLSNO SAOC
012 27 e 28 | -23.75614830292 -46.5089840535075| 31400/Lt 1/Sul | SAO BERNARDO
013 29e 30 | -23.75791319645 -46.5253401640803| 31485/Lt 1/Sul | FAVELA AREIAO
N - VIVEIRO DE ESPERA , CANTEIRO DE
014 31e34 | -23.76416274346 -46.5396202448756 31597/Lt 2/Sul | PREMOLADOS
015 35e36 | -23.76424320973 -46.5445018652827 | 31602/Lt 2/Sul | DME E DESASSOREAMENTO
016 37 e 38 | -23.75849255360 -46.5450651291758 ALCA DA ANCHIETA DME BASILIO DE
Lt 2/Sul LIMA
N - PLANTIO , BARREIRAS DE
017 39e40 | -23.76315423287 -46.5529508236796 31645/Lt 2/SUl | CONTENCAO
018 41e42 | -23.76127668656 -46.5572691801936| 31670/Lt 2/Sul | BARREIRAS NA VARZEA
019 43 e 44 | -23.75707098282 -46.5622688177973| 31704/Lt 2/Sul | PASSAGEM DE FAUNA
020 45 e 46 | -23.75695833005 -46.565986359492 | 31720/Lt 2/Sul | DME DEMARCHI E3
021 47 e 48 | -23.75544556416 -46.5416587237269| Lt 2/Sul DME 5 VOLKSWAGEN ALCA
022 49 e 50 | -23.7519747857( -46.5365464333445| Lt 2/Sul ANCHIETA
023 51 a54 | -23.46184560097 -46.7575229052455| Oeste PQ JARAGUA
024 55e56 | -23.41909118928 -46.7824835423381| Oeste PQ ANHANGUERA
025 57a59 | -23.41962763108 -46.7869896534831| Oeste HOSPITAL VET. E TORRE
026 - -23.47280510701] -46.802283609286 RECUPERADO NASSAR BYTON EM
Oeste USO CCR
027 60 -23.49353858269 -46.8126905802638 PAVIMENTO CPA E FUTURA
Oeste BARREIRA ACUSTICA
028 61 -23.50798496045 -46.8243152741343| Oeste RECUPERADO SHELL
029 62 e 63 | -23.56570073403 -46.8198628071696| Oeste JAZIDA PLUTAO, PISCINAO DOS
METALURGICOS
030 64 e 65 | -23.59131583012 -46.812915885821 | Oeste LAGOA ATERRADA RECREIO COTIA
031 66 e 67 | -23.61580439843 -46.8262893799693| Oeste LAGOA E NASCENTES
032 68 e 69 | -23.59747954644 -46.8155873659999 | Oeste

SEICHO NO IE - RECUPERADA
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Anexo 11
Imagem com os pontos vistoriados

Google

Data das 1n{agens 15/Dez/2008 23/K:336274.54 m E 7391550.98 m S elev. Om Altitude do'ponto de visdo 68.83 km

20,0,k

Pontos 26 a 31 — Trecho Oeste (ponto 31: final do trecho oeste e inicio do sul)
Pontos 01 ao 22 — Trecho Sul vistoriado (Lotes 1 e 2)
Segmento do ponto 31 ao 20 — Trecho Sul ndo vistoriado (sem acesso).
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