GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE - CONSEMA

Deliberacdo Consema 27/2004
De 15 de setembro de 2004.
203? Reunido Ordinéria do Plenério do Consema.

O Consdho Estadua do Meio Ambiente, em sua 203* Reunido Plen&ia Ordindria, aprovou
0 “Rdatorio Conclusvo da Comissdo Especid de Avdiacéo de Impacto Ambiental sobre
a Avdiacio Ambiental Edratégica do Rodoand Mé&io Covas’, corroborando as
recomendacdes nele contidas, que S0 as seguintes:

1

Induir-se 0 documento “Rodoanel M&io Covas - Avdiacdo Ambienta Edratégica’
como pate integrante dos estudos ambientais pertinentes a0 licenciamento ambienta
do Programa Rodoanedl Mério Covas, de responsabilidade da Dersa-Desenvolvimento
Rodoviario SA. (Proc. SMA 13.602/2000), em atendimento a recomendacdo constante
da Dediberacdo Consema 44/1997 de um estudo no ambito metropolitano que
andisasse 0 empreendimento no seu todo;

Autorizar-se a continuacdo do processo de licenciamento ambiental do Rodoand Mé&io
Covas por trechos, com prioridade parao Trecho Sul;

Recomendar-se & Dersa a readequacd do EIA/RIMA em andise no ambito do
Processo SMA 13.602/2000, substituindo-o por um EIA/RIMA restrito ao Trecho Sul,
parafins de licenciamento;

Adotar-se 0 documento “Rodoanel Maio Covas - Avdiacdo Ambienta Edtratégica’ e
0 Parecer Técnico CPRN/DAIA 143/2001 como Termo de Referéncia, com vidtas a
elaboracdo e a andlise dos EIASRIMAS sobre 0s demais trechos,

Adotar-se a definicdo das &eas de influéncia direta e indireta propostas no capitulo 7
do documento “Rodoand Maio Covas - Avdiacdo Ambienta Edtratégicd’ para a
continuacéo do licenciamento em separado do Trecho Sul.

Prof. José Goldemberg
Secretario de Estado do Meio Ambiente
Presidente do Consema

GSF

Av. Prof. Frederico Hermann Jr., 345 — Prédio 6, 1°Andar CEP 05459-900 S0 Paulo — SP
Tel.: (0xx11)3030-6622 Fax.: (0xx11)3030-6621 E-mail: consema.sp@cetesh.sp.gov.br
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Processo SMA: 13.602/2000

Interessado: Desenvolvimento Rodoviario S. A. - DERSA
Assunto: Rodoanel de S&o Paulo - trechos Norte, Leste e Sul
Municipios: Regido Metropolitana de Sao Paulo

1 INTRODUGAO

O presente Parecer Técnico refere-se a analise do documento “Plano de
Trabalho para o Estudo de Impacto Ambiental - EIA € Relatério de Impacto
Ambiental - Rima dos trechos Norte, Sul e Leste do Rodoanel de Siao Paulo", tendo
como objetivo a definicdo do Termo de Referéncia - TR para a elaboragio do
referido EIA/RIMA, conforme determina a Resolugcdo SMA 42/94.

A andlise foi subsidiada pelas informacdes colhidas nas audiéncias publicas
realizadas nos municipios de Guarulhos, em 12.02.01, Sao Paulo, em 15.02.01 e
Séo Bernardo do Campo, em 19.02.01, bem como pelas manifestacoes
encaminhadas ao Departamento de Avaliagdo de Impacto Ambiental - DAIA. em _
especial as contribuigdes do Ministério Publico Federal - MPF, encaminhadas por
meio do oficio 2305/2001/MPF/PR/SP/SOTC/1 °Oficio, de 23.02.01, do
Departamento Estadual de Protegdo aos Recursos Naturais - DEPRN, Instituto
Florestal - IF e do Departamento do Uso do Solo Metropolitano - DUSM .

O Plano de Trabalho foi apresentado pela PROTRAN Engenharia S/C Ltda,
e de acordo com a consultora, foi desenvolvido com base nos estudos de tragado e
projetos desenvolvidos pela DERSA para o Rodoanel de S3o Paulo, bem como no
EIA/RIMA, e respectivos Pareceres Técnicos da SMA e demais documentos do
licenciamento ambiental do trecho Qeste.

O Planc de Trabalho apresentado mostrou-se bastante genérico e, embora
abrangente, entende-se que requer complementagbes que visem torma-lo mais
aprofundado e com maior objetividade. Dessa forma, s&o colocadas neste Parecer,
observagbes do DAIA, as quais deverdo ser incorporadas na elaboragdo dos
estudos.

Il CONSIDERAGCOES PRELIMINARES

O empreendimento Rodoanel de Sdo Paulo consiste na implantagdo de uma
rodovia expressa anelar na RMSP, bloqueada, com controle de acessos, com uma
extensdo aproximada de 160 a 170 km em banda de 20 a 40 km do centro de Sao
Paulo, integrando dez eixos troncais.
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O Rodoanel foi subdividido em quatro trechos - Norte, Sul, Leste e Oeste,
todos em etapa de estudo e elaboragéo de projeto pela DERSA, excegio do Oeste,

em fase de construgdo e para o qual j& foram emitidas as Licencas Ambientais
Prévia e de Instalacio.

O Trecho Oeste do Rodoanel (Processo SMA n° 13.522/97) recebeu a
Licenga Ambiental Prévia n® 127 em 29.12.97, com base no Parecer Técnico
CPRN/DAIA n° 329/97, e na Deliberagdo CONSEMA n° 044/97.

A Deliberacdo CONSEMA n° 44/97 coloca como exigéncia a manutencio de
um recuo non aedificandi de cada lado do Rodoanel, de pelo menos 30 m de
largura e recomenda uma série de estudos, quais sejam:

- estudo do Rodoanel, em sua totalidade de tragado, como parte de um Plano
Metropolitano de Uso do Solo e de Transporte, a ser realizado em conjunto pelo
Governo Estadual e Municipios Metropolitanos;

- priorizagdo da analise dos impactos ambientais ao norte e ao sul do
empreendimento (ao norte, Serra da Cantareira, ao sul, Embu-Mirim);

- consulta ao escritério de S3o Paulo da "Reserva da Biosfera";

- Treserva de area especifica, ao longo do trecho do empreendimento, para a
implantagZo de controle da poluicdo veicular; e

- desenvolvimento pelo conselho gestor da APA da Varzea do Tieté, de
articulagao institucional, incluindo o DERSA, a Secretaria de Recursos Hidricos,
Saneamento e Obras, a Eletropaulo e a Prefeitura, visando tomar as medidas
necessarias para a recuperagio da Lagoa de Carapicuiba e a implantagéo de
parque na regiao de seu entorno.

A Secretaria de Meio Ambiente emitiu, até o presente momento, as Licengas
de Instalagdo para o trecho Qeste, segundo subtrechos, conforme o avanco dos
estudos e o atendimento das medidas preconizadas na Licenga Prévia. Para cada
subtrecho foram definidas condicionantes e recomendagdes, conforme as
especificidades locais e particularidades do projeto.

O processo de licenciamento ambiental dos trechos Norte, Leste e Sul do
Rodoanel recebeu dispensa de apresentacdo de Relatério Ambiental Preliminar -
RAP & SMA, conforme Parecer Técnico CPRN/DAIA n° 110/2000.

A dispensa de apresentagio de RAP esta fundamentada no fato de que os
estudos para o licenciamento ambiental do Trecho Oeste, objetivam o Rodoanel
como um todo, sendo ressaltada a prioridade do trecho em guestao.

No Parecer Técnico é preconizada a continuidade do processo de
licenciamento com a apresentacao do Plano de Trabalho do EIA/RIMA para os
trechos Norte, Leste e Sul do Rodoanel, conforme a Resolugio SMA n° 042/94.
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Il DEFINICAO DO TERMO DE REFERENCIA PARA A ELABORACAO DO
EIA/RIMA DO RODOANEL DE SAO PAULO - TRECHOS NORTE, LESTE E SUL.

Na proposta de itemizagdo para o EIA foram inseridas as macro-atividades e
atividades apresentadas no Plano de Trabalho.

Além disso, a partir do Plano de Trabalho, audiéncias publicas realizadas,
Pareceres Técnicos setoriais, o0 DAIA comentou e inseriu aspectos, que devem ser
contemplados no EIA, como conteido minimo para o termo de referéncia abaixo.

As consideragdes e inclusdes ao plano de trabalho sio apresentadas negritadas e
em italico. ’

APRESENTACAO

1 INFORMAGCOES GERAIS

1.1 Identificagdo do Empreendedor e Responsabilidade Técnica
1.2 Objeto do Licenciamento

1.3 Localizagdo Geografica

1.4 Historico/Antecedentes

As Secretarias Estaduais de Transportes, dos Transportes
Metropolitanos e do Meio Ambiente em articulagao institucional assinaram o
Termo de Cooperagéo Técnica, de 03 de setembro de 1996, que define diretrizes
como estratégicas para a implementacdo do Rodoanel de Sdo Paulo. A definicao
do projeto do Rodoanel pela DERSA passou por sucessivos conceitos, desde uma
alternativa de desvio de trafego de carga de passagem, até um instrumento de
organizagéo de espago da RMSP e de promocdo da qualidade de vida da

populagdo local, sempre observando a adequada integragdo com a malha
rodoviéaria e insergdo no meio urbano.

Considerando o porte do empreendimento, por suas dimensOes fisicas,
economicas e financeiras, sua implantagdo ira exigir a convergéncia de politicas e
acdes governamentais entre érgéos direta e indiretamente envolvidos.

1.5 Objetivos e Justificativas
Os objetivos do Rodoanel séo:
- ordenar o trafego de passagem na RMSP:

- hierarquizar e estruturar o transporte de passageiros e de cargas N
proporcionando a integragdo modal;

- adotar medidas especificas de protecdo para as areas de mananciais e parques {}
florestais; e

- promover o desenvolvimento eco-sustentavel na sua area de influéncia,
ordenando o uso e ocupagio do solo.

Entende-se que estes dois dltimos nido sio objetivos e deverdo ser
discutidos no item de medidas mitigadoras. '
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A justificativa do empreendimento sera desenvolvida com base em Estudos
de Trafego e Simulagdo; estes tém como objetivo obter dados para subsidiar a
justificativa do empreendimento, o progndstico, a avaliagdo de impactos além de
permitir a formulagdo de hipdteses quanto a implantagdo das intersecdes.

Para tanto serdo desenvolvidas duas atividades:

- ldentificagdo e Selegdo do Sistema Viario de Interesse, com o objetivo de obter
base de dados adequada para as analises de influéncia do efeito da

implantacdo do Rodoanel de S3o Paulo sobre o sistema viario de interesse
metropolitano.

Serdo identificadas, hierarquizadas e avaliadas as principais vias que irdo
interagir com o Rodoanel de Sao Paulo, provocando ou sofrendo alteragbes em
razao de sua implantagdo. Essas vias serdo hierarquizadas em funcdo da

intensidade de sua alteracdo, caracterizando as variagdes decorrentes de
modificagGes esperadas nos fluxos de trafego.

Serédo incorporados dados de estudos disponiveis da Secretaria de
Transportes Metropolitanos referentes aos Caminhos Metropolitanos e dados de
trabalhos da CET - SP e DERS/

- Estudos de Trafego e Simulagbes, visando obter previsbes sobre o
comportamento esperado para o fluxo de trafego, ao longo do horizonte de 20
anos, conforme as hipéteses de implantacdo do empreendimento e também da
configuragéo de suas intersegdes, identificando a demanda prevista por trecho
do Rodoanel. Esses elementos irdo gerar subsidios para avaliacdo dos
impactos ambientais e s&o pontos basicos para as simulagbes dos efeitos em
termos de emissé@o de poluentes e ruido.

A partir dos resultados das modelagens e simulagbes sobre o Rodoanel ja
realizadas pela DERSA e CET-SP, desenvolver-se-a uma consolidagdo das
projeces sobre o fluxo de trafego de automdveis, 6nibus e caminhdes previsto
para o Rodoanel e o sistema viario de interesse. Também seréio consolidados os
dados sobre o desempenho esperado em termos de velocidade de operacao nos
segmentos do sistema viario de interesse e 1.0 Rodoanel.

Seréo identificados, com técnicas de simulagdo de trafego, os efeitos de
implantagdo do Rodoanel sobre o sistema viario principal de interesse
metropolitano. Com base nos estudos de trafego consolidados, serdo
desenvolvidas simulages de trafego e de emissbes de poluentes e de ruido dos
veiculos a:‘omotores, utilizando modelos de simulagdo que permitam a
quantificagdo dos impactos ambientais.

Deverao ser incluidos os dados disponiveis de fluxos de carga, origem
e destino, no Estado de S4o Paulo do PDDT — Plano de Desenvolvimento de
Transportes, com énfase para a Regiio da Macrometropole.

Ainda neste item, justificativa do empreendimento, serdo considerados os
beneficios esperados. '

1.6 Definicao do Empreendimento

Serao consideradas as diretrizes abaixo elencadas:
Diretriz Geral '
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¢ O poder publico definira todas as diretrizes que norteargo a implantagéo
do Rodoanel, dos empreendimentos decorrentes e dos que dele vierem a
depender, cabendo-lhe inclusive a determinacio do uso previsto, quando
do interesse publico ou de relevancia metropolitana.

Diretrizes Rodoviarias e de Transportes

¢ O Rodoanel, ¢ um empreendimento rodovirio que privilegiara o trafego
de carga, direcionando, hierarquizando e estruturando O transporte de
cargas, de maneira a proporcionar a integragao inter e intra modal;

* O Rodoanel sera uma via bloqueada em todo o seu perimetro e os seus
acessos dar-se-do exclusivamente pelas rodovias que interligara. Outros
acessos para as porgdes oeste e leste/nordeste metropolitanas, dar-se-
80 por meio de marginais que se articulardo com as rodovias ja
interligadas e deverdo ser estudadas em comum acordo entre os
municipios e as Secretarias Estaduais envolvidas. O sistema operacional
do Rodoanel devera considerar e dar suporte as diretrizes acima.

e O tragado do Rodoanel devera atender as caracteristicas de rodovia
classe "0 e estar situado a distancia entre 20 e 40 km do centro de Sao
Paulo.

¢ A implantacdo do Rodoanel devera ser apoiada pela reestruturacio
hierarquizada do sistema viario regional e dos transportes publicos
metropolitanos, condicio necessaria para que n&o haja perdas de fluidez
de capacidade de atendimento e naja ganhos ambientais.

Diretrizes Ambientais

* A passagem do Rodoanel de Sio Paulo pelas areas de protecdo dos
mananciais, incluindo as do sistema produtor da Cantareira, sera
admitida (ou melhor) desenvolvida, se for associada a implantacdo de
um conjunto de parques, continuos quando possivel em ambos os
lados, ao longo de todo seu percurso, além da incorporagdo no
empreendimento das medidas requeridas para a protegcdo dos recursos
hidricos previstas no ambito da legislag@o vigente.

No EIA deverd ser contemplado o dimensionamento minimo destas
dreas (conjunto de parques) potenciais.

* As areas lindeiras ao Rodoanel, situadas na area de protecdo dos
mananciais ou préximas ao Parque da Serra da Cantareira, ndo poderao
abrigar atividades que induzam 2 ocupacdo industrial, urbana ou que
possam ocasionar impactos ambientais negativos.

No EIA deverdo ser indicadas as medidas para atender esta diretriz.

A Manifestagcio Técnica 05/2001 do Instituto Florestal considera que
especial atencdo deve ser dada na anilise das intervengées necessarias a
abertura de acessos principal e secundérios as frentes de obra, bem como a
instalagdo de eventuais infra estruturas de apoio secundirio especialmente
nos trechos contiguos ou inseridos nas Unidades de Conservagao, pois estas
intervengées poderio constituir-se em elementos causadores de danos ao
meio ambiente até maiores que os da obra principal.
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A dltima diretriz ambiental elencada refere-se ao conceito de "banda™

de largura variavel, o qual permeia todas as diretrizes anteriormente citadas,
as quais nortearao o EIA a ser desenvolvido.

Diretrizes de Articulagdo Metropolitana

Na viabilizagdo do empreendimento devera ser promovida articulagédo
institucional no sentido de envolver os municipios da RMSP no processo
de concepgao e avaliagdo de custos e beneficios do empreendimento,
bem como no estabelecimento de diretrizes de uso e ocupagdo do solo
que viabilize a implantagdo e o funcionamento do Rodoanel de Sao Paulo
em curto, médio e longo prazos.

O tragado do Rodoanel devera evitar cruzar areas densamente ocupadas
para que nao haja ruptura do tecido urbano e, onde isto nio for possivel,
deverdo ser tomadas as providéncias de projeto compativeis com a
minimizag&o de eventuais impactos negativos.

As Secretarias Estaduais envolvidas, com a participacao dos municipios
integrantes da RMSP, definirdo a estratégia de desenvolvimento
metropolitano dentro do qual devera inserir-se o Rodoanel de S&o Paulo.

Diretrizes para o Empreendimento

L ]

O Rodoanel de Sao Paulo deverd ter um plano Gnico como
empreendimento, mas sera implantado por etapas e fases. A primeira,
(ceste) referente ao trecho em que se prevé maior demanda, devera
contar com recursos levantados pelo poder publico e privado, buscando a
viabilidade financeira com base na gerag@o de receitas proprias do
empreendimento, obtidas pelos govermnos para prosseguimento da
implantagao através da concess&o a iniciativa privada.

Observar que o trecho Oeste contou somente com recursos levantados
pelo poder publico, ndo sendo utilizado qualquer recurso privado.

Rodoanel de Sao Paulo devera contar com recursos publicos investidps a
fundo perdido, suficientes para viabilizar o empreendimento, obtidos
pelos governos municipal, estadual e federal.

As Secretarias dos Transportes, Transportes Metropolitanos e do Meio
Ambiente responsabilizar-se-d0 solidariamente pelo desenvolvimento dos
projetos do Rodoanel de Sdo Paulo no que se refere & aplicagdo das
diretrizes aqui estabelecidas, bem como pelas providéncias necessérias
as suas implantagGes, de acordo com os cronogramas que vierem a ser
aprovados e pelas providéncias de articulagdo com as demais
Secretarias Estaduais envolvidas.

Os recursos institucionais e financeiros necessarios para viabilizar as
Diretrizes Estratégicas (Geral, Rodoviaria e de Transporte, Ambientais, de
Articulagao Metropolitana) que dardo sustentagdo ao Rodoanel, bem como as
que estabelecem os cuidados com as areas de protecdo aos mananciais, com
a Serra da Cantareira e com as &areas urbanas eventualmente objeto ge
interferéncia deverao integrar o orcamento e o cronograma fisico - financeiro
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t-ie implantacdo do empreendimento. As demais Diretrizes deverao ter sua
implementagdo realizada no horizonte dos prazos e metas de implantagdo do
Rodoanel.

Questdes Relevantes

Foi identificada uma relacdo preliminar de questdes ambientais importantes
do empreendimento em sua interagdo com o ambiente, de sua insergdo, que
dever&o balizar as analises ao longo dos trabalhos de elaboracéo do EIA:

* impactos potenciais na Serra e Parque da Cantareira, com relagdo a
implantagd@o e operagdo de taneis, potencial de dispersdo dos poluentes e sua
repercussao na vegetagéo local, incentivos & ocupagao, entre outros;

e impactos potenciais nas areas de protecdo dos mananciais, em areas
vulneraveis e recursos hidricos, como a indugdo as ocupacdes ilegais,
carreamento de materiais poluentes oriundos de drenagens do empreendimento
e de acidentes com cargas perigosas;

» desapropriagbes e relocagdes de populagdo necessarias 3 implantagdo do
projeto;

 interferéncias na malha urbana dos municipios atravessados e proximos ao
empreendimento, afetando o desenvolvimento regional e o trafego de veiculos e
pessoas;

e supressdo de vegetagdo arbdrea, com aumento da pressdo sobre a fauna e
flora.;

e implanta¢do e uso de dreas conexas.

Com o desenvolvimento dos estudos novas questdes relevantes deverdo ser ainda
identificadas, aumentando esta listagem inicial, inclusive com itens solicitados
em audiéncias publicas.

1.7 Processo de Implantagdo
1.8 Modelo Institucional e Fontes de Financiamento

Deverdo ser abordadas as diretrizes quanto & insercio do
empreendimento no sistema de concessées e a conseqiiente exploragdo de
pedagio. Ainda, a viabilidade da aplicagdo de pedigio no Rodoanel e a
potencial alteragdo das demandas de fluxo viadrio pelo empreendimento com
maior procura pelas marginais Tieté e Pinheiros e outras vias. Deverdo
fambém ser estudadas formas alternativas de pedéagio (tais como pedégio
sombra, tarifa tnica efc.).

2 METODOLOGIA GERAL

O levantamento de dados e informagdes proposto tem como objetivo obter
subsidios ao desenvolvimento dos estudos, incorporando o conhecimento ja
disponivel de outros trabalhos e fontes e das vistorias de campo. Serdo incluidos os
seguintes aspectos, em diferentes niveis de detalhamento, conforme a area de
influéncia analisada:
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- concepgdo do projeto viario, aspectos construtivos da etapa de obras e
aspectos da operagdo do empreendimento:

- Pplanos, projetos e programas (piblicos e privados) localizados na area de
influéncia do empreendimento;

- Iegislag:éo.das 03 instancias de governo que regem os aspectos afetados pelo
empreendimento (uso e ocupagio do solo, poluicdo do ar, poluicdo sonora,

recursos hidricos, sitios arqueolégicos e histéricos, protecdo da fauna e da
flora); '

- estrutura institucional das instancias de govemo e concessionarias envolvidas
no empreendimento;

- volumes e tipos de trafego nas vias ou regibes a serem afetados pelo
empreendimento;

- aspectos do meio fisico compreendendo geologia, geomorfologia, geotecnia,

recursos hidricos e qualidade das aguas, clima e condigdes meteorologicas,
qualidade do ar e ruido;

- aspectos do meio bidtico contemplando unidades de conservacao, fauna e flora;

- aspectos do meio antrdpico abrangendo contexto macroecondmico (global,
nacional e estadual), uso e ocupacdo do solo, mercado imobiliario, sistema
viario principal, patriménio histdrico cultural e arqueolégico;

- revisdo bibliogrifica da Avaliagio de Impacto Ambiental - AIA de
empreendimentos rodoviarios no entorno ou interior de Unidades de
Conservacdo de modo a subsidiar a identificagdo de impactos ambientais
e conseqlientes medidas mitigadoras;

- levantamento da experiéncia de implantagdo do trecho oeste nos diversos
meios.

Deveréo ser avaliadas as informagbes ja disponiveis e coletadas nas
prefeituras, nos érgéos e instituicbes de pesquisa, érgdos de planejamento, 6rgéos
e agéncias governamentais, ONGS, associagdes de classe, entre outros.

Todas as informagSes do Rodoanel de S&o Paulo fomecidas pelo
Empreendedor deverdo ser avaliadas, abrangendo estudos de alternativas
realizados, 0 projeto com todas as suas caracteristicas técnicas, as etapas de
implantagéo e forma de operagdo do empreendimento. Neste sentido, segundo o
empreendedor, para os trechos Norte, Leste e Sul, foram estudadas e indicadas
trés alternativas de tragado, denominadas Intema, Intermedidria e Externa, em
banda situada da ordem de 20 a 40 km do centro de Sio Paulo. Para chegar a
estas altemnativas foram estudadas inimeras diretrizes e combinages entre elas,
as quais devem ser apresentadas no EIA, subsidiando a escolha da melhor
alternativa e mediante a comprovagéo de sua viabilidade ambiental.

Os dados serdo georeferenciados e registrados em bancos de dados,
associados a mapeamentos e SIG.

Fazem parte desta atividade:

levantamentos em fontes secundarias, com o objetivo de levantar e
sistematizar as informagdes, dados, estudos e projetos disponiveis sobre as
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regides de implantagéo e areas atingidas pelo empreendimento. Para tanto sera
feita a coleta e organizacio dos dados e informagGes disponiveis nos diversos
orgaos governamentais e nao-govemamentais (bibliografia, mapas, fotos, imagens,
etc) para cada um dos temas abordados pelo estudo;

levantamentos "in loco” com objetivo de obter as caracteristicas ambientais
das areas de influéncia direta e diretamente afetada, complementando e ratificando
as informagdes de carater secundario. Os levantamentos serdo realizados por
meio de vistorias a campo, orientados pela diretriz de tracado, fotos aéreas,
imagens de satélite e outros. Seréo levantados dados complementares aos obtidos
envolvendo especialidades como: socioeconomia, geologia, flora, fauna, recursos
hidricos, uso do solo, empreendimentos colocalizados e setoriais de interesse e
populagdo atingida;

dados de consultas publicas, visando obter subsidios das instituictes e
grupos sociais interessados efou afetados pelo Rodoanel, em tempo habil para
considerar esses interesses e preocupagbes no estudo de alternativas, na
consolidagédo do empreendimento, avaliagdo de impactos e formulagdes das
medidas mitigadoras e/ou compensatérias e dos programas ambientais. Sera feita
a analise dos relatérios resultantes das consultas publicas ja realizadas pela
DERSA e das manifestagdes em audiéncias ou consultas publicas a serem
realizadas.

Todos os questionamentos apresentados nas audiéncias publicas e
encaminhadas ao empreendedor pelo oficio CPRN/DAIA 249/01, deverao ser
respondidos. As demandas da comunidade deverdo ser analisadas e sempre
que pertinentes incorporadas nos estudos.

As consultas ja realizadas e programadas pela DERSA ao longo do projeto
com os diversos grupos de interesse e instituigdes, incluindo as Prefeituras
Municipais, e érgdos Estaduais deverso ser utilizadas como fonte de subsidios para
as andlises a serem realizadas, de forma a verificar o atendimento as demandas
localizadas.

Mapeamentos - Escalas e Temas

Os mapeamentos seréo desenvolvidos em bases cartograficas digitalizadas,
com variagbes das escalas em fungdo das necessidades graficas das areas de
influéncia para locagéo das informacGes dos diferentes temas. A sobreposicdo de
mapas permitird a compreensao da inter-relagdo entre diferentes temas. As areas
de influéncia propostas sio:

 difusa: sem limites espaciais definidos:

* indireta: abrange a Macrometrépole, ou seja a RMSP acrescida da Regiao de
Campinas, Vale do Paraiba até a regiao de Sao José dos Campos, Baixada
Santista e Sorocaba;

 direta: compreendida nos limites da RMSP: e

» diretamente afetada: dada pelas areas que sofreréo intervencdo direta do
empreendimento.

Para as areas de influéncia, as escalas propostas sugeridas sao
apresentadas adiante para no minimo:
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Area de Influéncia Abrangéncia Escalas |
Indireta Macrometrépole 1:250.000 |

Direta RMSP 1:50.000 |
1:25.000 |

Diretamente Afetada Areas de Intervengio | 1:50.000 (sintese) ;
1:25.000 |

1:10.000 /15000

(situagOes relevantes) g

Observar a adogdo da escala 1:50.000, no minimo, para o mapa sintese.

As diferentes escalas definidas para representacdo dos diferentes temas

devem viabilizar as visdes contextuais com o devido detalhamento das questdes
importantes do estudo.

As informacbes geradas e compiladas ao longo dos estudos serdo
processadas por meio de um Sistema de Informagdo Geograficas - SIG, integrando
dados graficos e alfanuméricos.

O SIG permitira a superposicdo de informagdes cartograficas "overlays”,
especializagéo e integracdo dos dados dos estudos tematicos, analises com cortes
espaciais e combinagdo de variaveis diversas bem como, a producao de graficos
de alta qualidade e especializagdo adequada de informacdes.

Elaboragéo das Bases Cartograficas

O objetivo da atividade , obter cartografia que permita o langamento das
informagdes tematicas em escalas e com detalhes adequados.

As bases cartogréficas serdo desenvolvidas em meio digital, a partir de
cartas oficiais, plantas elaboradas para o empreendimento e deverdo conter um

conjunto de informagdes basicas que permita o referenciamento dos dados
lancados. '

Desenvolvimento de um SIG

Sera montado um sistema de informagdes georreferenciadas a partir das
bases cartogréficas, associando-se um banco de dados a estas. Entre os varios
tipos de dados que serdo vinculados est&o os de imbveis a serem desapropriados,
formagdes vegetais atingidas, corregos atravessados, entre outros.

Multi-disciplinaridade e Especificidade dos Estudos Ambientais

Os diagndsticos e estudos a serem desenvolvidos deverao estar
direcionados para as caracteristicas fisicas e operacionais do empreendimento e
para as ambientais das areas de influéncia, centrando-se nos aspectos e temas de
interesse, permitindo assim uma analise objetiva das variaveis que compdem o
problema, sua importancia, interacéo e dinamica.
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O EIA/RIMA devera ser realizado por equipes multi-disciplinares, e os
estudos deverdo ser interdisciplinares possibilitando a integracdo dos
aspectos dos meios fisico, bidtico e socioeconémico possibilitando a
apreensao de todos os aspectos de interesse do empreendimento.

Incorporagdo da Experiéncia do Trecho Oeste

As situagdes e problemas ocorrentes ao longo do processo de licenciamento
ambiental e construgdo do Trecho Oeste serdo incorporadas as avaliagdes,
conclusoes e definicdes de medidas do EIA/RIMA.

Considerar uma anélise da efetividade do EIA do trecho Oeste, em
relagdo a Avaliagcao de Impacto Ambiental — AIA realizada e o que realmente o
empreendimento impactou, de forma a balizar as medidas mitigadoras para
0s outros trechos.

As equipes participantes daquele estudo serdo contatadas e as experiéncias,
os documentos e pareceres produzidos, analisados, e incorporadas no presente
estudo.

Implantagdo Sucessiva dos Trechos '

Deveréo ser identificados e avaliados os eventuais impactos e atenuantes
gerados e ser analisada a operagdo por trechos, a sustentabilidade de cada um
deles de acordo com a sequéncia e cronograma de implantacdo definidos pelo
empreendedor.

Ressalta-se que o licenciamento prévio refere-se a totalidade dowl
empreendimento, seguindo-se diretriz ja mencionada, sendo apenas a |

implantagdo passivel de ser executada por fases ou etapas. J/_
3 PLANOS E PROJETOS COLOCALIZADOS

3.1 Transportes

3.2 Sar.zamento Basico

3.3 Recuperagao Ambiental

3.4 Urbanisticos

3.50utros

Analise da sinergia do empreendimento com planos, projetos e programas
colocalizados. '

Seréo analisados projetos da area de transportes como o Ferroanel e
rodoviarios como Plano Diretor de Transporte - PDDT (em desenvolvimento pela
DERSA 1 Secretaria de Transportes), o Plano Integrado de Transporte Urbano -
PITU 2020 e o projeto Caminhos Metropolitanos, ambos da Secretaria dos
Transportes Metropolitanos, a Ligagdo rodoviaria da rodovia Ayrton Senna aos
municipios de Itaquaquecetuba, Poa e Suzano e outros projetos do DER -
Departamento de Estradas de Rodagem.

Outros setores também serdo contemplados, como a drea de saneamento
ambiental, onde podem ser citados os Programas de Saneamento Ambiental da
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Bacia do Guarapiranga, de Recuperacio Ambiental da Bacia da Billings e o Projeto
de Despoluigdo do Tieté.

Os resultados dessa anélise serdo utilizados na avaliagdo dos impactos
ambientais, como na montagem dos cenarios com e sem 0 empreendimento,
possibilitando o entendimento da eventual potencializagcdo de impactos positivos ou
conflitos que possam a vir ocorrer com projetos colocalizados.

4 ASPECTOS LEGAIS E INSTITUCIONAIS

4.1 Legislagao sobre Meio Ambiente e Recursos Naturais
4.1.1 Federal

4.1.2 Estadual
4.1.3 Municipal
4.1.4 Legislagdo Especifica

4.1.5 Legislag@o de Aplicagéo Direta & Area do Empreendimento
4.2 Aspectos Institucionais

A andlise da Conformidade com a Legislagio e a Estrutura Institucional

Vigentes tem por objetivo identificar as restrigbes e o contexto legal e institucional
do empreendimento.

Os estudos juridicos e institucionais deverao cumprir um duplo papel:

e conceitual: o arcabougo juridico ambiental incidente, tendo em vista as.
obrigagbes que poderdo advir da responsabilidade objetiva que a Constituicao
Federal e a PNMA Lei- N° 6.93818/81 impdem, particularmente aos
empreendimentos considerados de grande porte, ndo apenas na recuperacio
de areas degradadas, mitigagédo e compensagdo de impactos adversos a que
der causa, como também no controle € monitoramento de aspectos ambientais

nas fases de instalagéo e operagdo do empreendimento, com énfase na sua
insergdo na instancia metropolitana; e

* operacional: demarcar com clareza as responsabilidades especificas da DERSA
daquelas responsabilidades que, pela sua natureza, devem se compartilhadas
com outros segmentos do poder publico ou da sociedade civil, apontando
possiveis e/ou necessérias formas de parceria para a gestdo dos programas
ambientais que o empreendimento vier a dar causa.

Os estudos juridicos e institucionais deverdo subsidiar a identificagao,
diagndstico, prognéstico e elaboragio de programas visando a posterior mitigagéo
e compensagao dos impactos previsiveis, incluindo os seguintes itens:

e atual contexto politico institucional da RMSP:

 principais diretrizes e restricdes ocupacio do solo e uso dos recursos naturais
com énfase para a legislagdo metropolitana de Zoneamento Industrial e de
Protegdo aos Mananciais e para as legislagOes municipais (Leis Organicas,
Planos Diretores, Zoneamento, etc.),

» gestao ambiental dos programas:
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e politica de aquisicdo (desapropriagdo/compra) de areas para consolidagdo do
projeto, considerando especialmente: a indenizagao justa, prévia e sincronizada
as etapas da obra; as formas de tratamento das populagdes néo proprietarias
em especial de baixa renda, as atividades econdémicas atingidas, o rebatimento
imobiliario nas areas de entorno; e

e articulagdes institucionais necessarias a consecugao do empreendimento.

5 DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Visa conhecer as caracteristicas e dinadmica dos fatores ambientais (fisico,
bidtico e antropico) nas areas de influéncia.

5.1 Definicao das areas de influéncia

Na definicdo das éareas de influéncia estdo sendo considerados os
ecossistemas potencialmente atingidos, caso dos impactos sobre o meio bidtico e
fisico e a amplitude espacial de potenciais alteragbes da dinamica urbana, no caso
do meio socioecondmico e estudos especificos de transporte.

A éarea de influéncia difusa esta voltada a questdes nao vinculadas a um
determinado espago fisico, porém importantes na compreensédo do universo onde o
Rodoanel esta inserido por conter externalidades que podem influir no sucesso do
empreendimento. Os temas vinculados a esta condicdo s&do, essencialmente,
setoriais de economia e transportes.

A area de influéncia indireta (All), essencialmente de natureza
socioecondmica, ai incluidas alteragbes nas dinédmicas econdmica, populacional e
de uso do solo, abrange a Macrometropole, identificada como a delimitacdo
adequada para atendimento destas questdes, considerando a conurbagéo da
RMSP com o Vale do Paraiba até a Regido de Sado José dos Campos, a Regido de
Campinas, a Regido de Sorocaba e Regido Metropolitana da Baixada Santista, na
qual esta inserido o Porto de Santos, refletindo os fendmenos socioecondmicos da
RMSP.

A area de influéncia direta (AID) estéd compreendida nos limites da RMSP,
variando conforme o aspecto abordado. As caracteristicas e dimensbes dos
aspectos socioeconémicos justificam a inclusdo de municipios ndo atravessados

. pelo Rodoanel de Sao Paulo, permitindo compreensao e analise mais adequadas

das interferéncias sofridas. Considerar ainda as sub-bacias hidrogrificas,
mananciais onde haja captagao, sistemas viarios locais muito adensados que
serdo diretamente afetados, dreas de extragao mineral, entre outros itens.

A area diretamente afetada (ADA) abrange a faixa de dominio, as areas "non
aedificandi" do empreendimento, as eventuais areas de apoio definidas, de
empréstimo e depdsito de material excedente, as areas afetadas adjacentes a faixa
de dominio e as estradas de servi¢os. Considerar na apresentacdo a faixa de 1
km adjacente a rodovia.

5.2 Area Difusa/Contexto Macroeconomico
5.2.1 Economia Global
5.2.2 Transporte
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A elaboragéo do Diagnéstico da Area Difusa tem por objetivo conhecer as

caracteristicas e dindmica dos fatores ambientais da area de influéncia nio
espacializavel do Rodoanel de Sao Paulo.

Serdo analisados os aspectos de integragdo econdémica, perspectivas de

desenvolvimento econdémico, producdo e comércio interno e externo e fluxos de
transportes decorrentes.

5.3 Area de Influéncia Indireta

5.3.1 Dinamica Econémica Regional

5.3.2 Corredores de Transporte

5.3.3 Macrometropole

5.3.4 Unidades de Conservacéo

5.3.4.1 Parque Estadual da Cantareira

5.3.4.2 Areas de Protecdo dos Mananciais

5.3.4.3 Area de Protecdo Varzea da Tieté

5.3.4.4 Parque Municipal do Pedroso
5.3.4.5 Outras

A elaboragdo do Diagndstico da Area de Influéncia Indireta tem por objetivo

conhecer as caracteristicas e dindmica dos fatores ambientais na Macrometropole,
estao previstas os seguintes aspectos:

Analise da dinamica econdmica sera desenvolvida procurando-se identificar e
estabelecer as transformacgdes da economia metropolitana e seu entorno, suas
transformacdes em curso, as perspectivas e tendéncias mais recentes,
considerando o aumento da participagdo do setor terciario impondo novas
fungbes a RMSP. Deve-se incluir também uma andlise da recomposi¢do do
perfil do parque industrial e suas tendéncias, luz do processo maior de
globalizagdo.

Analise dos corredores de transporte que desempenham papel significativo na
circulagao de cargas e passageiros, identificando a formacédo/convergéncia de
grandes corredores de transportes que afluem a RMSP. Os fluxos atualmente
existentes nas rodovias, ferrovias e principais vias urbanas que compdem a
area de estudo deverdao ser analisados, no que se refere movimentagdo de
carga e passageiros e a origem e destino dos mesmos. Serdo destacados os
polos geradores; o trafego de passagem para outras regides do Pais; aqueles
cuja origem efou destino € a RMSP; os fluxos atraidos e gerados a partir do
Porto de Santos e aeroportos; e os fluxos internos 2 RMSP.

Estruturagdo urbana da Macrometropole, com objetivo de estabelecer a
condicdo atual da urbanizacdo e tendéncias nesta area de influéncia,
identificando o papel das varidveis que participam deste processo. Esta analise
devera permitir conhecer os processos ocorrentes nos Ultimos anos e as
tendéncias futuras, inclusive com énfase nas relagdes com as regides
metropolitanas da Baixada Santista e Campinas.
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5.4 Area de Influéncia Direta
5.4.1 Meio Fisico
54.1.1 Geologia
5.4.1.2 Geomorfologia
5.4.1.3  Recursos Hidricos e Qualidade das Aguas
5414  Clima e Condigdes Meteoroldgicas
5.4.1.5 Qualidade do Ar
54.1.6 Ruido
5.4.2 Meio Bidtico
54.2.1 Flora
5422 Fauna
5.4.3 Meio Antrépico
5.4.3.1 Processo de Ocupagao Territorial
5.4.3.2 Dinamica Socioecondémica
5.4.3.3  Estrutura Urbana Atual
5.4.3.4 Mercado Imobiliario
5.4.3.5 Sistema Viario Principal
5436  Patriménio Histérico, Cultural e Arqueoldgico

A elaboragdo do Diagnéstico da Area de Influéncia Direta visa as
caracteristicas e dindmica dos fatores ambientais afetados na AID,
compreendendo:

o Caracterizagdo geomorfolégica, geolégica e geotécnica caracterizando as
feicOes morfoldgicas e as litologias dominantes na AID do Rodoanel, avaliando
as eventuais restricdes geotécnicas e impedimentos & construgdo do
empreendimento. Serdo analisados de forma integrada os aspectos
topograficos, . geolégicos e geotécnicos, permitindo a posterior avaliagdo das
interferéncias do empreendimento na dindmica superficial de seu entorno.

Considerar a apresentacdo de uma carta de fragilidade do terreno ou
carta de dinamica superficial, ndo apenas um mapa geomorfolégico ou
geoldgico. '

» Clima e condi¢Ges meteorolégicas visando caracterizar os elementos climéaticos
e meteoroldgicos, principalmente os que podem afetar ou condicionar a
execuc¢do das obras de implantagio e a futura operagéo do Rodoanel. Deverdo
ser caracterizados o comportamento espacial e temporal das principais variaveis
climaticas e meteoroldgicas (temperatura, umidade relativa do ar, precipitagao,
ventos, etc.), bem como as areas potenciais de ocorréncia de fendmenos de
interesse, tais como nevoeiros, geadas, inversdo térmica, etc.
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e Qualidade do ar, visando caraterizar a situagdo atual de qualidade do ar na area
de influéncia direta do Rodoanel. Sera feita uma caracterizagao da qualidade do
ar nas proximidades das vias de trafego que serdo influenciadas pelo Rodoanel,
com base nos dados atualizados da rede de monitorame 1to de qualidade do ar
da CETESB. Inclui-se uma anélise da condi¢éo atual para cada poluente e das
tendéncias que vem sendo observadas.

Observar que este item deverd permitir a avaliacao dos efeitos das
emissées e dispersdo de poluentes sobre a populagio adjacente e sobre os
ecossistemas presentes na d&rea de influéncia. Incorporar os dados
levantados no trecho oeste, conforme programa de monitoramento da
qualidade do ar.

 Niveis de ruido objetivando caracterizar a situago atual de niveis de ruido na
area de influéncia direta do Rodoanel. Deverdo ser realizadas medigdes nas
areas que seréo influenciadas pelo Rodoanel (ruido de fundo e nivel equivalente
continuo).

e Recursos Hidricos identificando as bacias e a rede hidrica potencialmente
afetada pelas obras e pela futura operagdo do Rodoanel, além de caracterizar
as suas condigdes atuais e tendéncias. O Rodoanel devera atravessar diversas
bacias e sub-bacias de portes variados, transpondo e margeando diversos
cArregos, rios e reservatérios. Na complexa questio do aproveitamento multiplo
e conservagéo dos recursos hidricos na RMSP, o estudo devera focalizar os
segmentos fisicos e aspectos que guardem relagdo com o Rodoanel.

Para esses, deverdo ser caracterizados a hidrologia, morfologia do curso,
qualidade das aguas, enquadramento, usos da &gua, usos da agua, uso e
ocupagdo do solo na bacia, cargas poluidoras, capacidade de assimilagdo,
ictiofauna e outros fatores relevantes.

Identificar locais de ocorréncia de enchentes, bem como as cotas e
tempos de recorréncia das mesmas, quando disponivel.

Analisar campanhas de amostragens existentes, incluindo pardmetros
e indicadores adequados para caracterizar a qualidade atual e subsidiar a
avaliagdo dos impactos nas fases de construcdo e operagio do
empreendimento.

e Flora e fauna

Identificar as formag¢Ges vegetais presentes, caracterizar suas areas de
importancia e representatividade na drea de influéncia, contemplando éreas
de primeira categoria definidas na legislagdo de prote¢dao aos mananciais,
dreas Umidas e composicdo faunistica associada. Apresentar estudos
fitossocioldgicos de formagoes e fragmentos representativos.

As formagdes vegetais serdo avaliadas pela sua importancia regional, local
considerando aspectos como extensdo, estadio sucessional, estado de
conservagao, categorias fitofisiondmicas, principais espécies vegetais, ocorréncias
de espécies raras, espécies ameacgadas de extingdo e de interesse cultural e
econdémico.
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Quanto a fauna, serdo identificadas as principais espécies de mamiferos,
aves, repteis, anfibios e peixes presentes na regiio considerada destacando a
ocorréncia de espécies indicadoras, raras, endémicas e/ou ameacadas de extingao.

O diagnéstico deverd permitir a avaliagdo dos impactos diretos e
indiretos ndao somente sobre as dreas protegidas como também sobre as
dreas de seu entorno, como por exemplo sobre &reas tampao de unidades de
conservacao.

¢ Unidades de conservagédo

Tem por objetivo identificar as unidades de conservagio que poderdo ser
impactadas ou que estejam localizadas proximas as alternativas de tracado e suas
principais caracteristicas e restricbes quanto as interferéncias deste tipo. O
diagndstico devera incluir as unidades de conservagio federais, estaduais,
municipais, particularmente aquelas que podem vir a ser atravessadas ou ficar
proximas ao Rodoanel de Séo Paulo.

Este estudo deve contemplar dreas ambientalmente sensiveis como o
Parque Estadual da Cantareira e as Areas de Prote¢do aos Mananciais,
especialmente as bacias do Guarapiranga e Billings/Rio Grande.

Deverao ser realizadas consultas e avaliadas as manifesta¢cdes de
entidades responsaveis pelas areas de preservacdo em estudo, como por
exemplo, do Colegiado Gestor da APA da Vérzea do rio Tieté e sub-comités
das bacias hidrogréficas atingidas.

e Dinamica Socioeconémica

Devera ser estudado, para cada municipio ou regido atravessada pelo
Rodoanel de Sao Paulo, o comportamento econémico e populacional e seu
rebatimento na dindmica urbana até a data de disponibilidade mais recente de

dados, analisando-se as tendéncias de evolugdo, inclusive com a presenga do
empreendimento.

e Uso do solo

O uso do solo e suas condicionantes, processos de ocupacio, tendéncias e
legislagbes de uso e ocupagéo do solo (planos diretores, normas municipais)
que regem a questdo em cada municipio serdo caracterizados, categorizados e
apresentados em mapa. A evolugdo das areas urbanizadas sera analisada,
identificando-se os principais fatores indutores de sua expansio, frente ao tragado
do Rodoanel de Sao Paulo e suas caracteristicas funcionais, fisicas e operacionais.

Acrescentar a caracterizagdo do uso do'solo atual na area de influéncia
direta dos Trechos Norte, Leste e Sul do Rodoanel, acompanhada da
avaliagdo da compatibilidade entre o empreendimento e as Leis de Uso do
Solo e Planos Diretores existentes nos municipios que serdo afetados pela
obra.

e Mercado imobiliario

Visa © entendimento do comportamento do mercado imobiliario
metropolitano especialmente nas areas que poderéo interagir com o Rodoanel e
proximos aos eixos rodoviarios a serem interligados.
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Devera ser considerada a experiéncia do Trecho Oeste.

Sistema viario principal

Visa identificar o papel que as principais vias urbanas desempenham
atualmente, no fluxo rodoviario de passagem e da circulagio metropolitana. Ser&o
identificadas as principais vias urbanas desta area de influéncia, suas
caracteristicas e fungdes.

e Patrimdnio historico, cultural e arqueolégico

* Visa identificar e caracterizar as areas de interesse do patriménio histérico,
cultural e arqueolodgico. Serdo levantados os estudos ja realizados e analisadas as
possibilidades de ocorréncia na area de influéncia.

Conforme sugestio do MPF, realizar estudo especifico suportado por
investigacdo de natureza arqueolégica, voltada ao diagnéstico e anilise das
influéncias decorrentes do empreendimento sobre o patriménio arqueolégico
de toda area impactada pelo projeto do Rodoanel em conformidade com as
diretrizes a serem tratadas pelo IPHAN que devera ser ouvido.

Recomenda, ainda, a realizacdo de estudo especifico suportado por
investigacao antropolégica, voltado ao diagnéstico e anélise das influéncias
decorrentes do empreendimento sobre as comunidades indigenas do Krukutu
e da Barragem, localizadas as margens da Represa Billings, sem prejuizo das
demais exigéncias formuladas pela FUNAI que devera ser ouvida.

6 ESTUDO DE ALTERNATIVAS MACRO - LOCACIONAIS
6.1 Modais

6.2 Estudos Anteriores

6.3 Metodologia e Parametros para Sele¢éo de Alternativas
6.3.1Macrolocacionais

6.3.2Locais

A analise das alternativas visa definir a melhor alternativa, segundo critérios
ambientais e de projeto por meio das seguintes atividades:

e Estudo de altemativas modais e a sua integragdo

Sera discutido o atendimento da demanda existente por outros meios de
transporte, impedimentos, vantagens e desvantagens.

Considerar as formas de integragdo modal indicando os recursos e
politicas que vém sendo empregadas para estruturar os demais sistemas de
transporte de passageiros e de carga (ferrovias, hidrovias, portos, etc).

o Estudo de alternativas macro-locacionais cujo objetivo é concluir sobre a
escolha da melhor alternativa locacional do Rodoanel.

Em ambito macro-locacional, deverdo ser caracterizadas e analisadas as
alternativas interna, intermediaria e externa, para consolidar a alternativa
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recomendada, a qual podera incluir partes das alternativas mencionadas. Deveréo
ser identificados preliminarmente os principais impactos potenciais de cada uma,
especialmente no que se refere as interferéncias com Areas de Protegdo aos
Mananciais, Unidades de Conservagio, desapropriacbes e areas de ocupacao
irregular, levando em consideracéo ainda os aspectos operacionais e os custos
envolvidos em cada opgéo.

Seréo consideradas as diretrizes estratégicas do Empreendimento no
desenvolvimento desta atividade.

e Analise de Alternativas Locacionais

Este estudo no ambito do EIA/RIMA serd desenvolvido de acordo com
critérios sociais, econdmicos e tecnoldgicos, conjugados com os aspectos
ambientais e construtivos do empreendimento. Serdo incorporados os trabalhos ja
desenvolvidos pela DERSA, de acordo com as diretrizes estratégicas do
empreendimento.

Para andlise do atendimento as demandas serdo consideradas questdes
como adequagdo ao padrao da rodovia, solugdes tecnolégicas exigidas, beneficios
econdmicos e sociais, custos de implantagdo, atratividade, volumes de
terraplanagem, adequacido aos pontos obrigatérios de passagem, volume de
trafego, entre outros.

Nos aspectos ambientais serdo considerados temas como desapropriagdes,
intervengBes em unidades de conservacdo e em formagdes vegetais significativas,
interferéncia com areas legalmente protegidas ou vulnerdveis e com recursos
hidricos, alteragbes da dinamica urbana, implantagéo de areas de apoio para bota-
foras e areas de empreéstimo, adequagdo aos interesses dos municipios.

Os estudos deverégo ser desenvolvidos em duas dimensoes:

- macro-locacionais: serdo analisadas as grandes alternativas de tragado
externas, intermediaria e interna, com a avaliagdo dos estudos ja desenvolvidos,
identificando os eventuais problemas e analise e comparagdo de alternativas
segundo as variaveis ambientais de maior porte: grandes barreiras fisicas, solugbes
tecnolégicas, unidades. de conservagdo, recursos hidricos, grandes areas
urbanizadas, interesses municipais, entre outros;

- locacionais, por trecho, avaliando as dificuldades localizadas para eventuais
ajustes de tragado comparando os impactos potenciais de cada alternativa.

6.4 Avaliagao de Impactos Ambientais

6.4.1 Metodologia

6.4.2 Questoes Significativas

6.4.3 Acdes Potencialmente Impactantes

6.4.4 Componentes Ambientais Passiveis de Impactagao
6.4.5 Impactos - Processos

6.5 Aspectos Tecnolégicos

6.6 Seleg¢é@o Macro-locacional

6.6.1Trecho Norte
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6.6.2Trecho Leste
6.6.3 TrechoSul

A Metodologia de Avaliagido de Impactos Ambientais considera alguns
requisitos basicos, tais como:

- atender ao conjunto de atividades e produtos legalmente exigidos, em especial
as Resolugdes CONAMA 001/86 e 237/97, tornando-os adequados a
comunicagao dos resultados, conforme descrito a seguir:

e identificacdo e selecdo das agGes do projeto, e de suas alternativas,
potencialmente causadoras de impactos ambientais;

e definicéo e delimitagcéo das areas de influéncia;

o diagndstico ambiental das areas de influéncia;

» identificagcéo dos impactos do projeto e de suas alternativas:
 avaliacio dos impactos do projeto e de suas alternativas;

» definicdo de medidas mitigadoras; e

e quadros prospectivos.

- adequag&o as especificagbes do empreendimento e do ambiente de insercio do
mesmo; e

- aproveitamento dos estudos e levantamentos ja realizados.

Algumas técnicas bastante conhecidas e consagradas pela simplicidade,
facilidade de entendimento, eficiéncia na anélise sistematica e, principalmente,
complementariedade, S8o adequadas para a realizacdo deste EIA. S3o elas: o
“check list", a matriz de interagdo e quadro de avaliagdo, a rede de interacdo e a
de sobreposi¢do de cartas (overlays). Dentre estas serdo selecionadas aquelas
mais adequadas, definidas ao longo dos trabalhos.

A técnica de sobreposicdo de cartas, ideal para espacializagdo de temas
ambientais em células, € uma das técnicas mais adequadas para a avaliagdo dos
impactos gerados por empreendimentos lineares. Como a parte cartografica sera
desenvolvida em sistema de informagdes geograficas - SIG, esta técnica devera ser
largamente utilizada.

Outros métodos e técnicas de andlise adequadas para cada conjunto de
impactos ou temas de analise devem ser utilizados. Entre os métodos de uso
corrente, os modelos de simulagdo s&o aqueles que utilizam as técnicas de analise
mais avancadas. Dever&@o ser utilizados modelos matematicos para simulacdo de
redes de transportes, niveis de ruido, qualidade do ar e analise de perigos.

Para elaborar a identificagdo dos impactos, elencar os impactos potenciais
do empreendimento e avaliar sua viabilidade, serdo relacionadas as agdes do
empreendimento, cotejadas com os fatores ambientais diagnosticados, o que
permite avaliar a ocorréncia de alteragdes significativas. Para realizagio desta
atividade serao utilizadas técnicas como as ja mencionadas na metodologia, como
check-list e matriz de impactos.
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atividade ser&o utilizadas técnicas como as ja mencionadas na metodologia, como
check-list @ matriz de impactos.

Considerar ainda a utilizacao do método de sobreposi¢cdo para melhor
identificar, avaliar e espacializar os impactos.

A avaliagdo tem por objetivo quantificar e valorar os impactos identificados
na atividade anterior. Nesta atividade sera utilizado o Quadro de Avaliagao de
Impactos, como uma forma de caracterizar seus diversos atributos, sua
mensuragao, identificando-se eventuais medidas mitigadoras ou compensatorias
para aqueles de natureza adversa e de potencializagdo para os efeitos benéficos.

A analise dos impactos ambientais devers compreender, além da
identificagdo e caracterizagcdo, a previsdo da magnitude e interpretagdo da
importancia de cada um deles, de maneira a permitir uma apreciagcdo
abrangente das repercussées do empreendimento sobre o meio ambiente.

Os resultados da anélise deverdo ser apresentados de trés formas:
e Mapa de Localizagdo dos Impactos

o Sintese conclusiva dos impactos relevantes de cada fase prevista para o
empreendimento (planejamento, implantacdo e operagio) acompanhada
da andlise (identificacdo, previsdo de magnitude e interpretacdo da
importancia) de suas interagdes. '

e Descricdo detalhada dos impactos sobre cada fator ambiental relevante
considerado no diagnéstico ambiental sobre os meios biético e sécio
econdmico.

7 ESTUDO DE ALTERNATIVAS DE TRACADO LOCAIS
7.1 Diagnéstico da Area Diretamente Afetada
7.1.1Meio Fisico

7.1.1.1Condicdes Geoldgico — Geotécnicas
7.1.1.2Mineragao

7.1.1.3Corpos d'agua

7.1.2Meio Bidtico

7.1.2.1Flora

7.1.2.2Fauna

7.1.3Meio Antropico

7.1.3.1Uso e Ocupagao do Solo
7.1.3.2Populag¢éo Afetada

7.1.3.3Sistema Viario Afetado
7.1.3.4Infra-estrutura

7.1.3.5Patriménio Histérico e Arqueoldgico
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Para a elaboragdo do Diagnéstico da Area Diretamente Afetada, é basico o
conhecimento das caracteristicas e da dinamica dos fatores ambientais afetados na
ADA, para as alternativas estudadas, a partir de diversos pontos:

e Vegetacdo afetada/ Fauna

Devera ser caracterizada a vegetagdo significativa, particularmente aquela
que possa ser secionada .ou tangenciada pelo empreendimento, em termos de
formacao, composicéo floristica, estado de conservagdo e importancia para a
fauna, por trecho, relativizando-a segundo o universo municipal, bem como
avaliando seu papel na preservagio e conservacdo dos recursos hidricos em areas
de protegdo aos mananciais.

Identificar o estadio sucessional da cobertura vegetal a ser atingida
fora e dentro de preservagdo permanente conforme disposto no art. 2 ° da Lei
Federal 4771/65. Apresentar o levantamento faunistico da regido a ser afetada,
indicando - a metodologia utilizada para levantamento, <captura,
monitoramento; este estudo deve subsidiar a apresentacdo de alternativas
para corredores de fauna entre ambientes segmentados pelo Rodoanel.

e Uso do solo da faixa de intervencao

Devera ser caracterizado o uso do solo na faixa onde sera implantado cada
trecho do Rodoanel , incluindo a area non aedificandi, no sentido de permitir a -
analise dos efeitos diretos sobre o entorno préximo.

e Sistema v_iz—'zrio afetado

Sera caracterizado o sistema viario local atravessado ou que ira interagir
com o Rodoanel, considerando-se as duas pistas, as intersegdes em desnivel, o
sistema viario secundario e obras de arte de maior porte. Inclui-se também uma
analise da inserg&o atual dessas vias no sistema viario principal, considerando o
Sistema Viario Metropolitano da Secretaria Municipal de Transportes - SMT e
entendimentos com os municipios diretamente atingidos.

e [moveis afetados

Qualificar, de forma preliminar, os imdveis passiveis de serem
desapropriados para a implantagio do empreendimento. Deverdo ser
caracterizados por tipo de uso (residencial, comercial e de servi¢cos, industrial e
institucional), padréo de ocupag&o e propriedade da terra.

¢ Populagéo afetada

O objetivo € localizar e qualificar a populacdo afetada, com especial énfase
as.comunidades de favelas e familias residentes em habitagdes precarias, tendo
em vista avaliar os impactos e instruir o Plano Preliminar de Reassentamento. A
qualificagdo das familias afetadas devera considerar os seguintes dados e
informagGes: faixa etéria da populagio; perfii de renda: tempo de residéncia;
padrdo das moradias; organizacdo comunitaria: acesso aos servigos basicos (agua,
energia, esgoto e transporte): entre outros aspectos.

Apresentar as alternativas potenciais de dreas para assentamento da
populagdo, seus custos e medidas necessarias para garantir o acesso aos
servigos e equipamentos urbanos. '
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e Niveis de ruido

Deverao ser realizadas medi¢Oes de ruido ao longo da area a ser ocupada
pelo Rodoanel e areas adjacentes potencialmente afetadas, determinando-se o
ruido de fundo, no sentido de se determinar futuramente o grau de impacto da
poluicdo sonora na area de intervencdo e a necessidade de implantagdo de
sistemas de atenuacao.

e Patrimonio, histérico e arqueoldgico

Este estudo devera identificar efou avaliar o estabelecimento de medidas
mitigadoras e/ou compensatédrias como o resgate dos sitios arqueoldgicos,
memoria dos aspectos histéricos, etc.

e Eventos Acidentais

Identificar a possibilidade de ocorréncia de eventos acidentais,
especialmente relativos a cargas perigosas, mediante aplicagdo de metodologia
para Andlise Preliminar de Perigos, visando os elementos principais numa
investigacdo de riscos e locais de vulnerabilidade:

- identificagdo de situagbes que possam produzir perigos ou perdas;
- identificagdo de perigos e suas possiveis causas; e

- estimativa qualitativa dos efeitos ou consequéncias da ocorréncia de tais
situagcdes, especialmente no cruzamento com reservatérios e cursos d'agua;
indicag&o de medidas para minimizar os riscos efou perdas.

Observamos que na proposi¢do do diagnéstico encontram-se aspectos
de avaliagdo de impactos. No EIA a ser apresentado esses aspectos devem
ser tratados em capitulos distintos (Diagnéstico e Avaliagdo de Impactos), de
forma a possibilitar maior clareza no estudo.

Devem ser desenvolvidos os levantamentos que compreendam
basicamente os itens acima, devendo ser apresentados os resultados nas
escalas anteriormente mencionadas.

Considerar as reuniées realizadas e as manifestagées técnicas
expressas pelas Prefeituras Municipais, gestio 2001, conforme o paragrafo
Unico do artigo 5 da Resolugdo Conama 237/97. Neste sentido, considerar
também as contribuicGes colhidas em audiéncias e repassadas ao
empreendedor.

* Estudo de Alternativas de Tragado e Solugdes Construtivas no qual serdo
analisadas alternativas locacionais para segmentos dos trechos do
empreendimento, no sentido de se avaliar obstaculos localizados (de diferentes
naturezas) para eventuais ajustes de tragado, minimizando impactos e
otimizando a insercdo urbana local.

Também seréo comparadas possiveis solugdes construtivas estudadas pela
DERSA, tais como: separacio das pistas, construgao de viadutos tlineis e pontes,
entre outras caracteristicas que exprimam diferenciais tecnolégicos construtivos e
que poderao ter repercussio ambiental.
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Em cada um dos trechos, as alternativas analisadas deverao considerar as
especificidades ambientais de cada &rea atravessada e Os provaveis impactos a
serem desencadeados.

Sobrepor as alternativas de tracado a foto aérea / imagem e a carta
topogriéfica, a fim de permitir a visualizagdo da obra e o uso do solo no
entorno.

* Estudo de Intersecdes e Acessos

Serdo ponderados aspectos funcionais, fluxos de transportes, atendimento
de pdlos de geragéo ou atracio de viagens, etc, frente aos fatores de inducéo a
ocupagao de areas protegidas.

Observar que esta atividade nio deverd conflitar com as diretrizes
estratégicas do Rodoanel nas quais foram definidas que somente as
intersec¢ées troncais deverao ser objeto deste licenciamento. A manifestagcao
do Departamento de Uso do Solo Metropolitano — DUSM é contraria a
qualquer interse¢do pela Estrada de Parelheiros, entre outros eventuais
acessos a serem propostos, que ndo os das grandes rodovias no trecho sul
com o Rodoanel, uma vez que podera ser comprometido o programa de
recuperacao ambiental da regiio.

7.2 Avaliagéo de Impacto Ambiental das Alternativas Locais

A avaliagdo tem por objetivo quantificar e valorar os impactos identificados
na atividade anterior. Nesta atividade sera utilizado o Quadro de Avaliagdo de
Impactos, como uma forma de caracterizar seus diversos atributos, sua
mensuragéao, -identificando-se eventuais medidas mitigadoras ou compensatorias
para aqueles de natureza adversa e de potencializacdo para os efeitos benéficos.

A mesma metodologia de avaliagdo de impacto ambiental apresentada
no item 6.4.1 devera ser aplicada para a sele¢cdo da alternativa local.

A andlise dos impactos ambientais devers. compreender, além -2
identificagcdo e caracterizagcdo, a previsao da magnitude e interpretagdo .a
importincia de cada um deles, de maneira a permitir uma aprecia¢do
abrangente das repercussées do empreendimento sobre o meio ambiente.

Os resultados da analise deverdo ser apresentados de trés formas:
* Mapa de Localizagdo dos Impactos

» Sintese conclusiva dos impactos relevantes de cada fase prevista para o
empreendimento (planejamento, implantagdo e opera¢do) acompanhada
da analise (identificacdo, previsio de magnitude e interpretagcdo da
importancia) de suas interagées.

* Descrigdo detalhada dos impactos sobre cada fator ambiental relevante
considerado no diagnéstico ambiental sobre os meios biotico e socio
econémico.

Resumidamente, para a avaliagdo no meio fisico devera ser
contemplada, por exemplo, a selecdo de indicadores referentes a processos
de dinamica superficial tais como fei¢cGes erosivas, movimento de massa,
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profundidade do lengol freatico, e determinada a variagdo dos seus
respectivos parametros de medigdo de forma a permitir uma avaliagdo efetiva
das alteragées decorrentes do empreendimento.

Contemplar as consequéncias da transposi¢do de drenagens, bem
como o uso e qualidade das dguas, a ocupa¢do de dreas de virzea e a
modificagdo do padrdo de drenagem das dguas subterraneas especialmente
em areas de protegdo de mananciais.

Avaliar impactos ‘associados ao empreendimento como instalacao de
canteiro de obras, volumes previstos de cortes, aterros e bota-fora,
intensificagdo do uso do sistema viario, abertura de estradas de servico e
pressao sobre uso de equipamentos. A partir da localizacdo de &reas
potenciais de empréstimo e bota-fora, identificar dentre os impactos
esperados em sua operagdo, a influéncia do tréfego de caminhées em
estradas vicinais sobre a populagdo adjacente e sobre dreas de preservacao
permanente.

Considerar também os efeitos da alteragio da qualidade do ar e
intensidade de ruido decorrente do trafego e velocidade.

Deverao ser qualificadas e quantificadas as perdas de vegetacdo para
as alternativas indicadas, ser avaliado o efeito de borda sobre a vegetagido
remanescente e avaliagdo dos possiveis efeitos da polui¢cao do ar sobre dreas
florestais em fung¢do do modelo de dispersdo. Realizar anélise dos processos
de insulacdo dos remanescentes florestais, protegidos pelas unidades de
conserva¢do ou localizados em seu entorno, com impactos sobre flora e
fauna.

Avaliar os impactos diretos e indiretos sobre a fauna decorrentes
principalmente da implementagdo de barreira fisica entre dreas naturais, da
supressao de fragmentos florestais e dreas de varzea.

Analise dos efeitos sobre a fauna decorrentes da vibragdo e ruido,
pressdo de cacga, atropelamentos de animais silvestres, interrupcdo de
corredores de fauna decorrentes das diversas atividades de implantagdo e
operagao do empreendimento tais como abertura de estradas de servigo e
supressao de remanescentes vegetais.

No meio sécio econémico, quantificar e caracterizar os impactos que
ocorrerdo de forma localizada, tais como desapropriacio, remo¢io e
relocagdo da populagdo, de maneira a facilitar o gerenciamento de medidas
mitigadoras; indicar e avaliar a segmentagdo da malha urbana, da
infraestrutura e sistema viario existente; avaliar também, entre outras, as
alteragGes na paisagem, valorizagdo/desvalorizacdo imobilidria, uso e
ocupagao do solo, sadde pablica, patriménio histérico, arqueolégico e
cultural, mao de obra envolvida, etc.

7.3Detalhamento da alternativa selecionada
7.3.1Configuracao por Trecho
Trecho Norte
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Trecho Sul

Trecho Leste
7.3.2lmplantagéo
7.3.30peragdo

A descng:ao da alternativa selecionada serd apresentada apds a
incorporag@o de eventuais ajustes em termos de tragado, solu¢des construtivas,
intersegOes, acessos e areas conexas. Resultard de um balango adequado dos
fatores funcionais, de engenharia, de custos, urbanos, ambientais, operacionais e
institucionais.

O empreendimento, assim caracterizado, com base na andlise dos seus
impactos ambientais, permitirda a elaboragdo das medidas mitigadoras e
compensatorias necessarias para a concluséo sobre a sua viabilidade ambiental.

Apresentar demonstrativo do investimento necessdrio, origem dos
recursos destinados a implementacdo de cada trecho do Rodoanel com -
detalhamento de valores, percentuais e 6rgdo financiador e cronograma de
obras.

Descricdo do empreendimento

A descrigdo da implantagdo tem por objetivo apresentar a metodologia de
construggdo do Rodoanel, permitindo sua compreensdo, identificacdo e
detalhamento das agbes impactantes. Devera ser apresentada uma sintese das
informagdes técnicas do Rodoanel na configuragéo adotada, abrangendo aspectos’
tais como: concepcdo do projeto viario, segdes tipicas, descricdo do tragado,
projeto basico preliminar sobre base topogréfica, faixa de dominio, area non
aedificandi, sistema de drenagem, projeto de intersegdes, retornos e acessos,
obras de arte e sinalizagzo.

Os elementos graficos principais (plantas, perfis, segdes) serdo compilados,
permitindo uma compreensdo das caracteristicas técnicas do Rodoanel na
configuragéo apds a construcio.

Devera constar a descrigio das solugdes construtivas em cada segmento;
localizagdo em planta em escala adequada de areas potenciais de empréstimo,
bota-fora e demais areas de apoio (canteiros, alojamentos, éareas de
armazenamento, etc.); necessidade de implantagio ou melhoria de estradas de
acesso; previsdo de instalacdes industriais, equipamentos a utilizar; previsdo de
mao-de-obra; seqiiéncias construtivas tipicas; necessidades de areas adicionais de
- trabalho; cronogramas de execugdo; orgamento das obras.

Acrescentar estradas de servicos e marginais.

Apresentar localizagdo potencial dos terminais de carga, com base em
diretrizes ja estabelecidas.

A descricao da operacdao tem como objetivo apresentar o sistema de
operagdo do Rodoanel, permitindo a compreensdoc e conhecimento de
interferéncias no meio ambiente.

Devera ser apresentada uma sintese da concepg&o operacional do Rodoanel
e das rodovias a ele interligadas, abrangendo aspectos tais como: fluxo de trafego,
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sinalizagdo e controle de trafego; seguranga viaria; apoio ao usuéario; gestdo de
cargas perigosas; etc.

8 MEDIDAS MITIGADORAS, COMPENSATORIAS E RECUPERADORAS

Visa definir, com base nos impactos identificados e avaliados anteriormente,
as medidas para minimizacdo de impactos, compensagdo, recuperacdo de
condicbes degradadas e potencializacdo de situacdes ambientaimente
interessantes. '

As medidas que minimizem os efeitos e impactos adversos identificados efou
potencializem aqueles positivos serdo classificadas segundo seguintes parametros:

- natureza: preventivas ou corretivas;

- fase do empreendimento de sua adogao;
- fator ambiental relacionado;

- prazo de permanéncia de sua aplicacio;
- responsabilidade por sua implantacéo; e
- viabilidade técnico - financeiro.

Este item devera ser apresentado também sob a forma de quadro sintese
relacionando-os impactos ambientais com as respectivas medidas de mitigagéo e
compensatorias propostas.

. Para cada um dos impactos identificados, deverdo ser apresentadas
medidas mitigadoras e/ou compensatérias sistematizadas em forma de
planos, programas ambientais, acordos e autorizagées indicando-se as agdes
a executar, a estimativa de custos, os responsaveis pela implementacdo das
mesmas e o respectivo cronograma de execug¢ao vinculado ao cronograma de
implantagdao do empreendimento. Quando couber, incluir o monitoramento
ambiental de forma a avaliar a eficicia das medidas mitigadoras.

Sem exaurir a questio, destaca-se a necessidade de desenvolwmento
de Programas Ambientais que abordem::

e Controle Ambiental para a fase de obras,
e [Insergado Urbana local,
e Operacao do Rodoanel,

» Gerenciamento do transporte de cargas perigosas e Plano de Ac¢do de
emergéncia - PAE,

e Monitoramento Ambiental,

e Desapropria¢do e indenizagao,
e Reassentamento,

e Comunicag¢ado Social,

e Apoio aos municipios afetados,

e Atividades nas areas conexas,
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e Projeto Paisagistico

Preservac¢ao Ecolégica e Ambiental, e
e Gestao Ambiental.

Como reparagdo aos danos ambientais deverio ser apresentadas, no
EIA/RIMA, propostas, projeto ou indicagdo de possiveis alternativas para
atendimento a resolucdo CONAMA 02/96 e Lei 9985/2000 (SNUCs) e Decreto
Federal 95.733/88. Quanto a proposta de criacdo de parques ao longo do
Rodoanel nos trechos de prote¢cio de mananciais, incluindo as areas do
sistema produtor Cantareira, apresentar e caracterizar as dreas para criacao
destes parques, e as diretrizes de manejo. -

Esclarecer o papel do Rodoanel no controle do uso e ocupagdo do
territorio, indicando as ag¢Ges priticas que serdo desenvolvidas para tanto,
acompanhadas da definicdo dos recursos financeiros, humanos e materiais
que serao disponibilizados durante a implantagio e operagio do
empreendimento.

Acrescentar os procedimentos e a¢Ges para controle das ocupagdes
que poderao desenvolver-se nas dreas ambientalmente protegidas e suas
proximidades.

Quanto ao uso e ocupagdo do solo no entorno das unidades de
conservacao e areas de protecdo de mananciais, detalhar as formas de
controle dos usos que potencialmente poderdo ser induzidos pelo projeto,
caracterizando as estratégias preventivas e corretivas, os recursos previstos
e a efetividade esperada a curto, médio e longo prazos.

Indicar medidas para mitigar os impactos do incremento de
fragmenta¢do de formagées vegetais e de imposicdo de barreira ao fluxo
génico sobre a flora e fauna, que permitam a conectividade entre os
remanescentes vegetais e fauna associada. Avaliar a implantagio do
programa de monitoramento dos impactos sobre a fauna, para as fases de
implantagdo e operacdo do empreendimento.

A concepcdo do projeto devera permitir a protecdo da fauna, em &reas
adjacentes a ADA especialmente nos setores norte e sul. Devido também a
interferéncia com mananciais o Instituto Florestal recomenda a transposicdo
dos fundos de vale, ligando os maci¢os de remanescentes através de pontes
e viadutos, possibilitando ndo s6 as condi¢cées para a migracdo dos animais
como também o nao comprometimento do regime hidrico.

9. PROGNOSTICO
9.1 Quadros Prospectivos

O desenvolvimento de progndstico tem como objetivo comparar a situagdo
ambiental futura nas hipdteses de implantagdo e ndo implantacdo do
empreendimento, com base em cenarios. :
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A situagdo ambiental futura, com e sem o empreendimento, devera ser
avaliada, incluindo a anélise da implantagdo seqiliencial, segundo o cronograma
previsto.

A comparagao entre essas duas situagoes deve produzir a sintese dos
beneficios versus énus que a execugdo ou ndo do empreendimento traré a area de
influéncia.

9.1.1 Situagdo Sem o Empreendimento

Com a elaboragio de Quadro Prospectivo Sem o Empreendimento devera
ficar demonstrada a situagdo ambientar futura sem a implantagdo do
empreendimento.

Nessa atividade deve-se definir pressupostos e hipéteses e a qualificagdo de
indicadores que captem aspectos da situagdo ambiental futura, no caso de néo
implantagdo do Rodoanel. '

9.1.2 Situagdo Com o Empreendimento

Devera ser demonstrada a situagdo ambiental futura com a implantagcdo do
empreendimento, considerando o cronograma do Rodoanel.

9.2 Comparacgdo

Comparacdo entre os quadros prospectivos com € sem o empreendimento
permitindo concluir sobre o real papel do empreendimento no seu rebatimento
futuro, subsidiando a concluséo sobre a sua viabilidade ambiental.

Deverao ser resgatados os indicadores utilizados na elaboragéo dos quadros
prospectivos, com o objetivo de compara-los nas duas situagdes.

10 CONCLUSOES

Tem por objetivo desenvolver texto sintético e interdisciplinar contento as
principais conclusdes sobre a viabilidade ambiental do empreendimento.

ELABORAGCAO DO RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA

A atividade visa elaborar documento, que reflita as conclusdes do Estudo de
Impacto Ambiental - EIA do empreendimento, com abordagem técnica em
linguagem acessivel ao publico ndo especializado, ilustradas por mapas em escala
adequada, graficos, quadros e demais técnicas de comunicagdo visual, que

“viabilize a compreens&do das consequéncias ambientais do projeto, apresentando
as conclusdes de modo integrado e explicativo conforme a legislaco vigente.

O RIMA devera ser composto pelos seguintes itens:
- resumo dos aspectos relevantes e acdes recomendadas;

- objetivos e justificativas do projeto e sua relaggo e GOmpatibiIidade com as
politicas setoriais, planos e programas govemnamentais;

- descricao das alternativas de projeto analisadas, com respectivas vantagens e
desvantagens,
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- sintese dos resultados dos estudos de diagndstico ambiental da area de
influéncia do projeto,

- descri¢do dos efeitos e impactos relevantes detectados e a avaliacdo feita de
cada um deles, incluindo os métodos adotados;

- caracterizagao da qualidade ambiental futura com e sem o empreendimento:

- descrigdo das medidas mitigadoras preconizadas, suas justificativas, métodos e
resultados previstos, incluindo as medidas compensatdrias; e

- descrigdo detalhada do programa de acompanhamento e monitoramento dos
efeitos e impactos negativos esperados.

Sugere-se que o RIMA seja essencialmente dirigido a populagao e, para
isso, que seja elaborado ou coordenado por profissional da &rea de
comunicagao.

IV - CONCLUSAO

O DAIA por meio deste Parecer Técnico e com base no Plano de Trabalho
apresentado define o Termo de Referéncia para elaboracdo do EIA/RIMA do
Rodoanel de S&o Paulo - Trechos Norte, Leste e Sul, sem esgotar todas as
possibilidades quanto a sua elaboragao.

De acordo com a Resolugcdo SMA 42/94 item 5 anexo |, o DAIA fixa o prazo
de 1 ano, a partir desta data, para a apresentagdo do EIA/RIMA.

S&o Paulo, {0 de ({etctd de 2001
;;7. ol G ars '
Assist. Sdc. LUCIA C. OPDEBEECK

Diretoria de Avaliagcdo de Transporte e Estruturas Lineares - DATR
Cress 1.687

Q‘/%: DQLAN
Eng. Agron/ MARIA CRISTINA POLETTO

Diretoria de Avaliagdo de Transporte e Estruturas Lineares - DATR
~ Crea 158814/D

LB (i

Arq. CELINA BRAGANGCA CLAUDIO
Diretoria de Avaliagdo de Transporte e Estruturas Lineares - DATR
Diretora - Crea 67.428/D

/
Eng. SERGIO PKSC PEREIRA

Departamento de Avaliagdo de Impacto Ambiental - DAIA
Diretor - Crea 102.360/D

-~

De acordo

DATR3424/RodoanelNLS_abril
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7. DIRETRIZES PARA DESENVOLVIMENTO DO PROJETO RODOVIARIO

Este capitulo reiune um conjunto de diretrizes para a continuidade do desenvolvimento dos
estudos e projetos dos Trechos Sul, Leste e Norte do Rodoanel a partir das analises e discussoes
que ocorreram no processo de avaliagdo estratégica do Programa Rodoanel.

Sao apresentadas (i) diretrizes para consolidacdo dos estudos de tragado, considerando a
inser¢do urbano-ambiental do empreendimento, e (ii) diretrizes para elaboragado dos estudos de
impacto ambiental de cada trecho.

7.1 Diretrizes de Tragado e Inser¢do Urbano-Ambiental
7.1.1 Diretrizes Gerais

Dentre as diretrizes gerais de tragado apresentadas no Termo de Cooperagdo Técnica (1996)
celebrado entre as Secretarias de Estado dos Transportes, dos Transportes Metropolitanos e do
Meio Ambiente para a implantacdo do Rodoanel Metropolitano, exaradas na Portaria
Intergovernamental n® 01/97, e consubstanciadas no relatério final da STM/EMPLASA (2000),
destacam-se premissas basicas que norteiam os estudos de tragado: (i) a passagem do Rodoanel
em areas de mananciais, incluindo as do sistema produtor de agua na Serra da Cantareira, sera
admitida somente se associada a implantagao de sistemas de parques continuos, em ambos os
lados e ao longo de todo o seu percurso, além da incorporacdo de um conjunto de medidas
especificas para sua protegao; (ii) as areas lindeiras ao Rodoanel, situadas nas areas de protegao
aos mananciais ou préximas ao Parque da Cantareira, ndo poderdo abrigar atividades que
induzam a ocupacéao industrial, urbana ou que possam ocasionar impactos ambientais negativos;
(i) o Rodoanel nao devera cortar o compartimento da Serra da Cantareira; (iv) o tracado do
Rodoanel devera evitar cruzar areas densamente ocupadas, para que nao haja ruptura do tecido
urbano, adotando medidas compativeis com a minimizagao de impactos negativos; (v) para efeito
da Avaliagdo Ambiental Estratégica do projeto como um todo, sera usado o conceito de banda de
largura variavel.

Dessa forma, é relevante destacar que, nos estudos de insercdo urbano-ambiental dos Trechos
do Rodoanel e na concepgéo das diretrizes para selegcado das alternativas de tragcado, privilegia-se
os cuidados com a presenca de areas frageis, de protecdo aos mananciais e as unidades de
conservacao existentes, na busca de medidas que venham a contribuir para a preservagao
desses ambientes.

Assim, destaca-se a implantagcéo de areas vegetadas ao longo da rodovia, sempre que possivel,
como parte integrante da faixa de dominio. Essa faixa de vegetagao constituira, além da protegao
requerida pelos componentes ambientais presentes em cada um dos Trechos, também o
atendimento ao conceito de uma exigéncia da Deliberagao CONSEMA 44/97, de se manter uma
faixa vegetada’ ao longo da rodovia.

Deverao ser exploradas as possibilidades de se ampliar essa faixa lateral em areas de interesse a
preservagao onde ja existam unidades de conservagdo, remanescentes de matas naturais ou
areas que venham a servir de apoio as obras e posteriormente recuperadas e revegetadas.

A mengao no Parecer é feita a faixa non edificandi das rodovias, que é externa a faixa de dominio do empreendedor,
sendo de propriedade de terceiros.
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Além disso, todas as possibilidades de utilizagcdo do Rodoanel como um elemento inibidor de
ocupacao indevida, onde possivel, deverao ser investigadas, principalmente nos Trechos Norte e
Sul, em éareas protegidas.

7.1.2 Diretrizes para o Trecho Sul

As diretrizes basicas para definicao do tracado do Trecho Sul decorrem de dois fatores: (i) o fato
de a regido atravessada estar integralmente inserida em area de protecdo dos mananciais (bacias
dos reservatorios Guarapiranga e Billings); e (ii) a presenca do Tramo Sul do Ferroanel e a
conveniéncia de se buscar alternativas de tracado que atendam ao mesmo tempo os dois
empreendimentos, com vistas a minimizar os impactos socio-ambientais do conjunto. Esses
fatores impdem ao empreendimento condicionantes funcionais relativas a sua articulagdo com o
sistema de transporte ferroviario e com o sistema viario metropolitano e restricées fisicas de
tracado.

As condicionantes funcionais relativas a articulacdo com o sistema de transporte ferroviario
derivam da localizacdo do Centro Logistico Integrado Sul (CLI-Sul), previsto nos estudos do
PDDT. A decisao sobre a localizagdo do CLI-Sul determina o grau de interdependéncia existente
entre os tracados dos dois sistemas de transportes, pois os dois devem ter acesso eficiente a
esse local: a localizagdo em uma das extremidades do Trecho Sul do Rodoanel resultaria em
maior independéncia entre os tragcados, enquanto a localizagcdo em ponto intermediario, ao longo
do Trecho Sul, reforgaria a necessidade de tragado conjunto.

A definicdo pela localizagdo do CLI Sul na regido de Sertdozinho, em Maua, extremo leste do
Trecho Sul do Rodoanel, é a alternativa mais vantajosa, a primeira vista, pois além de permitir
maior independéncia entre os dois tragados, esta proximo da ferrovia ja existente, o que né&o
ocorre no extremo oeste.

As condicionantes funcionais relativas a articulacdo com o sistema de transporte ferroviario
derivam da localizagdo do Centro Logistico Integrado Sul (CLI-Sul), previsto nos estudos do
PDDT. A decisao sobre a localizagdo do CLI-Sul dependera de licenciamento ambiental préprio e
detalhamento dos projetos tanto do Ferroanel como do Rodoanel.

As restricbes fisicas resultam da necessidade de: (i) transpor os reservatérios Guarapiranga e
Billings em secbes compativeis com a localizagdo dos dispositivos de captagcado de agua bruta dos
sistemas produtores; (ii) transpor e construir acessos as rodovias Imigrantes e Anchieta e ao
ponto de chegada do trecho na Av. Papa Joao XXIIl, em Maua; (iii) respeitar as restricbes de
ocupacgao de areas de interesse a preservagao dos mananciais indicadas no planejamento urbano
e ambiental dessas areas, tais como varzeas e areas vegetadas; (iv) potencializar, onde possivel,
a utilizacdo do tragado como barreira ao avango da ocupacgao indesejada; (v) reduzir os volumes
de terraplenagem, buscando equilibrio entre cortes e aterros, redugdo das demandas por novas
jazidas, do volume de material excedente e das trocas de solo, além da redugdo das distancias de
transporte.

A Figura 7.1 apresenta as principais alternativas a serem estudadas para o Trecho Sul. Os
principais aspectos a serem avaliados no EIA, por sub-trechos, sao elencados a seguir.

Sub-trecho ao longo da Varzea do rio Embu Mirim

Um aspecto ambientalmente relevante a ser considerado nesse sub-trecho é a elevada
capacidade natural de autodepuracdo das aguas (abatimento de cargas poluidoras por meio de
diversos processos fisicos, quimicos e biolégicos combinados) provido pelos trechos de varzea.
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Estudos desenvolvidos no ambito do Programa Guarapiranga® mostraram que, nas condicdes
vigentes, os processos naturais de autodepuragcdo nas varzeas do rio Embu Mirim sao
responsaveis pelo abatimento de até 50% das cargas de fosforo® afluentes ao trecho. Em vista
desse efeito, o Plano de Desenvolvimento e Protecdo Ambiental da Bacia (PDPA) estabeleceu
como diretriz a preservacdao das varzeas remanescentes na bacia. Especificamente, propbs a
criacdo do Parque da Varzea do Embu Mirim, incorporada também como diretriz nos Planos
Diretores dos Municipios de Embu e Itapecerica da Serra. Na proposta de Lei Especifica da bacia
as varzeas sdo incluidas na categoria de Area de Restricdo & Ocupagdo, onde ha severas
restricdes a ocupacao urbana.

A proposta de tragado do Trecho Sul, nesse trecho, deve reconsiderar a diretriz anteriormente
proposta de utilizar as pistas rodoviarias como barreiras fisicas a ocupag¢ao da varzea: as pistas
implantadas em plataformas separadas nas bordas da varzea permitiiam a implantagdo do
parque no espaco interno, em uma configuragdo semelhante a da Rodovia Ayrton Senna no
trecho junto ao Parque Ecolégico do Tieté, na divisa entre Sdo Paulo e Guarulhos.

A definicao final do tragado devera ainda procurar:

a) que as transposicoes das areas de varzea remanescente, necessarias nos segmentos iniciais
e finais do sub-trecho, sejam projetadas buscando se¢des onde ja existam estrangulamentos
ou aterros, de modo a minimizar as interferéncias na capacidade de armazenamento e na
vegetacao natural das varzeas;

b) projetar os dispositivos de drenagem da rodovia de forma que as descargas sejam feitas
preferencialmente pelas laterais externas e conduzidas para bacias de detencao;

c) estudar a continuidade das areas de varzea preservada, incluindo trechos ja fora da influéncia
direta do tracado do Trecho Sul, junto ao Jardim Sao Pedro. Este techo, com
aproximadamente 2,2 km (110 ha), conecta-se com o Parque Ecolégico do Guarapiranga, da
SMA.

Sub-trecho entre a Varzea do Rio Embu Mirim e a Travessia do Reservatério Guarapiranga

Esse sub-trecho esta condicionado pela transposicdo do Reservatério Guarapiranga e de nucleos
urbanos densamente habitados nos limites dos municipios de Sao Paulo e Itapecerica da Serra.
As diretrizes desse trecho consistem em reduzir as interferéncias sobre o tecido urbano e a
quantidade de familias afetadas e a serem reassentadas, além de evitar trechos em que a rodovia
fique confinada entre dois nucleos urbanos em expansao.

Sub-trecho entre o Reservatério Guarapiranga e a Faixa da Ferrovia (CPTM/Ferroban)

O aspecto a ser destacado nesse sub-trecho é a preservacao da varzea dos ribeirdbes Parelheiros
e Itaim: no baixo curso desses dois ribeirdes ha um trecho de varzea a ser preservada, pois
desempenha papel relevante no condicionamento das aguas transferidas do Reservatério Billings
(brago do Taquacetuba), para reforco do sistema produtor Guarapiranga. A SABESP esta
desenvolvendo projeto para implantacao de wetlands construidas para ampliar a capacidade de
depuracédo natural desse ecossistema, como parte dos requisitos da SMA para licenciamento do

2 Monitoramento e Estudos de Intervengées em Varzeas na Bacia do Guarapiranga, Programa Guarapiranga, SRHSO / Consércio CNEC-JNS, 1998.

3 Fosforo Total é o nutriente limitante do processo de eutrofizagdo do Reservatério Guarapiranga, que atua na proliferagéo de algas no meio liquido. E o
parametro indicador de qualidade de agua a ser utilizado como referéncia para a gestdo urbana e ambiental na bacia, nos termos da Lei Especifica que
estd em analise na Assembléia Legislativa do Estado (Projeto de Lei 85/2004).
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projeto de reversao da Billings para o Guarapiranga. Além disso, 0 novo zoneamento municipal de
Sao Paulo esta definindo essa area como de preservacao (APA Jaceguava).

Sub-trecho entre a Faixa da Ferrovia (CPTM/Ferroban) e a Travessia do Corpo Central da Billings

Neste sub-trecho destaca-se uma ocupagdao do solo menos adensada, entremeada com a
existéncia de fragmentos de vegetacao florestal, reforcando a diretriz geral de minimizar impactos
aos macicos de vegetagdo mais preservados e areas ocupadas. Na porgéo situada entre o Brago
do Bororé e o corpo central da Billings, ha proposta de criacdo de mais de uma Unidade de
Conservacao municipal (APA do Bororé), que devem ser analisadas no contexto do EIA , de
maneira a buscar compatibilizagdo com o projeto do Rodoanel.

Sub-trecho Travessia do Corpo Central da Billings

Um principal aspecto a considerar nesse sub-trecho é o potencial impacto da ressuspensao de
lodos de fundo, contaminados por metais pesados e outros poluentes industriais acumulados
durante décadas pela reversao das aguas do rio Pinheiros para o interior da represa. Hoje, esses
sedimentos encontram-se em repouso, no fundo do reservatério. A implantagdo dos pilares da
ponte podera disponibilizar esses compostos novamente para o meio liquido, mesmo que com
efeitos localizados.

Nao ha estudos ou ferramentas confiaveis disponiveis, nesse momento, para analise da dispersao
dos poluentes pelos bragos da represa. A CETESB esta desenvolvendo estudos para
implementacdo de um modelo hidrodindmico de simulagdo do reservatério, que devera estar
disponivel apenas no segundo semestre de 2004.

As diretrizes para mitigar esse impacto potencial sio: (i) reduzir o nimero de pilares das pontes,
aproveitando as condigbes favoraveis para localizagdo de apoio em ilha (ndo vegetada) existente
na seg¢ao de cruzamento, e (ii) adotar método construtivo que permita confinar area de trabalho,
reduzindo os efeitos de dispersao do material revolvido do fundo. De qualquer modo, um sistema
de monitoramento especial devera ser implantado durante a construgdo, servindo de alerta para
orientar a operacéo do sistema de captacgao.

Outro aspecto a considerar é a disposicdo das aguas pluviais do trecho em ponte: a solucéo
tradicional é prever dispositivos de descarga distribuido ao longo da ponte e langar diretamente no
corpo de agua. Nesse caso especifico, tal procedimento deveria ser reavaliado, verificando a
alternativa de conduzir as aguas para algum dispositivo de controle nas margens, antes de lancar
no reservatoério, visando controlar a descarga de eventuais acidentes com transporte de produtos
perigosos.

Sub-trecho entre o Corpo Central da Billings e a Rod. Anchieta

Neste sub-trecho n&do ha diretrizes especificas, a menos da localizagdo dos acessos as duas
principais rodovias do Trecho Sul. Deve-se trabalhar com a diretriz de evitar o acesso direto dos
bairros lindeiros ao Rodoanel e, na medida do possivel, afastar as algas e ramos de acesso a
Rodovia Anchieta da captagédo do Rio Grande, contribuindo para minimizar novos movimentos nas
proximidades.

Sub-trecho entre a Rodovia Anchieta e Maua

Esse sub-trecho comporta a analise de duas macro-diretrizes: uma ao norte do Brago do Rio
Grande, e outra ao sul do Braco do Rio Grande.
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A macro-diretriz ao norte do rio Grande comporta ao menos trés variantes, desde a passagem
pelo limite da area urbanizada, ao norte do Parque do Pedroso, até a passagem préximo do corpo
hidrico da Billings, ao sul do Parque Pedroso. A macro-diretriz ao sul do Brago do rio Grande,
entre este e o Braco do rio Pequeno, acompanha parte da Rod. indio Tibiriga.

e  Macro-Diretriz ao Norte do Brago do Rio Grande

As principais restricbes dessa macro-diretriz sdo: (i) o relevo acidentado, que resulta em maior
movimento de terra: a diretriz a seguir € procurar minimizar e compensar cortes e aterros e a
necessidade de desmatamento; (ii) execucado dos trevos de acesso as rodovias Imigrantes e
Anchieta: garantir os fluxos de ligacdo entre o Rodoanel e as duas rodovias, evitando o acesso
direto ao Rodoanel das areas lindeiras; iii) viabilizar a implantacdo da Interse¢cdo na Anchieta
minimizando desapropriagdes e interferéncias com os bairros existentes; iv) existéncia de uma
captacdo e ETA da SABESP, junto a Rodovia Anchieta, demandando cuidados especificos no
planejamento e execucdo da obra.

Essa diretriz esta integralmente inserida em area de contribuigdo do Brago do Rio Grande,
utilizado como manancial de abastecimento pela SABESP, num percurso de cerca de 11 km, dos
quais cerca de 5 km muito préximos da margem do reservatério, atravessando uma area pouco
ocupada, com remanescentes significativos de vegetacao, e outro trecho bastante ocupado, em
area invadida, tangenciando o Parque do Pedroso, ao sul.

A plataforma da rodovia seria implantada numa sucessao de trechos em corte e viadutos. Nao
haveria impacto significativo para segregacdo de fauna nem mesmo de efeito barreira contra
urbanizagao: os longos trechos sob os viadutos permitiriam a passagem da fauna por sob a via, e
as vias de acesso hoje existentes (Estrada do Montanhao e Estrada Pedra Branca) ndo seriam
afetadas. Essas vias, no entanto, poderiam ser parcialmente blogueadas, melhorando a protecao
de areas de 1?2 categoria (segunda a legislagdo de protecdo de mananciais) & margem do
reservatorio.

A questao que se destaca é que a proximidade do reservatério traz o risco de poluicdo durante a
construgcao (principalmente sedimentos) e durante a operagcdo (acidentes com produtos
perigosos).

Uma variante mais ao sul esta sendo estudada pela DERSA, buscando altitudes mais baixas,
menores gradientes no relevo, com presenca de reflorestamento, e com menor impacto sobre
areas urbanas consolidadas. Esses aspectos positivos devem ser contrapostos aos efeitos
negativos que a maior proximidade do reservatorio acarreta, com maior extensao do trecho junto a
margem: agora serdao 9 km ao longo da orla do reservatério. Em qualquer caso, o sistema de
drenagem deve ser projetado de forma a proteger a captagéo para abastecimento.

A variante desta macro-diretriz ao norte do Parque do Pedroso, no sub-trecho entre a via Anchieta
e Maua, passaria pelo divisor de aguas da bacia Billings junto ao limite norte do Parque do
Pedroso. Em documento elaborado pela EMPLASA* que avalia alternativas, descartou-se essa
variante pela interferéncia em conjunto habitacional que seria construido pela CDHU e por exigir
grande reassentamento de populagdo, sem aprofundar a analise. No EIA elaborado em 2002
(PROTRAN), essa alternativa nao foi avaliada. Em funcao das dificuldades de transposi¢édo deste
sub-trecho, um estudo mais detalhado sobre a viabilidade desta alternativa € recomendado.

* Rodoanel de S&o Paulo: Diretrizes para o Projeto Funcional Trechos Norte, Leste e Sul. STM/EMPLASA, 2000.
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e  Macro-diretriz ao Sul do Braco do Rio Grande

Outra alternativa de tracado para este trecho seria a construcdo do Rodoanel no eixo ja existente
da Rod. indio Tibirica, no interflivio entre o reservatério do rio Grande e do rio Pequeno, no
segmento entre a Via Anchieta e a cidade de Ribeirdo Pires. Neste trecho, a topografia apresenta-
se mais branda, predominantemente num espigéo, porém em area ja antropizada. A viabilidade de
aproveitamento desse eixo deve ser verificada, tanto do ponto de vista de engenharia como na
avaliacdo ambiental.

No extremo leste o tragado cruzaria o reservatério do rio Grande (700m) para atingir a regidao de
Sertdozinho em Maua, sem passar pelo nlcleo urbano de Ribeirdo Pires, e permitindo
futuramente retomar o tracado do Trecho Leste do Rodoanel, na diretriz junto a bacia do rio
Guaio. Essa alternativa exigiria rever o tragcado desde essa regido até, aproximadamente, o
cruzamento com a faixa da CPTM-Ferroban, com impactos ambientais de mesma magnitude, e
alterando as travessias da Billings: o Brago do Bororé poderia ser contornado ao sul, eliminando
sua travessia e a do corpo central da Billings; seriam, no entanto, necessarias as travessias do
braco do Taquacetuba (850m), do Pedra Branca (600m) e do Corpo Central (600m), agora entre
os bracos do rio Grande e do rio Pequeno.

O ponto final do Trecho Sul (Av. Joao XXIII) € uma boa solugéo sob varias éticas, que deveria ser
mantido em quaisquer das variantes, pois proporciona interligagao eficiente com o sistema viario
metropolitano, como o eixo da Av. Jacu-Péssego.

7.1.3. Diretrizes para o Trecho Leste

As diretrizes basicas para definicdo do tragado do Trecho Leste estdo condicionadas a presenca
de quatro fatores basicos: (i) a finalizagdo, em Maua, do Trecho Sul com a implantagao conjunta
da Alca Sul do Ferroanel; (ii) a presenca de areas de densa ocupagao urbana e industrial; (iii) a
presenca do reservatério Taiagupeba; e (iv) a presenca de varzeas importantes para o controle do
pico de cheias geradas na porg¢ao superior da bacia do Alto Tieté.

O Trecho Leste, a depender da alternativa selecionada, atravessara potencialmente os municipios
de Maua, Ribeirdo Pires, Ferraz de Vasconcelos, Poa, Suzano, Itaquaquecetuba e Guarulhos,
finalizando na alga de interligacdo com a Rodovia Pres. Dutra.

As alternativas em estudo para o Trecho Leste estdo apresentadas na Figura 7.2. A alternativa
mais a oeste (L1) atravessa, ou acompanha com grande proximidade, areas de densa ocupagéo,
porém em setores mais periféricos das cidades afetadas (Suzano e ltaquaquecetuba). Ja a
alternativa mais a leste (L2) atravessa e divide, de fato, setores urbanizados mais consolidados,
como bairros em Poa e, principalmente, em Suzano, além de atravessar a cidade de Aruja, ao
norte, municipio ndo afetado na outra alternativa.

Pode-se, em linhas gerais, estudar as alternativas desse Trecho em quatro grandes segmentos:

Sub-trecho Maua — Suzano

Para este sub-trecho, estdo em estudo duas diretrizes basicas: uma que acompanha o vale do rio
Guaib e outra que segue o eixo da Rodovia Indio Tibiri¢a.
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Na primeira variante, acompanhando o vale do rio Guaié que, apesar de se localizar em APRM,
nao é utilizado para abastecimento, ha o conflito de maior proximidade com areas naturais que, no
conjunto, foram indicadas para constituirem Parque Metropolitano®: margem esquerda do curso
d’agua, em presenca de remanescentes de vegetacao significativa e areas de alta declividade,
além de varzeas importantes a serem preservadas para controle de inundacbes. Nesse sub-
trecho, seriam relevantes as interferéncias com os usos agricolas, principalmente hortalicas,
atividade econbmica de alta concentracdo nesse vale, em ambas as margens, € ao longo da
Estrada dos Fernandes.

Em contrapartida, a alternativa de se utilizar o préprio eixo ja antropizado da rod. indio Tibirica,
apesar de significar menor dano ambiental, constitui uma variante problematica sob a ética das
relagdes econdbmicas locais e com moradores, que devem continuar podendo utilizar essa via
(antiga e consolidada) com os acessos locais existentes. Além disso, ressalta-se a proximidade
com o reservatério Taiagupeba — o que ja hoje constitui problema com o trafego de caminhdes
que nela trafegam, principalmente por ser rodovia Classe 1-b, sem os dispositivos para contengéo
de derramentos/vazamentos de cargas perigosas, tecnologia com que o Rodoanel certamente
contara. Nesse caso, seria um grande beneficio, pois desviaria o trafego de produtos perigosos
para uma rodovia melhor aparelhada.

A locacao desse sub-trecho do Rodoanel causara, ainda, maior interferéncia sobre assentamentos
urbanos, com presengca de densa area urbanizada do municipio de Suzano. A eventual
necessidade de realocacgao da ferrovia existente, que quase tangencia a borda do Reservatério
Taiagupeba, para aumento do nivel d’agua para total enchimento do reservatério, poderia ser
associada a implantagdo do Rodoanel nesse sub-trecho, devendo essa possibilidade ser estudada
com maior detalhe.

Sub-trecho na area urbana de Suzano e Itaguaquecetuba

Nesse sub-trecho, as duas variantes defrontam-se com conflitos comuns: a densa ocupacéao
urbana dos municipios de Suzano e Iltaquaquecetuba e inumeras areas de mineracgao, ativas e
abandonadas. Ha inumeros equipamentos urbanos a sofrerem interferéncia, direta ou indireta, em
ambas as variantes, desde hospitais a centros educacionais, e muitas areas a sofrerem
tratamento geotécnico, pela presenga das varzeas do rio Guaié (longitudinalmente na alt. L1) e do
rio Tieté (perpendicularmente na L2).

A interligacdo com a SP-66 € uma diretriz a ser avaliada, para acesso direto de toda a sub-regiao
leste da RMSP, sem necessidade de passagem pelas rodovias Dutra e Ayrton Senna.

Sub-trecho Cruzamento da Varzea do Rio Tieté

Nesse sub-trecho, apds entrada na planicie de inundacéo do rio Tieté, avalia-se a alternativa de
abertura de pistas contornando as varzeas, possibilitando criar novo nucleo protegido do Parque
Ecoldgico do Tieté, expandindo a varzea protegida, no caso da alternativa L1. Apesar de
atravessar as unidades de conservacdo — APA Varzeas do Rio Tieté e Parque Ecolégico do Rio
Tieté — afetando vegetagado de varzea, essa alternativa protegeria a vegetagdo remanescente e o
ecossistema de varzea, pelo confinamento entre as pistas, protegendo-as do risco de invasées,
posto que proximo a areas densamente ocupadas, podendo receber plantio compensatério nas
areas desprovidas de vegetacao.

® Parque Metropolitano do Guaio, segundo o Plano Metropolitano da Grande Szo Paulo 1994-2010, EMPLASA.
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No caso da variante L2, apds a travessia do rio Tieté, os problemas geotécnicos persistem, em
virtude da maior area de planicie de inundagao a ser utilizada. No entanto, essa variante interfere
em menor grau, nesses locais, com assentamentos urbanos.

Sub-trecho ao Norte do Rio Tieté

Apds o cruzamento das varzeas do rio Tieté e da Rodovia Ayrton Senna, em ltaquaquecetuba, e
até a Rod. Presidente Dutra, as alternativas atravessam terrenos de ocupagdo um pouco menos
densa que no subtrecho anterior, embora a variante L1 interfira consideravelmente com
ocupagdes antropicas, urbanas e industriais, principalmente ao se aproximar e adentrar o
municipio de Guarulhos, e a alternativa L2, em seu prosseguimento no Trecho Norte,
necessariamente leve a travessia de setores urbanos densos do municipio de Aruja, nao atingido
na outra alternativa.

7.1.4 Diretrizes para o Trecho Norte

As diretrizes basicas para avaliagdo das alternativas e definicao do tragado do Trecho Norte estao
condicionadas a presenca de trés fatores basicos, considerando-se as Diretrizes Gerais e
Estratégicas ja apresentadas anteriormente: (i) existéncia do Sistema Produtor Cantareira e
presenca do Reservatério Paiva Castro, ao norte da Serra da Cantareira; (ii) existéncia de
Unidade de Conservagao (Parque Estadual da Cantareira) e area-nucleo da Reserva da Biosfera
do Cinturdo Verde da Cidade de Sao Paulo, com rica biodiversidade a ser preservada; e (iii) densa
ocupacgao urbana em bairros consolidados da zona Norte do Municipio de Sdo Paulo, ao sul da
Serra da Cantareira. Dessa forma, conformaram-se duas macro-diretrizes possiveis de tracado no
entorno da Serra da Cantareira: uma ao norte e outra ao sul do sistema serrano, esta admitindo
variantes em tunel e em superficie em sub-trechos. As alternativas de tragado e suas variantes ao
sul podem ser visualizadas na Figura 7.3.

Uma pré-avaliacdo das alternativas do Trecho Norte pode ser subdividida pelos principais
segmentos de territorio: (i) sub-trecho Dutra — Ferndo Dias-Norte até Raimundo Pereira de
Magalhaes; (ii) sub-trecho Dutra-Ferndo Dias-Sul; (iii) Ferndao Dias-Sul — Raimundo Pereira de
Magalhaes, este subdividido em segmentos por superficie e em tunel.

Partindo da Rod. Pres.Dutra, em trecho altamente urbanizado, ao dar prosseguimento aos
tracados alternativos do Trecho Leste, atravessando o municipio de Guarulhos ou o norte da
cidade de Aruja, os tragados unificam-se ao norte do municipio de Guarulhos, bifurcam-se
novamente a partir das proximidades da Estrada Guarulhos — Nazaré Paulista, seguindo um pelo
norte e outro pelo sul, até encontrar a Rodovia Ferndo Dias. Desse ponto, abrem-se em sub-
trechos alternativos, a saber:

Sub-trecho Dutra-Ferndo Dias — Norte até Raimundo Pereira de Magalhdes

Esse sub-trecho de diretriz ao norte da Cantareira, que consiste na Alternativa Intermediaria e
selecionada no EIA/RIMA de 2002, atravessa os municipios de Guarulhos e Mairipora, em trechos
de ocupacao mais rarefeita a medida em que avanga para as encostas da Serra da Cantareira, e
mais densa nas extremidades (proximidades da Rod. Ferndo Dias e Guarulhos-Nazaré). Apos a
Ferndo Dias, adentra e atravessa a bacia do rio Juqueri, em trechos muito préximos ao
reservatorio Paiva Castro / Sistema Produtor Cantareira, em ocupagdo predominante por
condominios, chacaras e propriedades rurais em sua maior parte. A urbanizacio vai adensando
consideravelmente nas proximidades de Caieiras, encontrando a partir dai o eixo da Av.
Raimundo Pereira de Magalhaes, na finalizagdo do Trecho Oeste, no municipio de Sao Paulo.
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Deve ser avaliado neste trecho o acesso direto ao Aeroporto Internacional de Guarulhos.

Trecho Dutra-Ferndo Dias — Sul

Esse sub-trecho apresenta alta densidade de ocupagao antropica, de bairros antigos e
consolidados de S&o Paulo e Guarulhos, e bairros em rapido crescimento na periferia deste
ultimo. Nessa alternativa, o Rodoanel ocuparia terrenos ao sopé da Serra da Cantareira, podendo
ser utilizado como linha limitrofe entre o urbano consolidado denso e a area florestada do Parque,
até chegar a Rodovia Ferndo Dias, o que seria altamente desejavel em termos de inibicdo a
ocupagao, que nesse setor nordeste apresenta uma das mais elevadas taxas de crescimento da
metropole. Esse sub-trecho constitui 0 segmento mais problematico em termos de travessia de
areas urbanizadas de todo o Trecho Norte.

Deve ser avaliado neste trecho o acesso direto ao Aeroporto Internacional de Guarulhos.

Sub-trecho Ferndo Dias-Sul — Raimundo Pereira Magalhaes

Esse sub-trecho é o que devera apresentar maior carregamento, cumprindo fungéo de alternativa
ao trafego de passagem da, ja hoje, saturada Marginal Tieté. Nesse sub-trecho, ha duas
possibilidades para travessia ao sul da Serra da Cantareira, ambas totalmente dentro do Municipio
de Sao Paulo, conforme ilustrado na Figura 5.8:

1) alternativa original da DERSA, em tuneis: consiste em evitar interferéncias diretas ao Parque
Estadual da Cantareira, minimizando desmatamentos e interferéncia legal. Minimiza, também, as
interferéncias com a ocupacao urbana. Dessa forma, é a alternativa que melhor preserva a
vegetacdo da Cantareira, a unidade de conservacao e o tecido urbano denso.

2) alternativas em superficie, com forte intervengdo urbana associada a politicas municipais de
recuperacao urbana e interrupcido da pressao pela ocupacao de areas de risco nas encostas da
Serra da Cantareira e do Parque. Nesta alternativa se viabiliza a interligagdo da Av. Inajar de
Souza.

7.2 Diretrizes para os Estudos de Impacto Ambiental dos Trechos

7.2.1  Objetivos

As diretrizes aqui apresentadas tém como objetivo estabelecer critérios que deveréo orientar a
complementagdo e os novos Estudos de Impacto Ambiental - EIA necessarios ao licenciamento
ambiental dos demais Trechos Sul, Norte e Leste do Rodoanel Mario Covas.

A definicao basica do escopo dos estudos ambientais encontra-se no Termo de Referéncia-TR,
emitido pela SMA-SP em maio de 2001 (Parecer Técnico CPRN/DAIA-143/2001), para elaboragao
do EIA dos Trechos Norte, Leste e Sul. Esse documento orientou a preparacao do EIA que deu
inicio ao processo de licenciamento simultdneo desses trechos e foi objeto de discussdo em
Audiéncias Publicas no primeiro trimestre de 2003.

As diretrizes daquele documento se adicionaram:

= os resultados desta AAE;

= 0s comentarios e sugestdes apresentadas nas Audiéncias Publicas realizadas no periodo de
fevereiro a abril de 2003 para discussao do EIA dos Trechos Norte, Leste e Sul;

= 0s comentarios e sugestdes sobre o EIA dos Trechos Norte, Leste e Sul apresentados ao
DAIA por érgaos publicos e prefeituras municipais;

= as licdes apreendidas na implementagao dos programas sécio-ambientais no Trecho Oeste;
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= 0s avangos recentes na gestdo ambiental de empreendimentos de grande porte;
= especificagdes e critérios técnicos recomendados por organismos multilaterais de
financiamento, como BID e BIRD.

Pretende-se, assim, que os Estudos de Impacto Ambiental — EIA dos demais Trechos do
Rodoanel possam, além de avaliar adequadamente a Vviabilidade sdcio-ambiental do
empreendimento, serem instrumentos técnicos com suficiente abrangéncia e profundidade para:

(i) demonstrar de forma clara a sociedade paulista, em especial aos setores diretamente
interessados, os compromissos da Secretaria dos Transportes e da DERSA com a qualidade
ambiental do empreendimento, em cada Trecho;

(i) atender aos requisitos necessarios ao licenciamento ambiental, na etapa de LP, incluindo
eventuais exigéncias e recomendag¢des emitidas pelo 6rgéo licenciador;

(iii) permitir uma eficiente gestdo ambiental do empreendimento, especialmente durante a etapa
de construcao, atingindo padrbes de exceléncia;

(iv) atender aos requisitos socio-ambientais dos organismos internacionais de financiamento,
facilitando eventuais negociagdes para financiamento direto a Secretaria dos Transportes e a
DERSA, ou a parceiros privados, conforme a estrutura de viabilizagdo financeira que venha a
ser adotada.

7.2.2 Aspectos a serem Destacados nos ElAs

Os critérios e procedimentos para desenvolvimento dos EIA/RIMAs deverdo seguir a legislagao
especifica de licenciamento ambiental e considerar todos os aspectos sdécio-ambientais de
interesse e as boas praticas ambientais. Deverdo seguir as orientagdes do Parecer Técnico
CPRN/DAIA 143/2001 — Termo de Referéncia para o EIA/RIMA do Rodoanel de Sao Paulo -
Trechos Norte, Leste e Sul, o qual continua valido para os futuros Estudos de Impacto Ambiental
de cada trecho, ressalvadas as diferencas das respectivas Areas de Influéncia a serem adotadas
em cada trecho.

Os itens a seguir indicam aspectos especificos que deverao ser ressaltados.

I. Deve-se destacar, inicialmente, a singularidade do documento, atrelado e antecedido pela
Avaliacdo Ambiental Estratégica no que diz respeito a nova etapa na continuidade do
processo de licenciamento ambiental, através da analise global do empreendimento e da
avaliacdo das questdes de carater metropolitano direta e indiretamente envolvidas.

Il. Na Justificativa do Empreendimento deve-se destacar os objetivos e beneficios esperados
com o empreendimento em cada Trecho, inclusive no contexto macro-regional,
apresentando resultados e analises dos estudos de modelagem no ambito dos transportes
metropolitanos, com os dados disponiveis de fluxos de carga, origem e destino conforme
PDDT Vivo - Plano Diretor de Desenvolvimento dos Transportes.

lll. A discussao das alternativas tecnologicas deve relevar as alternativas modais e construtivas,
principalmente em relagcao as de compartilhamento fisico e cronolégico com o Ferroanel no
caso do Trecho Sul, atualmente em estudo. Deverdo ser apresentadas as justificativas
estratégicas para implantacao compartilhada e simultdnea (ou ndo) do Rodoanel com o
Ferroanel, no Trecho Sul, e com o Centro de Logistica Integrado Sul (CLI Sul). Da mesma
forma nos demais, para o caso dos ClLIs.
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IV. Quanto as alternativas de tracado, devem ser avaliadas todas as macro-diretrizes que
atendam as restrigdes fisicas e sdcio-ambientais impostas pelas caracteristicas das regides
de inser¢ao, incluindo os diversos tragados histéricos ja estudados anteriormente.

Para todos os Trechos, devera ser dado destaque as questdes relativas a:

e a existéncia de areas ambientalmente sensiveis ao longo da faixa em que estdo sendo
estudadas as varias alternativas de tracado;

e 0 potencial de inducdo a ocupagao de areas vazias, com expansdo urbana em locais
impréprios e/ou frageis e a possibilidade de se efetivar um efeito inibidor de ocupacéao (“efeito
barreira”), principalmente nos Trechos Norte e Sul, de mananciais;

e condicionantes da ocupagdo no entorno: areas protegidas e de preservagdo permanente;
areas de valor ecoldgico, histérico e/ou cultural; ; tipos de usos existentes (areas residenciais,
industriais, de comércio; escolas, hospitais etc).

e 0s perimetros da area diretamente afetada e os correspondentes impactos sobre a ocupagao
no entorno de cada Trecho, especialmente o remanejamento compulsoério de populagao,

e areas de potencial conflito socio-ambiental durante as obras, em cruzamentos de vias
existentes, e durante a operacéo, principalmente nos mananciais.

Especificamente para o Trecho Sul, devera ser avaliado o tracado compartilhado ou ndo com o
Tramo Sul do Ferroanel, analisando-se os impactos de cada uma delas em separado e a sinergia
da implantag&o conjunta.

Especificamente para o Trecho Norte, devera ser considerado o grau de comprometimento da
bacia do rio Juqueri e reservatério Paiva Castro em todas as alternativas para esse Trecho, ao sul
e ao norte da Serra da Cantareira, considerando-se a existéncia da ligagéo viaria Raimundo
Pereira de Magalhdes — Rod. Fernao Dias (Caieiras — Mairipora) nessa ultima porc¢ao e os estudos
da EMPLASA/SABESP realizados para essa bacia.

Especificamente para o Trecho Leste, deverdo ser priorizadas alternativas de tracado que
possibilitem, na selecdo, um balangco entre seus aspectos mais frageis, como a preservacao das
varzeas do rio Guaio e das varzeas do rio Tieté, a conservacao de areas florestadas atualmente ja
escassas, € os cuidados com a travessia de areas urbanas de densa ocupagao.

V. Na caracterizacdo técnica da alternativa selecionada, deverao ser enfatizados os seguintes
aspectos:

= A descricido técnica e localizacdo de componentes destinados a travessias especiais
em areas frageis, tais como viadutos, tunel e via elevada, nas travessias e bordas de
reservatorios, varzeas importantes e em presenga de vegetacéao significativa.

= A descricdo das obras civis devera incluir a adocdo de métodos construtivos
diferenciados nos sub-trechos em presenca de areas frageis, bem como a solugao
prevista para interferéncias em areas protegidas.

= O EIA devera indicar as areas de apoio (areas de empréstimo e areas de deposicao
de material excedente) a serem preferencialmente utilizadas, em quantidade suficiente
que demonstre a viabilidade ambiental da obra. O licenciamento detalhado das areas
a serem utilizadas pela obra devera ser parte da Licenga de Instalacdo, cumprindo a
legislagdo ambiental em vigor. As areas de apoio (de empréstimo e depdsitos de
excedentes) quando autorizadas, deverao indicar o balango de materiais, a localizagao
e caracteristicas das areas, estimativa de volume, uso do solo no local e entorno,
drenagem, corpos receptores, rotas de acesso de material e saida para os depdsitos
de material excedente, medidas de protecéo e recuperacdo ambiental, e interferéncias
com 0S mananciais;
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» Para avaliar o impacto sobre a populagéo, os EIAs deverao destacar:
- Areas de ocupacéo irregular (habitagdes subnormais) no entorno dos tragcados;
- Estimativa de populacdo sujeita a agbes de reassentamento coletivo (numero
aproximado de unidades ou familias, caso disponiveis cadastros municipais);

= O transporte de produtos perigosos devera ser especialmente tratado no Plano de
Operacao, devendo ser indicados os pontos com maior potencial de acidentes e as
solucdes e dispositivos previstos para contengcdo de derramentos, principalmente nas
bacias de afluéncia aos mananciais;

VI. Para o Diagnostico Ambiental a ser desenvolvido de acordo com as solicitagdes do Termo

de Referéncia e legislacdo pertinente, recomenda-se a abordagem dos componentes
ambientais nas seguintes areas de influéncia:

Area de Influéncia Indireta — All

As areas de influéncia dos impactos indiretos referentes a implantacdo e operagao de cada trecho
do Rodoanel deverao ser estabelecidas pelas equipes técnicas responsaveis, de acordo com as
especificidades dos mesmos. Entretanto, alguns critérios gerais deverédo ser mantidos, permitindo
a correta identificagado tanto dos impactos negativos a serem controlados como a identificagcéo e a
avaliagdo dos impactos positivos em termos de melhoria do sistema de transporte de carga e de
passageiros, a avaliagdo de possiveis mudangas a médio e longo prazo no uso e ocupagao do
solo e nos sistemas viarios municipais e metropolitanos. Como critério geral deve-se considerar
também os municipios localizados ao longo dos eixos rodoviarios interligados por cada trecho do
Rodoanel.

TRECHO SUL

A Area de Influéncia Indireta (All) do Trecho Sul deve abarcar as regides sul, sudoeste e sudeste
da RMSP. Desse modo, além de alguns municipios e por¢des do municipio de Sao Paulo situados
a leste da mancha metropolitana, préximos a futura via de ligagdo entre o ABC e Guarulhos, a
avenida Jacu-Péssego (Sao Paulo) e a avenida Papa Joao XXIIl, em Maua, a All devera incluir a
Raposo Tavares e Régis Bittencourt, na conexao com o trecho Oeste, ja construido; a Imigrantes
e Anchieta, com as quais o empreendimento estara articulado; e as porgcbes do territério do
municipio de Sao Paulo passiveis de influéncia pela ligagao viaria conectada ao empreendimento,
e constituida pela ligagao futura entre os municipios de Maua e de Guarulhos, através da porgao
leste do municipio de Sao Paulo.

TRECHO NORTE

A All do Trecho Norte do Rodoanel devera abranger a regido norte, nordeste e noroeste da
RMSP, no minimo. A delimitagcdo da All devera ter como referéncia os municipios e as bacias
hidrograficas afetados com a implantagdo da via no Trecho Norte, bem como seus reflexos nos
municipios relacionados ao Trecho Oeste, e municipios e bacias da regido leste e sul da RMSP
afetados pela nova acessibilidade e movimento de veiculos que acessam ao Trecho Norte. As
zonas de trafego do modelo de transporte e setores censitarios da regido em que se encontra o
empreendimento/Trecho também deverao ser considerados na delimitagao da All.

Devera se dar énfase aos potenciais efeitos sobre os recursos hidricos da Area de Protegédo e
Recuperacdo de Mananciais — APRM Juqueri-Cantareira, e aos efeitos de borda sobre as
Unidades de Conservacao e componentes da biota existente, em especial os relacionados a
inducéo a ocupacgao antropica em areas naturais vegetadas.

TRECHO LESTE
A All do Trecho Leste do Rodoanel devera abranger a regido leste, nordeste e sudeste da RMSP,
no minimo. A delimitagdo da All devera ter como referéncia os municipios e as bacias
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hidrogréaficas afetados com a implantagdo da via no Trecho Leste, bem como seus reflexos nos
municipios dos Trechos Oeste e Sul do Rodoanel e municipios das regides norte e sul da RMSP
afetados pela nova acessibilidade e movimento de veiculos que acessam ao Trecho Leste. As
zonas de trafego do modelo de transporte e setores censitarios da regido em que se encontra o
empreendimento/Trecho também deverao ser considerados na delimitagdo da All.

Devera se dar énfase aos potenciais efeitos sobre as varzeas dos rios Guaio e Tieté, enfocando-
se sua fungdes no controle de enchentes, os efeitos sobre as escassas areas naturais ainda
vegetadas nessas bacias, bem como as areas urbanizadas, de ocupagao consolidada.

Area de Influéncia Direta — AID

Devera compreender areas que sofrerdo a influéncia direta dos impactos da instalagédo e operacao
dos Trechos a serem implantados. A AID para os meios fisico e bidtico devera considerar uma
faixa ao longo da rodovia, cujos limites terdo por referéncia o alcance espacial dos potenciais
impactos e os trechos de jusante das sub-bacias atravessadas. Para o meio socioeconémico, a
AID devera incluir: (i) as areas urbanas passiveis de sofrerem alteragdes significativas no uso e
ocupacao do solo, e (ii) os corredores viarios e areas adjacentes que terao alteragbes importantes
na circulacdo viaria regional, em cada Trecho. A faixa a ser incluida na caracterizagdo da AID
devera garantir a detalhada caracterizacdo de uma faixa variavel de, pelo menos, 500 metros de
cada lado do eixo. Esta faixa devera ser maior no caso de interferéncias significativas com areas
urbanizadas, fragmentos de vegetacao, ou outros componentes ambientais significativos.

Area Diretamente Afetada — ADA

A ADA devera compreender o perimetro de todo o territério que sera efetivamente utilizado para a
construcao da via e faixa de dominio, em cada Trecho, incluindo as instalagcbes de apoio as obras.
A ADA compreendera também as areas de apoio previstas, como canteiros de obras, jazidas de
material, depdsitos de material excedente, e percursos utilizados para o transporte de insumos e
rejeitos, a serem utilizados na implantagdo das obras. A faixa de dominio, de forma geral,
apresentara 130m de largura para os Trechos Norte, Leste e parte do Sul, e 160m de largura nos
trechos compartilhados com o Ferroanel no restante do Trecho Sul.

A Figura 7.4 ilustra as Areas de Influéncia All e AID propostas para cada Trecho.

1) As informacgdes geradas no Diagnéstico Ambiental da All de cada Trecho deverao possibilitar
uma avaliagdo ao nivel da macro-metropole, que aborde:

» Os efeitos que a melhoria de acessibilidade rodoviaria podera causar na estrutura urbana e
no uso e ocupagao do solo nos municipios da RMSP e vizinhos;

» Os efeitos que a melhoria de acessibilidade rodoviaria podera causar sobre 0s recursos
naturais da RMSP e vizinhos;

= Os beneficios diretos para a RMSP e regides interligadas pelo sistema de transporte
(como as Regides Metropolitanas da Baixada Santista e de Campinas), com a implantagao
do Trecho Sul, somando-se ao Trecho Oeste ja em operacéao, pela melhoria do sistema de
transporte de cargas na metropole paulistana, com a implantacédo dos Trecho Norte e
Leste somando-se aos Trechos anteriores.

As anadlises deverdo ser desenvolvidas com base em modelagem de transportes no ambito da
totalidade da RMSP, comparando-se os efeitos do empreendimento em relacdo a cenarios
tendenciais esperados para a macro-metropole.

O diagnédstico da parcela da Area de Influéncia Indireta situada em Area de Protegdo de
Mananciais devera identificar as tendéncias de crescimento e as proposi¢cdes existentes para
recuperagao ambiental, no dmbito da recente legislacado de protecdo aos mananciais. Os estudos
nesse item gerarao as informagdes e o conhecimento necessarios para que se possa avaliar, de
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