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Apresentacao

O presente Relatorio de Impacto Ambiental - RIMA faz parte do processo de
licenciamento ambiental do empreendimento referente a duplicacao e regularizacao da
Rodovia Federal BR-364 MT/RO no trecho entre Comodoro-MT a Candeias do Jamari-

RO, com extensao total de 793,2 km.

Este relatorio apresenta um resumo do conteudo do Estudo de Impacto Ambiental -
EIA, abordando diversos aspectos referentes ao empreendimento e expondo a analise
ambiental da regiao onde sera implantado. Sua leitura permite a compreensao geral
do projeto e das caracteristicas do local, apresentando os impactos ambientais
esperados e o que pode ser feito para prevenir ou reduzir os impactos negativos e

potencializar os impactos positivos.

Buscando tornar as informacoes acessiveis a um publico amplo e diverso, este RIMA
foi elaborado utilizando recursos e linguagem adequados para apresentacao do

conteudo de forma clara e objetiva.

Relatério de Impacto Ambiental | RIMA

1



2 Relatoério de Impacto Ambiental | RIMA



1. INTRODUCAO

Este estudo destina-se a orientar o processo de licenciamento ambiental voltado a regularizacao e duplicagao do trecho existente da
BR-364 MT/RO entre Comodoro-MT e Candeias do Jamari-RO, para obtencao da Licenca Ambiental Prévia Ambiental (LP), junto ao

o6rgao ambiental licenciador, que no caso é o IBAMA - Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis.

O que é Licenciamento Ambiental?

O licenciamento ambiental € um procedimento administrativo legal, necessario a implantacao de qualquer empreendimento ou
atividade potencialmente poluidora ou capaz de causar degradacdo do meio ambiente. Trata-se de um processo que considera os
impactos ambientais do projeto que se pretende implantar e operar e das medidas voltadas para o seu controle, o0 que ocorre por meio

de trés licencas emitidas pelo 6rgao licenciador.

Como disposto na Legislacao Brasileira, o RIMA deve apresentar um resumo do Estudo de Impacto Ambiental — EIA, a fim de avaliar a

viabilidade ambiental do empreendimento, como parte do processo de licenciamento ambiental.

Empreendimento ou
atividade
potencialmente Impactos Ambientais

Licenciamento

poluidora ou capaz de Ambiental
causar degradacao do
meio ambiente
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Quais sao as Licencas Ambientais?

O orgao licenciador emite as licencas ambientais de forma sucessiva, ou seja, primeiro a chamada Licenca Prévia, seguida pela Licencga

de Instalagao e por ultimo a Licencga de Operacao.

Licenca Prévia - LP

E a primeira licenca, emitida ap6s a
avaliacao da viabilidade ambiental, ou seja,
apos a aprovacao da localizacao e
alternativas tecnologicas do
empreendimento, o que é feito por meio de
elaboracao, apreciacao e aprovacao de

estudos ambientais (EIA-RIMA).

Com a aprovacao dos estudos ambientais e
emissao da LP, é permitido que seja feito o
detalhamento do projeto executivo e das

medidas de controle da poluicao e de

minimizacao dos impactos ambientais.
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Licenca de Instalagdo - LI

E a segunda licenca, emitida apos a

aprovacao do detalhamento do projeto
executivo e das medidas de controle de
poluicao e minimizacao de impactos, o que
é feito por meio da elaboracao, apreciacao e
aprovacao de Plano Basico Ambiental (PBA),
em que sao detalhados os Programas

Ambientais.

Com a emissao da LI é autorizado o inicio
das atividades de implantacao e construcao

do empreendimento.

Licenca de Operagdo - LO

E a terceira licenca, emitida ap6s a

verificacao da efetiva implantacao de todas
as medidas de controle e de mitigacao de

impactos definidas nas etapas anteriores.

Com a emissao da LO é autorizado o

funcionamento do empreendimento.




Em qual a etapa do Licenciamento Ambiental

se encontra o empreendimento?

A duplicagao e regularizacao da BR-364 MT/RO esta na fase de
avaliacao de viabilidade ambiental para obtencdo da Licenca
Prévia — LP, que é emitida apos a apresentacao do Estudo de
Impacto Ambiental - EIA e respectivo Relatorio de Impacto

Ambiental — RIMA pelo empreendedor.

Apos a apresentacao do EIA-RIMA é realizada Audiéncia Publica
para participacao de interessados, seguido de apresentacao de
Parecer Técnico do 6rgao licenciador. No caso de comprovada a
viabilidade ambiental do projeto é expedida a Licenca Prévia -

LP.

EIA-RIMA

Audiéncia Publica

Parecer Técnico

Licenca Prévia
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Como os interessados podem participar?

A implantacao de um novo empreendimento pode ter efeitos sobre as comunidades de entorno. Como parte do processo
de licenciamento ambiental, a legislacao prevé a participacao popular por meio das audiéncias publicas, que sao reunioes

abertas a todos os interessados.

Na audiéncia publica sao apresentadas as informacoes do empreendimento, os possiveis impactos ambientais e as medidas

para o controle e minimizacao de seus efeitos sobre as areas préximas e a populacao.

A presenca na audiencia publica e bem-vinda e necessaria, para que as
duvidas, opinioes e sugestoes de todos os interessados possam ser

manifestadas e ouvidas, para que o empreendedor possa dar

esclarecimentos e para que o IBAVA possa colher informacoes para o

Seu parecer tecnico.,
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O que é impacto ambiental?

E qualquer alteracdo no meio ambiente
causado pelas agoes do homem, ou seja, € 0
efeito das acdes humanas sobre os rios,
plantas, animais, terrenos e a qualidade de
vida das pessoas, podendo ser positivo ou

negativo.
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Quem é o responsavel pelo empreendimento?

A Empresa de Planejamento e Logistica - EPL € uma empresa
estatal que tem por finalidade estruturar e qualificar, por
meio de estudos e pesquisas, o processo de planejamento
integrado de logistica no Pais. A EPL é a responsavel legal

pelo licenciamento ambiental do Empreendimento.

Nome ou razao social:
Empresa de Planejamento e Logistica S.A. - EPL

Numero do CNPJ: 15.763.423/0001-30

Endereco: Setor Comercial Sul, Quadra 09, Lote C,

Complexo Parque Cidade Corporate, Torre C, 7° e 8°
andares

Brasilia/DF, CEP: 70308-200
Telefone: +55 (61) 3426 3742/ 3743
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Quem é o responsavel pelo EIA-RIMA?

O Consorcio Egis-Engemin é constituido pelas empresas Egis
Engenharia e Consultoria Ltda. e Engemin Engenharia e
Geologia Ltda e é responsavel pela elaboracao dos estudos
exigidos pela legislagago ambiental vigente, sob
acompanhamento e fiscalizacao do Instituto Brasileiro de

Meio Ambiente e Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA.

(2)egis

Nome ou razao social:

= ENGEMINV

engenharia e geologia

Consorcio Egis-Engemin

Numero do ENPJ: 30.560.105/0001-66
Endereco: Rua Pasadena, 89

Parque Industrial San Jose, Cotia/SP
CEP: 06715-864

lelefone: +55 (11) 4615 4380



2. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O que sera realizado?

O empreendimento corresponde a regularizacao e duplicacao do trecho existente da BR-364 MT/RO entre Comodoro no

Estado de Mato Grosso e Candeias do Jamari no Estado de Rondonia, com extensao total de 793,2 km.

A Rodovia Federal BR-364 é uma
das principais rodovias federaisdo
interior do Pais, com extensao
total de4.412,9 km.

Teminicio no Estadode Sao

Paulo, atravessaos estadosde

Minas Gerais, Goias, Mato Grosso,

Rondonia e termina no Estado do

Acre. === BR-364

Trecho em analise

Encontram-seem andamento os estudos para a concessaodo trecho pelo
Governo Federalporum prazo de 30 anos.

e A transferéncia da operacaoa iniciativa privada prevé como obrigacoes da
Concessionaria, a realizacaode obras de duplicacoes, de vias laterais, contornos
e travessias.
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Quais sao os municipios atravessados?

Os municipios atravessados pelo trecho da BR-364 a ser

duplicado e regularizado sao:

eComodoro, no Estado de Mato Grosso;

eVilhena, Chupinguaia, Pimenta Bueno, Cacoal,
Presidente Médici, Ji-Parana, Ouro Preto do Oeste, Jaru,
Theobroma, Cacaulandia, Ariquemes, Alto Paraiso, Rio
Crespo, Cujubim, Itapua do Oeste e Candeias do Jamari;

todos no Estado de Rondoénia.
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Qual é o objeto de licenciamento?

O trecho a ser licenciado corresponde a Faixa de Dominio da BR-364 MT/RO, area correspondente a 40 metros para cada lado, a partir

do eixo da rodovia. Todas as estruturas que extrapolem esses limites deverao ser licenciadas em etapas posteriores.

Faixa de Dominio: Base fisica sobre a qual se assenta a

rodovia, constituida pelas pistas, canteiros, obras-de-arte, A Faixa de Dominio pode ter largura
acostamentos, sinalizacdo e faixa de seguranca, até o variavel ao longo do trecho como, por
alinhamento das cercas que separam a estrada dos imoveis xxemplo, em perimetros urbanos, retornos

marginais ou da faixa de recuo. e pracgas de pedagios.

(DNIT, 2010)

Como diretriz geral para as intervengdes, considera-se a m Largura total (m)

duplicacao de todo o trecho, com implantacdao de canteiro Pistas (com 2 faixas de rolamento) 2 14,40
central, pista dupla com duas faixas de rolamento por sentido, Acostamento a direita 2 5,00
acostamento a direita da pista e terceira faixa nos principais Faixa de seguranca a esquerda 2 1,60
trechos de subida. Nas travessias urbanas considera-se a Faixa de Drenagem 2 o
. ~ . .. Canteiro Central 1 9,00
implantacao de vias marginais e tratamento para pedestres.

Total (seg¢ao-tipo) 31,00
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Quais sao os objetivos do empreendimento?

O empreendimento tem como objetivo ampliar a capacidade da
via pela duplicagao do trecho entre Comodoro/MA e Candeias

do Jamari/RO, aléem de efetuar sua regularizagao.

Ampliar a capacidade de

trafego da via

Regularizar as condicoes
técnicas da rodovia e os
passivos ambientais existentes

Melhorar a eficiéncia de
transporte de passageiros e
cargas

Ordenar os fluxos de trafego
urbano e rural, locais e de
passagem

Organizar o trafego de veiculos
nos dispositivos de retorno e
acesso
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Quais sao os beneficios esperados?

Espera-se que a duplicacao e regularizacao do trecho da BR 364
MT/RO traga uma série de beneficios, como a diminuicao dos

custos de viagem e melhoria da segurang¢a dos usuarios.

Diminuicao no tempo e custo
de viagens

Reducao do namero de
acidentes e prejuizos
associados

Aumento do conforto e
seguranca de pedestres,
ciclistas e veiculos

Aumento da competitividade da
producao local e regional por
menor custo de transporte

Melhoria na assisténcia ao
usuario

Recuperacao de areas

degradadas e atendimento a
legislacao




Por que implantar o empreendimento?

O eixo da BR 364 MT/RO ¢ a principal ligacao entre os municipios do Acre e Ronddnia ao restante do pais. Considerando-se
a capacidade atual da via e o trafego elevado de veiculos e cargas, que gera conflitos e acidentes, a rodovia é hoje um gargalo

para a expansao do agronegocio regional.

Assim, além dos beneficios apresentados, a duplicacao e regularizacao do trecho da BR-364 MT/RO se justifica para

consolidar a ligacao rodoviaria dos estados do Acre e Rondbénia aos demais estados do pais, promovendo:

e A interligacao da regiao portuaria de Porto Velho/RO, aumentando a capacidade de escoamento da producao

agropecuaria rondoniense e do oeste-noroeste do estado de Mato Grosso para a hidrovia do Rio Madeira,

e A potencial interligacao do mercado regional e amazdnico aos paises vizinhos e a portos do Pacifico.

O empreendimento é compativel com outras iniciativas locais e regionais?

O empreendimento € uma das prioridades para o cenario de 2025 do Plano Nacional de Logistica, além de ser compativel
com o Programa de Parcerias e Investimentos do Governo Federal e outros projetos dos governos locais e federal que podem
se beneficiar da melhoria rodoviaria, como os portos, hidrovias, aeroportos e empreendimentos do setor energético,

minerario, agropecuario e voltados para o desenvolvimentos das cidades ao longo da rodovia.
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Como é a rodovia hoje?

O trecho da BR-364 MT/RO entre Comodoro/MT
e Candeias do Jamari/RO é composto em
grande parte por vias pavimentadas de pista
simples, existindo em alguns trechos de maior
inclinagao (aclive) faixas adicionais de

ultrapassagem (3? faixa).

Os trechos de travessias urbanas de Vilhena, Ji-
Parana, Jaru, Ariquemes e Itapua do Oeste
possuem pista dupla, alguns recém duplicados,
outros em fase de duplicacao. Nas travessias de
Pimenta Bueno, Cacoal e Presidente Médici, a
rodovia possui pista simples, mas conta com

vias marginais para absorver o transito local.
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Como sera o empreendimento?

Varios estudos e projetos de engenharia sao previstos para que o empreendimento possa ser planejado e construido de

forma organizada e adequada. Assim, ainda que no momento nao estejam disponiveis informacoes detalhadas de projeto,

€ possivel indicar algumas caracteristicas importantes do projeto.

A duplicacao sera implantada
paralela a pista existente
preferencialmente, sendo a
nova pista a esquerda ou
direita.

A duplicacao sera realizada
dentro da atual Faixa de
Dominio, a qual abrange as
areas das pistas, canteiros,

acostamentos e faixa lateral de
seguranca até as cercas que

separam a estrada dos imdveis
marginais ou faixas de recuo.

A Faixa de Dominio podera ter
largura variavel principalmente
em travessias urbanas, em
locais de dispositivos de
retornos e pracas de pedagios.

Areas de apoio (canteiros de
obras, areas de retirada de
material de empréstimo, etc.),
pracas de pedagio e pontes e
viadutos que ultrapassem o
limite da Faixa de Dominio
serao licenciadas em etapas
posteriores.

Havera canteiro central, exceto
nas travessias urbanas, onde
sera considerada a implantagao
de vias marginais com calcada
para pedestres

O planejamento do eventual
remanejamento destas vias
devera incorporar critérios que
contribuam para o ordenamento
territorial segundo as diretrizes
dos respectivos Planos
Diretores locais.

Entre 70 e 85% do numero total
de postos devera ser de
operarios, sendo recomendado
que a mao de obra seja
contratada preferencialmente
nos municipios atravessados
pela rodovia.
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Como o empreendimento sera realizado?

Para que o empreendimento possa ser implantado, varias atividades devem ser desenvolvidas, iniciando na fase de
planejamento, passando pela construcdo, até chegar a operacao rodoviaria. E importante identificar essas atividades, com
destaque para aquelas que podem resultar em impactos ambientais, para que possam ser propostas medidas aplicaveis

para esses impactos.

Planejamento: Construcao ou implantacao: Operacao:
i Trata-se da fase de estudos e levantamentos Trata-se da fase de instalagao efetiva do Corresponde a fase em que o
& que sao desenvolvidos na regido e nas areas empreendimento, envolvendo a construcao empreendimento inicia suas atividades de
com potencial para a instalacao do e todas as atividades inerentes a esse funcionamento
empreendimento processo
e Desmatamento e limpeza;
 Divulgagdo do empreendimento; e Abertura de acessos de servico;
o Contratacdo de estudos, projetos o Remanejame.nto de interferéncias
executivos e outros servigos; em redes de infraestrutura;
o Cadastros (sinalizacdo, obras de * Exploracao de jazidas, caixas de
@ arte, pavimento etc.); empréstimo e bota-foras; ) i
= e Sondagens e estudos geoldgico- * Implantagdo e exploragao das * Manu'F(?n_gao © conservacao .
:g geotécnicos; infraestruturas de apoio;_ . g)dOV|a~r|ade dasdes'frtfturas de apoio;
E e Cadastros para desapropriaco; ° Terraplenagem,ﬂescavagoes para : Cpe':aglao aro _OVIE:,
e Aquisicao de areas e realocacao de cortes e execucao de aterros; ontrole operaciona.
pessoas e atividades; . O_b.ras de pavimentacgao e Obras
civis;

e Contratacao de mao-de-obra;
e Mobilizacao de insumos e
maquinario.

e Obras de drenagem superficial;

o Obras de arte correntes;

e Obras de arte especiais;

o Implantacao de sinalizacao viaria;
e Recuperacao da Faixa de Dominio
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3. AREAS DE INFLUENCIA

Quais areas serao afetadas pelo empreendimento?

Durante as fases de planejamento, construgao e operagao da duplicagao rodoviaria, o empreendimento tera uma influéncia

sobre a vida das pessoas e sobre o ambiente.

Desse modo, conhecendo o empreendimento, as atividades necessarias para sua realizagao e as regioes atravessadas, sao

definidas as areas de influéncia, conforme descricao a seguir.

Area diretamente afetada (ADA)

Area necessariaa implantag¢do do empreendimento,
incluindo suas estruturas de apoio de obras, vias
de acesso privativas que precisarao ser

construidas, ampliadas ou reformadas, bem como
todas as demais operagoes associadas
exclusivamente ainfraestrutura do projetodo
empreendimento.

Area de influéncia direta (AID)

Area na qual estdo previstos todos os impactos
diretos previstos sobre os meios fisico, biotico e
socioecondmico, decorrentes daimplantagdo e
operagao do empreendimento.

Os impactos diretos correspondem aqueles que
resultam das atividades ou ag¢6es realizadas pelo
empreendedor, porempresas por ele contratadas
ou que por eles possamser controladas.

Area de influéncia indireta (All)

Area na qual estdo previstos todos os impactos
indiretos previstos sobre os meios fisico, bidtico e
socioeconomico.

Os impactos indiretos correspondem aqueles que
decorremde um impacto direto causado pelo
projeto em analise, ou seja, sao impactos de
segundaordem ou terceira ordem, estes impactos
podem ser mais difusos que os diretos e se
manifestam em areas geograficas mais
abrangentes.

Relatério de Impacto Ambiental | RIMA
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Area diretamente afetada (ADA)

E a 4rea onde serao feitas escavacdes de terra e onde as
maquinas e trabalhadores atuarao de forma mais intensa

para a regularizagao e duplicagcao da rodovia.

Inclui também as areas de instalacao de canteiros de
obras e outras areas de apoio como areas de jazidas de
materiais, bota-fora de terras, usinas de asfalto e
concreto, além de areas para implantagcao de dispositivos
de retorno e para pracas de pedagio, a serem definidas no

projeto de engenharia.

A largura da ADA podera ser variavel, mas considera-se a
faixa de dominio da duplicagao da BR-364 MT/RO, ou seja,

40 m a partir do eixo das pistas existentes.

18 Relatorio de Impacto Ambiental | RIMA

4146500 4147000

Candeias A
dojJamari
Porto}s

/ \
3l eAniquemes

-Parana

10106500
10106500

(Cacoal

" PimentalBlienopy

» /
Vilhenat:

Com@doi’oi

Ji-Parana, =%

R®

10108000
10106000

—BR-364

Area Diretamente Afetada -
Buffer de 40 m da BR-364

10105500
10105500

4148500 4147000

Area diretamente afetada



Area de influéncia direta (AID)

E a 4rea onde os impactos da regularizacdo e duplicacao
da rodovia poderao afetar diretamente o ambiente e a

vida das pessoas.

No caso do meio fisico, que inclui os terrenos, solos, ar,
rios e igarapés, foi definida como AID uma faixa de 1 km

para cada lado a partir da rodovia existente.

Para o meio bidtico que inclui a vegetacao e fauna, a AID
corresponde a uma faixa de 5 km a partir da rodovia

existente.

Para o meio socioecondmico, que inclui as pessoas e seus
meios e modos de vida, corresponde a uma faixa de 1 km
para cada lado a partir da BR-364 MT/RO, englobado toda

a area urbana dos nucleos existentes ao longo da rodovia.

Considerando a maior extensao, a AlD total corresponde
a uma faixa de 5 km para cada lado da rodovia, conforme

ilustracao ao lado.
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Relatério de Impacto Ambiental | RIMA 19



Area de influéncia indireta (All)

Corresponde a area onde as atividades para a realizacao do
empreendimento gerarao impactos indiretos sobre os meios
fisico, bidtico e socioecondmico. Esses impactos sao mais
distribuidos que os impactos diretos e se manifestam em

areas mais amplas.

Para o meio fisico a All corresponde a uma faixa de 3 km para
cada lado a partir da rodovia e para o meio bidético inclui as
bacias de rios atravessados pelo empreendimento,
acrescentada de uma faixa de 15 km para cada lado a partir

da rodovia.

Para o meio socioecondmico abrange os seguintes limites
espaciais: i) Limites dos municipios atravessados pela
rodovia; ii) Limites do municipio de Porto Velho/RO, em
funcao de sua importancia econémica, e, iii) Limites das
Terras Indigenas que possuam area dentro de uma faixa de

até 40 km da rodovia.

A soma da All para os meio fisico, biotico e socioeconémico

€ apresentada na figura ao lado.
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4. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Para que serve o diagndstico ambiental?

Para avaliar os impactos ambientais do empreendimento
€ importante conhecer as regidbes que serao
possivelmente afetadas antes da implantacao da

regularizacao e duplicacao do trecho da BR-364 RO/MT. -, 7 Irperen

O diagndstico ambiental busca conhecer as condigoes

ambientais dos meios fisico, bidtico e socioecondmico,

10000000
10000000

sendo também importante distinguir as areas protegidas

pela legislacao e a Terras Indigenas (ver figura ao lado).

Essa distingcao entre os meios € feita para facilitar os

estudos que sao feitos por varios especialistas (bidlogos, —BR-364
3 i . ., @ Terras indigenas em estudo
geologos, geodgrafos, urbanistas, sociologos, [ Terras indigenas
Unidades de Conservacéo de Uso Sustentavel
engenheiros, dentre outros) e, também para efeito de ) W Uiccist a nas vacucidel Prisg s et

E=IZona de Amortecimento

4200000 4400000

apresentacao dos resultados. A seguir € exposto um 4000000
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4.1 Meio Fisico

O Meio Fisico inclui a analise do clima, terrenos (rochas,
solos e relevo), dguas superficiais (lagos, rios e igarapés) e
subterraneas (aquiferos), cavernas (espeleologia), fosseis
(paleontologia), além de e ruidos e vibragoes, conforme

apresentado a seguir.

Como é o clima da regiao?

O clima e o levantamento de dados sobre temperatura,
chuva, umidade do ar e ventos da regiao € importante para
embasar algumas avaliacoes de impactos ambientais. Por
exemplo: no periodo de chuvas, o desenvolvimento de
processos erosivos durante as obras pode ser
intensificado, aumentando também a possibilidade de
inundagcao de areas mais vulneraveis. Ja no periodo de
seca, os incomodos pela geracao de poeira durante as

obras podem ser agravados.
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O clima predominante na regiao é do tipo Equatorial
quente e umido, caracterizado por 3 meses secos e

temperaturas médias anuais sempre superiores a 18° C.

O total de chuva ao longo do ano ¢ elevado, mas variavel,
sendo possivel distinguir uma época mais chuvosa de
outubro a abril, com chuvas mais intensas entre dezembro
e marco, e uma época menos chuvosa entre maio e

novembro, com periodo critico de seca ocorrendo de junho

a agosto.




Como sao os terrenos da regiao?

Ao longo de todo o trecho rodoviario sao encontrados
diferentes tipos de terrenos e pode ser observada a
ocorréncia de processos erosivos em sulcos, ravinas e
vocgorocas, ou ainda, a movimentacoes de terras, como
queda de blocos de rochas e deslizamentos ou

escorregamentos de terras.

Observa-se também locais com possibilidade de
entulhamento de rios e igarapés por sedimentos (também

chamado de assoreamento) dentre outros processos.

Em trechos entre Candeias do Jamari e ltapua do Oeste
ocorrem terrenos formados por solos profundos e ricos em
ferro (Latossolos), moldados em relevos mais planos e,
portanto, pouco suscetiveis a erosao, exceto em taludes de
retirada de crostas ferruginosas (lateritas) usadas como

cascalho na construcgao civil.

Relevos aplainados nas proximidades do km 625, em Itapua do
Oeste, com erosoes em sulcos nas areas mais rebaixadas e, em
ravinas nas encostas e em locais de retirada de laterita
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Acima relevo aplainado com processos erosivos em sulcos e
ravinas nas encostas de pastagens e a abaixo acude com
processos erosivos laterais, também em sulcos e ravinas em

Candeias do Jamari
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Os terrenos constituidos por materiais arenosos e com
restos de crostas ferruginosas (lateritas), além de camadas
de argilas ocorrem também em trechos de Candeias do
Jamari e Itapua do Oeste, além de Vilhena e Ji-Parana. As
areias sao usadas principalmente na construcao civil, as
lateritas como revestimento de estradas e as argilas em

preparo de argamassa.

Além dos solos profundos e ricos em ferro (Latossolos),
também ocorrem solos com acumulos de argilas
(Argissolos), solos com restos de crostas ferruginosas
(Plintossolos) e solos caracteristicos de encharcamentos

continuos (Gleissolos).

Esses terrenos tém lencol freatico raso e tendéncia a
encharcamentos em épocas de chuva, sendo, por isso,
usado para retirada e uso da agua em pocos rasos e agude,

sendo também sensiveis a contaminacao.

Ja os sulcos e ravinas erosivas ocorrem com maior
frequéncia nas areas de maior declividade e com uso

intenso por pastagens.



No trecho entre Comodoro/MT até aproximadamente o km
160 em Pimenta Bueno/RO, os terrenos sao formados por
arenitos e solos profundos e muito arenosos (Neossolos
Quartzarénicos), além de Latossolos, em relevos de
Chapadas e Planaltos. Sao terrenos muito suscetiveis a

erosao principalmente nos trechos com mais declives.

Nesses locais desenvolvem-se ravinas e vogorocas com
frequéncia, além de entulhamento dos rios e igarapés por

sedimentes (assoreamento) provenientes dessas erosoes.

Esses processos sao agravados por obras de engenharia,
drenagem superficial inexistente ou insuficiente e por

areas de empréstimo abandonadas.

Vista de uma vocoroca localizada a direita da BR-364 e da foto
acima, em trecho de desnivel mais acentuado (km 117) em area
do Municipio de Pimenta Bueno/RO

Processos erosivos lineares do tipo vocoroca, adjacentes BR-364
em area de ocorréncias dos arenitos. Acima km 1313, em
Comodoro/MT
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Em areas dos municipios de Pimenta Bueno, Cacoal e
Presidente Médici, aproximadamente entre os km 160 e 295
da BR-364 MT/RO, ocorrem terrenos aplainados e

formados por arenitos e folhelhos marrons.

Nos locais de predominancia de folhelhos argilosos, em
funcao da expansao e contragao das argilas, € comum a
desagregacao e instabilidade em cortes de taludes ou em

areas terraplenadas, resultando em processos erosivos.

Nos trechos de predominancia de materiais mais arenosos
ha maior suscetibilidade a erosao e ocorréncias de
processos erosivos lineares frequentes como sulcos e
ravinas e consequentes processos de assoreamento das

drenagens adjacentes.
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Relevos aplainados em sedimentos arenosos com
processos erosivos em sulcos e ravinas adjacente a BR-364
(km 268), Presidente Médici/RO



Em longo trecho entre Presidente Médici até Candeias do
Jamari ocorrem os terrenos constituidos principalmente
por rochas graniticas, além de outras tipologias. Esses
terrenos caracterizam-se por suscetibilidade a processos
erosivos principalmente em sulcos e ravinas, notadamente
em zonas de cabeceiras de vales de maiores declividades e

em locais de cortes no terreno.

Relevos de colinas e morros baixos, com blocos adjacentes a
rodovia e processos erosivos em zona de cabeceira de drenagem
(km 546), em Alto Paraiso/Rio Crespo/RO (1). Blocos instaveis em
corte da BR-364 em Ouro Preto d'Oeste (2).

Nessas areas também ha suscetibilidade a processos de
movimentos de massas, como quedas de blocos e
escorregamentos. Devido a presenca de blocos de rochas
em meio a solos também constituem terrenos passiveis de
desenvolvimento de recalques diferenciais, o que também

pode resultar em dificuldades para escavagoes e

terraplenagem.

Corte em rochas graniticas alteradas com processos erosivos
intensos (km 648,5) em area do municipio de Ouro Preto do
Oeste/RO (3) e escorregamentos rotacionais em trechos de

Ariquemes/RO (4).
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Como sao os rios e igarapés?

No trecho de Candeias do Jamari até aproximadamente a divisa entre os municipios de Cacaulandia e Jaru, a area do
empreendimento é drenada pelo rio Jamari e seus afluentes. Desta divisa municipal até a divisa entre os municipios de
Vilhena/RO e Comodoro/MT, é drenada pelo Rio Ji-Parana ou Machado e seus afluentes; e, no trecho de Comodoro/MT a

rodovia atravessa afluentes da bacia do rio Juruena e do rio Guaporé, em suas porgoes altas.

Os principais rios atravessados pelo empreendimento possuem um periodo de aguas baixas de julho a outubro, e de aguas
altas, de fevereiro a maio. As vazoes maximas ocorrem de marco a abril e as vazoes minimas verificam-se com frequéncia

maior em setembro.

Foram identificados trechos de rios e igarapés vulneraveis a solapamento de margens e inundacao, atravessados ou nas
proximidades da rodovia, em areas de Ariquemes, Jaru, Ouro Preto d'Oeste, Ji-Parana, Presidente Médici, Cacoal e Pimenta

Bueno.

Travessia de drenagem com ocorréncia de processos erosivos e assoreamento.
Area classificada como de Inundag3o no centro urbano de Cacoal/RO devido ao represamento das
aguas dos rios pelo rio Machado (km 242,43)
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Existem areas sensiveis devido a presenca de aguas superficiais?

Os levantamentos em campo permitiram a identificacao das areas consideradas sensiveis devido a presenca de areas
alagadas, brejos, varzeas e veredas, somando um total de 622,83 ha de area de estudo em uma faixa de 300 m de cada lado

da rodovia.

Agregadas a uma area de 697,48 ha dos espelhos d'agua de rios, igarapés e lagos, resultaram em 1.320,32 ha. Foram

identificadas também 103 nascentes e 283 travessias de corpos d’'agua.

Areas alagaveis adjacente a Travessia de areas alagaveis (km  Travessia de Igarapé assoreado Travessia de drenagem com
rodovia (km 350,13) em Ji- 82,7) em Vilhena/RO (km 109,05) em processos erosivos e evidéncia de
Parana/RO Chupinguaia/Pimenta Bueno/RO  lancamento de efluentes (km 351,9)

em Ji-Parana/RO

Travessias de igarapés e areas sensiveis do ponto de vista de ocorréncia de aguas superficiais
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Quais sao os usos das aguas?

Os principais usos da agua na regiao sao para irrigacao, dessedentacao de animais, abastecimento urbano e rural e uso
industrial. Todos os municipios interceptados pela BR-364 MT/RO possuem sistemas isolados de abastecimento urbano. Os
municipios que tém suas captacoes superficiais num entorno de 3 km a partir do eixo da rodovia ou proximidades sao:

Comodoro, Cacoal, Presidente Médici, Ji-Parana, Jaru, Ariquemes e Itapua do Oeste.

Travessia do rio Jaru pela BR 364 MT/RO a Captacao de aguas no rio Machado para Pequenos acudes para dessedentacao de
montante de captacao urbana abastecimento de Cacoal animais.
Os municipios com abastecimento urbano exclusivo por pocos de aguas subterraneas sao Candeias do Jamari, Rio Crespo,
Alto Paraiso, Cacaulandia, Chupinguaia e Vilhena. As aguas subterraneas também sao utilizadas ao longo da rodovia para
abastecimento rural, por meio de pocgos rasos e tanques e acudes escavados, em trecho entre Presidente Médici e Candeias

do Jamari.
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Qual a qualidade das aguas dos rios e

igarapés avaliados?

Foram realizadas coletas de amostras em fevereiro de 2019

em 12 rios e igarapés interceptados pela rodovia:

e Rio Novo, em Candeias do Jamari (km 668,44);

e Rio Jamari, em ltapua do Oeste (km 595,43);

e Afluente do rio Jamari sem denominagcao, em Alto
Paraiso (km 557,52);

e Afluente do rio Jamari sem denominagao, em Ariquemes
(km 518,15);

e Afluente do rio Jaru sem denominacao, em Jaru (km
416,8);

e |garapé do Oito, em Ji-Parana (km 334);

e Afluente do rio Machado, em Cacoal (km 231,9);

¢ Rio Comemoragao, em Pimenta Bueno (km 198,5);

 Rio Avila, em Vilhena (km 64,19)

e Rio Doze de Outubro, em Comodoro (km 1343)

e Rio Camararé, em Comodoro (km 1323,57)

e Afluente do rio Margarida sem denominagao, em

Comodoro (km 1264,18)

Medicao de

parametros da

qualidade das aguas

Todas as amostras de agua foram consideradas como de
boa qualidade, exceto afluente do rio Machado em Cacoal,
que foi classificado como regular. Também foram
observados alguns resultados de analises (pH, oxigénio
dissolvido e fosforo) em desacordo com os valores

maximos permitidos.

Em 8 pontos foram detectadas concentragdes acima do
limite laboratorial de 6leos e graxas, o que pode ser
eventualmente relacionado a aporte da prépria operacao
atual da rodovia, por efeito de lavagem das pistas, bem

como a outros usos lindeiros.
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Como é o nivel de ruido e vibracao ao longo da rodovia?

Os niveis de ruidos foram avaliados em 18 pontos

ao longo da rodovia.

e No periodo diurno todos os pontos
apresentaram niveis de ruidos superiores
aos definidos em norma.

e No periodo noturno constatou-se em 4
pontos niveis de ruidos iguais aos niveis
maximos da norma, sendo os demais

superiores a este limite.

Tanto no periodo noturno quanto diurno os
niveis de ruidos ja sao elevados em funcao do

trafego de veiculos e demais barulhos urbanos.

Para obtengcao dos niveis de vibragao foram

avaliados 7 pontos ao longo da rodovia.

Os resultados das medicoes mostraram que as
vibragcoes nao alcangam niveis que possam gerar

incOomodos as pessoas ou danos em construgoes.

32 Relatorio de Impacto Ambiental | RIMA

O que sao ruidos?

Ruidos podem ser definidos

como sons e vibracoes que

podem causar perturbacoes
fisiolégicas ou psicolégicas em

seres humanos e animais.

Medicao de nivel de vibracao em area
proxima a BR Pimenta Bueno/RO

Medicao de ruidos em Cacoal em ponto
adjacente a marginal da BR-364 MT/RO

O que sao vibracoes?

As vibracoes caracterizam-se

pela propagacao de ondas em

uma superficie, a partir da

transferéncia de energia de uma

fonte geradora.



Existem cavernas na regiao?

A protecao das cavidades naturais € prevista na legislagcao
e inclui espacos subterraneos chamados popularmente por
caverna, gruta, lapa, toca, abismo, buraco, etc. A consulta
ao Cadastro Nacional de Informacdes Espeleoldgicas
(CANIE) indicou o registro de duas cavidades com maior
proximidade a rodovia: a Fenda do Mineiro a cerca de 1 km
da BR-364 (altura do km 143,5 em Pimenta Bueno/RO) e a
Caverna do Samuel a cerca de 2 km da rodovia (altura do

km 668 em Candeias do Jamari/RO).

Apesar desses registros e de trechos ao longo da rodovia
serem considerados como de potencial médio para
ocorréncia de cavidades naturais (figura ao lado), nao
foram identificadas e relatadas ocorréncias durante os

levantamentos em campo.

Caso sejam identificadas cavidades naturais durante o
detalhamento dos estudos de engenharia, deverao ser
tomadas medidas para sua protecao, conforme determina

a legislacao.
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E quanto ao patrimonio paleontoldgico?

O patrimonio paleontologico compreende ocorréncias de fésseis, sendo também considerado patriménio natural devido aos valores

cientificos, educacionais e culturais. Os fosseis incluem desde restos resistentes de organismos como conchas, dentes, ossos, carapacas,

etc., conservados em rochas, até vestigios da evidéncia da existéncia dos organismos como moldes e réplicas ou marcas indicativas de

suas atividades como pegadas e pistas, etc.

A esquerda folhelhos da Formacao Pimenta Bueno (km 180), em municipio

de Pimenta Bueno e a direita arenitos da Formacao Pimenta Bueno/RO em

talude de corte (km 243), em area do Municipio de Cacoal/RO

A esquerda blocos de granitos nas proximidades do rio Preto do Crespo/RO

e detalhe de amostra de granitos, onde a presenca de fosseis é improvavel
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A ocorréncia de féssil mais préxima a rodovia refere-se
a restos vegetais encontrados em sedimentos arenosos
na regiao do Vale do Apertado, localizado no municipio

de Pimenta Bueno a cerca de 12 km da rodovia.

Entre Presidente Médici e Comodoro existem rochas
com potencial paleontolégico médio a alto, como
folhelhos e arenitos da Formacao Pimenta Bueno (foto
ao lado), além de arenitos da Formagao Utiariti. Nos
demais trechos da rodovia as areas nao sao favoraveis

a presenca de fosseis.

No entanto, nao foram encontrados registros de sitios
paleontologicos ao longo da area de estudo do
empreendimento e tampouco foram observados fésseis

durante os levantamentos de campo. .



4.2 Meio Biodtico

O Meio Biético inclui a analise das Unidades de Conservacdo (UC), das Areas Prioritarias para conservacao, corredores ecoldgicos e

Areas de Preservacdo Permanente (APP), além da flora e da fauna, conforme apresentado a seguir.

Quantas Unidades de Conservacao existem na regiao?

O que sao unidades de _ _ o )
Foram registradas 50 Unidades de Conservacao implantadas na area de estudo e outras

Conservacao? sete consideradas “em discussao”, em funcao de questdes legais ndo resolvidas até o
momento. Dentre as 50 UCs implantadas, o maior numero corresponde a unidades de

Trata-se do espaco territorial e ] _ o
Uso Sustentavel (84%), enquanto as UCs de Protecgao Integral abrangem uma maior area

seus recursos ambientais, o
territorial (55%).

incluindo as aguas jurisdicionais,

com caracteristicas naturais NUmero de UCs Area das UCs

relevantes, legalmente instituido

pelo Poder Publico, com

objetivos de conservacao e 45%
limites definidos, sob regime
especial de administracao, ao 42
: : (84%)
qual se aplicam garantias
adequadas de protecao m Protecdo Integral = Uso Sustentavel m Protecéo Integral = Uso Sustentavel
(Lei n ©9.985/2000) Proporcao do nimero de Unidades de Proporcao da area ocupada entre os grupos
Conservacao entre os grupos de Protecao de Unidades de Conservacao de Protecao
Integral e de Uso Sustentavel Integral e de Uso Sustentavel
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As categorias predominantes, em Amortecimento da FLONA do Jamari e, por isso, em atendimento a Resolugao CONAMA

numero de UCs implantadas, sao as n° 428/2010 (alterada pela Resolucao CONAMA n° 473/2015), seu 6rgao gestor (ICMBio)
Reservas Extrativistas e as Florestas devera ser consultado sobre a implantacaéo do empreendimento na Zona de
Nacionais ou Estaduais. Amortecimento da unidade.

Entre as 50 UCs implantadas, apenas 7

(14%) possuem Plano de Manejo, sendo

cinco de Protecao Integral e apenas duas m Estacdo Ecoldgica

de Uso Sustentavel.
m Reserva Biolégica
As UCs da area de estudo apresentam

ameacas e problemas bastante comuns m Parque Nacional, Estadual

. L . ou Municipal
entre si, principalmente relacionados a

= Area de Protecéo
Ambiental

invasoes, grilagem de terras, extracao

de madeira ou garimpo ilegais. Além

m Floresta Nacional ou

disso, ha também o desmatamento ao
Estadual

redor das UCs, que causa seu

. . e A . m Reserva Extrativista
isolamento, maior incidéncia de

incéndios e invasao por espécies
Reserva Particular do
Patrim6énio Natural

exoticas.

Nenhuma UC é interceptada pela ADA
. . Proporcao das categorias de Unidades de Conservacao
do empreendimento, mas existe

sobreposicao desta com a Zona de
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Quantas areas prioritarias foram identificadas?

As Areas Prioritarias para a Conservacao,

Utilizacao Sustentavel e Reparticao dos Beneficios
da Biodiversidade sao um instrumento de politica
publica para apoiar a tomada de decisao, de forma
objetiva e participativa, no planejamento e
implementacao de ac6es como criacao de
unidades de conservacao, licenciamento,

fiscalizacao e fomento ao uso sustentavel

(Ministério do Meio Ambiente).

Foram identificadas na area de estudo 47 Areas Prioritarias
para a Conservacao, Utilizacao Sustentavel e Reparticao
dos Beneficios da Biodiversidade Brasileira, sendo 44 da

Amazobnia e trés do Cerrado. A maior parte delas possui

importancia biologica e prioridade de conservacao muito

alta ou extremamente alta

Importancia Prioridade de
biolégica conservagao

17
%

= Extremamente Alta = Extremamente Alta
© Muito Alta © Muito Alta
Alta Alta

Proporcao das categorias de Proporcao das categorias
“Importancia biolégica” das de “Prioridade de

Areas Prioritarias Conservacao” das Areas

identificadas na area de Prioritarias identificadas na
estudo area de estudo
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Quatro areas prioritarias sao interceptadas pela ADA do
empreendimento, todas elas localizadas na porcao sul.
Uma delas é uma Terra Indigena, enquanto as outras trés
ainda nao sao areas protegidas, estando mais suscetiveis a
interferéncias do empreendimento, principalmente por
representarem corredores de ligacao entre areas

protegidas localizadas em lados opostos da BR-364 MT/RO.
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E os Corredores Ecol()gicos? Nuamero de blocos de remanescentes florestais funcionalmente
conectados conforme a percepcao da paisagem para cada grupo
funcional analisado, considerando-se a paisagem atual (sem
A analise da paisagem no entorno de 10 km a partir da rodovia interferéncia do empreendimento).

identificou um total de 9.522 remanescentes florestais, sendo Tamanho dos blocos de

. Grupo
remanescentes florestais P

Grupo Funcional 1| Funcional ST

3.638 fragmentos florestais, 1.238 corredores florestais e 4.646 Funcional 3

funcionalmente

stepping stones (pequenos remanescentes isolados). conectados
Paisagem atual
L. .. . . .- té 10 h 2.520 0 0
A andlise da conectividade funcional da paisagem indica a ate a

10 ha a 100 ha 2.115 651 1
existéncia de uma maior fragmentacao do habitat para o grupo 100 ha a 200 ha 201 102 12
de espécies com menor capacidade de deslocamento ou 200 ha a 500 ha 129 90 7
dispersdo por ambientes nao florestais (até 50 m, chamado A i 1000 [ = 27 2
_ ] o _ _ 1.000 ha a 10.000 ha 41 35 4
Grupo Funcional 1). Ja para as espécies com maior capacidade 10.000 ha a 50.000 ha 6 0
de deslocamento/ propagacao (até 200 m, definidas como Grupo 50.000 ha a 100.000 ha 1 0
Funcional 2 e até 500 m, Grupo Funcional 3) o niimero de blocos Acima de 100.000 ha 2 1
Total (paisagem atual) 5.055 922 31

de remanescentes florestais nao conectados € menor. - — - -
Paisagem apos intervencao do empreendimento

) _ o ) até 10 ha 2.524 0 0
A comparacao entre a paisagem atual e apds a intervencao do 10haa 100 ha PR —
empreendimento (considerando-se supressao total da ADA) nao 100 ha a 200 ha 201 102 12
alterou significativamente o numero de blocos de 200 ha a 500 ha 131 90 7
. . 500 ha a 1.000 ha 40 37 6
remanescentes florestais funcionalmente conectados para os
1.000 ha a 10.000 ha 42 36 4
grupos analisados. Dessa forma, as interferéncias da duplicacéo 10.000 ha a 50.000 ha 6 0
da Rodovia BR-364 MT/RO tendem a nado causar alteragao 50.000 ha a 100.000 ha 1 0
s ~ . Aci 100. h 2 1
significativa nos padroes de deslocamentos das espécies sob cima d? 00.000 ’a
Total (paisagem apos
. . ~ 5.064 924 31
esse ponto de vista. intervencao)

Relatério de Impacto Ambiental | RIMA 39



A andlise em macroescala identificou cinco corredores
ecologicos interceptados pela ADA do empreendimento, ou
seja, regioes que possibilitariam os fluxos biolégicos das
espécies mais associadas a ambientes florestais, entre
remanescentes florestais com importancia biolégica muito
alta e extremamente alta localizados em lados opostos da BR-
364 MT/RO. Dois desses corredores localizam-se na porgao
norte da area de estudo e trés na porcao sul e fazem a ligagao
entre UCs, Tis e importantes remanescentes localizados fora
de areas protegidas. Ja a porgao central da area de estudo
apresenta ambientes mais alterados pela acao humana e com
menor capacidade para permitir os fluxos bioldgicos e para

suportar comunidades bioldgicas preservadas.

Quantas Areas de Preservacao Permanente (APP)

foram mapeadas?

Ao longo do empreendimento foram identificadas 312 Areas
de Preservacao Permanente interceptadas pela ADA, as quais
correspondem a APPs de nascentes, lagoas, corregos e rios

de diferentes tamanhos. A area de intervencao em APP
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corresponde a 284,49 ha (4,48% da area total da ADA) e a

maior parte corresponde a APPs de 30 m de largura).

Area de intervencdo com relacao a largura das APPs

Proporcao com

Areade |relacdo ao total c;?;?;?gg 3

Largura da APP intervencao da area de 4rea totzl da
em APP (ha) | intervencao em ADA

APP

30 m 181,27 63,72% 2,86%
50 m 38,85 13,66% 0,61%
100 m 13,69 4,81% 0,22%
200 m 10,95 3,85% 0,17%
500 m 39,72 13,96% 0,63%

Total (APPs na ADA) 284,49 100,00% 4,48%

Em geral, as APPs identificadas ao longo da ADA da Rodovia
BR-364 MT/RO encontram-se degradadas, em razao das
atividades humanas desenvolvidas na regiao. Os diversos
usos antrépicos resultam na remoc¢ao da vegetacao, com
perda de habitats, perda de espécies e/ou invasao por

espécies exoticas.



Figura 2: Rio, APP de 30 m

Figura 4 : Lagoa com APP de 50 m

_?_ n 7 ] & N 4 2 \ a - .

Figura 3: Nascente, APP de 30 m

Figura 5: Rio com APP de 500 m

A maior parte do uso/cobertura do solo
em APPs corresponde a ambientes
criados pelo homem (como campos
antropicos, a area ocupada pela propria
rodovia, pastagens, culturas, areas
urbanas, entre outros), que em conjunto
somam 185,2 ha (65,46%), engquanto o
conjunto das areas de vegetacao nativa
soma 98,27 ha (34,54%). A categoria
predominante foi a de campos antropicos
e areas antropicas (92,32 ha - 32,45%),
seguida da fitofisionomia Floresta

Ombrofila (58,52 ha — 20,57%)

Aproximadamente metade da vegetacao
em areas de intervencao em APP
encontra-se em estagio médio-avancado
de regeneracao (areas mais preservadas),
enquanto a vegetacao em estagio inicial
(menos preservada) e as areas alagadas,
brejos, varzeas e veredas representam

aproximadamente um quarto cada.
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Flora
Como é a vegetacao na regiao?

A flora foi avaliada através do levantamento de dados utilizando-se como area de estudo uma faixa de 300 m para cada lado da
BR-364 MT/RO, na qual foi realizado um mapeamento de uso/cobertura do solo e onde foram analisadas em campo as plantas

presentes em 106 parcelas.

O tracado do empreendimento esta inserido nos Biomas Amazbnia e Cerrado e a vegetacao ao longo dele apresenta

heterogeneidade estrutural e de composicao de espécies, abrangendo diferentes fitofisionomias.
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Na area de estudo, as pastagens correspondem a categoria de uso/cobertura do solo mais representativa (19.690,90 ha — 41,35%),
seguida do conjunto das areas de vegetacao nativa (13.503,96 ha — 28,36%). Nas areas de vegetacao nativa, a fitofisionomia
predominante é a Floresta Ombroéfila (3.644,61 ha — 7,65%). Na area de estudo, a maior parte da vegetacao nativa encontra-se em

estadgio médio-avancado de regeneracao (9.670,86 ha — 71,61%)
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Rodovia BR-364 MT/RO) estudo (buffer de 300 m da Rodovia BR-364 MT/RO)
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Para a area da ADA, o uso predominante € de campos antrdpicos e areas antrépicas (2.639,36 ha —41,59%), seguido por vegetacao
nativa (1.393,76 ha — 21,96%). Foi identificado um total de 1.506 fragmentos de vegetacao nativa interceptados pela ADA, sendo a
fitofisionomia predominante a Floresta Ombrofila (346,21 ha - 5,46%) e a maior parte da vegetacao nativa na ADA encontra-se em
estadgio médio-avancado de regeneracao (859,57 ha — 61,67%).
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Uso/cobertura do solo na ADA (faixa de dominio da Rodovia BR-364 Estagios de regeneracio em areas de vegetacdo nativa na ADA (faixa

MT/RO) de dominio da Rodovia BR-364 MT/RO)

No levantamento floristico, que avalia a composicao de espécies da flora, foram registradas no total 906 espécies de arvores,
arbustos, ervas, palmeiras, lianas e epifitas. As fitofisionomias mais ricas foram Floresta Ombréfila Aberta (510 espécies) e Floresta
Aluvial/Mata Ciliar (459 espécies). Por outro lado, as fitofisionomias Floresta Ombrofila Densa (94 espécies) e Savana Arborizada

— Cerrado Ralo (53 espécies) foram as menos ricas. No caso da Floresta Ombrofila Densa, esse resultado se deve ao fato de so
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haver um fragmento identificado na area de estudo (buffer de 300 m), enquanto para o Cerrado Ralo, a baixa riqueza

possivelmente tem relagcao com o fato dessas areas corresponderem a regides em regeneracao apos desmatamento.

Total N 906

Floresta Ombrodfila Aberta I 510

Floresta Aluvial/Mata Ciliar I 459

Floresta Estacional Semidecidual I 344
Area de transicdo/ Ecétono I 295
Savana Arborizada - Cerrado Tipico s 199
Vereda I 167

Floresta Ombroéfila Densa Wl 94

Savana Arborizada - Cerrado Ralo Bl 53

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

Numero de espécies

Riqueza da flora por fitosionomia

Dentre as espécies identificadas, 11 sao consideradas
ameacadas de extincao e/ou protegidas por legislacao
especifica, incluindo a castanheira (Bertholletia excelsa), o breu-
gigante (Protium giganteum), a amburana (Amburana acreana),
a itauba (Mezilaurus itauba), o cedro (Cedrela fissilis e C.

odorata), entre outras. As principais ameacas a essas espécies
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estao associadas a exploracao pela sua elevada importancia

econdmica, principalmente madeireira.

Castanheira (Bertholletia excelsa)

Dentre as espécies com valor alimenticio destacam-se palmeiras
como o buriti (Mauritia flaexuosa), o agai-da-Amazonia (Euterpe
precatoria) e o pataud (Oenocarpus bataua); além de outras

como o pequi (Caryocar brasiliense), o cumaru (Dipteryx



odorata) e o jatoba (Hymenaea courbaril). Foram também
registradas espécies de valor medicinal, como a copaiba

(Copaifera langsdorffii).

Buriti (Mauritia flaexuosa)

Fauna

Como se caracteriza a fauna da regiao?

A fauna foi caracterizada através de levantamentos de dados

de vertebrados terrestres (mamiferos, aves, anfibios e

répteis), fauna aquatica (peixes e invertebrados bentonicos),

além de censos de fauna atropelada.

A fauna terrestre foi amostrada em seis modulos e a fauna
aquatica em 12 pontos em corpos d’'agua, em duas
campanhas, cobrindo a estacao chuvosa (amostragem em
marcgo-abril de 2019) e a estacao seca (amostragem em junho-
julho de 2019). Foram ainda realizados censos de tartarugas e

jacarés em rios fora dos modulos.

Os resultados obtidos mostram uma alta diversidade da
fauna, que se deve a grande variedade de ambientes, pelo
fato dessa regiao incluir areas de dois biomas (Amazoénia e
Cerrado), com fragmentos florestais preservados, outros

degradados, além de areas abertas.

Para o grupo dos pequenos mamiferos nao-voadores,
representados pelos pequenos roedores e marsupiais foi
identificado um total de 44 tdxons (que podem ser espécies,
géneros, etc.), nenhum deles considerados ameacados de
extingao. Ja o grupo dos mamiferos de médio e grande porte
foi composto por 57 taxons, sendo que 18 (31,6%) sao

consideradas ameacadas em nivel nacional ou internacional.

Relatério de Impacto Ambiental | RIMA 47



Onca pintada
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O grupo das aves foi representado por 405 espécies, sendo 29
(7,2%) ameacadas. Para a herpetofauna, foram registradas 62
espécies de anfibios e 66 espécies de répteis. Nenhuma das
espécies de anfibios registradas consta em listas de ameaca
e duas (3%) das espécies registradas de répteis sao
consideradas ameacadas de extingao. O grupo dos peixes foi
composto por 86 taxons, enquanto o grupo dos invertebrados
bentdnicos foi composto por 146 taxons. Nao constam

espécies ameacadas para esses dois grupos aquaticos.

Pequenos mamiferos ndo-voadores
Mamiferos de médio e grande porte
Anfibios

Répteis

Peixes

Invertebrados benténicos

Aves

Todos os grupos

866

- 100 200 300 400 500 600 700 800 900
NUmero de espécies

M Todas as espécies M Espécies ameagadas

Riqueza da fauna por grupo



Maria-leque (Onychorhynchus coronatus) Aracari-mulato (Pteroglossus beauharnaisii) Uiracu (Morphnus guianensis)
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Sapo-flecha-de-veneno (Ade/lphobates Pererequinha-pintada (Dendropsophus
quinquevittatus) rhodopeplus)

Cobra-veadeira (Corallus hortulanus) Jacaré-tinga (Paleosuchus trigonatus) Tracaja-da-floresta (Platemys platycephala)
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Figura 6: Tuvira (Gymnorhamphichthys rondoni) Figura 7: Piau-riscado (Leporinus fasciatus)

E a fauna atropelada? répteis, 94 registros de 15 espécies de aves e 66 registros de 3 espécies de
anfibios.
Para a fauna atropelada, foram realizadas seis
800 746 90
campanhas mensais, de fevereiro a julho de ,, 700 8
] 70 @
. £ 600 2
2019, e em cada campanha toda a extensao do k7] 60 @
® 500 0 .
. . 2 5
trecho do empreendimento (793,2 km) foi 2 400 o
[=] o
. . . = 300 =
vistoriada por duas vezes (ida e volta), 2 30 2
E 200 156 00 5
. 2 =2
totalizando 1.586,4 km de censo por campanha. 100 . 10
0 0
Total Mamiferos Répteis Aves Anfibios

Durante os censos de fauna atropelada foram . , ) "
mmmm Numero de registros ==0==NUumero de espécies

feitos ao todo 746 registros de 77 especies Numero de registros e de espécies nativas atropeladas por grupo da fauna
nativas, sendo 430 registros de 24 espécies de

mamiferos, 156 registros de 35 espécies de
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As espécies com maiores numeros de registros
de atropelamentos foram o tamandud-mirim
(7Tamandua tetradactyla; 93 registros), a jiboia
(Boa constrictor; 61 registros), o tatu-galinha
(Dasypus novemcinctus; 59 registros) e o
cachorro-do-mato (Cerdocyon thous; 59
registros), espécies comuns e com alta
capacidade de adaptacao aos mais variados

ambientes.

Foram registradas seis espécies endémicas do
bioma Amazodnia, ou seja, espécies sO
encontradas nesse bioma (bugio - Alouatta
puruensis, preguiga-real - Chloepus didactylus,
sarué - Didelphis marsupialis, mico-de-
rondoénia - Mico rondoni, macaco-de-cheiro -
Saimiri ustus e macaco-prego - Sapajus apella),
trés espécies ameacadas de extincao (mico-de-
rondodnia, gato-mourisco - Puma yagouaroundi
e anta - Tapirus terrestres) e trés espécies
consideradas raras (mico-de-rondénia, jupara -

Potos flavus e gato-mourisco).
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A anédlise de pontos criticos de atropelamentos de fauna considerando todos os grupos identificou 27 trechos de hotspots de

atropelamentos, ou seja, trechos com maior agregacao de eventos de atropelamento, todos eles no estado de Ronddnia, sendo

guatro trechos com Prioridade 1 (maior prioridade para implantacao de medidas mitigadoras, como passagens de fauna), sete

trechos com Prioridade 2 e 16 trechos com Prioridade 3.

4.3 Meio Socioeconomico

O diagnostico do Meio Socioecondmico considera a dinamica
populacional, econdmica, territorial e sociocultural, conforme
apresentado a seguir. Os municipios estudados
correspondem aqueles atravessados pelo empreendimento:
Comodoro, Vilhena, Chupinguaia, Pimenta Bueno, Cacoal,
Presidente Médici, Ji-Parana, Ouro Preto do Oeste, Jaru,
Theobroma, Cacaulandia, Ariquemes, Alto Paraiso, Rio
Crespo, Cujubim, Itapua do Oeste e Candeias do Jamari, além
de Porto Velho, que nao é atravessado pelo empreendimento,
porém foi considerado na analise inicial pelo seu carater

polarizador dos municipios da regiao.

Como se caracteriza a dinamica populacional?

A populacao total dos municipios no entorno do
empreendimento (excetuando-se a capital Porto Velho) era de
mais de 610 mil habitantes em 2010 (Censo Demografico
IBGE, 2010). Incluindo Porto Velho, a populacao total da

regiao de estudo ja reunia mais de um milhao de pessoas.

Os municipios com maior numero de residentes sao Porto
Velho e Ji-Parana com mais de 100 mil habitantes, enquanto
aqueles com menor numero de moradores sao Cacaulandia e
Rio Crespo. Quatro municipios se situam na faixa até 10 mil
habitantes (Chupinguaia, Cacaulandia, Rio Crespo e Itapua do
Oeste), cinco na faixa até 20 mil habitantes (Comodoro,

Theobroma, Alto Paraiso, Cujubim e Candeias do Jamari),
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trés possuem entre 20 e 50 mil habitantes (Pimenta Bueno,
Presidente Médici e Ouro Preto do Oeste) e quatro contam
entre 50 e 100 mil habitantes (Vilhena, Cacoal, Jaru e

Ariquemes).

Candeias do Jamari (RO)
Itapua do Oeste (RO)
Cujubim (RO)

Alto Paraiso (RO)

Rio Crespo (RO)
Ariquemes (RO)
Cacaulandia (RO)
Theobroma (RO)

Jaru (RO)

Ouro Preto do Oeste (RO)
Ji-Parana (RO)
Presidente Médici (RO)
Cacoal (RO)

Pimenta Bueno (RO)
Chupinguaia (RO)
Vilhena (RO)

Comodoro (MT)

0 20,000 40,000 60,000 80,000100,000120,000

Hm Populagao residente em 2010 Populacao residente em 2000

Populacao residente
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Quanto a concentracao de habitantes por area, ou seja,
densidade demografica, se ressalta a maior concentracao
populacional ao longo da rodovia, sendo maior que as médias

estaduais.

Os municipios que possuem maior populacao nas cidades
sao Porto Velho, Ji-Parana e Ariquemes, enquanto aqueles
com maior numero de populacao em area rural sao, em
ordem decrescente, Porto Velho, Jaru e Cacoal. Na soma total
dos municipios estudados a populagcao urbana foi de 74,5% e
83,6% e a rural foi de 25,5% e 16,4%, respectivamente para os

anos de 2000 e 2010.

Qual o fluxo populacional de deslocamento de

um municipio ao outro?

O deslocamento ou movimento pendular caracteriza-se como
fluxos de pessoas que viajam diariamente de um municipio
ao outro para realizar parte de suas atividades, em especial

trabalhar e estudar.

Nos municipios estudados, os movimentos pendulares para

trabalho sao feitos por cerca de 13,5 mil pessoas que exercem



sua atividade principal em outro municipio que nao o de
residéncia; a esse nuUmero também somam-se mais de 5,5 mil
trabalhadores que exercem suas atividades em mais de um
municipio, resultando num total de 19 mil pessoas que se

movimentam diariamente de um municipio ao outro.

Qual é a situacao da estrutura de saude?

Todos os municipios estudados sao atendidos por unidades
ambulatoriais basicas e de média complexidade, bem como
por hospitais de média complexidade. Apenas trés
municipios nao possuem nenhum tipo de leito em
ambulatérios ou hospitais: Itapua do Oeste, Cujubim e

Cacaulandia.

O numero total de leitos de repouso e observacao € de 356,
concentrados nos ambulatorios. Os leitos de internacao que
sao voltados ao atendimento de casos clinicos, cirurgicos,
obstétricos ou pediatricos somam 112 e os leitos

complementares, que incluem UTls, totalizam 432 leitos.

Quanto ao movimento pendular de estudantes, cerca de 11
mil pessoas se dirigem para outro municipio para realizar
seus estudos, sendo que os municipios de Porto Velho (2,5
mil pessoas) e de Candeias do Jamari (1,2 mil pessoas) sao

0s principais responsaveis por esse contingente.

Unidade Basica de Saude Nova Colina, Candeias do Jamari
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Qual a situacao do saneamento basico?

O saneamento basico engloba o conjunto de servicgos, infraestruturas e instalacdes de abastecimento de agua, esgotamento
sanitario e limpeza urbana e manejo de residuos sélidos, além de drenagem urbana das aguas das chuvas. O quadro abaixo

mostra um panorama da situacao nos municipios estudados.

Abastecimento de Agua Esgotamento Sanitario Limpeza urbana e Coleta de Lixo

Em mais da metade dos municipios
estudados (58,8%) o abastecimento
de agua é principalmente realizado
por poco ou nascente na
propriedade em que se situao
domicilio, sendo que nos
municipios de Rio Crespo, Alto
Paraiso, Theobroma, Cacaulandia e
Cujubim este total é de quase 90%.

Ha predominancia do uso da fossa
séptica rudimentar nos municipios
estudados alcan¢cando mais de 85%
dos domicilios em sete municipios:
Vilhena, Chupinguaia, Ariquemes,
Cujubim, Itapua do Oeste, Jaru e
Presidente Médici.

O tipo de coleta predominante em
todas os municipios é por servicos
de limpeza. Vilhena (89,03%),
Pimenta Bueno (85,94%), Ji-Parana
(83,15%), Porto Velho (85,71%) e
Ariquemes (82,02%) ultrapassam o
percentual nacional dessa variante
de coleta de lixo.
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Existem 13 unidades de
processamento de residuos solidos
em operacao cadastradas nos
municipios de entorno do

empreendimento localizadas em
nove municipios (Comodoro,
Vilhena, Cacoal, Ji-Parana,
Cacaulandia, Ariquemes, Cujubim,
Itapua do Oeste e Porto Velho).




Quais setores de atividades econémicas mais contribuem para o PIB municipal?

Considerando-se a participacao dos setores de atividades na soma total de toda a producao de bens e servigos contabilizados
em valores monetarios (Produto Interno Bruto — PIB) para os municipios estudados, é possivel verificar que o setor de
servigos se sobressai (45%), seguido pelos servicos da esfera publica (25%). A industria gera 22% dos valores totais
produzidos, seguido pela agropecuaria que gera 8%. A figura abaixo mostra o peso dos setores de atividades no PIB

municipal para todos os municipios estudados.

m Agropecudria ® IndUstria u Servigos Administragéo, defesa, educagéo e saude publicas e seguridade social

Participacao dos setores de atividades nos PIBs dos municipios estudados — 2015

Silo de graos Kagioli, Comodoro/MT
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Quais sao os setores economicos que estao em crescimento?

A area de entorno da rodovia, caracteriza-se no
presente pela expansao e influéncia da
agropecuaria como fator de crescimento, com
a pecuadria bovina ainda se destacando no
cenario regional, associada a ampliacao de sua
cadeia produtiva, com a implantacao de novos

frigorificos.

Por sua vez, as lavouras de soja sao a
consolidacao da fronteira agropecuaria, uma
vez que representam a mecanizacao e insercao
da agricultura no modelo de producao e
organizacao do trabalho empresariais, que
segue em direcao ao interior do pais. A rodovia
BR-364 consiste numa das principais
alternativas de transporte da carga de soja

produzida na regiao noroeste do estado do

Mato Grosso, integrada ao modal hidroviario.
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Considerando o numero de estabelecimentos rurais nos municipios
estudados, ha uma predominancia da utilizagcao da terra para pastagens

plantadas em boas condi¢coes de uso, bem como para a pecuaria bovina.
37.423

29.582 28.833

10.410
2.439

6.427
— [

Total de estabelecimentos

u Total B Lavoura permanente
= Lavoura temporaria = Pastagem natural
= Pastagem plantada em boa condigéo = Pastagem plantada em ma condigéo

Sistemas agroflorestais Pecuaria de bovinos

Total de estabelecimento por tipos de uso da terra de exploracao econémica

no total dos municipios estudados - 2017



Em termos de areas ocupadas, cerca de Y2 da area total dos municipios estudados (25%) é utilizada para algum tipo de uso

agropecuario (lavouras, pastagens e agroflorestas). Destas areas, a maior proporgao é ocupada por pastagens (22,4%), sendo que

as lavouras ocupam uma porcao bastante inferior das areas municipais (2,02%).

Qual é o potencial turistico da regiao?

Existem quatro regioes turisticas mapeadas pelo Ministério do Turismo, conforme resume figura a seguir.

Municipios de Alto Paraiso, Ariquemes e Cacaulandia

= Festas do peao de boiadeiro e rodeios, exposi¢oes
agropecuarias

= Campeonatos de pesca nas bacias hidrograficas
do Jamari e Machado que atraem o publico local e
turistas

= Festas juninas com dancas e comidas tipicas

= Estrutura de balneérios, e atrativos naturais, como
a cachoeira do Vale do Rio Pardo em Cacaulandia

ou a prainha Sombra da Mata e Rio Quatro
Cachoeiras em Ariquemes

Municipio de Comodoro

= Paisagens naturais de grande potencial de
exploragao turistica

= RiosJuina e Juruena, com mergulhose
roteiros de pesca amadora

= Chapada dos Parecis (turismo de aventura)
= Turismo cultural.

BR-364 -
Caminhos
de Rondon

Vale do
Jamari

Regiao
Turistica
Vale do
Guaporé

Polo Porto
Velho

Municipios de Cacoal, Ji-Parana, Ouro Preto do Oeste,
Presidente Médici, Vilhena e Pimenta Bueno

Festas
Estrutura de balnearios, e atrativos naturais
Turismo cultural e histérico

Municipios de Candeias do Jamari e Porto Velho

Exposicoes agricolas, comerciais e industriais
Carnaval

Festivais de praia

Festas tradicionais, como festas juninas, dias dos
padroeiros(a) municipais e datas festivas do
Candomblé e da Umbanda, além das festas
tradicionais dos povosindigenas

Culinaria

O turismo no estado de Rondo6nia contempla o turismo rural, o turismo ecoldgico, o turismo de aventura, o turismo de pesca e o

turismo cultural.
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Como é a ocupacao no entorno da rodovia e a mobilidade das pessoas?

Dentre os 18 municipios estudados e
localizados ao longo ou nas
proximidades da rodovia, somente dez
possuem a area urbana do nucleo-sede
interceptada pelo empreendimento. Ao
longo do tragado, destacam-se também
as vilas, sendo identificadas trés (nos
municipios de Chupinguaia, Cacoal e

Presidente Médici).

Esses nucleos urbanos, e as varias
ocupacgoes localizadas nos trechos nao
urbanos, geram deslocamentos
importantes de pessoas distribuidos ao
longo do tracado. Assim, a rodovia,
além de comportar a circulagcao de
veiculos de carga de longa distancia,
também recebe viagens em escala

local, realizadas entre nucleos urbanos
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préximos ou entre propriedades do entorno.

Essa diferenca de escala entre os tipos de viagem resulta também em
diferentes usos ao longo da rodovia em trechos nao-urbanos. Assim, sao
identificadas grandes plantas industriais ligadas ao setor agropecuario ou
acesso a propriedades rurais de diferentes portes, bem como uma grande
gama de comércio e servicos de apoio voltados diretamente ao uso de
passagem, tais como restaurantes, lanchonetes, borracharias auto elétricos,

entre outros.

O trecho da BR-364 entre Comodoro/MT e Candeias do Jamari/RO possui:

255 acessos a vias
vicinais que atendem
predominantemente as
areas agricolas

1614 acessos a
propriedades lindeiras a
rodovia.

ligacao com 38 rodovias
estaduais e duas
rodovias federais

Frota de veiculos nos
Registro de 1.127 municipios estudados de
acidentes pela Policia cerca de 273.230 veiculos
Rodoviaria Federal (2017) para uma populacao de
520 mil habitantes (2018)

100 pontos de 6nibus,
em sua maioria
localizados junto aos
acessos de propriedades



Apesar da inexisténcia de dados de trafego no trecho em estudo, esses

mobilidade que a rodovia propicia e sua importancia regional.

Serao necessarias desapropriacoes?

Considerando a configuracao de ocupacao ao longo do tragado existente,
estima-se que, nas areas urbanas, pouco mais de 500 pessoas possam ser
diretamente afetadas por desapropriacoes sendo a maior concentracao de

remocoes nos municipios de Ouro Preto do Oeste e Ji-Parana.

Ja na area rural, prevé-se a afetacao de cerca de 430 pessoas. No entanto,
as desapropriacdbes nao implicam necessariamente em remocao da
populacao de sua area de origem, podendo o morador permanecer em

sua propriedade, com a constru¢ao de nova unidade no mesmo terreno.

numeros e informagcao dao uma dimensao da

Somente apds o detalhamento do
projeto de engenharia da
duplicacao sera possivel

determinar o numero de

desapropriacoes necessarias
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Existem Terras Indigenas no entorno do empreendimento?

Existemm 20 Terras Indigenas que
possuem ao menos uma porcao de seu
territéorio dentro dos limites dos
municipios estudados e de entorno da
rodovia. Essas Terras Indigenas
reunem 17 etnias, que realizam diversas
atividades econdmicas, em geral para a
subsisténcia, embora em alguns casos

também pratiquem o comércio.

O cultivo agricola, a caca e o
extrativismo sao atividades altamente
disseminadas, enquanto a criacao de
animais, a producao artesanal e
comercial e a pesca sao desenvolvidas

somente em parte das Terras Indigenas.

Dentre as 20 Terras Indigenas citadas, 9
estao contempladas em um estudo

mais detalhado, denominado Estudo de
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Componente Indigena - ECI, conforme determina a legislacao. O ECI dessas

Terras Indigenas sera submetido a Funai, que se manifestara de acordo com o

disposto na Portaria Interministerial n°® 60/2015.

Tl -+Parque
do Aripuana

Legenda
m—ER-354

— Prinepais rios

== Demais rodovias

D Terras Indigenas em destaqus
Demais Terras Indigenas

Bl Areas urbanas

=1 Buffer de 40 km da BR-364

7 ZJi Limites munici

[ Limites estaduais

pais.

Terras indigenas contempladas no Estudo de Componente Indigena - ECI




Outras comunidades tradicionais ocupam ou utilizam a regiao?

A consulta a fontes de informacoes
atualizadas em listas oficiais produzidas e
divulgadas pela Fundacao  Cultural
Palmares (FCP) e pelo Instituto Nacional de
Colonizacao e Reforma Agraria (INCRA)
nao identificou territérios quilombolas nos
municipios da Area de Estudo, qualquer

que seja a sua categoria de pertencimento.

Ja com relacado as comunidades
tradicionais, deve-se destacar que os
municipios da Area de Estudo estao
incluidos na chamada Amazobnia Legal,
regiao reconhecida em geral pela literatura
e conhecimento cientifico como uma
regiao que abriga também uma grande

diversidade de populagoes tradicionais.

O entorno direto da BR-364 tem como
caracteristica geral a ocupagao rural,

interseccionada em alguns pontos por

sedes municipais, mas também por nucleos habitacionais, como condominios e vilas.

Ao longo do trabalho de campo, realizado durante os meses de outubro e novembro

de 2018, foram identificadas as seguintes comunidades lindeiras ao tracado:

¢ Vila dos Pescadores do Km 85, em ltapua do Oeste;

¢ Comunidade Rey do Peixe, em Itapua do Oeste;

¢ Comunidade Rio Preto, na divisa entre Alto Paraiso e ltapua do Oeste;
e Comunidade Bandeira Branca; em Presidente Médici; e

¢ Comunidade Riozinho, em Cacoal.

Vila dos pescadores do km 85
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E quanto ao patrimonio cultural e arqueoldgico?

No que se refere ao patrimonio cultural, ndo foram identificadas na Area de Estudo nem paisagens culturais chanceladas e nem bens
valorados classificados como pertencentes ao patrimonio cultural ferroviario. No entanto, a Area de Estudo contém trés bens culturais
materiais tombados, todos situados no estado de Rondénia, nos municipios de Porto Velho, Ji-Parana e Vilhena. Dois processos de
tombamento federal estao em curso, ambos atualmente em fase de instrugao. O primeiro trata da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré,
em trecho entre os municipios de Porto Velho e Guaraja-Mirim, no estado de Rondonia. O segundo esta relacionado ao tombamento

dos sitios arqueoldgicos Tainhantecu e Pequizal, situados no municipio de Comodoro, no estado de Mato Grosso.

O patrimoénio cultural imaterial presente na Area de Estudo corresponde a dois bens culturais registrados, ambos de abrangéncia
nacional: a Roda de Capoeira e o Oficio de Mestre de Capoeira, havendo, porém, trés processos de registro em andamento, sendo um

de abrangéncia nacional, um de abrangéncia regional e um de abrangéncia estadual.

Por fim, no tocante ao patrimonio arqueoldgico, a AE possui 313 sitios arqueoldgicos registrados no Cadastro Nacional de Sitios
Arqueoldgicos (CNSA) do Iphan. Seis municipios rondonienses nao possuem sitios arqueoldgicos registrados: Cacaulandia, Candeias
do Jamari, Cujubim, Itapua do Oeste, Rio Crespo e Theobroma. Porto Velho é o municipio com o maior niumero de sitios arqueoldgicos

registrados.
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4.4 Passivos ambientais

O que sao passivos ambientais? na faixa de dominio da rodovia e presenca de edificacdes, comércio e abrigos

informais.
Os chamados passivos ambientais

correspondem as  situagdbes de
alteracao das condicdes ambientais
naturais da regiao resultantes da

implantagcdao da rodovia atual ou de

outras obras, ou ainda, por acdes de

-
2 AR gy -

terceiros. Processos erosivos intensos (vogoroca) e assoreamento de drenagens (a esquerda)

adjacente a rodovia e represamento a montante da BR-364 MT/RO (a direita)
Foram mapeados ao longo do trecho

rodoviario 898 passivos, com destaque
para processos erosivos,
assoreamentos e represamentos de
igarapés a montante da rodovia, areas
de apoio a obras nao recuperadas,

areas suspeitas de contaminacéo, ¢ ’ | =SS = .
APP degradada, dominada por gramineas exoticas (a esquerda) e APP com entulho (a

ausencia de cobertura vegetal, direita), registradas ao longo da BR-364 MT/RO
vegetacao degradada e perturbada,

aléem de plantagcoes e areas cultivadas
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Onde ocorrem os passivos ambientais?

10400000

(CENREES

Os passivos ambientais distribuem-se ao longo da rodovia, doUamari
, , - PortopVelho 3
sendo que ha trechos onde ha alta concentracao de '
ocorréncias, conforme mostra o mapa ao lado. Por isso,
alem da duplicacao para ampliar a capacidade de trafego

da rodovia, prevé-se a sua regularizagao, o que inclui a

(=)
Q
Q
[=]
[=]
™
o
o

10200000

recuperacao dos passivos ambientais identificados.
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Ocorréncia de passivos . ‘ 3 A'
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Em sentido horario: cultivos em faixa de dominio, edificacoes e

4000000 4200000 4400000

abrigos lindeiros a faixa de dominio a .
Ocorréncia de passivos
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5. IMPACTOS AMBIENTAIS

Como foram identificados e analisados os atributos dos impactos ambientais?

A identificacao e analise dos impactos ambientais compreende as seguintes etapas:
e (Caracterizacao do empreendimento e identificacao das atividades impactantes relacionadas a cada fase
(planejamento, implantacao e operacao);
e Diagnostico ambiental para os meios fisico, bidtico e socioecondmico e sintese da situacao ambiental,;

e Identificagao e avaliacao dos impactos ambientais

N Identificagao das
— Meio Fisico

[l Sintese da situacao Identificagao dos Avaliacao dos
ambiental impactos ambientais impactos ambientais

— Meio Biotico

Diagndstico —

Meio
Socioecondémico

Passivos
ambientais
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Como sao definidos os impactos ambientais?

Para que possa ser feita a avaliacao dos impactos, estes precisam ser caracterizados e classificados de acordo com um

conjunto de atributos, descritos no quadro a seguir.

Atributos dos impactos

o ) ) Positivo Benéfico
Natureza Caracterizagao do impacto ambiental )
Negativo Adverso
Decorrente das atividades ou acoes realizadas pelo
Indica se o impacto é decorrente de um aspecto Direta empreendedor, por empresas por ele contratadas ou que por
ambiental da atividade, ou derivado de outro eles possam ser controladas
Influéncia Impacto da atl_\nd_ade, RIS el de Decorrente de um impacto direto causado pelo projeto em
forma direta ou indireta em relacao a atividade Indireta analise, ou seja, sdo impactos de segunda ordem ou terceira

geradora do impacto.

A cumulatividade refere-se a capacidade de um
impacto de sobrepor-se, no tempo e/ou no

Cumulativo

ordem, estes impactos podem ser mais difusos que os diretos
e se manifestam em areas geograficas mais abrangente

O impacto sobrepoe-se a outro(s)

. L N3 . - .
espaco, a outro impacto que esteja incidindo ou ao . O impacto nao se sobrepoe a outro(s)
Lo . cumulativo
. ird incidir sobre o mesmo fator ambiental.
Cumulatividade . . A .
A sinergia refere-se a capacidade de um
_determmado impacto de p_ot(_ancmllzar outro(s) Sinérgico 0 impacto potencializa outro(s)
impacto(s) e/ou ser potencializado por outro(s)
impacto(s).

Imediato Simultaneo a acao que os gera

Temporalidade/
prazo

Expressa a nocao temporal da alteracao do fator
ambiental, a partir do momento em que é
desencadeada
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Curto prazo

Médio prazo

Que ocorrem em até 12 meses apos o inicio da acao
impactante

Que ocorrem em até 3 anos apods o inicio da acdo impactante



Atributos dos impactos

Longo prazo Que ocorrem mais de 3 anos apds o inicio da agao impactante

Probabilidade  Grau de certeza acerca da ocorréncia do impacto

Indica o tempo de duracao do impacto

Duragao ambiental sobre determinado fator ambiental

Expressa a nocao espacial da alteracao do fator
ambiental, contribuindo para a identificacao da
escala espacial de ocorréncia do impacto

Abrangéncia

Expressa a possibilidade de retorno da condicao
natural do fator ambiental impactado, ao mais
préximo possivel da condicao original (anterior

a interferéncia) depois de cessada a acao
humana impactante

Reversibilidade

Certa
Alta

Média
Baixa

Permanente

Temporario

Local

Regional

Estratégico

Reversivel

Irreversivel

Ha certeza de que o impacto ocorrera
Estima-se que é muito provavel que o impacto ocorra

Ocorréncia pouco provavel, no entanto, a possibilidade nao
pode ser descartada

Pouco provavel

Representam uma alteracao definitiva que tem duracao
indefinida e que permanecem apds o término da a acao que
0s causou

Manifestam-se durante uma ou mais fases do
projeto/empreendimento e cessam ao término dessa fase ou
da acao que os causou

Quando a acao afeta apenas o proprio sitio e suas imediagoes

Quando o impacto se faz sentir além das imediacoes do sitio
onde se da a acao (escala regional)

Quando o componente ambiental afetado tem relevante
interesse coletivo ou
nacional (e até mesmo global)

Quando o ambiente afetado tem capacidade de retornar ao
seu estado anterior caso cesse a solicitacao externa ou caso
seja implantada uma acao corretiva

Quando o ambiente nao tem capacidade de retornar ao seu
estado anterior, sendo inviavel economicamente a sua
recomposicao
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O que é a magnitude e significancia dos impactos?

A MAGNITUDE de um impacto é sua grandeza em termos

absolutos e expressa a intensidade da alteracao sobre o meio

causada pelos aspectos ambientais derivados de cada atividade.

A SIGNIFICANCIA do impacto indica a importancia deste no

contexto da analise

A analise e classificacao de intensidade ou magnitude dos
impactos considerou a duracao, reversibilidade e a

abrangéncia de cada impacto.

Definicao da magnitude dos impactos

Irreversivel
Permanente
Medla Medla

- Média Média

Reversivel

Temporario Reversivel
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A analise e classificacao de significancia considerou a

magnitude, probabilidade de ocorréncia e sensibilidade

dos ambientes afetados para cada um dos impactos.

Alta
Alta
Alta
Média
Média
Alta
Média
Baixa
Baixa
Média
Baixa

Baixa

Definicao da significancia dos impactos

Baixa
Média
Certa
Alta
Baixa
Média

Baixa

Média Média Média
Média Média Média
Média Média Média
Média Média Média




Quantos impactos ambientais potenciais foram identificados?

Foram identificados 43 impactos potenciais para as fases de planejamento, implantacao e operacao da duplicacao e regularizagao
da BR-364 MT/RO. Dentre os 43 impactos, 10 tem seus possiveis efeitos sobre o Meio Fisico, 9 sobre o Meio Bio6tico e 24 sobre o
Meio Socioecondmico. Para os Meios Bidtico e Fisico, todos os impactos foram considerados como de natureza negativa, ja para

o Meio Socioeconémico, 15 sao de natureza negativa e 9 de natureza positiva.

10 IMPACTOS DO MEIO FiSICO

w 09 IMPACTOS DO MEIO FiSICO

34 IMPACTOS NEGATIVOS

43 IMPACTOS AMBIENTAIS
POTENCIAIS FORAM
IDENTIFICADOS

09 IMPACTOS POSITIVOS

24 IMPACTOS DO MEIO FiSICO

Quanto a Significancia dos impactos, dentre os 24 impactos avaliados como de Alta Significancia, 4 foram identificados para o

Meio Fisico, 6 para o Meio Biético e 14 para o Meio Socioecondmico. Dentre os 34 impactos negativos, 26 foram avaliados como

reversiveis.

Os graficos a seguir apresentam a classificagao geral dos impactos ambientais identificados quanto a seus atributos. .
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Quais foram os impactos positivos identificados?

AN N NN

Geracgao de emprego e renda

Incremento da economia em escala regional

Incremento da arrecadacgao publica

Melhoria nos padrées de escoamento da producao em escala
regional e dinamizacao do agronegocio

Diminuigao do numero de acidentes de transito

Total de impactos

N N NN

[\ N G G

ONPOOOCONI~O®

B Positivo

o o o} o o} o m Negativo
c = c = c =

9] '© [9) © 9 ©

c [e] [ o [ o

® o ® Q. ® (o

1S IS 1S IS 1S IS

) o o) o ) o
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Meio Fisico Meio Biotico Meio

Socioecondmico
Duracgao

Impactos por meio e duragao

Dinamizagao do turismo em escala regional

Valorizacao imobiliaria

Diminuicao dos custos e tempos de viagem

Melhoria nos padroes de escoamento da producao local dos
pequenos proprietdrios para municipios vizinhos ou 4&reas

urbanas
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Quais foram os impactos negativos identificados?

v

A N N N U N N N N N

AN N N N Y NN

Desencadeamento e/ou intensificacao de processos erosivos ou
de movimentos de massas

Assoreamento de corpos d'agua

Deterioragcao da qualidade das dguas superficiais

Contaminacao do solo

Contaminacao das aguas superficiais

Contaminacgao das aguas subterraneas

Inducao a alagamentos

Reducéao do nivel d’agua subterraneo

Danos em cavidades naturais

Perda e fragmentacao de habitats terrestres

Perda ou degradacao de sitios ou vestigios paleontolégicos
Perda ou injuria de individuos da fauna silvestre durante as
intervencoes em ambientes naturais

Degradacao de habitats aquaticos

Perda de individuos da flora

Afugentamento da fauna silvestre

Aumento do risco de ocorréncia de incéndios

Aumento da caga, pesca, coleta e comércio ilegais

Aumento da incidéncia de atropelamentos de animais silvestres

Aumento da incidéncia de espécies exoticas e generalistas
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Insegurancas quanto a manutencao de propriedades e
atividades econOmicas

Migracao de pessoas em busca de emprego e oportunidades
Perdas de atividades econOmicas

Pressao sobre a infraestrutura de servigcos publicos

Incémodos a populacao pela interrupcao na oferta de servicos
publicos essenciais

Acidentes de trabalho

Piora nas condi¢Oes de circulagao e seguranca viaria durante as
obras

Expulsao de grupos sociais e quebra de lagos comunitarios
Aumento nos custos de viagens entre nucleos de grande
movimentacao pendular

Intensificacdo dos conflitos fundiarios

Fragmentacao da malha urbana

Deterioragao do pavimento das vias publicas do entorno
Incémodos por emissao de ruidos e vibragoes

Incémodos por emissao de poeiras e gases

Destruicdo ou desfiguragdo de sitios ou bens de interesse

cultural



O que fazer apos a identificacao dos impactos?

Uma vez identificados e analisados os impactos ambientais, devem ser propostas medidas a serem tomadas em cada

situacao, sendo que:

Sao previstas medidas de
prevencgao, controle,
Para os impactos negativos mitigacao, monitoramento,
recuperacao e
compensacao

Sao previstas medidas
Para os impactos positivos potencializadoras para
aumentar os beneficios

As medidas podem ser divididas em:

e Medidas Preventivas Que visam prevenir a ocorréncia de determinado impacto
e Medidas de Controle Que visam controlar os efeitos dos impactos negativos identificados, impedindo que aumentem
e Medidas Mitigadoras Que visam atenuar os efeitos dos impactos negativos identificados

¢ Medidas de Monitoramento Que visam monitorar os efeitos dos impactos negativos identificados
e Medidas de Recuperagao Que visam recuperar areas que irao sofrer impactos
e Medidas Compensatérias Que visam compensar os danos ambientais e impactos negativos levantados.

¢ Medidas Potencializadoras Que visam potencializar os impactos positivos levantados.
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Os quadros-resumo a seguir apresentam os impactos ambientais identificados, de acordo com os meios afetados, com a indicacao
das fases do empreendimento em que podem ocorrer, descricao sucinta, classificacao dos atributos e programas ambientais a que

deverao estar associados.

Os programas ambientais agregarao medidas para a prevencao, controle, minimizacao, monitoramento, recuperacao e compensacao
dos impactos negativos, além de potencializacao dos impactos positivos e serao detalhados em etapa posterior, para a emissao da

Licenca de Instalacao.
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Meio Fisico

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Desencadeamento e/ou Intensificacao de processos erosivos ou de movimentos de massas
Planejamento, Implantacao e Operacao

Decorre diretamente das atividades de supressao de vegetacao, terraplenagem e execucao de cortes e aterros, além
de retirada de materiais de empréstimo e deposicao de excedentes, dentre outras atividades relacionadas as obras,
inclusive obras de ampliacao de bueiros e drenagem. Na fase de operacao pode ocorrer devido a auséncia de
manutencao e conservacao de sistemas de drenagem e de cortes e aterros.

Negativo, Direto, Cumulativo, Imediato, Probabilidade Certa, Temporario, Local, Reversivel, Baixa Magnitude, Alta
Sensibilidade e Média Significancia.

Programa de Levantamento, Controle e Recuperacao de Passivos Ambientais; Programa de Prevencao, Controle e

Monitoramento de Processos Erosivos; Programa de Protecdo a Flora (Subprograma de Reposicao Florestal);
Programa de Protecao a Flora (Subprograma de Monitoramento da Flora Remanescente).

Assoreamento de corpos d'agua

Instalacao e Operacao

O assoreamento pode se materializar paralelamente as acoes desencadeadoras dos processos erosivos e de
movimentos de massas durante a implantacao, e ainda durante a operacao, no caso de auséncia de manutencao e

conservacao rodoviaria.

Negativo, Indireto, Cumulativo, Imediato, Alta Probabilidade, Temporario, Regional, Reversivel, Média
Magnitude,Alta Sensibilidade e Alta Significancia

Programa de Levantamento, Controle e Recuperacao de Passivos Ambientai; Programa de Prevencao, Controle e

Monitoramento de Processos Erosivos; Programa de Protecdao a Flora (Subprograma de Reposicao Florestal);
Programa de Protecao a Flora (Subprograma de Monitoramento da Flora Remanescente).
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Deterioracao da qualidade das aguas superficiais
Implantacao e Operagao

Durante as obras decorre diretamente das atividades que resultam em exposicao do solo e geracao de runoff, ou
ainda, de obras em terrenos adjacentes a corpos d’agua ou no leito destes. Durante a operagao decorre de aporte de
cargas difusas da lavagem das superficies impermeaveis da rodovia.

Negativo, Direto, Cumulativo, Imediato, Alta Probabilidade, Temporario, Regional, Reversivel, Média Magnitude, Alta
Sensibilidade e Alta Significancia.

Programa de Levantamento, Controle Recuperacao de Passivos Ambientais; Programa de Prevencao, Controle e
Monitoramento de Processos Erosivos; Programa de Protecao a Flora (Subprograma de Controle da Supressao de
Vegetacao); Programa de Controle, Monitoramento e Mitigacao de Impactos nos Recursos Hidricos; Programa de
Contingéncia a Acidentes com Produtos Perigosos.

Contaminacao do solo
Planejamento e Implantacao

Na fase de planejamento e implantacao: No caso de mobilizacao de solos contaminados existentes, decorre
diretamente das atividades que resultam em movimentacoes de terras. No caso de transporte e manuseio de
insumos e residuos perigosos, decorre de atividades desenvolvidas principalmente em estruturas de apoio e frentes
de obra. Na fase de operacao: Em decorréncia da atividade de transporte de produtos perigosos durante a operagao
rodoviaria.

Negativo, Direto, Cumulativo, Imediato, Alta Probabilidade, Temporario, Local Reversivel, Baixa Magnitude, Alta
Sensibilidade e Média Significancia.

Programa de Levantamento, Controle e Recuperagcao de Passivos Ambientais; Programa Ambiental da Construcao
(Subprograma de Gerenciamento e Controle de Residuos Solidos); Programa Ambiental da Construcao
(Subprograma de Gerenciamento e Controle de Efluentes); Programa de Contingéncia a Acidentes com Produtos
Perigosos; Programa Ambiental da Construcao (Subprograma de Gerenciamento de Produtos Perigosos); Programa
de Contingéncia a Acidentes com Produtos Quimicos Perigosos durante a Operacao.
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Impacto
Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto
Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Contaminacao das aguas superficiais
Implantacao e Operacao
Aporte de produtos perigosos a partir de incidentes ou acidentes envolvendo cargas perigosas.

Negativo, Direto, Cumulativo, Imediato, Média Probabilidade, Temporario, Estratégico, Reversivel, Média Magnitude,
Alta Sensibilidade e Média Significancia.

Programa de Levantamento, Controle e Recuperacao de Passivos Ambientais; Programa Ambiental da Construcao
(Subprograma de Gerenciamento e Controle de Residuos Solidos); Programa Ambiental da Construcao
(Subprograma de Gerenciamento e Controle de Efluentes); Programa de Contingéncia a Acidentes com Produtos
Perigosos; Programa Ambiental da Construcao (Subprograma de Gerenciamento de Produtos Perigosos); Programa
de Contingéncia a Acidentes com Produtos Quimicos Perigosos durante a Operacao.

Contaminacao das aguas subterraneas
Implantacao e Operacao
Aporte de produtos perigosos a partir de incidentes ou acidentes envolvendo cargas perigosas.

Negativo, Direto, Cumulativo, Imediato, Média Probabilidade, Temporario, Estratégico, Reversivel, Média
Magnitude, Alta Sensibilidade e Média Significancia.

Programa de Levantamento, Controle e Recuperacao de Passivos Ambientais; Programa Ambiental da Construcao
(Subprograma de Gerenciamento e Controle de Residuos Sélidos); Programa Ambiental da Construgcao (Subprograma
de Gerenciamento e Controle de Efluentes); Programa de Contingéncia a Acidentes com Produtos Perigosos; Programa
Ambiental da Construgcao (Subprograma de Gerenciamento de Produtos Perigosos); Programa de Contingéncia a
Acidentes com Produtos Quimicos Perigosos durante a Operacao.
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Inducdo a alagamentos
Implantacao e Operacgao

Pode resultar das atividades de obras de arte e de drenagem, na fase de implantacao e, na fase de operacao, da
auséncia de manutencao e conservacao de sistemas de drenagem e obras de arte correntes.

Negativo, Direto, Cumulativo, Imediato, Alta Probabilidade, Temporario, Regional, Reversivel, Média Magnitude,
Alta Sensibilidade e Alta Significancia.

Programa de Levantamento, Controle e Recuperacao de Passivos Ambientais; Programa de Prevencao, Controle e
Monitoramento de Processos Erosivos; Programa de Protecdao a Flora (Subprograma de Reposicao Florestal);
Programa de Protecao a Flora (Subprograma de Monitoramento da Flora Remanescente); Programa de Prevencao,
Controle e Monitoramento de Processos Erosivos.

Reducao do nivel d’agua subterraneo
Implantacao

Em decorréncia de obras que exijam o rebaixamento ou desaguamento do nivel d’agua freatico (escavagoes para
substituicao de solos moles ou correcao de solos e, implantacao de drenagem subsuperficial para execucao de
fundacoes e aterros etc.) e cortes com interceptacao de nivel d'agua subterraneo.

Negativo, Direto, Cumulativo, Imediato, Probabilidade Média a Certa, Permanente, Local, Irreversivel/Reversivel,
Magnitude Alta/Baixa, Sensibilidade Alta e Significancia Alta/Média.

Programa de Controle, Monitoramento e Mitigacao de Impactos nos Recursos Hidricos; Programa de Comunicagcao
Social; Programa de Prevencao, Controle e Monitoramento de Processos Erosivos; Programa de Protecao a Flora
(Subprograma de Reposicao Florestal) e Programa de Protecao a Flora (Subprograma de Monitoramento da Flora
Remanescente).
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Atributos do
F.09

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Danos em cavidades naturais

Implantacao

Decorre diretamente das atividades de aberturas de caminhos de servigos, implantagcao e exploragao de areas de apoio,
inclusive escavacoes para retirada de materiais e terraplenagem, dentre outras.

Negativo, Direto, Cumulativo, Imediato,
Sensibilidade Média e Significancia Média.

Baixa Probabilidade, Permanente, Local, Reversivel, Magnitude Média,

Programa de Gestao do Patriménio Natural; Programa de Educacao Ambiental

Perda ou degradacao de sitios ou vestigios paleontoldgicos
Instalacao

Decorre diretamente das atividades de aberturas de caminhos de servigos, implantagcao e exploragao de areas de apoio,
inclusive escavacoes para retirada de materiais e terraplenagem, dentre outras.

Negativo, Direto, Cumulativo, Imediato,
Sensibilidade Média e Significancia Média.

Baixa Probabilidade, Permanente, Local, Reversivel, Magnitude Média,

Programa de Gestao do Patrimonio Natural; Programa de Educacao Ambiental
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Meio Biotico

Impacto
Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Perda e fragmentacao de habitats terrestres
Instalacao
Decorre diretamente das atividades de supressao de vegetacao para a implantagcao do empreendimento.

Negativo, Direto, Cumulativo, Imediato, Probabilidade Certa, Permanente, Regional, Reversivel, Magnitude Média,
Sensibilidade Média e Significancia Média.

Programa de Protecao a Flora (Subprograma de Controle da Supressao de Vegetacao); Programa de Protecao a Fauna
(Subprograma de Mitigacao e Monitoramento de Atropelamentos de Fauna); Programa de Protecdo a Flora
(Subprograma de Reposicao Florestal); Programa de Protecao a Flora (Subprograma de Monitoramento da Flora
Remanescente).

Degradacao de habitats aquaticos
Instalagao e Operacgao

Considera-se que o impacto pode ocorrer simultaneamente a acao geradora, no caso de interferéncia direta das
obras nos corpos d’agua.

Negativo, Indireto, Nao cumulativo, Curto prazo, Probabilidade Alta, Temporario, Regional, Reversivel, Magnitude
Média, Sensibilidade Alta e Significancia Alta.

Programa de Prevencao, Controle e Monitoramento de Processos Erosivos; Programa Ambiental de Construcao
(Subprograma de Gerenciamento e Controle de Residuos Solidos); Programa Ambiental de Construcao
(Subprograma de Gerenciamento e Controle de Efluentes); Programa Ambiental de Construcao (Subprograma de
Gerenciamento de Produtos Perigosos);Programa de Contingéncia a Acidentes com Produtos Quimicos Perigosos
durante a Operacao; Programa de Educagcao Ambiental; Programa de Controle, Monitoramento e Mitigacao de
Impactos nos Recursos Hidricos; Programa de Protecao a Fauna (Subprograma de Monitoramento da Fauna e Biota
Aquatica).
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase:

Descricao

Classificacao

Programas

Perda de individuos da flora
Instalacao

Decorre diretamente das atividades de supressao de vegetacao para a implantacao do empreendimento, uma vez que
a implantacao do empreendimento necessita da supressao de vegetacao.

Negativo, Direto, Cumulativo, Imediato, Probabilidade Certa, Permanente, Local, Irreversivel, Magnitude Alta,
Sensibilidade Média e Significancia Alta.

Programa de Protecao a Flora (Subprograma de Controle da Supressao de Vegetacao); Programa de Protecao a Flora

(Subprograma de Resgate e Transplante de Germoplasma Vegetal); Programa de Protecao a Flora (Subprograma de
Reposicao Florestal); Programa de Protecao a Flora (Subprograma de Monitoramento da Flora Remanescente).

Perda ou injuria de individuos da fauna silvestre durante as intervencoes em ambientes naturais

Instalacao

A perda de individuos ou injdria ocorre durante a execugcao das agoes das obras que também resultam em perda de
fragmentacao de habitat e decorre diretamente das atividades de supressao de vegetacao para a implantacao do

empreendimento.

Negativo, Indireto, Cumulativo, Imediato, Probabilidade Alta, Permanente, Local, Irreversivel, Magnitude Alta,
Sensibilidade Média e Significancia Alta

Programa de Protecao a Fauna (Subprograma de Afugentamento e Salvamento de Fauna); Programa de Educacao
Ambiental; Programa de Protecao a Fauna (Subprograma de Monitoramento da Fauna e Biota Aquatica).

Relatério de Impacto Ambiental | RIMA 83



Impacto
Fase:

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Afugentamento da fauna silvestre
Instalagao e Operagao
Decorre diretamente das atividades da obra e também do trafego durante a operacao.

Direto, Sinérgico, Imediato, Probabilidade Certa, Temporario, Local, Reversivel, Magnitude Baixa, Sensibilidade Média
e Significancia Média

Programa de Protecao a Fauna (Subprograma de Afugentamento e Salvamento de Fauna); Programa Ambiental da
Construcao (Subprograma de Monitoramento e Controle da Geracao de Ruidos); Programa de Protecao a Fauna
(Subprograma de Monitoramento da Fauna e Biota Aquatica).

Aumento da incidéncia de atropelamentos de animais silvestres

Instalagao e Operagao

Decorre diretamente do trafego de veiculos durante a instalacao e a operacao. Além disso, considera-se que a fauna
afugentada durante as atividades de supressao para a implantacao do empreendimento pode se dirigir a rodovia,

aumentado o risco de ser atropelada.

Negativo, Direto, Sinérgico, Imediato, Probabilidade Alta, Permanente, Local, Irreversivel, Magnitude Alta,
Sensibilidade Alta e Significancia Alta.

Programa de Protecao a Fauna (Subprograma de Mitigagcao e Monitoramento de Atropelamentos de Fauna); Programa
de Educacao Ambiental; Programa de Protecao a Fauna (Subprograma de Monitoramento da Fauna e Biota Aquatica).
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Aumento da caca, pesca, coleta e comércio ilegais
Instalagao e Operacgao

Nao ocorre simultaneamente as agoes geradoras, mas logo em seguida e com possibilidade de haver ocorréncia
crescente a medida que novas areas sao descobertas e acessadas para a caga, pesca ou coleta. Derivado dos impactos
do meio socioeconémico: "Afluxo populacional para a regiao", "Alteragao no padrao local de trafego".

Negativo, Indireto, Cumulativo, Curto prazo, Probabilidade Alta, Temporario, Regional, Reversivel, Magnitude Média,
Sensibilidade Alta e Significancia Alta.

Programa de Protecao a Fauna (Subprograma de Afugentamento e Salvamento de Fauna); Programa de Educacao
Ambiental; Programa de Protecao a Flora (Subprograma de Monitoramento da Flora Remanescente); Programa de
Protecao a Fauna (Subprograma de Monitoramento da Fauna e Biota Aquatica).

Aumento da incidéncia de espécies exéticas e generalistas
Instalacao e Operacao

Derivado dos impactos do meio socioecondémico: "Alteracdo no padrao local de trafego", "Alteracdes no padrao
regional de trafego", embora a introducao de uma nova espécie nao seja algo corriqueiro, a expansao da ocorréncia
de espécies exoticas ou ruderais que ja ocorram ao longo da area ou mesmo o aumento de abundancia de espécies
nativas generalistas é algo que considera-se muito provavel em decorréncia do empreendimento.

Negativo, Indireto, Sinérgico, Curto prazo, Probabilidade Alta, Permanente, Regional, Irreversivel, Magnitude Alta,
Sensibilidade Alta e Significancia Alta.

Programa de Educagcao Ambiental; Programa de Protecao a Fauna (Subprograma de Mitigacao e Monitoramento de

Atropelamentos de Fauna); Programa de Protecao a Flora (Subprograma de Monitoramento da Flora Remanescente);
Programa de Protecao a Fauna (Subprograma de Monitoramento da Fauna e Biota Aquatica).
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Aumento do risco de ocorréncia de incéndios

Instalagao e Operagao

Considera-se que o aumento do risco de ocorréncia de incéndios em decorréncia especificamente do
empreendimento seja pouco provavel, embora nao seja desprezivel, mas pode ser derivado dos impactos do meio

socioeconomico: "Afluxo populacional para a regiao", "Alteracao no padrao local de trafego".

Negativo, Indireto, Sinérgico, Curto prazo, Probabilidade Média, Temporario, Regional, Reversivel, Magnitude Média,
Sensibilidade Alta e Significancia Média.

Programa de Protecao a Flora (Subprograma de Controle da Supressao de Vegetacao); Programa de Protegao a Flora
(Subprograma de Prevencao e Controle de Incéndios).
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Meio Socioeconomico

Impacto Insegurancas quanto a manutencao de propriedades e atividades economicas
Fase Planejamento
Descricao Decorre diretamente da divulgacao do empreendimento.

Negativo, Direto, Nao cumulativo, Imediato, Probabilidade Alta, Temporaria, Local, Reversivel, Magnitude Baixa,

(Gl Sensibilidade Alta e Significancia Média

Programas Programa de Comunicacao Social

Impacto Afluxo populacional para a regiao

Fase Planejamento

Descricao Decorre diretamente da divulgacao do empreendimento.

Negativo, Direto, Sinérgico, Curto prazo, Probabilidade Média, Temporario, Regional, Reversivel, Magnitude Média,

(Gl Sensibilidade Baixa, Significancia Média

Programas Programa de Comunicagao Social
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Geracao de emprego e renda
Planejamento, implantacao e operagcao

A implantacao do empreendimento depende diretamente da contratacdao de mao-de-obra para as atividades
relacionadas ao planejamento, implantacao e operacao do empreendimento, o que desencadeia os demais processos.

Positivo, Direto, Sinérgica, Imediato, Probabilidade Certa, Permanente, Regional, Irreversivel, Magnitude Alta,
Sensibilidade Média e Significancia Alta

Programa de Comunicagao Social; Programa Ambiental de Construgao (Subprograma de Capacitagao do Trabalhador)

Perdas temporarias de atividades econémicas
Implantacao

Limita-se as propriedades lindeiras a faixa de dominio, aos canteiros de obras e trajetos de circulagao de veiculos a
servicos das obras e decorre diretamente das atividades ligadas a implantagcdao do empreendimento

Negativo, Direto, Nao cumulativo, Imediato, Probabilidade Alta, Temporario, Local, Reversivel, Magnitude Baixa,
Sensibilidade Alta e Significancia Média.

Programa de Comunicacao Social
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Incremento da economia em escala regional
Implantacao e operagao

Tem inicio tao logo comecem as atividades de implantacao da rodovia e derivado de outros impactos decorrentes da
implantacao e operagcao do empreendimento.

Positivo, Indireto, Sinérgico, Imediato, Probabilidade Alta, Permanente, Regional, Irreversivel, Magnitude Alta,
Sensibilidade Média e Significancia Alta.

Programa de Comunicacao Social; Programa de Assisténcia a Populagao

Incremento da arrecadacao dos Municipios

Operacao

Ocorrera certamente, uma vez que a implantacao de pracas de pedagio implica em aumento na arrecadacao de ISS
para os municipios onde estao implantadas; além disso, a criacdo de novos servicos indiretamente ligados as

atividades da rodovia, gerarao incremento a arrecadacao.

Positivo, Indireto, Sinérgico, Imediato, Probabilidade Certa, Permanente, Estratégico, Irreversivel, Magnitude Alta,
Sensibilidade Baixa e Significancia Média

Programa de Comunicacao Social; Programa de Assisténcia a Populacao
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Pressao sobre a infraestrutura de servigcos publicos
Implantagao

Deriva da geracao de empregos e da migracao de pessoas a regiao e ocorre de forma isolada e limita-se aos servicos
publicos durante a fase de obras.

Negativo, Indireto, Nao cumulativo, Imediato, Probabilidade Certa, Temporario, Regional, Reversivel, Magnitude
Média, Sensibilidade Alta e Significancia Alta

Programa de Comunicagao Social

Incomodos a populacao pela interrupcao na oferta de servigos publicos essenciais
Implantacao

Deriva diretamente da execucgao das obras e limita-se ao entorno direto do empreendimento e ao periodo de obras em
funcao da interrupcao na oferta de servigos publicos essenciais.

Negativo, Direto, Nao cumulativo, Imediato, Probabilidade Baixa, Temporario, Local, Reversivel, Magnitude Baixa,
Sensibilidade Alta e Significancia Média

Divulgacao programada das interrupcoes de servigos publicos como parte Programa de Comunicagao Social
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Acidentes de trabalho
Implantacao e operacao

Esta relacionado diretamente as atividades de implantagcao, bem como operagao do empreendimento, uma vez que,
na fase de operacao, havera servicos de manutencao e conservacao rodoviaria.

Negativo, Direto, Sinérgico, Imediato, Probabilidade Alta, Permanente, Local, Reversivel, Magnitude Média,
Sensibilidade Alta e Significancia Alta

Treinamento e capacitacao técnica dos trabalhadores nas frentes de obra, como parte do Programa Ambiental de
Construcao (Subprograma de Capacitacao do Trabalhador).

Piora nas condicoes de circulacao e seguranca viaria durante as obras
Implantacao

Dada a configuracao da rodovia, é certo que haja aumento da circulacao de veiculos a servicos das obras e necessidade
de interrupcao de trechos e consequente piora nas condi¢oes de circulagao. s interrupcoes e desvios

Negativo, Direto, Sinérgico, Imediato, Probabilidade Alta, Temporario, Regional, Reversivel, Magnitude Média,
Sensibilidade Média e Significancia Média

Sinalizagcao em todos os trechos de obras, divulgacao e cumprimento do cronograma de obras e orientacao aos
motoristas, dentre outras, como parte do Programa de Comunicacao Social
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Expulsao de grupos sociais e quebra de lacos comunitarios
Implantacao e operagcao

O impacto decorre das desapropriagoes, que estao diretamente ligadas a implantacao da rodovia, e também é
resultante de processos derivados da mudanca da dinamica econémica regional, que favorece o éxodo rural.

Negativo, Direto/Indireto, Sinérgico, Imediato, Probabilidade Alta, Permanente, Regional, Irreversivel, Magnitude Alta,
Sensibilidade Alta e Significancia Alta

Criacao de um canal de comunicagao entre a populagao e o empreendedor, diminuindo os conflitos acerca do projeto
de desapropriacao; oferta de orientacao financeira quanto o emprego dos valores de indenizacao; rientacao aos
proprietarios de atividades comerciais e de servicos, de modo que possam se adaptar as novas condi¢coes geradas
pelo empreendimento; acompanhamento da negociacao dos processos de desapropriacao; assisténcia juridica, dentre
outras medidas com parte do Programa de Assisténcia a Populagao

Aumento nos custos de viagens entre nucleos de grande movimentacao pendular

Operacao

Embora a inexisténcia de dados de trafego impeca a identificacao do perfil do usuario e movimentacao pendular entre
os nucleos urbanos, estima-se que seja um impacto altamente provavel, uma vez que a BR-364 MT/RO constitui Unico

eixo de ligacao entre diversos nucleos urbanos da regiao.

Negativo, Direto, Sinérgico, Imediato, Probabilidade Alta, Permanente, Local, Reversivel, Magnitude Média,
Sensibilidade Alta e Significancia Alta

Monitorar as perdas decorrentes da implantacao de pedagios como parte do Programa de Assisténcia a Populacao
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Intensificacao dos conflitos fundiarios
Planejamento, implantacao e operacgao
Trata-se de situacao pré-existente que sera potencializada pela implantacao da rodovia e por impactos dela derivados.
Ocorre a partir da divulgacao do empreendimento, uma vez que sao geradas expectativas, sendo que o processo se

prolonga até a etapa de operagao, em maior ou menor grau.

Negativo, Indireto, Sinérgico, Curto prazo, Probabilidade Alta, Permanente, Regional, Reversivel, Magnitude Média,
Sensibilidade Alta e Significancia Alta

Realizagao de campanha com divulgacdo de todas as fases do empreendimento com parte do Programa de
Comunicacao Social.

Melhoria nos padroes de escoamento da producao em escala regional e dinamizacao do agronegocio

Operagao

Embora os estudos e projecoes de trafego nao estejam disponiveis, prevé-se que sejam altas as probabilidades de
dinamizagcao do agronegécio na regiao, uma vez que a BR 364 MT/RO constitui o principal eixo de conexao entre o sul

de Rondoénia e a regiao portuaria de Porto Velho.

Positivo, Indireto, Sinérgico, Médio prazo, Probabilidade Alta, Permanente, Estratégica, Irreversivel, Magnitude Alta,
Sensibilidade Alta e Significancia Alta

Monitoramento das atividades econémicas do entorno, como parte do Programa de Comunicacao Social.
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Melhoria nos padroes de escoamento da producao local dos pequenos proprietarios para municipios vizinhos ou areas
urbanas

Operacao

Embora os estudos e projecoes de trafego nao estejam disponiveis, a ampliagcao da capacidade viaria tem impacto
direto sobre as condi¢coes de escoamento da producao.

Positivo, Indireto, Sinérgico, Médio prazo, Probabilidade Alta, Permanente, Regional, Irreversivel, Magnitude Alta,
Sensibilidade Alta e Significancia Alta.

Orientacgao financeira para abertura de novos negécios, como parte do Programa de Assisténcia a Populacao

Dinamizacao do turismo em escala regional
Operagao

A duplicacao da rodovia potencializa o impacto, sendo que a dinamizacao do turismo depende de um conjunto de
investimentos externos.

Positivo, Indireto, Sinérgico, Médio prazo, Probabilidade Média, Permanente, Regional, Irreversivel, Magnitude Alta,
Sensibilidade Baixa e Significancia Média.

Orientacao financeira para abertura de novos negdcios, como parte do Programa de Assisténcia a Populacao
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Valorizacao imobiliaria

Planejamento, implantacao e operacao

Relaciona-se ao incremento da economia em escala regional (positivo) e a potencial expulsao de grupos sociais e
éxodo rural (negativo), sendo que mudancas nos valores comecam a ser sentidas em pequena escala logo apés o
inicio da divulgacao do empreendimento, porém nao se efetivam de forma imediata, mas sim em médio prazo (de

uma a trés anos apoés o inicio da fase de implantacgao).

Positivo, Indireto, Sinérgico, Médio prazo, Probabilidade Média, Permanente, Regional, Reversivel, Magnitude Média,
Sensibilidade Alta e Significancia Média

Realizagdo de campanha com divulgacao de todas as fases do empreendimento, como parte do Programa de
Comunicacao Social

Fragmentacao da malha urbana
Implantacao e operagao

Diretamente resultante da implantacao da rodovia, ocorre assim que se iniciam as obras e permanece ao longo de toda
a sua existéncia.

Negativo, Direto, Nao cumulativo, Imediato, Probabilidade Alta, Permanente, Local, Irreversivel, Magnitude Alta,
Sensibilidade Alta e Significancia Alta.

Monitorar as perdas decorrentes da implantacao de pedagios, como parte do Programa de Assisténcia a Populacao
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Deterioracao do pavimento das vias publicas do entorno
Implantacao e operagcao

Associado diretamente a implantagcao da rodovia, tem inicio tdo logo comecem as obras com possibilidade de
ocorréncia de forma isolada.

Negativo, Direto, Nao cumulativo, Imediato, Probabilidade Alta, Permanente, Local, Reversivel, Magnitude Média,
Sensibilidade Baixa e Significancia Média.

Realizagao da recomposi¢ao do pavimento afetado como parte do Programa de Levantamento, Controle e Recuperagao
de Passivos Ambientais.

Diminuicao dos custos e tempos de viagem

Operacao

O impacto certamente ocorrera, uma vez que implica em melhorias a qualidade da via e ao nivel de servico. Trata-se
de impacto permanente, desde que sejam mantidos investimentos constantes para manutencao da capacidade vidria,

com manutencao dos niveis de servico.

Positivo, Direto, Sinérgico, Imediato, Probabilidade Certa, Permanente, Estratégica, Irreversivel, Magnitude Alta,
Sensibilidade Média e Significancia Alta.

Campanhas educativas como parte do Programa de Educacao Ambiental
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Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase

Descricao

Classificacao

Programas

Diminui¢cao do numero de acidentes de transito

Operagao

Dado o padrao rodoviario pretendido, a probabilidade de diminuicao dos riscos de acidentes é alta tratando-se de
impacto permanente, desde que sejam mantidos investimentos constantes para manutencao da capacidade viaria,

com manutencao dos niveis de servigo.

Positivo, Direto, Sinérgico, Curto prazo, Probabilidade Alta, Permanente, Local, Reversivel, Magnitude Média,
Sensibilidade Alta e Significancia Alta.

Campanhas educativas como medida potencializadora do Programa de Educagcao Ambiental

Incomodos por emissao de ruidos e vibragoes
Planejamento, implantacao e operacgao

Receptores sensiveis no entorno da rodovia podem sentir incomodos por emissao de ruidos e vibragoes provenientes
das atividades de planejamento, implantacao e operacao do empreendimento.

Negativo, Direto, Nao cumulativo, Imediato, Probabilidade Certa, Temporario, Local, Reversivel, Magnitude Baixa,
Sensibilidade Alta e Significancia Média

Definicao de restricao de horarios para a realizacao de obras e manutencao periddica de veiculos e equipamentos,

dentre outras medidas, previstas no Programa Ambiental da Construcao (Subprograma de Monitoramento e Controle
da Geracao de Ruidos).
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Impacto

Fase:

Descricao

Classificacao

Programas

Impacto

Fase:

Descricao

Classificacao

Programas

Incomodos por emissao de poeiras e material particulado
Planejamento, implantacao e operacao

Decorre diretamente das acoes ligadas ao planejamento, implantacao e operagcao do empreendimento, sendo restrito
a area lindeira e entorno direto do empreendimento.

Negativo, Direto, Nao cumulativo, Imediato, Probabilidade Certa, Permanente, Local, Reversivel, Magnitude Média,
Sensibilidade Alta e Significancia Alta.

Aspersao de agua nos caminhos de servicos e manutencao periddica de veiculos e equipamentos, dentre outras

medidas mitigadoras previstas no Programa Ambiental da Construcao (Subprograma de Monitoramento e Controle
das Emissdes Atmosféricas).

Destruicao ou desfiguracao de sitios ou bens de interesse cultural
Implantacao

O patrimonio cultural e arqueoldgico é considerado um fator ambiental altamente sensivel, sendo que varias atividades
ligadas a implantacao podem resultar no impacto nas areas de obras e entorno imediato.

Negativo, Direto, Nao cumulativo, Imediato, Probabilidade Alta, Permanente, Local, Irreversivel, Magnitude Alta,
Sensibilidade Alta e Significancia Alta.

Instalar placas educativas de orientacao aos usuarios da rodovia sobre a incidéncia de patrimonio arqueoldgico e
orientacao e treinamento para trabalhadores da obra e inspetores ambientais consistem em medidas mitigadoras do
Subprograma de Educacgao Patrimonial e Programa de Educagcao Ambiental, respectivamente.
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6. PROGRAMAS AMBIENTAIS

Para que servem os programas ambientais?

Os programas ambientais estabelecem de forma organizada todas as acoes e medidas que deverao ser tomadas para tratar

adequadamente os impactos ambientais do empreendimento. Assim, um mesmo programa pode ter resultados positivos no

tratamento de mais de um impacto ambiental.

Programas e Subprogramas ambientais propostos

A. Programa de Gestao Ambiental H. Programa de Protecao a Fauna
B. Programa Ambiental de Construcao H.1. Subprograma de Afugentamento e Salvamento de Fauna
B.1. Subprograma de Gerenciamento dos Residuos Sélidos H.2. Subprograma de Mitigagao e Monitoramento de Atropelamentos
B.2. Subprograma de Gerenciamento e Controle de Efluentes de Fauna
B.3. Subprograma de Monitoramento e Controle das Emissoes H.3. Subprograma de Monitoramento da Fauna e Biota Aquatica
Atmosféricas I. Programa de Protecao a Flora
B.4. Subprograma de Monitoramento e Controle da Geragao de Ruidos I.1. Subprograma de Controle da Supressao de Vegetagao
B.5. Subprograma de Gerenciamento de Produtos Perigosos I.2. Subprograma de Resgate e Transplante de Germoplasma Vegetal
B. 6. Subprograma de minimizacao de impactos ambientais de obras I.3. Subprograma de Prevengao e Controle de Incéndios
paralisadas I.4. Subprograma de Compensacao da Flora
C. Programa de Levantamento, Controle e Recuperacao de Passivos I.5. Subprograma de Monitoramento da Flora Remanescente
Ambientais J. Programa de Comunicacgao Social
D. Programa de Prevencao, Controle e Monitoramento de Processos L. Programa de Educacdo Ambiental
Erosivos M. Programa de Assisténcia a Populagao
E. Programa de Controle, Monitoramento e Mitigagao Dos Recursos N. Programas de Arqueologia
Hidricos. N.1. Subprograma de resgate arqueologico
F. Programa de Gestao de Patriménio Natural N.2. Subprograma de Educacgao Patrimonial
G. Programa de contingéncia a acidentes com produtos quimicos
perigosos
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E importante lembrar que os programas ambientais e suas medidas serdo detalhados e apresentados em documento
especifico na etapa de solicitacao de Licenca de Instalacao.

Isto ocorrera a partir da aprovacao da viabilidade ambiental do empreendimento e apos a emissao de Licenca Prévia pelo

IBAMA.
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A. Programa de Gestao Ambiental

O Programa de Gestao Ambiental integra o conjunto das diretrizes
estabelecidas no Projeto Basico Ambiental e se justifica pela
necessidade de um gerenciamento ambiental da obra que garanta
a implementacao das medidas de controle e mitigatdrias dos
impactos do empreendimento na fase de instalagao, assim como
para o atendimento das condicionantes estabelecidas pelo 6rgao
ambiental. Tem por objetivo dotar o empreendimento de
mecanismos que garantam a correta condugao do componente
ambiental das obras no que diz respeito ao gerenciamento e
supervisao ambiental; implementacao das medidas para controle
e mitigagao dos impactos; a execugao dos programas ambientais
durante a fase de obras; e o cumprimento das condicionantes
estabelecidas pelo 6rgao ambiental, de modo a garantir a
adequacao ambiental da obra e dessa forma permitir a obtencao

da Licenca de Operacao ao seu término.

Resultados Esperados: Implantacao do empreendimento com o
minimo de interferéncia ambiental e em conformidade com a

legislacao ambiental vigente.

B. Programa Ambiental da Construcao

O Programa Ambiental da Construcao se propoe a implantar agcoes
preventivas a degradacao ambiental, concomitantemente a
implantacao do empreendimento e a recompor, quando possivel,
todas as dareas impactadas pelas intervencoes sobre o meio
ambiente. Seu objetivo principal é o de evitar ou minimizar os
impactos ambientais potenciais decorrentes das etapas da
implantacao da obra, assegurando a execug¢ao da obra atendendo
as normas de seguranca no que se refere aos servicos a serem

executados e demais requisitos e normas.

Constitui-se de um conjunto de acoes para a execugao sustentavel
do empreendimento, apresentando os critérios e as técnicas
basicas a serem empregadas durante a construgcdao do

empreendimento. A seguir sdo apresentados seus Subprogramas:

Resultados Esperados: Prevenir a degradacdao ambiental
concomitantemente a implantacado do empreendimento e
recompor as areas impactadas pelas intervencdes sobre o meio

ambiente.
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B.1 Subprograma de Gerenciamento e Controle de Residuos

Sélidos

As atividades construtivas tém o potencial de gerar residuos
sélidos nas frentes de obras e areas de apoio, 0s quais necessitam
ser gerenciadas de acordo com os requisitos legais vigentes. O
subprograma visa permitir que os residuos solidos da fase
implantacao sejam gerenciados por meio de procedimentos
operacionais adequados e que propiciem o controle da
quantidade gerada, a segregacao na fonte geradora, o adequado
acondicionamento temporario e a disposicao final em locais
adequados e que cumpram requisitos legais, sempre que possivel
priorizando praticas como reutilizagao, reciclagem e tratamento

dos residuos.

Resultados Esperados: Gerenciamento e controle de residuos
sbélidos e minimizacdo do risco de contaminagcao dos solos e

aguas.

B.2 Subprograma de Gerenciamento e Controle de Efluentes

As atividades inerentes as obras e ao funcionamento de suas areas
de apoio gerarao efluentes liquidos de origens sanitarias, oleosas,
dentre outras, provenientes de oficinas, centrais de concreto,

areas administrativas, industriais. A previsao do Subprograma de
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Gerenciamento e Controle de Efluentes busca assegurar a
qualidade dos solos, aguas superficiais e subterraneas por meio
de previsao de medidas que buscarao, por meio de gerenciamento
e controle de efluentes, resultar no minimo impacto poluidor e
possibilitar a qualidade desses componentes e integridade dos
ecossistemas associados. O Subprograma tem como objetivo
definir as diretrizes para o gerenciamento de efluentes gerados
nas frentes de obras e area de apoio, visando a minimizacao dos
impactos ambientais e ao atendimento a legislacao vigente,
contemplando o controle de vazamentos de combustiveis e
lubrificantes bem como aguas residuarias, em frentes de obra e
suas areas de apoio. Outrossim, também visa monitorar e

controlar efluentes sanitarios.

Resultados Esperados: Gerenciamento e controle de efluentes e

minimizagao do risco de contaminacao dos solos e aguas

B.3 Subprograma de Monitoramento e Controle das Emissoes

Atmosféricas

Durante as obras da duplicagcao varias atividades envolvem
grandes movimentacoes de terras, especialmente aquelas
relacionadas a limpeza dos terrenos, terraplenagem e exploracao
de jazidas e/ou depdsitos de materiais de empréstimo, além de

locais de disposicao de empréstimo. Estas atividades resultam em



emissoes de poeira que somadas a particulados e gases gerados
por fontes fixas (usinas de asfalto ou central de concreto) e moveis
(veiculos e maquinas) podem resultar em incomodos para
receptores criticos localizados nas imediacoes das areas de obras
e/ou de apoio a obras. Durante o periodo de estiagem e, em
conjuncao com emissoes de terceiros, os incObmodos podem ser
agravados. Estabelecer medidas de acompanhamento,
minimizacao e controle das emissoes atmosféricas geradas pelas
atividades de obras, a fim de propiciar conforto para os
trabalhadores, circulantes e moradores proximos as areas

envolvidas na obra da duplicacao.

Resultados Esperados: Controle de emissdes atmosféricas e

minimizagcao de incObmodos a receptores sensiveis.

B.4 Subprograma de Monitoramento e Controle da Geracao de

Ruidos

Durante a etapa de implantacao da duplicacao, tarefas de
supressao de vegetacao, limpeza da area, terraplenagem, transito
de veiculos, caminhdes e equipamentos e o avango das demais
obras, associados ao aspecto ambiental de geracado de ruido,
possuem potencial de gerar o impacto de alteracao do nivel de
pressao sonora. O subprograma tem como objetivo prevenir

incOmodos por ruidos e minimizar e controlar as emissoes,

notadamente em proximidade a receptores sensiveis, a fim de que

0s niveis vigentes em fase pré-obras nao sejam superados.

Resultados Esperados: Controle de ruidos e minimizacao de

incomodos a receptores sensiveis.

B.5 Subprograma de Gerenciamento de Produtos Perigosos

Para o desenvolvimento de atividades de obras sao usados
produtos perigosos em diversas situacdes, notadamente nas
oficinas e em depodsitos de insumos. A identificacao, manuseio,
transporte e armazenamento exigem gerenciamento adequado
com vistas a minimizar perigos e riscos a saude ambiental e
humana. O Subprograma tem como objetivo definir das diretrizes
para o gerenciamento de produtos e residuos perigosos
manuseados, transportados e armazenados, notadamente nas

areas de apoio as obras.

Resultados Esperados: Prevencao de acidentes durante as obras
envolvendo produtos quimicos perigosos e correcao para a

minimizacao do risco de contaminacao de solos e aguas.

B.6 Subprograma de Capacitacao do Trabalhador

Este Subprograma deverd ser executado durante a fase de

instalacdo do empreendimento e tem como objetivos: 1)
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sensibilizar os trabalhadores locais sobre os procedimentos
construtivos a serem adotados no sentido de minimizar os
impactos decorrentes das obras e 2) identificar, avaliar e tomar
medidas para eliminar ou reduzir os riscos para a saude e

seguranca dos mesmos.

Resultados Esperados: Capacitagao da mao-de-obra local,
evitando-se assim a atracao de mao-de-obra migrante e pressoes
sobre a infraestrutura local. Manutencgao da integridade e da saude

do trabalhador nas frentes de obra.

B.7 Subprograma de minimizacao de impactos ambientais de

obras paralisadas por mais de 45 dias

Obras paralisadas tem o potencial de potencializar alguns
impactos e mesmo desencadear novos. Dependendo das
interferéncias realizadas, sensibilidade local, periodo climatico e
tempo de paralisacao podem ser acelerados processos erosivos
devido a exposicoes de solos, assoreamentos consequentes, além
de alagamentos localizados. O Subprograma tem como objetivo
definir procedimentos para minimizar potenciais impactos a
serem agravados, ou surgidos, devido a uma eventual paralisacao

das obras por mais 45 dias.
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Resultados Esperados: Manutengcao da qualidade ambiental da

frente de obras durante eventuais paralisacoes.

C. Programa de Levantamento, Controle e Recuperacao

de Passivos Ambientais

Levantamento de passivos efetuado ao longo do trecho da BR 364
em estudo propiciou uma dimensao inicial dos passivos
existentes ao longo da rodovia e que deverao ser avaliados quanto
a necessidade de monitoramento ou de elaboragao de projetos de
engenharia para recuperacao. Os projetos deverao considerar
possibilidades de intervencao, incluindo estabilizagao,
monitoramento e/ou recuperacgao. O Programa tem como objetivo
inventariar detalhadamente os passivos existentes, efetuar uma
avaliacao acerca das medidas a serem tomadas e propor solucoes

adequadas para cada caso.

Resultados Esperados: Inventario, avaliacdo e solucao dos

passivos ambientais.



D. Programa de Prevencao, Controle e Monitoramento de

Processos Erosivos

Os terrenos ao longo da duplicacao apresentam, de forma geral,
sensibilidades elevadas e alta vulnerabilidade a processos
erosivos e movimentos de massas com potencial para resultar em
assoreamento dos corpos d’'dgua adjacentes as areas de
intervencao. Desse modo, as intervencdes de obras exigirao a
previsao de medidas preventivas, de controle e monitoramentos
desses tipos de processos. O Programa tem como objetivo efetuar
levantamento das feicoes dos processos analisados, classificacao,
acompanhamento e execucao de medidas para a prevencao,
controle e monitoramento de processos erosivos, além de

movimentos de massas e assoreamento.

Resultados Esperados: Prevencao, controle e monitoramento de
processos erosivos e movimentos de massas em encostas e
margens de cursos d'agua e consequente minimizacao de perda

de solos, assoreamento, degradagao e contaminagao das aguas.

E. Programa de Controle, Monitoramento e Mitigacao de

Impactos nos Recursos Hidricos

Carreamento de sedimentos provenientes das areas das obras, ou

ainda eventuais vazamentos de efluentes das areas de apoio ou de

disposicao de residuos possuem o potencial de alterar a qualidade
das aguas superficiais, resultando em alteracbes de suas
propriedades fisico-quimicas e biolégicas. Apesar da previsao de
execucao de procedimentos de gestao e de controle ambiental
visando garantir a qualidade das aguas dos corpos hidricos
receptores das areas de influéncia do empreendimento, medidas
de monitoramento e mitigacdo sao previstas como parte do
programa de modo a verificar o atendimento aos padroes de
qualidade estabelecidos e permitir uma avaliagcao das condicoes
de qualidade ambiental dos corpos hidricos, bem como das

estruturas de controle.

Resultados Esperados: O Programa tem como objetivo verificar as
alteragdes na qualidade da agua resultantes das atividades de
construcao, bem como em suas areas de interferéncia, a fim de
quantificar o impacto efetivo e indicar a eficacia das medidas de
controle de erosao e assoreamento conduzidas, além da eficiéncia

dos sistemas de tatamento de efluentes de areas de apoio.
F. Programa de Gestao do Patrimonio Natural

Nao sendo totalmente descartada a possibilidade de serem
encontrados vestigios paleontolégicos ao longo da duplicacao da
rodovia, principalmente devido a achados localizadas em

unidades de rochas a serem interceptadas, é previsto o Programa
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de Gestao do PatrimoOnio Natural. Do mesmo modo, eventuais
feicoes indicativas de existéncia de cavidades naturais também
serao avaliadas para efeito de compensacao ou de previsao de
alternativas de projeto. O programa tem como objetivo de
estabelecer treinamentos e capacitacao em paleontologia e
espeleologia, além de procedimentos em caso de encontro de
vestigios paleontologicos /ou evidéncias de existéncia de sistemas

carsticos.

Resultados Esperados: Identificacao de cavernas e/ou vestigios
paleontolégicos nao encontrados durante os levantamentos para
o EIA, além de prevencao de interferéncias e gestao do patrimonio

caso sejam encontrados.

G. Programa de Contingéncia a Acidentes com Produtos

Quimicos Perigosos durante a Operacao

Durante a operacao rodoviaria existe o perigo de acidentes com
produtos perigosos e risco de efeitos sobre solos e 4guas, a partir
de vazamentos de cargas. Desse modo, o programa prevé
algumas medidas para contingéncia de efeitos desses tipos de
acidentes, bem como algumas acoes preventivas. O Plano de
Atendimento de Emergéncia deve abranger procedimentos
especificos para hipoéteses acidentais preventivas e corretivas e

considerar exigéncias contidas na legislacao (Decreto Federal no

106 Relatorio de Impacto Ambiental | RIMA

96.044/88). O programa tem como objetivo estabelecer medidas
para minimizar impactos relacionados a ocorréncias de acidentes
rodoviarios envolvendo produtos quimicos perigosos durante a

operacao da duplicagao.

Resultados Esperados: Prevencao de acidentes rodoviarios
envolvendo produtos quimicos perigosos durante a operacao da
rodovia e correcao para a minimizagao do risco de contaminagao

de solos e aguas.

H. Programa de Protecao a Fauna

H.1. Subprograma de Afugentamento e Salvamento de Fauna

Por se tratar de um empreendimento j& em operacao, os
desmatamentos oriundos da duplicacdao ocorrerdo em grande
parte nos remanescentes florestais de regidoes fortemente
antropizadas. Entretanto, a duplicacao deste sistema impactara
negativamente os ambientes naturais existentes na faixa de
dominio e que apresentam espécies de grande importancia para a
biodiversidade local. O objetivo do Subprograma de
Afugentamento e Salvamento de Fauna ¢é estabelecer
procedimentos de afugentamento dos animais de maior
mobilidade, como os mamiferos de médio e grande porte e aves

adultas e resgatar os animais de menor mobilidade afetados



diretamente pelas atividades de desmatamento e destina-los para
outras areas remanescentes de vegetacao natural, destinar
animais debilitados para centros de reabilitacdo e posterior

soltura, ou, no caso de Obito, para colecOes cientificas.

Resultados Esperados: Prevencao da perda e injdria a individuos

da fauna durante as atividades de supressao de vegetacao.

H.2. Subprograma de Mitigacdo e Monitoramento de

Atropelamentos de Fauna

A implantacao ou duplicacao de rodovias pode causar um efeito
barreira, que inviabiliza a locomocao de individuos entre os dois
lados da rodovia, provocando aumento da fragmentacao dos
habitats terrestres. Concomitantemente, ao tentar atravessar a via
sem um dispositivo apropriado para uma travessia segura, a fauna
silvestre fica suscetivel a atropelamentos. Dessa forma, o
Subprograma de Mitigacao e Monitoramento de Atropelamentos
de Fauna propoe medidas para garantir a travessia segura da
fauna pela rodovia, assim como o monitoramento dos
atropelamentos de fauna e da utilizacao das passagens de fauna,
de forma a avaliar a efetividade das acoes implantadas e subsidiar
a proposicao de medidas para seu aprimoramento. Os objetivos
deste subprograma sao garantir a mobilidade, trafegabilidade e a

passagem de animais silvestres nas regidoes afetadas pela

construcao do empreendimento, além de monitorar a eficiéncia
das passagens instaladas, assim como monitorar o0s

atropelamentos ao longo da rodovia.

Resultados Esperados: Transito seguro da fauna entre lados
opostos da rodovia, minimizagago da quantidade de
atropelamentos de fauna silvestre ao longo da rodovia,
monitoramento dos atropelamentos de fauna ao longo da rodovia
e monitoramento da utilizacao das passagens de fauna pela fauna

silvestre.

H.3. Subprograma de Monitoramento da Fauna e Biota Aquatica

A duplicagao de uma rodovia gera impactos sobre a fauna
terrestre e aquatica, que incluem a perda, fragmentagcao e
degradacao de habitats terrestres e aquaticos, afugentamento e
perda de individuos durante a implantagcao do empreendimento,
assim como na fase de operacao, através de atropelamentos.
Desta forma, o Subprograma de Monitoramento da Fauna e Biota
Aquédtica é uma importante forma de acompanhar, documentar e
averiguar a interferéncia do empreendimento sobre a fauna da
area de influéncia da duplicacao. Esta avaliacao podera auxiliar no
aprimoramento de eventuais medidas mitigadoras de impactos
adotadas sobre a biodiversidade local. O objetivo do

Subprograma de Monitoramento da Fauna e Biota Aquéatica é
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monitorar a fauna terrestre (avifauna, mastofauna e herpetofauna)
e aquatica (ictiofauna e invertebrados bent6nicos) diretamente
afetadas pelas atividades de duplicacao da BR-364 MT/RO, com
especial destaque para as espécies raras, bioindicadoras,
endémicas e aquelas ameacadas de extingao, seus ambientes e

sitios reprodutivos, durante as fases de instalacao e operacgao.

Resultados Esperados: Monitoramento de possiveis alteracoes da
fauna terrestre e da fauna aquatica na area de influéncia do

empreendimento.

|. Programa de Protecao a Flora

1.1 Subprograma de Controle da Supressao de Vegetacao

O Subprograma de Controle da Supressao de Vegetacao visa
atuar na fase de liberacao da area para as obras de duplicagao e
melhoria da capacidade rodoviaria da BR-364 MT/RO. A supressao
de vegetacao nativa é necessaria, a fim de possibilitar a execucao
das obras, a qual devera ser feita dentro dos limites previstos em
projeto. Dentre os objetivos estao: organizar e analisar
informacoes preliminares a respeito das areas objeto de remocao
da cobertura vegetal; determinar as premissas e os critérios para
a estruturacao das operacoes de supressao da vegetacao; delinear

diretrizes pertinentes a execucao do controle da supressao da
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vegetacao das areas necessarias para a implantacao das obras;
executar dentro dos limites necessarios a supressao de vegetacao
mediante procedimentos ambientais, adotando medidas de
controle e monitoramento eficazes para a execucao da atividade;
quantificar a vegetacao efetivamente suprimida por
fitofisionomia, visando ao controle do material lenhoso, obtido
pelas atividades de supressdao da vegetacao; possibilitar o
aproveitamento econdmico da lenha e da madeira oriunda das
acoes de supressao de vegetacao; possibilitar o direcionamento
da migragcao da fauna terrestre para as areas florestais
remanescentes, reduzindo a mortalidade e o “stress” causados
pela manipulacao dos animais durante acdes de resgate; e,
propiciar o aproveitamento cientifico do material botanico
disponivel na é4rea e o aproveitamento do germoplasma
(sementes, mudas, rizomas e estacas) para os trabalhos de
recuperacao de areas degradadas pelas obras, inclusive nas areas

que apresentem vegetacao ciliar.

Resultados Esperados: Supressdao de vegetacdo para a
implantacao do empreendimento seguindo-se os limites das areas
previstas em projeto e respeitando-se a legislacao vigente e

autorizacOes recebidas.



.2. Subprograma de Resgate e Transplante de Germoplasma

Vegetal

A necessidade da realizacao do resgate e transplante do
germoplasma vegetal estd relacionada a perda de individuos da
flora decorrentes da supressao da vegetagao que ocorrera para as
obras de duplicacdo. O resgate do germoplasma (incluindo
mudas, sementes, rizomas, estacas, epifitas, bromélias) é uma
importante ferramenta, no sentido de auxiliar na preservacao da
biodiversidade da flora existente na regidao, em especial, aquela
diretamente afetada pelo empreendimento em questao. Dentre os
objetivos do Subprograma estao: promover o aproveitamento dos
individuos retirados sempre que possivel, através do transplante
e coleta de propagulos; preservar espécies raras, endémicas e
ameacadas de extingao; providenciar a coleta de sementes e a
formacao de banco de germoplasma; contribuir para o aumento
de informacoes cientificas sobre a flora do bioma; realizar a coleta
de sementes das espécies florestais nativas existentes na faixa de
supressao de vegetacao e seus arredores, visando a recuperacao
de areas, quando necessdario; mitigar a perda de diversidade
genética de espécies da flora, com destaque para as ameacadas
de extingao ou raras na regiao, presentes na area de influéncia das

obras; e, disponibilizar material para uso posterior de pesquisa

basica de melhoramento de espécies com potencial econémico

nas areas da medicina, agricultura, etc.

Resultados Esperados: Resgate de espécimes e propagulos da
flora de areas que serao suprimidas para a implantacao do
empreendimento e transplante dos mesmos para areas

preservadas ou a serem restauradas.

1.3 Subprograma de Prevencao e Controle de Incéndios

Com a duplicacao da rodovia, podera ocorrer o aumento do risco
de incéndios nos remanescentes vegetais do entorno. Estes
incéndios poderao ser potencializados durante as obras com o
acumulo de material vegetal, a presenca de maquinas e
trabalhadores e durante a operagao com o aumento do fluxo de
veiculos. Os objetivos do Subprograma incluem: reduzir o nUmero
de incéndios florestais e seus efeitos negativos a fauna e a flora;
sensibilizar os funcionarios da obra e a populagao, por meio da
comunicacao social junto aos agricultores, pecuaristas e demais
organizagoes, a respeito da fragilidade dos recursos naturais,
danos ao meio ambiente e a seguranca da rodovia causados pelo
fogo; informar/esclarecer sobre as alternativas ao uso do fogo,
principalmente a pecuaristas e agricultores; informar/esclarecer
por meio de material educativo, meios de comunicacao, ONGs e

escolas, sobre a legislacao ambiental e incentivar os produtores
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rurais, quando da necessidade da queima que a mesma deva ser
executada de forma controlada e autorizada pelo 6rgao ambiental
competente; intensifica acoes de educacao ambiental formal com
palestras sobre a prevencao a incéndios, nos periodos criticos de

incéndios florestais.

Resultados Esperados: Prevencao da ocorréncia de incéndios e

minimizagao da extensao de incéndios ao longo da rodovia.

I.4. Subprograma de Reposicao Florestal

Os remanescentes florestais e matas ciliares apresentam uma
grande importancia para a manutencao tanto de populagdes da
fauna terrestre quanto da fauna aquédtica, além da diversidade
vegetal e as obras levarao a supressao de vegetacao. Neste
contexto, o Subprograma de Reposicao Florestal propde atender
a legislagao ambiental em vigor, através da realizacao de plantios
compensatérios. Os objetivos do Subprograma abrangem:
executar o plantio compensatorio de forma proporcional as areas
suprimidas por fitofisionomia e as areas de intervencao em APP;
auxiliar na recomposicao e/ou recuperagao da paisagem natural;
e, contribuir para a manutencao das espécies vegetais existentes
na regiao, principalmente aquelas ameacadas de extingao ou

endémicas.
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Resultados Esperados: Restauragao de dreas de vegetacao nativa
através do plantio, de forma a compensar, nos termos da
legislagao vigente, a intervencao em d&reas naturais para a

implantacao do empreendimento.

I.5. Subprograma de Monitoramento da Flora Remanescente

O processo construtivo da regularizacao e duplicacao ocasionara
interferéncias na vegetacao nativa, através de supressao vegetal e
fragmentacao, além da possibilidade de ocorréncia de incéndios e
introducao de espécies exoéticas. O Subprograma de
Monitoramento da Flora Remanescente visa acompanhar as
possiveis mudancas na vegetacao nativa remanescente da drea de
influéncia, de modo a identificar e quantificar tais alteragoes. Esta
avaliacao podera auxiliar no aprimoramento de eventuais
medidas mitigadoras de impactos adotadas sobre a
biodiversidade local. Os objetivos do Subprograma sao: identificar
a existéncia do efeito de borda; identificar a presenca de espécies
endémicas, raras ou ameacadas de extincao; e, identificar a

presenca e possivel expansao de espécies exbticas e invasoras.

Resultados Esperados: Monitoramento de possiveis alteragdes da

flora remanescente na area de influéncia do empreendimento.



J. Programa de Comunicacao Social

O Programa de Comunicacao Social se constitui em um canal de
comunicacao e relacionamento entre o empreendedor e os
diversos publicos envolvidos na implantacao do
empreendimento. A implantacaéo de um Programa de
Comunicacao Social é necessaria para que a circulacdo de
informacdes seja adequada aos diferentes publicos em cada
momento, bem como para a interagcao e participacao social
através de um canal de comunicacao voltado a ouvir, registrar,
encaminhar e intermediar o atendimento as solicitagoes,
contribuindo de forma a prevenir e minimizar impactos, bem
como reduzir os transtornos temporarios produzidos. Os objetivos
do Programa sao: manter os diferentes publicos informados a
respeito do empreendimento (suas caracteristicas, importancia e
beneficios), suas fases (e andamento), transtornos, bem como as
respectivas medidas de controle, mitigagao e monitoramento;
assegurar a efetiva participacao da comunidade, através de agcoes
de interacao entre os diferentes publicos e o empreendedor e
servindo como instrumento de ligagao em eventuais situagdes de

conflito; e, apoiar a implementacao de outros Programas/ Planos.

Resultados Esperados: Populacao informada acerca de todas as

fases do empreendimento, diminuicao dos acidentes durante o

periodo de obras, prevencao da especulacao imobiliaria, evitando
gue o impacto da valorizacao imobiliaria resulte em um processo
de expulsao da populacao residente, prevencao do éxodo rural,
diminuicdo das pressdes sobre uso do solo, manutengcao e
incremento das atividades econdmicas no entorno, privilegiando
a populacao atualmente residente, populagcao informada acerca de
possiveis alteragoes nos niveis d'agua subterraneos e eventual

afetacao no abastecimento de d4gua de pocos, acudes e tanques.
K. Programa de Educacao Ambiental

O papel da Educacao Ambiental é essencial tanto para sensibilizar
as comunidades das Areas de Influéncia sobre a importancia da
conservagao/preservacao ambiental, como para estimula-las ao
exercicio da cidadania, por meio do seu envolvimento em
questoes de gestao sustentavel do meio ambiente e sobre os
problemas da regiao em que estao inseridas. Em consonancia com
o contexto sociocultural local, considerando principalmente as
diversas praticas relacionadas a utilizacao dos recursos naturais
para variadas atividades de producao, o Programa de Educacao
Ambiental, a ser elaborado em acordo com base na Politica
Nacional de Educacao Ambiental — Lei 9.795/99, se propde a
interagir na relagcao sociedade/natureza local, promovendo

discussOes e agOes para consolidar valores socioambientais. Os
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objetivos do Programa sao: informar e sensibilizar os atores
sociais envolvidos por meio da difusdao de conhecimentos e
formas de relagao e manejo dos recursos naturais, respeitando os
modos de vida das populagoes locais, bem como suas atividades
produtivas; e, realizar o treinamento dos trabalhadores,
estimulando a percepgao sobre a importancia da preservacao
ambiental e do patrimoénio espeleoldgico, arqueoldgico, cultural,
histdérico, por meio de atividades que os sensibilizem, de maneira
a reforcar comportamentos e atitudes de respeito a populacao

local e ao meio ambiente.

Resultados Esperados: Descarte adequado de residuos,
preservacao da fauna silvestre, diminuicao da incidéncia de
atropelamentos de fauna, prevencao da introducao de espécies
exoticas, preservacao de cavidades naturais, preservacao de bens
e achados arqueoldgicos nas frentes de obra, disseminacao de

informacoes acerca de direitos e deveres dos usuarios da rodovia.
L. Programa de Assisténcia a Populacao

O Programa de Assisténcia a Populacao se justifica, na medida em
que se faz necessdria a assisténcia a populacao a ser realocada
pelas desapropriagdes resultante da regularizacao da faixa de
dominio e duplicacao da rodovia, bem como o apoio a populacao

que eventualmente venha a sofrer perdas relacionadas aos
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prejuizos temporarios ou permanentes as atividades econémicas
resultantes da mudanca do padrao de acessibilidade, fechamento
de vias, etc. Os objetivos do Programa sao: gestao do processo de
liberacao da Faixa de Dominio; mitigacao dos impactos sociais e
ambientais negativos sobre as populacdes diretamente afetadas
pelo projeto (PAP’s); garantia das condigcoes efetivas de
comunicacao e participacao as familias e proprietarios atingidos;
esclarecimento dos direitos e deveres das partes interessadas;
criacdo de um canal de comunicagao entre a populagao e o
empreendedor, diminuindo os conflitos acerca do projeto de
desapropriacao; oferta de orientacao financeira quanto o emprego
dos valores de indenizagcao; orientacdo aos proprietarios de
atividades comerciais e de servigos, de modo que possam se
adaptar as novas condicoes geradas pela implantacao do
empreendimento; acompanhamento da negociacao dos

processos de desapropriacao; e, oferta de assisténcia juridica.

Resultados Esperados: Recuperacao ou incremento das atividades
econOmicas da populacao realocada ou diretamente afetada pelo
empreendimento, garantia dos direitos a populacao
desapropriada, minimizacao dos prejuizos a populacao lindeira,
incremento das atividades econOmicas para os pequenos

proprietarios rurais do entorno, incremento das atividades



econOmicas voltadas ao turismo, privilegiando a populacao

atualmente residente.

M. Programa de Arqueologia

M.1. Subprograma de resgate arqueologico

O subprograma de resgate arqueoldgico se justifica para a
protecao do patrimbnio arqueoldgico a ser identificado no
decorrer da implantacao da obra, durante a liberacao da Faixa de
Dominio, criagao de novas vias de acesso, desvios, obras de arte,
entre outros. Os objetivos do Programa incluem: realizacao de
prospeccgoes arqueoldgicas sistematicas, particularmente na area
de implantacao das obras; contribuicdo no reconhecimento dos
bens de valor cultural (arqueoldgico, arquitetdnico, paisagistico,
entre outros); proposicdo de medidas de protecao das areas e
sitios arqueologicos passiveis de sofrerem impactos gerados pelo
empreendimento; e, divulgacao dos resultados da pesquisa para
as comunidades envolvidas no empreendimento e para as

instituicoes de interesse.

Resultados Esperados: Resgate adequado de achados de valor

arqueoldgico.

M.2. Subprograma de Educacao Patrimonial

O Programa de Educacao Patrimonial e representa um avangco no
conceito de preservacao e valorizacao do patrimonio cultural e da
afirmacao da identidade cultural de determinada comunidade,
possibilitando o tratamento de uma localidade como um todo, que
se articula e deve ser considerada de forma integrada, apesar de
cada uma de suas partes. Representa uma estratégia coerente
com a dimensao e amplitude do moderno conceito de bem
cultural, nao mais exclusivo as grandes manifestagoes do espirito
humano, mas também aplicado as expressoes da vida cotidiana e
do fazer da coletividade. Os objetivos do Subprograma sao
divulgar os resultados da pesquisa para as comunidades
envolvidas no empreendimento e para as instituicoes de interesse;
e, promover a difusao do conhecimento através de atividades de

educacao patrimonial.

Resultados Esperados: Preservacao do patriménio arqueoldgico

identificado.
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7. ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS

Por que duplicar a rodovia atual e nao construir uma nova?

A duplicacao do tracado paralelamente a rodovia atual devera ser

feita para permitir, além da ampliacao de sua capacidade, a

regularizacao do tragcado existente, promovendo a recuperagao

ambiental da atual faixa de dominio.

A implantacao das obras prioritariamente dentro desta faixa, de

modo geral, implica:

v
v

v

Menor necessidade de desapropriagoes

Menor retirada de vegetacao natural remanescente
Menores movimentagdes de terra, entre outros aspectos
ambientais

Custos de obras mais baixos

A implantacao de novo eixo rodoviario, nao paralelo as pistas

atuais, traria impactos bem mais significativos do que aqueles

identificados para a duplicacao., resultando na interceptacao de

outros corpos d’dgua e areas sensiveis, na criagdo de novas
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barreiras fisicas para a fauna silvestre e propiciando também a

fragmentacao de outros remanescentes de vegetacao nativa.




Entao, quais alternativas locacionais da duplicacao foram estudadas?

Como a duplicacao ocorrera preferencialmente dentro da atual faixa de dominio, as alternativas locacionais foram estudadas para todo

o trajeto de 793,2 km em termos de construcao da duplicacao a esquerda, a direita ou a partir do eixo das pistas existentes.
Para a escolha do melhor lado para a duplicacao priorizou-se evitar os lados com maior presenca de:

Vegetacao nativa

Nascentes, rios e igarapés e outras dreas Umidas naturais

Areas de conservacao previstas na legislacao

Terras indigenas adjacentes

Areas de preservacao previstas na legislacdo, como margens de igarapés
Solos de baixa capacidade de suporte para obras

Comunidades tradicionais

Areas que exigissem grandes movimentacoes de terra e rochas

NS N N N N S N NN

Presenca de nucleos urbanos e suas travessias

As propostas para cada trecho foram apresentadas no EIA, por meio de diagramas, indicando a diretriz preferencial de duplicacao. Na

pagina a seguir é apresentado um exemplo desses digramas, como forma de ilustracao do contetddo detalhado no EIA.
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LADO ESQUERDO Trecho: Ji-Parana
Estado: Rondénia
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LADO DIREITO km 360 a km 390

Diagrama unifilar — Alternativas locacionais (exemplo)

Legenda

Indiferente Diretriz preferencial - Lado direito Diretriz preferencial - Lado esquerdo Diretriz preferencial - Estreitamento da Faixa de

Areas imidas - considerando como a maior restricao os casos em que a area Umida é 5% superior a do lado oposto

Vegetagédo nativa - considerando como a maior restricado os casos em que a area é 5% superior a do lado oposto

Areas de Preservagao Permanente - considerando como a maior restrigao os casos em que a area é 5% superior a do lado oposto
Corpos d'agua - onsiderando como a maior restricao os casos em que a area é 2% superior a do lado oposto

Presenca de nascentes na Faixa de Dominio

Terras Indigenas adjacentes a Faixa de Dominio

Zona de Amortecimento

Travessia urbana com restrigao de faixa de dominio

Comunidade tradicional

Corte de rocha

Unidades de solos (RYbd2, RYbd3 e GXv1) - - considerando como a maior restricao os casos em que a area é 5% superior a do lado oposto

116  Relatdrio de Impacto Ambiental | RIMA



Quais sao as alternativas tecnologicas consideradas?

As alternativas tecnoldgicas envolvem a previsao de alguns elementos de construcao e/ou segurancga, além de formas ou métodos

construtivos, a serem definidas no projeto de engenharia. Estas alternativas devem ser consideradas por segmento da rodovia e

conforme aspectos de engenharia e também socioambientais, a fim de prevenir impactos ambientais em areas sensiveis.

A seguir sao indicados alguns elementos de construgao e/ou segurancga e critérios que nortearao a escolha das alternativas tecnolégicas,

a serem previstas no projeto de engenharia

Areas de apoio (canteiros de
obras, areas de retirada de
terras para as obras, bota-
fora, caminhos de servicos,
etc.)

Pracas de pedagio

Passarelas e paradas de
onibus

Pontes e bueiros para
travessia de rios e igarapés

Critérios para alternativas tecnolégicas

Todas as areas de apoio externas a faixa de dominio serao
objeto de detalhamento durante a fase de elaboracao de projeto
de engenharia e de licenciamento especifico para sua utilizagcao,
inclusive com previsao de localizacao adequada e de medidas
ambientais para seu uso e recuperagao.

Deverao prever configuragoes que minimizem as necessidades
de ampliacao de secao

Deverao ser previstas tanto nos trechos rurais quanto urbanos,
a partir do conhecimento da dindmica de deslocamento proprio
das regioes e conforme as demandas existentes

As pontes e bueiros deverao ser aproveitados e adequados,
conforme as necessidades de ampliacao das secoes de travessia
da rodovia, sendo também desejavel a escolha de alternativas
tecnoldgicas que garantam a livre circulagao das dguas e dos
peixes (ictiofauna) de um lado para outro da rodovia.
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No quadro abaixo sao expostas alternativas tecnologicas e suas vantagens e desvantagens, devendo ser escolhidas por

trechos da futura duplicacao e de forma a prevenir e minimizar impactos ambientais.

Elementos
construtivos

Configuracoes de
separacgoes de
pistas

Vias locais e
marginais

Acessos a
propriedades e
vias vicinais

Alternativas construtivas

Defensa metalica

Barreira rigida de concreto

Canteiro central

Larguras variaveis e respeitando configuracao do
viario existente

Auséncia

Deslocamento de acessos a propriedades rurais de
pequeno porte para vicinais, vias marginais para
atendimento de areas com varias propriedades
rurais e implantacao de dispositivos adequados
com faixa de aceleracao/desaceleragao, sinalizagao
adequada

Manutencao de acessos diretos e/ou irregulares
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Vantagens

Menor intervengao na faixa de dominio e
menor desapropriagao

Menor intervencgao na faixa de dominio e
menor desapropriagcao

Melhor insercao paisagistica, maior
conforto para usuario, menor custo de
implantacao e manutencao

Atendimento do trafego local e
disciplinamento dos locais de entrada e
saida da rodovia

Nenhuma

Permitir entradas e saidas na rodovia,
dentro de padroes adequados de
segurancga, nao permitindo o cruzamento
da faixa a ser acessada.

Nenhuma

Desvantagens

Reducao da velocidade e maior custo de
manutencao

Reducao da velocidade, maior
possibilidade de atropelamento de fauna e
maior quantidade de dispositivos de
drenagem

Maior intervencao na faixa de dominio

Desapropriacoes e deslocamento de
populagao e atividades urbanas

Aumento do risco de acidentes e prejuizo
ao fluxo de trafego

Desapropriacoes e deslocamento de
populagao e atividades urbanas

Aumento do riso de acidentes e prejuizo ao
fluxo de trafego



Elementos
construtivos

Paradas de Oonibus

Passarela e
travessias para
pedestres

Pracas de pedéagio

Retornos
operacionais e
dispositivos de
interconexao

Alternativas construtivas

Estruturas adequadas com abrigos, localizagao
segura e sinalizada.

Estruturas informais, localizagdo nao planejada e
sem sinalizagao adequada

Passarelas ou passagem em nivel em locais de
concentracao de travessias, com facil acesso,
visibilidade e sinalizacao

Auséncia

Nao Reversivel com localizagdo no mesmo ponto
nos dois sentidos

Nao Reversivel com localizagcao deslocada para
cada sentido

Reversivel

Por meio de viadutos e passagens de veiculos e
com uso de dispositivos adequados (trevos,
trombeta, diamante)

Em nivel sem sinalizagdo ou tratamento adequado

Vantagens

prevenir acidentes e nao prejudicar o
fluxo de trafego da rodovia

Nenhuma

Aumento da seguranca viaria e pessoal

Nenhuma

atendimento de pico nos dois sentidos
da pista e menor ocupacao desta

atendimento de pico nos dois sentidos
da pista e possibilidade de localizagao
dentro da faixa de dominio

Possibilidade de atendimento e
deslocamento p/ a pista com maior pico

Maior comunicacao entre lados da
rodovia, auséncia de interferéncia no seu
fluxo e

Nenhuma
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Desvantagens

Nenhuma

Aumento do risco de acidentes e prejuizo
ao fluxo de trafego

Nenhuma

Aumento do risco de acidentes e prejuizo
ao fluxo de trafego

Possivel ocupagao para além da faixa de
dominio

Maior ocupagao da rodovia

Maior ocupagao da rodovia

Possivel ocupacgao para além da faixa de
dominio, desapropriagoes e deslocamento
de populacao e atividades urbanas

Aumento do risco de acidentes e prejuizo
ao fluxo de trafego
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Elementos

construtivos

Alternativas construtivas

Passagem inferior associadas ou nao a drenagem
(a pontes e bueiros modificados), ecodutos,
passagens superiores, tuneis e viadutos

Passagem de fauna
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Auséncia
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Vantagens

Minimizagao do atropelamento de fauna
e aumento da segurancga dos usuarios

Nenhuma

Desvantagens

Necessidade de manutencao das
estruturas, das cercas-guia e vegetagao
associada

Atropelamento de fauna e risco a
segurancga dos usuarios



8. PROGNOSTICO AMBIENTAL

O que é um progndstico ambiental?

E apresentar antecipadamente a qualidade ambiental das areas de influéncia de um projeto, com base no conhecimento dessas areas

(diagnostico ambiental) e as possibilidades e formas de planejamento, construgcao e operagcao do empreendimento.

O Prognéstico Ambiental elaborado para a duplicagcao e regularizacao da BR-364 MT/RO no trecho em estudo inclui a avaliagao da

situacao ambiental das areas de influéncia do empreendimento, considerando:

Nao realizagcao do projeto e continuidade da
dindmica atual populacional, econémica, de
Situacao sem o projeto —— ocupagao das terras e nao recuperacao dos
numerosos passivos ambientais existentes ao
longo da rodovia;

Realizacao do empreendimento sem a aplicagao
Situacao com o projeto e sem as dos programas ambientais e suas medidas para

medidas mitigadoras tratamento e resolucao de impactos ambientais,
inclusive nao recuperacao de passivos ambientais;

Realizacao da duplicacao e regularizacao da BR-364
MT/RO com a definicao de alternativas locacionais
Situacao com o projeto e com as e tecnologicas adequadas e conducgao dos
medidas mitigadoras: programas ambientais e aplicacao das medidas
previstas para tratamento dos impactos
ambientais.
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Continuidade da rodovia como eixo de
atracao de desenvolvimento e ocupacao
na regiao;

Agravo dos conflitos fundiarios e
ambientais existentes;

Aumento dos custos de frete, tempos de
viagens e riscos de acidentes;

Aumento da degradacao ambiental
(erosoes, assoreamentos, atropelamentos
de fauna, etc.) adjacente a rodovia devido
a auséncia de gestao ambiental integrada
com aplicacao de medidas de
regularizacao e recuperagao ambiental,
além de manutencao e conservacao
adequada e continua da rodovia.
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O quadro a seguir traz um resumo desses 3 cenarios:

Situagao com o projeto e sem as medidas

mitigadoras

Agravamento das pressoes e conflitos de
terras;

Maior demanda por servigos publicos de
saude, seguranca, educacao, saneamento,
etc.;

Aumento de acidentes viarios e de
trabalho durante as obras;

Perdas de atividades econGmicas,
expulsao de grupos sociais que habitam a
regiao e descaracterizacao das relagcoes
sociais;

Desencadeamento de novos e
agravamento dos processos existentes de
erosao e assoreamento, com reflexos
negativos sobre a quantidade e qualidade
das aguas e sobre peixes e biota aquatica;
Retirada de vegetacao de forma
inadequada com perda de individuos da
flora e de habitats de fauna terrestre;
Aumento de afugentamento de fauna
durante obras;

Aumento de atropelamentos de fauna;
cacga, pesca, coleta e comércio ilegais de
fauna e flora nativas; aumento da
incidéncia de espécies exoticas e
generalistas; e, aumento do risco de
ocorréncia de incéndios florestais.

Situagao com o projeto e com as medidas
mitigadoras

Recuperacao de passivos ambientais e
melhoria da qualidade ambiental
adjacente a rodovia;

Alguns conflitos atenuados devido a
correta comunicacao de todas as etapas
do empreendimento e aplicacao de
programas de educagcao ambiental com
promocao da participacao da populacao;
Resgate e ampliacao do conhecimento do
patrimonio arqueoldgico, cultural e natural
da regiao;

Possivel aumento do turismo e
desenvolvimento econémico atrelado;
Controle da geracao de residuos,
efluentes, produtos quimicos perigosos,
poeiras, ruidos e vibracoes das obras;
Prevencao de processos erosivos,
movimentos de massas e assoreamento e
acompanhamento da qualidade e
quantidade das aguas;

Prevencao e atendimento a acidentes com
emergéncias ambientais;

Menores intervengoes na vegetagao
natural e fauna, revegetacao de areas;
Implantagcao de passagens de fauna e
monitoramento de fauna atropelada;
Mitigacao de caca, pesca, coleta e
comércio ilegal de fauna e flora nativas; de
incidéncia de espécies exadticas e
generalista e do risco de incéndios.



9. CONCLUSAO

Do ponto de vista ambiental, a viavel duplicar e

regularizar a rodovia?

Apesar de varios impactos serem previstos, principalmente na
fase de construtiva, grande parte deles sao temporarios e
reversiveis. Para alguns impactos permanentes e irreversiveis
sobre a vegetacao e fauna nativas, sao previstas medidas
mitigadoras e compensatoérias, além de monitoramento. As
desapropriagcoes e impactos negativos relacionados, deverao ser
negociadas de acordo com as disposi¢oes legais, bem como as
formas de minimizar e compensar a fragmentacao da malha

viaria, lagos comunitarios e perdas financeiras.

Durante a operacao da rodovia alguns impactos potenciais ainda
podem persistir, mas serao reduzidos pelas medidas previstas,
notadamente aquelas voltadas para prevencao e atencao aos
acidentes rodoviarios envolvendo produtos perigosos, e aos
atropelamentos de fauna, além da manutencao e conservacao

rodoviarias adequadas.

Assim, como apresentado no presente documento, as acoes
mitigadoras, agrupadas em programa ambientais, podem
reduzir o alcance dos impactos negativos, potencializar varios
dos impactos positivos e compensar aqueles que nao podem ser
minimizados. Nesse cenario de conducadao de programas
ambientais, tem grande relevancia a recuperacao dos passivos
ambientais existentes na faixa de dominio do empreendimento
e as atividades de monitoramento ambiental, inclusive na fase
de operacao do empreendimento, que permitirdo a adocao e

aperfeicoamento de medidas de controle ambiental.

Considerando-se a situagcao ambiental atual, os beneficios
previstos a regiao e, principalmente a adocao das melhores
alternativas locacionais e tecnolégicas, além da plena aplicacao
dos programas ambientais e das medidas previstas pelo
empreendedor, o empreendimento pode ser considerado viavel

do ponto de vista ambiental.
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Recomendacoes

Conforme apontado pelo diagnostico, as areas de influéncia do empreendimento encontram-se em processo crescente de
degradacao ambiental, com passivos resultantes das atividades econémicas do entorno, além daqueles resultantes do uso
rodoviario. Essa situacao tende a se acentuar caso nao sejam tomadas medidas de requalificacao da infraestrutura existente
e de recuperacao ambiental que busquem lidar com esses impactos cumulativos, além dos conflitos sobre o uso e ocupacao
do solo. Nesse sentido, tem destaque o desenvolvimento de politicas publicas voltadas para o enfrentamento desses

desafios e a desejavel articulacao com a gestao rodoviaria.
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