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8. PROGNOSTICO AMBIENTAL E AVALIAGCAO DOS IMPACTOS
AMBIENTAIS

8.1 PROGNOSTICO AMBIENTAL

Conforme preconiza o Termo de Referéncia das obras de duplicacdo da BR 101/ES,
subtrecho localizado a partir da BR - 262 - Divisa ES/RJ, segmento Km 302,7 — Km 458,4,
com 155,7 Km de extensao, deve-se abordar as condi¢des ambientais e sociais resultantes
da implantagédo do empreendimento, assim como aquelas deflagradas pela nao realizacdo do

empreendimento.

Serao analisados os impactos da duplicacao do trecho da rodovia, de forma integrada em
suas fases de implantacdo e operagao, contemplando-se os impactos positivos e negativos e
determinando-se, na medida do possivel, uma proje¢cdo dos impactos imediatos, a médio e
longo prazo; temporarios, permanentes e ciclicos; reversiveis e irreversiveis; locais e

regionais.

Para construir o prognostico dos impactos positivos e negativos da Rodovia BR-101/ES,
tomou-se como base os Diagnésticos Ambientais e construindo dois cenarios futuros: o
primeiro sem a realizagcdo do empreendimento e o0 segundo com a realizagdo do

empreendimento. Esses cenarios sdo caracterizados a seguir:
Cenario sem a Realizagcao do Empreendimento

As condicdes da BR-101/ES ao longo do trecho de interesse ndo apenas encontram-se
inadequadas para o atual trafego de veiculos (motivo da adequagéao rodoviaria), mas também
para a seguranca dos seus usuarios. Isto se deve aos condicionamentos geomorfoldgico e
geoldgico, tdo mencionados ao longo do diagnoéstico ambiental.

Em relagcdo ao cenario de nao realizagdo da obra, os transtornos hoje existentes relativos ao
trafego permaneceriam e seriam potencializados devido ao elevado fluxo diério de veiculos na
rodovia, reduzindo a segurancga do trafego, tanto no que concerne a vidas humanas como a
potenciais acidentes com cargas perigosas. Haveria prejuizos também no deslocamento da
comunidade local que faz uso do trecho em suas atividades rotineiras. Dados sobre acidentes

rodoviarios no trecho em estudo encontram-se no Anexo 8 — Il.

Com relacdo a Flora, a ndo implantacdo do empreendimento, significa que nao havera
supressao da vegetacdo devido a obra, porém isso ndo impede que haja impacto na
vegetacao, proveniente de outros usos no entorno da rodovia ja implantada.

A situacao atual da BR 101/ES é um fator estrangulador do processo de desenvolvimento da
regiao justamente pelo custo de escoamento da produgé@o e deslocamento de pessoas, que
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continuara elevado tendo em vista as mas condi¢des da estrada e trafego intenso. Assim, a
regido se desenvolve em ritmo lento e inferior ao potencial de exploragdo econdémica da
regido. Se estimado um cenério futuro sem a realizagdo do empreendimento, o

desenvolvimento econémico local prosseguird ocorrendo abaixo de seu potencial.

Ja é de conhecimento da equipe técnica que a maior parte dos passivos ambientais se deve
aos processos erosivos localizado em taludes de uma associagdo de material inconsolidado,
denominado Saprolito+ Cambissolo. A situagcao agrava-se quando sao acrescidos os taludes
formados por solos Coluviais, pedologicamente definidos como Regossolos, pois possui em
sua matriz grande quantidade de material consolidado de dimensdes métricas a decamétricas
que podem causar grandes prejuizos a estrutura estradal, podendo também ser fatal aos

usuarios em eventos de movimento de massa, sejam estes expressivos ou néo.

Este tipo de acidente € comum quando em época de chuvas, pois se diminuem as forcas de
coesao da matriz do solo por encharcamento. Muito pouco se sabe sobre a ocorréncia deste
tipo de evento nas épocas de seca, momento em que praticamente nao ocorrem eventos
desta ordem. Mas a ocorréncia da desestabilizacao dos solos em talude de corte ndo pode
ser descartada também nestas épocas.

O importante é a consideracao deste como um tipo de impacto possivel de ocorrer ao longo
da BR-101/ES, mesmo sem a ocorréncia das obras de duplicagdo, assim como se deve
observar que a possibilidade de poluicdo das aguas superficiais também € uma realidade.
Neste caso com uma aleatoriedade muito maior, pois ndo depende apenas das condigdes
climaticas, mas também do casuismo que envolve as condi¢cdes de transito e das agdes dos
condutores dos veiculos.

Sabe-se que trafegam pela BR-101/ES muitos veiculos carregando diversos tipos de produtos
perigosos e a ocorréncia de acidentes com este tipo de produto afeta o meio ambiente
alterando a qualidade da agua superficial em primeiro plano e, remotamente, as aguas
subterraneas. No caso da Area de Influéncia do empreendimento em questéo localizam-se a
jusante algumas captagbes de agua que abastecem centros urbanos, ou apenas
complementam este abastecimento. Uma vez alterada a qualidade das aguas, este passa a

ser um impacto muito importante, pois envolve o0 componente socioeconémico.

Tais fatores comentados acima estdo vigentes na BR-101/ES sem a implantacdo do
empreendimento e mesmo assim aparecem como potencial risco as atividades rodoviarias. A
melhoria desta situacdo depende da constante fiscalizacdo e manutencdo do
empreendimento, tanto da estrutura estradal, como dos equipamentos publicos destinados ao
combate de eventos imprevisiveis. Ha possibilidade da diminuicdo de alguns destes impactos
a partir do inicio das obras de duplicagdo no momento em que a obra assume 0s passivos

ambientais que hoje se encontram vigentes.
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Cenario com a Realizagcao do Empreendimento

Sobre o cendrio com a realizagdo das obras de duplicagdo da BR 101/ES, no que diz respeito
aos acidentes com produtos perigosos, pode-se dizer que ha possibilidade do aumento da
ocorréncia deste tipo de evento, uma vez que localmente uma quantidade maior de
caminhdes com produtos nocivos irdo trafegar com o objetivo de abastecer as necessidades
da obra. A criacao de medidas para a diminuicdo de acidentes tende a melhorar a situagao,
que busca a evitar os acidentes ao longo da obra que estdo relacionados as atividades

construtivas.

O inicio das obras implica em atividades de supressao de vegetagdo, movimentagao de terra
e alteracao do transito, acdes estas que geram impactos como a diminuigdo da vegetagao,
afugentamento da fauna, inicio de processos erosivos e alteragdo da qualidade de vida da
populagdo, dentre outros. Medidas mitigadoras serdo implementadas para diminuir os efeitos

destes impactos ou mesmo compensa-los.

A fase de implantagédo do empreendimento € o momento onde ocorre a maioria dos impactos
ambientais, principalmente aqueles considerados momentaneos como aumento de material
particulado, aumento de ruido e de transito de maquinarias. Nesta fase a alteracdo da
topografia com a movimentagédo de terra, pode ocasionar possiveis impactos de erosdo ou
assoreamento dos corpos hidricos.

Em relacdo aos impactos sobre a vegetacdo, na fase de implantagdo da duplicacdo da
rodovia BR 101-ES o principal seria a supressdo da vegetacdo, seja em areas de
Preservacdo Permanente (APP) ou remanescentes de Mata Atlantica, o que provocaria a
fragmentagao florestal e os efeitos de borda. A retirada da vegetagdao em areas na margem de
corpos d’agua podera ocasionar a formagao de processos erosivos e assoreamento em rios
e, em areas de encostas e topo de montanhas podera ocasionar desbarrancamento e
carreamento de terra na pista atual e em corpos d’agua, além de possiveis acidentes a
populacao ou a trabalhadores de obras.

A supressao da vegetagdao em remanescentes de Mata Atlantica podera ocasionar a retirada
de espécies vegetais raras, ameagadas, endémicas, de uso medicinal e econdmico e afetar a
fauna que depende de remanescente de vegetagao para abrigo, alimento e reprodugéo.

Porém no caso da BR 101-ES, a rodovia ja existe e a obra prevista € a duplicagéo da estrada,
portanto os remanescentes vegetais ja sofreram algum tipo de impacto na época da
construcado da rodovia, além de outros impactos de uso e ocupacao do solo do entorno. O
embasamento dessa afirmacgao se deve a identificacdo dos diferentes tipos de uso do solo na
area, composicao e a estrutura da vegetacao encontrada na All, AID e ADA da rodovia BR
101-ES, além de vérios fragmentos desconexos em varios estagios de regeneragao.
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A regido de implantagdo da rodovia BR 101-ES geralmente se encontra antropizada, com
remanescentes de vegetagcdo no interior de fazendas e pastagens, estabelecimentos
comerciais e monoculturas nas AID e ADA. Nos fragmentos amostrados a vegetagao
secundaria em estagio avancado de regeneracao é predominante nos fragmentos seguido de
areas com vegetagao secundaria em estagio médio e logo apéds, estagio que varia de inicial a
médio. Percebe-se que esses fragmentos sofreram algum grau de supressao de vegetacao
(classificagdo segundo Resoluggo CONAMA 29/1994). Sao raros os fragmentos com
vegetagao primaria que nao apresentam nenhum grau de antropizagéao.

Como a supressao de vegetagdo é um impacto irreversivel, cabe compensar este impacto

com palntios e reflorestamentos.

Por outra parte, apds a implantacao da obra, as medidas aplicadas para a recuperagao dos
taludes bem como demais passivos ambientais, deverao ter sido adequadas para reverter os
possiveis impactos existentes. A implantacdo e readequacdo de sistemas de drenagem
minimizam a ocorréncia de acidentes e, principalmente, ap6s a conclusdo da obra, o trafego
serd realizado por vias de mao Unica, dando garantia e seguranca aos usuarios. A diminuicao
de acidentes tem como consequéncia a diminuicao da probabilidade de contaminacao de solo
e agua por meio de eventos com produtos perigosos.

A problematica associada a melhoria das condicées de trafegabilidade encontra-se no
momento de implantagdo, quando serdo gerados 0s maiores impactos ambientais
qualitativamente e quantitativamente. Tais impactos, embora poucos em quantidade podem
ocorrer em larga escala devendo ser devidamente minimizados. Na fase de operacdo os
impactos ocorrerdao em fungédo do uso e da acdo do tempo sobre a estrutura estradal. Serdo
menores quantitativamente e qualitativamente, sendo que a manutengao periodica é a Unica

forma de mitigacao de impacto.

Considerando-se a alternativa de realizagdo do empreendimento, ou seja, a duplicacdo da BR
101/ES, estima-se atender uma maior capacidade de fluxo de veiculos, permitindo uma maior
dindmica ao trafego. Isso contribuira para melhorar os aspectos de seguranca, de reducao do
risco de acidentes e do tempo de viagem dos motoristas que por ali trafegam. Permitira ainda,
a adequacéao ou implantagéo, quando for o caso, do Plano Diretor dos municipios das areas

de influéncia envolvidos com o empreendimento.

Portanto, a hipétese de realizagcdo do empreendimento em questao dobra o oferecimento, ao
usuario, de capacidade de transito de veiculos automotores, gerando assim melhorias na
ligacdo da area com outros polos econdmicos. A regido, como conjunto, passa a ampliar sua
fronteira de competitividade com outras regides, de modo a acolher investimentos adicionais
que ndo se encontram, hoje, em condicbes de exequibilidade. Destaca-se que a economia
macrorregional, serd beneficiada pelas melhorias de transporte rodoviario e 0 consequente
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aumento do fluxo de mercadorias de importagéao e exportagdo. Esses aspectos serdo sentidos
diretamente no Estado do Espirito Santo, e, por conseguinte no restante do Pais.

A duplicagao da rodovia representa um grande desenvolvimento para a regidao, porém é
importante a preocupacdo com as necessidades de protecdo e conservagao dos recursos
naturais e comunidades que serao afetados com as agdes para execugdo da mesma.

Em termos gerais, é possivel afirmar que a ampliagdo da capacidade de circulagdo diaria de
veiculos na BR 101 no referido trecho afetara diretamente o escoamento de produtos e a
circulagao de pessoas na regido, intensificando-os. Considerando a atuagéao do Espirito Santo
em diferentes atividades econémicas, é possivel antever que esta qualificagdo rodoviaria
atraira o interesse de novos investidores para o Estado, resultando na implantacdo de novos

empreendimentos.

Em relacdo as rochas ornamentais, por exemplo, o Espirito Santo € o maior produtor e
exportador de rochas ornamentais do Brasil, respondendo por aproximadamente metade da
producdo e das exportagbes brasileiras. Localiza-se no estado a Rota do Marmore e do
Granito, voltada especificamente para o turismo de negécios, sendo Cachoeiro de Itapemirim
0 municipio que destaca-se neste setor. O transporte das rochas é realizado em grande parte
por rodovias, especialmente a BR 101, sendo que a obra de duplicacdo qualificara o
transporte deste produto reduzindo o numero de acidentes envolvendo caminhdes e

aumentando sua capacidade de carga.

O Espirito Santo possui atualmente um complexo portuario composto por 05 portos, que sao:
Porto de Vitéria, Porto de Tubardo, Porto de Praia Mole, Porto de Praia do Riacho e Porto de
Ubu. De acordo com dados do Portal do Governo do Estado do Espirito Santo, estes portos
movimento aproximadamente 45% do PIB do Estado, sendo responsaveis por 9,13% de todo
o valor exportado pelo Pais e 4,95% de todo o valor importado. Dessa forma, considerando a
funcdo intermodal que os portos possuem, a duplicagdo da BR 101 no Estado afetara
diretamente estes numeros. Com a melhoria das condicbes de fluxo na rodovia, o
escoamento de mercadorias podera ser ampliado, resultando assim, em ampliagdo das
atividades de importacdo e exportacao.

A atividade petrolifera se destaca no Espirito Santo, que ocupa hoje a segunda posi¢cao na
producdo de petrdleo do Brasil. Considerando este aspecto, € possivel afirmar que a
duplicacao da BR 101 no Estado favorecera a atividade petrolifera ampliando a capacidade
de escoamento do petréleo e seus subprodutos, além de atrair mais investimentos para o
setor na regido. Além disso, segundo dados do Instituto Capixaba de Pesquisa, Assisténcia
Técnica e Extensdo Rural — INCAPER, o agronegocio é responsavel por aproximadamente
30% do PIB do Estado. Destacam-se as producdes de café, mamao papaia, coco, carne, leite
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e derivados. A duplicagdo da BR 101 otimizard o transporte da produgdo agropecudria,
resultando em aumento dos lucros obtidos no setor.

O turismo no Espirito Santo é intenso devido a suas praias, seu patriménio histérico cultural e
seus parques ecolédgicos. Estes atrativos sao desfrutados por turistas de todo o pais,
sobretudo os oriundos da Bahia, Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sao Paulo. O acesso a
grande parte dos pontos turisticos do Estado se da pela BR 101: em periodos de férias e
feriados, com o aumento do fluxo de veiculos, ha também um incremento na ocorréncia de
acidentes, principalmente no sul do Estado, regido onde a BR 101 possui seu trecho mais
sinuoso. Dessa forma, com melhoria das condi¢des de trafego na BR, a capacidade de fluxo
seguro de pessoas aumentara, aquecendo a atividade turistica na regiao.

Considerando a presenga de comunidades tradicionais no trecho em que a BR 101 sera
duplicada, dos 11 municipios integrantes da AID, apenas 03 municipios — Itapemirim,
Presidente Kennedy e Cachoeiro de Iltapemirim - possuem em seu territério comunidades
quilombolas com algum reconhecimento oficial do Governo Federal. Porém, ndao ha
comunidades quilombolas situadas na Area Diretamente Afetada - ADA pelo
empreendimento. Desta forma, os impactos resultantes das obras de duplicacdo da BR 101

nao afetardo diretamente essas comunidades.

Na AID do empreendimento ha a presenca de 07 Projetos de Assentamentos de Reforma
Agréria — PA, distribuidos entre 04 municipios — Mimoso do Sul, Viana, ltapemirim e
Presidente Kennedy. Dois destes assentamentos localizam-se na ADA, sendo atravessados
pela BR 101: Rancho Alegre (Mimoso do Sul) e Nova Safra (ltapemirim). Nestes
assentamentos, de acordo com os assentados, as obras de duplicacdo devem ter efeitos
negativos e positivos. Os assentados consideram como efeitos negativos a provavel
desapropriagao das propriedades situadas as margens da BR 101. Consideram como efeitos

positivos a redugao no nimero de atropelamentos e acidentes entre veiculos.

Na fase de operagao da duplicagdo da rodovia BR 101-ES, poderia ocorrer o atropelamento
dos animais silvestres, a emissdo de poluentes atmosféricos, o aumento de focos de
incéndios e a reducao da conectividade da paisagem e consequentemente o fluxo biolégico,
pois 0s animais evitam estradas diminuindo a dispersdo de sementes e a polinizacdo de
plantas. Além disso, as estradas propiciam o0 acesso de pessoas e consequentemente a
acOes predatérias como caca, desmatamento, invasdo de animais domésticos (gado) e

vegetais invasores e queimadas intencionais e acidentais.

Em relacdo as Unidades de Conservagédo, na ADA nao ha UC’s e, portanto, ndo sofrerao

intervencgao direta em funcéo da implantacao do empreendimento.
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8.2 IDENTIFICAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

Considerando que a rodovia ja se encontra instalada e as obras dizem respeito a duplicagao
da BR 101/ES, os impactos gerados pelo empreendimento devem se restringir & Area de
Influéncia Direta. Como explicitado anteriormente, ndo se trata da abertura de uma nova
rodovia, e sim, de uma adequacgao de um trecho ja instalado. Os programas ambientais que
serdo sugeridos, nesse estudo, constituem em um arcabougo de medidas e agbes que devem
ser implementadas na ocasidao das obras, garantindo que a qualidade ambiental da area seja
preservada. Ainda podem ser elencados aspectos que irdo ser solucionados em funcao do
empreendimento, como a corregao de uma série de passivos ambientais ao longo do trecho
em estudo.

Assim, os impactos ambientais que poderdo decorrer do empreendimento ndo conformam
uma situacdo de grave degradacdao ambiental que se coloque além da possibilidade de

controle através das medidas mitigadoras a serem recomendadas.

A nao realizagdo do empreendimento acarretara na manutencdo dos atuais niveis de
acidentes, na degradacdo ambiental dentro dos limites da faixa de dominio com a nao
recuperacao dos passivos ambientais, e na dificuldade de trafego nos periodos de férias

quando o transito no trecho é mais intenso.
Metodologia de Identificacao e Avaliacao

A andlise dos impactos ambientais decorrentes da duplicacdo da BR-101/ES foi
fundamentada em metodologia especifica e de dominio usual, buscando-se identificar,
qualificar e quantificar, quando passiveis de mensuracao, os impactos a serem gerados nas

fases de implantacdo e operacdo da rodovia nas Areas de Influéncia do empreendimento.

A estruturagcdo dessa metodologia desenvolveu-se a partir da andlise integrada sobre os

compartimentos ambientais considerando-se trés etapas, a saber:

e Etapa 1 — Identificacdo das acbes geradoras de impactos ambientais e correlacao entre
cada uma das atividades previstas com 0s respectivos aspectos ambientais.

e Etapa 2 - Identificagéo, Caracterizagao e Avaliagdo dos possiveis impactos ambientais.
e Etapa 3 — Proposicao de medidas e elaboracao da Matriz de Avaliagdo de Impactos.

A primeira etapa consistiu na identificagdo das a¢des potencialmente causadoras de prejuizos
aos recursos naturais, tanto fisicos e biéticos quanto socioeconémicos. Estas agdes guardam
estreita correspondéncia com as atividades de implantagédo e operagao da rodovia, e sao

variaveis dependentes, uma vez que se vinculam a natureza e ao porte dos mesmos.
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Uma vez definidos os fatores geradores, a avaliacao de cada atividade foi feita considerando
critérios como magnitude, abrangéncia, temporalidade e reversibilidade. A partir dai foi
elaborada a matriz de identificacdo de impactos, que discrimina as agdes correspondentes,
correlacionando-os aos principais componentes ambientais suscetiveis aos efeitos dos
empreendimentos, com base em reunides multidisciplinares com o0s especialistas das

diversas areas da engenharia e do meio ambiente, envolvidos efetivamente neste estudo.

Dessa forma, a matriz de identificacdo de impactos tem como estruturacdo béasica os
componentes dos seguintes conjuntos de variaveis: de um lado as agdes necessarias a
implantagéo e operacgéo e, de outro, os componentes ambientais referentes aos meios fisico,

biético e socioeconémico, passiveis de sofrerem os efeitos dessas agdes.

Considerando esse quadro, as organizagdes para o desenvolvimento da andlise dos impactos

basearam-se na ordem apresentada a seguir:
— Conhecimento dos Empreendimentos e Atividades Previstas

Nessa etapa, a equipe responsavel pela elaboracdo dos Diagnésticos analisou os principais
aspectos técnicos dos empreendimentos e os procedimentos construtivos elaborados para o
desenvolvimento da obra, sendo identificadas todas as atividades previstas que implicassem

potenciais alteracbes ambientais, constituindo, assim, as fases e agdes do empreendimento.
— Diagnéstico das Areas de Influéncia/Selecdo dos Elementos de Analise

Nessa etapa foi realizada uma andlise da caracterizagdo e do diagnéstico das Areas
Diretamente Afetadas e de Influéncia Direta, considerando os pontos de vista referentes as
areas de conhecimento relacionadas aos meios fisico, biético e socioeconémico, para entao
selecionar aqueles que poderdo apresentar uma importancia maior, em funcdo do tipo de
empreendimento proposto.

— Definigao de Critérios
Conforme a Matriz de Impactos, apresentada no Anexo 8 - |, foram adotados os seguintes
critérios:
e Meio

Indica sobre qual meio — Fisico (F), Biético (B) ou Socioecondémico (S) — o impacto ira surtir

seus efeitos. Em alguns casos o impacto podera afetar mais de um meio simultaneamente.
e Natureza

Indica quando o impacto tem efeitos benéficos/positivos (POS) ou adversos/negativos (NEG)

sobre o meio ambiente.
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e Forma

Como se manifesta o impacto, ou seja, se € um impacto direto (DIR), decorrente de uma agao
do Empreendimento, ou se é um impacto indireto (IND), decorrente de outro, ou outros
impactos, gerados diretamente ou indiretamente por ele.

e Fase de Ocorréncia

Indica em que fase do empreendimento o impacto se manifesta, podendo ser nas fases de
projeto (PRO), implantagéao (IMPL) e/ou operacao (OPER).

e Abrangéncia

Indica os impactos cujos efeitos se fazem sentir no local (LOC) ou que podem afetar areas
geograficas mais abrangentes, caracterizando-se como impactos regionais (REG).
Considerou-se como efeito local aquele que se restringe a Area Diretamente Afetada do
Empreendimento e, regional, aquele que se reflete na Area de Influéncia Direta.

e Temporalidade

Diferencia os impactos segundo os que se manifestam imediatamente apds a acao
impactante, caracterizando-se como de curto prazo (CP), e aqueles cujos efeitos s6 se fazem
sentir apds decorrer um periodo de tempo em relagdo a sua causa, caracterizando-se como

de médio prazo (MP) ou longo prazo (LP).
e Duracédo

Critério que indica o tempo de duragdo do impacto, podendo ser permanente (PER),
temporério (TEMP) ou ciclico (CIC).

¢ Reversibilidade

Classifica os impactos segundo aqueles que, depois de manifestados seus efeitos, sédo
reversiveis (REV) ou irreversiveis (IRR). Permite identificar que impactos poderdo ser
integralmente reversiveis a partir da implementacdo de uma acdo de reversibilidade ou

poderao apenas ser mitigados ou compensados.
e Probabilidade

A probabilidade ou frequéncia de um impacto sera Alta (ALT) se sua ocorréncia for quase
certa e constante ao longo de toda a atividade, Média (MED) se sua ocorréncia for
intermitente e Baixa (BAI) se for quase improvavel que ele ocorra.

e Magnitude
Refere-se ao grau de incidéncia de um impacto sobre o fator ambiental, em relagdo ao

universo desse fator ambiental. Ela pode ser de grande (GRA), média (MED) ou pequena
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(PEQ) magnitude, segundo a intensidade de transformagéao da situagao pré-existente do fator
ambiental impactado. A magnitude de um impacto é, portanto, tratada exclusivamente em
relagdo ao fator ambiental em questado, independentemente da sua importancia por afetar
outros fatores ambientais.

e Importancia

Refere-se ao grau de interferéncia do impacto ambiental sobre diferentes fatores ambientais,
estando relacionada estritamente com a relevancia da perda ambiental, por exemplo, se
houver extincao de uma espécie ou perda de um solo raro, embora de pouca extensdo. Ela é
grande (GRA), média (MED) ou pequena (PEQ), na medida em que tenha maior ou menor
influéncia sobre o conjunto da qualidade ambiental local.

e Significancia

E classificada em trés graus, de acordo com a combinagdo dos niveis de magnitude,
importancia, ou seja, pouco significativo (PS), significativo (S) e muito significativo (MS).
Quando a magnitude ou a importancia apresentar niveis elevados, o impacto é muito

significativo; quando apresentar niveis médios, € significativo e, finalmente, quando a

magnitude e/ou a importancia sdo pequenas, o impacto podera ter pouca significancia.

Tabela 8-1 Avaliacdo da Significancia dos Impactos Potenciais

L Magnitude
Importancia -
Grande Média Pequena
Grande MS MS S
Média MS S PS
Pequena S PS PS

Convencoes: MS - Muito Significativo; S - Significativo e PS - Pouco Significativo
Identificacao das acoes Geradoras de Impactos sobre o meio Ambiente

Sao descritos a seguir os principais fatores geradores de impactos relacionados a
implantagdo e operagao da duplicagcdo rodovia BR 101/ES, conforme sequencia cronolégica

de ocorréncia.
e FEtapa de Implantacao

A etapa de implantacado consiste na preparagdo do terreno para o inicio da execugcao do
projeto até o final da construcdo da rodovia. Nesta etapa ocorrerdo os principais impactos
gerados em um empreendimento rodoviario, tendo em vista as seguintes atividades:
Contratacao de mao de obra;
Abertura de acessos de servico;

Limpeza do terreno;

EIA Versao Final - Estudos Ambientais da BR-101/ES 8-10




DNIT A =t=

Utilizacao de material de empréstimo;
Utilizagcao de jazidas e pedreiras;
Terraplanagem;

Transporte dos materiais;
Preparagéo da estrutura;
Pavimentagéao;

Drenagem e obras-de-arte especiais.
e FEtapa de Operacao

Esta etapa consiste na liberacao da via ao trafego, e esta liberacao s6 sera concedida pelo
orgao regulador (DNIT) depois de atendidas todas as premissas definidas pelas normas que
regem a malha viaria federal. Nessa fase ocorrem algumas intervencoes:

Conservacao de rotina;

Manutencao ou reabilitacdo do pavimento;

Melhorias operacionais;

Conservagao de emergéncia.
Estas atividades, conforme suas naturezas poderao provocar impactos positivos ou negativos
sobre 0 meio ambiente, que serdo classificados (de acordo com as fases de instalacao e de
operacao) e avaliados no item subsequente, no qual consta, ainda, a previsdao das medidas
mitigadoras sugeridas para cada caso, correlacionando-as, sempre que possivel, aos

programas ambientais. Todas estas informagdes poderao ser visualizadas de forma integrada
na matriz de impactos (Anexo 8 - ).

Descricao dos Impactos
— Meio Fisico

Segue abaixo tabela apresentando a interferéncia das atividades construtivas com as areas
do conhecimento solicitadas no Termo de Referéncia:
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Tabela 8-2. Tabela de Interferéncias das atividades com o Meio Fisico.
Qualidade
Etapas Atividades Construtivas Geologia | Geomorfologia | Pedologia | Hidrologia | Hidrogeologia | Ruidos | Vibracoes IK(:
Eﬁ:g:zg?i?n (ci,e Caixas de X X X X
Extracao de Solo X X X X X
£ Exploracao de Pedreiras X X X X X X X X
% Transporte de Solo X X X X
% Transporte de Rocha X X X
g Construgéo de Aterro X X X X X X
= Desagregacao de Rocha X X X X X X X X
_zggélac&ir:ento dos X X X X
Limpeza de Terreno X X X X X X X X
o Exploracéo de Pedreiras X X X X X X X X
9 —
T | Bonetemmento s X | ox |
g Preparo de CBUQ X X X X
= Transporte de CBUQ X X X X X
- Confeccao do Pavimento X X X X
Implantacao X X X X X X
Banheiros X X
-% Vestiarios X X
§ Cozinhas e Refeitorios X X
Oficinas X X X X
Deposito de Combustivel X X
E Limpeza de Terreno X X X X X
o Usina de Concreto X X X X
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A seguir serdo apresentados os impactos ambientais, resultado da andlise da tabela de

interferéncias apresentada acima, no meio fisico:

a) Desagregacao da Rocha (atividades de regularizacao de terreno na fase de
implantacao/desestabilizacao de macicos rochosos as margens da rodovia)

Na fase de implantagdo do empreendimento existe a necessidade de regularizacdo do
terreno, através das atividades de terraplenagem, que implica, entre outras atividades, a
desagregagao fisica de macigos rochosos. Esta desagregacdo pode resultar em
desestabilizagédo de blocos em taludes de corte diminuindo seguranca de trabalhadores e
usuarios da rodovia.

Este impacto esta associado a presenca dos taludes de corte e aterro presentes nos projetos
de engenharia, bem como aos taludes que atualmente encontra-se em processo de
degradacao e fazem parte da lista dos passivos ambientais encontrados ao longo da BR-
101/ES.

Na fase de operacéo, os blocos de rocha em taludes formados por maci¢os rochosos podem,
por desestabilizagéo, cair na estrada podendo provocar acidentes.

Avaliacdo do Impacto

Meio Fisico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagéao/Operacao
Abrangéncia Local
Temporalidade Médio prazo
Duracao Permanente
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Média
Importancia Média
Significancia Significativo

Medidas Recomendadas:

A construcao dos taludes sera realizada seguindo os critérios de seguranca para o usuario da
rodovia, bem como para os trabalhadores da obra. Apos os fogachos deverao ser retirados o0s
blocos que encontram-se perigo de queda, bem como deverdo ser realizadas as devidas
contencbes de macicos rochosos utilizando sistemas ja consagrados e devidamente
dimensionados conforme normas construtivas vigentes. Além disso deverdo ser recuperados
0s passivos ambientais referentes desestabilizagao de taludes que foram detectados na AID.

Devem ser observados também:
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e Os critérios especificados nas instrugdes técnicas de projeto devem ser obedecidos, em
relagdo ao sistema de drenagem de aguas pluviais das estradas de acesso e aos tipos de
tracado;

e Todos os taludes de cortes e/ou aterros, devem ser devidamente protegidos, em tempo
habil, a fim de também proteger as instalagbes e preservar o terreno contra a eroséo, através
da utilizacdo de revegetacdo e alocagdo de dispositivos de drenagem e contencdo (cerca-
filtro);

e Evitar, sempre que possivel, obras na estagdo chuvosa nas areas sujeitas a instabilizagao;

e Em rampas ingremes, deve ser evitado que o material retirado da escavagdo, para
implantacao da obra, fique exposto e possa rolar para jusante;

¢ Os blocos de rocha que se apresentem em posicao perigosa deverdao ser removidos ou
estabilizados. Nao é aconselhavel a utilizagdo de explosivos para desmonte de matacées em

areas consideradas suscetiveis a escorregamento;

e Dever-se-a usar sempre equipamentos leves ou até mesmo de operagdo manual nas

areas mais criticas;

e Dever-se-a instalar bermas transversais a faixa para reduzir o escoamento superficial das
aguas pluviais, diminuindo, assim a intensidade da erosao hidrica, sempre que comprovada a

necessidade;

e A faixa de dominio e demais terrenos atingidos pelo servico de construgcdo, deverao
apresentar, ap0s a restauracao, boas condicdes de estética e visibilidade.

b) Alteracao Definitiva do Relevo (Atividades de regularizacao de terreno/exploracao de
areas de empréstimo, jazidas, pedreiras e areais/construcao de aterros).

A necessidade de duplicacdao da rodovia requer a implantagdo de aterros em areas de
alagado, a exploracdo de areas de empréstimo, bem como outras formas de material de
construgdo para uso direto na construcdo civil. Tais atividades alteram definitivamente a
conformacao original do relevo que foi construido por processos naturais, estando adequados
a dindmica de relevo regional. Outras formas de relevo que ndo sejam as originais deverao se

adequar a esta dindmica a fim de ndo serem agredidas estruturalmente.
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Meio Fisico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagao/Operacao
Abrangéncia Local
Temporalidade Imediata
Duracao Permanente
Reversibilidade Irreversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Grande
Importéancia Média

Significancia

Muito Significativo

Medidas Recomendadas:

As areas exploradas deverdao ser devidamente recuperadas para que se evite sua
degradacdo. A implantacao de sistemas de drenagem eficientes nas areas recuperadas e na

nova estrutura estradal minimiza sua degradagéo ao longo do tempo.

Além disso, o plantio de gramineas e a manutencao dos taludes de aterro também contribuem
para seu menor desgaste.

c) Retirada de Solo do Local de Origem (Remocao de solo mole para construcao de
aterro)

A implantagdo do aterro nas areas de planicie de sedimentagcdo implica na necessaria
remogdo de uma camada de solo denominada “solo mole” que tem como principal
caracteristica, altos indices de plasticidade. A remocao em si j& € um impacto consideravel,
pois muitas vezes esta se tratando de solos cujos processos hidromérficos encontram-se
vigentes. Entretanto como este tipo de solo ndo possui uso especifico para o processo
construtivo havera necessidade da formacao de bota-fora.

Avaliacdo do Impacto

Meio Fisico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagdo/Operagao
Abrangéncia Local
Temporalidade Imediata
Duracéo Permanente
Reversibilidade Irreversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Grande
Importancia Média
Significancia Média
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Medidas Recomendadas:

Deverao ser formados bota-foras para o acondicionamento do solo que sera removido e nao

sera utilizado no processo construtivo.

d) Retirada de Solo do Local de Origem (Atividades de regularizacao de
terreno/exploracao de areas de empréstimo, jazidas, pedreiras e areais/construcao de

aterros)

A semelhanca do que ocorrerd com as rochas, o processo construtivo também provocara
situagdes de diminuicdo da estabilidade de taludes de solo, seja nos cortes em colinas para
regularizagao de terreno, seja em taludes de aterro. A desestabilizacdo podera provocar
movimentos de massa colocando em risco a seguranca do usuario, bem como

comprometendo a funcionalidade dos equipamentos publicos.

Avaliacdo do Impacto

Meio Fisico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagao/Operacao
Abrangéncia Local
Temporalidade Imediata
Duracéo Permanente
Reversibilidade Irreversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Grande
Importéancia Média
Significancia Média

Medidas Recomendadas:

Trata-se de um impacto preventivo na fase de implantagdo, pois as medidas mitigadoras
devem ser implantadas no sentido da ndo ocorréncia, ou seja, o planejamento e a construgao
de taludes com geometria eficiente, a utilizacdo de revestimento, seja vegetal, seja artificial

para inibir a desestabilizagdo do talude, dentre outras medidas.

Na fase de operagdo a programagao das manutengdes temporarias também possui um
carater preventivo, mas torna-se corretivo na medida em que a execugcdo da obra nao

conseguiu a implantagdo de um sistema que evite 0s processos erosivos.

A recuperacao de passivos ambientais relacionados a desestabilizagdo de taludes também
possui carater corretivo, sendo que nestes casos devem ser realizados trabalhos pontuais em
eventos que ja ocorreram, portanto a cada caso deverao ser tomadas medidas especificas.
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e) Poluicao do Solo (Acidentes com produtos perigosos/vazamentos em fossas
sépticas nos canteiros de obra)

Ha possibilidade de poluicdo do solo com o transporte de produtos perigosos. A abrangéncia
deste impacto esta diretamente ligada a capacidade de dispersao da substancia poluente. No
que diz respeito aos produtos utilizados em obra, o impacto ndo é grande, pois grande parte
dos produtos é derivada de hidrocarbonetos, possuindo pouca mobilidade fisica e quimica no
solo.

Outra forma de poluicdo mais eficiente € o vazamento de fossas sépticas, pois neste caso os
poluentes encontram-se diluidos em &agua e sdo dispersos em profundidade, podendo
comprometer a qualidade da agua subterranea.

Avaliacdo do Impacto

Meio Fisico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagao/Operacao
Abrangéncia Local
Temporalidade Longo Prazo
Duracéo Permanente
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Pequena
Importancia Pequena
Significancia Pouca Significancia

Medidas Recomendadas:

A sinalizacao da obra atua diminuindo a possibilidade de acidentes com produtos perigosos.
A implantacao de fossas sépticas adequadas e em consonancia com o que prevé as normas

construtivas diminui a possibilidade de vazamento de efluentes no solo.

Na fase de operacao é importante que além de um sistema de sinalizacdo adequado a
rodovia possua sistemas para o atendimento de imprevistos, principalmente aqueles
localizados nas areas de planicies, onde a contaminagéo do solo pode ser maior.

f) Assoreamento de Drenagens (Agravamento de processos erosivos provenientes dos
passivos ambientais, areas de estoque de solo para terraplenagem, taludes de aterro

em processo erosivo)

As planicies de sedimentagédo sdo areas onde a acumulagéo fisica de matéria € um processo
natural. O aumento da taxa de sedimento em suspensdo acelera o processo de

assoreamento das drenagens.

EIA Versao Final - Estudos Ambientais da BR-101/ES 8-17



/ sfe

@D SERVICOS TEMICOS
) ‘BEE/VGE/V//A/?MSA

Durante a realizagdo de servicos para implantacdo de pontes sobre rios e represas, a
mobilizagdo de materiais, as escavacgdes e as implantagdes de aterros, principalmente na
regidao das margens, pode deixar expostos materiais granulares e particulados que, quando
em contato com aguas pluviais (durante temporais), podem ser carreados para o0s rios e
represas, aumentando a taxa de assoreamento destes corpos d’agua durante a intervengao.

Avaliacdo do Impacto

Meio Fisico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagao/Operacao
Abrangéncia Regional
Temporalidade Médio Prazo
Duracéo Permanente
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Pequena
Importancia Média
Significancia Pouca Significancia

Medidas Recomendadas

e Os critérios especificados nas instrugdes técnicas de projeto devem ser obedecidos, em
relacdo ao sistema de drenagem de aguas pluviais das estradas de acesso e aos tipos de

tracado;

e As areas que atravessem terrenos sujeitos a inundagéo e que tenham sido executados
inadequadamente deverao ser melhorados, objetivando o restabelecimento das condi¢gdes
naturais da rede de drenagem, por meio da implantagéo de bueiros, galerias, pontilhdes;

e Todos os taludes de cortes e/ou aterros, terdo que ser devidamente protegidos, em tempo
habil, a fim de também proteger as instalagbes e preservar o terreno contra a eroséo, através
da utilizacdo de revegetacdo e alocagao de dispositivos de drenagem e contencdo (cerca-
filtro);

e Os servigos de terraplenagem deverao ser planejados, com objetivo de evitar processos
erosivos ao longo de sua utilizagao;

e Dever-se-a garantir sempre a nao ocorréncia de erosao ou transporte de sedimentos para

0s cursos d’agua e/ou talvegues;

e Executar, sempre que possivel / viavel tecnicamente, dispositivos como bacias de
infiltracao e dissipadores de energia.
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g) Alteracio da Qualidade da Agua Superficial (Acidentes com produtos
perigosos/vazamentos superficiais em fossas sépticas nos canteiros de obra).

A ocorréncia de acidentes e o vazamento superficial de fossas sépticas podem poluir os
cursos d’agua proximos a rodovia federal ou ao canteiro de obras. O maior problema
relacionado a este tipo de impacto é o comprometimento total ou parcial da distribuicao de

agua para os centros urbanos e para as residéncias em zona rural.

Avaliacdo do Impacto

Meio Fisico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagao/Operacao
Abrangéncia Regional
Temporalidade Médio Prazo
Duracéao Temporario
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Grande
Importancia Grande
Significancia Média Significancia

Medidas Recomendadas

As vias de acesso a obra deverao ser devidamente sinalizadas, assim como todos os pontos
em que houver interferéncia da obra com a rodovia. As fossas sépticas deverdao ser
construidas de acordo com normas técnicas, sendo importante sua manutencdo e
monitoramento para prevengado de vazamentos e intervencao no sistema, caso necessario.
Ainda:

e Os critérios especificados nas instru¢des técnicas de projeto deverao ser obedecidos, em
relacdo a drenagem de estradas de acesso e aos tipos de tragado;

e Estabelecer e aplicar normas e procedimentos para coleta, filtragem e recuperagédo de
graxas e 0leos em locais especificos, instalagdo de caixas separadoras de agua e 6leo em

areas de manobra e manutengdo de maquinas.

e Os critérios especificados nas instrugdes técnicas de projeto deverdo ser obedecidos, em
relagcao as construgdes sanitarias de apoio;

e Estabelecer e aplicar normas e procedimentos para coleta, filtragem e recuperacédo de
esgoto sanitario e lixo sélido.

e Deve-se implementar durante e depois das obras um programa especifico para acidentes
com produtos perigosos.
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h) Aumento dos Niveis de Pressao Sonora (Processos de terraplenagem, confeccao de
CBUQ, extracao e beneficiamento de material para construcao, procedimentos para
pavimentacao, dentre outros)

O aumento de pressao sonora é um impacto temporario e pontual, porém trata-se de uma
interferéncia cuja ocorréncia é certa. Torna-se mais importante quando préximo as
residéncias (rurais ou urbanas), escolas, ou qualquer local onde se exerga alguma atividade
humana.

Os registros destes impactos se dardao nas fases de instalagdo e operagcao da rodovia, com
diferentes graus de importancia. Nas fases de instalagao e construcao, as principais fontes de
ruidos serdo os equipamentos utilizados durante a execugcdo das obras, com especial
destaque para a execucao de terraplenagem, cortes e aterros e o transporte de material das
exploracdes de jazidas de solos, de empresas terceirizadas, até o local das intervengdes.
Esse processo, além de atingir os operarios em atividade, também atingira a populacao
residente nas proximidades.

Os ruidos sdo decorrentes de motores (frequentemente movidos a 6leo) utilizados para
transporte (caminhdes) de pecas e materiais e para servigos de escavacgao e perfuragao (pas
carregadeiras, tratores, geradores, compressores, perfuratrizes) de macicos terrosos e
rochosos. A emissao de ruidos representa ainda, nestas fases, impacto temporario sobre o0s
individuos da fauna local que, pela prépria mobilidade, poderdo se afastar do incémodo
durante as operagdes mais ruidosas.

Avaliacdo do Impacto

Meio Fisico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagdo/Operagao
Abrangéncia Local
Temporalidade Imediata
Duracéao Temporario
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Pequena
Importancia Pequena
Significancia Pouco Significativa

Avaliacdo do Impacto em Iconha/ES

Meio Fisico
Natureza Positivo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Operacao
Abrangéncia Local
Temporalidade Médio Prazo
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Duracao Permanente
Reversibilidade Irreversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Grande
Importéancia Grande

Significancia

Muito Significativo

Medidas Recomendadas

Mesmo sendo inerente ao empreendimento, as atividades construtivas devem minimizar ao
maximo o nivel de pressdo sonora, a devida manuteng@o das maquinas e veiculos € uma das
medidas que se pode adotar para a diminuigdo dos ruidos. A utilizagao de explosivos para a
cominuicdo de macigos rochosos em horarios pré-determinados ndo ameniza a emissao de
ruidos, mas prepara a populacao lindeira para eventos de alta emissao de pressdo sonora. A
utilizagdo de barreiras acusticas e alteragao de tipos de asfalto nas proximidades de pontos
de ocupacao humana também sao medidas que devem ser adotadas. As barreiras acusticas
devem ser dimensionadas para se adequar as necessidades.

Havera impacto positivo relacionado a diminuicdo das emissdes de pressao sonora, uma vez
que o transito sera desviado para o contorno que sera implantado no entorno da cidade de
Iconha.

i) Producao de Vibracoes com Explosivos (Procedimentos para regularizacao do
terreno/exploracao de pedreiras)

A utilizacdo de explosivos para a cominuicdo de macicos rochosos ao longo da area
diretamente afetada e extracdo de rocha para formacao de brita produz vibracdo de alta
dimenséao, porém de pouca abrangéncia espacial.

Avaliacdo do Impacto

Meio Fisico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantacéao
Abrangéncia Local
Temporalidade Imediata
Duracao Temporario
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Pequena
Importéancia Pequena
Significancia Pouco Significativa

Medidas Recomendadas

E importante que a utilizagdo de explosivos seja realizada com técnica adequada para a
otimizagdo da utilizagdo das cargas, o que pode reduzir as emissdes de vibragao.
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j) Aumento da Taxa de Material Particulado

A insercdo de material particulado no ar em ambiente de construgdo e adjacéncias € um
impacto certo e abrangente, pois é inerente ao processo construtivo. Este impacto atua
diminuindo a qualidade do ar e comprometendo a realizagdo de atividades cotidianas das
populacdes lindeiras.

Este material é proveniente da extragdo de material para uso direto na construgéo civil, do
transporte de solo e rocha, funcionamento do britador, espalhamento por mal
acondicionamento do solo, suspensao de particulas causadas pelo transito de veiculos por

vias de acesso ou ainda néao finalizadas e utilizagdo de material de granulometria fina em

usinas de concreto.

Avaliacdo do Impacto

Meio Fisico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagao/Operacao
Abrangéncia Local
Temporalidade Imediata
Duracéao Temporario
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Médio
Importancia Médio
Significancia Significativo

Medidas Recomendadas

Os caminhdes de transporte deste tipo de matéria-prima deverdo ser cobertos para evitar
espalhamento da material particulado. As vias de acesso ou qualquer via que esteja em leito
natural deverd ser umedecida constantemente ao longo do processo construtivo.
Equipamentos de aspersédo de agua deverao ser instalados nos britadores e em locais como
a Usina de Concreto.

k) Poluicao do Ar com Gases Nocivos (Transito de veiculos/funcionamento da usina de
asfalto)

A utilizagao de veiculos que funcionam com combustivel féssil, bem como a necessidade de
producédo de asfalto para a obra sao fontes de inser¢do de monéxido de carbonos e demais
formas derivadas diminuindo a qualidade do ar.

Avaliacdo do Impacto

Meio Fisico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagao/Operacao
Abrangéncia Local
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Temporalidade Imediata
Duracao Temporario
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Pequena
Importancia Médio
Significancia Pouco Significativo

Medidas Recomendadas

A manutengao dos veiculos e a instalagao de filtros em chaminés sdo medidas que devem ser

tomadas para a minimizagao deste tipo de impacto.

— Meio Biético
Na tabela abaixo estdo apresentadas as interferéncias das atividades das obras de
duplicacao da BR 101/ES no meio biético:

Tabela 8-3. Tabela de Interferéncias das Atividades com o Meio Biotico

Impactos Projeto | Implantacdao | Operacao
Supressao de Vegetacao X
Redugéao na Diversidade de Espécies da Fauna e de X X
Ecossistemas
Aumento de pressao antropica sobre os recursos naturais X
dos remanescentes e areas de preservacao
Facilitagao ao trafico ilegal de animais silvestres X X
Intensificacdo da presséo de caga X X
Incremento a densidade de animais domésticos e exéticos X
Proliferacao de zoonoses X X
Aumento da incidéncia de atropelamentos de animais X X
silvestres

a) Supressao da Vegetacao

Este é um impacto negativo de ocorréncia inevitavel, que gera perda de habitats e espécies,
principalmente na faixa de dominio e podendo estender seus efeitos na area de influéncia
direta do empreendimento. Quando da implantagdo/duplicacdo da rodovia, nas atividades
relacionadas como terraplanagem e aterramento das areas requeridas pelo projeto sao
necessarias a supressao. Outros impactos ao meio biético sédo decorrentes deste.

Tanto a Floresta Ombrofila Densa quanto a Floresta Estacional Semidecidual nesta regiao da
ADA se encontram bastante fragmentadas e alteradas, sendo poucos, mas ainda existentes,

os fragmentos com baixo grau de antropizagao.

A vegetacao da ADA é classificada em secundaria em estagio de regeneragdo médio. Alguns
fragmentos apresentam regeneracao variando de média a avangada. Isto significa que estes
fragmentos sofreram algum tipo de supressdo de vegetacdo. Dois fragmentos foram
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caracterizados como vegetacao em estagio avangado de regeneragdo, ou seja, com pouca
supressao de vegetagao.

Dentre as espécies encontradas num destes fragmentos, cinco sdo endémicas da Mata
Atlantica e se encontram na lista da flora ameagada de extingdo (IN 06/2008): Brosimum
glaucum, Ocotea odorifera, Hymenolobium janeirense, Licania belemii e Simira grazielae. Das
espécies endémicas do Espirito Santo foi encontrada apenas uma: Glycydendron espirito-
santense. Esse impacto podera ser mitigado, pois essas espécies serdo contempladas pelo
Programa de Salvamento de Germoplasma a ser executado com a implantagcdo do
empreendimento. Poderdo ser contempladas medidas como transplante de individuos
arbéreos ou realocacdo de epifitas previstas no Programa de Supressdo da Vegetacao.
Todos os fragmentos de vegetacdao na margem da rodovia estdo adjacentes as areas de

agricultura, monoculturas e pecuéaria.

As areas a serem suprimidas para a implantagdo do empreendimento foram estimadas e
subdivididas de acordo com a classificacdo da vegetacao. Tais areas podem ser visualizadas
no Mapa de Vegetagao, situado no Caderno de Mapas. No Diagnostico do Meio Bidtico é
apresentada a quantificacdo dessa supressao: do total de 2.497,7 ha de areas de supressao
e intervencgao, 407,7 ha corresponde a areas de supressao da vegetacao nativa.

Avaliacdo do Impacto

Meio Bidtico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagéo
Abrangéncia Local
Temporalidade Curto prazo
Duracao Permanente
Reversibilidade Irreversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Média
Importancia Grande
Significancia Significativo

Localizacdo dos impactos

Este impacto estara presente em varios locais ao longo do trecho da rodovia a ser duplicada.
A maior parte da vegetacao a ser suprimida esta margeando a estrada adjacentes as areas
de agricultura, monoculturas e pecuaria e rios interceptados pela rodovia atual e apresenta
vegetagcdo em estagio inicial ou médio de sucessdo. Embora a vegetacdo na area de
influéncia apresente-se bastante descaracterizada quanto a cobertura original e alterada
quanto o estado de conservagdo, os fragmentos existentes desempenham importantes

funcbes de protecdo do solo e dos recursos hidricos regionais e na manutencdo da
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diversidade da regiao. Os locais mais relevantes que serao impactados estédo identificados na
tabela abaixo.

Tabela 8-4. Localizacado dos Fragmentos Florestais que poderao ser impactados pelo
empreendimento.

Tipo de Vegetacao Localizacao (km) Lado (Norte/Sul)

APP Rio Jucu 5+440 ao 5+500 Esquerdo
Reflorestamento 6+720 ao 7+100 Esquerdo
Floresta Ombroéfila Densa de Terras Baixas 7+540 ao 8+820 Esquerdo
Vegetagado Secundaria Inicial 28+860 ao 29+380 Esquerdo
Vegetagado Secundaria Inicial 38+480 ao 38+660 Esquerdo
Floresta Ombroéfila Densa de Terras Baixas 39+160 ao 39+440 Esquerdo
APP Rio Grande 42+500 ao 42+520 Esquerdo
Floresta Ombréfila Densa de Terras Baixas 45+220 ao 45+520 Esquerdo
Floresta Ombréfila Densa de Terras Baixas 45+450 ao 45+600 Direito
APP Rio Benevente 49+300 ao 49+340 Esquerdo
Reflorestamento 54+920 ao 55+260 Direito
Floresta Ombréfila Densa Submontana 55+320 ao 55+940 Esquerdo
Floresta Ombroéfila Densa Submontana 66+300 ao 66+520 Esquerdo
APP Rio Iconha (contorno) 71+060 ao 71+100 -
Floresta Estacional Semidecidual Submontana 98+060 ao 98+740 Esquerdo
APP Rio ltapemirim 108+120 ao 108+260 Direito
Floresta Estacional Semidecidual Submontana 115+480 ao 115+760 Esquerdo
APP Cérrego Sao Bento 139+220 ao 139+260 Direito
Floresta Estacional Semidecidual Submontana 153+520 ao 153+800 Esquerdo

Medidas Mitigadoras

e Adotar medidas preventivas durante as atividades na fase de implantacdo do
empreendimento, garantindo a supressdo da menor porcdo de ambientes possivel para
implantagao da obra;

e Executar plantio compensatério de mudas de espécies nativas a fim de favorecer a
resiliéncia do ambiente e incrementar a conectividade entre os ambientes.

e Estocar o horizonte orgéanico dos solos para posterior reaproveitamento das coberturas das
superficies expostas- Controlar as espécies exoéticas invasoras durante o processo de
recuperacao da area, pois elas competem com a vegetacdo nativa, impedindo seu
estabelecimento;

e Realizar o resgate de flora e fauna

e |dentificar anteriormente ao desmatamento, as espécies imunes ao corte passiveis de
transplante;

e Limitar o desmatamento e a limpeza as areas estritamente necessarias;
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b) Reducao na Diversidade de Espécies da Fauna e de Ecossistemas

A fragmentacao e a eliminacdo de habitats tém sido um dos principais fatores responsaveis
pela perda da biodiversidade. Em geral, a instalagdo ou ampliacao de empreendimentos e a
consequente expansao rural e urbana promovem perda de habitats silvestres, degradagéo de
areas, redugdo de biodiversidade, podendo acarretar ainda, a extingao local de algumas
populagbes de espécies da fauna e flora. A fragmentagdo de paisagens naturais em
consequéncia de mudangas de uso e ocupagao dos espacos acarreta redugdo na riqueza e
na diversidade de animais.

Os efeitos dos impactos indiretos advindos dos empreendimentos devem se materializar num
prazo mais extenso. Os variados indicios de caca e perdas de habitats verificados com a
fragmentacdo dos ambientes naturais podem resultar em pequenas variagdes populacionais
que irdo se consolidar em diferencas de riqueza e abundancia somente apds varios eventos

sazonais de reproducao, predacao e competicao por recursos alimentares.

A residéncia determinada para algumas espécies ndo significa a permanéncia das mesmas
na area de estudo. Alguns impactos indiretos advindos da reorganizacdo das interacdes
ecolégicas entre as variadas espécies podem acarretar alteracbes a longo prazo na
composicao e na diversidade das populacdes animais. A fragmentagdo dos remanescentes
naturais favorece indiretamente eventos de predacao e de caga, ocorréncia de queimadas, 0s
quais atuam durante longos periodos até que se estabilizem dentro da comunidade floristica e
faunistica. As populagdes de algumas espécies registradas a curto e médio prazo podem
sofrer extingdes locais em periodos subsequentes.

Além disso, em casos especificos, algumas espécies vegetais e animais se extinguem
localmente em funcdo de impactos indiretos advindos da maior presen¢ca humana. As
espécies de serpentes, por exemplo, sofrem perseguigdes das pessoas que sentem medo
delas, mesmo as que nao sao pegonhentas, devido a falta de informagdes dos moradores
locais. Portanto, a expanséo rural e urbana em diregdo aos ambientes naturais, pode levar
algumas espécies de serpentes a extingao local, pois estas sdo mortas por moradores que

Nao se sentem seguros com sua presenca.

De forma inevitavel, a duplicagéo da rodovia BR-101 no Espirito Santo, acarretara na reducao
na diversidade de ecossistemas e, por consequéncia, das espécies da flora e da fauna. Pelo
fato da rodovia ja existir, e a regidao ja estar consideravelmente fragmentada e alterada,
poucas areas de vegetagao natural de Mata Atlantica sera suprimido. Isso diminui os efeitos
da perda de habitat sobre as espécies da fauna nativa. Portanto, este constitui-se num
impacto negativo de baixa significancia.

EIA Versao Final - Estudos Ambientais da BR-101/ES 8-26



DNIT

Avaliacdo do Impacto:

/ sfe

@D SERVICOS TEMICOS
) ‘055/1/55/%4;?/45,4

Meio Bidtico
Natureza Negativo
Forma Direto e Indireto
Fase de Ocorréncia Implantagéao e Operacao
Abrangéncia ADA, AID e All
Temporalidade Curto e longo prazo
Duracao Permanente
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Baixa
Importancia Grande

Significancia

Pouco Significativo

Medidas Mitigadoras:

Infelizmente a mitigacdo deste impacto de reducdo na diversidade de ecossistemas e de
espécies torna-se impossivel com a realizagdo do empreendimento. Como medida de
compensagao ambiental, propde-se um programa de monitoramento de fauna para a regido
da BR-101. Este programa poderia ser direcionado para avaliacao do status de conservagao
de “espécies-chaves” e aqueles considerados ameagados a nivel mundial, nacional e
estadual; e, também, espécies endémicas e raras associadas aos ambientes originais da
regiao.

O programa seria realizado, por um periodo minimo de até dois anos apds a operacao do
empreendimento (frequéncia bimestral), através de levantamentos e estimativas
populacionais das “espécies-chaves”, visando a identificagdo visual e registros fotograficos e
fonogréaficos nos remanescentes naturais presentes. Aléem das estimativas de densidades,
seriam alvos de pesquisa o0s recursos alimentares e reprodutivos utilizados, bem como, os
tipos fitofisionémicos e de micro-habitats associados por todas as espécies consideradas.
Este estudo permitiria a definicdo de acbes e estratégias de conservagéo para a regiao do

empreendimento em questao.

Indiretamente este trabalho possibilitaria: 1) a aquisigdo de conhecimento sobre a diversidade
e a historia natural das espécies; 2) a integragao de esforgcos de pesquisa e conservagao dos
remanescentes naturais pelas universidades e demais instituigbes educacionais; 3) a
oportunidade de treinamento das técnicas de monitoramento e manejo para alunos de
graduacédo de areas afins (Ciéncias Biologicas, Zootecnia e Medicina Veterinaria); e 4) a
obtencdo de informagbes e materiais (fotos e descricbes) com elevado potencial para
educagao ambiental e producao de literatura cientifica e de divulgagéo.
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c) Aumento de Pressao Antropica sobre os Recursos Naturais dos Remanescentes e
Areas de Preservacio

Com a duplicagéao da rodovia BR-101 no Espirito Santo, existe a possibilidade da ocupacao
rural e a malha urbana se expandirem e exercerem ainda mais pressao sobre 0s recursos
naturais. Apesar da regiao de estudo ja se apresentar bastante alterada, e com areas urbanas
e rurais, com o aumento da mobilidade na rodovia, a pressao antrdpica pode aumentar. Sao
inomeros o0s impactos advindos da pressdao antrdpica sobre o0s recursos naturais
remanescentes na regido: drenagem e degradacdo excessiva das nascentes, erosdo e
compactagao de solo; desmatamentos, polui¢cdo, despejos de residuos, esgotos clandestinos,
captacao irregular de agua, contaminagéao de corpos hidricos, “trombas d’agua” e cheias que
comprometem arvores e margens, presenca de cascalheiras, elevada frequéncia de incéndios
florestais, extrativismo vegetal predatério, presenca acentuada de espécies exdticas e
animais domésticos, caca e coleta de animais silvestres que visam o tréfico, invasdes
clandestinas, trafego intenso e desproporcional de veiculos, atropelamento de animais
silvestres, e 0 uso de agrotoxicos em areas circunvizinhas. As consequéncias desta elevada
pressao antropica resulta na reducédo na diversidade de ecossistemas e de espécies de fauna
e flora.

Portanto, a expansao rural e urbana incentivada pela duplicacdo da BR em questao, podera
trazer consigo 0 aumento de pressao antrdpica sobre os recursos naturais presentes nos
remanescentes e areas de preservacao permanentes da regido. Isto inevitavelmente
acentuara o estado critico de conservacao dos remanescentes naturais da area de influéncia
do empreendimento. Mais uma vez, como se trata apenas de uma duplicagdo de rodovia, e
nao instalagdo de uma nova, grande parte desse impacto na regidao da BR-101 no Espirito
Santo ja ocorreu durante a apés a instalagao da rodovia. Com isso, existe a probabilidade de
potenciagdo destes impactos negativos advindos da presengca humana, porém

caracterizando-se como de média frequéncia e abrangéncia, e baixa magnitude.

Avaliacdo do Impacto:

Meio Bidtico
Natureza Negativo
Forma Indireto
Fase de Ocorréncia Implantagéo
Abrangéncia ADA e AID
Temporalidade Longo prazo
Duracao Permanente
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Média
Magnitude Baixa
Importancia Grande
Significancia Pouco Significativo
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Medidas Mitigadoras

Como medida de compensagao ambiental, propde-se um plano de monitoramento de fauna
com as sugestoes ja detalhadas e delineadas no item anterior, neste documento.

d) Facilitacao ao Trafico llegal de Animais Silvestres

Entre os efeitos da expansao rural e urbana, e o consequente aumento demografico, que
poderao ocorrer devido a duplicagdo da BR-101 no Espirito Santo, esta o estimulo de coleta
ilegal de varias espécies da fauna de valor comercial, criados domesticamente como “pet”,
como: macacos, varias espécies de aves e alguns répteis, especialmente serpentes, tendo a
reprodugao comprometida pela retirada de ovos e filhotes dos ninhos.

Também, ndo s6 a flora, mas a fauna sofre com o impacto do extrativismo vegetal, que

diminui a oferta de alimento, em especial, de espécies chaves para variados animais.

Esse impacto pode ser considerado negativo, de pequena magnitude, significativo e de
grande importancia a nivel local.

Avaliacdo do Impacto

Meio Bidtico
Natureza Negativo
Forma Indireto
Fase de Ocorréncia Implantagéo e Operacao
Abrangéncia ADA e AID
Temporalidade Longo prazo
Duracao Permanente
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Pequena
Importancia Grande
Significancia Significativo

Medidas Mitigadoras

O tréfico ilegal de animais silvestres podera ser intensificado com a duplicagdo da BR-101. As
medidas mitigadoras de fiscalizagdo e coibicdo destas praticas ilicitas sdo essenciais. O
sugerido monitoramento de fauna também auxiliaria nesta tarefa de vigilancia, servindo para
acompanhar especificamente as populagbes das espécies de valor comercial. Também sao
fundamentais agdes de educagdo ambiental com vistas a sensibilizar as comunidades quanto
a perda de diversidade bioldgica, declinio de populagdes vegetais e animais, e extingdo de
espécies local. Por fim, intensificar a fiscalizacdo ambiental nas areas de maior presséo
demogréfica, em consonancia com o IBAMA, a Policia Federal e os outros 6rgaos ambientais

locais.
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e) Intensificacao da Pressao de Caca

Um aumento demografico humano sempre traz consigo como impacto indireto e advindo um
aumento da caca ilegal. Esta presséo afeta as popula¢gdes de animais utilizados, o que pode
levar a reducdo populacional e, inclusive, a extingdo local das espécies mais visadas
(Fragoso et al 2000). E bastante comum encontrar arapucas e armadilhas em remanescentes
naturais entremeados nas zonas rurais e urbanas. Como exemplos de espécies de répteis de
valor cinegético, podem ser citados os jacarés e as tartarugas, que servem como alimento,
grandes lagartos e serpentes, que possuem couros apreciados no mercado, além de animais
utilizados no mercado de “pet’. Algumas destas espécies, que certamente eram presente nos
ambientes originais, devem estar em processo de extingdo local em funcdo da descontrolada
pressao de caca.

Apesar de se tratar de uma regiao ja bastante antropizada, e da rodovia ja estar implantada, a
duplicacdo da BR-101 no Espirito Santo poderda potencializar a pressdo de caca,
caracterizando-se como um impacto negativo, frequente e permanente, com magnitude média
para a fauna local.

Avaliacdo do Impacto

Meio Bidtico
Natureza Negativo
Forma Indireto
Fase de Ocorréncia Implantagéo e Operagao
Abrangéncia ADA e AID
Temporalidade Curto e Longo prazo
Duracéao Permanente
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Média
Magnitude Média
Importéancia Grande
Significancia Significativo

Medidas Mitigadoras

Devem ser tomadas iniciativas pelos poderes publicos e pelo empreendedor que visem: 1)
promover esforgos de controle e fiscalizacdo da caga e captura de animais silvestres, por
parte dos 6rgdos ambientais, em conjunto com o IBAMA; e 2) desenvolver projetos de
educagao ambiental com énfase em conservagao de animais para as comunidades rurais e
urbanas, bem como, em todas as escolas e associagdes da regiao.

f) Incremento a Densidade de Animais Domésticos e Exoticos

A conspicuidade e abundancia de animais silvestres, bem como, a conservagao de paisagens
sao altamente influenciadas pela presenga de animais domésticos, sejam eles de criagao
(gado, cavalos, galinhas, etc.), ou de estimagao (gatos e cachorros). Animais domésticos
provocam disturbios, como a disseminacdo de doencas, a competicdo por recursos
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alimentares, a modificagéo das fitofisionomias com a abertura de trilhas e clareiras, e ainda, a
caca direta de animais silvestres por caes e gatos.

Os habitats modificados resultantes da progressao rural e urbana sobre ambientes naturais
criam paisagens favoraveis a espécies exdticas de plantas, animais e outros organismos.
Estas espécies exdticas geralmente excluem por competicdo as nativas remanescentes e
acabam alterando ecossistemas que podem se tornar instaveis, nutridos de vetores de
doengas ou incapazes de suportar, por longo prazo, os componentes ambientais histéricos

(evolutivos) ou sociais.

Um impacto diretamente relacionado a ocupagao humana € o aumento do nimero de animais
domésticos e exoticos. Historicamente, espécies como caes domésticos, gatos domésticos e
gado tém acompanhado a colonizagdo de novas areas pelo homem. Tal impacto é de grande
importancia, pois as invasdes de espécies exoticas sao consideradas atualmente, pela
Convencdo da Diversidade Biolégica, como o segundo principal fator responsével pela
reducao de biodiversidade no mundo, ficando atras apenas da perda de habitat (CBD, 2002).
Espécies invasoras interferem diretamente nas espécies nativas, através de predacao,
competicéo por recursos, disseminagao de doencgas, entre outros, e podem ampliar muito sua
distribuicao.

Caes domésticos representam uma ameaca a fauna em importantes unidades de
conservagao, como o Parque Nacional de Brasilia (Marinho-Filho, com. pess.). Esses animais
sao responsaveis por fatores como aumento da competicdo, predacao, disseminagao de

doencgas para os animais nativos, afugentamento, entre outros problemas.

Assim, existe a probabilidade da duplicagdo da BR-101 elevar a densidade de animais
domésticos e exoticos para as areas legalmente protegidas (dreas de preservagdo
permanente), através do incremento da ocupagao urbana e rural. Este devera ser um impacto
altamente negativo, frequente e permanente, de pequena magnitude para a fauna da regiao.
Avaliacdo do Impacto

Meio Bidtico
Natureza Negativo
Forma Indireto
Fase de Ocorréncia Implantacéao
Abrangéncia ADA e AID
Temporalidade Longo prazo
Duracéao Permanente
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Média
Magnitude Pequena
Importancia Grande
Significancia Significativo
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Medidas Mitigadoras

Sao recomendadas como medidas de prevengdo e mitigacdo: 1) acdes de controle de
animais domésticos por parte das autoridades competentes (Vigilancia Sanitaria, Saude
Publica, IBAMA); e, mais uma vez, 2) a implantagdo de programas de educagao ambiental
junto as comunidades urbanas e rurais da regiao do empreendimento.

g) Proliferacao de Zoonoses

A expansao urbana subsequente a duplicacdo da BR-101 no Espirito Santo também
acarretard numa maior probabilidade de proliferacdo de zoonoses, em fungao: 1) da maior
proximidade rural e urbana aos ambientes naturais das areas de preservagao permanente, 2)
do aumento de pressao antrépica sobre os remanescentes e 3) do acréscimo na ocorréncia

de animais domésticos nestes ambientes.

A expansao rural e urbana traz como consequéncia a formacao de novos habitats e a queda
na abundancia de predadores naturais, o que favorece o incremento de algumas populagdes
de animais exéticos, entre elas vetores de zoonoses. Estas necessitam de controle para evitar
doencas que afetam ndo sé os seres humanos, como também as demais populagdes de
animais. Este impacto pode ser considerado grave em fung¢éo do risco para saude publica da
regiao, em vistas ao aumento da susceptibilidade a doengas letais que tem animais silvestres
como hospedeiros, gerando preocupacao as autoridades responsaveis pela Saude Publica,

como a Dengue e a Febre Maculosa.

Por se tratar de questao de saude publica, a proliferacdo de zoonoses apresenta-se como um
impacto gravemente negativo. No entanto, por se tratar de uma rodovia ja em operagao, a
duplicagdo da mesma nao devera aumentar de forma significativa os impacto ja gerados
quando da instalagdo e operagdo da BR-101 no estado. Por isso, esse impacto devera se
apresentar como de baixa magnitude, ciclico por ser condicionado aos eventos sazonais de
dispersao dos vetores com maior risco de disseminac@o das doengas, porém, reversivel, pois
um eventual plano de controle e prevengao poderia estabiliza-lo com o tempo.

Avaliacdo do Impacto

Meio Bidtico
Natureza Negativo
Forma Indireto
Fase de Ocorréncia Implantagéo e Operacao
Abrangéncia ADA e AID
Temporalidade Longo prazo
Duracao Permanente
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Média
Magnitude Pequena
Importancia Grande
Significancia Significativo
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Medidas Mitigadoras

Em relacdo a vigilancia e prevengado dessas doengas, sdo recomendadas como medidas

preventivas:

1) A realizacdo de um programa de monitoramento de animais silvestres, buscando
informagdes sobre a atual situacdo da Dengue, da Febre Maculosa, e de outras possiveis
doengas em areas naturais da regido. Este serviria para antecipar o diagnéstico e a provavel
ocorréncia das doengas em espécies silvestres da regido. Para tal propde-se uma avaliagao
baseada na coleta de sangue de animais silvestres tais como: capivaras, pacas, cachorros do
mato, aves e morcegos, a serem capturados em areas silvestres. Deve se coletar material

para analise de animais domésticos também.

2) A realizacdo de atividades educativas na prevencdo dessas doencas nas escolas e
associacoes regionais. Divulgacdo publica a respeito das causas, sintomas, prevengcao e
consequéncias das doencgas, em conjunto com a elaboracdo e distribuicdo de material
informativo aos moradores da regido, a partir de visitas domiciliares, oficinas locais para

discussao do tema e meios de comunicagdo em massa.

Ainda, para minimizar este impacto de proliferagdo de zoonoses, propde-se como medida
preventiva um plano de segurancga e prevencao de possiveis transmissdes de zoonoses aos
moradores e proprietarios de animais domésticos da regido que possuem contato frequente
com ambientes silvestres, buscando dados para contribuicdo ao manejo de areas naturais em
um contexto urbano, no que diz respeito a saude publica da regiao.

h) Aumento da Incidéncia de Atropelamentos de Animais Silvestres

O trafego de veiculos intensificado e o aumento da velocidade dos automoéveis, em
decorréncia da duplicagdo da BR-101 no Espirito Santo, deverao potencializar a incidéncia de
atropelamentos de animais silvestres, um problema ja existente na regido devido a operacao
ja existente da rodovia.

Varias espécies sao frequentemente atropeladas nas estradas: em especial, varias espécies
de mamiferos, como os canideos, tamanduas e tatus, e répteis como serpentes, grandes
lagartos, anfisbenas e anfibios.

Uma vez que a rodovia ja apresenta esse problema, que sera intensificado com a duplicacao
da mesma, o atropelamento de animais silvestres devera representar o impacto mais grave e

significativo para a fauna da regiéo.

Além disso, a duplicacdo da BR-101 devera dificultar ainda mais a circulacdo da fauna,
aumentando assim o isolamento das popula¢des animais nos fragmentos de mata nativa. A

fragmentacado de habitat e o isolamento das populagcées animais ja € um problema real da
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regido do estudo, que afeta o fluxo génico e diminui a variabilidade genética. O aumento
desse impacto a fauna regional devera ser significativo, de alta probabilidade, média

magnitude e importancia significativa.

Avaliacdo do Impacto

Meio Bidtico
Natureza Negativo
Forma Indireto
Fase de Ocorréncia Implantagéo e Operagao
Abrangéncia AID
Temporalidade Curto e Longo prazo
Duracéao Permanente
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Média
Importancia Grande
Significancia Significativo

Medidas Mitigadoras

Como medida mitigadora, deverao ser implantadas iniciativas que visem: 1) o fortalecimento
do controle, fiscalizagdo, pavimentagédo e sinalizagdo das estradas, visando a redugédo da
velocidade, consorciado com a 2) tomada de medidas que objetivem a redu¢do do numero de
atropelamento de animais silvestres, como a instalagdo de "quebra-molas™ e/ou cameras de
controle de velocidade em pontos criticos, canais, escadas ou passagem de animais em
matas e rios; e por fim 3) projetos de educacao ambiental com énfase na conservagéao de
animais para as comunidades rurais e urbanas, bem como, para os motoristas da regiao.
Além de reduzir o numero de atropelamentos, espera-se que essas medidas facilitem a
circulacao da fauna, evitando o aumento do isolamento das populagcbes e da fragmentagcao
dos habitats.

Além disso, devera ser implantado um programa de monitoramento dos atropelamentos de
animais e da efetividade das passagens de fauna implantadas. Este estudo devera se
estender por pelo menos dois anos apés o inicio da operagao da rodovia, pds-duplicagao.

— Meio Socioecondmico

Na tabela a seguir estdo apresentadas as interferéncias das atividades das obras de
duplicagéo da BR 101/ES no meio antrépico:

Tabela 8-5. Tabela de Interferéncias das Atividades com o Meio Socioeconomico

Impactos Projeto | Implantacdo | Operacao
Geracao de Emprego e Renda X X
Incremento da Economia Regional e das Arrecadagoes Publicas X X
Interferé'n’c!a no Fluxo de Veiculos e Pedestres e Modificacao da X
Malha Viaria
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Impactos Projeto | Implantacdo | Operacao
Ocorréncia de Acidentes X X
Alteracdo da Qualidade de Vida da Populagao X X
Afluxo Populacional para a Regiao X
Alteracdo e/ou Destruicao de Sitios Arqueoldgicos X
Melhoria do Trafego e Aumento da Seguranga dos Usuérios X
Interferéncia sobre Residéncias, Instalagbes Comerciais, X
Comunitarias e Publicas
Interferéncia sobre Territorialidade, Sustentabilidade Modo de
Vida dos Produtores Rurais dos Assentamentos Nova Safra e X X
Rancho Alegre
Reducao da Area de Producédo Agropecudria X

a) Geracao de Emprego e Renda

A implantagdo ou duplicacdo de rodovias € um empreendimento com elevado grau de
geracao de empregos. Os postos de trabalho ofertados ocupam em especial a méao de obra
de operarios, considerada como mao de obra nao qualificada ou semi-qualificada, embora
também sejam gerados empregos especializados. A geragdo de emprego possuiu uma
ocorréncia certa e representa um relevante beneficio social, caracterizado como sendo de

grande magnitude no contexto socioecondmico regional.

A oferta de empregos ir4 beneficiar os trabalhadores da regido da Area de Influéncia do
empreendimento, gerando renda familiar e incrementando a economia local. Apesar do
dinamismo que caracteriza a economia regional (em especial a Regiao Metropolitana da
Grande Vitéria e do municipio e Cachoeiro de Itapemirim), a geragdo de novos empregos,
mesmo que temporarios, gera uma diversificagdo nas atividades econdmicas de significativa

importancia.

Esse impacto positivo propicia, de imediato, uma queda no indice de desemprego e aumento
da renda individual e familiar dos trabalhadores. O aumento da renda tende a gerar melhoria
da qualidade de vida familiar, através de maior acesso aos bens de consumo. Em
complemento, ainda deve-se mencionar a geragao de empregos indiretos, embora de dificil
quantificacdo, sobretudo nos setores de apoio ao empreendimento, tais como: transporte,

alimentagédo, maquinas e equipamentos, combustiveis e outros.

Avaliacdo do Impacto

Meio Socioecondmico
Natureza Positivo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagdo/Operagao
Abrangéncia Regional
Temporalidade Médio prazo
Duracéao Temporario
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Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Média
Importancia Média
Significancia Significativo

Medidas Recomendadas

Os municipios da regido certamente dispdem de grande parte do contingente necessario para
0s cargos e postos de trabalho a serem gerados pela duplicacdo da BR 101. A medida que
podera ser tomada para potencializar esse impacto positivo € o registro de mao de obra
qualificada e ndo qualificada de trabalhadores residentes e de pequenas empresas
localizadas nos municipios da Area de Influéncia, em parceria com Associacdes
Comunitarias, ONGs e Orgados Publicos. Esse registro podera ser um dos itens integrante do
Programa de Comunicacdo Social. Dessa forma, os municipios podem se tornar parceiros e
nao concorrentes quando se trata da oferta de postos de trabalho.

A mao de obra local devera ser priorizada na contratagdo pelas empresas responsaveis pelas
obras de duplicagdo da BR 101/ES. Uma vez que o empreendedor prioriza a mao de obra
local, consegue evitar o incremento de custos originados pela transferéncia de trabalhadores
de outras regides e, por esse motivo, o impacto positivo podera ser potencializado.

Outra medida para potencializagao desse impacto € a realizagdo de cursos de treinamento e
outras qualificagbes que a mao de obra contratada porventura venha a ter no decorrer da
obra e no momento da dispensa. O treinamento da mao de obra permite que o trabalhador

procure empregos mais qualificados e, por consequéncia, com melhor remuneragéo.
b) Incremento da Economia Regional e das Arrecadacoes Publicas

A geracao de empregos e a respectiva massa salarial a ser recebida pelos trabalhadores vao
beneficiar varios setores econdmicos locais e regionais, com énfase as atividades de
comércio (alimentagdo, vestuarios, calgados, moveis e utensilios do lar, materiais de
construcdo e reparagcao, farmacias), bem como setores de servicos (higiene pessoal,
restaurantes, lanchonetes, lazer) os quais serdo diretamente beneficiados ao longo da
execucao das obras. Ao longo do trecho ja implantado da BR 101/ES, é possivel verificar a
existéncia de comércio e servigos de atendimento aos usuarios da rodovia. Considerando-se
a localizacéo e a insercao do empreendimento no contexto regional, pode-se afirmar que

diversos setores da economia seréo diretamente beneficiados com as obras de duplicagéo.

E necessario lembrar ainda que a injecdo desses recursos financeiros - salarios e
investimentos - nas atividades econdémicas locais e regionais também contribuird para o

aumento da arrecadagao de impostos. Isso permitira aos governos locais dispor de mais
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recursos para investir em educacao, saude e infraestrutura, aumentando a oferta de servigos

publicos, com a consequente melhoria no bem-estar da populagao.

Avaliacdo do Impacto

Meio Socioeconémico
Natureza Positivo
Forma Indireto
Fase de Ocorréncia Implantagéao/Operacao
Abrangéncia Regional
Temporalidade Médio prazo
Duracéao Temporario
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Média
Magnitude Média
Importancia Média
Significancia Significativo

Medidas Recomendadas

Uma das medidas apropriadas para potencializar os efeitos benéficos sobre as atividades
econdmicas locais e regionais consiste na ampla conscientizacdo dos trabalhadores da obra e
de suas familias, do empreendedor e também dos empreiteiros responsaveis pela construcao
civil da importéncia de se valerem de estabelecimentos localizados nos municipios da area de
influéncia do projeto para o suprimento das suas necessidades, beneficiando e incentivando
dessa forma as atividades produtivas e de servigos locais e regionais.

c) Interferéncia no Fluxo de Veiculos e Pedestres e Modificacao da Malha Viaria

As atividades necessarias a duplicagdo da BR 101/ES exigirdo a movimentagao de veiculos
leves e pesados bem como o transporte de maquinas e equipamentos geralmente
necessarios a execucao de obras civis de tal porte. A intensificagdo do trafego de veiculos
lentos e maquinas de grande porte representam um aumento do fluxo, um impacto adverso e
temporario que prejudicara a qualidade de vida dos usuarios das rodovias e estradas vicinais

proximas ao empreendimento.

Uma vez que os veiculos lentos e as maquinas de grande porte sejam inseridos no escopo da
obra, o fluxo devera retornar aos patamares anteriores, ampliando-se o trafego apenas com a
movimentacao temporaria (fase de construcao) de caminhdes necessarios para o transporte
de insumos (ferro, ago, cimento, brita, combustiveis, entre outros) necessarios as obras civis.
Esse impacto € relevante, principalmente ao considerarmos as comunidades proximas ao

empreendimento, as estradas seccionadas pela rodovia e as sedes comunitérias.

Por outro lado o perimetro urbano do municipio de Iconha sera beneficiado em relagéo a este
impacto ja que com a construgdo do novo contorno as obras e o trafego de maquinas serao

desviados para estas novas localidades, que estao inseridas na zona rural do municipio.
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Meio Socioecondmico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagéao
Abrangéncia Local

Temporalidade

Curto prazo

Duracao Temporario
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Média
Importéancia Média
Significancia Significativo

Medidas Recomendadas

E importante que ja na fase de construcdo, sejam tomadas as medidas necessérias para a
correta implantagdo dos acessos ja previstos no projeto de duplicagdo da BR 101/ES. A
minimizacdo desses transtornos também devera contar com um amplo servigo, através da
implantagdo de Programa de Comunicagdo Social para informar, esclarecer e orientar a
populacao residente ao longo do tracado de implantagdo do projeto sobre as implicagdes das
obras na rodovia. Além disso, as construtoras deverao sinalizar bem a rodovia, de forma a

prevenir acidentes.

d) Ocorréncia de Acidentes

A circulacao de veiculos e de maquinario necessario para a implantagdo do empreendimento
podera causar acidentes e atropelamentos, envolvendo os trabalhadores da obra e a
populagao residente nas Areas Diretamente Afetada e de Influéncia Direta.

Outro aspecto desse impacto negativo abrange o risco de acidentes com animais domésticos,
uma vez que a rodovia passa por varios aglomerados urbanos e sedes municipais. A posse
responsavel de animais domésticos pode ser um dos temas a ser abordado pelo Programa de
Comunicacao Social.
Avaliacdo do Impacto

Meio Socioeconémico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagao/Operacao

Abrangéncia Local
Temporalidade Longo prazo
Duracao Temporario
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Média
Importancia Média
Significancia Significativo
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Medidas Recomendadas

Durante a fase de construgao havera aumento do fluxo de veiculos leves e pesados, além da
movimentacdo de maquinas e equipamentos necessarios a implantacao do empreendimento,
fato esse que ira apresentar transtornos temporarios para os habitantes localizados ao longo
do tracado previsto para a rodovia. Para minimizar os transtornos temporarios devem ser

adotadas medidas adequadas a interferéncias dessa natureza, dentre elas:

e orientagdo aos motoristas para a condugao e procedimentos adequados no trafego de

veiculos, maquinas e equipamentos de grande porte;
¢ sinalizagcao adequada quanto a situagdes de risco, perigo, desvios, contornos;

e adocdo de normas para a reducao de velocidade em pontos criticos que representam
potencial de ocorréncia de acidentes;

e cuidados especiais deverao ser adotados para locais de maior movimentacao de pessoas,
em especial nas imediagdes de escolas.

e) Alteracao da Qualidade de Vida da Populacao

A instalagao e utilizagdo do acampamento pelos trabalhadores e os servigos especificos da
obra geram alteragGes inerentes nas pequenas aglomeragdes, como a produgdo de detritos
organicos, reciclaveis, quimicos e efluentes sanitarios. A disposicao e o acumulo desses
detritos e efluentes em locais inadequados contribuem para a possivel proliferacao de vetores
de doencgas, como ratos e insetos, bem como para a poluigao dos recursos hidricos da regiao.

Esses problemas podem acarretar no comprometimento da salde da populagdo da Area
Diretamente Afetada e de Influéncia Direta. Vale observar que os locais para disposicao dos
residuos solidos, na maioria das cidades do trecho, estdo se adaptando aos parametros
exigidos para obras com essa finalidade, excetuando-se as sedes urbanas.

Como se trata de uma rodovia ja existente, poucos entrevistados se mostraram preocupados
com o ruido e as vibragdes inerentes a esse tipo de via, em se tratando das obras de
duplicacao. Entretanto, as obras de duplicagdo também podem acarretar no incémodo sonoro
e aumento de vibracdes da populacdo das Areas Diretamente Afetada e de Influéncia Direta.
A poluicao atmosférica, presente na maioria das atividades da fase de implantacao do projeto
resulta em problemas de saude da populagdo do entorno da obra, especialmente préximo as
escolas, postos de saude, aglomerados urbanos e rurais e sedes municipais.
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Meio Socioeconémico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagao/Operacao
Abrangéncia Regional
Temporalidade Curto prazo

Duracéao Temporario
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Médio
Magnitude Média
Importancia Pequena

Significancia

Pouco Significativo

Medidas Recomendadas

Para este impacto é necesséria a adocao de medidas mitigadoras, com a remocao perioddica
dos detritos gerados pela obra e pelos trabalhadores, bem como o acompanhamento da
disposicdo dos mesmos em aterros sanitarios adequados.

Em relagé@o a poluicdo sonora € necessaria a adogao de algumas medidas, sendo observados
os horarios normais de funcionamento das maquinas, com manutencdo periédica do

maquinario, que deve estar dentro dos padrdes técnicos exigidos.

A implantagdo do Programa de Comunicagdo Social, através do qual a populagao tenha um
veiculo que facilite a comunicagdo com o empreendedor pode auxiliar no processo. Através
do contato com as comunidades, o0 empreendedor também podera evitar situagdes de conflito
e avaliar constantemente quais os incdmodos causados pela obra, 0os quais interferem com a

qualidade de vida da populagao.

Devera ocorrer um controle efetivo dos principais vetores de doengas, com monitoramento
constante, inclusive nas propriedades ao longo do tracado, para evitar a deposi¢cdo de
residuos. Os trabalhadores deverdo se submeter a exames admissionais, demissionais e
periédicos para deteccao de qualquer tipo de doenca.

f) Afluxo Populacional para a Regiao

A geracao de postos de trabalho associada ao dinamismo da economia local tende a gerar
afluxo populacional para a regido. Cabe salientar que esse tipo de afluxo € comum em obras
desse porte representando, porém, um impacto negativo, pois essa mobilidade ndo é
planejada.

Esse impacto tem como provaveis consequéncias: pressao por moradia popular, ocorréncia
de ocupacdes irregulares, ocorréncia de DST, doencas endémicas e epidémicas, ampliacéo
das demandas por servigos sociais (educagado, saude, saneamento basico) e aumento da
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violéncia urbana. E importante ressaltar que os municipios envolvidos ja dispdem desse
contingente de trabalhadores, ndo sendo necesséria a contratacdo de méo de obra de
pessoas de outros municipios.

Avaliacdo do Impacto

Meio Socioeconémico
Natureza Negativo
Forma Indireto
Fase de Ocorréncia Implantagéao
Abrangéncia Regional
Temporalidade Médio prazo
Duracéo Temporario
Reversibilidade Reversivel
Probabilidade Médio
Magnitude Médio
Importancia Médio
Significancia Significativo

Medidas Recomendadas

A contratacdo de mao de obra local podera ser uma medida que mitigue esse impacto,
restringindo o afluxo para a regido uma vez que 0s municipios ja possuem esse contingente

de trabalhadores.

As empresas construtoras deverao priorizar a mao de obra local, divulgando imediatamente o
preenchimento dos quadros funcionais em locais apropriados para tal.

g) Alteracao e/ou Destruicao de Sitios Arqueoldgicos

Podera haver impactos ao patriménio cultural, histérico e arqueoldgico, associados as
atividades necessarias para a duplicagdo da rodovia, especialmente naquelas que interferem
na topografia e na estrutura do solo. Como a profundidade da interferéncia é variavel,
poderao ocorrer alteracdes ou destruigdes de sitios arqueoldgicos.

O diagnostico arqueolégico apontou um médio potencial arqueoldgico, variando em cada
municipio afetado, com a ocorréncia de alguns sitios arqueolégicos registrados e a
necessidade de maior verificagdo em outros pontos ainda nao identificados. Com a
duplicacdo da BR 101/ES, a profundidade das alteracbes do solo pode revelar sitios
arqueolégicos ainda ndo mapeados.

Avaliacéo do Impacto

Meio Socioecondmico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagéo
Abrangéncia Local
Temporalidade Curto prazo
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Duracao Temporario

Reversibilidade Irreversivel
Probabilidade Médio
Magnitude Médio
Importancia Médio

Significancia Significativo

Medidas Recomendadas

Para esse impacto, a medida é a implantagdo do Programa de Prospecgcdo e Resgate

Arqueoldgico bem como Programa de Educacdo Patrimonial, com acompanhamento de

profissionais nas atividades relacionadas a implantacéo da rodovia.

h) Melhoria do Trafego e Aumento da Seguranca dos Usuarios

O impacto positivo mais significativo desse empreendimento é a propria duplicacdo da BR

101/ES. Dessa forma, esse incremento na infraestrutura de transporte estabelece condicoes

favoraveis para a seguranga dos usuarios e melhoria do fluxo de veiculos.

Avaliacdo do Impacto

Meio Socioecondmico
Natureza Positivo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Operacao
Abrangéncia Regional
Temporalidade Longo prazo
Duracao Permanente
Reversibilidade Irreversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Grande
Importancia Pequena
Significancia Significativo

Medidas Recomendadas

A medida potencializadora para esse impacto positivo é a divulgacdo de informacgdes de
modo sistematico nos principais veiculos de comunicagéo, sobre a finalidade de implantacao
da obra.

i) Interferéncia sobre Residéncias, Instalacoes Comerciais, Comunitarias e Publicas

Em diversos municipios o tragado proposto incide sobre instalacées comerciais e de servigos,
residéncias e instalagdes publicas. Em muitos casos a sobreposi¢cdo ou a proximidade do
tragado inviabiliza a permanéncia de moradores, a continuidade de atividades comerciais e a
reproducdo das atividades de socializagdo. Na Analise Descritiva, bem como nas fichas de
campo, apresentadas no Diagnostico da Socioeconomia Final, sdo apresentadas essas
localidades.
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Por outro lado, no perimetro urbano e na prépria sede municipal de Iconha, com a proposi¢ao
do contorno, uma infinidade de estabelecimentos comerciais, residéncias e prédios publicos
serao poupados de desapropriagao, ja que a cidade ja se encontra estabelecida. No contorno
proposto o numero de propriedades a serem desapropriadas serdo menores, incidindo em
sua totalidade sobre propriedades rurais.

Avaliacdo do Impacto

Meio Socioeconémico
Natureza Negativo
Forma Direto

Fase de Ocorréncia Implantacéo
Abrangéncia Local
Temporalidade Curto prazo
Duracéao Permanente
Reversibilidade Parcialmente reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Grande
Importancia Grande
Significancia Significativo

Medidas Recomendadas

Nas situagbes em que for possivel deve-se optar pelo distanciamento do tragado, evitando,
deste modo, a inviabilizacdo da residéncia ou instalacdo. Quando inviavel, deve-se proceder a
compensacao a partir de alternativas que sigam o0s principios negociais da reposicao
patrimonial, desenvolvidas através do Programa de Indenizagcdo, Reassentamento e

Desapropriacgao.

j) Interferéncia sobre Territorialidade, Sustentabilidade e Modo de Vida dos Produtores
Rurais dos Assentamentos Nova Safra e Rancho Alegre

A implantagdo do empreendimento implica na sobreposicdo da &rea dos assentamentos
rurais Nova Safra, em Itapemirim, e Rancho Alegre, em Mimoso do Sul. Estes assentamentos
ja sao interceptados pela BR 101/ES, mas com as obras de duplicacdo, as propriedades

lindeiras ao empreendimento terdo sua area reduzida devido as desapropriagoes.

Tal desapropriacdo interferira diretamente nos usos agropecuarios e residenciais atuais.
Ademais, nas fases de instalagdo e operagdo aumentam os niveis de ruido e poeira, bem
como os riscos de acidentes envolvendo os moradores e produtores rurais do assentamento.

Avaliacdo do Impacto

Meio Socioecondmico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagdo/Operagao
Abrangéncia Local
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Temporalidade

Curto prazo

Duracéao Permanente
Reversibilidade Parcialmente reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Grande
Importancia Grande
Significancia Significativo

Localizacdo dos Pontos de Impacto

Area dos Assentamentos Rurais Nova Safra, em Itapemirim, e Rancho Alegre, no municipio

de Mimoso do Sul, ambos localizados as margens da BR 101/ES.

Medidas Recomendadas

Desenvolver em parceria institucional com o INCRA, o Programa de Apoio as Comunidades
dos Assentamentos de Reforma Agraria em articulacdo com o Programa de Gestado e
Supervisao Ambiental, acées e projetos para a seguranca territorial, sustentabilidade e
reproducéo socioecondmica da comunidade.

k) Reducdo da Area de Producdo Agropecuaria
Para as obras de duplicacdo da BR 101/ES havera necessidade de desapropria¢cdes em uma
série de propriedades rurais que se localizam na é&rea da faixa de dominio do

empreendimento.

Esse impacto interfere com atividade tradicional em uma regido voltada para produgao
agropecuaria. Além disso, como dito anteriormente, as propriedades rurais de dois
Assentamentos do INCRA, que ja sdo seccionados pela Rodovia, serdo atingidas,
comprometendo as atividades de agricultura familiar praticada pelos assentados.

A duragdo desse impacto € permanente, uma vez que a nova modalidade de uso é
permanente, ou seja sao usos excludentes e nao intercambidveis. Pelas mesmas razdes, seu
efeito é irreversivel, pois mesmo que os produtores venham a ser reassentados ou
indenizados nao se corrige as mudangas ocorridas na area afetada e nem os transtornos ao
produtor e sua familia que deverao reconstruir sua existéncia em outra parte.

Avaliacdo do Impacto

Meio Socioeconémico
Natureza Negativo
Forma Direto
Fase de Ocorréncia Implantagao/Operacao
Abrangéncia Local
Temporalidade Curto Prazo
Duracéao Permanente
Reversibilidade Parcialmente reversivel
Probabilidade Alta
Magnitude Baixa
Importancia Grande
Significancia Significativo
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Localizacdo dos Pontos de Impacto

Todas as propriedades rurais da Area Diretamente Afetada pelo empreendimento, incluindo
os Assentamentos Rurais Nova Safra, em ltapemirim, e Rancho Alegre, no municipio de
Mimoso do Sul, ambos localizados as margens da BR 101/ES.

Medidas Recomendadas

Indenizagdes das areas desapropriadas e pela produgao renunciada; e, reassentamento das
familias atingidas dos Assentamentos do INCRA.
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