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10. CONCLUSOES

Considerando que a rodovia ja se encontra instalada e as obras dizem respeito a duplicagao
da BR 101/ES, os impactos gerados pelo empreendimento devem se restringir a area
diretamente afetada e area de influencia direta. Como explicitado anteriormente, ndo se trata
da abertura de uma nova rodovia, e sim, de uma adequacao de um trecho ja instalado. Os
programas ambientais que serdo sugeridos, nesse estudo, constituem em um arcabougo de
medidas e agdes que devem ser implementadas na ocasidao das obras, garantindo que a
qualidade ambiental da area seja preservada. Ainda podem ser elencados aspectos que irdo
ser solucionados em fungao do empreendimento, como a corregao de uma série de passivos

ambientais ao longo do trecho em estudo.

Analisando os impactos positivos do empreendimento, pode-se afirmar que as obras de
duplicacdo do trecho em estudo irdo beneficiar ndo somente a populagdo local, mas sua
repercussao tera efeitos em nivel regional. A ndo realizagdo do empreendimento acarretara
na manutencdo dos atuais niveis de acidentes, na degradagcao ambiental dentro dos limites
da faixa de dominio com a néo recuperacdo dos passivos ambientais, e na dificuldade de
trafego nos periodos de férias quando o transito no trecho é mais intenso.

Ao contrério, a realizagdo do empreendimento - embora apresente uma série de impactos
negativos - com a devida gestdo ambiental, tende a apresentar resultados positivos
significativos, destacando-se principalmente o aumento da seguranca e reducao dos indices
de acidentes.

A analise do meio fisico apontou para uma série de impactos que sao comuns ao processo
construtivos de uma rodovia. Entretanto, a equipe observou que existem situagbes distintas
que culminam em impactos adversos. O diagnéstico enfatiza que o relevo € o grande
condicionante ambiental da éarea de influéncia. A rodovia se desenvolve por relevos
ondulados e planos, onde as condigées de solo e disponibilidade hidrica sdo absolutamente
diferentes.

Por um lado, os relevos ondulados sdo formados por eleva¢des de rochas que possuem
graus diferentes de intemperizagdo sotopostos, geralmente por camadas de cambissolos ou
de solo coluvial. Estas duas situagbes implicam em cuidados com o processo construtivo,
uma vez que qualquer incidente causado pela movimentacdo de massas na regido pode
apresentar graves consequéncias para usuarios e trazer grandes prejuizos para o Estado no
momento da recuperagao da estrutura estradal. Isto porque o solo na regidao é, em sua grande
maioria, formado por fragmentos de rocha de varias dimensdes, variando de areia a matacdes

decimétricos.
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Por outro lado, as areas planas sdo caracterizadas por estarem proximas ao nivel do lencol
fredtico. Isto implica em consequéncias para os aspectos geotécnicos e para os aspectos
hidrologicos. Geotecnicamente trata-se de uma regido que pode apresentar solos moles e
que deverao ser removidos para a construgdo do aterro. Hidrologicamente, duas questbes
sao preocupantes: a primeira diz respeito a poluicdo das aguas superficiais e a segunda a
poluicdo das aguas subterraneas. Estes dois impactos, uma vez deflagrados, impossibilitam a
utilizagado da agua para o abastecimento publico. Tais impactos foram analisados como sendo
“Muito Significativos” no estudo ambiental, pois 0 entendimento € que afeta um bem precioso
para a manutengao das condi¢des de vida de uma populagao. Apesar disso, € um impacto de
pouca probabilidade de ocorréncia.

Os impactos acima mencionados sao de grande significancia para o empreendimento e séo
caracteristicos de sua condicao geomorfolégica. Os demais impactos, apesar de sua
importancia ambiental, sdo consequéncias das atividades que se desenvolverdo ao longo do
processo construtivo e que diminuem a qualidade de vida da populagdo em um periodo de
tempo determinado. O Unico impacto positivo apontado pelo meio fisico é a diminuicdo do
desconforto em lconha apés a implantagao do contorno.

Sobre a flora, a regido da implantacdo do empreendimento apresenta varios remanescentes
de Mata Atlantica com diferentes graus de estagios sucessionais, com predominancia de
vegetagdo secundaria em estagio avangado de regeneragdo nos fragmentos amostrados.
Nesses foram encontrados um numero consideravel de espécies endémicas e ameagadas.
Porém esses remanescentes encontram-se muito fragmentados, dificultando a formacao de
corredores ecoldgicos. Todavia a maior porcentagem de supressao e intervencao na ADA é
de areas de Pastagem, Agricolas e de Mugununga, totalizando 78% da area.

Dessa forma, a implantacdo e operacdo da BR 101-ES ocasionara pouca supressao de
fragmentos de Mata Atlantica em relagdo a area antropizada. Além disso, as medidas
mitigadoras e as compensatoérias empregadas pelo empreendedor contribuirdo para melhor
preservagao e conservacao desse Bioma no Estado do Espirito Santo.

Com relacao aos impactos a fauna, podemos destacar dois como os principais: a perda de
habitat e o atropelamento de animais silvestres. A perda de habitat € um impacto irreversivel
e leva a diversas consequéncias, como a perda de diversidade, a fragmentagéo e isolamento
das areas e das espécies, a perda de diversidade genética, entre outros. No entanto, vale
ressaltar que por se tratar de uma rodovia ja instalada e em operacao, e pela regiao ja estar
bastante alterada e com poucos fragmentos de mata nativa, esse impacto nao deve ser de
grande magnitude e significancia. Mesmo assim, faz-se necessaria a adogdo de medidas
mitigadoras e/ou compensatérias, e o aprofundamento com os estudos da fauna da regiao.
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Quanto ao atropelamento de animais silvestres, este € um impacto ja ocorrente, devido a
operacdo da rodovia ja existente. No entanto, a tendéncia é que esse impacto seja
intensificado, ja que a duplicagdo da rodovia leva a um aumento significativo na velocidade de
trafego dos veiculos, aumentando assim a probabilidade da ocorréncia de atropelamentos da
fauna. As medidas mitigadoras desse impacto, como a construgéo de passagens de fauna, a
educagao ambiental e barreiras eletrénicas de velocidade em pontos mais criticos, deverao

ser fundamentais para que o impacto sobre o atropelamento de fauna seja minimizado.

Assim, os impactos ambientais que poderdo decorrer do empreendimento ndo conformam
uma situacdo de grave degradacdo ambiental. E importante que se entenda que estes
impactos deverdao ser minimizados a partir da implantacao dos programas ambientais que

estao previstos nos Estudos Ambientais desenvolvidos.

A obra possui uma importancia impar no que diz respeito ao aumento da mobilidade local,
regional e nacional. Sob estes aspectos e analisando todas as questdes que envolvem o0s
impactos ambientais e a execucao de programas ambientais entende-se que ha viabilidade

ambiental para a implantacao do empreendimento.
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