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5.3 MEIO SOCIOECONOMICO

A elaboracdo deste relatorio teve como base de sustentacdo, o levantamento de
informag0des disponibilizadas por instituicbes federais, estaduais e municipais, além de dados
secundarios obtidos através de fontes oficiais. Corroborando as informac¢fes secundarias, 0
presente diagnostico foi fundamentado em observacdes e coleta de dados realizadas em
campo.

Foram consideradas todas as tematicas definidas no Termo de Referéncia, assim
como esta mantida a estrutura proposta. As metodologias adotadas nas analises de cada uma
das tematicas estdo de acordo com as normas especificas, com as praticas cientificas
consagradas e estdo explicitadas e justificadas no item correspondente.

O relatério socioeconémico foi estruturado focalizando as dinamicas populacional,
econdmica, territorial e sociocultural das areas de estudo, de forma que fossem abarcados os
temas fundamentais para a sua caracterizacdo e para a analise dos possiveis impactos a
serem gerados pelo empreendimento. Embora os dados secundarios privilegiassem as
informagdes em nivel municipal, foram apresentadas andlises com recorte regional e nacional,
com o objetivo de tecer comparacbes entre as caracteristicas dos municipios que
possivelmente constituirdo a area diretamente atingida, bem como as microrregides, onde
esses se inserem.

No item “Dindmica populacional” foram caracterizados dados sobre a distribuicdo
geografica da populagéo, nos meios urbano e rural. Buscou-se descrever e contextualizar os
fluxos migratérios, comparando as areas ocupadas e 0s possiveis vetores de expansao
observados, 0s quais originaram as configuracdes populacionais observadas atualmente.
Esse item também concentrou a analise de informagfes acerca dos servi¢cos basicos e da
infraestrutura, sendo composto por varios subitens.

No subitem “Organizacdao social” foram identificados os grupos de interesse e
organizacdes da sociedade civil dos municipios interceptados pelo trecho da rodovia,
passiveis de interacdo com o empreendimento.

No subitem “Condigcdes de saude e doencas endémicas” foram apresentados e
analisados os principais riscos e doengas e a incidéncia de endemias.

No subitem “Infraestrutura basica e de servigos” foram caracterizados a infraestrutura
e 0s servicos disponiveis, com destaque a necessidade da utilizacdo do sistema modal viario
atual no deslocamento entre as comunidades e as regides mais relevantes, os quais se
referem ao atendimento prestado aos moradores da area de estudo do empreendimento,
principalmente aqueles servicos relacionados a salde e educacao.

No item “Dindmica econémica” levantaram-se aspectos da estrutura produtiva e de
servicos da area de estudo, bem como os vetores de crescimento regional e sua inter-relacao
com o empreendimento, assim como o desenvolvimento do potencial turistico da regido. Para
tanto, trabalhou-se com indicadores de renda, PEA - Populagcdo Economicamente Ativa, taxa
de desemprego, PIB — Produto Interno Bruto, dentre outros.
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No item “Dinamica Territorial” se verificou as formas de uso e ocupacao do solo, o
zoneamento e ordenamento espacial estabelecidos por meio de planos diretores e do
Zoneamento Ecolégico — Econémico (ZEE), principalmente de Minas Gerais. Também
verificaram-se as caracteristicas e condicbes de mobilidade urbana nas areas interceptadas
pelo empreendimento.

Nos aspectos relacionados ao item “Dindmica Sociocultural” buscou-se descrever a
percepcdo dos moradores da area de estudo, principalmente daqueles localizados no entorno
da BR-262.

Sao objetivos do presente diagndstico:

e Levantar informacdes secundarias, de cunho quantitativo e qualitativo, sobre
as areas de influéncia do empreendimento, com o propésito de conhecer a
realidade local onde esse sera instalado;

e Levantar dados primarios junto aos municipios interceptados pelo
empreendimento, por meio de pesquisa de campo, sobre as caracteristicas da
infraestrutura, economia, din&micas territorial e sociocultural, a fim de
complementar e confirmar os dados obtidos pela pesquisa bibliografica e
documental;

e Observar e identificar, em campo, como se da a interacdo entre a rodovia e 0s
moradores locais, assim como possiveis usuarios que se utilizam da via;

¢ |dentificar possiveis vulnerabilidades da populacdo em relacao a infraestrutura
e 0s principais problemas socioecondmicos existentes nas areas de influéncia;

Analisar as informacdes obtidas a fim de subsidiar a avaliacdo dos impactos e tragar o
prognostico socioambiental.

5.3.1 Metodologia

Adotaram-se, nesse estudo, as abordagens quantitativa e qualitativa para a coleta e
andlise de dados. A primeira, centrou-se na utilizacdo de pesquisas de informacgfes e de
estatisticas em fontes oficiais e especializadas, contribuindo, dessa maneira, na producéo de
analises voltadas para quantificar e comparar as caracteristicas dos municipios interceptados.
Sempre que possivel, os dados municipais foram contrapostos a dados das regides de
interesse, a fim de se tracar paralelos e comparacdes que pudessem ajudar na compreensao
das din&micas local e regional.

Para se trabalhar com a perspectiva regional, utilizaram-se recortes diferentes, em
razdo da disponibilidade de informacdes existentes. As bases de dados dficiais (IBGE,
DATASUS, IPEA, entre outros) adotam o recorte das microrregides; ja a elaboracdo das
politicas publicas tém privilegiado os recortes das regides econdmicas e dos territérios de
identidade. Os municipios que possivelmente integraram a area de estudo foram identificados
e destacados segundo essas formas de regionalizacdo. Ressalta-se, contudo que, embora as
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microrregides se enquadrem na area de estudo, ndo sdo consideradas aqui, como areas de
influéncia direta ou indireta.

A abordagem qualitativa foi utilizada para a coleta e analise de dados primarios, bem
como para lidar com variaveis cujo uso da quantificacdo ndo era apropriado. O método
qualitativo foi importante para se identificar e explorar os significados dos fendmenos
estudados e suas interagdes.

O levantamento bibliografico constituiu-se na fase inicial dos trabalhos, quando foram
compilados os documentos e dados disponiveis sobre a regido, o empreendimento e 0s
diversos temas a serem considerados.

Em seguida, voltou-se para a identificagdo de informacdes por meio de contatos com
informantes, dentre estes, funcionarios publicos, de érgaos de pesquisa e técnicos que
trabalham na regido.

Entre os documentos consultados encontram-se aqueles elaborados pelas equipes
técnicas dos érgaos vinculados as administracdes municipais, estaduais e federal; pesquisas,
monografias e teses desenvolvidas por centros académicos e universidades. Foram
examinados estudos ou avaliagdes disponiveis sobre a area, os quais fornegcam informacdes
sobre a historia de ocupacao, considerando diferentes periodos de estudo.

As informacgdes secundarias fundamentaram, junto com os resultados das pesquisas
de campo, o desenvolvimento do diagndstico e proposigoes.

Na pesquisa de campo, realizada em outubro de 2014, foram contatados 0s municipios
gue seriam interceptados pela rodovia, localizados no subtrecho DIV ES/MG a entrada BR-
381, em Jodo Monlevade. A localizagdo dos municipios da &rea de interesse, assim como
comunidades visitadas, pode ser observada no Mapa Area de Estudo (AE) do Meio
Socioeconémico ((Volume Il — Mapeamento Tematico, Tomo ).

As informacdes foram coletadas por meio de contatos estabelecidos junto a
representantes do poder municipal, profissionais e administradores da area de ensino, saude
e moradores locais, assim como, aspectos relevantes sobre o sistema de infraestrutura a
saude, educagdo, transportes, seguranca, saneamento basico, pressdo migratoria, plano
diretor e zoneamento territorial, organizacdes sociais, conflitos, além de buscar compreender
como é a percepcao das pessoas da regido e a relacdo dessas com a rodovia.

Para tanto, como método de coleta de informacdes primarias fornecidas pelo atores
sociais, optou-se por utilizar ferramenta que se distingue da tradicional entrevista estruturada.
Por acreditar que a entrevista pode gerar qualquer tipo de estranhamento dos informantes em
relacdo aos entrevistadores e, em decorréncia deste fator, a apreensdo de certas praticas,
opinides e significados mais subjetivos ficam prejudicados se adotou a observacdo
participante etnografica como maneira de adentrar “no mundo” do informante, tentando, ao
maximo, diminuir o estranhamento deste através do estabelecimento de contatos mais
informais, por tempo determinado nas suas comunidades, com o objetivo de fazer com que o
informante se sinta a vontade para expressar sua percepcao sobre a estrutura dos servicos
disponiveis em sua localidade, bem como a respeito de sua percepcdo em relagdo ao
empreendimento.
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A observacéo participante, ou etnografia, tenta registrar — através de diarios de campo
a serem analisados e compilados posteriormente — a negociacdo de sentido que os atores
sociais dao as suas préprias praticas, seus costumes, suas agdes cotidianas, 0s sinais ndo
verbais, o uso de termos falados no local, entre outros, fazendo com que o trabalho de campo

(...) nos leve a considerar que sera o tempo de
convivéncia o meio pelo qual as particularidades, os jeitos
de ser, os modos de representar poderao ser expressos
de maneira a dificultar que as pessoas exibam apenas
aquilo que avaliam que o pesquisador deve ou quer
escutar, possibilitando, entdo desvelar processos criados
pelas pessoas em sua vida diaria. (Sato e Souza, 2001, p.
45)

A equipe que levantou as informagdes em campo foi composta de pesquisadores, com
formacgé&o superior em Engenharia Agronémica, Geografia, Sociologia e Oceanografia, sendo
esses dois Ultimos, compostos por estagiarios em fase final de conclusao de curso.

Cabe ressaltar que a equipe técnica buscou ser composta por profissionais
multidisciplinares, com conhecimentos diversos, inclusive com a atuagdo de graduanda da
ultima fase de Oceanografia, haja vista que entre as atribuicdes da profissdo, esta a gestao
de recursos hidricos, ndo sé marinhos como ambientais, sendo que essa mesma profissional
possui formacao técnica em geomensura, 0 que colaboraria no diagnostico, com a elaboracéo
de mapeamento, georreferenciamento de pontos de interesse, entre outros aspectos
inerentes ao estudo.

Na pesquisa de percepgdo nao foi realizada mensuragdo quantitativa das respostas
dos entrevistados, mas uma analise de cunho qualitativo, segundo os principios da técnica da
“analise de conteudo”.

Esse instrumento possibilita a sistematizacao, categorizacdo e andalise de material
linguistico oral ou escrito. A analise de contelido permite ultrapassar o nivel do senso comum
e do subjetivismo na interpretacéo (Gil, 2012). Possibilita a compreensdo do material textual,
buscando explicitar o que esta subentendido na mensagem e em qual contexto essa €
produzida. Procurou-se, na estruturacao da analise das entrevistas, mapear o contexto em
gue as enunciagdes foram produzidas e localizar os sujeitos da pesquisa nesse cenario.

A andlise do material coletado em campo foi feita por contraposicao das respostas e
da observacao das recorréncias encontradas durante o contato com os entrevistados. Assim,
as opinides e caracterizagdes regionais, emitidas pelos entrevistados, foram comparadas e
contrapostas as analises técnicas que ja haviam sido realizadas, bem como aos dados
estatisticos.
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5.3.2 Dinamica populacional

5.3.2.1 Caracterizagdo populacional

Este capitulo trata da localizacao do tragcado da Rodovia BR-262, numa extensao total
de 196,4 km, no trecho compreendido entre os Km 0,0 ao Km 196,4, limite entre o estado do
Espirito Santo e Minas Gerais. Na nomenclatura do Departamento Nacional de Infraestrutura
de Transporte - DNIT esta € uma rodovia transversal, ou seja, aquela que corta o pais na
direcéo Leste-Oeste.

O empreendimento em questao inicia-se na divisa entre os Estados do Espirito Santo,
municipio de llina, no distrito de Pequia, com Minas Gerais, ho municipio de Martins Soares,
na regido localizada no sudeste mineiro. A rodovia segue na direcdo oeste, com inicio no
distrito de Pequid, interceptando os municipios, que seguem na ordem: Martins Soares,
Reduto, Manhuagu, Matipd, Abre Campo, Santo Anténio do Grama, Rio Casca, Sdo Domingos
do Prata, Bela Vista de Minas, Rio Piracicaba e Jodo Monlevade.

A seguir, na Tabela 5.112 os segmentos que formam o trecho da rodovia em estudo,
definidos pelo DNIT no Plano Nacional de Viagao do ano de 2011 (PNV2011).

TABELA 5.112 - SEGMENTOS QUE FORMAM O TRECHO DA RODOVIA EM ESTUDO - PNV

2011
CODIGO PNV LOCAL DE INiClO LOCAL DE FIM KM INICIO | KM FIM | EXT. (KM)
262BMG0230 Div ES/IMG Entr MG-108(A) 0 10,2 10,2
262BMG0240 Entr MG-108 (A) Entr MG-108(B) 10,2 15,3 51
262BMG0250 Entr MG-108 (B) Entr MG-111(A) 15,3 29 13,7
262BMG0270 Entr MG-111(A) Entr MG-111(B) (Manhuagu) 29 36,4 7,4
262BMG0290 | Entr MG-111(B) (Manhuagu) Entr BR-116 (Realeza) 36,4 50,8 14,4
262BMG0295 Entr BR-116 (Realeza) Acesso Santa Margarida 50,8 67,8 15,7
262BMG0300 Acesso Santa Margarida Acesso Matipo 67,8 72,2 4.4
262BMG0310 Acesso Matip6 Trevo p/ Abre Campo (Trecho | 4, , 96 23.8
Urbano)
262BMG0320 Trevo p/ Abre Campo Entr MG-329 (A) (Sdo Pedro 96 116,4 20,4
dos Ferros)
262BMG0330 | ENr MG-329(A) (Sdo Pedro | ¢ 15329 (B) (Rio Casca) | 1164 | 1214 5
dos Ferros)
262BMGO0350 | Entr MG-329(B) (Rio Casca) | =" MG'%&S@?" Josedo | 4914 | 1479 26,5
262BMG0370 | ENrMG-320 (P/Sd0 José | b pp 190 (vargem Linda) | 147,9 172,2 24,3
do Goiabal)
262BMG0390 | Entr BR-120 (Vargem Linda) | “\c8SSO SaF?rEth'”gos do 172,2 185,3 13,1
262BMG0393 Acesso Sao Domingos do Entr BR-381 (Jodo 1853 196.4 111
Prata Monlevade)

Fonte: DNIT, 2011.
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Voltando o olhar para um pouco da formacéo histérica de Minas Gerais, identifica-se
gue sua ocupacao populacional teve forte influéncia do Ciclo do Ouro e do Ciclo do Café, dos
guais passamos a falar brevemente.

O Ciclo do Ouro, que se presenciou a partir do final do século XVII e permaneceu
durante o século XVIIl, teve a extracdo e exportacdo do ouro como principal atividade
econdmica durante o periodo colonial. Antes disso, durante o Brasil Colénia, a ocupacédo da
por¢cdo da América, que cabia aos portugueses pelo Tratado de Tordesilhas, ficou restrita a
faixa litoranea, por mais de 200 anos, sendo foco de defesa das frequentes investidas de
franceses, de holandeses e de ingleses. Durante este periodo, algumas entradas em direcéo
aos sertbes foram realizadas, mas somente a partir da segunda metade do século XVI é que
houve sua intensificacdo. J& no inicio do século XVII, com a finalidade de explorar o interior
do Brasil, as incursbes seguiram caminhos abertos pelos indios, trilhas estas que
estabeleciam estreita relacdo com os depositos de ouro e de diamantes, situados a leste e a
oeste da Linha de Tordesilhas, condicionando a formacdo dos primeiros nucleos
populacionais (CALAES; FERREIRA, 2009, p.8).

Nos primeiros anos do século XVIII destacavam-se a existéncia de dois caminhos
oficiais que conduziam as minas, mas ainda outros que serviam para desviar 0 ouro e
diamantes da Coroa Portuguesa, a saber, a Estrada Real que ligava Ouro Preto ao Rio de
Janeiro, e o Caminho Real, ligando Ouro Preto a Vitéria. Com o objetivo de evitar a fuga do
produto, o governo estabeleceu que todo o ouro e os diamantes produzidos fossem escoados
por estradas oficiais, o que facilitava o controle sobre esses desvios. Estes caminhos, ao lado
das regides produtoras, acabaram por estabelecer um marco para a ocupagdo da regiéo,
tendo a consolidacdo das posi¢Ges portuguesas no centro da América do Sul, no periodo
compreendido entre 1718 e 1752, com a espacializacdo das Minas do Cuiaba e as Minas do
Mato Grosso (OLIVEIRA, 2011, p. 01). A Estrada Real contribuiu para a formag&o social,
espacial e cultural da Regido de Influéncia da Estrada Real (RIER) e também do Pais. De
acordo com Calaes e Ferreira (2009, p.32):

(...) esta rota de penetragcdo, com 1.400 km, propiciou a
ocupacao de um vasto territério, irrigando-o com idearios de diferentes
fluxos migratérios e de diversas etnias, credos, culturas, posses e
interesses econdmicos, que afluiam ao interior do pais, num processo
de convergéncia de racgas e culturas, amalgamando-as as populacées
nativas pré-existentes.

Pode-se aferir portanto, que o centro dindmico do Ciclo do Ouro constituiu-se num dos
fatores condicionantes da formacao soécio espacial, originando os primeiros nudcleos
populacionais e estimulando a producao agropecuaria destinada ao abastecimento da regiao,
devido a grande méao de obra envolvida na mineracao e o desenvolvimento que se presenciou.
Segundo Furtado (2007, pg.66), “o ouro permitiu financiar uma grande expansao demografica,

que trouxe alteracbes fundamentais a estrutura de sua populacdo, na qual os escravos
passaram a constituir minoria, e o elemento de origem europeia, a maioria”.

A atividade acabara por assumir um papel estruturante para o desenvolvimento da
economia brasileira, visto que em algumas regides o comportamento da producdo durante o
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ciclo tornou possivel um desenvolvimento demografico mais regular e a fixacao definitiva de
nucleos importantes de povoagdo, exigindo também o seu abastecimento, caracterizando
pontos de atracao econbmica. Até 1760, as exportacdes se mantiveram crescentes, atingindo
cerca de 2,5 milhdes de libras, tendo seu apogeu entre 1750 e 1760, com exportacdes anuais
em torno de 2 milhdes de libras. Segundo Furtado (2007, pg. 125), naquela época, a
populacgéo livre da regido mineira ndo seria inferior a 300 mil pessoas.

Outro elemento condicionante da ocupacdo na regido foi a economia cafeeira que
surgiu no inicio do século XVIII, estabelecendo relagdes socioecondmicas fundamentais ao
desenvolvimento, gerando importante prosperidade no periodo 1800-1930, compreendido
como Ciclo do Café. Durante a década de 1870, com a ascensédo continua da producéo e a
Lei do Ventre Livre, a mao de obra tornara-se escassa, 0 que levou aos incentivos a imigracao
de trabalhadores assalariados e participacdes em subsidios, envolvendo o império e governos
provinciais. O nlcleo gerador da economia passa a ser o café, em plena ascenséao e
predominante nos estados de S&o Paulo e de Minas Gerais, incentivando a imigragéo
estrangeira e de outras regides do Pais, verificada de forma significativa na segunda metade
do século XIX. A Zona da Mata, com destaque para o polo Juiz de Fora, concentrou a
imigracao do periodo voltada a demanda gerada pelo café constituindo-se centro dindmico
regional da economia cafeeira.

Assumiram portanto, os ciclos do Ouro e do Café, importantes fatores contribuintes ao
desenvolvimento econdmico, a medida que estimularam a demanda por méo de obra no
interior do Brasil, determinando elementos que condicionaram a formacgéo socio espacial da
regido de Minas Gerais. Vale destacar que a economia cafeeira langou as bases para um
novo sistema econémico, o trabalho assalariado, que estabeleceu transformacdes estruturais
que levaram a substituicdo de uma economia assentada na subsisténcia para uma economia
sustentada no mercado interno (FURTADO, 2007).

Minas Gerais constitui-se, atualmente, no quarto estado brasileiro em extenséo
territorial e o segundo em termos de populacdo, com 20,7 milhBes de habitantes de acordo
com o Censo IBGE 2010 (IBGE, 2014). Localiza-se na Regido Sudeste, sendo limitrofe aos
Estados de Sao Paulo, em sua porcéao sul e sudeste; Mato Grosso do Sul, a oeste; Goias e
Distrito Federal, a noroeste; Bahia, a norte e nordeste; Espirito Santo, a leste e, Rio de Janeiro,
em sua por¢éo sudeste. E o Estado com maior nimero de municipios do pais, 853, tendo uma
densidade demografica de 33,41 hab/km2 e um territ6rio de 586.522,122 km2.

Em virtude das atividades desenvolvidas e o seu territério, o governo do Estado mineiro
passou a congregar os municipios ligados socioeconomicamente, assim, foi definida, como
area de estudo, a Regido de Planejamento da Mata e a Central, a qual estao localizadas as
mesorregides Zona da Mata e Metropolitana de Belo Horizonte, fixadas para cada unidade da
Federacédo, considerando alguns aspectos, tendo o processo social, como determinante, o
quadro natural, como condicionante e a rede de comunicacado e de lugares, como elemento
da articulacéo espacial.

O IBGE divide Minas Gerais em 12 mesorregides, que por sua vez, sdo subdividas em
66 microrregides. Este sistema de divisdo contribui para as atividades de planejamento,
estudos e identificacdo das estruturas espaciais de regides metropolitanas e outras formas de
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aglomeracfes urbanas e rurais. O trecho da rodovia BR-262, em estudo, situa-se nas
mesorregides Zona da Mata e Metropolitana de Belo Horizonte.

A Mata Atlantica, com sua densa cobertura vegetal, deu origem ao nome da
Mesorregido da Zona da Mata (MZM). A floresta, entretanto, foi fortemente devastada e
atualmente é restrita a pequenas areas nos pontos mais elevados. Formada por sete
Microrregides Geograficas e 142 municipios, a Zona da Mata mineira possuia em 2010, uma
populacdo de 2.173.374 habitantes, o que correspondia a 11,9 % da populac¢éo total do estado

de Minas Gerais, ou 19.597.330 habitantes.

A Mesorregido Metropolitana de Belo Horizonte, por sua vez, é formada por oito
microrregides, subdivididos em 105 municipios, sendo considerada a regido que mais
contribui para a economia estadual e a que apresenta a maior concentracdo demogréfica,
totalizando 6.236.117 habitantes.

Visando abarcar regiao mais ampla, foram definidas, como parte da area de estudo
(AE), as microrregides de Capara0, integrante da mesorregido Sul Espirito-Santense,
adotando a Divisdo Regional do Estado, segundo o Instituto Jones dos Santos Neves (IJSN)
e em Minas Gerais, as microrregides de Manhuacu, Ponte Nova e lItabira, em divisdo
estabelecida pela antiga Secretaria do Planejamento e Coordenacdo Geral (SEPLAN), atual
Secretaria de Planejamento e Gestdo (SEPLAG).

A divisao territorial, em regides, proporciona o auxilio de estudos de planejamento e
de acbes governamentais, conferindo a referida area geografica certo grau de
homogeneidade, das quais as microrregides sédo definidas como partes das mesorregides que
apresentam especificidades, quanto a organizacdo do espaco, com relagdo a estrutura de
producdo, agropecuaria, inddstria, entre outros.

Na Tabela 5.113, a seguir, listam-se as mesorregiées, microrregiées e municipios da
area de estudo.

TABELA 5.113 - MESOREGIOES, MICROREGIOES E MUNICIPIOS DA AREA DE ESTUDO
MESORREGIOES MICRORREGIOES MUNICIPIOS

Sul Espirito-Santense Caparad Alegre, Divino de S&o Lourengo, Dores do Rio Preto,
Guaculi, Ibatiba, Ibitirama, Irupi, lGna e Muniz Freire.
Abre Campo, Alto-Capara0, Alto Jequitiba, Capara0,
Caputira, Chalé, Durandé, Lajinha, Luisburgo, Martins
Zona da Mata Manhuagu Soares, Manhuagu, Manhumirim, Martins Soares,
Matip6, Pedra Bonita, Reduto, Santa Barbara do
Leste, Santa Margarida, Santana do Manhuacgu, S&o
Jose do Mantimento e Simonésia.

Acaiaca, Barra Longa, Dom Silvério, Guaraciaba,
Jequeri, Oratérios, Piedade de Ponte Nova, Ponte
Zona da Mata Ponte Nova Nova, Raul Soares, Rio Casca, Rio Doce, Santa Cruz
do Escalvado, Santo Anténio do Grama, S&o Pedro
dos Ferros, Sem-Peixe, Sericita, Urucania e Vermelho
Novo.
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MESORREGIOES MICRORREGIOES MUNICIPIOS

Alvinépolis, Barao de Cocais, Bela Vista de Minas,
Bom Jesus do Amparo, Catas Altas, Dionisio, Ferros,
[tabira Itabira, Jodo Monlevade, Nora Era, Nova Unido, Rio
Horizonte Piracicaba, Santa Barbara, Santa Maria de Itabira, Sdo
Domingos do Prata, Sdo Goncalo do Rio Abaixo, Sédo
José do Goiabal e Taquaracu de Minas.

Fonte: Governo de Minas Gerais?! e Instituto Jones dos Santos Neves?.

Metropolitana de Belo

Com relacé@o ao Espirito Santo, a distribuigdo territorial é definida em 4 Mesorregides
Geogréficas, sendo essas, Central Espirito-santense, Litoral Norte Espirito-santense,
Noroeste Espirito-santense e Sul Espirito-santense. Considerando aspectos relacionados a
espacializacdo dos dados populacionais e a definicho das Microrregidbes de Gestdo
Administrativa, o estado € dividido em 12 microrregides.

Segundo os resultados do Censo Demogréfico de 2010, o estado do Espirito Santo
estaria situado na 152 posicdo na classificacdo entre os estados mais populosos,
representando 1,8% da populacdo brasileira, enquanto a maior concentracdo proporcional
concentraria nos trés estados da regido Sudeste, com 21,6% da populagdo em S&o Paulo,
10,3% em Minas Gerais e 8,4% no Rio de Janeiro (Lira, et al).

A seguir, os dados da populacao total, urbana e rural segundo situacéo do domicilio,
nos anos de 2000 e 2010 adotando comparativos regional, estadual e nacional, assim como
o percentual de crescimento, considerando os periodos de referéncia para essas regides.

TABELA 5.114 - POPULAC}AO TOTAL RESIDENTE POR SITUAGAO DE DOMICILIO,
CONSIDERANDO O PAIS, ESTADOS E AS MICRORREGIOES DE INTERESSE, NOS ANOS DE
2000 E 2010

Pais, Estado e Situagéo do Populagdo Residente o
Microrregibes Domicilio 0
2000 2010
Total 169.799.170 190.755.799 12,34%
Brasil Urbana 137.953.959 160.925.804 16,65%
Rural 31.845.211 29.829.995 -6,33%
Total 3.097.232 3.514.952 13,49%
Espirito Santo Urbana 2.463.049 2.931.472 19,02%
Rural 634.183 583.480 -8,00%
_ _ Total 152.787 158.303 3,61%
Migrorregiao Urbana 81.559 94.484 15,85%
aparad
Rural 71.228 63.819 -10,40%
) ) Total 11.485.663 13.380.105 16,49%
Minas Gerais
Urbana 6.063.298 8.983.371 48,16%

1 Disponivel em: https://www.mg.gov.br/governomg/portal/c/governomg/conheca-minas/geografia/5669-localizacao-
geografica/69547-mesorregioes-e-microrregioes-ibge/5146/5044. Acessado em 06.07.2015.

2 Disponivel em: http://www.ijsn.es.gov.br/Sitio/index.php?option=com_content&view=article&id=892&Iltemid=116. Acessado em
06.07.2015.
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Pais, Estado e Situac&o do Populagdo Residente -
Microrregides Domicilio
2000 2010
Rural 5.422.365 4.396.734 -18,91%
Total 250.380 273.814 9,36%
Microrregiao
Manhuacu Urbana 144.648 170.962 18,19%
Rural 105.732 102.852 -2,72%
Total 190.248 187.147 -1,63%
Microrregiao
Ponte Nova Urbana 123.922 132.411 6,85%
Rural 66.326 54.736 -17,47%
Total 352.866 379.237 7,47%
Microlregiao Urbana 285.339 322.494 13,02%
Rural 65.527 56.743 -13,41%

Fonte: Sidra, IBGE, 2015.

Considerando dados da populagdo total residente por domicilio, de acordo com o
Censo realizado pelo IBGE, em 2010, o territério abarcado pelas microrregides de estudo,
possuiriam uma populacdo de 998.501 habitantes, representando um incremento de 5,5%
guando comparado o periodo de 2000. A microrregido de Manhuagu foi a que registrou maior
aumento, com 9,36%, seguida de Itabira, com 7,47% e Capard, com 3,61%. Ja a microrregido
de Ponte Nova foi a Unica a apresentar redu¢ao no nuamero total de habitantes, com -1,63%.
Essa diminuicdo possivelmente esta associada a diferenca da populacéo rural entre os anos
de 2000 e 2010, que apresentou queda de -17,47%, enquanto a populacdo das areas
urbanizadas tiveram um incremento de 6,85% nessa microrregiao.

Cabe ressaltar que todas as regifes de estudo, além da federacdo e estados,
apresentaram reducdo no numero da populacgao total residente em areas rurais. O fenbmeno
de abandono do campo é presenciado na maioria das regifes brasileiras, principalmente pelas
limitadas condicdes de sobrevivéncia, trabalho e de produgéo.

De acordo com Ribeiro, 2012, a concentracdo populacional se localiza nos polos
regionais, onde a rede urbana é mais consolidada, situacdo que seria observada na
Mesorregido Metropolitana de Belo Horizonte, concentrando, juntamente com outras
mesorregides de entorno, atividades de mineracéo e siderurgia, base econémica do estado.
Ja a Zona da Mata destaca-se por ser uma regiao tradicional, com aptidao voltada a producéo
de café e produtos téxtis. Com relacdo ao estado do Espirito Santo, uma das microrregiées
gue apresentaram as menores taxas de crescimento populacional seria Caparad, com valores
inferiores a 0,35%.

Segundo Baeringer, 2010, observa-se decréscimo populacional no interior rural
brasileiro, com uma taxa média de crescimento de -1,2 %a.a., no periodo de 1991-2000; a
excecdo da Regido Norte, os demais interiores rurais do pais registraram taxas de
crescimento negativas. A populacao do interior rural registrou um decréscimo, passando de
33 milhdes de pessoas, em 1991, para 29,8 milhdes em 2000.
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O Estado mineiro desenvolveu sua industria, porém ndo se percebeu um
acompanhamento dessa melhoria para o setor primario, que é responsavel pelo fornecimento
de matérias-primas e alimentos, resultando em falhas no processo de desenvolvimento das
regides. De acordo com dados levantados por Portes e Santos (2012, pg.409), Minas Gerais
sofreu entre 1950 e 1970, reducdo significativa da sua populacao rural, mantendo sua parcela
urbana em crescimento. Em 1950, 70% da populacao vivia em &reas rurais, reduzindo-se para
60% em 1960 e para 47% em 1970, atualmente mantendo a tendéncia de reducao.

O tracado da rodovia atravessa 11 municipios de Minas Gerais, e tem inicio no distrito
de Pequi4, municipio de Iuna, limite entre o estado mineiro e o Espirito Santo. Esses
municipios, possuem, juntos, uma populacdo de 285.000 habitantes, segundo dados do
Censo realizado pelo IBGE em 2010. Pela andlise da situagcédo da populagdo nos segmentos
urbano e rural fica evidente o acentuado processo de urbanizacédo do Pais durante as ultimas
décadas, o que ocorre de maneira geral em todas as grandes regides, com elevacdo
significativa da populacé@o residente em areas urbanas e queda em nimero absoluto dos
moradores, conforme podemos visualizar na. Tabela 5.115.

A situacdo dos domicilios, no que se refere a distribuicdo populacional, indica que a
populacdo, vivendo em areas rurais, esta reduzindo, gradualmente. Essa informacao pode ser
observada nos municipios que atravessados pela rodovia, segundo os levantamentos a partir
de 1970, conforme visualizado na Tabela 5.115.

TABELA 5.115 - POPULAGAO SEGUNDO SITUAGAO DO DOMICILIO (1970, 1980, 1991, 2000 E
2010)

PAIS, ESTADO SITUDA(\)(;AO POPULAQAO RESIDENTE
E MUNICIPIOS DOMICILIO 1970 1980 1991 2000 2010
Total 93.134.846|119.011.052 | 146.825.475|169.799.170 | 190.755.799
Brasil Urbana 52.097.260| 80.437.327 {110.990.990|137.953.959 | 160.925.804
Rural 41.037.586 | 38.573.725 | 35.834.485 | 31.845.211 | 29.829.995
Total 1.599.324 | 2.023.338 | 2.600.618 | 3.097.498 | 3.514.952
Espirito Santo Urbana 722.214 1.293.139 | 1.924.588 | 2.462.437 | 2.931.570
Rural 877.110 730.199 676.030 635.061 583.382
Total 31.876 37.622 32.508 26.112 27.328
lina Urbana 6.851 11.331 12.191 13.875 15.620
Rural 25.025 26.291 20.317 12.237 11.708
Total 11.485.663| 13.380.105 | 15.743.152 | 17.891.494 | 19.597.330
Minas Gerais Urbana 6.063.298 | 8.983.371 | 11.786.893 | 14.671.828 | 16.715.216
Rural 5.422.365 | 4.396.734 | 3.956.259 | 3.219.666 | 2.882.114
Total 20.013 17.712 18.961 13.348 13.311
Abre Campo Urbana 3.889 4.638 5.770 5.983 7.281
Rural 16.124 13.074 13.191 7.365 6.030
Bela Vista Total 7.584 9.915 9.594 9.846 10.004
de Minas Urbana 5.376 8.011 8.910 9.240 9.378
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PAIS, ESTADO SITUDAOQAO POPULACAO RESIDENTE

E MUNICIPIOS | o0\ 0 1o 1970 1980 1991 2000 2010
Rural 2.208 1.904 684 606 626

Total 39.988 48.198 59.340 66.690 73.610

Moi?gloa de Urbana 38.660 47.164 57.407 66.372 73.277
Rural 1.328 1.034 1.933 318 333

Total 48.230 57.729 75.259 67.123 79.574

Manhuagu Urbana 17.997 27.294 46.476 52.106 64.839

Rural 30.233 30.435 28.783 15.017 14.735

Total - - - 5.685 7.173

Martins Soares Urbana - - - 2.329 2.927
Rural - - - 3.356 4.246

Total 11.070 11.485 14.351 16.291 17.639

Matip6 Urbana 4.422 6.518 9.157 11.679 13.832
Rural 6.648 4.967 5.194 4.612 3.807

Total - - - 5.923 6.569

Reduto Urbana - - - 2.930 3.648
Rural - - - 2.993 2.921

Total 18.389 15.789 15.367 15.260 14.201

Rio Casca Urbana 6.581 8.360 10.429 11.477 11.334
Rural 11.808 7.429 4.938 3.783 2.867

Total 13.232 12.613 13.676 14.138 14.149

Rio Piracicaba Urbana 7.758 9.079 10.277 10.898 11.272
Rural 5.474 3.534 3.399 3.240 2.877

Total 5.062 4.803 4.587 4.377 4.085

santo ANONIO I Urpana 1.706 2.061 2,569 3.238 3.365
Rural 3.356 2.742 2.018 1.139 720

Total 21.161 17.742 18.742 17.642 17.357

SéodEOP’:‘;t”fos Urbana 5.628 6.046 7.889 9.122 10.505
Rural 15.533 11.696 10.853 8.520 6.852

Fonte: SIDRA-IBGE, 2014.

O fenbmeno de abandono do campo se presenciou na maioria das regides brasileiras,
principalmente pelas limitadas condi¢bes de sobrevivéncia, trabalho e de producéo. O Estado
desenvolveu sua industria, porém ndo se percebeu um acompanhamento dessa melhoria para
0 setor primario, que € responsavel pelo fornecimento de matérias-primas e alimentos,
resultando em falhas no processo de desenvolvimento das regides. De acordo com dados
levantados por Portes e Santos (2012, pg.409), o Estado sofreu entre 1950 e 1970, reducédo
significativa da sua populacao rural, mantendo sua parcela urbana em crescimento. Em 1950,
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70% da populacéo vivia em &reas rurais, reduzindo-se para 60% em 1960 e para 47% em
1970, atualmente mantendo a tendéncia de reducéo.

Um aspecto demogréafico importante a considerar, consiste na densidade demogréafica,
a qual expressa a relacdo entre a populacao e a superficie do territério. Destaca-se no trecho
em estudo, a densidade demografica de Jodo Monlevade, de 742,35 habitantes, porém,
chama-se atengdo para o tamanho de seu territério, que consiste no menor dentre 0s
municipios analisados (99,2 km?). A segunda maior densidade fica para Manhuacu, que
possui a segunda maior area (628,3 km?) e a maior populagdo (79.574 habitantes).
Levantaram-se as areas totais em km? de cada municipio e as respectivas densidades
demograficas, conforme exposto a seguir (Tabela 5.116).

TABELA 5.116 - AREA TOTAL DAS UNIDADES TERRITORIAIS E DENSIDADE DEMOGRAFICA

ESTADO E ) DENSIDADE DEMOGRAFICA
MUNICIPIOS AREA TOTAL (EM KM?) (HABITANTE POR KM2)
Espirito Santo 46.096,92 76,25
ldna 461,08 59,27
Minas Gerais 586.519,73 33,41
Abre Campo 470,6 28,29
Bela Vista de Minas 109,1 91,66
Jo&o Monlevade 99,2 742,35
Manhuacgu 628,3 126,65
Martins Soares 113,3 63,33
Matipo 267 66,07
Reduto 151,9 43,26
Rio Casca 384,4 36,95
Rio Piracicaba 373 37,93
Santo Anténio do 130,2 31.37
Grama
Sao Domingos do 743.8 23.34
Prata

Fonte: IBGE Cidades, 2014.

Outro indicador utilizado para avaliacdes populacionais é a estrutura etaria
populacional que permite verificar o comportamento da natalidade e das tendéncias futuras
de crescimento. A pirdmide populacional é uma forma de representagdo da estrutura etéria
de uma populacéo, o que demonstra visualmente a distribuicdo dos grupos etarios, que em
geral, lembra a forma de uma piramide, dependendo de suas caracteristicas
socioecondmicas. As faixas etarias compreendem pessoas jovens (entre 0 e 15 anos), adultos
(faixa de 15 anos a 64 anos), e idosos (faixa dos 65 anos em diante). Ressaltando que a
populacdo considerada em idade economicamente ativa é de 15 anos ou mais, segundo 0
Instituto de Geografia e Estatistica — IBGE, sendo que esse segmento populacional constitui

0 nucleo central da forga de trabalho local, por integrar o conjunto de trabalhadores com
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aspectos inerentes a necessidade de atendimento as demandas do mercado de trabalho,
combinando escolarizagcdo geral, qualificacdo profissional e disponibilidade para o mercado
de trabalho, aliadas as condices fisicas mais favoraveis e que possivelmente sdo aquelas
esperadas pelos setores contratantes.

E possivel observar, que & medida que os paises vdo se desenvolvendo, ha uma
tendéncia de reducgédo das taxas de natalidade e mortalidade. Essa tendéncia pode ser
evidenciada no Brasil em geral, devido a elevacdo dos graus de urbanizagcdo e
desenvolvimento econdmico e humano do pais, além do aumento do planejamento familiar e
a inclusdo da mulher no mercado de trabalho, fatores estes, que contribuem para a elevacao
da expectativa de vida da populacdo. Essa tendéncia mostra que a base da piramide
populacional brasileira vem diminuindo, enquanto a por¢ao superior vem se alargando.

Aspecto semelhante ao verificado no Pais, ocorre no estado de Minas Gerais e do
Espirito Santo, bem como nos municipios a que estes pertencem e que sao abrangidos pela
rodovia, onde registram também uma tendéncia de redugao da populagdo compreendida pela
faixa etaria situada entre 0 e 15 anos, comportamento que se define no periodo compreendido
entre 2000 e 2010. Neste periodo verifica-se um aumento gradual da participacédo de adultos
e idosos sobre o total da populacdo em relacdo a década anterior, de 1991. Os dados
levantados, relativos a participacao das faixas etarias, permitem perceber o aumento da
participacao percentual de pessoas entre 15 e 64, e com 65 anos ou mais, sobre o total da
populacdo, num contraponto com a redugdo da participacdo de pessoas com menos de 15
anos. Ressalta-se ainda, que a populagdo masculina em todas as faixas etarias na maioria
dos municipios em estudos apresenta-se relativamente menor diante a populagao feminina,
nos periodos observados de 1991, 2000 e 2010, com exceg¢ao de alguns municipios como
Reduto, Martins Soares e Iiina que apresentaram comportamento contrario (Tabela 5.117).

Salienta-se que é importante encontrar sempre um ponto de equilibrio entre o nivel da
populagdo, que deve preferencialmente se manter como adulta, ou seja, nem muito velha e
nem muito jovem, como é o caso da populagao brasileira na atualidade, visto que a maior
parte da Populacdo Economicamente Ativa (PEA) situa-se em faixas intermediarias de idade.
Assim, taxas de natalidade muito altas, por exemplo, diminuem a média de idade,
sobrecarregando economicamente a populagdo adulta, fato que se intensifica quando os
investimentos em educacgéo e saude publicas sdo baixos.

Por outro lado, quando a populagao envelhece com o aumento da expectativa de vida
e ocorre a diminuicdo brusca das taxas de natalidade, ha novamente um sobrepeso sobre a
PEA, uma vez que s&o os impostos pagos por essa populagdo que manterdo a previdéncia e

a aposentadoria dos mais velhos?®

3 Disponivel em:< http://www.brasilescola.com/brasil/piramide-etaria-populacao-brasileira.htm>. Acessado em:20/07/2015.
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TABELA 5.117 - PARTICIPAGAO PERCENTUAL DAS FAIXAS ETARIAS POR SEXO, SOBRE A POPULAGAO TOTAL (1991, 2000 E 2010)

X ) 1991 2000 2010
FEDER:‘AQQ?’iEISTADOS E FAIXAS ETARIAS
UNICIPIOS HOMENS | MULHERES | TOTAL | HOMENS | MULHERES | TOTAL | HOMENS | MULHERES | TOTAL
Menos de 15 anos 17,58 17,15 34,73 15 14,5 29,5 12,3 11,9 24,2
Brasil 15 a 64 anos 29,6 30,85 60,45 31,5 32,9 64,4 33,3 34,9 68,2
Populagéo de 65 2,18 2,64 4,82 2,7 3,4 6,1 3,4 4,2 7,6
anos ou mais
Menos de 15 anos 18,02 16,85 34,87 14,91 13,84 28,71 12,21 11,15 23,36
Espirito Santo 15 a 64 anos 30,15 30,64 60,79 32,46 33,31 65,77 34,39 35,17 69,56
Populacédo de 65 2,04 2,30 4,34 2,51 3,02 5,563 3,13 3,95 7,08
anos ou mais
Menos de 15 anos 18,64 18,78 37,42 15,45 15,73 31,18 12,82 12,16 24,98
lina 15 a 64 anos 29,35 28,57 57,92 32,14 30,95 63,09 33,96 33,9 67,86
Populacéo de 65 2,4 2,25 4,65 2,77 2,95 5,72 3,43 3,73 7,16
anos ou mais
Menos de 15 anos 17,68 16,21 33,89 14,82 13,56 28,38 11,08 11,49 22,57
. . 15 a 64 anos 30,13 31,01 61,14 32,32 33,1 65,42 34,23 35,08 69,31
Minas Gerais
Populacédo de 65 2,24 2,73 4,97 2,75 3,45 6,20 3,57 4,55 8,12
anos ou mais
Menos de 15 anos 18,53 16,50 35,03 15,61 13,98 29,6 11,76 11,45 23,21
15 a 64 anos 29,07 29,40 58,47 31,45 31,49 62,94 33,62 33,26 66,88
Abre Campo
Populacéo de 65 3,30 3,2 6,5 3,89 3,57 7,46 4,62 5,3 9,92
anos ou mais
Menos de 15 anos 17,80 17,2 34,99 14,36 14,17 28,53 12,55 11,75 24,3
. . 15 a 64 anos 29,43 31,55 60,98 31,75 33,72 65,46 32,36 34,64 67
Bela Vista de Minas
Populacéo de 65 1,73 2,31 4,03 2,77 3,24 6,01 3,57 5,13 8,7
anos ou mais
Jodo Monlevade Menos de 15 anos 15,87 15,61 31,48 12,99 12,96 25,95 10,67 10,47 21,14
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X 1991 2000 2010
FEDERAG B SPOS E | FAixAS ETARIAS
UNICIPIOS HOMENS | MULHERES | TOTAL | HOMENS | MULHERES | TOTAL | HOMENS | MULHERES | TOTAL
15 a 64 anos 30,42 33,87 64,29 32,34 35,86 68,02 33,23 37,05 70,28
Populacéo de 65 1,84 2,40 4,23 2,58 3,45 6,03 3,69 4,89 8,58
anos ou mais
Menos de 15 anos 18,14 17,2 35,34 15,17 14,82 29,99 12,8 12,66 25,46
Manhuagu 15 a 64 anos 29,6 30,25 59,85 31,87 32,27 64,14 33,29 34,34 67,63
Populacéo de 65 2,18 2,63 4,81 2,63 3,24 5,87 3,04 3,87 6,91
anos ou mais
Menos de 15 anos 18,36 17,66 36,02 15,8 15,51 31,31 13,05 12,55 25,6
. 15 a 64 anos 30,34 28,71 59,05 33,09 29,46 62,55 34,58 32,41 66,99
Martins Soares
Populacéo de 65 2,74 2,19 4,93 3,04 3,1 6,14 3,65 3,77 7,42
anos ou mais
Menos de 15 anos 19,96 18,75 38,71 17,03 16,15 33,18 14,08 14,2 28,28
Matip6 15 a 64 anos 27,30 29,35 56,66 30,68 30,38 61,06 31,89 32,64 64,53
Populacéo de 65 2,12 2,51 4,63 2,64 3,12 5,76 3,26 3,92 7,18
anos ou mais
Menos de 15 anos 20,29 18,21 38,5 17,16 15,27 32,43 13,8 12,86 26,66
Reduto 15 a 64 anos 29,17 27,42 56,59 31,61 29,64 61,25 33,67 32,02 65,69
Populacéo de 65 2,67 2,24 4,91 3,3 3,01 6,31 3,98 3,68 7,66
anos ou mais
Menos de 15 anos 18 17,91 35,91 15,32 13,91 29,23 11,09 12,14 23,23
. 15 a 64 anos 28,24 29,55 57,79 30,28 32,32 62,6 32,38 34,27 66,65
Rio Casca
Populacéo de 65 3,12 3,18 6,3 3,82 4,36 8,18 4,48 5,64 10,12
anos ou mais
Menos de 15 anos 16,76 16,44 33,26 13,64 13,5 27,34 10,76 10,61 21,37
Rio Piracicaba
15 a 64 anos 30,03 31,02 61,05 32,35 33,25 65,6 33,91 35,12 69,03
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X 1991 2000 2010
FEDERAGAO, ESTADOS E | [, yas ETARIAS
MUNICIPIOS HOMENS | MULHERES | TOTAL | HOMENS |MULHERES| TOTAL | HOMENS | MULHERES | TOTAL
2,6 3,1 5,7 2,97 41 7,07 411 5,49 9,6

Populacéo de 65
anos ou mais

Menos de 15 anos 19,56 16,98 36,54 15,78 14,35 30,13 11,64 10,78 22,42
Santo Anténio do Grama 15 a 64 anos 28,41 28,6 57,01 30,54 30,41 60,95 32,7 33,69 66,39
Populacéo de 65 29 3,55 6,45 4,02 4,89 8,91 5,14 6,05 11,19
anos ou mais

Menos de 15 anos 16,43 16,31 32,74 13,65 13,74 27,39 11,06 10,87 21,93
~ . 15 a 64 anos 28,98 30,61 59,59 30,84 32,19 63,03 32,37 33,86 66,23

Sdo Domingos do Prata
Populacéo de 65 3,61 4,05 7,66 4,29 5,29 9,58 5,39 6,45 11,84

anos ou mais
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5.3.2.1.1 indice de Desenvolvimento Humano

O indice de Desenvolvimento Humano (IDH) foi criado pelo Programa das Nacgdes
Unidas para o Desenvolvimento (PNUD) na década de 1990 com o objetivo de oferecer um
contraponto ao indicador do Produto Interno Bruto (PIB) que considera apenas a dimensédo
econdmica do desenvolvimento (PNUD, 2012).

O IDH é uma maneira padronizada de avaliacdo e medida do bem-estar de uma
populagéo, que leva em consideracgéo trés aspectos: a longevidade (a expectativa de vida da
populacédo), a renda per capita (toda a riqueza produzida ao longo de um ano dividida
aritmeticamente por sua populacao) e a escolaridade (niUmero de criangas alfabetizadas e
regularmente matriculadas nas escolas).

De acordo com o Atlas de Desenvolvimento Humano no Brasil (2013), o IDH é um
namero que varia entre 0 e 1. Quanto mais proximo de 1, maior o desenvolvimento humano
de um municipio. O indice considerado muito baixo esta entre 0 e 0,499, baixo entre 0,500 e
0,599, médio entre 0,600 e 0,699, alto entre 0,700 e 0,799 e muito alto de 0,8 a 1. E um indice
referéncia, tendo sido utilizado pelo governo federal e administracées regionais, como é o
caso do Indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM).

A seguir, sdo apresentados os IDHMs dos Estados e municipios da area de estudo.
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TABELA 5.118 - IDH DOS ESTADOS E PRINCIPAIS MUNICIPIOS DA AREA DE ESTUDO - 2000 E 2010

ESTADOS E IDHM IDHM RENDA IDHM LONGEVIDADE IDHM EDUCACAO
MUNICIPIOS 2000 2010 2000 2010 2000 2010 2000 2010
Espirito Santo 0,640 0,740 0,687 0,743 0,777 0,835 0,491 0,653
ltna 0,531 0,666 0,648 0,665 0,757 0,829 0,305 0,537
Minas Gerais 0,624 0,731 0,680 0,730 0,759 0,838 0,470 0,638
Abre Campo 0,540 0,654 0,586 0,646 0,746 0,823 0,360 0,525
Bela Vista de Minas 0,574 0,674 0,541 0,644 0,733 0,795 0,299 0,597
Jo3o Monlevade 0,672 0,758 0,657 0,724 0,827 0,849 0,558 0,708
Manhuacu 0,610 0,689 0,678 0,692 0,806 0,839 0,416 0,563
Martins Soares 0,539 0,635 0,607 0,619 0,745 0,809 0,347 0,512
Matip6 0,503 0,631 0,601 0,601 0,709 0,780 0,298 0,511
Reduto 0,480 0,629 0,598 0,598 0,745 0,801 0,249 0,480
Rio Casca 0,538 0,650 0,616 0,616 0,724 0,813 0,350 0,519
Rio Piracicaba 0,568 0,685 0,615 0,615 0,712 0,794 0,418 0,605
Santo Antdnio do Grama 0,508 0,633 0,572 0,572 0,724 0,823 0,317 0,493
Sao Domingos do Prata 0,561 0,690 0,601 0,601 0,779 0,823 0,377 0,593

Fonte: PNUD, 2013
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Observa-se que dos municipios da area de estudo, Jodo Monlevade foi 0 que obteve
0 maior IDHM em 2010. Os outros municipios encontram-se na linha do IDHM médio.
Entretanto, houve um aumento do indice em todos 0s municipios entre os anos de 2000 e
2010. O avanco geral do indice ocorreu em funcdo das significativas melhoras registradas em
todas as dimensdes que estruturam o indicador, em todos 0s municipios citados.

Minas Gerais obteve um importante avanco na dimensdo com relagdo ao aspecto
Renda do IDH Municipal, entre 2000 e 2010. Neste periodo, esse subiu do indice de 0,680,
considerado médio desenvolvimento, para 0,730, considerado alto desenvolvimento. A
variagdo foi de 0,050 pontos, configurando uma melhora de 7,4%. Neste quesito, Minas
posiciona-se no 11° no ranking geral dos estados brasileiros (SEGOV, 2014). Entre os
municipios estudados, Sdo Domingos do Prata foi 0 que mais teve avanco nesta dimensao,
com um aumento de 12%.

No estado do Espirito Santo também verificou-se importante avanco na dimensao
renda do IDH Municipal entre 2000 e 2010, apresentando um aumento do indice de 0,687
para 0,743, considerado alto desenvolvimento, cuja variacdo de 0,056 pontos, configura uma
melhora de 8,15%. Neste quesito, o estado posiciona-se no 11° no ranking geral dos estados
brasileiros (SEGOV, 2014). Entre os municipios estudados, Sdo Domingos do Prata foi o que
mais teve avang¢o nesta dimensao, com um aumento de 12%.

Na dimensao Longevidade do IDHM, que considera a expectativa de vida ao nascer
das pessoas, o indice mineiro subiu de 0,759, considerado IDHM Alto, para 0,838, o quinto
maior indice do Brasil e ja no patamar de IDH Municipal considerado Muito Alto (SEGOV,
2014). Neste quesito, 0 municipio que mais progrediu foi Santo Anténio do Grama, com um
aumento de 13,67%.

O Estado também conseguiu um aumento na dimensdo da educagdo. Saiu de um
indice de 0,470 para 0,638. A elevacdo de 0,168 pontos no IDHM-Educagédo do Estado
significou uma melhora de aproximadamente 36% no periodo (SEGOV, 2014). Dos municipios
que fazem parte da area de estudo do empreendimento, Reduto foi o que obteve maior
crescimento, passando de 0,3 para 0,6, uma aumento de quase 100%.

Destaca-se que, dentre as dimensdes que compdem o IDHM, o IDHM-Educacéo foi o
gue mais cresceu entre 0os municipios estudados, com uma médio 57% de crescimento.
Portanto, foi 0 que mais contribuiu para a elevagéo geral do indice geral.

5.3.2.1.2 Organizacéo Social

O entendimento dos conflitos ambientais muitas vezes estao atrelados a configuracéo
dos usos e utilizagdo dos recursos naturais localizados em uma determinada regido. As
tensdes sociais, assim como os atores envolvidos, podem conferir, algumas vezes, acdes e
desdobramentos indutores de tomadas de decisfes, sejam estas, a nivel local ou de ambito
ainda maior, dependendo de todos os aspectos e situacdes envolvidos.

Os atores sociais podem ser constituidos por diferentes grupos, identificados como
individuos, organizacdes, o Estado, entre outros, 0s quais se organizam em torno de uma
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guestdo em comum, principalmente quando da presenca de conflitos e antagonismos
referentes a aspectos ambientais e de desenvolvimento econdmico localizada em
determinada regiéo, principalmente quando esses tem algum envolvimento com projetos de
grandes construcdes de infraestrutura, como hidrelétricas, portos, rodovias, entre outros.

Os municipios da area de estudo, estdo, na sua maioria, inseridos na Zona da Mata e
Leste Mineiro, e segundo Fonseca et al. (2012), o contexto de ocupac¢do histérica e de
ocupacdo na Zona da Mata favoreceu a atuacao de alguns conflitos sociais, sendo essas
evidenciadas pelo Grupo de Estudos em Teméaticas Ambientais (GESTA), sendo os principais
catalisadores de conflito, aqueles ligados as atividades industriais, agroindustriais, areas de
interesse ambiental, além de obras que se referem a infraestrutura, entre outros.
Considerando essas informacdes percebe-se que as atividades estabelecidas ao longo do
trecho em estudo, sdo determinantes para entender como podem ser estruturadas as
organizacdes sociais.

As organizagfBes sociais apontadas na regido de estudo, se relacionam mais a
associacao de produtores ou de trabalhadores vinculados a determinado produto, ou area,
visando, principalmente o fortalecimento de alguma atividade. Nos contatos estabelecidos
com informantes em campo, ndo encontramos, em principio, controvérsias ambientais,
ligadas a duplicacdo da BR-262. Em outras palavras, ndo encontramos, nos trabalhos de
campo, opositores ao empreendimento com argumentos embasados em possiveis problemas
ambientais que poderiam ser causados pela duplicacdo da rodovia.

A intensa ocupacao do solo pela producdo de café na regido mais a leste do estado
(Martins Soares, Reduto, Manhuacu, entre outros), € um indicativo de ligacdo entre os
cafeicultores, visto que ha o objetivo de estimular a producéo desse, de maneira a ampliar a
gualidade e agregacéo do valor ao gréo produzido na regido da Zona da Mata. Além disso, as
atividades relacionadas a mineracgéo, producédo de leite, suinocultura e cultivo de cana de
acucar, fazem parte das organizacdes e associacfes mais integradas. O Territério do
Caparad, segundo Leitdo, 2009, teria 5.740 agricultores familiares, dos quais 14,8% do total

de agricultores familiares, ou seja, 850 agricultores, estariam localizados no municipio de lana.

Embora o turismo seja um fator determinante ao desenvolvimento da regido da Zona
da Mata e Leste Mineiro - fundamentalmente em virtude da rede hoteleira que abriga visitantes
gue tem como destino o Pico da Bandeira em Alto Caparad, esta presente, no Territorio
Caparad, o Parque Nacional do Caparaé (Parna Caparad), devido a 57,14% desse parque
estar localizado no territério Capixaba. Isso posto, percebe-se que a BR-262 atua como um
corredor de ligacdo do estado de Minas Gerais ao Litoral do Espirito Santo.

Em pesquisa realizada sobre possiveis eventos ligados a rodovia, observou-se registro
de manifestacao dos moradores do Distrito de Pequia, no ano de 2010, em relacao a eventos
ligados ao excesso de velocidade e a falta de sinalizagc&o no trecho inicial da rodovia, o que
estaria comprometendo a seguranca dos moradores locais. Porém ndo houve a identificacdo
em campo, de associacdo ou organizacdo que tivesse se mantido contraria ao
empreendimento.
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Um outro exemplo de entidades de organizacdo social € a criacdo do Conselho das
Entidades do Café das Matas de Minas, que tem sede, entre outros, no municipio de
Manhuacu, com atuagdo nos municipios de entorno. O municipio de Martins Soares faz parte
do Sistema de Pesquisa Vinculada ao convénio com o Ministério da Agricultura, Pecuéria e
Abastecimento (MAPA), Fundacdo Pro-café e Ufla, com um dos centros de pesquisas
cafeeiras localizado nesse municipio, CEPEC — Heringer, o qual pertence a Fertilizantes
Heringer S.A.

As cidades pertencentes a area de estudo estdo inseridas, em Minas Gerais, na Bacia
Hidrogréfica do Rio Doce, sendo que esta € dividida em 7 unidades, das quais, fazem parte a
Regido Hidrografica Doce 1 - DO1: Rio Piratanga, a DO2, Rio Piracicaba e a DO6, Rio
Manhuacgu. J& no Espirito Santo, a area de estudo esta localizada na Bacia do Rio Itapemirim,
gque tem sua nascente localizada no estado de Minas Gerais.

Os municipios da area de analise, inseridos na DO1 séo, Matipd, Abre Campo, Santo
Antbnio do Grama, Sdo Domingos do Prata, Rio Casca, enquanto nos municipios da DO2
estao localizados os municipios de Rio Piracicaba, Bela Vista de Minas e Jodo Monlevade, ja
na regido da DO6 estdo os municipios de Manhuacu, Martins Soares e Reduto. As unidades
dos Comités de Bacia estéo localizados, respectivamente, nos municipios de Ponte Nova,
Jo&o Monlevade e Manhuagu.

As bacias que compdem a hidrografia da microrregidao do Capara6 é composta pelos
rios Itapemirim e Doce-Suruaca.

Os problemas apontados por essas unidades, estédo relacionadas, principalmente, a
expansao urbana desordenada, desmatamento e erosao (incluindo areas de APP), falta de
politica de educacgéo ambiental, poluicdo por atividades agricolas, falta de saneamento basico,
entre outros aspectos.

As organizagdes sociais sdo pontos fortes, que podem auxiliar no empoderamento das
comunidades, se apresentando como elemento relevante a compreensao de possibilidades e
limites na promocao da participacao social e politica, incluindo aqueles localizados na area de
estudo. Observou-se, durante o trabalho de campo, que, em sua grande maioria, as
associacoes estariam voltadas a producao agropecudria e mineracao, ndo sendo observados
grupos ou atores relacionados a conflitos sociais. Nesse aspecto, no municipio de lina, as
associacoes estariam agrupadas em torno da Federacdo das Associagcbes Comunitarias dos
Agricultores Familiares Rurais, com a integracédo de 20 associacdes filiadas no municipio.

Abaixo, algumas das organizacbes registradas pelos levantamentos de dados
secundarios, bem como pelo trabalho de campo:

Federacdo das Associacfes Comunitarias dos Agricultores Familiares Rurais — FACI
(filiadas a essa, esta a Associacao dos Cafeicultores Organicos de luna e Regido do Capara0,
além da Associagdo dos Trabalhadores Rurais e Agricultores Familiares de luna - ATRAFI);

- ACIAM (Associacdo Comercial, Industrial e de Agronegdcios de Manhuacu);
- Sindicato dos Trabalhadores Rurais de Manhuagu;

- Sindicato dos Trabalhadores no Comércio de Manhuacgu e Regiéo;
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- Sindicato dos Trabalhadores Rurais de Martins Soares;

- Sindicato dos Trabalhadores Rurais do Municipio de Reduto;
- Associacédo de Produtores de Plantas Ornamentais e Exéticas de Manhuacu (Appoe);

- Associagdo de Desenvolvimento Comunitario do Corrego dos Teixeiras — Martins

Soares;
- Associacao Comunitaria e Educativa do Municipio de Martins Soares;

- Associagdo de Desenvolvimento Comunitario do Corrego Boa Vista — Martins Soares;

- Associacdo Comunitaria de Pequenos Produtores Rurais de Vista Alegre e

Adjacentes de Martins Soares;

- Sindicato Rural de Matipé;
- Associacao dos Pequenos Produtores de Leite de Abre Campo;

- Associacao Comunitaria do Municipio de Abre Campo;
- Associacao Central dos Produtores Rurais de Santo Antdnio do Grama;

- Associacao dos Municipios da Microrregido do Médio Rio Piracicaba,;

- Clube do Produtor de Leite, em Rio Casca,;
- Associacado Comercial e Industrial de Jodo Monlevade — Acimon;

- Sindicato dos trabalhadores Metalurgicos de Jodo Monlevade.

Figura 5.431 - Caminh&o de transporte de leite do
Clube do Produtor de Leite, no municipio de Rio
Casca.

Figura 5.430 - Sindicato de Produtores Rurais de
Rio Casca
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Figura 5.432 - Cooperativa de leite - municipio de
Manhuagu.

Em suma, nota-se através da lista de alguns dos sindicatos registrados na regido, que
a maior parte das associacdes entre 0s atores sociais nos municipios estudados se concentra
fundamentalmente nos nucleos urbanos destes municipios.

5.3.2.2 Condi¢Bes de saude e doencas endémicas

Segundo Charles Rosenberg, as doencas n&o constituem realidades dadas na
natureza a serem “desvendadas” pelos médicos e cientistas, mas sao histdrica e socialmente
construidas, no que diz respeito tanto aos significados sociais a elas atribuidos, quanto as
categorias e aos conteldos pelos quais 0 conhecimento médico-cientifico as define como
fendmenos bioldgicos particulares. E mediante este processo social de enquadramento que
elas assumem o estatuto de entidades conceitualmente especificas e reais (Kropf, 2005).

Por definicdo, endemia € uma enfermidade, geralmente infecciosa que reina
constantemente um certo pais ou regido por influéncia de causa local (MINISTERIO DA
SAUDE, 2001, p.06). As principais doengas endémicas do Brasil, sdo: Malaria; Leishmaniose;
Esquistossomose; Febre Amarela; Dengue; Tracoma; Doenca de Chagas; Hanseniase;
Tuberculose; Célera e Gripe A.

As grandes endemias constituem hoje um dos maiores desafios a salde publica, uma
vez que atingem principalmente pessoas menos favorecidas, entre as doencas endémicas
citadas a maioria delas sdo oriundas da pobreza, isto €, de condicbes precérias de vida, a
falta de saneamento basico € um dos principais fatores que contribuem para o aparecimento
de algumas doencas.

Quando observadas as informacbes fornecidas pelo Plano de Ac¢do de Recursos
Hidricos da Unidade de Planejamento e Gestao das regifes da Bacia do Rio Doce, 2010, o
Estado de Minas Gerais possuiria a maior area endémica de esquistossomose do pais, e por
ser endémica no Vale do Rio Doce, regido onde estéo localizados os municipios, com 69%
dos da area de estudo, essa ndo seria passivel de notifica¢do obrigatéria junto as Secretarias
Estaduais da Saude. Segundo o Plano, em 2007 teriam sido notificados dois casos de
esquistossomose nos municipios de Rio Casca, Santo Antonio do Grama e Manhuagcu, ja Abre
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Campo, Matipd, Bela Vista de Minas, Rio Piracicaba, Sdo Domingos do Prata e Martins
Soares, teria o registro de apenas um caso para cada um desses municipios. Joao Monlevade
e Reduto ndo teriam apresentado, no periodo, incidéncia de pessoas infectadas por essa
doenca.

O Espirito Santo é um dos estados que apresenta um dos maiores indices de
esquistossomose, com 21 municipios endémicos para a doenca, relacionada, principalmente,
a falta de saneamento basico e educacao sanitaria da populacédo residente. O clima da regido
contribui como um os fatores facilitadores a ocorréncia da doenca, favorecendo a existéncia
do hospedeiro intermediario, chegando a prevaléncia de casos da doenca, em alguns
municipios, superiores a 5% da populagdo examinada (PDR-ES, 2011).

Na microrregido Caparad, os municipios de maior incidéncia sédo Iina e Irupi, com
registro de 150 ou mais casos a cada 100 mil habitantes, seguidos de Ibatiba, com 100 a
149,9 registros, considerando o mesmo numero de habitantes, e Guagui e Divino de S&o
Lourengo. Muniz Freire, Alegre, Dores do Rio Preto e Ibirama seriam os municipios com o0s
mais baixos indices de ocorréncia, sendo esse Ultimo aquele com menos registros, até 9,99
de seus moradores infectados a cada 100 mil habitantes.

Com relacao as doencas transmitidas por mosquitos, tem relevancia a area de estudo,
principalmente, a incidéncia de pacientes diagnosticados por dengue, febre amarela,
leishmaniose e maléaria, corroborando problemas deficitarios no atendimento aos servigos
basicos de saude, entre os quais, saneamento basico.

Segundo os dados apresentados, pode-se observar que Manhuacu e Jodo Monlevade,
seguido de Rio Casca foram o0s municipios que apresentaram maior nimero de pessoas
diagnosticadas por dengue.

O municipio de Manhuagu também se destacou, em 2011, como 0 municipio da area
de estudo com maior incidéncia de casos diagnosticados por leishmaniose. Com relagéo a
Maléria, foram diagnosticadas duas ocorréncias, apenas em 2010, no municipio de Rio
Piracicaba.

Considerada como um dos principais problemas de saude publica em Manhuacgu, a
Camara Municipal, aprovou, em fevereiro de 2014, o Projeto de Lei n°09/2014, o qual
autorizava a contratacdo temporaria de pessoal para combate a dengue. Outro municipio que
adotou medidas de controle da doenca, foi S&o Domingos do Prata, que em novembro, de
2014, a Secretaria Municipal de Saude municipal, através da equipe de Endemias, realizou
mutirdo de combate a dengue em diversos bairros do municipio, como Vista Alegre, Boa Vista,
Cutucum, Cruzeiro, Ceramica e Nova Ceramica (DuPrata, 2014). As a¢les implantadas pela
prefeitura visaram a limpeza de &reas municipais com acumulo de residuos, e
consequentemente, de agua, aspecto facilitador de proliferacdo do mosquito Aedes aegypti.

Quando observados os casos de leishmaniose, tem destaque no estado capixaba, a
regido do Caparad e a regido serrana, locais com areas de grande vegetacao, populacao rural
e baixos indicadores sociais. A doenca ainda pode estar relacionada ao processo migratério,
ocupacéo irregular de encostas e aglomerados em centros urbanos associados a matas
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secundarias, aspectos que demonstram a associacdo da doenca com o IDHM, entre outros
fatores, a urbanizacéo da doenca.

Segundo Plano Diretos de Regionalizacao, 2011, o indice de vulnerabilidade para
ocorréncia da dengue, na microrregido do Capara0, oscila entre baixo e alto risco, com
destaque para Alegre, e lUna, esse Ultimo considerado de risco moderado. Os outros
municipios dessa microrregido seriam consideradas de baixo risco.

Nas observacdes realizadas em campo, verificou-se que 0s municipios da area de
estudo precisam adotar medidas de saneamento basico que sejam efetivas, para que a
populacdo dessas regides, tenha acesso a dgua potavel, tratamento correto do esgoto (seja
esse domestico, industrial, hospitalar ou de qualquer outro tipo), destinacdo e tratamento do
lixo, drenagem urbana, instalagdes sanitarias adequadas e promoc¢ao da educacao sanitaria
(que inclui habitos de higiene), entre outras acoes.

5.3.2.3 Infraestrutura basica e de servi¢os

5.3.2.3.1 Saude

No artigo 196 da Constituicdo Federal Brasileira de 1988, a Saude é estabelecida como
“direito de todos e dever do Estado, garantido mediante politicas sociais e econdmicas que
visem a reducéo do risco de doenca e de outros agravos e ao acesso universal e igualitario
as acg0es e servigos para sua promogdao, protecéo e recuperagao” (BRASIL, 1988). O Estado
assume, entdo, a responsabilidade de garantir a Saude de sua populacdo, tornando-a direito
fundamental (FERRAZ; VIEIRA, 2009).

A caracterizacdo do setor de saude na area de estudo, analisou 0s principais
indicadores comumente utilizados nas analises desse género, como IDSUS, quantidade de
estabelecimentos de salde existentes, quantidade de leitos para internacéo e de leitos por
mil habitantes. Foram usados, também, taxas de mortalidade Infantil, longevidade e
fecundidade e informacdes sobre cobertura de atencao basica no Programa de Saude da
Familia (PSF).

5.3.2.3.1.1 A qualidade da assisténcia a saude: o IDSUS

O indice de Desempenho do Servico Unico de Satde (IDSUS), novo indice criado em
2012 pelo Ministério da Saude para analisar a qualidade do atendimento publico em saude,
avalia com pontuacao de 0 a 10 municipios, regides, estados e o pais, medindo a eficiéncia
do sistema.

O Brasil possui um IDSUS equivalente a 5,47, resultado que reflete as dificuldades que
0 pais apresenta em aumentar a cobertura de programas como a saude da familia e a baixa
densidade tecnolégica do setor, que, aparentemente, tem alta valoragdo na ponderagéo do
indice (MEDICI, 2012).
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Empresa de Planejamento e Logistica S.A

O resultado reflete as dificuldades apresentadas no pais, e consequentemente, o
reflexo dos indices nos estados da federacdo, demonstrando a necessidade do aumento da
cobertura de programas que contemplem a saude familiar. A regido Sul teve pontuacao de
6,12, seguida do Sudeste (5,56), Nordeste (5,28), Centro-Oeste (5,26) e Norte (4,67). Com
relacdo aos estados da AE, Minas Gerais, apresenta indice de 5,87, e o Espirito Santo, com
5,79. S&do considerados, para tal analise, trés indices: o Indice de Desenvolvimento
Socioeconémico (IDSE), de Condi¢bes de Saude (ICS) e de Estrutura do Sistema de Saude
do Municipio (IESSM).

Na Figura 5.433, observa-se o mapa do Brasil com os IDSUS por estado.

NN Limite Estadual

B 0a39
B 2249

525,99
M 6a6,99
B 7279
B Acimades

Figura 5.433 - IDSUS das regides brasileiras.

A seguir, Tabela 5.119 os municipios da area de estudo atravessadas pelo tracado e
indices correspondentes.

TABELA 5.119 - IDSUS DA FEDERAGAO, ESTADOS E PRINCIPAIS MUNICIPIOS NA AE
(AQUELES ATRAVESSADOS PELO TRACADO DA RODOVIA).

FEDERAGAO/ESTADOS/MUNICIPIOS IDSUS
Brasil 5,47
Espirito Santo 5,79

lna 5a5,99
Minas Gerais 5,89

Reduto 6a6,9

Manhuacgu 5a5,9

Matip6 6a6,9
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FEDERAGCAO/ESTADOS/MUNICIPIOS IDSUS
Martins Soares 6a6,9

Abre Campo 5a5,9

Sao Domingos do Prata 5a5,9

Rio Piracicaba 5ab,9

Bela Vista de Minas 6a6,9

Jodo Monlevade 5ab,9

Rio Casca 5ab,9

Santo Antdnio do Grama 7a7.9

Fonte: IDSUS, 2010.

5.3.2.3.1.2 Capacidade instalada dos estabelecimentos de salude

Para se avaliar o nivel de qualidade do atendimento a saude de uma populacéo
também é necessario se considerar a infraestrutura publica de saude (leitos hospitalares e o
nameros de profissionais da saude que atuam nos municipios). Um indicador do acesso da
populacdo a infraestrutura publica de saude é o coeficiente de leitos hospitalares por mil
habitantes, apresentado na TABELA 5.120. A Portaria N° 1101/GM, de 12 de junho de 2002,
do Ministério da Saude, estima como um indice de referéncia geral a existéncia de 2,5 a 3,0
leitos por mil habitantes.

TABELA 5.120 - POPULACAO, ESTABELECIMENTOS, LEITOS, PROFISSIONAIS E LEITOS/PROFISSIONAIS
POR 1000 HABITANTES

LEITO
. EST. DE LEITOS PARA PROFISSIONAIS PROF./ 1000
S iR, SAUDE INTERNACAO DA SAUDE SélAf)é)O HAB.
Abre Campo 13.311 13 62 39 4,7 2,9
Bela Vista de

Minas 10.004 11 0 20 0,0 2,0

Jodo Monlevade 73.610 284 102 345 1,4 47

Manhuacu 79.574 273 198 264 2,5 3,3

Martins Soares 7.173 7 0 12 0,0 1,7

Matip6 17.639 19 36 52 2,0 2,9

Reduto 6.569 3 0 14 0,0 2,1

Rio Casca 14.201 34 40 45 2,8 3,2

Rio Piracicaba 14.149 11 38 19 2,7 1,3

Santo Anténio do 4.085 7 0 9 0.0 2.2
Grama

Sdo Domingos da 17.357 13 50 36 2.9 2.1
Prata

Total 257.672 675 526 855 2,0 3,3

Minas Gerais 19.597.330 35.074 44,572 72.725 2,3 3,7

luna 27.328 46 76 235 2,8 8,6

Fontes: Ministério da Saude - Cadastro Nacional dos Estabelecimentos de Salde do Brasil — CNES / IBGE
- Censo Demografico, 2010.NOTA: Atribui-se zeros aos valores dos municipios onde ndo ha ocorréncia da
variavel ou onde, por arredondamento, os totais ndo atingem a unidade de medida.

Entre os municipios inseridos no corredor de estudo, Abre Campo, Manhuagu, Rio
Casca, Rio Piracicaba e Sdo Domingos da Prata apresentaram coeficientes de quantidade de
leitos por mil habitantes entre 2,5 e 3,0 em 2010, ou seja, o considerado satisfatorio pelo
Ministério da Saude.
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Ao se calcular a média da &rea de estudo, observa-se que havia 2,4 leitos por mil
habitantes dos municipios levantados. Desse modo € possivel concluir que a estrutura
presente de salude, de modo geral, ndo supre a demanda da regido.

E importante destacar que os municipios Bela Vista de Minas, Reduto, Martins Soares
e Santo Antbnio do Grama apresentaram O leitos, indicando a necessidade de apoio da
estrutura de saude dos municipios existentes nas proximidades.

De acordo com o Plano Territorial de Desenvolvimento Rural Sustentavel (PTDRS) do
Territorio Caparad, 2006, com referéncia a rede hospitalar nessa regido, os municipios de
Alegre, Guagui, Ibatiba, lina, Muniz Freire e Sdo José do Cal¢cado possuem hospital, a maioria
deles filantropicos, com excec¢do do hospital de Ibatiba, que é privado, e o de S&o José do
Calcado, que pertence a rede publica estadual.

O Territério Caparad tem 346 leitos do Sistema Unico de Salde (SUS) e 59 leitos
particulares leitos particulares, distribuidos entre os hospitais Sdo José, em Sao José do
Calcado, a Casa de Caridade S&o José (em Alegre), a Santa Casa de Misericérdia de Guacui,
servindo de referéncia para Dores do Rio Preto, Divino de S&o Lourenco e Ibitirama.

O municipio de Iina conta com um hospital geral, o Hospital Santa Casa de lina
(Figura 5.434) principal entidade responsavel pelo atendimento e internacao da regido, com
76 leitos existentes, dos quais 65 séo destinados ao SUS. A grande maioria dos leitos estédo
ligados, especificamente a clinica geral, seguida pela internagéo obstétrica e pediatrica.

Observa-se que, segundo informag@es disponibilizadas pelos meios de comunicacao
sobre aregido, algumas vitimas de acidentes na rodovia, mesmo que esses ocorram na regiao
de Pequid, sdo encaminhadas para Manhuacu, em Minas Gerais, estado vizinho ao Espirito
Santo.

Para o atendimento dos moradores do distrito de Pequia ha uma Unidade de Estratégia
de Saude Familiar (ESF), com equipes formadas por profissionais da area da saude, além de
agentes comunitarios e auxiliares de consultério.

Figura 5.434 - Hospital geral Santa Casa de
Itna/ES, municipio de insergéo do Distrito de lGna/ES.
Pequia.
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Considerando o numero de leitos vinculados ao SUS e particulares, distribuidos
nesses hospitais, tem-se como média, 2,2 leitos por mil habitantes, pouco abaixo da rela¢éo
indicada pelo Ministério da Saude, que seria de 2,5 a 3 leitos para cada mil habitantes.

Segundo o Instituto de Pesquisas Espaciais para a Sociedade — IPES, a maior parte
dos leitos do SUS seria destinada para as areas médicas de clinica médica, obstetricia e
pediatria.

5.3.2.3.1.3 Indicadores de Mortalidade Infantil, Longevidade e Fecundidade

A mortalidade infantil € o nimero de criangas que néo irdo sobreviver ao primeiro ano
de vida em cada mil criangas nascidas vivas (PNUD). Costuma-se classificar o valor da taxa
como alto (50 por mil ou mais), médio (20 a 49) e baixo (menos de 20). Reflete, de maneira
geral, as condi¢cbes de desenvolvimento socioecondmico e infraestrutura ambiental, bem
como acesso e a qualidade dos recursos disponiveis para atencado a salde materna e da
populacgéo infantil (OPAS, 2008).

A esperancga de vida ao nascer expressa 0 numero médio de anos que se esperaria
gue um recém-nascido vivesse. O aumento da esperanca de vida ao nascer sugere melhoria
das condicdes de vida e de satde da populagdo (OPAS, 2008). E um indicador utilizado para
compor a dimensdo de Longevidade do indice de Desenvolvimento Humano Municipal
(IDHM).

A taxa de fecundidade é o numero de filhos nascidos vivos, tidos por uma mulher ao
final do seu periodo reprodutivo. Esse indicador expressa a condicao reprodutiva média das
mulheres de um determinado local e, juntamente com a migracao, é o principal determinante
da dindmica demografica. Taxas inferiores a 2,1 sao sugestivas de fecundidade insuficiente
para assegurar a reposi¢éo populacional (OPAS, 2008).

A Tabela 5.121 mostra a evolu¢do dos indices de mortalidade infantil, longevidade e
fecundidade nos municipios localizados na area de estudo do empreendimento comparado
com o nivel estadual e nacional.
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TABELA 5.121 - iNDICES DE MORTALIDADE INFANTIL (ATE 1 ANO DE IDADE/MIL NASCIDOS VIVOS), LONGEVIDADE E FECUNDIDADE NOS
MUNICIPIOS LOCALIZADOS NA AREA DE ESTUDO DO EMPREENDIMENTO

PAI[S, ESTADO E

ESPERANCA DE VIDA

ESPERANCA DE VIDA

MORTALIDADE

MORTALIDADE

TAXA DE FECUNDIDADE

TAXA DE FECUNDIDADE

/IMUNICIPIOS AO NASCER (2000) | AO NASCER (2010) | INFANTIL (2000) [ INFANTIL (2010) TOTAL (2000) TOTAL (2010)
Minas Gerais 70,6 75,3 27,8 15,1 2,2 1,8
Abre Campo 69,78 74,36 29,33 16,3 2,68 1,87
Bela Vista de Minas 67,4 72,72 37,12 19,1 2,12 1,68
Jodo Monlevade 74,64 75,93 16,27 13,9 2,01 1,44
Manhuacu 73,36 75,35 19,38 14,8 2,8 2,22
Martins Soares 69,68 73,53 29,66 17,7 3,09 2,19
Matipé 67,53 71,8 36,66 20,8 2,93 2,62
Reduto 69,68 73,08 29,66 18,5 3,05 2,57
Rio Casca 68,42 73,79 33,65 17,3 2,17 1,96
Rio Piracicaba 67,71 72,63 36,05 19,2 2,3 1,92
Santo Antbnio do Grama 68,42 74,36 33,65 16,3 2,15 1,81
S&o Domingos do Prata 71,74 74,36 23,64 16,3 2,3 1,43
Espirito Santo 71,6 75,1 23,5 14,2 2,2 1,8
lina 70,4 74,7 22,7 14,4 2,5 2,1
Brasil 68,61 73,94 30,57 16,7 2,37 1,89

Fonte: Atlas do Desenvolvimento Humano do Brasil, 2013.
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A mortalidade infantil apresenta tendéncia decrescente, caindo de 20,8 Obitos de
criancas menores de 1 ano de idade por mil nascidos vivos, no ano 2000, para 15,8 6bitos por
mil nascidos vivos, em 2010. Contudo, verifica-se que a grande maioria de ébitos infantis em
2010 decorreu de causas evitaveis.

O indicador sobre mortalidade infantil, segundo dados do IPES, 2000, indica que no
Territorio Caparad esse indice seria de 18,2, enquanto no Estado do Espirito Santo, esse seria
de 15,9. Entre 0s municipios com as maiores taxas de mortalidade infantil seriam, Dores do
Rio Preto, Irupi, lina e S&o José do Calgcado. Entretanto, deve-se considerar, nesta analise,
0S numeros absolutos, j& que alguns municipios tém um total de nascidos vivos muito
reduzido, fazendo com que essa taxa se eleve (PTDRS, 2006).

Os dados de esperanca de vida revelam que no Territério Caparadé houve melhora
guando comparados indices referentes a 1991 e 2000, porém, embora esses indicadores
tenham melhorado, quando comparado a outras regides do Estado, ou diferentes grupos
sociais, a situacao ainda é preocupante.

De acordo com a Tabela 5.121, a maior taxa de mortalidade infantil, em 2010, foi do
municipio de Matip6. Proporcionalmente, o municipio que mais evoluiu nesse quesito foi Santo
Anténio do Grama, passando de 33,65 para 16,3 por mil nascidos vivos, reduzindo a
mortalidade infantil em 51,56%; e o municipio que apresentou a menor mortalidade em 2010
foi Joao Monlevade, com 13,9. Analisando as taxas de mortalidade de 2000 e 2010,
concluimos que, de acordo com as normas de classificagcéo, esse indicador passou de médio
para baixo. H& consistente tendéncia de reducdo da mortalidade infantil, o que reflete a
melhoria nas condi¢6es de vida, o declinio da fecundidade e o efeito de intervengdes publicas
nas areas de saude, saneamento e educacado da mae.

No mesmo periodo, a esperanca de vida ao nascer média para o Estado foi de 75,3
anos e, para o pais, de 73,9 anos. Os municipios envolvidos tendem para esses mesmos
valores, sendo que 0s municipios que apresentaram a maior esperanca de vida foi Jodo
Monlevade, com 75,93, e Manhuacu, com 75,35 anos. Observamos que houve aumento
desse indice em todos 0s municipios, o que sugere melhores condi¢des de vida e de saude
da populacao.

A taxa de fecundidade nesse periodo diminuiu em todos 0os municipios, apresentando
a mesma tendéncia observada no Estado e no pais. Esse decréscimo ocorreu com mais
evidéncia no municipio de Martins Soares, que passou de 3,09 em 2000 para 2,19 em 2010;
e 0 municipio que apresentou a menor taxa de fecundidade foi S&o Domingos do Prata, com
1,43. O decréscimo da taxa pode estar associado a varios fatores, tais como: urbanizacao
crescente, reducdo da mortalidade infantil, melhoria do nivel educacional, ampliagdo do uso
de métodos contraceptivos, maior participacao da mulher na forca de trabalho e instabilidade
de emprego (OPAS, 2008). De acordo com 0 mesmo autor, as taxas proximas a 2,1 estao
abaixo do limiar de reposi¢cédo da populacéo, o que pode ser observado em varios municipios
estudados.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizagcéo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extenséo Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.5 - Pag.595



12 prOSUL =L

5.3.2.3.1.4 Acesso a Salde

A criagdo do Sistema Unico de Satde (SUS) surgiu a partir da constituicio de
promulgada do ano 1988 e veio a consolidar o processo de mudangas em curso no pais,
estabelecendo um novo marco regulatério na area da saude. A partir da sua criacéo,
impulsionou 0 acesso aos servicos publicos de salde.

Minas Gerais guarda diferengcas sociais e econdmicas que podem resultar em
diferencas no acesso da populacéo aos servicos de saude. Desta maneira, mesmo com a
democratizacdo do acesso, as classes sociais mais pobres podem encontrar barreiras de
acesso aos servicos béasicos de saude, atributos individuais e as variacdes referentes a
localizagbes geogréaficas com relagéo a disponibilidade (capacidade instalada) de estrutura de
servigos de saude, que pode estar também desproporcionalmente distribuida territorialmente
(Motta; Fahel; Pimentel, 2008). Em alguma proporcao, essa situacéo pode contribuir para que
classes sociais pobres tenham pouco ou nenhum acesso aos servigos de saude.

O Territério Caparad conta com estabelecimentos publicos e particulares, distribuidos
entre os hospitais Sdo José, em Sao José do Calcado, a Casa de Caridade Sdo José (em
Alegre), a Santa Casa de Misericérdia de Guacui, servindo de referéncia para Dores do Rio
Preto, Divino de S&o Lourenco e Ibitirama. A Santa Casa de Itna, além dos residentes do
municipio, também atende os pacientes de Irupi. Porém essas instituicdes atendem casos de
média complexidade, os casos mais graves sao encaminhados para a cidade de Cachoeiro
de Itapemirim e Vitdria e, ainda, para alguns municipios de Minas Gerais.

5.3.2.3.1.5 Regionaliza¢do da Saude

O estado de Minas Gerais adota um sistema de regionalizacdo da saude desde a
década de 1960. Este plano tinha como objetivo criar pontos descentralizados de supervisdo
dos servigos de atencdo primaria, qgue eram naquele momento ja oferecidos pelo estado de
Minas Gerais (Mendes, s/d). A Secretaria Estadual de Saude elaborou em 1999, um Plano de
regionalizacao da saude, com vigéncia programada para 2000-2002.

Com a publicacdo da Norma Operacional de Assisténcia a Saude - NOAS 01-2001,
uma nova proposta de regionaliza¢do foi produzida para Minas Gerais dando-se énfase as
funcbes estratégicas para a otimizacao dos servicos conforme aponta Mendes:

A funcdo € subdividir o espaco de um estado em macro e
microrregides sanitarias para que se distribuam, otimamente, nesses
territérios, os equipamentos de atengao secundaria e terciaria. O PDR/MG
objetiva superar os problemas de fragmentacdo, ineficiéncia e baixa
gqualidade. Uma rede deve ofertar a aten¢do primaria a salide em todos os
municipios, mas os equipamentos de atencdo secundaria devem estar
concentrados nos polos microrregionais e os de atengéo terciaria nos polos
macrorregionais (Mendes, 2008).
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O novo Plano aumentou para 13 as chamadas Macrorregides de salde, as quais
seriam dentro de seu territorio, capazes de oferecer atendimento integral nos trés niveis de
atendimento solicitados pelo Ministério da Saude, sejam eles a atencao basica, de média e
de alta complexidade.

A, Figura 5.436 mostra, esquematicamente, como funciona a rede de servicos
proposta em uma hipotética Macrorregiao de saude no Estado de Minas Gerais.

Atendimento Basico

Média Complexidade

Alta Complexidade
MACRORREGIAO

. Pélo Macroregional
Pélo Microregional
Municipio (Atencao Basica)

Figura 5.436 - Os Fluxos de atendimento nos trés niveis assistenciais de salde em Minas
Gerais.

Conforme observado, a menor base territorial de atendimento responsavel pela
atencdo basica é o Municipio, cabe a cada um deles desenvolver seus sistemas de
atendimento basico e os Programas Saude da Familia (PSF). Este primeiro nivel de atencéo
oferecida pelo SUS é possivelmente o mais importante do ponto de vista operacional, uma
vez que representa a melhor alternativa de assisténcia, com foco direcionado a prevengéo e
com maior permeabilidade entre os cidadaos.

O segundo nivel de atencdo sdo as Microrregides de Saude, responsaveis pelo
atendimento de nivel secundario com oferta de servicos classificados como de média
complexidade. A Microrregido deve ter um municipio que se apresente como polo assistencial
das cidades vizinhas e deve dispor de acessibilidade satisfatéria e auto suficiéncia na
prestacao de servi¢os de nivel secundario para toda a popula¢do do municipio e microrregido.
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Considerando o Plano Diretor de Regionalizagdo da Saude — PDR, do Espirito Santo,
ano de 2011, previsto como estratégia importante para promoc¢ado do sistema de saulde, e
consequentemente ao desenvolvimento socioeconémico dos lugares, constituindo sistemas
funcionais por meio da integracdo de pontos de atencdo a saude, foi elaborado desenho
delimitando as trés Macrorregides e oito Microrregifes de Saude (a seguir).

Legenda

Polo Macrotregional
| Polo Microrregional

Sede 0a Moduo
Microrrogies:

[ cachoero de tapeminm

[ cotatno

[ ouagui

I inhares.

[ sorra - Santa Toresa

[ 580 Mataus

cverms o oo v e o | L] Vil Vet - Ve ov do mararee

SECHITARIA OF £37AD0 B SAIOE [ vaseia

Macrorregido Sul - Cachoeiro

Figura 5.437 - Definigdo das Macro e Microrregides de salde segundo
o Plano Diretor de Regionalizag&o. Fonte Plano Diretor de
Regionalizagéo - PDR/ES, 2011.
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Semelhantemente a microrregional, a cidade polo da macrorregido deve dispor de facil
acessibilidade e infraestrutura urbana capaz de receber os municipes das cidades por ela
polarizadas além da autossuficiéncia nos servicos de atengdo terciaria. Normalmente o polo
macro acumula também a funcao de polo microrregional além é claro de prestar servi¢os de
atencédo bésica aos seus municipes.

A regionalizagdo passou assim a ser uma ferramenta importante para a estruturagéo
dos servigcos de salde no Estado, pois através dela foi possivel definir com maior precisédo as
politicas estaduais de saude estabelecendo bases geograficas e populacionais importantes
para o calculo das necessidades de aplicacdo de recursos em saude. A Tabela 5.122
apresenta os conceitos utilizados na formulacdo destas regifes em Minas Gerais.

TABELA 5.122 - MODELO DE REGIONALIZAGAO ADOTADO PELA SECRETARIA ESTADUAL DE
SAUDE- MG

BASE TERRITORIAL DE PLANEJAMENTO DA ATENCAO BASICA
E PSF

Base territorial de planejamento da atencdo béasica e da atencao
secundaria a saude, com capacidade de oferta de servicos
ambulatoriais e hospitalares de média complexidade e,
excepcionalmente, de alguns servigos de AC-Alta Complexidade, caso
da TRS, conforme tabela MS. Deve ser constituida por uma populacao
de cerca de 150.000 habitantes e mais de um municipio (ou médulos) e
apresentarem pelo menos um municipio (municipio polo) com oferta
mais ampla do elenco proposto para o nivel micro, ou seja, de nivel
tecnolégico de média complexidade (o elenco minimo de média
complexidade — EPM2 da NOAS) e abrangéncia intermunicipal.

MUNICIPIO

Microrregido de Saude

Municipio que pelo seu nivel de resolubilidade, capacidade de oferta de
servigos, acessibilidade e situagdo geogréfica, polariza 0os municipios
da microrregido. Apresenta um nivel tecnoldgico de complexidade do
EPM2 (cerca de 70% pelo menos) e cobertura para maioria dos
municipios circunvizinhos. A microrregido pode conter municipios que,
autdbnoma ou isoladamente, para a populagdo propria, apresentam igual
nivel de atendimento mas que

nao polarizem outros.

Polo Microrregional

Base territorial de planejamento da atencéo terciaria a sadde que
engloba microrregifes de saude em funcéo da possibilidade de oferta
e acesso a servigos de saude, ambulatoriais e hospitalares de maior
tecnologia: a AC - Alta Complexidade nos termos da tabela do
Ministério da Salde - MS — SIA e SIH. Deve ainda ter capacidade de
Macrorregido de Saude |oferta do Elenco de Procedimentos de Média Complexidade 3 da
NOAS. Estes procedimentos , embora da MC, requerem maior
tecnologia, sua oferta é rarefeita no Estado e a demanda requer
agregacdo, ou seja, formacao de escala.. A abrangéncia deve ser
macrorregional, para popula¢gées em torno de 1.000.000 de
habitantes.

Municipio da macrorregido que oferece os servigos de saude de maior
nivel de tecnologia e polariza sobretudo microrregides de salde
circunvizinhas. Apresenta um nivel tecnolégico de Alta Complexidade
e do Nivel do EPM3 e abrangéncia macrorregional.

Polo Macrorregional

Fonte: SES-MG, PDRS-2003/2006
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Percepcédo daregionalizacdo da salude na area de estudo.

E possivel observar na figura anterior, o cenario do atual fluxo populacional referente
ao deslocamento para tratar de questbes de salude dos municipios inseridos na area de
estudo. Atualmente, grande parte da populagdo dos municipios necessitam se deslocar para
areas urbanas com maior suporte de atendimento, mesmo estando essas saturadas pelas
demandas locais.

Cabe salientar que o municipio de lana, tem como sede e polo do médulo, a
microrregido de Guagui. O polo macrorregional mais proximo, localizado no territdrio capixaba
estaria situado em Cachoeiro do Itapemirim. Como Iana esta entre os limites territoriais dos
Estados do Espirito Santo e Minas Gerais, em casos de maiores complexidades, seus
moradores acabam sendo encaminhados também aos municipios mineiros de Martins Soares
e Manhuagu.

E
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Figura 5.438 - Hospital Santa Casa de Iina, no Figura 5.439 - Deslocamento de veiculo municipal
estado do Espirito Santo de atendimento a salde, saindo da BR-262 em
direcdo ao distrito de Pinheiros, municipio de
Martins Soares.
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Legenda:
[ | Municipios dentro drea de estudo |
- Municipios fora drea de estudo |
| |
Manhuagu dodo;
f A
o S0 Aliténig | . Sﬁo Do',mingo_s' Rio Bela Vista
Matip | |Abre Campo| | “p fe " | | Rio Casca do Prata Piracicaba | | de Minas

Martins Soares

Reduto ,
Figura 5.440 - Fluxo da populagéo entre micro e macrorregides de Saude (Utilizando a BR-262).
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Os municipios atravessados pela rodovia, sentido Vitéria-Belo Horizonte, estdo
localizados no estado mineiro. Embora no distrito de Pequié (Figura 5.441 e Figura 5.442) ndo
seja realizada obras diretas relacionadas com o empreendimento, a proximidade com a
rodovia, e a distdncia com outros centros urbanos, sugerem que essa localidade seja
importante regido de suporte durante as fases de obra.

Subprefeitura
de Pequid

Figura 5.441 - Subprefeitura de Pequia, distrito de  Figura 5.442 - Unidade de atendimento de salde,
lina, no Espirito Santo. Estratégia Saude da Familia (ESF) em Pequia, no
Espirito Santo.

Apesar da existéncia de hospital no estado capixaba, a proximidade com Martins
Soares e Manhuagcu - este ultimo polo da microrregido de salde, composta por 24 municipios,
0 que totaliza mais de 325.238 habitantes, segundo estatistica da Secretaria Estadual de
Saude de 2009 — faz com que a infraestrutura de sadde mineira, em muitos casos, atenda,
inclusive, a demanda dessa regido. A microrregido de Manhuacu integra a macrorregiao Leste
do Sul, composta também pelas microrregides de Ponte Nova e Vigosa. De acordo com a
deliberacdo do CIB-SUS/MG n° 618, de dezembro de 2009, nesta macrorregido existe uma
populacéo de 672.465 habitantes.

A infraestrutura do municipio de Martins Soares (Figura 5.443 a Figura 5.446) é
insuficiente para atender sua populacdo, que precisa deslocar-se para as micro ou
macrorregibes de salde, utilizando para isso a BR-262. Os casos que necessitam de
especialidades e internagbes sdo encaminhados para Manhuacu e, casos mais graves, para
macrorregido Centro (Belo Horizonte). Os casos de carcinomas sdo conduzidos para o
Hospital do Cancer de Muriaé - Fundacéao Cristiano Varella.
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Figura 5.443 - Posto de Salde Vereador GetGlio  Figura 5.444 - Deslocamento de veiculo municipal
Maria Dutra, Distrito Pinheiros, Municipio de de atendimento a salde, saindo da BR-262 em
Martins Soares direcdo ao distrito de Pinheiros, municipio de
Martins Soares.

Figura 5.445 - Centro Municipal de Saude, Figura 5.446 - Unidade Basica de Saude - PSF Alfha
Municipio de Martins Soares. Henrique Emerick, Municipio de Martins Soares.

No municipio de Reduto — segundo a percepcao da grande maioria dos atores
contatados — a infraestrutura de saude também é deficiente, levando a populacdo a se
deslocar também para as micro ou macrorregides de saude.

Ja em se tratando da infraestrutura existente no municipio de Manhuacu (Figura 5.447
a Figura 5.449), em especial o Hospital César Leite, observa-se que se atende ali toda
demanda da microrregido em que este se encontra. De acordo com o Observatério da Saude
da Secretaria Estadual de Saude de Minas Gerais (SES-MG), esse municipio € o de maior
IDH nesta microrregido e esta na 1342 posicao em Minas Gerais.
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Figura 5.447 - Hospital César Leite, Municipio de
Manhuacu

Figura 5.448 - Unidade de Saude — ESF, Distrito Séo
Pedro do Avai, no municipio de Manhuagu

Figura 5.449 - Unidade de Saude — ESF, Distrito de
Vila Nova, no municipio de Manhuagu.

Em seguida, encontram-se os municipios de Matipé (Figura 5.450 a Figura 5.452) e
Abre Campo (Figura 5.453), que — segundo a interpretacdo da grande maioria dos atores
locais — possuem infraestrutura de salde satisfatoria, atendendo de madeira regular a
populacao. Porém, os casos de maior gravidade sdo encaminhados para o municipio de Jodo
Monlevade ou diretamente para a macrorregido Centro (Belo Horizonte).
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Figura 5.450 - Unidade de Saude — ESF, Distrito de  Figura 5.451 - Veiculo utilizado pela Secretaria de

Padre Fialho, no municipio de Matip6 Saude do municipio de Matip6, para transporte de
pacientes. Distrito de Padre Fialho

Figura 5.453 - Hospital Nossa Senhora da
Conceicao. Atende a populagédo de Abre Campo e
cidades da regido.

Figura 5.452 - Secretaria Municipal de Saude no
municipio de Matipé

Em relacdo a infraestrutura do municipio de Sao Anténio do Grama (Figura 5.454 e
Figura 5.455) observa-se a realizacao de atendimento basico, sem grandes complexidades.
J& em se tratando de casos que necessitam de especialidades — como o glaucoma por
exemplo — s@o conduzidos para macrorregiao Centro (Belo Horizonte), ou para 0 municipio
de Abre Campo, e a microrregido de Ponte Nova — sendo que a prefeitura disponibiliza
transporte 3 a 4 vezes por semana para levar os pacientes, de acordo com a necessidade.
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Figura 5.454 - Ampliacdo da Policlinica Helcy Dutra Figura 5.455 - Ambuléancias pertencentes ao
Miranda, no municipio Santo Anténio do Grama municipio de Santo Antdénio do Grama

Nas observacdes feitas nos trabalhos de campo, verificou-se que o municipio de Rio
Casca possui um infraestrutura que compreende instituicdes como o Hospital Nossa Senhora
da Conceigéo (Figura 5.456), policlinicas e unidades de Saude Figura 5.457 a Figura 5.459).
Porém, em casos com maior complexidade, os pacientes sdo encaminhada para a
microrregido de Ponte Nova, ou direto para macrorregido Centro (Belo Horizonte).

2 =5 x "“‘f H T“( & 5 a £ER -
Figura 5.456 - Hospital Nossa Senhora da Figura 5.457 - Policinica Municipal Dr. Galba
Conceicao, no municipio de Rio Casca. Miranda Chaves, municipio de Rio Casca

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizagcéo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extenséao Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.5 - P4g.606



2 prROSUL

\ » . e r - >
Figura 5.458 - Unidade Bésica de Saude Centro, n Figura 5.459 - Unidade Basica de Saude - Distrito
municipio Rio Casca. Jurumirim, no municipio Rio Casca.

Sao Domingos do Prata é considerado o municipio da area de estudo com maior
namero de distritos/comunidades/agrovilas, e possui um infraestrutura que os atores locais
consideram como limitada para atender as demandas locais (Figura 5.460 e Figura 5.461).
Casos graves sao encaminhados para as microrregiées de Jodo Monlevade ou Itabira, e em
algumas situag¢des para macrorregido Centro (Belo Horizonte).

Figura 5.460 - Construcdo da Unidade Basica de
Saude - Distrito de Vargem Linda, no municipio no municipio Sdo Domingos do Prata.
S&o Domingos do Prata.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizagcéo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extenséao Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.5 - Pag.607



122 pROSUL =L

Empresa de Planejamento e Logistica S.A

Os municipios de Rio Piracicaba (Figura 5.462 e Figura 5.463) e Bela Vista de Minas
(Figura 5.464 e Figura 5.465) também seguem o mesmo padrdo de fluxo de saiude de Sao
Domingos do Prata.

Figura 5.462 - Construcdo da Unidade da Rede de Figura 5.463 - Centro de Saude Dr. Gentil Alvez
Farméacia de Minas, referente ao programa Costa, no municipio de Rio Piracicaba.
estadual, no municipio de Rio Piracicaba.

=3

Figura 5.464 - Unidade Saude em Casa "Edson Figura 5.465 - Rede Farmécia de Minas - Unidade
Gomes de Araujo Bela Vista de Minas

O sistema de atendimento de salde é estruturado, portando, com unidades de saude
responsaveis pela atencdo basica, principalmente contando com os Programas de Saude da
Familia (PSF), visando solucionar os casos mais simples, de responsabilidade do municipio.
Quando sao diagnosticadas situacdes graves, conforme descrito anteriormente, os pacientes
necessitam ser deslocados para 0s municipios das microrregides e cidades polo da
macrorregido, utilizando a BR-262 para tal acesso. Além disso, as pessoas envolvidas em
acidentes, na prépria Rodovia, também dependem do deslocamento para as cidades que
possuem mais recursos para atendimento de urgéncia.

Os municipios de Manhuacu, Muriaé, Ponte Nova, Jodo Monlevade e Itabira sdo
referéncias regionais para atendimento de casos de complexidade média, enquanto que a
capital Belo Horizonte dispde de recursos para atendimento de problemas de saude de alta
complexidade. Conclui-se assim que toda a populacdo dos demais municipios da AE
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necessitam procurar os municipios referidos para sanar seus problemas de saude, uma vez
gue a grande maioria dispde apenas do atendimento basico a saude, possuindo portanto,
infraestrutura limitada para atender sua populacdo. Ressalta-se que todas as comunidades
utilizam a BR-262 para chegar nos distritos e municipios para atendimento médico,
tratamentos e realizacdo de exames, que muitas vezes ndo estdo acessiveis em suas
localidades. Em geral, as prefeituras disp6em de transporte para o deslocamento de pacientes
até esses municipios, utilizando-se de veiculos adaptados e munidos de equipamento de
comunicagao corporativo.

O Distrito de Pequia, em Iuna, conta com atendimento médico de Clinico Geral,
principalmente para aspectos relacionados a pressao arterial, diabete, e auxilio as gestantes,
porém quando ha necessidade de especialistas, 0s pacientes sdo encaminhados para a sede
municipal. Durante a coleta de informacgdes, verificou-se que nessa regido haveria muitos
casos de acidentes causados por animais pegonhentos, entre os quais, escorpifes. Nesses
casos, 0s pacientes seriam atendidos em Manhuacu, ndo havendo veiculo para
deslocamento. Nas situagdes emergenciais, caso o paciente necessitasse de atendimento em
outra regido, teria de esperar transporte enviado através de lina, ou aproveitar o veiculo
responsavel pelo deslocamento do auxiliar de saude bucal por aproximadamente 40 minutos.

Figura 5.466 - Hospital Santa Casa de lina, Figura 5.467 - Equipe de Saude da Familia, Distrito
municipio de luna/ES. de Pequia, em luna/ES.

Levando em consideracdo as interacfes socioecondmicas regionais, a Rodovia
desempenha um papel de importancia fundamental para o desenvolvimento socioeconémico
da regiéo, proporcionando a ligacdo entre as regides para acessar recursos sociais de saude
e de educacdo, principalmente. A regido, que é grande produtora de café, realiza entre maio
e setembro, a colheita do produto, o que incrementa em escala, 0 movimento de caminhdes
na Rodovia, exigindo muito mais atencdo de seus usuarios, principalmente daqueles que
trafegam em veiculos pequenos. Contudo, ainda houve quem afirmasse que o periodo entre
outubro e janeiro é o de maior incidéncia de acidentes, certamente devido a temporada de
veraneio, em que ha um importante deslocamento de turistas para o litoral.

Tendo em vista a dependéncia de um acesso seguro, por parte das populacdes, dentre
as questdes absolutamente claras, ficam evidentes as percepcfes favoraveis a viabilizacédo
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do empreendimento. Essa narrativa é registrada, principalmente, quanto a oferta de um
servico de infraestrutura rodoviaria socialmente adequada, dotada de obras complementares,
como acostamentos, passarelas, bem como abrigos para parada de transporte coletivo, isto
€, dispositivos de seguranca que visem garantir a reducdo de risco dos seus usuarios, bem
como das comunidades situadas em seu entorno.

5.3.2.3.2 Educacéo na Area de Estudo

No item relacionado ao tema da educacéo, procuramos empreender — para melhor
situar o leitor — em um primeiro momento, uma descri¢do mais abrangente do cenario em que
se encerram os dados oficiais sobre a educacdo no Estado de Minas Gerais, assentados
fundamentalmente pelas informagdes cedidas pelo Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas
Educacionais Anisio Teixeira (IBEB).

Em um segundo momento, procuramos considerar os dados voltados para a situagao
da educacdo em plano local, ou seja, hos municipios atravessados pela rodovia, inseridos
dentro da AE do diagndstico socioeconémico. Para a descrigédo deste segundo momento, nos
debrugamos néo s6 sobre dados secundarios fornecidos pelo IDEB e outros documentos, mas
também sobre as informagdes obtidas no trabalho de campo.

Segundo dados do Ministério da Educagéo publicados pelo INEP, divulgados em 5 de
setembro de 2014, o Estado de Minas Gerais se destaca na lideranca do ranking nacional do
indice de Desenvolvimento da Educacéo Basica (IDEB) relativo ao ensino fundamental (do 1°
ao 9° ano), considerando todas as redes de ensino — municipal, estadual e particular, no ano
de 2013*. O Estado superou as metas do indice projetado pelo 6rgdo de pesquisa (INEP) —
gue era de 6.0 para este ano de 2011 — atingindo o indice de 6.1 na estatistica referente ao
ano de 2013 — publicada em 2014. Na Tabela 5.123 nota-se a rela¢éo do indice e das metas
do estado mineiro em comparativo com as outras unidades da federacdo, em se tratando do
ensino fundamental.

“ Disponivel em: <http://psdb-mg.org.br/noticias/ideb-2013-confirma-que-mg-tem-a-melhor-educacao/>. Acessado em
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TABELA 5.123 - INDICE DE DESENVOLVIMENTO DA EDUCAGAO BASICA RELATIVO AO ENSINO FUNDAMENTAL

IDEB OBSERVADO

METAS PROJETADAS

ESTARO 2005 2007 2009 2011 2013 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021
Acre 35 3.8 4.1 4.2 4.4 3.5 3.7 4.0 4.4 4.8 5.0 5.3 5.5
Alagoas 2.4 2.7 2.9 2.9 3.1 2.5 2.6 2.9 3.3 3.7 3.9 4.2 45
Amapa 35 3.5 3.6 3.7 3.6 3.6 3.7 4.0 4.4 4.8 5.0 5.3 5.5
Amazonas 2.7 3.3 3.5 3.8 3.9 2.8 2.9 3.2 3.6 4.0 4.2 45 4.8
Bahia 2.8 3.0 3.1 3.3 3.4 2.8 3.0 3.2 3.6 4.0 4.3 45 4.8
Ceara 3.1 35 3.9 4.2 4.4 3.1 3.3 3.6 4.0 4.3 4.6 4.9 5.1
Distrito Federal 3.8 4.0 4.4 4.4 4.4 3.9 4.0 4.3 4.7 51 5.3 5.6 5.8
Espirito Santo 3.8 4.0 4.1 4.2 4.2 3.8 4.0 4.3 4.7 5.0 5.3 55 5.8
Goias 35 3.8 4.0 4.2 4.7 35 3.7 4.0 4.4 4.7 5.0 5.3 55
Maranh&o 3.0 3.3 3.6 3.6 3.6 3.0 3.2 3.5 3.9 4.2 4.5 4.8 5.0
Mato Grosso 3.1 3.8 4.3 4.5 4.4 3.1 3.3 35 3.9 4.3 4.6 4.9 5.1
Mato Grosso do Sul 3.4 3.9 4.1 4.0 4.1 3.4 35 3.8 4.2 4.6 4.9 5.1 5.4
Minas Gerais 3.8 4.0 4.3 4.6 4.8 3.8 3.9 4.2 4.6 5.0 5.2 5.5 5.7
Para 3.3 3.3 3.4 3.7 3.6 3.4 3.5 3.8 4.2 4.6 4.8 5.1 5.3
Paraiba 2.7 3.0 3.2 3.4 3.5 2.8 2.9 3.2 3.6 4.0 4.2 4.5 4.8
Parana 3.6 4.2 4.3 4.3 4.3 3.6 3.7 4.0 4.4 4.8 5.1 5.3 5.6
Pernambuco 2.7 2.9 3.4 35 3.8 2.8 2.9 3.2 3.6 3.9 4.2 4.5 4.7
Piaui 3.1 3.5 3.8 4.0 4.0 3.1 3.3 35 3.9 4.3 4.6 4.8 5.1
Rio de Janeiro 3.6 3.8 3.8 4.2 4.3 3.6 3.8 4.1 4.5 4.9 5.1 5.4 5.6
ﬁ'g’rt(e;ra”de do 2.8 3.1 3.3 3.4 3.6 2.9 3.0 3.3 3.7 4.0 4.3 4.6 4.9
Rio Grande do Sul 3.8 3.9 4.1 4.1 4.2 3.9 4.0 4.3 4.7 5.1 5.3 5.6 5.8
Rondonia 3.4 3.4 3.5 3.7 3.9 3.4 3.6 3.8 4.2 4.6 4.9 5.1 5.4
Roraima 3.4 3.7 3.7 3.7 3.7 3.5 3.6 3.9 4.3 4.7 4.9 5.2 5.4
Santa Catarina 4.3 4.3 4.5 4.9 4.5 4.3 4.5 4.7 5.1 55 5.7 6.0 6.2
Séao Paulo 4.2 4.3 4.5 4.7 4.7 4.2 4.4 4.6 5.0 5.4 5.6 5.9 6.1
Sergipe 3.0 3.1 3.2 3.3 3.2 3.1 3.2 3.5 3.9 4.3 45 4.8 5.1
Tocantins 3.4 3.7 3.9 4.1 3.9 3.4 3.6 3.8 4.2 4.6 4.9 5.1 5.4
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O IDEB é o mais importante indicador da educacédo nas redes publicas e privadas. O
indice foi criado pelo INEP em 2007, sintetizando — em uma escala de zero a dez — dois
conceitos igualmente importantes para a qualidade da educacéo, sendo eles, a aprovagéo e
média de desempenho dos estudantes em lingua portuguesa e em matematica. O indicador
€ calculado a partir dos dois dados sobre aprovagdo escolar, obtidos no Censo Escolar, e
médias de desempenho nas avaliagdes do Inep®, no Saeb e na Prova Brasil (INEP, 2014).

O bom desempenho do estado em relacdo ao indice do ensino fundamental superou
as metas estabelecidas pelo Ministério da Educag¢do (MEC) para o ano de 2013, as quais
deveriam ser alcancadas palas unidades da federac&o. Nota-se na quarta coluna da Tabela
5.123, que a meta estabelecida para o estado de Minas Gerais para 2013 era de 4.6. Porém,
o indice obtido pela pesquisa foi de 4.8, colocando-se como a taxa mais alta dos estados
brasileiros.

Ainda, em relagéo a situacédo atual da educagédo em Minas Gerais, sao fornecidos pelo
IBGE alguns dados que podem ser oportunos no sentido de obter um panorama mais amplo
do cenario atual do ensino no estado. Nota-se na Tabela 5.124 que existem, em toda a rede
de ensino (ensino basico, fundamental e médio — exceto o0 ensino superior) quatro milhdes,
setenta e quatro mil e quarenta estudantes matriculado.

5 O Sistema de Avaliagdo da Educagdo Basica (Saeb), conforme estabelece a Portaria n.° 931, de 21 de margo de 2005, é
composto por dois processos: a Avaliagdo Nacional da Educagdo Béasica (Aneb) e a Avaliagdo Nacional do Rendimento Escolar
(Anresc). A Aneb é realizada por amostragem das Redes de Ensino, em cada unidade da Federag&o e tem foco nas gestfes dos
sistemas educacionais. Por manter as mesmas caracteristicas, a Aneb recebe o nome do Saeb em suas divulgacdes; A Anresc
€ mais extensa e detalhada que a Aneb e tem foco em cada unidade escolar. Por seu carater universal, recebe o nome de Prova
Brasil em suas divulgacdes. Fonte: http://portal.inep.gov.br/saeb, acesso em 17/11/2014.
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TABELA 5.124 - NUMERO DE ESTUDANTES MATRICULADOS NA REDE DE ENSINO DO ESTADO DE MINAS GERAIS

‘ NUMERO DE ESTUDANTES MATRICULADOS NA REDE DE ENSINO DO ESTADO DE MINAS GERAIS
‘ Escolas de ensino fundamental ‘ Escolas de ensino Médio Escolas de ensino Pré-escolar
\ Publicas \ Publicas Publicas Total
Privadas Privadas Privadas
Municipal Estadual Municipal Estadual Municipal Estadual
1.236.869 1.288.932 283.649 8.242 736.509 88.977 327.566 153 103.143 4.074.040
Fonte: IBGE, 2010
TABELA 5.125 - NUMERO DE DOCENTES DA REDE DE ENSINO DO ESTADO DE MINAS GERAIS.
‘ NUMERO DE DOCENTES NA REDE DE ENSINO DO ESTADO DE MINAS GERAIS
‘ Escolas de ensino fundamental Escolas de ensino Médio Escolas de ensino Pré-escolar
‘ Publicas Publicas Privadas Publicas Total
Privadas Privadas
Municipal Estadual Municipal Estadual Municipal Estadual
69.427 68.963 22.450 703 46.379 10.464 20.219 1 7.818 246.434

Fonte: IBGE, 2010
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Verifica-se também na mesma tabela, uma grande disparidade entre estudantes
matriculados na rede publica de ensino em relagdo ao nimero de estudantes matriculados na
rede particular. Referente ao ensino basico, nas escolas publicas, estdo matriculados
2.525.801 estudantes. Ja nas escolas de ensino privado, estdo matriculados 283.649
estudantes. Em relacdo ao ensino médio, estdo matriculados na rede publica de ensino —
tanto municipal quanto estadual — 744.751 estudantes, em contraste com 88.977 alunos da
rede privada de ensino. Da mesma forma, em relagdo ao niumero de estudantes matriculados
na rede publica do ensino pré-escolar, nota-se que a disparidade também é notavel. Na rede
publica encontram-se matriculados 327.719 alunos, enquanto na rede privada, encontram-se
101.143 estudantes.

Ja em relacdo ao numero de docentes, a Tabela 5.125 mostra que, em toda a rede de
ensino mineira (ensino basico, fundamental e médio — exceto 0 ensino superior) encontram-
se em atividade duzentos e quarenta e seis mil quatrocentos e trinta e quatro professores.

Seguindo tendéncias das matriculas, dentre os docentes, a grande maioria esta
empregada na rede publica de ensino. No ensino fundamental, nota-se que, enquanto um
montante de 138.390 professores estao trabalhando com a rede publica de educacao, apenas
22.450 sao ativos na rede privada. Em relacédo ao ensino médio, 47.082 professores estao a
servigo da rede publica, enquanto 10.464 estdo da rede privada. Da mesma forma, no que se
refere ao ensino pré-escolar, nota-se a mesma disparidade: na rede publica estdo ativos
20.230 professores, enquanto na rede privada, apenas 7.818.

E finalmente, ainda em respeito a exposicao da situacdo atual do ensino no estado de
Minas Gerais, observa-se na Tabela 5.126 que existe um total de 207.711 (duzentos e sete
mil, setecentos e onze) escolas de ensino basico, fundamental e superior, pertencentes a
ambas redes de ensino (publica e privada).
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TABELA 5.126 - NUMERO DE ESCOLAS NO ESTADO DE MINAS GERAIS.
NUMERO DE ESCOLAS NO ESTADO DE MINAS GERAIS

Escolas de ensino fundamental

Escolas de ensino Médio

Escolas de ensino Pré-escolar

Publicas

Municipal

Estadual

Privadas

Publicas

Municipal

Estadual

Privadas

Publicas

Municipal

Estadual

Privadas

Total

6.798

3.305

1.723

46

703

706

4.865

2.559

207.711

Fonte: IBGE, 2010
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Da mesma forma que as duas tabelas anteriores, os dados mostram que existe um
contingente maior de escolas pertencentes a rede publica de ensino, em detrimento das
escolas da rede privada, que existem em menor nimero. Em relagéo ao ensino fundamental,
de umtotal de 11.817 escolas, apenas 1.723 séo privadas, e 10.094 pertencem a rede publica.
No tocante ao ensino médio do estado mineiro, de um total de 1.455, 706 escolas sdo
pertencentes a rede privada, enquanto 749 sao publicas. Ja em se tratando do ensino pré-
escolar, de um total de 7.430 escolas, 2.559 séo privadas, ao passo que 4.871 escolas sédo
pertencentes a rede publica de ensino do Estado de Minas Gerais.

Em relacdo ao ensino superior, Minas Gerais é o estado com o maior numero de
universidades federais do Pais. Ao todo sdo 22 instituicdbes de ensino superior — desde
universidades federais até institutos de tecnologia — que mantém 71 campos espalhados pelo
Estado. Além das instituic6es federais de ensino superior, Minas Gerais abriga outras trés
instituicdes estaduais, bem como instituicbes privadas e filantropicas espalhadas em 253
municipios®.

Finalizada a descricdo da situacédo atual da educacdo em um panorama mais amplo
(o estado de Minas Gerais) o foco é direcionado a situacdo desta em plano menor, ou seja,
nos municipios que fazem parte da AE. Nesta etapa propomos caracterizar, a priori, a situacado
educacional dos municipios, de modo geral, focando em dados secundarios obtidos através
de levantamentos oficiais.

Em um segundo momento, pretendemos empreender uma caracterizacao e descri¢cao
da situacdo educacional atual dos municipios mais voltada aos dados primarios obtidos em
trabalho de campo em contato com os atores sociais. Em conformidade a isso, utilizaremos
estes dados em comparacao aos dados secundarios, para compreender, entre outros fatores,
as formas de deslocamento e intercambio de estudantes entre estes municipios e suas
localidades rurais, urbanas e polos de educacao técnico e superior, que utilizam a BR-262
como um corredor de suma importancia para este deslocamento.

A AE abrange 67 municipios, dos quais atravessa o territorio de 11 desses, a saber,
Martins Soares, Reduto, Manhuagu, Matip6, Abre Campo, Santo Anténio do Grama, Rio
Casca, Sdo Domingos do Prata, Rio Piracicaba, Bela vista de Minas e Jodo Monlevade, que
apresentam caracteristicas socioeconémicas diversas. Em relacdo ao tema da educacéo —
bésica, fundamental e superior — cada um deles manifestam também realidades bastante
distintas em relagdo, por exemplo, ao nimero de escolas, de estudantes matriculados,
numero de docentes, dentre outras caracteristicas que devem ser retratadas aqui para melhor
compreendermos a realidade que se expressa em cada municipio em relacdo a este
importante tema.

Para tanto, abordamos neste subitem as especificidades daqueles municipios
atravessados pela AE, apresentando suas caracteristicas separadamente (municipio por
municipio) em relacdo a estrutura da educacgao no seu territdrio, focando a comparacgédo dos
dados secundérios com as informacdes colhidas com os informantes no trabalho de campo.

¢ Disponivel em: http://pt.wikipedia.org/wiki/Educa%C3%A7%C3%A30_superior em_Minas_Gerais (Acesso em 18/11/2014

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizagcéo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extens&o Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.5 - Pag.616


http://pt.wikipedia.org/wiki/Educação_superior_em_Minas_Gerais

=PL

L —
smento e Logistica S.A

fe Planejar

Empresa ¢

2 prROSUL

Sendo assim, a Tabela 5.127 demonstra 0 nimero total de instituicbes de ensino pré-

escolar, fundamental e médio em cada um dos municipios.
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TABELA 5.127 - NUMERO DE ESCOLAS POR MUNICIPIO, 2012.

NUMERO DE ESCOLAS POR MUNICIPIO

Ensino fundamental

Ensino médio

Ensino Pré-escolar

Municipios Publicas : Publicas . Publicas .
Privadas Privadas Privadas
Municipal | Estadual Municipal Estadual Municipal Estadual
Iina 22 2 2 0 4 2 13 0 3
Martins Soares 8 1 0 0 1 0 8 0 0
Reduto 6 2 0 0 1 0 2 0 0
Manhuagu 35 15 6 0 9 4 24 0 8
Matip6 8 5 1 0 3 1 9 0 1
Abre Campo 17 4 0 0 2 0 19 0 3
Santo Antdnio do Grama 1 1 0 0 1 0 1 0 0
Rio Casca 7 1 1 0 1 1 5 0 1
Sao Domingos do Prata 10 6 2 0 2 1 8 0 1
Rio Piracicaba 10 4 0 0 1 0 11 0 0
Bela Vista de Minas 3 2 1 0 1 0 2 0 1
Jodo Monlevade 13 6 7 0 5 4 5 0 11

Fonte: IBGE Cidades, 2012.
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Notam-se algumas despropor¢des em relacdo ao numero de instituicdes de ensino, de
municipio para municipio, como, por exemplo, em Martins Soares — municipio de
aproximadamente 7.858 habitantes’ — Santo Antdnio do Grama — 4.120 habitantes — e Rio
Piracicaba — 14.590 habitantes — ndo contam com nenhuma instituicdo de ensino privada. No
municipio de Reduto — 6.973 habitantes — também n&o existe nenhuma instituicdo de ensino
pré-escolar, fundamental e basico de carater privado, porém, a localidade conta com uma
instituicho de ensino superior privada, a Faculdade de Direito e Ciéncias Sociais
(FADILESTE), que fora fundada em 1990, quando ainda pertencia ao municipio de Manhuacu,
pois Reduto até entdo nado havia se emancipado®.

Figura 5.468 - Faculdade de Direito e Ciéncias Sociais do
Leste de Minas no municipio de Reduto.

A Tabela 5.128 nos fornece informacdes a respeito do numero de estudantes
matriculados nas instituicbes de ensino pré-escolar, fundamental e médio de carater publico
e privado. Nota-se nesta, a tendéncia natural de uma maior concentragdo de estudantes
matriculados em escolas localizadas em municipios com densidade populacional superior.
Isso se deve ndo s6 pela relacdo entre maior populacdo e maior niumero de estudantes
matriculados, mas também ao fato de que existe um fenbmeno de migragéo entre estudantes
residentes em localidades rurais que deslocam-se até os municipios maiores para estudar —
fendbmeno este que sera tratado de forma mais aprofundada a posteriori e, da mesma forma,
no item que diz respeito a percepcao dos atores quanto ao empreendimento. Este movimento
feito por estudantes de uma localidade para outra ou de um municipio para outro pode ser
caracterizada como uma forma de migracdo pendular, ou seja, feita diariamente por um dado
contingente de individuos.

7 Disponivel em: http://www.cidades.ibge.gov.br/xtras/perfil.php?lang=&codmun=314053 (Acesso em 18/11/2014)
8 Disponivel em: http://www.fadileste.edu.br/web/index.php/2013-05-07-22-02-06/historico (Acesso em
18/11/2014)
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TABELA 5.128 - NUMERO DE ALUNOS MATRICULADOS, 2012.

NUNERO DE ALUNOS MATRICULADOS POR MUNICIPIO
Ensino fundamental Ensino médio Ensino pré-escolar
Municipio : -Pl]blicas Privadas : .Publicas Privadas : .Pljblicas Privadas Total de alunos
Municipal | Estadual Municipal | Estadual Municipal | Estadual

lGna 3.497 776 271 0 884 61 562 0 124 6.175
Martins Soares 371 501 0 0 268 0 181 0 0 1.321
Reduto 547 547 0 0 243 0 155 0 0 1.492
Manhuagu 3.640 8.607 1.012 0 2.814 398 1.829 0 381 18.681
Matipé 918 2.139 103 0 787 23 434 0 26 4.039
Abre Campo 605 1.365 0 0 402 0 249 0 53 2.674
Santo Anténio do Grama 337 254 0 0 176 0 106 0 0 873

Rio Casca 1.564 362 168 0 544 89 365 0 17 3.109
S&o Domingos do Prata 344 1.891 78 0 757 31 363 25 0 3.489
Rio Piracicaba 1.178 753 0 0 564 0 353 0 0 2.848
Bela Vista de Minas 399 889 107 0 399 0 244 0 30 2.078
Jodo Monlevade 4.632 3.786 1.239 0 2.724 465 937 0 585 14.368

Fonte: IBGE Cidades, 2012.
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Da mesma forma, a Tabela 5.129 mostra a relagdo do numero de docentes ativos em
todos os municipios tratados no estudo. Nota-se aqui — assim como nas duas ultimas tabelas
— uma relacdo de discrepancia dos numeros de municipio para municipio. A maior
concentracdo de profissionais da educacdo estd concentrada, naturalmente, nos maiores
municipios, como Manhuagu (1147 docentes) e Jodo Monlevade (842 docentes).

Nota-se também — como mostram as trés ultimas tabelas — que em todos 0s municipios
estudados ndo encontram-se escolas municipais de nivel médio. Paralelamente, também néo
existem nos registros, escolas de nivel pré-escolar administradas pelo governo do estado em
nenhum dos municipios.
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TABELA 5.129 - NUMERO DE DOCENTES POR MUNICIPIO, 2012.

NUMERO DE DOCENTES POR MUNICIPIO

Ensino fundamental Ensino médio Ensino pré-escolar
Municipio Publicas . Publicas . Publicas . Total de docentes
Municipal | Estadual Privadas Municipal | Estadual Privadas Municipal | Estadual Privadas

ltna 184 56 31 0 80 23 37 0 11 422
Martins Soares 42 23 0 0 21 0 11 0 0 100
Reduto 31 37 0 0 26 0 8 0 0 102
Manhuagu 207 422 97 0 206 56 127 0 32 1147
Matip6 70 116 22 0 62 14 28 0 3 315
Abre Campo 69 73 0 0 35 0 10 0 4 191
Santo Anténio do Grama 18 18 0 0 16 0 6 0 0 58

Rio Casca 69 19 23 0 20 17 20 0 3 171
Sao Domingos do Prata 30 108 16 0 48 12 21 0 3 238
Rio Piracicaba 70 52 0 0 27 0 25 0 0 174
Bela Vista de Minas 24 46 16 0 23 0 15 0 2 126
Jo&o Monlevade 223 207 118 0 130 58 57 0 49 842

Fonte, IBGE, 2010
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Esses dados servem de subsidio para uma visdo mais geral acerca da estrutura
relacionada ao funcionamento das escolas de nivel pré-escolar, fundamental e médio.
Observam-se diferencas grandes em relacdo ao numero de escolas, alunos matriculados e
professores que lecionam de um municipio para o outro. Em geral, essas diferencas séo
acarretadas, fundamentalmente, em virtude da variagdo no nimero de habitantes. Porém, os
nameros por si s6 ndo expressam a totalidade das relacdes sociais ligadas a educacédo nestes
locais, uma vez que existem — como foi dito anteriormente — fluxos de migracéo de estudantes
de um municipio para o outro ou mesmo de comunidades rurais para 0s municipios mais
préximos ou para polos educacionais.

E importante esclarecer que ndo existem formas de quantificar estas migracoes,
porém, no trabalho de campo, estabelecemos contato com informantes que relatavam que
seus filhos fazem este movimento de migragéo diéria, seja de comunidades rurais para a
cidade mais proxima ou, da mesma forma, para polos educacionais regionais. Como exemplo,
temos o caso de uma informante que trabalha como agente de saude no municipio de Rio
Casca. Ela nos relata que, diariamente, leva seu filho para estudar em uma escola do
municipio de Ponte Nova, local onde se concentra um contingente consideravel de instituicdes
de educacao, consagrando-se como um dos polos regionais no setor de ensino na regiao.

Figura 5.469 - Contato com informante no Figura 5.470 - Escola municipal Monsenhor José
municipio de Rio Casca. Facundo no municipio de Rio Casca. Onibus
escolares a espera dos estudantes.

A mesma informante ainda nos relata a importancia da rodovia neste sentido, bem
como a duplicacdo da mesma, uma vez que, segundo ela, sdo frequentes e recorrentes os
acidentes com 6nibus de estudantes devido, em grande medida, as condi¢fes precéarias em
gue se encontra a Rodovia. Neste sentido, a BR-262 é consideravelmente importante como
um meio de deslocamento entre os municipios e estes polos educacionais.

Varios depoimentos de outros informantes em quase todos os municipios estudados
corroboram a tendéncia de percepcédo da rodovia BR-262 como a principal — e muitas vezes
a Unica — rota de acesso a outros municipios onde seus filhos, familiares ou conhecidos
utilizam a estrutura de ensino de localidades ou municipios proximos. Alguns destes
depoimentos serdo citados como forma de corroborar a existéncia dos fluxos de migragées,
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bem como quais os sentidos destes fluxos, ou seja, para quais polos ou para quais municipios
existem tendéncia de deslocamento de um dado contingente de estudantes diariamente.

Um dos informantes, residente da comunidade de Pinheiro de Minas, situada no
municipio de Martins Soares afirma que, na localidade onde vive, existe apenas uma escola
municipal que atende estudantes de 12 & 42 séries do ensino fundamental. Os estudantes de
52 a0 9° ano do fundamental, e 1° ao 3° do ensino médio, dirigem-se a sede do municipio de
Martins Soares — em grande medida para a Escola Estadual situada no centro da cidade e
gue atende cerca de 800 estudantes — ou, em menor nimero, para 0 municipio de Manhuagu,
utilizando como corredor de deslocamento a BR-262. O informante ainda relata que o
transporte diario destes estudantes é feito através de Onibus escolares oferecidos pela
prefeitura municipal.

S

Figura 5.472 - Onibus escolares usados no
deslocamento de estudantes no Municipio de
Martins Soares.

Figura 5.473 - Creche Municipal Diomaria Dias  Figura 5.474 - Escola Municipal Sebastido Gonzaga,
Dutra, situada na comunidade Vila Emericke, localizada na comunidade de Pinheiro de Minas,
municipio de Martins Soares Municipio de Martins Soares.
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Embora o municipio ndo conte com um grande namero de habitantes residentes no
local, na sede e nas comunidades pertencentes ao municipio de Martins Soares, também
observa-se 0 movimento de deslocamento de estudantes — ndo em grande nimero — da
localidade para faculdades e universidades em municipios proximos como Reduto,
Manhuagu, ou mesmo para municipios mais distantes, que sdo sedes de universidades
federais, como Vigosa, Ouro Preto ou Belo Horizonte.

O mesmo fluxo acontece no municipio de Reduto. Segundo informantes, existe o
descolamento diario de estudantes — principalmente estudantes de ensino fundamental e
médio — das comunidades de Guarani, Distrito de Jacarei, entre outras, para escolas na sede
do municipio de Reduto, como, por exemplo, a Escola Estadual Carlos Nogueira da Gama,
situada no centro da cidade, que conta com quase 1.000 alunos matriculados, segundo a
informacgé&o da secretaria da mesma.

Outro fator que coloca o municipio de Reduto como destaque em se tratando do tema
da educacdo, é o fato da localidade sediar a FADILESTE, abordada anteriormente, que
recebe diariamente estudantes oriundos de varias outras localidades préximas do municipio.

J4 Manhuacgu, por ser o maior municipio, em numero de habitantes, tem uma
configuracdo da estrutura educacional mais distinta dos outros municipios. Por abrigar um
namero maior de escolas publicas e particulares (Tabela 5.127), recebe estudantes de todos
os niveis (desde a pré-escola, passando pelo ensino fundamental, até o ensino médio) de
varias localidades situadas no interior do municipio, bem como de municipios vizinhos a
Manhuacgu, como é o caso de Martins Soares e Reduto.

Figura 5.475 - Onibus escolares as margens da BR- Figura 5.476 - Escola Municipal Rita Clara Sete, na
262, municipio de Manhuagu. comunidade de comunidade de Santo Amaro de
Minas, municipio de Manhuacu.
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Outro fator que destaca o municipio de Manhuacu como um importante polo
educacional da regido leste do estado mineiro, € a existéncia de varias instituicdes de ensino
superior, como, por exemplo, a Faculdade de Ciéncia Juridicas e Gerenciais de Manhuacu, a
Rede Doctum (Faculdade de Ciéncias Juridicas e Gerenciais) e a Faculdade do Futuro, que
oferece cursos de enfermagem, Ciéncias Bioldgicas, Educacgéo Fisica, Engenharia Civil, e
Farmacia. Além de outras instituicbes que oferecem cursos de ensino superior a distancia.

Essas faculdades movimentam um contingente de estudantes que se dirigem a
Manhuacu diariamente em busca de formacéao profissional. O site de uma dessas faculdades
faz alusd@o a este movimento migratdrio:

Manhuagu possui cerca de 82.000 habitantes, e esta distante 270 Km de
Belo Horizonte/MG e 230 Km de Vitéria/ES, na intersecao de duas
importantes rodovias federais — BR-262 e BR-116, que se cruzam no
distrito de Realeza. Novos negdcios foram implantados no municipio para
atender aos jovens que cessaram de migrar, aos professores contratados
de outras regibes do pais que se estabeleceram no municipio e aos
estudantes de outras cidades da regido de influéncia de Manhuagu — ha
turmas em que apenas 10% dos alunos séo residentes de Manhuagu.
(www.facig.edu.br acesso em: 21/11/2014).

Ao passo que as faculdades de Manhuacu mobilizam a migragdo essa migracao
pendular, argumenta-se que a criacdo destas instituicdes no municipio estimularam a
permanéncia de um contingente grande de jovens que, anteriormente, sem opcéo de cursos
superiores na regido, viam-se obrigados a emigrarem para municipios com uma determinada
tradicdo como polos educacionais, como € o caso, por exemplo, de Belo Horizonte, Ouro Preto
e Vicosa.

Outra localidade que segue a tendéncia de Manhuagu é o municipio de Matipo.
Embora com um nimero reduzido de habitantes, a cidade esta se destacando como um polo
atrativo de estudantes. Em primeiro lugares, porque na sede do municipio se localizam as
escolas de ensino pré-escolar, fundamental e médio que, assim como Manhuacu e Reduto,
por exemplo — por terem uma estrutura mais preparada, com escolas que podem atender uma
demanda maior — atraem estudantes do interior de seus respectivos territérios, como, por
exemplo, de comunidades como Vargem Alegre e de distritos como Padre Filho.

Além do ensino regular (pré-escolar, fundamental e médio), Matip6 também é sede da
Faculdade Vértice (UNIVERTIX), fundada em 2008 com objetivo de suprir a demanda por
ensino superior na regido. Atualmente a instituicdo oferece os cursos de Administracéo,
Agronomia, Ciéncias Contabeis, Educacdo Fisica, Enfermagem, Engenharia, Farmacia e
Medicina Veterinaria. Desta forma, Matipé também recebe diariamente um contingente grande
de estudantes oriundos de outras localidades e municipios préximos. Um dos informantes que
estabeleceu-se contato no municipio de Matipé relata que, desde a fundagdo da faculdade,
acontece um fluxo diario de estudantes e funciondrios para a localidade, principalmente no
periodo da manha, para o curso de medicina veterinria, vindos de Manhuacgu, Abre Campo,
Ponte Nova, Rio Casca, Realeza, Vila Nova, Pedra Bonita, Raul Soares, S&o Jodo do
Manhuacu, entre outros, utilizando a BR-262 para seu deslocamento, utilizando, além do
transporte individual, também 6nibus e vans.
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Figura 5.477 - Faculdade Vértice (UNIVERTIX), Figura 5.478 - Escola Estadual Maria de Almeida.
municipio de Matipé. Municipio de Matipo.

Em relagdo ao municipio de Abre Campo, existem na localidade duas escolas
estaduais de nivel médio e uma escola estadual que dispde de matriculas até o terceiro ano
do ensino médio. Uma das caracteristicas importantes do municipio em relagcao ao tema da
educacéo, é que na zona urbana de Abre Campo so existe uma escola que fornece matriculas
apenas para o nivel pré-escolar.

Segundo a secretaria de educacdo do municipio, todas as outras escolas municipais
se encontram na area rural. No total sdo 20 escolas municipais, sendo 18 escolas de ensino
fundamental — do primeiro ao nono ano — uma escola que disponibiliza ensino pré-escolar na
regido urbana, e um centro de Educacao de Jovens e Adultos (EJA), também na area urbana.

Ao todo, segundo a secretaria de educagdo, sdo 918 alunos atendidos pela rede
municipal de ensino, sendo que, todos eles, sdo provenientes das areas rurais, justamente
por estas escolas estarem situadas nessas regides, como o Distrito de Granada e outras
comunidades da zona rural.

Com uma realidade educacional bastante proxima dos outros municipios de porte
parecido com o Abre Campo em relagdo ao numero de habitantes, alguns informantes relatam
— um deles é a propria secretaria municipal de educacdo — que existe aqui também um
movimento de deslocamento diario de estudantes de nivel superior para universidades
localizadas em municipios préximos, em especial para o municipio de Matip6, onde se
encontra a UNIVERTIX.

J& em se tratando da cidade de Santo Anténio do Grama, o tema da educacao aqui
guarda algumas especificidades, fundamentalmente por este ser um dos locais com menor
namero de habitantes residentes. Existem em todo o territorio do municipio duas escolas, uma
estadual, que oferece vagas para ensino fundamental e médio, e uma escola municipal, que
disponibiliza vagas nas séries iniciais e ensino fundamental. E importante notar que n&o
existem escolas nas comunidades rurais no territério de Santo Antdnio do Grama, e, em
virtude disso, segundo a Secretaria Municipal de Educagéo, séo fornecidos 6nibus escolares
que fazem o deslocamento destes estudantes até as escolas situadas na sede.
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Ainda, segundo a Secretaria de Educacéo, além do deslocamento de estudantes para
estas escolas, existe o deslocamento — em numero bastante reduzido — de estudantes para
escolas de municipios vizinhos, como Ponte Nova e Rio Casca. O maior fluxo gerado pela
educacéo seria, assim como na grande maioria dos municipios estudados, o deslocamento
de estudantes para as universidades da regido. Novamente segundo a porta voz da Secretaria
de Educacdo de Santo Antbnio do Grama, os estudantes que residem no municipio — ao
contrario dos estudantes que moram nas cidades onde existem universidades — se deslocam
até cidades como Ponte Nova e Matipd, também utilizando a BR-262 como via de ligacao.

Ja a respeito do municipio de Rio Casca, citou-se anteriormente o relato de uma
informante que leva seu filho diariamente para estudar em Ponte Nova. Tem-se o cuidado de
nao levar o depoimento da informante como demonstracdo de uma tendéncia, visto que, nos
contatos que estabelecemos com outros informantes ndo encontramos semelhante fato.
Porém, nestes contatos, como por exemplo, com o superintendente da agéncia do IBGE em
Rio Casca, nos foi relatado a existéncia de outros fluxos migratorios de Rio Casca para outros
municipios vizinhos.

Este fluxo acontece, fundamentalmente, em virtude das faculdades e universidades
existentes em outros municipios, como, por exemplo, Ponte Nova, Matip6 e Caratinga. A
diferenca da grande maioria dos municipios que caracterizou-se anteriormente é,
essencialmente, que Rio Casca nao recebe grande fluxo de estudantes na sede do municipio
(a néo ser de algumas comunidades que néo fazem parte da zona urbana da cidade). Para
este deslocamento sdo usados, além de veiculos particulares, também 6énibus e vans que
utilizam, assim como na maioria dos municipios estudados, a BR-262 como um corredor de
acesso aos municipios que sediam essas instituicées de ensino superior.

Figura 5.479 - Onibus escolar no municipio de Rio Figura 5.480 - Escola municipal Monsenhor José
Casca. Facundo, municipio de Rio Casca.
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Assim como em Rio Casca, o municipio de Sdo Domingos do Prata vive uma situagao
parecida. O nucleo urbano da localidade recebe diariamente estudantes vindos de
comunidades rurais proximas para estudar nas escolas localizadas na sede do municipio.
Alguns informantes que habitam comunidades pertencentes a Sdo Domingos do Prata (como
Macuco, Vargem Linda, Cérrego Joédo Pio, Jodo Antbnio, entre outras), nos relatam que, como
em algumas destas regides ndo existem escolas que atendam as demandas, os estudantes
dirigem-se para as escolas situadas no centro de Sdo Domingos do Prata.

Alguns informantes também nos relatam a disponibilidade de 6nibus escolares que
passam por estas comunidades fazendo o trabalho de deslocamento de estudantes até as
escolas da regido. O uso da BR-262, segundo alguns informantes com os quais
estabelecemos contato, fica por conta do deslocamento de estudantes de nivel superior, que
utilizam a Rodovia para a locomogé&o até as universidades situadas em municipios proximos.

Em relacdo ao municipio de Rio Piracicaba, segundo a secretaria municipal de
educacéo, existem 12 escolas que oferecem matriculas que vao desde o pré-escolar até o
terceiro ano do ensino médio. Destas 12 escolas uma é administrada pelo estado, que oferece
matriculas para o ensino fundamental e ensino médio. As outras onze escolas sdo de carater
municipal e dispdem de ensino pré-escolar e ensino fundamental.

Em Rio Piracicaba também existe um fluxo migratorio de estudantes de comunidades
rurais para o nucleo urbano, bem como de estudantes de nivel superior que se dirigem a
outros municipios que sediam faculdades e universidades. Segundo a secretaria de
educacédo, a maior procura destes estudantes sdo por universidades situadas em municipios
como Jodo Monlevade, Ouro Preto e Mariana, bem como a capital Belo Horizonte.

L LKA

Figura 5.481 - Escola Municipal Cérrego Sao Miguel, Figura 5.482 - Escola Estadual Professor Anténio F.
municipio de Rio Piracicaba Pinto. Municipio de Rio Piracicaba
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Em relacao as caracteristicas ligadas ao tema da educacao no municipio de Bela Vista
de Minas, encontramos dados — em documentos disponiveis e em trabalho de campo — que
nao diferem substancialmente das caracteristicas de municipios ja tratados no estudo, como
0 caso de Rio Piracicaba.

Segundo a Secretaria de Infraestrutura do municipio, existem na localidade cinco
escolas de carater municipal que oferecem ensino pré-escolas e ensino fundamental, bem
como duas escolas administradas pelo estado de Minas gerais, das quais sdo oferecidos
ensino fundamental e médio.

Assim como em Rio Piracicaba, ouvimos relatos de informantes no sentido de que
também existem no local movimentos de deslocamento de estudantes para estudar nas
universidades e faculdades em outros municipios, como Belo Horizonte, Joao Monlevade,
Ouro Preto e Mariana. E importante frisar que, nos casos de Rio Piracicaba e Bela Vista de
Minas, esta migracdo para as faculdades e universidades ndo é, em quase sua totalidade —
como em muitos outros municipios estudados — uma migracdo pendular, ou seja, em que
estudantes se deslocam todos os dias Uteis da semana para 0os municipios que sediam estas
instituicbes de ensino superior. Isto acontece justamente porque, em fungcdo de que
universidades em municipios como Belo Horizonte ou Ouro Preto ndo sdo proximas a Bela
Vista de Minas. Sendo assim, estes estudantes, em grande maioria ficam obrigados a se
mudaram permanentemente para estes municipios.

|

|
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Figura 5.483 - Escola Estadual Padre Oswaldo de Figura 5.484 - Escola Estadual Jodo Alvares Martins
Podesta, municipio de Bela Vista de Minas da Costa, municipio de Bela Vista de Minas.

Por fim, o dltimo municipio de nosso estudo guarda algumas especificidades em
relacdo ao tema da educacéo, fundamentalmente por se tratar da segunda maior cidade em
namero de habitantes dos onze municipios pertencentes a area de influéncia direta. A
realidade educacional de Jodo Monlevade esté proxima, em certa medida, as caracteristicas
encontradas em Manhuagu.

Pelo fato de as duas cidades compartilhar caracteristicas parecidas em relacao, por
exemplo, ao nimero de habitantes, faz com que a oferta de escolas e vagas, bem como de
universidades sediadas na regido também sejam um tanto semelhantes.
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Segundo dados do IBGE, a cidade dispde de 27 escolas de ensino fundamental (de
primeiro ao nono ano), 9 escolas de ensino médio e 16 instituicdes de ensino pré-escolas
(envolvendo instituicdes publicas e privadas). Através do relato de informantes moradores do
municipio e de comunidades pertencentes a este.

Segundo o relato de alguns informantes, nota-se também no municipio de Jodo
Monlevade, a existéncia de uma migrag&o pendular de estudantes oriundos de comunidades
rurais para as escolas na regiao urbana. Da mesma forma, verifica-se também o movimento
migratorio de estudantes de nivel superior que chagam a Jodo Monlevade diariamente para
frequentar as universidades sediadas na cidade, como, por exemplo, a Universidade Estadual
de Minas Gerais (UEMG), que tem um campus sediado no municipio e que oferece cursos de
engenharia ambiental, engenharia de minas, engenharia metallrgica e engenharia civil, entre
outras universidades e faculdades que integram a estrutura de ensino neste municipio.

B S,
Estudante ap6s descer do dnibus

saida do comunidade de macuco, Sédo Domingos do escolar esperando condugéo as margens da
Prata. rodovia BR-262.

No distrito de Pequia, em luna, no estado do Espirito Santo, limite com Minas Gerais
localizam-se duas instituicbes de ensino, sendo uma creche e a Escola Estadual de Ensino
Fundamental e Médio — EEEFM, Escola Estadual Padre Afonso Braz. Cabe salientar que o
moradores localizados no territério municipal de Martins Soares, se utilizam da infraestrutura
educacional do distrito capixaba, se utilizando, para deslocamento, acesso improvisado por
ponte de madeira, até a outra margem, ja em Pequia.
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Figura 5.487 - Creche Raio de Luz, distrito de Figura 5.488 - Escola Estadual Padre Afonso Braz,
Pequiéa, em luna/ES. ensino fundamental e médio — distrito de Pequia,
lana/ES.

5.3.2.3.3 Saneamento

Os aspectos relacionados a questdo de saneamento estdo diretamente ligados aos
recursos econémicos empregados no sistema de saneamento basico e o retorno efetivo ao
acesso desse servico a populacdo, visto que grande parte dos problemas de saude
enfrentados estdo frontalmente relacionados a qualidade do saneamento oferecido em
determinada regido.

Dentro da questdo de saneamento, destacamos o0s servigos de abastecimento de
agua, coleta de esgoto e manejo de residuos soélidos.

Segundo a avaliagdo do IBGE, no documento Atlas de Saneamento 2011, o
saneamento basico melhorou em todas as regides do Brasil. Entre 2000 e 2008 ocorreu um
avanco no numero de municipios cobertos pelo saneamento basico em todas as regides.
Nesse periodo, a cobertura dos servicos de manejo de residuos soélidos, de aguas pluviais e
de abastecimento de agua atingiram mais de 94% dos municipios.

Entretanto, ainda persistem as disparidades regionais. A comparacao entre o nimero
de municipios e a rede coletora de esgoto, mostra que apesar dos avancgos alcangados, €
neste tipo de servico que o Brasil possui o seu maior desafio. De acordo com o IBGE, o
esgotamento sanitario € o servico que apresenta a menor abrangéncia municipal, atingindo,
em 2008, um percentual de 55,2% para todo o pais.

O percentual de municipios brasileiros que faziam a coleta seletiva passou de 8,2%
em 2000 para 17,9%, em 2008. No entanto, apesar do avanco, este servico ainda se
concentra, em maior quantidade, nas regides sul e sudeste, alcangcando um percentual acima
dos 40%. J& nas demais regides este percentual ndo chega a 10%.

Em Minas Gerais, a partir da analise dos dados publicados pelo Sistema Estadual de
InformagBes sobre Saneamento (SEIS), em 2011, verificou-se a situagdo do sistema de
saneamento existente no Estado por meio dos Planos Diretores municipais, analisando planos
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integrados de saneamento e de instrumentos reguladores de cada servico, que tenham
capacidade para regular o sistema de abastecimento de dgua. Consta-se que 65 municipios
possuem plano municipal integrado de saneamento. Dos municipios que declararam possuir
instrumento regulador de 4gua, em 10,7% havia plano diretor de abastecimento de agua, e
4,1% contavam com o plano diretor de bacias hidrogréficas. No setor de esgotamento
sanitario, dos que declararam possuir instrumento legal regulador do servico de saneamento
bésico, 11,9% contavam com um plano diretor especifico para esse setor. Quanto ao manejo
de agua pluviais, 11,3% dos municipios regulavam esse servico de um plano diretor
especifico. Para o manejo de residuos sélidos, 19,7% utilizavam um plano diretor especifico
para essa area.

A partir destes resultados, podemos aferir o quanto o Estado, enquanto principal gestor
destes recursos, carece de investimentos em politicas e projetos voltados a infraestrutura
basica. No entanto, em estudo realizado pelo Instituto Trata Brasil, com dados de 2011,
baseados no Sistema Nacional de Informagfes sobre Saneamento Basico do Ministério das
Cidades, constatou-se que 0s municipios mineiros obtiveram posicdo de destaque entre as
cidades com as melhores condi¢cdes de saneamento basico, onde nove municipios mineiros
estao entre as cinquenta cidades brasileiras com a melhor prestagéo de servigos publicos de
saneamento. O ranking considerou trés grupos de analise: nivel de cobertura, melhora da
cobertura e nivel de eficiéncia dos servicos. Em relagdo a agua tratada, as cidades mais bem
colocadas, o qual incluiram os nove municipios mineiros, atingiram indice de 92,2% de
eficiéncia na prestagéo destes servi¢cos publicos — taxa superior a média nacional, que é de
82,4%. Quanto a coleta de esgoto, os municipios que lideram o ranking atendem, em média,
61,4% da populagéo — indice também superior & média do pais, que € de 48,1%. Ja a taxa de
tratamento de esgoto ficou em 38,5% nas cidades mais bem colocadas, enquanto, no Brasil,
a meédia foi de 37,5%.

Quanto ao sistema de drenagem, na regido Noroeste de Minas 21,05% das sedes
municipais ndo dispdem do servico. Entretanto, proporcionalmente, € no Triangulo Mineiro,
em que se encontra 0 maior numero de distritos sem o servico de manejo das aguas pluviais
(59,09%), bem acima do percentual total dos distritos que ndo possuem rede de drenagem
(24,50%). Para as regides da Zona da Mata, tal qual compreende seis municipios em estudo,
e Central, que compreende quatro municipios, a rede de drenagem urbana esta presente em
grande parte do territorio.

Por meio da Figura 5.489, podemos visualizar que, segundo dados do SEIS, todos os
municipios envolvidos no estudo teriam a rede de drenagem urbana.
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@ Municipios em estudo
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Figura 5.489 - Rede de Drenagem Urbana no Estado de Minas Gerais. Fonte: Sistema Estadual de
Informagdes sobre Saneamento (SEIS), 2011

Também podemos aferir algumas informacdes sobre saneamento, levantadas a partir
do Censo do IBGE (2010). As tabelas a seguir demostram que os indices para o Estado sédo
consideraveis. Sobre o abastecimento de agua, 86,28% do total de domicilios particulares
permanentes sao abastecidos por rede distribuidora de agua. E a coleta de lixo domiciliar, em
83,59% dos estabelecimentos é realizada por servico de limpeza. Sobre a questdo de
esgotamento sanitario, 76,92% dos domicilios possuem rede geral de esgoto ou pluvial e
16,79% possuem fossa, podendo esta ser, rudimentar ou fossa séptica. Os demais indices
estédo relacionados ao despejo em rio, lago ou mar, valas, outros, sendo importante nota-los,

sabido que, a destinacao incorreta pode implicar na poluicdo de flora e fauna local.

Segundo as informacdes do IBGE (2010), as cidades do Estado de Minas Gerais
estariam com o0s servicos de saneamento basico comprometidos, visto que 90% delas néo
estariam recebendo verba federal para rede de agua e esgoto, manejo do lixo e drenagem
por ndo possuirem plano de saneamento basico. A necessidade em se adequar aos servi¢cos
de saneamento fez com que 0s municipios comegcassem a se organizar € iniciar, no inicio
desse ano, a licitacdo para a elaboracdo dos estudos dos Planos de Saneamento dos
municipios, conforme a Lei 11.445/2007.

Alguns dos municipios que fazem parte do comité de bacias, aproximadamente 120
cidades mineiras, os quais tem recurso arrecadado pelo uso das 4guas no Estado de Minas
Gerais e Espirito Santo, com aproximadamente R$ 20 milhdes, ainda tem alguma perspectiva
para problemas enfrentados a respeito dos aspectos de saneamento, entre 0S quais 0S
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Comités das bacias dos rios Suagui, Caratinga, Manhuacu, Piracicaba, Santo Antdnio,
Piranga e do Rio Doce.

Os municipios da area de estudo estéo inseridos na Bacia Hidrografica do Rio Doce
(BHRD), sendo que esta é dividida em 7 unidades, das quais fazem parte, a Regido
Hidrogréfica Doce 1 - DO1, do Rio Piranga, DO2, do Rio Piracicaba e a DO6, do Rio
Manhuagu. Embora varios municipios fagam parte dessas regides hidrogréaficas, serao
citados, nesse aspecto, somente 0s municipios da area de estudo, sendo esses, Matipd, Abre
Campo, Santo Anténio do Grama, S&o Domingos do Prata, Rio Casca, abrangidos pela DO1,
enguanto os municipios de Rio Piracicaba, Bela Vista de Minas e Jodo Monlevade, estdo
localizados na DO2, e Manhuagu, Martins Soares e Reduto, fazem parte da DOG6.

As unidades dos Comités de Bacia estao localizados, respectivamente, nos municipios
de Ponte Nova, Jodo Monlevade e Manhuagu, onde entre outros problemas, foram citados
por essas unidades, principalmente questdes relacionadas a expansao urbana desordenada,
desmatamento e erosdo (incluindo areas de APP), falta de politica de educacdo ambiental,
poluicdo por atividades agricolas, garimpo, tratamento de esgoto inexistente, entre outros.
Esses fatores seriam situacdes latentes de comprometimento a qualidade do abastecimento
de agua nos municipios, visto que em determinadas regides, observa-se intenso uso e
ocupacdo dos recursos naturais, situacdo agravada pela localizagdo geogréfica, falta de
praticas conservacionistas e de planejamento territorial, conferindo vulnerabilidade a essas
regides. Situacdo que pode ser observada nas seguintes imagens.

s

Figura 5.490 - Estac;éo-de Tratamento desétivada ao Figura 5.491 - Acesso ao Distrito de Jurumirim, Rio
longo da BR-262, Rio Casca. Casca. Presenca de solo exposto.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizagcéo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extenséo Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.5 - Pag.635



2 pPROSUL :PL

v

Figura 5.492 - Curso d’agua no distrito de Santa  Figura 5.493 - Acesso ao Distrito de Jurumirim, Rio
Isabel, em Sdo Domingos do Prata. Inexisténcia de Casca. Presenca de solo exposto.
cobertura vegetal em area de preservagéo
permanente.

Desde o inicio do ano, ja teriam sido licitados 47 planos municipais de saneamento,
sendo que outros ja estariam sendo lancados. Um dos aspectos mais relevantes, e utilizado,
como argumento pelos prefeitos, para a efetivagdo dos planos de saneamento, seria o alto
valor da contratag&o dos estudos sobre caixas municipais, embora, tenha sido observado em
campo, que questdes sécio culturais — como praticas agricolas e o0 manejo inadequado do
solo — séo fatores que fragilizam as regifes, podendo comprometer a implantagéo de medidas
conservacionistas, que possivelmente estariam ligadas aos planos de saneamento nos
municipios.

Em Sdo Domingos do Prata se observou que este processo estad comecando a se
organizar, com realizacdo de reunibes de mobilizacédo social e participacdo popular, além de
envolver os diversos setores da sociedade, técnicos da Prefeitura e empresas prestadoras de
servi¢o da area do saneamento.

Essa organizagdo pode ser observada em uma das localidades inseridas no municipio
de S&o Domingos do Prata, a seguir.
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Figura 5.494 - Posto de Salde da Familia com faixa de divulgacao, convidado a participagéo da
comunidade no envolvimento do Plano de Saneamento no Distrito Cénego Jodo Pio, em Sdo Domingos
do Prata.

5.3.2.3.3.1 Abastecimento de agua

Com relagdo ao abastecimento de agua, dos principais municipios envolvidos pelo
empreendimento (Tabela 5.130), a grande maioria é feito por rede distribuidora, como a
Companhia de Saneamento de Minas Gerais (Copasa), o Departamento de Agua e Esgoto
(DAE) e prefeituras. Os municipios de Jodo Monlevade e Bela Vista de Minas, segundo o
IBGE, 2010, se destacariam entre 0s outros municipios por indices de domicilios que teriam
fornecimento de agua através da rede de abastecimento, com 97,97 e 88,79%. Os demais,
também apresentam valores consideraveis, com excecao de Martins Soares, que teria apenas
47,5% dos domicilios abastecidos por rede de abastecimento de agua.

TABELA 5.130 - ABASTECIMENTO DE AGUA DOS MUNICIPIOS NA REGIAO DE ESTUDO.

Total de domicilios Domicilios com Domicilios

Unidades territoriais particulares abastecimento de abastecimento de

permanentes agua por rede agua por rede (%)
Espirito Santo 1.101.394 923.363 83,09
IUna 8.699 5.008 54,80
Minas Gerais 6.028.223 5.200.911 86,28
Abre Campo 3.930 2.274 57,86
Bela Vista de Minas 2.889 2.565 88,79
Jodo Monlevade 22.152 21.703 97,97
Manhuagu 24.186 19.289 79,75
Martins Soares 2.202 1.046 47,5
Matipé 5.018 3.848 76,68
Reduto 1.953 1.217 62,31
Rio Casca 4.283 3.507 81,88
Rio Piracicaba 4.359 3.687 84,58
Sdo Domingos do 5.356 3.412 63,7
Prata
Santo Antonio do 1.238 1.019 82,31
Grama

Fonte: SIDRA — IBGE, 2010.
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O acesso a rede de abastecimento de agua ndo implica necessariamente em oferta
de agua tratada, pois embora exista a disponibilidade de agua por meio de uma rede de
captacdo e de distribuicdo, se ndo forem adotadas algumas medidas, a qualidade da agua
fornecida aos moradores de uma regido torna-se um fator disseminador de agentes
patogénicos.

Das comunidades que fizeram parte do diagndéstico, a grande maioria declarou que o
abastecido seria por agua ndo tratada, vindas de rios, ribeirbes e nascentes, cursos hidricos
gue serviriam, inclusive como destino final de efluentes domésticos.

Segundo informagfes obtidas em campo, no municipio de Martins Soares, a agua
comumente é captada de nascente, como visto nas comunidades Emerick e Jorddo. Na regiéo
urbana, o abastecimento ocorre através da captacao de agua do Ribeirdo Acabei de Crer,
localizado no Bairro S&o Vicente, ao lado oposto ao principal acesso do municipio de Martins
Soares (como demonstra a Figura 5.495) cruzado pela BR-262. Ja no Distrito de Pinheiros,
também em Martins Soares, o abastecimento seria realizado através de pogos artesianos,
embora moradores tenham comentado que a qualidade da agua seria de baixa qualidade.

A seguir, na figura abaixo, pode ser observada a localizac&o da estagéo de tratamento
e abastecimento de 4gua no Bairro Sdo Vicente, servico realizado pela Copasa, responsavel
pelo abastecimento de agua no municipio de Martins Soares.

S R o o W 0P RV e
Figura 5.495 - Estacdo de abastecimento de 4gua do municipio de Martins Soares,
Localizada no Bairro S&o Vicente (seta indicativa).

Fonte: Google Earth, 2014
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Nos municipios da area de estudo, pode ser observada — segundo nossa percepgao
em trabalhos de campo — a degradacdo dos recursos naturais, principalmente pelo uso
intensivo dessas regides ocasionada pelo manejo inadequado do solo, seja este relacionado
a pecuaria, mineracao, cultivos agricolas, despejo de efluentes liquidos, entre outros
elementos, que desempenham impactos potenciais sobre a qualidade das aguas fornecida
aos moradores dessas regibes (figuras abaixo).

L

Figura 5.496 - Estacéo de abastecimento de agua localizada no bairro Sdo Vicente, em Martins Soares, ao
lado da BR-262.

Comunidade localizada no entorno da
rodovia, em Manhuacu.

Figura 5.497 -

Figura 5.498 - Captacdo de 4gua
localizada na Vila Emerick, municipio de
Martins Soares.
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opriedade rur

a 5.500 - Pf al localizada as
proximidades da BR-262, em Abre Campo.

bl

o ‘ Figur

Figura 5.499 - Propriedade rural localizada as
proximidades da BR-262, em Abre Campo.

Figura 5.502 - Tubulagdes de esgotamento sanitario
em corrego d’agua em uma das entradas da area
urbana em Rio Casca.

¥

1 - Curso d’agua no bairro Santa

Figura 5.50
Efigénia, em Rio Casca, onde ha pouca cobertura
vegetal com tubulacdo de esgoto ao longo desse.

ario

Figura 5.503 - Tubula¢8es de esgotamento sanit
em corrego d’agua em uma das entradas da area
urbana em Rio Casca.
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Em Martins Soares, segundo o Secretario de Administragdo, haveria uma area que
futuramente seria destinada a construcao de uma Estagédo de Tratamento de Esgoto, sendo
essa localizada na regido préxima onde se encontra a comunidade Vila Emerick.

/’ :,rf : .v;;i'
,"’sz’:é’?

Figura 5.504 - Contato estabelecido com Secretéario de
Administracdo, no municipio de Martins Soares.

Cabe ressaltar que em Matipd, os moradores citaram problemas na qualidade da agua
fornecida, visto que essa seria contaminada pele empresa mineradora Samarco, existente a
montante da regido de captac¢do de agua fornecida no municipio.

Em Manhuacu, o principal ponte de captacdo de agua, localiza-se no Rio Manhuacu,
mesmo curso d’agua utilizado para o langamento de esgoto doméstico. Diferentemente ocorre
na comunidade de Vila Nova, onde a 4gua é captada de uma regido montanhosa e tratada
pela Servico Autdnomo de Agua e Esgoto (SAAE). Esta mesma empresa também realiza a
captacao e a distribuicdo de 4gua em Abre Campo. Em Matipd, Bela Vista de Minas e Santo
Antbnio do Grama, a distribuicdo é realizada, predominantemente, pela Companhia de
Saneamento de Minas Gerais (COPASA). Da mesma maneira, ainda foi citado mais um
usuario, a Companhia Agricola Pontenovense, que utiliza o curso d’agua voltado ao uso

industrial.

No municipio de Rio Casca, tal qual relatado por informante do IBGE, Figura 5.505, a
captacdo de agua é realizada através do principal rio da cidade, que atualmente encontra-se
contaminado pelo lancamento de efluentes domésticos.
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Figura 5.505 - Contato realizado entre a equipe de
campo e funcionario do Instituo Brasileiro de
Geografia e Estatistica, no municipio de Rio Casca.

No municipio de lina, no distrito de Pequia a instalacao de esgotamento sanitario teria
sido realizada recentemente em todas as residéncias, embora essas ligagdes nao tivessem
sido concretizadas com a ligagdo no sistema de esgoto, sendo a destinagdo final
desconhecida, segundo informacdes de alguns moradores. A estacdo de tratamento € do tipo
convencional, com as fases de tratamento divididas em captagéo, coagulacdo, decantacao,
filtrac&o, desinfeccao, fluoretacdo, reservacéo e distribuigéo.

Ja o abastecimento de agua seria realizado pela Cesan, através dos cérregos do
Tanque e Antbnio Pedro, pertencentes a bacia hidrografica do rio Doce, sendo o Instituto
Estadual de Meio Ambiente e Recursos Hidricos (lema) o 6rgédo responséavel pelo
monitoramento dos mananciais.

Figura 5.506 - Estacdo de tratamento de 4gua no Figura 5.507 - Estacéo de tratamento de agua no
Distrito de Pequia, em luna/ES. Distrito de Pequia, em lGna/ES.

Em Sdo Domingos do Prata, Jodo Monlevade e Rio Piracicaba a agua é captada
através de nascentes, e a empresa responsavel pelo fornecimento de agua é a COPASA, ja
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em Reduto, a prefeitura é responsavel pelo abastecimento, onde a captacdo esta localizada
na comunidade de Guarani.

Figura 5.508 - Rio Manhuacu, que atravessa a cidade Figura 5.509 - Local de localizagdo do Sistema de

de mesmo nome e onde é feita a captacdo de 4gua.  Abastecimento de agua na Comunidade de Vila
Nova, municipio de Manhuagu.

i

Figura 5.510 - Ribeirdo Santo Antdnio do Grama, Figura 5.511 - Rio Casca, responsavel pelo
que atravessa o municipio de mesmo nome. O local ~abastecimento de agua no municipio de mesmo

de captacéo de agua é realizada a jusante da regiéo nome.
urbana.

5.3.2.3.3.2 Esgotamento sanitario

O Governo de Minas Gerais com o objetivo de reduzir a poluicao das aguas do Estado
e melhorar a qualidade de vida da populacdo deliberou, por intermédio do Conselho Estadual
de Politica Ambiental (Copam), a implantacé@o de sistema de tratamento de esgotos sanitarios
em todos os municipios, de acordo com a convocacao realizada por meio da Deliberacéo
Normativa Copam n° 96/2006. Buscando facilitar a gestao dessa politica publica, a Fundacao
Estadual do Meio Ambiente (Feam), vem desenvolvendo, desde 2006, o Programa Minas
Trata Esgoto, visando a implantacao de sistemas de tratamento de esgoto em 853 municipios,
além de proporcionar a regularizagcdo ambiental de empreendimentos, fornecendo suporte ao
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Imposto sobre Circulagcdo de Mercadorias e Servicos (ICMS) Ecolégico, que tem com
subcritério esse aspecto (Feam, 2013).

Segundo informagdes referentes ao Plano Integrado de Recursos Hidricos da Bacia
Hidrogréfica do Rio Doce e Planos de Ac¢es para as Unidades de Planejamento e Gestédo de
Recursos Hidricos (UPGRH), dos 62 municipios com sede na UPGRH DO1, apenas Rio Doce,
Santa Cruz do Escalvado e Sem-Peixe, contavam com indice 100% de coleta de esgoto.
Juntos, esses municipios tem pouca representatividade, visto que aproximadamente 5 mil
habitantes se encontram nessas areas. Dos municipios da area de estudo presentes na DO1,
apenas Abre Campo e Santo Antbnio do Grama possuiriam indice de coleta de esgoto
superior a 80%, enquanto Rio Casca seria 0 municipio com menor indice de atendimento
nesse aspecto. O municipio de Matip6, segundo dados da Feam, 2013, seria 0 Unico dos
municipios da area de estudo onde 100% da populacdo seria atendida pelo sistema de
tratamento de esgoto, considerando dados de maio de 2013.

Com relagdo a UPGRH DO2, o rio Piracicaba é o principal curso d’agua da regiao.
Suas nascentes localizam-se no municipio de Ouro Preto, e percorre 241 km até encontrar 0
rio Doce, na divisa dos municipios de Ipatinga e Timéteo. Ao longo deste percurso, passa por
cidades como Rio Piracicaba, Nova Era, Anténio Dias e pela Regido Metropolitana do Vale do
Aco. Em relacdo a essa unidade, foi apontado que mais de 60% dos estabelecimentos
utilizariam agrotoxicos, desses, estaria Bela Vista de Minas, um dos municipios da &rea de
estudo, localizado, inclusive, na parte mais alta dessa unidade.

J& na regido abrangida pela UPGRH DOG6, seria coletado, pouco mais de 79% do
esgoto produzido, dos quais, aproximadamente, apenas 1% seria de esgoto tratado. Nos
municipios de Manhuagu, Martins Soares e Reduto, os quais fazem parte da area de estudo,
os indices referentes a tratamento de esgoto sdo nulos, sendo a prefeitura dessas localidades,
responsaveis por esse aspecto.

2 - P O3 )

Figura 5.512 - Rio Piracicaba que atravessa a cidade

de mesmo nome. Ocupacdao irregular de edificag6es

ao longo desse rio, com presenca de assoreamento

e local de provavel lancamento de efluentes (abaixo,
margem esquerda).
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Figura 5.513 - Tubulacéo para langamento de
efluentes domésticos em curso d’agua na
comunidade Cérrego dos Machados, em Martins
Soares.

Figura 5.514 - Lancamento de residuos
e efluentes domésticos em curso
d’agua na area central do municipio de
Bela Vista de Minas.

Segundo o IBGE, 2010, o sistema predominante nos municipios da regido de estudo
seria realizado por rede geral de esgoto ou pluvial, embora Abre Campo, Martins Soares, S&o
Domingos do Prata, Matipd, Rio Piracicaba e Reduto se destacam pelos altos indices de
residuos jogados em rio, lagos ou outros cursos hidricos, onde o esgotamento sanitario por
fossa séptica também demostra-se pouco utilizado, expressando um percentual abaixo de

10%.

Ainda, sobre o sistema de esgotamento sanitario utilizado na regido em estudo,
observa-se na Tabela 5.131, que do total de domicilios particulares permanentes em cada
municipio, praticamente todos possuem banheiro de uso exclusivo.
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TABELA 5.131 - SITUAGAO DO ESGOTAMENTO SANITARIO NOS PRINCIPAIS MUNICIPIOS INSERIDOS NA AE (INCLUINDO ESTADOS MG E ES).

o Rede
Domicilios :
. geral Esgotamento Rio, Esgotamento
Total de particulares N Esgotamento Fossa -
: N de sanitario por lago O ) sanitario -
Unidades domicilios permanentes sanitario - rudimentar Vala Outro
N . ) esgoto | rede geral de ou ; fossa Vala
territoriais particulares com banheiro rio, lago ou e fossa ; (%) (%)
ou esgoto ou mar A rudimentar e
permanentes de uso ; X mar séptica (%) .
; pluvial pluvial (%) fossa séptica
exclusivo
(%)
EZﬁ'tgm 1.101.394 1.085.419 66,99 737.780 4,33 47.676 23,57 259.569 3,30 |36.382| 0,36
lina 8.699 8.641 52,76 4.590 17,76 1.545 21,84 1.900 4,44 386 2,53
g'e”rilss 6.028.223 5.862.312 76,92 4.509.566 4,65 272.729 16,79 193.350 1,05 | 61496 | 0,58
Abre 3.930 3.886 49,56 1.926 38,5 1.496 5,58 217 2,39 93 3,96
Campo
Bela Vista 2.889 2.829 87,52 2.476 10,18 288 1,59 45 014 | 4 0,57
de Minas
Jodo 22.152 21.927 93,07 20.408 4,54 996 1,45 317 044 | 96 0,5
Monlevade
Manhuacu 24.186 23.940 72,36 17.323 17,75 4.250 7,36 1.763 1,61 386 0,91
Martins 2.202 2171 48,69 1.057 32,34 702 9,21 200 451 | 98 5,25
Soares
Matipd 5.018 4.929 71,33 3.516 22,84 1.126 3,88 191 1,28 63 0,67
Reduto 1.953 1.941 58,17 1.129 19,63 381 7,88 153 11,49 223 2,83
Rio Casca 4.283 4.218 75,51 3.185 13,96 589 5,05 213 4,24 179 1,23
Rio 4.359 4.336 72,37 3.138 22,12 959 3,41 148 0,81 35 1,29
Piracicaba
Séo
Domingos 5.356 5.283 54,15 2.861 32,92 1.739 10,22 540 2,39 126 0,32
do Prata
Santo
Antdnio do 1.238 1.229 75,51 928 15,54 191 8,22 101 0,41 5 0,33
Grama

Fonte: SIDRA - IBGE, 2010.
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Na saida de campo, as observacdes, e o contato estabelecido com as comunidades
inseridas na regiao de estudo, apontou a necessidade de adequacdes no aspecto relacionado
ao saneamento basico, visto a caréncia socioecondmica em algumas regides. Poucos
domicilios possuem esgotamento sanitario por fossa, e quando a possui, normalmente é um
sistema rudimentar, o qual ndo garante a disposicdo adequada. Visivelmente, o tratamento
de esgoto na regido € inexistente, sendo que em todas as comunidades, os efluentes séo
langados diretamente nos rios, ou cursos d’agua existentes. Apenas na comunidade Jordao,
em Martins Soares, alguns moradores alegaram que os domicilios possuem esgotamento por
fossa, pois haveria exigéncia de érgéos governamentais para uso deste sistema. Além disso,
a rede geral de esgoto ou pluvial, referida na Tabela 5.131, ndo contempla estacdo de
tratamento, e os rios acabam sendo o destino final destes residuos.

5.3.2.3.3.3 Politica Nacional de Residuos Sdélidos

Segundo o Ministério do Meio Ambiente, a Politica Nacional de Residuos Sdélidos
(PNRS), regulamentada pela Lei n°® 12.305/10, é bastante atual e contém instrumentos
importantes para permitir o avango necesséario do Pais no enfrentamento dos principais
problemas ambientais, sociais e econdmicos decorrentes do manejo inadequado dos residuos
solidos.

A lei tem como fundamento a reducdo e a prevencao nas acdes de geracdo de
residuos, bem como medidas estruturais que objetivam o aumento das praticas de reciclagem
e da reutilizacdo de residuos soélidos, destacando o valor econémicos destes para 0s
municipios e os estados, com vistas ao fomento de praticas e habitos de consumo com fins
sustentaveis.

Destinacdo de residuos sdlidos

Com o objetivo de apoiar os municipios no atendimento as normas de gestao dos
residuos solidos, a Fundacdo Estadual do Meio Ambiente (Feam) elaborou um mapa
contendo todos 0s municipios mineiros e a situacdo desses em relacdo aos aspectos
relacionados ao tratamento e/ou disposicao final dos residuos sélidos urbanos. Assim, de
acordo com esse mapa, Figura 5.515, o municipio de Abre Campo teria uma usina de triagem
e compostagem regularizada (Figura 5.516), enquanto Manhuacu e Reduto disp6em apenas
de lixao.
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Figura 5.515 - Situagao de Tratamento e/ou Disposicao Final dos Residuos Sélidos Urbanos em Minas
Gerais, 2013.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizagcéo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extenséo Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.5 - P4g.648



PROSUL

e
Al
u
r

Figura 5.516 - Area em declive, com pouca
cobertura vegetal, excessivo pisoteio de gado com
presenca de lixdo ao lado da BR-262, no municipio

de Abre Campo - Usina de Triagem e
Compostagem Regularizada.

Figura 5.517 - Coleta de residuos so6lidos na area
urbana, no municipio de Rio Casca.

A Lei de Residuos Sdlidos definiu um prazo de quatro anos, desde 2010, para que
ocorra a regularizacdo, em todo o territério nacional, das areas destinadas a disposicao de
residuos solidos. Essa regularizagdo deveria ocorrer até agosto de 2014, com a eliminacao
completa dos lixdes, sendo estes substituidos por aterros sanitarios ou outras solucdes
técnicas para a disposi¢cao adequada do lixo, sendo que, 0 municipio que descumprisse esse
prazo, estaria sujeito a sancdes administrativas, que iriam de multas a obrigacbes de
reparacdo de danos ambientais. O atendimento dessa Lei esta relacionado diretamente a
necessidade de elaboracdo do plano municipal de residuos sélidos, além dos residuos

industriais, gerados pela mineracao, atividades agropecuarias, entre outros.

Em relagéo a destinacéo do lixo doméstico dada nos municipios em estudo, segundo
o IBGE, 2010, Tabela 5.132, do total de onze municipios, sete apresentaram mais que 75%
de seus domicilios com lixo coletado por servi¢o de limpeza.

TABELA 5.132 - COLETA DE LIXO DOS MUNICIPIOS ATRAVESSADOS PELA RODOVIA,
INSERIDOS NA NO ESTADO DE MINAS GERAIS.

Total de Domicilios com lixo . :
Uni_dac_ie_s dor_nicilios domeéstico _coletado do?r(\)gslt(i:(l:léoso?gtrgdlé)xgor
territoriais particulares por servico de servico de limpeza (%)
permanentes limpeza
Espirito Santo 971.709 894.330 81,20
ltna 5.840 4.869 55,97
Minas Gerais 6.028.223 5.039.259 83,59
Abre Campo 3.930 2.091 53,21
Dela Vista de 2.889 2,690 93,11
N80 e 22.152 21.803 98,42
Manhuacu 24.186 18.652 77,12
Martins Soares 2.202 391 17,76
Matip6 5.018 2.513 50,08
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Total de Domicilios com lixo L :
Unidades domicilios domeéstico coletado Do[m(_:lllos com/lixe
NP . ; doméstico coletado por
territoriais particulares por servico de ; :
; servico de limpeza (%)
permanentes limpeza
Reduto 1.953 591 30,26
Rio Casca 4.283 3.519 82,16
Rio Piracicaba 4,359 3.688 84,61
Séo Domingos 5.356 3.242 60,53
do Prata
Santo Antonio 1.238 1.014 81,91
do Grama

Fonte: SIDRA - IBGE, 2010.

Nas saidas de campo, foi possivel verificar que a maioria das comunidades tem seu
lixo coletado, embora o seu destino ndo seja 0 mais adequado segundo o que € estabelecido
pelos padrées da Politica Nacional de Residuos Sélidos.

Figura 5.518 - Acesso ao lixao onde sdo destinados
os residuos descartados pelo municipio de Martins
Soares.

B T

Em Manhuagu (comunidade Vila Nova) e Matipé (comunidade Padre Fialho),
moradores relataram que o lixo é coletado trés vezes por semana. Em Sdo Domingos do Prata
(comunidade de Macuco), o lixo anteriormente era queimado, hoje ja é coletado uma vez por
semana. Ja em Bela Vista de Minas, ndo foi possivel obter esta informacéo.

Em Martins Soares, ha mais ou menos 8 a 10 anos atras, o municipio tinha apenas um
lixdo, na comunidade de Pinheiros. Atualmente, a coleta vendo sendo feita uma vez ao dia,
tanto no municipio, quanto no distrito, sendo que a prefeitura ndo tem local proprio para
descarte, pagando 150 reais por més ao dono do terreno. Em Abre Campo, constatou-se a
existéncia de uma usina de reciclagem e compostagem, além do aterro sanitario. Destaca-se
dos demais, a regido de Santo Antdnio do Grama, a qual possui uma usina de reciclagem a 1
km de distancia da cidade. A coleta é seletiva, os residuos organicos sao transformados em
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adubo, e nas comunidades, a prefeitura realiza campanhas de conscientizagdo e separacao
do lixo.

Além disso, a lei prevé, por exemplo, a extingdo de lixbes, impondo metas a serem
seguidas nos proximos anos, englobando fabricantes, importadores, distribuidores,
comerciantes, cidadaos, ou seja, instituindo a responsabilidade compartilhada dos geradores
de residuos, com objetivos bastante pertinentes, como, por exemplo, a tentativa de atingir as
metas do Plano Nacional sobre Mudancas no Clima, que € de alcancar o indice de reciclagem
de residuos de 20%, em 2015.

Além do exposto, algumas informac¢des em campo indicaram a falta de uma politica
de residuos sélidos adequadas aos parametros estabelecidos dentro dos preceitos do
conceito de sustentabilidade. Um dos exemplos é que, nenhum dos municipios detém
mecanismos 100% corretos de destinacéo de lixo, sendo, estes residuos, direcionados para
locais a céu aberto, como lixdes. Observou-se em campo, que as metas estabelecidas pelo
Plano Nacional de Residuos Sélidos (PNRS) provavelmente ndo encontram eco significativo
nos municipios com menos recursos financeiros, e, fundamentalmente, na grande maioria dos
municipios de nossa area de estudo, aspecto que compromete a qualidade de vida dos
moradores dessas regides.

5.3.2.3.4 Energia elétrica

Atualmente o Pais realiza seu abastecimento de energia através do Sistema
Interligado Nacional (SIN) que pelas suas caracteristicas, pode ser considerado Unico no
mundo. A producgdo e transmissdo de energia elétrica no Brasil é realizada por um sistema
hidrotérmico de grande porte, tendo como principal fonte de geragéo, as usinas hidrelétricas.

O SIN é formado pelas empresas das regides Sul, Sudeste, Centro-Oeste, Nordeste e
parte da regido Norte. O sistema interligado proporciona aproveitar as diversidades
hidrolégicas, possibilitando a otimizagéo energética das bacias hidrograficas existentes nestas
regides. Apenas 1,7% da energia produzida nao faz parte do SIN, destacando-se 0s pequenos
sistemas isolados localizados principalmente, na regido amazénica. Os quatro subsistemas
nacionais estado divididos em:

a) Sul (S) — Rio Grande do Sul, Santa Catarina e Parang;

b) Sudeste — Centro-Oeste (SE/CO) — Espirito Santo, Rio de Janeiro,
Minas Gerais, Sdo Paulo, Goias, Distrito Federal, Mato Grosso, Mato Grosso do Sul,
Acre e Rondbnia;

C) Norte (N) — Para, Tocantins, Maranhdo, parte do Amazonas e Amapa e,
a partir de 2014, parte de Roraima, passara a fazer parte deste submercado; e

Nordeste (NE) — Piaui, Ceara, Rio Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco, Alagoas,
Sergipe e Bahia.
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Devido & grande extensdo territorial e as distancias entre as fontes geradoras e os
centros de carga, o SIN € composto por niveis de tenséo entre 230 kV e 750 kV, tendo como
principais func¢des a transmisséo da energia gerada pelas usinas para os grandes centros de
carga; a integracdo entre os diversos elementos do sistema elétrico para garantir estabilidade
e confiabilidade da rede; a interligagdo entre as bacias hidrograficas e regibes com
caracteristicas hidrologicas heterogéneas tem por objetivo a otimizacdo da geracdo de
energia elétrica hidrelétrica, bem como a integracéo energética com os paises vizinhos.

O abastecimento de energia elétrica na regido de estudo é realizado por meio do grupo
Cemig, uma Companhia de capital aberto, mas controlada pelo Governo do Estado de Minas
Gerais, considerada a maior empresa integrada do setor de energia no Brasil. O Estado
responde por 96% da area de concessao, com mais de 7,5 milh6es de consumidores, em 774
municipios. Também ¢é fornecedora de energia para clientes livres do Pais®, com 25% do
mercado, e uma das maiores geradoras de energia, responsavel pela operacao de 70 usinas,
com capacidade instalada de 7.295 megawatts'°.

De acordo com o Anuario Estatistico de Energia Elétrica 2013, elaborado pela
Empresa de Pesquisa Energética (EPE), o estado de Minas Gerais teve um aumento do
consumo de energia de 0,8%, tendo a maior contribuigdo, em termos de crescimento, do setor
residencial, que aumentou em 6,8%, 0 seu consumo, entre 2012 e 2013. A classe industrial é
responsavel por mais da metade da energia consumida, contudo, houve um decréscimo de
4,02%, entre 2011 e 2012, e de 2,5%, entre 2012 e 2013. A outra classe que apresentou
variagdo negativa foi 0 consumo proprio, que reduziu em 14,8% passando de um consumo de
217 GWh para 185 GWh, entre 2012 e 2013. A classe residencial, que é a segunda em
participacdo no consumo (17,5%), teve um crescimento constante, apresentando variacoes
positivas para todos 0s anos aqui expostos.

A seguir, podemos visualizar o0 consumo por classe consumidora dos municipios, para
0s anos entre 2009 e 2013 (Tabela 5.133).

TABELA 5.133 - CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA POR CLASSE CONSUMIDORA EM GWH -
MINAS GERAIS (2009-2013)

Consumo por % Part. %

pe, P 2009 2010 2011 2012 2013 | o01a12012) | (2013)
Total 45001 | 51.313 | 57.619 | 57.479 | 57.939 0,8 100
Residencial 8299 | 8686 | 9.122 | 9475 | 10.118 6,8 17,5
Industrial 26.264 | 31515 | 32.492 | 31.186 | 30.404 25 52,5
Comercial 5.044 5.268 5.765 6.168 6.495 5,3 11,2
Rural 2378 | 2631 | 2815 | 3.044 | 3.232 6,2 5,6
Poder pablico 754 800 841 873 904 3,5 1,6
glag\l;(r:\:gao 1153 | 1168 | 1.294 | 1.344 | 1372 2,1 2,4

9 Consumidor livre é aquele que, atendido em qualquer tensdo, tenha exercido a op¢do de compra de energia
elétrica, conforme as condigdes previstas nos arts. 15 e 16 da Lei n® 9.074, de 7 de julho de 1995 Decreto n. 5.163
de 30 julho de 2004 (Diario Oficial, de 30 jul. 2004, se¢&o 1, p.1). Fabricas, shoppings, industrias que estdo
enquadrados nesta categoria podem hoje escolher de quem comprar energia. Disponivel em: www.aneel.gov.br,
acesso em 8 de janeiro de 2015.

10 Cemig, 2014. Disponivel em: http://www.cemig.com.br/pt-br/Paginas/homepage.aspx. Acesso em: 24/11/2014.
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Consumo por % Part. %

classe 2009 2010 2011 2012 2013 (2013/2012) | (2013)
Servigo publico 1.123 1.170 5.026 5.171 5.229 11 9,0
Consumo proéprio 76 75 265 217 185 -14,8 0,3

Fonte: Fonte: Anudrio Estatistico de Energia Elétrica (EPE).

Em Minas Gerais, o nimero de consumidores é de 8.345.069 em 2013, apresentando
variagdo positiva em todos os anos analisados, sendo que entre 2012 e 2013 houve uma
variagao de 3,2%. A classe residencial tem uma participagéo de 80% sobre o total do nimero
de consumidores, seguida pela comercial e rural com as mesmas participagdes, a saber,
0,9%. Destaca-se que o numero de consumidores da classe rural apresentou importante salto
entre os anos de 2010 e de 2011, aumentando em 20,1%, passando de 608.679 para 731.018
consumidores. O numero de consumidores que compdem a classe relativa ao consumo
proprio reduziu, de 963 para 930, ou -3,4%. A Tabela 5.134, a seguir, expde 0 numero de
consumidores por classe de consumo para Minas Gerais, entre 0s anos 2009 e 2013.

TABELA 5.134 - NUMERO DE CONSUMIDORES POR CLASSE DE CONSUMO - EM MINAS
GERAIS (2009-2013)

Classe de 2009 2010 2011 2012 2013 0 Pi;cr)t'
consumidores (2013/2012) (2013)
Total 7.334.882 | 7.582.199 | 7.869.876 | 8.083.070 | 8.345.069 3,2 100
Residencial 5.979.205 | 6.163.957 | 6.263.626 | 6.446.550 | 6.675.861 3,6 80,0
Industrial 80.027 80.940 82.299 82.528 82.500 0,0 1,0
Comercial 637.419 | 651.292 | 714.209 | 735.488 | 754.863 2,6 9,0
Rural 563.610 | 608.679 | 731.018 | 738.422 | 750.622 1,7 9,0
Poder publico 61.007 63.305 64.476 65.400 65.569 0,3 0,8
g‘ag"l;gg‘?ao 3.426 3.656 3.700 3.754 4.147 10,5 0,0
Servigo publico | 9.217 9.397 9.582 9.965 10.577 6,1 0,1
;%’;:gmo 971 973 966 963 930 3.4 0,0

Fonte: Anuério Estatistico de Energia Elétrica (EPE).

A Tabela 5.135 corrobora esses dados, onde podemos notar que todos 0os municipios
possuem altos indices no numero de domicilios abastecidos por energia elétrica. Com
excec¢do de Abre Campo e de Rio Casca, que possuem 98,83 e 98,55% dos domicilios
abastecidos com energia elétrica, o restante possui porcentagens maiores que 99%, conforme
veremos a seguir.

TABELA 5.135 - ABASTECIMENTO DE ENERGIA ELETRICA POR DOMICILIOS PARTICULARES
PERMANENTES (2010)

. . Numero de domicilios % de domicilios
Municipios Total de domicilios abastecidos abastecidos
Matipo 5.018 4,995 99,54

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizagcéo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extenséo Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.5 - Pag.653



2 pPROSUL :P L

Municipios Total de domicilios Numero de d_omicilios % de dom_icilios
abastecidos abastecidos
Santo Anténio do Grama 1.238 1.237 99,92
Rio Piracicaba 4.359 4.347 99,72
Bela Vista de Minas 2.889 2.878 99,62
Jo&o Monlevade 22.152 22.128 99,89
Manhuacu 24.186 24131 99,77
Martins Soares 2.202 2.188 99,36
Abre Campo 3.930 3.884 98,83
S&o Domingos do Prata 5.356 5.319 99,31
Rio Casca 4.283 4.221 98,55
Reduto 1.953 1.946 99,64

Fonte: IBGE, 2014.

Realizando o estudo de campo, identificou-se a presenca de uma subestacéo situada
as margens da Rodovia, localizada no municipio de Realeza e outra subestagéo situada no
municipio de Matipd, bem como uma linha de transmisséo de energia, em Matip6. A Energisa
€ uma das empresas que realiza a distribuicdo da energia na regido, destacando-se a seguir,
imagens que registram a presenca da empresa na regido, conforme exposto a seguir (Figura
5.519 e Figura 5.520).

=

Figura 5.519 - Subestacéo de energia da Energisa,  Figura 5.520 - Subestacdo de energia elétrica da
situada no municipio de Realeza, localizada as Energisa situada no distrito de Padre Fialho, no
margens da BR-262. municipio de Matipd.

O trabalho de campo possibilitou identificar a disponibilidade e as caracteristicas da
iluminac@o publica urbana, nos distritos e comunidades do meio rural, em alguns dos
municipios visitados, a saber, Santo Antbnio do Grama, Rio Casca, Martins Soares,
Manhuacu e Sdo Domingos do Prata.

Alguns trechos séo caracterizados por uma iluminagdo publica bastante precaria,
ocorrendo a falta de infraestrutura urbana adequada. Passando por areas urbanizadas,
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observa-se que a iluminacd@o publica esta bastante deficitaria, e por vezes, até inexistente,
gerando inseguranca. Estes aspectos podem ser visualizados nas imagens expostas a seguir
(Figura 5.521 a Figura 5.530).

Figura 5.521 - Caracteristicas da rede de energia
elétrica urbana de Santo Antdénio do Grama.

Figura 5.522 - Falta de iluminacéo publica
observada no bairro Santa Ifigénia, situado as
margens da BR-262, no municipio de Rio Casca.

Figura 5.523 - Observacgao da condicdo precaria da
iluminacdo publica noturna, na cidade de Martins
Soares.

Figura 5.524 - Observac¢ao da condi¢ao precaria da
iluminacgédo publica noturna, na cidade de Martins
Soares.
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Figura 5.525 - Na imagem, observa-se a rodovia
BR-262, passando pela cidade de Manhuagu, Martins Soares, pouco sinalizado.
observando-se uma precaria iluminagéo neste
trecho.

_,

B i : ="

Figura 5.527 - Calcada utilizada para caminhadas,  Figura 5.528 - Observa-se, na imagem, a auséncia
de iluminacdo na BR-262, na cidade de Manhuagu.

desprovida de acesso e iluminagao, na cidade de
Rio Casca.

Figura 5.529 - Abastecimento de energia elétrica Figura 5.530 - Poste de iluminac¢&o mal
observada em comunidade rural no municipio de  posicionado em acesso a Jurumirim, comunidade
Sao Domingos do Prata. em Martins Soares.
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5.3.2.3.5 Seguranca Publica

A seguranca publica é um dos principais temas de discussédo na atualidade, ao lado
da saude e da educacdo. Contudo, os dados relacionados a este setor social sdo pouco
divulgados nos sites oficiais, havendo a necessidade de disponibiliza-los a popula¢céo de uma
forma mais detalhada e acessivel.

De acordo com o Anuério Brasileiro de Seguranca Publica, dos 853 municipios do
estado de Minas Gerais, 154 possuiam estrutura especifica na area de seguranca, isto é
18,1%, em 2009, reduzindo-se para 150, ou 17,60%, em 2012. Neste sentido, torna-se
necessario avaliar a evolucdo deste indicador frente aos indices criminais, com vistas a
identificar as lacunas existentes e propor as medidas de melhoria.

O artigo 144 da Constituicdo Federal de 1988, trata da atribuicdo da Policia Militar,
conferido a mesma, o exercicio de policia ostensiva e a garantia da preservacdo da ordem
publica. Este artigo também ¢é dedicado as policias civis, que séo atribuidas de funcdes
judiciarias e apuracao de infracfes penais, excetuando-se a Policia Militar.

O servico de seguranga publica desempenhado pela Policia Militar de Minas Gerais
esta articulado em quinze Regides, compostas de Batalhdes e de Companhias
Independentes. Cada regido dispde de uma Companhia Independente de Meio Ambiente e
Transito que atuam em questdes especificas incluidas nestas atividades. Dentre os fatores
para a instalacdo destas unidades estdo as demandas identificadas e definidas com base nos
indices de criminalidade e de violéncia das regides.

Os municipios da area de estudo sdo atendidos pela 122 Regiao de Policia Militar,
sendo que os servi¢os de seguranca estao estruturados por meio dos Batalhdes, Pelotdes e
Companhias Independentes. A articulacdo operacional das unidades da Policia Militar de
Minas Gerais esta exposta no Quadro 5.58 a seguir.

QUADRO 5.58 - ARTICULAGAO OPERACIONAL DA POLICIA MILITAR DE MINAS GERAIS
11° Batalhdo. Rua Sentinela do Capara6, Sdo Jorge — Manhuagu.

Abre Campo | 3° Pelotdo/272%2 Companhia independente. Rua Doutor Custodio Paula
Rodrigues, 255 - Centro - Abre Campo.

172 Companhia independente. Av. Wilson alvarenga, 30 - Belmonte - Jo&o
Bela Vista de | Monlevade.

Minas 22 GP/5° Pelotao/172 Companhia independente. Rua Jose Modesto de Avila, 199
- Centro - Bela Vista de Minas.
Joéo 178 Companhia independente. Av. Wilson Alvarenga, 30 - Belmonte - Jo&o

Monlevade Monlevade.

11° Batalh&o. Rua Sentinela do Caparad, Sao Jorge — Manhuacu.

722 Companhia independente. Avenida Salime Nacif, Baixada — Manhuagu; 2722
Manhuagu Companhia independente — Manhuagu. 2732 Companhia independente -
Manhuagu.

COPOM. Rua Sentinela do Capara6, Sdo Jorge — Manhuagu.

11° Batalhdo. Rua Sentinela do Caparad, Sao Jorge — Manhuagu.

lglartms 5 GP/2° Pelotdo. 292 Companhia independente. Av. Joao Batista, 264 - Centro -
oares .

Martins Soares.
Matip6 11° Batalhdo. Rua Sentinela do Caparad, Sdo Jorge — Manhuagu.
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4° Pelotao Policia Militar; 2722 Companhia independente. Rua Jodo Fernandes,
Centro — Matip6.
11° Batalhdo. Rua Sentinela do Caparad, Sao Jorge — Manhuagu.
Reduto 22 GP/1° Pelotdo. 2722 Companhia independente. Rua Santa Luzia, Centro —
Reduto.
212 Companhia independente. Avenida Nossa Senhora das Gragas, 651 -
Rio Casca Guarapiranga - Ponte Nova.
1182 Companhia independente. 212 Companhia independente. Rua Dom Silvério,
Centro - Rio Casca.
Ri 178 Companhia independente. Av. Wilson Alvarenga, 30 - Belmonte - Jo&o
io
Piracicaba Monlevade. . . . L
6° Pelotdo. Praca Maria do Rosério Caldeira, Centro - Rio Piracicaba.
S 212 Companhia independente. Avenida Nossa Senhora das Gragas, 651 -
anto .
Antbnio do Guarapiranga —NPonte Nova. o o
Grama 22 GP. 1° Pelotdo/1182 Companhia independente. 212 Companhia independente.
Praca Francisco Luiz Pinto Moreira, 17 - Centro - Santo Anténio do Grama.
Sio 17% Companhia independente. Av. Wilson Alvarenga, 30 - Belmonte - Joé&o
Domingos do Monlevafje. o . . .
Prata 7° Pelotdo/17° Compan_hla independente. Rua Francisco Joaquim Gomes Lima,
479 - Cutum - S8o Domingos do Prata.

O trabalho de campo possibilitou identificar a presenca dos estabelecimentos que
prestam servicos de segurancga publica nos municipios estudados. Expfem-se a seguir,
algumas imagens dos estabelecimentos de Policia Militar e da Policia Civil, bem como de
viaturas, observados nos municipios estudados (Figura 5.531 a Figura 5.537).

-.»,?_wt:._ < =

Figura 5.531 - 722 Companhia de Policia Militar, Figura 5.532 - 11° Batalhdo da Policia Militar,
posto de Policiamento Comunitario, municipio de municipio de Manhuagu
Manhuagu.
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Figura 5.534 - Estabelecimento da Policia Militar,
destacamento de Martins Soares.

Figura 5.533 - Viatura da Policia Minitar, da 212

Companhia independente, circulando no municipio
de Santo Anténio do Grama.

il no

Figura 5.536 - Delegacia de Policia Civ
municipio de Sdo Domingos do Prata.

3L
- S

Figura 5.535 - 1182 Companhia independente da
Policia Militar, municipio de Rio Casca.

Figura 5.537 - Viatura da Policia Civil circulando na
area central no municipio de Rio Casca.
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Empresa de Planejamento e Logistica S.A

Também objetivando a seguranca publica, a Policia Civil, por sua vez, tem por
objetivos apurar as circunstancias dos crimes, apoiando-se na investigagdo criminal e no
exercicio da policia judiciaria, tendo como unidade organizacional responsavel pelo programa,
a Secretaria de Estado de Defesa Social.

A Policia Civil de Minas Gerais possui delegacias em sete dos 11 municipios
estudados, de acordo com o levantamento realizado no site oficial (Tabela 5.136).

TABELA 5.136 - DELEGACIAS DE POLICIA CIVIL EXISTENTES NOS MUNICIPIOS
MUNICIPIOS DELEGACIAS

Abre Campo Delegacia de Policia Civil. Rua José Lopes Salgado, 1, Ferraria.
Delegacia de Policia Civil. Rua Louis Enchs, 266, Alvorada

Joédo Delegacia de Policia Civil de Plantdo. Rua Duque de Caxias, 238.
Monlevade 42 Delegacia Regional de Policia Civil. Rua Orozimbo Mamede, 155, Casa
Nossa Senhora do Rosario.

Delegacia de Policia Civil. Avenida Melo Viana, 222, Bom Pastor
Delegacia de Policia Civil de Plant&o.

Manhuagu 62 Delegacia Regional de Policia Civil. Avenida Melo Viana, 222, Complexo Bom
Pastor.
Matipo Delegacia de Policia Civil. Avenida Jodo Mendes de Magalhaes, Terminal

Rodoviario, 2° andar, Centro.
Rio Casca Delegacia de Policia Civil. Rua Imaculada Conceigéo, 14, Centro.
Rio Piracicaba | Delegacia de Policia Civil. Rua Padre Pinto, 328, Centro.
S&o Domingos
do Prata
Fonte: Policia Civil de Minas Gerais, 2014.

Delegacia de Policia Civil. Rua Joaquim Gomes Lima, 669 — Centro.

Além dos estabelecimentos de Policia Civil e Militar, identificou-se, por meio de dados
levantados junto ao site da secretaria de Estado da Defesa Social, a existéncia de trés
unidades prisionais, a saber, nos municipios de Jodo Monlevade, Manhuacu e Rio Piracicaba.
A seguir, expde-se imagens da unidade prisional identificada em Rio Piracicaba (Figura 5.538
e Figura 5.539).

Figura 5.538: Vista panoramica do Presidio de Rid Figura 5.539: Vista panoramica do Pr
Piracicaba (PRRP). Piracicaba (PRRP).

esiio de Rio

Segundo os entrevistados, a regido ainda é considerada tranquila, ndo havendo
ocorréncias frequentes de homicidios e crimes violentos, destacando-se que, principalmente
nos municipios pequenos, os indices de criminalidade sédo reduzidos. Os crimes que
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acontecem mais frequentemente sédo os passionais, casos de violéncia doméstica, roubos e
furtos, além de problemas decorrentes do uso de drogas. Considerando a narrativa dos
atores, a seguranca publica nos municipios portanto, ndo é preocupante, ocorrendo poucas
situagbes de brigas nos finais de semana, relacionados ao consumo de bebidas alcodlicas
durante eventos ou festas.

Contudo, o consumo de drogas, como o crack, é uma reclamacéo frequente dos
moradores, estando bastante disseminado em todos 0s municipios, inclusive nos menores,
uma realidade que vem se tornando um sério problema e que exige orientacdes de politicas
publicas, bem como do acionamento dos mecanismos legais vigentes no Pais voltados as
parcelas da sociedade envolvidas. Pode-se aferir, de acordo com as opinides, que esta
situacdo tem suas causas relacionadas a falta de perspectiva de trabalho que atendam as
necessidades reais das familias e a propria falta de opc¢des de lazer, repercutindo inclusive
em roubos e furtos relacionados ao envolvimento com estas substancias.

Algumas comunidades sofrem as consequéncias relacionadas a monocultura do café,
que atrai mdo de obra temporaria para as lavouras da regido. Segundo os relatos dos
moradores, ha muito roubo relacionado a presenca de populacao flutuante nas comunidades
do interior. Os trabalhadores, que sao contratados para trabalhar durante a colheita, entre
marcgo e setembro, nem sempre retornam, em sua totalidade, para suas regifes de origem.
Permanecendo nestes municipios, se defrontam com reduzidas oportunidades de trabalho, e
acabam envolvidos no crime, principalmente em roubos, furtos e drogas. Houveram
colocacgdes recorrentes relacionadas a problemas com drogas, como por exemplo, 0 aumento
das evidéncias a partir da instalacdo da mineradora Samarco, em Santo Anténio do Grama.

Além destas questbes, ocorre a demora para atendimento de chamados nas
comunidades mais distantes, levando até duas horas, segundo moradores. Destaca-se que
nestas comunidades presenciam-se furtos nas rocas e lavouras principalmente. Neste
sentido, foi possivel identificar medidas preventivas de monitoramento, como € o caso de
Martins Soares, que conta com 16 cameras de seguranca instaladas no distrito de Pinheiros,
controladas pelo quartel, na cidade.

Relacionada a BR-262, a Policia Militar atua no sentido preventivo realizando
operacOes especiais de fiscalizacdo e de patrulhamentos ostensivos nos trechos mais
relevantes, como blitz preventivas e repressivas. Com o objetivo de prevenir os acidentes de
transito, as operacdes sdo geralmente intensificadas durante os feriados e finais de semana
prolongados, quando ocorrem o maior numero de registros de acidentes. A finalidade é
proporcionar fluidez e intensificar a seguranca nas estradas por meio de comandos
estratégicos visando reduzir o excesso de velocidade, ultrapassagens proibidas, embriaguez,
problemas de habilitacdo, equipamentos obrigatérios como iluminacéo e sinalizagéo, dentre
outros. Com relacdo a ocorréncias em areas préximas da BR-262, sdo presenciados, em
geral, assaltos nos postos de combustiveis.
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5.3.3 Dinamica econdmica

5.3.3.1 Estrutura produtiva e de servigos

Para apresentar um panorama geral do desempenho econémico dos municipios
mineiros inseridos no corredor de estudo, priorizou-se analisar os principais indicadores
referentes ao Estado incluindo os que mostram a estrutura da economia como Produto Interno
Bruto (PIB), assim como os que auxiliam na compreensdo de dindAmicas mais especificas,
como aquelas relacionadas a emprego ou ocupacdes da populacdo economicamente ativa
dos municipios - PEA, utilizando-se de informacdes do IBGE — Instituto Brasileiro de Geografia
e Estatistica e do RAIS - Relagdo Anual de Informag6es Sociais.

O PIB considera em seu calculo, a soma de bens e produtos finais, servicos,
investimentos e gastos do governo, sendo que ndao entram no calculo os bens ja existentes,
os bens intermediarios (utilizados para a producgéo de outros bens), servicos ndo remunerados
e as atividades informais e ilegais. Ha de se considerar que o PIB a precos correntes nédo
desconta as perdas de poder aquisitivo da moeda, provocados pela inflagao.

A leitura do PIB sob a ética do produto considera o célculo do Valor Adicionado Bruto
(VAB) dos setores da economia, isto &, primario (agropecuaria), secundario (industria) e
terciario (comeércio e servigos), o que permite visualizar o peso que as atividades representam
a producdo municipal.

Com base nos dados do Sistema IBGE de Recuperacdo nas Tabela 5.137 e que
apresentam o VAB dos setores da economia, bem como o PIB, permite-se fazer uma analise
da evolugéo econdmica dos municipios inseridos no corredor de estudo na Ultima década.

Em 2000, os municipios que apresentaram maior contribuicdo para o aumento do PIB
nacional foram Jodo Monlevade (501.455 mil reais) seguido de Manhuacu (387.129 mil reais)
e Rio Piracicaba (94.198 mil reais), mantendo o mesmo panorama em 2012, onde novamente
0s municipios de Jodo Monlevade seguido de Manhuagu apresentaram maior PIB, com
destaque também para 0 municipio de Matipé que em 2006 apresentou o terceiro maior PIB
entre 0s municipios mineiros da area de estudo. Santo Anténio do Grama, manteve-se com o
menor PIB, em comparag¢do com os demais municipios nos anos observados. Ja o municipio
de luna, no Espirito Santo apresentou PIB de R$ 145.528 mil, mantendo o mesmo patamar
nos anos seguintes.
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TABELA 5.137 - VALOR ADICIONADO BRUTO (VAB) DA ECONOMIA, IMPOSTOS E PRODUTO INTERNO BRUTO (PIB) DA AREA DE ESTUDO -
EM MIL REAIS (2000, 2006 E 2012).

Brasil, Valor adicionado bruto Impostos, liquidos de subsidios, Produto interno bruto a precos correntes
Estados, sobre produtos (mil reais) -PIB

Microrregides
e Municipios 2000 2006 2012 2000 2006 2012 2000 2006 2012
Brasil 1.021648000 | 2.034.421.000 | 3.725.069.45 | 157.834.000 | 335.062.546 | 667.024.541 | 1.179.482.000 | 2.369.483.546 | 4.392.093.997
Espirito Santo | 19.302.377 | 42.644.848 | 87.640.179 | 3.946.209 | 10.132.696 | 19.688.502 | 23.248.586 52.777.544 107.328.771
Microrregido
de Capara6 - 615.027 896.985 1.788.278 25.097 47.234 127.173 640.124 944.219 1.915.451
ES
lGna 140.179 166.378 310.923 5.349 9.613 24.027 145.528 175.991 334.950
Minas Gerais | 88.219.024 | 187.587.762 | 351.902.531 | 12.393.269 | 27.166.215 | 51.648.786 | 100.612.293 | 214.753.970 | 403.551.317
Microrregido
de Manhuacu - | 838.649 1.840.598 3.317.830 79.548 184.237 279.100 918.198 2.024.835 3.596.930
MG
Reduto 14.685 42.235 58.612 544 1.580 1.932 15.229 43.815 60.543
Manhuagu 335.869 732.159 1.292.496 51.260 105.483 161.761 387.129 837.642 1.454.250
Matip6 45.746 157.687 168.379 4.614 21.781 16.342 50.360 179.468 184.721
Martins 18.052 49.665 87.095 1.725 4.882 5.591 19.777 54.547 91.919
Soares
Abre Campo 50.902 69.134 125.201 2.730 4.048 7.153 53.632 73.182 132.355
Microrregido 2.212.577 4.913.95 10.526.348 159.066 394.039 684.998 2.371.643 5.307.992 11.211.346
de ltabira - MG
Séo Domingos 39.818 72.204 142.373 2569 5.075 13.703 42.387 77.279 156.076
do Prata
Rio Piracicaba 91.498 138.369 407.018 2.700 4.383 6.643 04.198 142.750 413.661
l?/l?r'g;/'sm de 21.434 39.799 168.168 043 2.387 5.864 22.377 42.186 174.032
Jodo 441.935 1.061.273 1.411.110 59.520 153.397 236.930 501.455 1.214.669 1.648.041
Monlevade
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Microrregido

de Ponte Nova | 568.053 1.108.854 2.084.859 45,531 98.480 184.676 613.584 1.207.334 2.269.535
- MG

Rio Casca 52.287 91.509 132.529 7.088 8.059 8.665 59.375 99.568 141.194
Santo Antonio 10.435 19.805 37.888 224 853 5.060 10.660 20.658 42.948
do Grama
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TABELA 5.138 - VALOR ADICIONADO BRUTO (VAB) A PRECOS CORRENTES TOTAL E POR ATIVIDADE ECONOMICA, E RESPECTIVAS
PARTICIPACOES DA AREA DE ESTUDO - EM MIL REAIS (2000, 2006 E 2012).

Brasil, Estados, VAB da agropecuéria VAB da industria VAB dos servigos
Microrregides e
HniGlies 2000 2006 2012 2000 2006 2012 2000 2006 2012

Brasil 57.241.000 | 111.566.000 | 192.653.395 | 283.321.000 | 584.952.000 | 972.156.032 | 681.086.000 | 1.337.903.000 | 2.366.062.057
Espirito Santo 2.881.543 4.052.68 5.216.421 5.440.279 | 14.508.950 | 34.345.912 | 10.980.556 | 24.083.216 48.077.846
Microrregido de
Caparas . ES 288.282 278.404 419.419 40.415 79.929 139.892 286.331 538.652 1.228.967
lina 80.521 56.063 66.966 7.473 12.568 22.983 52.185 97.746 220.974
Minas Gerais 9.285.595 | 15.699.539 | 31.092.362 | 27.797.815 | 59.712.608 | 111.348.490 | 51.135.614 | 112.175.615 | 218.334.160
Microrregiao de 197.319 423.688 750.087 110.182 195.249 424,790 531.148 1.221.661 2.142.953
Manhuacu - MG
Reduto 4.734 17.829 20.069 1.714 5.366 6.216 8.237 19.040 32.327
Manhuacu 26.652 53.886 105.140 64.378 108.181 226.252 244.839 570.093 961.104
Matip6 0.788 27.157 40.022 3.953 10.454 25.986 32.004 120.076 102.371
Martins Soares 3.981 15.402 30.491 6.591 2.874 16.161 7.481 31.389 40.444
Abre Campo 22.099 21.545 34.802 2.770 9.195 19.022 26.033 38.394 71.378
:\t"e'l‘;‘r);eﬁ/'éo de 64.800 94.107 159.558 1.254.844 2.809.835 6.363.148 892.932 2.010.011 4.003.642
ﬁ‘;"aotfom'“gos do 6.413 10.691 17.762 9.002 12.558 27.978 24.403 48.955 96.634
Rio Piracicaba 2.971 3.930 5.317 57.669 78.227 275.127 30857 56.211 126.574
Bela Vista de Minas 1.262 656 942 5.407 10.021 98.347 14.765 29.121 68.879
Jo&o Monlevade 1.304 346 833 228.629 578.042 608.349 212.002 482.885 801.928
Microrregido de 108.191 194.401 351.591 93.502 186.828 333.950 366.360 727.625 1.399.318
Ponte Nova - MG
Rio Casca 8.183 13.762 19.619 15022 21261 18.426 29.082 56.486 04.484
gfgrtr?aAmO”'o do 3.616 6.673 10.552 1.027 1.782 3.661 5.793 11.349 23.675
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TABELA 5.139 - PERCENTUAL DE PARTICIPAGAO SOBRE A VARIAGAO DO VALOR ADICIONADO BRUTO (VAB) POR ATIVIDADE ECONOMICA
(2000, 2006 E 2012)

Brasil, Estados, | VAB da agropecuaria (%) VAB da industria (%) VAB dos servi¢os (%)
Microrregifes e

Municipios 2000 | 2006 2012 2000 2006 2012 2000 2006 2012
Brasil 5,60 5,48 5,46 27,73 28,75 27,53 66,67 65,76 67,01
Espirito Santo 14,93 [ 9,50 5,95 28,18 34,02 39,19 56,89 | 56,47 | 54,86
Microrregido de | 4q 07 | 3104 | 2345 6,57 8,91 7,82 | 46,56 | 60,05 | 68,72
Caparaé - ES
lUna 57,44 | 33,70 21,54 5,33 7,55 7,39 37,23 | 58,75 | 71,07
Minas Gerais 10,53 | 8,37 8,59 31,51 31,83 29,37 57,96 | 59,80 | 62,04

Microrregido de

Manhuacu - MG 23,53 | 23,02 22,61 13,14 10,61 12,80 63,33 | 66,37 64,59

Reduto 3224 | 4221 | 3424 11,67 12,71 10,61 | 56,09 | 45,08 | 55,15
Manhuacu 794 | 7,36 8,13 19,17 14,78 1751 | 72,90 | 77.86 | 74,36
Matip6 2140 | 17,22 | 23,77 8,64 6,63 15,43 | 69,96 | 76,15 | 60,80
Martins Soares 2205 | 31,01 | 35,01 36,51 5,79 18,56 | 41,44 | 6320 | 46,44
Abre Campo 4341 | 31,16 | 27,80 5,44 13,30 15,19 | 51,14 | 55,54 | 57,01
Microrregido de 2,93 | 1,92 1,52 56,71 57,18 60,45 | 40,36 | 40,9 | 38,03
Itabira - MG

SaoDomingosdo | 1611 | 1481 | 1248 | 2261 | 1739 | 1965 | 6129 | 6780 | 6787
Rio Piracicaba 325 | 2,84 1,31 63,03 56,54 67,60 | 33,72 | 40,62 | 31,10
Eﬁ:}ig"sw de 589 | 1,65 0,56 25,23 25,18 58,48 | 6888 | 73,17 | 40,96
Jodo Monlevade | 0,30 | 0,03 0,06 51,73 54,47 4311 | 47,97 | 4550 | 56,83

Microrregido de

Ponte Nova - Mg | 19:05 | 17,53 16,86 16,46 16,85 16,02 64,49 | 6562 | 67,12

Rio Casca 15,65 | 1504 | 1480 | 2873 | 2323 | 13.90 | 5562 | 61,73 | 71.29
gfgrtﬁaAmO“'Odo 3465 | 33,70 | 27.85 9.84 9,00 966 | 5552 | 57.31 | 62,49
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De acordo com 0s numeros apontados nas Tabela 5.137 a Tabela 5.139, observa-se
gue o setor de servigos tem as atividades econémicas mais representativas tanto a federacao
gquanto nos Estados. Os municipios de Manhuacu e Matipd, apesar de apresentar o VAB de
servicos alto, em comparacdo aos outros municipios, registraram diminuicdo de
aproximadamente, 4,5% e 20%, quando observados os dados de 2012 e 2006. O municipio
de Bela Vista de Minas foi a regido que registrou a maior queda com relagcéo ao percentual de
participacao desse setor, registrando -44% comparado ao periodo de 2006.

O setor de servigos, no pais, vem, desde o ano de 2000 se mantendo como o
responsavel pela economia, seguido pelo setor industrial e agropecuario, que nos ultimos
doze anos foi responséavel, em média, por 5,51% sobre a participacdo do total do percentual
sobre a variacdo do valor adicionado bruto. Os estados da AE seguem a mesma tendéncia
de participacdo dos setores econdémicos, com menor percentual da economia pautado no
setor priméario. O Espirito Santo, que em 2000 tinha o setor agropecuario responsavel por
14,93%, apresentou diminuicdo de 39,85% para esse setor quando comparado o ano de 2012,
situacdo que repercutiu, praticamente, proporcional no aumento da importancia do setor
industrial no mesmo periodo. Minas Gerais apresentou tendéncia semelhante ao Espirito
Santo com diminuigdo do VAB agropecuario, além do VAB industrial, com incremento, assim
como o pais, no VAB dos servicos.

Com relacdo ao percentual de participacdo das atividades relacionadas ao setor
industrial, tem destaque, a Microrregido de Itabira, dos quais fazem parte os municipios de
Rio Piracicaba e Bela Vista de Minas. Esse Ultimo, apesar de ter registrado queda no setor de
Servigos e agropecuaria, registrou, em 2012, incremento de 132% no VAB da industria.

Ainda, de acordo com os dados considerados nas Tabela 5.137 a Tabela 5.139,
observa-se que a maioria dos municipios apontam, como atividade econémica predominante,
o setor terciario, seguido pelo secundario e primario. No caso de Minas Gerais, 0 setor que
mais se destaca também é o de servicos, devido, principalmente, ao comércio e turismo. Com
excec¢do dos municipios de Martins Soares e Reduto que apresentaram, em 2011, valor para
agropecuaria superior em relacao ao setor de servicos e da industria. Em Abre Campo, Rio
Casca e Santo Antbnio do Grama, embora o setor de servicos seja preponderante na
composi¢do do PIB, nota-se que o setor da agropecuéria se destaca do setor da industria
nesse mesmo periodo, cuja importancia econbmica destes municipios baseia-se
principalmente nas atividades agricolas.

Associado ao VAB, esta a PEA (Populacdo Economicamente Ativa), que por sua vez,
revelara a disponibilidade e a ocupacdo da mao de obra, consistindo num dos principais
fatores de producéo necessarios ao desenvolvimento nos municipios em estudo. O conceito
é atribuido para designar a populacdo que esta disponivel no mercado de trabalho ou que, de
certa forma, esta procurando se inserir nele para exercer algum tipo de atividade remunerada.

Ressalta-se que o IBGE mudou a faixa de idade da populagdo em idade ativa na
Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios (PNAD), de 2011, onde a populagdo
considerada em idade economicamente ativa passou de 10 anos, ou mais, para 15 anos ou
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mais, ja que as criancgas de 10 a 14 anos néo tém representatividade na forga de trabalho do
Pais servindo de parametro internacional, em termos de comparagéo.

A populacdo economicamente ativa € a parcela da PIA (Populacdo em Idade Ativa)
gue estd ocupada (empregada) ou ndo ocupada (desempregada). Assim para calculo da
populagdo desempregada faz-se a relacdo entre a PEA da POC (Populagdo Ocupada),
estabelecendo a diferenca entre esses contingentes e obtendo-se a taxa de desocupacao ou
indice de desemprego (Tabela 5.140).

TABELA 5.140 - iNDICE DE DESEMPREGO (TAXA DE DESOCUPAGAO), POPULAGCAO TOTAL,
PIA, PEA E POC E TAXA DE DESOCUPACAO TOTAL DO BRASIL, ESTADO, MICRORREGIOES E
MUNICIPIOS INSERIDOS NA AREA DE ESTUDO (2010).

Brasil, Estados, 2000 Taxa de
Municipios e Populacéo 5
Microrregides Total PIA PEA POC Desocupacao

Total
Brasil 190.755.799 | 161.981.299 | 93.504.659 | 86.353.839 4,41
Espirito Santo 3.514.952 3.005.851 1.827.434 | 1.694.384 4,43
Microrregido de 158.303 134.245 81.920 78.430 2,60
Caparad - ES
lina 27.328 22.989 14.242 13.926 1,38
Minas Gerais 19.597.330 16.890.981 | 9.939.731 | 9.264.527 3,99
Microrregido de 273.814 229.487 137.110 131.352 2,51
Manhuacgu - MG
Reduto 6.569 5.465 3.347 3.103 4,47
Manhuagu 79.574 66.552 41.268 39.371 2,85
Matip6 17.639 14.530 8.002 7.547 3,13
Martins Soares 7.173 5.986 3.769 3.678 1,51
Abre Campo 13.311 11.391 6.375 6.172 1,78
Microrregido de 379.237 327.940 183.480 165.190 5,58
ltabira - MG
Séo Domingos do 17.357 15.211 8.233 7.793 2,89
Prata
Rio Piracicaba 14.149 12.312 6.641 6.008 5,14
Bela Vista de Minas 10.004 8.470 4.474 3.683 9,34
Jodo Monlevade 73.610 64.231 35.320 31.897 5,33
Microrregido de
Ponte Nova - MG 187.147 161.949 88.108 81.275 4,22
Rio Casca 14.201 12.148 6.415 5.674 6,10
Santo Antdnio do
Grama 4.085 3.568 1.876 1.729 4,14
G GrA Grama

Fonte: IBGE, Censo 2010.
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Em analise a Tabela 5.140, observa-se que dos municipios mineiros, Bela Vista de
Minas, Jodo Monlevade, Reduto, Rio Casca e Rio Piracicaba apresentam os maiores indices
de desocupacdo. Manhuacu e Jodo Monlevade por serem mais populosos,
consequentemente, apresentam maior quantidade de pessoas em idade ativa, destacando,
gue Manhuagu, indices de desocupacao de 2,85%, ou seja, abaixo do encontrado para o
Estado (3,99%) e pais (4,41%). Esses indices estdo acima da média da microrregido de
Manhuagu (2,51%), regido de insercdo do municipio de Manhuacu. Ainda, dentre os
municipios mineiros, percebe-se que Bela Vista de Minas, apresentou a maior taxa de
desemprego, ou seja, 9,34% da populacdo economicamente ativa sem ocupagdo, 0
equivalente a 8% da populacao total deste municipio. Outro municipio que apresentou indice
de desemprego significativo foi o municipio de Rio Casca, com 6,10% da populacéo
economicamente ativa sem ocupacao. Em contrapartida, Martins Soares apresentou 0 menor
indice, 1,51%, além de IGna, no Espirito Santo, que apresentou indices menores ainda de
desocupacéo, 1,38%. Vale ressaltar que o municipio de Santo Anténio do Grama, por compor
a menor populagdo dos municipios mineiros, apresentou o indice relativamente significante
de desocupacgédo, com 4,14%.

Entre as microrregibes estudadas, Itabira, apresentou em média, alto indice de
desocupacéo entre a populagéo, acima dos niveis nacional e estadual, justificavel devido aos
municipios que o compde também apresentarem taxas elevadas de desocupacao.

No Brasil, a maior parte da populacdo empregada encontra-se vinculada as atividades
do setor terciério, evidenciando cada vez mais o processo de terceirizagdo da economia,
tendéncia que pode ser encontrada entre a populagéo da area de estudo.

De acordo com os dados extraidos da RAIS/MTE (Relacdo Anual de Informacgdes
Sociais), apresentados na Tabela 5.141, o nimero total de empregos formais registrados no
estado de Minas Gerais, atingiu, em dezembro de 2013, 5,05 milhdes de pessoas,
representando um crescimento de 2,61% em relacdo ao estoque de emprego registrado em
dezembro de 2012. Em nUmeros absolutos, esse aumento correspondeu ao acréscimo de
128,9 mil postos de trabalho, em relacdo ao ano anterior.

Os setores que apresentaram melhor desempenho frente a geragdo de empregos,
foram a Administragcdo publica, com a criacdo de 51,7 mil postos de trabalho (+6,12%), o
Comércio, com 31,6 mil postos (+3,28%) e o setor de Servigcos, com o incremento de 29,1 mil
novos postos (1,84%). No setor da Administracdo publica ocorreu a maior variacdo relativa,
com crescimento de 6,12%, e os setores que reduziram o nivel de emprego formal foram a
Construcéo civil, com a eliminacdo de 3,9 mil postos de trabalho (-1,12%) e 0s Servicos
Industriais de Utilidade Publica, que suprimiram 71 postos de trabalho (-0,17%).

Os dados referentes ao estoque de empregos formais, assim como 0S setores
econdmicos aos quais esses estdo associados, podem ser observados na Tabela 5.141, a
seqguir.
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TABELA 5.141 - ESTOQUE DE EMPREGOS FORMAIS POR SETORES DE ATIVIDADES
ECONOMICAS NO ESTADO DE MINAS GERAIS (2012 E 2013)

SETORES DE ATIVIDADES WARIAGAO (1)
ECONOMICAS 2012 2013
ABSOLUTA RELATIVA
Extrativa Mineral 65.084 65.708 624 0,96
Industria de Transformacao 841.694 851.867 10.173 1,21
Servigos Industriais de Utilidade 41118 41.047 71 017
Pdblica ' ' '
Construcéo Civil 345.294 341.421 -3.873 -1,12
Comeércio 964.190 995.824 31.634 3,28
Servigos 1.575.925 1.604.980 29.055 1,84
Administracdo Publica 844.549 896.245 51.696 6,12
Agropecuéria, extr. vegetal, caca e 250 371 259 988 9617 3.84
pesca ) ) ) ’
Total 4.928.225 | 5.057.080 128.855 2,61

Fonte: RAIS.

Em analise dos dados levantados, com relagéo ao estoque de Empregos Formais por
setores de atividades econdmicas para os mesmos anos, de maneira geral, 0s setores que
mais contribuiram para criagdo de novos postos de trabalho foram Administracdo publica,
Comeércio e Servigos, com excecao do municipio de Rio Casca no setor da agropecuaria. A
maior variacao relativa relacionada a reducdo do nivel de emprego formal, ocorreu no setor
de Servigos Industriais de Utilidade Publica nos municipios de Bela Vista de Minas (-100%),
Rio Casca (-6,67%) e Manhuacu (-10%). J& no setor de Construcdo, observou-se reducao
para 0os municipios de Martins Soares (-7,56%) e Reduto (-32,69%). Para os municipios de
Sao Domingos do Prata (-70%) e Rio Piracicaba (-35,7%), a reducao estaria relacionada ao
setor Extrativista mineral, enquanto em Santo Anténio do Grama a reducdo observada se
relacionaria ao setor Industrial. Em Jodo Monlevade, registrou-se na reducéo de 60%, no setor
agropecuario, e Abre Campo, a redugdo registrada teria sido voltada ao setor de
Administracdo publica, com 24% em Abre Campo. Para o municipio de Matipé ndo foram
observadas reducdes de emprego formal nos setores relacionados (RAIS-2012 e 2013).

Para o estado do Espirito Santo, o numero total de empregos formais registrados
atingiu 955 mil em dezembro de 2013, representando um crescimento de 3,07% em relacéo
ao estoque de emprego de dezembro de 2012. Em numeros absolutos, esse aumento
correspondeu ao acréscimo de aproximadamente 28 mil postos de trabalho, em relacéo ao
ano anterior.

O numero de estabelecimentos e empregos por atividade econémica permite avaliar a
importancia de cada atividade nesses municipios da faixa do tragado da rodovia, sobre
estabelecimentos por divisdo da atividade econbmica. Esta informacdo € indicativa do
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crescimento econdémico local expresso pelo aumento ou diminuicdo de estabelecimento e do
namero de empregos formais.

A posicdao relativa do setor terciario (servicos) aumentou de 66,8% para 71,6% no total
dos municipios nos periodos de 2000 para 2010, enquanto a posicao do setor secundario
(industrial) diminuiu (de 14,6% para 12,8%), assim como a posi¢cdo do setor primario
(agropecuéria) de 18,5% para 15,6%.

5.3.3.2 Caracteristicas da economia local e vetores de crescimento econdémico
regional

O Estado de Minas Gerais possui uma localizacdo fisica favoravel ao seu
desenvolvimento, cuja a falta de comunicagdo com o mar é compensada pela proximidade
com outros centros econdmicos importantes com quem faz fronteira (Espirito Santo, Rio de
Janeiro, Sdo Paulo, Goias, Mato Grosso do Sul e Bahia). O extenso territério abriga 853
municipios, com destaque para a capital com mais de 2 milhdes de habitantes, a sexta entre
as capitais brasileiras.

Distingue-se quanto as carateristicas politico-administrativas, em 12 mesorregides,
destacando a Mesorregido Metropolitana de Belo Horizonte e a Mesorregido Zona da Mata,
que abrangem os municipios da area do empreendimento.

O centro econdmico, politico-administrativo do Estado estd na mesorregido
metropolitana de Belo Horizonte, que agrega 100 municipios e oito microrregides, dos quais
0s municipios de Rio Piracicaba, Bela Vista de Minas, Jodo Monlevade e Sdo Domingos do
Prata fazem parte. A regido destaca-se, sobretudo, pela producdo industrial, incluindo
indastria de transformacao, mineracdo, construcdo civil e servicos industriais de utilidade
publica.

O parque industrial da regido é diversificado: predominam os ramos da metalurgia,
téxtil, alimentar, minerais ndo-metalicos, material de transporte, extragdo mineral, siderurgia
e setor automotivo. Outro segmento importante é o de eletrbnica e informatica, em que Belo
Horizonte concentra 65% das induastrias, principalmente constituido de pequenas e médias
empresas. Contudo, o grande destaque nesta regido é a atividade mineradora-industrial, com
empresas modernas e de grande porte.

O setor terciario também possui relevancia na regido, tanto pelos fatores associados
a dindmica da industria como pela demanda dos servi¢os sociais e pessoais relacionados a
densidade populacional de uma metrépole. O setor agropecuario, ao contrario, € praticamente
inexistente na regiao.

Entre os municipios da area de estudo, integrantes a mesorregido metropolitana de
Belo Horizonte, considera-se Jodo Monlevade, como cidade-polo regional devido ao seu
comércio diversificado com grandes redes nacionais do varejo, onde a maioria é do setor de
vestuario e calcados, mas também ha grande movimentacgao no setor de servicos, eletronicos,
automoveis e supermercados. O comeércio concentra-se num bairro distante da Belgo, o bairro

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizag¢éo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extens&o Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.5 - Pag.671



2 PROSUL =L

Empresa de Planejamento e Logistica S.A

de Carneirinhos, embora haja pequenos nucleos comerciais em outros bairros, como no bairro
Loanda. Economicamente sempre viveu da extracao de recursos minerais, como 0 minério de
ferro, as pedras preciosas e a produc¢do de a¢o, destacando na atividade mineradora-industrial
como principal fonte de renda para a economia do municipio a ArcelorMittal Acos Longos
(antiga Belgo mineira), que atualmente pertence ao maior grupo siderurgico do mundo e que
foi vital para o surgimento e o desenvolvimento do municipio e entorno (Figura 5.540).

Monlevade. Fonte: www.google.com.br.

Os municipios de Rio Piracicaba e Bela Vista de Minas tém os principais vetores de
expansado econdmica voltados para a extracéo de minério de ferro, agricultura de subsisténcia,
pecuéaria leiteira e atividades comerciais e de servi¢os. Destaque para a mineradora Vale, com
producdo na Mina de Agua Limpa na extracdo de minério de ferro, localizada em Rio
Piracicaba, cuja produgéo de 2009 informada foi de 5,4 milhdes de toneladas, volume 17,4 %
maior que o registrado em dezembro de 2008, quando a unidade produziu 4,6 milhdes de
toneladas.

O municipio de Sdo Domingos do Prata, tem sua economia baseada na agricultura,
pecuéria e industria. Possui varios distritos e comunidades em seu entorno, centralizando o
comércio, escolas, transporte e saude. No setor de industria destaca-se pelas fabricas de
alimentos como a Anchieta Alimentos, Mucuri Nutricdo Animal, bem como implantacdo de
novas fabricas de alimentos como Polpa & Cia - Allison e Talles no municipio, entre outras de
valor representativo.

A Mesorregiao da Zona da Mata Mineira, formada por 142 municipios agrupados em
sete microrregides, abrange os municipios da area de estudo como: Abre Campo, Martins
Soares, Manhuacu, Matipé, Reduto, Rio Casca e Santo Anténio do Grama.

Os municipios que integram esta regido tém como base uma economia
tradicionalmente apoiada na atividade agropecuaria que alimenta importantes agroindustrias.
Tanto as atividades agricolas quanto as industriais passam, atualmente, por um processo de
modernizacdo gradual, porém sao favorecidas pela posicéo geografica da regido e pela malha
rodoviaria existente que permitem uma facil comunicag@o com as principais capitais. Ressalta-
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se que a regido é servida por importantes rodovias federais, tais como BR-040, BR-116, BR-
262, BR-267 e BR-482, e também é cortada pelas antigas ferrovias Central do Brasil e Estacéo
Ferroviaria Leopoldina.

Além dessas vocacdes industriais, agropastoris e comerciais, a regiao tem grande
potencial para o turismo ecoldgico, com suas montanhas, seu clima, suas cachoeiras e
parques, entre as quais o Parque Nacional do Caparad, proximo a cidade de Manhuacu,
considerada uma das trinta maiores cidades da Zona da Mata Mineira.

O municipio de Manhuagcu também est4d proximo as duas maiores regides
metropolitanas do pais e apesar de ter forte ligagcdo com as Mesorregides Leste e 0 Vale do
Rio Doce, pertence oficialmente a Zona da Mata. Sua importancia econémica regional se deve
a Agricultura desenvolvida, ao comércio expressivo, a industria crescente e ao diversificado
setor de Servigos. E um importante produtor de café e ja recebeu o nome de "Capital do Café"
com mais de 18 milhdes de pés de café plantados, além de possuir a maior bacia leiteira da
regido. E considerado um dos centros microrregionais da regido, cujo Produto Interno Bruto
(PIB) o coloca em segundo no ranking entre os 142 municipios que compdem a Zona da Mata
com o valor de R$ 1.480 bilhdo. Um dos fatores privilegiados da economia de Manhuacu € a
diversidade de setores que engloba, apesar da agricultura ser o grande impulsionador. No
entanto, como a cidade polariza muitos servicos e o comércio, eles também contribuem
significativamente para o crescimento econdmico regional (IBGE, 2011)*.

O distrito de Realeza, em Manhuacu foi a area escolhida para sediar o centro de
distribuicdo de hortifrutigranjeiros, devido sua logistica, privilegiada pela proximidade das
rodovias BR 262 e 116 e o Aeroporto Elias Breder de Santo Amaro de Minas. O projeto de
criacdo do Centro Regional de Distribuicdo de Alimentos de Manhuacgu prevé a implantacéo
de loteamentos residenciais e de um shopping center. Esse centro funcionara como uma
espécie de CEASA, e tem como prioridade o atendimento a produtores locais de Manhuacu,
sendo posteriormente aberto a outras regibes. Segundo informacdes disponibilizadas, o
empreendimento atenderd, futuramente, uma populacdo de 1,6 milhdes de pessoas, num raio
de 150 km no entorno de Manhuagu, e ira buscar a diversificacdo da producéo rural na regiao,
baseada, atualmente, na cafeicultura.

1 Disponivel em: <http://www.portalcaparao.com.br/lernoticia/13700/pib-manhuacu-e-o-2-da-zona-da-mata>. Acessado
em:29/09/2014 e http://portal.mec.gov.br/setec/arquivos/pdf/indicad_mg.pdf.
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Figura 5.541: Delimitacdo da area destinada as obras relacionadas ao Centro Regional de Distribuicdo de
Alimentos, em Manhuacgu. A &rea é atravessada pela BR-262, e conta com a proximidade do Aeroporto
Elias Breder, em Santo Amaro de Minas (indicado por seta).
Fonte: http://www.portalvilanova.com/?npw=noticias&secao=Cidade&acao=ler&id=03143

Mesmo ndo sendo muito expressivos, 0s setores industriais existentes na regido sao:
téxtil, vestuario, calcados e produtos alimenticios. As atividades agropecuarias incluem, a

criagdo de gado leiteiro e plantagBes de cana-de-acucar, café, milho e feijao.
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Figura 5.543 - Fabrica de produtos alimenticios, no
municipio de Sdo Domingos do Prata.

Figura 5.542 - Industria Trés Coragdes, as

proximidades da BR-262, no municipio de
Manhuacu.
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O municipio de Abre Campo, destaca-se pela grande potencialidade agropecudria,
considerando a produtividade de café em grao e a produc¢édo de laticinios, com a presenca no
municipio, de antiga fabrica de laticinios, a Cotochés, onde, atualmente, serve de ponto de
parada para viajantes, visto a presenca de posto de combustivel e hotel as proximidades

(Figura 5.544).

Figura 5.544 - Antiga fabrica de laticinios Cotochés no
municipio de Abre Campo.

No municipio de Martins Soares, as lavouras cafeeiras ocupam grande parte dos 113
kmz de territorio e a maioria dos habitantes sobrevivem da riqueza gerada pelo café. Centraliza
0 comércio, escolas, transporte e saude, os quais, dependem os distritos e comunidades em
seu entorno. Possui muitas carvoeiras e industrias como a Fertipar Sudeste (Figura 5.545),

localizada as margens da BR-262.
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Em Matipd, este panorama se repete, cuja economia esta baseada principalmente na
producdo de café. Porém o municipio esta voltado também para o setor de servigos,
comportando além do Hospital Veterinario da Universidade Univértix, a prépria Universidade
(privada), localizada no centro da cidade, responséaveis pela movimentacéo do fluxo, tanto a
nivel universitario como a nivel empregaticio, envolvendo toda regido do entorno, além de
municipios vizinhos da area de estudo como Abre Campo e Rio Casca que se utilizam desses
servi¢cos, bem como municipios ou distritos que ndo fazem parte da area de estudos, como
Ponte Nova, Realeza, Vila Nova, Pedra Bonita, Raul Soares, Sdo Jodo de Manhuacu, entre
outros. Sustenta-se também por possuir empresas como Agua Mineral Divina Pureza (Hidro
mineracdo D. P. Ltda da Fazenda Santa Maria) e redes de supermercados que abastecem as
comunidades e distritos pertencentes ao municipio.

Reduto é um municipio tipicamente rural e sua economia também é baseada na
producao de café. Possui a Faculdade Fadileste (Faculdade de Direito e Ciéncias Sociais do
Leste de Minas, privada), porém devido sua proximidade com o municipio de Manhuacu,
depende dos servicos oferecidos por este na area da satude — Hospital de Manhuagu.

A cidade de Rio Casca tem nas atividades comerciais e de servicos suas maiores
fontes de renda. Ja foi um dos maiores produtores de cana-de-acUcar da Mesorregido da
Zona da Mata. Destaca-se pela producdo de artesanato em cobre e pela pecuaria voltada a
criacdo de suinos, que movimenta diariamente o transporte para abastecer frigorificos em
Caratinga, Ibatinga, Ponte Nova e Urucénia.

Em Santo Antbnio do Grama o setor agropecuario e de induUstrias é pouco
representativo, o que provoca baixa oferta de emprego no local, porém a atividade de servigcos
€ de extrema importancia econémica para o municipio. Nao possui ensino superior, utilizando
0s servi¢cos de Manhuacu e Matip6.

5.3.3.3 Potencial de desenvolvimento turistico

O turismo é uma atividade de grande importancia para a economia de diversos paises.
Segundo os dados da Organizacdo Mundial de Turismo (OMT) de 2013, as receitas geradas
pelo turismo internacional alcangcaram US$ 1,075 trilhdo em exportages, um crescimento de
3,1% em relacéo a 2011. Entre 2005 e 2013, as viagens internacionais cresceram, em média,
3,8% ao ano, alcancando o total recorde de 1.087 milhdes de chegadas de turistas em 2013,
0 que corresponde a um aumento de 5% comparativamente a 2012.

Ainda de acordo com a OMT, o volume de negdcios relacionados com a atividade
turistica é igual ou superior aos negdcios vinculados a exportacdo de petréleo, alimentos ou
automoveis, gerando anualmente US$ 4 trilhdes ao redor do mundo. Ressalta-se que estes
dados evidenciam a grande relevancia do setor na economia mundial, afinal, o turismo € o
responsavel por 9% do PIB mundial e emprega 200 milhdes de pessoas no mundo.
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Em 2011, segundo o World Economic Forum o turismo internacional no Brasil foi
responsavel por 5,4 milhdes de desembarques e U$ 6,5 bilhdes de receita. E em 2012, estima-
se que o turismo representou 8,9% do PIB Nacional e 8,1% dos empregos do pais.

A tendéncia do turismo brasileiro é de crescimento e vem ocupando espac¢o de
destaque, junto as demais areas sociais ndo protegidas constitucionalmente, como meio
ambiente, cultura, esporte e lazer, no debate sobre politicas publicas. Os dados da OMT
apontam que turismo brasileiro deve continuar crescendo nos proximos anos acima da média
mundial. Cabe ao setor governamental o papel de regular e estimular os investimentos
privados, fomentando assim o desenvolvimento econdmico social das regifes.

De acordo com informacdes do MTur, o Estado de Minas Gerais se destaca quando
considerado o nimero de municipios com potencial turistico e municipios indutores, por
Unidade da Federacdo, mostrando que do total de 853 municipios mineiros, 494 possuem
potencial turistico, o que Ihe concede o titulo de 2° estado brasileiro com maior nimero de
municipios com potencial turistico, além de possuir 4 municipios indutores estando atras
apenas do estado de S&o Paulo.

Segundo dados da EMBRATUR, o estado de Minas Gerais recebe 10% do fluxo de
turismo doméstico e 6% do turismo internacional, quando comparado a outros estados do
Brasil.

A seguir, Grafico 5.108, os principais emissores de turistas para Minas Gerais, ou seja,
as principais UF’s emissoras em n° de turistas e em valores dos gastos para o Estado de
Minas Gerais. E importante salientar que os dados referem-se a todas as viagens domésticas
e ndo estdo inclusos nesses nimeros os valores das viagens rotineiras, que possuem um
perfil diferente e sdo tratadas separadamente (Grafico 5.108).

Principais Emissores de Turistas para Minas Gerais (%)
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Grafico 5.108 - Principais emissores de turistas para Minas Gerais.
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O Estado de Minas Gerais segue o ritmo brasileiro de crescimento da atividade
turistica. De acordo com os dados do Observatério de Turismo de Minas Gerais houve um
crescimento continuo do fluxo turistico, onde no ano de 2008 era de 16,1 milhdes de turistas,
passando para 25,5 milhdes em 2012. Os dados anuais podem ser visualizados no Gréfico

5.109, a sequir.

Fluxo de Turistas de Minas Gerais — Em milhdes:

2 2
1 2
|1 |
2008 2009

2012
Grafico 5.109 - Fluxo de turistas de Minas Gerais.

2010 2011

Fonte: SETES/MG

Segundo informacdes da SETES — Secretaria de Estado de Turismo e Esportes de
Minas Gerais, observou-se no ano de 2012, apesar do crescimento do fluxo turistico, uma
gueda da receita turistica em Minas Gerais, ocasionada pelo gasto médio individual menor
gue no ano de 2011, somada a diminuicdo da permanéncia média individual (Gréafico 5.110).

Receita Turistica de Minas Gerais — Em milhdes:

'
2008 2009

2012
Gréfico 5.110 - Receita Turistica de Minas Gerais.

2010 201

Fonte: SETES/MG
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Os resultados da existéncia de politicas publicas estruturadas no setor de turismo em
Minas Gerais podem ser percebidos diretamente no setor econdomico do Estado,
principalmente no que diz respeito a geracdo de emprego. Segundo dados da Pesquisa de
Impacto do Turismo nas Finangas Publicas Municipais, realizada pela Secretaria de Estado
de Turismo em 2011, o setor turistico em Minas Gerais empregou 354.648 trabalhadores em
2009, sendo 62.369 em atividades tipicamente turisticas e 292.279 em atividades
parcialmente turisticas.

Estes dados ressaltam o valor econémico do turismo para o Estado de Minas Gerais,
reforcando ainda mais a importancia do estabelecimento de politicas publicas que garantam
a continuidade dos beneficios que o setor pode trazer, contribuindo para sua gestao e
organizacao de maneira responsavel, cooperada e sustentavel (SEPLAG, 2012).

O Estado de Minas Gerais é considerado o quarto maior estado do Brasil em extensdo
territorial, com 586.522 Kmz2, onde mais da metade de seu territério tem altitudes superiores a
600 metros, a qual reiine uma multiplicidade de atrativos. Nos 853 municipios e mais de cinco
mil distritos e povoados, encontram-se riquezas histdricas, naturais e culturais, parques
naturais, cachoeiras, rios, lagos, fauna, flora, grutas e cavernas, mirantes, arquitetura
moderna e barroca, expressas na gastronomia, no artesanato, na musica, hospitalidade e nas
festas tradicionais, o0 que o situa como um dos estados com maior potencial turistico do Brasil.

Os municipios mineiros da area de estudo, interceptados pelo empreendimento,
reservam suas atividades turisticas baseadas nestas caracteristicas e acervos peculiares em
que cada um se destaca, com maior ou menor énfase em seu potencial turistico.

O municipio de Abre Campo ndo possui muitos atrativos naturais ou movimentacao
turistica. Por estar situado em terras montanhosas, regido da zona da mata, onde parte do
Parque Estadual Serra do Brigadeiro esta localizado, sob prote¢éo do IEF (Instituto Estadual
de Florestas) desde 1988 e aberto a visitacdo em marco de 2005, atrai muitos visitantes para
0 municipio (Figura 5.546). O parque possui 14.984 hectares de onde predominam a Mata
Atlantica, montanhas, vales, chapadas, encostas além de diversos cursos d'dgua que
integram as bacias dos rios Paraiba do Sul e Doce. Porém o municipio ndo apresenta
infraestrutura hoteleira para abrigar turistas, como hotéis ou pousadas registradas. Em Abre
Campo é possivel encontrar marcas da colonizacdo observando as residéncias antigas,
casarios, bem como a capela de Sant'Ana, que representa a Igreja Matriz do municipio e as
pracas da cidade (Figura 5.547 e Figura 5.548).
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Figura 5.546 - Parque Estadual Serra do Brigadeiro. Figura 5.547 - Igreja Matriz de Sant’Ana, em Abre
Fonte: Google 2014. Campo.

Figura 5.548 - Praca da entrada da cidade de Abre
Campo.

Bela Vista de Minas oferece pouca infraestrutura hoteleira para receber os visitantes
atraidos pelos seus elementos de visitagdo, que se resumem em cachoeiras e casardes da
época da coloniza¢do com alguma finalidade receptiva, sendo que a diversidade cultural se
reflete na culinaria, na religiosidade e na musica. Destaque para as festas tradicionais como
a Festa de Congado, conhecida por toda regido pelas grandes apresentacdes, cujo Congado
de Bela Vista de Minas € tombado pelo Patriménio Cultural Municipal, e a festa do padroeiro
da Matriz de S&o Sebastido (construida entre 1955 e 1960). Apresenta também eventos como
a Cavalgada de Bela Vista de Minas e o Encontro Nacional de Motociclistas de Bela Vista de
Minas. Como atrativo natural, possui a Cachoeira do Taquaril, localizada em uma propriedade
particular a aproximadamente 15 km da sede do municipio, e conta com estrutura para
acampamento.

O municipio de Jodo Monlevade tem como principal fator de seu desenvolvimento a
instalacdo da Arcelor Mittal Acos Longos (antiga Belgo-Mineira), em 1921, cuja economia
sempre girou em torno da extracao de recursos minerais, como o minério de ferro, as pedras
preciosas e a producao de aco. Nos ultimos tempos, o turismo também tem se tornado mais
uma alternativa de investimento na cidade. Apresenta como principais atrativos historicos e
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culturais, o Museu Monlevade do Ferro e do Aco, localizado proximo ao Solar da Fazenda
Monlevade, um marco historico na construcdo da cidade; a Igreja de S&o José dos Operarios,
simbolo da cidade por sua arquitetura diferenciada; o Cemitério Histoérico, local onde estdo
sepultados Jean Monlevade e Louis Ensch, além dos escravos que serviram no Solar da
Fazenda Monlevade; a Gruta de Nossa Sra. Aparecida e do Centro de Educacdo Ambiental
(CEAM), area de mata atlantica preservada pela Belgo Mineira.

Como principais atrativos naturais apesenta a Serra do Seara, area de protecao,
segundo a Lei Organica Municipal, localizada a 1.340 m acima do nivel do mar. Encontra-se
numa area de transi¢cdo, com remanescentes de Mata Atlantica e Cerrado, oferecendo uma
pista para os pilotos de voo livre. Vale ressaltar que h& varias ONGs de protecdo ambiental
que querem transformar a Serra do Seara em um local de protecdo, aproveitando seu
potencial turistico em harmonia com a natureza, promovendo, assim, o desenvolvimento da
regido, como € o caso do GAS - Grupo Ambientalista Seara e AESSE - Associa¢do Ecolégica
Serra do Seara. Além da Gruta do Seara, hd a Gruta dos Escravos e a Trilha do Seara,
também localizados na Serra do Seara.

Possui ainda locais com estruturas para promover praticas esportivas como rapel e
passeios ecoldgicos e quatro lagoas em Dionisio (Aguapé, Almecega, Jacaré e Barra), que
sdo mais uma opc¢éao de lazer oferecida, como o clube Floresta Clube Henry Meyers. Existe
ainda locais como o Parque do Aredo, parque de exposicdes da cidade, cuja area ja
comportou mais de 25 mil pessoas, e possui uma pequena reserva ambiental.

O municipio de Manhuacu é o maior e mais desenvolvido municipio da regido do
Caparad. Além das vocacgles industriais, agropastoris e comerciais, a regido tem grande
potencial para o turismo ecolégico, com suas montanhas, seu clima, suas cachoeiras e
parques, entre 0Ss quais o Parque Nacional do  Capara6  (Figura
5.549)http://pt.wikipedia.org/wiki/Pico_da Bandeira, localizado na Serra do Caparad, divisa
dos estados de Minas Gerais e Espirito Santo, sendo considerado um dos icones do
montanhismo no Brasil (Figura 5.550).

Pontos Turisticos

N
PR e
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-
Anese, =
i Parque Nacional do Caoparadé

Figura 5.550 - Mapa de guia local do Parque
Nacional do Caparaé.

Figura 5.549 - Parque Nacional do Caparad.
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O municipio possui excelente estrutura, com aeroporto, usinas hidrelétricas, rede
hoteleira e uma localizacdo estratégica, sendo cortada por importantes rodovias federais e
estaduais. Seus principais atrativos naturais sdo a Pedra Furada, as reservas Monte Alverne
(maior reserva particular de Minas Gerais); Sitio Graciema e Mata do Sossego; e os balnearios
Recanto no Paraiso e Cachoeira Sette que constituem principais atrativos do Ecoturismo e
séo protegidas pela Associagéo dos Amigos do Meio Ambiente (AMA).

Cabe ressaltar que a previsdo de construcdo do Centro de Distribuicdo Regional em
Manhuacu, contempla, além de entreposto de distribuicdo de hortifrutigranjeiros, o
fortalecimento da agricultura familiar e a construcdo de estruturas ao atendimento do
segmento de lazer e turismo, com o incremento de espacos de lazer e entretenimento
diferenciados na regiéo.

19 ETAPA: LOTEAMENTO RESIDENCIAL/COMERCIAL ~ ~ AREA: 168.000,00 M2

2° ETAPA: LOTEAMENTO COMERCIAL — AREA: 333.000,00 M2
3 ETAPA: SHOPPING — AREA: 357.700,00 M2
4° ETAPA: LOTEAMENTO RESIDENCIAL/COMERCIAL  ~ AREA: 207.800,00 M?
5% ETAPA: LOTEAMENTO RESIDENCIAL - = AREA: 265.000,00 M?

6% ETAPA: LOTEAMENTO CONDOMINIO RESIDENCIAL ~ é\REA: 152.000,00 M2
7% ETAPA: LOTEAMENTO RESIDENCIAL/COMERCIAL = AREA: 154.000,00 M?

Figura 5.551: Etapas ilustrativas do projeto que estaria relacionado ao Centro Regional de Distribuicéo de
Alimentos de Manhuagu.

Fonte: http://www.portalvilanova.com/?npw=noticias&secao=Cidade&acao=ler&id=03143
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O Patriménio Historico também é muito rico. Além de casardes histéricos localizados
na sede e interior, h4 a Igreja Matriz de S&o Lourengo (templo em estilo gotico construido
entre 1917 e 1928) (Figura 5.552) e o prédio da Casa de Cultura com museu sobre a histdria
e personalidades de Manhuagu (antigo Banco Hipotecério e Agricola de Minas, imovel
tombado pelo Patriménio Historico). O artesanato é encontrado na Casa do Artesao, situada
na praca central da cidade, ou em lojas independentes (Figura 5.553).

O calendario festivo € marcado pelo Carnaval, Feira da Paz, Simpésio da Cafeicultura
e o0 Saldo de Oportunidades. Ha ainda os casarfes da Vila Julieta (1935), a praga Cordovil
Pinto Coelho e a Ponte Maestro Odorico.

Figura 5.552 - Igreja Matriz Sdo Lourenco. Figura 5.553 - Pragca da cidade de Manhuacu.

Martins Soares € um municipio caracteristicamente rural, localizado na Zona da Mata
mineira, com pleno potencial para o Agroturismo, cujas propriedades coloniais e lavouras
localizam-se entre florestas de Mata Atlantica, vales e montanhas da Serra do Caparad, onde
as fazendas do Cérrego do Espraiado, do Catul e do Sr. Alpa s&o alguns exemplos. Destacam-
se as localidades de Vista Alegre e Boa Vista com vérias quedas d'agua na localidade do
Cérrego Jordao, onde localiza-se uma rampa de parapente; a gruta da localidade do
Espraiado (que constitui uma caverna de mais de 12 m); o Mirante da Torre da Embratel com
altitude de aproximadamente 2.000 m, com rampa para voo livre e vista da Cordilheira do
Caparad; e a Arvore de Cicupemba (com 50 m de altura). Como atrativo cultural possui a
Igreja Matriz, que é o principal monumento (com mais de cem anos), construida num terreno
doado pela familia pioneira de Martins Soares.
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Figura 5.554 - Igreja e praga da cidade de Martins Soares.

O municipio de Matipé possui uma boa malha hoteleira e atrativos naturais, sendo a
mais utilizada pela populacéo local e pelos turistas a cachoeira conhecida como Cachoeira
dos Lourencos. O ponto mais alto da cidade é a Serra do Bom Jesus, chamada de "Serrinha",
com uma altitude de 1.230m. O municipio destaca-se na regido por restabelecer a cultura nos
grandes eventos 0s quais sao realizados no Pamac (Parque Municipal de Arte e Cultura).

Ressalta-se que a cidade é cortada pela Estrada Imperial, novo empreendimento do
Governo do Estado de Minas Gerais que, juntamente com o Estado do Espirito Santo,
formaram o Instituto Rota Imperial. Esse instituto tem o objetivo de promover a economia das
diversas cadeias produtivas das regides que fazem parte da Rota Imperial, viabilizando os
projetos que envolvam os municipios e desenvolvendo agBes como licenciar produtos e
aumentar o fluxo turistico, bem como transformar esta histéria em atrativo cultural nas regiées
cortadas por esta estrada. O trajeto € a reproducdo do caminho usado por Dom Pedro Il para
chegar a Santa Leopoldina. Comeg¢a no mar, na baia de Vitoria, no Espirito Santo, e vai até
Ouro Preto, em Minas Gerais, uma das principais cidades histéricas do Brasil.

O municipio de Reduto, tipicamente rural, apresenta elementos de visitacdo que se
resumem em atrativos culturais como a Estacdo Ferroviaria E. F. Leopoldina (1925 -1975),
atualmente desativada, que serviu por algum tempo como sede da Prefeitura do municipio, e
agora foi reformada para abrigar uma biblioteca e um museu municipais (Figura 5.555). Sua
diversidade cultural se reflete principalmente na culinaria e fabricagdo de cachacga. Destaca-
se pela festa Country conhecida por toda regido pelas cavalgadas e rodeios, porém oferece
pouca infraestrutura hoteleira para receber os visitantes.
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Figura 5.555 - Biblioteca Municipal e Casa da Cultura-
Vereador Antdnio Cesar Hot, municipio de Reduto

A cidade de Rio Casca destaca-se pela producéo de artesanato em cobre, tendo como
principal atracéo turistica a Lagoa Grande, com aproximadamente 14 km de extensé&o, e
também pela Cachoeira da Ponte Queimada, além do Museu e a Biblioteca Arca (Figura
5.556). Entre os eventos de destaque esta a Festa da Padroeira Nossa Senhora da Conceigéo
do Rio Casca, bem como as Coroagfes Festivas realizadas no més de maio e o carnaval,
com blocos de rua, trios elétricos e palcos para shows.
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Figura 5.556 - Museu e Biblioteca de Rio Casca. Figara 5.557 - Paréquia Nrossa Senhora da
Conceic¢ao de Rio Casca.
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O municipio de Rio Piracicaba possui véarios atrativos naturais como a Cachoeira do
Carvalho (localizada na area rural denominada Carvalho), a Cachoeira do Ribeirdo Caxambu
(situada no Distrito de Padre Pinto), Cachoeira do Talho Aberto (localizada no Morro Agudo),
além da Gruta Sdo Judas Tadeu. Reune eventos festivos religiosos como a do Jubileu do
Senhor Bom Jesus, no més de maio na Igreja Matriz de Sado Miguel. Também é tradicional da
cidade a festa da padroeira Nossa Senhora do Rosério, no més de agosto, com apresentagcéo
de vérias Guardas de Congado de toda a regido, incluindo de Belo Horizonte. Outro grande
evento na cidade é a realiza¢édo do jogo de futebol do Barros Machado Futebol Clube durante
a festa do Jubileu.

Figura 5.558 - Igreja Senhor Bom Jesus, em Rio
Piracicaba.

Santo Anténio do Grama é cercada por riachos e montanhas, possuindo rica culinaria
e artesanato. No ambito cultural conta com o Grupo de Congado Reinado do Rosério de Santo
Antbnio do Grama, que preserva antigas tradigcbes e rituais africanos e a existéncia de um
folclore rico, com histdrias como a lenda da Onga Tané, Afonsinho e os 40 garrafées. Dentre
0s atrativos culturais estdo a Capelinha de Nossa Senhora Aparecida, a Igreja Matriz de Santo
Antdnio, a Igreja de Santa Efigénia e o Espaco Cultural Laerson Januario Pereira-Cine
Gramense, tombado como Patriménio Cultural do Municipio.

Os atrativos naturais presentes em Santo Antdnio do Grama compfe a Mata de Dona
Zina, localizada na Fazenda Vargem Bonita, local tombado como Patrimdnio Cultural de Santo
Antbnio do Grama por seu valor histérico e natural; a Pedra da Torre, grande pedreira granitica
localizada na entrada do Municipio, propriedade da Fazenda Estrela do Sul; a Pedra do
Oratorio, ponto mais alto do Municipio, localizada na divisa de Santo Antdnio do Grama com
Jequeri, também é tombada como Patriménio Cultural da cidade vizinha com a denominacao
de “Conjunto Paisagistico do Mirante do Cerca-La”; a Pedra da Vitéria, localizada na
propriedade da Fazenda da Vitéria e a Cachoeira Corrego Grande, localizada na Fazenda
Vista Alegre. A cidade comp®8e o Caminho Montanhas e Fé de Cicloturismo, que inicia em Rio
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Casca, passa por Santo Antdnio do Grama e segue para Abre Campo, encontrando-se na
Estrada S&o Pedro de Alcantara, a Rota Imperial.

O municipio de Sdo Domingos do Prata resume-se em um local que guarda antigas
fazendas, igrejas histéricas, rico artesanato, muitas cachoeiras, voo livre, dentre outros. A
cidade possui clubes de lazer, além de op¢des para a pratica do turismo ecolédgico. S&o
atrativos naturais da regido a Cachoeira do Alfié, com uma queda de mais de 10 m de altura,
Cachoeira do Charneca, a Pedra da Baleia e a Pedra do Quessé, conhecida como a Pedra
do Véo Livre. Como atrativos culturais apresenta edificagdes como a Igreja Sdo Domingos de
Gusmao (Figura 5.559), Igreja do Roséario, Casa de Cultura Chiquito Moraes, Biblioteca
Publica e pracas (Figura 5.560).

r

Figura 5.559 - Igreja Sdo Domingos de Gusmao, em Figura 5.560 - Praca da cidade de S&o Domingos do
S&o Domingos do Prata. Prata.

Apresenta eventos como cavalgadas do distrito de Vargem Linda e na comunidade de
Teixeiras (junho); cavalgadas do distrito de Ilhéus e em Santa Isabel (julho); cavalgada do
distrito de Santana do Alfié e a cavalgada do Selva. Em agosto ocorre a tradicional Expoprata
e o Torneio Leiteiro no Parque de Exposi¢cGes da cidade, além das festas religiosas que se
sucedem durante todo o ano na sede do municipio e nos seus distritos e comunidades.
Destaca-se a festa do padroeiro S8o Domingos de Gusmao, realizada junto com festa de
aniversario da cidade, em agosto.

5.3.3.3.1 Planos e programas turisticos

A Secretaria de Estado de Turismo e Esportes de Minas Gerais - SETUR, entendendo
gue o turismo é uma atividade econdmica, com implicacdes politicas, sociais, ambientais e
culturais, cumpre o seu papel de fomento ao turismo e articula, em conjunto com os Circuitos
Turisticos, prefeituras, entidades e empresas da cadeia turistica, projetos e acbfes que
maximizam e fortalecem a atividade em todo o estado (SETUR).
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O planejamento e gestdo do turismo consiste em amenizar a complexidade das
relagdes entre os diversos atores envolvidos, bem como valorizar as peculiaridades de cada
atrativo. Muitos gestores municipais vém buscando reconhecer mecanismos eficientes para
desenvolver o turismo local. Como todo processo de planejamento participativo, apesar de
ndo existir um Unico meio ou ferramenta, alguns instrumentos sdo essenciais para que a
implementacao das acdes alcance os objetivos e expectativas almejados.

Assim como outros setores da administracdo publica, a atividade turistica deve ser
sustentada e regida por um planejamento técnico responsavel, que aponte estratégias para
alcancar o futuro desejado pelo conjunto de atores que representa a comunidade.

A atividade se relaciona (direta ou indiretamente) com os diversos setores de uma
comunidade: hospedagem, alimentacéo, transporte, atrativos e atividades turisticas, producdo
rural, prefeitura, hospital, escola, comércio, cultura, servicos de comunicac¢ao, entre outros.
Para garantir a atuagéo alinhada deste conjunto diverso, o planejamento da atividade turistica
deve ser elaborado de forma patrticipativa, envolvendo representantes de todos 0s grupos que
compdem uma comunidade.

Como forma de promover a integracdo a nivel nacional, em 2004, o Ministério do
Turismo - MTUR adotou a regionalizagdo como diretriz para o desenvolvimento do turismo no
pais, implementando, em todo o territério nacional, o PRT - Programa de Regionalizacdo do
Turismo: Roteiros do Brasil.

O Programa de Regionalizacé@o é o principal instrumento de execucgéo da Politica de
Turismo em todo o pais, serve de modelo de ordenamento politico-territorial referéncia para
todas as acdes do Ministério do Turismo e das Secretarias de Estado de Turismo. Sendo
assim implantou-se pelo Governo de Minas em 2003, por meio de Decreto de Lei n° 43.321,
as Associagfes de Circuitos Turisticos, que abrigam um conjunto de municipios de uma
mesma regido, com afinidades culturais, sociais e econdmicas que se unem para organizar e
desenvolver a atividade turistica regional de forma sustentavel, consolidando uma identidade
regional. Hoje, de acordo com a Resolucdo 009/2010, Minas Gerais conta com 46
Associacdes de Circuitos Turisticos certificados, mais a capital, Belo Horizonte, envolvendo
todas as regides do Estado.

Tais Associagdes de Circuitos Turisticos sao certificadas pela Secretaria de Estado de
Turismo de Minas Gerais e contempladas com sinalizacdo turistica rodoviaria, cursos de
capacitacao e de melhoria do servigo turistico. As acfes da Secretaria de Estado de Turismo,
dentro da politica de fortalecimento destas associacdes, também incluem sensibilizacao,
mobilizacéo, elaboracdo de plano estratégico de desenvolvimento, roteirizacdo, indo até a
promogdo do destino turistico (ORIENTACOES PARA O PLANEJAMENTO E GESTAO
MUNICIPAL DO TURISMO EM MINAS GERAIS, 2014).

Segundo informagBes do site da Secretaria do Turismo, atualmente o governo do
Estado explora o potencial turistico de mais de 50 circuitos em Minas Gerais. Deste total
podemos mencionar o Circuito Pico da Bandeira da Regido Turistica da Zona da Mata que
abrange dezenove municipios incluindo os municipios da area de estudos como Reduto,
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Manhuacu e Martins Soares, assim como o Circuito Montanhas e Fé, que no total de quatorze
municipios envolve os municipios de Matip6, Abre Campo, Santo Antdnio do Grama e Rio
Casca e o Circuito Mata Atlantica de Minas da Regido Turistica do Rio Doce, com sete
municipios, incluindo Sdo Domingos do Prata pertencente a area de estudo (Figura 5.561 a
Figura 5.563).
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o Municipio pertencente ao Circuito
= Rodovia pavimentada
~ Rodovia ndo pavimentada

@ Rodovia Federal

@ Rodovia Estadual

@ Aeroporto
Figura 5.561 - Circuito Pico da Bandeira.

Fonte: www.turismo.mg.gov.br/circuitos-turisticos/lista-de-circuitos/983-circuito-turistico-pico-
da-bandeira.
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Figura 5.562 - Circuito Montanhas da Fé.
Fonte:http://www.turismo.mg.gov.br/circuitos-turisticos/lista-de-circuitos/981-circuito-
turistico-montanhas-e-fe-
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Figura 5.563 - Circuito Mata Atlantica de Minas.
Fonte:http://www.turismo.mg.gov.br/circuitos-turisticos/lista-de-circuitos/1014-circuito-turistico-mata-
atlantica-de-minas-

O Circuito Turistico Pico da Bandeira comporta as terras mais altas da por¢éo sudeste
do Brasil e se destaca por constituir o Parque Nacional do Caparad, ja que ele corta a maioria
das cidades, comportando o Pico da Bandeira, terceiro pico mais alto do Pais (com até 2.890
metros), e também a principal referéncia geografica regional, além dos picos como o Pico do
Cristal, Pico do Calgado, Pico do Cruzeiro e Pico de Camilo.

O Circuito Turistico Montanhas e Fé é o primeiro circuito turistico de Minas Gerais com
vocacao para o turismo religioso, baseado na histéria de dois padres que atuaram na
regidao, Anténio Ribeiro Pinto e Francisco Ermelindo Ribeiro, e as principais paradas do roteiro
devem ser as cidades de Urucénia e Sao José do Goiabal, onde a fama de milagrosos foi
atribuida aos religiosos, na ultima década. Para criar um roteiro que tivesse como principal
atrativo a religiosidade, foi utilizada a cultura catdlica das cidades, que contam com
importantes festas religiosas. O roteiro abrange as trilhas pelos morros de Santo Antonio do
Grama, cachoeiras em Matip6 e represas em Abre Campo. Em Rio Casca, destaque para a
producéo de flores tropicais.

O Circuito Turistico Mata Atlantica de Minas, é constituido pelos municipios préximos
ao Parque Estadual do Rio Doce, contemplada pela maior reserva continua de Mata Atlantica
e 0 3° maior complexo lacustre com 42 lagoas da América Latina. Seu acesso se faz saindo
de Belo Horizonte pela BR-262, seguindo no sentido de Vitoria entrando no entroncamento
para Sao José do Goiabal, entre Jodo Monlevade e Rio Casca.

Cita-se também a Rota Imperial da Estrada Real, considerado um novo
empreendimento do Governo do Estado de Minas Gerais que juntamente com o Estado do
Espirito Santo, formaram o Instituto Rota Imperial, com o objetivo de promover a economia
das diversas cadeias produtivas das regides que fazem parte da Rota Imperial, viabilizando
0s projetos que envolvam os municipios e desenvolvendo acdes como licenciar produtos e
aumentar o fluxo turistico, bem como transformar toda esta historia em atrativo cultural nas
regides cortadas por esta estrada. O trajeto é a reprodugéo do caminho usado por Dom Pedro
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Il para chegar a Santa Leopoldina. Comega no mar, na baia de Vitoria, no Espirito Santo, e
vai até Ouro Preto, em Minas Gerais, uma das principais cidades histéricas do Brasil. Os
municipios da area de estudo como Martins Soares, Matip6é e Abre Campo figuram na lista
mineira deste roteiro e se beneficiam do turismo da marca Estrada Real do total de 31
municipios do empreendimento (PORTAL CAPARAQO, 2014).

Cabe mencionar entre os programas e acdes da Secretaria de Estado de Turismo e
Esportes de Minas Gerais, 0s programas estruturadores como Programa Destino Minas, cujo
objetivo € promover o desenvolvimento econdmico e a geracdo de negocios por meio do
turismo, aumentando a competitividade turistica dos destinos indutores de minas gerais e
demais destinos turisticos, gerando aumento do fluxo de turistas, melhoria na satisfacao dos
visitantes e, consequente aumento de geracdo de empregos e renda, contribuindo para
consolidacdo de minas gerais como destino turistico de exceléncia, fortalecendo a identidade
mineira e garantindo a sustentabilidade econémica dos empreendimentos turisticos apés a
copa de 2014. A seguir serdo listadas as acdes do Programa Destino Minas, bem como seus
objetivos dentro do programa (Tabela 5.142).

TABELA 5.142 - ACOES DO PROGRAMA DESTINO MINAS DA SECRETARIA DE ESTADO DE
TURISMO E ESPORTES DE MINAS GERAIS (SETUR).

ACOES OBJETIVOS NO PROGRAMA DESTINO MINAS
Contribuir para a geracdo de oportunidades de
desenvolvimento no estado por meio do turismo,
Estruturacdo dos Atrativos e aumentando a competitividade turistica dos destinos
Destinos Turisticos indutores de minas gerais, com aumento do fluxo de
turistas, melhoria na satisfacdo dos visitantes e,
consequente aumento de geracdo de empregos e renda.
Fomentar a economia criativa no estado; organizar a
producdo de diferentes segmentos da inddstria criativa
mineira; fortalecer a identidade de minas gerais;
contribuir para a geracdo de oportunidades de
desenvolvimento no estado por meio do turismo;
contribuir para 0 aumento do fluxo de turistas e geragéo
de emprego e renda; melhorar a satisfacdo dos
visitantes.

Fomentar, realizar e apoiar festivais culturais tematicos
e singulares, reveladores da identidade mineira, gerando
Festivais Culturais fluxo turistico nacional, competitividade dos destinos,
protagonismo criativo e desenvolvimento economico
social para as regifes envolvidas.

Promover o desenvolvimento regional por meio do
turismo, com a estruturagdo de um roteiro turistico
nacional e internacional, Unico e singular, pautado em
Rota das Grutas de Lund elementos naturais e culturais da regido carstica nos
municipios que englobam a rota das grutas de lund (belo
horizonte, lagoa santa, pedro leopoldo, sete lagoas e
cordisburgo)

Incrementar o turismo de negécios e eventos em belo
Expansao do Expominas horizonte e garantir a sustentabilidade econdmica dos
empreendimentos hoteleiros ap6s a copa de 2014.

Minas Criativa

Fonte: SETUR.
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As acgles para estruturar, desenvolver e promover os produtos turisticos mineiros
inovadores, envolvendo a qualificacéo e a profissionalizacdo da governanca do turismo e da
rede de servigos turisticos, bem como a diversificacdo da oferta turistica e a formatacao de
roteiros, além de promover o destino minas gerais nos ambitos nacional e internacional,
contribuindo para consolidacao do estado no mercado turistico e colaborando com a melhoria
de sua competitividade turistica, sdo: Promoc¢do do Turismo, Desenvolvimento e Apoio a
Comercializacdo de Produtos Turisticos; Regionalizacdo do Turismo e Fortalecimento das
Instancias de Governanga; Pesquisa e Estatisticas do Turismo Mineiro; Estruturacdo e
Promoc&o de Destinos Turisticos para Eventos de Visibilidade Internacional; Potencializagdo
do Turismo de Negdcios e Eventos em Minas Gerais; Estruturagdo do Turismo Religioso em
Minas Gerais; Desenvolvimento do Turismo-Prodetur Nacional Minas Gerais; Apoio ao
Turismo nos Municipios (SETUR, 2014).

Com relacao a microrregiao do Caparad, no Espirito Santo, as propostas relacionadas
ao meio ambiente e agricultura seriam os temas mais importantes para a populacéo, resultado
de audiéncias publicas que fariam parte da elaboracéo do Plano Plurianual (PPA), 2016-2019,
e a Lei Orcamentaria Anual (LOA) 2016. Essa situacao estaria relacionada a preocupacgéo
das microrregides pela disponibilidade e qualidade dos recursos hidricos e agregacao de valor
as atividades agricolas, principalmente aquelas que busquem promover a sustentabilidade
das propriedades rurais.

5.3.4 Dinamica territorial

5.3.4.1 Zoneamento territorial

O Zoneamento Territorial € um instrumento de gestdo, que busca embasar planos de
desenvolvimento socioecondmico das regifes, proporcionando a utilizacdo adequada dos
recursos ambientais disponiveis, além de garantir a qualidade ambiental e protecdo de areas
de interesse das regibes.

5.3.4.1.1 Zoneamento Ecoldgico — Econémico (ZEE) de Minas Gerais

Para conhecer as especificidades das multidimensdes presentes nos territorios,
destaca-se o zoneamento ecolégico-econémico (ZEE) como instrumento auxiliador, visto que
esse aborda e agrupa informacdes presentes, de determinadas areas, sendo essa ferramenta
importante para monitorar, acompanhar, planejar e avaliar a gestdo de politicas de
desenvolvimento territorial em regides especificas.

De acordo com o Sistema Nacional do Meio Ambiente (Sisnama), o ZEE é executado
de forma participativa entre a Unido, os estados e os municipios, cabendo aos estados
elaborar o ZEE de ambito estadual, em conformidade com os zoneamentos de ambito
nacional e regional, e aos municipios a elaboracdo do plano diretor, observando os ZEEs
existentes (MMA, 2014).
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http://www.turismo.mg.gov.br/programas/associados/1129-estruturacao-e-promocao-de-destinos-turisticos-para-eventos-de-visibilidade-internacional
http://www.turismo.mg.gov.br/programas/associados/1130-potencializacao-do-turismo-de-negocios-e-eventos-em-minas-gerais
http://www.turismo.mg.gov.br/programas/associados/1130-potencializacao-do-turismo-de-negocios-e-eventos-em-minas-gerais
http://www.turismo.mg.gov.br/programas/associados/1131-estruturacao-do-turismo-religioso-em-minas-gerais
http://www.turismo.mg.gov.br/programas/associados/1131-estruturacao-do-turismo-religioso-em-minas-gerais
http://www.turismo.mg.gov.br/programas/associados/1133-apoio-ao-turismo-nos-municipios
http://www.turismo.mg.gov.br/programas/associados/1133-apoio-ao-turismo-nos-municipios
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A elaboracdo do ZEE de Minas Gerais (ZEE - MG) consiste na execucdo de um
diagnostico dos meios geo-biofisico e socioecondmico-juridico-institucional, gerando dois
documentos: a Carta de Vulnerabilidade Ambiental e a Carta de Potencialidade Social, que
juntas irdo configurar &reas com caracteristicas proprias, determinando o ZEE do Estado
(SEMAD, 2014). Quando o ZEE se baseia em um indice que reflete a combinacdo da
vulnerabilidade natural com o potencial social, ele € capaz de direcionar a ocupacao do
territbrio para areas que sejam aptas para suportar determinado uso, ou ainda, para areas
aptas que necessitam ser recuperadas antes de serem plenamente utilizadas. Da mesma
forma, areas inaptas por algum motivo séo preservadas, evitando prejuizos socioeconémicos
e ambientais (SEMAD, 2008).

Vulnerabilidade Natural:

Compreende-se como vulnerabilidade natural a incapacidade de uma unidade espacial
de resistir e/ou recuperar-se apds sofrer impactos negativos decorrentes de atividades
antropicas consideradas normais, isto €, ndo-passiveis de licenciamento ambiental pelo érgdo
ambiental competente.

A carta de vulnerabilidade natural, apresentada na Figura 5.564, foi elaborada
considerando-se aspectos bidticos extraidos de levantamentos e estudos realizados sobre a
flora e a fauna de Minas Gerais, bem como aspectos fisicos obtidos a partir da compilacéo de
uma série de publicacdes sobre solos, relevo, geologia, agua e clima.

*  Sedes do COPAM
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Figura 5.564 - Vulnerabilidade natural do estado de Minas Gerais.
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De acordo com o mapa apresentado, percebemos que a regido onde os municipios

7

estudados estdo inseridos € diagnosticada como sendo da classe baixa a média
vulnerabilidade natural (Figura 5.564). Essas classes sdo organizadas na seguinte maneira:

Situagdo Atual das Areas com Vulnerabilidade Natural Média: as areas
apresentam restricdes moderadas quanto a utilizacdo dos recursos naturais. Algum
fator condicionante determina esse nivel de vulnerabilidade, porém, os demais
apresentam pouca vulnerabilidade. As estratégias de desenvolvimento dessas areas
devem apontar para agdes que ndo oferegcam danos potenciais ao fator limitante.

Situacdo Atual das Areas com Vulnerabilidade Natural Baixa: as areas
apresentam baixas restricdes quanto a utilizacao dos recursos naturais. Alguns fatores
condicionantes determinam um nivel médio de vulnerabilidade, porém, a maioria dos
fatores apresenta baixa vulnerabilidade natural. As estratégias de desenvolvimento
dessas areas devem apontar para acdes que oferecam baixo impacto potencial aos
fatores limitantes.

Potencial Social:

Compreende-se como potencialidade social o conjunto de condi¢cdes atuais, medido

pelas dimensbes produtiva, natural, humana e institucional, que determina o ponto de partida
de um municipio ou de uma microrregido para alcangar o desenvolvimento sustentavel, como
mostra a na Figura 5.565. Os fatores condicionantes da potencialidade social utilizados neste
Zoneamento foram:

o Infraestrutura de Transporte;

. Atividades Econfmicas;

. Utilizac&o das Terras;

o Estrutura Fundiaria;

. Recursos minerais;

. Ocupacéao econbmica;

. Demografia;

. Condic¢Bes sociais;

. Capacidade institucional,

. Organizag®es juridicas;

. Organizac®es financeiras;

. Organizaces de Fiscalizacdo e de controle;
. OrganizacOes de ensino e de pesquisa,;
. Organizacbes de seguranca publica.
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Os municipios estudados foram categorizados conforme as seguintes classes (Tabela
5.143):

e Muito Favoravel: possuem condicbes muito favoraveis para o desenvolvimento
sustentavel. Essa situacdo se traduz na capacidade que possuem de oferecer
resposta superior aos investimentos realizados em &reas estratégicas ou em setores
especificos.

o Favoravel: possuem condi¢gbes favoraveis para o desenvolvimento sustentavel. Essa
situagdo se traduz na capacidade que possuem de oferecer resposta proporcional aos
investimentos realizados em areas estratégicas ou em setores especificos.

e Pouco Favoréavel: possuem condi¢cdes pouco favoraveis para o desenvolvimento
sustentavel. Essa situacao se traduz na capacidade limitada que possuem de oferecer
resposta proporcional aos investimentos realizados em areas estratégicas ou em
setores especificos.

e Precario: possuem condicbes precérias para o desenvolvimento sustentavel. Essa
situacdo se traduz na capacidade muito limitada que possuem de oferecer resposta
aos investimentos realizados em areas estratégicas ou em setores especificos.

*  Sedes do COPAM
m Rogomah do CORAM
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Figura 5.565 - Potencial social dos municipios de Minas Gerais.
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TABELA 5.143 - VULNERABILIDADE NATURAL E POTENCIAL SOCIAL DOS MUNICIPIOS DA
AREA DE ESTUDO

MUNICIPIOS VULNERABILIDADE NATURAL POTENCIAL SOCIAL
Abre Campo Baixa Pouco favoravel
Bela Vista de Minas Baixa Pouco favoravel
Jo&o Monlevade Baixa Muito favoravel
Manhuagu Média Muito favoravel
Martins Soares Média Pouco favoravel
Matip6 Baixa Precério
Reduto Baixa Precario
Rio Casca Baixa Favoravel
Rio Piracicaba Média Favoravel
Santo Anténio do Grama Baixa Pouco favoréavel
S&o Domingos do Prata Baixa Favoravel

Zoneamento e o indice Ecologico-Econdémico:

O resultado da combinagdo dos niveis de potencialidade social com os de
vulnerabilidade natural origina o indice Ecolégico-Econdmico (IEE), que fornece subsidios
sociais e ambientais para a proposta de zoneamento com uma perspectiva holistica, utilizando
duas categorias conceituais: a ecoldgica e a econdmica.

A classificacdo das zonas nos municipios de Minas Geais pode ser visualizada na
Figura 5.566 e foi elaborada com base no IEE e em informagdes sobre programas e inciativas
governamentais de delimitacdo de areas institucionais.
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Figura 5.566 - Zoneamento dos municipios de Minas Gerais.

A partir do confrontamento dos dados, acima expostos, e 0 mapa de zoneamento
(Geosisemanet — SEMAD, 2014), foi realizada uma classificagdo das zonas onde localizam-

se 0s municipios estudados, como podemos visualizar na Tabela 5.144.

TABELA 5.144 - ZONEAMENTO DOS MUNICIPIOS DA AREA DE ESTUDO

MUNICIPIOS

Zona

Abre Campo

Zona de desenvolvimento 3

Bela Vista de Minas

Zona de desenvolvimento 3

Joao Monlevade

Zona de desenvolvimento 1

Manhuacu

Zona de desenvolvimento 1

Martins Soares

Zona de desenvolvimento 3

Matipo Zona de desenvolvimento 5
Reduto Zona de desenvolvimento 5
Rio Casca Zona de desenvolvimento 1

Rio Piracicaba

Zona de desenvolvimento 2

Santo Antdnio do Grama

Zona de desenvolvimento 3

Sé&o Domingos do Prata

Zona de desenvolvimento 1

As zonas apresentadas nessa tabela foram definidas da seguinte maneira:

e Zonade desenvolvimento 1: S&o &reas de elevado potencial social que pressupdem
condicbes de gerenciar empreendimentos de maior porte e causadores de maiores
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impactos socioambientais. S0 caracterizadas por serem facilmente estimuladas para
alavancar o desenvolvimento sustentavel local. Nessa zona, os locais sdo menos
vulneraveis ambientalmente, os empreendedores tém melhores condicbes para
implantar agbes preventivas e mitigadoras de impactos.

e Zonade desenvolvimento 2: S&o &reas de elevado potencial social que pressupdem
condicGes de gerenciar empreendimentos de maior porte e causadores de maiores
impactos socioambientais. S0 caracterizadas por serem facilmente estimuladas para
alavancar o desenvolvimento sustentavel local. Nessa zona, 0s locais sdo mais
vulneraveis ambientalmente, e os empreendedores devem procurar estabelecer maior
gama de ac¢des preventivas e mitigadoras de impactos.

e Zona de desenvolvimento 3: Esta zona é formada por areas de potencial social
intermediario e baixa vulnerabilidade natural que demandam ag¢des que incentivem o
desenvolvimento, considerando que o meio ambiente tem maior poder de resiliéncia,
aumentando a efetividade das a¢des mitigadoras.

e Zona de desenvolvimento 5: S&o areas de potencial social intermediario e alta
vulnerabilidade natural que demandam ac¢des que incentivem o desenvolvimento,
considerando que o meio ambiente tem baixo poder de resiliéncia, diminuindo a
efetividade ou inviabilizando a¢6es mitigadoras.

Zonas ecoldgico-econdmicas tematicas:

Complementando o IEE, foram consideradas cinco zonas tematicas formadas por
regides que tém restricdes legais, pontos urbanos e as areas registradas como tendo potencial
para mineragcdo. Essas zonas devem respeitar a lei e devem ser superpostas as Zonas de
Desenvolvimento consideradas anteriormente.

A Figura 5.567 a seguir nos mostra as zonas tematicas encontradas no Estado de
Minas Gerias e suas devidas localizacfes.
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Figura 5.567 - Zonas ecoldgico-econdmicas tematicas do estado de Minas Gerais.

Como podemos observar, a regido do empreendimento é caracterizada por regides
pontuais com aptiddo de Uso Especial para Mineracdo, consideradas areas de potencial
exploragdo mineral pelo DNPM. Essas zonas de uso especial mantém sua classificagéo
quanto a Vulnerabilidade Natural, mas ao mesmo tempo sdo marcadas como areas
eventualmente passiveis de serem exploradas para mineracao.

5.3.4.1.2 Conflitos entre o zoneamento existente e uso e ocupacao do solo atual

De acordo com as analises referentes ao zoneamento dos municipios, apresentado na
Tabela 5.144, e a partir do confrontamento com os mapas de Cobertura Vegetal e Uso do
Solo (Volume Il — Mapeamento Tematico, Tomo IlI) e de Dindmica Populacional (Expanséo
Urbana) (Volume Il — Mapeamento Temético, Tomo IV), com as informagdes observadas em
trabalho de campo, observou-se que Jodo Monlevade, Manhuacu, Rio Casca e S&do Domingos
do Prata, apesar de serem municipios com elevado potencial estimulador socioecondmico, no
que se refere ao desenvolvimento de empreendimentos de maior porte, a localizacdo
geografica, aliada a falta de planos de saneamento, e praticas inadequadas de uso e
ocupacéo territorial, estimulam processos de degradacdo ambiental.

Dos municipios da area de estudo, apenas Matip6é e Reduto, segundo o ZEE-MG,
estariam em area de potencial social intermediério e alta vulnerabilidade natural, situacéo que
demandaria agbes de incentivo ao desenvolvimento, considerando que as condigcdes
ambientais tem baixo poder de resiliéncia, diminuindo a efetividade ou inviabilizando acdes
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mitigadoras. Porém, o que se observa é a alta vulnerabilidade ambiental, inclusive pelos
aspectos geograficos de localizagdo da regido de interesse, em praticamente todos o0s
municipios da area de estudo, principalmente em Manhuacu e Rio Casca, haja vista a
ocupacdo irregular de encostas em alguns trechos da rodovia, com presenca de relevo
acidentado.

As préticas inadequadas de manejo e ocupacéao do solo, principalmente onde o fogo é
empregado, sobretudo, para fins agropecuarios, aliadas a necessidade de implantacéo de
planos municipais de saneamento basico efetivas, conferem aspectos que aumentam a
vulnerabilidade das regides, situacdo evidenciada pela disposi¢cdo inadequada de residuos,
como lixdo existente as margens da BR-262, no municipio de Abre Campo, que segundo o
ZEE estaria inserido em zona com potencial social intermediario e baixa vulnerabilidade
natural que demandam ag¢fes que incentivem o desenvolvimento, considerando que o0 meio
ambiente tem maior poder de resiliéncia, aumentando a efetividade das acdes mitigadoras.

Os municipios da area de estudo, pela localizacdo, sao contemplados pelo Plano
Integrado de Recursos Hidricos da Bacia Hidrogréafica do Rio Doce, sendo que apenas o0s
municipios de Rio Piracicaba, Manhuacu e Jodo Monlevade teriam Plano Diretor, dos quais,
em Manhuagu e Jodo Monlevade estariam sendo elaborados novos Planos Diretores
Municipais. No tocante aos outros municipios localizados na area do estudo, ndo encontram-
se mencgdes, nem por parte dos seus representantes administrativos nem por fontes
secundéarias, da existéncia de Planos Diretores nestes locais.

Em contato estabelecido em agéncia do IBGE, em Rio Casca, verificou-se a
inexisténcia de Plano Diretor, com apenas localizacdo e identificacdo dos bairros existentes.

5.3.4.1.3 Planos diretores dos municipios da area de estudo

O Quadro 5.59 apresenta as informacfes obtidas a respeito dos Planos Diretores
Municipais. Pode-se perceber que apenas em Manhuacu, Jodo Monlevade e Rio Piracicaba
foram elaborados planos diretores, dos quais, nos dois primeiros municipios, encontram-se
em processo de reformulagéo, pois, segundo informacdes das respectivas Secretarias de
Planejamento destes Municipios, os planos ndo encontra-se completos, devido ao fato de
terem sido elaborados em virtude da adequacéo a Lei N° 10.257 de 10 Julho de 2001, da qual
dispbe a obrigacdo de sua implementacdo em municipios que possuem populacao superior a
vinte mil habitantes.
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QUADRO 5.59 - PLANOS DIRETORES DOS MUNICiPIOS ATRAVESSADOS PELA RODOVIA.

Municipios Informacdes sobre o plano diretor
lina O plano diretor ainda esta em discussao.
Abre Campo Nao_ r]a. informacdes sobre plano diretor para o
municipio.
Ndo ha informagbes sobre plano diretor para o
Bela Vista de Minas municipio.

Possui Lei Organica.

Possui plano diretor, mas esta em processo de
reformulacéo.

Possui plano diretor, mas esta em processo de
reformulacao.

Ndo ha informacgbes sobre plano diretor para o
municipio.

N&o ha informagbes sobre plano diretor para o

Jodo Monlevade

Manhuacgu

Martins Soares

Matipo municipio. Possui Lei Organica.

Reduto Néo_hé_ informacdes sobre plano diretor para o
municipio.

Rio Casca Néao r]a. informacgfes sobre plano diretor para o
municipio.

Rio Piracicaba Possui plano diretor.

Ndo ha informacgbes sobre plano diretor para o

Santo Antdnio do Grama municipio.

Possui Lei Orgéanica.
Ndo ha informacbes sobre plano diretor para o
municipio. Possui Lei Organica.

S&o Domingos do Prata

5.3.4.1.4 Uso e ocupacéo do solo

A caracterizacdo do uso e ocupacao do solo da regido estudada, tem como objetivo,
apresentar a conformacgéo da ocupacao, bem como, as atividades desenvolvidas, contribuindo
no diagndstico local e possibilitando a identificagdo dos impactos decorrentes do
empreendimento.

A obra em questao inicia-se na divisa entre os Estados do Espirito Santo, no distrito
de Pequia (Figura 5.568e Figura 5.569) e o municipio de Martins Soares, em Minas Gerais
seguindo em direcdo oeste, passando por 11 municipios do Estado mineiro, terminando no
municipio de Jodo Monlevade. A area de estudo da rodovia BR-262/MG foi delimitada a partir
de 5 km do eixo da estrada, ou seja, uma faixa de 10 km, com uma area de 188.803,68 ha.
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Figura 5.568 - Ponte de ligacéo entre o distrito de  Figura 5.569 - Distrito de Pequia, no Espirito Santo,
Pequia, em IUna/ES e Martins Soares/MG. municipio de ltna, divisa com Minas Gerais.

De acordo com o diagnéstico levantado em campo, na regido de estudo ha o
predominio de solo exposto, o qual resulta em sérios problemas relacionados a erosdo e
assoreamento dos rios. Em diversos locais, € possivel notar este processo avancado de
degradacgdo, como ilustram as Figura 5.570 e Figura 5.571. A técnica ultrapassada e
inadequada do uso do fogo foi um dos fatores determinantes para a grande ocorréncia dessa
classe de ocupacdo. E uma prética tradicional e de dificil substituicdo, pois se trata de um
método barato e acessivel utilizado na agricultura para o preparo e limpeza do solo (Figura
5.572 e Figura 5.573). Esta situacdo agrava-se pela producdo intensiva do café, que
expandiu-se por vales e montanhas, por todo o interior, levando ao processo de
desmatamento, jA que as areas necessitavam ser descampadas para que o mesmo fosse
estabelecido. Ao passar pela regido, nota-se grandes areas com pouca presenca e
diversidade de vegetacdo, sendo visivel o monocultivo, como mostram as Figura 5.574 e
Figura 5.575.

Figura 5.570 - Assoreamento e erosdo as margens Figura 5.571 - Processo de degradagédo do solo
de rio, localizado no municipio de Matipo gerado pela implantag&o e acesso e retirada de

vegetacdo. Ao fundo, caminhdo trafegando na
BR-262, em Rio Casca.
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Figura 5.572 - Queimadas para o preparo do solo  Figura5.573 - Areas ja queimadas e plantagédo de
em areas destinadas ao cultivo do café, no café em segundo plano, localizados no distrito de
municipio de Matipé. Realeza, municipio de Manhuagcu.
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Figura 5.575 - Producédo de café em propriedade

rural de Corrego dos Machados, municipio de
Martins Soares.

Figura 5.574 - Propriedade rural situada em area
lindeira a BR-262, cultivo de café em segundo
plano, localizados em Martins Soares.

Outra classe de ocupacdo expressiva que ocorre na area de estudo se da por
pastagens/campos destinados a pecuaria bovina, principalmente de aptidao leiteira (Figura
5.576). Também € possivel observar a presenca de agudes e lagoas junto as propriedades
rurais (Figura 5.577). Sao evidentes também outras atividades voltadas ao meio rural, como
por exemplo a producdo de cana de agucar, a criagdo de equinos e de suinos, além de
pequenos animais - estes destinados, geralmente, ao consumo de subsisténcia.
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Figura 5.576 - Propriedade rural com pastagens. Figura 5.577 - Propriedade rural, localizada as
Em segundo plano, observa-se cultivo de café margens da rodovia, préximo ao municipio de
entremeado por pastagem e fragmentos Abre Campo. Observa-se grande area de
vegetacionais. Localidade de Cdorrego dos pastagem em relevo montanhoso.

Machados, municipio de Martins Soares.

A regido da Zona da Mata se caracteriza por importante producao de café do Estado,
sendo observada a presenca de grandes fazendas e de vilas de trabalhadores. O processo
produtivo necessita de elevado nimero de trabalhadores para a colheita, por isto as fazendas
dispdem de residéncias para abriga-los temporariamente. A secagem em terreiro, é realizada
em areas, em geral, situadas préoximas das benfeitorias, chamadas de “eira”, para posterior
armazenamento em tulhas, ensacamento e comercializagéo junto a industria. Destaca-se a
presenca de empresas do setor cafeeiro na regido, como a 3 Coragdes, situada no municipio
de Manhuagu (Figura 5.578 a Figura 5.581).
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Figura 5.578 - Terreiro para a secagem de café Figura 5.579 - Galpéo utilizado para secagem do

presenciada em propriedade rural de Cdrrego dos gréo do café localizado as margens da BR-262.
Machados, municipio de Martins Soares.
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Figura 5.580 - Aspecto de edificagdo navilade Figura 5.581 - Café em gréos dispostos para
operéarios da empresa Heringer, localizada na comercializacdo em estabelecimento proximo a
comunidade Coérrego dos Machados, em Martins BR-262, municipio de Abre Campo.
Soares.

Jé o reflorestamento de espécies exoéticas madeireiras, tem reduzida participagédo nas
propriedades. As espécies madeireiras sdo praticamente representadas pelo eucalipto,
entremeados por fragmentos de vegetacdo nativa, em variados estagios sucessionais. Esta
espécie também é bastante destinada ao uso interno, empregada na construgdo de
benfeitorias nas propriedades como cercas, paibis, galpdes, mangueirdes, estabulos e currais.

A exemplo dessas atividades, a pesquisa de campo obteve algumas imagens, as quais
demostram-se a seguir no sentido de melhor elucidar o leitor em relagéo ao que foi observado
nos trabalhos de campo realizados no Estado de Minas Gerais.

Figura 5.582 - Propriedade rural com producéo Figura 5.583 - Pastagens com criagdo de gado
leiteira, proximo ao municipio de Rio Casca. bovino, localizada no municipio de Rio Casca.
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Figura 5.584 - Fazenda caracterizada pela Figura 5.585 - Producdo de eucalipto, localizada na
silvicultura de eucalipto e cultivo de café, em area comunidade de Padre Fialho, municipio de Matipo.
préoxima da BR-262, em Martins Soares.

Na regido do empreendimento a vegetagcdo nativa € a menos representativa dentre as
caracteristicas observadas, tendo reduzida parcela sobre a cobertura do solo. As
fitofissionomias presentes, variam entre Floresta Estacional Semidecidual em estagio
avancado, inserida no Dominio da Mata Atlantica e fragmentos de vegetagdo nativa
distribuidos em mosaico na paisagem, formando concentracfes maiores em regiées mais
altas e declivosas, criando aspecto de corredores de topos de morro ao longo da area de
estudo. Essas caracteristicas indicam que a area de estudo encontra-se pouco conservada.
Tal fato, relaciona-se diretamente com a alta incidéncia de fogo, que ao longo do tempo vem
descaracterizando muitos fragmentos em estagio médio e inicial de regeneracao. Entretanto,
em algumas regides € possivel verificar fragmentos em estdgio avangado, onde o fogo néo
conseguiu avancar ou manteve o dossel intacto, levando a analise através de imagens de
satélite a considerarem o fragmento como bem conservado.

Constata-se ao longo da rodovia, elevado grau de ocupacao, que se deu inicialmente
pela chegada de familias que ali estabeleciam-se, exercendo o desmatamento intenso para
viabilizar o uso agropecuario. Ao longo do tempo formaram-se varias comunidades e distritos,
preexistentes a implantacdo da Rodovia, e com sua constru¢do, passou-se a observar a
ocupacdo avancando para mais proximo da via, valorizando as areas contiguas. A
urbanizacao nestas areas ocorrem justamente pela proximidade da Rodovia, a qual permite
maiores facilidades, condi¢cdes de vida e oportunidades de trabalho. Ao mesmo tempo, a
Rodovia acabou atraindo ocupacdes, sobretudo de baixa renda, junto a sua faixa de dominio,
contribuindo para gerar importante nivel de risco e de vulnerabilidade (Figura 5.586 a Figura
5.589).
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Figura 5.587 - Ocupacgdes em areas de risco, junto
a faixa de dominio da BR-262. Trevo de acesso a
cidade de Manhuacgu

Figura 5.586 - Ocupacdes em areas de risco, na
faixa de dominio da BR-262, cidade de Manhuagu.

Figura 5.589 - Ocupac6es em areas lindeiras a BR-
262, municipio de Rio Casca.

Figura 5.588 - Ocupacdo em areas lindeiras a BR-
262, cidade de Manhuagu.

Presenciam-se a instalacdo de empresas nessas areas, pois como utilizam a Rodovia
para acesso e estabelecem por meio dela suas rela¢des produtivas, torna-se mais produtivo,
além de permitir também uma melhor visualiza¢do dos estabelecimentos. Em alguns pontos
da rodovia observam-se empresas relacionadas ao comércio e servicos como
concessionarias de automoveis, fabrica de fertilizantes, restaurantes, hotéis e postos de

combustiveis.
A Rodovia acaba servindo de atrativo econdmico, pois as atividades existentes ao
longo do seu tragado oferecem varios servigos a turistas, caminhoneiros e demais usuarios,

gue necessitam de alimentacdo e de hospedagem, estimulando a instalacdo destes
estabelecimentos. As imagens a seguir evidenciam bastante esta dindmica (Figura 5.590 a

Figura 5.592).
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Figura 5.591 - Posto de combustivel proximo a
Rodovia, distrito de Realeza, municipio de
Manhuagu.

Figura 5.590 - Concessionéarias situadas em areas
lindeiras a Rodovia, municipio de Manhuagu.

Figura 5.592 - Hotel e restaurante — Memorial
Cotochés, as margens da BR-262, municipio de
Abre Campo.
Nas figuras a seguir evidenciam-se as caracteristicas das éareas urbanas dos
municipios da area de estudo, ilustrando-se os estabelecimentos comerciais e de servigos,

bem como moradias, com variadas caracteristicas (Figura 5.593 a Figura 5.596).
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Figura 5.593 - Area urbana do municipio de Rio Figura 5.594 - Trem de transporte de minério,
Piracicaba passando pelo municipio de Rio Piracicaba.

Figura 5.595 - Area central do municipio de S&o Figura 5.596 - Area central do municipio de Matipé.
Domingos do Prata.

O mapeamento realizado para a identificacdo da cobertura vegetal e uso do solo da
AE, para uma area de cinco quildmetros para cada lado da Rodovia, partindo de seu eixo,
totalizou 188.804 hectares. As tipologias identificadas pelo mapeamento compreendem, a
saber, corpos d'agua, cultivos agricolas, pastagens e campos, reflorestamento, solo exposto,
areas urbanas e vegetacdo nativa, as quais tem sua participacéo descrita a seguir.

Identificou-se que, a vegetacao nativa que compde a AE representa 42,53%, ou 80.298
hectares, seguida pelos cultivos agricolas, com predominancia para a cana-de-acucar e o
café, com uma participacdo de 29,68%. As pastagens sao observadas ao longo do tracado,
conforme colocado anteriormente, principalmente destinadas a criagdo de gado leiteiro,
distribuidas entre areas de café e de cana-de-agucar, abrangendo uma area de 15,27%, ou
28.826 hectares.

Em se tratando da parcela de cobertura vegetal nativa, a Floresta Estacional Decidual
Montana, em estagio sucessional avancado, apresenta uma participacdo de 74,16%, ou
59.548,9 hectares, seguida pela Submontana, com 17,45%, ou 14.009,06 hectares.
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5.3.4.1.5 Assentamentos rurais do INCRA

Tendo em vista 0 presente estudo, levantou-se a existéncia de assentamentos ou
Projetos de Assentamento (PA), com o objetivo de avaliar devidamente, as possiveis
interferéncias da implantacéo da rodovia sobre as familias assentadas.

O levantamento foi realizado por meio de consultas ao endereco eletronico do Instituto
Nacional de Colonizacao e Reforma Agraria (INCRA), responsavel pela titulagdo dos PAs da
reforma agraria. Entretanto, nos municipios em estudo, ndo encontrou-se registros de PAs,
estando toda a regido de estudo do empreendimento fora de areas de assentamentos.

5.3.4.2 Mobilidade urbana

A mobilidade urbana se caracteriza como um aspecto relevante para o
desenvolvimento das regides, principalmente quando os processos de deslocamento e
circulacdo estéo tdo vinculados ao sistema modal rodoviario, como é o caso do Brasil.

O diagnostico da regiao buscou captar pontos criticos de vias e acessos interceptados
e a ocupacao e uso estabelecido no entorno do empreendimento em estudo.

Neste sentido, primeiramente, € preciso verificar quais 0s movimentos sociais podem
ser identificados na regido de abrangéncia da Rodovia, buscando entender a sua importancia
para o desenvolvimento econdmico regional. Em geral, as rodovias federais proporcionam
interligar regides produtoras, viabilizando o acesso das pessoas aos servi¢cos especializados
na area de saude e educacéo, além do acesso ao préprio trabalho em localidades diferentes
de sua residéncia, podendo-se observar os chamados movimentos pendulares, que ocorrem
devido a influéncia de uma éarea sobre outra. Este comportamento também é observado na
rodovia BR-262, que perpassa municipios de variadas caracteristicas socioecondmicas,
destacando-se aqueles que, em geral, apresentam as maiores populacdes e
consequentemente, maior infraestrutura, acabando por caracterizar-se por polos regionais
atrativos em diversos segmentos sociais e econémicos.

O movimento pendular na rodovia € ocasionado pela populacdo residente nos
municipios menores, que apresentam reduzida infraestrutura e oportunidades de trabalho, e
gque necessitam se deslocar para acessar bens e servi¢os regionais, incluindo-se a dindmica
decorrente do escoamento da producéo regional. Este movimento associa-se ao aumento do
volume de veiculos trafegando pela Rodovia, que aliado aos fatores de risco ligados as suas
proprias condi¢cdes de trafegabilidade, implica na necessidade de melhorias constantes,
mantendo condi¢Bes satisfatorias que resguardem a seguranca de seus usuarios. Neste
sentido, a populacdo aponta como principal beneficio do empreendimento, a reducdo da
ocorréncia de acidentes ao longo de toda a extensdo da Rodovia, jA que sdo registrados
muitos acidentes com veiculos que transportam estudantes, decorrentes sobretudo, as
condicBes precérias nas quais se encontra.
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Com base nas pesquisas realizadas em sites oficiais, nos depoimentos obtidos,
através de levantamento de campo e contato direto com informantes, obteve-se a informagéo
de que ha municipios que se destacam na area da saude, devido a estruturacdo do proprio
sistema de atendimento que é regionalizado, o que define a saide como um dos aspectos
indutores da dindmica pendular observada. Nesta area, os municipios que se destacam como
polos regionais em servicos de salde, para atendimento de média complexidade, séo
Manhuagu, Muriaé, Ponte Nova, Jodo Monlevade e Itabira, sendo que Belo Horizonte é
referéncia na alta complexidade. A partir desta questdo, afere-se que os demais municipios
da AE necessitam buscar atendimento nos referidos municipios, ja que possuem
infraestrutura limitada, corroborando para o fenébmeno do movimento pendular.

Os deslocamentos pendulares na area da educacéao, diagnosticados na AE, destacam
a importancia dos municipios de Jodo Monlevade, Ouro Preto, Mariana e a capital Belo
Horizonte, como polos atrativos principais, seguidos de Manhuacu, Matip6, Ponte Nova e
Reduto. Estes ultimos possuem vérias instituicbes de ensino superior privadas, o que gera um
fluxo diario de trabalhadores e de estudantes para estes municipios, estimulando o trafego na
Rodovia. Destaca-se que Matipé é sede da UNIVERTIX, que estimula um fluxo diario de
estudantes e funcionarios oriundos de Manhuacu, Abre Campo, Ponte Nova, Rio Casca,
Realeza, Vila Nova, Pedra Bonita, Raul Soares, S&do Jodo do Manhuacgu, sempre utilizando-
se da BR-262 para seu deslocamento.

Por fim, destaca-se também, que a mesorregido metropolitana de Belo Horizonte, é a
principal regido indutora do desenvolvimento, associando-se ao centro politico-administrativo
do Estado, assim como na forte presenca que exerce, tanto na area econémica, quanto nas
areas de saude e de educacao. Isto posto, pode-se afirmar, com clareza, que hé influéncia de
determinados municipios sobre os servi¢os regionais, caracterizando-se pela presencga de
uma estrutura socioeconémica que exerce influéncia sobre os deslocamentos humanos
pendulares.

5.3.4.2.1 Mapeamento das vias Interceptadas

A existéncia de malha rodoviaria atua como fator de expansédo urbana, visto que
rodovias sdo aspectos indutores nos processos de ocupacdo, mesmo estando essas regiodes,
localizadas em ambientes com aspectos mais rurais ou urbanizados.

A abertura de novos tracados, aliada a pavimentacdo e melhoria das vias ja existentes,
cria eixos rodoviarios, responsaveis pelos fluxos comerciais de producdo, sejam esses,
agricolas e industriais, além de incrementar processos migratorios, promovendo o
desenvolvimento socioecondmico das regifes. Cabe ressaltar que os aspectos de ocupacao
territorial devem ser acompanhadas por projetos de integracdo social, através de medidas de
planejamento, como Leis de Zoneamento ou Planos Diretores.
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A partir de um contexto mais geral, procuramos caracterizar brevemente, em um
primeiro momento, alguns aspectos da malha viaria do estado de Minas Gerais, com a
intensdo de formar um panorama mais amplo da estrutura rodoviaria deste, destacada como
0 maior e mais importante modal de transporte do Estado. Em seguida, destacamos a
importéncia regional da rodovia de nosso estudo, a BR-262, pontuando caracteristicas que
envolvem sua estrutura inserida no contexto regional. Desta forma, em um terceiro e mais
importante momento, procuramos evidenciar algumas das vias que interceptam a rodovia,
muitas delas consideradas de acesso perigoso através dos apontamentos dos atores com 0s
gquais efetuamos contato nos trabalhos de campo, apontado algumas vias e acessos que
interceptam a rodovia em cada um dos municipios pertencentes a area de estudo.

As informacdes referentes ao mapeamento as vias interceptadas, presentes no item
de interesse, podem ser visualizadas no Mapa Vias e Acessos Interceptados (Volume Il —
Tomo IV do mapeamento tematico).

5.3.4.2.2 Estrutura viaria no Estado de Minas Gerais

O Estado de Minas Gerais possui a maior malha rodoviaria do Brasil, equivalente a
16% de toda a malha viaria existente no pais. No Estado, sdo 269.546 km de rodovias. Deste
total, 7.689 km séo de rodovias federais, 23.663 km de rodovias estaduais, e 238.191 km, de
rodovias municipais.

Quanto as caracteristicas das estradas, a malha federal é toda pavimentada. A
estadual se divide em 13.995 km pavimentados e 9.724 km ndo pavimentados. A maioria das
rodovias municipais ndo é pavimentada.

Belo Horizonte, a capital do estado, situa-se no entroncamento de grandes rodovias,
0 que permite a integracao de Minas Gerais com 0s maiores centros urbanos do Pais e com
0s principais mercados. As distancias entre Belo Horizonte e algumas capitais sdo as
seguintes: Brasilia (716 km) S&o Paulo (586 km), Rio de Janeiro (434 km), Vitoria (524 km),
Salvador (1.372 km), Fortaleza (2.528 km) e Porto Alegre (1.712 km).

5.3.4.2.3 Estrutura viaria da BR-262

A Rodovia BR-262 é um importante corredor de ligacdo transversal entre quatro
unidades da federacdo, a saber, mato Grosso do Sul, S&o Paulo, Minas Gerais e Espirito
Santo. Seu tracado tem inicio na capital do Espirito Santo, Vitéria, percorrendo cidades
importantes como Belo Horizonte e Campo grande, encontrando seu fim na fronteira com a
Bolivia, na cidade de Corumba, no Mato Grosso do Sul.

A BR-262 serve de ligacdo entre Vitéria, no Espirito Santo — onde se localiza
importante porto de exportacdo — até o Triangulo Mineiro, passando pela Regido
Metropolitana de Belo Horizonte. Além da localizacdo estratégica aos principais acessos a
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regido Centro-Oeste, ela proporciona ligacdo ao municipio de Uberaba, regido com elevado
potencial no setor de agronegdécios e tecnologia.

A extensdo percorrida da rodovia em quilémetros, em cada estado € de: 195,5 Km no
Estado do Espirito Santo; 999,8 Km no Estado de Minas Gerais; 316,7 Km no Estado de Sao
Paulo; e 783 Km no Estado do Mato Grosso do Sul. E importante frisar que, no trecho entre o
municipio de Betim, na regido metropolitana da capital mineira (Belo Horizonte), e a cidade
de Jodo Monlevade — também no estado de Minas Gerais — a BR-262 e a BR-381 se unem,
compondo uma Unica rodovia, conhecida apenas — neste trecho — por BR-381.

De acordo com estudo elaborado pela Secretaria de Defesa Social do Estado de Minas
Gerais, a regido onde se insere a Rodovia BR-262 classifica-se por baixa concentracdo de
acidentes de transito, principalmente se comparada a outras regides do estado Mineiro, o que
pode ser observado na figura exposta a seguir (Figura 5.597).

Lege Concentraco de acidentes Forte CINDS
Lirste RISP B Ala concentragao (3.5) Elaboragdo. italo Aimeida
Média concentragio (1.6) Data Feveraro 2014
Rodovias B Baixa concentragdo (0.8) Projecio. Lat-Long - SADES

Concentragio nula (0) Raio. 10Km

Figura 5.597 - Concentracgao espacial dos acidentes de transito no
Estado de Minas Gerais (2012-2013).

O discurso dos informantes quanto a percep¢ao em relacdo a rodovia BR-262, revela
receio quanto a estrutura existente, a qual ndo tem proporcionado seguranca entre oS
usuérios. E notavel, na narrativa dos informantes contatados, que ndo ha sentimento de
seguranca em trafegar pela Rodovia, sendo que foram constantes os relatos de atores que

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizag¢éo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extens&o Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.5 - Pag.713



2 pPROSUL :P L

afirmavam j& ter presenciado acidentes, terem conhecimento da ocorréncia frequente de
acidentes e de envolvimento de conhecidos, neste trecho da rodovia.

Estes relatos foram provenientes de usudrios que se deslocam por meio de todos os
tipos de veiculos, como caminhoneiros, veiculos de passeio e de transporte de escolares, que
ja foram protagonistas de acidentes. As préprias equipes, em campo, presenciaram o0
acontecimento de acidentes, assim como de manobras que poderiam ser consideradas de
alto risco e causadoras de acidentes. Nas imagens a seguir, podemos visualizar duas
situagOes testemunhadas pelas equipes (Figura 5.598 e Figura 5.599).

P

Figura 5.598 - Acidente registrado pela equipe de Figura 5.599 - Motorista parada em local

campo, ocorrido no dia 08/10/2014 no km 139 da inadequadoy realizando a troca de pneu na BR-
Rodovia BR-262, no municipio de Rio Casca, 262.

sentido Belo Horizonte, com uma vitima fatal.

5.3.4.2.4 Vias e acessos interceptados

O presente estudo considerou como area de interesse 0s municipios atravessados
pela rodovia, assim como comunidades e distritos proximos dessa via. Desta forma, foi
constatado nos trabalhos de campo, que existem inUmeras vias que interceptam a rodovia
BR-262 em todo o percurso concernente a area do estudo.

Dentre essas vias, podemos destacar algumas das quais, a partir de nossa percepcao,
bem como a partir do discurso dos atores com 0s quais estabelecemos contato ao longo do
trabalho, foram ou podem ser caracterizadas como perigosas em relacao ao risco ou aos altos
indices de acidentes, e que sdo usadas como exemplos da estrutura dos acessos que se
verifica, em varios momentos, ao longo da rodovia.

Um dos primeiros exemplos observados no trabalho de campo € o inicio do trecho em
estudo, a partir do limite entre o distrito de Pequid e o municipio de Martins Soares, que
também serve de acesso a rodovia MG-108, que faz ligacdo com os municipios de
Manhumirim e Alto Caparad.
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Figura 5.600 - Trevo de acesso ao municipio de Martins
Soares, bem como a MG-111, que faz ligagdo com os
municipios de Manhumirim e Alto Caparad.

Sobre este trevo, alguns atores dos quais estabelecemos contato em campo nos
relataram a percepcao de um numero elevado de acidentes ocorridos no local. Além de
acidentes somente envolvendo veiculos, verificamos também o relato de acidentes
envolvendo atropelamentos.

No mesmo municipio também encontramos relatos de moradores em relagdo a outro
ponto que consideram perigoso em relacdo ao risco iminente de acidentes. Segundo 0s
informantes, um dos acessos ao bairro S&o Vicente é bastante problematico em relagdo a
seguranca, haja vista que se encontra em um trecho de curva sinuosa, em declive, onde os
veiculos trafegam em alta velocidade, com pouca visibilidade, j& que a regido estéa localizada

em area montanhosa.

Figura 5.601 - Acesso ao Bairro S&o Vicente no
municipio de Martins Soares
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Ainda, no municipio de Martins Soares, foi apontado pelos atores sociais, outros
trechos com alta incidéncia de acidentes, um dos quais, segundo a secretaria de
administracdo municipal, pode ser classificado como o mais problematico em relacdo aos
acidentes em toda a extenséo da rodovia que passa no nucleo urbano da cidade.

Figura 5.602 - Trechos indicados pelos informantes como aqueles que apresentam altos indices de
acidentes.

A partir de nossa observagdo em campo, bem como em contato estabelecido com
informantes, nos foi relatado que, em um dos acessos ao Distrito de Pinheiros, no municipio
de Martins Soares, representado pelas figuras abaixo (Figura 5.603 e Figura 5.604), existe
um contingente consideravel de pessoas que aguardam as margens da rodovia — junto ao
acostamento — pelo transporte coletivo, sem a existéncia de abrigo ou qualquer estrutura que
proporcione seguranga.
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Figura 5.603 - Acesso ao distrito de Pinheiros, municipio
de Martins Soares. Ao fundo, a direita, pessoa sentada as
margens da rodovia aguardando transporte coletivo.

J4 em Reduto, o segundo municipio pertencente a area do estudo, existe um
movimentado travo de acesso ao seu nucleo urbano que também serve de acesso a Rodovia
MG 111, outra via de ligacdo com os municipios de Manhumirim e Alto Caparad.

Esta rodovia, juntamente com a MG-108 — com inicio em Martins Soares — s&o
importantes vias que servem como corredores de turismo, visto que existe na regido o Circuito
Pico da Bandeira, que interliga os municipios da regido e suas respectivas redes hoteleiras
para abrigar os turistas que visitam o Parque Nacional do Caparad, localizado na Serra do
Caparad, entre os estados de Minas Gerais e Espirito Santo.

Figura 5.604 - Trevo de acesso ao municipio de
Reduto. Acesso também a rodovia MG-111, que liga os
municipios de Reduto a Manhumirim e Alto Caparad.
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Na &rea urbana do Municipio de Manhuagu, encontramos somente uma rodovia que
faz intersec¢cdo com a BR-262. Esta é a Rodovia MG-111, que se liga a BR-262 no municipio
de Reduto, formando uma so rodovia, até o municipio de Manhuagu.

Figura 5.605 - Um dos trevos de acesso ao municipio de
Manhuacu.

Além deste, no municipio também encontram-se alguns acessos que, segundo
informantes, sdo perigosos em se tratando de risco de acidentes ou atropelamentos, visto
gue, nestes, existe um grande fluxo de pessoas e veiculos, principalmente em horarios de
maior movimento.

Ainda no municipio de Manhuagu, mais precisamente no distrito de Realeza,
encontramos uma das mais importantes intersecges com a Rodovia BR-262. Trata-se do
cruzamento com a BR-116, rodovia esta que corta o pais de norte a sul pelo interior. Percebe-
se que a intersecc¢do é bastante complicada, tendo em vista a sinalizagdo precéria e o fluxo
intenso de veiculos no local.

Figura 5.606 - Local de intersecgé&o das rodovias BR-Figura 5.607 - Local de intersecg&o das rodovias BR-
262 e BR-116, no distrito de Realeza, municipio de 262 e BR-116, no distrito de Realeza, municipio de
Manhuagu. Manhuagu.
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Em relagdo ao municipio de Matipd, verifica-se apenas um acesso para seu nucleo
urbano, a Rodovia Oziares Linhares Fraga, que esté ligado a BR-262. Nos trabalho de campo
ndo encontramos relatos no discurso dos informantes no sentido de apresentar queixas ou
dados em relagdo as ocorréncias, ou riscos de acidentes, naquele local.

Figura 5.608 - Trevo de acesso ao municipio de Matip6 e
intersec¢do com a Rodovia Oziares Linhares Fraga.

Na area urbana do municipio de Abre Campo ndo encontram-se outras rodovias
federais ou estaduais que fazem interseccdo com a Rodovia BR-262. Porém, no trabalho de
campo, foram observados alguns acessos que sdo, desde a nossa percep¢ao, perigosos em
relag@o ao risco de acidentes. Além dos trevos de acesso ao municipio, destacamos alguns
acessos as propriedades rurais, ou estradas, que levam a algumas comunidades mais
afastadas, que implicam em perigo de acidentes. Como exemplo, a Figura 5.609, acesso
considerado perigoso para uma das propriedades rurais existentes nas dependéncias do

municipio de Abre Campo ao longo da Rodovia BR-262.

Figura 5.609 - Acesso a propriedade rural nas
dependéncias do municipio de Abre Campo.

Estes acessos que considerados perigosos em relacéo a probabilidade de acidentes,
€ um exemplo do que encontra-se por toda a extensdo da rodovia em virtude da grande
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concentracao de propriedades rurais e, da mesma forma, pela existéncia de comunidades que
tem acesso direto a rodovia. Em geral estes acessos estéo posicionados em locais de trafego
sinuosos, com dispositivos de seguranca deficientes, o que reduz drasticamente a visibilidade
de quem deseja acessar a rodovia.

Para exemplificar este fato, usamos como referéncia alguns outros pontos que
envolvem a existéncia de acessos considerados perigosos para comunidades e propriedades
ao longo da rodovia. Um deles é o acesso ao distrito de Jurumirim, pertencente ao municipio
de Rio Casca, que se destaca por estar localizado em uma &rea de declive e com grande fluxo
de veiculos que trafegam na rodovia em alta velocidade.

Figura 5.610 - Acesso ao Distrito de Jurumirim,
pertencente ao municipio de Rio Casca.

Outros exemplos que podemos destacar € um dos acessos ligados ao trevo da
comunidade de Santa Efigénia, no municipio de Rio Casca. Este trevo é considerado pelos
atores com 0s quais estabelecemos contato no local como bastante perigoso, tendo em vista,
além do grande numero de acessos no trevo, a ligacdo com a Rodovia MG-329, com fluxo
intenso de veiculos. Além do problema de acidentes com automdveis, 6nibus, motos ou
caminhdes, os atores destacam atropelamentos no local.
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Figura 5.611 - Trevo de acesso a comunidade Santa Figura 5.612 - Um dos acessos a comunidade Santa
Efigénia, no municipio de Rio Casca - ligagdo com a Efigénia. Municipio de Rio Casca.
Rodovia MG-329.

Figura 5.613 - Acesso perigoso a BR-262 localizado no
municipio de Rio Casca.

Ja o municipio de Santo Antbnio do Grama apresenta apenas um acesso ao Seu
nucleo urbano ligado a BR-262. Porém este acesso pode ser considerado como perigoso em
relacdo ao risco de acidentes. Por se tratar de um acesso feito por estrada sem pavimento,
em um local de fluxo de veiculos em alta velocidade, e sem visibilidade perfeita aos motoristas
gue desejam acessar a BR-262, faz com que este também seja um acesso perigoso.
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Figura 5.614 - Acesso ao municipio de Santo Antdnio do
Grama.
Em relagcado ao municipio de Sdo Domingos do Prata percebemos uma particularidade.
Um dos dois acessos ao seu nucleo urbano é feito por estrada de chao, do qual podemos
considerar perigoso, fundamentalmente em virtude da existéncia de curvas acentuadas no
local e da falta de visibilidade, tanto para quem esta entrando no trecho da rodovia, quanto
para quem esta acessando a BR-262. Outro ponto importante é o fato de que, no local,
encontramos estudantes esperando pelo 6nibus escolar em um ponto que ndo proporcionava

condicBes apropriadas de seguranca.

Figura 5.615 - Acesso a comunidade de Santa Isabel
e, ao fundo, acesso ao municipio de Sdo Domingos
do Prata, pela comunidade Macuco.
J& em relacdo aos municipio de Bela Vista de Minas e Jodo Monlevade encontram-se
a intersecc¢édo de algumas importantes rodovias que ligam grandes polos do Estado de Minas
Gerais. Uma delas é a Rodovia BR-381, que se encontra com a BR-262 no Municipio de Bela
Vista de Minas e segue como uma Unica rodovia até a cidade de Betim, na regido

metropolitana da capital mineira.
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Outra importante via de ligacdo para municipios préximos como Rio Piracicaba (outro
municipio pertencente a nossa area de estudo) é a MG-123. Esta rodovia faz conexdo com
polos regionais, localizados mais ao sul do Estado mineiro, como, por exemplo, Ponte Nova
e Vicosa.

E importante salientar que, em virtude do grande nimero de interseccdes e acessos
ligados a rodovia BR-262, optamos aqui, por trazer alguns dos exemplo do que encontramos
de mais notavel nos trabalhos de percepcao e de contato com o0s atores sociais em campo.

5.3.4.2.5 Tipos de ocupacdo e aglomerados populacionais as margens da rodovia

Neste subitem procuramos abordar alguns exemplos de formas de ocupac¢do humana
ao longo da rodovia, que séo caracterizadas fundamentalmente por empreendimentos ligados
a comércios e servicos, pontos de aglomerados populacionais, extensdo das cidades e
comunidades, areas de expansdo urbana, edificagbes tombadas pelo patrimdnio histérico,
postos de combustiveis, lojas de conveniéncias, dentre outras caracteristicas da ocupacgéo
humana as margens da Rodovia BR-262.

Neste mesmo tépico procuraremos abordar também, assim como no subitem anterior
alguns aspectos ligados a observacéao de pontos criticos ao longo da rodovia segundo a nossa
percepcdo e, da mesma forma, segundo a percep¢do dos atores sociais com 0s quais
estabelecemos contatos nos trabalhos de campo.

Ao longo da rodovia, no percurso que faz parte de nossa area de estudo, percebe-se
uma variedade extensa de empreendimentos, como postos de combustivel e areas com
pontos que servem de descanso aos motoristas, com lojas de conveniéncia, passando por
borracharias, casas de comércios, venda de artesanato ou produtos coloniais, lojas de
servicos, até empresas de médio e grande porte.

Figura 5.616 - Posto combustivel, as margens da Figura 5.617 - Ponto de comércio intenso, as
BR-262, localizado no distrito de Realeza, margens da BR-262, no municipio de Rio Casca.
municipio de Manhuagu
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Figura 5.618 - Comermo de produtos coloniais, Figura 5.619 - Empresa de fertilizantes localizada
localizado as margens da BR-262. no municipio de Martins Soares, as margens da
BR-262.

r S

Figura 5.620 - Empresa téxtil, localizada as
margens da BR-262, no municipio de Reduto

Em alguns municipios atravessados pela BR-262, percebe-se movimentacédo intensa
de veiculos e passantes, em virtude, principalmente, do comércio, servicos e aglomerados
habitacionais dispostos as suas margens. Em municipios como, Manhuacu existe um grande
contingente populacional que cruza a rodovia diariamente, devido a aglomeragcdo de
residéncias, de comércio e servigos proximas a essa via. Existe, inclusive, o anseio, por parte
de alguns dos informantes contatados, da necessidade de um desvio da rodovia,
principalmente, em funcédo da falta de espaco e do transito intenso, principalmente em periodo
de férias, quando haveria congestionamentos nesse municipio, provocado pelo aumento
intenso no ndmero de veiculos e pessoas que se dirigem aos circuitos turisticos mineiros e a
porcdo litoranea, no Espirito Santo.
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Figura 5.621 - Trecho da BR-262 que atravessa o Figura 5.622 - Trecho da Rodovia BR-262 que
nucleo urbano do municipio de Manhuagu. atravessa 0 municipio de Manhuacgu. Ao fundo, a
esquerda, presenca da Empresa Trés Coracoes,
corroborando a importancia da cafeicultura na
regido.

. T,

Figura 5.623 - Trecho da BR-262 que atravessao  Figura 5.624 - Trecho da BR-262 que corta o nticleo

ntcleo urbano do municipio de Manhuagu. urbano do municipio de Manhuagu. A direita,
Ocupagéo intensa as margens da rodovia. A aglomerado de edificagdes em cota inferior ao
direita, local para passagem de pedestres. nivel da rodovia.

O municipio de Abre Campo é um outro exemplo de local onde o tracado da rodovia
no ndcleo urbano é acompanhado pela existéncia de algum comércio e aglomerados
habitacionais. Outro fator importante, assim como em Manhuagu, € o intenso fluxo de
pedestres que atravessa a rodovia durante todas as horas do dia. Para isso, existe uma
passarela ligando os dois lados da rodovia, mas observa-se que esta ndo é usada por todos,

observando-se que, alguns pedestres ndo usam a passarela para atravessar a via.
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Figura 5.625 - Passarela de ligacdo entre as margens da
rodovia, no municipio de Abre Campo.

Seguindo esta tendéncia, o municipio de Rio Casca também apresenta caracteristicas
parecidas. Além do trecho da rodovia em que observa-se uma estrutura comercial e de
servigos consideravel, no trecho da rodovia que corta 0 nucleo urbano municipal observa-se
também um grande fluxo de passantes que atravessam a rodovia diariamente, de pontos de
O6nibus que abrigam um grande numero de estudantes, bem como aglomeracdes
habitacionais.

e

Figura 5.626 - Trecho da rodovia que corta o ntcleo Figura 5.67 - Trecho da rodovia que corta a
urbano do municipio de Rio Casca. A esquerda, Comunidade de Santa Efigénia, no municipio de

obgerva-se estabeleqlmentAos ple comercio e Rio Casca. A esquerda, ponto de énibus e intenso
servigos, entre os quais, agéncia dos Correios. fluxo de veiculos

Segundo o relato de alguns informantes contatados em campo, no municipio de Rio
Casca, existem alguns pontos do trecho que cruza o nucleo urbano da cidade que merecem
especial atengéo. No trecho em que a BR-262 e a Avenida Anita Mendes sao paralelas, existe
um espaco para a pratica de exercicios fisicos, caminhada e passeio, e 0 acesso dos
pedestres até o local é considerado perigoso devido ao fato que estes precisam percorrer o
acostamento da rodovia até esse ponto, causando assim, risco de acidentes.
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Figura 5.628 - Inicio da area utilizada para a pratica
de exercicios e lazer, as margens da BR-262, no
municipio de Rio Casca.

Alguns outros municipios apresentam caracteristicas préximas, ou seja, em que
observam-se algum comércio e servi¢os, habitagfes instaladas as margens da rodovia, bem

como algum fluxo constante de passantes que cruzam a rodovia sdo Martins Soares, Reduto
e Bela Vista de Minas.

Ja em relacéo a Jodo Monlevade, o municipio apresenta aspectos bastantes parecidos
com Manhuacu, onde, ao longo do trecho que corta o nicleo urbano do municipio, se
encontram um contingente maior de area comercial e de servigos, de pedestres e de
conglomerados populacionais. Existem também neste trecho pontos de referéncia
importantes para 0 municipio, como, por exemplo, o terminal rodoviario e alguns pontos
utilizados para parada de viajantes bem tradicionais.

Ao longo do percurso do qual transcorre a BR-262, no trecho correspondente a area
de estudo, observou-se também alguns pontos a serem destacados, devida a importancia
para este topico. E o caso, por exemplo, de algumas areas de expanséo urbana localizadas
proxima a rodovia. A primeira delas, que observada, e registrada pela equipe de campo, seria
de area de expansdo localizada proxima as margens da BR-262 no municipio de Martins
Soares. Segundo a Secretaria de Administracdo, essas areas estdo recebendo projetos de
loteamento provenientes da iniciativa privada.
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Figura 5.629 - Possiveis areas de expansédo urbana no municipio de Martins
Soares, indicadas pelas setas vermelhas.

Figura 5.630 - Regido localizada as proximidades da BR-
262, onde, futuramente, havera implantagdo de loteamento
particular, no municipio de Martins Soares.

Outra area de expanséo urbana observada em campo, encontra-se no municipio de
Rio Casca, mais precisamente, proxima ao centro da cidade e as proximidades da BR-262,
com a implantacdo de condominio residencial, financiado pela iniciativa privada, com a

construgéo de residéncias destinadas ao publico de poder aquisitivo.
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Figura 5.631 - Area de expans&o urbana localizada no
municipio de Rio Casca. Observa-se também a
degradacdo das encostas, com presenca de processos
erosivos e vogorocas.

5.3.4.2.6 Modais de transporte intermunicipal de passageiros

No tocante a estrutura relacionada ao transporte coletivo intermunicipal de
passageiros, encontram-se dois diferentes modais que fazem a ligagdo entre 0s municipios
na area de estudos, bem como destes com 0s principais polos regionais e com as capitais
mais préximas — como Belo Horizonte e Vit6ria.

O primeiro destes modais diz respeito ao transporte de passageiros por trens situado
na Estrada de Ferro Vitéria a Minas (EFVM), administrada pela empresa Vale, em operacao
desde o ano de 1907. Sao oferecidos pela empresa viagens diarias com saidas de Belo
Horizonte em direcéo a Vitdria, bem como no sentido inverso, saindo de Vitéria com destino
a capital mineira. Segundo a Vale, o trem de passageiros da EFVM transporta cerca de um
milhdo de passageiros por ano, percorrendo 664 quildbmetros de distancia entre os dois
destinos, com um tempo de viajem de aproximadamente 13 horas'?,

Neste percurso, 0 trem passa em algumas cidade situadas na regido estudada,
fazendo, desta forma, a ligacéo entre Belo Horizonte e os municipios de Rio Piracicaba e Jodo
Monlevade, e destes com a capital do estado do Espirito Santo.

O segundo meio de transporte utilizado na regido sdo as linhas de 6nibus
intermunicipais que fazem, diariamente, a ligacdo entre 0os municipios estudados e o0s
principais polos regionais, utilizando a BR-262 como um importante corredor de acesso.

Este servico é prestado por algumas empresas de transporte coletivo intermunicipal,
dos quais destacamos as principais a seguir, apontando em principio as empresas que
oferecem horarios de 6nibus saindo da Capital Belo Horizonte em direcdo a cada um dos
municipios estudados. Posteriormente, procuramos destacar os itinerarios de 6nibus que

12 Disponivel em: http://www.vale.com/brasil/PT/business/logistics/railways/Passenger-Train-
Vitoria-Minas/Paginas/default.aspx
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fazem a ligacéo entre os municipios estudados, bem como entre alguns dos principais polos
regionais.

Saindo da capital do Estado de Minas Gerais, em direcéo a BR-262, a empresa Contijo
Sao Geraldo oferece 6 horéarios diarios de 6nibus com destino ao Municipio de Jodo
Monlevade, 2 horérios de 6nibus com destino a Bela Vista de Minas e 2 horéarios de 6nibus
com destino ao municipio de Sdo Domingos do Prata. Neste Ultimo encontra-se também a
empresa Transprata, que oferece dnibus diario que faz ligacdo entre Sdo Domingos do Prata
e 0 municipio de Jodo Monlevade.

Ja em relacdo a Rio Piracicaba, o servico de transporte diario que liga a capital mineira
até sua sede é oferecido pela empresa Lopes e Filhos, dispondo de um horario por dia. A
mesma empresa ainda oferece linhas de 6nibus que fazem a ligacao entre o referido municipio
e a cidade de Jodo Monlevade.

Para a ligacdo da capital Belo Horizonte com todos os outros municipios da area de
estudos, a empresa Passaro Verde oferece horéarios diarios. Saindo de Belo Horizonte, com
destino ao municipio de Rio Casca, séo oferecidos pela empresa 13 horarios; com destino ao
municipio de Abre Campo, sao disponibilizados 9 horarios diarios; para o municipio de Matipo,
sédo fornecidos 3 horarios; com destino ao municipio de Manhuacu, séo 6 horarios; e por fim,
para os municipios de Reduto e Martins Soares, sao disponibilizados 3 horarios diarios.

A Unica excecao fica por conta do municipio de Santo Anténio do Grama, onde nao
existem linhas de 6nibus que o ligam diretamente com a capital mineira. Para o trajeto entre
Belo Horizonte e Santo Antbnio do Grama é necessario utilizar a linha Belo Horizonte-Ponte
Nova, oferecida pela empresa Passaro Verde, e posteriormente a linha Ponte Nova-Santo
Antbnio do Grama, oferecida pela empresa Transcotta, que disponibiliza dois horarios diarios
para este destino.

Outra empresa que fornece linhas de 6nibus que fazem importantes ligacdes diarias
entre os municipios de Martins Soares, Reduto, Matip6 e Abre Campo, bem como com o
municipio de Manhuacgu — principal polo regional — é a Viagdo Rio Doce, disponibilizando um
horario diario para o destino Manhuacu-Martins Soares, 18 horarios diarios para o destino
Manhuacu-Reduto, 4 horarios para o destino Manhuacu-Matipd, e um horario diario para o
destino Manhuacu-Abre Campo. Ja para o destino Martins Soares-Reduto, é disponibilizado
um horério por dia. Da mesma forma, para a ligacdo entre os municipios de Matip6é e Abre
Campo, esta disponivel, também, um horario diario.

5.3.4.3 Desapropriacao

Apoés a analise dos dados relativos aos passivos ambientais ao longo do trecho em
estudo, e considerando as provaveis ocupacoes irregulares ao longo da faixa de dominio,
busca-se, através deste, estimar aspectos relacionados a desapropriacdo para a implantagao
do empreendimento.

As informacgbes referentes a desapropriacdo, assim como as caracteristicas das
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benfeitorias, areas e o numero de familias atingidas, assim como outros aspectos
relacionados, deveréo seguir critérios de avaliagao referentes a procedimentos indenizatérios,
haja vista o uso e a ocupacgio atual em determinados trechos da rodovia. De acordo com
dados apresentados em estudo de viabilidade, realizado pela Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres — ANTT, em setembro, de 2012, sobre possiveis passivos e ocupacoes
irregulares na faixa de dominio, haveria 125 registros de ocupacéo irregular nessa area, dos
quais, 36% seriam destinados a residéncias, independente do padrao de construcéo, 32%
estaria voltado ao comércio, e o restante por outras ocupagdes.

Segundo analise realizada para o presente estudo, baseada através de elementos
cartogréaficos, foram levantados os possiveis numeros de edificacbes e propriedades que
estariam localizadas na area limitrofe da rodovia, ao longo da faixa de dominio. A metodologia
adotada para este levantamento foi a realizacdo do inventario de passivos ambientais e de
ocupacOes irregulares estabelecidas sobre a faixa de dominio da rodovia, através de estudo
de campo desenvolvido por equipe multidisciplinar.

Cabe ressaltar que o presente diagnéstico € anterior ao projeto executivo de
engenharia da referida via, com isso, a quantidade de propriedades atingidas, mesmo sendo
maior que a apresentada no estudo de viabilidade, realizado pela ANTT, em 2012, é apenas
uma estimativa, haja vista a necessidade de duplicacéo e melhorias ao longo da rodovia e a
intensa ocupacdo urbana, principalmente nos trechos localizados nos municipios de
Manhuacu, Rio Casca e Domingos do Prata, como observado na tabela a seguir.

TABELA 5.145 - NUMERO DE PROPRIEDADES PASSIVEIS DE SEREM ATINGIDAS PELAS
OBRAS DE MELHORAMENTO E DUPLICAGAO DA RODOVIA.

MUNICIPIOS INTERCEPTADOS QUANTIDADI%FI'DAIIEXF;R[C))I;EIOESEAI\\:?(E)S ATINIEIRES

Martins Soares 88
Reduto 59

Manhuagu 240
Matip6 57

Abre Campo 104
Santo Anténio do Grama 15

Rio Casca 105

Sé&o Domingos do Prata 69
Bela Vista de Minas 3
Rio Piracicaba 3
Jodo Monlevade 4

Total 747
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As regides incluidas na area do presente estudo, poderdo ser melhor visualizadas
através dos Mapas Dinamica Populacional (Expansdo Urbana), Cobertura Vegetal e Uso do
Solo e Vias e Acessos Interceptados (Volume Il — Mapeamento Tematico, Tomo V).

Segundo o trabalho realizado em campo, as areas interceptadas, pelo tracado
proposto, pertencem tanto a zona rural como urbana, e atravessam alguns nucleos urbanos,
como Martins Soares, Reduto, Abre Campo, Rio Casca, e principalmente Manhuacgu, sendo
este um dos pontos mais criticos, com a presenca de edificagcdes voltadas a prestacao de
servigo, comércio, entre outros estabelecimentos, além de varias residéncias e usos, que
encontram-se presentes na faixa de dominio da rodovia. As areas com maior densidade
demografica observadas em campo, assim como maior fluxo de veiculos e pedestres, estao
relacionados, principalmente, aos municipios de Rio Casca e Manhuagu, situacido conferida
pelas imagens apresentadas ao longo do estudo.

Percebe-se também a participacao de algumas comunidades no entorno da rodovia, e
grandes areas destinadas, principalmente, a cafeicultura e pastagem, esta, voltada,
principalmente, para o desenvolvimento de atividade pecuaria com aptidao leiteira. Ao longo
do tragado ha a presenca de grandes fazendas, com edifica¢des e benfeitorias que remetem
ao periodo colonial, além de grandes areas com solo exposto ou manejado por praticas
agricolas inadequadas.

A estrutura relacionada aos aspectos de saneamento sao deficitarias, visto a
precariedade observada nos servigos de infraestrutura, tanto em algumas comunidades, como
nos nucleos urbanos, principalmente aqueles relacionados ao saneamento basico. Apesar da
distdncia observada entre os maiores centros urbanos e as localidades existentes, as
moradias, na sua maioria, possuem energia elétrica, mas por outro lado, ndo ha facilidades
de acesso ao servigo de telefonia, o que deixa a comunicagao prejudicada nessa regiao.

Relacionada as condicdes socioeconémicas, observou-se a falta de oportunidades de
emprego e de geracado de renda para as familias mais carentes, destacando-se que as vagas
de trabalho, disponiveis, estdo ainda muito relacionadas as atividades realizadas nas
propriedades rurais, e em atividades temporarias, principalmente nos municipios que tem sua
economia voltada ao setor primario. Essa situacdo que, aliada a necessidade de
deslocamento, qualidade das vias de acesso e afastamento das areas de concentracéo
urbana e de servigos, entre 0os quais, educacgao, corrobora como aspecto limitante ao acesso
de novas oportunidades de trabalho e inclusdo social.

5.3.4.4 Historico da ocupacao

Caracterizagdo das dindmicas sociais nos municipios e nos nucleos populacionais
relacionados a rodovia BR-262 no estado de Minas Gerais, faz-se necessario também uma
descricao historiografica da ocupacao dos municipios que fazem parte da AE — mesmo que
por menor — partindo da premissa de que, para nos aproximarmos da realidade da forma que
toma as relacdes sociais entre 0s atores hoje, € vital compreender as raizes de seus costumes
no passado.
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Em outras palavras, a caracteriza¢do histérica dos processos de ocupacao humana,
seus usos e costumes de outrora, das principais instituicbes do passado, da forma com que
surgiram e de onde se desmembraram os primeiros nucleos populacionais que vao gerar 0s
municipios da Zona da Mata Mineira, bem como os conflitos e as disputas politicas que
demarcaram os territérios, sdo perspectivas que devemos atentar para poder melhor
compreender as tradi¢des, as praticas, as inclinacdes econémicas e as dindmicas sociais que
se configuram na atualidade.

O territério em que se inserem 0s municipios dentro da &rea de estudos, € a parcela
leste do Estado de Minas Gerais, mais conhecida como a Zona da Mata Mineira. Esta regido
carrega em si caracteristicas que sédo, em partes, distintas de outras localidades do estado no
gue concerne a sua formacao ao longo da historia. Por isso € necessario aqui uma primeira
descri¢@o de seus principais aspectos historiogréficos.

A regido da Zona da Mata Mineira, durante parte do século XVIII, teve sua ocupacgao
restringida pela coroa portuguesa, com a finalidade de evitar o extravio dos impostos sobre o
ouro e sobre a circulagcdo de mercadorias (SOARES, 2009, p. 01) nas regides do estado onde
a atividade extrativista era basilar (como a Regido da antiga capital Ouro Preto). Porém, estas
restricbes, com a continua regressao da exploracdo aurifera ao longo deste mesmo século,
acompanhada pelo comec¢o do crescimento da atividade agricola em uma regido de mata
fechada (antes da sua quase completa devastacédo), foi fazendo com que as politicas oficiais
passassem a incentivar o aproveitamento das riquezas advindas da exploracdo econdmica
destas terras.

A partir de entdo, alguns exploradores, acompanhados de expedicdes, foram
adentrando a regido leste do estado mineiro — em principio — com a finalidade de encontrar
novas areas de exploragdo de ouro. No entanto, como assinala Soares (2009, p. 02) “tais
expedicdes desencadearam um processo de reconhecimento e incorporacdo deste espaco
ao sistema social, econémico e politico entdo vigente”, principiando uma ocupagéo voltada,
fundamentalmente, para a exploragdo e o desenvolvimento da agricultura, sendo parte
relevante da producéo de alimentos neste periodo no Brasil, principalmente em se tratando
da cultura do café. A Zona da Mata se manteve como a regido mais rica do estado até o inicio
do século XX em virtude da alta producéo deste insumo?®.

Este movimento histérico é presente em boa parte dos municipios estudados no
presente trabalho. A chegada dos primeiros desbravadores em busca de ouro, a instalacédo
de sesmeiros vindos para explorar 0s recursos que acabam demarcando territérios e
estabelecendo novos nudcleos populacionais, bem como a construcao das primeiras capelas
que servem como instituicbes ativas no processo de centralizacdo de poder da Coroa
Portuguesa, sdo aspectos presentes na formacdo de cada um dos primeiros municipios —
apesar das particularidades resguardadas a cada um deles — que se destacam nas fontes
historiograficas.

13 Disponivel em: http://www.cccmg.com.br/materias.asp?codigo=674 Acesso: 02/10/2014
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Dois aspectos merecem especial atengdo: um deles € a construcado das primeiras
capelas como um marco territorial na génese da formacdo dos primeiros nucleos
populacionais que vao dar origem, mais tarde, aos municipios estudados no trabalho. A
maioria das fontes relata que, com a chegada dos primeiros desbravadores — em geral, as
primeiras familias de sesmeiros que se instalam na regido em busca da exploracao dos
recursos naturais e da méao de obra escrava dos indios — sdo quem doam parte de seus
territérios para a construcdo das primeiras capelas nas quais o povoado vai se formar a sua
volta. Esta seria, segundo a maioria das fontes, a caracteristica principal da fundac¢éo dos
primeiros povoados na regido da Zona da Mata Mineira, a saber, a construgdo da primeira
capela em terras doadas pelos primeiros desbravadores. Este fato percebemos nas fontes
gue contam a histéria de como transcorre a formagéo de quase todos municipios estudados,
como veremos mais adiante na caracterizacao historica destes.

Porém, alguns historiadores (ANDRADE, 2007, 2011, et al) defendem a ideia de que
estes povoados ndo surgiram — como conta a historia oficial — apds ou a partir e entorno da
construcao da primeira capela. S&o as proprias capelas que foram construidas em locais onde
0 primeiro nucleo populacional ja estava se formando. Nas palavras de Andrade (2007, p.
151), as capelas surgiam em

(...) cruzamento de rotas, confluéncia de rios, passagens
obrigatérias, fertilidades e salubridades locais, condicdes de acesso,
onde pousos e ranchos, esporadicamente, permitiam trocas e algum nivel
de sociabilidade.

Em outras palavras, o lugar onde estavam surgindo os primeiros nucleos de povoacao,
ou seja, “o lugar da capela” — como conta as principais fontes bibliograficas — surgira antes da
instituicdo da propria capela (ANDRADE, 2007, p. 153).

Este fato € importante no sentido de entendermos como a formacao dos povoados —
gue vao se tornar 0S municipios com 0s quais nos interessamos aqui — passa integralmente
pela influéncia que detinha a ligacdo entre os primeiros desbravadores e senhores das terras
e a existéncia das capelas como um instrumento de centralizacdo do poder do Estado.
Lembrando que, na época, ainda ndo havia separacao entre o Estado e a Igreja, e esta ultima
desempenhava um papel importante como mecanismo de configuracdo (ou dispositivos) de
poder (ANDRADE, 2007, p. 155).

As capelas construidas e custeadas pelos senhores das terras (seus patronos) eram
um instrumento de apropriacéo instavel de terras (agricolas ou minerais), bem como de capital
e de trabalho (ANDRADE, 2011, p. 273). Esta alianca entre os senhores de terras e a igreja
é significativa para a génese dos povoados, para seu desenvolvimento e para a demarcacéo
néo conflituosa dos limites da maioria dos municipios dos quais empreendemos este trabalho
de investigacao.

O segundo fator de que merece destaque no estudo diz respeito as mudancas nos
modais de transporte com o passar do tempo e as formas de ligagéo entre os municipios que
hoje s@o conectados pela BR-262. Na caracterizacdo histérica de alguns dos municipios
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encontramos mencdes a caminhos de tropas e estradas de ferro, sendo essas as principais
formas de transporte antes da abertura das primeiras estradas. Nestes relatos historicos
encontramos, inclusive, formacdes de grupos populacionais — que mais tarde irdo se tornar
municipios — em virtude de serem ponto de paradas de caminhos de tropas. Outras fontes
relatam mudancas nas dinamicas e no desenvolvimento de locais que passam a ser cortados
pela estrada de ferro.

Neste aspecto nota-se a evolugdo dos sistemas de transporte que nascem e se
desenvolvem ndo apenas como alternativas para o deslocamento de pessoas, mas,
fundamentalmente, em virtude da necessidade de formas mais baratas e eficientes de
transportar a producdo local. O ciclo do ouro nas regifes de exploracdo de minério, bem como
0 posterior ciclo do café na regido da Zona da Mata sdo marcos fundamentais para entender
o desenvolvimento nos modais de transporte. Na medida que transformam-se as formas de
translado, transformam-se também as ligacBes entre os municipios, alterando dinamicas e
contatos entre populacoes.

Esta breve introdugéo sobre alguns aspectos do principio de nossos municipios serve
para situar o leitor no contexto em que se insere uma regido que traz consigo um papel de
suma importancia no desenvolvimento de uma parcela significativa do Pais. A Zona da Mata
Mineira é, por si s, uma regiao rica em historia — apesar de algumas fontes ndo aparentarem
iSSO — que precisa ser caracterizada para a compreensao atual destes nucleos populacionais,
suas praticas, caracteristicas e peculiaridades.

Desta forma optamos por descrever alguns pontos e marcos importantes na histéria
de cada um dos municipios presentes na area de estudos de forma separada. Propormos
neste parte do relatério, uma descricdo resumida dos fatos que sao significantes na formacao
destas localidades, tentando caracterizar a sua génese, 0s desenvolvimentos e
desmembramentos de seus territérios (Figura 5.632), as praticas comerciais e econémicas de
cada época, bem como os seus principais atores — dentro do que esta disponivel nas fontes
de nosso alcance.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizag¢éo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extens&o Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.5 - Pag.735



2 pPROSUL :P L

Detmembeamento dod municiphos da

droa de inficdncla

/ -
/'/
dos Ferror ’ \
- \ \
N\ v /
\ / v

Red2o

i-:.o- L Ponte Nova Santa Bérbara
Eucalvids : : e J N
/ N

¥ \ Marting -
. Sosrer
_—ve Santo Antéaio Monlevsda
do Grama

Legenda: OF muniights que e51ho o=
amaceic nlo fazem parte do trageda

Figura 5.632 - Desmembramento dos municipios ao longo da histdria

5.3.4.4.1 Martins Soares

Em principio, o local onde hoje se encontra 0 municipio de Martins Soares era
conhecido como Pouso Alegre. Apesar do nimero escasso de fontes que dissertam sobre as
passagens historicas de formacéo do local, conta-se que é a partir de 1895, quando o primeiro
desbravador de nome José Batista Reis adquire terras na regido e se instala com sua familia,
cedendo um espaco de terras para a construcdo da primeira capela (em homenagem a Nossa
Senhora dos Homens), que tem-se inicio ao processo de povoamento do futuro municipio.

Ja em fins do século XIX, com a abertura das matas e o preltdio da producgéo de café,
comecam a chegar ao povoado de Pouso Alegre um contingente de imigrantes vindo para
trabalhar nesta atividade que foi a principal referéncia econémica da localidade neste
periodo®.

Em 1948, o povoado foi elevado a condicao de distrito, sendo agora denominado Luiz
Martins Soares, em homenagem ao entéo tio do governador de Minas Gerais da Epoca Milton
Soares Campos. No ano de 1994 foi instituida uma comiss@o com o principio de organizar um
plesbicito questionando a populacdo em relacdo a emancipacdo do entdo distrito.
Consequentemente, em 1995 o resultado do pleito confirma a vontade popular, e no dia 21
de dezembro do mesmo ano o municipio de Martins Soares foi emancipado?®.

Um marco importante na fundagdo, no crescimento populacional, bem como no
desenvolvimento econbmico de Martins Soares é, sem duvida a producao do café. Ele foi o
motor da histéria do municipio que fez parte de um dos ciclos econdémicos (ciclo do café) mais
importantes da regido da Zona da Mata Mineira e do Estado de Minas Gerais. Atualmente, o

14 Disponivel em:http://www.martinssoares.mg.gov.br/index.php/a-cidade/historia Acesso: 02/10/2014
15 Disponivel em: http://www.martinssoares.mg.gov.br/index.php/a-cidade/historia Acesso em: 02/10/2014
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principal setor econbmico do municipio é o agropecuario, com base produtiva primaria
assentada ainda hoje na producgédo de café.

5.3.4.4.2 Reduto

A génese dos primeiros ndcleos de povoamento do territério onde hoje se encontra o
municipio de Reduto foi a inauguragéo da primeira capela em 1749, denominada Lage. Este
nome tem origem na posicdo da capela, que se encontra em cima de uma grande pedra. O
povoado foi elevado a condig&o de distrito em 1840, recebendo o nome de Nossa Senhora da
Penha de Franca do Arraial da Lage. Em 1911 é elevado a condigdo de municipio, ja com a
denominacao “Reduto”.

O nome da cidade faz mencéo a construcdo de duas estradas de ferro: uma que ligava
Goias ao Estado do Rio de Janeiro, e outra que vinha ao sul da provincia e ai em dire¢do ao
norte. Contam algumas fontes'® que, por volta de 1917 fora construido um almoxarifado no
povoado que era conhecido até entdo como “Rancho Sabino”, para estocar materiais para
seguir as viagens na estrada de ferro. Desta forma, fora implantado — a pedido da populacdo
—uma chave de desvio da desta estrada até o almoxarifado. Esta chave ficou conhecida como
“Chave do Reducto”.

5.3.4.4.3 Manhuacu

O municipio de Manhuacu foi emancipado no dia 5 de novembro de 1877, passando a
condicdo de cidade alguns anos mais tarde. No periodo da emancipacédo até os dias atuais,
o territério que pertencia a cidade foi gradualmente fragmentado, dando origem a outros 70
municipios da regido leste do estado mineiro?’.

A génese do povoamento do entdo municipio tem uma relacdo estreita com 0s povos
indigenas que primeiro ocupavam a regido, em especial com os indios Puris — grupo indigena
brasileiro que habitou uma regido que compreende os estados de Minas Gerais, Espirito
Santo e Rio de Janeiro até os séculos XVIII e XIX*®, O nome do municipio é originario da
palavra “Mayguagu”, que na lingua dos Puris designa “Rio Grade”, em alusdo ao rio que
cortava a regiao.

16 Disponivel em: http://www.cidadesdomeubrasil.com.br/mg/reduto Acesso em: 02/10/2014
17 Disponivel em: http://www.programamaoamiga.com.br/2013/11/conheca-a-historia-de-manhuacu-mg/ Acesso em: 04/10/2014

18 Disponivel em http://pt.wikipedia.org/wiki/Puris Acesso em: 04/10/2014
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Figura 5.633 - Estacé&o ferroviaria de Figura 5.634 - Vista aérea de Manhuacu (Data
Manhuagu em 1927. nédo disponivel)

Fonte:http://www.programamaoamiga.com.br/2013/1  Fonte:http://www.guiamanhuacu.com.br/informacoes-
1/conheca-a-historia-de-manhuacu-mg/ sobre-a-cidade/fotos-antigas-2#jp-carousel-2025

Os primeiros sertanistas a desbravarem a regido tinham como objetivo a captura de
indios para trabalharem como escravos nas fazendas da capitanias do Rio de Janeiro, bem
como a busca por minerais medicinais. Porém, foi no periodo que ficou conhecido como “Ciclo
do Ouro”, que a expansao do seu principal insumo econémico foi salutar. O café, desde entao,
torna-se a principal atividade da regido — ainda sob a mao de obra indigena — em
conformidade com a necessidade de suprir demanda oriunda da intensa atividade de
mineracgdo nas regides de Ouro Preto, Mariana, Sdo Joédo Del-Rei e Congonhas?®.

No periodo que compreende o declinio do ciclo do ouro, a ocupagéo da regido da Zona
da Mata e, em especial, a regido onde hoje se encontra o Municipio de Manhuacu, foi
intensificada. O café j& é, nesta época, o principal produto de exportacéo do estado de Minas
Gerais, e o0 crescimento populacional nas regides de sua cultura é significativo. Em menos de
60 anos — num periodo que compreende 0s anos de 1822 até 1888 — a regido de Manhuacgu
viu sua populacédo aumentar de 20 mil para 430 mil pessoas?.

Outro fator que impulsiona o crescimento econémico e populacional é a construgao da
Estrada de Ferro Leopoldina, impulsionada fundamentalmente pela dificuldade encontrada
pelos produtores de café em transportar o produto de forma eficiente e barata. A linha que
ligava a estacao de Recreio a Santa Luzia (Carangola), comecgou a ser construida em 1880,
chegando ao seu ponto final (Manhuacu) em 1915. O trecho entre Manhuacgu e Carangola foi
desativado ja em 1975%1,

Atualmente, o Manhuacgu representa um polo econémico bastante importante, sendo
0 maior municipio da microrregido que compreende uma parcela significativa da Zona da Mata
Mineira. Atualmente, além da sede, seus distritos sdo: Dom Correa, S&0 Sebastido do

19Disponivel em: http://www.programamaoamiga.com.br/2013/11/conheca-a-historia-de-manhuacu-mg/ Acesso em: 04/10/2014

20Disponivel em: http://www.programamaoamiga.com.br/2013/11/conheca-a-historia-de-manhuacu-mg/ Acesso em: 04/10/2014

21Disponivel em:  http://vfco.brazilia.jor.br/mapas-ferroviarios/1924-Estrada-Ferro-Leopoldina-5-Ponte-Nova-Caratinga.shtml  Acesso em:
04/10/2014
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Sacramento, Vila Nova, Realeza, Ponte do Silva, S&o Pedro do Avai, Palmeiras do Manhuacu
e Santo Amaro de Minas, com as vilas de Palmeirinhas, Bom Jesus de Santo Amaro?2.

5.3.4.4.4 Matip6

Na década de 1840, segundo se sabe, foi o periodo onde comecaram a surgir 0s
primeiros ndcleos de povoamento do que vai se chamar mais adiante de Municipio de Matipo.
Assim como em varias outras localidades no Estado de Minas Gerais, um dos grandes
proprietarios de terras da regido, o Senhor Jodo Fernandes dos Santos, doou em 1860 ao
bispo de Mariana trés alqueires de terra para que fosse construida uma capela em
homenagem a Sdo Jodo Batista. Nota-se que este fato € significativo na histéria do comeco
do povoamento de varias localidades neste periodo no Estado.

Desde esta data o povoado cresce em numero de habitantes, elevando-se a condi¢ao
de distrito do Municipio de Ponte Nova, chamando agora de Sdo Jodo do Matip6é em 1884.
Trés anos mais tarde torna-se freguesia e, em 1889, é elevada a paroquia, sendo incorporada
ao municipio de Abre Campo (www.cidades.ibge.gov.br, acessado em 16/09/2014). Somente
em 1938 € emancipado, passando a ser conhecido como Municipio de Matipa.

5.3.4.4.5 Abre Campo

Em 24 de maio de 1892 é criado distrito com denominag&o Abre Campo, inicialmente
subordinado ao municipio de Ponte Nova.

Segundo fontes da prefeitura do municipio de Abre Campo, em 1775, José do Vale
Vieira foi o primeiro conquistador a recebe sesmarias naquela regido dando inicio ao processo
de povoamento do Sert6es de Abre-Campo. A partir dai outros comecam a habitar a regiao,
como o Bispo Dom Frei Jodo da Cruz que funda ali a Freguesia de Santa Ana e Senhora do
Rosério da Casa da Casca®.

Nao existe consenso entre as fontes historiogréaficas a respeito da adocdo do nome
Abre Campo. Basicamente sédo duas versfes que narram o fato: a primeira relata sobre uma
expedicdo de Bandeirantes na regido que “brandiam contra os troncos das arvores
exclamando em altas vozes. “Abre-Campo! Abre-Campo!” (Abracampo.mg.gov.br, acesso:
17/09/2014). J4 a segunda versdo conta que o nome da tribo indigena Cataxds ou Catachés,
que primeiro habitou o local, se traduziria para o Portugués como “Abre-Campo.

O municipio de Abre Campo tem atualmente as suas bases econdmicas concentradas
fundamentalmente na agropecuaria, sendo grande produtora de café, milho, feijdo, arroz,
além de rebanho de gado e granja.

22 Disponivel em: http://www.programamaoamiga.com.br/2013/11/conheca-a-historia-de-manhuacu-mg/ Acesso em: 07/10/2014

23 Disponivel em: http://www.abrecampo.mg.gov.br/historia Acesso em: 07/10/2014
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5.3.4.4.6 Santo Antbnio do Grama

No século XIX a regido onde hoje se encontra 0 municipio de Santo Anténio do Grama
era um local de passagens de tropeiros, mulambeiros, boiadeiros e mascates, entre outros,
servindo como um caminho de ligacéo entre os municipios da regiéo.

Inicialmente, os viajantes que ali passavam comec¢ar a denominar como “Parada da
Grama”, em virtude da grama verde as margens do cérrego que hoje é chamado de Ribeirdo
Santo Antbnio, servindo — essas margens — como um local de descanso e poso destes
viajantes.

O viajante Manoel Felipe da Silva foi o primeiro viajante a fixar residéncia nas terras
onde hoje se encontra o municipio de Santo Anténio do Grama. Segundo fontes?*, este
construiu uma choupana em uma clareira que se destacava na regido que era caracteristica
de mata fechada. Tempo depois, se expandiu seus dominios mata a dentro, cultivando os
arredores de sua moradia. Este fato atraiu outros moradores para o local formando um ndcleo
populacional, que fora denominado mais tarde como “Fazenda da Grama”.

Esta denominacéo se estendeu, a posteriori, para toda a regido da fazenda e das terras
préximas que foram anexadas ao municipio. Em 1858, o povoado foi incorporado a paroquia
e freguesia de Nossa Senhora da Conceicdo do Casca, ambos pertencentes ao municipio de
Mariana. No século XIX o povoado se desenvolve rapidamente e em 1868 é elevado a
categoria de Distrito de Paz, sendo desmembrado da Freguesia de Nossa Senhora da
Conceicao de Casca e novamente reincorporado ao Municipio de Ponte Nova.

Com o fim do regime monarquico em 1889, o Municipio de Santo Anténio do Gama
deixou de pertencer a Ponte Nova, passando a ser subjugado ao entdo recém criado
Municipio de Abre Campo, que também fora desmembrado de Ponte Nova. A partir de 1913,
regido onde hoje é o municipio sofre um declinio em suas atividades econémicas — como o
setor agricola — em decorréncia de alguns fatores como o inicio da primeira guerra mundial, a
desativacdo de uma parada de trem da Estrada de Ferro Leopoldina em Ponte Nova, dentre
outros. Isso fez com que parte da populacéo transparecesse o desejo de deixar de pertencer
ao municipio de Abre Campo para passar a estar sob o julgo do municipio de Rio Casca. Isso
se deve ao fato de Rio Casca ser mais proximo, ter estradas de ligacdo mais faceis e uma
estacdo ferroviaria ativa. Sendo assim, em 1923, Santo Anténio do Grama passa a pertencer
ao Municipio de Rio Casca.

No ano de 1953, finalmente, a localidade de Santo Anténio do Grama é elevado a
categoria de Municipio — trés anos depois da data que comemora 0s cem anos do povoado.

24 Disponivel em: http://www.santoantoniodograma.mg.gov.br/sobre-santa-cruz/historio-da-cidade Acesso em: 07/10/2014

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizag¢éo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extens&o Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.5 - Pag.740



2 PROSUL =L

5.3.4.4.7 Rio Casca

Algumas fontes historicas relatam que, em principio, Francisco Ferreira Maciel laia, em
busca de terras, fixara-se as margens do Rio Casca por volta de 1826, onde apossou-se de
parte das terras ali localizadas situando a primeira fazenda da regido. Logo, este vendeu sua
propriedade adquirida por concesséo ao furriel Angelo Vieira de Souza em 1842,

Com a posse das terras, Angelo doou 40 alqueires para a edificacdo do povoado que,
a posteriori, viria a ser o municipio de Rio Casca. Ali, com o auxilio dos primeiros moradores
do local, construiu uma capela, cercada de tapera e coberta de palha dos arraiais®® e um
cemitério. Em torno desta capela se ergue o povoado que mais tarde € elevado a categoria
de Curato, filiado a freguesia de Barra Longa.

Por algum tempo o povoado foi conhecido como “Bicudo”, devido — segundo fontes do
IBGE — ao avantajado 6rgio nasal de Angelo Vieira de Souza, o furriel. Seu nome atual faz
alusdo ao rio de mesmo nome que corta o municipio.

A extracdo da madeira proveniente das matas situadas na area do municipio foi, por
muito tempo, a principal atividade econémica do local, que perdura até a quase total extingdo
da fauna originaria. A Estrada de Ferro Leopoldina foi a punica forma de ligagdo dos grandes
centros ao municipio até a construcao das primeiras rodovias préximas, em 1950.

Atualmente, os principais setores da economia regido sao a suinocultura, a industria
de producéo de leite e a agricultura com producao de feijao, milho e cana-de-agucar.

5.3.4.4.8 Sao Domingos do Prata

A regido onde se encontra hoje o Municipio de Sdo Domingos do Prata tem seus
primeiros relatos de ocupacéo por volta do ano de 1713, quando o paulista Jodo dos Reis
Cabral descobre terrenos auriferos na regido do municipio de Rio Piracicaba. Data desta
época a tentativa dos irmaos Jodo e Alexandre dos Santos Leite tentaram a atividade de
mineracdo na regido do atual Distrito de Alfié%.

Algumas fontes também relatam a histoéria do desbravador Domingos Marques Afonso,
gue obteve sesmaria de terras na regido do municipio para a producao agricola. Conta-se
que, devido ao fato de a regido ser de mata fechada, Domingos se perdera passando algum
tempo sob os riscos de ser atacado por indios Botocudos, ou ser picado por algum animal
venenoso, alimentando-se varios dias apenas de frutas e raizes. Imbuido do espirito religioso,
este gravou em uma raiz de sapoguema um pensamento pela intersecdo de Sdo Domingos
de Gusmao, com o0s seguintes dizeres: “Aqui passei uma noite as claras, esperando o
momento de ser atacado pelos Bugres e pelas ong¢as ou ser picado por uma cobra venenosa.
23 de margo de 1758.” Se fosse salvo, doaria uma parte de seu patriménio onde se encontrava

25 Disponivel em: http://cidades.ibge.gov.br/painel/historico.php?codmun=315490 Acesso em: 07/10/2014

26 Disponivel em: http://duprata.com/historia-de-sao-domingos-prata/ Acesso em: 07/10/2014.
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sua plantacdo de milho para a construcdo de uma capela dedicada a Sdo Domingos Gusmao,
onde hoje esta a igreja matriz de Sdo Domingos do Prata?’.

DuPrata.coml
"

l
v S| sl
P

Figura 5.635 - Praca Principal em Sdo Domingos do Figura 5.636 - Procissao de Sdo Cristovdo em 1956
Prata em 1912. em Sdo Domingos do Prata.
Fonte: http://duprata.com/fotos-antigas-de-sao- Fonte: http://duprata.com/fotos-antigas-de-sao-

domingos-do-prata/fotos-antigas-prata-parte-3/#sg21 domingos-do-prata/fotos-antigas-prata-parte-1/#sg6

O municipio foi criado no ano de 1890, ainda sob a condic¢do de Vila, sendo elevado a
categoria de Cidade em 1891, desmembrando-se de Santa Barbara. Outros distritos foram
desmembrados passando a pertencer a S&o Domingos do Prata, a saber, Piracicaba —
também desmembrado de Santa Barbara — Vargem Alegre — desmembrado de Mariana — e
os distritos de Dionisio e Alfié — desmembrados de Itabira. S8o Miguel do Piracicaba
permaneceu por pouco tempo como distrito de S&o Domingos do Prata, voltando a pertencer
a Santa Barbara em setembro do mesmo ano (1891).

5.3.4.4.9 Bela Vista de Minas

Bela Vista de Minas passa a ser municipio do dia 29 de abril de 1964, sendo resultado
do desmembramento do municipio de Nova Era.

O local onde é hoje o municipio se encontravam as terras de trés fazendeiros, a saber,
Modesto de Antonio de Avila, José Modesto de Avila e Anténio Modesto de Avila. Estes
passaram suas terras para seus descendentes que, por sua vez, comercializaram estas com
a populagdo em forma de loteamentos. A proximidade com o municipio de Jodo Monlevade
e, por consequéncia, com a Companhia Siderargica Belgo Mineira (hoje ArcelorMittal) e a
crescente atividade de exploragdo de minérios, fez com que um contingente populacional
comecasse a habitar estes loteamentos, dando origem ao pequeno povoado que se dividia
em duas partes, chamadas respectivamente, “Onga de Cima” e “Onca de Baixo”. Este nome
se da pela proximidade com um cérrego de nome “ong¢a”. Ainda sobre pertencimento do

27 Disponivel em: http://www.cidades.ibge.gov.br/painel/historico.php?lang=&codmun=316100&search=minas-gerais|sao-
domingos-do-pratalinfograficos:-historico Acesso em: 07/10/2014
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municipio de Nova Era, foi construida uma capela em honra a S8o Sebastido, onde, neste
periodo, a localidade passa a ser denominada de Sdo Sebastido da Bela Vista®.

Com o passar do tempo e com a rapida escassez e exaustdo das minas, as atividades
econdmicas do local foram migrando para a agropecuaria. Em 1962 o agora municipio de Bela
Vista de Minas foi emancipado, considerando as origens iniciais do nome do antigo povoado.

5.34.410 Rio Piracicaba

Assim como tantas outras localidades de Minas Gerais, 0 municipio de Rio Piracicaba,
situado na zona central do Estado, na Bacia do Rio Doce, teve suas origens no periodo de
intensa exploracdo do ouro. Apesar de ndo fazer parte da lista dos municipios que estdo
inseridos na AE sua caracterizacdo histérica é importante por ser o municipio de onde se
desmembra a cidade de Jodo Monlevade, uma das principais localidades abordadas no
relatorio.

Jodo dos Reis Cabral foi o primeiro desbravador a chegar a regido em busca de ouro,
fundando o entéo Arraial de Sdo Miguel do Rio Piracicaba. Conta a histéria que, este homem
juntamente com outros forasteiros, se assentaram as margens de um corrego afluente do Rio
Piracicaba, ao qual denominou de Cérrego Sao Miguel, em homenagem ao santo do dia. O
povoado foi crescendo, chegando a ser habitado por aproximadamente 500 pessoas no ano
de 1760%.

Em 1846 o Arraial foi elevado a categoria de Pardquia e seu primeiro Vigario foi o
Padre Anténio Pinto Ribeiro. Quando este faleceu, a Pardquia foi elevada a categoria de
Freguesia, delimitando também, em seu territorio, as localidades de Santo Anténio dos Tiros,
Santo Antonio dos Patos e Pouso Alegre. Por fim, foi elevado a condicdo de Municipio no ano
de 1912, desmembrando-se da localidade de Santa Béarbara, recebendo o nome de Rio
Piracicaba.

5.34.411 Joao Monlevade

O engenheiro de minas francés Jean-Antonie Félix Dissandes de Monlevade foi o
primeiro desbravador a comandar uma expedicéo para o estudo do solo da regido onde se
encontra hoje o municipio de Jodo Monlevade. Sendo enviado para a missao de estudar os
recursos minerais da regido das Minas Gerais, este aportou em terras brasileiras no ano de
1817 apls ter recebido do Rei Don Jodo VI a permissdo para explorar as jazidas
mineralégicas® desta regido, onde, mais tarde, descobriu varias forjas®! propicias para a
producéo de ferro. Logo montou, na entéo regidao de Sao Miguel do Piracicaba uma forja catala
para a producdo deste minério. No mesmo local, com méao de obra escrava, construiu o Solar

28 Disponivel em: http://www.cidades.ibge.gov.br/painel/historico.php?lang=&codmun=310600&search=minas-gerais|bela-vista-de-minas|infograficos:-historico Acesso
em: 07/10/2014

29 Disponivel em: http://biblioteca.ibge.gov.br/visualizacao/dtbs/minasgerais/riopiracicaba.pdf Acesso em: 07/10/2014

30 Disponivel em: http://www.morrodogeo.com.br/capitulo/2/Biografia-de-Jean-Felix-Dissandes-Monlevade.html Acesso em: 07/10/2014

31 Forja Catala é um estabelecimento siderdrgico destinado a producéo de ferro a partir de algum tipo de mineral. Acesso em: 07/10/2014
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de Monlevade (a sede de sua fazenda) erguida & duas léguas abaixo de Sao Miguel do
Piracicaba.

Sua fabrica de ferro se sustentou até meados de 1935, quando implanta-se na
localidade a Companhia Siderargica Belgo Mineira. Proximo a esta se formou um povoado,
primeiramente denominado “Carneirinhos”. A partir dai, comega a tomar corpo o0 municipio,
com a migracdo de um contingente de operarios e a progressiva estruturacao de uma cidade.
Um dos pontos turisticos mais conhecidos do local é a Igreja Matriz Sdo José Operario,
construida pela Antiga Belgo-Mineira (ou somente “Belgo”, como ainda é conhecida pelos
moradores).

Figura 5.637 - Avenlda Getullo Vargas em Jodo Figura 5.638 - Estagé&o Ferroviaria de Jo&o
Monlevade. Provavelmente década de 70 e 80. Monlevade. Passagem do Ramal de Nova Era pela
Cidade. Provavelmente em 1950.

Fonte:http://www.anoticiaregional.com.br/noticia/3170/
Variedades/Monlevadenses%C2%A0ausentes-se- Fonte:http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_mg
encontram-na-Internet.html _ramais/monlevade.htm

Em 1948 é criado o distrito de Jodo Monlevade, que fica subordinado ao municipio do
Rio Piracicaba. Em 1964, a localidade consegue a sua autonomia como municipio do Estado
de Minas Gerais®.

O municipio de Jodo Monlevade é cortado pela estrada de ferro Vitéria Minas, com
905 Km de extensdo. E uma das mais modernas e produtivas do pais, administrada pela Vale
do Rio Doce. Usada para o transporte de minério de ferro, calcério, carvao, aco e granito,
containers, ferro-gusa, produtos agricolas, madeira, celulose, combustiveis, entre outros,
tendo suas operacdes paralisadas com as decorrentes cheias do Rio Doce. Em 2010, ela
transportava 40% da carga ferroviéria brasileira.

A estrada foi construida no século XIX e ajudou na conquista dos indios que habitavam
a regido. Hoje ela ainda pratica o transporte de passageiros ligando os dois sentidos entre
Vitéria e Belo Horizonte fazendo paradas em varios municipios que se encontram em seu
tracado.

32 Disponivel em: http://cidades.ibge.gov.br/painel/historico.php?codmun=313620. Acesso em: 07/10/2014.
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5.3.4.4.12 Considerac0es finais sobre os aspectos historicos

A formacao dos povoados no passado, as questdes ligadas a forte religiosidade entre
0s primeiros habitantes, as disputas politicas que formaram e delimitaram os territérios onde
se encontram hoje os municipios da area de estudo, sdo, sem duvida, dimensdes que, em
certa medida, delinearam e estruturaram e as dinamicas sociais que encontramos hoje na
regido de interesse.

Sendo assim, ter ciéncia desses aspectos nos auxilia no processo de analise e
interpretacdo das dindmicas atuais, de forma mais aprofundada e consciente, justamente
porque, com o subsidio de informacdes de como transcorriam certos fatos sociais no passado,
podemos interpretar as raizes das relagdes sociais e das categorias de pensamento e acao
dos atores e das dindmicas socioecondmicas atuais.

5.3.5 Dinamica sociocultural

5.3.5.1 Comunidades Quilombolas

O estudo demonstrou que ndo ha comunidades Quilombolas que se encaixem na
definicdo da portaria interministerial n° 060/2015, mas em atengdo ao Memo. n°
523/2013/DPA/FCP/MInC foi elaborado um mapa de localizacdo da comunidade com
informacédo especifica da distancia desta em relagcdo ao empreendimento (Ver Mapa
Comunidade Quilombola Cachambu, Volume Il — Mapeamento Tematico, Tomo V) e que a
comunidade foi estudada no ambito das comunidades tradicionais, conforme termo de
referéncia do IBAMA.

5.3.5.2 Comunidades indigenas

De acordo com o inciso X do artigo 2° da Portaria Interministerial n°® 419 de 26 de
outubro de 2011, a existéncia de Terras Indigenas (Tl) situadas dentro dos limites
estabelecidos no Anexo Il dessa Portaria, com relagdo ao empreendimento, exigiria a
manifestacdo da Funai, com base no Termo de Referéncia do Anexo IlI-B. Buscando atender
a esta questdo, realizaram-se levantamentos junto aos bancos de dados da Fundacdo
Nacional do indio (FUNAI), Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) e Instituto
Nacional de Colonizagdo e Reforma Agraria (INCRA), os quais confirmaram a n&o presenca
de Tls dentro dos limites estabelecidos pela referida Portaria.

5.3.5.3 Patriménio histérico, cultural e arqueoldgico

Compreende os bens patrimoniais, os moveis e imoveis (sitios arqueolégicos pré-
coloniais e histéricos, sitios de valor etnografico, edificagdes e conjuntos edificados de valor
histérico-arquiteténico, edificacdes e conjuntos), e expressdes culturais coletivas presentes
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na faixa de dominio do empreendimento.

Para caracterizagdo do Patriménio Histérico, Cultural e Arqueoldgico da area de
estudos, considerando que grande parte dos municipios de interesse localizam-se em regiao
historicamente relevante aos processos de ocupacgao territorial, como a Zona da Mata,
buscou-se primeiramente obter informagbes sobre a existéncia de sitios arqueoldgicos,
localizados nos municipios em estudo.

O levantamento arqueolégico baseou-se nos dados disponibilizados pelo érgéo de
referéncia, Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional — IPHAN, em consulta ao
Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos (CNSA), revelando a existéncia de apenas trés
sitios arqueolégicos, localizados nos municipios de Manhuagu e Sdo Domingos do Prata.

A seguir, lista com os registros no Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos — IPHAN.

TABELA 5.146 - REGISTROS DE SITIOS ARQUEOLOGICOS IDENTIFICADOS NO CNSA — IPHAN.
LOCALIDADE IDENTIFICAQAO

Manhuagu MGO00916 - Sitio Arqueoldgico da Pedra Furada.

MG 01039 - Sdo Domingos do Prata - 1
MG 01040 - Sitio Sdo Domingos do Prata - 2

Sao Domingos do Prata

Fonte: IPHAN, 2014.

Diante do exposto, a fim de obter informacdes mais detalhadas sobre a possivel
localizacdo de sitios arqueologicos e patriménios historicos culturais na area de estudos, foi
realizado o projeto de prospecc¢do ao longo de todo o trecho de duplicacdo da BR 262, que
resultou no Diagndéstico Arqueolégico, Educacdo Patrimonial e Patrimdnio Cultural da
Duplicacdo da Rodovia BR-262/MG- Subtrecho km 0 ao km 196,4/MG (Produto 5), autorizado
pela Portaria IPHAN n° 45 de 06 de Agosto de 2015, processo 01450.008026/2013-93, em
conformidade com a Portaria 230/2002 do referido Instituto e Termo de Referéncia do IBAMA,
sendo encaminhado para manifestacdo do Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico
Nacional (IPHAN), e aprovado sob niumero de protocolo 266/2016 — CNA/DEPAM/IPHAN.

Os estudos foram organizados e apresentados em dois volumes (volume | e II), sendo
o primeiro referente a pesquisa Arqueoldgica e Educacgéo Patrimonial, e o segundo, referindo-
se a caracterizacdo do Patrimdnio Cultural e sua avaliagdo em relacdo ao empreendimento,
0S quais seguem anexo.

Destaca-se que as informagdes de sitios levantados e selecionados, para a andlise
arqueoldgica, fornecem dados sobre 0s grupos humanos que ocuparam a regido de interesse,
assim como, a analise do patriménio histérico e cultural, materializado principalmente pelo
Patrimonio Edificado, os quais constituirdo procedimentos de suma importancia para o
conhecimento histérico dos bens que podem ser potencialmente impactados pelo
Empreendimento.
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Neste estudo, como metodologia de aplicacdo para obtencdo do Diagndstico
Arqueoldgico, foram realizados 1967 pontos de controle ao longo da rodovia, langados com
equidistancia de 100 metros (totalizando 196,7 km), tendo sido abertos 28 pocos-teste.

Desta forma, de acordo com o Diagndstico Arqueologico, foram identificados (07) sete
sitios arqueoldgicos, com localizagdo associada aos limites da faixa de dominio, sendo que
apenas (1) um sitio arqueoldgico destes, Sitio Arqueoldgico Cachoeirinha, esta relacionado
ao periodo pré-histérico, cujos remanescentes do tipo lito-ceramico estdo associados a
presenca de lascas de quartzo e fragmentos ceramicos. Os outros (06) seis sitios
arqueologicos identificados, referem-se ao periodo histérico, cujos remanescentes sao
alicerces de casas, fazendas e outros tipos de estruturas ndo definidas, caminhos, entre
outros tipos, associados a presenca de fragmentos de telhas, de faianc¢a, de vidro, de metal e
de tijolos, refletindo a vocacgéo e a ocupagéo da regido em estudo, apenas no fim do século
XVIII e inicio do século XIX (TABELA 5.147).

TABELA 5.147 - SINTESE DE S~I'TIOS ARQUEOLOGICOS IDENTIFICADOS NA FASE DE DIAGNOSTICO
ARQUEOLOGICO DA DUPLICACAO DA BR 262.

SITIOS ARQUEOLOGICOS LOCALIZACAO | TIPOLOGIA | REMANESCENTES
Sitio Arqueoldgico Ruina de Abre Campo Abre Histérico Alicerce de edificagdo
Campo/MG
Sitio Arqueolégico Cachoeirinha Pré- ) .
o Lito-ceramico
Historico
Sitio Arqueolégico Fazenda Espada de Alicerce de edificagao/
. Histérico
Séo Jorge Fragmento de telhas
Sitio Arqueoldgico Estrada Antiga Lo Remanescente do leito
Historico
da estrada
" L. . . o Sao Domingos . L
Sitio Arqueoldgico Ruina da Igreja S&o o Alicerce da igreja e
. o do Prata/MG Historico
José e Vala de Divisa vala
Sitio Arqueolégico Santa Rita o Fragmentos de telha,
Historico ) .
faianca e vidro
Sitio Argueolégico Caminho do Meio Fragmentos de
Histérico faianca, vidro, metal,
tijolos

Fonte: Paralelo 20, 2016

Neste contexto, o estudo revela no campo da arqueologia, que o potencial pré-histérico
daregido do empreendimento é pequeno, confirmando a hipétese inicial de trabalho da equipe
de pesquisa arqueologica, que aponta o leste de minas, por onde passa a BR 262, um dos
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locais com maior “vazio” de sitios arqueoldgicos identificados e registrados no CNSA-IPHAN,
visto apresentar apenas 1 sitio arqueoldgico pré-historico identificado.

Ainda neste estudo, na categoria Patrim6nio Histérico Cultural Edificado ao longo do
empreendimento, de forma linear, foram identificadas 29 edificagBes historicas, sendo que
destas, 08 estéo localizadas na faixa de dominio do empreendimento, mostradas na Tabela

5.148 a seguir.

TABELA 5.148 - PATRIMONIO CULTURAL IDENTIFICADO NA FASE DE DIAGNOSTICO ARQUEOLOGICO DA
DUPLICACAO DA BR 262 NA AREA DIRETAMENTE AFETADA.

PATRIMONIO HISTORICO LOCALIZACAO REMANESCENTES
CULTURAL
Sitio Santo Apolinario Reduto/MG Edificacéo
Casa em Ruinas | Manhuagu/MG Edificacdo em ruinas
Casa Abandonada | Matip6/MG Edificacéo
Fazenda Vista Alegre Matipé/MG Edificacéo
Fazenda Bom Destino Matipb/MG Edificacéo
Fazenda Boa Esperanca Matip6/MG Edificacéo
Chacara Olhos D’agua Sé&o Domingos do o
Edificacéo
Prata/MG
Antiga Mercearia S&o Domingos do L
Edificacéo

Prata/MG

Fonte: Paralelo 20, 2016.
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Estes exemplares do patrimonio histérico edificado compdem uma paisagem cultural
tipica da Zona da Mata Mineira, cujas caracteristicas arquitetdnicas das edificacdes guardam
forte vinculacdo com os processos histéricos decorridos, tanto do ponto de vista sociocultural
como econdmico. Destacando as sedes de fazenda, datadas do final do século XIX e da
primeira metade do século XX, associadas a producéo cafeeira, leiteira e de gado de corte,
bem como as pequenas propriedades rurais vinculadas a um campesinato rural detentor de
poucos recursos e associadas a um contexto de producéo de subsisténcia ou agregado das
grandes fazendas.

Relativo ao Patrimbénio Cultural Material e Imaterial, identificados no Volume Il do
referido estudo, verificou-se que ha uma certa miscelanea de tipos de patriménio identificados
e tombados. Destacando que o levantamento destes bens, foi realizado através de consultas
aos orgaos de protecdo ao patriménio cultural do estado e dos municipios em estudo, visitas
aos municipios atravessados pelo empreendimento, consulta aos livros de tombo municipais,
estaduais e federais.

Ressalta-se que o Patriménio Cultural é consequéncia da vivéncia dos homens através
de seus feitos relacionados com o meio-ambiente. E qualificado enquanto saberes, formas de
expressao, lugares, celebracdes, entre outros. E dividido em duas vertentes de levantamento
e estudo: a primeira trata-se do patriménio cultural imaterial, composto daquilo que nédo é
tocavel (dancas, musicas, bandas musicais, cultos e mitos) e a segunda do patrimdnio cultural
material, composto daquilo que é palpavel e representativo (objetos, construcdes, pinturas,
vasos...). Esse tipo de levantamento permite ndo somente mapear os bens culturais, como
também permite evidenciar o potencial do patrimonio local e regional.

Desta forma, o levantamento resultou na identificacdo, como inventariados ou com
interesse no inventariamento, a quantidade de 865 patrimdnios culturais cadastrados, entre
eles de natureza imaterial e material. O municipio com maior quantidade de bens
inventariados é Sdo Domingos do Prata, com 341 bens, e 0 que possui menos bens
inventariados é Martins Soares, com apenas 9. Porém o estudo revela que a totalidade do
patrimdnio cultural identificado ndo sofre influéncia direta com a presenca da rodovia e sua
duplicacéo, concluindo que, do ponto de vista do Patrimdnio Cultural e Imaterial, a duplicacdo
da rodovia é totalmente viavel.

5.3.5.4 Comunidades tradicionais

Nos trabalhos de campo, bem como no levantamento cartografico de dados
secundarios, percebeu-se a existéncia de uma tendéncia no sentido de um crescente
processo de modernizagdo em algumas das cidades pertencentes a area de estudo, em
especial, nos municipios com densidade populacional mais elevada. Porém, este processo
ainda é permeado de praticas que podemos classificar como tradicionais, de origem
essencialmente agricola, sendo essas apreendidas através da heranca das geracgdes, e que
sao incorporadas e preservadas pelas geragdes presentes.

Como um exemplo destas praticas tradicionais, seria pertinente citar as queimadas
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periddicas ocorridas em algumas regides da area de estudo, onde o fogo é empregado para
fins agropecuarios, sendo esse, um aspecto de manejo inadequado do solo — segundo os
paradigmas hegemodnicos da ciéncia atual — utilizado como antiga pratica agropastoril ou
florestal, o que, na percepc¢ao destes atores, viabilizaria determinados cultivos agricolas ou
como renovacao das pastagens, ja que o mesmo seria uma alternativa eficiente, rapida e de
custo relativamente baixo, quando comparado a outras técnicas.

Apesar de esta atividade ser considerada um crime ambiental, o Estado mineiro figura
entre as primeiras posigcdes em se tratando de estatisticas ligadas aos registrados de focos
de incéndio no Brasil*. A pratica de queimadas é apreendida, em sua grande maioria, por
relacbes com familiares ou conhecidos, e perpassadas por geragcdes, como uma das formas
mais eficazes de limpeza de campos. Afirma-se isso com base, também, no discurso de atores
locais®.

Essa descricdo — de algumas praticas tradicionais — € pertinente no sentido de que,
apesar de ndo encontrarmos relatos ou documentos de comunidades que se reconhecem
legalmente como tradicionais®, percebe-se facilmente que, apesar de todo o processo de
modernizag&o e constante desmantelamento dos costumes locais, ainda sédo resguardadas
caracteristicas fortemente enraizadas nos habitos passados de geracfes e perpetuados no
presente.

5.3.5.4.1 Comunidade tradicional Quilombola de Caxambu

As atividades de extragdo mineral no estado de Minas Gerais, a partir do século XI|
trazem ao Estado um histérico vasto no que concerne a questao econdmica, arquitetdnica,
religiosa e cultural, inclusive, ao se considerar esse territério, no seu processo de
desenvolvimento, apresenta um cenario entrecortado e composto por grandes bacias
hidrograficas, diferentes biomas e paisagens. A partir destas caracteristicas, como as de
capacidade auriferas, pode-se perceber que a atividade extrativista impulsionou a chegada
de uma grande populagao a regido “das minas”, de forma geral, nos anos de 1700.

A busca pelo ouro e pedras preciosas no territério indigena dos Caiapds na antiga
“Cataguas, como era chamada as Minas Gerais, compreendia o que hoje corresponde a
Cachoeira do Campo, Ouro Preto e Mariana. Pode-se dizer que Minas Gerais nasce, de fato,
no século XVII, pela agdo dos bandeirantes paulistas a caca de indios e minérios”
(BURMEISTER, 2001, p.16).

Aregiao tendo sua populagao substancialmente acrescida segundo o Censo Oficial da
Corte em 1775, de “3.300.000 habitantes na regido, sendo 319.739 em Minas” (2001),

33 Disponivel em: http://g1.globo.com/minas-gerais/noticia/2014/10/minas-gerais-e-o-estado-com-mais-incendios-registrados-
no-pais-diz-inpe.html

34 Porém, percebeu-se também no relato de alguns informantes que, em algumas ocasibes, as queimadas acontecem, também,
por motivos acidentais.

% Definigao de povos e comunidades tradicionais, segundo o Decreto n° 6.040, de 7 de fevereiro de 2007: “Grupos culturalmente
diferenciados e que se reconhecem como tais, que possuem formas préprias de organizagdo social, que ocupam e usam
territérios e recursos naturais como condigéo para sua reproducao cultural, social, religiosa, ancestral e econdmica, utilizando
conhecimentos, inovacdes e praticas gerados e transmitidos pela tradicao”. Disponivel em:
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2007-2010/2007/decreto/d6040.htm
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possuindo uma composicao étnica oriunda de diferentes localidades. Essas diferentes regides
geograficas e suas popula¢des também foram de africanos trazidos em regime de escravidao,
diante de seus saberes e fazeres voltados as técnicas minerarias para o territério aqui
recortado.

Aregiao do atual Circuito Turistico do Ouro, composto pelas cidades integrantes desta
vasta regiao, tinham seus territérios com extensas areas englobando “muitas terras” e poucos
municipios. Na atualidade, varias dessas localidades, consideradas e categorizadas como
freguesias, povoados e outros, encontram-se oficializados como municipios. Essas
localidades, ainda conservam suas histérias de extragao, giro econémico, importancia socio
politico ambiental e cultural, mantendo suas herancas e descendéncia junto a personagens
historiograficos e grupos sociais nessas regides.

O municipio em questao denomina-se Rio Piracicaba, cujo territério esta localizado a
Comunidade Quilombola de Caxambu — Canangue, reconhecida e certificada pela Fundacao
Cultural Palmares, em 2011. A Comunidade Quilombola de Caxambu tem sua denominacéao
alterada a partir da década de 1930, em consonancia a uma lei municipal, para Comunidade
Padre Pinto, sendo reconhecida e certificada em 2011. Conta ela com um histérico em
conjunto a localidade de Canangue (“Territério Sagrado” do ensaio da manifestagéo cultural
religiosa do Congado) e com uma importancia historica referente a essa celebragao realizada
desde 1803.

Esse diagndstico, com foco nos estudos das comunidades tradicionais, tem como um
dos objetivos, cumprir as determinagdes legais previstas em lei federal, no que concerne a
diretrizes para Estudos de Impactos Ambientais (EIA) e Relatérios de Impactos Ambientais
(Rima), voltado aos tramites de licenciamento ambiental no Brasil. Neste caso o
empreendimento para a duplicagdo da BR-262, no trecho localizado entre o estado de Minas
Gerais e do Espirito Santo, conforme a Figura 5.639 apresentada a seguir.
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Localizacdo da Comunidade Quilombola do Caxambu em Minas Gerais

Legenda

® Comunidade Quilombola do Caxambu
BR-262
Estado de Minas Gerais

Fonte: IBGE e Min. dos Trans. 100 0 100 200 300 400 km
Bxec.: NEN/Téc: Azénia Nogueira [ mem  me——

Figura 5.639 - Localizacdo da Comunidade Quilombola Caxambu.
Fonte: IBGE e Ministério dos Transportes. Exec.: NEN/Téc.: Azania Nogueira.

5.3.5.4.1.1 Roteiro metodoldgico

As atividades de levantamentos de dados em fontes secundérias e a posterior
pesquisa de campo basearam-se no roteiro metodoldgico a seguir descrito.

a) Levantamentos bibliograficos sobre a regido e consultas a banco de dados em
orgaos responsaveis pela questdo quilombola no Brasil como a Fundacdo Cultural
Palmares (FCP/Brasilia-DF) e em Minas Gerais pelas informag6es contidas no Centro
de documentacédo Eloy Ferreira da Silva (CEDEFES), como também sua publicacéo

intitulada Comunidades Quilombolas de Minas Gerais: direitos e conflitos (2013).

b) Levantamentos de campo com visitas in loco, realizado em duas etapas distribuidas
nos periodos compreendidos entre 6 e 7, e, 21 e 23 de outubro do ano de 2014. Sendo
0 primeiro campo realizado com a presenca dos profissionais Dr. Jodo Carlos
Nogueira® e Msc. Gabriela Barros Rodrigues® e profissional técnico de apoio. No
primeiro periodo contou com a participacdo da colaboradora e pesquisadora Agda
Consolagéo Vieira e também da direcdo e supervisdo da Escola Municipal Bernardo

Ferreira Guimardes, onde localiza-se a Comunidade Quilombola de Caxambu -

36 Doutorando em Quaternario, Cultura e Materiais/ Gest&o do Territorio (UTAD/Portugal).

37 Mestre em Biodiversidade e Conservagdo pela UFMA. Especialista em Estudos Africanos e afro-brasileiros PUCMINAS.
Especialista em Educagdo Ambiental para recursos hidricos USP- Séo Carlos. Possui graduagdo em Turismo Unicentro Newton
Paiva.
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Canangue. Nesta fase foi realizada coleta de dados e visitas ao 6rgdo municipal
Secretaria de Assisténcia Social, para coleta de dados gerais. No segundo periodo de
campo a atividade foi realizada com as informacdes advindas da Casa de Cultura na
pessoa da historiadora Adriana Muniz (responsavel pelo Projeto de Educacao
Patrimonial local), em Sdo Domingos do Prata, e pelos profissionais da escola local. A
participacao de trés quilombolas foi muito importante e necessaria para a atividade de
reconhecimento territorial e geoprocessamento sendo elas, Sara Simido, Jessica

Bruna e Marcionilia Maria dos Santos.

As perguntas relacionadas as localidades na realizagdo do primeiro campo foram
sobre reconhecimento territorial de forma geral como: populacéo, estrutura local, sobre
0 processo de certificacdo, reconhecimento e identificagdo, beneficios associados a
comunidade, dentre outros. Ja no segundo campo, houve a atividade de
reconhecimento territorial, coleta de informagfBes gerais e complementares, geo-
referenciamento de pontos importantes para a construcao da narrativa sécio espacial,
geografica e historica, incluindo visita ao posto de saude, entrevista de alguns
personagens e, intercambio cultural a partir da conducdo e acompanhamento dos

quilombolas.

c) Compilacdo de dados e complementos de informagfes através de consultas em
outras bibliografias, sites gerais e outros na fase de gabinete, compreendida entre o
periodo de 23 a 30 de outubro de 2014. Além disso, foi elaborado o relatério descritivo
de atividades e a construcdo de mapas, a partir das coordenadas geograficas

levantadas com insercao de resultados.

5.3.5.4.1.2 Descrigéo e caracterizacdo da Comunidade Quilombola de Caxambu-Canangue

a) Comunidade Quilombola de Caxambu-Canangue.
b) Certificada pela Fundacé&o Cultural Palmares (FCP) em 2011.

c) N&o tem publicacdo no Relatério Técnico de identificacdo e Delimitacdo
(RTDI/2014).

d) Coordenada geografica (20° 00’ 2.71”S 43° 05’ 8.59” N) distancia em relacao a BR-
262 (13 km), em atendimento ao Memorando n°® 523/2013/DPA/FCP/MiInC, foi
elaborado o Mapa Comunidade Quilombola Caxambu, com a localizacdo da
comunidade contendo a informacado especifica da distancia desta em relacdo ao

empreendimento, ver Volume Il — Mapeamento Tematico, Tomo IV
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e) Populagdo residente no municipio: 14.187 habitantes / Populacdo quilombola:
1.500.

Na sequéncia, descreve-se e caracteriza-se a Comunidade Quilombola de Caxambu
— Canangue.

O municipio de Rio Piracicaba estd localizado na regido metropolitana, a
aproximadamente 125 km da capital mineira. Os seus limites estao entre as cidades de Bela
Vista de Minas, Jodo Monlevade, Sdo Goncalo do Rio Abaixo, Santa Barbara, Alvinépolis e
Sao Domingos do Prata. Sua populagéo, segundo o Censo do IBGE, em 2010, é de 14.187
habitantes contendo uma area territorial de 370.355 Km (2014).

O histérico de ocupacao local advém da fixagdo extrativista mineraria no Corrego de
S&do Miguel contribuinte da Bacia Hidrografica do Rio Piracicaba, bacia essa que corta a
cidade, sendo pertencente a grande bacia do Rio Doce. Sua denominagdo vem de origem
Tupi-guarani e se refere “ao lugar onde o peixe para” (2014), ou, segundo o Dicionario
Histérico Geografico de Minas Gerais (BARBOSA, 1971), “monte em que para o peixe”.

O municipio era formado por trés distritos sendo esses: Conceicdo do Piracicaba, Jodo
Monlevade e Padre Pinto (antiga Caxambu). Na atualidade, faz parte da porcao territorial
Conceigao do Piracicaba conhecida como “Jorge” e Padre Pinto, localidade reconhecida como
Comunidade Quilombola. A economia local é baseada ainda em atividades minerarias,
agricultura de base e pecuaria leiteira (2014).

A Comunidade Quilombola de Caxambu foi reconhecida pela FCP, em 2011, tendo o
inicio de seu processo de certificagdo em 2008, a partir do pedido do Juiz Dr. Afranio de Rio
Piracicaba envolvendo ndo somente a localidade de Padre Pinto, mas, também da porcao
territorial do Canangue como consta em Ata da Guarda de Congado de Padre Pinto (2011).

A localidade tem um histérico de formacao relacionado, sobretudo a “fazenda-origem
dos Borges”, no qual o abastecimento comercial da regiao era realizado por esse entreposto
que detinha mercadorias gerais - como pecas de tecidos -, e a sua producdo contava com a
mao de obra negra e escravizada. Segundo o histérico de formacdo de Rio Piracicaba a
ocupacdo e extracdo de metais, como o ouro, no Corrego de Sao Miguel também contava
com a méo de obra negra. Do mesmo modo em Sdo Domingos do Prata na regido de “Alfié”,
como em toda porgéo territorial central aurifera no entorno das ja citadas: “Antiga Vila Rica,
Mariana, Sabara e Cachoeira do Campo”, a partir do século XVIl. A mesma esta localizada a
15 Km do centro da sede municipal.

As justificativas de origem da razdo quilombola do lugar, além de contar com uma
populacdo negra, cotidiano lavrador (milho, feijdo e cana), e minerario, com descendéncia
oriunda de trés familias em média ha dois séculos na regido e uma oralidade referente a
outras fazendas no entorno da localidade como a de Santo Antdnio (que inclusive contava
com um Engenho de cana); a Fazenda de Bernardo Ferreira Guimardes nos Ultimos anos
conhecida como “Fazenda Velha”; Fazenda das Peneiras e Canangue, sendo, todas essas
relacionadas a fixagdo da populagao na localidade (Figura 5.652)
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Empresa de Planejamento e Logistica S.A

Figura 5.640- Projeto duplicacdo da BR 262 — Etnomapa do Territério de Caxambu, Padre Pinto, Sara
Simido. Fonte: Gabriela Barros Rodrigues, Rio Piracicaba/MG, 2014.

Segundo a Sra. Rosa Magna Vice-Rainha Conga, na localidade “existia um buraco
onde 0s negros se escondiam e se concentravam e que a populacao é negra porque ali tinha
sido um quilombo que os negros fugiam da Fazenda dos Borges e se refugiavam na regiao”
(2011). Segundo o livro Educac&o Etnico Racial e o Projeto Caxambu, nossa historia, nossa
vida, organizada por Vieira, em 2007, afirma que Caxambu é uma espécie de tambor que os
escravos usavam em suas dancas; dancas de negros ao som de um tambor de mesmo nome.

Ainda segundo Vieiras, a localidade situa-se na regido sudeste do Municipio, tendo o
nome oficial de Padre Pinto, com uma populacdo de aproximadamente 1.300 habitantes,
composta por 37,5% de negros, 50% pardos e 12,5% de brancos (2007:99).

O nome da localidade foi mudado para Padre Pinto em 1927, através de um
encaminhamento juridico da Camara municipal de Rio Piracicaba, em 08 de agosto do ano
citado, diante das benfeitorias realizadas pelo mesmo na regido. Porém, em termos de
atualizacdo de dados, em 2010 essa populacéo foi estimada em 2.500 habitantes. Mas esses
dados populacionais oscilam: segundo dados da escola, a partir das familias matriculadas,
séo contabilizados 1.300 habitantes. No posto de saude que atende toda a regidao o nimero
total informado foi de 1.578 moradores em 441 familias, dividindo Padre Pinto em quatro areas
de atendimento. Porém, nao foi destacado o nimero exato de familias quilombolas.
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Como pode ser bem descrito pela documentacao do Inventario da Guarda de Congado
local, a fim de seu tombamento em 2011, a origem pode ter sido nos tempos do século XVII,
e tais terras estariam ligadas a um fazendeiro chamado Felicio Ferreira Guimarédes. O mesmo
era residente da regido, e que, por sua bondade, gostava de “ajudar criangas carentes” e, que
ao crescerem recebiam do proprietario pedacos de terra que eram destinadas a construcéo
de casas, iniciando assim o processo de povoamento do territério em questdo. Ja Vieira
(2011), afirma que a formacgao da comunidade é resultado do desmembramento de quatro
fazendas que existiam na regido e que entre a Ultima década do século XIX e a primeira
década do século XX, foram doadas ao patrimbnio da Pardquia de Sao Miguel, ap6s a
abolicdo. Mais tarde, as terras teriam sido “distribuidas aos moradores que vieram de varias
areas do municipio de Rio Piracicaba, sobretudo a area reconhecida como Canangue” (Figura
5.641

Figura 5.641- Projeto duplicagdo da BR 262 — Territorio do Canangue, Padre Pinto.
Fonte: Gabriela Barros Rodrigues, Rio Piracicaba/MG, 2014

As relagdes de trabalho com as fazendas do entorno se davam por pouco dinheiro e
sobretudo, por “escambo” na troca de trabalho por alimentos.

O Canangue é uma importante porcao territorial de tal histérico, pois mantinha familias
ali residentes até meados do século XX. Com o advento da economia carvoeira, na regiao
metallrgica, as mesmas foram se ausentado do local até todos irem embora, sendo a ultima
moradora local, Senhora Quinha (Maria da Anuncia¢édo) e Sr. Chico Canangue (Francisco
Taciano Roberto), ainda residentes em Padre Pinto. A histéria da travessia da Trilha de
Caxambu-Canangue para os ensaios da Guarda de Congado local debaixo do “Pé de Jatoba”
aos domingos, antes da celebracdo anual e a devocdo a Nossa Senhora do Rosério, € uma
importante referéncia de memoéria e territério a populacdo descendente. O mesmo ainda se
encontra na area, Figura 5.642.
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Figura 5.642- Projeto duplicacdo da BR 262 — Pé de Jatoba, Territério do Canangue, Padre Pinto.
Fonte: Gabriela Barros Rodrigues, Rio Piracicaba/MG, 2014.

Os resultados dessa investigacdo colocam que em termos de distancia medidas em
“unidade quilémetro”, a Comunidade encontra-se a 26 Km da BR 262, e 19 km de Alvindpolis.
As formas de acesso ao povoado ocorrem pela estrada de asfalto, partindo do centro de Rio

Piracicaba, Figura 5.643.

Identificacdo de distancias, Padre Pinto.
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A paisagem do entorno, diante da atividade da pecuéria leiteira (Figura 5.644)
encontra-se bastante impactada no que concerne a espécies de vegetacao local. E como a
partir da década de 1950, a atividade de carvoaria se instalou na regido, é percebida uma

grande area de cultivo de eucalipto no territério (Figura 5.645).
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Figura 5.644- Projeto duplicagdo da BR 262 — Etnomapa de atividades economl'cas locais, Padre Pinto
Fonte: Gabriela Barros Rodrigues, Rio Piracicaba/MG, 2014.

Figura 5.645- Projeto duplicagdo da BR 262 — Forno caieira, Padre Pinto.
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As atividades de carvoaria e a decadéncia da lavoura levaram ao esvaziamento
populacional do Canangue. H& alguns anos atras Sra. Quinha (Figura 5.646), ainda era
moradora do local e sofreu ameacas relacionadas a perda do territério por um posseiro da
sede. Esse episddio levou a iniciagdo da atividade de pesquisa da regido e justificativa da
posse fundiaria da populacéo dali descendente, pela pesquisadora doutora em Antropologia
Social Ana Flavia Moreira, em ambito da Acéo Possessoéria de N.0557 06 000601-0. Em visita
a senhora nesse campo, foi dito que esse processo de reconhecimento de posse fundiéria foi
ganho pela ultima descendente da ‘gleba” Sra. Quinha, mas, que a mesma néo tinha nenhuma
documentacao entregue por parte de seu advogado de defesa, até o presente momento, que
comprove essa sentenca.

(4
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Figura 5.646- Projeto duplicacdo da BR 262 — Dona Quinha, Padre Pinto.
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O aspecto dessa Comunidade Quilombola se assemelha a um “povoado de area rural”,
porém, nesse caso um “quilombo urbano”, sendo que a parte de chegada da ‘Vila” era e ainda
€ ocupada pelos brancos. Os negros encontram-se da metade da avenida central para cima,
inclusive em direcdo a Fazenda das Peneiras (limite do territorio e da propriedade).

O Canangue se encontra do outro lado da rodovia de acesso, podendo ser acessado
pelos caminhos que levam a Fazenda Santo Antdnio. Na atualidade a mesma regido é
denominada de Santo Anténio, mas ha somente as ruinas do antigo Engenho. A Igreja € de
Nossa Senhora Auxiliadora, existe um cemitério local, uma creche e uma escola municipal
(que ainda néo é beneficiada com o Programa da Escola Quilombola), praga central com uma
pequena porcéo de aparelhos de academia, campo de futebol, calcamento na parte central,
agua encanada, luz elétrica, agéncia de correios, um conjunto pequeno de mercearias, um
“trailler de lanche”. Quanto a assisténcia na salde, conta com o funcionamento do Programa
Saude da Familia (PSF), que disp&e diariamente, de profissionais como médico, enfermeiro,
dentista, psicélogo e nutricionista. H4 nesta Comunidade, uma pessoa portadora de anemia
falciforme. Conta com uma Associagéo de produtores rurais e 124 familias beneficiadas pelo
Programa Bolsa Familia (Figura 5.647).

Figura 5.647- Projeto duplicacdo da BR 262 — Povoado de Caxambu, Padre Pinto.
Fonte: Gabriela Barros Rodrigues, Rio Piracicaba/MG, 2014.

Os moradores realizam uma celebrac@o a Nossa Senhora do Rosario, Santa Ifigénia
e S&o0 Benedito comemorada em Julho, como a maior festa local (Figura 5.648). Boi Fogueira
banda de musica, capoeira e o Coral Alcantara (Figura 5.649). Como destaque a “oficio,
saberes e fazeres”, tem na localidade a tradigdo dos ‘biscoito de Caxambu” e o0 uso cotidiano
do fogéo de lenha.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizag¢éo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extens&o Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.5 - Pag.760



2 prROSUL

Figura 5.648- Projeto duplicagcdo da BR 262 - Congado do Povoado de Caxambu, Padre Pinto.

Figura 5.649- Projeto duplicacdo da BR 262 — Boi Fogueira, Povoado de Caxambu, Padre Pinto.
Fonte: Gabriela Barros Rodrigues, Rio Piracicaba/MG, 2014.

A escola municipal Bernardo Guimaraes atende a 189 familias totalizando em 259
estudantes organizados em 02 turnos: Educagéo Infantil e Educa¢do Fundamental. A mesma
conta com os 30% obrigatérios por lei, relacionados a producdo e abastecimento da
agricultura familiar municipal e ja contaram com produtos como: mandioca, beterraba,
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cenoura, banana, laranja, verduras de folha, feijao e rapadura. Ja receberam queijo, mas na
atualidade n&o vem recebendo o citado e rapadura. Os produtos produzidos pela populacéo
ali residente séo o feijao e o carvao, assim como a cria¢ao de galinhas. A creche funciona em
horario integral, conta com 54 crian¢as de 0 a 6 anos, sendo que dessas, 24 estéo no bergario.

O Canangue, situado ha sete quildbmetros dali, tem somente uma pequena “choupana”,
alguns “mandacarus” que foram reconhecidos e identificados como marco fisico dos
moradores e das casas dos antigos residentes, um brejo, duas minas de agua e o pé de
jatob&. A trilha que os mesmos usavam como “caminho” de transito entre a localidade e
Caxambu esta coberta de vegetagédo, mas foi bem localizada pela informante. Segundo a
mesma, ela saiu de la a 50 anos e lembra de |a ter tido “umas 15 casas” (Figura 5.650).

Figura 5.650- Projeto duplicagéo da BR 262 — Marcionilia em reconhecimento do Canangue,
Povoado de Caxambu, Padre Pinto.

Sobre a memodria coletiva das celebragdes dali, 0 Sr. Raimundo Samuel no documento
Laudo Antropoldgico cita (2011:31):

No Canangue também tinha muito baile, igual aqui. Nao era s6 dia Santo, ndo, as
vezes resolvia de fazer sabado para domingo. la muita gente, o pessoal gostava de dancar,
ndo tinha briga...bebia mas sabia como bebia, ne? Dancava, de dia trabalhava, bebia
bastante, mas também nao perdia dia de trabalho por causa de bebida.

Sobre a religiosidade local como ja citado, além da Igreja Catélica ha trés igrejas neo
pentecostais em Padre Pinto. Sendo essas: Deus & amor, Assembleia de Deus e Tenda
Missionaria. Segundo Sara Simido o cotidiano relacionado as religibes de Matriz Africana
como Umbanda e Candomblé, “ndo existem mais”. Ja existiram parteiras e benzedeiras, mas
de fato a maior expresséo de heranca africana, mineraria € a Guarda de Congado com idade
de mais de 200 anos. Como pode ser visto na citacdo abaixo, de D. Lucinda Bicalho Guedes,
no Inventario de Tombamento do Congado de Rio Piracicaba em 2011.
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porque la é um quilombo(...). Entéo, la os
negros

('...) adquiriram uma imagensinha do Rosério que um portugués trouxa para eles(...)
E |4 eles cantavam e adoravam essa imagem.

Dai surgiu a Festa de Nossa senhora do Rosario

no quilombo. N&o era bem uma festa, era uma adoracéo particular

deles. E os anos foram passando e eles foram vindo,

filhos, netos, bisnetos, trisnetos e continuaram

com aquela adoracao. J& se acabou o quilombo. Ja se acabou (...) a escravidao (...).
Mas

(...) na vila de Padre Pinto continuou o pessoal cultuando, principalmente
0S negros, la no cantinho deles, a Festa de Nossa senhora do Rosério.

Eles faziam uma festinha para aquela imagem que eles tinham e, com a morte dos
antigos,

A imagem desapareceu

(apud, Moreira, s/p, 2011).

Figura 5.651- Projeto duplicagcdo da BR 262 — Material produzido na escola para o museu local.
Povoado de Caxambu, Padre Pinto.
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5.3.5.4.1.3 Consideracdes finais

As consideracfes a serem feitas a partir da identificacdo do Territério, onde a
Comunidade Quilombola do Caxambu est& localizada, no municipio do Rio Piracicaba, nos
remete a uma primeira concluséo, ela é oriunda do periodo aurifero da época do extrativismo
de ouro em Minas Gerais. E na atualidade essas regides continuam estando em uma &rea de
exploracdo mineral. Ainda desenvolvem atividades agricolas para a sobrevivéncia de seus
grupos sociais como também para proprietarios de fazendas, sendo essas com gestao e
existéncia antigas ou nao.

Segundo a historiadora gestora do Programa de Educacdo Patrimonial do municipio
de Sao Domingos do Prata, em “Goiabal”, municipio vizinho dos dois em questdo nesse
estudo, havia uma “rota de dispersao escrava”, ainda citada, na memoaria dos antigos, até os
dias atuais. O que pode se concluir, é que a regido pode apresentar outras comunidades ainda
nao identificadas. No geral, percebe-se que a Comunidade ainda ndo é beneficiada, na sua
totalidade, com as politicas publicas relacionadas ao Programa Brasil Quilombola, fazendo-
se necessario e indispensavel um alcance maior. Nessa questéo, € visivel que as discussdes
junto aos grupos sociais quilombolas ndo sao feitas pelas prefeituras, secretarias e ou
departamentos de assisténcia social e que os mesmos também nado sabem lidar com a
guestao, ndo potencializando o papel de ferramenta de gestao descentralizada, projetada pelo
Governo Federal junto as politicas publicas para a promoc¢ao da igualdade racial.

Sendo assim, as atividades de ONGs e ou instituicdes mobilizadoras para a teméatica
precisam “chegar’ ao chamado Brasil “profundo” muitas vezes a alguns quildbmetros dos
municipios sede nas regides, para realizar e manter “Projetos de Bases Comunitarias e
reconhecimento étnico-racial”. Sem o instrumental metodolégico que dialogue com este
publico, a probabilidade de éxito diminui consideravelmente, levando-se em conta as
reclamacgdes recorrentes feitas pelos moradores da Comunidade Quilombola, sobre o
tratamento do poder municipal com suas demandas previstas legalmente e ja
institucionalizadas.

5.3.6 Discussodes e conclusdes sobre a socioeconomia

5.3.6.1 Percepcbes sobre o empreendimento

Neste tOpico procuramos apresentar uma sistematizacdo dos aspectos obtidos em
campo inerentes a assimilacdo dos atores sociais em relacdo as suas expectativas, seu
conhecimento, receios, aceitacdo, resisténcias e apontamentos em ralacdo as obras de
duplicacdo da rodovia BR-262, nas cidades e comunidades que compreendem a AE.

Este levantamento se fundamenta na analise do discurso dos atores, captados atraves
de contatos estabelecidos com base em entrevistas semiestruturadas. Desde esta
perspectiva, procuramos apontar, de maneira clara, as tendéncias discursivas em relagéo ao
que os entrevistados esperam e apontam das obras. Essas tendéncias estéo ligadas a uma
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metodologia estritamente qualitativa, ou seja, ndo leva em conta aspectos estatisticos. Porém,
0 apontamento dessas tendéncias também néo exclui o registro dos discursos que fogem a
regra, ou que nado se enquadram na predisposicao do que a maioria dos entrevistados aponta.

Uma das tendéncias assinaladas pelos entrevistados, diz respeito a expectativa destes
em face da possibilidade de inicio das obras. Nenhum dos entrevistados se posicionou
contrariamente a realizacdo do empreendimento. Tendo em vista a dificuldade de locomocéao
— principalmente nos periodos de fluxo intenso de veiculos e caminh8es, como nas férias de
verdo e nas épocas de colheita de café — bem como do alto indice de acidentes, os
entrevistados mostram-se favoraveis e — em algumas ocasifes — ansiosos pelo inicio e
conclusdo das obras. Da mesma forma, os funcionarios da administracdo publica também
manifestam uma posi¢cao bastante positiva em relacdo ao empreendimento. Por estes fomos
recebidos com bastante entusiasmo e disponibilidade de dialogo para a facilitacdo e
disponibilidade de informacédo e motivacdo para trabalhar questbes imperativas ao bom
andamento das obras.

Em relagdo ao nivel de informagdo e conhecimento dos atores em relacdo ao
empreendimento, podemos destacar dois grupos mais ou menos distintos de entrevistados.
O primeiro grupo diz respeito a uma parcela dos informantes que demonstra conhecimento
sobre a possibilidade de duplicagdo da rodovia, trazendo, inclusive, algumas informacgdes a
respeito do andamento dos processos de licitacdo, bem como do progresso que compreende
0S passos seguidos até o momento para o inicio das obras de duplicacao.

Identifica-se também um outro grupo de informantes que, assim como o primeiro, tem
alguma informacéo a respeito do empreendimento, porém, essa informacédo € bastante vaga
e advinda de fontes que o proprio informante considera inconclusivas. Assim como o primeiro
grupo, estes atores nos questionam constantemente a respeito do inicio, desenvolvimento e
efetividade do projeto de duplicagédo da rodovia BR-262, bem como do inicio e da conclusao
das obras.

Ademais, identificamos também a existéncia de um certo receio ou desconfianca dos
informantes em relacdo ao andamento e a conclusdo das obras. Partindo da premissa —
expressa no discurso dos atores — de que, no Brasil, a maioria dos empreendimentos
demoram para iniciar ou, em alguns casos, ndo terminam por irresponsabilidade ou
indiferenca das autoridades competentes, faz com que persista um processo de desconfianca
em relacdo as obras justificada por estes argumentos.
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Figura 5.652 - Contato com morador, no municipio Figura 5.653 - Contato com agente de satde, na
de Martins Soares. area central do municipio de Rio Casca.

No entanto, uma questdo que foi levantada constantemente pelos informantes. Ela diz
respeito a divida e o receio em relacao a implementacao e cobranca de pedagios ao longo
da rodovia apdés da conclusdo do empreendimento. Alguns atores foram incisivos em
guestionar a equipe de campo a respeito da cobranca de possiveis taxas para os condutores
transitarem na rodovia. Porém, sem ser indagados sobre suas posicdes a respeito da
cobranca de pedagios, alguns informantes relataram n&o serem contrarios a tal iniciativa,
contanto que fossem respeitados, na construcdo e manutencdo da empreendimento, 0s
padrbes qualidade voltados a seguranca e conforto do condutor que nela ira transitar.

Por se tratar de uma area de estudos que compreende alguns municipios com baixa
densidade populacional, os informantes que residem nestes destacam a importancia da
duplicacao da rodovia BR-262 para a facilitacdo do deslocamento para os centros de saude
que se encontram em cidades vizinhas maiores. No contato estabelecido com os moradores
das localidades que fazem parte do estudo, percebe-se que se enfatiza — no discurso dos
informantes — a importancia de uma possivel duplicagdo para esta finalidade,
fundamentalmente devido aos relatos dos moradores em relagé@o aos altos indices de cancer
gue sdo registrados na regiao que compreende 0os municipios estudados. Destarte, segundo
os informantes, rodovia é intensamente usada para o deslocamento de pacientes para os
municipios préximos, bem como para municipios como Muria€, onde se encontra um hospital
de referéncia em tratamento de cancer.

Um outro topico recorrentemente expresso pelos informantes tem ligacdo direta com
0s problemas da saude publica. Praticamente todos os atores com 0s quais conversamos nos
relataram altos indices de acidentes em alguns trechos da rodovia BR-262. Alguns deles,
inclusive, relatavam detalhes de acidentes que haviam presenciado ou que ouviram falar.
Alguns trechos da rodovia merecem destaque, como exemplo, a existéncia, em Martins
Soares, de pontos onde a rodovia corta 0 municipio, com algumas curvas sinuosas, que
seriam consideradas de alto risco, tanto pela situacdo da rodovia, imprudéncia de alguns
motoristas e pela localizagdo, em cota inferior a rodovia, de nucleos urbanos no entorno
nesses pontos.
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Figura 5.654 - Curva relatada pelos moradores como Figyra 5.655 - Bairro Sao Vicente em Martins Soares,

local de alto risco de acidentes. Municipio de logo abaixo a curva relatada como perigosa.
Martins Soares.

Um outro ponto que pode servir de exemplo do que a populacéo relata como os locais
gue o empreendimento deve deter especial atengdo, podemos destacar trechos da rodovia
em que os informantes destacam por haver grande fluxo de pessoas caminhando as margens
da estrada, onde existem pontos de 6nibus, onde as pessoas atravessam constantemente a
rodovia, onde existem acessos perigosos as comunidades lindeiras, entre outros. Nestes
locais, nota-se que os informantes apontam medidas que deveriam ser tomadas com o inicio
do empreendimento, como a construcdo de passarelas em locais de grande fluxo de
pedestres, a instalagdo de lombadas eletrbnicas em locais de alto risco de acidentes, entre
outros. Um dos informantes com qual estabelecemos contato — sendo ele um administrador
publico e uma lideranca influente no municipio — destaca a importancia da construcéo de um
anel viéario que desvie a rodovia do perimetro urbano do municipio de Manhuagu.

R :
Figura 5.656 - Local de grande fluxo de pedestres ~ Figura 5.657 - Acesso considerado como um dos
nas margens da BR-262, municipio de Rio Casca. pontos de grande risco de acidentes, sendo essa
uma das entradas para o bairro Sdo Vicente, em
Martins Soares.
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Ainda, no tocante a percep¢do dos atores em relacdo aos acidentes ocorridos na
estrada, identificamos uma tendéncia dos informantes associarem a rodovia duplicada a
reducdo do numero de acidentes. Tendo em vista a premissa de que a estrutura defasada da
BR-262 é a principal causa de acidentes, a duplicacédo passa a ser, para a maioria dos atores,
uma alternativa apropriada para diminuir as ocorréncias desta natureza. Apenas um
informante nos relatou a preocupacdo com acidentes que podem ocorrer em funcdo do
aumento da velocidade média dos veiculos com a rodovia duplicada.

No que se refere a percepcao dos atores em relacdo as disposi¢cdes econbmicas,
podemos notar uma forte tendéncia em ligar a duplicacdo da rodovia a um importante estimulo
ao crescimento econdémico local.

Nos municipios onde encontra-se grande producao de café, bem como naqueles em
gue a producao se concentra na agropecuaria, na cana de agucar ou na extracao de minérios,
a duplicacdo da rodovia é vista como uma importante ferramenta de auxilio mais rapido,
eficiente e barato para o escoamento da producao. O crescimento econémico € uma variante
gque se assinala, no discurso dos atores, como derivada, em grande medida, do processo de
melhorias nas condi¢cdes do escoamento de mercadorias produzidas nas regides onde o
estudo se concentra.

Em relag&o ao turismo, notou-se nos contatos com os informantes, que a rodovia é
bastante usada em virtude do deslocamento de turistas do Estado de Minas Gerais em direcédo
ao Litoral do estado do Espirito Santo no periodo de veréao e férias escolares. Tendo em vista
o intenso fluxo de veiculos nesta época e a consequente formacao de engarrafamentos, os
informantes apontam que a duplicacdo seria uma importante opcao para a situagao atual de
defasagem da infraestrutura local, visto o comprometimento da mobilidade urbana nesse
periodo.

Nota-se também, que ndo houveram, nos contatos que estabelecemos com 0s atores
locais, outras associacdes destes com usos da rodovia para finalidades de turismo. Ou seja,
nenhum informante relatou que a duplicacdo da rodovia BR-262 seria importante para a
interligagdo com outros pontos turisticos dentro ou fora do estado de Minas Gerais, como, por
exemplo, o Circuito Pico da Bandeira em Alto Caparad.

Outro fator que se destaca nos relatos dos informantes é a importancia da rodovia
como um corredor de acesso para faculdades da regido. Nos contatos estabelecidos em todos
0s municipios da area do estudo, ouvimos relatos de pessoas que tem filhos ou conhecidos
que usam diariamente a rodovia para este fim. Sendo assim, pera estes, a duplicacdo seria
importante para diminuir o tempo e aumentar o conforto do deslocamento deste contingente
grande de estudantes até as instituicdes de ensino superior localizadas nos municipios de
Manhuacu, Matip6, Reduto e Jodo Monlevade.

Da mesma forma, os informantes também relatam a importancia da duplicacdo da
rodovia para diminuir o tempo de deslocamento de estudantes de nivel fundamental e médio
advindos das comunidades rurais para os centros urbanos. Para eles, a rodovia ndo duplicada
€ também um imperativo de risco aos estudantes, uma vez que estes nos relatam que, ndo
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muito esporadicamente, ocorrem acidentes com Onibus escolares em virtude, principalmente,
da falta de estrutura encontrada no trecho.

Em suma, podemos notar que, em via de regra, ndo houveram casos de atores que se
posicionaram contrariamente a implementacdo do empreendimento na regido advindos dos
atores com os quais efetuamos contato. Da mesma forma, contrariamente ao que é comum
acontecer em obras deste porte, ndo registramos relatos de moradores ou comerciantes que
possuem residéncias ou comércios as margens da rodovia que declararam oposicao ao
empreendimento por este modificar ou dificultar seus modos de vida 0s seus interesses
econdmicos, mesmo em caso de eventuais desvios do tracado atual da BR-262.

Em linhas gerais, podemos afirmar que o empreendimento é percebido pelos
moradores como uma obra de infraestrutura de importancia capital para o desenvolvimento
socioecondmico da regido como um todo.

5.3.6.2 Consideracdes finais

Com base nas informacdes apresentadas nos topicos das dindmicas socioambientais,
conduziu-se uma analise critica quanto aos aspectos mais relevantes identificados no
diagnostico para subsidiar a avaliacdo de impactos da instalacdo e operagdo do
empreendimento sobre o meio socioecondmico. Apresenta-se uma avaliacdo que visa
subsidiar a identificacdo e o dimensionamento dos impactos, bem como a proposicdo de
medidas mitigadoras e compensatorias, as quais sdo melhor detalhadas no item avaliagédo de
impactos ambientais do estudo. Esta discussdo considera todas as dinamicas
socioambientais tratadas no diagnéstico, o que permitiu uma adequada identificacdo dos
impactos sociais previstos.

A proposicéo deste neste topico, € apresentar um compilado dos principais elementos
através de uma andlise critica destes, com a intencdo de avaliar se 0s levantamentos
realizados séo suficientes para transparecer, 0 mais nitidamente possivel, a realidade das
dindmicas sociais locais, bem como, se foram devidamente observados, caracterizados e
registrados os impactos sociais que concernem a instalacéo e operacdo do empreendimento
na area de estudo. Para tanto, caracterizam-se as conclusdes sobre cada um dos aspectos
mais relevantes das dindmicas sociais registradas, descrevendo, de maneira clara e objetiva
0 que foi registrado tanto em relacédo aos dados secundarios, quanto em relacdo ao que foi
observado nos trabalhos de campo, de forma separada — ndo por subitem, mas por paragrafos
sucintos relacionados a cada tema.

Para dar inicio as discussdes, observa-se que existe a tendéncia — assim como em
quase todo o Pais — de uma maior concentragdo populacional nos nucleos urbanos dos
municipios estudados. Em relacdo aos maiores municipios, esta disparidade aumenta
consideravelmente. Se compararmos 0S municipios de Martins Soares — que, segundo o
censo de 2010, registrou uma populacdo urbana residente (2.927 habitantes), menor do que
a populacdo que vive em areas rurais (4.246 habitantes) — e Manhuacu — em que a grande
maioria da populacdo reside na area urbana (64.839 habitantes contra 14.735 habitantes
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residentes nas areas rurais), percebemos nitidamente que, apesar das tendéncias e da
proximidade, os municipios estudados guardam caracteristicas que lhes distinguem uns dos
outros, estatistica, econdmica e culturalmente.

A partir desta perspectiva, seria evidente que a maior parte das organizacdes da
sociedade civil, como sindicatos, ONGs, associa¢cdes de moradores de bairros, cooperativas,
entre outras, estejam localizadas, também, nas dependéncias dos nucleos urbanos dos
respectivos municipios. Mesmo as associa¢des de produtores rurais, como as associacdes
de produtores de café, ou mesmo associa¢cdes de produtores em geral, em que seus
associados, em grande parte, residem em areas rurais, também tem suas sedes nos ndcleos
urbanos. De modo geral, conclui-se que as organiza¢des da sociedade civil que podem ser
caracterizadas como mais ativas em relacao a regido estudada sao, fundamentalmente, as
associacoes ligadas a producédo agropecuéria.

Assim, o diagndéstico nao identificou a presenca de controvérsias ambientais ou
mesmo a presenca de associagdes de cunho ambiental-preservacionista, assim como
problemas e conflitos socioambientais decorrentes da duplicacdo da rodovia BR-262, que
estivessem sendo alvo de discussdes por parte de grupos sociais.

Um aspecto absolutamente claro, que pode ser percebido no discurso dos atores
entrevistados, s8o as expectativas positivas com relacdo ao empreendimento, ja que devera
melhorar as condi¢Bes de trafegabilidade da Rodovia, voltando-se totalmente a seguranca
dos seus usuarios. Salvo as questbes de desapropriacdes, as expectativas sdo muito
positivas com relagdo a geracdo de renda, sendo que a possibilidade de oferta de novos
postos de trabalho, amenizara a situacdo de desemprego encontrada em muitos municipios.
Com vistas a manter a populacao informada sobre as a¢des do empreendimento, devera ser
estabelecido um canal de comunicagdo com as comunidades, por meio da adog&do de um
Programa de Comunicacao Social, o que possibilitara esclarecer e minimizar as expectativas
em torno do projeto.

O aspecto das comunidades, relativo a desapropriacdo e reassentamento, na fase de
implantacdo do empreendimento, apresenta-se de natureza indeterminada devido a alguns
fatores. Se por um lado, o empreendimento implicard& mudancas e adaptacfes que a
populacdo residente ter4 que assimilar, assim como perdas de areas produtivas ligadas a
atividades comerciais e agricolas (com destaque para o café), as indenizacbes podem
representar um fator de compensacéo e reverterem-se de forma benéfica.

Por meio de indenizagfes, as familias terdo a oportunidade de adquirir propriedades
com maior disponibilidade de infraestrutura, refletindo positivamente em suas condicfes de
conforto e bem estar. Para a economia dos municipios, o empreendimento também significara
uma maior valorizagédo dos terrenos situados no entorno da Rodovia, aspecto muito positivo,
visto como oportunidade de ampliacdo das possibilidades de negdcios para os proprietarios.
Contudo, para fazer frente as implicagbes sobre as comunidades atingidas por
desapropriagdes, indica-se a realiza¢cdo de um Programa de Assisténcia a Populacéo Atingida
e um Programa de Comunicacao Social, que proporcionem conduzir solu¢des para possiveis
sentimentos de insatisfacdo que possam surgir durante este processo de intervencéo.
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No tocante & questédo da disponibilidade de méo de obra, notou-se no discurso dos
informantes que, na medida que, na grande maioria dos municipios, as atividades
agropecuarias sao as que detém o maior percentual de participacao no PIB, e, sendo algumas
destas atividades de carater sazonal, uma parcela da populagdo economicamente ativa fica,
nos periodos de entressafra, sem uma ocupacao regularmente estabelecida. Este sistema é
percebido, de maneira mais significativa, nos municipios em que a producdo de café é
predominante.

Desta forma, acredita-se que, o uso desta mao de obra poderia ser uma alternativa
viavel e sem grandes impactos sociais que poderiam acarretar grandes processos migratorios
para municipios que ndo disponibilizam estrutura suficiente para tal contingente de novos
moradores. Em outras palavras, acredita-se que as obras de regularizacdo e duplicacdo da
rodovia BR-262 seriam uma alternativa de incremento a econdmica para esse contingente
populacional, principalmente durante a fase de implantacdo do empreendimento. Pelo
exposto, avalia-se que a necessidade de mao de obra para a viabilizagdo do empreendimento
trara resultados benéficos para a populagdo em geral, & medida que contribui para injetar
renda na economia, tanto em sua fase de implantacdo quanto de operacao.

Por esta ser uma fase anterior a definicdo do projeto, ndo ha definicao do quantitativo
de méo de obra necessério a execucdo das obras. No entanto, levando-se em consideragéo
equipes que prestaram servico em obras rodoviarias com caracteristicas semelhantes, seria
estimado, aproximadamente, a hecessidade de 270 colaboradores para manutencao do local
da obra. Considera-se importante que a mao de obra tenha experiéncia em empreendimentos
da construcdo civil, a fim de que o desempenho da equipe ndo seja prejudicado,
comprometendo assim o andamento dos servi¢gos e sua qualidade. Cabe salientar que esse
guantitativo ndo considera a méo de obra necessaria a operagdo dos equipamentos, bem
como para o funcionamento das usinas misturadoras de solos e das usinas de asfalto a
quente.

A questdo dos movimentos migratorios depende, fundamentalmente, da conducéo das
obras, dos prazos para conclusao, do nimero de pessoas necessarias para a implementacéo
do empreendimento, dentre outros fatores que podem alterar estes movimentos. Devido a
atracdo da méao de obra para a regido na fase de implantacdo, o projeto podera ocasionar um
aumento da demanda por servicos publicos, com destaque para o setor de saude, exigindo
um maior esforco em torno das politicas publicas, sob pena de aumentar a vulnerabilidade
existente.

Frente a essa questdo, é fundamental que se assegurem praticas de convivéncia e de
ordenamento social pacificas, que se levem essas questbes a fundo, e de maneira
estritamente coerentes, reproduzidas em acdes, medidas mitigadoras e programas
ambientais pertinentes, com destaque para o Programa de Comunicacdo Social.

Em relacéo ao item que disserta sobre a questdo da saude focalizada nos municipios
estudados, observa-se, no trabalho de campo, bem como nos contatos estabelecidos com
atores chave, a quase inexisténcia de campanhas de prevencédo as doencas endémicas mais
efetivas, aspecto que poderia surtir efeitos mais significativos em plano local. Em funcdo dos
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fatores ligados a falta de politicas efetivas de prevengdo mais intensa, a infraestrutura de
saude dos municipios encontra-se, nitidamente, sobrecarregada. Em especial, as sedes dos
municipios, que sao consideradas microrregifes de saude, como, por exemplo, 0 municipio
de Manhuagu, que recebe um namero significativo de usuérios para atendimento de saude.

Em respeito & saturacéo na estrutura das microrregides de salude, observou-se, com
regularidade, relatos de informantes no sentido de que é necessario o deslocamento de um
grande contingente de pessoas em direcao a municipios vizinhos, para conseguir atendimento
médico em relagdo as especialidades. Verificou-se em campo, diferentes fluxos migratorios
para municipios proximos, bem como, para grandes centros que fornecem uma estrutura
médica maior, como a macrorregido centro Belo Horizonte. Em contatos estabelecidos com
atores sociais locais, observa-se que, de modo geral, existe a tendéncia de uma insatisfacéo
parcial por parte destes em relagéo ao que é disponivel nas estruturas locais no que concerne,
por exemplo, as questdes de morosidade no atendimento as especialidades e outros servigos,
entre os quais, a marcacao de exames.

Pelo exposto acima no que tange ao quesito infraestrutura, indica-se o planejamento
voltado as questbes da mobilizacdo da méao de obra na fase de implantacdo, assim como do
empreendimento como fator indutor populacional, na fase de operacdo, com vistas a preservar
a estabilidade e a integridade dos atores locais, bem como, dos que chegam de fora. Neste
sentido, indicam-se como medidas mitigadoras a adocdo dos Programas de Comunicacao
Social e de Educagcdo Ambiental.

Ja em se tratando do tema relacionado a estrutura educacional dos municipios
pertencentes a area do estudo, fica evidente que as disparidades entre eles também estao
relacionadas ao tamanho populacional e a demanda de alunos que dispéem. A excecéo fica
por conta de alguns municipios menores — como Matip6 e Reduto, por exemplo — que recebem
um contingente maior de estudantes em funcao, principalmente, das faculdades sediadas
nestas localidades, como a Univértix, em Matipd, e a Faculdade de Direito e Ciéncias Sociais
do Leste de Minas, localizada no municipio de Reduto. Cabe ressaltar ainda a relevancia do
distrito de Pequia para Martins Soares, ja que os moradores desse municipio se utilizam da
infraestrutura de educacao presente no distrito capixaba, situacéo facilitada pela proximidade
entre 0os municipios de lina e Martins Soares.

Segundo a grande maioria dos informantes, a rodovia BR-262 é de fundamental
importancia para o deslocamento de estudantes de todos os niveis de ensino, aspecto que
interage com o fendbmeno migracdo pendular. Isto acontece em fungéo da existéncia de um
grande contingente de alunos que usufruem da estrutura educacional de municipios vizinhos
ou, até mesmo, que residem nas areas rurais e, por consequéncia, necessitam se deslocar
até o nucleo urbano de seu municipio, bem como de municipios vizinhos, para estudar.

A rodovia BR-262 seria a principal via de ligacdo entre o interior e 0s nucleos urbanos,
bem como entre os municipios que recebem estudantes oriundos de outras localidades. Para
estes informantes, a via atualmente ndo oferece uma estrutura que proporcione seguranca
para este deslocamento, uma vez que a grande maioria deles cita relatos de acidentes com
6nibus de estudantes ou, até mesmo, acidentes com carros particulares de estudantes,
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durante deslocamento diario para municipios vizinhos. Em funcdo disso, para os atores
sociais locais, este fator é mais um argumento favoravel que expressa o anseio pela
duplicacdo da rodovia, uma vez que estes associam diretamente a duplicacdo com a
consequente diminui¢cdo no numero de acidentes e com o sensacao de seguranca em relagéo

ao trafego de veiculos nestes locais.

Uma questdo que também disserta claramente sobre a interferéncia das obras na
ordem local, diz respeito as alterac6es da circulacdo viaria para a implementagdo do
empreendimento. Em municipios como Manhuagu, em que a rodovia corta o nucleo urbano
da cidade, onde ha grande ocupacéo por edificacdes destinadas a moradia, além de outras,
destinadas a prestacao de servico, comércio e empresas, sendo algumas destas, importantes
para a economia local, existe certo anseio, por parte dos atores contatados, de que se faca
um desvio do percurso da rodovia neste local. Este € um ponto que, em um primeiro momento,
pode vir a gerar certo atrito entre os atores que séo favoraveis ao desvio, e atores que podem
vir a se posicionar contrariamente, em especial, comerciantes que acreditam depender do
movimento gerado pelo fluxo de veiculos no rodovia.

Porém, acredita-se que, em se tratando de empreendimentos de grande porte, estas
questbes sempre estardo na pauta de discussdes que cercam a sua implementacao,
merecendo atencdo especial no que tange a possibilidade de proposicdo de medidas
mitigadoras pertinentes, com destaque para um canal de comunicacdo que pode ser
proporcionado pela execugéo de um Programa de Comunicagéo Social.

De maneira semelhante a questéo das alteracdes nos fluxos cotidianos das cidades,
0 tema que envolve os riscos de acidentes em funcdo do empreendimento deve elencar
especial atencdo. Acredita-se que, com um processo que proporcione um direcionamento do
empreendimento em relagdo as praticas voltadas a sinalizacdo intensa, e coerente, e a
projetos de comunicacdo e esclarecimento do andamento e da dimensdo das obras, seria
possivel minimizar, a niveis consideraveis, os fatores de risco nos municipios da area do
estudo. Este processo de comunicacao — através da sinalizac@o e de programas voltados ao
esclarecimento da populacdo em relagdo as obras — ndo s6 influenciam na diminuicdo dos
fatores de risco, mas também sédo praticas que auxiliam na nédo interferéncia demasiada na
ordem da mobilidade urbana nos aglomerados populacionais, bem como, nas vias de
circulacdo de veiculos que sofrem diretamente a acédo das obras.

Necessario observar que, em alguns locais e em determinadas épocas do ano, existem
dificuldades de escoamento de trafego, como, por exemplo, na temporada de verdo e férias
escolares, quando um contingente maior de turistas se dirigem, ao litoral do estado do Espirito
Santo através da rodovia BR-262. As medidas mitigadoras destinadas a reduzir as
implicacdes sobre a seguranca devem ser adotadas através do Programa de Comunicacao
Social, que assumira um papel fundamental de comunicacao e informacgéo durante as obras,
refletindo na reducao do risco de acidentes as comunidades e usuarios da Rodovia.

Ha de se destacar que os riscos de acidentes séo previstos na fase de execucéo do
empreendimento, e devem alterar significativamente as condi¢cdes de conforto e bem estar,
exigindo a adoc¢do de medidas preventivas. Ja na fase de operacédo, as obras propostas pelo
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projeto contribuirdo para a melhoria dessas condi¢fes, que serdo permanentes e refletirdo
conforto aos usuarios, sendo que a duplicacdo e demais obras somarao para a melhoria da
mobilidade entre as regides.

Como medida que vem a contribuir de forma informativa, o Programa de Comunicacdo
Social, devera exercer a fungdo de comunicagdo entre o empreendedor e as comunidades
atingidas e usuéarios da Rodovia, minimizando as implicacdes do projeto na questédo
relacionada ao conforto e bem estar. Com vistas a instruir os colaboradores nos aspectos
inerentes aos riscos da obra indica-se a realizacdo de um Programa de Educacdo Ambiental.

J4 em se tratando de planos e programas turisticos, notou-se que em alguns
municipios dispdem de certa estrutura hoteleira para atender visitantes oriundos de outros
Estados e, até mesmo, de outros paises. Um dos exemplos é a estrutura hoteleira localizada
no municipio de Manhuacu, em fungdo da proximidade deste com o Parque Nacional do
Caparad, localizado no Municipio de Alto Caparad, a cerca de pouco mais de 40 km de
distancia, importante local de visitacdo, como ponto integrante do Circuito Pico da Bandeira.
O parque recebe um contingente consideravel de turistas a cada ano, e a cidade de Manhuacu
se configura como uma das principais opcbes em relacdo aos servicos de hospedagem,
principalmente pela presenga de estruturas e servigos mais complexos no atendimento aos
visitantes.

Algumas outras atracdes turisticas sdo conhecidas nos municipios que fazem parte de
nossa area de estudo, como cachoeiras e lojas especializadas em artigos produzidos de forma
artesanal. Porém, a regido néo se configura como um polo turistico de destaque frente ao
potencial do Estado de Minas Gerais neste setor da economia.

Desta maneira, avalia-se que, a instalacdo e operacdo da rodovia no local, seria de
importancia capital para o setor turistico, ndo s6 da regido, mas, fundamentalmente, para todo
o Estado mineiro e, da mesma forma, para outros Estados, pois, a rodovia BR-262 é um dos
principais corredores turisticos de ligagéo entre o Estado de Minas Gerais e o litoral do Estado
do Espirito Santo.

Outro tema de importancia capital para o presente relatorio esta ligado a estrutura de
saneamento encontrada na regido, nota-se que, na esteira do que acontece em grande parte
do pais, a destinacdo de recursos ligados a este fim &€ maior em municipios que dispem de
maiores financeiras, ou seja, com uma arrecadacdo de tributos mais elevada. Na grande
maioria dos municipios estudados, esta arrecadacao ndo é necessariamente elevada.

Em funcdo disso, sem significativos subsidios estaduais ou federais, estes néo
encontram forma de financiar a implementagcédo de uma estrutura que atenda as exigéncias e
padrdes como, por exemplo, aquelas estabelecidas pela Politica Nacional de Residuos
Solidos (PNRS), que define prazos para 0s municipios se adequarem as normas para a
criacdo e administracdo de areas destinadas a disposicdo e manejo adequado de residuos
solidos.

Destarte, a propria administragdo de alguns municipios reconhece este fato, mas, ao
mesmo tempo, demonstram os esforcos locais para a adequacao desses em favor de praticas
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gue estejam voltadas a preceitos do que se referem a valores ambientalmente sustentaveis.
Em relac&o aos apontamentos dos atores registrados nos trabalhos de campo, nota-se que a
insatisfacdo destes fica por conta, principalmente, da percep¢ao sobre a qualidade da agua
tratada disponivel para o consumo nos municipios. Os informantes aferem a administragéo
das companhias de tratamento de 4gua, a baixa qualidade desta Ultima, correlacionando,
inclusive, ao local onde a agua é captada — em alguns municipios a 4gua é captada dos rios
gue recebem diretamente a demanda de efluentes da cidade — bem como também,
correlacionam a agua tratada, a existéncia de doencas.

Em relacdo a outros pontos relevantes no que concerne a questdo do saneamento —
como, por exemplo, a questdo da coleta de lixo — ndo encontramos significativa insatisfagédo
no discurso dos atores com o0s quais estabelecemos contato nos trabalhos de campo, embora
a destinagdo de residuos seja um aspecto que merece atengao, visto a inadequada disposi¢céo
desses ao longo do trajeto em estudo, como o observado em Abre Campo, por exemplo.

Ao lado das questdes que envolvem aspectos sobre saude e educacao, a questdo que
concerne a seguranga publica esta entre os principais temas na pauta dos debates que se
travam na atualidade. Embora na regido onde se encontram os municipios da area de estudo,
de modo geral, ndo encontram-se estatisticas que apontam locais com grande concentracao
de crimes, em relacdo a média nacional, foram citadas, como, algumas das principais
ocorréncias, questdes referentes ao consumo de alcool, eventuais roubos e 0 aumento no
consumo de drogas. No discurso dos informantes locais, é interessante notar, principalmente
NOsS menores municipios, que existe um sentimento de tranquilidade em relacdo a violéncia,
se comparado a interpretacao dos atores do que € a violéncia nas grandes cidades.

Em outras palavras, os atores locais, em especial, 0s que residem nos pequenos
municipios, comparam a tranquilidade de suas cidades frente ao que se noticia diariamente
na midia em relagéo a violéncia nos grandes centros urbanos, criando, em funcao disso, um
sentimento de pertenca e gosto pelo local onde residem.

J& em relacdo aos municipios com maior densidade populacional situados na area de
estudo — a saber, Manhuacu e Jodo Monlevade — é notdrio no discurso dos informantes a
existéncia de uma tendéncia que diz respeito ao relativo crescimento da sensacédo de
inseguranca em funcéo das informacdes cada vez mais recorrentes de casos que envolvem
atos de violéncia urbana. Em especial, segundo os informantes, esta violéncia esta
intimamente ligada a questao da disseminac¢ao do uso de drogas pesadas como, por exemplo,
o crack. Essa informacao €, muitas vezes corroborada pelas estatisticas de crescimento do
uso e do trafico destes entorpecentes na grande maioria dos municipios brasileiros, inclusive
em um grande niumero de municipios de médio porte e, em menor nimero, nos de pequeno
porte.

Adentrando agora no tema que concerne as questdes sobre a dindmica econbmica,
nota-se a tendéncia de diferentes estruturas produtivas nos municipios da area de estudos.
Na regido mais a leste do Estado, em especial, nos municipios que se situam proximos a
fronteira com o Estado do Espirito Santo (Martins Soares, Reduto, Manhuacu e Matipd),
encontra-se producédo intensiva de café. Esta é a atividade econémica mais importante destes

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizag¢éo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extens&o Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.5 - Pag.775



2 PROSUL =L

locais, sendo o comércio — principalmente no municipio de Manhuagu — considerado a
atividade que sucede em nivel de importancia a primeira.

J& na regido que concerne 0s municipios de Abre Campo, Santo Antdnio do Grama,
Rio Casca e Sdo Domingos do Prata, as atividades de cunho econdmico estdo ligadas
fundamentalmente ao setor agropecuario, especialmente oficios que dizem respeito a
producao de café (em menor nimero do que nos primeiros municipios), cana de acucar, milho,
arroz, feijdo e, principalmente, o rebanho de gado bovino, principalmente leiteiro e

suinocultura.

Quando observada a estrutura produtiva dos ultimos municipios atravessados pelo
empreendimento, inseridos na nossa area de estudo, como Rio Piracicaba, Bela Vista de
Minas e Jodo Monlevade, destacam-se, como principais atividades desenvolvidas aquelas
ligadas ao setor secundario. Estes municipios guardam caracteristicas bastante distintas dos
anteriores, justamente pelo fato de que, nestes, a principal fonte de renda é proveniente da
extracdo de minério de ferro e das industrias que encabecam esta atividade.

Em Jodo Monlevade, por exemplo, a existéncia da empresa ArcelorMittal — que
pertence ao maior grupo siderargico do mundo — foi, e ainda €, um dos principais motivadores
do desenvolvimento e da estruturacdo do municipio. Por si s6, este fator também gera a
criacdo de inUmeras outras empresas produtoras e prestadoras de servigos na regido onde
encontram-se estes Ultimos trés municipios, fazendo com que este setor, juntamente com 0s
setores agricolas e pecudrios nos outros municipios da area de estudos, sejam os principais
vetores de crescimento econdmico registrados no presente relatério.

E importante também ressaltar a relevancia da rodovia BR-262 no tocante a ser uma
das principais vias de ligacdo e escoamento da producdo do Estado mineiro — bem como de
outras unidades da federagédo — em dire¢éo ao Porto de Vitéria. Sendo que o escoamento da
producédo estadual é realizada, na sua grande maioria — por rodovias, no caso de nossa area
de estudo, este efeito ndo se apresenta de forma diferente. O café produzido no local € um
dos exemplos de mercadorias que séo transportadas, em quase sua totalidade, por meio de
rodovias. E sendo a regido estudada uma grande produtora de café, a BR-262, naturalmente,
registra um grande fluxo intenso de caminhdes que se dirigem, com mercadorias desta
natureza, além de madeira, minério, entre outras, em dire¢do ao Porto de Vitoria, e vice versa,
ja que o Porto tem grande importancia no abastecimento da regido de estudo, bem como,
para outras regides do pais.

A proximidade e a importancia da rodovia, assim como a presenca do aeroporto Elias
Breder, ja instalado na regido, atuam como incremento e alavanca para o desenvolvimento
regional, situacdo observada em Santo Amaro de Minas, em Manhuacu, com o projeto de um
centro de distribuicdo de alimentos da agricultura familiar, que permitird a pareceria com
produtores rurais da regido, viabilizando a comercializacdo de produtos antes adquiridos em
outras cidades.

Pelo exposto, infere-se que o impacto em relagéo a economia regional e local com a
finalizacdo e operacdo da Rodovia, ocorrera de forma muito importante, tanto em funcao da
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reducdo do tempo de deslocamento, quanto em relacdo a qualidade do escoamento de
produtos e matérias-primas para a indUstria, servicos ou comeércio regionais, o0 que torna o
projeto de elevada relevancia econémica.

Para finalizar as discussfes e conclusdes sobre a socioeconomia, acredita-se ser
pertinente dissertar a respeito da percepcdo que resguardam o0s atores em relacdo a
instalacdo e operacdo da rodovia BR-262. Nos trabalhos de campo realizados no més de
outubro do ano de 2014, ndo encontramos, no discurso dos Varios atores sociais com 0s quais
estabelecemos contato, quaisquer assertivas de oposicao a realizacéo das obras.

Acredita-se que isso se deve, fundamentalmente, a fatores que envolvem um certo
sentimento de inseguranca dos usuarios frente a estrutura precaria com a qual a rodovia
dispbe atualmente. Em face disso, a duplicacéo seria — para os informantes — uma forma de
resolver o problema dos frequentes acidentes, bem como, de estabelecer um sentimento de
seguranca em relacdo ao trafego na Rodovia.

Um dos poucos pontos negativos que podemos destacar, em relacéo a percepcéo dos
atores, seria uma certa resisténcia em relagcdo a dar credibilidade a real implementacéo do
empreendimento. Em outras palavras, percebe-se no discurso desses, em funcédo da demora
e da inoperancia na instalacéo e operacdo de algumas obras no pais, o processo de execucéo
das obras da BR-262 poderia demorar ou, em discursos mais radicais, nem ser efetivamente
iniciado.

Embora tenha sido observada pela equipe de trabalho, a necessidade de obras na
rodovia, corroborando o mesmo discurso percebido em campo, um aspecto desfavoravel,
citado por alguns atores, seria relacionada a cobranca de pedagios. Nota-se que, na grande
maioria dos discursos, os atores nao se sentem confortaveis em relagédo a cobranca de taxas
para a circulagédo na rodovia. Ja outro grupo de atores — em menor nimero — argumenta que,
se a rodovia apresentar uma infraestrutura consideravel e segura, ndo encontram motivos
para se oporem a tal cobranca.

Em linhas gerais, avaliada como um projeto essencial, tanto para melhorar as
condicBes de acesso da populacao a bens e servicos, assim como das proprias das condi¢cdes
de escoamento da producédo regional, o empreendimento é percebido pelos atores locais
como uma obra de infraestrutura de fundamental importancia para o desenvolvimento social
e econdmico, bem como para a seguranca e tranquilidade dos municipios e comunidades da
area do estudo como um todo.
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