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1 IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR, EMPRESA CONSULTORA E EQUIPE
TECNICA

1.1 IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR

EPL - Empresa de Planejamento e Logistica S.A.
CNPJ: 15.763.423/0001-30

Endereco: Edificio Parque Cidade Corporate — Torre C,
SCS Quadra 9, Lote C, 7° e 8° andares.

CEP: 70.308-200 — Brasilia / DF

Telefone: (61) 3426-3719 e 3426-3715

Cadastro IBAMA 5626330

Representantes legais:

Diretor-presidente: José Carlos Medaglia Filho

CPF: 066.262.891-87

Endereco: Edificio Parque Cidade Corporate — Torre C,
SCS Quadra 9, Lote C, 7° e 8° andares.

CEP: 70.308-200 — Brasilia / DF

Telefone e fax: (61) 3426-3719 e 3426-3715

E-mail: presidencia@epl.gov.br

Gerente de Meio Ambiente: Juliana Karina Pereira da Silva
CPF: 828.821.691-91

Endereco: Edificio Parque Cidade Corporate — Torre C,
SCS Quadra 9, Lote C, 7° e 8° andares.

CEP: 70.308-200 — Brasilia / DF

Telefone e fax: (61) 3426-3719 e 3426-3715

E-mail: juliana.pereira@epl.gov.br

Fiscal do contrato: Estela Dalpim Castellani

CPF: 094.665.108-60

Endereco: Edificio Parque Cidade Corporate — Torre C,
SCS Quadra 9, Lote C, 7° e 8° andares.

CEP: 70.308-200 — Brasilia / DF

Telefone e fax: (61) 3426-3719 e 3426-3820

E-mail: estela.castellani@epl.gov.br
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1.2 IDENTIFICACAO DA EMPRESA CONSULTORA

PROSUL - Projetos, Superviséo e Planejamento Ltda.
Rua Saldanha Marinho, 116, 3° andar, Centro

CEP: 88010-450 — Florian6polis — SC

Telefone: (48) 3027-2730 / Fax: (48) 3027-2731

CNPJ: 80.996.861/0001-00

Cadastro no Ibama: 84.539

Representantes legais:

Diretor — Presidente: Wilfredo Brillinger

CPF: 290.205.659-15

CTF: 145990

Endereco: Rua Saldanha Marinho, 116, 3° andar, Centro.
Floriandpolis/SC. CEP: 88010-450

Telefone: (48) 3027-2730 / Fax: (48) 3027-2731

E-mail: prosul@prosul.com

Diretor de Energia e Meio Ambiente: Anténio Odilon Macedo
CPF: 344.353.019-20

CTF: 79.893

Endereco: Rua Saldanha Marinho, 116, 3° andar, Centro.
Floriandpolis/SC. CEP: 88010-450

Telefone: (48) 3027-2730 / Fax: (48) 3027-2731

E-mail: macedo@prosul.com

Pessoa de contato:
Escritério de Brasilia; Fernanda Helena Ferreira Leite

Enderego: SCN — QD.01, Bloco C, Sala 1305, Ed. Brasilia Trade Center. Asa Norte.

Brasilia/DF. CEP: 70711-902
Telefone: (61) 3224-1502
E-mail: fernanda.leite@prosul.com
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1.3 EQUIPE TECNICA MULTIDISCIPLINAR

Coordenacédo Geral:

Eng® Agronomo Wilfredo Brillinger
CREA-SC 15.518-7 - N° RCT Ibama 145.990

Coordenacdo Meio Fisico:

EngP Sanitarista Gerson Luiz Bernardino da Silva
CREA/SC 26.813-0 - N° RCT Ibama 80.297

Coordenacdo Meio Bidtico:

Bibloga Yone Melo de Figueiredo Fonseca
CRBi0 15.518-7 - N° RCT Ibama 145.990

Coordenacdo Meio Socioecondmico:

Sociélogo Antonio Odilon Macedo
DRT-SC 113 - N° RCT Ibama 79.893

Coordenacdo Geoprocessamento:

Eng® Civil Alisson Humbert's Martins
CREA/SC 065.977-0 - N° RCT Ibama 717.081
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QUADRO 1.1 - EQUIPE TECNICA DO MEIO FISICO

NO
- o
NOME PROFISSAO N°DE REGISTRO | prgisTRO | ART N°
PROFISSIONAL
IBAMA

Gerson Luis Engenheiro Sanitarista e

Bernardino da Silva Ambiental 26813-0 80297 5259886-7
Marisa Pereira Engenharia Civil 24031-7 344700 5259877-8
Vitor Hugo Teixeira Geologo 024031-7 234342 5259892-1
Paulo Sérgio

Mendes dos Santos Gedlogo 17292/D-PA 4995173 | 8207686002
Jr.

Slbel_l Warmling Engenheira _Sanltarlsta e 594534 485861 5259888-3
Pereira Ambiental

. Engenheira Sanitarista e
Helia Laurea Dutra Ambiental 42168-0 195194 5259879-4
Maycon Hamann Engenheiro Sanitarista e 86881-3 2510975 | 5259906-8
Ambiental

Henrique Raupp . . 5272022-5
Falcio de Melo Engenheiro Ambiental 0923869 3858879 5272040-3
Rafaela Sander Engenheira Agronoma 087168-1 2468048 | 5882993-8
Fontanella

Edvard P|as Arquivologista — Espeledlogo Sem conselho 2087998 Sem ART
Magalhdes

Samuel Fernandes Geodlogo — Espeledlogo Sem conselho 4466765 Sem ART
da Costa Neto 9 P 9

B_ernardo_MenegaIe Engenheiro I’Zlorestal - Sem conselho 4473767 Sem ART
Bianchetti Espeletlogo

Adolpho Milhomem Turismologo — Espeledlogo Sem conselho 5510564 Sem ART
I\Ir?j%(s) Ribeiro dos Espeledlogo Sem conselho 5066675 Sem ART

QUADRO 1.2 - EQUIPE TECNICA DO MEIO BIOTICO
5 N° DE N°
NOME PROFISSAO REGISTRO REGISTRO | ART N°
PROFISSIONAL IBAMA

Yone Melo de Figueiredo Bisloga 008785 1509550 | 2016/16566
Fonseca

Kurt Bourscheid Bi6logo, Msc. Biologia Vegetal 058393 2224108 | 2014/09817
Céssio Daltrini Neto Biologo Botanico 075497 5456154 |2016/10842
Ademir Reis Bidlogo, Dr. Biologia Vegetal 028420 5435380 |2016/11463
Guilherme Hoffman Engenheiro Florestal 090754-0 3317106 | 5259898-0
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5 N° DE N°
NOME PROFISSAO REGISTRO REGISTRO | ART N°
PROFISSIONAL IBAMA

Ronier dos Santos Engenheiro Florestal 078570-8 1790612 | 5259899-9
Rodrigo Maidel Engenheiro Florestal 083180-8 2572790 | 5883012-8
Elaine Vincentini Bidloga 05539 3548109 |2014/17735
Patricia Fernandes da Bisloga 53692 3662953 | 2014/15390
Costa
Guilherme Bard Adams Bidlogo 63808 3512270 |2014/17076
Renata Moleiro Fadel Bidloga mestranda em Ecologia 86689 5086726 |2014/07071
Lia Nahomi Kajiki Biologa 72880 5331333 |2014/07107

. . Bidlogo com mestrado em
Giliandro Gongalves Silva Diversidade Animal 81805 2270532 |2014/15351
Rafael Gustavo Becker Biologo com mestrado em Ecologia 53449 586216 |2014/19574
Alex Sandro Oliveira Bi6logo 59251 3088376 |2014/19572
Mesquita

Emanuelle Pasa Bidloga 81900 5248177 |2014/19587
g{;‘z‘:e Francisco Klein Bi6loga com mestrado 58500 5364177 |2014/15410
Nidiane Goloti Bidloga 66270 5517722 |2014/08151
Daniel Buhler Bidlogo 58238 3733438 |2015/08658
Willian Menq dos Santos Biologo 83029 4040599 | 07-0947/15
Natélia Carneiro Porto Bidloga 92765 4646874 | 2-16115/15
Flavia Porto Peter Biologa 63349 3667706 |2015/08889

QUADRO 1.3 - EQUIPE TECNICA DO MEIO SOCIOECONOMICO
NO
- o
NOME PROFISSAO N*DE REGISTRO | pegisTRO | ART NC
PROFISSIONAL
IBAMA

Antonio Odilon Sociélogo Sem conselho 79893 Sem ART

Macedo

Debc_)ra Cr|§t|na Gedgrafa, Engenheira Ambiental 098778-1 5284822 5876267-0

Martinkoski

Carina Cargnelutt Economista 2037 4518344 | 042/2014
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NO
- o
NOME PROFISSAO N o RECISTRO | REGISTRO | ARTN°
IBAMA
g;au”d'a Mazzochi Engenheira Agronoma 35520-9 6366990 | 5899446-5
Giovana Todescato . N
Cataneo Menezes Engenheira Agronoma 085870-3 3996503 5259859-0
Mara Cristina
Branco de Morais Administradora 16138 4925152 Sem ART
Hofmann
Jodo Carlos Sociélogo. Doutorando em ~ .
Nogueira Quaternéario, Materiais e Culturas Sem conselho Na&o possui Sem ART
QUADRO 1.4 - EQUIPE TECNICA DE ARQUEOLOGIA
NO
- o
NOME PROFISSAO RSN | REGISTRO |  ARTNe
IBAMA
Leandro Augusto Bacharel em Histéria / M.Sc.
Franco Xavier Arqueologia e etnologia Sem conselho 621473 Sem ART
Silvia Pereira Bacharel em Filosofia e x .
Barbosa Psicologia / M.Sc. Filosofia Sem conselho N&o possul Sem ART
Barbara Andrade Arquiteta e Urbanista / M.Sc.
de Oliveira Arquitetura Rural Sem conselho 6233876 Sem ART
QUADRO 1.5 - EQUIPE TECNICA DE GEOPROCESSAMENTO
NO
- o
NOME PROFISSAO N o eaons | REGISTRO | ARTNe
IBAMA
Alisson Engenheiro civil, mestre em
Humbert's cadastro técnico multifinalitario 65977-0 717081 5259866-2
Martins
Juliana Ferreira Geografa, mestre em cadastro
P. Scotton técnico multifinalitario 076557-2 2734475 5259865-4
Gusravo de Engenheiro Florestal,
Oliveira Lopes especializacdo em 079408-4 1735065 | 0720160049696
geoprocessamento

Jordan Trebien | - Gedgrafo, especiaizagho em 099467-8 542141 | 52509076
Aurélio Herzer Técnico em geoprocessamento 081445-7 N&o possui 5250847-6
I\D/lg?t?r:io‘;ﬂis"”a Gebgrafa, Engenheira Ambiental 098778-1 5284822 5876267-0
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2 DADOS DO EMPREENDIMENTO

2.1 LOCALIZACAO GEOGRAFICA

O empreendimento em estudo corresponde as obras de duplicagédo da rodovia BR-
262/MG, com extensdo de 196,4 quilbmetros e esta inserida, integralmente, no Estado de
Minas Gerais. O trecho se inicia no Km 0, divisa ES/MG, no municipio de Martins Soares e
tem o seu termino no Km 196+400, entroncamento BR-381/MG, no municipio de Joao
Monlevade.

As Coordenadas UTM — SIRGAS 2000 que marcam o ponto inicial e final sdo:

Km Inicial — O
E =209.724 N =7.755.465 (fuso 24K)
Longitude: 41°46'44" W Latitude: 20°16' 36" S

Km Final — 196+400
E =697.339 N =7.802.831 (fuso 23K)
Longitude: 43°06' 55" W Latitude: 19°51' 39" S

Um Mapa de Localizacdo do Empreendimento é apresentado no Volume Ill - Mapas
Tematicos — Tomo |. A regido de implementacdo do empreendimento encontra-se
representada em mapa 1:500.000, contendo a malha viaria existente, os limites municipais,
0s principais cursos d’agua, cavidades naturais e os limites das terras especialmente
protegidas (terras indigenas, comunidades quilombolas e UCs).

2.2 HISTORICO, OBJETIVOS E JUSTIFICATIVA DO EMPREENDIMENTO

A BR-262 esta inserida no ambito do que os governos dos estados do Espirito Santo
e Minas Gerais denominaram de “rota imperial”’, ao se referirem aos caminhos abertos no
inicio do século XIX, durante o periodo de exploracédo do territrio nacional em busca do ouro.

A BR-262 é uma rodovia transversal que interliga os estados do Espirito Santo, Minas
Gerais, Sao Paulo e Mato Grosso do Sul. Tem inicio em Vitéria, capital do Espirito Santo e
importante porto de exportacdo, passando pela Regido Metropolitana de Belo Horizonte até
chegar em Corumba/MS. Esta estrategicamente localizada como um dos principais acessos
a regido Centro-Oeste do Pais (MINAS GERAIS, 2015)

Na sua extensao, percorre 195,5 km no estado do Espirito Santo, 999,8 km no estado
de Minas Gerais, 316,7 km no estado de Sao Paulo e 783 km no estado de Mato Grosso do
Sul, totalizando 2.295 km. O trecho paulista ainda ndo € reconhecido, apesar de
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aparentemente o tracado ser coincidente com o da SP-310 no trecho entre Nhandeara e llha
Solteira. Entre Betim, na regido metropolitana de Belo Horizonte, e Jodo Monlevade, a BR-
262 e a BR-381 se unem, formando uma unica rodovia (DNIT, 2015).

A fase inicial de implantagdo da BR-262 se deu em 1960 e a terraplanagem dos
primeiros 758 km durou sete anos, se estendendo até 1967 (ARQUIVO NACIONAL, 1971).
Até 1964, no sistema antigo de numeracado das rodovias federais, a atual BR 262 era
conhecida como BR 31. A pavimentacgao do trecho entre Belo Horizonte e Vitoria foi concluido
em 1968 e o trecho entre campo Grande e Corumba foi concluido anos depois, em 1986
(PALACIO DO PLANALTO, 2015).

A estrada foi arquitetada com o objetivo de unir regides produtoras, dar escoamento
as producdes agricolas e pecuarias, integrando Belo Horizonte ao triangulo mineiro, promover
a economia das diversas cadeias produtivas das regides abrangidas pela estrada, dando
vazao a esta producdo rumo as regiées consumidoras e portuarias (Arquivo Nacional, 1971).

Desde que foi implantada, na década de sessenta, até hoje a rodovia pouco recebeu
aclOes de melhorias. Mas, em 15 de agosto de 2012, o Governo Federal brasileiro lancou o
Programa de Investimentos em Logistica (PIL). O programa inclui um conjunto de projetos
para colaborar com o desenvolvimento de um sistema de transportes contemporaneo e habil
que vem sendo conduzido por meio de parcerias com o setor privado, promovendo-se
sinergias entre os diversos modais de transporte. No setor rodoviario, 0 programa previu a
concessao de 7,0 mil km de rodovias (PIL, 2015).

Na primeira etapa do programa, em 2012, o governo federal construiu parcerias com
o0 setor privado para estruturar um novo modelo de concessfes visando melhorar a qualidade
de logistica no Pais, minimizar o déficit de infraestrutura na area de transportes, reduzir o
custo Brasil e tornar o Pais mais apto para o mercado internacional. De 2012 até hoje, quase
5 mil quildmetros de estradas, integrantes da infraestrutura viaria de diversos estados foram
concedidos a administrac&o da iniciativa privada. (PALACIO DO PLANALTO, 2015).

A rodovia em questao foi objeto da primeira etapa do PIL, motivando a elaboracéo do
presente Estudo de Impacto Ambiental. Contudo, o seu leildo de concessao ocorrido em 2013
foi vazio. Em vista disso, a rodovia BR-262, trecho em estudo, foi anunciada na segunda fase
do Programa de Investimentos em Logistica, em 2015, e que tem a previsdo de acontecer o
seu leilao no ano de 2016. A segunda fase do programa prevé investimentos de R$ 198,4
bilhdes em concessdes de rodovias, ferrovias, portos e aeroportos (PALACIO DO PLANALTO,
2015).

A BR-262 esta incluida entre as rodovias que foram concedidas no ambito do PIL, cujo
projeto, compreende a rodovia BR-262 nos Estados de Espirito Santo e Minas Gerais, desde
0 entroncamento com a rodovia BR-101 (Viana) até o entroncamento com a BR-381 (Joao
Monlevade), com uma extensao total de 375,6 km (PIL, 2015).

Com o langamento do PIL, a duplicagcdo da BR-262, de Vitoria até Goias, contribuira
para que as regifes por onde passa tenham melhores condicbes de planejar sua gestédo e
ganhar novas perspectivas de investimento, otimizando o escoamento de cargas da regido
central do Brasil para os portos do Espirito Santo. O subtrecho a ser duplicado, do qual trata
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este estudo, situa-se entre a DIV ES/MG ao entroncamento com a BR-381 (Joao
Monlevade/MG), com uma extensdo total de 196,4 km.

Hoje, a rodovia aponta para a necessidade de duplicac&o, sendo considerada uma das
estradas mais perigosas do pais, principalmente por ser estreita para o volume de trafego,
boa parte devido a circulacdo de caminhdes, e também, ao aumento do fluxo turistico, durante
o verdo, em direcao as praias do litoral capixaba (GLOBO, 2014). A estrada ainda apresenta
varios problemas pontuais como sinalizacdo deficiente, necessidade de contencdo de
encostas e recomposicao de barrancos para que ndo destruam acostamentos e parte da pista,
como informa o capitulo seguinte, sobre a situagéo atual da rodovia (ESTRADAS, 2015).

As obras e servigos para 0 aumento da capacidade da rodovia, através da implantacéo
da segunda pista, vias marginais, viadutos, pontes, trevos em nivel, corre¢des de tracado,
passarelas, melhorias de acessos, implantagdo de barreiras divisérias e porticos, sao
componentes importantes para a transformacao da logistica de transporte rodoviario da BR-
262/MG e pela garantia de seguranca e trafegabilidade da via pelos seus usuarios.

Além das melhorias técnicas da rodovia, a duplicacdo também se justifica pela
melhoria da qualidade ambiental do seu entorno. Como sera melhor apresentado no Capitulo
5 — Diagnéstico Ambiental, a rodovia apresenta significativos problemas com passivos
ambientais, desde problemas geotécnicos a sociais. Ao longo do trecho em questao,
constatou-se vocgorocas, assoreamento de cursos hidricos e escorregamento de taludes.
Esses problemas refletem diretamente na fauna e flora da regido. Além dos problemas fisicos
e bidticos, a ocupacédo desordenada do entorno da rodovia é outro sério problema, causando
uma série de transtornos para as comunidades lindeiras, como para os usuarios da rodovia.

Assim, com a corregdo desses problemas tende a minimizar a atual pressao da rodovia
sobre os sistemas ecoldgicos e sociais, prevalecendo a melhoria da qualidade ambiental do
entorno da rodovia.

O principal objetivo do empreendimento é a ampliagdo da capacidade e modernizagéo
de todo o trecho em questdo da rodovia BR-262/MG, resultando no atendimento das
demandas de trafego atuais e futuras, na reducdo de acidentes, na reducdo de custos e de
tempo de viagem, recuperacdo dos passivos ambientais, melhorias nas travessias urbanas,
dentro outras. E esperado que a duplicacéo da rodovia venha a permitir a travessia de forma
segura, melhorando a sociabilidade das comunidades. Além disso, 0s acessos aos municipios
poderdo ser facilitados pela implantacdo de obras de arte especiais e pela sinalizac&o
adequada.

2.3  ORGAO FINANCIADOR / VALOR DO EMPREENDIMENTO

O projeto de regularizacdo e duplicacdo da rodovia BR-262/MG é integrante da
segunda etapa do Programa de Investimento em Logistica (PIL), langado em maio de 2015,
onde as concess0fes de rodovia ao setor privado seguem o modelo de leildo pela menor tarifa.

O projeto esta incluido no pacote de duplicacdo de 305 quildmetros do Estado de
Minas Gerais, com o0 objetivo de duplicar trecho Belo Horizonte/Divisa ES, rodovias: BR-
381/MG e BR-262/MG. Dos 305 km previstos para esse pacote, 196+400 Km correspondem
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ao estudo em questéo; rodovia BR-262/MG, Subtrecho: Divisa ES/MG ao Entroncamento BR-
381(Jodo Monlevade), Km 0 ao Km 196+400. O restante corresponde ao trecho da rodovia
BR-381/MG, que sai de Belo Horizonte até o entroncamento com a rodovia BR-262/MG.

Segundo o Ministério do Planejamento, Orcamento e Gestao (2015), o investimento
estimado para duplicar o trecho Belo Horizonte/Divisa ES é de R$ 1,9 bilh6es. Dessa quantia,
0 Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES), financiara até 70% do
valor. No entanto, a participacdo obedecera um modelo que garantira mais envolvimento do
financiamento privado nos projetos.

O financiamento do BNDES sera composto por recursos referenciados em Taxas de
Juros de Longo Prazo (TJPL) e recursos referenciados em captagbes de outras fontes
realizadas pelo proprio Banco. A participacdo da fonte de TJLP serd maior conforme a
emissao de debéntures. Nos casos com a emissdo minima (10% para rodovias) de
debéntures, a participacdo de TILP serd de 45%. Ja para 0s casos que a emissdo das
debéntures seja menor que o minimo de 10% ou quando ndo houver emissao, a participacao
da fonte TILP sera de 35%. Nesse tipo de financiamento sera cobrado o spread basico de
1,5% ao ano mais o spread de risco, e sobre os financiamentos em fontes de mercado o
spread basico é de 1,2% ao ano, mais o spread de risco (MPOG, 2015), conforme descrito na
Figura 2.1.

O restante do financiamento sera proveniente de outras fontes do BNDES, descontado
o valor emitido em debéntures. Mesmo que ndo haja a emissdo das debéntures, o BNDES
garantira, respeitada a capacidade financeira do projeto, o financiamento no percentual
maximo mencionado acima (MPOG, 2015).

Com minimo (10%) | Com maximo (25%)
RODOVIAS Sem debéntures debéntures debantures
BNDES TILP +1,5% a.a. + 350, e—— 459 45%
risco de crédito
BNDES outras fontes +
1,5% a.a. + risco de 35% 15% 0%
crédito
Debéntures de o
infraestrutura 0% » 10% 5%
Equity + G.era;ao de 30% 30% 30%
caixa

Figura 2.1 - Quadro resumo das condi¢Oes de financiamento. FONTE: Ministério do
Planejamento, Orcamento e Gestéo (2015).
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2.4 DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO

O modelo de concessdo do Sistema Rodoviario consiste na exploracdo da
infraestrutura e a prestacdo dos servicos de recuperacdo, manutencdo, conservacgao,
implantacdo de melhorias, ampliacdo da capacidade e monitoracdo. A exploracdo e 0s
servigos prestados incluem todos os elementos integrantes da faixa de dominio, acessos e
alcas, pista laterais ou locais, ciclovias, acostamento, obras de arte especiais, bem como
edificagdes, terrenos e instalagdes operacionais e administrativas relacionadas a concesséo
(MPOG, 2015).

As condicBes para a execucdo do empreendimento, caracterizando seus servi¢os e
obras previstas, intervencdes obrigatorias, suas diretrizes técnicas, normas aplicaveis, metas,
critérios, requisitos, parametros de desempenho e cronograma de execucao, S&o
apresentados pelo Programa de Exploracdo Rodoviario — PER.

O PER vigente da rodovia BR-262/MG, trecho em estudo, dividiu a exploracdo e os
servicos a serem prestados em quatro frentes da concesséo, a saber:

¢ Frente de Recuperacdo e Manutencgao;

¢ Frente de Ampliacdo de Capacidade e Manutencédo de Nivel de Servico;
o Frente de Servicos Operacionais; e,

¢ Frente de Conservacao.

A descricdo do empreendimento em estudo est4 apresentada nos capitulos
subsequentes, sendo suas informacfes retiradas, exclusivamente, do Programa de
Exploracéo Rodoviario — PER, e do Estudo de Viabilidade Técnica e Econdbmica — EVTE, Lote
2 — BR 262 ES/MG, ambos da Agencia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT. Ainda
em tempo, todas as informacdes foram apresentadas de forma sucinta e seu texto na integra
pode ser melhor estudado nos documentos supracitados.

Cabe mencionar que para o Estudo de Impacto Ambiental em questdo, o
empreendimento avaliado sera somente as obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias
— Capitulo 2.4.2 - e a operacao da rodovia. Todas as outras atividades envolvidas do modelo
de concessdo, quando passiveis de licenciamento, serdo de responsabilidade da
concessionaria e por isto nao fara parte deste estudo.

2.4.1 Frente de recuperacdo e manutencao

A Frente de Recuperagdo e Manutencdo corresponde ao conjunto de obras
necessdrias para reconduzir o atual sistema viario a sua plena condi¢do de utilizagdo. A
recuperacao engloba a recuperacéo da pista existente e melhorias funcionais e operacionais
nos demais elementos do Sistema Rodoviario. A manutencdo engloba o conjunto de obras e
Servicos necessarias para garantir as caracteristicas técnicas e operacionais do Sistema
Rodoviario. Esse conjunto de obras e servicos foram divididos em trés fases, Trabalhos
Iniciais, Recuperagao e Manutengéo, conforme descrito a seguir.
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Trabalho Iniciais: recuperagcdo emergencial minima, prevista para ser
executada nos primeiros 12 meses de Concessao para a reabilitacao funcional
da BR-262/MG;

Recuperacdo: inicia no 2° ano e vai até 5° ano de concessao;

Manutencdo: inicia a partir do final da recuperacdo, bem como a partir da
entrega de obras da Frente de Ampliacdo de Capacidade e Manutencéao.

Os Trabalho Iniciais correspondem a recuperacéo emergencial minima exigida, para
ser executada nos 12 meses iniciais da concessao, visando a reabilitacado funcional da rodovia
BR-262/MG. O conjunto de trabalhos dessa fase busca garantir a diminuicdo de problemas
emergenciais existentes, que correspondam a riscos iminentes pessoais e/ou materiais, a
solucdo dos problemas que afetem os sistemas existentes, a melhorias das condi¢cbes de
conforto e rolamento e o aprimoramento global da apresentacdo visual da rodovia. Os
trabalhos a serem realizados nesta fase sdo compostos pelas seguintes atividades:

Limpeza das pistas e acostamentos;

Restauracao preliminar do pavimento;

Tratamento da faixa de dominio e canteiro central;

Restauracdo emergencial das obras de arte especiais;

Complementacao dos dispositivos de protecao e seguranca,;

Restauracao preliminar dos dispositivos de sinalizagéo;

Tratamento dos terraplenos e estruturas de contengdo em situacao critica;
Tratamento preliminar do sistema de drenagem e obras de arte correntes;
Restauracao preliminar da iluminagéo e instalagfes elétricas;
Restauracao preliminar das vias marginais, acessos, trevos, entroncamentos e
retornos;

Implantagdo e recuperacéo das edificaces e instalacbes operacionais.

Os trabalhos de Recuperacéo sdo aqueles necessarios para a reabilitacdo funcional
da rodovia, que ndo possuam carater emergencial. Todas as obras devem ser precedidas de
projeto executivo, respeitando as norma do DNIT e ABNT, além das norma ambientais
cabiveis. Os trabalhos minimos a serem executados nessa fase compreende o seguinte:

Recuperacao do pavimento

Recuperacao das obras de arte especiais

Recuperacéo do sistema de drenagem

Recuperacao da sinalizacdo, dispositivos de seguranca e iluminacéo
Recuperacao da faixa de dominio e canteiro central

Recuperacao de terraplenos e estruturas de conten¢do em situagao critica.

As atividades de Manutencdo sao coincidentes com os servicos da Frente de
Conservacao, ver Capitulo 2.4.4.
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2.4.2 Frente de ampliacéo de capacidade e manutencao de nivel de servigo

Corresponde ao conjunto de obras e servicos para o aumento da capacidade da
rodovia. Dentre 0 conjunto temos a implantacdo da segunda pista, vias marginais, viadutos,
pontes, trevos em nivel, corre¢des de tracado, passarelas, melhorias de acessos, implantacdo
de barreiras divisérias e porticos. Para um melhor entendimento do conjunto de obras e
servico desta frente, a mesma foi dividida em dois tipos de obras e servicos, Obras de
Ampliacdo e Obras de Melhorias.

2.4.2.1 Obras de ampliacéo

As obras de ampliacdo correspondem a implantacdo da segunda pista, ou seja a
duplicacdo da rodovia. As caracteristicas geométricas da nova pista devera seguir 0s
parametros aplicaveis as rodovias de Classe I-A (Rodovia com pista dupla, controle de acesso
e com numero total de faixas determinado pelo trafego previsto). Os principais critérios a
serem utilizados para o seu projeto sera:

o Pista:

¢ Com canteiro central, para areas rurais;

o Com barreira separadora tipo New Jersey central para os trechos urbanos e/ou
onde a largura da faixa de dominio ndo permite duplicacdes com canteiro
central;

e Velocidade diretriz

TABELA 2.1: VELOCIDADES DIRETRIZES EM KM/H

~ CLASSE
REGIOES ESPECIAL CLASSE | | CLASSE Il | CLASSE Il
Planas 100 100 80 60
Onduladas 80 80 60 40
Montanhosas 60 60 40 30

FONTE: EVTE: Lote 2 — BR 262 ES/MG, ANTT

e Curvatura horizontal

TABELA 2.2: RAIOS MINIMOS DE CURVATURA HORIZONTAL EM METROS

~ CLASSE
REGIOES ESPECIAL CLASSE | | CLASSE Il | CLASSE Il
Planas 430 340 200 110
Onduladas 280 200 110 50
Montanhosas 160 100 30 30

FONTE: EVTE: Lote 2 — BR 262 ES/MG, ANTT
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A secéo total da rodovia, quando adotado o canteiro central, serd 31 metros de largura,
sendo 18 metros de largura de nova secao, 2 metros de largura demolidos da pista antiga e
11 metros mantidos/reformados da pista existente, e ser4 composta de:

e Canteiro central (9,00m);

¢ Faixa de seguranca (0,80m),

e Faixas de trafego com 3,60 metros cada (7,20m),
e Acostamento a direita (2,50m),

¢ Faixa de drenagem (0,50m).

18.00 13.00

[=]

Q
2.50-#—3.60—#—3.60 = 9.00 p 3.60 3.60—-2.50

0.50
0.50

Figura 2.2 - Secdo darodovia duplicada separada por canteiro central.
FONTE: EVTE: Lote 2 — BR 262 ES/MG, ANTT

Quando adotada a duplicagdo com barreira separadora central, a se¢cdo da nova pista
terd 12,20 metros de largura (Figura 2.2) e sera composta de:

o Barreira separadora central (0,60m);

e Faixa de segurancga (1,40m8);

e 2 faixas de trafego com 3,60 metros cada (7,20m);
e Acostamento a direita (2,50m);

¢ Faixa de drenagem (0,50m).

10.80 13.00

0.50
M
n
o

0.50

(=) o
3.60 3.60ﬁ‘§7’/‘: 3.60 3.60 2.50
0.60

Figura 2.3 - Secdo da nova rodovia separada por New Jersey.
FONTE: EVTE: Lote 2 — BR 262 ES/MG, ANTT
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2.4.2.1.1 Trechos a serem duplicados

Segundo o PER, a rodovia em estudo € composta por 14 trechos, conforme descrito
no quadro a seguir.

QUADRO 2.1 - DETALHAMENTO DO SISTEMA VIARIO A SER DUPLICADO

- LOCAL DE KM KM EXT.
CODIGO PNV INiCIO LOCAL DE FIM INIiCIO FIM (KM) OBS.
262BMG0230 DIV ES/MG ENTR MG-108(A) 0 10,2 10,2
262BMG0240 ENTR MG-108(A) ENTR MG-108(B) 10,2 15,3 51
262BMG0250 ENTR MG-108(B) ENTR MG-111(A) 15,3 29,0 13,7
i ENTR MG-111(B)
262BMG0270 ENTR MG-111(A) (MANHUACU) 29,0 36,4 7,4
ENTR MG-111(B) ENTR BR-116 Contorno
262BMG0290 (MANHUAGU) (REALEZA) 36,4 50.8 14,4 Urbano
1,3 Km,
coincidente
ENTR BR-116 ACESSO SANTA " com a BR-
262BMG0295 (REALEZA) MARGARIDA 508 | 678 | 157" | 116/MG ndo
pertencente
a concessao
ACESSO SANTA P
262BMG0300 MARGARIDA ACESSO MATIPO 67.8 72,2 4.4
P TREVO P/ ABRE Trecho
262BMG0310 ACESSO MATIPO CAMPO 72,2 96,0 23,8 Urbano
ENTR MG-329(A)
262BMG0320 TRE\C/:CA),\Z/DSBRE (SAO PEDRO DOS 96,0 116,4 20,4
FERROS)
ENTR MG-329(A)
262BMG0330 (SAO PEDRO DOS E’ZIIlIRO'\éiSSCZI%B) 116,4 121,4 5
FERROS)
ENTR MG-320
262BMG0350 E'}gfé'\(":i'ssé%B) (P/ISRO JOSEDO | 1214 | 1479 | 26,5
GOIABAL)
ENTR MG-320
262BMG0370 (P/SAO JOSE DO (Viﬁgzl\%llql_-l}\lng) 147,9 172,2 24,3
GOIABAL)
ACESSO SAO
262BMG0390 (vill\qlgéﬁRLﬁng 4y | DOMINGOSDO | 1722 | 1853 | 131
PRATA
B Intersecao
ACESSO SAO ENTR B~R-381 com a BR-
262BMG0393 DOMINGOS DO (JOAO 185,3 196,4 11,1 381/MG néao
PRATA MONLEVADE) pertencente
a concessao

O Contorno Urbano esté descrito no Capitulo 2.4.2.2.6 e os trechos néo pertencentes
a concessao, ou seja, que ndo serdo duplicados, estdo descritos no Capitulo 2.4.5.
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2.4.2.1.2 Cronograma para a implantacao da pista duplicada

O cronograma para as obras de duplicagcéo se inicia a partir da data de expedi¢cédo da
Licenca de Instalacao, pelo 6rgdo ambiental. Apés o inicio do prazo, a concessionario tem 48
meses para finalizar as obras. Dentro desse prazo, as obras devem obedecer um cronograma
com o minimo a ser duplicado por ano, conforme descrito na TABELA 2.3.

TABELA 2.3: CRONOGRAMA PARA A IMPLANTACAO DA PISTA DUPLA.

ANO | EXTENSAO (KM) TDOUTFéLLléAISDEOR
1° 30,2 16%
20 45,3 24%
30 64,2 34%
40 49,1 26%
TOTAL 188,8 100%

2.4.2.2 Obras de melhorias

As melhorias incluem a corre¢do dos raios das curvas, a inser¢do ou adequacgéao de:
tapers, faixas de aceleracdo e desaceleragdo, dispositivos de canalizacdo de trafego,
sinalizacéo, dispositivos de drenagem, e dos demais elementos necessarios para garantir a
melhoria da estrutura, da funcionalidade e da seguranga do acesso.

As Obras de Melhorias deverdo ser executadas nos mesmos prazos fixados para
implantacao das pistas duplas (TABELA 2.3). A abertura para trafego de um trecho duplicado
devera, necessariamente, ser acompanhada da abertura para uso de todas as melhorias
relativas ao trecho.

As melhorias minimas listadas no Programa de Exploracdo da Rodovia (PER) estédo
descritas nos capitulos a seguir.

2.4.2.2.1 Passarelas

As passarelas que forem projetadas devem seguir as seguintes caracteristicas
técnicas:

e Tela de protecéo no trecho de travessia da via;

e lluminacao;

¢ Elementos construtivos pré-fabricados;

e Tela no canteiro central da rodovia, com 400 m de extensao e 1,8 m de altura;

e Calcada de passeio de acesso a rampas da passarela, com acesso a
portadores de deficiéncia fisica, segundo a norma ABNT NBR 9050:2004.
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2.4.2.2.2 Paradas de Onibus

Os pontos de parada de 6nibus deverdo ser projetados ao longo da rodovia seguindo
as seguintes caracteristicas técnicas:

e Baia para acomodac¢édo do 6nibus fora da faixa de trafego;

e Rampas;

¢ Plataformas pavimentadas com abrigo para passageiro

e Sinalizacéo de placas;

e Marcas no pavimento e passeio para direcionamento do fluxo de pedestres;

e A largura necesséria da baia dos pontos de parada de Onibus, incluindo
acostamento, deve ser de 6,00m.

e As plataformas para os passageiros devem ter largura minima de 3,50m,
adotando-se 2,00m como largura padrdo de um abrigo mais 1,50m como
largura minima do passeio;

o A extensdo das baias dos pontos de parada de 6nibus, incluindo as faixas de
mudanca de velocidade e a area de parada, deve ser de 57,00m;

e Os pontos de parada serdo implementados em todas as passarelas, desde que
haja distancia minima entre elas de 3,5 km.

2.4.2.2.3 Vias marginais

As vias marginais deverdo ter o alinhamento adequado as constru¢des existentes e,
preferencialmente, com condi¢ces minimas de corte e aterro. Sua secdo devera entender:

e Pista de rolamento com 8,00 m de largura;
e Passeio em pelo menos um dos lados, com 2,50 m de largura;
e Em ambos os lados meio fio e sarjetas de 0,45 ms;

Os locais previstos para a implantacdo da marginal estdo descritos na tabela a seguir.

QUADRO 2.2: LOCAIS PREVISTOS PARA A IMPLANTACAO DA MARGINAL.

MARGINAL (EXTENSAO
ID Rggc?\ff A UTIL METROS) MUNICIPIOS
SUL NORTE

1 14,7 - 15,4 700 - Martins Soares
2 56,0 - 56,9 900 500 Manhuacgu

3 93,5-96,7 3.200 700 Abre Campo
4 116,0 — 116,7 700 500 Rio Casca

5 118,5-119,6 1.100 1.000 Rio Casca
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2.4.2.2.4 Interseccgoes

Interconexdo Tipo Diamante

As interconexdes do tipo diamante possuirdo passeios que permitam a travessia de
pedestres um lado a outro da rodovia. Seu projeto devera apresentar as seguintes diretrizes:

e Algcas com 145,00m de comprimento e 8,00m de largura;

o 1 passagem inferior

e 2 rotatérias, com raio médio de 24,00m e 8m de largura;

e 2 saidas com 15,00m de comprimento e 13,80m de largura.

Figura 2.4 - Interconexdo tipo diamante. FONTE: EVTE: Lote 2 — BR 262 ES/MG, ANTT

Interconexdo Tipo Trombeta

As interconexdes do tipo trombeta possuirdo passeios que permitam a travessia de
pedestres um lado a outro da rodovia. Seu projeto devera apresentar as seguintes diretrizes:

e Alcas com 145,00m de comprimento e 8,00m de largura;

e 2 alcas com 145,00m de comprimento e 4,00m (pista simples) ou 8,00m (pista
dupla) de largura no looping;

e 1 passagem inferior;

e 1 rotatéria, com raio médio de 24,00m e 8m de largura;

e 1 saidacom 15,00m de comprimento e 13,80m (pista simples) ou 31,00m (pista
dupla) de largura.
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Figura 2.5 - Interconexdo tipo trombeta. FONTE: EVTE: Lote 2 — BR 262 ES/MG, ANTT

Acessos

Os acessos deverdo estar localizados em pontos onde serdo permitidas entradas e
saidas na rodovia, dentro de padrbes adequados de seguranga, em pontos onde nao sera
permitido cruzamento da faixa a ser acessada. Seu projeto devera apresentar as seguintes
diretrizes:

e Pista de rolamento com 20,00m de extenséo por 8,00m de largura;

e Faixa de aceleracdo e desaceleragdo com aproximadamente 145,00m de
extensdo e 4,00m de largura, junto a pista de rolamento da rodovia.

e Para o pavimento da pista foram considerados 0os mesmos parametros da pista
da rodovia.

Figura 2.6: Acesso simples. FONTE: EVTE: Lote 2 — BR 262 ES/IMG, ANTT

Retornos Operacionais

O retorno operacional deve manter um espacamento entre as diversas interconexdes
de no maximo 25 km. Sua estrutura devera contar com uma passagem inferior de 9,5m por
5,5m de altura, sendo composto por dois viadutos com 9,5 metros de comprimento

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizagcéo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extenséao Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.2 Pag. 13



12 pROSUL — P L.

Locais indicados para a implantagcéo

Os locais previstos para a implantacéo da intersecfes estdo apresentados no quadro
a seguir.

QUADRO 2.3: LOCAIS PREVISTOS PARA AS INTERCONEXAO.

ID KM DA RODOVIA MUNICIPIOS INTETR!ECC))NDEEXAO
1 15,3 Martins Soares Diamante
2 29,0 Reduto Diamante
3 32,0 Manhuacu Diamante
4 41,0 Manhuacu Diamante
5 56,5 Manhuagu Diamante
6 67,8 Matipé Diamante
7 72,2 Matipé Trombeta
8 77,5 Matipé Trombeta
9 90,5 Abre Campo Trombeta
10 93,5 Abre Campo Diamante
11 96,0 Abre Campo Diamante
12 116,4 Rio Casca Diamante
13 1185 Rio Casca Diamante
14 120,0 Rio Casca Diamante
15 121,4 Rio Casca Diamante
16 132,5 Rio Casca Retorno
17 147,9 Sdo Dggggos do Trombeta
18 147,9 Séo Domingos do Acesso
Prata
19 168,0 Sdo Dgrrr;tr::l gos do Diamante
20 172,2 Sdo Domingos do Diamante
Prata
21 185,3 Sdo Domingos do Diamante
Prata

2.4.2.2.5 Correcdes geométricas

As correcdes geométricas da atual pista devera obedecer o mesmo prazo previsto para
a conclusédo da duplicacédo (TABELA 2.3). Os parametros geométricos a serem utilizados para
a correcdo, obedecerd a Classe I-A de rodovias, de tal forma que até o quinto ano da
Concessao toda a rodovia esteja adequada a Classe IA.

2.4.2.2.6 Contorno urbano de Manhuacgu

A partir da assuncdo do Sistema Rodoviario, a concessionaria devera iniciar a
elaboracdo do projeto, devendo o tragado ser aprovado pela ANTT e pelo municipio de
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Manhuacu, com um prazo de 24 meses para sua conclusao. As obras do contorno urbano de
Manhuacu devem ser concluidas nos 60 meses subsequentes.

O projeto do contorno devera seguir os parametros de rodovias de Classe I-A, com
pista dupla, controle de acesso e com numero total de faixas determinado pelo trafego
previsto.

2.4.3 Frente de servicos operacionais

A Frente de Servicos Operacionais compreende a implantacdo e operacionalizagdo
das infraestruturas e servicos responsaveis pelo gerenciamento da operacdo do Sistema
Rodoviario. O modelo operacional contemplara a prestagcéo dos seguintes servigos:

I.  Centro de Controle Operacional - CCO;
II.  Sistema de Atendimento aos Usuérios — SAL;
lll.  Sistema de Controle de Trafego;
IV. Sistema de Pesagem,;
V.  Apoio as Atividades de Fiscalizacdo da PRF e ANTT
VI. Sistema de Pedagio e Arrecadacao;
VII.  Sistema de Comunicacdo
VIIl.  Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial

Parte desses servigos estdo incluidos no Trabalhos Iniciais, descritos no Capitulo 2.4.1
Frente de recuperacdo e manutencdo. Os elementos constituintes do modelo operacional
foram descritos, de forma sucinta, nos capitulos a seguir.

2.4.3.1 Centro de controle operacional - CCO

O Centro de Controle Operacional constitui 0 centro nervoso de todo o sistema
operacional a ser gerenciado pela concessionaria. Funcionara 24 horas por dia, contando com
um quadro minimo de funcionarios de 1 encarregado e 12 operadores. As atividades minimas
a ser desempenhadas pelo CCO séo:

e Controle da rotina operacional da rodovia;

e Coordenar e acionar o Sistema de Atendimento aos Usuarios — SAU;

e Em caso de ocorréncias que fugirem da rotina operacional, comunicar as areas
responsaveis pelas providéncias cabiveis

e Acionar, quando necessario, a Policia Rodovidria Federal, Corpo de
Bombeiros, 6rgdos ambientais, Defesa Civil e demais entidades.

e Transmitir informagbes de interesse dos usuarios atraves dos meios de
comunicacao social;

e Registrar todos os eventos detectados na rodovia.
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2.4.3.2 Sistema de atendimento ao usuario - SAU

O Sistema de Atendimento ao Usuario — SAU, deverd compreender, no minimo, 0s
servicos de assisténcia definidos a seguir:

e Servigo de Atendimento Médico de Emergéncia;

e Servico de Atendimento Mecanico;

e Servicos de Atendimento de Incidentes: combate a incéndios; apreenséo de
animais na faixa de dominio e retirada/remocao de objetos caidos nas pistas.

¢ Sistema de Informag¢fes aos Usuarios;

e Sistema de Reclamagfes e Sugestdes dos Usuarios.

Todos os servicos prestados possuem carater permanente, assistindo o usuério 24
horas por dia, em todos os dias do ano. Esse servicos estardo locados em Bases Operacionais
(BSOs), implantadas pela concessionaria ao longo da rodovia, que serdo centralizadas,
coordenadas e comandadas pelo Centro de Controle Operacional - CCO.

Os BSOs possuem uma area de influéncia méxima de 50 km, obedecendo os tempos
maximos de chegada no local da ocorréncia. Evidentemente, alguns fatores podem influenciar
no local da implantagéo, como o relevo, trechos sinuosos, existéncia de retornos, etc. Dessa
forma, foi estimado a implantacdo de no minimo 4 BSOs ao longo do trecho.

Todas as bases devem ser projetadas com uma area construida de cerca de 220 m2,
com terreno de aproximadamente 2.000 m2 e devera ser dotada de no minimo:

e Tapers de entrada e de saida;

e Estacionamento para usuarios e funcionarios;
e Abrigo para todas as viaturas operacionais;

e Sanitarios para os usuarios distintos por sexo;
e Sanitarios e Vestiarios para seus funcionarios distintos por sexo;
e Copa/Cozinha;

e Fraldario e seus equipamentos correlatos;

¢ Disponibilizacdo de agua potavel;

e Areade descanso;

e Telefone publico;

e Sinalizacdo indicativa, etc.

O Servico de Atendimento Médico de Emergéncia possuem dois padrdes de
ambulancia: de Resgate Tipo C e de Suporte Avancado Tipo D.

A primeira serd destinada ao atendimento de urgéncias pré-hospitalares, com
pacientes vitimas de acidentes ou em locais de dificil acesso. A segunda é destinada ao
transporte de pacientes de alto risco em emergéncias pré-hospitalares e/ou de transporte
inter-hospitalar que necessitam de cuidados de atendimento intensivos;

A quantidade prevista de ambulancias a estarem em operacao € de 3 unidades para
ambulancia de Resgate Tipo C e 1 unidade para ambulancia de Suporte Avancado Tipo D.
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O tempo méximo estipulado de chegada ao local da ocorréncia é de 20 minutos até o
5° ano de concessédo e de 15 minutos a partir do 6° ano, para as ambulancias do tipo C. J&
para as ambulancias do tipo D, o tempo maximo de chegada € de 90 minutos até o 5° ano de
concesséao e de 60 minutos a partir do 6° ano.

O Servico de Atendimento Mecanico compreende dois tipos de suporte, uma com
guinchos leves e a outra com guinchos pesados, onde as equipes ficardo em regime de
prontiddo nas Bases Operacionais.

Os guinchos leves séo destinados a prestacdo do servico de socorro mecéanico a
veiculos leves em pane ou acidentados na rodovia. Ja os guinchos pesados séo destinados
a remocao especifica de veiculos pesados, com capacidade de arraste de até 60 toneladas.

A quantidade prevista de veiculos é de 4 guinchos leves e 2 guinchos pesados. A
disponibilizacao dos veiculos serd de um guincho leve em cada BSOs e os guinchos pesados
serdo localizados em BSOs alternadas, ficando em média a cada 94 km.

O Servico de Atendimento de Incidentes é formado por 1 caminhdo de apreensao
de animais e 1 caminhdo pipa. Sua influéncia maxima é de 200 km, devendo ter um tempo
méaximo de atendimento da ocorréncia de 100 minutos. Essa unidade sera responsavel por
promover a execugdo das seguintes tarefas:

e Limpeza e lavagem das pistas, ap0s a ocorréncia de acidentes;

e Coleta de produtos que cairem na pista;

e Limpeza e lavagem de substancias quimicas e/ou perigosas que vazarem;
e Combate a incéndios na faixa de dominio e areas adjacentes;

e Apreensdo de animais na faixa de dominio.

Os Sistemas de Informacgéo ao Usuario e de Reclamacéo e Sugestdo ao Usuario
representam o canal de comunicacdo do usuario com a concessionaria e vice-versa. O
sistema de informacéo é responsavel pela producdo e edicdo de um boletim informativo,
disponibilizado gratuitamente nas pracas de pedagio e nas BSOs. Seu boletim deve conter as
informac®es relativas aos valores do pedagio, pesos maximos permitidos, locais de acessos
e saidas, atracodes turisticas e uma mapa linear com a localizacdo de postos de servicos,
restaurantes, locais com obras, entre outros. Ja o sistema de reclamacdo e sugestdo é
responsavel pela analise critica da opinido do usuéarios sobre o sistema rodoviario e suas
estruturas.

2.4.3.3 Sistema de controle de trafego

O Sistema de Controle de Trafego é responsavel pelo monitoramento e controle do
transito de veiculos no Sistema Rodoviario. Esse sistema sera implementado através da
instalacdo de diversos equipamentos eletrénicos ao longo da rodovia, sendo conectados a
rede de transmissdo de dados da concessionaria, permitindo o controle a distancia do transito,
condicBes climaticas e puni¢do das transgressfes de transito.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizagcéo e Duplica¢@o da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extens&o Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.2 Pag. 17



12 PROSUL =i

Esses dados séao controlados pelo Centro de Controle e Operagdao — CCO, onde
estardo sendo monitorados em tempo real. Os equipamentos integrantes desse sistema,
devem conter, no minimo:

o Equipamentos de detecc¢éo e sensoriamento de pista - ITS;
e Detectores de altura;

e Sistema de controle de velocidade por radar - fixo e movel.
e Circuito fechado de TV (CFTV);

o Paneis méveis e fixos de mensagens variaveis;

o Sistema de inspecao de trafego.

Os Equipamento ITS sao responsaveis pela obtencéo de informacdes de volume de
trafego, classificacéo e velocidade de veiculos, densidade de trafego por intervalo de tempo,
determinagcdo do intervalo de tempo entre veiculos e determinacdo do comprimento de
veiculos. Os Detectores de Altura servem para limitar a altura maxima de veiculo na rodovia.
Devem ser instalados junto a entrada de todos os postos de pesagem fixos.

Os Equipamentos de Controle de Velocidade deverdo ser instalados no trechos da
rodovia que apresentem criticidade. O Circuito Fechado de TV sera responséavel pelo
monitoramento visual do trafego na rodovia. As cameras de monitoramento devem ser
instaladas nas pracas de pedagio, postos de pesagem, posto da PRF, posto da fiscalizacao
fazendaria, posto da ANTT, nas passarelas e nos demais locais estratégicos definidos pela
concessionaria.

Os Paneis de Mensagens Variaveis devem ser instalados em locais estratégicos,
informando os usuarios sobre a situacdo operacional da rodovia, bem como informacdes
educacionais, de servicos e regulamentares.

O Sistema de Inspecao Veicular tem como objetivo a deteccdo de anormalidades
gue possam surgir na pista e na faixa de dominio, seja um acidente, queda de cargas, objetos
sobre a pista, animais atropelados, interveniéncias de terceiros nas faixas de dominio, etc. O
servico devera funcionar 24 horas por dia, procurando garantir os padrées de conforto,
seguranca e fluidez do trafego para os usuarios da rodovia.

2.4.3.4 Sistema de pesagem

O Sistema de Pesagem é responsavel pela averiguacdo de excesso de peso em
qualquer veiculo de carga, efetuar autuacdes e transbordo das cargas em excesso. Os limites
maximos a serem admitidos no Sistema Rodoviario seguem a norma do Codigo de Transito
Brasileiro (CTB). Para a rodovia foi estimado e balancas, sendo 1 por sentido.

As balancas deverdo ser aferidas pelo INMETRO, com periodicidade maxima de 1
ano. Ainda, as balancas devem seguir, no minimo, 0s seguintes parametros de operacao:

e Operar permanente, durante 24 horas, todos os dias da semana;

e As paralisacGes ndo podem ser superior a 120 horas por ano;

¢ Qualquer equipamento ou elemento que apresente defeito devera ser reparado
ou substituido em, no maximo, 24 horas;
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e Torna-se inadmissivel filas nos acostamentos ou interferéncias com as faixas
de circulacao.

2.4.3.5 Apoio a fiscalizacdo a PRF e ANTT

O apoio as atividades de fiscalizacéo, especialmente as funcdes exercidas pela Policia
Rodoviaria Federal — PRF, compreende os trabalhos iniciais relacionados as corre¢cdes e
melhoramentos nos postos e delegacias ja existentes. Além de assegurar as condicdes
materiais e de equipamentos da PRF, a concessiondria dever4 manter um relacionamento
institucional, de forma a transmitir informacdes sobre condi¢cbes da rodovia, eventos e
situacbes emergenciais, visando facilitar a atuagcdo do policiamento ostensivo e a
programacao de suas atividades de patrulhamento.

No que compete o0 apoio a fiscalizacdo da ANTT, a concessionario devera fornecer
conexdo a Internet, mobiliario e instalagcdo de microcomputadores e periféricos, para atuarem
como servidor de banco de dados e/ou aplicagédo, integrado a plataforma computacional da
concessionaria, de modo a obter informacdes, em tempo real, do trafego que passa pelas
pracas de pedagio e auxiliares, bem como de todas as atividades gerenciadas pelo CCO.

Ainda, serd disponibilizado viaturas de cor branca, devidamente caracterizadas, do
tipo picape 4x4, equipadas com sistema de comunicacdo entre 0s veiculos e 0 posto,
sinalizador automotivo e GPS.

2.4.3.6 Sistema de pedagio e arrecadacéao

As pracas de pedagios a serem instaladas ao longo da rodovia possuirdo, no minimo,
duas modalidades de arrecadacao:

Cobranca automatica, sem a parada do veiculo:
e Realizada pela interacdo entre a praca de pedagio e um transponder instalado
no veiculo, ocorrendo a cobranca da tarifa;

e Cobranca manual, com a parada do veiculo:
o Desempenhada pelo arrecadador no interior da cabina.

Os locais previstos para a instalacdo das pracas de pedagio sédo 3 e estdo descritos
no QUADRO 2.4.

QUADRO 2.4: LOCAIS PREVISTOS PARA AS PRACAS DE PEDAGIO

PPRE'?D%%%E KM MUNICIPIO
Praca 01 23 Reduto
Praca 02 77 Matipo
Praca 03 165 Sé&o Domingos da Prata
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2.4.3.6.1 Sistema de comunicacéo

7

O Sistema de Comunicacdo é composto por cinco subsistemas, no qual
desempenham a funcéo de intercomunicacéo entre as proprias equipes de trabalho e entre
as entidades intervenientes (PRF, Bombeiros, etc,), concessionaria e usuarios. Seus
subsistemas séo:

e Sistema de Radiocomunicac¢éo;

e Sistema de Telefonia Convencional,
o Sistema de Telefonia Celular;

¢ Painéis de Mensagem Variavel;

e Sistema de Transmisséo de dados;
e Site da Internet.

2.4.3.7 Sistema de guarda e vigilancia patrimonial

A guarda e vigilancia patrimonial tem o objetivo de preservar as condi¢bes de
utilizacdo, bem como oferecer boas condi¢cées de uso do patrimdnio da concessionaria e dos
demais atores envolvidos. A vigilancia de ocorrer na praca de pedagio, CCO, postos de
pesagem e postos de fiscalizagdo da ANTT.

2.4.3.8 Cronograma de implantacéo

O prazo de implantacéo e inicio da operacédo de cada servico esta descrito a seguir,
segundo informacdes retiradas do PER.

QUADRO 2.5: PRAZO PARA ATENDIMENTO DE CADA UM DOS SERVICO DA FRENTE DE SERVICOS
OPERACIONAIS.

PRAZO DE ATENDIMENTO
SERVICOS OPERACIONAIS 3TRABALH%S INICIAIS]_Z 18 24
MESES MESES MESES i B
Centro de Controle Operacional - CCO X
Atendimento médico de X
emergéncia
Sistemade | Atendimento mecanico X
atendimento
ao usuarios | Atendimento de incidentes
Sistema de informacéo, X
reclamagéo e sugestédo
Equipamento de deteccdo e X
sensoriamento de pista
Sistema de | Sistema de deteccéo de altura X
controle de | gjstema de circuito fechado de TV X
trafego (CFTV)
Paneis moéveis de mensagens X
variaveis
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PRAZO DE ATENDIMENTO
SERVICOS OPERACIONAIS 3TRABALH%S 'N'C'A'Slz NEL
MESES MESES MESES
Pangis_ fixos de mensagens X
variaveis
Sistema de inspecao de trafego X
Sistema de | Novos postos X
pesagem | postos existentes X
Posto da Novos postos X
PRF Postos existentes X
Posto de fiscalizagéo e veiculos da ANTT X
Sistema de pedagio e arrecadacéo X
Sistema de Comunicagao X
Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial X

2.4.4 Frente de conservacao

A Frente de Conservacao inicia-se a partir da data de assuncao do Sistema Rodoviario
e estende-se até o final do prazo da Concesséo. Os servigos de conservagdo compreendem
0 conjunto de operagdes preventivas, rotineiras e emergenciais, com o objetivo de manter as
caracteristicas técnicas, fisicas e operacionais do Sistema Rodoviario e das instalacfes da
Concessionaria. Essa frente busca preservar os padrbes de servicos estabelecidos para
proporcionar conforto e seguranga aos seus usuarios.

Os servicos de manutencdo (apresentado no capitulo 2.4.1) e de conservacao da
rodovia e instalagfes da Concessionaria foram unidos de forma a facilitar o entendimento das
atividades inerentes ao funcionamento do empreendimento. Dessa forma, o conjunto de suas
atividades foram apresentadas conforme os capitulos a seguir.

2.4.4.1 Manutencao/Conservacao rodoviaria de rotina

Formado por um conjunto de servicos que deverdo ser executados de forma
permanente, com programacao regular e periddica. Estdo relacionados ao reparo,
manutencao e conservacao rotineira dos seguintes componentes da rodovia e sua faixa de
dominio:

e Pavimento;

e Canteiro central e faixa de dominio;

e Obras-de-arte especiais;

¢ Dispositivos de protecéo e seguranga;

e Sinalizacéo;

e Terraplenos e estruturas de contencéo;

e Sistema de drenagem e obras-de-arte correntes;
¢ lluminacao e instalacéo elétricas;

e Dispositivos eletro-eletronicos.
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2.4.4.2 Manutencao/Conservacéo predial e de equipamentos
Formado por um conjunto de servicos que deverdo ser executados de forma

permanente, com programacdo regular e periodica. Estdo relacionados ao reparo,
rotineira das edificagbes e instalacbes de apoio da

manutencdo e conservacao
Concessionaria, quais sejam

Edificacbes e instalagfes prediais;
Sistemas elétricos e eletro-eletrénicos;
Sistemas de comunicagao.

2.4.4.3 Manutencgdo/Conservacéo de emergéncia
Corresponde ao conjunto de servigos ou obras necessarios para restaurar, reconstruir

ou reparar as estruturas ou trechos da rodovia, que tenham sidos danificados por algum
evento extraordinario, ocasionando a interrup¢éo do transito da rodovia.
2.4.5 Trechos néo pertencentes a concessao
Segundo o Programa de Exploracdo Rodoviario — PER, existem dois trechos n&o
pertencentes a concessao, 0 que implicard na ndo duplicacdo do referido trecho pela

concessionaria, e por consequéncia, nao fara parte deste estudo de impacto ambiental.
O primeiro trecho corresponde a 1,3 Km do PNV 262BMG0295, coincidente com a BR-

116/MG, conforme a Figura 2.7.

Figura 2.7 - Trecho né&o pertencente a concessdo. Fonte: Programa de Exploragdo Rodoviéaria - PER
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Figura 2.8 - Trecho né&o pertencente a concessédo. Fonte: Programa de Exploragdo Rodoviaria — PER.

O Outro trecho ndo pertencente a concesséo € a Intersecdo da rodovia BR-262/MG
com a BR-381/MG, conforme a Figura 2.8.

2.5 DIAGNOSTICO DAS CONDICOES ATUAIS DE TRAFEGO

A nomenclatura das rodovias é definida pela sigla BR, que indica que a rodovia é
federal, seguida por trés algarismos. O primeiro algarismo indica a categoria da rodovia, de
acordo com as definicbes estabelecidas no Plano Nacional de Viagdo (DNIT, 2015). Dessa
maneira, a BR-262 é uma rodovia transversal que interliga os estados do Espirito Santo, Minas
Gerais, Sao Paulo e Mato Grosso do Sul.

Com seu inicio em Vitéria no estado do Espirito Santo, a BR-262 cruza grandes
cidades como Manhuacgu, Belo Horizonte, Araxa, Uberaba, Trés Lagoas e Campo Grande,
terminando junto a fronteira com a Bolivia, em Corumbé no estado de Mato Grosso do Sul.

A BR-262 percorre 195,5 km no estado do Espirito Santo, 999,8 km no estado de Minas
Gerais, 316,7 km no estado de Sdo Paulo e 783 km no estado de Mato Grosso do Sul,
totalizando 2.295,4 km (DNIT, 2015).

O segmento em estudo da BR-262/MG tem seu inicio no subtrecho na divisa dos
estados do Espirito Santo e Minas Gerais, terminando no entroncamento com a BR-381 (no
municipio de Jodo Monlevade), sendo o segmento do KM 0,0 ao KM 196,4.

A seguir (QUADRO 2.6) é apresentada a nomenclatura dos segmentos que formam o
trecho em estudo da rodovia, de acordo com as quilometragens definidas pelo Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) no Plano Nacional de Viagdo do ano de
2015.
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QUADRO 2.6 - SEGMENTOS DO TRECHO DA RODOVIA EM ESTUDO — PNV 2015

. . KM EXT.

CODIGO PNV LOCAL DE INICIO LOCAL DE FIM INiCIO KM FIM (KM)

262BMG0230 | Div ES/MG Entr MG-108(A) 0 10,2 10,2

262BMG0240 | Entr MG-108(A) Entr MG-108(B) 10,2 15,3 51

262BMG0250 | Entr MG-108(B) Entr MG-111(A) 15,3 29 13,7

262BMG0270 | Entr MG-111(A) Entr MG-111(B) 29 36,4 7.4

(Manhuacu)

262BMG0290 Entr MG-111(B) Entr BR-116 (Realeza) 36,4 50,8 14,4
(Manhuacu)

262BMG0295 |Entr BR-116 (Realeza) |Acesso Santa Margarida 50,8 67,8 17

262BMG0300 | Acesso Santa Margarida | Acesso Matip6 67,8 72,2 4.4

o Trevo p/ Abre Campo
262BMGO0310 | Acesso Matipo *Trecho Urbano* 72,2 96 23,8
262BMG0320 | Trevo p/ Abre Campo Entr MG-329 (A) (Sdo 96 116,4 20,4
Pedro dos Ferros)

262BMG0330 Entr MG-329(A) (Séo Entr MG-329 (B) (Rio 116.4 1214 5
Pedro dos Ferros) Casca)

262BMG0350 Entr MG-329(B) (Rio Entr MG—320 (p/Séo José 1214 147.9 265
Casca) do Goiabal)

262BMG0370 Entr,MG—32_0 (P/Séo E_ntr BR-120 (Vargem 147.9 172.2 24.3
José do Goiabal) Linda)

262BMG0390 E.ntr BR-120 (Vargem Acesso Sdo Domingos do 172.2 185.3 131
Linda) Prata

262BMG0393 Acesso Sédo Domingos Entr BR-381 (Joao 185.3 196.4 111
do Prata Monlevade)

A TABELA 2.4 apresenta as extensdes da faixa de dominio do trecho da BR-262/MG

em estudo.

TABELA 2.4 - EXTENSAO DA FAIXA DE DOMINIO POR SEGMENTO (ANTT, 2012)

, LADO
”?m? ('|:<I|\I\//|I) ESQ?N'IE)RDO e vy | TOTAL
0,0 33,75 40 40 80
3375 | 38,90 20 20 40
3890 | 93,00 40 40 80
9300 | 97,00 25 25 50
97,00 | 116,40 40 40 80
116,40 | 121,40 25 25 50
121,40 | 196,40 40 40 80
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2.5.1 Municipios interceptados pelo empreendimento

Como foi citado anteriormente, o trecho em questdo inicia-se na divisa entre os
Estados do Espirito Santo e Minas Gerais, no municipio de Martins Soares, situado na regido
sudeste do Estado de Minas Gerais. A rodovia segue na diregdo oeste, interceptando 11
municipios: Martins Soares, Reduto, Manhuacu, Matipo, Abre Campo, Santo Antdnio do
Grama, Rio Casca, Sdo Domingos do Prata, Bela Vista de Minas, Rio Piracicaba e Jodo
Monlevade.

2.5.2 CondicOes atuais darodovia

Os dados disponiveis no site do DNIT sobre as condi¢des das rodovias qualificam o
trecho em estudo como “Cuidado” (alerta vermelho) e “Atencao” (alerta amarelo), ou seja, o
trecho da BR-262 em estudo € apresentado, pelo DNIT, como probleméatico para seus
usuarios.

O QUADRO 2.7 exposto a seguir, traz as informacgdes sobre as condi¢des da rodovia
constantes no site, dividindo o trecho em estudo em 4 subtrechos. Percebe-se que as erosbes
no acostamento da rodovia séo recorrentes em praticamente todos os subtrechos estudados.
Ja o pavimento e a sinalizagdo apresentam boas condi¢cbes para 0s usuarios.

QUADRO 2.7 - CONDICOES DA BR-262/MG — TRECHO EM ESTUDO (FONTE: DNIT, 2013)

ALERTA | SUBTRECHO KM CONDIGAO ATRAVEGSADDS
Trecho sem buracos.
Sinalizac¢des vertical e Martins Soares (km 0,0-18,0),
horizontal em bom estado. - Reduto (km 18,0-30,0),
DIV ES/MG - Eros6es atingindo Manhuacu (km 30,0-61,0),
VERMELHO ENTR MG-329 (A) 0Oao |acostamento: Km 4,4 (L.E.); Km | Matip6 (km 61,0-87,0), Abre
(SAO PEDRO 116,2 | 7,7 (L.E./L.D.); Km 13,9 (L.D.); | Campo (km 87,0-101,4), Santo
DOS FERROS) Km 19,5 (L.D.); Km 22,8 (L.D.). | Antdnio do Grama (km 101,4-
Erosdo no Km 39,97 (L.D.) e 112,4), Rio Casca (km 112 ,4-
estreitamento de pista com 146,8).
pavimento irregular Km 47,5.
ENTR MG-329(A) Trecho sem buracos
E)SOAS FPEERDRROOS) ) 116,2 Singlizagées vertical e _
AMARELO ENTR MG-320 ao horizontal em bom estado. Rio Casca (km 112,4-146,8)
(PISAO JOSE DO 147,7 | Erosdo no acostamento nos
GOIABAL) Kms: 139,5 (L.D.) e 144,3 (L.D.)
ENTR MG-320
(P/SAO JOSE DO Trecho sem buracos. ~ .
VERMELHO | GOIABAL) - ENTR ;:1'772 Sinalizagdes horizontal e fj‘g gig”sgos do Prata Km
BR-120 (VARGEM vertical bom estado ! "~
LINDA)
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= MUNICIPIOS
ALERTA SUBTRECHO KM CONDICAO ATRAVESSADOS

Pavimento sem buracos.

Sinalizac¢des horizontal e
(EJ’\O”:&ROBRGSl 172 ao vertical em bom estado, Bela Vista de Minas Km 189,5-

VERMELHO MONLEVADE) - 196 2 Segmento com contrato de 194 9 !
’ manutencdo. Eroséo no "

ENTR BR-381(A) acostamento nos Kms: 180,7

(L.D.)e 194,4 (L.D.)

A situacdo indicada pelo DNIT e resumida no QUADRO 2.7 esta em consonéncia com
o levantamento dos passivos ambientais realizado no ambito deste EIA. O levantamento é
apresentado na integra no Capitulo 5 - Diagnéstico, porém, adianta-se que, dos 316 passivos
ambientais levantados ao longo dos 196,4 km de rodovia em estudo, a grande maioria (58%)
é referente a problemas na faixa de dominio da rodovia (tais como erosdes, escorregamentos
e queda de blocos, etc.).

Ainda a partir dos dados deste levantamento, realizado em outubro de 2014, destaca-
se que a grande causadora das severas erosdes na faixa de dominio da rodovia, tais como
ravinas profundas e largas, é a deficiéncia da drenagem superficial definitiva. O levantamento
conclui que que, como 0s processos erosivos sdo intensificados durante as chuvas, a
trafegabilidade e a seguranca da rodovia tendem a ficar comprometidas durante esse periodo,
em virtude de escorregamentos que podem atingir as faixas de rodagem.

Sobre as condi¢cbes do pavimento, apresentam-se, a seguir, 0s resultados dos
trabalhos de medicéo da condicao do pavimento e dos acostamentos do Estudo de Viabilidade
Técnica e Econbmica (EVTE) elaborado pela ANTT em 2012.

Os levantamentos que compdem o EVTE foram realizados entre os meses de
setembro e outubro de 2012 com a execugédo de levantamento Falling Weight Deflectometer
(FWD), sendo complementado, pelo levantamento de irregularidades da pista e finalizados
com o LCV (Levantamento Continuo Visual). Com as analises dos dados coletados, foi
conferido ao pavimento inventariado um indice que retratasse o grau de degradacéo atingido,
0 IGG — indice de Gravidade Global (QUADRO 2.8).

Os resultados do levantamento de conservagdo do pavimento para os 194,6 km da
BR-262/MG, ambos os sentidos, em estudo estdo apresentados no QUADRO 2.9. Nota-se
gue mais de 80% da rodovia encontram-se classificados como em 6timo estado de
conservacdo no sentido crescente (sentido DIV ES/MG — ENTR BR-381) e 90%, no sentido
decrescente (sentido BR-381 — DIV ES/MG).

Y

Ja em relacdo a conservacao dos acostamentos, constata-se, ao observar os
resultados apresentados no QUADRO 2.10, uma situagéo diferente. Em ambos sentidos, uma
maior extensdo da rodovia foi qualificada como regular, com 68% e 85% para os sentidos
crescente e decrescente, respectivamente.
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QUADRO 2.8 - CONCEITOS DE DEGRADAGCAO DO PAVIMENTO EM FUNGCAO DO IGG (ANTT, 2012)

CONCEITOS LIMITES
Otimo 0<IGG <20
Bom 20<1GG <40
Regular 40<1GG <80
Ruim 80 <1GG <160
Péssimo IGG > 160

QUADRO 2.9 - ESTADO DE CONSERVACAO DO PAVIMENTO DA BR-262/MG — IGG (ANTT, 2012)

SENTIDO DIV ES/MG — ENTR | SENTIDO ENTR BR-381 — DIV ES/MG
BR-381 (KM) (KM)
Otimo 160,4 177,4
Bom 31,0 17,0
Regular 5,0 2,0
Ruim 0,0 0,0

QUADRO 2.10 - ESTADO DE CONSERVAGCAO DO ACOSTAMENTO DA BR-262/MG (ANTT, 2012)

SENTIDO DIV ES/MG | SENTIDO ENTR BR-381
- ENTR BR-381 — DIV ES/MG
(KM) (KM)
Bom 57,1 28,6
Regular 133,9 167,8
Ruim 5,4 0,0

2.5.3 Estudo de trafego

Os dados de volume e caracterizacdo de trafego apresentados a seguir sdo uma
sintese do Estudo de Trafego do Estudo de Viabilidade Técnica e Econ6mica (EVTE)
elaborado pela ANTT em 2012 para o Lote 2 — BR-262 ES/MG.

Para o levantamento de contagem de trafego foram considerados 16 pontos de
pesquisa, sendo 8 postos na BR-262/MG e 8 postos na BR-262/ES (ANTT, 2012). Para os
fins deste EIA s6 serdo considerados os 8 pontos inseridos no estado de Minas Gerais,
conforme o QUADRO 2.11 e a Figura 2.9.

QUADRO 2.11 - SEGMENTOS DO TRECHO DA RODOVIA EM ESTUDO — PNV 2011

POSTO DE PESQUISA | UF | KM REFERENCIA CONTAGEM | PESQUISA OD*
PO1 MG |150 |POSTO 151 X
P02 MG |[123,5|2 KM APOS POLICIA RODOVIARIA X X
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POSTO DE PESQUISA | UF | KM REFERENCIA CONTAGEM | PESQUISA OD*
P03 MG |116,5 | APOS ACESSO A RAUL SOARES

P04 MG |96,9 |POSTO SAO JOAO X

P05 MG |73,5 |POSTO BOA VISTA X X

P06 MG |50,3 |POSTO ALE MINEIRINHO X

P07 MG |29,3 |LOGO APOS URBANA DE REDUTO X

P08 MG |25,2 | CASA BRANCA/AZUL X X

LEGENDA: PESQUISA OD - PESQUISA DE ORIGEM E DESTIMO
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Figura 2.9 - Postos de pesquisa da BR-262 (MG/ES). (ANTT, 2012)

Os valores de volumes diarios médios anuais (VDMA) calculados para todos os pontos
de contagem de Minas Gerais sado apresentados na TABELA 2.5 e no Grafico 2.1. Neste
gréficos, os valores estédo subdivididos nas seguintes categorias:

e Automoveis, incluindo automéveis com reboque ou semi-reboque - auto;
e Caminhdes rigidos de 2 eixos — C2;

e Caminhdes rigidos de 3 eixos — C3;

e Caminhdes articulados de 4 e 5 eixos — C45;
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e Caminhoes articulados de 6 eixos — C6;
e Caminhoes articulados de 7 e mais eixos — C79;
e Motocicletas - moto.

Ainda, apresenta os valores bidirecionais de VDMAs determinados os postos de
contagem da rodovia BR-262 em Minas Gerais. Os valores sdo apresentados de forma mais
desagregada por categoria veicular ou expressos em equivalentes.

TABELA 2.5 - VDMA BIDERECIONAL POR TIPO DE VEICULO PARA A BR-262/MG (ANTT, 2012)

POSTO DE
PESQUISA AUTO Cc2 C3 C45 C6 C79 MOTO TOTAL
PO1 2.946 551 425 227 193 78 140 4.560
P02 3.306 545 488 243 198 88 185 5.053
P03 6.165 702 497 211 171 75 469 8.290
P04 4.653 694 400 221 196 70 403 6.636
P05 5.002 618 386 204 178 78 351 6.817
P06 8.960 971 543 252 211 101 766 11.804
PO7 10.442 690 451 207 158 97 1.077 13.122
P08 3.893 961 352 170 166 105 353 5.999
14,000
12.000 . .
10,000
8.000 -
6.000 -
=
4.000
2.000
0
P01 PO2 P03 P04 POS P05 PO7 P08
Bayto WC2 w3 mC45 m(C6 mC79 mmoto

Grafico 2.1 - Volume diario médio anual - BR-262/MG (ADAPTADO DE ANTT, 2012).
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Percebe-se, na andlise da TABELA 2.5 e no Gréfico 2.1, que o maior volume de
trafego, entre 12.000 e 13.000 veiculos/dia, concentra-se no trecho da rodovia BR-262 do
municipio de Manhuacu (ponto P06 e P07), favorecido pelo encontro com a rodovia BR-116
gue atravessa o estado de Minas Gerais de norte ao sul (ANTT, 2012).

Para a caracterizacdo dos padrBes de viagens de automoveis e caminhfes foi
realizada, no ambito do EVTE (ANTT, 2012), uma pesquisa de origem e destino. A seguir
serdo apresentados alguns resultados desta pesquisa para a totalidade do trecho em estudo
(BR-262 ES/MG). Para os automéveis, observou-se que:

o 63% da frota encontra-se na faixa de “menos de 5 anos” de idade e somente
3%, na “faixa acima de 21 anos”;

o 40% das viagens tém como motivo do destino o “Trabalho” e 21%, “Lazer”;

o 40% das viagens percorridas no trecho da rodovia ocorre semanalmente;

e 35% dos entrevistados percorre mais de 200 km, enquanto 31% realizam
viagens curtas de até 50 km.

e Para os caminhdes, tem-se que:

e 60% da frota encontra-se na faixa de “menos de 5 anos” de idade;

e 60% dos caminhdes sdo de 2 ou 3 eixos;

o 39% das viagens tém como motivo o “Comércio”, 13%, “Industria”;

e 57% das viagens percorridas no trecho da rodovia ocorre semanalmente;

o 62% dos entrevistados percorre mais de 200 km;

e 52% viajam sem carga.

Ainda de acordo com o EVTE, os produtos transportados na rodovia BR-262 foram
agrupados em quatro grandes categorias, indicadas no QUADRO 2.12, capazes de
representar os tipos de cargas normalmente observadas em estudos de concessdes
rodoviarias.

QUADRO 2.12 - CATEGORIAS DE AGREGAGAO DAS CARGAS TRANSPORTADAS (ANTT, 2012)

CATEGORIA SUBCATEGORIAS
Granéis Vegetais e Frutas Soja, café, coco, algoddo, aglcar, outros granéis vegetais e frutas
Granéis Minerais Minério de ferro, bauxita, gesso, areia, brita, outros granéis minerais

Combustiveis derivados de petréleo, etanol, produtos quimicos, 6leos

Granéis Liquidos . P
vegetais, outros granéis liquidos

Contéineres, produtos de origem florestal (madeira em toretes,
celulose e papel), aglicar em sacos, cimentos, frutas rochas
ornamentais (marmore, granito, etc.), veiculos, maquinas e
equipamentos, autopecas, bebidas, géneros alimenticios, materiais de
construcao, materiais de higiene e limpeza, autopecas, moveis, pecas
de reposicdo, outras cargas fracionadas, outras cargas gerais.

Carga Geral

No caso deste trecho da BR-262 ES/MG, observa-se no Grafico 2.2 um elevado
percentual de transporte de carga geral e fracionada (ANTT, 2012).
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® Granéis Vegetais e Frutas ® Granéis Minerais Granéis Liquidos

m Carga Geral ® Qutros

Gréfico 2.2 - Distribuicdo dos tipos de carga transportada pelos caminhdes
(ADAPTADO DE ANTT, 2012)

O Estudo de Trafego do Estudo de Viabilidade Técnica e Econ6mica (EVTE) elaborado
pela ANTT em 2012 para o Lote 2 — BR-262 ES/MG, n&o considerou o levantamento de
trafego de cargas e produtos perigosos. Ainda assim, foram realizadas diversas pesquisas no
intuito de levantar dados sobre esse assunto.

Contudo, o levantamento de trafego de cargas e produtos perigosos no Brasil € um
estudo deficiente e com poucos dados sobre as rodovias, que no caso da rodovia BR-262/MG
ndo possui informacgdes sobre esse tema. Os Unicos dados a respeito do transporte de cargas
e produtos perigosos sao as ocorréncias de acidentes, apresentada no capitulo a seguir.

2.5.4 Cadastro de ocorréncias com cargas perigosas

O transporte rodoviario de cargas perigosas € submetido as regras e aos
procedimentos estabelecidos pelo Regulamento para o Transporte Rodoviario de Produtos
Perigosos, compreendido pelas Resolucbes ANTT n°. 3665/11 e ANTT n°. 420/04. As
resolucdes estabelecem as prescricdes referentes a classificacdo do produto, rotulagem e
marcacao, sinalizacdo e documentagéo exigida, entre outras. (ANTT, 2016).

Todos os veiculos que transportam cargas perigosas necessitam apresentar
sinalizacao especifica, onde se consta o risco apresentado pela carga e o seu numero ONU.
Esse namero identifica o produto de acordo com a listagem de produtos perigosos utilizada
internacionalmente e estabelecida pela Organizacdo das Na¢des Unidas, conforme o quadro
a sequir.
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QUADRO 2.13 - CLASSIFICAGAO DOS PRODUTOS PERIGOSOS

CLASSIFICACAO

SUBCLASSE

DEFINICOES

Classe 1
Explosivos

11

Substancia e artigos com risco de explosdo em massa.

12

Substéncia e artigos com risco de projecdo, mas sem risco de
explosdo em massa.

13

Substancias e artigos com risco de fogo e com pequeno risco de
explosdo ou de projecao, ou ambos, mas sem risco de explosdo em
massa.

1.4

Substancia e artigos que ndo apresentam risco significativo.

15

Substancias muito insensiveis, com risco de explosao em massa;

1.6

/Artigos extremamente insensiveis, sem risco de explosdo em massa.

Classe 2
Gases

2.1

Gases inflaméaveis: sdo gases que a 20°C e a pressdo normalmente
sdo inflamaveis quando em mistura de 13% ou menos, em volume,
com o0 ar ou que apresentem faixa de inflamabilidade com o ar de, no
minimo 12%, independente do limite inferior de inflamabilidade.

2.2

Gases ndo-inflaméveis, ndo toxicos: sdo gases asfixiantes, oxidantes
ou que ndo se enquadrem em outra subclasse.

2.3

Gases toxicos: sdo gases, reconhecidamente ou supostamente,
toxicos e corrosivos que constituam risco a salde das pessoas.

Classe 3
Liquidos
Inflamaveis

Liquidos inflaméveis: séo liquidos, misturas de liquidos ou liquidos que
contenham sélidos em solucdo ou suspensdo, que produzam vapor|
inflamavel a temperaturas de até 60,5°C, em ensaio de vaso fechado,
ou até 65,6°C, em ensaio de vaso aberto, ou ainda os explosivos
liquidos insensibilizados dissolvidos ou suspensos em agua ou outras
substancias liquidas.

Classe 4
Sélidos Inflamaveis

4.1

Solidos inflamaveis, substancias auto reagentes e explosivos sélidos
insensibilizados: soélidos que, em condi¢cdes de transporte, sejam
facilmente combustiveis, ou que por atrito possam causar fogo ou
contribuir para tal; substancias auto reagentes que possam sofrer|
reacao fortemente exotérmica; explosivos sélidos insensibilizados que
possam explodir se ndo estiverem suficientemente diluidos.

4.2

Substancias sujeitas & combustao espontanea: substancias sujeitas a
aquecimento espontaneo em condi¢cBes normais de transporte, ou a
aquecimento em contato com ar, podendo inflamar-se.

4.3

Substancias que, em contato com agua, emitem gases inflamaveis:
substancias que, por interagdo com agua, podem tornar-se|
espontaneamente inflamaveis ou liberar gases inflamaveis em
quantidades perigosas.

Classe 5
Substancias
Oxidantes e

Perdxidos Organicos

51

Substancias oxidantes: sdo substancias que podem, em geral peld
liberacdo de oxigénio, causar a combustdo de outros materiais ou
contribuir para isso.

52

Peroxidos organicos: sdo poderosos agentes oxidantes, considerados
como derivados do perdxido de hidrogénio, termicamente instaveis
que podem sofrer decomposicédo exotérmica auto aceleravel.

Classe 6

Substancias Toxicas
e

Substancias
Infectantes

6.1

Substancias toxicas: sdo substancias capazes de provocar morte,
lesdes graves ou danos a saude humana, se ingeridas ou inaladas, ou
se entrarem em contato com a pele.

6.2

Substancias infectantes: sdo substancias que contém ou possam
conter patdgenos capazes de provocar doencas infecciosas em seres
humanos ou em animais.

Classe 7
Material radioativo

Qualquer material ou substancia que contenha radionuclideos, cuja
concentracdo de atividade e atividade total na expedicédo (radiagdo),
excedam os valores especificados.

Classe 8
Substancias
Corrosivas

S840 substancias que, por acdo quimica, causam severos danos
gquando em contato com tecidos vivos ou, em caso de vazamento,

danificam ou mesmo destroem outras cargas ou o proprio veiculo.
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CLASSIFICACAO | SUBCLASSE DEFINICOES
Classe 9
Substancias e i S8o0 aqueles que apresentam, durante o transporte, um risco nao
Artigos abrangido por nenhuma das outras classes.
Perigosos Diversos

Fonte: http://200.144.30.103/siipp/public/imprime _classificacao.aspx acesso em 11/05/16 as 16:35hs.

O transporte rodoviario é o modal que tém contabilizado a maior parte das ocorréncias
envolvendo acidentes com vazamento de produtos perigosos, sendo o estado de Minas
Gerais 0 que concentra um dos maiores volumes de trafego de veiculos com cargas e/ou
produtos do pais.

De acordo com as informagdes do Nucleo de Emergéncia Ambiental da Secretaria de
Estado de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel — NEA/SEMAD, foram registrados
entre os anos de 2005 a 2015 um total de 13 acidentes, entre 0s municipios Martins Soares
e Jodo Monlevade, conforme podemos visualizar no Gréfico 2.3.

I I | I H n° de acidentes

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

%]

—_

Ano

Grafico 2.3 - Distribuicdo anual de acidentes com cargas perigosas. Dados NEA/SEMAD

Todos os acidentes da rodovia BR-262/MG, caracterizaram-se por tombamento de
veiculos com vazamentos, causando danos na infraestrutura do local, contaminando o solo,
0s recursos hidricos e a vegetacao rasteira, infiltracdes nas galerias e danos a terceiros. O
maior niumeros de acidentes ocorreu no segmento Km 147,9 ao Km 172,2, na altura do
municipio de Sdo Domingos do Prata, com um total de 6 acidentes, todos eles contendo
liquidos inflamaveis e substancias e artigos perigosos. Dos treze acidentes, oito foram com
produtos combustiveis (Gasolina, Alcool, Diesel e Oleo combustivel 1A).

O QUADRO 2.14 apresenta as informagbes mais detalhadas dos acidentes com
cargas perigosas, fornecidas pelo Nucleo de Emergéncia Ambiental da Secretaria de Estado
de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel — NEA/SEMAD, conforme demonstrado a
seguir.
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QUADRO 2.14 - CADASTROS DE OCORRENCIAS COM CARGAS PERIGOSAS DA RODOVIA BR — 262/MG

Suspenséo de
Data da Hora da . Local de | Caracterizacéo Produtos Classe do Classe de Quemikesie Entidades ABESIEETMENO
A . Municipio A : ; : Vazada Danos de Agua a
ocorréncia | ocorréncia Ocorréncia do Acidente envolvidos produto Risco . Presentes no Local .
(Estimada) Jusante? Sim;
Nao
Acidente
Joao BR 262 Km envolvendo ) Contaminacao
23/4/2005 12:30hs Monlevade 196’ caminhao- Oleo Diesel 3 30 7.500 litros SOS Cotec direta do curso | Na&o Informado
- MG tanque, com hidrico
vazamento
Acidente Policia Rodoviaria,
. Rio Casca | BR 262, Km | rodoviario com Oleo transportador, Contaminacgao =
29/8/2005 20:00hs - MG 134,4 tombamento e | Combustivel 3 30 13 toneladas fornecedor, FEAM e do solo; N&o Informado
vazamento SOS Cotec
Defesa Civil, Policia
Rodoviéria, Contaminacéo
. Gasolina, PMMAMB, Corpo de | direta do curso
20/09/2006 18:00hs Rio Casca | BR 262, Km | Tombamento / Alcool e 9 90 30.000 litros | bombeiros, Prefeitura hidrico Nao Informado
- MG 124 Vazamento - . . ~
Oleo Diesel Local, Transportador, | Contaminagéo
destinatario, FEAM e do solo;
SOS Cotec
PRF, Bombeiros, Contaminacio
. PMMAMB, . &
. Jodo BR 262, km o Oleo . Nao Transportador d|reta,d(_) curso .
14/05/2009 | 05h30min ' Rodoviéario Combustivel 9 23.400 Kg ' hidrico N&o Informado
Monlevade 195 Informado Fornecedor, L
1A Contaminacéo
Seguradora, Feam, )
, do solo;
setor de salude
. Sdo BR 262 - » Emulsdo Cercade50 |  PRF, Suatrans
23/06/2009 | 07h30min Domingos Rodoviario Asféltica - 9 90 : . ' - N&o Informado
Km 152 litros FEAM
da Prata 3082
~ C:_;lrga Transportador, Contaminag¢éo
Sdo BR 262, km Fracionada seguradora, PRF do solo;
18/01/2010 | 16h00min Domingos 166, Rodoviéario (Tintas, 9 SN 1000 litros SOS C ' ' incéndi ' N&o Informado
da Prata aerossois e otec, Incendio
. NEA/FEAM.
fésforos)
Sleo Suatrans/Cotec,
14/05/2012 20:30hs Abre BR 262, km Rodoviério Combustivel 9 90 Néo houve NEA/SEMAD, - N&o Informado
Campo 103,8 1A vazamento | transportadora, Auto-
socorro Realeza
Séao Rodovia BR N&o
04/01/2013 11:00hs Domingos 262, km Rodoviario Gasolina 3 33 N&o Informado N&o Informado | N&o Informado
do Prata 154 Informado
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Suspenséo de
Data da Hora da L Local de | Caracterizacdo | Produtos Classe do Classe de Quantltzjade Entidades Abgstgmmento
ocorréncia | ocorréncia Municipio Ocorréncia | do Acidente envolvidos produto Risco VerEhE Presentes no Local Danos 2 gLl
(Estimada) Jusante? Sim;
N&o
) Corpo de Bombeiros, Cogga?ul?sa(;;ao
12/03/2013 | 18:00hs | Manhuagu | SR 282 KM 1 podoviario Oleo 3 30 25.000kg NEA/DEAMB, hidrico; N&o
47 combustivel Seguradora, A
Contaminacéo
Fornecedor
do Solo
Corpo de bombeiros, | Contaminacao
Emulsio NEA,; Prefeitura; do solo;
Séo Rodovia BR asfaltica Policia Rodoviaria; Infiltracao nas
15/09/2013 18:30hs Domingos 262, km Rodoviéario A 9 90 26.260,00Kg Policia Ambiental, galerias; N&o
Catibnica de ~
do Prata 151 Fornecedor do Vegetacéo
ruptura lenta . o
produto; rasteira; a
Transportador terceiros
. Veiculo tombou | Cal Virgem ~ PR, PMA, ~
05/02/2014 | 13:00hs Martins | BR 262, Km | "o coivemum | Flucal OM 8 80 Nao Seguradora, Vegetacao Né&o
Soares 16 . Informada rasteira
barranco. em poé Transportador
Colisdo em Destinatério do
trevo de acesso Produto, Corpo de Contaminacio
Séo BR 262 km a Séo ) Bombeiros, PRF, do solo daﬁos
08/06/2015 07:00hs Domingos ' Domingos da Oleo Diesel 3 30 1,5ms3 Setor de Saude, ; ' Nao
185 a infraestrutura
do Prata Prata, com Seguradora, do local
vazamento de NEA/SEMAD/DEAMB
Oleo diesel. e Sermage Ambiental
Sao Tombamento . Contaminacgao
06/07/2015 08:00hs Domingos BR 262, km com queda de Tlntas 3 30 3'(.)00’00 PRF, Seguradora, do Solo e N&o
157 diversas litros Suatrans, NEA =
do Prata parte da carga vegetacao
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2.5.5 Levantamento dos trechos com maior risco de acidentes

De acordo com o Diagnostico de Acidentes de Transito de Minas Gerais (2013-2014),
elaborado pelo Centro Integrado de Informacbes de Defesa Social (CINDS), a BR-262
aparece, em 15° lugar, no ranking das 15 vias com maiores quantitativos de registros de
acidentes de transito com graus de lesdo “fatal” ou “grave ou inconsciente” nas RISPs
(Regides Integradas de Seguranca Publica) de 2 a 18 durante os anos de 2013-2014
(QUADRO 2.15).

Em analise & QUADRO 2.15, percebe-se que a BR-262, na altura da cidade de
Manhuacu, contabilizou 31 acidentes fatais (ou lesdo grave inconsciente) em 2013 e 19 em
2014. Os registros de acidentes graves na BR-262, também em sua travessia em Manhuacu,
sobe para 49 em 2013 e 46 em 2014.

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizag&o e Duplicagéo da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR BR-381
(Jo&o Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extensao Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.2 - Pag.36



2 prROSUL

=PL

QUADRO 2.15 - RANKING DAS 15 VIAS COM MAIORES QUANTITATIVOS DE REGISTROS DE ACIDENTES DE TRANSITO COM GRAUS DE LESAO “FATAL” OU “GRAVE OU
INCONSCIENTE” NAS RISPS DE 2 A 18 DURANTE OS ANOS DE 2013-2014 (CINDS, 2015).

2013 2014 -
5 TIPO DE DIFERENCA | VARIACAO
N° RISP MUNICIPIO LOGRAD VIA QTD DE QTDE DE TOTAL QTD DE QTDE DE TOTAL ANUAL % 2014 -
OURO REGISTROS | REGISTROS | FATAL + | REGISTROS | REGISTROS | FATAL + | 2014-2013 2013
FATAIS GRAVES GRAVES FATAIS GRAVES GRAVES
1 |RISP7 DIVINOPOLIS RODOVIA | MG-050 61 93 154 29 94 123 -31 -20,13%
2 |RISP 12 |IPATINGA RODOVIA | BR-381 41 92 133 a7 91 138 5 3,76%
3 |RISP 13 |SAOJOAO DEL REI |RODOVIA | BR-265 31 76 107 32 63 95 -12 11,21%
4 |RISP 11 |MONTES CLAROS AVENIDA | JOAO XXIII 3 173 176 1 17 18 -158 -89,77%
5 |RISP 12 |FERROS RODOVIA | MG-120 26 61 87 23 56 79 -8 -9,20%
6 |RISP7 FORMIGA RODOVIA | BR-354 23 a7 70 38 48 86 16 22,86%
DEPUTADO
7 |RISP 11 | MONTES CLAROS AVENIDA PLINIO RIBEIRO 2 126 128 1 26 27 -101 -78,91%
GOVERNADOR
RISP 8 VALADARES RODOVIA | BR-116 14 21 35 52 66 118 83 237,14%
RISP 18 | ALFENAS RODOVIA | BR-491 27 55 82 16 a7 63 -19 -23,17%
10 |RISP 14 | GOUVEIA RODOVIA | BR-259 17 57 74 17 53 70 -4 -5,41%
11 |RISP 15 | ARACUAI RODOVIA | BR-367 17 49 66 14 52 66 0 0,00%
DEPUTADO
12 |RISP 11 | MONTES CLAROS AVENIDA | ESTEVES 2 102 104 3 13 16 -88 -84,62%
RODRIGUES
13 |RISP 3 NOVA LIMA RODOVIA | BR-040 42 18 60 38 17 55 -5 -8,33%
14 |RISP 3 VESPASIANO RODOVIA | MG-010 15 42 57 18 36 54 -3 -5,26%
15 |RISP 12 | MANHUACU RODOVIA | BR-262 31 18 49 19 27 46 -3 -6,12%
TOTAIS | 352 1030 1382 348 706 1054 -328 -24%
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A seguir serdo apresentados os dados estatisticos do Departamento de Policia
Rodoviaria Federal para os anos de 2010 e 2011 para todo o trecho da BR-262 em estudo.
Para facilitar a apresentacdo, os nimeros de acidentes foram agrupados por subtrechos de
50 km.

TABELA 2.6 - ACIDENTES POR TRECHO DA BR-262/MG EM 2010 (RESUMIDO DE ACIDENTES POR
QUILOMETRO, DPRF, 2011)

KM 0 AO KM 51 AO KM 101 AO KM 151 AO TOTAL
KM 50 KM 100 KM 150 KM 196,4
Total de acidentes
(2010) 385 121 138 131 775
Acidentes com vitimas 156 49 58 52 315
Amd_entes com vitimas 10 6 8 3 27
fatais
600
500
.
300
200
0
km 0 ao km 50 km 51aokm 100 km 101 ao km 150 km 151 aokm 196,4
—&— Acidentes com vitimas - - Total de acidentes (2010)

Grafico 2.4 - Registros de acidentes na BR-262/MG — ano 2010

Como pode ser observado na TABELA 2.6 e no Grafico 2.4, os primeiros 50 km da
rodovia apresentam mais do dobro do total de acidentes dos demais subtrechos de 50 km.
Aprofundando a pesquisa dos dados de Acidentes por Quildmetro do Departamento de Policia
Rodoviaria Federal (2011), nota-se que 185 dos acidentes contabilizados acontecem entre 0os
km 34 a 40 (Figura 2.10), o que equivale a cerca de 24% dos registros do total de acidentes.

Esses dados corroboram com o Diagndstico de Acidentes de Transito de Minas Gerais
do CINDS citado anteriormente que também aponta o trecho de travessia de Manhuag¢u como
0 mais perigoso dos 194,6 km em estudo da BR-262. O mesmo padréo pode ser verificado
nos dados de 2011 analisando a TABELA 2.7 e o Gréfico 2.5. Mais uma vez, no primeiro
subtrecho da rodovia (sentido crescente) sdo contabilizados 377 acidentes, praticamente
metade (47%) do total de eventualidades registradas para todo o trecho.
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TABELA 2.7 - ACIDENTES POR TRECHO DA BR-262/MG EM 2011 (RESUMIDO DE ACIDENTES POR

(IMAGEM GOOGLE EARHT)

QUILOMETRO, DPRF, 2011).

Figura 2.10 - Trecho da BR-262/MG — Travessia da area urbana Manhuagu — entre km 34 e 40

KM O0AOKM| KM51AO KM 101 AO | KM 151 AO TOTAL
50 KM 100 KM 150 KM 196,4

Total de acidentes
(2011) 377 145 147 123 792
Acidentes com vitimas 175 61 62 58 356
Ac@entes com vitimas 13 6 7 7 33
fatais

600

500

400

300

200 ® —

&_
100
0

km 0 ao km 50

—o— Acidentes com vitimas

km 51aokm 100

km 101 ao km 150

km 151 ao km 196,4

—o— Total de acidentes (2011)

Grafico 2.5 - Registros de acidentes na BR-262/MG — Ano 2011
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Para uma melhor compreensao dos riscos a acidentes dos segmentos da rodovia, foi
elaborado um Diagrama Unifilar (Volume Ill — Mapeamento Teméatico, Tomo 1), no qual foi
associado os riscos de cada segmentos com as areas de preservacdo permanente
interceptadas pela rodovia (areas sensiveis). Conforme demostrado nas tabelas anteriores, o
primeiro segmento apresenta um maior nimero de acidentes que as demais, sendo
considerado como de alto risco. Os demais segmentos, como apresentam valores proximos
e, mesmo assim, valores altos de acidentes, foram considerados como de médio risco.

Comparando os dados de mortalidade em rodovias federais em Minas Gerais
(TABELA 2.8), percebe-se que a BR-262 estéa entre as rodovias com maior numero de mortos
no Estado, ficando atras das BR-381, BR-040, BR-116 e BR-153.

Ao confrontarem-se os dados de “vitima/km/ano” da BR-262, extensao toda, com os
do trecho em estudo, verificam-se valores semelhantes, sendo eles 0,14 e 0,15,
respectivamente.

TABELA 2.8 - NUMERO DE MORTOS EM RODOVIAS EM MG (DNIT, 2015)

RODOVI | EXTENSAO N° DE MORTOS NAS RODOVIAS MEDIA | MEDIA/KM/AN
A EM MG (KM) | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 o
BR-040 830,8 210 | 196 | 210 | 217 | 223 | 220 212,67 0,26
BR-050 207,3 25 36 43 53 41 38 39,33 0,19
BR-116 818,1 188 | 203 | 195 | 245 | 203 | 185 203,17 0,25
BR-135 778,6 65 34 48 61 81 66 59,17 0,08
BR-146 635,4 11 5 5 4 11 8 7,33 0,01
BR-153 239,9 48 41 43 50 55 36 45,50 0,19
BR-251 972,1 37 37 43 58 50 53 46,33 0,05
BR-262 998,2 132 | 162 | 136 | 125 | 146 | 139 140,00 0,14
BR-267 532,6 21 32 33 34 49 39 34,67 0,07
BR-354 774,1 4 5 6 10 3 10 6,33 0,01
BR-356 287,8 1 0 8 5 6 4 4,00 0,01
BR-364 285,2 3 6 6 10 11 8 7,33 0,03
BR-365 872,6 55 79 94 88 91 73 80,00 0,09
BR-381 951,8 301 | 279 | 280 | 333 | 272 | 275 290,00 0,30
BR-452 304,5 13 11 22 22 19 9 16,00 0,05
BR-459 215,4 35 32 33 21 24 17 27,00 0,13
BR-460 84,3 1 1 4 3 6 1 2,67 0,03
BR-474 160,5 0 3 5 2 9 9 4,67 0,03
TOTAL 99492 1150 | 1162 | 1214 | 1341 | 1300 | 1190 | 1226,17 1,91
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2.5.6 Dispositivos de seguranca de caréater preventivo e corretivo

Através da andlise do Estudo de Viabilidade Técnica e Econdmica (EVTE) elaborado
pela ANTT em 2012, e de observacdes em campo, foi constatado que a rodovia em estudo
apresenta deficiéncia em dispositivos de seguranca de carater preventivo e corretivo.

Os Uunicos dispositivos de seguranca de carater preventivo encontrados, além da
sinalizacdo, foram as defensas metdlicas e as barreiras New Jersey, conforme apresentado
no quadro a seguir. Nenhum dispositivo de carater corretivo foi encontrado, e, em especial,
nas areas proximas aos dois mananciais para abastecimento publico encontrados nas
imediacOes da rodovia.

TABELA 2.9 - DISPOSITIVOS DE SEGURANCA DE CARATER PREVENTIVO

DEFENSA METALICA (m) NEW JERSEY (m)
YN RUIM | REGULAR | BOM | RUIM | REGULAR | BOM
262BMG0230 313 82
262BMG0240
262BMG0250 340
262BMG0270 358
262BMG0290 16 320
262BMG0295
262BMG0300
262BMG0310 595
262BMG0320 115
262BMG0330 151
262BMG0350 341 69
262BMG0370 92 344 70
262BMG0390 520
262BMG0393
TOTAL 16 3145 413 80 70
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3 AREA DE ESTUDO (AE) E AREA DIRETAMENTE AFETADA (ADA)

As Areas de Estudos (AE) dos Meio Fisico, Meio Biético e Meio Socioecondmico foram
definidas previamente para o diagnéstico ambiental de cada meio, com base em critérios
técnicos e legais. H&, por exemplo, no caso do Meio Fisico, recortes especificos de acordo
com o tema tratado como por exemplo, geologia e recursos hidricos, conforme apresentado
a seguir.

O mapeamento das areas de estudos e das areas diretamente afetadas encontram-se
no Volume lll - Mapas Teméaticos — Tomo |.

3.1 MEIO FisIco

3.1.1 Areade Estudo (AE)

A Area de Estudo do Meio Fisico foi dividida em duas, MF1 e MF2. Essa divisdo foi
elaborada para otimizar os esfor¢os na coleta e andlise de dados, atendendo a especificidade
de cada um dos aspectos fisicos levantados.

Para os aspectos fisicos de geomorfologia, geologia, geotecnia e solos foi definida
Area de Estudo MF1, na qual foi obtida através da anélise da topografia, rede hidrica da Bacia
do Rio Doce e de suas ottobacias (nivel 4 e 6), ao entorno da rodovia. Essa andlise buscou
concentrar o levantamento das informagfes em uma regido mais proxima da rodovia e em
uma area menor que a MF2.

Para os aspectos de climatologia e de recursos hidricos foi definida a Area de Estudo
MF2, na qual adotou as 03 (trés) Unidades de Planejamento e Gestdo dos Recursos Hidricos
de (UPGRH) da bacia do rio Doce, que sédo atravessadas pelo trecho em estudo da BR-
262/MG

v" UPGRH DO1 - Rio Piranga,
v" UPGRH DO2 - Rio Piracicaba,
v UPGRH DO6 — Rio Manhuagu.

No ambito do estudo espeleoldgico, a area de estudo foi subdividida em Area
Diretamente Afetada (ADA) e Area de Prospecc¢io Espeleoldgica (APE), a saber:

e Area Diretamente Afetada (ADA): area onde as obras serdo executadas,
abrangendo integralmente a faixa de dominio da rodovia BR-262/MG.

e Area de Prospeccgéo Espeleolégica (APE): foi definida como uma faixa de 250
metros a mais da faixa de dominio da rodovia (ADA), referente ao
distanciamento minimo cautelar das obras em relacéo a projecdo em superficie
de galerias de possiveis cavidades naturais subterraneas.
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3.1.2 Area Diretamente Afetada (ADA)

Decidiu-se por adotar como Area Diretamente Afetada — ADA, a faixa de dominio do
tracado estudado da rodovia a ser duplicada, onde ocorrerd a maioria das obras e demais
atividades necessarias para a implantacao da segunda pista, bem como para a operagéo da
rodovia duplicada.

Como ja relatado anteriormente a largura da faixa de dominio da BR-262/MG, trecho
em estudo, é variavel, segundo informa¢Ges da ANTT, sendo as larguras apresentadas na
Tabela a seguir.

TABELA 3.1 - EXTENSAO DA FAIXA DE DOMINIO POR SEGMENTO (ANTT, 2012)

j LADO e

INICIO (KM) | FIM (KM) ESQtJNIIE)RDO DIREITO (M) TOTAL
0,0 33,75 40 40 80
33,75 38,90 20 20 40
38,90 93,00 40 40 80
93,00 97,00 25 25 50
97,00 116,40 40 40 80
116,40 121,40 25 25 50
121,40 196,40 40 40 80

3.2 MEIO BIOTICO

3.2.1 Areade Estudo (AE)

A Area de Estudo (AE) do componente Meio Bi6tico compreendeu uma faixa 5 km para
cada lado do eixo da estrada, ou seja, uma faixa de 10 km, com extensédo de 216,4 Km e uma
area de 188.667,89 ha.

Dentro dessa faixa, foram estabelecidos, no ambito do Plano de Fauna aprovado pelo
IBAMA, 7 (sete) moédulos de amostragem e 8 (oito) pontos de esforco amostral para
Macroinvertebrados e Bentdnicos. Apresentados de maneira simplificada a seguir e com mais
detalhe no Capitulo 5.2.3. Fauna. Os mddulos estédo especializados no Mapa de Unidades
Amostrais do Meio Bidtico, Volume Il — Mapeamento Tematico, Tomo Il

TABELA 3.2 - MODULOS AMOSTRAIS SELECIONADOS.

Mddulo Localizagéo Coordenadas UTM
AFT1 - Modulo Reduto 24 K 196080 E; 7755800 S
Reduto
AFT2 — Mddulo Matip6 23 K 788800 E; 7750900 S
Matipd
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Mddulo Localizagéo Coordenadas UTM
AFT3 — Médulo
Santo Antonio do Santo Antbénio do Grama 23 K 753300 E; 7754600 S
Grama
AFT4 — Madulo Rio Casca 23 K 736900 E; 7785800 S
Rio Doce
AETS - M_odulo Rio PlraC|cab§1, Bela Vista de 23 K 699300 E: 7801980 S
Rio Piracicaba Minas
AFT6 — Modulo | L. oo ,
Bela Vista de Rio F_’wamcalza, Bela Vista de 23 K 700200 E: 7804000 S
. Minas, Joao Monlevade
Minas
AFT7 — Médulo . 23 K 742700 E, 7764800 S
Rio Casca Rio Casca 23 K 742300 E, 7764300S

TABELA 3.3 - ESFORCOS AMOSTRAIS PARA DUAS CAMPANHAS, CONSIDERANDO DOIS TRECHOS POR
PONTO (A MONTANTE E A JUSANTE DO TRACADO).

Médulo / Ponto Localizagao Coordenadas UTM
AFAL —rio Reduto 24 K 190780 E; 7758740 S
Jequitiba
pEAZ - 1O Manhuagu 23 K 803300 E; 7757000 S
anhuacu
AFA3 — rio Matip6 Matipo 23 K 774500 E; 7749100 S
AFA4 —rio Casca Rio Casca 23 K 745590 E; 7762300 S

AFADS5 - rio Doce

Rio Casca e Sédo
Domingos do Prata

23 K 735930 E; 7784720 S

AFAG6 — ribeirdo
Santa Rita

Sao Domingos do
Prata

23 K 733575 E; 7786290 S

AFA7 — cérrego
sem nome

S&o Domingos do
Prata

23 K 706700 E; 7797630 S

AFA8 — cérrego
sem nome

Bela Vista de Minas

23 K 700380 E; 7801950 S

3.2.2 Area Diretamente Afetada (ADA)

Decidiu-se por adotar como Area Diretamente Afetada — ADA, a faixa de dominio do
tracado estudado da rodovia a ser duplicada, onde ocorrerd a maioria das obras e demais
atividades necessarias para a implantacao da segunda pista, bem como para a operacéo da

rodovia duplicada.

Como ja relatado anteriormente a largura da faixa de dominio da BR-262/MG, trecho
em estudo, é variavel, segundo informacGes da ANTT, sendo as larguras apresentadas na

TABELA 3.1.
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3.3 MEIO SOCIOECONOMICO

3.3.1 Areade Estudo (AE)

BN

A Area de Estudo remete-se a abrangéncia espacial dos impactos que,
presumidamente ocorrerdo e que, estabelecam certa significancia, requerendo a adocao de
medidas mitigadoras e inclui as areas que estarao relativamente sujeitas a sofrer impactos
diretos e indiretos sobre 0 meio socioecondmico, decorrentes da implantacdo e operacéo do
empreendimento, levando em consideracado desde aqueles que influenciardo diretamente as
comunidades lindeiras, bem como os que, embora sejam menos sentidos, possam
estabelecer novas dinamicas, condicées ou interacdes socioecondmicas.

Assim, adotou-se como elemento norteador para a definicdo da area de estudo as
divisbes estaduais regionais de planejamento, as quais envolvem as microrregides
geograficas de inser¢do do empreendimento. Para o Estado do Espirito Santo utilizou-se dos
dados disponibilizados pela Divisdo Regional do Estado, segundo o Instituto Jones dos Santos
Neves (IJSN). Da mesma forma, para Minas Gerais, adotou-se, como AE, a divisdo
estabelecida pela antiga Secretaria do Planejamento e Coordenacdo Geral (SEPLAN), atual
Secretaria de Planejamento e Gestao (SEPLAG).

Isto posto, foram definidas, como AE, as microrregides de Manhuacu, Ponte Nova e
Itabira, em Minas Gerais, e a microrregido do Caparad, no Espirito Santo, bem como os
municipios que integram essas microrregides, considerando as Regides de Planejamento da
Mata e a Central, a qual estdo localizadas as mesorregifes Zona da Mata e Metropolitana de
Belo Horizonte, enquanto no Estado do Espirito Santo, a microrregido de interesse esta
contida na mesorregidao do Sul-Espirito Santense.

Cabe ressaltar que, as microrregides sédo definidas, metodologicamente, a partir das
especificidades das mesorregides, considerando a organizacdo do espago, quanto a
diferenciagéo da estrutura de producéo resultante do quadro natural ou de rela¢des sociais e
econbmicas particulares e atendem, efetivamente, a necessidade de um recorte regional
visando o favorecimento a articulacdo das politicas publicas. A organizagdo do espacgo
microrregional foi definida também pelas relag6es de nivel local, pela interacdo entre as areas
de producao, locais de beneficiamento e pela possibilidade de atender a populacdo através
do comércio ou de setores sociais basicos. Sua estrutura de producdo, portanto, assume
condicdo totalizante da producéo, distribuicdo, troca e consumo, em que se percebem
estreitas interacdes entre as micro e mesorregides (IBGE, 1990)

3.3.2 Area Diretamente Afetada (ADA)

Para a definicdo da Area Diretamente Afetada foram adotados alguns critérios para
elucidar quais seriam as areas com maior probabilidade da ocorréncia de impactos diretos
previstos sobre 0 meio socioeconémico, decorrentes das fases de implantacéo e operacéo do
empreendimento. Assim posto, foram considerados as &reas destinadas a faixa de dominio
da rodovia.
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4 INSERGAO REGIONAL E LEGISLAGAO AMBIENTAL

A questdo do planejamento regional € foco de tensdes sociais e politicas, e podem
apresentar caracteristicas muito diversas, mesmo internamente as proprias regibes.

Como a regido do empreendimento tem grande relevancia, por diversas questoes,
observou-se que ha muitos estudos, projetos e leis que abrangem diversas areas de atuacao.

Visando identificar todas as possiveis interferéncias com Planos e Programas Publicos
e da Iniciativa Privada nas esferas federal, estadual, regional e local, foram levantadas
informagfes quanto aos projetos e planos aprovados, ou em fase de aprovagao, que estejam
inseridos na area abrangida pelo empreendimento. Também se levou em consideracdo a
legislacdo ambiental nas diversas esferas e as atividades ou empreendimentos existentes e
previstos para Area de Estudo.

A apresentagdo destes pontos tem como objetivos identificar as compatibilidades do
empreendimento em questdo com os planos e programas, indicar as interfaces da legislacéo
ambiental com o empreendimento em questdo e ainda, apontar potenciais sinergias de
impactos deste empreendimento com impactos de outras atividades ou empreendimentos
existentes na area de estudo.

Ao longo deste capitulo, sera possivel evidenciar que a insercdo regional e a legislacéo
ambiental, de certa forma, estdo associadas, uma vez que, o empreendimento se insere em
um contexto determinado, em boa medida, pelas disposi¢cdes postas nas leis ambientais, das
guais decorrem planos, programas, projetos e acoes inerentes. Assim, por exemplo, as leis
definem zonas, unidades de planejamento, bacias, dentre outros, que possuem
caracteristicas proprias e determinam agdes especificas.

As informacdes foram levantadas por meio de pesquisa de dados secundérios
disponibilizados por 6rgéos e instituicdes publicos das esferas federal, estadual e municipal,
bem como privados, como:

o ArcelorMittal Brasil

e Comité de Bacia Hidrogréfica do Rio Doce

e Empresa de Planejamento e Logistica S/IA — EPL

o Departamento de Estradas de Rodagem de Minas Gerais — DER

e Governo do Estado de Minas Gerais

e |Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis —
IBAMA

o Instituto Chico Mendes de Conservacédo da Biodiversidade — ICMBio

¢ Instituto Estadual de Florestas — IEF

¢ Instituto Mineiro de Gestéo das Aguas — IGAM

e Ministério do Meio Ambiente — MMA

e Ministério dos Transportes — MT

e Ministério do Planejamento — MP

o Portal de Rodovias do Brasil

e Portal do Caparad
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¢ Portal do Programa de Investimento em Logistica

e Prefeitura Municipal de Manhuacu — MG

o Prefeitura Municipal de Joao Molevade — MG

e Secretaria de Estado de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel —
SEMAD

e Secretaria de Estado de Transportes e Obras Publicas — SETOP

e Secretaria de Estado de Planejamento e Gestdo — SEPG

4.1 LEGISLACAO AMBIENTAL

A fim de proporcionar uma melhor compreensao do contetdo deste capitulo, optou-se
por apresentar neste item, tanto a legislacio ambiental que possui interface com o
empreendimento em questdo, quanto os planos e programas ambientais dela decorrentes e
gue tém compatibilidade com o empreendimento. Assim, a seguir constam tais informacoes,
organizadas por temas correlacionados.

4.1.1 Recursos hidricos

Considerando que o tracado da rodovia atravessara diversos cursos hidricos e que o
projeto devera prever obras de pontes, bueiros, canais de drenagem, bem como, retirada de
vegetacdo, entre outras interferéncias, € essencial que todas estas a¢cdes estejam de acordo
com o preconizado pelas legislacdes.

4.1.1.1 Lei Federal n° 9.433, de 27 de janeiro de 1997 (Lei das Aguas)

A Lei n° 9.433/97 (Lei das Aguas) institui a Politica Nacional de Recursos Hidricos e
cria o Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos — SINGREH, estabelecendo
que a gestado dos recursos hidricos no Pais deve ser realizada de forma descentralizada e
participativa, envolvendo o poder publico, os usuarios de recursos hidricos e as comunidades.
Os Planos de Recursos Hidricos constituem-se em instrumentos para a implementagcédo da
Politica e sé&o desenvolvidos em trés niveis: | — Nacional — Plano Nacional de Recursos
Hidricos - PNRH; Il — Estadual — Planos de Recursos Hidricos dos Estados; Ill — Bacia
Hidrogréfica — Planos de Recursos Hidricos de Bacias Hidrograficas.

O PNRH tem por objetivo geral o estabelecimento de um pacto nacional para a
definicdo de diretrizes e politicas publicas voltadas para a melhoria da oferta de agua, em
gualidade e quantidade, gerenciando as demandas e considerando a agua como elemento
estruturante para implementacdo das politicas setoriais, sob a 6tica do desenvolvimento
sustentavel.

A Divisao Hidrografica Nacional — DHN instituida por meio da Resolugdo CNRH n° 32,
de 15 de outubro de 2003 é adota pelo PNRH como base fisico-territorial para o planejamento
e a gestdo dos recursos hidricos. A DHN divide o territério nacional em 12 regides
hidrograficas, compostas por bacias hidrograficas proximas entre si, com semelhancas
ambientais, sociais e econdmicas. O empreendimento em questdo encontra-se inteiramente
inserido na Regido Hidrografica Atlantico Sudeste.
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No estado de Minas Gerais, a Bacia do Doce é dividida em seis Unidades de
Planejamento e Gestdo dos Recursos Hidricos (UPGRHSs), com comités de bacia ja
estruturados, conforme descrito a seguir: DO1 — Comité de Bacia Hidrogréfica do rio Piranga;
DO2 - Comité de Bacia Hidrogréafica do rio Piracicaba; DO3 — Comité de Bacia Hidrogréafica
do rio Santo Anténio; DO4 — Comité de Bacia Hidrogréafica do rio Suacui; DO5 — Comité de
Bacia Hidrografica do rio Caratinga; e DO6 — Comité de Bacia Hidrogréafica Aguas do rio
Manhuacu. A BR262/MG passa pela DO1, DO2 e DOG6.

4.1.1.2 Lei Estadual no 13199, de 29 de janeiro de 1999.

Em Minas Gerais, a gestao dos recursos hidricos é regida pela Politica Estadual de
Recursos Hidricos (Lei n° 13.199/1999). Essa Politica visa a assegurar o controle, pelos
usuarios atuais e futuros, do uso da agua e de sua utilizagdo em quantidade, qualidade e
regime satisfatorios. Para o cumprimento dos objetivos previstos no "caput” deste artigo, serdo
consideradas:

e A protecdo dos ecossistemas, da paisagem, da flora e da fauna aquéticas;

e As medidas relacionadas com o controle de cheias, a prevencdo de
inundacdes, a drenagem adequada e a correta utilizacdo de varzeas, veredas
e outras areas sujeitas a inundagao;

e A protegdo e o controle das areas de recarga, descarga e captagdo dos
recursos hidricos subterraneos.

O Plano Estadual de Recursos Hidricos de Minas Gerais foi langado no ano de 2005,
por meio da Resolucdo do Conselho Estadual de Recursos Hidricos n° 01/05, o qual redefiniu
a regionalizacdo para fins de gestao de recursos hidricos. A partir de entdo, a gestao dos
recursos hidricos estaduais passou a ser executada com base em 17 (dezessete) unidades
de gestdo, denominadas de Regibes de Planejamento e Gestdo das Aguas - RPGAs (IEMA,
2015).

A RPGA do Rio Doce corresponde a parte da Bacia Federal do Rio Doce, ja
comentada, que fica situada no Estado de Minas Gerais, e € onde se insere 0 empreendimento
em pauta.

4.1.2 Biodiversidade

4.1.2.1 Lei Estadual n°® 20.922, de 16 de outubro de 2013

Dispbe sobre a politica estadual florestal e de protecdo a biodiversidade de Minas
Gerais. A politica florestal e de protecdo a biodiversidade tem diversos objetivos, merecendo
destaque, pela interface com o empreendimento em questdo, o seguinte: disciplinar o uso
alternativo do solo.

Conforme definicbes constantes nesta Lei, a substituicdo de vegetacdo nativa e
formacgBes sucessoras naturais por outras coberturas do solo, como por atividades de
transporte, € considerado um uso alternativo do solo.
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Segundo Artigo 6°desta Lei, a utilizacdo dos recursos vegetais naturais e as atividades
que importem uso alternativo do solo deve ser conduzidas de forma a minimizar os impactos
ambientais delas decorrentes e a melhorar a qualidade de vida da populagéo, observadas as
seguintes diretrizes: a protecdo e conservacao da biodiversidade; a protecdo e conservagao
das 4guas; a protecdo e conservacao dos solos; a preservacao e conservacao do patrimdnio
genético; e ainda a compatibilizag@o entre o desenvolvimento socioeconémico e o equilibrio
ambiental.

A Lei estabelece restricbes de uso do solo em Areas de Preservacdo Permanente -
APPs, nas Reservas Legais — RLs e nas Unidades de Conservacéo, além de impor restricdes
de uso do solo em algumas outras condicoes.

Assim, por exemplo, importa saber que a Lei restringe que a intervencdo em APP
deverd ser autorizada pelo 6rgdo ambiental competente em casos de utilidade publica,
interesse social ou atividades eventuais ou de baixo impacto ambiental, desde que
devidamente caracterizados e motivados em procedimento administrativo préprio. E ainda que
a supressao da vegetacdo nativa em APP protetora de nascente somente podera ser
autorizada em caso de utilidade publica e desde que constatada a auséncia de alternativa
técnica e locacional.

Para os fins desta Lei, as obras de infraestrutura destinadas as concessdes e aos
servigos publicos de transporte, sistema viario séo consideradas de utilidade publica.

Dentre as “Outras Restrigcbes de Uso do Solo” (Sec¢éo IV, Capitulo 2), cabe citar os
Artigos 54, 55 e 56, conforme se segue:

e Areas de inclinagdo entre 25° (vinte e cinco graus) e 45° (quarenta e cinco
graus), somente podem ser convertidas em novas areas para uso alternativo
do solo, nos casos de utilidade publica e interesse social,

¢ Na faixa de 30m (trinta metros) no entorno de reservatdrio artificial, composta
por fragmentos vegetacionais nativos, somente serd permitido o manejo
florestal ndo madeireiro, sendo vedada a supressdo de vegetagcdo nativa,
excetuados os casos em que se admite intervengdo em APP.

¢ Nao é permitida a conversédo de novas &reas para uso alternativo do solo no
entorno de olhos d’agua intermitentes, no raio de 50m (cinquenta metros),
excetuados os casos em que se admite intervencdo em APP.

4.1.2.2 Lei Federal, n012.651 de 25 de maio de 2012 (Cddigo Florestal)

De acordo com a Lei Federal n° 12.651/2012, que institui o novo Cédigo Florestal
brasileiro, a supressao de vegetacdo nativa para uso alternativo do solo, tanto de dominio
publico como de dominio privado, dependera do cadastramento do imével no Cadastro
Ambiental Rural e de prévia autorizagao do 6rgdo estadual competente do SISNAMA.

Nas areas passiveis de uso alternativo do solo, a supressao de vegetacao que abrigue
espécie da flora ou da fauna ameagada de extingdo, segundo lista oficial publicada pelos
orgaos federal ou estadual ou municipal do SISNAMA, ou espécies migratorias, dependera
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da adocdo de medidas compensatérias e mitigadoras que assegurem a conservacao da
espeécie.

4.1.2.3 Lei Federal no 9985, de 18 de julho de 2000 (SNUC)

A Lei n° 9985, de 18 de julho de 2000 institui o Sistema Nacional de Unidades de
Conservacao da Natureza — SNUC, estabelece critérios e normas para a criacao, implantacao
e gestdo das unidades de conservacgao.

A Lei do SNUC define zona de amortecimento como sendo o entorno de uma unidade
de conservacdo, onde as atividades humanas estdo sujeitas a normas e restricbes
especificas, com o propésito de minimizar os impactos negativos sobre a unidade; e plano de
manejo, o documento técnico mediante o qual, com fundamento nos objetivos gerais de uma
unidade de conservacao, se estabelece o seu zoneamento e as normas que devem presidir
0 uso da &rea e 0 manejo dos recursos naturais, inclusive a implantacdo das estruturas fisicas
necessarias a gestao da unidade.

O Plano de Manejo deve abranger a area da unidade de conservagéo, sua zona de
amortecimento e os corredores ecoldgicos, incluindo medidas com o fim de promover sua
integracé@o a vida econdmica e social das comunidades vizinhas.

O Parque Nacional € uma unidade de conservacao de protecao integral que tem como
objetivo basico a preservagdo de ecossistemas naturais de grande relevancia ecolégica e
beleza cénica, possibilitando a realizacdo de pesquisas cientificas e o desenvolvimento de
atividades de educacao e interpretacdo ambiental, de recreagdo em contato com a natureza
e de turismo ecoldgico.

Na regido de insercdo da duplicacdo da BR262/MG existe o Parque Nacional do
Caparad, que segundo site do ICMBIio ainda ndo possui Plano de Manejo estabelecido por
portaria. A Lei em pauta dispbe que até que seja elaborado o Plano de Manejo, todas as
atividades e obras desenvolvidas nas unidades de conservagdo de protecdo integral devem
se limitar aquelas destinadas a garantir a integridade dos recursos que a unidade objetiva
proteger, assegurando-se as populacdes tradicionais porventura residentes na area as
condicBes e 0s meios necessarios para a satisfacdo de suas necessidades materiais, sociais
e culturais.

A Lei de criacdo do SNUC dispde ainda que nos casos de licenciamento ambiental de
empreendimentos de significativo impacto ambiental, assim considerado pelo 6rgao ambiental
competente, com fundamento em estudo de impacto ambiental e respectivo relatorio -
EIA/RIMA, o empreendedor € obrigado a apoiar a implanta¢cdo e manutencdo de unidade de
conservacdo do Grupo de Protecdo Integral, de acordo com o disposto neste artigo e no
regulamento desta Lei.

Ao 6rgdo ambiental licenciador compete definir as unidades de conservagéo a serem
beneficiadas, considerando as propostas apresentadas no EIA/RIMA e ouvido o
empreendedor, podendo inclusive ser contemplada a criagdo de novas unidades de
conservacao.
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Quando o empreendimento afetar unidade de conservacao especifica ou sua zona de
amortecimento, o licenciamento a que se refere o caput deste artigo sé podera ser concedido
mediante autorizacdo do Orgdo responsavel por sua administracdo, e a unidade afetada,
mesmo que nao pertencente ao Grupo de Protecdo Integral, devera ser uma das beneficiarias
da compensacédo definida neste artigo.

4.1.2.4 Resolucdo CONAMA no 428, de 17 de dezembro de 2010

Essa Resolugao resolve que: o licenciamento de empreendimentos de significativo
impacto ambiental que possam afetar Unidade de Conservacéo (UC) especifica ou sua Zona
de Amortecimento (ZA), assim considerados pelo 6rgdo ambiental licenciador, com
fundamento em Estudo de Impacto Ambiental e respectivo Relatério de Impacto Ambiental
(EIA/RIMA), s6 poderda ser concedido apoOs autorizagdo do 0Orgdo responsavel pela
administracdo da UC ou, no caso das Reservas Particulares de Patriménio Natural (RPPN),
pelo érgao responsavel pela sua criacao.

Para efeitos desta Resolugéo, entende-se por 6rgédo responsavel pela administracao
da UC, os orgdos executores do Sistema Nacional de Unidade de Conservacdo (SNUC),
conforme definido no inciso lll, art. 6° da Lei n°® 9.985 de 18 de julho de 2000.

Durante o prazo de 5 anos, contados a partir da publicacdo desta Resolugéo, o
licenciamento de empreendimento de significativo impacto ambiental, localizados numa faixa
de 3 mil metros a partir do limite da UC, cuja ZA ndo esteja estabelecida, sujeitar-se-a4 ao
procedimento de licenciamento. A autorizacdo de que trata esta Resolugdo devera ser
solicitada pelo 6rgdo ambiental licenciador, antes da emissdo da primeira licenca prevista, ao
orgao responsavel pela administracdo da UC que se manifestard conclusivamente apos
avaliacdo dos estudos ambientais exigidos dentro do procedimento de licenciamento
ambiental.

4.1.3 Residuos Sélidos e Efluentes Liquidos

4.1.3.1 Lei Federal no 12.305, de 12 de agosto de 2010

Esta Lei institui a Politica Nacional de Residuos Sélidos, dispondo sobre seus
principios, objetivos e instrumentos, bem como sobre as diretrizes relativas a gestéo integrada
e ao gerenciamento de residuos sélidos, incluidos os perigosos, as responsabilidades dos
geradores e do poder publico e aos instrumentos econdmicos aplicaveis. Estdo sujeitas a
observancia desta Lei as pessoas fisicas ou juridicas, de direito publico ou privado,
responsaveis, direta ou indiretamente, pela geracdo de residuos soélidos e as que

desenvolvam acgfes relacionadas a gestdo integrada ou ao gerenciamento de residuos
sélidos.

Sé&o principios da Politica Nacional de Residuos Sdlidos:

e A prevencédo e a precaucao;
¢ O poluidor-pagador e o protetor-recebedor;
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e A visédo sistémica, na gestdo dos residuos sélidos, que considere as variaveis
ambiental, social, cultural, econémica, tecnoldgica e de salde publica;

¢ O desenvolvimento sustentavel;

o A ecoeficiéncia, mediante a compatibilizacdo entre o fornecimento, a precos
competitivos, de bens e servicos qualificados que satisfacam as necessidades
humanas e tragam qualidade de vida e a redug&o do impacto ambiental e do
consumo de recursos naturais a um nivel, no minimo, equivalente a capacidade
de sustentacdo estimada do planeta;

e A cooperacgdo entre as diferentes esferas do poder publico, o setor empresarial
e demais segmentos da sociedade;

¢ Aresponsabilidade compartilhada pelo ciclo de vida dos produtos;

e O reconhecimento do residuo solido reutilizavel e reciclavel como um bem
econbmico e de valor social, gerador de trabalho e renda e promotor de
cidadania;

e O respeito as diversidades locais e regionais;

e O direito da sociedade a informagé&o e ao controle social;

¢ Arazoabilidade e a proporcionalidade.

Para os efeitos desta Lei, ha residuos sélidos classificados quanto a origem em:
residuos da construcéo civil, que sdo os gerados nas construgdes, reformas, reparos e
demoli¢Bes de obras de construcao civil, incluidos os resultantes da preparagéo e escavagao
de terrenos para obras civis; e residuos de servigos de transportes, que sao 0s originarios de
portos, aeroportos, terminais alfandegérios, rodoviarios e ferroviarios e passagens de
fronteira.

O licenciamento e a revisdo de atividades efetiva ou potencialmente poluidoras € um
dos instrumentos da Lei da Politica Nacional do Meio Ambiente adotado por essa Lei.

A Politica Nacional de Residuos Solidos e as Politicas de Residuos Sdélidos dos
Estados, do Distrito Federal e dos Municipios devem ser compativeis com as diretrizes
estabelecidas nesta Lei.

4.1.3.2 Lei Estadual no 18.031, de 12 de janeiro de 2009

A Lei n° 8.031/09 dispbe sobre a Politica Estadual de Residuos Soélidos de Minas
Gerais. Sao objetivos dessa Politica:

e Estimular a gestdo de residuos sélidos no territério do Estado, de forma a
incentivar, fomentar e valorizar a ndo-geracédo, a reducgdo, a reutilizacao, o
reaproveitamento, a reciclagem, a geracdo de energia, o tratamento e a
disposicéo final adequada dos residuos solidos;

e Proteger e melhorar a qualidade do meio ambiente e preservar a saude publica;

o Sensibilizar e conscientizar a populacdo sobre a importancia de sua
participagdo na gestéo de residuos solidos;

e Gerar beneficios sociais, econdmicos e ambientais;

e Estimular solu¢des intermunicipais e regionais para a gestdo integrada dos
residuos sélidos.
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Para alcancar os objetivos previstos no Art. 8°, cabe ao poder publico supervisionar e
fiscalizar a gestdo dos residuos sdlidos efetuada pelos diversos responséaveis, de acordo com
as competéncias e obrigacOes estabelecidas na legislacdo; desenvolver e implementar, nos
ambitos municipal e estadual, programas e metas relativos a gestdo dos residuos sélidos; e
ainda fomentar, dentre outros:

¢ A destinacao dos residuos sélidos de forma compativel com a preservacao da
saude publica e a prote¢cdo do meio ambiente;

e A cooperacao interinstitucional entre os érgaos das trés esferas de governo e
destes com os comités de bacias hidrogréficas;

e A utilizacdo adequada e racional dos recursos naturais;

¢ O desenvolvimento e a implementagdo, nos niveis municipal e estadual, de
programas relativos a gestdo dos residuos sélidos que respeitem as
diversidades e compensem as desigualdades locais e regionais;

e A instituicdo de linhas de crédito e financiamento para a elaboracdo e a
implantagdo de Plano de Gestao Integrada de Residuos Solidos;

e O incentivo a parceria entre o Estado, os Municipios e entidades privadas;

e O apoio técnico e financeiro aos Municipios na formulagédo e na implantagéo
de seus Planos de Gestédo Integrada de Residuos Sdélidos.

4.1.3.3 Resolugdo CONAMA no 307, de 5 de julho de 2002

O Conselho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA, no uso das competéncias que lhe
foram conferidas pela Lei n® 6.938, de 31 de agosto de 1981, considerando a necessidade de
implementacdo de diretrizes para a efetiva reducdo dos impactos ambientais gerados pelos
residuos oriundos da constru¢do civil; considerando que a disposicdo de residuos da
construcao civil em locais inadequados contribui para a degradacéo da qualidade ambiental;
considerando que os geradores de residuos da construcao civil devem ser responsaveis pelos
residuos das atividades de construgdo, reforma, reparos e demolicbes de estruturas e
estradas, bem como por aqueles resultantes da remoc¢ao de vegetagao e escavacao de solos;
dentre outras consideracdes, estabelece diretrizes, critérios e procedimentos para a gestédo
dos residuos da construcao civil, disciplinando as a¢des necessarias de forma a minimizar os
impactos ambientais.

4.1.3.4 Resolucdo CONAMA n° 448, de 18 de janeiro de 2012

Altera os Artigos 2°, 4°, 5°, 6°, 8°, 9°, 10° e 11° da Resolucdo CONAMA n° 307, de 5
de julho de 2002.

Essa Resolugéo define que o gerenciamento de residuos solidos é o conjunto de a¢gbes
exercidas, direta ou indiretamente, nas etapas de coleta, transporte, transbordo, tratamento e
destinagdo final ambientalmente adequada dos residuos soélidos e disposi¢do final
ambientalmente adequada dos rejeitos, de acordo com plano municipal de gestéo integrada
de residuos sdlidos ou com plano de gerenciamento de residuos soélidos, exigidos na forma
da Lei n® 12.305, de 2 de agosto de 2010.
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Além disso, define a gestao integrada de residuos solidos como sendo o conjunto de
acOes voltadas para a busca de solucdes para os residuos solidos, de forma a considerar as
dimens@es politica, econdmica, ambiental, cultural e social, com controle social e sob a
premissa do desenvolvimento sustentavel.

Estabelece ainda, em seu Art. 4°, que os geradores deverdo ter como obijetivo
prioritario a ndo geracdo de residuos e, secundariamente, a reducdo, a reutilizacdo, a
reciclagem, o tratamento dos residuos sélidos e a disposicdo final ambientalmente adequada
dos rejeitos, sendo que os residuos da construcéao civil ndo poderdo ser dispostos em aterros
de residuos sdlidos urbanos, em areas de "bota fora", em encostas, corpos d'agua, lotes vagos
e em areas protegidas por Lei.

Como instrumento para a implementacdo da gestdo dos residuos da construgéo civil,
cria o Plano Municipal de Gestdo de Residuos da Construcao Civil, a ser elaborado pelos
Municipios e pelo Distrito Federal, em consonancia com o Plano Municipal de Gestéo
Integrada de Residuos Sdlidos.

4.1.3.5 Resolucdo CONAMA n° 430, de 16 de maio de 2011

Estabelece as condicbes e os padrbes para o lancamento de efluentes em corpos
receptores.

4.1.4 Ruidos e Emissdes Atmosféricas

4.1.4.1 Resolugdo CONAMA n° 01, de 08 de margo de 1990

Disp&e sobre a emissao de ruidos, em decorréncia de quaisquer atividades industriais,
comerciais, sociais ou recreativas, determinando padrdes, critérios e diretrizes. A Norma
Brasileira NBR 10.151, da Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), dispde sobre
a avaliacdo do ruido em &reas habitadas visando o conforto da comunidade.

4.1.4.2 Resolugcao CONAMA n° 05, de 15 de junho de 1989

O Conselho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA, por meio da Resolucéo citada,
considerando a necessidade de se estabelecer estratégias para o controle, preservacao e
recuperacao da qualidade do ar, validas para todo o territério nacional, conforme previsto na
Lein©6.938, de 31 de agosto de 1981, instituiu o Programa Nacional de Controle da Qualidade
do Ar - PRONAR, como um dos instrumentos basicos da gestdo ambiental para protecéo da
saude e bem estar das populacdes e melhoria da qualidade de vida. O objetivo do Programa
€ possibilitar o planejamento do desenvolvimento econdmico e social do Pais de forma
ambientalmente segura, pela limitagdo dos niveis de emissdo de poluentes por fontes de
poluicéo atmosférica.

A estratégia basica do PRONAR ¢ limitar, a nivel nacional, as emiss@es por tipologia
de fontes e poluentes prioritarios, reservando o uso dos padrdes de qualidade do ar como
acao complementar de controle. Os limites maximos de emissdo séo diferenciados em funcao
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da classificacdo de usos pretendidos para as diversas areas. Os limites maximos de emissdo
descritos sao definidos por meio de Resolucdes especificas do CONAMA.

Pelo mecanismo de disciplinamento da ocupacdo do solo baseado no licenciamento
prévio das fontes de poluicdo, espera-se que o impacto de atividades poluidoras possa ser
analisado previamente analisado, prevenindo uma deterioracdo descontrolada da qualidade
do ar.

Na esfera federal, tém sido realizadas acfes que visam o fortalecimento do PRONAR.
No plano normativo destacam-se a definicdo de limites de emisséo aplicaveis a fontes antigas
e a inclusdo de novas tipologias de fontes e poluentes. Para o controle das fontes méveis,
destacam-se a hormatizacao das novas fases do PROCONVE: P7 (Resolu¢cdo CONAMA no
403/2008) e L6 (Resolugdo CONAMA no 415/2009) e dos Programas de Inspecdo e
Manutencao de Veiculos em Uso (Resolugdo CONAMA no 418/2009) e a publicacdo do
primeiro Inventario Nacional de Emiss@es Atmosféricas por Veiculos Automotores Rodoviarios
(MMA, 2010). Outra linha de atuag&o importante — o Programa de Fortalecimento Institucional
para a Gestdo Qualidade do Ar - esta prevista no “Compromisso pela Qualidade do ar e Saude
Ambiental” (MMA, 2009), langcado pelo MMA, Ministério da Saude e Ministério das Cidades, a
partir do qual se pretende desenvolver agfes de capacitacéo e fomento aos Estados.

Outra acao de destaque foi a elaboracéo do Plano Nacional da Qualidade do Ar- PNQA
(MMA, 2009), com o objetivo de “... proteger o meio ambiente e a saude humana dos efeitos
da contaminacgdo atmosférica, por meio da implantagdo de uma politica continua e integrada
de gestao da qualidade do ar no pais”. O PNQA tem como metas estratégicas: a redugao das
concentracdes de contaminantes na atmosfera de modo a assegurar a melhoria da qualidade
ambiental e a protecdo a saude; a integragdo das politicas publicas e instrumentos
complementares, como planejamento territorial, setorial e de fomento e contribuir para a
diminuicdo da emisséo de gases do efeito estufa.

O Plano tem como principais linhas de a¢éo: o fortalecimento do Sistema Nacional do
Meio Ambiente- SISNAMA no trato da gestdo de qualidade do ar; a reducdo de emissdes
geradas pelo setor de transportes; a reducdo de emissdes da industria e do setor de servigos
(producéo mais limpa); a reducédo e monitoramento das emissdes causadas pelas atividades
agrossilvopastoris; a integracédo de politicas de desenvolvimento urbano, transporte, saude e
qgualidade do ar; o realinhamento e cumprimento dos marcos normativos e regulatérios,
incluindo a revisdo dos padrbes de qualidade do ar e limites de emissdo; a geracdo de
conhecimento, desenvolvimento tecnoldgico e acesso a informacdo; a ampliacdo de co-
beneficios decorrentes da reducdo de contaminantes locais e de gases de efeito estufa.

4.1.5 Outras legislacdes afins

Neste item serdo apresentadas outras legislacbes federais, estaduais e municipais
identificadas e que possuem alguma interface com o empreendimento, ainda que apenas
tratando de forma ampla os temas ambientais que se correlacionam aos estudos ambientais
em questao.

Em seus textos constam definicbes, instrumentos, unidades de planejamento,
atividades sujeitas ao licenciamento, tipos de licenga, diretrizes gerais para os estudos

Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Regularizagéo e Duplica¢éo da Rodovia BR-262/MG, Subtrecho: DIV ES/MG a ENTR
BR-381 (Jodo Monlevade) Km 0,0 ao Km 196+400, Extens&o Total: 196+400 Km.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. Cap.4 - Pag.10



2 PROSUL = L

ambientais, crimes ambientais e penalidades previstas, bem como, estabelecem
competéncias e responsabilidades, entre outros.

e Lei n° 6.938, de 31/08/1981 - Institui a Politica Nacional do Meio Ambiente
(alterada pela Lei n° 10.165, de 27/12/2000)

e Lein®9.605, de 12/02/1998 - Lei de Crimes Ambientais.

o Decreto n°® 6.514, de 22/07/2008 - Dispbe sobre as infracbes e sancdes
administrativas ao meio ambiente, estabelece o processo administrativo federal
para apuracdo destas infracGes, e da outras providéncias.

o Decreto n° 6.686, de 10/12/2008 - Altera e acresce dispositivos ao Decreto
n .6.514, de 22 de julho de 2008, que dispde sobre as infracbes e sancdes
administrativas ao meio ambiente e estabelece o0 processo administrativo
federal para apuracao destas infracdes.

e Lein®9.795, de 27/04/1999 - Institui a Politica Nacional de Educag¢édo Ambiental
e da outras providéncias.

o Decreto n®4.281, de 25/06/2002 - Regulamenta a Lei n°. 9.795, de 27 de abril
de 1999, que institui a Politica Nacional de Educacdo Ambiental, e da outras
providéncias.

e Lein®10.257/2001 - Estatuto da Cidade - incorpora contetidos relacionados ao
debate ambiental no desenvolvimento urbano.

e Decreto n®95.733, de 12/02/1988 - Dispde sobre a Inclusdo no Orgcamento dos
Projetos e Obras Federais, de recursos destinados a prevenir ou corrigir 0s
prejuizos de natureza ambiental, cultural e social decorrentes da execucéo
desses projetos e obras.

e Decreto Federal n° 5.758/06 - Institui o Plano Estratégico Nacional de Areas
Protegidas - PNAP, seus principios, diretrizes, objetivos e estratégias, e da
outras providéncias;

e Decreto n° 6.040, de 07/02/2007 - Institui a Politica Nacional de
Desenvolvimento Sustentavel dos Povos e Comunidades Tradicionais.

e Resolugdo CONAMA n° 01, de 23/01/1986 — Define Impacto Ambiental.
Apresenta as diretrizes gerais para a elaboracdo do Estudo de Impacto
Ambiental — EIA e respectivo Relatorio de Impacto Ambiental — RIMA.

e Resolugdo CONAMA n° 09, de 03/12/1987 - Dispde sobre as Audiéncias
Publicas.

e Resolucdo CONAMA n° 237, de 19/12/1997 - Dispde sobre o Licenciamento
Ambiental.

e Resolugédo Conselho das Cidades n° 22, de 06/12/2006/ - Emite orienta¢des
guanto a regulamentacdo dos procedimentos para aplicacdo dos recursos
técnicos e financeiros, para a elaboracdo do Plano Diretor dos municipios
inseridos em area de influéncia de empreendimentos ou atividades com
significativo impacto ambiental, de &mbito regional ou nacional, com referéncia
nas diretrizes constantes dos incisos Il, IX e Xlll do art. 2° e inciso V do art. 41,
do Estatuto da Cidade.

e Instrucdo Normativa IBAMA n° 02 de 2010 - Trata das normas a serem
aplicadas para a concessdo de licenga ambiental necesséria para a
regularizacdo da malha rodoviaria federal.
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o Decreto n°® 6.848, de 14/05/2009 - Altera e acrescenta dispositivos ao Decreto
n 4.340, de 22/08/02, para regulamentar a compensacao ambiental.

o Lei n® 11.428, de 22/12/06 - Utilizacdo e protecdo da vegetacdo nativa do
Bioma Mata Atlantica.

e Decreto n°® 6.660, de 21/11/2008 - Regulamenta dispositivos da Lei no 11.428,
de 22 de dezembro de 2006, que dispbe sobre a utilizacdo e protecdo da
vegetacao nativa do Bioma Mata Atlantica.

o Decreto 7830/2012 - Dispbe sobre o Sistema de Cadastro Ambiental Rural, o
Cadastro Ambiental Rural, estabelece normas de carater geral aos Programas
de Regularizacdo Ambiental, de que trata a Lei no 12.651, de 25 de maio de
2012, e da outras providéncias.

e Resolugdo CONAMA n° 10, de 01/10/1993 - Estabelece os parametros basicos
para andlise dos estagios de sucessao da Mata Atlantica.

e Resolugdo CONAMA n° 278, de 24/05/2001 - Dispbe contra o corte e
exploracdo de espécies ameacadas de extingcao da flora da Mata Altantica.

¢ Resolugdo CONAMA n° 300, de 20/03/2002 - Complementa os casos passiveis
de autorizagéo de corte previstos no Art. 2° da Resolugéo n° 278/ 2001.

o Resolugdo CONAMA n° 302, de 20/03/2002 - Define os parametros, definicoes
e limites de Areas de Preservacdo Permanente de reservatorios artificiais e o
regime de uso do entorno.

o Resolugdo CONAMA n° 303, de 20/03/2002 - Define os parametros, definicoes
e limites de Areas de Preservacéo Permanente.

e Resolugdo CONAMA n° 369, de 28/03/2006 - DispBe sobre os casos
excepcionais, de utilidade publica, interesse social ou baixo impacto ambiental,
que possibilitam a intervencdo ou supressdo de vegetacdo em Area de
Preservacdo Permanente — APP.

e Resolugdo CONAMA n° 371, de 05/04/2006 - Estabelece diretrizes aos 6rgaos
ambientais para o célculo, cobranca, aplicagcéo, aprovacao e controle de gastos
de recursos advindos de compensacgéo ambiental.

e Resolugdo CONAMA n° 428, de 20/12/2010 - Dispde, no ambito do
licenciamento ambiental sobre a autorizagdo do 6rgdo responsavel pela
administracdo da Unidade de Conservacéo - UC, de que trata o 8§ 3° do artigo
36 da Lei n°® 9.985 de 18 de julho de 2000, bem como sobre a ciéncia do érgao
responséavel pela administracdo da UC no caso de licenciamento ambiental de
empreendimentos ndo sujeitos a EIA-RIMA e dé& outras providéncias.

e Portaria Ministério do Meio Ambiente n°® 126 de 27/05/2004 - estabeleceu a
apresentacdo do mapa "Areas Prioritarias para a Conservacdo, Utilizag&o
Sustentavel e Reparticdo de Beneficios da Biodiversidade Brasileira".

e Portaria Interministerial dos Ministério dos Transportes e do Meio Ambiente n°
288 de 16/07/2013 - Institui o Programa de Rodovias Federais Ambientalmente
Sustentaveis — PROFAS.

e Portaria Ministério do Meio Ambiente n° 289 de 16/07/2013 - Dispde sobre
procedimentos a serem aplicados pelo IBAMA no licenciamento ambiental de
rodovias e na regularizacdo ambiental de rodovias federais.
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e Portaria Interministerial n°. 60 de 24/03/2015 - Estabelece procedimentos
administrativos que disciplinam a atuacdo dos Orgdos e entidades da
administracdo publica federal em processos de licenciamento ambiental de
competéncia do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis-IBAMA.

e Instrucdo de Servico DG/DNIT n°03 de 04/02/2011 - Estabelece a RAC —
Responsabilidade Ambiental das Contratadas — pela execucdo dos
empreendimentos do DNIT.

e NBR 7678 - Seguranca na execucgdo de obras e servigos de construcao.

¢ NR-4 Servicos Especializados em Engenharia de Seguranca e em Medicina do
Trabalho.

¢ NR-5 Comissao Interna de Prevencado de Acidentes — CIPA.

¢ NR-6 Equipamentos de Protecéo Individual — EPI.

¢ NR-7 Programas de Controle Médico de Saude Ocupacional.

e NR-9 Programa de Prevencgéo de Riscos Ambientais.

¢ NR-10 Instalagfes e Servigos em Eletricidade.

¢ NR-11 Transporte, movimentacdo, armazenagem e manuseio de materiais.

¢ NR-12 Maquinas e Equipamentos.

¢ NR-16 Atividades e operagdes perigosas.

¢ NR-18 Condi¢des e Meio Ambiente de Trabalho na Industria da Construgéao.

e NR-19 Explosivos.

e NR-21 Trabalho a céu aberto.

e NR-23 Protegéo Contra Incéndios.

¢ NR-24 Condi¢des Sanitérias e de Conforto nos Locais de Trabalho.

4.2 INSERCAO REGIONAL
4.2.1 Planos e Programas

4.2.1.1 Federais

Os Planos e Programas federais evidenciam que o planejamento da duplicagéo da BR
262/MG, no trecho entre divisa com Espirito Santo e entroncamento com a BR 381/MG, esta
inserido num contexto de melhorias das condicbes de infraestrutura do Pais, visando
proporcionar as condi¢cdes de crescimento e desenvolvimento necessérias a Regido, bem
como mais segurancga e economicidade a Rodovia.

4.2.1.1.1 Plano Nacional de Logistica e Transporte — PNLT

O Ministério dos Transportes — MT é o 6rgdo da administracdo publica federal direta
gue tem como éareas de atuagdo a Politica Nacional de Logistica e Transportes dos modais
ferroviario, rodoviario e aquaviario. A atuagdo do MT abrange a formulag¢éo, coordenagéo e
supervisdo das politicas nacionais para o setor, a participacdo no planejamento estratégico, a
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elaboracdo de diretrizes para a sua implementacdo, a definicdo das prioridades dos
programas de investimentos e implementacao.

O Plano Nacional de Logistica e Transporte - PNLT foi desenvolvido pelo Ministério
dos Transportes — MT, em cooperacdo com o Ministério da Defesa — MD. O objetivo é
formalizar e perenizar instrumentos de analise, sob a 6tica da logistica, para dar suporte ao
planejamento de intervengBes publicas e privadas na infraestrutura e na organiza¢éo dos
transportes, de modo que o setor possa contribuir efetivamente para a consecucdo das metas
econbmicas, sociais e ecoldgicas do pais, em horizontes de médio a longo prazo, objetivando
o desenvolvimento sustentado.

A elaboracdo do PNLT representa a retomada do processo de planejamento no setor
de transporte, dotando-o de estrutura permanente de gestdo, com base em sistema de
informagdes georreferenciados, contendo os principais dados de interesse do setor, tanto
na oferta quanto na demanda.

Trata-se, essencialmente, de plano indicativo, em processo de reavaliagdo periodica,
gue permitira visualizar o necessario desenvolvimento do setor de transportes, de acordo com
as demandas futuras resultantes da evolugéo da economia nacional e sua inser¢do no mundo
globalizado.

Numa evolucao do processo tradicional de planejamento de transportes, o PNLT passa
a considerar a questao da territorialidade e dos impactos da infraestrutura no desenvolvimento
das diversas regifes do pais. Assim, além da relacdo custo/beneficio, que tende a concentrar
investimentos em regibes mais desenvolvidas, serdo consideradas proposicfes para
diminuicdo de desigualdades regionais, integracdo da América do Sul, ocupacgéo do territorio
e defesa da faixa de fronteira.

Em reunides regionais, foram discutidos os planos e projetos de transportes e de
desenvolvimento socioeconémico das unidades da federag&o, contemplando as visdes de
futuro dos territorios estaduais quanto aos seus investimentos em infraestrutura nos
horizontes temporais 2007, 2015 e 2022/2023, visando gerar subsidios para os Planos
Plurianuais Federias - PPAs 2008-2011 e 2012-2015 e diretrizes para os PPAs 2016-2019 e
2020-2023.

4.2.1.1.2 Plano Plurianual Federal — PPA 2016 — 2019

O Plano Plurianual Federal - PPA é um instrumento de planejamento governamental
macro, previsto no Art. 165 da Constituicdo Federal. Por meio dele, é declarado o conjunto
das politicas publicas do governo para um periodo de quatro anos e os caminhos trilhados
para viabilizar as metas previstas.

A estratégia colocada no horizonte do PPA 2016-2019 consistiu em utilizar todas estas
potencialidades como base para alcancar um patamar de desenvolvimento centrado no
progresso técnico e na reducéo das desigualdades.

Neste contexto, foi previsto que a dinamizagdo, sobretudo dos investimentos em
infraestrutura durante o periodo do PPA 2016-2019, possibilitaria superar os gargalos para o
setor produtivo que poderiam inviabilizar a sustentacdo do crescimento planejado,
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especialmente nos setores de energia, transporte rodoviario, ferroviario, portos, aeroportos e
nas condicfes de armazenagem.

Nesse novo ciclo de planejamento os transportes terrestres — rodovia e ferrovia —
procuram uma consolidacdo e um aumento de eficiéncia do Sistema Federal de Viacao - SFV,
de forma a intensificar a integracdo de modais, a integracdo regional, nacional e sul-
americana, a competitividade do setor produtivo, desenvolvendo o pais de maneira
sustentavel. A Diretriz Estratégica é o investimento na melhoria transporte de passageiros e
de carga, através da integracdo modal, da eficiéncia da rede de transporte, da competitividade
do pais, do desenvolvimento sustentavel e da integracéo regional, nacional e sul-americana.

Ainda, a organizacdo do programa esta associada a grandes desafios, por exemplo, a
preocupacdo com o aumento da cobertura da malha, a ampliacdo da capacidade das rodovias
e ferrovias e a melhoria da eficiéncia e da seguranca do transporte terrestre. O enfrentamento
de tais desafios, com diferentes estratégias, tanto financiada por recursos publicos como
privados, fazem parte desse programa.

Dentre as estratégias se destacam as concessfes, a construcao e manutencao da
malha, as intervenc¢des em perimetros urbanos, as intervengdes na sinalizagéo e as agdes de
fiscalizagdo e controle.

Somente para 0 ano de 2016, conforme aponta a nova etapa do Programa de
Investimentos em Logistica (PIL), langado pelo governo federal em junho de 2015, esta
prevista a concessdo de 4.371 km de rodovias. Dentre estes, esta prevista a licitagdo de
concesséao para duplicacdo da BR381/MG, subtrecho que vai do entroncamento com a BR
262/MG até Belo Horizonte, juntamente com o subtrecho da BR 262/MG que vai do
entroncamento com a BR 381/MG até a divisa com o estado do Espirito Santo. O trecho
corresponde a 305 km, tendo sido estimado para tanto um investimento de R$ 1,9 bilhdo, com
0 objetivo de duplicar para melhorar sua seguranca e reduzir custos.

4.2.1.1.3 Plano Nacional de Logistica Integrada - PNLI

O Plano Nacional de Logistica Integrada - PNLI objetiva identificar as necessidades e
oportunidades de investimentos a curto, médio e longo prazo, para prover o pais de uma
logistica de transportes eficiente e competitiva, sempre com associacao entre infraestrutura e
servigos, numa visao Publica, Privada e Publico-privada.

O PNLI é um Plano para o estado brasileiro, de carater indicativo de acfes. Apresenta
como caracteristica o0 compromisso com a integridade territorial, a seguranga nacional e a
preservacdo do meio ambiente. Trata-se de um Plano estratégico que indica os projetos, a
curto prazo, para compor proxima onda de investimentos em Infraestrutura de transportes.

O PNLI engloba levantamentos, pesquisas, andlises, diagnosticos e propostas de
solugdo para os gargalos da infraestrutura do transporte associados e servigos. A principal
finalidade do Plano é identificar e analisar alternativas para otimizar a movimentacdo de
cargas com o uso da multimodalidade de transporte, buscando eficiéncia nos campos

tecnoldgico, energético, social, econdbmico e ambiental, entre outros.
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Sua elaboracdo, iniciada em setembro de 2012, foi baseada em planejamentos
anteriormente publicados sobre o tema (por exemplo PNLT, PAC e outros). Tanto a
elaboracdo como as atualiza¢cdes do PNLI sdo conduzidas pela Empresa de Planejamento e
Logistica S/A — EPL, vinculada ao Ministério dos Transportes, que exerce a funcdo de
Secretaria Executiva do Conselho Nacional de Integracao de Politicas de Transporte (CONIT)
gue é 6rgao de assessoramento da Presidéncia da Republica, devendo ser aprovado por este.

4.2.1.1.4 Programa Brasileiro de Concessfes Rodoviarias

O Programa Brasileiro de Concessfes de Rodovias teve inicio ha década de 90 como
alternativa a falta de recursos federais para a recuperacgéo, melhoria, manutencao e expanséo
da malha rodoviéria nacional. O Brasil tem o0 segundo maior conjunto de rodovias no mundo,
sendo que, deste, atualmente mais de 14 mil quildmetros sdo em rodovias concedidas,
operadas por 51 empresas, que ja investiram cerca de R$ 16 bilh6es em 15 anos. Segundo
dados do Coppead (Instituto de Pesquisa e Pds-Graduagdo em Administracdo de Empresas
da Universidade Federal do Rio de Janeiro - UFRJ), o modal rodoviario responde por cerca
de 60% do volume de cargas transportadas no Brasil.

O Sistema de Concessao permite a transferéncia, por meio de licitagdo, de um servico
ou bem publico a iniciativa privada por prazo determinado (a propriedade continua sendo da
Unido). No caso das rodovias, este prazo esta entre 20 e 30 anos, apés o qual o contrato
podera ser renovado ou ndo. Caso ndo haja esta renovacao, o bem ou servico volta a
responsabilidade do poder concedente (governo), incorporando-se nesta transferéncia todas
as benfeitorias executadas (obras, instalagées, equipamentos e frota, entre outros).

A atuacado das Concessionarias Federais de Rodovias é regulamentada e fiscalizada
pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), do Ministério dos Transportes. Este
sistema foi adotado no Pais como alternativa para recuperar e aprimorar parte significativa da
malha rodoviaria brasileira, uma vez que as rodovias se encontravam num nivel alto de
degradacédo, devido a falta de investimentos publicos. Com o fim do Fundo Rodoviario
Nacional, em 1988, cujos recursos eram obrigatoriamente aplicados nas rodovias, ndo havia
outra fonte de recurso disponivel, a ndo ser a capacidade de investimento da iniciativa privada.

4.2.1.1.5 Programa de Investimentos em Logistica — PIL

O Programa de Investimentos em Logistica — PIL foi langado em 2012, pelo governo
federal, com o objetivo de ampliar a escala dos investimentos publicos e privados em
infraestrutura rodoviaria, ferroviaria, hidroviaria, portuaria e aeroportuaria.

O PIL tem como objetivo dotar o pais de um sistema de transporte adequado as
dimensdes do Brasil. Tendo como base um modelo de investimentos que privilegia a parceria
entre o setor publico e o privado, a iniciativa prevé a adocéo de contratos de concessao no
caso das rodovias e das ferrovias.

Na primeira etapa do setor rodoviario, o Programa previu a concessao de 7 mil
quildmetros de rodovias. O investimento estimado foi de R$ 46 bilhdes e teve como diretrizes
principais a provisdo de uma malha rodoviaria ampla, cadeias de suprimentos eficientes e
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modicidade tarifaria (EPL, 2014). Em 9 de junho de 2015, o Governo Federal lancou uma nova
etapa do Programa, com o anuncio de investimentos da ordem de R$ 152,5 bilhdes em novas
concessodes de rodovias e ferrovias.

Nesta etapa, estdo previstos, para 2016, leildes de 11 novos projetos rodoviarios,
abrangendo 4.371km distribuidos em 10 estados do Pais. Dentre estes, esta prevista a
licitacdo de concesséo para duplicacdo da BR381/MG, subtrecho que vai do entroncamento
com a BR 262/MG até Belo Horizonte, juntamente com o subtrecho da BR 262/MG que vai do
entroncamento com a BR 381/MG até a divisa com o estado do Espirito Santo. O trecho
corresponde a 305 km, tendo sido estimado para tanto um investimento de R$ 1,9 bilhdo, com
0 objetivo de duplicar para melhorar sua seguranca e reduzir custos.

Os concessionarios e parceiros serdo selecionados por intermédio de licitacdes
publicas e serdo responsaveis pela construgéo e expansao dos trechos, por sua manutencéo
e pelo atendimento aos usuarios. Em troca, terdo os direitos de exploragéo por intermédio da
cobranca de tarifas.

Ao governo federal cabe realizar estudos e planejamento, por meio da recém-criada
Empresa de Planejamento em Logistica (EPL). Para rodovias, a EPL fard estudos e
planejamentos relativos a futuras etapas do programa de concessdes. Além disso, a estatal
promove os estudos ambientais para licenciamento das obras do PIL, tanto nesta etapa
guanto nas préximas, como é o caso do EIA em pauta.

O planejamento das agcfBes em concessfes vigentes sdo responsabilidade das
concessionarias. Ja a regulagéo e supervisao dos servicos, a cargo da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT).

4.2.1.1.6 Programa de Exploragao da Rodovia - PER da BR-262/ES/MG

O Programa de Explora¢do da Rodovia - PER da BR-262/ES/MG corresponde ao
Anexo 02 do Edital de Concessao n° 01 de 2013. O Sistema Rodoviario objeto da licitacao
deste Edital de Concesséao, que quando ocorreu foi dada como vazia, compreendia o trecho
de 375,6km da BR-262/ES/MG, entre o entroncamento com a BR-101, no municipio de Viana,
no estado do Espirito Santo, e o entroncamento com a BR-381, em Jodo Monlevade, no
estado de Minas Gerais, incluindo os elementos integrantes da faixa de dominio, além de
acessos e alcas, edificagcbes e terrenos, pistas centrais, laterais, marginais ou locais ligadas
diretamente ou por dispositivos de interconexdo com a rodovia, acostamentos, obras de arte
especiais e quaisquer outros elementos que se encontrem nos limites da faixa de dominio,
bem como pelas areas ocupadas com instalagdes operacionais e administrativas relacionadas
a Concessao.

Conforme PER referido, ndo se incluia na frente de concessao 3.2, de ampliacdo da
capacidade da rodovia, a duplicacdo do segmento de 1,3km, coincidente com a rodovia BR-
116/MG, terminando no Km 196,4, antes do entroncamento com a BR381/MG.

Como no PIL 2015 a previséo é de que nova licitagao para duplica¢éo do trecho da BR
262/MG va ocorrer em conjunto com o trecho da BR 381/MG, que liga a BR 262/MG a Belo
Horizonte, novo PER devera ser elaborado, conforme Agéncia Nacional de Transportes.
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No entanto, ressalta-se que o trecho discriminado ndo foi excluido do edital de
contratacdo da elaboracdo dos estudos ambientais para fins do licenciamento ambiental de
duplicacdo da Rodovia, tendo sido referenciado, neste e no respectivo Termo de Referéncia,
o trecho ininterrupto.

4.2.1.1.7 Programa Nacional de Florestas

O Programa Nacional de Florestas - PNF foi criado pelo Decreto Federal n® 3.420, de
20 de abril de 2000, com o objetivo de articular as politicas publicas setoriais para promover
o desenvolvimento sustentavel, conciliando o uso com a conservacao das florestas brasileiras.

E constituido de projetos que sdo concebidos e executados de forma participativa e
integrada pelos governos federal, estaduais, distrital e municipais e a sociedade civil
organizada. Esta articulacéo é feita pelo Ministério do Meio Ambiente.

O PNF tem por objetivos, dentre outros:

o A recuperacdo de florestas de preservacdo permanente, de reserva legal e
areas alteradas;

e Arepressdo a desmatamentos ilegais;

o A valorizagcdo dos aspectos ambientais, sociais e econémicos dos servicos e
dos beneficios proporcionados pelas florestas publicas e privadas;

o E o estimular a protecéo da biodiversidade e dos ecossistemas florestais.

4.2.1.2 Estaduais

4.2.1.2.1 Zoneamento Ecolégico Econémico de Minas Gerais - ZEE

O Zoneamento Ecologico Econdbmico de Minas Gerais - ZEE do estado de Minas
Gerais reflete a busca de uma ferramenta clara para orientar o planejamento do uso e
ocupacao do solo, disponibilizada para a sociedade civil e os empreendedores a fim de que
estes conhecam as vulnerabilidades e potencialidades de cada local ou regido as quais, ao
serem fundidas, possibilitem o estabelecimento de zonas de desenvolvimento que tenham
como base a homogeneidade dos atributos naturais e sociais. Nesse contexto ele € umaregra
clara para que os empreendedores saibam de anteméo as peculiaridades e as exigéncias
ambientais para se instalarem num dado local.

Por outro lado, o ZEE possibilita que o Estado se aparelhe, utilizando critérios
essencialmente técnicos ao estabelecer novos e impessoais procedimentos para analise de
projetos. O estabelecimento de novos e claros procedimentos sobre como 0s processos seréo
avaliados, permitira aos empreendedores, pequenos ou grandes, ndo serem surpreendidos
por exigéncias de Ultima hora. Eles cobrardo o estabelecimento de estratégias para instalacédo
de seus empreendimentos, comprometidos com o desenvolvimento sustentavel.

Para as atividades de manejo e gestédo, o zoneamento é um produto fundamental, pois
representa com precisdo cartografica um territério dividido em zonas homogéneas quanto a
possibilidade de um dado empreendimento humano ser viavel e sustentavel dos pontos de
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vista socioecondbmico e ambiental. Em nenhum momento, o ZEE tem como premissa a
restricdo do uso de qualquer area. E sim, um instrumento de gestio para ordenacdo do uso
do territério e tem como um dos pressupostos possibilitar a definicdo de diferentes estratégias
de desenvolvimento e niveis diferenciados de licenciamento ambiental, de acordo com as
peculiaridades regionais, municipais ou locais.

A proposta de zoneamento ecoldgico econdmico de Minas Gerais foi elaborada com
base nos indicadores que sintetizam a influéncia de conjuntos de variaveis, bem como nas
analises regionais de fatores criticos que determinam a vulnerabilidade e/ou a potencialidade
naquele local. Quando o ZEE se baseia em um indice que reflete a combinacdo da
vulnerabilidade natural com o potencial social, ele é capaz de direcionar a ocupacao do
territério para areas que sejam aptas para suportar determinado uso, ou ainda, para areas
aptas que necessitam ser recuperadas antes de serem plenamente utilizados. Da mesma
forma, areas inaptas por algum motivo sdo preservadas, evitando prejuizos socioecondmicos
e ambientais.

Entende-se como vulnerabilidade natural, a incapacidade de uma unidade espacial
resistir e/ou recuperar-se apés sofrer impactos negativos decorrentes de atividades antropicas
consideradas normais, isto €, ndo-passiveis de licenciamento ambiental pelo 6rgao
competente. Assume-se que, se uma unidade espacial apresenta um dado nivel de
vulnerabilidade ambiental a uma atividade antrépica normal, ela também tera um nivel igual
ou superior para uma atividade econdmica passivel de licenciamento, ou seja, potencialmente
impactante. Deve-se ressaltar que a vulnerabilidade natural é referente a situagédo atual do
local. Logicamente, areas altamente antropizadas sdo menos vulneraveis a novas atividades
humanas do que areas ainda ndo antropizadas. Por exemplo, ao remover uma floresta o
homem modifica o ambiente, provavelmente de maneira irreversivel. Ja uma pastagem, que
eventualmente tenha dado lugar a uma cultura agricola, serd capaz de regenerar-se com
maior facilidade, caso a cultura agricola seja abandonada.

A nocdo de potencialidade social se insere no centro dos processos envolvidos na
busca do desenvolvimento sustentavel. O desenvolvimento sustentavel a ser buscado nas
acoes de planos e programas publicos requer, antes da oposi¢éo, a complementaridade entre
aspectos econbmicos e ecoldgicos.

Tem-se como pressuposto que todo municipio tem uma Potencialidade Social que
determina seu ponto de partida para o Desenvolvimento Sustentavel. O “Ponto de Partida de
Potencialidade Social” € medido pela situagdo atual de cada municipio nas dimensdes
produtiva, natural, humana e institucional. Tendo em vista essas considera¢des compreende-
se como potencialidade social o conjunto de condi¢bes atuais, medido pelas dimensbtes
produtiva, natural, humana e institucional, que determina o ponto de partida de um municipio
ou de uma microrregiao para alcancgar o desenvolvimento sustentavel.

Ao se sobrepor os mapas da BR262/MG e de zoneamento ecoloégico econdmico, do
ZEE de Minas Gerais, verifica-se que a Rodovia atravessa essencialmente as zonas de
desenvolvimento do tipo1,3e5

A zona de desenvolvimento 1 é formada por areas de elevado potencial social que
pressupbem condi¢cdes de gerenciar empreendimentos de maior porte e causadores de
maiores impactos socioambientais. S&o caracterizadas por possuirem capacidades, nos
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niveis estratégico, tatico e operacional, de serem facilmente estimuladas para alavancar o
desenvolvimento sustentavel local. Nessa zona, o0s locais sdo menos vulneraveis
ambientalmente, os empreendedores tém melhores condi¢cbes para implantar acbes
preventivas e mitigadoras de impactos.

A zona de desenvolvimento 3 é formada por areas de potencial social intermediario e
baixa vulnerabilidade natural que demandam acdes que incentivem o desenvolvimento,
considerando que 0 meio ambiente tem maior poder de resiliéncia, aumentando a efetividade
das acbes mitigadoras.

J4 a zona de desenvolvimento especial 5 é formada por areas de potencial social
intermediario e alta vulnerabilidade natural que demandam acbes que incentivem o
desenvolvimento, considerando que o meio ambiente tem baixo poder de resiliéncia,
diminuindo a efetividade ou inviabilizando a¢bes mitigadoras.

4.2.1.2.2 Plano Mineiro de Desenvolvimento Integrado — PMDI 2011-2030

O Plano Mineiro de Desenvolvimento Integrado — PMDI 2011-2030 langado em 2010,
organiza a estratégia de desenvolvimento do Estado de Minas Gerais para os proximos 20
anos. Estabelece 11 Redes de Desenvolvimento Integrado — criadas com o objetivo de
proporcionar um comportamento cooperativo e integrado entre agentes e instituigdes em torno
de grandes escolhas para o futuro de Minas, de acordo com a capacidade de integracdo das
acOes de Governo e de agregacéo de valor para a sociedade.

De acordo com cenério atual do desenvolvimento econdmico no estado de Minas
Gerais no PMDI 2011-2030, a estrutura produtiva e a capacidade de inser¢cdo dos produtos
mineiros no mercado global podem ser prejudicadas por deficiéncias e gargalos na
infraestrutura e nos sistemas logisticos. No que tange ao setor de transportes, o Plano afirma
gue, ndo obstante as realizacdes dos ultimos anos, ha precariedade nas rodovias e
insuficiéncia dos modais ferroviario e aéreo. Os portos, responsaveis pelo escoamento da
producéo estadual, também sdo um gargalo logistico e se constituem em importante inibidor
da base industrial mineira. Em Minas Gerais, existem 35,5 mil km de rodovias, das quais
77,8% encontram-se pavimentadas. Desse total, 68,4% apresentam condicdo regular, ruim
ou péssima. Ressalta que, do total de rodovias, 67% sao estaduais, 25% federais e cerca de
8% séo federais delegadas. Segundo o Sistema Rodoviario Estadual e a CNT, as rodovias
federais apresentam piores condi¢cdes quando comparadas as estaduais.

No cenéario nacional, projeta-se a intensificagdo da disputa por atragdo de
investimentos industriais entre os estados. Para atrair investimentos crescentes, Minas
precisara oferecer uma boa infraestrutura, além de um ambiente institucional favoravel, bem
como uma forga de trabalho qualificada.

Dentre as tendéncias mineiras apresentada no PMDI 2011-2030, destacam-se: a
urbanizacdo e maior demanda por infraestrutura e a insercao externa crescente e de grande
relevancia do setor minerometallrgico e do agronegocio, ambas verificadas na &rea de estudo
de insercédo da duplicagdo da BR262/MG.
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Dentre as 11 Redes de Desenvolvimento Integrado previstas em Lei, nas quais estdo
organizados os objetivos e estratégias do PMDI, algumas merecem ser comentadas, pela
importancia do conjunto de ac¢des que compdem o contexto regional onde se inserird o
empreendimento de duplicacdo da BR 262/MG. Séo elas: a Rede de Desenvolvimento
Econdbmico Sustentavel; a Rede de Desenvolvimento Rural; Rede de ldentidade Mineira;
Rede de Infraestrutura.

As redes buscam integrar as acdes do governo estadual nas diferentes areas e, ao
mesmo tempo, proporcionar um comportamento cooperativo com 0s outros niveis de governo
e outras instituicoes, publicas e privadas, para maior agregacao de valor para a sociedade
mineira. Nao se trata, portanto, de estruturas institucionais formais, mas sim de formas de
organizacao e conjuncao de esforcos em torno de grandes escolhas e prioridades.

A Rede de Desenvolvimento Econémico Sustentavel busca harmonizar o crescimento
econdmico com a sustentabilidade ambiental e com a reducdo da pobreza e das
desigualdades sociais. Dentro desse conceito de desenvolvimento sustentavel, o Plano
dispbe ser fundamental estabelecer a¢cdes que melhorem o ambiente de negdécios, estimulem
mudangas no processo produtivo e nas relagbes entre a sociedade e o meio ambiente,
intensificando as conexdes entre as diferentes esferas de Governo, setor privado e sociedade
em prol do desenvolvimento integrado.

Com o alcance dos objetivos estratégicos dessa Rede, pretende-se: atingir maior
crescimento econdmico; aumentar a competitividade da economia; incrementar a promogao,
a atracdo e a retencdo de investimentos; implementar e integrar a gestdo; aprimorar a
conservacdo, a preservacdo, a defesa e a melhoria da qualidade ambiental; conferir
dinamismo e competitividade aos negdcios nas diferentes regides do Estado; diversificar a
base econbmica e promover a sinergia entre os setores produtivos; e ampliar a insercao de
Minas Gerais na economia nacional e global.

Para tanto, estdo definidas entre as estratégias de atuacdo do Plano a criagdo de
condicbes que garantam um ambiente de negécios atrativo, competitivo e favoravel ao
empreendedorismo, com méao de obra qualificada e infraestrutura diversificada. Neste bojo, a
duplicacdo de uma rodovia federal como a BR 262, no trecho mineiro, perpassando
importantes regides de planejamento como a Regido Metropolitana de Belo Horizonte e a
Regido da Zona da Mata, s6 pode vir a corroborar com 0s objetivos almejados pelo PMDI.

J4 a Rede de Desenvolvimento Rural integra principalmente as a¢gfes de provimento
de infraestrutura, crédito e apoio a comercializacdo, tendo como objetivo promover o
desenvolvimento sustentavel e a competitividade do agronegdcio e da agricultura familiar.
Dessa maneira, busca valorizar a vocagéo da producéo rural mineira, conjugando crescimento
econdmico, responsabilidade social e respeito ao meio ambiente, de modo a proporcionar
melhores condi¢cfes de vida e de competitividade para todo o setor rural. Minas Gerais tem a
maior producgéo nacional de café e leite, a 32 maior de milho, a 22 maior de cana-de-acglcar, o
maior rebanho equino do pais e 0 2° maior rebanho bovino. O Estado também tem registrado
expansao significativa da silvicultura, com oportunidades associadas a setor de papel e
celulose.

Dentre as estratégias de atuacao elenca-se a importancia da melhoria da infraestrutura
para o desenvolvimento rural.
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Quanto a Rede de Identidade Mineira, ela fundamenta-se no fato de haver enorme
potencial para o desenvolvimento do turismo como atividade econdmica de grande relevancia
para o Estado. Situado na Regido Central do pais, o Estado de Minas Gerais possui
localizacao privilegiada para o turismo de negécios. Sua participacdo no turismo internacional,
apesar de ainda muito restrita, cresceu substancialmente nos ultimos anos. Dados do
Ministério do Turismo mostram que a chegada de turistas estrangeiros a Minas Gerais cresceu
179% em apenas dois anos, passando de 20.115 ingressos, em 2008, para 56.230, em 2010
(o crescimento nacional foi de apenas 2% no periodo).

Aumentar a geracdo de negocios relacionados ao setor de cultura, esporte e turismo
em Minas Gerais e tornar Belo Horizonte mais competitiva e atrativa aos grandes eventos
nacionais e internacionais sdo alguns dos objetivos estratégicos desta Rede. Para que os
objetivos da Rede de Identidade Mineira sejam alcancados, o Governo e a Sociedade deverdo
concentrar os seus melhores esfor¢os e recursos na execugdo de estratégias prioritarias.
Dentre essas, destaca-se a promoc¢do de acdes integradas de melhoria da infraestrutura:
construcdo e manutencdo das estradas, melhoria na gestdo de aeroportos, aumento do
namero de rodoviarias no interior do Estado, ampliagdo do numero de hotéis, qualificacao
profissional e revitalizacdo dos espacos publicos e turisticos.

Na regido da Zona da Mata, onde se insere grande parte do empreendimento de
duplicacdo da BR 262/MG, h&a um forte apelo para o desenvolvimento regional motivado pelo
turismo, devido a presenca do relevo montanhoso, do remanescente da Mata Atlantica e do
Parque do Caparad. Além disso, a BR em questdo serve de acesso para populacdo mineira
até as praias capixabas.

A Rede de Infraestrutura tem seu foco no fornecimento de uma infraestrutura
adequada ao Estado, proporcionando mais competitividade e qualidade de vida. A despeito
dos avangos observados na ultima década, ha amplo consenso de que os atuais padres de
gqualidade da infraestrutura em Minas Gerais sao insuficientes para sustentar um novo ciclo
de desenvolvimento no Estado. Dai decorre que a ampliacdo da magnitude e a melhoria da
qualidade e produtividade dos investimentos publicos e privados nessa area estdo entre 0s
elementos centrais da estratégia de desenvolvimento de Minas Gerais nos préximos anos.

O PMDI afirma que apesar da existéncia de importantes desafios nas areas energética
e de telecomunicacdes, é em logistica e transportes que residem as principais caréncias da
infraestrutura de Minas Gerais. Ndo obstante as realiza¢cdes dos Ultimos anos, ha
precariedade nas rodovias e insuficiéncia dos modais ferroviario e aéreo. Os portos,
responsaveis pelo escoamento da producéo estadual, também sdo um gargalo logistico e se
constituem em importante inibidor da base industrial mineira.

Segundo PMDI, o enfrentamento a esses gargalos tem o potencial de alcar Minas
Gerais a condigdo de “Estado Logistico do Brasil”, em fungédo de seu posicionamento
geografico estratégico em ambito nacional e sul-americano.

Assim, os objetivos estratégicos da Rede de Infraestrutura sdo: reduzir tempos e
custos de deslocamento de bens, pessoas e cargas com seguranga; ampliar e diversificar a
infraestrutura, proporcionando competitividade logistica, maior dinamismo e integracdo das
diversas regides do Estado.
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As estratégias de atuacdo dessa Rede estdo voltadas para:

¢ Melhorar a qualidade da malha rodoviaria mineira e a integracéo das regides
do Estado;

e Alavancar o crescimento do Estado, atuando na infraestrutura aeroportudria,
rodoviaria e esportiva, mobilidade urbana, turismo e hotelaria, comunicacao e
marketing e utilidade publica.

o Transferir a iniciativa privada a gestdo de equipamentos de infraestrutura
econdmica e social, que demonstrem viabilidade econbmica e que sejam de
interesse publico;

o Estabelecer parcerias com o Governo Federal, estados, municipios e setor
privado para ampliar investimentos em infraestrutura

e Atuar de forma articulada com o Governo Federal para viabilizar a ampliagéo e

a restauracao das rodovias federais.

Além de prever a implementacdo do PMDI por meio das Redes de Desenvolvimento
Integrado, o Plano prevé também uma estratégia de regionalizacdo das atuacgdes. Isso porque
Minas Gerais ocupa um territério de 586 mil km?, o equivalente a 6,9% do Brasil, por onde se
distribuem seus quase 20 milhdes de habitantes em 853 municipios. O Estado — com suas
dimensdes territoriais e populacionais equivalentes ao de muitos paises —, reine uma imensa
diversidade natural e cultural em seu vasto territério. Assim como sao distintas as paisagens
naturais e os costumes regionais, também s&o diferentes as condi¢cdes enfrentadas pela
populacdo dos diversos locais. Por conta de toda essa heterogeneidade, as solu¢cbes dos
problemas devem ser customizadas, direcionadas as necessidades especificas de cada local,
de modo a potencializar suas vantagens comparativas e compensar as caréncias territoriais,
minimizando as assimetrias regionais. Em outras palavras, € preciso propor solucdes e
estratégias condizentes para o crescimento econdmico e social das diversas regides mineiras.

O empreendimento de duplicagdo da BR262/MG sera inserido nos territérios da
Regido Metropolitana de Belo Horizonte e da Regiéo da Zona da Mata, conforme o quadro a
seguir.

QUADRO 4.1: MESOREGIOES, MICROREGIOES E MUNICIPIOS DA AREA DE ESTUDO.
MESORREGIOES MICRORREGIOES MUNICIPIOS

Martins Soares
Reduto
Manhuacu Abre-Campo

Zona da Mata Matip6
Manhuacu

Santo Antdénio do Grama

Ponte Nova Rio Casca

Sao Domingos do Prata
Metropolitana de Belo ltabira Rio Piracicaba
Horizonte Bela Vista de Minas

Jodo Monlevade
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A Mesorregido da Zona da Mata fica na parte leste do Estado e tem seu
desenvolvimento alavancado pela producdo de commodities industriais. Fortemente

influenciado pelo cenario internacional, esse espaco é ocupado por cadeias produtivas
integradas ao mercado externo e pela industria extrativa mineral e pela metalurgia basica.

J4 a Mesorregido Central, Metropolitana de Belo Horizonte, é a mais préspera de
Minas Gerais, responséavel por 46,6% do PIB, 60% das exportacfes e 52,1% dos empregos
formais. A evolucéo no periodo recente mostra que a regido Central € a que mais cresce em
termos de PIB per capita e de participacdo no PIB e nas exportacBes. Dentre as atividades
econdmicas desenvolvidas nessa Regido, destaca-se a metalurgia-aluminio, automéveis,
bebidas, calcados, téxtil, mineracdo, minerais ndo metalicos, produtos alimentares,
metalurgia-zinco, autopegas, bens de capital, vestuario, siderurgia, refino de petroleo, ferro-
gusa, ferroliga e turismo.

Foi previsto que a materializacdo da estratégia governamental em resultados se daria
por intermédio da gestao estratégica de programas estratégicos de governo, que traduzem as
prioridades estratégicas para o alcance dos objetivos e metas tracados, incorporados aos
instrumentos de planejamento plurianual do governo estadual.

4.2.1.2.3 Plano Plurianual de A¢do Governamental — PPAG 2016-2019

A partir das diretrizes que balizam a formulacdo dos demais instrumentos de
planejamento expressas no PMDI 2011 -2030, plano de longo prazo previsto na Constituicdo
Mineira, foi entdo elaborado o Plano Plurianual de A¢do Governamental — PPAG 2016-2019.
Trata-se de instrumento normatizador do planejamento da administracdo publica de médio
prazo, traduzindo o escopo de atuacao do Estado para um periodo de quatro anos.

O PPAG é a referéncia para a formulagdo dos programas governamentais do
guadriénio, orientando acima de tudo as proposi¢oes de diretrizes orgamentéarias e as leis
orcamentarias anuais. O PPAG define os programas e acdes de governo, com suas
respectivas metas fisicas e orcamentérias, que serdo executados durante esse periodo.

O QUADRO 4.2 apresenta os Programas do governo estadual de Minas Gerais
previstos ho PPAG 2016-2019 que apresentam convergéncia com o empreendimento em
questao, conforme apresentado no PDI descrito.

QUADRO 4.2: PROGRAMAS DO PPAG 2016-2019DE MINAS GERAIS.

A REDE DE
PROGRAMA FINALIDADE RESPONSAVEL DESENVOLVIMENTO
- alcancar maior crescimento
econdmico, do trabalho e da
. renda;
Investimento e
L - aumentar a competitividade da
competitivo . .
economia, a qualidade e o valor .
para o Lo Secretaria de
; agregado dos produtos mineiros; - Rede de
fortalecimento | . ~ Estado de )
incrementar a promocdo, a . Desenvolvimento
e ~ Z Desenvolvimento . !
. e atracdo e a retencao de P Econdmico Sustentavel
diversificacdo | . X ) Econdmico
: investimentos;
da economia : : ~
mineira - implementar e integrar a gestao,
aprimorar a conservagdo, a
preservacdo, a defesa e a
melhoria da qualidade ambiental;
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SISEMA com os diversos setores
do governo e da sociedade,
qualificando a execucdo das
politicas ambientais e de recursos
hidricos, visando a melhoria na
qualidade de vida da populacéo.

A REDE DE
PROGRAMA FINALIDADE RESPONSAVEL DESENVOLVIMENTO
- conferir dinamismo e
competitividade aos negécios nas
diferentes regiées do estado;
- diversificar a base econdmica e
promover a sinergia entre o0s
setores produtivos
- ampliar a insercdo de minas
gerais na economia nacional e
global
Qualidade - implementar e integrar a gestao, Secretaria de
Ambiental aprimorar a conservacdo, a | Estado do Meio Rede de
preservacdo, a defesa e a Ambiente e Desenvolvimento
melhoria da qualidade ambiental Desenvolvimento | Econdmico Sustentavel
Sustentavel
- promover o desenvolvimento
sustentavel por meio da
articulacdo de politicas e acdes
relativas a protecdo e defesa do
meio ambiente e da
biodiversidade e a gestdo dos .
i . . Secretaria de
~ recursos hidricos e ambientais; .
Gestéo X Estado do Meio Rede de
; - coordenar o sistema estadual do : )
Ambiental . . . Ambiente e Desenvolvimento
meio ambiente e orientar a . . .
Integrada : ~ . ~ Desenvolvimento | Econémico Sustentavel
articulacdo e integracdo do .
Sustentavel

Protecdo da
Biodiversidade
e Unidades de

- manter o equilibrio ecolégico dos
ecossistemas de dominio do
estado através de atividades de
preservacao, conservagao,
recuperacdo e protecdo da

Instituto Estadual
de Florestas

Rede de

Desenvolvimento
Econdmico Sustentavel

Minas

superacao dos principais gargalos
da infraestrutura rodoviaria.

Transportes e
Obras Publicas

Conservacao diversidade biolégica, vegetal e
animal.
Protecdo e - contribuir para a protecdo dos
Recuperacdo | remanescentes, para conservacao Rede de

da Mata da biodiversidade e para | Instituto Estadual .

AL ~ . Desenvolvimento
Atlantica fase | recuperacéo de areas degradadas de Florestas Econémico Sustentavel
Il - PROMATA | na mata atlantica de minas gerais.

Il
- melhorar a infraestrutura rural e o
Infraestrutura | meio ambiente, contribuindo para | Fundac¢&o Rural Rede de
Rural 0 desenvolvimento sécio- Mineira Desenvolvimento Rural
econdmico local e regional.
- aumentar a competitividade | Departamento de
. logistica de superacdo dos Estradas de
Minas AT
. principais gargalos da Rodagem do Rede de Infraestrutura
Logistica . A :
infraestrutura rodoviaria. Estado de Minas
Gerais.
- aumentar a competitividade Secretaria de
Caminhos de | logistica do Estado por meio da Estado de

Rede de Infraestrutura

- potencializar o desenvolvimento

Secretaria de

. . socioecondmico e a Rede de Identidade
Destino Minas . . Estado do e
competitividade  turistica  dos : Mineira
A . . Turismo
municipios  mineiros,  visando
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A REDE DE
PROGRAMA FINALIDADE RESPONSAVEL DESENVOLVIMENTO
ampliar o fluxo de turistas e a
satisfacdo dos visitantes, induzir o
dinamismo econdmico e,
consequentemente, aumentar a

geracao de negécios e renda em

atividades econdmicas
empreendedoras relacionadas ao
turismo.
Investimento | - implantar a infraestrutura
competitivo rodovidria para O vetor note
para o conforme 0 planejamento
fortalecimento | realizado. Secretaria do
) Rede de Infraestrutura
e Estado de Minas
diversificacéo
da economia
mineira

4.2.1.2.4 Plano Integrado de Recursos Hidricos da Bacia do Rio Doce — PIRH

O Plano Integrado de Recursos Hidricos da Bacia do Rio Doce — PIRH consolida o
planejamento de a¢des voltadas ao enfrentamento dos principais problemas relacionados com
0s recursos hidricos na Bacia do Rio Doce. O PIRH Doce, na sua primeira versdo langada em
junho de 2010, constitui o resultado do esforco de representantes dos dez (10) comités
atuantes na bacia hidrografica do Rio Doce, bem como dos 6rgdos gestores de recursos
hidricos, representados pela Agéncia Nacional de Aguas — ANA, Instituto Mineiro de Gest&o
das Aguas — IGAM e Instituto Estadual de Meio Ambiente e Recursos Hidricos — IEMA, do
Espirito Santo.

O PIRH do Doce apresenta: um amplo diagnéstico ambiental por sub-bacias; as
interfaces dos Planos Diretores Municipais e suas conexfes com a Politica de Recursos
Hidricos; uma andlise detalhada do balanco hidrico; e cenéarios e prognésticos quanto a
disponibilidade hidrica.

4.2.1.2.5 Plano Estadual de Protecao da Biodiversidade

Visando atender ao Decreto Federal n° 4339, de 22 de agosto de 2002 que institui
principios e diretrizes para a implementagdo da Politica Nacional de Biodiversidade a ser
implementada com a participacédo dos governos federal, distrital, estaduais e municipais, e da
sociedade civil, em 2010, o Governo de Minas Gerais iniciou 0 processo de elaboracdo do
Plano Estadual de Protecéo a Biodiversidade que é um dos subprojetos que compde o projeto
estratégico de Conservacdo da Mata Atlantica, Cerrado e Caatinga, sob coordenacdo do
Instituto Estadual de Florestas. O Plano ser& construido em trés fases sendo que, na primeira,
ja executada, foi tragcado um panorama da biodiversidade do Estado. Na segunda, intenciona-
se levantar as questfes transversais, desafios e oportunidades e, na terceira, elaborar
Diretrizes para a conservacao da biodiversidade com o envolvimento dos diversos setores da
sociedade.
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4.2.1.3 Municipais

4.2.1.3.1 Plano diretor

Instituido pela Lei n°10.257, de 10 de junho de 2001, o Estatuto da Cidade estabelece
diretrizes gerais da politica urbana e normas de ordem publica e interesse social que regulam
0 uso da propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranca e do bem-estar dos
cidadaos, bem como do equilibrio ambiental. Nesta seara, estabelece competéncias da Unido,
Estados e Municipios brasileiros.

Uma das diretrizes do Estatuto da Cidades é a ordenacéo e o controle do uso do solo,
de forma a evitar a poluicdo e a degradagédo ambiental, inclusive.

Dentre seus instrumentos, esta o planejamento municipal, que deve se dar inclusive,
por meio do Plano Diretor, dentre outros. O Plano Diretor devera englobar o territorio do
Municipio como um todo e ser aprovado por lei municipal. Deve ser revisto a cada dez anos
e suas diretrizes e prioridades devem ser incorporadas pelas leis orcamentarias municipais
(Plano Plurianual, Lei de Diretrizes Orcamentarias e Lei Orcamentaria Anual).

O plano diretor é obrigat6rio para cidades com mais de vinte mil habitantes; integrantes
de regides metropolitanas e aglomeragfes urbanas; integrantes de areas de especial
interesse turistico; inseridas na area de influéncia de empreendimentos ou atividades com
significativo impacto ambiental de ambito regional ou nacional, como é o caso dos municipios
situados na area de estudos ambientais relativa & duplicagdo da BR262/MG, no trecho em
questéao.

Dos municipios situados na érea de estudo da BR262/MG, apenas Manhuacu, Jodo
Monlevade e Rio Piracicaba possuem planos diretores elaborados, sendo que nos dois
primeiros, o Plano encontra-se em processo de reformulacéo, devido a necessidade de serem
adequados conforme a Lei n® 10.257, de 10 julho de 2001.

4.2.2 Empreendimentos e Atividades Co-Localizadas

Neste item sdo apresentados os empreendimentos e as atividades cujos impactos
ambientais podem apresentar sinergia com os impactos da duplicacdo da BR 262/MG, no
trecho a ser duplicado.

4.2.2.1 Duplicagao da rodovia BR-116

O Plano de Outorga da rodovia BR-116/MG, no trecho de 816,7 km que se inicia na
divisa entre os Estados da Bahia e de Minas Gerais e se estende até a divisa entre os Estados
de Minas Gerais e do Rio de Janeiro objetiva a implementagéo, via concessédo ao setor
privado, do projeto de recuperagdo, conservagao, manutencdo, operagao, implantacdo de
melhorias e ampliacdo de capacidade.

Na frente de previsdo de ampliagdo da BR 116/MG, ha uma parte, enumerada de
subtrecho 7, de 81,2Km de extenséo, que vai do entroncamento da BR 474 (Km 525,9 MG)
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até o entroncamento com a BR-262/MG (Km 607,1-MG). Este subtrecho inclui os 1,3 Km que
transcorrem paralelos a BR-262/MG, no distrito de Realeza, no municipio de Manhuacu.

Conforme PER da BR-262/MG, o segmento de 1,3 Km da BR-262/MG paralelo a
BR116/MG ndo devera ser duplicado. Tal informacéo, no entanto deverd ser ratificada ou
retificada no novo PER da BR-262/MG que acompanhara o novo edital de licitacdo de suas
obras, nas quais incluir-se-8o as da frente de ampliacéo, referentes ao licenciamento em
pauta.

4.2.2.2 Duplicagao da rodovia BR-381/MG

No PIL 2015, junto com a duplicagéo do trecho da BR-262/MG que vai da divisa de
Minas com o estado do Espirito Santo até o municipio de Joao Molevade/MG esta prevista a
duplicacdo do trecho da BR 381/MG que vai deste mesmo Municipio, até Belo Horizonte. A
extensao total das obras de duplicacdo das rodovias que ligam a capital ao seu Estado vizinho
sera de 305 km. O objetivo de se duplicar o trecho € melhorar a seguranca e reduzir custos
de transporte. Assim, novo PER deveré ser elaborado e anexado ao edital de licitacdo para
concessao desta obra. Nele devera constar a descrigdo de como se dara o encontro das duas
rodovias em Jodo Molevade e a previsdo de obras para esse segmento. Ressaltando-se que
0 processo de licenciamento em questao trata apenas de estudos ambientais referentes aos
impactos da duplicagdo da BR-262/MG, até o entroncamento com a BR-381/MG.

4.2.2.3 Duplicacdo da rodovia BR-262/ES

O PER da BR-262, quando foi elaborado para licitacdo que ocorreu em 2013,
compreendeu a Rodovia nos Estados de Espirito Santo e Minas Gerais, desde o
entroncamento com a BR-101/ES (Municipio de Viana) até o entroncamento com a BR
381/MG (Municipio de Jodo Monlevade), com uma extensao total de 375,6 km. Ja no PIL
2015, o trecho da BR-262 situado no Estado do Espirito Santo foi desvinculado do trecho que
fica no Estado de Minas Gerais.

4.2.2.4 Usina Siderurgica Acelormittal

A ArcelorMittal Acos Longos € uma empresa que atua no Brasil desde 1921. Controla
um conjunto de usinas siderurgicas e de trefilarias no Pais (Minas Gerais, Sdo Paulo, Espirito
Santo e Bahia). Possui capacidade instalada de 5,8 milhdes de toneladas/ano de laminados
e 1,55 mil de toneladas/ano de trefilados, destaca-se no setor de acgos longos. E lider na
Ameérica do Sul na producdo de arames para aplicacdes na indUstria e agropecuaria e uma
das trés principais produtoras mundiais de fio-maquina para steel cord, produto utilizado no
reforco de pneus. Desenvolve também atividades nas areas florestal e de carvoejamento, de
geracao de energia elétrica e de servicos.

A unidade situada na cidade de Jodo Monlevade (Av.Getulio Vargas, 100 CEP 35930-
900), a 110 Km de Belo Horizonte, no Vale do Aco mineiro, € a principal siderdrgica da
ArcelorMittal Agos Longos. A regido tem grande concentragéo de industrias siderurgicas e boa
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malha ferroviaria e rodoviaria que a liga aos principais mercados e pontos de escoamento de
producao no pais.

A ArcelorMittal Monlevade é uma unidade integrada, isto é, conta com processos de
producao desde a utilizacdo do minério (extraido na Mina do Andrade, a 11 km de distancia),
passando pela sinterizacdo, reducdo em alto-forno, refino do aco, até a laminacdo. Produz fio-
maquina de baixo e alto teor de carbono e de baixa liga para as mais diversas aplica¢des,
destacando-se o fio-maquina para 1a de aco e o steel cord.

A unidade é uma planta de Ultima geracdo em equipamentos siderargicos, resultado
de diversos planos de expansao e modernizagcdo. Sua producao € destinada ao mercado
nacional, clientes internacionais e trefilarias do Grupo ArcelorMittal.

4.2.2.5 Fabrica Pedralle

Fundada em 1980, na Zona da Mata, a Predalle constitui-se uma empresa dedicada
ao sistema da construcdo em pré-fabricados de concreto. Fabrica uma variada linha de
produtos como mourdes, pavimentos, piso industrial, postes para eletrificagdo urbana e rural,
telas e tubos de concreto. Com frota prépria, a Predalle fabrica, vende, transporta, monta e
acompanha as obras de instalacdo. A empresa e fabrica ficam situadas as margens da BR-
262/MG, no municipio de Manhuagu/MG.

4.2.2.6 Fabrica Silborini

A Empresa Previne Industria de Uniformes Ltda, surgiu da visdo empresarial, de seus
diretores, ao tomar ciéncia da necessidade do mercado de ter uma empresa qualificada na
confec¢cdo de uniformes técnicos profissionais e uniformes para eletricista resistente a
chamas.

Situada na regido montanhosa e cafeeira, no municipio de Reduto/MG, as margens da
BR 262 a 190 km de Vitoria/ES e 290 km de Belo Horizonte/MG, regido estratégica, que
possibilita o livre acesso do escoamento de suas mercadorias, a todas as cidades brasileiras.
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