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1. ITENS INTRODUTORIOS

1.1 Contextualizacdo do Estudo de Impacto Ambiental

O Estudo de Impacto Ambiental - EIA do projeto de implantacéo, pavimentacdo e melhorias da BR-135 do
subtrecho: Manga — Itacarambi, com extensdo aproximada de 48,70 km, constitui produto do contrato
firmado entre o Consorcio CSL/Magna e o Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes -
DNIT.

A BR-135 encontrando-se implantada e em funcionamento ha varias décadas, contudo, o projeto citado
para o subtrecho indicado, é objeto de licenciamento ambiental prévio.

Por serem consideradas atividades modificadoras do meio ambiente, as rodovias, bem como as obras
associadas, séo sujeitas ao licenciamento ambiental.

A Resolucdo CONAMA n° 001 de 23 de janeiro de 1986, que define as atividades modificadoras do meio
ambiente e regulamenta a sistematica de avaliagdo de impacto ambiental, cita no Art. 2°, inciso I, como
atividades sujeitas a esse instrumento as “estradas de rodagem com duas ou mais faixas de rolamento”.

Fundamentada na Lei Federal n° 6.938 de 31 de agosto de 1981, que instituiu a Politica Nacional de Meio
Ambiente e no Decreto Federal n® 99.724/90 que a regulamenta, a matéria se revestiu de maior significado
apos tratada na Constituicdo Federal de 1988 (Capitulo VI - Art. 225).

Considerando a referida legislacéo, que regula o processo de avaliagdo de impacto e demais instrumentos
legais aplicados, o conhecimento técnico-cientifico disponivel e, especialmente, o potencial de modificagao
do meio ambiente inerente ao tipo de empreendimento em analise, bem como o fato da rodovia encontrar-
se implantada, foram concebidos o escopo e a estruturacdo do EIA.

No presente caso, foi também observado o Termo de Referéncia integrante do Edital DNIT n° 0017/2009-
00, 19 de janeiro de 20089.

Diferentemente dos estudos ambientais de novos empreendimentos rodoviarios, que se encontram em fase
de projeto, a andlise ambiental de uma rodovia ja implantada e em utilizacdo, que receberd obras de
pavimentacdo e melhorias diversas, volta-se, em parte, para 0 seu passivo ambiental, ou seja, para os
impactos negativos ocorridos e que geraram transformagfes no ambiente, exigindo correcdes,
recuperacdes e outras medidas de controle.

Por outro lado, a pavimentacdo da rodovia e sua operagdo sob novas condi¢des, irdo ocasionar varias
alterag6es no meio ambiente, podendo configurar potenciais impactos ambientais. Desse modo, a andlise
ambiental visa também identifica-los e avalia-los.

Um aspecto a ser ressaltado quanto ao presente EIA, € que o projeto basico de engenharia, de onde sdo
obtidas as informagfes sobre o empreendimento foi elaborado pelo Exército Brasileiro, através do
Departamento de Engenharia e Construgdes - DEC, sendo necessaria sua readequacao, se necessario,
apos o estudo do EIA finalizado, onde as condicionantes ambientais detectadas serdo incorporadas ao
projeto executivo a ser licitado.

O Projeto Basico consiste no conjunto de elementos necessarios e suficientes, com nivel de precisdo
adequado, para caracterizar a obra ou complexo de obras objeto da licitagdo, elaborado com base nas
indicacdes dos estudos técnicos preliminares, que assegurem a viabilidade técnica e o adequado
tratamento do impacto ambiental do empreendimento e, que possibilite a avaliacdo do custo da obra e a
definicdo dos métodos e do prazo de execucéo, devendo conter os seguintes elementos:

¢ Desenvolvimento da solugdo escolhida de forma a fornecer a viséo global da obra e identificar todos
os elementos construtivos com clareza;

e Solucdes técnicas globais e localizadas, suficientemente detalhadas, de forma a minimizar a
necessidade de reformulacao ou de variantes durante as fases de elaboracdo do projeto executivo e
da realizacdo das obras;

¢ |dentificacdo dos tipos de servico a executar e de materiais e equipamentos a incorporar a obra, bem
como suas especificacdes que assegurem os melhores resultados para o empreendimento;

e Subsidios para a montagem do plano de licitacdo e gestdo da obra, compreendendo a sua
programacéo, a estratégia de suprimentos, as normas de fiscalizagdo e outros dados necessarios
em cada caso;

e Orcamento detalhado do custo global da obra, fundamentado em quantitativos de servigos e
fornecimentos propriamente avaliados.

Dessa situacéo, decorrem aspectos positivos para a adequacdo ambiental do empreendimento, pois torna-
se possivel incorporar questdes ambientais nas etapas de concepcao do projeto e projeto executivo e, com
isso, eliminar a potencialidade de impactos ambientais.
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Segundo as diretrizes e concepcdes em que esta desenvolvido, o EIA visa fornecer o suporte técnico para
a analise da viabilidade ambiental do projeto basico apresentado pelo Exército Brasileiro e, agentes
envolvidos no processo da avaliagdo de impacto ambiental, disciplinados pela legislagdo em vigor.

As estradas possuem beneficios socioecondmicos por proporcionarem o incremento de comunicacédo e
transporte, bem como constituem um indicador de desenvolvimento, acesso a mercados, a centros
urbanos, etc. Entretanto, estes beneficios devem ser adequadamente dimensionados em fungdo dos
potenciais e complexos impactos ambientais negativos existentes na maioria dos projetos de estradas
durante as distintas fases de implementacao.

1.2 Aspectos Conceituais / Estruturacédo do EIA

A concepcéao adotada para desenvolvimento deste EIA, parte das diretrizes da Resolugdo CONAMA n° 01
de 1986, especialmente as constantes dos seus artigos 5° e 6°, que abordam:

o As diretrizes gerais a serem adotadas para o EIA, além do atendimento a legislacdo em especial os
principios e objetivos expressos na lei de Politica Nacional do Meio Ambiente. Referem-se a
necessidade de contemplar as alternativas tecnoldgicas e locacionais de projeto, confrontando-as
com a hipotese de sua ndo execucao; identificar e avaliar os impactos ambientais nas fases de
implantagdo e operagdo da atividade; definir a area de influéncia do projeto considerando as bacias
hidrograficas nas quais se localiza e considerar os planos e programas governamentais propostos
para a area do projeto.

e As atividades técnicas minimas a serem desenvolvidas (artigo 6°), especificando quatro grandes
temas: o diagnéstico ambiental, a analise dos impactos ambientais do projeto e de suas alternativas,
a definicdo de medidas mitigadoras para os impactos negativos e a elaboracdo de programa de
acompanhamento e monitoramento dos impactos positivos e negativos identificados.

Como concepcado geral para estruturacdo do estudo de impacto, tem-se que a andalise ambiental nele
desenvolvida apdia-se na consideragéo de trés aspectos principais:

e O conhecimento do empreendimento ou atividade modificadora do meio ambiente: No caso do
presente EIA, onde a rodovia foco da analise encontra-se parcialmente implantada, este
conhecimento devera se referir as especificacdes técnicas das obras propostas, além dos objetivos
sociais, econdmicos e outros, do projeto a ser implantado.

¢ O conhecimento das condi¢Bes atuais do meio ambiente da &rea de influéncia do empreendimento:
Nesse caso, o conhecimento sistematizado no EIA deverd refletir o conhecimento técnico-cientifico
disponivel sobre os aspectos dos meios fisico, bidtico e antrépico abordados, e possibilitar uma
visdo das caracteristicas estruturais e da area de influéncia do empreendimento.

e O conhecimento de aspectos intervenientes com a avaliacdo de impacto ambiental do
empreendimento: A inser¢éo das obras viérias previstas para a BR-135, no ambiente de sua &rea de
influéncia sofre interferéncias de fatores externos, tais como, as diretrizes da legislacdo em vigor; as
condicdes das administracdes locais dos municipios interceptados; a implantagdo simultanea de
planos, programa e/ou projetos governamentais ou particulares; a percepgdo que a comunidade
afetada tem do empreendimento e outros fatores.

A partir da constatacdo dessas diretrizes de carater abrangente, sdo considerados na concepcao do
estudo, aspectos especificos do potencial de modificacdo do meio ambiente, inerentes aos
empreendimentos rodoviarios. Esses aspectos norteiam o detalhamento do escopo do EIA apresentado a
seguir, bem como as metodologias adotadas para desenvolvimento dos diversos temas que o integram.

O EIA foi estruturado o EIA em 9 capitulos, distribuidos em 6 volumes, incluindo este Capitulo 1 que traz a
Contextualizacdo do Estudo de Impacto Ambiental; Aspectos Conceituais/ Estruturacéo do EIA; Requisitos
Legais; e Inter-relagbes com Planos e/ou Programas.

Nas Inter-relacbes com Planos e/ou Programas sdo apresentados os resultados de levantamentos para
detectar projetos com implantacdo em andamento ou ja definida pelo setor puablico e iniciativa privada, que
apresentem interface com o empreendimento.

As metodologias dos diversos temas encontram-se explicitadas nos préprios capitulos, sendo o contetdo
dos mesmos descritos a seguir:

O Empreendimento

A abordagem do empreendimento consta do Capitulo 3 que, inicialmente, identifica o projeto de
implantacdo, pavimentacdo e melhorias da BR-135, proposto pelo DNIT.
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Em seguida, descreve o empreendimento, tendo como base o Projeto Basico elaborado pelo Exército
Brasileiro, abordando a identificacdo, a localizacdo, a origem, o0s objetivos e a justificativa do
empreendimento, que compreende o trecho rodoviario que compdem o segmento de trecho entre
Itacarambi e Manga.

Apresenta ao final o cronograma de implantacdo do empreendimento que prevé 24 meses para a fase de
construgéo.

Area de Influéncia do Empreendimento

Neste capitulo sdo apresentados os critérios de delimitacdo e a identificacdo das areas de influéncia do
empreendimento.

Para delimitacio da Area Diretamente Afetada (ADA), Area de Influéncia Direta (AID) e Area de Influéncia
Indireta (All) foram consideradas unidades espaciais representativas do meio natural e do meio
socioecondmico.

Percepcao Ambiental

A analise da percepgdo ambiental da comunidade afetada em relacdo ao empreendimento constitui
importante subsidio para a avaliacdo de impacto ambiental. Com embasamento tedrico e metodologia
propria, o estudo de percepcao visa explicitar os valores atribuidos, as preferéncias, gostos e atitudes dos
individuos, considerando a imagem coletiva que os grupos de pessoas podem ter, avaliando assim,
qualitativamente, o empreendimento e seus impactos. Seu proposito € o de conhecer o elo afetivo entre
grupos sociais e os lugares onde desenvolvem suas atividades, além de verificar de que maneira eles
manifestam cognitiva e afetivamente em relac@o a paisagem (meio ambiente da area de influéncia) e suas
transformagoes.

Os resultados da pesquisa de percepgdo ambiental do projeto da BR-135 sdo apresentados no Capitulo 4
do EIA. Dentre as principais percep¢des da populacdo que se relaciona com esta rodovia em seu estado
atual, estdo as que a associam com acidentes e com a reducéo do desempenho econdmico de empresas e
atividades.

Diagnostico do Meio Fisico

O diagndstico ambiental das condigGes atuais do meio fisico partiu da analise das macro-estruturas,
correspondentes a area de influéncia indireta do empreendimento, sendo analisados os seguintes fatores e
elementos ambientais: clima, poluicdo atmosférica, geologia, geomorfologia, solos, aptiddo agricola,
recursos hidricos, qualidade e usos da agua e niveis de ruido.

Em seguida, a partir das informagfes obtidas no levantamento de campo, foi realizada uma analise mais
detalhada os elementos da AID e ADA.

Diagnoéstico do Meio Bidtico

As condi¢des ambientais atuais do meio biotico foram obtidas através da caracterizacao da fauna e da flora
(levantamentos floristicos das formag8es vegetais) e dos corredores ecologicos, com a estimativa da area
de supressdo vegetal. Em relacdo ao levantamento da fauna, seguiu-se a metodologia definida pelo
IBAMA, para os seguintes grupos: entomofauna, herpetofauna, ictiofauna, avifauna e mastofauna. Ainda,
foram identificadas as unidades de conservacéo existentes na regido de insercdo do empreendimento.

Essas condi¢des foram analisadas inicialmente no ambito da area de influencia indireta (All) e, em seguida,
detalhadas para a AID e ADA.

Diagnoéstico do Meio Socioeconémico

As andlises do meio socioecondmico ou antrépico considerou quatro aspectos socioecondmicos: a
dinamica populacional, o uso e ocupacao territorial, a infra-estrutura béasica social e a estrutura produtiva e
de servigos, além da caracterizagdo da comunidade indigena Xakriaba Rancharia e o patriménio histérico,
cultural e arqueologico.

O primeiro aspecto refere-se a dinamica populacional que contemplou os trés municipios da area de
insercdo do empreendimento, e constou do levantamento demografico, fluxos migratérios, organizagao e
tensdes sociais.

No segundo aspecto apresenta-se o0 processo de formacao e configuracdo administrativa atual, a hierarquia
funcional dos municipios e polarizacdes, as condicdes de vida e dindmica interna da regido, bem como sua
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representatividade em ambito estadual. Ainda, detalha os aspectos socioeconémicos na AID e ADA, em
termos do uso e ocupacdo atual do solo, caracterizacdo da ocupacdo da faixa de dominio e terrenos
lindeiros. As condicbes atuais de ocupacdo da faixa de dominio e terrenos a ela adjacentes foram
analisadas utilizando-se informacdes obtidas de pesquisa amostral aplicada entre os moradores e de
entrevistas nas Prefeituras Municipais.

Na caracterizagdo do terceiro aspecto considerou-se a infra-estrutura béasica social como o sistema de
ensino, as condi¢cdes de saude e a infra-estrutura urbana existente. O quarto aspecto aborda a estrutura
produtiva e de servicos.

O capitulo finaliza com a abordagem do patrimdnio histérico e arqueoldgico existente, sendo apresentadas
as condicdes do patrimoénio para a All, baseadas em fontes documentais e para a AID e ADA, em
levantamentos de campo.

Passivo Ambiental

Como o projeto em analise no EIA refere-se a obras a serem executadas em rodovia ja implantada, séo
também considerados na andlise ambiental os passivos ambientais instalados atualmente.

S&o considerados passivos ambientais da BR-135 as formas de degradacdo do meio ambiente, instaladas
em decorréncia da rodovia, ou geradas por terceiros em propriedades lindeiras a faixa de dominio, que
afetem a rodovia.

A abordagem desse tema consta da identificacdo dos passivos existentes e da indicacdo daqueles que
serdo corrigidos pela implantacdo das obras rodoviérias propostas. Os passivos ndo corrigidos pelas obras
serdo objeto de medidas de recuperacgédo, integrantes do plano de controle ambiental do empreendimento.

Andlise Integrada

Neste capitulo é realizada uma andlise integrada das variaveis dos meios fisico, biético e socioeconémico,
visando uma regionalizac¢éo da area de influéncia do empreendimento em unidades geoambientais.

Essas unidades espaciais refletem as diferencas da &rea de influéncia indireta, quanto a qualidade
ambiental atual da regi&o.

Avaliacdo de Impactos Ambientais (AlA)

Esta avaliacdo é fundamentada na andlise das caracteristicas técnicas e funcionais das obras propostas
para a BR-135 e das condi¢des atuais do meio ambiente da area de influéncia delimitada. O processo de
AIA se desenvolve partindo da identificagdo dos impactos potenciais, seguindo-se da qualificacdo e
classificagcdo dos mesmos segundo sua significancia.

A andlise desenvolvida aborda os impactos potenciais do projeto apresentado pelo DNIT, ou seja, as
alterag6es ambientais que poderdo ocorrer, na alternativa de tracado proposta no Projeto Béasico, bem
como as medidas mitigadoras para 0s mesmos.

Como para os demais temas do EIA, a metodologia adotada para a AIA é apresentada no capitulo da
avaliacéo.

Medidas Mitigadoras, Compensatorias e Programas Ambientais

Considerados os impactos ambientais identificados e respectivas medidas mitigadoras, sdo definidos
programas e projetos de controle ambiental para operacionaliza-las.

Os programas definidos tém objetivos diversos sendo, portanto, classificados em: programas de controle
ambiental da rodovia, programas de protecdo do meio fisico, de protecdo do meio biético e de protecdo do
meio socioeconémico.

Visando o gerenciamento dos cinco grupos de programas destinados ao controle do meio ambiente, &
proposto o Programa de Gestdo do Controle Ambiental, contendo instrumentos e indicando os recursos
necessarios a gestéo.

Conclusdes

O EIA finaliza com a apresentacdo das conclusdes sobre a viabilidade ambiental do empreendimento, as
quais se fundamentam nos resultados do estudo realizado. Em especial, foram considerados os resultados
da avaliacdo de impacto e as possibilidades do efetivo controle ambiental das modificacdes ambientais a
serem potencializadas pelo empreendimento, bem como do passivo ambiental que néo sera corrigido pelas
obras rodoviarias.

A estruturacdo tematica adotada para o EIA, encontra-se sintetizada no fluxograma seguinte.
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1.3 Requisitos Legais

O presente trabalho objetiva oferecer subsidios de ordem legal a elaboracdo do Estudo de Impacto
Ambiental (EIA) e respectivo Relatério de Impacto Ambiental (RIMA), relativos ao processo de
licenciamento ambiental para a regularizacdo e as obras de adequacdo e pavimentacdo da rodovia
BR-135/MG, subtrecho: Manga — Itacarambi.

O texto trata da legislagdo vigente, especialmente das principais disposi¢cdes legais, compreendendo as
respectivas Constituicdes, Leis, Decretos e demais normas aplicaveis a espécie, federais, estaduais e
municipais.

1.3.1 Procedimentos de Licenciamento

O Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA) procedera ao
licenciamento ambiental do empreendimento, de acordo com o Art. 10°, § 4° da Lei n°® 6.938/81 e o Decreto
99.274 de 06.06.90 no seu Art. 19°, § 5°, ouvindo o Orgéo de Meio Ambiente do Estado de Minas Gerais,
doravante denominado Fundacédo Estadual do Meio Ambiente (FEAM), e os preceitos do Art. 4°, § 1° da
Resolucdo do Conselho Nacional de Meio Ambiente (Conama) n°® 237/97.

Como parte integrante do processo de licenciamento, o IBAMA poderd promover Audiéncia Publica,
conforme a Resolugdo Conama n°® 009/87, bem como todas as publicagdes legais definidas nos termos da
Resolucdo Conama n° 06/86.

1.3.2 Regulamentacao Aplicavel

Estdo listados todos os dispositivos legais em vigor, a nivel federal, estadual e municipal, referente a
utilizacdo, protecéo e conservacao dos recursos ambientais e ao uso e ocupacgéo do solo.

Considerar, ainda, a Resolugao Conama n°® 237/97 em seu Art. 10°, § 1° “no procedimento de licenciamento
ambiental devera constar, obrigatoriamente, a certiddo da Prefeitura Municipal, declarando que o local e o
tipo de empreendimento ou atividade estdo em conformidade com a legislacédo aplicavel ao uso e ocupagédo
do solo e, quando for o caso, a autorizagdo para supressao de vegetacao e a outorga para o uso da agua,
emitida pelos 6rgados competentes”.

1.3.2.1 Legislacdo Ambiental Federal

Constituicdo Federal (CF)

Com relacéo a tutela do meio ambiente, a CF/88 destinou o Capitulo VI, consolidando principios que
devem nortear a Politica Nacional do Meio Ambiente. O texto constitucional, no art. 225, define que todos
tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso comum do povo e essencial a sadia
qualidade de vida, impondo-se ao Poder Publico e a coletividade o dever de defendé-lo e preserva-lo para
as presentes e futuras geracoes.

No paragrafo 1°, o poder publico incumbe-se em assegurar a efetividade desse direito, manifestando o
apoio constitucional para o licenciamento ambiental ao exigir, na forma da lei, estudo prévio de impacto
ambiental para instalacdo de obra ou atividade potencialmente causadora de significativa degradacdo do
meio ambiente (inciso 1V).

Neste mesmo paragrafo, no inciso VI, estabelece que a coletividade e o poder publico possuem o encargo
de proteger a fauna e a flora, sendo vedadas as praticas que coloquem em risco sua fung¢éo ecoldgica,
provoquem a extingdo de espécies ou submetam os animais a crueldade.

Portanto, a realizacdo do presente Estudo de Impacto Ambiental para o empreendimento em questdo
atende, acima de tudo, a uma exigéncia de ordem constitucional.

Segundo Art. 21, a Unido compete:

e Elaborar e executar planos nacionais e regionais de ordenacdo do territério e de desenvolvimento
econdmico e social (inciso IX);

e Explorar, diretamente ou mediante autorizacdo, concessao ou permissao (inciso XII):
¢ Os servicos de transporte ferroviario e aquaviario entre portos brasileiros e
¢ Fronteiras nacionais, ou que transponham os limites de Estado ou Territorio;
e Os servicos de transporte interestadual e internacional de passageiros;
e Estabelecer principios e diretrizes para o sistema nacional de viagéo (inciso XXI).
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No Art. 22, a Unido estabelece leis acerca:
¢ Diretrizes da politica nacional de transportes (inciso 1X);
e Regime de portos, navegacao lacustre, fluvial, maritima, aérea e aeroespacial (inciso X);
e Transito e transporte (inciso XI).

A Constituicdo integra no Art. 23, sucessivamente, na competéncia comum da Unido, dos Estados, do
Distrito Federal e dos Municipios, o seguinte:

e Proteger os documentos, as obras e outros bens de valor histérico, artistico e cultural, os
monumentos; as paisagens naturais notaveis e os sitios arqueologicos (inciso Il1);

e Proteger o meio ambiente e combater a poluicdo em qualquer de suas formas (inciso VI);
e Preservar as florestas, a fauna e a flora (inciso VII).

Com relacéo a poderes para legislar, conforme Art. 24 compete a Unido, aos Estados e ao Distrito Federal
criar leis sobre:

e Florestas, caca, pesca, fauna, conservagdo da natureza, defesa do solo e dos recursos naturais,
protecdo do meio ambiente e controle da polui¢éo (inciso VI);

e Protecdo ao patrimdnio histérico, cultural, artistico, turistico e paisagistico (inciso VII);
e Responsabilidade por dano ao meio ambiente, ao consumidor, a bens e direitos de valor artistico,
estético, histdrico, turistico e paisagistico (inciso VIII).

Ressalta-se a superveniéncia de lei federal sobre normas gerais, que suspende a eficacia da lei estadual
no que lhe for contrario.

No ambito municipal, além da competéncia comum antes mencionada, consta no Art. 30, que compete aos
municipios:

e Legislar sobre assuntos de interesse local (1);

e Suplementar a legislacdo federal e a estadual no que couber (Il);

e Promover, no que couber, adequado ordenamento territorial, mediante planejamento e controle do
uso, do parcelamento e da ocupacao do solo urbano (VIII);

e Promover a protecdo do patrim6nio historico-cultural local, observada a legislagdo e a acdo
fiscalizadora federal e estadual (IX).

Politica Nacional do Meio Ambiente

A Lei 6.938/81 dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente (PNMA), seus fins e mecanismos de
formulacédo e aplicacdo, e d& outras providéncias. Conforme preconizado pelo artigo 2°, tem por objetivo a
preservacdo, melhoria e recuperagcdo da qualidade ambiental propicia a vida, visando assegurar, no Pais,
condi¢cdes ao desenvolvimento socioecondmico, aos interesses da seguran¢a nacional e & protecdo da
dignidade da vida humana, atendidos, dentre outros, 0s seguintes principios e objetivos:

¢ Acdo governamental na manutencdo do equilibrio ecoldgico, considerando o meio ambiente como
um patriménio publico a ser necessariamente assegurado e protegido, tendo em vista o uso coletivo;

¢ Racionalizacédo do uso do solo, do subsolo, da agua e do ar;

e Planejamento e fiscalizacdo do uso dos recursos ambientais;

e Protecdo dos ecossistemas, com a preservagao de areas representativas;

e Controle e zoneamento das atividades potencial ou efetivamente poluidoras;

e Acompanhamento do estado da qualidade ambiental.
Com o advento da PNMA instituida pela Lei n°. 6.938/81— alterada pelos Decretos n°. 2.120/97 e 3.942/01
e regulamentada pelos Decretos Federais de n® 88.351/82 e n°® 99.274/90; também é alterada pela Lei

10.165/00, que altera a Lei n° 6.938, de 31.08.81, que dispde sobre a PNMA instituindo a Taxa de Controle
e Fiscalizacdo Ambiental - TCFA.

Licenciamento Ambiental

O Licenciamento Ambiental pode ser definido como o procedimento pelo qual o 6rgdo ambiental
competente licencia a localizagdo, instalacdo, ampliacdo e operacdo de empreendimentos ou atividades
utilizadoras de recursos ambientais, consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras ou daquelas que,
sob qualquer forma, possam causar degradacdo ambiental, considerando as disposi¢cBes legais e
regulamentares e as normas técnicas aplicaveis ao caso. (Art. 1°, |, da Resolu¢cdo Conama n° 237/97).
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Compete ao IBAMA, o licenciamento ambiental de empreendimentos e atividades com significativo impacto
ambiental de ambito nacional ou regional, localizadas ou desenvolvidas em dois ou mais Estados. (Art. 4°.
Il, da Resolugéo 237/97).

A Resolugdo Conama n° 237/97, no seu artigo 8°, estabelece que o Poder Publico, no exercicio de sua
competéncia de controle, expedira as seguintes licencas:

1. Licenca prévia (LP) - concedida na fase preliminar do planejamento do empreendimento ou
atividade aprovando sua localizacao e concepcéo, atesta a viabilidade ambiental e estabelece os
requisitos basicos e condicionantes a serem atendidos nas proximas fases de sua
implementacéo;

2. Licenca de instalacdo (LI) - autoriza a instalacdo do empreendimento ou atividade de acordo
com as especificacdes constantes dos planos, programas e projetos aprovados, incluindo as
medidas de controle ambiental e demais condicionantes, da qual constituem motivo determinante;

3. Licenca de operacdo (LO) - autoriza a operacdo da atividade ou empreendimento, apés a
verificagdo do efetivo cumprimento do que consta das licencas anteriores, com as medidas de
controle ambiental e condicionantes determinados para a operagéao.

Conforme Art. 10°, o procedimento para licenciamento ambiental devera obedecer as seguintes etapas:

o Definicdo pelo 6rgdo ambiental competente, com a participacdo do empreendedor, dos documentos,
projetos e estudos ambientais, necessarios ao inicio do processo de licenciamento correspondente a
licenca requerida;

¢ Requerimento de licengca ambiental pelo empreendedor, acompanhado dos documentos, projetos e
estudos ambientais pertinentes, dando-se a devida publicidade;

e Analise pelo 6rgdo ambiental competente, integrante do Sistema Nacional do Meio Ambiente
(SISNAMA), dos documentos, projetos e estudos ambientais apresentados e a realizacdo de
vistorias técnicas, quando necessarias;

e Solicitagdo de esclarecimentos e complementagfes pelo 6rgdo ambiental competente, integrante do
SISNAMA, uma Unica vez, em decorréncia da andlise dos documentos, projetos e estudos
ambientais apresentados, quando couber, podendo haver a reiteragdo da mesma solicitagdo caso os
esclarecimentos e complementac¢des nao tenham sido satisfatorios;

e Audiéncia publica, quando couber, de acordo com a regulamentacao pertinente (Resolugdo Conama
n° 09/87);

e Solicitagdo de esclarecimentos e complementacdes pelo érgdo ambiental competente, decorrente de
audiéncias publicas, quando couber, podendo haver reiteragdo da solicitagdo quando os
esclarecimentos e complementac¢des ndo tenham sido satisfatoérios;

e Emissao de parecer técnico conclusivo e, quando couber, parecer juridico;

e Deferimento ou indeferimento do pedido de licenca, dando-se a devida publicidade. No procedimento
devera constar, obrigatoriamente, certiddo da Prefeitura Municipal, declarando que o local e o tipo de
empreendimento ou atividade estdo em conformidade com a legislacdo aplicavel ao uso e ocupacédo
do solo e, quando for o caso, autorizacdo para supressao de vegetacdo e outorga para o uso da
agua, emitidas pelos érgaos competentes.

O 6rgdo ambiental competente definird, se necessario, procedimentos especificos para as licencas
ambientais, observadas a natureza, caracteristicas e peculiaridades da atividade ou empreendimento e,
ainda, a compatibilizacdo do processo de licenciamento com as etapas de planejamento, implantacéo e
operagéo.

Avaliacdo de Impactos Ambientais

A Resolugdo Conama n° 001/86 regulamenta o dispositivo constitucional que prevé a exigéncia de Estudo
de Impacto Ambiental para obras ou atividades potencialmente causadoras de significativa degradacéo do
meio ambiente.

Na referida Resolucdo, sdo estabelecidas as definicBes, as responsabilidades, os critérios basicos e as
diretrizes gerais para uso e implementacédo da Avaliacdo de Impacto Ambiental como um dos instrumentos
da PNMA.

O artigo 2° da referida Resolucao, expressamente estabelece que dependera de elaboracdo de estudo de
impacto ambiental e respectivo relatério de impacto ambiental (RIMA), a serem submetidos a aprovacédo do
Orgdo estadual competente, e do IBAMA em carater supletivo, o licenciamento de atividades modificadoras
do meio ambiente, tais como estradas de rodagem com duas ou mais faixas de rolamento (inciso I).
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Percebe-se, pois, a indispensabilidade da realizacao de EIA/RIMA para o licenciamento ambiental das
obras de pavimentacdo do empreendimento em estudo.

Por outro lado, a Resolugdo Conama n° 009/87, disp6e que sempre que julgar necessario, ou quando for
solicitado por entidade civil, pelo Ministério Publico, ou por 50 (cingiienta) ou mais cidaddos, o 6rgao
ambiental competente promovera a realiza¢do de audiéncia publica para o fim de expor aos interessados o
empreendimento ou atividade em analise, dirimindo duvidas e recolhendo dos presentes as criticas e
sugestdes a respeito do projeto.

Flora

Pela Constituicao é dever da Unido, dos estados, do distrito federal e dos municipios preservar as florestas,
fauna e flora existentes em seus territérios (Art. 23, VII). Pelo Cadigo Civil, as florestas sao bens iméveis
(Art. 43, 1) e seguem a sorte das terras que aderem.

O Cddigo Florestal, instituido pela Lei n® 4771, de 15.09.65, considera as florestas e demais formas de
vegetacdo, bens de interesse comum a todos os habitantes do Pais, exercendo-se os direitos de
propriedade, com as limitagfes que a legislagdo em geral e especialmente o Cédigo estabelecem.

No seu artigo 1°, paragrafo 2°, o Cédigo Florestal Federal faz importantes defini¢cdes:

e Area de Preservacdo Permanente (APP): area protegida nos termos dos arts. 2° e 3° desta Lei,
coberta ou ndo por vegetacao nativa, com a funcdo ambiental de preservar os recursos hidricos, a
paisagem, a estabilidade geoldgica, a biodiversidade, o fluxo génico de fauna e flora, proteger o solo
e assegurar o bem-estar das populagées humanas (inciso l);

e Utilidade publica: as obras essenciais de infraestrutura destinadas aos servicos publicos de
transporte, saneamento e energia; e demais obras, planos, atividades ou projetos previstos em
Resolucdo do Conama (inciso V).

No seu artigo 2° define as APPs legais, considerando assim as florestas e demais formas de vegetagéo
natural situadas:

e Ao longo dos rios ou de qualquer curso d'agua desde o seu nivel mais alto em faixa marginal com
diferentes larguras minimas, conforme a largura do curso d’agua;

e Ao redor das lagoas, lagos ou reservatérios d'agua naturais ou artificiais;

¢ Nas nascentes, ainda que intermitentes e nos chamados "olhos d'4gua”, qualquer que seja a sua
situacao topogréafica, num raio minimo de 50 (cinqlienta) metros de largura;

¢ No topo de morros, montes, montanhas e serras;

e Nas encostas ou partes destas, com declividade superior a 45°, equivalente a 100% na linha de
maior declive;

¢ Nas restingas, como fixadoras de dunas ou estabilizadoras de mangues;

¢ Nas bordas dos tabuleiros ou chapadas, a partir da linha de ruptura do relevo, em faixa nunca inferior
a 100 (cem) metros em projecdes horizontais;

e Em altitude superior a 1.800 (mil e oitocentos) metros, qualquer que seja a vegetacao.

Deve-se salientar que no caso de areas urbanas, assim entendidas as compreendidas nos perimetros
urbanos definidos por lei municipal, e nas regides metropolitanas e aglomeracdes urbanas, em todo o
territério abrangido, observar-se-4 o disposto nos respectivos planos diretores e leis de uso do solo,
respeitadas as areas de protecdo permanente nos limites acima referidos, conforme dispbe o paragrafo
Unico do art. 2° da Lei n°® 4.771/65.

Eventualmente o Poder Publico podera criar, por ato préprio, outras APPs, como no caso de florestas e
demais formas de vegetacdo natural destinadas a formar faixas de protecdo ao longo de rodovias e
ferrovias (art. 3° da Lei n° 4.771/65).

Por fim, merece destacar que o paragrafo 1° do artigo 3° do Cddigo Florestal Federal prevé a possibilidade
de supressao total ou parcial de florestas de preservacdo permanente, desde que com prévia autorizacdo
do Poder Publico, quando for necesséria a execucdo de obras, planos, atividades ou projetos de utilidade
publica ou interesse social, regulamentada pela Resolugdo Conama n°® 369/06.

Fauna

A Lei n® 5.197/67 especifica e estabelece normas de protecao a fauna silvestre, dando premissas basicas
de defesa a vida animal.
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Sao considerados silvestres 0s animais de quaisquer espécies e em quaisquer fases do seu
desenvolvimento, que vivem naturalmente fora de cativeiro, bem como os seus ninhos, abrigos e
criadouros naturais (Art. 1°).

Com a construgdo da rodovia, faz-se necessaria uma especial atengdo com a fauna nativa da regiao
abrangida pelo empreendimento, visando, sobretudo, coibir o trafico ilegal de animais silvestres. Neste
particular, vale referir que o artigo 3° da Lei de Protecdo a Fauna (Lei Federal n° 5.197/67) proibe o
comércio de espécimes da fauna silvestre e de produtos e objetos que impliguem na sua caga,
perseguicao, destruicdo ou apanha. Ja o artigo 10, alinea g, da referida Lei, dispde que a utilizagao,
perseguicao, destruicdo, caca ou apanha de espécimes da fauna silvestre séo proibidas na faixa de 500
(quinhentos) metros de cada lado do eixo das vias férreas e rodovias publicas.

Unidades de Conservacao

A Lei n° 9.985/2000, instituiu no Brasil o Sistema Nacional de Unidades de Conservacdo da Natureza
(SNUC), o qual estabelece critérios e normas para a criacdo, implantacdo e gestdo das Unidades de
Conservagéo (UCs).

A Lei do SNUC, no seu artigo 2°, inciso |, conceitua UC como sendo 0 espaco territorial e seus recursos
ambientais, incluindo as aguas jurisdicionais, com caracteristicas naturais relevantes, legalmente instituidos
pelo Poder Publico, com objetivos de conservagdo e limites definidos, sob regime especial de
administragdo, ao qual se aplicam garantias adequadas de protecéo.

Conforme disposto no artigo 7° da referida Lei, as UCs integrantes do SNUC dividem-se em dois grupos
com caracteristicas especificas, a saber: Unidades de protecdo integral e unidades de uso sustentavel.

O paragrafo 1° do referido artigo 7°, dispde que o objetivo basico das Unidades de Protecéo Integral é
preservar a natureza, sendo admitido apenas o uso indireto dos seus recursos naturais, com exce¢ao dos
casos previstos na propria Lei. Ja o paragrafo 2° refere que o objetivo basico das Unidades de Uso
Sustentavel € compatibilizar a conservagdo da natureza com o uso sustentadvel de parcela dos seus
recursos naturais.

Importante destacar que o artigo 36 da Lei do SNUC disp8e que nos casos de licenciamento ambiental de
empreendimentos de significativo impacto ambiental, poder4d o 6rgdo ambiental competente, com
fundamento no EIA/RIMA, determinar, como medida compensatéria, que o empreendedor venha apoiar a
implantacédo e manutencéo de UC do Grupo de Protecéo Integral.

Recursos Hidricos

O regime juridico das aguas é estabelecido pelo Decreto 24.643/34, denominado “Cédigo de Aguas”, e sua
classificacéo é feita pelo Conama.

J& a Politica Nacional de Recursos Hidricos € definida pela Lei 9.433 de 08.01.97, baseada nos seguintes
fundamentos:

e aaguaé um bem de dominio publico;

e aagua é um recurso natural limitado, dotado de valor econdémico;

e em situacbes de escassez, 0 uso prioritario dos recursos hidricos € o consumo humano e a
dessedentagdo de animais;

e a gestdo dos recursos hidricos deve sempre proporcionar o uso multiplo das aguas;

e a bacia hidrogréafica é a unidade territorial para implementacdo da Politica Nacional de Recursos
Hidricos e atuacao do Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos;

e a gestdo dos recursos hidricos deve ser descentralizada e contar com a participacdo do Poder Publico,
dos usuarios e das comunidades.

Dentre os instrumentos da Politica Nacional de Recursos Hidricos, previstos no artigo 5° da Lei 9.433/97,
inserem-se:

e 0s Planos de Recursos Hidricos (inciso I);

¢ 0 enquadramento dos corpos de agua em classes, segundo o0s usos preponderantes da agua (inciso Il);
e aoutorga dos direitos de uso de recursos hidricos (inciso Ill);

e a cobranca pelo uso de recursos hidricos (inciso 1V);

e acompensac¢do a municipios (inciso V);

e e 0 Sistema de Informac¢bes sobre Recursos Hidricos (inciso VI).
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Segundo o artigo 7° da Lei n° 9.433/97, incumbe aos Planos de Recursos Hidricos a analise de alternativas
de crescimento demografico, de evolucdo de atividades produtivas e de modificacées dos padrdes de
ocupagdo do solo (inciso II).

Por fim, merece referéncia o disposto no artigo 49, inciso Il, da referida Lei, que define como infracdo a
conduta de iniciar a implantagéo ou implantar empreendimento relacionado com a derivagéo ou a utilizagéo
de recursos hidricos, superficiais ou subterraneos, que implique alteragGes no regime, quantidade ou
gualidade dos mesmos, sem autorizacéo dos 6rgaos ou entidades competentes.

Patrim6nio Cultural

E compartilhada pela Unido, Estados, Distrito Federal e Municipios a competéncia para proteger
documentos, obras e outros bens de valor histérico, artistico e cultural, os monumentos, as paisagens
naturais notaveis e os sitios arqueologicos.

O Decreto-lei 25, de 30.11.37, que organiza a prote¢do do patriménio histérico e artistico nacional, em seu
artigo 1° preceitua que constitui o patriménio histérico e artistico nacional o conjunto dos bens méveis e
imodveis existentes no Pais e cuja conservacdo seja de interesse publico, quer por sua vinculagdo a fatos
memoraveis da histdria do Brasil, quer por seu excepcional valor arqueoldgico ou etnografico, bibliografico
ou artistico.

Conforme estabelece o artigo 2° da Lei n° 3.924/61, consideram-se monumentos histéricos e
arqueoldégicos:

e as jazidas de qualquer natureza, origem ou finalidade, que representem testemunhos de cultura dos
paleoamerindios do Brasil, tais como sambaquis, montes artificiais ou tesos, pog¢os sepulcrais,
jazigos, aterrados, estearias e quaisquer outras ndo especificadas aqui, mas de significado idéntico a
juizo da autoridade competente (alinea a);

e 0s sitios nos quais se encontram vestigios positivos de ocupacéo pelos paleoamerindios tais como
grutas, lapas e abrigos sob rocha (alinea b);

e 0s sitios identificados como cemitérios, sepulturas ou locais de pouso prolongado ou de aldeamento,
"estacbes" e "cerdmios", nos quais se encontram vestigios humanos de interesse arqueolégico ou
paleoetnografico (alinea c);

e e as inscri¢cdes rupestres ou locais como sulcos de polimentos de utensilios e outros vestigios de
atividade de paleoamerindios (alinea d).

Séo proibidos em todo o territério nacional o aproveitamento econdmico, a destruicdo ou mutilagdo, para
qualquer fim, das jazidas arqueolégicas ou pré-histéricas conhecidas como sambaquis, casqueiros,
concheiros, berbigueiras ou sernambis, e bem assim dos sitios, inscricbes e objetos acima enumerados,
antes de serem devidamente pesquisados, respeitadas as concessdes anteriores e nao caducas, conforme
estabelece o art. 3° da Lei n® 3.924/61.

A destruicdo ou mutilagcdo destes monumentos, por quaisquer atos, € considerado crime contra o
Patriménio Nacional e, como tal, punivel de acordo com o disposto nas leis penais, conforme dispde o
artigo 5° da referida Lei.

Ressalta-se ainda que compete ao 6rgdo encarregado do Patriménio Historico e Artistico Nacional manter
um cadastro dos monumentos arqueoldgicos, no qual estdo registradas todas as jazidas manifestadas,
bem como as jazidas que se tornarem conhecidas por qualquer via.

Uso e Ocupacéao do Solo

A Lei Federal n° 6.766/79 dispde sobre o parcelamento do solo urbano. A referida Lei, no seu art. 4°, inciso
I, torna obrigatéria, ao longo das faixas de dominio publico das rodovias, a reserva de uma faixa ndo-
edificavel de 15 (quinze) metros de cada lado, salvo maiores exigéncias da legislacdo especifica.
Consequentemente, na referida faixa ndo edificada € proibida qualquer construcdo, extensiva aos terrenos
loteados ou ndo, em zonas urbanas, suburbanas, de expansao urbana ou rural. O ndo cumprimento desta
Lei, sendo inobservado o recuo por parte do lindeiro, permite o procedimento judicial mediante acédo
demolitéria.

A Lei n° 10.257/01, mais conhecida como Estatuto da Cidade, estabelece normas de ordem publica e
interesse social que regulam o uso da propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranca e do
bem-estar dos cidadaos, bem como do equilibrio ambiental. Dentre as diretrizes gerais da politica urbana
estabelecida pelo Estatuto da Cidade, insere-se a garantia do direito a cidades sustentaveis, entendido
como o direito a terra urbana, a moradia, ao saneamento ambiental, a infraestrutura urbana, ao transporte e
aos servicos publicos, ao trabalho e ao lazer, para as presentes e futuras geracdes (art. 2°, inciso ).
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A Lei n° 10.406/02, mais conhecida por Cddigo Civil, estabelece no seu artigo 1299, que o proprietario
pode levantar em seu terreno as construcbes que lhe aprouver, salvo o direito dos vizinhos e os
regulamentos administrativos. Também estabelece no seu artigo 1228, § 3°, que o proprietario pode ser
privado da coisa, nos casos de desapropriagdo, por necessidade, utilidade publica ou interesse social.

Ressalta-se ainda o Decreto-lei n° 3.365/41, que dispBe especificamente sobre as desapropriagbes por
utilidade publica.

Destinacao de 1% do Valor de Projetos e Obras Federais para Mitigacdo de Impactos

O Decreto n® 95.733/88 impbe que no planejamento de projetos e obras, de médio e grande porte,
executados total ou parcialmente com recursos federais, serdo considerados os efeitos de carater
ambiental, cultural e social que esses empreendimentos possam causar ao meio considerado. (Art. 1°).

Identificados efeitos negativos de natureza ambiental, cultural e social, os 6rgédos e entidades federais
incluirdo, no orcamento de cada projeto ou obra, dotagdes correspondentes, no minimo, a 1% (um por
cento) do mesmo orcamento destinadas & prevengdo ou a correcao desses efeitos. (Paragrafo primeiro).

Os projetos e obras j& em execucdo ou em planejamento deverdo ser revistos a fim de dar atendimento a
determinac@o (Art. 2°). Tais recursos deverdo ser repassados aos 06rgdos ou entidades publicas
responsaveis pela execucao das medidas preventivas ou corretivas, quando ndo afeta ao responsavel pela
obra ou projeto (Art. 3°).

Vale observar que essas imposi¢des legais justificam-se pelo fato de que a execuc¢éo de alguns projetos e
a construcdo de obras federais podem causar impactos de natureza ambiental, cultural e social que exijam
medidas corretivas por parte do Poder Publico, envolvendo, em muitos casos, os Estados e Municipios
onde se situam esses empreendimentos. Contudo, nem sempre as Administragfes Estaduais e Municipais
dispdem de recursos e infraestrutura necessarios para agir prontamente no sentido de evitar esses
impactos.

A execucdo desses empreendimentos visa o desenvolvimento, a melhoria das condigbes do meio e a
elevacao do nivel de vida das comunidades envolvidas, ndo sendo justo que os reflexos negativos deles
decorrentes causem efeitos contrarios ao objetivado pelo Governo, sendo necessario manter o equilibrio
entre o avango que imprimem ao meio e o bem-estar da populagéo local, para que esta se beneficie dos
resultados a serem alcancados.

1.3.2.2 Legislagédo Estadual

Estado de Minas Gerais

As politicas florestais e de protecédo a biodiversidade no Estado de Minas Gerais compreendem as ac¢fes
empreendidas pelo Poder Publico para o uso sustentavel dos recursos naturais e para a conservagado do
meio ambiente ecologicamente equilibrado, essencial a sadia qualidade de vida, nos termos do art. 214 da
Constituicdo do Estado.

No Estado de Minas Gerais, os Orgdos Executores das Politicas de Meio Ambiente s&o os seguintes:

a) Secretaria de Estado de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel (SEMAD): atua como
secretaria executiva do Conselho Estadual de Politica Ambiental e do Conselho de Recursos
Hidricos, exercendo a coordenacéo e o planejamento do Sistema Estadual do Meio Ambiente como
um todo, visando alcangar o desenvolvimento sustentavel.

b) Conselho de Politica Ambiental (COPAM): € um conselho normativo e deliberativo que formula a
politica estadual do meio ambiente, através de suas Delibera¢cdes Normativas, tendo inclusive,
poder de policia, o que o legitima a aplicar san¢des previstas em lei, como multas ou até mesmo
embargos e suspensao das atividades. Formado por 34 Conselheiros distribuidos em 7 Conselhos
Regionais e 7 Camaras Especializadas.

¢) Conselho Estadual de Recursos Hidricos (CERH): é o responsavel pela politica de gestéo das
aguas no Estado. Sua tarefa é propor o Plano Estadual de Recursos Hidricos, estabelecer critérios
de cobranca pelo uso da agua, incentivar a criacdo dos comités de bacia e deliberar sobre as
decisdes de cada comité.

d) Fundacgdo Estadual do Meio Ambiente (FEAM): executa e implanta politicas de preservacéo e
protecdo do meio ambiente relacionada com a infraestrutura e as atividades minerarias e
industriais. Monitora a qualidade do ar, das aguas e do solo onde sdo desenvolvidas estas
atividades, promove a educacdo e a pesquisa ambiental, fiscaliza projetos e empresas, além de
subsidiar o COPAM no licenciamento ambiental.
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e) Instituto Estadual de Florestas (IEF): prop&e, coordena e executa a atividade agricola, pecuaria e
florestal. E o 6rgdo responsavel pela preservacio da vegetacdo, dos recursos naturais renovaveis,
através da administragdo de parques e reservas estaduais, estacdes ecoldgicas e areas de
protecdo ambiental destinadas a preservagdo e a conservacao. Promove pesquisas em biomassas
e biodiversidades. Concede autorizacdes para supressdo de vegetacdo, controle de pesca e
instrucdo de processos de licenciamento ambiental junto a Camara competente do COPAM.

f) Instituto Mineiro de Gestdo das Aguas (IGAM): responde pela concesséo de outorga de direito de

uso das aguas estaduais. Coordena, incentiva e orienta a criacdo dos Comités de bacias
hidrogréficas para gerenciar o desenvolvimento sustentavel de determinada regiéo.

O Licenciamento Ambiental é previsto na Lei Estadual n° 7.772, de 8 de setembro de 1980 e no Decreto n°
39.424, de 05 de fevereiro de 1998, e estabelecem que todos os empreendimentos que ndo possuirem
licenga ambiental ficardo interditados para continuarem suas atividades.

Em Minas Gerais, o Licenciamento Ambiental é concedido pelo COPAM, com o apoio técnico do IEF, da
FEAM e do IGAM, conforme as diretrizes da legislacédo definida abaixo:

Lei Estadual n° 7.772, de 08.09.1980: Dispfe sobre protecdo, conservacdo e melhoria do Meio
Ambiente e instituiu o COPAM.

Lei Estadual n® 9.525, de 29.12.1987: Dispbe sobre a instituicdo Estadual do Meio Ambiente e da
outras providéncias.

Lei Estadual n® 9.743, de 15.12.1988: Declara de interesse comum de preservacao permanente e
imune a corte o ipé-amarelo e da outras providéncias.

Lei Estadual n° 10.561, de 27.12.1991: Disp&e sobre a politica florestal no Estado de Minas Gerais.

Lei Estadual n® 10.793, de 02.07.1992: Disp6e sobre a protecdo de mananciais destinadas ao
abastecimento publico no Estado, com a criagdo do Departamento Estadual de Recursos Hidricos.

Lei Estadual n® 10.629, de 16 de janeiro de 1992: estabelece o conceito de Rio de Preservagéo
Permanente, incluindo o Rio Pandeiros.

Lei Estadual n° 11.504, de 20.06.1994: dispde sobre a politica estadual de Recursos Hidricos e d&
outras providéncias.

Lei Estadual n° 11.901, de 01.091995: Declara de Protecdo Ambiental as Areas de Interesse
Ecoldgico situadas na Bacia Hidrografica do Rio Pandeiros, bem como a reproducdo e o
desenvolvimento da ictiofauna.

Lei Estadual n°® 12.265, de 24.07.1996: Dispdem sobre a politica de protecdo a fauna aquatica e de
desenvolvimento da pesca e da aquicultura em Minas Gerais,

Lei Estadual n° 11.943, 16.10.1995: Declara de protecdo ambiental as lagoas marginais do rio S&o
Francisco e de seus afluentes.

Lei Estadual n°® 13.796, de 2012.2000: Disp6éem sobre o controle e o licenciamento dos
empreendimentos e das atividades geradoras de residuos perigosos no Estado.

Lei Estadual n® 14.181 de 17.01.2002: revoga a Lei anterior e define novos parametros de
penalizacao frente a danos sobre a fauna e flora aquéaticos.

Lei Estadual n® 14.309, de 19.06.2002: Dispde sobre as politicas florestais e de protegdo a
biodiversidade no Estado.

Lei Estadual n® 18.365, de 01.09.2009: Altera a Lei n° 14.309, de 19 de junho de 2002, que dispde
sobre as politicas florestais e de protecédo a biodiversidade no Estado, e o art. 7° da Lei Delegada n°
125, de 25 de janeiro de 2007, que dispde sobre a estrutura organica basica da SEMAD, e da outras
providéncias.

Decreto Estadual n°® 38.744/1997, de 09.04.1997: regulamenta a Lei Estadual 12.265 que dispdem
sobre a politica de protegdo a fauna aquatica e de desenvolvimento da pesca e da aquicultura em
Minas Gerais.

Decreto n°® 39.424, de 05.02.1998: altera e consolida o Decreto n® 21228, de 10.03.1981, que
regulamenta a Lei n° 7772, de 08.09.1980, que dispde sobre a protecdo, conservagdo e melhoria do
meio ambiente em Minas Gerais.

Decreto Estadual n°® 43.710, de 08.01.2004: Regulamenta a Lei n® 14.309, de 19 de junho de 2002,
gue dispOe sobre as politicas florestais e de protegdo biodiversidade no Estado.

Decreto Estadual n® 43.370 de 05.06.2003: dispde sobre a prevencao e correcdo da poluicdo e
degradacdo ambiental decorrente das atividades industriais, minerarias, de infraestrutura e Servicos.
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e Decreto Estadual n® 44.844, de 25.06.2008: Estabelece normas para licenciamento ambiental e
autorizagdo ambiental de funcionamento, tipifica e classifica infragbes as normas de protecdo ao
meio ambiente e aos recursos hidricos e estabelece procedimentos administrativos de fiscalizacdo e
aplicacdo de penalidades.

e Deliberacdo Normativa COPAM n° 74, de 9 de setembro de 2004: estabelece critérios para
classificacé@o, segundo o porte e potencial poluidor, de empreendimentos e atividades modificadoras
do meio ambiente passiveis de autorizacdo ambiental de funcionamento ou de licenciamento
ambiental no nivel estadual, determina normas para indenizacdo dos custos de analise de pedidos
de autorizacdo ambiental e de licenciamento ambiental, e d& outras providéncias.

e Deliberacdo Normativa COPAM n° 134, de 28 de abril de 2009: Altera dispositivos da Deliberacao
Normativa COPAM n° 74, de 9 de setembro de 2004.

e Deliberacdo Normativa COPAM n° 135, de 19 de maio de 2009: Altera dispositivos da Deliberacdo
Normativa COPAM n° 74, de 9 de setembro de 2004.

e Deliberacdo Normativa COPAM n° 137, de 21 de julho de 2009: Altera o art. 9 ° da Deliberacdo
Normativa COPAM n° 74, de 9 de setembro de 2004.

e Deliberacdo Normativa COPAM n° 142, de 30 de novembro de 2009: Altera dispositivos da
Deliberagdo Normativa COPAM n° 74, de 9 de setembro de 2004.

e Resolucdo SEMAD n° 1004, de 27.07.2009: Divulga pontuagdo parcial do Fator de Qualidade
referente as Unidades de Conservacdo da Natureza e outras Areas Especialmente Protegidas,
conforme estabelecido na Deliberacdo Normativa COPAM n° 86, de 17 de julho de 2005, e da outras
providéncias.

1.3.2.3 Legislagdo Municipal

No &mbito municipal, além da competéncia comum mencionada no item dedicado a competéncia constante
da Constituicdo Federal, consta no Art. 30, que aos municipios compete:

e Legislar sobre assuntos de interesse local (l);

e Suplementar a legislacdo federal e a estadual no que couber (11);

e Promover, no que couber, adequado ordenamento territorial, mediante

e Planejamento e controle do uso, do parcelamento e da ocupagéo do solo urbano (VIII);

e Promover a protecdo do patrim6nio historico-cultural local, observada a legislagdo e a acéo
fiscalizadora federal e estadual (IX).

1.3.2.4 Normas e Diretrizes Ambientais do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(DNIT)

O extinto Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER), atual Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT), em atendimento ao que dispbe as leis de preservacdo ambiental, a
partir da Resolucdo Conama n° 01/86, determina a realizacdo de Estudos de Impacto Ambiental e
respectivo Relatério de Impacto Ambiental para realizacdo de empreendimentos rodoviarios mobilizou
esforgos para inser¢cdo da componente ambiental no &mbito rodoviario.

Suas principais normas aplicaveis ao projeto em estudo sdo as seguintes:

a) Instrucdes de Protecdo Ambiental das Faixas de Dominio Lindeiras das Rodovias Federais
(2005);

Esta Instrucdo de Protecdo Ambiental objetiva o tratamento paisagistico e ambiental das faixas de dominio
e lindeiras das rodovias federais, mediante a implantacdo de arborizacdo adequada, de forma a harmonizar
0 campo visual e colaborar para que a rodovia se integre na paisagem e transmita conforto e seguranca
a0s Usuarios.

O Projeto Paisagistico trata e seleciona o tipo e a vegetacdo compativeis com a fitogeografia da regiao,
com base no equilibrio biolégico existente nas diferentes coberturas vegetais dos ecossistemas brasileiros.

Na fase de projeto da rodovia este detalhamento devera estar integrado com o projeto de paisagismo, em
harmonia com os demais tipos de equipamentos, tais como areas de descanso, mirantes, sitios histéricos,
arqueologicos e turisticos.

Durante a construgdo deverdo ser implantadas as espécies indicadas no projeto, preservando-se na
medida do possivel a vegetagéo natural existente.

Estudo de Impacto Ambiental - EIA 24



CONSORCIO

Sl magna engenharia ltda

CSL - Consultoria de Engenharia e Economia S/C Ltda ISO 9001

Na fase de operacdo da rodovia deverd ser realizado um trabalho de reposicdo das espécies, ou
introduzidas melhorias paisagisticas, relativas aos aspectos visual e funcional, objetivando combater os
efeitos da ocluséo visual e do ofuscamento produzido pelos faréis dos veiculos.

b) Manual para Ordenamento do Uso do Solo nas Faixas de Dominio e Lindeiras das Rodovias
Federais (2005)

Este Manual objetiva identificar as acBes antropicas que se desenvolvem concomitantemente ao
Empreendimento Rodoviario, apresentando os aspectos relevantes das mesmas, de modo a se buscar o
ordenamento sistematico do uso e ocupacdo do solo, nas areas lindeiras a faixa de dominio da rodovia,
sob a otica da jurisdicdo do DNIT em conformidade a Legislagdo Ambiental e as normas regulatorias
dessas atividades.

As agles antropicas que se desenvolvem em &reas rurais sdo bastante diversas das &reas urbanas,
merecendo enfoque distinto de cada uma destas areas.

Assim, nas areas rurais, a pratica da queimada para promover o desmatamento ou a limpeza do pasto, em
areas lindeiras a faixa de dominio da rodovia, sdo danosas ao patrimodnio bi6tico e aos dispositivos de
protecéo do corpo estradal, através da alterac@o do Sistema de Drenagem, ou a destruicdo da vegetacao
herbécea, arbustiva ou arbérea, que contribuem para a interagdo da rodovia ao meio ambiente, associada
ao combate do processo erosivo.

A destruicao da cobertura vegetal pelo desmatamento e a préatica da queimada para limpeza das galhadas
do mesmo, prejudica em muito o sistema de drenagem superficial de prote¢cdo do corpo estradal, alterando
o run-off sobre o qual foram projetados tais dispositivos, levando-os a insuficiéncia de protecdo ou mesmo
a sua destruicéo.

Nas areas urbanas, o0 uso e ocupac¢do do solo lindeiro & rodovia provoca impactos mais intensos sob o
aspecto antrpico, envolvendo a seguranga viéria e a perda das condicées normais de trafego, provocada
pelos acidentes com veiculos e pedestres, reducéo da velocidade, engarrafamentos, etc.

Portanto, varios fatores de desenvolvimento do pais, nestas trés Ultimas décadas, contribuiram para a
ocupacdo e uso desordenado das areas lindeiras em perimetros urbanos, tais como: o éxodo rural e a
consequiéncia natural do crescimento demografico urbano a favelizagdo das regides periféricas das
cidades, envolvendo as areas lindeiras das rodovias e as vezes a prépria faixa de dominio.

A estrutura do Manual se fundamenta na itemizacdo a seguir apresentada.
e a) Acessos as Comunidades Lindeiras, ou as propriedades particulares;
e b) Acessos aos estabelecimentos e instala¢des de prestacéo de servicos;
e ) Acessos as paradas de 6nibus, mirantes e areas de lazer;
¢ d) Acessos as areas proximas a rodovia para uso de eventos esportivos, religiosos e exposicoes;
e ¢e) Uso da area “Non Aedificandi”;
o f) Transposi¢cdo ou uso da faixa, por redes de servigos publicos e privados;
e () Travessias urbanas, faveliza¢éo e reassentamento;
¢ h) Aterros sanitarios;
¢ i) Remogéo de vestigios de canteiro de obras (Passivo Ambiental);
¢ j) Queimadas, vegetacdo da faixa de dominio e hortos florestais, e
k) Conclusdes e recomendacdes.

Verifica-se, pelo nimero e abrangéncia das atividades antrépicas relacionadas, como a rodovia exerce um
poder indutor de desenvolvimento ao longo das faixas lindeiras da rodovia, que em escala crescente e
desordenada afeta a seguranga dos usuarios ou agride o patrimdnio piblico sob a jurisdicdo do DNIT.

¢ ) Manual Rodoviario de Conservacgao, Monitoramento e Controle Ambientais (2005)

O estudo do passivo ambiental de algumas rodovias federais permitiu verificar a freqiiéncia e a importancia
de impactos gerados pelas rodovias sobre sua vizinhan¢a e, assim, permitiu que fossem destacados os
principais conjuntos de causa-efeito merecedores da atenc@o dos gerenciadores de recursos para
construcdo e conservacdo rodoviarias, sempre tendo em mente a seguranca (de trafego, do usuario, de
vizinhos) e a economia (protecéo do capital investido pelo DNER e por terceiros). A partir desses dados o
entdo chamado DNER decidiu gerar, em 1996, a primeira versdo deste Manual, reunindo em um s6 volume
as diversas implicacdes de empreendimentos rodoviarios. Esse manual foi revisado e complementado em
2005, e em seus capitulos estdo contemplados:

e Comentarios sobre a terminologia, abrangendo: Terminologia Comentada e Terminologia Basica;
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Gerenciamento ambiental, abrangendo: Atividades Ambientais, Plano de Gerenciamento Ambiental e
Monitoramento Ambiental,

Monitoramento em fase de obras (implantacdo, conservacédo e restauracdo), abrangendo: Instalacédo
do Canteiro e Desmobilizacdo, Desmatamento e Limpeza do Terreno, Caminhos de Servico, e
Terraplenagem, Empréstimos e Bota-Fora;

Monitoramento na fase de operacdo, abrangendo: Poluicdo do Ar, Poluicido de Agua, Ruidos,
Vibragbes, Seguranca da Comunidade, e IAS Passiveis de Monitoramento.

1.3.2.5 Legislacdo Complementar

Tema: Politica Ambiental

Lei n° 6.938/1981: Dispbe sobre a PNMA, alterada pelos Decretos n° 2.120/97 e 3.942/01 e
regulamentada pelos Decretos Federais de n® 88.351/82 e 99.274/90; também ¢é alterada pela Lei
10.165/00.

Decreto n° 99.274/1990: Regulamenta a Lei 6.902/1981 e a Lei 6.938/1981, que dispdem,
respectivamente sobre a criacdo de Esta¢gBes Ecoldgicas e Areas de Protecdo Ambiental e sobre a
PNMA.

Lei n° 9.605/1998 - Lei dos Crimes Ambientais: Dispbe sobre as san¢des penais e administrativas
derivadas de condutas e atividades lesivas ao meio ambiente, e d& outras providéncias.

Decreto n° 6514/2008: Dispde sobre a especificacdo das sancbes aplicaveis as condutas e
atividades lesivas ao meio ambiente, e d& outras providéncias.

Lei n° 10.650/2003: Dispde sobre o acesso publico aos dados e informagdes existentes nos 6rgaos e
entidades integrantes do SISNAMA.

Tema: Licenciamento

Lei n° 6.938/81: Dispde sobre a PNMA, seus fins e mecanismo de formulacdo e aplicacdo, alterada
pelos Decretos n°. 2.120/97 e 3.942/01 e regulamentada pelos Decretos Federais de n®® 88.351/82 e
99.274/90; também é alterada pela Lei 10.165/00.

Resolugdo Conama n° 001/86: Estabelece critérios basicos e as diretrizes gerais para uso e
implementacdo da Avaliacdo de Impacto Ambiental (AlA) como um dos instrumentos da PNMA.

Resolucdo Conama n° 006/86: Aprova modelos de publicacdo de pedidos de licenciamento em
quaisquer de suas modalidades, sua renovacdo e a respectiva concessao. Correlacdes:
Complementada pela Resolugdo Conama n° 281/01.

Resolugdo Conama n° 009/87: Estabelece normas para realizacéo de audiéncia publica no contexto
de processos de licenciamento ambiental.

Resolugdo Conama n° 001/88: Dispde sobre os critérios e procedimentos basicos para a
implementacao do Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa Ambiental.

Resolucdo Conama n° 237/97: Dispde sobre a revisdo e complementacdo dos procedimentos e
critérios utilizados para o licenciamento ambiental. Correlagdes: Altera a Resolugcdo n® 001/86
(revoga os art. 3° e 7°).

Resolucao Conama n°® 281/01: Dispde sobre modelos de publicacdo de pedidos de licenciamento.
Correlacdes: Complementa a Resolugdo Conama n°® 006/36.

Instrucdo Normativa IBAMA n° 184/08, de 17.07.2008: Define procedimentos de licenciamento
ambiental no &mbito do IBAMA.

Tema: Legislacdo Indigena

Lei n°. 6.001/73: Dispde sobre o Estatuto do indio.
Constituicdo Federal do Brasil, 1988, Artigos 231, 232, 210 paragrafo 2°, 215 e 216.

Decreto 1.141/1994: Disp8e sobre as acdes de protecdo ambiental, salde e apoio as atividades
produtivas para as comunidades indigenas.

Instrucdo Normativa 01/1995 da Fundacdo Nacional do indio (FUNAI): Norma que disciplina o
ingresso em Terras Indigenas com a finalidade de desenvolver pesquisa.

Decreto 1.775/1996: Dispde sobre procedimento administrativo de demarcacao de Terras Indigenas
e da outras providéncias.
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Tema: Recursos Hidricos

Decreto n°. 24.643/ 34: Decreta o Codigo de Aguas.

Decreto-lei n° 852/38: Mantém, com modificacbes, o Decreto n° 24.643 (Cddigo de Aguas), de
10/07/1934 e dé outras providéncias.

Decreto n°® 79.367/97: Dispbe sobre normas e padrdes de potabilidade da agua.

Lei n° 3.824/60: Torna obrigatdria a destoca e consequente limpeza das bacias hidraulicas dos
acudes, represas ou lagos artificiais.

Lei n° 9.433/97: Institui a Politica Nacional de Recursos Hidricos, cria o Sistema Nacional de
Gerenciamento de Recursos Hidricos, regulamenta o inciso XIX do art. 21 da Constituicdo Federal, e
altera o art. 1° da Lei n°® 8.001, de 13 de marco de 1990, que modificou a Lei n°® 7.990, de 28 de
dezembro de 1989.

Resolugcdo Conama n° 397/08: Altera o inciso Il do § 4° e a Tabela X do § 5° ambos do art. 34 da
Resolugdo Conama n° 357/05, que dispde sobre a classificacdo dos corpos de agua e diretrizes
ambientais para 0 seu enquadramento, bem como estabelece as condicdes e padrdes de
lancamento de efluentes.

Resolucdo Conama n° 396/08: Dispbe sobre a classificacdo e diretrizes ambientais para o
enquadramento das aguas subterraneas e da outras providéncias.

Resolucdo Conama n° 357/05: Correlacdes: Revoga a Resolugéo n° 20/86. Alterada pela Resolucéo
Conama n° 370/06 (prorroga o prazo previsto no art. 44). Dispde sobre a classificagéo dos corpos de
agua e diretrizes ambientais para o seu enquadramento, bem como estabelece as condi¢des e
padrdes de lancamento de efluentes, e da outras providéncias.

Tema: Recursos Atmosféricos (Qualidade do Ar)

Resolucdo Conama n° 005/89: Institui o Programa Nacional de Controle da Qualidade do Ar -
PRONAR.

Resolucdo Conama n° 003/90 Define padrdes para poluentes atmosféricos passiveis de
monitoramento e controle da qualidade do ar.

Resolucdo Conama n° 008/90 Estabelece limites méaximos de emissdo de poluentes do ar (padrées
de emisséo) em fontes fixas de poluicéo.

Tema: Ruidos (Controle da Poluicdo Sonora)

NBR 10.151 — dezembro, 1987 da ABNT. Avaliacdo do ruido em &reas habitadas visando o conforto
da comunidade;

NBR 10.152 — dezembro, 1987, da ABNT. Niveis de ruido para conforto acustico;
Resolucdo Conama n° 01/90 Estabelece critérios e padrdes para emissdo de ruidos.

Tema: Solo

Lei n°. 4.504/64: Disp6e sobre o estatuto da terra, e d&a outras providéncias.
Lei Federal n° 6.766/79: Dispbe sobre o parcelamento do solo urbano.
Lei n°. 8.171/91: Disp&e sobre a politica agricola.

Lei n°. 9.272/96: Acrescenta incisos ao art. 30 da lei n® 8.171, de 17 de janeiro de 1991, que dispde
sobre a politica agricola.

Tema: Fauna

Lei n°. 5.197/67: Dispde sobre a protecdo a fauna silvestre (ja alterada pelas Leis 7.584 de 06.01.87,
7.653 de 12.02.88, 97.633 de 10.04.89 e 9.111 de 10.10.95).

Decreto-Lei n° 221/67: Dispde sobre a protecéo e estimulos a pesca.

Portaria Sudepe N-1, de 04.01.77: Determina observancia de medidas de protecdo a fauna aquéatica
indicadas pela Sudepe, para empreendimentos de construcdo de barragens que impliquem na
alteragdo de cursos d'agua.

Decreto n° 97.633/89: Dispde sobre o Conselho Nacional de Protecdo a Fauna (CNPF) e d& outras
providéncias.
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Instrucdo Normativa MMA n° 03/03: Lista Oficial das Espécies da Fauna Brasileira Ameacadas de
Extingdo (considerando apenas os seguintes grupos de animais: anfibios, aves, invertebrados
terrestres, mamiferos e répteis).

Instrucdo Normativa IBAMA n° 10/09: Manejo de fauna silvestre.

Resolugao Conama n° 009/96: Define “corredor de vegetagdo entre remanescentes” como area de
transito a fauna.

Tema: Flora

Lei n°® 4.771/65: Institui o Cddigo Florestal sendo alterada pela Medida Provisoria n°. 2.166-67/01.

Lei n° 6.902/81: Dispde sobre a criacdo de Esta¢des Ecoldgicas, Areas de Protecdo Ambiental e da
outras providéncias.

Lei n° 7.754/89: Estabelece medidas para protecéo das florestas existentes nas nascentes dos rios e
da outras providéncias.

Lei n° 7.803/89: Altera a redacdo da Lei n° 4.771, de 15 de setembro de 1965, e revoga as Leis n°°
6.535, de 15 de junho de 1978, e 7.511, de 7 de julho de 1986.

Instrucdo Normativa MMA n° 06, de 23 de setembro de 2008: Reconhece como espécies da flora
brasileira ameacada de extincdo aquelas constantes do Anexo | e reconhece como espécies da flora
brasileira com deficiéncia de dados aquelas constantes do Anexo Il a esta Instru¢éo.

Lei n°® 11.428/06: Dispde sobre a utilizacéo e protecdo da vegetagdo nativa do bioma Mata Atlantica e
da outras providéncias.

Decreto n® 6660/09, de 21.11.2008: Regulamenta dispositivos da Lei n°® 11.428, de 22 de dezembro
de 2006, que dispde sobre a utilizacéo e protecdo da vegetagdo nativa do Bioma Mata Atlantica.

Tema: Unidades de Conservacdo, Area de Preservacdo Permanente e Reserva Legal

Lei 6.902/81: Dispbe sobre a criacdo de estacdes ecoldgicas, areas de protecdo ambiental e da
outras providencias.

Decreto n°. 89.336/84: Dispde sobre as Reservas Ecoldgicas e Areas de Relevante Interesse
Ecoldgico, e da outras providencias.

Resolucdo Conama n° 004/85 (alterada pela Resolucdo Conama n° 10/93): Estabelece defini¢cdes e
conceitos sobre Reservas Ecologicas.

Resolucdo Conama n° 010/88: Regulamenta as Areas de Protecdo Ambiental.

Decreto n°. 98.914/90: Dispde sobre a instituicao, no territério nacional, de Reservas Particulares do
Patrimdnio Natural, por destinagdo do proprietério.

Decreto n° 99.274/90: Regulamenta a Lei n° 6.902, de 27 de Abril de 1981, e a Lei n° 6.938, de 31 de
Agosto de 1981, que dispdem, respectivamente, sobre a criacdo de EstacOes Ecoldgicas (EEs) e
Areas de Protecdo Ambiental (APAs) e sobre a PNMA, e d& outras providéncias.

Resolucdo Conama n° 013/90: Estabelece normas referentes ao entorno das Unidades de
Conservacéo visando a protecédo dos ecossistemas ali existentes.

Resolugdo Conama n°® 004/93: Dispbe sobre &reas de formacao de restinga.

Resolucdo Conama n° 371/2006: Estabelece diretrizes aos érgdos ambientais para o célculo,
cobranca, aplicacdo, aprovacdo e controle de gastos de recursos advindos de compensacgdo
ambiental, conforme a Lei n°® 9.985, de 18 de julho de 2000, que institui 0 SNUC e da outras
providéncias.

Resolucdo Conama n° 249/99: Aprova as Diretrizes para a Politica de Conservacao e
Desenvolvimento Sustentavel da Mata Atlantica.

Lei n® 9.985/00: Regulamenta o art. 225, 8 1°, incisos |, Il, lll e VII da Constituicdo Federal, institui o
SNUC e da outras providéncias. Regulamentada pelo Decreto Federal n° 4.340/02.

Resolugao Conama n° 303/02: Dispde sobre parametros, definigdes e limites de APP’s.

Decreto n° 6848/09: Altera e acrescenta dispositivos ao Decreto n° 4.340/02, para regulamentar a
compensacdo ambiental.

Resolugdo Conama n° 369/06: DispGe sobre os casos excepcionais, de utilidade publica, interesse
social ou baixo impacto ambiental, que possibilitam a intervencdo ou supressdo de vegetacdo em
APP.
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e Decreto n° 7029/09: Institui o Programa Federal de Apoio a Regularizacdo Ambiental de Iméveis
Rurais, denominado “Programa Mais Ambiente”, e da outras providéncias.

Tema: Patriménio Histérico e Artistico Nacional

e Decreto-Lei 25, de 30.11.37: Lei Ordinéria do Tombamento.
e Lein° 3.924/61: DispGe sobre os monumentos arqueolégicos e pré-historicos.
¢ Resolugcdo Conama n° 347/04: Dispde sobre a protegao do patrimdnio espeleoldgico.

e Portaria IPHAN n° 07/88: Estabelece os procedimentos necessarios a comunicacdo prévia, as
permiss@es e as autorizacOes para pesquisas e escavagdes arqueoldgicas em sitios previstos na Lei
n° 3.924/61.

e Decreto n° 99.556/90: Dispbe sobre a protecdo das cavidades naturais subterraneas existentes no
territdrio nacional, e da outras providéncias.

e Decreto n° 6.640/08: D& nova redagédo aos arts. 1°, 2°, 3°, 4° e 5° e acrescenta os arts. 5-A e 5-B ao
Decreto n® 99.556/90, que dispde sobre a protecdo das cavidades naturais subterraneas existentes
no territorio nacional.

e Portaria IPHAN n° 230/02: Compatibiliza a preservacdo do patrimdnio arqueolégico com o0s
licenciamentos ambientais.

Tema: Outras

e Lein®9.795/99: Dispde sobre a Politica Nacional de Educac¢édo Ambiental.

e Decreto n° 4281/02: Regulamenta a Lei n° 9.795, de 27 de abril de 1999, que institui a Politica
Nacional de Educagdo Ambiental, e da outras providéncias.

e Lei Federal n° 7.347/85: Disciplina a ag¢éo civil publica de responsabilidade por danos causados ao
meio ambiente, ao consumidor, a bens e direitos de valor artistico, estético, histérico, turistico e
paisagistico e da outras providéncias.

e Resolucdo Conama n° 251/99: Dispde sobre os critérios, procedimentos e limites maximos de
opacidade da emissdo de escapamento dos veiculos automotores do ciclo diesel, em uso no
territdrio nacional, a serem utilizados em Programas de Inspec¢do e Manutencéo de Veiculos em Uso
- 1/M.

e Resolucdo Conama n° 252/99: Dispde sobre os limites maximos de ruido nas proximidades do
escapamento para veiculos rodoviadrios automotores, inclusive veiculos encarocados,
complementados e modificados, nacionais e importados.

¢ Resolucdo Conama n° 275/01: Estabelece o cédigo de cores para os diferentes tipos de residuos, a
ser adotado na identificac@o de coletores e transportadores, bem como nas campanhas informativas
para a coleta seletiva.

¢ Resolucdo Conama n° 273/00: Estabelece diretrizes para o licenciamento ambiental de postos de
combustiveis e servigcos e dispde sobre a prevencado e controle de poluicao.

¢ Resolugdo Conama n° 362/05: DispBe sobre o recolhimento, coleta e destinacdo final de 6leo
lubrificante usado ou contaminado.

e NBR 10.151: Avaliacédo de ruido em areas habitadas.

¢ NBR 10.004:2004: Residuos sélidos — classificacao.

e NBRISSO - 14.001: Gestdao Ambiental;

e NBR ISSO -9.001 — Gestéo de qualidade;

¢ NR 18 — Condi¢des e Meio Ambiente de trabalho na Industria da Construcao;
e OHSAS - 18.001 — Gestédo de seguranca ocupacional.

1.4 Inter-relagbes do empreendimento com Planos e/ou Programas

A analise das inter-relacdes do empreendimento com o0s projetos co-localizados, em andamento ou
implantados na area de influéncia, considerou os investimentos governamentais e privados que de alguma
forma interagissem direta ou indiretamente com as obras de implantacdo, pavimentacdo e melhorias da
BR-135/MG, no trecho compreendido entre os municipios de Manga, Sao Jodo das Missdes e Itacarambi.

Para a identificacdo das principais iniciativas a cargo do governo, foi consultado o Plano Plurianual - PPA,
federal e estadual, para o periodo 2008/2011, além das pesquisas de campo, na area de influéncia, para
projetos da iniciativa privada.
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Dentre os projetos ou empreendimentos a serem implantados na Area de Influéncia do Empreendimento
em pauta destacam-se dois projetos de ambito federal/estadual, considerados importantes por sua
interacdo com o empreendimento em questdo, conforme descrito a seguir:

e Construcdo de trecho Rodoviario na BR-135, Divisa MG/BA — Manga; e
¢ Projeto Jaiba

Pavimentacdo do Trecho da BR-135, Divisa MG/BA — Manga,

O projeto de pavimentagdo do trecho Divisa MG/BA — Manga , assim como o empreendimento em estudo
fazem parte do programa, de Pavimentacdo e Revitalizacdo da BR-135, obra do Governo Federal,
realizada pelo Ministério dos Transportes e executada pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT), com conclusao prevista para 2011.

A obra engloba a restauracédo de 556 km de rodovia, que ligam a capital maranhense, Sao Luis a capital
mineira, Belo Horizonte. Estas intervencdes
possuem recursos assegurados pelo PAC -

E’Si“; Programa de Aceleracdo do Crescimento com o
PPA — Plano Plurianual de 2008-2011.

— Segundo o DNIT todos os cuidados ambientais
5 estdo sendo utilizados na execucdo do

resident . s, ~
Dutra CE empreendimento, que beneficiar4d a populacdo de
\Orombo N 21 municipios nos Estados do Maranhéo, Piaui,
Bahia e Minas Gerais, e dentre inimeros
7 ¢~ Jurumenha beneficios facilitard o transporte dos produtos
Eliseu PI agricolas produzidos na regido, uma vez que a

area é uma das maiores produtoras de graos do

pais e prioritarias para o desenvolvimento regional

e Estadual, além de propiciar maior conforto,

TO Rio prew} reducdo de custos e seguranga aos usuarios da
Barreiras

rodovia.

A BR-135, com cerca de 2.494 km de extensédo é

Qurfenting um dos mais importantes corredores de transporte

P ,/'FV’f&nalna'}vama rodoviario do pais, interligando as regides Sul e
( janua”aCcaramb Sudeste ao Norte e Nordeste do Brasil,. A rodovia,
'F- em Varios trechos, encontra-se em precario estado
) b 7 de conservacdo, e em alguns trechos,
Bocai(v principalmente de Minas Gerais, Bahia e Piaui falta
A AIME S a pavimentagao asfaltica.
Sete Belo . \ | Em Andamento

L300es\ Har iz ol Segundo o DNIT, desde 2007 tem-se executado
> Ol’IZOI’]te . ~ .
N = servicos de restauragdo na BR-135, em Minas
’ Gerais. No trecho entre Montes Claros e o
entroncamento com a BR 040, a rodovia recebeu nova pavimentagdo com a criacdo de terceira faixa em
varios trechos, além da ampliacdo de pontes e de alcas de acesso a municipios cortados pela estrada.

Desde a construcdo da rodovia, esta foi a primeira vez que a BR-135 passou por intervencdes desse porte.

Para Minas Gerais, manter a BR-135/MG em boas condi¢cdes é fundamental para o funcionamento da
infraestrutura logistica, ja que a rodovia atravessa todo o Norte do estado atingindo a regido central. Trata-
se de um importante eixo de escoamento da producéo da regido, sendo o Unico acesso a Belo Horizonte,
de onde, a carga pode seguir para o restante do Sudeste e para o Sul do pais.

Assim, observa-se que o projeto de pavimentagdo do trecho divisa MG/BA — Manga, com 82 km de
extensdo interage e complementa o projeto em estudo, Manga - Itacarambi, com 48,7 km de extensdo,
tornando toda a extensdo da BR-135 no Estado de Minas Gerais pavimentada e em boas condi¢des de
trafego, reduzindo os custos dos transportes e viabilizando o escoamento da producdo e o
desenvolvimento econdmico da &rea de influéncia do trecho.

Numa visdo mais detalhada, podem ser esperados os seguintes beneficios da interacdo do projeto de
pavimentacdo do trecho Manga - Itacarambi e o trecho divisa MG/BA - Manga da BR-135:

¢ Reducdo do tempo de viagens e aumento das condigBes de seguranga de usudrios da rodovia e da
populacao local;
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e Facilitacdo do acesso das populacfes locais aos servicos sociais (educacéo e saulde, principalmente),
instalados em pélos regionais e cidades de maior porte;

e Melhoria das condicdes de escoamento dos produtos locais e impactos positivos no incremento e
competitividade da economia regional;

¢ Reducédo dos custos operacionais dos veiculos, com impactos positivos no preco dos fretes e das tarifas
pagas pelos usuarios;

e Incremento das atividades econdmicas e consequentemente, aumento dos recursos tributarios
arrecadados nos municipios da area de influéncia.

¢ O meio socioeconémico da area de influéncia do empreendimento certamente com a pavimentacdo da
BR-135 sera alterado, tendo reflexos diretos na economia regional e na qualidade de vida de seus
habitantes.

Projeto Jaiba

Trata-se de um projeto com ac¢des, contratos e convénios previstos no PAC e como projeto estruturador no
PPAG — Plano Plurianual de A¢do Governamental do estado de Minas Gerais (2008/2011).

O projeto Jaiba é a maior area de agricultura irrigada da América do Sul. E um perimetro de irrigacéo fruto
de uma parceria entre o Governo Federal e o Governo do Estado de Minas Gerais, representados,
respectivamente pela Companhia de Desenvolvimento dos Vales do Sao Francisco e Parnaiba - Codevasf
e Fundacado Rural Mineira de Colonizacdo e Desenvolvimento Agrario - Ruralminas e outros 6rgaos das
diversas esferas que participam como parceiros. O Projeto esté localizado no extremo norte do Estado de
Minas Gerais, na regido do Alto Médio S&o Francisco, nos Municipios de Jaiba e Matias Cardoso.

Apesar da parceria com o governo estadual, o Projeto esta sob controle da Codevasf e a administracao da
agua da-se pelo Distrito de Irrigagdo de Jaiba - DIJ, este, com 20 anos de atuagdo. A atual sede do Projeto
é em Mocambinho, localizado entre os municipios de Jaiba e Janauba.

Os estudos iniciais para sua implementagdo datam da década de 50, mas somente no final dos anos 60 foi
identificada uma area de 230 mil hectares com potencialidade para a agropecuaria, na qual 100 mil
hectares para a agricultura irrigada, entre os rios S&o Francisco e Verde Grande. A Ruralminas foi quem
iniciou a instalacao do que seriam as quatro etapas do Projeto, em 1972.

A concepcdo basica do projeto dividiu a area em quatro patamares de irrigacdo que definem atualmente as
quatro etapas de implantacdo do empreendimento, Jaiba |, II, 1ll e IV, objetivando irrigar 69.107 ha de
superficie agricola util, divididos em lotes para pequenos produtores e pequenos e médios empresarios.

Atualmente, encontram-se concluidas as obras civis da primeira e segunda etapa, implantadas
respectivamente pela Codevasf e Ruralminas. Na terceira etapa encontram-se concluidos os estudos de
viabilidade e a quarta e Ultima etapa esta em fase de planejamento.

O projeto encontra-se na seguinte situagao:

- Area Irrigavel: 44.021 ha (etapas | e Il);

- Area Ocupada: 44.782 hg, _sendo 9.120 ha com lotes familiares e 35.382 ha com lotes
empresariais;

- Investimento até 2008: R$ 673.721.756,67

- Dados da infraestrutura: 163 km de canais; 385 km de adutoras; 533 km de estradas; 3 km de

drenos; 11 estacdes de bombeamento.

Hoje, ja sdo mais de 1600 produtores na regido, pequenos, médios e de grande porte. Boa parte dedica-se
a exportacdo de sua producdo, como os atuais agricultores de liméo, reunidos em diversas associacdes.

A cultura de caracteristica perene, como banana, manga, goiaba, atemaia, liméo, e pinha, sdo dominantes
em todo o Projeto, dentre outras variedades. As areas de fruticultura séo irrigadas por microaspersao ou
gotejamento.

Ha também produgéo de gréaos, cana e hortalicas em alguns lotes, geralmente com irrigagdo em sistema de
pivot. Culturas como milho, feijdo e abdbora se revezam sob os pivots.

A eficiéncia da irrigacdo do projeto tornou Minas Gerais 0 5°. Produtor de banana do pais. Segundo o
IBGE, a produtividade no estado gira em torno de 15 toneladas por hectare, ja em Jaiba, é de 29,1
toneladas por hectare, quase o dobro da média estadual.
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Em 2008, a producdo agricola atingiu um valor bruto de R$108,00 milhdes, com uma participacao
expressiva de 73,0% das culturas permanentes e uma distribuicao equilibrada no valor da producao familiar
e empresarial, sendo respectivamente de 49,7% e 50,3%.

Potencial para crescer mais e se tornar ainda um pélo agricola maior e exportador, existe, dado a
possibilidade de implementacdo das Etapas Ill e IV do projeto, que consta nas a¢bes do Programa de
Infraestrutura Hidrica do PPA - 2008-2011.

O projeto Jaiba também se destaca como o projeto de irrigacdo com a maior area de preservacao
ambiental: 90.078 ha.

O Perimetro Irrigado do Jaiba € um dos empreendimentos que mais tem captado novos investimentos
publicos e privados e que, em funcéo disso, tem gerado um grande nimero de novos empregos ha regiao.

Observa-se que a area de influéncia do empreendimento em estudo tem no setor primério a principal fonte
de renda e emprego. Por isso, 0s investimentos voltadas para o fortalecimento da agricultura familiar e para
a agregacdo de valor parecem ser as mais adequadas na promocédo do desenvolvimento econdmico e
social da regido. As especializagBes no setor primario demandam do estado politicas de apoio ao
fortalecimento do agronegécio e da agricultura familiar. No desenvolvimento do agronegécio, um dos
fatores locacionais determinantes na ampliacdo dos investimentos e na atracdo de novas inversdes € o
tradicional custo do transporte. A fruticultura, por ser delicada no sentido de que necessita chegar
rapidamente aos centros de consumo e em condi¢cbes adequadas de acondicionamento, tem no item
transporte um dos principais fatores competitivos.

Nesse sentido, a relacdo do projeto Jaiba com a pavimentacdo do trecho: Manga - Itacarambi é positiva, e
ird potencializar os beneficios para a regido, agilizando o escoamento da producdo agropecudria, setor em
franca expansdo, bem como, favorecer a implantacdo de diferentes ramos de negécios, com reflexos
diretos na economia regional e resultando na melhoria da qualidade de vida da populag&o da regiéo.
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2. IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR E EMPRESA CONSULTORA

2.1 Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes - DNIT

CNPJ: 04.892.707/0001-00
N° Cadastro Técnico Federal no IBAMA: 671360

Responsavel pelo Licenciamento junto ao IBAMA: Aline Figueiredo Freitas Pimenta

Coordenadora Geral de Meio Ambiente DNIT

Endereco: Setor de Autarquias Norte - Quadra 3 - Lote A
Edificio Nicleo dos Transportes Q-3, B-A
1° Andar
CEP 70.040-902
Brasilia, DF

Telefones: (061) 3315-4191 ou 3315-4185
Fax: (061) 3315-4073

Email: aline.freitas@dnit.gov.br

CONTATOS:

Aline Figueiredo F. Pimenta - CPF - 784.383.651-91; CTF- 671360 e CRQ/DF 122 Regi&io n°® 12100315
Coordenadora Geral de Meio Ambiente do DNIT
Telefone: (31) 3315-4185

Anival Antbnio Leite - CPF - 172.092.426-00
Coordenador do Projeto da CGMAB/DPP
Telefone: (31) 3315-8471

Estudo de Impacto Ambiental - EIA 35


mailto:aline.freitas@dnit.gov.br

CONSORCIO

Sl magna engenharia ltda

CSL - Consultoria de Engenharia e Economia S/C Ltda ISO 9001

2.2 IDENTIFICAGAO DAS EMPRESAS DE CONSULTORIA

A CSL - Consultoria de Engenharia e Economia S/C Ltda, com sede na Rua Turfa, n°® 951, Bairro Prado, na
Cidade de Belo Horizonte, estado de Minas Gerais e MAGNA Engenharia Ltda., com sede na Rua Dom
Pedro I, n°® 331, Bairro Higiendpolis, na cidade de Porto Alegre, estado do Rio Grande do Sul, constituem o
Consoércio denominado CSL-MAGNA. A empresa lider do Consoércio serd a CSL. O Consorcio foi
contratado pelo DNIT - Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes para a elaboracao dos
estudos ambientais relativa a obra rodoviaria do Subtrecho: Manga - Itacarambi, Segmento: km 88,7 -
km 134,4.

A CSL/MAGNA é responsavel pelos estudos ambientais conforme Contrato N° 337/2009, assinado com o
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT, em 04 de setembro de 2009, processo
n® 50600.004190/2008-17.

CSL CONSULTORIA DE ENGENHARIA E ECONOMIA S/C LTDA
Endereco: Rua Turfa, 951 - Prado - CEP 30.411-200 - Belo Horizonte, MG

CNPJ: 38.734.083/0001-15

Telefone:  (031) 3372-6001

Fax: (031) 3372-6002

Contato: Paulo César Martins de Carvalho - Coord. Geral de Meio Ambiente - CPF - 303.782.736-04
Email: paulomc@cslconsultoria.com.br

Contato: Silvana Maria Bernardes Caldeira - Coordenadora Técnica - CPF - 525.873.396-34

Email: silvanamb@cslconsultoria.com.br

www.cslconsultoria.com.br

MAGNA ENGENHARIA LTDA

Endereco: Avenida Dom Pedro Il, 331 - Higiendpolis - CEP 90.550-142 - Porto Alegre, RS

CNPJ: 38.734.083/0001-15

Telefone:  (051) 2104-0300

Fax: (051) 2104-0320

Contato: Anténio Sérgio V. de Castro Lima - Coord. Geral de Meio Ambiente - CPF - 824.291.467-20
Email: antonio.lima@magnaeng.com.br

Contato: Maria Renata Caetano dos Anjos - Coordenadora Técnica - CPF - 707.219.390-15

Email: maria.anjos@magnaeng.com.br

www.magnaeng.com.br

EXPERIENCIAS DA CSL EM ESTUDOS AMBIENTAIS

A CSL - Consultoria de Engenharia e Economia S/C Ltda, é uma empresa de consultoria brasileira de
capital nacional, fundada em 1° de Janeiro de 1991. O perfil da empresa esta centrada na capacidade
técnica dos seus dirigentes, com formacao em economia € em engenharia, com visdo cotidiana voltada
para o aprimoramento técnico em trabalho de planejamento, avaliacdo e elaboracdo de projetos,
viabilizagéo técnica-ambiental-econémica-financeira-institucional, dando respaldo técnico na montagem de
solicitacdo de financiamento, assim como, na fase seguinte do processo de gerenciamento para
implementacdo de programa de investimento em infra-estrutura, financiados parcialmente por Organismos
Multilaterais de Investimentos (BID, BIRD e JBIC), incluindo estudos ambientais, projetos de engenharia e
supervisdo execucdo das obras. Estas atividades sdo desenvolvidas alicergadas no acervo técnico dos
seus dirigentes, com experiéncias multidisciplinares superior a 30 (trinta) anos, em trabalho desenvolvido
no mercado de consultoria, complementadas por profissionais multidisciplinares especializados da area e,
atuam no mercado da América Latina e Central, com énfase no Brasil. Aliada a pujanca econdmica, o
conhecimento técnico-econdmico-financeiro e a capacidade gerencial e administrativa do seu corpo de
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dirigente, a empresa tem concorrido em igualdade de condices com as congéneres dos paises mais
desenvolvidos, ndo s6 na solucéo de alternativas dos problemas técnicos, ambientais e econdmicos, como
também na formulacdo, desenvolvimento de projetos e gerenciamento ou supervisdo das obras para a
implementacdo de programas de investimentos setoriais em transporte, saneamento, urbanizacao,
edificacbes e setor de servicos em geral, do tipo projeto de reforma ou recuperagcdo de edificacdes
hospitalares, centro prisional, centro de abastecimento e etc.

AREAS DE ATUAGCAO DA EMPRESA

A CSL é uma empresa do setor de consultoria que tem como foco central, nos seus negoécios, a Gestédo
Global de Empreendimentos, através de viabilizacdo de empréstimos ao Setor Publico e Privado e
gerenciamento de empreendimentos para implementacdo de programa de investimento, parcialmente
financiados por organismos internacionais, envolvendo as seguintes atividades:

e Elaboracédo de concepc¢éo do projeto, em consonancia com o interesse do tomador do empréstimo,
respaldado na politica de empréstimo dos Bancos Multilaterais;

Preparacdo de documentacgédo para a solicitacdo de financiamento internacional;

Prestacdo de assessoria na aprovagdo de programa junto aos Bancos Multilaterais, objeto da
solicitagdo de financiamento;

Prestacdo de assessoria na preparacdo dos projetos de engenharia e estudos ambientais para
contratacédo de obras;

Execucéo de gerenciamento do Contrato de Empréstimo, junto aos agentes executores, através de
gerenciamento técnico - ambiental - financeiro, controle administrativo - contébil e assessoramento
institucional-juridico ao Programa, apresentando os relatérios de acompanhamento, periédico e
relatorio final de conclusdo da execucao do mesmo, devidamente materializado.

Complementando o foco central dos negécios da CSL, o corpo técnico da empresa é detentor de
conhecimento tecnoldgico capaz de desenvolver todas as etapas de um projeto de engenharia, assim
como, de estudos de meio ambiente, desde a elaboracdo da concepcéo, anteprojeto, viabilidade ambiental
e econdmica, passando por detalhamento de projeto executivo, até o gerenciamento e/ou supervisdo das
obras para implementacéo de empreendimento, seja no setor publico, seja no setor privado, assim como,
em gerenciamento de manuten¢do de empreendimento publico.

Neste setor de atividade, a Empresa possui experiéncia comprovada em elaboracdo de planejamento
global e de planos, projetos basicos e executivos de engenharia, estudo ambiental (EIA/RIMA), plano de
controle ambiental (PCA) ou projeto bésico ambiental (PBA), estudo e plano de reassentamento
populacional de baixa renda, assim como, no gerenciamento e controle tecnoldgico de obras, nas &reas de
transporte, saneamento, urbanizacdo e edificagcbes, inclusive em projeto e supervisdo de reforma ou
recuperacdo de edificagcdes (hospital, presidio, mercado, silos, armazém, etc. e, operacionalizagao dos
empreendimentos.

Igualmente, a empresa dispde de potencial para o desenvolvimento de estudos, projetos basicos e
executivos para recuperacao e preservacdo de meio ambiente, nos termos das normas estabelecidas pelas
instituicbes nacionais e internacionais, particularmente na analise de projeto e gerenciamento de
empreendimentos para implementacfes de obras, parcialmente, financiadas por Bancos Multilaterais de
Investimentos.

Portanto, a CSL especializou-se, mais especificamente, nas seguintes atividades:

e Estudo de Solicitagdo de Financiamento Internacional, envolvendo elaboracédo de concepcdo do
empreendimento; analise de projetos de engenharia; estudo de meio ambiente; avaliacdo socio-
econdmica, andlise institucional para se avaliar a capacidade executiva do Orgdo Executor e a
capacidade juridica de contrair empréstimo do ponto de vista legal; capacidade financeira do
tomador de empréstimo, em aportar recursos de contrapartida e de amortizacdo do empréstimo;
avaliacdo da capacidade de manutencdo e conservacdo do empreendimento, envolvendo recursos
materiais, pessoais e financeiros da entidade executora do empreendimento.

¢ Projetos de Engenharia, de Arquitetura e de Servicos de Engenharia Complementar, incorporando-se
a concepcdo do empreendimento, diagnostico, projetos basicos e executivos das areas de
transporte, saneamento, urbanizacdo e edificacBes, inclusive de reformas de edificacdes,
redimensionamento dos equipamentos dos setores sociais com vistas as melhorias da eficiéncia
dos servicos de saude, educacao e habitacao.

e Estudos ambientais, envolvendo elaboracdo de Estudo de Impacto Ambiental - EIA, Relatério de
Impacto Ambiental - RIMA, Plano de Controle Ambiental - PCA ou Projeto Basico Ambiental — PBA,
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para o setor de transporte, saneamento, urbanizacdo e edificacdes, com aprovacdo dos Orgdos
Ambientais, tais como, IBAMA, FEAM, SEMACE, CRA, entre outras entidades e, obtencdo das
licengas prévia, instalacéo e operacao.

e Planejamento, Estudo e Avaliacdo Econdmica, relacionado ao setor de transporte, saneamento,
urbanizacao, edificacdes, inclusive turismo, planos diretores e estudos em areas sociais vinculados
ao aumento de eficiéncia dos setores de transporte, saneamento, salde, educagdo e habitacéo,
indicando mecanismo de financiamento do setor e os procedimentos a serem adotados pelo
executor do empreendimento.

e Gerenciamento de Programas Financiados por Organismos Multilaterais de Investimento relacionado
aos setores de transportes, saneamento, urbanizacdo e habitagdo, envolvendo gerenciamento
administrativo dos contratos de empréstimo, bem como das empresas de consultoria, dos
fornecedores de materiais e equipamentos e das empreiteiras contratadas para execucdo dos
servicos e obras do empreendimento, assim como pelo gerenciamento do controle da execucéo
fisico-financeira do empreendimento; gerenciamento ambiental, gerenciamento financeiro e contabil
do contrato de empréstimo, bem como gerenciamento dos contratos de manutengéo das obras e
servicos integrantes do programa de financiamento.

e Gerenciamento Ambiental de Empreendimento para implementacdo dos principais programas
definidos no PBA, principalmente aqueles que impactam nas sisteméticas de trabalho dos
executores dos servigos e obras e, nos meios fisicos, bidticos e socioecondmicos, destacando-se
entre eles, a interferéncia em rede de drenagem e recursos hidricos, 0s processos erosivos, as
alteracdes do uso do solo, as alteracbes de micro-clima, os impactos sobre a biodiversidade, os
processos de reducéo das populag8es faunisticas, as fragmentacdes de corredores ecolégicos, as
perdas de habitats, a dinamiza¢do da economia local, os efeitos da melhoria da infra-estrutura, os
efeitos dos movimentos migratorios, a interferéncias nos modos de vida da populagdo local, a
interferéncia no patrimdnio arqueolégico, a interferéncia em area indigena e quilombola (se for o
caso) e conflito fundiério (se for o caso).

e Gerenciamento ou Supervisdo de Obras e Assessoramento Técnico Setorial relacionado aos setores
de transporte, saneamento, urbanizagcéo e edifica¢des, inclusive na area de turismo e area social,
especialmente vinculada ao aumento de eficiéncia do setor de saude, educacao e habitacdo, tendo
como atividades bésicas controle tecnolégico e geométrico dos empreendimentos e, administracdo
dos contratos.

EXPERIENCIAS DA MAGNA EM ESTUDOS AMBIENTAIS

A MAGNA foi fundada em 08 de julho de 1969, no estado do Rio de Janeiro, por sete s6cios que
pertenciam ao consorcio OTIENGEVIX. Em 1971, a sede da MAGNA foi transferida para o Rio Grande do
Sul. O objeto social, na fundagdo da empresa, era a elaboracdo de Estudos, Projetos de Engenharia e
Fiscalizacdo de Obras, voltados a infraestrutura publica, principalmente na area de saneamento. Na
década de 1970, mais de 250 trabalhos foram realizados, sendo a maioria para clientes como Companhia
Riograndense de Saneamento (CORSAN), Departamento Nacional de Obras e Saneamento (DNOS) e
Superintendéncia de Desenvolvimento da Regido Sul (SUDESUL).

No inicio da década de 1980, a MAGNA ampliou sua area de atuacdo para varios estados brasileiros
passando a desenvolver trabalhos nas areas de Transportes (rodovias) e de Recursos Hidricos (barragens,
obras hidraulicas, irrigacdo e drenagem), além de Planos Diretores e Projetos Industriais, que lhe
asseguraram a lideranca do mercado galcho da engenharia consultiva até meados da década de 1990.

Atualmente, 0 objeto € mais abrangente, prestando servicos de Consultoria em Estudos e Projetos de
Engenharia, Arquitetura e Meio Ambiente, Supervisdo, Operacdo de Sistemas, Gerenciamento e
Fiscalizagcdo de obras nas areas de infraestrutura, Transportes, Saneamento e Recursos Hidricos. Também
atua em projetos especiais que incluem a area industrial e o gerenciamento de contratos na area da
engenharia hospitalar.

A Elaboracdo de Estudos e Projetos de Engenharia e a Superviséo, Fiscalizacdo de Obras, Operacéo de
Sistemas e Gerenciamento de Empreendimentos € realizada por Divisbes Técnicas de Projetos e
Gerenciamentos que atuam nas seguintes Areas: Saneamento (SAN), Transportes (TRA), Recursos
Hidricos (RHD), Meio Ambiente (AMB) e Projetos Especiais (PEE).

As areas de atuacao especificas de cada divisao técnica sdo as seguintes:
Saneamento (SAN)

—  SAA e SES (Sistemas de Abastecimento de Agua e Esgotamento Sanitario);
— Tratamento de Efluentes;
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— Gestao de Residuos Sélidos;
— Operacao de Sistemas Integrados de agua e esgoto;
-~ Gerenciamento de Programas de Saneamento.

Transportes (TRA)

— Estudos de Viabilidade em Transportes (metrds, rodovias e portos);

— Projetos Rodoviarios Viarios (desenvolvimento de servicos como plano funcional, tracado, topografia,
geotecnia, drenagem, obra de arte, intersecdo, sinalizagéo, urbanismo, desapropriacdo, pavimentagéo
etc.)

— Projetos Ferroviarios e Metroviarios;

— Projetos Viarios (Vias urbanas)

— Projetos Hidroviarios e Aeroportuarios;

— Projetos e Operacao para Pracas de Pedagio;

— Planos Diretores para Terminais de Transportes;

— Fiscalizag&o e Supervisdo de Obras.

Projetos Especiais (PEE)

— Barragens para Usos Mdltiplos e Eclusas;

— Usinas Hidrelétricas;

— Contencao de Cheias;

— Cais e Atracadouros;

— Projetos de Hospitais e Gerenciamento Hospitalar;

— Gerenciamento de contratos na area Industrial e da Saude.

Recursos Hidricos (RHD)

— Estudos de Viabilidade Técnico, Econdmico e Socioambiental;

— Planos Diretores de Recursos Hidricos;

—~ Gestdo de Bacias Hidrograficas

— Projetos de Aproveitamento Hidroagricola, irrigagcéo e drenagem;
— Estudos de Disponibilidades e Demandas Hidricas;

—~ Projeto de barragens para fins multiplos;

— Fiscalizag&o e Supervisdo de Obras.

Meio Ambiente (AMB)

— Estudos de Impacto Ambiental e respectivo Relatério de Impacto Ambiental EIA/RIMA;
— Obtengédo de Licenca Prévia, de Instalacao e Operacéo;
— Relatorios Ambientais Simplificados (RASSs);
Relatorio de Controle Ambiental (RCA);
—~ Plano de Controle Ambiental (PCA);
Elaboracéo de Diagnostico Ambiental;
— Projetos Basicos Ambientais (PBAS);
Projetos de Monitoramento e Controle Ambiental;
Recuperacio de Areas Degradadas;
— Andlise de Risco;
Zoneamento Ecolégico-econdmico;
~ Educacdo Ambiental,
Gerenciamento, Supervisdo e Fiscalizacdo de Obras.

Quanto aos Registros - “Cadastro Técnico Federal das empresas responsaveis pela elaboragdo do
EIA/RIMA e, as ARTs em 6rgaos ou conselhos de classe, foram apresentadas em separado ao IBAMA os
originais do consorcio e da equipe técnica.

No Capitulo 10 - Equipe Técnica - constante do Volume 6 - Medidas Mitigadoras, Compensatorias e
Programas Ambientais, Conclus@es e Itens Finais desse EIA - foi apresentado a relagcao da equipe técnica
responsavel pela elaboracao do EIA/RIMA devidamente rubricado.
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3. DADOS DO EMPREENDIMENTO

3.1 Caracterizagdo do empreendimento
3.1.1 Histérico do Empreendimento

A BR-135 é uma rodovia longitudinal pertencente ao Plano Rodoviario Federal de 1973 (Lei 5.917 de
12/09/73), com extensao total de 2.446,00 km, iniciando-se em Sao Luiz/MA, passando por Peritord, Pastos
Bons, no Maranh&o; Bertolinia, Bom Jesus, Corrente, no Piaui; Barreiras e Correntina, no Estado da Bahia
e Montalvania, Manga, ltacarambi, Janudria, Montes Claros, Curvelo, Cordisburgo e terminando no
entroncamento com a BR-040, em Minas Gerais.

A BR-135 teve seu tracado elaborado pelo entdo presidente Juscelino Kubitschek de Oliveira. A rodovia
comeca na BR-040, no trevo para Curvelo, passa por Corinto, Bocailva, Montes Claros, Januaria, Manga,
Itacarambi, Montalvania, entra ha Bahia e sobe até S&o Luis, no Maranhao.

O trecho Manga — Itacarambi, em Minas Gerais, possui extensdo de cerca de 48,70 Km, encontrando-se
implantado e em funcionamento h& vérias décadas,

No final da década de 90, o trecho foi contemplado para compor o primeiro lote de vias do “Programa de
Melhoramentos e Pavimentacdo de Estradas Alimentadoras no Estado de Minas Gerais” do DER/MG. Na
ocasido, as obras de pavimentacdo e melhoria da rodovia foram iniciadas e posteriormente paralisadas,
resultando no asfaltamento de cerca de 16 Km e a pavimentag&o parcial de outros segmentos.

Atualmente, o DNIT tem promovido as agdes necessdrias para dar reinicio as obras no referido trecho
rodoviario, dentre elas, a contratacdo de novos projetos de engenharia e estudos ambientais visando o
licenciamento ambiental, ao nivel federal, a ser concedido pelo IBAMA.

A rodovia encontra-se atualmente pavimentada até proximo ao km 16, no inicio do povoado de Rancharia
e, do km 16 ao km 48, a ligacdo é efetuada por rodovia encascalhada em estado razoavel de conservacao.

3.1.2 Objetivos do Empreendimento

O Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes — DNIT, sob a determinacdo do Ministério dos
Transportes, tem dado inicio a retomada da pavimentacdo e melhorias da BR-135, especificamente no
trecho Manga — Itacarambi, em Minas Gerais, buscando, principalmente, favorecer a interligacdo das
regides central e norte do Pais, bem como a melhoria do acesso e trafego ao norte do Estado de MG,
possibilitando o escoamento da producdo agropecuéria, além da melhoria das condicbes de seguranca
para os usuarios e a contribuicdo para o desenvolvimento das atividades econdbmicas das regifes
atravessadas.

Sua pavimentag&o tem como objetivos a reducao do custo do transporte de cargas na area que abrange 0s
Estados de Minas Gerais, Bahia, Piaui e Maranhdo e a promog¢&o da recuperagdo e, a interiorizagdo de
transportes para a regido como fator preponderante para o seu desenvolvimento econémico e social.

A concretizagdo do empreendimento vai por fim a uma série de prejuizos e inseguranca enfrentados pelos
usuarios da rodovia ao longo dos anos.

A elaboracdo do EIA/RIMA relativo a obra de pavimentacdo correspondente, tem como objetivos
especificos a adequacdo do empreendimento as normatizacdes estabelecidas pelos o6rgaos
governamentais competentes, a promoc¢éo da presenca do estado, através de obras e servigos visando a
ordenacéo e o desenvolvimento da regido, respeitando e assegurando suas peculiaridades, de maneira
harménica com o meio ambiente antrépico e natural.

3.1.3 Justificativas para o Empreendimento

A rodovia BR-135, que parte do Maranhd@o e termina em Minas Gerais, € um dos mais importantes
corredores de transporte rodoviario do pais, interligando as regies Sul e Sudeste ao Norte e Nordeste do
Brasil, sendo o principal vetor de penetracdo do capital econdbmico e tecnolégico, bem como fator de
desbravamento e de ocupacdo demografica da regido e permitindo o desenvolvimento, em escala
mercantil, da agropecuéria, turismo e do comércio regional.

A regido onde o trecho esté inserido apresenta algumas caracteristicas ambientais singulares, tais como:
i) existéncia de Unidades de Conservacgdo federal e estadual, sendo que uma delas, o Parque Estadual
Mata Seca, teve seu limite alterado em 2009, transpondo o trecho rodoviario; (ii) area com alto potencial
arqueologico; (iii) regido com desenvolvimento de formas cérsticas; e (iv) proximidade com terra indigena.
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Importante ressaltar que a falta de pavimentacdo e de uma boa estrutura construtiva nas estradas da
regido dos Parques do Peruacu e do Mata Seca sao considerados, por pesquisadores e técnicos atuantes
na regido, problema ambiental grave para 0s ecossistemas regionais.

A instabilidade da estrada sem asfalto causa desequilibrio aos ambientes ao longo do seu eixo, de modo
diferente, dependendo da estag¢@o do ano. O material constituinte do leito da estrada néo fica imobilizado,
sofrendo com a sazonalidade entre periodos de chuvas e periodos secos. As chuvas torrenciais carreiam o
material do leito da estrada para dentro das terras produtivas das margens, e sobrecarrega as drenagens
naturais.

Portanto, foi indicado pelo DNIT/IBAMA a necessidade de estudos complementares ao EIA/RIMA,
referentes ao patrimdnio arqueoldgico, espeleolégico e comunidade indigena, para subsidiar o
licenciamento ambiental pretendido pelo IBAMA e demais 6rgédos de interesse ao licenciamento como,
FUNAI, IPHAN e CECAV.

O panorama do ponto de vista arqueol6gico das areas de influéncia deste empreendimento aponta a alta
potencialidade arqueoldgica das mesmas, como também etno-histérica, tendo em vista a existéncia de
comunidades tradicionais em suas adjacéncias.

No caso da comunidade Xakriab4 sera apresentado a avaliacdo dos impactos ambientais e sécio-culturais
decorrentes do empreendimento, a partir do diagnostico dos aspectos fisicos, bibticos e socioecondmicos
da Tl Xakriab& Rancharia, bem como do registro dos conhecimentos indigenas sobre o meio ambiente e as
praticas a ele relacionadas em Termo de Referéncia apresentado pela FUNAL.

A elaboracéo de estudos espeleolégicos (Estudos de Cavernas) baseia-se na Resolugdo Conama 347, de
10 de setembro de 2004, que dispde sobre a protecdo do patrimbnio espeleolégico. Em seu art. 4° é
exigido o licenciamento prévio, por 6rgdo ambiental competente, de empreendimentos potencialmente

poluidores ou degradadores do patriménio espeleoldgico.

Do exposto, as prerrogativas supramencionadas dardo sustentabilidade & avaliacdo ambiental do
empreendimento proposto, uma vez que 0s aspectos com maior potencial de impacto serdo analisados
através de estudos especificos e aprofundados.

O trecho a ser pavimentado da BR-135, entre Manga e Itacarambi, no Estado de Minas, desempenhara
algumas fungdes significativas para a estrutura sdcio-produtiva regional, com destaque para:

e Principal ligagdo dos pdlos produtivos da Regido Norte do pais, para escoamento da producao
primaria e secundéria,;

e Integracdo econdmica com os estados da Regido Nordeste e Norte;

e Ligacgé&o para o turismo, com os estados vizinhos.

E em funcéo da existéncia desses trés fatores de demanda que se configura o processo de intensa queda
da qualidade do servigo oferecido ao usuario da atual BR-135, sem a sua pavimentacao.

Por outro lado, é sabido que a realizacdo do empreendimento dobrara a oferta ao usuario, de capacidade
de transito de veiculos automotores, promovendo assim sensiveis melhoras e ampliando a ligacdo da area
com outros polos econdmicos. Haverda uma potencializacdo das oportunidades que se abrem. A regido de
forma conjunta ampliard sua fronteira de competitividade com outras regides, podendo passar a acolher
investimentos adicionais, que hoje ndo encontram ali as condi¢cdes de exequibilidade.

Em sintese, do ponto de vista econdmico e social a pavimentacdo da BR-135, no trecho em estudo,
apresenta varios beneficios, caracterizados principalmente pelas vantagens que ocorrerdo durante a fase
de operac¢édo da rodovia pavimentada, podendo-se destacar:

e Diminuicdo do tempo de viagem com seus efeitos positivos sobre reducdo do stress e menores
danos a saude dos usuérios;

¢ Aumento da seguranca no trafego;

e Melhoria no fluxo e velocidade de trafego com efeitos sobre a diminuicdo no consumo de
combustivel e menor emisséo de poluentes atmosféricos;

e Aumento da durabilidade dos veiculos;

e Aguecimento da industria do turismo ao longo do rio Sdo Francisco e Parque Peruacgu, acessado
através do trecho.
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3.1.4 Localizagcdo Geografica
3.1.4.1 Base de Dados

O Estudo de Impacto Ambiental - EIA foi desenvolvido a partir do conhecimento de aspectos do
empreendimento e do meio ambiente da area de influéncia, utilizando-se quatro categorias de fontes para
consulta e obtencéo de dados basicos:
¢ Dados secundarios: referem-se a informag6es disponiveis em bases de dados de dominio publico,
tais como a literatura especializada, pesquisas com focos diversos;

e Essas fontes documentais foram utilizadas para elaboracéo dos diversos temas;

e Dados coletados: referem-se a informacdes fornecidas por instituicdes publicas ou empresas
privadas, que ndo se encontram sistematizadas em bases de dados regulares. Essas informacdes
séo obtidas mediante solicitacdes;

e Das instituicbes fornecedoras dos dados, destacam-se os diversos o6rgdos das Prefeituras dos
municipios da area de influéncia, consultados por grande parte da equipe técnicas do EIA;

¢ Inclui-se nessa categoria de fonte, as informacdes colhidas no Projeto Basico e outros documentos.

¢ Entrevistas: referem-se a informacdes de carater qualitativo ou informativo, obtidas junto a agentes
decisdrios ou atores relevantes do ambiente social e econémico;

e Esse tipo de fonte foi utilizado para vérios temas, em especial para os estudos da percepgdo
ambiental e a pesquisa socioeconfémica;

e Levantamentos de Campo: trata-se da obtencao de dados de campo através da observacdo para
revisdo, calibracdo e detalhamento das informagdes existentes e outros métodos. Os levantamentos
de campo foram adotados para os estudos de todos os meios (fisico, biético e socioeconémico),
tendo ocorrido entre os meses de Janeiro a outubro de 2010 na regido correspondente a area de
influéncia indireta do empreendimento.

3.1.4.2 Base cartogréafica empregada

Base vetorial

A maior parte da base para o estudo encontra-se na escala 1:100.000, apresentando a Area de Influéncia
Direta (AID), Area de Influéncia Indireta, além das faixas de 60 metros (ADA), de cada lado do eixo da
rodovia, utilizadas nas andlises dos meios antropico, fisico e bidtico. As camadas de informacdes
pertencentes a esse grupo é composto dos seguintes temas:

Limite Estadual

Limite Municipal

Sedes Municipais

Localidades, Vilas, Outros

Curvas de Nivel

Hidrografia

Limites de Bacias Hidrogréficas
Limites de Parques e terras indigenas
Areas de Protecdo Ambiental — APA
Rodovias

Limite das Areas de Influéncia

Parte da base vetorial encontra-se em escala 1:1.000.000 como:

Cavernas
Geologia
Geomorfologia
Solo

O mapeamento do Uso e cobertura do solo sera realizado a partir da classificagdo das imagens de satélites
componentes deste banco de dados geograficos, e sua resolucéo espacial € compativel com a escala de
1:100.000.

Como complementac¢fes da base vetorial séo apresentados os dados colhidos em GPS:
e Eixo da Rodovia BR-135
Base raster

Os arquivos rasters utilizados neste estudo se encontram no formato geotiff e GRID, portando, ja
devidamente georreferenciado. O Quadro 3.1 traz a relagdo das cartas topogréficas utilizadas no estudo.
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Quadro 3.1
Cartas topograficas da regido na escala 1:100.000

CODIGO NOME ORGAO EXECUTOR

SD.23-Z-C-ll JANUARIA ME-DSG 2178
SD.23-Z-A-V JAPORE ME-DSG 2133
SD.22-Z-A-VI MANGA ME-DSG 2134

Todas as cartas foram georreferenciadas na projecdo UTM SAD69 Fuso 23.

O Modelo Digital de Terreno ou MDT da area de estudo, adquirido do projeto SRTM da NASA encontra-se
no formato raster com resolucdo espacial de 90 metros, georreferenciado na projecdo LAT/LONG WGS84.
Encontra-se também em formato raster os mapas de declividades, elaborados a partir do MDT da NASA.

Completando a base raster foi elaborado um mosaico de imagens de satélite, provenientes do Cbers 2B,
fornecidos pelo INPE- Instituto Nacional de Pesquisa Espacial, com pixels de 20 metros. Para compor o
mosaico da regido, foram necessarias as seguintes cenas do imagiador CCD, com seus respectivos
cbdigos e datas de captura, conforme apresentado no Quadro 3.2.

Quadro 3.2
Cenas do Cbhers Média Resoluc¢éao

ORBITA PONTO DATA RESOLUCAO

153 116 03/08/2007 20m
153 117 03/08/2007 20m
154 116 03/08/2007 20m
154 117 03/08/2007 20m

Para as cenas utilizadas, as bandas 2,3 e 4 foram empregadas para a composi¢do colorida, neste caso
RGB — 342. A banda 2 referente a cor azul no espectro eletromagnético foi posicionada no canal Azul
(Blue). A banda 3 referente a cor Vermelha no espectro eletromagnético foi posicionada no canal Vermelho
(Red). A banda 4, referente & radiag&o Infravermelho Proximo, foi posicionada no canal Verde (Green).
Este mosaico encontra georreferenciado na projecdo UTM SAD69 Fuso 23.

Para estudos mais locais, foram empregadas as cenas do imagiador HRC, com resolucéo de 2,5 metros
conforme mostra o quadro 3.3.

Quadro 3.3
Cenas do Chers Alta Resolucéo

ORBITA PONTO DATA RESOLUCAO

153_A 1171 25/10/2008 2,5m
153_A 117_2 25/10/2008 2,5m

As cores obtidas para estas cenas foram geradas a partir da fus@o entre as imagens HRC e as imagens
CCD apresentadas anteriormente. Este mosaico também se encontra georreferenciado na projecdo UTM
SADG69 Fuso 23.

3.1.4.3 Base de dados geograficos apresentados em meio digital
O contetdo do Geoprocessamento esta sendo apresentado em um DVD que contém toda a base de dados
geogréficos apresentada.

Como foi descrito no inicio deste capitulo, a organizagdo da Base de Dados Geogréficos é apresentada em
dois tipos distintos: Vetores e Raster. Além das bases, encontra-se no DVD a forma de organizacdo dos
produtos gerados pela cartografia do EIA, dispostas nos diretdrios a seguir:

e Mapas_impressdo: Mapas gerados nos estudos dos meios componentes do EIA em formato MXD e
PDF;

¢ Vetores: Base de Dados Geograficos, do tipo vetorial, em formato Shapefile;
¢ Raster: Base de Dados Geograficos, do tipo raster, em formato GEOTIFF, GRID;

e Metadados: Arquivos Access contendo tabelas e formularios com informacdes complementares
sobre os dados geograficos empregados no EIA.

Para organizagdo dos metadados, foi elaborado um banco de dados no formato ACCESS para facilitar seu
manuseio e consulta.

A figura 3.1 a seguir representa a tela do formulario Bases do arquivo access, que descreve as principais
caracteristicas sobre as informacdes geograficas utilizadas:
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Figura 3.1
Captura de tela do formulario Access
Todosos... ¥ « Codigo 1 Descricao Localizacdo das Areas de amostragem de Répteis, Anfibios, Mamfferos e Inset:
Tabelas A Nome [Areas_amostragem 13 2
5] Bases_Carto...
= estrutura
Consultas 2
=53] Consulta Base Formato
Formuldrios A
g Bases
j Preenchime... Escala 100000 7
=2 Ssubformulario Data da Fonte [10/12/2007] 8
Fonte [cSL - Consukoria de Engenharia e Economa 19
Técnico Responsavel [Equipe do meko bistico 110
Projecao IR0
2
Datum Fuso 42
3 Estrutura da Tabela 14
Nome do Campo ~ Formato - Descricdo
id Nimero Identificador da drea
Nome Texto Nome da drea de amostragem
Area_m2 Ndmero Tamanho da drea de amostragem em m?
Area_km2 Némero Tamanho da drea de amostragem em km?2
‘ Registro: 14 ¢ 115del1l7 » M < Pesquisar < =
1. Cddigo: Cadigo identificador do arquivo
2. Descrigcéo: Descrigdo sintética do contetdo do arquivo
3. Nome: Nome do arquivo
4. Tipo: Tipo do arquivo
5. Software: Software utilizado
6. Formato: Formato do arquivo
7. Escala: Escala da base
8. Data da Fonte: Data da fonte utilizada
9. Fonte: Fonte de producéo da informacéao

10. Técnico Responsavel: Técnico responsavel pela coleta e manipulacédo da informacgéo

11. Projecao: Projecéo Geografica empregada

12. Fuso: Fuso ou zona da faixa geografica de localizacao

13. Datum: Datum empregado na projecao

14. Estrutura da Tabela: Caracterizacéo da estrutura do banco de dados dos arquivos shapefile.

A BR-135 em seu trecho entre os municipios de Itacarambi e Manga, tem como inicio, no Km 0, a
coordenada geografica Longitude O 44°06’44” e Latitude S 15°05'24”, no municipio de Itacarambi e como
término no km 48,70, a coordenada geografica Longitude O 43°56’00” e Latitude S 14°45’20”, no municipio
de Manga.

Conforme mostra a figura 01, a BR-135 em seu percurso margeia as Unidades de Conservacdo Parque
Nacional Cavernas do Peruacu, A Terra Indigena Xakriabd Rancharia e corta o Parque Estadual Mata
Seca, proximo a chegada em Manga.

Partindo de Itacarambi, a BR-135 segue em sentido norte até a distancia aproximada de 16,24 Km,
quando, chega a localidade de Rancharia, ja no municipio de S&o Jodo das Missbes. De Rancharia, a BR
percorre mais 8,57 km aproximadamente, atravessando a sede municipal de S&o Jodo das Missoes.
Atravessando o rio Itacarambi, limite entre os municipios de Sdo Jodo das Missfes e Manga, a BR segue
por 21,36 Km até o inicio do perimetro urbano de Manga, completando seus 48,70 Km de extensao.

3.1.5 Orgéo Financiador / Valor do Empreendimento

Os recursos financeiros para a implantacdo desse empreendimento serdo destinados pelo Governo
Federal, através do Ministério dos Transportes.

Quanto ao valor do empreendimento, estima em R$60.000.000,00 (sessenta milhdes de reais) por se tratar
de projeto basico, ndo foi possivel obter os orcamentos com base no detalhamento do projeto executivo.
Na etapa da elaboracdo do Plano Béasico Ambiental - PBA sera apresentado o valor total do
empreendimento.
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3.2 Descrigdo Geral do Projeto

A seguir sdo sintetizados os principais elementos do projeto basico de engenharia da BR-135, referente ao
segmento rodoviario entre os municipios de Manga e ltacarambi, conforme dados do edital de licitacdo n®
0017/2009-00, apresentados no Quadro 3.4.

A elaboracdo do projeto basico resultou do Plano de Trabalho 30.001.10.01.01.01 firmado entre o
Departamento de Engenharia e Constru¢do — DEC do Exército Brasileiro e o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes — DNIT.

A construcdo da rodovia federal neste segmento esta incluida no elenco das ag8es prioritarias do
PROGRAMA DE ACELERACAO DO CRESCIMENTO - PAC do Governo Federal, que visa impulsionar o
crescimento do pais para gerar mais emprego e renda e reduzir as desigualdades regionais.

Quadro 3.4
Descricao do empreendimento
Rodovia BR-135
Trecho Manga - Itacarambi
Extensao 48,70 km
Inicio do trecho Manga - Km 88,70
Final do trecho Itacarambi - Km 137,40

3.2.1 Localizagdo da area de execucdo dos estudos

A &rea de execucdo dos estudos localiza-se entre os municipios de Manga e Itacarambi no Estado de
Minas Gerais demonstrado na Figura 3.2 - Dados do Empreendimento.

Em seu percurso, o empreendimento atravessa areas de preservacdo como a APA Federal Cavernas do
Peruagu e Parque Estadual da Mata Seca, além de estar inserido na Zona de Amortecimento do Parque
Federal Cavernas do Peruaci. Além disso, a rodovia intercepta algumas Areas de Preservacio
Permanente - APPs, conforme mostra o Anexo 1 - Areas de Preservacdo Permanente - APPs, localizadas
na area de influéncia do empreendimento. As APPs sdo constituidas pelos seguintes parametros:

e Topos de morros;

e Faixa de 30 metros as margens dos rios menores;

¢ Faixa de 100 metros as margens dos lagos e represas;

e Faixa de 100 metros as margens do Rio S&o Francisco."
Em termos de organizagdo, dividiu-se a area estudada em 6 subtrechos, sendo classificados da seguinte
forma:

e Subtrecho 1: Segmento compreendido entre os municipios de Manga e S&o Jodo das Missoes;

e Subtrecho 2: Segmento compreendido entre 0 municipio de Sdo Jodo das MissBes e a localidade
denominada de Rancharia;

e Subtrecho 3: Segmento compreendido entre a localidade denominada de Rancharia e o Municipio de
Itacarambi;

e Subtrecho 4: Contorno do municipio de Manga;
e Subtrecho 5: Contorno do Municipio de S&o Jodo das Missdes;
e Subtrecho 6: Contorno do Municipio de Itacarambi.
A seguir sdo apresentadas as caracteristicas de cada trecho estudado.
Segmento Manga - S&o Jo&o das MissBes

Este trecho tem uma extenséo aproximada de 21,7 km. Partindo-se do municipio de Manga, tem-se 736 m
pavimentados em pista dupla com uma largura de 6,0 m cada, separadas por um canteiro de 1,70 m. O
trecho restante, com uma extensédo de 20,964 km é em revestimento primario com uma plataforma média
de 12,0 m de largura. Em relacdo ao perfil longitudinal da via, tem-se que é praticamente plano com
rampas suaves.

Segmento Sao Jodo das Missdes - Rancharia

Este trecho tem uma extenséo aproximada de 6,40 km em revestimento primario com uma plataforma de
12,0 m de largura. Em relacdo ao perfil longitudinal da via, tem-se que é praticamente plano com rampas
suaves.

Segmento Rancharia a Itacarambi

Este trecho tem uma extensdo aproximada de 18,0 km. Dessa extenséo, tem-se aproximadamente 5,0 km
em revestimento primario os 13,0 km restantes sdo pavimentados.
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Em relacéo ao perfil longitudinal da via, tem-se que é praticamente plano com rampas suaves.
Contorno de Manga

Este trecho situa-se no lado oeste do municipio de Manga e liga a via que vai para 0 municipio de
Montalvania. Tem uma extensdo aproximada de 4,35 km.

Contorno de Sao Joao das Missdes

Este trecho situa-se no lado leste do municipio de S&o Jodo das Missfes e tem uma extensado aproximada
de 2,76 km.

Contorno de Rancharia

Este trecho situa-se no lado leste da localidade de Rancharia e tem uma extenséo aproximada de 1,92 km.
Contorno de Itacarambi

Este trecho situa-se no lado oeste do municipio de Itacarambi e tem uma extensdo aproximada de 5,90 km.

Quanto ao perfil existente, observa-se pequenas ondulagfes que deverdo ser retificadas gerando, contudo,
pequeno volume de terraplenagem. Essa movimentacdo pode ser compensada em aterros nos pontos
baixos onde serd necessaria a construcéo de obras de arte correntes (bueiros tubulares e/ou celulares de
concreto).

Em seu percurso a rodovia passa por quatro perimetros urbanos, a saber, Itacarambi, Rancharia, Sao Joao
das Missdes e Manga. Para estas passagens urbanas, 0 projeto apresenta alternativas de contorno, para
aumentar a eficiéncia da rodovia e a seguranca dos usuarios e dos moradores ao longo desses perimetros
urbanos, estando previstas solugfes de pavimentagéo e sinalizacdo visando a seguranc¢a nestes locais.

Para o projeto da BR-135, os seguintes parametros foram definidos buscando sempre a concordancia do
tracado com as caracteristicas topograficas e cursos de agua existentes no trecho entre Manga e
Itacarambi.

As caracteristicas técnicas definidas para o trecho séo descritas abaixo:
e Numero de pistas: 1 (uma);
e Numero de faixas de trafego por pista: 2 (duas);
e Largura da pista de rolamento: 7,20 m;
e Largura da faixa de trafego: 3,60 m;
e Largura dos dispositivos de drenagem:
- secaoem aterro: 2x2,0m
- secdoemcorte:2x1,5m
- secaomista:2,0m+15m
e Largura total da plataforma:
- 16,20 m (secao tipo aterro)
- 15,20 m (secao tipo corte)
- 15,70 m (secao tipo mista)
¢ Inclinacdo dos taludes:
- Corte:2H:3V
- Aterro:3H:2V
e Superelevacdo maxima: 8%;
¢ Raio minimo de curva de transi¢éo: 300 m;
¢ Raio minimo de curva simples: 230 m;
¢ Declividade longitudinal méaxima: 4,08 %;
e Caracteristicas do relevo da regido: plana a ondulada;
e Velocidade diretriz: 80 km/h;

e Superelevacado: a superelevacao adotada para cada curva foi definida em funcdo dos valores dos
raios conjugados com a velocidade diretriz, conforme tabela do DNIT;

e Largura da Faixa de dominio: 80 metros.
Apresenta-se e a seguir, a se¢do transversal tipo de pavimento acabado, para o segmento em estudo.
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15,70

Detalhe da Drenagem:

| 1,35

R S g i
V' % 3% 5
2,50 x Largura interna da DAR
&&2\ J Segéo (Larguras)

P Drenagem (aterro) - 2,00
& v Acostamento - 2,50 x 2
\V \V = Pista de Rolamento - 3,60 x 2

Drenagem (corte) - 1,50
Obs: Largura das cotas em metros

Fonte: Exercito Brasileiro
Departamento de Engenharia e Construgéo - DEC

Secgao Transversal da Pista
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3.2.2 Etapas de construcéo e porte do empreendimento
3.2.2.1 Locacédo da Obra

Na fase de locacéo da obra, se verificado segmentos em que o tracado da rodovia atravessa regido com
predominéncia de vegetacdo nativa ou de preservacdo permanente (matas ciliares e veredas), atencdo
especial devera ser dada as matas ciliares, no sentido de se conservar as arvores existentes, as quais
além da funcéo ecolégica servirdo como suporte para as redes de passagem de animais e a manutencao
dos corredores ecolégicos.

A vegetacdo existente ao longo do trecho apresenta-se bastante descaracterizada considerando-se as
formacdes vegetais originais da regido. Apesar disso, por todo o trecho sdo poucos os locais em que se faz
notar a completa auséncia de vegetacéo.

Entretanto, em alguns locais a vegetacdo chega a formar adensados mais representativos que se
assemelham em termos fitosiondmicos a essas formagfes originais. Mesmo fragmentada e descontinua,
como observado, a vegetacdo atual ainda oferece local de pouso, alimentacdo (frutos e néctar) e
nidificacdo para a fauna da area de influéncia da rodovia.

Ocorrerd supressdo de vegetacdo presente nas travessias dos corregos, bem como nas areas de
exploracdo de material granular, instalagdo do canteiro de obras e usina de CBUQ, caminhos de servigo,
areas de empréstimo, bota-fora e na faixa de implantagéo da nova pista.

No caso de ser imprescindivel o corte de arvores, sera feito o cadastramento das mesmas e solicitada
licenga junto ao IBAMA.

Todas as motoserras utilizadas nos servigos terdo licenca especifica, a qual deverd ficar junto ao
equipamento. Deverdo também ser atendidas as recomendacgdes constantes na NR-12 da ABNT
(Maquinas e Equipamentos).

3.2.2.2 Servi¢os preliminares (desmatamento, destocamento e limpeza nas faixas de dominio,
caminhos de servico, areas de empréstimo, jazidas e bota-foras)

O desmatamento sera restrito as necessidades da obra, conforme exigéncias do projeto. A licenca para
desmate seréd obtida através de autorizagao prévia junto ao IBAMA.

Os operérios responsaveis pela execugdo dos servicos serdo orientados no sentido de preservar areas
verdes, propriedades particulares e outros, evitando danificar benfeitorias existentes (pomares, cercas,
etc.), vegetagéo, cursos d’agua, procurando também nao invadir a privacidade dos moradores da regido. A
area de intervencao devera ser claramente delimitada, certificando-se, assim, que ndo ir4 ocorrer nenhuma
limpeza além dos seus limites.

O solo superficial (20 cm) removido devera ser estocado, visando recomposi¢éo das areas desmatadas nos
caminhos de servi¢o dentro da faixa de dominio, canteiro central, jazidas de material granular e canteiro de
obras. A vegetagdo arbustiva, matos rasteiros, quando possivel, ndo devera ser cortada, tendo em vista a

propensdo a erosao ao longo de alguns trechos da rodovia, em razdo das caracteristicas geoldgico-
geotécnicas.

Qualquer arvore ou material proveniente da limpeza que, porventura, cair em cursos d’agua ou além da
area de trabalho sera imediatamente removido, ndo sendo permitida a queima do material removido.

A supressdo da vegetacao no leito da estrada serd retirada utilizando-se trator de esteira ou trator com
lamina. Porém, antes da utilizacdo das maquinas, as espécies arbdreas de madeira nobre serdo retiradas
com motoserra para aproveitamento. Para essa identificacdo os empreiteiros deverdo contratar residentes
das localidades (mateiros), que conhecem as espécies e sabem de sua existéncia no local. Essa madeira
devera ser doada ou ter destinagdo indicada pelo IBAMA.

Os caminhos de servigo sd@o vias construidas, em carater temporario da utilizagédo, para permitir o trafego
de veiculos e equipamentos que operam na obra e desvios para o trafego normal de usuarios por tratar-se
de obra em rodovia j4 existente.

Sao exemplos de caminhos de servigcos: 0s acessos as frentes de terraplenagem, a interligacao de cortes e
aterros, os acessos as fontes de materiais, os desvios de obras-de-arte correntes e especiais e de trafego
provisoério de usuarios por necessidade de interdicéo da pista.

Por tratar-se de obras provisorias com requisitos estruturais minimos, 0os caminhos de servico serdo
executados com condicBes geométricas e de drenagem restritas, mas suficientes para permitir a utilizacdo
racional dos equipamentos e veiculos.
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Os desvios sdo caminhos de servicos construidos para dar trafego ao usuario da rodovia quando houver
interdicdo da pista. Tal procedimento somente serd adotado em condi¢cdes de impossibilidade de execucéo
da obra em meia-pista, ou seja, quando o servico € executado em uma metade da pista enquanto a outra
esté liberada para o trafego.

Tanto caminhos de servico quanto desvios serdo dotados de sinalizagdo adequada sobre as condi¢fes de
operacgdo, como estreitamento de pista, degraus, uso dos desvios e perigos em potencial.

Os empréstimos e em especial as caixas laterais, causam impacto ambiental pelos efeitos de acumulo de
agua pluvial, por serem iniciadores de processos erosivos e ainda pela degradacéao visual da paisagem.

Uma boa alternativa aos empréstimos é o alargamento dos cortes, que além de ndo ampliar as zonas de
impacto, podem trazer ganhos de seguranca, aumentando a visibilidade e mesmo oferecendo uma
paisagem melhor, quando passam pelo processo de revegetacdo. Esta situacdo foi utilizada sempre a fim
de evitar a execucgao das caixas de empréstimos. Alternativa interessante é o abrandamento dos taludes de
corte que além de propiciar maior estabilidade aos mesmos, gera maiores quantidades de materiais,
adotando-se a relagdo 1V:1,5H, ao contrario do usual 1:1.

A conformacgdo da caixa de empréstimo lateral, devera ser escavada de forma a ter um formato final de
cunha que se abre para jusante e os taludes devem ser abrandados ao maximo que a faixa de dominio
permita, adotando-se sempre que possivel 1V:4H.

Caixas sucessivas ndo devem ser interligadas, evitando-se que a 4gua adquira velocidades sobre o terreno
desnudo, as caixas devem ser rasas e devem ser conformadas com o terreno natural, ndo se admitindo
profundidades excessivas. Sempre que possivel as caixas devem receber o material de bota-foras
préximos.

Apés a escavacdo a caixa devera ser reconformada com abrandamento dos taludes, nivelamento em
rampa do fundo de forma a evitar o0 acimulo de agua, a qual devera obrigatoriamente ser destinada para a
sua parte externa. Seguindo-se a reconformacéo deverd o material organico previamente estocado, ser
espalhado sobre a sua superficie, com o intuito de propiciar as condi¢des para a sua revegetagao.

Quando for inevitavel, as caixas de empréstimo laterais construidas em terrenos inclinados deverdo ser
recuperadas antes do inicio do periodo chuvoso introduzindo-se medidas dissipadoras da energia das
aguas, tais como terracos ou bacias de acumulagéo.

A exploragdo de material granular (cascalho) produzem o mesmo efeito daqueles ocorridos nos
empréstimos de solo, provocando igual degradacdo ambiental, agravado pela abertura, via de regra, de
caminhos de servico que proporcionam acesso a estes locais. Estas vias normalmente quando encerrados
os trabalhos de exploragdo e abandonadas, se transformam em areas degradadas e em caminhos
preferenciais das aguas pluviais, provocando erosdes e conseqiientemente assoreamento do sistema de
drenagem da regiao

Os bota-foras constituem-se numa questdo sempre delicada para as rodovias, uma vez que, exigem
localizacdo adequada, conformagdo topografica e ainda revegetacdo. S&o conhecidas, entretanto, as
dificuldades que ocorrem, mesmo com a adocdo destas medidas mitigadoras, sendo relatados a ocorréncia
de assoreamento provocados pelos materiais carreados dos bota-foras até os cursos d’agua, em fungao do
ravinamento, pela acdo erosiva das aguas pluviais nos macicos formados. Trata-se, portanto, de uma
pratica a evitar sempre que possivel.

A solucéo adotada como bésica, foi o langamento dos materiais destinados a bota-fora nos locais de
empréstimos, quando houver, pois neste trecho ndo foi previsto bota-foras. A adog¢do desta pratica
naturalmente exigira transportes eventualmente mais longos trazendo, entretanto uma vantagem efetiva
gue sera a diminuigdo das areas de empréstimos a serem recuperadas.

A disposicdo do bota-fora serd rigorosamente acompanhada, tendo o devido controle geométrico e
geotécnico das camadas (espalhamento, conformacao dos taludes com rampas suaves e compactacéo das
camadas), além de recobrimento vegetal e drenagem, minimizando possiveis processos erosivos. O
material retirado nos cortes serd preferencialmente utilizado na composicdo dos aterros, sendo que o
excedente seré destinado prioritariamente as areas de canteiro central em que existir desnivel entre pistas.

Sempre que possivel o material de 3% categoria devera ser disposto em fundagdes de terrenos onde o solo
é de baixa resisténcia (solo mole) e na execucdo de dissipadores de energia, bercos de bueiros,
enrocamentos e gabibes, reduzindo, dessa forma, o volume de bota-fora;

Atingindo a capacidade dessas areas o material resultante sera disposto em locais situados fora de areas
de preservagdo permanentes (margens de cursos d’dgua, talvegues e nascentes) e de areas de
remanescentes nativos, preferencialmente nas caixas de empréstimos e a criagdo de bermas nos
alargamentos de aterros.
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3.2.2.3 Servicos de terraplenagem

Os trabalhos preliminares de terraplenagem compreendem a limpeza e desmatamento de areas adjacentes
a rodovia, onde serdo executados os aterros, cortes, caminhos de servigo e eventuais desvios.

Os servigcos de terraplenagem englobam: a execucdo do corpo estradal da nova pista, o alargamento de
cortes para empréstimos, a execucao de aterros nos encontros das pontes a construir, correcéo de erosdes
e escorregamentos em taludes de cortes e aterros da pista existente e, desmonte e recomposicdo de
aterros para substituicdo de bueiros danificados ou construcao de novos.

A implantacédo do corpo estradal relne uma série de atividades correlatas que constituem o maior volume
de obras de uma rodovia. As atividades vao desde a abertura de caminhos de servico e desvios até a
execucdo da plataforma de terraplenagem, execucdo de cortes e aterros e a execucdo da drenagem.
Incluiu-se nesse item a implantacdo de bota-foras que s&o volumes a serem descartados de materiais
inserviveis, ou seja, provenientes de materiais que por suas caracteristicas ou distancia excessiva de
transporte ndo podem ser aplicados no corpo dos aterros.

A secdo de terraplenagem da rodovia foi definida no projeto basico e tem largura em corte de 15,20 m e em
aterro de 16,20 m. Os servicos especificos para obtencdo do terrapleno adequado sdo a execuc¢do de
cortes e/ou aterros.

Os cortes sdo segmentos de rodovia cuja implantacdo requer escavacédo de material constituinte do terreno
natural ao longo do eixo e no interior dos limites das sec¢des do projeto (off-sets), que definem o corpo
estradal. Os taludes devem ter inclinagc&o de 1H:1V, conforme adotados em projeto.

Para os cortes com altura superior a 8 m serdo executados obrigatoriamente banquetas.
Os cortes terdo valetas de prote¢do em sua crista, para evitar os efeitos deletérios das dguas superficiais.

Os cortes em materiais de 22 categoria devem merecer especial atengdo quanto a existéncia de blocos
instaveis, os quais devem ser removidos.

Os cortes em solo e mesmo de 22 categoria quando possivel, sempre que ultrapassarem 2,0 m de altura
terdo os taludes vegetados através de processo de hidrossemeadura ou placas de grama.

Os aterros sdo segmentos de rodovias, cuja implantac@o requer o depdsito de materiais no interior dos
limites das secdes de projeto (off-sets), que definem o corpo estradal, os materiais podem ser provenientes
de cortes e/ou empréstimos.

Nos aterros altos e em curva serdo indicadas para a seguranca dos usuarios a colocacdo de defensas,
serdo executadas também, valetas de protecao nos pés dos aterros, para evitar os efeitos da erosdo das
aguas pluviais.

Os aterros, acima de 1,0 m de altura, terdo os seus taludes vegetados com hidrossemeadura, mudas ou
placas.

Para complementacéo do volume dos aterros havera necessidade da exploracdo de empréstimos os quais
foram preferencialmente localizados lateralmente e em alargamentos de corte com rebaixamento,
eliminando assim a necessidade de drenos profundos em alguns segmentos.

Quanto a execucdo de aterros nas varzeas e areas de baixadas é inexpressiva a sua ocorréncia no trecho
em estudo, dado a boa qualidade dos materiais na regido e de poucos locais de alagamentos préximo a
faixa de dominio.

Os empréstimos, portanto, destinam-se a prover ou complementar o volume necessério a conformacgéo dos
aterros por insuficiéncia de volume dos cortes, por motivos de ordem tecnoldgica de selecdo de materiais,
raz6es de ordem econdmica ou geométricas. No projeto béasico, ndo foram considerados empréstimos
laterais nos segmentos compreendidos entre o Parque Estadual da Mata Seca, estacas 435 e 878 e a
reserva indigena XAKRIABA, estacas 1345 e 1440. Nessas areas néo ha previsdo de retirada de material
de empréstimo lateral. No projeto executivo serdo feitos novos estudos, para identificacdo de empréstimos
laterais no restante do segmento e, utilizacao de jazidas como caixas de empréstimo.

Os servicos de terraplenagem serdo executados no periodo seco, sempre que possivel, sendo que o
transito de equipamentos e veiculos de servico fora das areas de trabalho, principalmente onde houver
alguma area com relevante interesse paisagistico e/ou ecolégico serda evitado.

Na utilizacdo de explosivos, serdo tomados os cuidados necessdarios no que diz respeito a localizagao
segura e vigilancia continua dos paidis; utilizagdo de veiculos adequados no transporte de explosivos;
manutencdo dos caminhos de servico em condicbes de seguranca; manutencdo de comunicacdo com
populacao local, com evacuacdo da regido lindeira a area da detonacédo; controle do carregamento dos
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veiculos; utilizacdo de equipamentos de seguranca e vistoria evitando abandono de material explosivo,
apos o término das atividades.

Todos os taludes de corte e de aterros serao devidamente protegidos logo apds executados, a fim de
preserva-los contra erosdes, notadamente nos locais em que as alturas de corte e de aterros forem
superiores a 5 metros de altura e com predominancia de solos propensos a erosao. O recobrimento vegetal
e a drenagem desses taludes deverdo ser realizados imediatamente apds a conclusdo dos servigos de
terraplenagem:

Sera realizada a reducdo de poeira através de técnicas adequadas como aspersdo de agua, além da
remocdo das camadas de lama e o controle da velocidade em trechos com maior movimentacao de
veiculos.

Sera exigido o respeito as normas de transito e de transporte de carga, tais como, velocidades maximas,
cobertura das cacambas com lonas, excesso de carga, sinalizacdo da obra, assim como serdo instalados
elementos de sinalizagao preventiva (placas, faixas, cones de sinalizacdo, cavaletes, fitas de adverténcia,
etc.), anteriormente ao inicio das obras e durante o avanco das mesmas, devendo esses elementos
apresentar perfeita visibilidade noturna e diurna.

Apresenta-se a seguir no Quadro 3.5 a movimentacao de terras para o trecho do empreendimento, obtidos
do projeto basico de engenharia do Exército Brasileiro.

Quadro 3.5
Quantitativos de terraplenagem do trecho do empreendimento
Caracteristicas Manga - Itacarambi

Extens&o (km) | 48,70
TERRAPLENAGEM

Volume de cortes (m°) 426.687

Volume de empréstimos (m3) 518.030

Volume escavado total (m3) 944.717

Volume destinado a aterros (m3) 944.717

Area de limpeza do terreno (m2) 953.390

3.2.2.4 Drenagem e obras-de-arte correntes

O projeto de drenagem tem por objetivo a implantacdo de dispositivos capazes de captar e conduzir
adequadamente as aguas superficiais e profundas do lencol fredtico de modo a preservar a estrutura da
via, bem como possibilitar sua operacdo durante a incidéncia de precipitacbes mais intensas,
compreendendo também o dimensionamento hidraulico das diversas obras.

Dessa forma, os trabalhos desenvolvidos abordaram, basicamente, os seguintes itens de servigo:
e Obras de drenagem superficial: para dar escoamento as aguas precipitadas sobre o corpo estradal;
e Obras de drenagem de grota: para dar vazao as aguas superficiais e das precipitacdes;

e Obras de drenagem profunda ou subterranea: para a protecdo do pavimento contra as aguas do
lencol freatico e infiltragdo nos cortes em rochas.

As obras de drenagem superficial envolvem a execucdo de valetas de protecdo de cortes e de aterros
revestidas em grama ou em concreto, sarjetas de corte e banquetas de aterro revestidas em concreto e
dispositivos complementares de protecdo a processos erosivos. Estes dispositivos sdo responsaveis pela
reducdo da velocidade da agua ao longo do seu percurso minimizando o impacto do desagiie ao terreno
natural. Serdo executadas entradas, saidas e descidas d’agua em aterro, descidas d’agua em cortes e
dissipadores de energia posicionadas a jusante de todas as obras.

O projeto de drenagem de grota compreendeu inicialmente a avaliagdo das obras existentes na rodovia em
questdo, quanto a seu funcionamento, estado de conservacao e suficiéncia de vazéao.

Para a avaliacdo das obras existentes, realizou-se o0 cadastramento e levantamento topogréfico de todas
estas. O cadastramento deu-se com a observacdo visual de cada obra, anotando-se as deficiéncias
evidentes além de dados relativos ao funcionamento e ao estado de conservacdo em ficha padronizada.
Procurou-se também, sempre que possivel, informagdes com moradores locais, sobre seu comportamento
guanto aos eventos historicos de insuficiéncia de vazdo das mesmas.
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O projeto de drenagem subterranea contempla drenos profundos que serdo executados juntos aos cortes.
O objetivo é interceptar as aguas que infiltram contribuindo para o rebaixamento do lencol freatico e
impedindo do mesmo atingir o subleito. Nos alargamentos de cortes serdo executados valetdes laterais
revestidos com gramineas, instalados entre o talude de corte e o bordo do acostamento exercendo a
funcdo de captacdo das aguas superficiais e rebaixamento do nivel d’agua subterraneo.

O Projeto de Drenagem contempla, portanto, a implementacdo de um elenco de medidas e dispositivos
adequados (durante a fase de implantacdo das obras de duplicacdo), associado a um conjunto de
condicionantes a serem observados no processo construtivo, que possibilitam reduzir as situagfes
especificas de risco de ocorréncia de processos erosivos laminares, lineares e de processos ativos pré-
existentes, assim como de instabilizacdes, que possam vir a comprometer o corpo estradal ou atingir areas
limitrofes do meio natural.

O emprego desses dispositivos de drenagem provisérios ou definitivos revestidos em geral de concreto,
resistindo devidamente a volumes e velocidades de escoamento elevados e canalizando e orientando as
aguas superficiais, desde os pontos de captacdo até os talvegues naturais, constituem-se em elementos
preventivos no sentido de proteger as areas objeto de recuperacdo ambiental dos fluxos mais
concentrados, levando a prote¢do do meio ambiente ao longo de toda vida Gtil da Rodovia.

Todas as areas de escavagfes serdo protegidas e devidamente sinalizadas, a fim de evitar acidentes com
0s operarios da obra e transeuntes, quando proximos ao perimetro urbano. Sempre que necessario, as
areas de escavacao serdo protegidas contra possiveis erosdes, executando escoramentos e/ou desvios de
aguas de chuva. Na execuc¢édo dos bueiros, as etapas de servigos deverdo ser continuas, evitando, dessa
forma, a exposicdo de valas abertas e, consequientemente, o carreamento de materiais. Sempre que
possivel serd utilizado o mesmo material escavado na recomposicao, desde que o mesmo esteja dentro
das especificacdes exigidas. Deverd ser tomado cuidado na disposicdo do material proveniente da
escavacao de valas, evitando-se que o0 mesmo seja carreado e venha a obstruir drenagens naturais.

Nos casos de execugdo de dispositivos de drenagens, préximo ou em cursos d’agua, ndo sera langado o
material escavado sobre os mesmos, principalmente em cursos d’dgua que sdo mananciais de
abastecimento da populacéo.

Os dissipadores de energia terdo adequada conexdo com os dispositivos de drenagem superficial, para
evitar vazamentos que poderdo resultar em processos erosivos, sendo evitadas as escavacdes que
excedam as dimensdes dos dissipadores de energia e requeiram complementagcdo com solo local
compactado, gerando possiveis pontos de eroséo.

A drenagem superficial serd implantada em paralelo com as etapas de terraplenagem e pavimentagao,
evitando-se, dessa forma, longos segmentos desprovidos de tais dispositivos, o que podera ocasionar, em
fungéo do tipo de solo local, a instalacdo de processos erosivos.

As obras-de-arte correntes projetadas s&@o constituidas predominantemente de bueiros tubulares de
concreto de secdo simples, dupla ou tripla e bueiros celulares, também de secao simples, dupla ou tripla.
As obras de suficiéncia hidraulica as vazdes das bacias de contribuicbes e em boas condi¢cdes serdo
prolongadas e adequadas ao novo gabarito de terraplenagem da nova pista a ser construida. Os demais
bueiros serdo substituidos por tipo e se¢des determinados pelo dimensionamento hidraulico. A jusante das
obras seréo executados dissipadores de energia junto as bocas de bueiro.

Os bueiros a serem construidos nas travessias de cursos d’agua onde ocorrem solos organicos ou
hidromorficos obedecerdo a metodologia de trabalho estabelecida na norma DNER-PRO 381/98. Essa
norma estabelece o procedimento a ser adotado no projeto de aterros sobre solos moles. Apresenta
classes de aterros, as investigagbes geotécnicas, andlise de comportamento e alternativas de solugao, no
presente caso, especifica para a fundacao dos bueiros. Os resultados obtidos nos projetos indicaram que
nesses locais as fundacdes deverdo ser estaqueadas para as obras de arte correntes. Quanto aos bueiros
tubulares ndo se detectou problemas que indiquem solucdes especiais na execucao das fundacgdes.

Ressalta-se que todas as listagens dos dispositivos de drenagem superficial, profunda e obras de arte
correntes - OAC, necessarios para a protecdo do corpo estradal e da area diretamente afetada pelo
empreendimento e, seus detalhes construtivos, encontram-se disponibilizados no projeto béasico de
engenharia contratado pelo DNIT.

Apresenta-se a seguir no Quadro 3.6 as areas de passagem da fauna na BR-135, Subtrecho: Manga -
Itacarambi.
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) Quadro 3.6
Areas de passagem da fauna

TIPO Coordenada Coordenada TIPO Coordenada Coordenada
Este Norte Este Norte

1 BSCC 2,0x2,0 607172,59 8363835,40 BSCC25x2,5 599260,73 8352756,94
2 BSCC2,0x2,0 605430,26 8361586,67 10| BSCC2,0x2,0 599930,44 8345015,68
3 BSCC2,0x2,0 605175,97 8361258,36 11 BSCC2,0x2,0 600231,10 8342728,60
4 BSCC 2,0x2,0 603716,09 8359897,92 12| BSCC2,0x2,0 600068,07 8341992,57
5 BSCC2,0x2,0 602959,50 8359533,01 13| BSCC2,0x2,0 599756,25 8341297,28
6 BSCC 2,0x2,0 602175,54 8359154,82 14| BSCC2,0x2,0 599348,71 8339988,40
7 BSCC2,0x2,0 599895,00 8357264,84 15/ BSCC2,0x2,0 599392,55 8338795,78
8 BSCC 2,0x2,0 599620,14 8356686,88

Apresenta-se a seguir no Quadro 3.7 os quantitativos da drenagem superficial profunda e obras-de-arte
correntes, para o trecho do empreendimento, obtidos do projeto basico de engenharia do Exército.

Quadro 3.7
Quantitativos de drenagem do trecho do empreendimento
Caracteristicas Manga - Itacarambi

Extenséo (km) 48,70
DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES

Estruturas de drenagem superficial - valetas, sarjetas e banquetas (m) 63.783
Drenos subterraneos (m) 15.750
Bueiros tubulares e celulares (un) 19

3.2.2.5 Volume de trafego projetado

A estimativa de trafego projetada para quinze anos, periodo de projeto adotado no projeto basico, foi obtida
a partir da contagem volumétrica e teve como objetivo avaliar o “Volume Médio Diario Anual de Trafego —
VMDAT” atual e futuro da rodovia objetivando determinar o “Numero Equivalente de Operagao do Eixo-
Padrao de 8,2t - Numero N parémetro este fundamental para o dimensionamento da estrutura do
pavimento da pista a ser pavimentada, além de verificar a Capacidade e Niveis de Servi¢o da via existente.

Considerando a série historica e referenciando-a a contagem de trafego, verifica-se que de um trafego de
1.043 veiculos por dia em 2008, o segmento em projeto passou para um trafego de 1.550 veiculos em
2025, taxa anual de 2,21%.

O volume de trafego de uma rodovia é variavel e deve ser examinado com bastante cuidado. Uma série
historica do movimento local de veiculos associada a possiveis conjunturas econdmicas € o indicador mais
razoavel para a arbitragem de uma projecao de trafego na rodovia.

O deslocamento, tanto de cargas como de pessoas, € uma atividade-meio, regida pela intensidade com
que se desenvolvem outras atividades econémicas dentro de uma dada sociedade. A influéncia que essas
outras atividades exercem sobre a necessidade de deslocamentos é complexa, porém permite algumas
generalizacbes que séo Uteis para o entendimento do comportamento do trafego.

Assim, houve por bem adotar uma taxa de crescimento no valor de 2,21% a.a., julgada adequada,
pautando-se na hip6tese que depois da pavimentagdo da rodovia BR-135, proporcionard um futuro
crescimento geométrico da frota, em patamares mais estaveis na regido em projeto, em consonancia com o
quadro atual e a tendéncia de evolugédo da economia de Minas, das Regifes Norte, Nordeste e do Brasil.
Para tanto, foram consideradas as taxas de crescimento resumidas no Quadro 3.8.

Quadro 3.8
Taxas de crescimento adotadas para a pavimentacdo BR-135
Local \ Veiculos \ Taxa de crescimento
Veiculos leves 1.60% ao ano
Manga - Itacarambi Onibus 1.10% ao ano
Caminhdes 3,00% ao ano

Fonte: Projeto Basico de Engenharia - Exército Brasileiro - Departamento de Engenharia e Construgéo - DEC

O Quadro 3.9 apresenta as projecdes do trafego comercial para cada tipo de veiculo a partir do ano de
2008, data da contagem, expandidas conforme as taxas de crescimento e aplicadas até o ano de 2025,
horizonte de projeto, no segmento homogéneo.
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Quadro 3.9

Projecéo do trafego para 15 anos do projeto

: A . Caminhéo Caminhéo Reboque e semi-

Ano Passeio ‘ Onibus ‘ leve ‘ pesado rgboque

2008 519 81 96 186 161 1043
2009 527 82 99 192 167 1067
2010 536 83 102 199 171 1091
2011 544 84 106 207 179 1120
2012 553 85 109 214 185 1146
2013 562 86 112 221 189 1170
2014 571 86 115 228 196 1196
2015 580 87 118 236 201 1222
2016 589 88 122 244 208 1251
2017 599 89 125 252 215 1280
2018 608 90 129 261 223 1311
2019 618 91 133 270 230 1342
2020 628 92 138 280 238 1376
2021 638 93 142 290 246 1409
2022 648 94 146 299 254 1441
2023 659 95 151 310 262 1477
2024 669 96 155 320 271 1511
2025 680 98 160 332 280 1550

Fonte: Projeto Basico de Engenharia - Exército Brasileiro - Departamento de Engenharia e Construgéo - DEC

Limitacdo de peso

O excesso de peso nos veiculos, além de contribuir para a deterioracdo acelerada dos pavimentos,
contribui também para a degradacdo do veiculo, o que proporciona um custo adicional com manutencéo e
reposicao de pecas, além de maior consumo de diesel, aumentando os custos operacionais.

J& para a sociedade tal fato contribui para o aumento do indice de acidentes, pois a sobrecarga prejudica o
desempenho dos freios, suspensao e desgaste prematuro dos pneus, além de impactar na seguranca. Vale
registrar também que os danos causados nha via por este excesso contribuem mais ainda, para o
comprometimento da seguranga.

Além de proporcionar desgaste na via, 0 excesso de peso compromete também a integridade estrutural das
pontes e dos viadutos. Tais aspectos contribuem para um maior custo de operacdo. O desgaste na via
pode ser entendido da seguinte forma: o pavimento e a base das estradas possuem um limite de
suportabilidade. O continuo esforgo de resisténcia a rolagem dos pneus causa “fadiga”, ou seja, desgasta a
capacidade de resisténcia do pavimento. Devido a isto, tém-se as deformacdes e o trincamento, as fissuras
e a formacé&o de panelas.

O fluxo de veiculos de carga varia com a sazonalidade e a carga transportada por estes veiculos é uma
incégnita. Para o desenvolvimento de um estudo completo sobre os efeitos dos veiculos de carga sobre o
pavimento da rodovia BR-135, seria necessaria a programacao de uma ampla seqliéncia de pesagens da
frota dos veiculos de carga.

Para contornar estas dificuldades de tempo e custos, decidiu-se formular as hipéteses de carregamento da
frota sugeridas pelo DNIT. Para tanto se considerou a hipétese de um crescimento linear da frota de 3,0%
aa, quanto a carga por eixo: 80% da frota com carga maxima mais 7,5% e os restantes 20,0% trafegam
vazios. Frota completa com Composicdes de Veiculos de Carga - CVCs.

Segundo Neuto Goncalves dos Reis":
e Em 2004 o excesso de peso gerou 22.000 (vinte e duas mil) autuacdes nas estradas brasileiras;

e Estima-se que 60% dos veiculos que sao utilizados no escoamento da safra nacional de gréaos
apresentam excesso de carga;

e 20% de excesso de peso encurta 52% da vida do pavimento;

¢ No ano 2000, das 41 balangas existentes, 40 estavam inoperantes e nesta mesma época havia 34
balancas em licitacéo.

! Plano Diretor Estratégico de Pesagem Nacional — PDNEP - Volume IV - Aspectos Legais - Tomo Il - Consideracdes Gerais da Lei da
Balanca - junho de 2006
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No passado, o Brasil somente possuia um trafego consolidado nas regides sul e sudeste, atualmente nota-
se um quadro que estd deslocando o centro de gravidade das cargas — haja vista o desenvolvimento
expressivo pelo qual esta passando a Regido Norte e Centro-Oeste, pelo avanco da fronteira agricola, que
esta proporcionando riqueza e pujanga para areas onde nunca se imaginou ser possivel o desenvolvimento
de atividades agricolas, com alto grau de especializagdo e produtividade, superiores a media histérica
nacional e mundial®.

A limitacdo de peso da rodovia esta atrelada as definicdes legais que constam no Cadigo Nacional de
Transito, que entrou em vigor em janeiro de 1998. A legislacdo aponta alguns conceitos necessarios ao
entendimento das limitacdes definidas:

e Peso Bruto Total - PBT é o peso maximo que o veiculo pode transmitir ao pavimento, considerando a
tara mais a lotacéo;

¢ Peso Bruto Total Combinado - PBTC ou Capacidade Maxima de Tragdo - CMT € o peso maximo que
pode ser transmitido ao pavimento pela combinacdo de um caminhao trator mais seu semi-reboque
ou reboque.

O limite maximo de PBT ou PBTC é de 450 kN, correspondendo a 45 toneladas, sendo que os limites
permitidos para os tipos de eixos estéo explicitados no Quadro 3.10.

Quadro 3.10
Especifica¢cdes legais do Cédigo Nacional do Transito de limite de peso
para os diversos tipos de eixo de unidades de transporte

Tipo de eixo \ Limite de PBT ou PBTC
Eixo simples isolado com rodado simples 60 kN ou 6 toneladas
Eixo simples isolado com rodado duplo 100 kN ou 10 toneladas
Eixo tandem duplo 170 kN ou 17 toneladas
Eixo tandem triplo 255 kN ou 25,5 toneladas

A limitacdo de 45 toneladas para qualquer veiculo ou combinacdo que constitua um conjunto integral de
suspensdo admite-se uma tolerancia de 7,5% sobre a carga méaxima por eixo, valor definido em
decorréncia de negocia¢cfes do setor de transportes com o0 governo, apés a paralisacdo dos caminhoneiros
em julho de 1999 (ALBANO et al., 2001).

3.2.2.6 Pavimentacdao

O pavimento, ao longo de sua vida util, ser4 submetido a acao incessante do trafego e do intemperismo,
entre outras variaveis intervenientes. Assim sendo, espera-se que sua estrutura seja adequadamente
projetada, evitando que se atinjam prematuramente os valores admissiveis de qualquer um dos indices que
estime suas condi¢bes de serventia, consequientemente adiando intervences de recuperacao.

No desenvolvimento de um projeto de pavimentacdo € de suma importancia a caracterizacdo adequada
dos materiais que fardo parte das diversas camadas do pavimento e, a forma como se apresentardo na
estrutura. Assim sendo, o projeto de pavimentacao inicia-se pelos Estudos Geoldgicos e Geotécnicos, onde
sdo verificadas as caracteristicas dos materiais envolvidos, tanto do subleito, quanto das camadas da
estrutura.

Aliado a um bom projeto deve ser controlado a execugdo dos servigos e adotadas politicas de manutencao
e conservacgao preventiva, onde devem ser tracadas medidas adequadas a conservacao dos pavimentos, o
que na realidade nem sempre acaba ocorrendo.

Durante a execuc¢do, o controle de qualidade deve ser exercido de acordo com as instru¢cdes e parametros
estabelecidos nas especificagdes, procedendo-se uma permanente vigilancia da qualidade geotécnica,
através da realizagao de ensaios de comprovacao de qualidade, tanto em laboratério como “in-situ” assim
como acompanhamento direto da execucao de todos 0s servigos, respeitando sempre as condicionantes
ambientais.

A secdo transversal a ser pavimentada compreende uma pista de rolamento (duas faixas de trafego) com
7,20 m de largura e dois acostamento com 2,5 m de largura para cada lado.

Os dados basicos utilizados para dimensionamento das camadas do pavimento foram:
e Parametro de trafego - Numero “N”;
e Pardmetros geotécnicos referentes ao subleito; cortes; e ocorréncias de materiais;
e Fontes de materiais industrializados (materiais betuminosos);
¢ Especificages Gerais para Obras Rodoviarias do DNIT/DNER.

% Plano Diretor Estratégico de Pesagem Nacional - PDNEP - Volume Il - Pesquisa de Trafego - Junho/2006
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Elementos Constituintes do Pavimento Proposto

Para a pavimentacéo da BR-135, no trecho em estudo entre Manga e Itacarambi é proposta a execucgéo de
um pavimento flexivel constituido pelas seguintes camadas superpostas:

Revestimento da pista: Camada que recebe diretamente a acdo do trafego destinada a resistir aos
esforcos do trafego transmitindo-os as camadas inferiores. Em conjunto impermeabiliza o pavimento,
melhora a superficie de rolamento quanto as condicbes de conforto e seguranca. O revestimento
preconizado sera em concreto betuminoso usinado a quente — CBUQ em duas camadas: 3,5 cm de CBUQ
faixa “C” sobre 4 cm de CBUQ binder faixa “B”. Sera utilizado o CAP 50-70. A execuc¢édo devera atender a
especificacdo DNIT 031/2006 — ES.

Pintura de Ligagéo: Consiste na aplicagcdo de uma camada de material asfaltico sobre uma das camadas
do revestimento com a finalidade de promover sua ligacdo com a camada sobrejacente a ser executada. A
execucao devera atender a especificacdo DNER 307/97 — ES.

Revestimento dos Acostamentos: O revestimento dos acostamentos serd o CBUQ binder, faixa “B”. A
execucao devera atender a especificagdo DNIT 031/2006 — ES.

Imprimagdo da Base: Consistira na aplicagdo de uma camada de material betuminoso sobre a superficie
da base concluida, antes do revestimento objetivando aumentar a coeséo da superficie da base; provocar
condi¢cdes de aderéncia entre a base e o revestimento; e impermeabilizar a base. A imprimacéo da base
serd executada utilizando-se o asfalto diluido CM-30. A taxa de aplicacdo foi estimada em 1,2 I/m2,
devendo ser ajustada na obra. A execuc¢édo devera atender a especificacdo DNER-306/97 - ES.

Base: Camada destinada a receber e distribuir os esfor¢os oriundos do trafego atenuando a transmisséo
destes a sub-base e ao refor¢o do subleito e, sobre qual se constréi o revestimento. Constituida de brita
graduada simples, com didmetro maximo ndo excedendo 38 mm, finos passando na # N° 200 entre 3% e
9%, estabilizada granulométricamente, oriundo da pedreira MINAVE. A fiscaliza¢do junto com a empreiteira
definira o “trago” e o projeto da mistura. A compactacao sera a correspondente a 100% do ensaio AASHTO
modificado. A execucéo devera atender a especificacdo DNER-303/97 - ES, e 0 ISC > 80%.

Sub-Base: Camada requerida por imposi¢do técnico-econdmica, situada entre o subleito ou reforco do
subleito e a base. Constituida de solo estabilizado granulométricamente oriundo da jazida J-03 - Guariba. A
compactacgéo seréa a correspondente a 100% do ensaio AASHTO intermediario. A execuc¢do devera atender
a especificagdo DNER-301/97 - ES.

Regularizacdo do Subleito: Camada de espessura variavel, executada quando é necessério preparar o
leito da estrada para receber o pavimento.

Reforco do subleito: Camada destinada a reduzir a espessura da sub-base.

Rebaixo ou Substituicdo de Material de Corte: O reaterro de cortes, onde serdo executadas
substituicbes de materiais rochosos ou de baixo suporte, serd em solo estabilizado granulometricamente,
sem mistura, com material proveniente de caixas de empréstimo ou das camadas superficiais do préprio
corte.

Camada Final de Terraplenagem: O material que sustenta a estrutura do pavimento pode ser material “in
situ” (nos cortes) ou importado (nos aterros) formando o que se denomina de subleito.

No Quadro 3.11 a seguir, é apresentado os quantitativos de pavimentacéo, para o segmento do trecho do
empreendimento, obtidos do projeto basico de engenharia do Exército Brasileiro.

Quadro 3.11
Quantitativos de pavimentacéo do trecho do empreendimento
Camadas do Pavimento ‘ Quantidades
Regularizacéo do subleito 461.938 m*
Subbase de solo estabilizado granulometricamente sem mistura esp. = 15 cm 59.125 m®
Base de brita graduada esp. = 15 cm 66.180 m®
Revestimento/Capa (CBUQ faixa “C”) esp. = 3,5 cm 18.866 ton
Revestimento/Binder (CBUQ/Faixa “B”) esp. = 4,0 cm 24.547 ton
Revestimento/acostamento (CBUQ/Faixa “B”) esp. = 6 cm 17.046 ton
Imprimag&o betuminosa 410.080 m*
Pintura de ligacdo 224.546 m”
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3.2.2.7 Exploragao de pedreiras, jazidas e areais

A exploracdo dos materiais a empregar na execucdo das camadas do pavimento e nas demais obras e
atividades para a implantacdo do projeto apresentara variagcdes em funcao de peculiaridades tecnolégicas
inerentes das empresas responsaveis.

De acordo com a portaria n® 441/2009 do DNPN que “Dispde sobre os trabalhos de movimentacdo de
terras e de desmonte de materiais in natura necessarios a abertura de vias de transporte, obras gerais de
terraplenagem e de edificagdes de que trata o § 1° do art. 3° do Decreto-Lei n® 227, de 28 de fevereiro de
19677, a acdo de retirada de solos, materiais pétreos ou sedimentares (areia), quando fora da faixa de
dominio esta dispensada da outorga de titulo minerario ou de qualquer outra manifestacdo prévia do
DNPN. A permissao para a exploracdo dessas areas esta condicionada ao licenciamento ambiental do
empreendimento pelo IBAMA.

Caso seja necesséria a obtencdo de material de construgdo serdo utilizados preferencialmente materiais
obtidos junto a terceiros devidamente licenciados. Caso seja hecessaria a obtencdo de material préximo a
obra serdo licenciadas novas jazidas para exploragéo.

Durante a realizacdo dos trabalhos de campo fez-se um amplo reconhecimento da regido de insercéo da
BR 135. Nesse reconhecimento constatou-se que a regido & coberta por uma ampla camada de solo
arenoso tipico, conforme mostra os ensaios realizados em 80 amostras de solos coletados na regido.

Em se tratando de material pétreo, verificou-se que ha grande ocorréncia de rochas carbonaticas na regiao.
Esse material é explorado e utilizado como material de construgdo, especialmente em pavimentos e como
agregados para concreto (Brita 1, Brita 2 e P6 de Brita).

Dentre os locais visitados para a coleta de material pétreo estédo:

a) Serra do Mocé (assim denominada pelos moradores da regido. Nessa localidade ha exploracdo de forma
artesanal;

b) Uma pedreira desativada na localidade de Rancharia;

¢) Uma éarea de britagem localizada entre o municipio de Sao Jodo das Missbes e Itacarambi. Nessa
localidade foram coletadas amostras de Brita 1, Brita 2 e P4 de Brita. O britador é de propriedade do Sr.
Edvaldo. Por ser um material pétreo caracteristico da regido, foi o utilizado para os ensaios de
granulometria, equivalente de areia, teor de matéria orgéanica, indice de forma, durabilidade, abrasdo “Los
Angeles” e adesividade.

Na verificacdo de jazidas de areias, a populacéo local informou que a maior parte das areias utilizadas na
regido é oriunda de dragagens do Rio Sdo Francisco no municipio de Itacarambi. Na ida ao local e em
conversas, constatou-se que sao comercializadas trés tipos de areias denominadas pelos comerciantes de

“areia fina”, “areia grossa” e “areia com seixo”.

Nos Estudos Geotécnicos foram investigadas as seguintes ocorréncias de materiais:
e Jazida 01 (areia siltosa) - 0,20 km da estaca 1040 (coordenadas UTM 599086, 835706);
e Jazida 02 (areia siltosa) - 2,65 km da estaca 1154 + 17,00; (coordenadas UTM 0599512, 8353359);
e Jazida 03 (areia siltosa) - 0,20 km da estaca 1041 + 10,00 (coordenadas UTM 0598971, 8355617);

e Areal A-1 (extracdo comercial — Rio S8o Francisco) estd localizado na BR-135 no municipio de
Manga, distante 4,80 km da Estaca 221 + 4,32 (coordenadas UTM 0615021, 8369161), na interse¢éo
do acesso sul a Manga;

e Pedreira P-1 localiza-se na estaca 1506 + 8,51, distante 4,30 km do eixo (coordenadas UTM
0599999,8342908), situada no Municipio de Sao Jodo das Missdes, do lado direito do bordo da
rodovia BR-135 no sentido de Itacarambi.

A seguir é apresentada a sec¢do transversal de pavimentacdo. No Anexo 2 € apresentado o mapa do
diagrama de localizacdo: dos acessos e desvios; dos empréstimos laterais, concentrados e bota-foras; das
fontes de materiais para pavimentacéo e as instalacdes industriais.

3.2.2.8 Intersecdes e acessos

O Projeto de Intersecdes e Acessos obedece a critérios técnicos, fisicos e funcionais, visando minimizar
custos de implantacao/operacgédo e oferecer a maxima seguranca viaria possivel.

A partir dos Estudos de Tracado, foram definidas as interse¢bes, contemplando-se os elementos
geométricos inerentes, tais como: faixas de aceleracdo e desaceleragéo, raios de curvas compativeis com
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os giros dos veiculos, canteiros e ilhas de forma a proteger e orientar os usuarios da via no intercambio de
fluxos.

A selegcdo do tipo de intersecdo que melhor se adapte as condicbes geométricas e de trafego nas
interconexdes e cruzamentos de rodovias, se constitui no primeiro e talvez o mais importante passo em um
projeto desta natureza, com seu dimensionamento determinando a capacidade e a seguranca do sistema.

Em zonas rurais, as interconexdes devem se ajustar as caracteristicas das vias que se interceptam e ser
compativeis com os aspectos funcionais e de seguranga, garantindo a manutencdo da velocidade de
projeto, ao longo das rodovias principais.

As interse¢cdes em nivel adotadas incluem ilhas divisérias do tipo gota e rétula na via secundaria, que
canalizam o trafego que entra ou sai da rodovia principal e ilhas canalizadoras que ajudam a controlar o
fluxo de trafego, as condicdes de visibilidade e, também, facilitam a travessia de pedestres.

A relacédo das intersecfes e acessos € apresentada a seguir:

Intersecdes:

¢ Intersecdo do tipo “gota” situada na Estaca 0 + 0,00, para preservar o Acesso Norte a cidade de
Manga (ja considerado no projeto executivo do lote anterior);

e Intersecao do tipo “rétula” localizada na Estaca 221 + 8,52 para preservacéo do Acesso sul a cidade
de Manga;
Acessos:
e Acesso Norte a cidade de Sao Jodo das Missoes, localizado na Estaca 1030 + 3,25, do lado direito
da rodovia;

e Acesso Sul a cidade de Sao Jodo das Missoes, localizado na Estaca 1166 + 9,74, do lado direito da
rodovia; e

e Acessos norte e sul de Itacarambi.
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SECAO TRANSVERSAL DA PISTA
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Fonte: Exercito Brasileiro
Departamento de Engenharia e Construgéo - DEC

Projeto de Pavimentagao - Se¢ao Transversal da Pista
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3.2.2.9 Travessias urbanas

A presenca de uma rodovia em zona urbana tende a estabelecer um conflito entre o espago viario e o
espaco urbano, com sérios riscos para ambos, que afetam o desempenho operacional da rodovia e
provocam a perda da qualidade de vida da populacdo dos nucleos urbanos. Assim, este Projeto, em
conjunto com o Projeto Geométrico da rodovia, tem como objetivo basico a adequagdo do planejamento,
construgcédo e operacdo da rodovia, de modo a integra-la ao espago urbano, minimizando os impactos
negativos, tais como seccionamento, ruidos e acidentes.

A necessidade de circulacdo entre uma area e outra da cidade, por pessoas e mercadorias provoca a
transposicdo da rodovia de um lado para o outro, provocando problemas de seguranca. Essas travessias,
normalmente nao sdo bem resolvidas, causando acidentes, como atropelamento e colisbes e restricdo a
mobilidade do trafego.

Para melhorar as externalidades provocadas pelo transito urbano na rodovia BR-135 foi contratado pelo
DNIT o estudo de contornos urbanos como medidas de correcdo, de carater geral, para a remodelacdo da
configuracao viaria, devendo ser ressaltado que, para cada area urbana em particular, devem ser mantidas
as caracteristicas urbanas da cidade.

Num trabalho conjunto das equipes responsaveis pelos Projetos Ambiental e Geométrico procurou-se
contemplar as trés fases do empreendimento planejamento, construcdo e operagdo, enfocando desde
diretrizes de projeto, passando pela proposicdo de estruturas fisicas e de medidas operacionais que
possam evitar ou diminuir ao maximo possivel os efeitos da segregag¢do urbana e intrusdo visual,
enfatizando a seguranca e o conforto dos moradores lindeiros e dos usuarios da rodovia, integrando-a ao
espaco urbano.

Quanto ao ordenamento do uso e ocupacao do solo na &rea de influéncia da rodovia foi previsto a atuacéo
do DNIT junto as autoridades municipais em duas fases. A primeira tendo como objetivo o estabelecimento
de diretrizes de uso e ocupac¢éo do solo na faixa lindeira, numa largura aproximada de 200m para cada
lado da via. Num segundo momento, as a¢fes estardo voltadas para a elabora¢do ou adequacao do Plano
Diretor Municipal.

3.2.2.10 Obras-de-arte especiais

Para atender as condi¢cfes de transposicdo do Rio Itacarambi, no Contorno de S&o Jodo das Missdes,
devera ser construida uma ponte, com um vao a ser definido posteriormente, localizada aproximadamente
entre as estacas 1088 e 1093.

3.2.2.11 Sinalizagéo e obras complementares
Como obras complementares foram considerados os servi¢cos de sinalizacdo, implantacdo de cercas de
delimitagdo da faixa de dominio, defensas nas entradas e saidas das pontes e protecdo vegetal de taludes.

O projeto de sinalizagdo contempla a implantacdo de dispositivos destinados a regulamentar o uso da
rodovia, advertir para condi¢des potencialmente perigosa, fornecer indicagbes e educar o usudrio, com a
finalidade de otimizar a operacdo da mesma tornando-a mais segura.

A sinalizacao é classificada em:

Sinalizacao horizontal

Esta sinalizacéo é traduzida através da pintura de faixas (continua e interrompida) e marcas no pavimento,
utilizando-se a cor branca para canalizagdo e amarela para proibi¢cdo. Constituida por pintura de faixas no
eixo e bordas da pista de rolamento, legendas e simbolos, podendo ser complementados por tachas e
tachdes.

Assim, considerando a pavimentacdo da rodovia, foram definidos, observando aspectos econémicos e de
seguranca, os seguintes dispositivos:

e Linhas demarcadoras de faixas de transito de mesmo sentido: Ser&o interrompidas em intervalos
regulares de 12 m por 4 m de linha ou continuas (locais de proibicdo de mudanca de faixa), nas
intersecdes, 50 m antes do taper de desaceleracdo e 50 m depois do taper de aceleracdo e nas
pontes, 150 m antes da OAE e 80 m apés.

Serdo executadas em cor branca com 15 cm de largura e se localizardo nos eixos das faixas de
trafego.
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Linhas laterais demarcadoras dos bordos das pistas de rolamento: Serdo continuas, em cor branca
com 15 cm de largura e localizada na face externa dos bordos da pista de rolamento.

Linhas de proibicdo de ultrapassagem: Prevemos a colocacdo de linhas de proibicdo de
ultrapassagem nas vias marginais ao trecho em estudo, simples ou duplas, que para chamar
atencao, serdo feitas em cor amarela @&mbar com 15 cm de largura.

Linhas de continuidade: Séo linhas longitudinais que dao continuidade as linhas de bordo, quando ha
quebra no alinhamento como no caso das faixas de aceleracdo e desaceleracao.

Serdo na cor branca, largura de 15 cm, tracejadas na relacdo 1:1, sendo pintadas 1 m com
espacamento de 1 m.

Linhas de canalizagdo permanente: Estas linhas ser@o colocadas nos locais onde houver
necessidade de se fazer canalizacdo do trafego, como nos locais de interse¢des, em continuacao
as linhas de bordo ou eixo, balizando alteracGes de percurso e delimitando areas nao trafegaveis.
Quando estas linhas indicarem proibicdo de ultrapassagem, elas serdo continuas e em cor
amarela; nos demais casos serdo em cor branca e descontinuas. Em qualquer caso terdo a largura
de 15 cm.

Inscricbes no pavimento: S&o recursos de sinalizagdo horizontal cujo objetivo é melhorar a
percepcdo do condutor quanto as condigbes de operacdo da via e permitir-lhe tomar a decisdo
adequada.

Setas: Estas inscri¢Bes tém por finalidade controlar o fluxo de trafego na via orientando quanto aos
movimentos possiveis e recomendaveis.

Foram utilizadas as setas na cor branca, comprimento de 7,50 m:

- Siga em frente;

- Vire a esquerda;

- Vire a direita;

- Siga em frente ou a direita;

- Siga em frente ou a esquerda;

- Mudanca obrigatéria de faixa.

Legendas: S&o inscricdes que visam transmitir ao condutor, mensagens que o oriente acerca de
condicdes particulares na operacdo da via.

Foi utilizada a legenda “Pare” nos retornos.

Zebrados: Seréo pintados com faixas de largura de 40 cm e com espagamento de 120 cm na cor
branca.

Tachas e Tachbes para Sinalizacdo: As tachas a serem utilizadas deverdo ser na cor branca,
amarela e vermelha. Devem possuir retrorrefletor (composto por uma ou mais unidades 6pticas), que
devera estar perfeitamente embutido no corpo da tacha e devera resistir aos impactos de
pneuméticos e as condigbes ambientais.

As tachas devem ser utilizadas em toda a extensdo da rodovia, no eixo e nos bordos, conforme
padrdo adotado pelo DNIT, enquanto os tachdes devem ser utilizados em interse¢cbes em pontos
onde ha necessidade de canalizacao do trafego.

Sinalizacao vertical

O Projeto de Sinalizagcdo Vertical foi desenvolvido observando as caracteristicas técnicas para operacdo da
via, de forma a garantir, de acordo com as condices geométricas do projeto, o nivel adequado de
seguranca e conforto aos usuarios. Constituida por placas, balizadores, marcos quilométricos e semaforos
fixados ao lado ou suspensos sobre a pista, através de porticos.

Os sinais a serem colocados na rodovia terdo as seguintes naturezas:

Sinais de adverténcia: Avisa 0 usudrio sobre a existéncia e a natureza de condi¢des potencialmente
perigosas na rodovia ou junto a mesma.

Sinais de regulamentacdo: Informa o usuério sobre certas limitacdes, proibicdes ou restricdes,
governando o uso da via e cuja violacdo constitui uma infracdo.

Sinais de indicacdo: Identifica as vias, os destinos e os locais de interesse, bem como orienta os
condutores de veiculos quanto aos percursos, 0s destinos, as distancias e os servicos auxiliares,
podendo também ter como funcao a educacgéo do usuario.
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e Marcadores de Alinhamento (Delineadores): Utilizados especialmente nas entradas e saidas de
obras de arte especiais e nos bordos externos de curvas acentuadas.

e Marcadores de Perigo: Alerta os motoristas sobre obstaculos fisicos externos a pista de rolamento,
como ilhas canalizadoras, pilares de viadutos, cabeceiras de pontes etc.

Os sinais a serem colocados seguirdo as seguintes especificagfes:

e Forma, Cores e Letras das Placas: Seguirdo os padrdes estabelecidos no Manual de Sinalizagcdo do
DNER e dos desenhos-tipo apresentados no Projeto Basico.

Sinalizacdo viva

A utilizacao do elemento vegetal como um sistema de sinalizacao, além de se apresentar como mais um
tipo de dispositivo de seguranca, proporciona conforto aos usuarios.

As medidas da sinalizacao viva tém os seguintes objetivos:

e Melhorar a conducéo 6ptica da rodovia: Através do plantio de arvores o usuéario da rodovia recebe
informacdes sobre seu percurso. Produzindo um efeito psicolégico favoravel no usuério que implica
na diminuicdo do cansa¢o e um aumento da seguranca do trafego. O plantio de &arvores e arbustos
nos lados externos de curvas, por exemplo, acentuam o percurso da curva. Em areas de cumes
(curvas verticais), plantac6es acentuam a visdo e a percepc¢ao do percurso da rodovia.

e Diminuir a velocidade do trafego em &reas com riscos de acidentes: A identificacdo do corpo da
rodovia por plantagdo de vegetagdo tem influéncias sobre o comportamento do usuério da rodovia e
provoca uma acomodacao da velocidade as caracteristicas da rodovia.

e Assegurar a percepgao de interse¢cdes em tempo oportuno: A percepgdo e compreensdo em tempo
oportuno de interse¢8es fora do perimetro urbano poderdo ser melhoradas através da plantagdo de
vegetacdo. E extremamente importante deixar livre, sem o plantio de arvores ou arbustos, aquelas
areas proximas as interse¢bes visando permitir ampla visibilidade para os motoristas que se
aproximam do local.

e Protecéo contra ventos laterais: Em se¢des suscetiveis a ventos laterais, a plantagdo de vegetagéo
podera diminuir o impacto do vento sobre o corpo da rodovia e aumentar a seguranga do trafego.

¢ Sinalizagcdo de paradas de 6nibus: Planta¢Bes de uma linha de arbustos antes da parada de 6nibus,
bem como a plantacdo de arvores a volta da prépria parada, criam uma percepcdo melhor da
parada pelo usuario da rodovia influenciando o seu comportamento em termos de aumento de
atencdo e diminui¢do de velocidade.

e Quebrar a monotonia da paisagem existente: Areas com poucas estruturas da paisagem (paisagens
monétonas) poderdo ter um efeito psicolégico negativo sobre o usuario da rodovia. As medidas
paisagisticas podem ajudar quebrar esta monotonia.

e Bordo externo de curvas: Apés estudos realizados, por motivos de ordem econdmica, resolveu-se
empregar com mais intensidade a sinalizacdo viva no bordo externo das curvas em aterros. Seréo
plantadas espécies arbéreas de pequeno porte adaptada ao clima regional, dispostos em uma linha
paralela ao eixo da curva a uma distancia de 2,50m do bordo do acostamento, distanciados entre si,
de tal maneira que venham a se localizar entre os balizadores das curvas.

A sinalizacdo viva é um servico complementar ao Projeto de Paisagismo e recuperacdo das areas
degradadas.

Cercas de vedacdo da faixa de dominio

As obras de protecdo envolvem colocacdo de cercas, dispositivos com a finalidade de limitar e vedar a
faixa de dominio da rodovia. As cercas serdo constituidas de mourfes de suporte, mourdes esticadores e
fios de arame.

Ressalta-se que em diversos segmentos do subtrecho em estudo as cercas foram relocadas com invasdo
da faixa de dominio, de maneira geral ha necessidade de fiscalizacdo e manutengcdo com reconstrugéo ou
relocacao das cercas respeitando a faixa de dominio.
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Defensas

Defensas sdo dispositivos de protecdo, rigidos e maleaveis, continuos, com forma, resisténcias e
dimensbes capazes de possibilitar que veiculos desgovernados sejam reconduzidos a pista, sem brusca
reducdo de velocidade, nem perda de dire¢cdo, causando o minimo de danos ao veiculo, aos seus
ocupantes e ao préprio dispositivo.

A execucao do projeto foi feita em conformidade com as normas do DNIT e com a PNB-285 da ABNT.

Ao final do projeto geométrico foi feita uma verificagcdo dos locais onde é recomendavel a colocagédo de
defensas, tais como: segmentos em aterro alto e/ou com taludes ingremes e em locais sujeitos a acidentes,
como nas cabeceiras de pontes, etc.

3.2.2.12 Revegetacdo de jazidas, bota-foras, canteiros de obra, empréstimos e taludes do corpo
estradal

A revegetacdo sera adotada para controlar os processos erosivos e recuperar parte do ambiente natural
suprimido durante a construcdo da rodovia.

Parte da cobertura vegetal existente sobre as areas diretamente afetadas pela pavimentagdo é composta
por vegetacdo nativa, em especial por formagdes de cerrado carrasco e floresta estacional decidual. Ao
suprimir essa cobertura vegetal o solo ficard exposto, podendo acarretar erosées e carreamentos de
sedimentos para o leito dos cursos de agua, causando seu assoreamento.

As jazidas exploradas para a construcao da rodovia, canteiros de obras, empréstimos, bota-foras e a faixa
de dominio da rodovia serdo revegetados e reabilitados apos o término das obras, de forma a constituir
uma cobertura vegetal que reduzira o efeito erosivo e reintegrara essas areas ao ambiente natural. Os
trabalhos de revegetacdo serdo voltados para restabelecer as espécies antes existentes.

3.2.3 Etapa prevista para aimplantacao

A pavimentacgéo da rodovia BR-135 sera realizada através de um Unico lote para a sua implantacéo.
e Trecho: Manga — Itacarambi (ext: 48,70 km).

3.2.3.1 Cronograma de implantacao

Para inicio das obras prevé-se a duragdo de 18 meses.
O esquema mostrado a seguir ilustra o cronograma fisico detalhado sugerido pela Consultora, para a
execucao da obra.

CRONOGRAMA FISICO DETALHADO
Meses/Dias

(1234 [5 [6 [7 [8 [9 [10]n[2[13 [1U]15]16 [7[1B]1[2 [z 2] [

Mobilizagdo  ———

Instal. Canteiro  p——

Manutengéao

Te[raplenagem —

Pavimentagao

Drenagem/OAC

Sinalizagao

Obras
Complementares

Protecao
Ambiental
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3.2.3.2 Relagdes de pessoal técnico e de equipamentos minimos

Alocacao de mdo-de-obra

A quantificacdo da mao-de-obra a ser alocada nos servicos de pavimentacdo rodoviaria depende de
diversos fatores. O ritmo da obra, geralmente ditado pela disponibilidade de recursos financeiros e o grau
de dificuldade para execucdo dos servicos sdo elementos que devem ser considerados como fontes de
variabilidade na estimativa de pessoal. No caso em foco, a sazonalidade climatica também representa um
fator importante na mobilizagdo das equipes, uma vez que no periodo das chuvas, tanto o deslocamento é
dificultado, quanto a execucéo da obra propriamente dita, freqiientemente é impedida.

A partir de estimativas genéricas e de experiéncias anteriores chegou-se a niameros provaveis que dao
conta da alocagédo de cerca de 200 homens para as obras de pavimentag&o acrescidos de 50 homens para
a construcdo de cada ponte. Desse contingente, estima-se que em torno de 10% representardo
profissionais de nivel superior ou técnico (engenheiros, topégrafos, laboratoristas, encarregados e chefes),
de 30 a 40% serdo operadores especializados em maquinas e equipamentos e o restante profissionais de
variadas fungdes (pedreiros, carpinteiros, apontadores, auxiliares, serventes, etc.

A origem da méo-de-obra de execucao das obras devera privilegiar a disponibilidade local, principalmente
em relagdo ao segundo contingente. Os profissionais de cargos de chefia e responsabilidade técnica
deverdo ser alocados a partir do corpo técnico das empresas contratadas, eventualmente com
aproveitamento de pessoal local.

Contudo apresenta-se no Quadro 3.12 a seguir, uma previsdo do niumero de trabalhadores por més/etapa.

Quadro 3.12
Numero de trabalhadores da obra - construgao

ETAPAS

Trecho: Manga — Itacarambi (48,70 km) 250/més 200/més

ApOs o cronograma, apresenta-se a relacdo da equipe técnica minima, de nivel superior e de nivel médio.
Em seguida é apresentada a relacao de equipamento minimo a ser alocado para a execugao da obra.

Equipe técnica minima

Item | Pessoal \ Quantidade
1 ENGENHEIROS

1.1 Engenheiro Supervisor 1
1.2 Engenheiro Mecanico 1
1.3 Engenheiro Residente 1
1.4 Engenheiro de Producao 1
15 Engenheiro de Obras-de-Arte Especiais 1
1.6 Engenheiro Auxiliar 1
2 ADMINISTRACAO

2.1 Chefe de Escritorio 1
2.2 Auxiliar de Escritério 2
2.3 Encarregado de Compras 1
2.4 Almoxarife 1
2.5 Vigias 5
3 MANUTENCAO / MECANICA

3.1 Encarregado de Mecanica 1
3.2 Mecénico Pesado 2
3.3 Auxiliar de Mecéanico 2
34 Borracheiro 1
3.5 Encarregado de Lubrificacao 1
3.6 Auxiliar de Lubrificacao 3
3.7 Soldador 1
4 TOPOGRAFIA

4.1 Topografo 1
4.2 Nivelador 1
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Item | Pessoal Quantidade
4.3 Auxiliar de Topografia 3
4.4 Motorista 1
5 LABORATORIO
51 Encarregado de Laborat6rio 1
5.2 Laboratorista de Solos 3
5.3 Laboratorista de Asfalto 2
5.4 Auxiliar de Laborat6rio 5
55 Servente 4
5.6 Motorista 2
6 PRODUCAO
6.1 Encarregado Geral 1
6.2 Encarregado de Patio de Pré-moldados 1
6.3 Encarregado de Oficina Mecéanica 1
6.4 Encarregado de Terraplenagem 1
6.5 Encarregado de Pavimentacao 1
6.6 Encarregado de Drenagem / OAC 1
6.7 Encarregado de Sec¢édo Técnica 1
6.8 Encarregado de Usina de Solos 1
6.9 Encarregado de Usina de Asfalto 1
6.10 Encarregado de Obras-de-Arte Especiais 1
6.11 Encarregado de Central de Concreto 1
6.12 Encarregado de Central de Carpintaria 1
6.13 Encarregado de Central de Armacao 1
6.14 Encarregado de Laborat6rio 1
6.15 Encarregado de Topografia 1
6.16 Encarregado de Sinalizagdo e Obras Complementares 1
6.17 Operadores de Maquinas e Equipamentos 37
6.18 Motoristas 20
7 SISTEMA DE CONTROLE DE QUALIDADE /

SEGURANCA NO TRABALHO
7.1 Encarregado do Sistema de Controle de Qualidade 1
7.2 Inspetor de Qualidade - Terraplenagem 1
7.3 Inspetor de Qualidade - Pavimentagéo 1
7.4 Inspetor de Qualidade - OAE / OAC / Drenagem 1
7.5 Inspetor de Qualidade - Obras Complementares 1
7.6 Inspetor de Qualidade - Protecdo ao Meio-Ambiente 1
7.7 Técnico de Seguranga do Trabalho 1

Relacdo de equipamentos minimos

Descricao ‘ Quantidade Cdédigo SICRO

TERRAPLENAGEM

Caminh&o Basculante: Volvo BM: FM 12 6X4 - 20 t 11 E432
Caminh&o Tanque: Mercedes Benz: 2423 K - 10.000 1 2 E407
Carregadeira de Pneus: Caterpillar: 950G - 2,9 m?® 2 EO010
Compressor de Ar: Atlas Copco: XA 360 SD - 762 PCM 1 E203
Escavadeira Hidraulica: Caterp liar: 330CL - com esteira 3 E062
Grade de Discos : Marchesan : -GA 24 x 24 2 E101
Martelete : Bosch : -perfurador/ rompedor elétrico 11316 1 E922
Motoniveladora : Caterpillar : 140H - 4 E015
Motoscraper : Caterpillar : 621G - 4 E005
Rolo Compactador : Dynapac : CA-25-P -pé de carneiro autop. 11,25t vibrat 2 E013
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Descrigdo | Quantidade | Cédigo SICRO
Trator Agricola : Massey Ferguson : MF 292/4 - 2 E007
Trator de Esteiras : Caterpillar : D6M -com lamina 3 E002
Trator de Esteiras : Caterpillar : D8R/RB -com escarificador 2 E014

PAVIMENTACAO

Motoniveladora : Caterpillar : 120H - 2 E006
Trator Agricola : Massey Ferguson : MF 292/4 - 2 EO007
Rolo Compactador : Dynapac : CA-25-P -pé de carneiro autop. 11,25t vibrat 2 E013
Carregadeira de Pneus : Case : W-20 -1,33 m? 4 EO16
Grade de Discos : Marchesan : -GA 24 x 24 2 E101
Rolo Compactador : Dynapac : CC-422C -Tanden vibrat. autoprop. 10,9 t 1 E102
Rolo Compactador : Tema Terra : SP 8000 -de pneus autoprop. 21 t 1 E105
Usina Misturadora : Cifali : -de solos 350 / 600 t/h 1 E106
Vassoura Mecanica : CMV : -rebocavel 1 E107
Distribuidor de Agregados : Wirtgen : SD-1 -autopropelido 1 E109
Tanque de Estocagem de Asfalto : Cifali : -20.000 1 5 E110
Equip. Distribuicdo de Asfalto : Ferlex : -montado em caminhdo 1 E111
Aquecedor de Fluido Térmico : Tenge : TH llI - 1 E112
Usina de Asfalto a Quente : Cifali : DMC-2 -40 / 60 t/h 1 E113
Estabilizador/Recicladora a Frio : Caterpillar : RM-300 1 E138
Vibro-acabadora de Asfalto : Cifali : VDA-600BM -sobre esteiras 1 E149
Caminhao Basculante : Mercedes Benz : LK 1620 -6 m®> 10,5t 5 E403
Caminhao Basculante : Mercedes Benz : 2423 K -10 m® 15t 5 E404
Caminhédo Tanque : Mercedes Benz : 2423 K -10.000 1 2 E407
Caminh&o Carroceria : Mercedes Benz : L1620/51 -fixa 9 t 1 E409
Grupo Gerador : Heimer : GEHM-40 -36/40 KVA 1 E501
DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES

Retroescavadeira : Massey Ferguson : MF-86HF - 1 EO011
Betoneira : Penedo : - 320 1 3 E301
Transportador Manual : Laguna : - carrinho de m&o 80 1 16 E304
Transportador Manual : Laguna : A-15 - gerica 180 1 4 E305
Vibrador de Concreto : Wacker : VIP45/MT2 - de imersao 4 E306
Caminh&o Carroceria : Mercedes Benz : 2423 K -de madeira 15 t 3 E402
Caminhao Basculante : Mercedes Benz : 2423 K -10 m® 15t 2 E404
Caminh&o Carroceria : Mercedes Benz : L 1620/51 -c/ guindauto 6 t x m 1 E434
Grupo Gerador : Heimer : GEHH-25 -25,0 / 18,0 KVA 2 E509
Maquina de Bancada: Copercorte - serra circular de 12" 1 E904
Compactador Manual : Wacker : ES600 -soquete vibratério 4 E906
OBRAS COMPLEMENTARES

Caminhao Basculante : Mercedes Benz : 1420 -5 m®- 8,8 t 2 E400
Caminhao Basculante : Mercedes Benz : 2423 K -10 m® 15t 2 E404
Transportador Manual : Laguna : A-15 - gerica 180 1 10 E305
DIVERSOS

Caminhao Basculante : Mercedes Benz : 2423 K -10 m® 15t 8 E404

3.2.3.3 Canteiro de Obras

O local para canteiro de obras serd instalado préximo a area urbana de S&o Jodo das MissBes, em locais
desprovidos de vegetacdo nativa. O local escolhido, contudo tera uma distancia adequada dos
equipamentos publicos e/ou particulares (escolas, postos de saude, hospitais, igrejas ou templos, outros)

de forma a nao interferir nas atividades sociais dos mesmos.

Considerando-se a necessidade de cerca de 200 trabalhadores para execucao das obras construcédo e,
ainda, que o canteiro estara situado proximo a area urbana, a mado de obra ndo especializada sera
recrutada no local, reduzindo, dessa forma, o contingente de trabalhadores de fora da regido, o que além
de beneficiar a populacao local, também minimizara possiveis impactos sociais.
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A infra-estrutura dos canteiros de obra compreendera alojamento de pessoal, residéncia de engenheiros,
refeitério, ambulatério, depdsitos, oficinas, almoxarifado, escritério geral, laboratério e patio para
estacionamento de maquinas.

O gerenciamento dos residuos sdlidos sera objeto de normatizagdo pela supervisdo ambiental e devera
contar com separagao e encaminhamento de materiais reciclaveis, articulagdo com municipios proximos no
sentido de viabilizar a destinacéo dos residuos néo reciclaveis em aterros sanitarios em operagéo, quando
possivel, ou transportados pela empreiteira para os locais de destinagdo adequados, de forma a nao
produzir impactos ao meio ambiente.

Os efluentes de natureza doméstica serdo tratados através de estruturas tipo fossa-sumidouro com filtro
anaerébico, enquanto que as oficinas e locais de lavagem serdo dotadas de caixas separadoras e o
material disposto conforme a legislacédo preconiza. As instalacdes do canteiro de obras deverdo estar de
acordo com as normas de higiene e seguranca do trabalho. O esgoto sanitario sera lancado em fossas
sépticas, enquanto as aguas servidas seréo tratadas em caixa de gordura e o efluente final lancado no
sistema de drenagem pluvial existente ou curso d’agua. As instalagbes de manutengéo (oficina, postos de
lavagem, lubrificagcdo e abastecimento) e garagens estardo localizadas em sitios que nao interfiram nos
recursos hidricos, sendo que os residuos de 6leos e graxas gerados por de méaquinas, veiculos e
equipamentos serdo reaproveitadas, utilizando-se de separadores adequados.

Na desmobilizacdo do canteiro de obra serd dado destino adequado a todos os residuos e procedida a
recomposi¢cao da cobertura vegetal ou doa¢éo dos espacos e equipamentos a comunidade local.

As estruturas que serdo instaladas nos mesmos sao discriminadas no croqui apresentado a seguir.

—— —— — R ———— -——q

‘ D r — : Legenda
I
I
. Portaria (Guarita)

Patio de Veiculos / Maguinas

Reservatério de Agua Elevado

EEIEFEEEEEEEEEEEE]

Ambulatério Médico
Escritério da Proponente

Refeitdrio

Reservatorio inferior

Posto de abastecimento

D Lavagem / Lubrificagéo
Oficina de Manutengao

D Laboratério de Solos e Concreto
i Almoxarifado
: Sanitarios de Campo
I d Central de Formas
: ‘ Central de Armagao
i IE A Escritorio da Fiscalizagéo (04 containers ¢/ 18m2)
i 7 | Sanitario e Vestiario

8 | Central de Treinamento

CANTEIRO CENTRAL
LAYOUT

3.2.3.4 Operacéo de britadores e usinas de solos e asfalto

Os britadores sao instalag6es associadas a jazidas de material pétreo que sofre processamento em sua
granulometria para utilizacdo em diversas etapas do processo construtivo da rodovia. As principais
interferéncias da sua operacdo estdo relacionadas ao processo de britagem, que envolve a quebra
mecanica das rochas extraidas das jazidas e constituem fonte de ruidos e emisséo de particulados para a
atmosfera.
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As usinas de solo e asfalto séo instalacdes industriais que fardo a usinagem de misturas, executadas de
acordo com as respectivas especificacdes de servicos. Tais instalacdes incluem em seu processo produtivo
a secagem de agregados finos secos e séo fontes potenciais de grandes emissdes de gases poluentes.
Além disso, o processo de transporte e peneiramento desses agregados depois de secos e aquecidos gera
poeiras. As emissdes das usinas serdo minimizadas através da incorporacdo de mecanismos de
abatimento (filtros manga) e dimensionamento adequado da altura das chaminés.

A manutencéo dos equipamentos utilizados na pavimentagdo sera feita em locais adequados, evitando a
contaminacdo de cursos de agua por residuos de lubrificantes e/ou combustiveis, sendo evitadas
aspersdes indevidas de material betuminoso nas margens da rodovia e outras areas.

3.24 Operagdo davia
3.2.4.1 Disponibilizac&o da rodovia

Empreendimentos rodoviérios de grandes extens@es, principalmente em estradas ja implantadas, tém a
peculiaridade de ndo apresentarem um momento de entrega da rodovia aos usuarios finais. A medida que
trechos vao sendo finalizados, passam a ser utilizados imediatamente e a transi¢do da operagdo da estrada
sem pavimentacao para a rodovia pavimentada acontece gradualmente.

Engquanto que alguns impactos decorrentes das obras se faréo sentir localmente e deixardo de ocorrer com
0 cessamento das obras relativas aquele subtrecho, outros, principalmente os relacionados a funcao de
ligacdo do eixo rodoviario, atingirdo toda a sua potencialidade quando da trafegabilidade total do segmento.

3.2.4.2 Manutencé&o da rodovia

Durante alguns anos os procedimentos de manutencéo da rodovia se resumem a limpeza de estruturas de
drenagem, limpeza da faixa de dominio e remarcac¢éo da sinalizagdo horizontal.

O conjunto de atividades destinadas a assegurar o prolongamento da vida util dos dispositivos de
drenagem consiste em um processo continuo de inspecgdo e vistorias dos elementos de drenagem. O
objetivo é avaliar as condi¢des dos elementos e programar agdes preventivas e corretivas.

A simples observacdo das condigces em que se encontra o sistema de drenagem da rodovia ja indica os
dispositivos deteriorados por agédo de intempéries naturais, colisdes mecénicas e incapacidade hidraulica. A
inspecao, preferencialmente, deverd ser efetuada em dias chuvosos, que comprovara a eficiéncia do
sistema de drenagem.

As inspec¢bes de manutengdo devem ser periddicas e consistem em verificagdo dos dispositivos quanto aos
seguintes critérios:

e Limpeza geral;

e Preenchimento das juntas;

e Surgimento de trincas e fissuras;

e Condicdes dos revestimentos das sarjetas e valetas;

e Danos nas banquetas, descidas de agua e bacias de amortecimento;
e Obstrucdes de bueiros, canais de derivagéo e bacias de captacéo;

e Deterioracao dos dispositivos de protecao; e

¢ Rocadas e capinas das areas adjacentes.

Frente as constatacdes resultantes das inspecdes, as intervencdes necessarias, corretivas ou preventivas,
devem ser programadas visando restabelecer o sistema de drenagem e evitar interferéncias na rodovia.

A degradacdo do pavimento sinaliza que o prazo dimensionado para a vida Util da rodovia aproxima-se de
seu fim e que se inicia o periodo de recuperacdo. Os procedimentos sdo muito variados, desde a
recolocagdo de mistura asfaltica usinada, precedida de imprimagdo, somente em pontos de perda da
primeira camada do pavimento, até recuperacdo de cortes e/ou aterros erodidos, substituicdo de bueiros,
gue envolvem obras com interrupgdo parcial de trafego e equipes mobilizadas durante periodos maiores de
tempo em funcéo do tipo de correcdo programada.
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3.3 Alternativas locacionais e tecnologicas
3.3.1 Alternativas locacionais

A analise de alternativas locacionais é sempre uma etapa fundamental para garantir que o empreendimento
ocorra de forma sustentavel, ou seja, respeitando o equilibrio ambiental e socioecondmico da regido onde
serd inserido.

Conforme descrito no item 3.1.1, o trecho Manga - Itacarambi encontra-se atualmente implantado e em
funcionamento ha varias décadas, sendo que as obras de pavimentacdo e melhoria da rodovia foram
iniciadas e posteriormente paralisadas na década de 90. A rodovia encontra-se atualmente pavimentada de
Itacarambi até proximo ao km 16, no inicio do povoado de Rancharia e, do km 16 ao km 48 (Manga), a
ligacéo é efetuada por rodovia encascalhada em estado razoavel de conservacao.

Em relacdo as alternativas locacionais, a solucdo de pavimentacao da pista existente dentro dos limites da
faixa de dominio é fator viabilizador do empreendimento, na medida em que evita a necessidade de
desapropriacdo e aquisicdo de novas areas numa regido vulneravel do ponto de vista ambiental.

Ressalta-se que ndo se trata da constru¢gdo de uma nova rodovia no trecho, mas, sim, de melhorias
visando atender a demanda do corredor da BR-135 existente e em operag&o, com condi¢cdes adequadas e
de seguranga, frente a demanda de trafego crescente (1.223 veiculos/dia em 2015).

Dessa forma, na analise do melhor tragcado a ser pavimentado procedeu-se ao reconhecimento do trecho
existente através de uma andlise regional e inspec¢éo terrestre, quando foram verificados os pontos criticos
de passagem destacando a presenca de areas carsticas, de Unidades de Conservagdo e areas protegidas,
a protecdo do patrimdnio historico e arqueolégico, as travessias urbanas, as necessidades de obras-de-
arte, drenagem profunda, os aspectos geoldgicos, hidroldgicos e geotécnicos, as curvas de pequenos
raios, locais de rampas fortes, etc.

A diretriz existente desenvolve-se préoxima de areas carsticas do vale do Peruagu, tangencia a terra
indigena Xakriaba, na localidade de Rancharia, e corta 0 PQE de Mata Seca, nas proximidades do
municipio de Manga. Cabe ressaltar que a diretriz atual intercepta o PQE da Mata seca a partir de fevereiro
de 2009, quando uma &rea de 15.382 ha foi incorporada ao Parque a oeste da rodovia existente.

Em funcdo do grande valor ecoldgico da regido em estudo, foram necessarios estudos complementares
exocérsticos, arqueoldgicos e na terra indigena Xackriabd para diagnosticar os possiveis impactos nessas
areas, com a pavimentacao do referido segmento da BR-135.

Os estudos exocarsticos elaborados identificaram e caracterizaram 42 ocorréncias de cavidades naturais
subterrdneas na area de estudo adotada para a prospeccao espeleoldgica (500 metros para cada lado da
rodovia), no trecho entre os municipios de Itacarambi e Manga. As cavernas estdo concentradas na por¢ao
centro-sul da area de estudo, sendo que 9 estéo localizadas na Reserva Indigena Xacriabé/Rancharia, 21
no PARNA Cavernas do Peruacu e 12 em propriedades particulares.

O estudo concluiu que, considerando-se as atividades relacionadas a instalacdo e operagdo do
empreendimento, prevé-se a ndo ocorréncia de impactos as cavidades naturais subterraneas identificadas,
ressaltando-se que o asfaltamento no segmento onde ocorrem as cavidades ja se encontra concluido.

Como o empreendimento esté inserido em uma regido cérstica, ocorrem inimeras feigdes tipicas como as
dolinas que, mesmo n&o sendo protegidas legalmente, devem ser evitadas para ndo trazerem problemas
de abatimentos a rodovia. Entretanto, de acordo com os estudos realizados, constatou-se ser improvavel a
ocorréncia de cavidades de grande porte (sem entrada conhecida — cavernas oclusas) por sob o eixo da
estrada, o que poderia provocar abatimentos superficiais. Esta constatacdo baseia-se no fato de que,
devido a proximidade com o Rio Sdo Francisco, eventuais cavernas na planicie de inundagéo estariam na
zona freatica, preenchidas por agua, o que vem a conferir boa estabilidade estrutural as mesmas. A
auséncia de feicbes de abatimento ao longo da estrada corrobora o pequeno potencial em relacdo a este
tipo de processo.

Ocorrem dolinas ao longo de todo o trecho da rodovia sendo, em alguns casos, posicionadas no préprio
eixo (duas delas). Ndo foram observados impactos dessas feicdes na estrada, nem tampouco da estrada
em relacdo a elas.

Os estudos arqueoldgicos identificaram na érea diretamente afetada - ADA, um sitio arqueoldgico a céu
aberto, &s margens da rodovia, ja parcialmente destruido, denominado Missdes, situado na area urbana da
sede do municipio de Sao Jodo das Missoes.

Foram também identificados sitios arqueoldgicos em uma faixa de 500 metros ao longo do eixo da rodovia,
em abrigos sob rocha, sendo que boa parte deles se encontram no interior do Parque Nacional Cavernas
do Peruagu, em localidade denominada Volta da Serra. Os demais sitios arqueoldgicos situam-se no
Territorio Indigena Xakriaba, na aldeia Rancharia, bem como em um afloramento conhecido como Morro
dos Nogueira, situado na margem oposta da estrada, defronte a ja citada, Volta da Serra.
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Do exposto, tendo como base o conhecimento das potencialidades e vulnerabilidades da regido, para
determinar a melhor alternativa do tracado rodoviario, foram avaliadas trés diferentes possibilidades, sendo
duas diretrizes de tracado e a alternativa de nao realizacdo do empreendimento.

As premissas e orientac6es na definicdo da melhor alternativa de tracado para a minimizacdo dos impactos
sécio-ambientais foram:

e Evitar os ecossistemas sensiveis sempre que possivel;

e Contornar as areas carsticas;

e Evitar a fragmentacéo de vegetacao;

e Utilizar a menor area necessaria a supressao de vegetacao (desmatamento);
e Atravessar as partes mais degradadas/antropizadas;

e Evitar as areas de protecéo do patriménio historico e arqueoldgico;

e Evitar a interceptacdo da Terra Indigena Xakriabd Rancharia;

e Contornar as areas urbanas;

e Adotar um trajeto mais curto.

Além de atender as questdes socioambientais, buscou-se otimizar o custo operacional e a seguranga na
operacgéo da rodovia. Basicamente, as alternativas de tragado compreenderam:

e Alternativa 1 - manutencéo do tragado atual com melhorias localizadas de suas caracteristicas
técnicas, evitando-se, dessa forma; a interferéncia em novas areas;

e Alternativa 2 - elaborada tendo como elementos basicos: i) a analise dos conflitos entre areas
carsticas, indigenas, arqueoldgicas e unidades de conservagdo em consonancia com as melhorias
das caracteristicas técnicas operacionais da rodovia e ii) o desvio do trafego comercial (de
passagem), através de contornos das travessias urbanas dos municipios de Itacarambi, Sdo Jodo
das Missdes, Manga e localidade de Rancharia (TI Xakriabd).

3.3.1.1 Alternativa 1

Destaca-se na alternativa 1, as seguintes caracteristicas, apresentadas na Figura 3.3.1:

e O tracado existente desenvolve-se em grandes tangentes com raios amplos e bons
desenvolvimentos, necessitando apenas de pequenas adequacdes localizadas, devendo ser mantido
na sua maioria as caracteristicas técnicas operacionais existentes.

Quanto ao perfil existente, observa-se pequenas ondula¢gbes que deverdo ser retificadas gerando,
contudo, pequeno volume de terraplenagem. Essa movimentagdo pode ser compensada em aterros
nos pontos baixos onde serd necesséria a construgéo de obras de arte correntes (bueiros tubulares
e/ou celulares de concreto);

e A alternativa 1 prevé a pavimentacdo da pista, a ser realizada dentro da faixa de dominio da rodovia
existente (30 metros), praticamente em sua totalidade, pois o tragado em planta aproveita a estrada
existente, retificando-a em alguns segmentos, objetivando a melhoria das caracteristicas
geomeétricas dos alinhamentos horizontal e vertical para velocidade diretriz de 80 km/h.

3.3.1.2 Alternativa 2

As caracteristicas principais da alternativa 2 sédo apresentadas na Figura 3.3.2:

e Com o enfoque para a rodovia como um corredor de longa distancia, de ligagdo da regido norte a
regido central do Brasil, € de suma importancia a proposicdo de retirada do trafego comercial das
passagens urbanas de Itacarambi, Sdo Jodo das Missdes, Manga e localidade de Rancharia
(T1 Xakriaba), viabilizando-as através de contornos a esses perimetros urbanos, buscando otimizar o
custo operacional e a seguranca na operacao da rodovia.

As Figuras 3.3.3 a 3.3.6 a seguir, apresentam a alternativa do segmento com a proposta de
contornos das passagens urbanas mencionadas acima.

e Apesar da conclusdo de que, preliminarmente, as cavernas identificadas ao longo do trecho ndo
sofrerdo impactos em funcé@o da pavimentacdo da rodovia, foi indicada alteracdo no tracado para
resguardar a distdncia de 250,00 metros das é&reas de influéncia de todas as cavidades
inventariadas, conforme apresentado na Figura 3.3.5.

e Quanto a Terra Indigena Xakriaba, na localidade de Rancharia, foi proposto uma variante para
resguardar a seguranca da comunidade indigena e do trafego local, do aumento consideravel de
trafego previsto de 1.223 veiculos/dia em 2015, em funcdo da pavimentacdo desse segmento do
corredor de longa distancia.

e Por se tratar de uma travessia urbana nos limites da terra indigena Xakriaba, foi solicitado pela
comunidade indigena e acordado pela Funai, um tratamento especial na travessia do povoado de
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Rancharia. Além do contorno proposto seria efetuado um tratamento urbanistico nessa travessia,
compreendendo o calcamento em bloquete de concreto na extensédo total da passagem urbana;
pontos de travessias de pedestres com sinalizagdo especifica e redutores de velocidade junto a
essas travessias de pedestres.

e Para que nao ocorra processos de dissolucdo e subsidéncia nas dolinas interceptadas pela diretriz,
sera avaliado no projeto de drenagem superficial, 0 melhor posicionamento das mesmas, para que
néo interfira no escoamento natural dessas dolinas.

¢ Quanto ao Patriménio Historico e Arqueolégico, com a indicagao do contorno para a sede urbana de
Sé&o Jodo das Missdes, o sitio mencionado sera preservado.

3.3.1.3 Alternativa 3 de ndo execucao do empreendimento

A hipétese de ndo implantacdo do empreendimento tem, na verdade, um horizonte de tempo relativo,
considerando a necessidade de melhorias e pavimentacdo da rodovia, pelas péssimas condicées de
trafegabilidade, posicdo estratégica em termos macro-regionais e, em termos de viabilidade econdmica e
financeira, a manutencéo da obra na programacdo governamental como prioridade, incluida no PAC -
Programa de Aceleracéo do Crescimento, recentemente lancado pelo Governo Federal.

A ndo realizagdo das obras e servi¢os na rodovia da BR-135 acarretara:

¢ Manutencdo de estrangulamento viario na interligacdo da propria BR-135 entre a regido sudeste e
nordeste do Brasil;

e Reducdo da interiorizacdo de transportes para a regido como fator preponderante para o seu
desenvolvimento econdmico e social.

e Agravamento da rela¢do custo-beneficio, relativo aos gastos de manutencdo da atual rodovia, e
servicos precarios de trafegabilidade (seguranca, reducdo de velocidade, tempo de viagens),
acarretando uma série de prejuizos e inseguranca enfrentados pelos usuérios;

e Menor fluxo e velocidade de trafego com efeitos sobre o aumento no consumo de combustivel e
maior emissdo de poluentes atmosféricos;

e Tendéncia & manutencdo ou reducédo da producdo agropecudria nos municipios servidos pela falta
de condi¢Bes adequadas de escoamento;

e Tendéncia a transformacéo funcional do segmento em uma estrada regional, pela degradacéo fisica,
voltada para o transporte de uso restrito na micro-regiao;

e Na escala da regido (Montes Claros/Januéria/Distritos/Manga), tendéncia a buscar outros itinerarios,
mais longos, sobretudo para cargas, com elevacgéo de custos;

e Degradacéo fisica pelo aceleramento do estado critico do passivo ambiental, de processos erosivos
instalados, e inutilizacdo para futuros usos e aproveitamento desses locais;

e Do ponto de vista do patriménio arqueolégico, a manutencdo dos fatores antrGpicos e naturais
mencionados que compdem o cendrio atual contribuird para a gradual degradagcédo do estado de
conservacgado dos sitios arqueoldgicos. Neste sentido, verifica-se uma tendéncia de comprometimento
do patriménio arqueoldgico que, por sua vez, independente da implantacao do empreendimento;

e Crescente carreamento de solidos e tendéncia ao estrangulamento e saturacdo dos atuais
dispositivos de drenagem, com desdobramentos para novos focos erosivos, queda na qualidade das
aguas da rede hidrogréfica regional da bacia do Rio Sao Francisco, em longo prazo;

¢ Dificuldades de acesso da populagdo de Manga e municipios vizinhos aos servicos mais
especializados (saude, educacado) disponiveis em Montes Claros, com uso diario (6nibus semi-
urbanos);

e Ambiente promotor de frustragdo socio-comunitaria das populagdes dos municipios servidos pela
nao implantacédo do projeto;
e Desaquecimento da industria do turismo ao longo do rio Sdo Francisco e Parque Peruacgu, acessado
através do trecho.
e Na&o geracdo de emprego e renda pela ndo implantacéo e operacdo do empreendimento;
e N&o promocao do desenvolvimento da economia nos Estados de Minas Gerais e Bahia.
Em resumo, as combina¢cBes dos fatores negativos que adviriam com a ndo implantacdo do projeto

confirmam um cenario que pode ser sintetizado por duas acdes: degradacao fisica e reducédo do potencial
econdmico. Ou seja, na 6tica ambiental, uma expressiva perda em qualidade de vida.

Para os ambientes fisicos e biético o cenario tendencial de degradacgéo, gerado pelo abandono a que
estaria submetida o atual segmento rodovia, que continuaria como foco negativo no processo de sucessao
natural dos ecossistemas regionais.
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3.3.2 Alternativas tecnoldgicas

As tecnologias para realizacdo das obras e servicos serdao as mesmas ja adotadas em empreendimentos
rodoviarios similares, sendo internacionalmente reconhecidas como adequadas, bem como em melhorias
referentes aos requisitos de seguranca, meio ambiente e salde.

Do ponto de vista técnico cabe lembrar a modernizacdo e maior precisdo dos préprios projetos via
informatizacdo, as maiores facilidades de estudos de alternativas com utilizacdo de imagens de satélites,
GPS e programas com respostas quantitativas e qualitativas quase imediatas. As tecnologias e novos
padrdes qualitativos de material de pavimentacao (polimeros), o uso de concreto pretendido nas obras de
arte (maiores vaos) com reducdo do nimero de pilares, escoramentos metalicos (poupando madeira), a
melhoria de rendimento de escavadeiras nas escavacdes e terraplenagem, equipamentos de transportes,
carregadeiras e caminhdes de maior capacidade (com reducdo do n° de viagens) e redugcdo geral no
desprendimento de gases e material particulado na operacdo. As usinas de asfalto com sistemas via
Umida, filtros de manga, controles computadorizados, capazes de eliminar a poluicdo atmosférica das
antigas usinas e a possibilidade de recolhimento de residuos de dleo e graxa.

Nesse sentido, cabe lembrar que ha exigéncias do préprio DNIT relativamente aos padrdes dos
equipamentos e, além disso, a propria competitividade entre as empresas elimina equipamentos
ultrapassados pelos custos operacionais decorrentes. Empreiteiras de porte que possivelmente irdo
trabalhar nas obras, possuem certificagcdo ISO 14000 de Gestdo Ambiental, o que significa a insercéo
obrigatoria e rotineira de observancia de normas ambientais em suas a¢des.

De forma complementar, h4, ainda, as exigéncias de seguranca, as Normas Técnicas da ABNT, CREA e a
fiscalizagdo relativa & Medicina e Seguranca do Trabalho, sempre muito atuante. Assim, do ponto de vista
tecnoldgico, as futuras obras da BR-050 estar&o, por certo, em conformidade com padrées adequados ao
estagio da arte da construcéo rodoviaria brasileira, reconhecidamente competente e atualizada em todo o
mundo.

3.3.3 Definicdo da Alternativa

Com o objetivo de auxiliar na definicdo da melhor alternativa de tragado para a BR-135 foram elaborados
dois quadros distintos. No quadro 3.13 encontra-se a compara¢do das alternativas, assim como da néo
implantagdo do empreendimento de acordo com fatores ambientais e técnicos. Os fatores foram
organizados por meio para facilitar a analise e o entendimento das interagcdes do empreendimento com a
regido onde se insere. As intervencdes podem ser definidas a partir de sua natureza, positivas ou
negativas, variando conforme sua intensidade.

A partir da comparacéo das alternativas foi elaborada uma avaliagdo através da quantificagdo do grau de
interferéncia (valores 1 - baixo grau de interferéncia e 2 - alto grau de interferéncia) determinadas no
guadro comparativo 3.13. O resultado encontra-se no quadro 3.14 a seguir.
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Fatores Técnicos /
Ambientais

Quadro 3.13
Comparacgao das alternativas

Alternativa |

Alternativa Il

Meio Bibtico

magna engenharia ltda

N&o Implantacéao

Cobertura Vegetal

Supresséo de vegetacdo pontual

Supresséao de vegetacdo ao longo da rodovia, nas
adequacdes do tragado e nos contornos urbanos

Sem supresséo vegetal

Unidades de Conservagéo

Interferéncia no Parque Estadual Mata Seca

Interferéncia no Parque Estadual Mata Seca

Sem interferéncia

Preservacdo Ambiental

Facilidade de acesso e monitoramento

Facilidade de acesso e monitoramento

Dificuldade de acesso e monitoramento

Meio Fisico

Areas Caérsticas

Pequena probabilidade de interferéncia

Sem interferéncia

Sem interferéncia

Movimentagao de terra . ~ . . ~ . ~
Pequena movimentacéo de terra Maior movimentagéo de terra Sem movimentacao de terra
(terraplenagem)
Recursos Hidricos Sem interferéncia Interferéncia no rio Itacarambi Sem interferéncia
Meio Socioeconémico
o L Necessidade de resgate do sitio Arqueolégico . . . L I Deterioracdo do sitio Argueoldgico Missdes
Patrimonio Historico e 9 9 9 Sem interferéncia no sitio Arqueoldgico Missdes e & q 9

Arqueoldgico

MissBes e Interferéncia no conjunto histérico de
S&o Jodo das Missbes

no conjunto histérico de S&o Jodo das Missbes

e do conjunto histérico de Sdo Jodo das
Missbes

Terra Indigena

Interferéncia na Tl - Xakriab&a

Sem Interferéncia na TI - Xakriaba

Manutencéo da dificuldade de acesso a Tl —
Xakriaba e perpetuacdo da baixa qualidade
de vida da populacao indigena.

Nucleos Urbanos

Interferéncia nos nucleos urbanos de Itacarambi,
Rancharia, Sdo Jodo das Missdes e Manga com
maior trafego de veiculos comerciais.

Sem interferéncia em nucleos urbanos

Interferéncia nos ndcleos urbanos de
Iltacarambi, Rancharia, S&o Jodo das
Missbes e Manga

Desapropriacdo de terras

Sem desapropriagdo

Desapropriacdo em propriedades rurais

Sem desapropriagao

Desapropriacao de benfeitorias Desapropriagio  nos nicleos urbanos de Sem desapropriacao Sem desapropriacao
propriag Rancharia e Sdo Joao das Missdes propriag propriag
Acessibilidade Aumento na acessibilidade da regido Aumento na acessibilidade da regido Dificuldade de acessibilidade da regido
Caracteristicas Técnicas

Tracado da rodovia

Tragado curto com poucas curvas

Tracado mais longo com maior numero de curvas

Tragado curto com poucas curvas

Custo Financeiro

Menor custo financeiro

Maior custo financeiro

Sem custo financeiro
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Quadro 3.14
Avaliagao das alternativas

Alternativa | Alternativa Il N&o Implantagéo

Interferéncia em Fatores Técnicos Ambientais

Positivo Negativo Positivo Negativo Positivo Negativo
Cobertura Vegetal - 1 - 2 1 -
. Unidades de Conservacgéo - 1 - 1 1 -
Meio Bidtico -
Preservacao Ambiental 2 - 2 - 2
Subtotal 2 2 3 2
Areas Cérsticas - 1 1 - 1 -
o Movimentacéo de terra (terraplenagem) - 1 - 2 1 -
Meio Fisico —

Recursos Hidricos 1 - - 2 1 -

Subtotal 1 2 1 4 3 0

Patriménio Histoérico e Arqueoldgico - 1 1 - - 2

Terra Indigena - 1 2 - - 2

Nucleos Urbanos - 2 2 - - 1

Meio Socioeconémico | Desapropriacao de terras 1 - - 2 1 -
Desapropriacéo de benfeitorias - 2 2 - 1 -

Acessibilidade 1 - 2 - - 2

Subtotal 2 6 9 2 2 7

Tragado da rodovia 1 - 2 - 2

Caraf:ter_|st|cas Custo Financeiro 2 - - 1 -

Teéecnicas
Subtotal 3 0 2 2
Total Geral 8 10 14 11 8 11
Legenda

Quantificacéo do grau de interferéncia
1 - baixo grau de interferéncia
2 - alto grau de interferéncia
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De acordo com os resultados obtidos no quadro 3.13 verificou-se que a Alternativa Il possui 0 maior
namero de interferéncias positivas, sendo a maioria concentradas no meio socioecondmico, evidenciando
seu impacto sobre a qualidade de vida da populacao presente e usudrios da via.

O quadro mostra a desvantagem da Alternativa |, por apresentar o maior nimero de interferéncias
negativas sobre a populagdo residente, destacando o impacto nas travessias urbanas.

Por outro lado a escolha da Alternativa Il acarreta maiores interferéncias negativas sobre os meios fisico e
bidtico se comparada com a opcao de ndo implantacdo da rodovia. Entretanto, esta Ultima implica, a longo
prazo, na deteriorizacdo da qualidade de vida da populag&o, podendo causar a degradagdo dos recursos
naturais.

A Alternativa Il mostra-se como melhor opcédo, por apresentar, além das vantagens socioecondémicas ja
mencionadas, solucdo para as demandas de preservacdo dos patrimonios espeleolégico, histdrico cultural
e arqueoldgico, sendo estes, fatores socioambientais de grande relevancia para a regiao”.

Apresenta-se no Quadro 3.15 a seguir, as caracteristicas técnicas operacionais adotados para o Projeto
Executivo da alternativa 2 selecionada, em elaborag&o pelo DNIT.

Quadro 3.15
Caracteristicas Técnicas Operacionais a serem adotados para o trecho

Velocidade de Projeto 60 km/h 80 km/h
Distancia Minima de Visibilidade Parada 75m 110 m

Raio Minimo de Curva Horizontal 98,59 m 150 m
Rampa Maxima Longitudinal 7% 4%
Superelevacdo Maxima 8 % 8%

Faixa de Dominio 30 m 80m

Pista de rolamento 2x3,30 m=6,60m 2x3,60m=7,20m
Acostamento 2x060m=1,20m 2x250m=5,00m
Dispositivo de Drenagem 2x0,60m=120m aterro: 2,00 m — corte: 1,50 m
Largura total da Plataforma 9,00 m 15,70 m
Abaulamento na Tangente 3% 3%
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3.4 Areade Influéncia do Empreendimento

As areas consideradas no Estudo de Impacto Ambiental (EIA) correspondem as areas de influéncia do
empreendimento “Projeto de Implantacdo, Pavimentacéo e Melhorias na BR-135 no subtrecho entre Manga
e ltacarambi”.

Segundo o artigo 5° da Resolugdo CONAMA n° 001/86, "o estudo de impacto ambiental devera definir os
limites da area geogréafica a ser direta ou indiretamente afetada pelos impactos, denominada area de
influéncia do projeto, considerando, em todos os casos, a bacia hidrografica no qual se localiza".

A partir do conhecimento preliminar do empreendimento e de sua regido de insercdo, séo identificadas as
questdes ambientais mais importantes que poderdo envolver o empreendimento, representados pelos
impactos ambientais flagrantes.

Por intermédio desse conhecimento, sdo definidos e justificados os limites das &areas de estudo,
demarcando-se o sitio de incidéncia direta e indireta dos impactos da implantacdo e operagdo do trecho
projetado. Essa delimitacéo foi feita de acordo com as especificidades das condicionantes ambientais
estudadas nos meios fisico, bibtico e antrépico (socioeconémico e cultural) e considerando-se as areas de
intervencdes das obras, identificando-se e analisado-se o potencial de modificacdo do empreendimento e
suas fases sobre esses condicionantes.

A delimitacdo da &rea de influéncia do empreendimento em foco considerou, portanto, ndo sé sua insercéao
na bacia do rio Sdo Francisco e nas bacias dos afluentes seccionados pela rodovia, como também seus
impactos potenciais nas fases de implementacéo do projeto: planejamento, implantacdo e operacao.

Sob esses aspectos, foram levados em conta, a estrutura fisica da rodovia sob a nova condi¢do, com os
novos dispositivos de drenagem, pontes, sinalizagédo, etc., e sua fungcdo nos sistemas de transporte e
trafego, representada pela inducdo de alteragBes em processos socioecondémicos de modo geral.

As rodovias sdo empreendimentos lineares, que tem a peculiaridade de atravessar grandes extensdes
territoriais, transpondo limites geopoliticos, bacias hidrogréficas e fisionomias da paisagem, unidades
frequentemente utilizadas para definicdo das areas de influéncia.

Nesse contexto, foram delimitadas as seguintes unidades espaciais como areas de influéncia do Projeto de
Implantacao, Pavimentacdo e Melhorias na BR-135: Area de Influéncia Indireta (All), Area de Influéncia
Direta (AID) e Area Diretamente Afetada (ADA).

A Area de Influéncia Indireta é representada pela area de incidéncia indireta dos impactos esperados.

A Area de Influéncia Direta refere-se ao entorno direto da rodovia, sobre o qual deverao incidir os impactos
ambientais diretos da implantagédo e opera¢do do empreendimento.

A Area Diretamente Afetada corresponde aos sitios a serem submetidos a intervengdes diretas das obras,
tais como: faixa de dominio, alteracdes localizadas de tragado, contornos, obras complementares, areas de
empréstimos e bota-foras, areas a serem desapropriadas, incluindo-se as areas de passivos ambientais a
serem recuperados.

Para fins do EIA, cada area sera estudada em escala cartografica prépria.
Para a definicdo das areas de influéncia foram consideradas diversas fontes cartograficas, sendo estas

apresentadas a seguir:

¢ limites municipais e hidrografia foram obtidos das cartas topograficas (Januéria, Japoré e Manga) na
escala 1:100.000 elaboradas pelo Instituto Brasileiro de Geografia — IBGE, 1967;

¢ Imagem de satélite, através do programa SPRING 5.1.6 foi realizada a fus@o das imagens do satélite
CBERS, sendo uma do sensor HRC de outubro de 2008 e a outra do sensor CCD de setembro de
2009, na composicdo 342;

¢ limites das Unidades de Conservacgéo - UCs, para o Parque Federal - PQF Cavernas do Peruacu e
da Terra Indigena — Tl Xakriaba Rancharia foi consultado o Zoneamento Ecol6gico Econémico —
ZEE (IEF, 2006) e para o limite do Parque Estadual — PQE Mata Seca foi utilizado a base digital
fornecida em 2010 pela geréncia do referido Parque;

e Desenhos de engenharia elaborados pelo Exército Brasileiro, 2010.

As conceituacgdes e caracteristicas das areas e respectivas escalas sdo apresentadas a seguir:
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3.4.1 Areade Influéncia Indireta - All

A All é constituida por unidades espaciais que ndo interagem diretamente com as estruturas fisicas do
empreendimento, ou seja, a rodovia e sua faixa de dominio, mas sofrem modificacdes geradas pelas
mesmas.

Na All séo relevantes as modificac8es resultantes da funcdo da rodovia, ou seja, dos impactos causados
por essa infra-estrutura viaria como elemento do sistema de transporte e trafego.

Para fins dos estudos do meio antrépico, a All compreende os 03 municipios atravessados diretamente
pela rodovia Manga, S&o Jodo das Missdes e Itacarambi.

Para a Area de Influéncia Indireta - All do meio bidtico foram contempladas todas as drenagens da margem
esquerda do rio Sdo Francisco que serdo interceptadas pela BR-135 no trecho Manga - Itacarambi. As
drenagens foram consideradas em toda a sua extensdo, ou seja, da nascente a foz, com uma Unica
excec¢do para o rio Itacarambi, o qual foi incluido na All apenas a porc¢éo inferior da sua area de drenagem.
Ressalta-se que a All intercepta os municipios de Manga, Sao Joao das Missdes e Itacarambi.

Para o meio fisico, a All foi considerada como sendo a area das sub-bacias hidrograficas seccionadas pela
rodovia. Sendo assim, definiu-se como All do meio fisico a area das sub-bacias dos afluentes da margem
esquerda do rio Sdo Francisco no trecho entre Manga e Itacarambi, onde destaca-se a sub-bacia do rio
Itacarambi, principal curso d'agua da regiao.

3.42 Areade Influéncia Direta - AID

A AID é constituida pelos terrenos adjacentes a ADA, sobre o qual deverao incidir os impactos ambientais
diretos da implantacdo e operagdo do empreendimento, bem como das atividades associadas decorrentes.

Compreende a area onde os impactos do empreendimento incidem diretamente sobre os elementos dos
meios: fisico (relevo, solo, 4gua, ar), biético (remanescentes florestais, &reas de preservacdo permanente,
fauna) e socioeconémico, onde se leva em conta 0s aspectos do uso e ocupac¢do do solo, a existéncia de
comunidades tradicionais (indigenas e quilombolas), ocorréncia de sitios arqueolégicos, etc.

Nesse sentido para os meios fisico e bidtico, considerou-se como Area de Influéncia Direta uma faixa de 04
quildmetros ao longo da rodovia, sendo 02 quildmetros para cada lado a partir do seu eixo principal, que
estard sujeita as interferéncias impostas pelas obras e servi¢os realizados durante a pavimentacdo e
melhorias da rodovia. Quanto ao meio socioecondmico foi considerado as trés sedes municipais para a
referida andlise.

3.4.3 Area Diretamente Afetada - ADA

A ADA é o espaco geografico ocupado pelo empreendimento, em carater definitivo, e os terrenos ocupados
pelas estruturas temporarias de apoio as obras, faixa de dominio, altera¢8es localizadas de tragado, obras
complementares, areas de empréstimos, bota-foras e areas a serem desapropriadas, incluindo-se, ainda,
0s passivos ambientais a serem recuperados.

A ADA do empreendimento ocupa uma faixa de terreno com largura de 120 metros ao longo da rodovia,
sendo 60 metros para cada lado a partir do seu eixo principal. Esta faixa corresponde aos 80 metros da
faixa de dominio da rodovia (40 metros de cada lado), acrescidos de 40 metros (20 metros de cada lado).

Na Figura 3.8 é apresentado o mapa tematico com as &reas de influéncia do empreendimento definidas
para os meios fisico, biético e socioecondmico.
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4. PERCEPCAO AMBIENTAL

4.1 Introducdo

O Estudo de Percepcdo Ambiental foi realizado ao longo do eixo rodoviario entre Manga, S&o Joao das
MissBes e Itacarambi. Faz parte do Estudo
de Impacto Ambiental — EIA do licenciamento
ambiental para as obras de implantacéo,
pavimentacdo e melhorias da BR-135/MG.

; ; O estudo comp8e um exemplo das falas dos
individuos sobre as experiéncias cotidianas
vividas no uso e na convivéncia com a
I i estrada, que na maior parte deste trecho ndo
possui pavimentacdo asfaltica. E buscou
registrar as representacdes e as percepcgoes,
as atribuicbes de valores e as atitudes das
pessoas em relagdo a rodovia.

Exemplifica a relagdo socioecondmica de
moradores, produtores e comerciantes, e
agentes publicos, incluindo pesquisadores
s : universitarios, com a regiao de influéncia da

Municipio de Manga, BR 135. BR 135 no norte do Estado de Minas Gerais.
Placa de Sinalizagéo do Circuito Turistico Velho Chico.

4.2 Estudo de Percepcdo Ambiental na Analise de Impacto Ambiental

O estudo de Percepgdo Ambiental parte do principio de que o “meio ambiente é tudo que rodeia o Homem,
guer como individuo, quer como grupo, tanto o natural como o construido, o social e mesmo o psicologico”
(Oliveira, L. 1983).

Enfocando as paisagens e os lugares modificados ou a serem modificados os estudos da Percepcéao
Ambiental, de modo geral, procuram explicitar as percepc¢des, os valores atribuidos, as preferéncias, gostos
e atitudes dos individuos. Assim, avaliam qualitativamente um empreendimento e seus impactos,
considerando a imagem coletiva que os grupos de individuos podem ter.

A Percepcdo Ambiental ndo corresponde a um levantamento de opinido publica. Seu propésito € o de
conhecer o elo afetivo entre grupos sociais e
0s lugares onde desenvolvem suas
atividades, além de verificar de que maneira
eles se manifestam cognitiva e afetivamente

em relacAo & paisagem e suas
transformacdes.

O estudo da Percepcdo Ambiental vem ao
encontro das necessidades técnicas do
planejamento e andlise de ac¢des voltadas
para o desenvolvimento local e regional.
Contribui fornecendo o conhecimento das
percepcdes que os diferentes agentes e
grupos sociais tém sobre a paisagem e o0s
projetos a serem desenvolvidos.

Os aspectos sociais e os valores culturais de

- ; . uma comunidade séo comumente

Feira de Itacarambi aos domingos onde os produtores rurais e desprezados no processo de tomada de

familiares da regido vendem diretamente seus produtos. decisdo. Mas essa metodologia de estudo

aceita o desafio de articular e expressar em

linguagem cientifica a questdo da atribuicdo de valores dos individuos e dos grupos sociais; busca

informacdes dos demais agentes com responsabilidade e poder de decisédo; e identifica conflitos de

interesses e valores. Isso é fundamental, diante da necessidade de se pensar novas praticas de gestdo que
procurem as aliangas sociais e o pacto territorial.
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As experiéncias com estudos de Percepcao Ambiental mostram que essa metodologia permite, na pratica,
uma melhor compreenséao do universo do problema tratado, identificacdo dos conflitos de interesses e dos
impactos sobre os diferentes grupos sociais. Permitindo também, uma ag¢do mais efetiva dos técnicos
ambientalistas, dos agentes publicos e do préprio poder publico.

Em sintese, 0 que se procura com esse tipo de abordagem, € o desenvolvimento socioeconémico e
ambiental com participacéo local e controle democratico, onde as decisbes considerem 0s usuarios.
Concebido desta forma, o desenvolvimento amplia-se no campo social e adquire uma dimens&o politica no
gerenciamento ambiental, na educacdo e na participacdo. No conjunto, essas politicas somam novas
condutas em questdes de interesse coletivo. Em tudo isso ha uma contribuicdo dos estudos de Percepcéo
Ambiental.

4.3 Defini¢cBes Teoricas e Metodologicas

4.3.1 Consideracdes Tedrico-Conceituais

Varios fatores tém influencia na percepgdo e na interpretacdo individual sobre o meio ambiente, como
aponta ANDRE (2004). O propésito de construir um projeto numa area traz novos dados que contribuem
para que os residentes modifiqguem suas imagens sobre o meio onde vivem. A intencdo da construgcdo do
projeto é transmitida pelo proponente do projeto e os dados sobre ele sdo veiculados através da midia,
jornais, relatérios de estudos de impactos e audiéncias publicas. O processo de percepcao individual
destaca certos elementos da informagdo combinado-os de modo real ou imaginario, contribuindo para a
formacdo de uma nova imagem mental do meio onde se vive incorporando o projeto.

De acordo com BAILLY (1977), a percep¢cdo da mensagem de um projeto forma uma imagem mental que
depende dos fatores individuais (personalidade; memdria; experiéncias sociais, econdmicas, culturais e
politicas; conhecimento ecolégico; fatores fisiol6gicos e psicoldgicos), que séo influenciados pelos filtros
sensoriais (experiéncias do mundo vivido) e filtros da comunicagé&o.

Assim, para ANDRE (2004), o individuo submete a imagem do seu meio experienciado, do meio futuro sem
0 projeto e do meio futuro com o projeto a fim de avaliar os riscos da mudanga, assumindo ou ndo o
projeto. Essa analise individual de risco do projeto depende da relacdo de pertenca do lugar (apropriagédo
pessoal do meio, relacdo afetiva para com o meio e os propésitos que o0 mantém no meio), RELPH (1987).
Esse processo forma um novo senso sobre o meio e leva o individuo a uma acgédo favoravel ou ndo ao
projeto.

4.3.2 Definicdes Metodologicas

O embasamento tedrico-metodoldgico dessa pesquisa de Percepcdo Ambiental sobre a melhoria e
asfaltamento da BR 135, Trecho Manga -
Itacarambi respaldou-se nas colocacdes
conceituais de TUAN (1980), quando diz que
ao percebermos, conferimos um valor a um
elemento. Assim, o conceito de topofilia foi
utiizado como sendo os lacos afetivos
positivos entre os seres humanos e 0 meio
ambiente onde se incluem.

Contudo, a percepcédo e 0s sentimentos variam
de pessoa para pessoa e de grupo para grupo,
como afirma aquele autor. Como contraponto,
encampou-se o conceito de topofobia proposto
por RELPH (1979) ao analisar as
manifestacbes negativas em relacdo ao lugar
onde o0 sujeito vivencia suas experiéncias
cotidianas.

Manga - Inicio do trecho na entrada da cidade com pista dupla A

asfaltada. Area com lama e pogas d’agua logo apds a chuva. pesquisa também utilizou a ideia

apresentada por ZUBE (1984) sobre a
adaptacdo da populacdo as paisagens e aos espacos renovados e lugares que sofreram mudancas e
impactos decorrentes de implantacédo de projetos modificadores do espaco.

Estudo de Impacto Ambiental - EIA 94



CONSORCIO

Sl magna engenharia ltda

CSL - Consultoria de Engenharia e Economia S/C Ltda ISO 9001

O levantamento dos dados foi feito através de questionario aberto, com perguntas que procuraram
identificar as relac8es diretas e indiretas entre os diferentes grupos de pessoas e 0 espaco vivido como
indica WHYTE (1977). E ainda, levantar as diferentes formas de uso da estrada e ocupagdo da sua
margem, o modo de vida dos ocupantes das areas de desvios propostos e areas que deverdo sofrer
intervencao.

Os sujeitos consultados constituiram uma amostra intencional por unidades espaciais GERARDI (1981),
determinada por critérios técnicos de caracterizagdo espacial, social, econdmica e cultural. E os grupos de
sujeitos entrevistados foram definidos e distribuidos em funcéo das atividades exercidas, das relacfes de
uso e dependéncia, entre trés trechos diferenciados da estrada.

4.4 O Estudo da Percepcdo Ambiental da BR-135
4.4.1 Procedimentos da Pesquisa

Tomando por base as orientagbes metodolédgicas definidas para esse estudo de Percepcdo Ambiental, a
pesquisa iniciou-se com o reconhecimento de campo e a definicdo dos trechos diferenciados nas regifes
de entorno e ao longo da rodovia. Além disso, foram determinados os grupos sociais que mais interagem
com a rodovia em toda a sua extensdo, estabelecendo grupos de entrevistados em cada um dos
municipios de Manga, S&o Jodo das MissBes e Itacarambi, procurando exemplificar as experiéncias
socioecondmicas produzidas naquele espacgo de vivéncia da BR-135.

4.4.1.1 Definicdo de Grupos de Sujeitos Entrevistados

A coleta de dados foi organizada a partir da sele¢do de diferentes grupos de sujeitos, com residéncia e
atuacdes variadas. Esses grupos foram identificados para permitir melhor recobrimento das redes de
relagbes sociais, culturais e econdmicas, nas areas de dominio de cada segmento social, além de
favorecer a amostragem do estudo das percepg0es, valores e atitudes. Foi possivel estabelecer quatro (4)
grupos de entrevistados que compdem os grupos de analise do estudo. Esses sdo compostos por
moradores, produtores rurais e/ou industriais e/ou comerciantes, agentes publicos e viajantes usuarios da
estrada.

Todos os entrevistados foram contatados em suas atividades nos trés municipios ao longo do eixo da BR-
135, no trecho objeto desse estudo de Diagnéstico Ambiental. Contudo, trés entrevistados foram
contatados e entrevistados em Belo Horizonte, sendo as exce¢des no procedimento.

Para o grupo de moradores, uma parte dos entrevistados corresponde aos moradores das trés cidades
localizadas ao longo do eixo da BR-135, outros sdo moradores das zonas rurais. Porém, o morador rural
entrevistado nas propriedades as margens da rodovia, que tenha se declarado produtor rural ou gerente de
empreendimento agropecudrio ou agricola foi classificado como parte do grupo dos Produtores e
Comerciantes. Também foram entrevistados proprietarios ou técnicos de nivel superior com cargo de
gerente de indUstrias, buscando ampliar a exemplificacdo nesse grupo de Produtores Rurais e Industriais e
Comerciantes.

O grupo dos viajantes ou usudarios freqlientes da BR-135, e os entrevistados foram abordados na rodoviaria
de Itacarambi, oficinas mecanicas, posto de gasolina e em estabelecimentos comerciais juntos as balsas
de travessia nas margens do Rio S&o Francisco, em Manga e Itacarambi. Nesse grupo foram incluidos os
passageiros de carro e de 6nibus, motoristas de dnibus e caminhdes e o0s representantes comerciais que
viajam no trecho.

Outro grupo de sujeitos entrevistados se refere aos agentes publicos, como, servidores de reparticdes ou
instituicGes publicas localizadas nos trés municipios do trajeto. Nesse grupo estdo incluidos os vice-
prefeitos, secretarios municipais, técnicos municipais de nivel superior, servidores publicos, membros de
sindicatos e associacdes, diretores e professores de escolas publicas municipais e estaduais, gerentes de
parque estadual e federal, e pesquisadores universitarios com pesquisas e orientacdes na regiao.

Assim, buscou-se exemplificar os fendmenos sociais, culturais e econémicos tipicamente associados a BR-
135 no trecho de interesse, através da percepcdo de individuos entrevistados. O Quadro 4.1 apresenta a
relacdo de grupos de individuos entrevistados, indicando as abreviaturas utilizadas no texto para simplificar
a apresentacéo dos resultados.
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Quadro 4.1
Grupos de Sujeitos Entrevistados

Morador MR
Produtor Rural, Industrial e/ou Comerciante PC
Viajante VJ
Agente Publico AP

A Figura 4.1 apresenta as localidades que compde a éarea de pesquisa onde foram aplicados os
questionarios.

4.4.1.2 O Instrumento de Medida

O instrumento de medida para a coleta de dados constou de quatro questionarios, com questdes abertas
de cunho perceptivo adaptadas aos grupos de sujeitos entrevistados, além de questdes para informacéo de
dados pessoais dos sujeitos.

Esses questionarios foram aplicados na AID e na ADA, pela técnica responsavel pelos estudos de
Percep¢cdo Ambiental. A aplicagdo dos
guestionéarios foi feita considerando os trés
municipios e suas localidades ao longo da
BR 135, como mostra a Figura 4.1.

Os individuos entrevistados encontravam-se
nas comunidades das zonas urbanas e rurais
que margeiam a rodovia e nas cidades, da AID
e ADA. O tamanho da amostra, ou seja, 0
namero de questionarios a serem aplicados foi
determinado considerando a complexidade dos
fenbmenos econdmicos, sociais e culturais que
se desenvolvem ao longo da estrada.

Foram recobertos caminhos marginais em
comunidades, fazendas e as cidades para
entrevistar moradores, agentes publicos,

_ _ ] produtores rurais e industriais, além de
Porto de Manga. Desembarque da balsa, Rio Sao Francisco, no fim viajantes
de tarde. Maioria de passageiros chegando do trabalho, Projeto Jari, ’
da margem direita.

O Quadro 4.2 mostra a quantidade de questionarios aplicados por grupos de sujeitos entrevistados e por
municipios analisados. Os questionarios aplicados com pesquisadores em Belo Horizonte foram incluidos
no municipio de Itacarambi apenas para efeito de andlise, ja que essa é a area de dominio principal da
atuacao deles na regido.

Quadro 4.2
Controle de Questionarios Aplicados por Municipio e por Grupos

Abreviatura S. J. Missobes Itacarambi

Morador MR 1 5 4 10 (19,6%)
(F;:)orgg';cc)iraitjeral, Industrial e/ou PC 1 3 9 13 (25,5%)
Viajante VJ 3 1 3 7 (13,7%)
Agente Publico AP 3 8 10 21 (41,2%)
Total 8 17 26 51 (100%)
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O instrumento de medida foi organizado com temas que procuraram explorar o conhecimento das
percepcdes, atribuicdo de valores e atitudes dos diferentes grupos de sujeitos. O Quadro 4.3 apresenta os
temas centrais das questBes propostas aos entrevistados, por grupo.

Quadro 4.3
Principais Perguntas por Grupos de Anédlise

O que mais chama a sua atencdo nesta regido, entre Manga, Missoes e Itacarambi? X X | X | X
Para vocé, qual a principal caracteristica desta regido? X X X | X
Como é viajar por estas estradas da regido? X

Em sua opinido, o que tem dificultado o desenvolvimento socioeconémico e cultural X x | x | x
da regido?

Se vocé pudesse decidir, 0 que vocé faria para melhorar a qualidade de vida aqui X X x| X
nesta regiao?

Para vocé, qual a importancia da estrada Manga, Miss@es e Itacarambi? X X | X | X
Quando vocé pensa na estrada de Itacarambi, Missdes e Manga de que vocé se X X x| X
lembra primeiro?

Quais os principais desafios que vocé enfrenta em relacédo a estrada BR135? X X | X | X
Quais os beneficios que o asfaltamento desta estrada pode trazer para a cidade/ X x | x | x
regiao?

Quiais os problemas que o asfaltamento desta estrada pode trazer para a regiao? X X X | X
Que cuidados vocé recomendaria para a execucao da obra de asfaltamento desta X x | x | x
estrada

Como é morar aqui? X X
De que forma as a¢fes e 0s projetos publicos atuam no desenvolvimento X X X
socioecondmico e cultural da regido?

De que forma o asfaltamento do trecho entre Manga, Miss@es e Itacarambi pode X X
interferir nas caracteristicas socioambientais da regido?

Como é trabalhar aqui? X

Quais os sindicatos e associa¢fes da regiao estao atuando na sua atividade X
produtiva?

4.4.2 Perfil dos sujeitos entrevistados

Os dados referentes aos individuos que participaram da pesquisa foram organizados no Quadro 4.4. Eles
foram numerados de acordo com o questionario aplicado, sem fazer distincdo de grupo em razédo da
necessidade de preservar a identidade do sujeito.

Quadro 4.4
Perfil dos Entrevistados

Idade | Sexo | Naturalidade Escolaridade Localidade

1 Motorista M| Montes Claros Médio Manga
2 Gerente comercial 36 F Manga Superior S. J. Missdes
3 Sec. Mun. Obras e plan. 27 F Manga Superior Manga
4 Prefeito 43 M Januaria| Técnico Agricola Manga
5 Sec. Mun. Saude 51 M Manga Conta-tl)—ﬁi(érz]algg Manga
6 Servidor mun. 22 F S. J. MissBes | Superior em curso S. J. Missdes
7 a dnﬁrS]iSsl'[Srftri]\:g 29 M Itacarambi Técnico Itacarambi
8 Aposentada 63 F| S.J. Missdes Médio S. J. Missdes
9 Produtora rural 63 F S. J. Missbes Superior S. J. Missdes
10 Lavrador 60 M Itacarambi | 42 série Ens. Fund.| Volta da Serra
11 Minerador 53 M| Malhada Verm -| 42 série Ens. Fund.| Volta da Serra
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Idade | Sexo | Naturalidade Escolaridade Localidade
RN

12 Pedagoga 30 F Sao Paulo P6s-Graduada Remanso
13 Lavrador 19 M Itacarambi | 52 série Ens. Fund.| Volta da Serra
14 Pedreiro 24 M Itacarambi | 52 série Ens. Fund. Rancharia
15 Lavradora 62 F Itacarambi Analfabeta| Sé&o Bernardo
16 Cacique 40 M S. J. Miss0es | 32 série Ens. Fund. Rancharia
17 Cacique 49 M S. J. Missbes Analfabeto Rancharia
18 Enfermeira 23 F Januéria Superior Rancharia
19 Professora 45 F S. J. Missbes Superior Rancharia
20 Gerente 40 M Sete Lagoas Superior Itacarambi
21 Bilheteira Rodoviaria 28 F [tacarambi Médio Itacarambi
22 Taxista 34 M| Rio de Janeiro Médio Itacarambi
23 Sec. Mun. Agricultura 41 M [tacarambi Médio Itacarambi
24 A dm?rﬁ(s:irgﬂgu;o. 39 M Januaria Pés-Graduado Itacarambi
25 Gerente de Parque 49 M [tacarambi Técnico Manga
26 Vereadora 36 F Itacarambi Superior Itacarambi
27 Comerciante 36 F [tacarambi Superior Itacarambi
28 Caminhoneiro 55 M Porteirinha Fundamental| Séao Bernardo
29 Motorista 40 M Januaria Fundamental Itacarambi
30 Balconista 26 F Miravania Médio Itacarambi
31 Técnico Agricola 41 M Itacarambi| Técnico Agricola Itacarambi
32 Taxista 39 M Itacarambi Médio Itacarambi
33 Advogado 36 M S. J. Missdes Superior S. J. Missdes
34 Vereadora 40 F S. J. Missbes Técnico S. J. Missdes
35 Professor Indigena 36 M S. J. Missbes | Superior em curso S. J. Missdes
36 Vereador 38 M S. J. Missdes Fundamental S. J. Missdes
37 Vendedor 43 M Itacarambi Médio Itacarambi
38 Estudante 18 M [tacarambi Médio Itacarambi
39 Lavrador 34 M S. J. MissBes | 42 série Ens. Fund. Itacarambi
40 Produto Rural 70 M| Paratinga - BA | 32 série Ens. Fund. Capim

Vermelho
41 Produtor Rural 53 M S. J. Missbes Técnico Vercr:naerl)lr:g
42 Professora 55 F Caratinga Médio Maracaja
43 Industrial 52 M| Andradina — SP Superior Itacarambi
44 Gerente Administrativo 38 M| Séo Carlos - SP Superior Manga
45 Eng. Florestal 36 M [tacarambi Mestre Itacarambi
46 Empresario 44 M Januéria Superior Itacarambi
47 Professor 48 M Montreal P&s-Doutor| Belo Horizonte
48 Professor 64 M Séo Paulo P6s-Doutor| Belo Horizonte
49 Professor 45 F| Belo Horizonte Pés-Doutora| Belo Horizonte
50 Caminhoneiro 26 M| Montes Claros Médio Manga
51 Professora 33 F Montalvania Inc?)l:r?slrel?(; Itacarambi
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4.5 PercepcgOes — Valores - Expectativas

O estudo da Percepcdo Ambiental da BR-135 foi estruturado em trés aspectos principais: a percepcao, 0s
vy : v vanre_s e atitudes (.Zia.S pessoas moradoras,
! ” pesquisadoras e/ou viajantes da regido cortada
pela rodovia. O resultado é apresentado por
assuntos relacionados ao lugar de moradia, a
estrada, e a perspectiva do cenario com o
asfaltamento da rodovia. Assim, a pesquisa
exemplifica o conjunto das experiéncias do
mundo vivido, identidade, elo afetivo com o
lugar, significados atribuidos, vinculos e
expectativas dos entrevistados.

A somatéria das imagens mentais individuais
pode ser entendida como imagem coletiva que
as comunidades da regido tém em relacdo a
BR 135. Os temas sado apresentados nesse
item como uma sintese das respostas
fornecidas pelos individuos, categorizadas e
dispostas em quadros. E os temas devem ser

Sao Joao das Missdes - Praca Sao Joado. Ao fundo da igreja, . .
rodovia BR135. considerados em conjunto, para que se possam

interpretar as percepcdes, valores e atitudes em
relacdo ao convicio de hoje e expectativa da futura estrada requalificada. Os quadros teméticos e as
descri¢cdes sdo apresentados nos itens a seguir.

45.1 A Percepc¢éo do Lugar da Moradia
4.5.1.1 Ponto Focal da Regido

A pesquisa sobre a percep¢éo do ponto focal da regido esta apresentada no Quadro 4.5. Os resultados
mostram que o ponto focal esta voltado para elementos da relagdo das comunidades com o espaco de
vivéncia, e ndo para uma atracao visual tipica que marcaria uma imagem para a regiao.

Quadro 4.5
Ponto Focal

I K T M

Pobreza, caréncias e isolamento

Elemento

. N Potencial econdmico
Socioecondmico

11| 30(58.8%)

Descaso dos Politicos

W W W~
NI
=

Péssima estrada 4 12
Acesso — 13(25.5%)
Lentidao e custo das balsas 1 1

Relagéo populacéo / natureza 4 1 5

Natureza do Lugar - 8(15.7%)
Preservacao da Natureza 2 3

Total 22 12 10 7 51(100%)

A atencgdo das pessoas entrevistadas estd focada, majoritariamente, sobre elementos socioecondémicos. A
pobreza, caréncias e isolamento é o ponto focal de destaque entre os entrevistados. Essa categoria faz um
contraponto com o potencial econdmico também bastante enfatizado pelos entrevistados. Completando os
elementos socioecondmicos, a categoria descaso dos politicos corrobora a idéia de abandono e isolamento
muito evidenciada pelas falas dos sujeitos durante as entrevistas.

A percepcdo do ponto focal também aponta para 0os acessos muito precarios na regido, e foram destacados
dos elementos socioeconémicos para dar énfase ao objeto de estudo deste EIA. A estrada péssima que
dificulta a locomocdo das pessoas faz da BR 135 um dos pontos focais mais importantes, mas com
conotacdo muito negativa. Reforcando a atencéo voltada para as dificuldades dos acessos, a lentiddo e o
custo das balsas que fazem as duas principais travessias no Rio S&o Francisco, em Manga e Itacarambi,
também sdo apontados como pontos focais da regido.
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Alguns entrevistados apontaram como ponto focal a natureza
do lugar, voltado principalmente, para a valorizacdo positiva
da relagdo populagdo / natureza. Complementando esta
idéia, outros individuos indicam a categoria preservacédo da
natureza reforcando a importancia dos espacos naturais
valorizados pela populacdo, e ainda bem protegidos,
existentes na regido.

Exemplo de falas®:

Q1.AP.49 - “As pessoas e o modo como lidam com a
natureza. Encontrei pessoas muito sensiveis, por
exemplo, aos aspectos espeleoldgicos e preocupadas
com um turismo que ndo fosse de massa. Eles tinham
uma boa percepc¢éo das pressdes e conflitos que ocorrem
na regiado apesar da pouca escolaridade.”

Q1.AP.47 - “Primeiro, o vazio demografico, e depois, a
presenca de grandes &areas ainda bem preservadas.”

Q1.AP.45 - “Acho que ¢é a auséncia de projetos.
Principalmente na é&rea socioambiental que envolve a
imensa &rea de preservagdo ambiental e também o S&o
Francisco, que a gente ndo vé nada acontecendo. Acho
que é a auséncia.”

Manga - Parque Estadual da Mata Seca. Furado,
vegetacao primaria sobre macigo calcario.

QL1.AP.36 - “Hoje é dos mortos. Tipo a estrada ja ta péssima. Na época da chuva, socorrer uma pessoa
ai pra Saude é uma tragédia! A pessoa ndo chega. E assalto nessa estrada ai é demais. Pra pega um
taxi? O pessoal s6 vai pra Itacarambi, ninguém quer ir pra Manga, porque sé estraga. Na época de
chuva ninguém vai.”

Q1.AP.35 - “O que mais chama atengéo é porque vem essa preocupagao, é essa questdo da estrada,
essa BR135. E o acesso que a gente tem, ruim demais. Nois vive numa regido que tem muita
dificuldade de acesso principalmente nessa época de chuva, que ndo passa. O municipio ndo tem
condicdo de atender a todas as necessidades da populagcdo. O Salde traz pra Missbes e Missdes
encaminha pra Manga, tem o convénio indigena. Tem o mapa que mostra ela com asfalto. Isso vem
dificultando até o desenvolvimento da cidade.”

QL1.AP.34 - “As perdas de vida por causa da falta de uma estrada. A pessoa sai la de uma Aldeia ou de
Miravéania, até chegar em Montes Claros ja perdeu a vida. Da revolta.”

Q1.AP.25 - “O que mais chama ateng¢ao sao duas coisas: 0 Mata Seca e o Cavernas Peruacu. Eu passo
ao lado dos Parques todo dia.”

Q1.AP.24 - “A falta de acesso dificultou o contato com os amigos. Januaria tinha um contato muito
grande com Manga. Mas agora, pra Manga basta atravessar o rio e andar 60 km de asfalto e ja ta em
Janauba e Montes Claros, vai tudo por la. A estrada aqui é um empecilho.”

Q1.AP.19 - “E a questdo mesmo da escola aqui na estrada. A gente passa horas e horas na beira da
estrada, na poeira. Doencas respiratérias causadas pela poeira. Eu gostaria que o pessoal da Educacéo
viesse aqui a tarde, na sala de aula aqui, pra ver como sofre com isso. A poeira na sala de aula, os
professores perdem a voz mesmo. Aqui sdo poucos que ndo tém problemas reais. Aqui, do meio do ano
pra frente j& comecam as licencas médicas, ninguém consegue trabalhar. O calor, a poeira. E um
absurdo! E na chuva ninguém chegal! E sofrido demais. Muitas vezes a gente perde muito tempo devido
as condigbes da estrada.”

Q1.AP.17 - “O que me chama atengdo aqui € porque é um territério indigena, e a gente veve com o
povo da gente. E nés precisamos trazer o que nosSso povo precisa e quer.”

Q1.AP.9 - “Aqui mais o que preocupa é mais a questao de estrada e do Corrego Itacarambi, porque sem
ele a gente ndo tem condi¢cdo de viver na ro¢a. E aqui, a preocupacdo nossa € essa estrada, porque se

% Onde Q1, corresponde & questéo; AP corresponde ao grupo; 49 niimero do individuo.
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chove ndo tem como o caminhdo entrar aqui pra pegar o tomate. O leite também, o carro ndo chega
bem. Tem que pegar o leite na Rancharia, ai no Sdo Bernardo, nos trecho tudo ai. Nos temos contrato
pra fornecer, tem que recolher. Temos produtores que entregam sé 4 litros por dia.”

Q1.AP.5 - “E a falta de recursos do povo. Pobreza. Saude, se ndo for SUS ndo tem nada. A demanda
extremamente grande. E o0 acesso a Januaria, que é o local de referéncia de Manga para a Salde. Mas,
nos dois anos que eu estou aqui na Secretaria, nds nunca mandamos um Unico paciente por ltacarambi.
N&o tem condicéo levar um paciente que vai fazer uma cirurgia nessa estrada ai! Vai direto pra Montes
Claros pela balsa aqui.”

Q1.AP.4 - “Oh, o José de Alencar saiu de Cocos na Bahia, pernoitou na Fazenda Salto em Miravénia.
Dali, saiu por Cénego Marinho, Januaria, Montes Claros. Ele era viajante, ia com as tropas, e isso foi ha
mais de 60 anos! E a regido continua no chdo! Sem o bendito do asfalto até hoje! O Presidente Lula s6
vai conseguir mudar o povo mais pobre desse pais € no dia que tivermos as estradas. E o direito de ir e
vir, é a dignidade de ter uma vaca na sua propriedade e poder tirar, um saco de milho e poder levar. Nés
temos pressa! Passou aqui ha nove anos atrds na campanha e prometeu o asfalto e ndo fez! Nés
estamos perdendo investimento! A estrada é o sangue de nossas veias...”

Q1.AP.3 - “Acho que a questdo cultural é bastante interessante. A importancia das comunidades
quilombolas, aqui sdo nove comunidades reconhecidas na estrada de Montalvania. Eu acho importante
isso.”

Q1.PC.43 - “Pra mim chama atencgéo tudo. N6s temos solo, agua do rio, e o maior periodo de insolagdo
do planeta ta aqui. Tudo que se planta agqui rende 20% a mais. O que chamou atencédo do negdcio aqui
foi o momento do 6leo de mamona que ta no auge, tem 3000 aplicagcdes! E a mamona € viavel para o
biodiesel. O Jari devia chamar Projeto Desperdicio! O povo aqui tem vontade e forca pra trabalhar, mas
precisa ser instruido, tem que pegar na mao e ensinar a fazer. A gente pega 0s nossos agricultores e
leva 0 nosso agrdnomo |4, acompanha, ensina, pega na mao. Ajuda a escolha da melhor variedade. No
Jaiba tem gente miseravel com 4gua e luz na porta. Aqui ta todo mundo endividado. Veio os projetos ai
de financiamento, PRONAF e outros, e foi uma festa, comprou um Corcel velho, geladeira, TV, produziu
nada, ficou endividado. Ndo adianta dar o crédito e ndo acompanhar. Eles tém caréncia de tudo, desvia
mesmo. E aqui, a pessoa ndo tem a dignidade devolvida pelas renegociac6es de divida porque ndo tem
informacéo, nem condi¢des culturais pra enfrentar o gerente do banco e conversar. Ele nem entra no
banco com o facéo na cintura, a porta apita, trava, e ele passa o dia ali na porta do banco todo sem
Jeito, e volta pra casa e fala que nao conseguiu nada...”

Q1.PC.40 - “Aqui o que mais chama aten¢do é que a gente fica isolado, né. Ndo tem estrada. Hoje
mesmo nos tava falando isso. O pessoal de Montalvania, Manga, Missdes, aqui em Itacarambi, era ndo
vota em mais ninguém. Porque a promessa dessa estrada ai ja ta muita!”

Q1.PC.32 - “Aqui é a estrada mesmo. Eu dou viaje no taxi todo dia pra Januaria. E se me pedi, até de
jJoelho, eu ndo vou em Missées!”

Q1.PC.31 - “Primeiro é o potencial agricola devido a qualidade das terras em relagdo ao potencial de
producdo. A agua, em abundancia pra irrigacéo e de boa qualidade. E o clima bem definido, semiérido,
bom pra producéo e principalmente pro tomate industrial, de muita agtcar. S6 que o frete nosso aqui €
15% dos custos, é absurdo!”

Q1.PC.27 - “Aqui temos uma atragdo grande que fica s6 na promessa. A gente tem aqui um Circuito
Turistico que nado funciona. Itacarambi tem muita rigueza que ndo pode ser explorada, porque nao
decolou o turismo. O potencial é muito grande, mas falta principalmente vontade politica de fazer os
acessos e facilitar a vida do turista, além da abertura dos parques.”

Q1.PC.2 - “O que chama atencdo nossa aqui na nossa regido € o descaso dos politicos. Aqui ta
esquecido. Agora vem as eleicdo pra presidente da Republica ai eles comecam a fald em obra pra
mexe. S&o obras eleitoreiras! Nos tamo cansado de ver essa estrada comecar a asfaltar amanha...”

Q1.MR.39 - “Aqui é o sequinte, é sair de manha pra trabalhar, a estrada ruim demais, a batecdo sacode
tudo. Sai cedo do servigo e chega em casa tarde, porque a estrada ta é ruim.”

Q1.MR.10 - “O que eu gosto mesmo que eu nasci aqui. Meus pais veio pra ca em 1932. Eu venho pra
cé e fico comandando isso aqui. Meus pais faleceu, séo seis irméo. Planta uma rocinha, duas cabeca de
gado, ai ficamos ai. Moro mesmo em Itacarambi, sdo 13 km, até aqui na Volta da Serra, venho todo dia
aqui. Tem a serra, aqui é ventilado, é fresco.”
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Q1.MR.8 - “Eu tive a minha primeira filha dentro de um caminh&o na estrada pra Januaria, era tudo terra
até 14, e fiquei em Itacarambi. 45 anos, ta do mesmo jeito! Falta estrada! Se tiver asfalto a mercadoria
vai chegar mais em conta, o custo de vida vai ser mais viavel. Tudo facilita.”

4.5.1.2 Aldentidade do Lugar

A pesquisa sobre a principal caracteristica da regiao resultou na nocado sobre a identidade do lugar que
esta apresentada no Quadro 4.6.

Quadro 4.6
Identidade do Lugar

Terra boa para agricultura 2
Naturais |Belezas naturais 4 1 5
Riquezas Semiarido 4 1 5128(54,9%)
. Cultura Xakriab&a 2 1 1 4
Culturais
Povo bom 3 3
Estradas péssimas 4 3 3 3 13
Caréncias Pobreza 3 2 3 8(23(45,1%)
Auséncia de infraestrutura 1 1 2
Total 22 12 10 7 51(100%)

Para uma boa parte dos entrevistados, as riquezas naturais sao as caracteristicas que melhor identificam o
lugar onde moram. Assim, a terra boa para
agricultura é uma categoria que representa
essa riqueza e promove a identidade do lugar,
principalmente entre os sujeitos do grupo dos
produtores rurais. A categoria das belezas
naturais e a das caracteristicas do clima
semiarido também promovem a identidade da
regido, basicamente, assinaladas por
individuos do grupo dos agentes publicos.

Considerando as riquezas culturais, a cultura
Xakriaba da a identidade do lugar,
principalmente entre individuos entrevistados
no municipio de S&o Jodo das Missdes. Ainda
entre as caracteristicas que positivamente
dao identidade a regido, a categoria povo
bom é apontada por agentes publicos que
valorizam a luta cotidiana daquela gente.

Itacarambi - Avenida calgada com pista dupla com acesso a BR 135.

Com carater negativo, as caréncias sao indicadas como caracteristicas que promovem a identidade da
regido como um todo. Muitas indica¢cBes entre todos 0s grupos apontam as estradas péssimas como uma
categoria bastante tipica da regido e, se for considerada isoladamente, esta € a principal identidade
apontada pelos individuos em todos os grupos.

A categoria pobreza também possibilita a formacdo de uma identidade regional, marcada por uma
caracteristica negativa e abrangente. Finalizando as identidades de carater negativo, a categoria auséncia
de infraestrutura redne as respostas que lembram uma caracteristica comum nos trés municipios
pesquisados, que € a falta de saneamento basico e de condi¢cbes para instalacdes industriais.
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Parque Nacional Cavernas do Peruagu e APA, Itacarambi - Fazenda ICIL. Galpao de beneficiamento e
Sede Administrativa. Januaria. embalagem de banana. Linha de cabos de transporte
dos cachos direto da plantagao.

Exemplo de falas:

Q2.AP.49 - “Natural: o ambiente, com todas as suas belezas. Antropica: a sociodiversidade e
biodiversidade, o péssimo estado da estrada, as pressdes sobre 0s rios e uma série de atividades cujos
usos oferecem um certo circuito do capital. Mas 0s custos e prejuizos ambientais ndo compensam tais
praticas.”

Q2.AP.18 - “Questéo indigena é a divisdo de cada lado da estrada. Tem um diferencial.”

Q2.AP.27 - “Acho que é o gado. A criacdo de gado. Engorda e vender para frigorifico. Agricultura
familiar e as duas empresas Karambi 280 empregos diretos. ICIL mais ou menos 150 funcionarios. A
prefeitura é que gira a economia, 1130 ao todo e 750 efetivos.”

Q2.AP.20 - “Acho que tem aqui é que é uma regido que se tivesse estrutura para produgdo seria muito
bom, principalmente nas margens do rio, tem acesso a agua. Aqui para produzir tem que ter acesso a
agua. Até o valor das terras é diferente, com acesso a agua é caro.”

Q2.PC.44 - “Aqui é a dificuldade de logistica. Estrada. Tem uma balsa que ndo atende, dificulta. Mas por
outro lado temos uma regido com clima ideal, de pouca chuva e muita terra para abrir. Se 0 meio
ambiente deixar. Nosso mercado estd em Mato Grosso e Rio Grande do Sul. Se tivesse uma ponte ai
facilitava tudo. Essa regido no norte de Minas Gerais é meio abandonada pelo Aécio.”

Q2.PC.43 - “Solo bom, agua e sol?”

Q2.PC.7 - “Essa regido nossa é marcada pela falta de infraestrutura. Pela falta de estrada, pela falta de
industria, pela falta de investimento.”

Q2.PC.2 - “Essa area indigena ai ela tem nos ajudado muito. O que segura o comércio aqui em S&o
Jodo das Missbes € a area indigena. E tem também a fabrica de tomates que gera emprego aqui. Nés
temos vontade de colocar sorvete Kibon aqui, mas eles ndo vem aqui. Kibon, Sadia ndo vem aqui.
Coisas de caminh&o, com refrigeracéo é dificil. A gente passa a usar e comprar produtos sem qualidade
porque ndo temos acesso aqui.”

Q2.MR. 41 - “Hoje ¢é essa diferenga de estrada. E a identificagcdo é da estrada, pela ruindade.”

Q2.MR.16 - “Melhora a situagdo né. A situagdo é muito triste. Um lugar que o povo vive por misericordia,
ndo tem trabalho, ndo tem firma nem nada. S6 veve do que produz nas chuvas. A maior parte aqui vive
é trabalhando fora.”

Q2.MR.14 - “Aqui ndo tem nada néo. E um lugarzinho de mais de acidente. E o que mais acontece. A
rodovia ndo tem fiscalizacdo, bastante animal na estrada. Ninguém toma providéncia, s6 coloca a vida
de muita gente em risco. E uma coisa complicada.”
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Q2.VJ.28 - “Acho que é a falta de comandantes que nédo toma providéncia de nada. E governo que nédo
faz nada. E deputado que ndo faz nada pra regido. S6 qué o voto e ndo faz nada.”

Q2.VJ.50 - “Ih, ¢é a falta de estrada mesmo. Esse rio ai, com tanta coisa boa, mas aqui é muito seco.”
4.,5.1.3 Obstaculos ao Desenvolvimento Socioecondmico Regional

A percepcdo que o0s entrevistados tém sobre os obstaculos que dificultam o desenvolvimento
socioecondmico da regido foi pesquisada e o resultado esta sintetizado no Quadro 4.7.

Quadro 4.7
Obstaculos ao Desenvolvimento Socioecondmico Regional

Obsticulo

Péssimas estradas de terra 8 10 4 3 25 (49%)
Falfa_l de investimentos publicos devido ao abandono dos 3 5 2| 7(13.7%)
politicos

Caréncia de infraestrutura 4 1 1 6 (11,8%)
Falta de perspectiva de vida 2 2 2| 6(11,8%)
galta de_ integracdo das politicas publicas e descontinuidade 4 1 5 (9,8%)

0s projetos

Seca 1 1 2 (3,9%)
Total 22 12 10 7| 51 (100%)

As condicdes de trafego das péssimas estradas de terra da regido, principalmente da BR135, s&o
percebidas como um grande obstaculo ao
desenvolvimento do Norte de Minas por,
praticamente, a metade dos entrevistados.

Os entrevistados também percebem a
falta de investimentos publicos devido ao
abandono dos politicos como um grande
empecilho ao desenvolvimento. No
mesmo sentido, a categoria caréncia de
infraestrutura deixa a regido pouco atrativa
para a instalacdo de industrias ou outros
empreendimentos.

Alguns entrevistados apontam que com
todas as dificuldades vivenciadas pela
populagdo ha uma falta de perspectiva de
vida para os jovens, levando a uma

tendéncia de migragdo da pouca méo-de-
Sé&o Jodo das Missdes (Coqueiros) - Trabalhadores rurais e familiares na  gbra qualificada da regido.
colheita de tomate em é&rea irrigada de fazenda, préximo ao Rio Itacarambi.

Completando a idéia dos obstaculos estruturais para o desenvolvimento regional, alguns entrevistados,
principalmente dos agentes publicos, percebem que a falta de integracdo das politicas publicas e
descontinuidade dos projetos introduzidos pelos governos ndo permitem estabilidade no processo da
dindmica produtiva. Nesse caso, 0s empregos gerados pelos incentivos dos projetos ndo duram muito
tempo e, assim, tais projetos ndo sdo capazes de dar sustentabilidade as atividades socioecondmicas
geradas.

Finalmente, a seca também é apontada como uma causa das dificuldades socioeconémicas regionais,
principalmente, por dificultar a produgdo agropecuaria.

Exemplo de falas:

Q3.AP.36 - “Eu acredito que um é o asfalto. De ter estradas de qualidade. Eu acredito que depois de ter
o asfalto pode aparecer grandes investidores. Porque ninguém quer colocar nada onde ndo tem
transporte.”
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Q3.AP.3 - “Acho que Manga nés tivemos um ponto politico complicado. O governo federal tem hoje de
privilegiar a populacdo mais carente. Entdo ta comegando agora a ter uma valorizacdo. Entdo, hoje
podemos aproveitar mais. A questdo das estradas também pode ser um empecilho trazer mais
empresas. A questao da salde dificulta. A pessoa sem estrada se isola. Se ndo a gente ndo consegue
oferecer mais qualidade de vida com o isolamento.”

Q3.AP.19 - “E a questdo do desemprego mesmo. Leva a um indice altissimo de alcoolismo. N&o tem
perspectiva de vida.”

Q3.AP.9 - “Eu acho que é uma boa politica, porque sinceramente, 0s projetos do governo nao
funcionam bem aqui. Porque ha uma incapacidade dos politicos pra pegar um projeto que pegasse todo
mundo, frentes de trabalho que desse renda. E tivesse algum emprego assim que desse oportunidade e
de acordo com a caracteristica de cada lugar.”

Q3.AP.12. “Acho que é uma politica publica social mais organizada. A populagéo ta se acostumando a
viver no sofrimento. E ndo tem uma politica, educagado que dé uma visdo melhor para essas pessoas.”

Q3.AP.23 - “Assim é a falta de emprego. Sédo poucas indlstrias e pouco emprego. Sessenta por cento
sdo trabalhadores rurais. Na minha linha de pensamento o que mais faz obstaculos a essas empresas
entrarem aqui € a estrada. E a falta de ponte, balsa, nas chuvas as estradas ficam ruins, inclusive pra
balsa. O trénsito praticamente fica parado.”

Q3.AP.45 - “Educacgédo. Eu sou professor de Geografia e Fisica também. Os alunos do Ensino Médio
ndo estdo tendo perspectivas de vida sé porque estdo formando, pois, depois vai para Sao Paulo virar
empregado doméstico. Falta integracdo dos politicos para favorecer a populacdo mais jovem que néo
tem perspectiva de emprego, renda valorizada localmente.”

Q3.AP.4 - “O presidente deveria “perder” um més visitando o norte de cada estado, porque néo foi feita
a transformacgéao que ele acha que fez.”

Q3.PC.20 - “Eu acredito que seja estrada. O Jaiba foi implantado pelo governo, deu condicdo para
regido. Aqui ndo, ta parado. Eu ndo tenho conhecimento de nenhuma perspectiva de investimentos pra
Itacarambi.”

Q3.PC.2 - “Manga passa na balsa direto pra Jaiba / Janauba. Eles falaram que o asfalto de Miravéania /
Cbénego Marinho / Montes Claros saiu. Ai, aqui vai acabar. Essa cidade aqui vai acabar. As cidades la
do norte vao passar tudo por la direto pra Montes Claros. Acaba tudo aqui.”

Q3.PC.43 - “Jaiba falta de politica publica. Do lado de ca a estrada é um limitador consideravel. Essa
regido poderia estar muito mais desenvolvida se tivesse estrada. Fizemos um investimento de biodiesel
em Montes Claros para prestar servigo a Petrobras. Poderia ter sido feito aqui se tivesse estrada.”

Q3.PC.32 - “E 0 abandono desses politicos ai. Essa estrada pra Manga eles ja prometeram ai néo sei
quantas eleicées. Toda eleicdo eles comegam.”

Q3.PC.31 - “Além da questao econbémica do pais que tem afetado muito a agricultura no pais. Tem a
guestdo das estradas. Itacarambi a Manga de péssima qualidade. E o acesso ao Jaiba que nado tem
ponte. A dependéncia da balsa encarece o transporte. Balsa limita o Jaiba pelo projeto que é.”

Q3.PC.44 - “Com certeza transporte é igual estrada. Onibus, transporte, safra, estrada. E o acesso. O
préprio incentivo. Do lado de la do rio, no Jaiba, tem todos os incentivos, canais de irrigacao. Do lado
de c4 tudo é particular. O meio ambiente ai, a SUPRAM Montes Claros tem dado todo o suporte. E até
uma surpresa. E bem legal de trabalhar. Eu via o 6rgéo publico ambiental como empecilho. Mas ai n&o,
tem sido interessante, moderado. Orientando bem com os prazos.”

Q3.MR.16 - “Aqui é fraco né. Nao tem fazendeiro. Aqui todo mundo é pobre. Nem servigo, meu Deus! O
povo é na miséria. Os politico promete tanta coisa, depois num cumpre.”

Q3.MR.8 - “Os problemas nosso aqui é o asfalto. A desilusdo esta geral em relagéo a isso ai. Eu falei
que vou votar em branco de tanto eles prometeram isso ai. NOs estamos isolados. Sera que
esqueceram da gente?!”
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Q3.MR.10 - “Acho que muita coisa que tem dificultado aqui era a agua, ja tem. Luz ja tem. Agora o
asfalto ja melhorou muito com esse pedaco de asfalto. Agora se vier o outro asfalto. Tem associagéo,
tem o galpdo com trator. Tamo de parabéns, agora é s6 Deus manda chuva né!”

Q3.MR.42. “Primeiramente é a chuva que ndo temos, a economia da agricultura ndo temos. Aqui
precisava de fazer uma canal, pra agua concentrar a agua do rio Itacarambi. Porque la em cima é um
brejo, mas nao tem agua.”

Q3.VJ1.51 - “Esses politicos que ficam prometendo as coisas ai e ndo faz. N6s tamos combinados de
ninguém vota nos deputados ai.”

Q3.MR.1 - “Abandono do povo.”

Q3.MR.50 - “Se ndo tem estrada, as empresas ndo querem nem faze entrega. Ndo vem mesmo.”
4.5.1.4 AcOes para Melhorar a Qualidade de Vida

Esse trabalho de Percepcdo Ambiental buscou questionar os entrevistados sobre a atitude que eles teriam
em relacdo a necessidade de melhoria da qualidade de vida na regido. As agdes sugeridas pelos individuos
foram reunidas no Quadro 4.8.

Em todos os grupos de entrevistados, a acdo mais sugerida para melhorar a qualidade de vida da
populacado foi a de asfaltar as estradas. Essa acao foi destacada no Quadro 4.8 pela importancia que tem
para esse estudo de Percepcdo Ambiental sobre a BR135.

Quadro 4.8
Acdes Sugeridas para Melhorar a Qualidade de Vida

I S A T AN TN

Asfaltar as estradas 18(35,3%)
. Estimular agroindustria 3 2 3 2| 10
Sg;%%ao de Emprego e Desenvolver projetos locais 4 2 6| 17(33,3%)
Abrir parques para turismo 1 1
Oferecer Educacéo Bésica e
. L . 3 1 4
~ universitaria de qualidade
Formacéao de Pessoas . — 8(15,7%)
Capacitar proprietérios para a
~ 1 2 1 4
producéao
) . Construir infraestrutura basica 3 1 4
Investimento Publico : - — 6(11,8%)
Ofertar servicos publicos essenciais 1 1 2
Estabelecer Zoneamento Ecoldgico Econdmico e fiscalizar 2 - 2(3,9%)
Total 22 12 10 7 -1 51(100%)

As acdes relacionadas a geracao de emprego e renda também foram sugeridas de modo freqiiente. Uma
atitude proposta por individuos de todos os grupos é estimular a agroinddstria, aproveitando a aptidao
tradicional na regido. Alguns agentes publicos e produtores rurais consideram que desenvolver projetos
locais seria uma acdo importante para a melhoria da qualidade de vida. E um comerciante sugeriu abrir
parques para turismo como uma acao para dinamizar a economia da regido e consequentemente melhorar
a qualidade de vida das comunidades.

Entretanto, para um grupo de entrevistados, as acdes mais importantes estariam voltadas para a formacao
de pessoas. Nesse sentido, a principal medida seria oferecer educacao basica e universitaria de qualidade,
permitindo o crescimento de uma populacdo bem qualificada e mais atuante. Outros entrevistados indicam
que tomariam a atitude de capacitar proprietarios para a producao. O treinamento dos proprietérios de terra
e de pequenos negodcios que poderiam, de acordo com essa sugestdo, aprender procedimentos mais
dindmicos que levem a uma efetiva capacidade de producéo, disseminando o empreendedorismo.

Para um grupo de entrevistados, melhorar a qualidade de vida depende de investimentos publicos
principalmente para construir infraestrutura basica. Outros sugerem a oferta de servigos publicos essenciais
com melhor atendimento e disponibilidade facilitada. Tudo isso permitiria tanto a instalacdo de estruturas de
saneamento basico, como de suporte para instalacédo industrial.
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Também foi lembrado por individuos do grupo dos agentes publicos, que estabelecer zoneamento
ecolégico econbmico e fiscalizar € uma importante medida para disciplinar a ocupacao das terras e o
crescimento das cidades, melhorando a qualidade de vida na regiao.

Sao Jodo das Missdes - Laticinio Sdo Jodo a esquerda e galpao a direita
com placa do PCPR-MG, “Fabricagao de Derivados do Leite”.

Exemplo de falas:

Q4.AP.25. “Séo tantas coisas, mas acho que a educacéo é tudo. O cara parar na BR e colocar fogo ali
do lado é muita ignorancia. Océ vai levar dez anos pra educar. Outra coisa é a agua. Eu sou a favor de
fazer varias microbarragens no rio que nao vai atrapalhar em nada. Na regido do Itacarambi a
comunidade Maracaia e Trairas tem a tradicdo de fazer irrigagcdo de “aguas isoladas”. Eles vao abrindo
rego e isolando agua do leito. Isso é muito prejudicial porque joga agua fora no solo e 14 embaixo ndo
chega agua.”

Q4.AP.19. “Primeira coisa seria gerar alternativas para gerar emprego. Pequenas fabricas, olarias, casa
de farinha, laticinios, muitos criadores de gado.”

Q4.AP.3. “Aqui tem um artesdo de madeira que é as coisas simples do cotidiano ai. O fato da gente
estar ao lado do S&o Francisco é cultural. O vinculo com o rio é muito intenso. NGs temos muito
pescador nas dependéncias do pescado. Hoje ndo tem mais as lavadeiras na beira do rio. O rio aqui
tem um vinculo bom com ele, mas ao mesmo tempo a gente teme o rio. O rio aqui € um temor, meio que
temer o pai... Também ja vivemos muitas enchentes aqui.”

Q4.AP.17. “Ué, uma delas € que essas aldeias comeca dessa estrada pra ca, e tem muitas pessoas ai
que ta passando mal. E asmético e tdo cobrando muito o asfalto. A parte da Saude. E também a
limpeza dessas bacias de 4gua ai que a gente tem medo de prejudica a saude.”

Q4.AP.34. “Eu acho que isso ai ainda vai levar uns dez anos. Em 79 eu ia pra Manga estudar. Eu fui a
cavalo. E até hoje ndo mudou nada. Ta tudo ai estagnado ndo mudou nada. Ta tudo da mesma forma.”

Q4.AP.5. “Eu acredito seria educagdo. Hoje com educacdo melhora a qualidade de vida, melhora
substancialmente. Aqui o sonho nosso aqui € transformar Manga numa Micro Bipolar. O consorcio de
saude tem seis carros. S6 o de Manga néo roda na terra, porque vai no asfalto pra Janauba. Os outros
cinco carros vivem na oficina. Aqui a dificuldade muito grande de conseguir médico. O médico vem fica
2, 3 meses e vai embora. Os médicos hoje estdo sendo leiloados e aqui ndo fica exatamente por causa
do acesso.”

Q4.AP.4. “As portas vao fechando para a cidade que ndo tem estrada. NOs aqui tiramos agua de pedra
e leite de onga.”

Q4.AP.45. “De uma hora para outra ndo muda. E a educagdo. Em Minas Gerais tem potencial, mas ndo
tem pessoas qualificadas para assumir postos técnicos. Ai quando vem uma empresa do tipo da
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Karambi as pessoas se submetem a uma carga horaria de varias horas com baixa remuneracao.
Amarrar investimentos de empresas na regido com emprego local, com contrapartida do municipio de
qualificar a populacdo . O biodiesel fez ramificacbes na producdo agricola familiar de pequenos
produtores. Em Montalvénia o projeto ja conseguiu enraizar bem. Mas aqui a populacdo continua
desacreditada dos projetos, pois anteriormente ja passaram dificuldades de continuidade.”

Q4.AP.12. “Organizaria as politicas sociais. Uma organizacdo maior pra dar assisténcia, mais
orientacdo. As pessoas sdo pobres ndo so6 financeiramente, mas mentalmente. Se habituaram a receber
tudo de graca. Eu ajudaria a pescar o peixe.”

Q4.PC.27. “Eu trabalharia em cima do potencial turistico que a gente tem aqui. N6s criamos um
consorcio intermunicipal, Circuito Turistico Velho Chico. Oito municipios. Itacarambi é sede do
Consorcio Intermunicipal do Sdo Francisco. Onze municipios. Existe uma cota anual de participacdo que
0 consorcio exige. Existe o Parque do Sabonetal que é estadual. Atualmente o circuito ndo funciona pra
gerar ICMS turistico, ndo tem acesso. Temos que lutar pra fortalecer a abertura do Parque Nacional do
Peruagu. Missées tem coisas lindas.”

Q4.PC.11. “Aqui no britador seria um britador maior. Ele é pequeno pro escoamento que tem. Maquinas.
Energia.”

Q4.PC.46. “Melhoraria a infraestrutura da regido, asfaltando as vias principais, porque ndo adianta
melhorar as vicinais se as outras estdo em péssimas condi¢cbes.”

Q4.PC.31. “Criar atrativos pra trazer mais industrias pra regido. Geracdo de emprego. Agroinddstria pra
fixar mais o pessoal no campo, pra evitar o éxodo rural muito grande que nés temos aqui.”

Q4.PC.2. “Nosso caso aqui estamos precisando de mais empregos. Aqui, sai em torno de 10 a 15
Onibus para corte de cana no Mato Grosso do Sul e Sdo Paulo, regido de Dourados. O dinheiro aqui
circula em Sdo Paulo, ndo vem pra ca. A fabrica de mamona tem dificuldade pra escoar a producéo. O
tomate quando ele sai daqui do produtor sai com uma qualidade e chega la na fabrica com outra. Eles
pagam também pela qualidade do tomate. Aqui tudo a gente sofre por causa da estrada, do acesso
mesmo.”

Q4.PC.20. “O projeto Jaiba tinha que ser estendido pra Itacarambi. La veio a SADA com usina de alcool,
Frutas Brasil. Aqui ndo tem opg¢é&o.”

Q4.PC.43. “Instituiria politica publica de treinamento e capacitagdo com recursos de crédito do governo.
Essa regido aqui seria outra.”

Q4.MR.8. “Primeiro a estrada! Porque com a estrada tudo é mais facil. Vocé vai levar, vai buscar. O
lazer ndo da pra ir. Sabado tem festa la em Manga, meu marido falou: “ah, desanimo voltar nessa
estrada 11 h da noite”. Aqui se tivesse asfalto, teria dnibus, diminuiria o transito dos mototaxi e tanto
acidente ai.”

Q4.MR.10. “Ai é o tal neg6cio. Té uns emprestimozinhos pro produtor melhorar mais. Hoje quem nao
ganha mais pra mexe na ro¢a ndo consegue nada. Tem o empréstimo, mas € uma dificuldade,
burocracia danada e é R$1.000,00 . E PRONAF B, esse compra uma vaca s6. E s6 um cala boca, toma
1000 paga 750 em 2 anos.”

Q4.MR.38. “Primeiro, na realidade eu passaria o asfalto. Pra levar os meninos, a mae deles leva eles de
bicicleta pra creche. La na beirada da estrada la ndo mora ninguém néo. E sé aqui. L4 € como se fosse
uma estrada deserta, ndo tem luz, ndo tem nada. S6 tem o Posto Seriema ali, mais nada.”

Q4.MR.41. “Primeiro é a estrada. Segundo nés temos ai hoje ainda que é a agua. N6s temos a cisterna
no poco ali que ndo ta dando conta. Temos um pocgo artesiano que é da Associacdo, mas mexe com
povo é dificil.”

Q4.VJ.28. “Ah moga, é estrada realmente, bota asfalto nessa regido. Ninguém quer vim carrega aqui. E
bota asfalto.”

Q4.VJ.1. “Sei la, asfalto e trabalho pro povo.”
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Itacarambi (Remanso) - moradia tipica da comunidade, as
margens do Rio Sdo Francisco.

Manga, BR 135. Carro some na poeira ao cruzar caminhonete

45.2 A Percepcdo da BR-135 e os Desafios da Convivéncia
45.2.1 Almagem da BR-135

A pesquisa sobre a percepcdo que as comunidades entrevistadas tém da BR-135 foi revelada pelas
lembrancas evocadas. A sintese dessa percepcdo € apresentada como a imagem da rodovia e esta
registrada no Quadro 4.9. A imagem da BR 135 que os diferentes grupos de entrevistados demonstram &
carregada de significados construidos pela vivéncia do espaco de circulagdo da prépria rodovia e do seu
entorno.

Quadro 4.9
Imagem da BR-135

I R N S T

Poeira, buraco e carro quebrado 7 23 (45,1%)
Impedimento de modo geral 8 2 2 1 13 (25,5%)
Sonho de ter estrada boa 2 3 4 9 (17,7%)
Deserto e pobreza 1 1 2 (3,9%)
Incéndio 2 2 (3,9%)
Serra de Calcario 2 2 (3,9%)
Total 22 12 10 7 51 (100%)

A principal imagem que os individuos pesquisados tém da BR 135 é a de poeira, buraco e carro quebrado.
Entrevistados de todos os grupos imaginam a estrada com forte componente afetivo negativo, originado de
uma convivéncia desgastante e extremamente desconfortavel. As péssimas condi¢cfes de trafego da pista
da rodovia dificultam circulacdo de mercadorias e produtos, causando impedimento de modo geral. Assim,
iniciativas de dinamiza¢édo dos empreendimentos tradicionais ou mesmo de novos acabam sendo inibidas.

A categoria de sonho de ter estrada boa também demonstra uma imagem negativa da estrada com as
atuais condicdes de trafego e uma forte aspiragédo de que haja uma melhora significativa dessa situagao.

Para alguns agentes publicos responsaveis por cuidar de parques florestais na regido, a lembranca da
estrada remete a imagem de incéndios. Esses sdo muito freqiientes nas areas de margem da estrada e,
freqiientemente, colocam em risco a preservacao das matas da regido.

Apesar de ter sido citada por poucos entrevistados, a associacdo da imagem da serra de calcario com a BR
135 é bastante interessante, podendo ser fortalecida no futuro, apés o asfaltamento.
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Exemplo de falas:

Q5.AP.3 - “A parte do Peruagu. Ali a imagem é bem marcante. Desde crianga a gente ia pra ltacarambi,
minha madrinha mora la. Eu ia de ano em ano e sempre parava la e tinha alguma coisa diferente. Al
tinha uma britadeira e era diferente a cada ano. Eu ndo sabia que estava era degradando.”

Q5.AP.18 - “Aqui pensa mais é na poeira que é desagradavel demais. E ndo é uma estrada sinalizada,
vou de moto pilotando.”

Q5.AP.6 - “Eu s6 fico lembrando do atraso pra gente chegar la. O 6nibus da faculdade sai daqui 17:30 e
chega em Januaria 19:30. O 6nibus é velho, granddo, s6 daqui até Rancharia ele leva meia hora. Chega
la os professores ficam xingando que chegou atrasado. Ja ta com falta. E uma luta!”

Q5.AP.35 - “Primeiro é a melhoria da estrada. A gente ja chegou a perder parente porque ta em Manga
e tem que deslocar urgente pra Montes Claros e ndo tem condicéo de estrada.”

Q5.AP.12 - “Bom, em época de seca realmente é a poeira. Em época de chuva é a lama.”

Q5.AP.9 - “Agora igual ela esta assim ndo é muito ndo. Mas agora que vai comegar a época das
chuvas, a preocupacgdo é o escoamento do leite. A estrada aqui ndo vai chegar na reserva ndo. O leite
vai estragar. A gente fornece o leite pelo IDENE para o Fome Zero, Leite Pela Vida. O contrato é de 600
litros diarios pasteurizados. Compramos in natura. Fazemos queijo requeijgo.”

Q5.AP.5 - “Eu penso que isso ai é um atraso muito grande pra regido. Océ vai pra reunido em Januaria
e sai daqui e chega la atrasado e todo empoeirado. E um atraso muito grande.”

Q5.PC.11 - “Pra mim é um pesadelo. Quando é um asfalto vocé num pensa em nada. Mas océ sai daqui
de noite, com gente em cima do carro e depara com uma bicicleta ai... Pedra quebra o carro, € um
pesadelo pra gente ai.”

Q5.PC.2 - “Qualidade é uma utopia! Sonho que a gente quer que realiza. Eu morei no estado da Bahia e
a gente vé que la ta quase tudo asfaltado. Aqui ndo tem estrada no norte de Minas Gerais.”

Q5.PC.43 - “Do imposto que eu pago absurdamente caro. ICMS, 18%, PIS/COFINS, 9,65%. Imposto de
renda 1,5%. 43% do meu produto é imposto. Se eu tivesse estrada eu faria duas viagens por dia, € o
frete assim, me custa 2,5 vezes mais do que poderia me custar.”

Q5.PC.7. “Buraco, pedra, muita pedra. E complicado. Complicado!”

Q5.PC.21. “Ah, o que eu lembro assim é a viagem, que é mais cansativa. A preocupac¢do é maior, medo
de furar o pneu que é o que mais acontece.”

Q5.PC.31 - “Na peéssima qualidade dela. Eu rodo todos os dias durante oito messes do ano nessa
estrada. Dou assisténcia direta aos produtores. E dificil. O custo de manuten¢édo muito alto do veiculo e
o tempo que se perde.”

Q5.PC.44 - “Eu lembro que eu vou sofrer. Eu prefiro nem pegar ela. Além do tempo que perde tem o
desgaste. Frete caro. Fala em balsa, ja dificulta. Frete mais caro, isso é fato que influencia muito no
custo. E influi no investimento como um todo.”

Q5.PC.27 - “Acho que é atraso. E perda. Acho que n6s ja perdemos muito com essa estrada ai. Ma
politica ou falta de politica publica pra que essa estrada saia ai.”

Q5.PC.46 - “Da alegria do povo que reside naquelas regibes, se fosse asfaltada. E no sofrimento que
elas vivem atualmente.”

Q5.MR.8 - “De envelhecer num lugar melhor pra se viver. E da satisfacdo que nés vamos ter de falar
valeu a pena esperar. Ai eu vou comprar um carro zero. Meu filho comprou um carro ha 2 dias , ai ele

74

disse: “ndo vou comprar um carro novo, vou comprar usado e o resto compro gado.”

Q5.MR.10 - “Eu lembro dos ano de antigamente que nds tinha com meus irmaos ai, com junta de boi.
Saia ai pra desatola os carros ai. De Missées pra Manga todo mundo atola.”
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Q5.MR.42 - “Eu ir em Manga, quero visitar uma comadre, uma familia. Ir a igreja, trabalho religioso ndo
posso. Epoca da chuva vocé ndo vai em Manga eu quase ndo vou. A ltacarambi da. Com asfalto seria
otimo. Minha casa limpa sem poeira!”

Q5.VJ.30 - “Em deserto! Tudo seco. S6 chéo, estrada de chéo.”

Q5.VJ.51 - “Da poeira, dos buracos. De ter que passar nela todo dia pra estudar. Se ndo, como vou
continuar trabalhando? Eu tenho que terminar esse curso ai.”

Q5.vVJ.28 - “De acaba meu carro, acabei pneu, o carro, acabei tudo. Até a gente acaba de toma
pancada ai.”
Q5.VJ.1 - “Lembro s6 la de casa. Que que eu t6 cagando nessa estrada?”

4.5.2.2 Atribuicdo de Valor a Rodovia

A totalidade dos entrevistados atribuiu grande importancia & rodovia a sintese desse estudo esta
apresentada no Quadro 4.10. Os entrevistados, em todos os grupos, apontam motivos variados para a
importancia da estrada. Contudo, a valorizagao
positiva esta relacionada a condicdo de ter o
asfalto, enquanto que a falta dele supe uma
valorizag&o negativa, bastante depreciativa.

As citacbes referentes a estrada com asfalto
formam a maioria absoluta em todos 0s grupos.
Essa valorizacdo positiva esta perpassada por
um forte anseio da populacdo de ter uma
estrada em condic¢des de trafegar A categoria
melhora acesso cidades é a mais frequente e
%&‘“LU,EMM&‘ mw aparece em todos 0s grupos. Varios
entrevistados expressam que uma estrada
asfaltada ¢é valorizada porque permite
locomocgéo decente, enfatizando, em

contraposi¢cdo, que as condi¢cdes atuais séo

degradantes.
Séao Jodo das Missdes (Volta da Serra) - Fazenda as margens do L, . i
asfalto da BR 135. Ao fundo paredao de calcério do PARNA Outros individuos valorizam a possibilidade _da
Cavernas do Peruagu. BR135 asfaltada porque promove eixo

escoamento producdo entre o oeste da Bahia e
o norte de Minas Gerais. E para alguns agentes publicos, a estrada asfaltada melhora fiscalizacédo e
combate a incéndio, facilitando a atuacao dos 6rgdos na regiéo.

Quadro 4.10
Atribuicédo de Valor a BR-135

S .83 T T

Melhora acesso cidades 9
Promove eixo escoamento producao 4 5 2 11
Com asfalto | Permite locomog&o descente 3 2 5 1 11| 38(74,5%)
.I\/IeIAhor.a fiscalizacdo e combate a 5 >
incéndio
Impede empreendimentos 4 1 3 8
Sem asfalto | Traz insalubridade 1 1 10(19,6%)
Induz prejuizo e morte 1 1
N&o respondeu 3 3 3(5,9%)
Total 22 12 10 7 -1 51(100%)

A BR sem asfalto recebe uma valorizacdo negativa, pois para muitos entrevistados, ela impede
empreendimentos que seriam importantes para a populagdo. Mas para um individuo, a estrada traz
insalubridade, promovendo doencas nos motoristas pelo desgaste fisico da viagem e pela poeira. Outro
individuo atribuiu valorizagcdo negativa porque a estrada induz prejuizo e morte, com acidentes freqlentes.
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Exemplo de falas:

Q7.AP.5 - “As balsas sdo muito boas e atendem hoje pra sair pra Montes Claros. A estrada poderia
ajudar pra sair. O consércio municipal paga 1.5% do Fundo de Participacdo pro Consdrcio de Salde.
Deveria ser Januaria, mas ndo tem estrada. Vai direto pra Montes Claros.”

Q7.AP.23 - “Muita dependéncia para o escoamento da produgéo agricola do municipio e dos municipios
vizinhos que passam pela estrada. Toda produc¢&o dos agricultores se tornam baratas, porque ndo tem
nem atravessador. O acesso dificulta a comercializagdo.”

Q7.AP.9 - “Ela é de suma importancia, porque sem ela o municipio ndo desenvolve nao. Pra falar a
verdade, é ela que todo mundo aqui reclama. A gente aqui ndo pode nem ter um carro.”

Q7.AP.12 - “Em periodos de chuva os professores ndo conseguem nem chegar aqui. A gente reduz os
feriados no meio do ano pra fechar o periodo letivo mais cedo por causa das chuvas. Falta muito aluno
e professor.”

Q7.AP.18 - “Aqui leva muito paciente pra Manga ou Itacaramabi, mais € Itacarambi. E dificultoso com a
estrada, com paciente passando mal andando em estrada como essa. E demais!”

Q7.AP.6 - “Importéancia dela que tudo que quer resolver tem que ir por ela. Férum é da Comarca de
Manga. Banco, agéncia, tem que ir a Manga ou Itacarambi e € um descaso total. Tudo que vai fazer,
cartério eleitoral, estudar, faculdade...”

Q7.AP.35 - “Pra nbis a importancia que as pessoas precisam freqiientar as cidades, pegar pagamento,
agui ndo tem agéncia do Banco do Brasil, tem que deslocar pra Manga ou ltacarambi. E também tem o
convénio da saude com Manga.”

Q7.AP.19 - “A Superintendéncia Regional de Ensino é em Januaria. A escola é estadual. A parceria
CONAB e Secretaria Municipal de Agricultura, a Saude, aqui também tém muitos projetos de assisténcia
nas comunidades. Tudo é na estrada.”

Q7.AP.45 - “Pra n6s é a questao da qualidade do acesso ao parque. Mais estratégia de fiscalizagao e
combate a incéndio, tem que ter um acostamento.”

Q7.AP.33 - “E de suma importéncia! Porque melhorando o acesso automaticamente vai trazer mais
beneficios para o municipio. O pessoal que estuda em Janudria, por exemplo, todo dia a noite, ai, o
Onibus quebrava. E os que vém de Montalvania, todo dia eles véo estudar em Januaria, ja pensou? O
Onibus deles passa aqui na porta umas 5 e meia, volta de madrugada pra casa, nessa terra toda. E
guando ocorre um crime ai, até a policia chegar.... Quando vocé tem acesso, a fiscalizacdo rodoviaria
aumenta e ajuda.”

Q7.AP.24 - “Tem industria Karambi Alimentos que a maior parte da matéria prima dela vem de Manga e
MissBes. O projeto Jaiba ndo tem ponte, é balsa e pega essas estradas de chédo ai, com frete
carissimo.”

Q7.AP.17 - “Essa estrada ai € o sonho de todo mundo que mora na beira dela ai ou que passa nela ai.
E o asfaltamento ou calgamento dela. Nao tem nada que fica limpo na beira dela ai.”

Q7.PC.43 - “Total. O caminh&o vai, mas néo volta. Ele podia fazer duas viagens por dia, mas faz meia,
no dia seguinte fica parado pra consertar.”

Q7.PC.7 - “Hoje ela é um gargalo na expansdo dos negdcios. Hoje a gente atende a Januéria, Cénego
marinho, Pedras de Maria da Cruz, Lontra e Jaconva. Porque tem asfalto. A gente nunca arriscou a
fazer o caminho inverso pra Manga por causa da estrada.”

Q7.PC.32 - “Seria bom, mas eu nao trabalho com taxi ali ndo. O carro quebra e a gente leva é prejuizo.
Eu ndo vou. E ndo tem colega nenhum que vai. S6 por muito dinheiro.”

Q7.PC.27 - “Pro posto ela é de extrema importancia. A gente abastece a prefeitura de Missées. Ha um
preconceito da estrada. O posto Peruagu Il € o Seriema, ninguém gosta de abastecer la. N6s estamos
esperando a estrada pra aquele posto virar um “leite ao pé da vaca.”
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Q7.PC.31 - “15% do custo de produgéo é o frete da matéria prima. Quando a venda é pro nordeste do
Brasil, o custo de venda é muito maior. Janauba depende de balsa.”

Q7.PC.44 - “Hoje, dependo da balsa pra eu tirar o meu produto daqui € mandar pra Uberlandia. A gente
vem sempre por Janauba. Essa semana eu trouxe pessoal técnico de fora, chegaram de avidao em
Montes Claros, chegamos na balsa mais de meia noite. Esperamos duas horas pra ter balsa, e ndo tem
nada do lado de la do rio pra dar apoio.”

Q7.MR.8 - “Oh, saude, atendimento em primeiro lugar. La em Iltacarambi tem um hospital belissimo, vai
ajudar no socorro dos doentes. A hora que tiver um asfalto vai haver a sustentabilidade da salde e
financeira das pessoas daqui. E o bem estar da populagdo.”

Q7.MR.41 - “Primeiro a gente ta rodando nela todos os dias. Os veiculos tdo acabando mais rapido.
Com o asfalto vai valorizar. Os carros da gente na hora de vender custa mais pouco. E muito
desvalorizado porque andou em estrada de chdo.”

Q7.MR.39 - “A importancia é porque minha mae mora em Missées, tenho parente em Manga. E muito
importante ela.”

Q7.MR.13 - “Nada, s6 da prejuizo. Mata gente direto ai. Vem correndo os carros, e mata os outros que
ta parado.”

Q7.VJ 1 - “Minha rota. Tenho que vim toda semana.”

Q7.VJ.28 - “E s6 puxa a agricultura toda nessa regido ai. E mamona, tomate, melancia, tudo produz.
Tem fazenda ai que faz até dé, ndo tem como puxa os produtos.”

4.5.2.3 Desafios da Convivéncia com a BR-135

A convivéncia com a rodovia demanda atencd@o especial de seus usuarios. A sintese do estudo sobre a
tematica dos desafios que os entrevistados enfrentam no cotidiano em relacdo a BR-135 esta apresentada
no Quadro 4.11.

A maioria absoluta dos que responderam ao questionamento sobre os desafios da convivéncia afirmou que
as complicacdes da viagem trazem o maior desgaste para a populagéo da regido. A categoria inseguranca
muito grande e risco freqiente de acidentes é a mais citada em todos os grupos. Esta percep¢do tem
representatividade suficiente para se afirmar que a estrada de terra é um grande transtorno para toda a
populacao.

Quadro 4.11
Desafios da Convivéncia com a BR-135

e T e T e s

Inseguranga muito grande e risco o5
Complicacdes da freqliente acidentes 31(60.8%)
viagem Prejuizo constante com carro 1 2 3 e
Problemas cronicos de saude 3
Logistica para produgdo muito
T 1 4 5
prejudicada
Atraso nas atividades Desenvolvimento regional impedido 4 1 5
. P — — 17(33.3%)
socioeconomicas Convivéncia com entorno muito dificil 1 2 1 4
Acesso aos servicos urbanos
) 1 2 3
complicado
N&o respondeu 3 3(5.9%)
Total 22 12 10 7 51(100%)
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Alguns individuos lembram que tém prejuizo
constante com carro devido as péssimas
condicbes da pista. E outros entrevistados
afrmam que viajar pela rodovia nestas
condi¢Bes traz problemas cronicos de saude,
tanto pela trepidacdo quanto pela poeira.

Uma boa parte dos entrevistados preferiu se
referir ao atraso nas atividades
socioecondmicas como desafio da convivéncia.
Nesta categoria, alguns produtores rurais e
industriais afirmam que a logistica para
producdo muito prejudicada dificulta o
crescimento da atividade.

A nocgdo de que a estrada faz com que o
desenvolvimento regional seja impedido esta
enraizada entre os agentes publicos. Contudo,

Rodoviaria de Itacarambi. Onibus da linha Januéria / Cocos (BA), a ConVi\_/énCia com entorno muito dificil aparece
saindo da plataforma de embarque para o trecho de 142 km de em Varios grupos e pode ser corroborada por
estrada de terra. outras questdes, quando citam a violéncia e a

poeira.

De modo geral, uma grande dificuldade que a populacéo da regido tem com a convivéncia com a BR 135 é
devido ao fato do acesso aos servigos urbanos ser complicado. Muitas vezes, isso traz conseqiiéncias
graves, principalmente, quando se refere ao transporte de doentes.

Exemplo de falas:

Q8.AP.5. “Aqui ja ndo vai mais. Por Januaria, ndo tem condi¢cées. Aqui a gente fica uma hora com o
paciente na balsa, mas pela terra aqui ndo tem condic¢do de ir. E na balsa direto pra Montes Claros.”

Q8.AP.9. “Buscar o leite as 7 horas da manhé& vai ser um terror. O carro do leite quebra na estrada, ai
vem na carrocinha de burro! Buscar o leite agora com as chuvas, vai ser um terror. Pegamos leite de
produtores em S&o Bernardo, préximo a Rancharia, e pegamos em Manga também, na regido de
Maracaia. Pra comecar aqui a produgéo € pequena e ndo tem como falar em inddstria, porque ndo tem
producd@o. Aqui a terra é pouca porque ela esta mais na Reserva. Aqui Sdo poucas pessoas que tem
terra e as pessoas da reserva ndo estdo voltadas para producdo. La eu ndo sei nem qual é a
preocupacéo deles pra producéo. Se planta, € pra eles |4, porque ndo preocupam com o escoamento da
producéo. L4 é indio e ele ndo precisa, tem s6 que manter a terra pra viver.”

Q8.AP.12. “Venho pilotando minha moto. Fico com cuidado com a coluna. Ano passado fiquei afastado
trés meses porque fiz uma cirurgia e ndo podia vir com estrada ruim. A estrada interfere até na vida
funcional da escola.”

Q8.AP.3. “Manga regionaliza Juvenilia, Montalvania e Miravéania, atracédo por servigos e o Consorcio de
Saude até Matias Cardoso. Se aumenta o acesso, facilitado através da estrada, podemos movimentar
mais a questdo econdmica e podemos inclusive, melhorar e oferecer mais até pras outras cidades
polarizadas. O governo federal tem um projeto do Brasil profissionalizado, nés ja fizemos a doacéo do
terreno e temos a esperanca de vir a escola técnica federal pra ca. Miravania vem muito aqui por
Montes Claros. Aqui tem a Vara da Segunda Instancia. A Comarca de Manga envolve Matias Cardoso,
Miravénia, Missées, Jaiba, Juvenilia. Entao muita coisa se resolve é aqui. O asfalto é aqui.”

Q8.AP.6. “Na estrada é falta de manutencéo, buraco. Quando chega a chuva ai dé vontade de largar. A
falta de compromisso desses politicos que sobem no palanque pra falar que o asfalto ta vindo... O dia
que esse asfalto chegar eu quero ta ali, assentado, sé pra vé ele chegar e passar.”

Q8.AP.19. “Aqui tem que chegar em casa e tomar um Dorflex pra vé se dorme e relaxa. A estrada
sacode tudo.”

Q8.AP.24. “Desgaste de veiculo, aborrecimento, lama, poeira.”

Q8.AP.25. “Eu t6 com problema de coluna, problema no ombro de desgaste de dirigir nesta estrada. E
grave o problema de salde. N&o tem corpo que aguenta essa estrada.”
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Q8.AP.22. “Poeira, pedra, buraco. Falta de seguranga principalmente de Manga até Montalvania, asfalto
é tudo. Nao tem condicéo de trafegar nessa estrada.”

Q8.AP.45. “S6 a manutengao da faixa de rolamento da estrada, porque o capim provoca mais incéndios.
Manutencéo especial entre junho/agosto. Calor gera incéndio com a incidéncia de raios solares. Capim
trava visdo nas curvas e animais soltos na pista.”

Q8.AP.17. “Quando eu passo nessa estrada eu vou pensando: meu Deus, sera que ndo vai ter algum
acidente? A gente vai de moto, desequilibra. No periodo da chuva é mais perigoso ainda, é o barro,
pocga de agua, pra desviar dos veiculos é um problema.”

Q8.PC.31. “Caminhao quebrando a todo momento, e o tempo que se gasta do campo a fabrica, € muito
demorado. E a poeira afeta a qualidade do nosso produto. A terra que vem nos caminhdes com tomate
é muito!”

Q8.PC.20. “Buracos, carros quebrando, e chuva é barro. Carro pequeno ndo passa. Agora ninguém
sabe, por que jogaram uma capa ai que tem substrato muito complicado? Ela ndo vai dar passagem
ndo. E um material que n&o é adequado pra jogar em estradas. Vamos esperar pra ver. O perigo ai era
gue ndo rocavam a estrada, ai passava um carro s6, quebrava os retrovisor nas arvores que cresceram
pra dentro da estrada. Aqui, a fazenda mesmo ja pds gente pra rogar ai.”

Q8.PC.2. “O desgaste do carro é um desafio pra gente. Hoje a estrada esta muito perigosa porque esta
muito abandonada. Roubo, asfalto que nao tem. Corremos risco ai de vida. Trafego de droga. A estrada
nao tem policiamento. Aqui passa rota de drogas. Ta um perigo. Aqui eu dou carona pras professoras
pra ndo querer andar sozinha ai. Mas coloco a vida delas em risco também.”

Q8.PC.43. “Toda nossa safra passa por esse trecho. O caminhdo vai e nao volta, deixa um pneu no
caminho. 80% da produc¢do vem do trecho. A Pomar Brasil investiu no Jaiba, ndo agregou produtores do
lado de ca, na margem esquerda por falta de estrada. Eles cogitaram instalar a fabrica ao lado da nossa
no distrito industrial de Itacarambi.”

Q8.PC.46. “Transitar naquela BR 135 é sofrimento total. Pneu furado, suspensdo quebrada, assaltos
constantes e multas injustas por farol queimado, placa perdida e outras.”

Q8.PC.44. “Logistica, transporte. Como escoar a safra?”

Q8.MD.41. “S6 os cavalos e o0s jegues que tem na estrada ai é um absurdo. Ali, chegando em
Rancharia é brincadeira. Tem uns 30 dias ai morreu um cara de moto, bateu num jumento e morreu na
hora.”

Q8.MD.15. “Animal na pista. Ontem mesmo deu uma batida num ai. Tem matado ai. Os animal ai € dos
indios mesmo, e eles ndo importa de prende eles. De tarde, na boca da noite ai, eles ficam ai. Ja teve
umas 3 batidas ai ja.”

Q8.MD.14. “Primeira coisa é que ndo tem fiscalizacdo de estrada por parte de animal. Causa muito
acidente ai porque o animal ndo sabe. Vem um 6nibus, bate num animal ai. Outro dia veio um carro ai
nesse pé de caju ai bateu numa poda e o carro dele virou um bagaco. Ali na serra ali, o cara de moto
também bateu num cavalo. O cara morreu. O cavalo, ta ai de boa, foi embora e o cara? Matou ele na
hora.”

Q8.MD.16. “E sé buraco e poeira. Acaba os pneus tudo, acaba as moto tudo. Acaba com a satde da
gente. Ja ndo tem saude que presta!”

Q8.MD.8. “Os principais é assim, oh: estrada cheia de buraco, arrebenta o pneu, quebra a suspensao,
pedras que parece que océ ta no morro. Ai océ deixa de visita a familia depois...”

Q8.VJ.50. “N&o tem entrega la ndo.”
Q8.VJ1.30. “Se o bnibus quebrar no meio do caminho é ficar parado la porque ndo tem resgate.”

Q8.VJ.51. “Desafio? E fazer o professor entender que eu cheguei atrasado por causa da estrada. A
gente nunca sabe quando vai chegar. Cada dia é uma coisa.”
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Itacarambi (Volta da Serra) - Britador em pedreira de Itacarambi - Cerémica cujos fornos queimam rejeito da usina de
calcario, as margens da BR-135. beneficiamento de mamona, em processo industrial
consorciado, ecologicamente correto.

4.5.3 Perspectivas Regionais Com Melhoria da BR-135
4.5.3.1 Perspectivas Com Asfaltamento

O estudo da percepcao das mudancas futuras social, cultural, econémico e ambiental com o asfaltamento
da BR-135 foi realizado apenas entre os grupos dos agentes publicos e dos produtores rurais, industriais e
comerciantes. O Quadro 4.12 reline as principais idéias sobre o tema.

Quadro 4.12
Mudangas Futuras com Asfalto

T —— T T e

Desenvolvimento com facilidades para todos 29 (85.3%)
Risco de incéndio nos parques 3 3 (8.8%)
Novos fluxos desenvolvimentistas, mas concentradores de riqueza 2 2 (5.9%)
Total 22 12 34 (100%)

A totalidade dos entrevistados do grupo de produtores e a maioria absoluta dos agentes publicos percebem
as mudancas futuras, apdés o asfaltamento do trecho, como muito positivas, pois, vdo trazer
desenvolvimento com facilidades para todos.

Entretanto, mesmo considerando um cendario futuro muito positivo, alguns agentes publicos entrevistados,
lembraram que o maior movimento na estrada podera aumentar o risco de incéndio nos parques. Por outro
lado, outros individuos consideram que novos fluxos desenvolvimentistas, mas concentradores de riqueza
vao chegar, com possibilidade de desestruturacéo social e fundiaria.

Exemplo de falas:

Q6.AP.6. “Em relagdo ao desmatamento pode ser pouco. A gente precisa de asfalto urgente. Pra trazer
um paciente da reserva até aqui € um sacrificio. E pra levar esse paciente pra Itacarambi ou Manga é
pior ainda.”

Q6.AP.23. “Acho que ndo porque onde vai ser trabalhado o asfalto j& sdo estradas velhas que ndo vai
degradar mais do que ja foi feito. Nao vai degradar. Aqui nessas beira de estrada, aqui ndo tem mais
mata virgem. Aqui ndo vai ter problema.”

Q6.AP.34. “Noventa por cento da populagéo ja tem essa desilusdo com a estrada. Océ trabalha ai, paga
imposto, compra um carro e ele destrdi todo na estrada. Desvaloriza tudo. E uma tristeza danada. Cada
vez que eles falam nesse asfalto ai é uma desilusdo danada.”
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Q6.AP.48. “Pra melhor né. Sem duvida nenhuma estrada é sempre muito importante. E o escoamento
da rigueza. Onde ela passa ela passa a ser prioridade para o desenvolvimento da regido. Mas, a regiéo
carstica é uma regido fragil. A agua flui la sub superficialmente. Cai aquele aguaceiro e ela vai pra
circulagdo interna do aqiiifero carstico de uma determinada regido. A estrada bloqueia isso.”

Q6.AP.9. “Pra nés aqui ndo. A gente aqui, nem tem mais mata que com a passagem do asfalto va
danificar. Os indigenas também néo, a area deles fica bem la pra cima.”

Q6.AP.5. “Ndo. Nao vai mudar muita coisa de ambiente. Se construir o asfalto ai, o movimento da balsa
vai cair 70%. O pessoal de Montalvéania vai sair todo pelo asfalto novo.”

Q6.AP.33. “Acho que essa alteragdo seria minima, porque essa obra ja foi iniciada. Fisicamente da obra
€ minimo. A questdo de cultura e meio ambiente é possivel de ter, mas é minimo. A cultura nossa aqui
ta muito arraigada.”

Q6.AP.47. “Aumento de circulagdo rodoviaria, especialmente de caminhdo. Aumento da pressdo sobre
as areas marginais da estrada. Incéndios véo ocorrer mais. Retirada da madeira de lei. O asfalto vai ser
uma coisa boa pras populacdo, mas vai trazer um desenvolvimento descontrolado.”

Q6.AP.49. “Abrira a possibilidade de uma circulagdo maior e mais rapida de mercadorias, pessoas. Em
termos do capital, o fluxo producao/distribuicdo/consumo ocorrerd em um tempo provavelmente mais
curto. Esta reducdo no tempo de rotacdo dos capitais favorece novas aplicagbes e faz o ciclo girar mais
rapidamente favorecendo aqueles que possuem mais dinheiro para investir na produg¢do.”

Q6.PC.7. “Esse asfaltamento vai funcionar mesmo como um elo de ligagdo aqui dentre as cidades. Tem
gente que sai de Montalvania, 90 km de terra todo dia, mais 60 km até Januaria pra estudar. Todo dia! A
gente acompanha os 6nibus escolares ai, todo dia a tarde. O de Missées, Manga e o de Montalvéania.”
Q6.PC.11. “Em cima do desenvolvimento. Isso ai é uma obra que so traz beneficio pra regido. E o
escoamento do milho. E o frete. O cara ta |4 em Uberlandia, vai pegar um frete pra Montalvania, Manga,
a primeira coisa que ele pensa é se é de cho ou no. A coisa muda na hora! E um beneficio isso ai.”

Q6.PC.2. “Aqui desenvolveria o turismo. Pessoas pra conhecer a Reserva, as cavernas. Pra nés
também a questéo das mercadorias, o acesso mais rapido.”

Q6.PC.43. “Social. E o desenvolvimentos das familias que moram ao longo dela. Pra nossa industria, o
segundo polo de produg¢do nosso é Rancharia, aldeia indigena. A maioria dos produtores la sdo indios.”

Q6.PC.46. “De forma positiva, porque facilitaria até um melhor controle ambiental por parte dos 6rgdos
responsaveis por esta area. Inclusive fiscalizaria melhor o Sdo Francisco.”

4.5.3.2 Beneficios do Asfaltamento da BR 135

Os individuos pesquisados foram estimulados a enumerar liviemente os beneficios que o asfaltamento
pode trazer para a regido. O Quadro 4.13 apresenta a relacdo dessas citacBes. Observar que cada
individuo pode citar um ou mais beneficios, sendo que as porcentagens foram calculadas em funcao do
total geral das citacGes. Cada um dos entrevistados fez, em média, quase cinco citacbes de pontos
positivos que o asfalto podera trazer para a regiao.

O beneficio mais citado foi o de trazer facilidade de deslocamento para todos. Este beneficio também pode
ser relacionado com o do acesso rapido aos servigos urbanos, representando a grande aspiracdo da
populacdo do Norte de Minas.

Muitos entrevistados citaram beneficios relacionados ao progresso e desenvolvimento e a melhora da
qualidade de vida na regido como grande ganho do advento do asfalto. Através da relacdo de beneficios
citados, verifica-se que as comunidades do trecho estudado entendem que a funcdo de uma estrada é
maior do que a de simplesmente permitir locomocdo e transporte. Na percepcdo dos entrevistados, a
estrada em boas condic8es de trafego passa a ser indutora da dindmica socioecondmica regional, tirando
os diversos segmentos sociais do abandono e os setores econdmicos da estagnacdo. A Ultima citacdo
relacionada no Quadro 4.13 resume a altissima expectativa dos entrevistados: paraiso!
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Quadro 4.13
Beneficios com o Asfaltamento

T —————— T 2 —— e

Facilidade de deslocamento 6 7 29 (11.8%)
Progresso e desenvolvimento 10 6 10 1 27 (11%)
Acesso rapido aos servi¢cos urbanos 13 4 5 4 26 (10.6%)
Qualidade de vida 13 5 4 1 23 (9.3%)
Escoamento de mercadorias 11 5 2 19 (7.7%)
Trazer investimentos 9 7 1 17 (7%)
Reducéo custo de viagem 4 4 3 4 15 (6.1%)
Diversidade produtos circulando 8 2 2 1 13 (5.3%)
Possibilidade para producao agricola 6 4 2 1 13 (5.3%)
Geracao de emprego 5 6 1 12 (4.8%)
Conservacao dos veiculos 4 1 3 4 12 (4.9%)
Acabar com a poeira 4 4 4 12 (4.9%)
Novos eixos de circulagéo 6 3 1 10 (4.1%)
Turismo 3 1 4 (1.6%)
Servigos de aten¢do aos passageiros 3 1 4 (1.6%)
Abertura de agéncias e instituicdes publicas 1 1 1 3 (1.2%)
Direito de ter uma estrada 1 2 3 (1.2%)
Din&mica estrutura fundiéria no entorno 2 2 (0.8%)
Paraiso! 2 2 (0.8%)
Total 106 60 45 35 246 (100%)

Exemplo de falas:

Q9.AP.35 - “A estrada paralisa durante as chuvas. Melhoria no acesso para saude.”

Q9.AP.18 - “Na questdo da saude muito pé. As criangas apresentam problemas de sadde muito grande.
Asmas, bronquite. As criangas saem ndo tem sinalizagdo nada.”

Q9.PC.46 - “Condigbes favoraveis para que possamos investir e gerar empregos. E pra nossa cidade
abertura das portas para o desenvolvimento.”

Q9.PC.32 - “Tudo! Acesso. Direito de ter uma estrada. Os caminhdo de entrega vao até baratear o
frete.”

Q9.MD.41 - “Primeiro, conservagéo de veiculos. A poeira é um absurdo. A situagdo econémica de tudo
da mais movimento. Aqui, quem ta aqui ndo quer ir pra Manga. Uns meses ai pra tras era roubo
demais.”

Q9.MD.8 - “Quando tiver o asfalto, tem o desenvolvimento. O Bradesco ja veio atras da gente. Mas falta
0 acesso com asfalto vem o desenvolvimento, vem o progresso. La em Matias Cardoso desenvolveu
porque la tem asfalto. Montalvania passa por la porque tem asfalto.”

Q9.VJ.51 - “Vai ser o paraiso! Aqui, a regido tem tudo pra crescer, mas tem que ter acesso.”

Q9.VJ.28 - “Nossa Senhora, é tudo! Ta doido. E tudo, até a propria satide. A pessoa more dentro do
trecho, acaba tudo.”

Q9.VJ.50 - “Acesso né. Pode até melhorar o frete, o risco do caminh&o, ndo vai quebrar mais.”
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4.5.3.3 Percepcéo de Impactos Negativos do Asfaltamento da BR-135

A pesquisa da percepcéo de impactos negativos com o asfaltamento da BR 135 esta resumida no Quadro
4.14, e reline uma ou mais cita¢des dos entrevistados.

O receio de que o asfalto vai trazer perigo na via é uma das categorias que retine um terco das citacdes.
Entre essas, a percep¢do de que haverd aumento de acidentes com a chegada do asfalto € um dos
impactos negativos mais citados.

Quadro 4.14
Impactos Negativos do Asfaltamento por cita¢cbes

Citagio
5 1 15

Acidentes 8 1
) ) Atropelamentos nas travessias urbanas 4 1 5
Perigo na via — 24(33.3%)
Atropelamento animais silvestres 2 2
Transito intenso 1 1 2
Violéncia 6 2 10
Policiargento e fiscalizacdo podem 5 3 5
iais | INnCOModar
:rgrk;zrr?c?s Soctais Problemas urbanos 2 2 21(29.2%)
Prostituicdo 2 2
Crescimento desordenado 2 2
Impacto sobre os parques ecoldgicos 2 1 3
Prob_lema_s Impacto ambiental em geral 2 2 2(9.7%)
Ambientais Risco de fogo nos parques ecolégicos 1 1 '
Problemas sobre a drenagem carstica 1 1
Subtotal 33 6| 11 2 52(72.2%)
Sem Impactos negativos Nenhum problema, s6 solucéo! 5 7 3 5 20(27.8%)
Total Geral 38, 13| 14 7 72(100%)

OBS: Cada entrevistado pode fazer mais de uma citagéo

Alguns entrevistados consideram que os atropelamentos nas travessias urbanas vdo aumentar, devido ao
fato de que a populacdo ndo estd acostumada com a maior velocidade dos carros circulando na pista
asfaltada. E o transito intenso deve aumentar
0os problemas das comunidades ao longo da
pista, inclusive com atropelamentos de animais
silvestres. Atropelamento de animais é um
perigo para quem esta circulando na via e um

impacto negativo também para o meio biotico.

Entre a categoria dos problemas sociais e
urbanos, o aumento da violéncia é a maior
preocupacdo citada pelos entrevistados. As
citacdes de problemas urbanos, prostituicdo e
crescimento  desordenado sdo impactos
negativos lembrados por agentes publicos
como uma conseqiéncia inevitavel do
asfaltamento da BR 135.

PR o EociE © Alguns entrevistados citaram que o possivel
Itacarambi - descarogamento de mamona da PETROVASF. As cascas gumento do pollglr_:\mento e f'_scahzagao _pOdem
sdo aproveitadas em processo industrial de ceramica. incomodar usuarios da via que circulam

dirigindo motos, carros e maquinas agricolas
sem a devida habilitacdo e/ou transportando mercadorias sem notas fiscais.
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Os impactos negativos sobre o meio ambiente fisico e biético também séo citados, principalmente entre os
agentes publicos e foram agrupados em problemas ambientais. Ha uma preocupacao com o impacto sobre
os parques ecologicos da regido, Parque Nacional Cavernas do Peruacu e Parque Estadual da Mata Seca,
com destaque para o risco de fogo nos parques ecolégicos. Para outros entrevistados, a construgdo da
estrada vai trazer impacto ambiental em geral e problemas sobre a drenagem cérstica com danos graves
ao meio ambiente.

Observa-se que 20 individuos se recusaram a fazer citagdo de impactos negativos, preferindo afirmar que o
asfalto trard nenhum problema, s6 solucéo! Contudo, as respostas destes individuos foram computadas no
total de citacdes para efeito de célculo das porcentagens, perfazendo 27.8% das citacdes. Assim, é
necessario ressalvar que 39% dos entrevistados optaram por afastar a possibilidade de impactos negativos
com o asfalto.

Exemplo de falas:

Q10.AP.6 - “Indice de violéncia vai aumentar. O acesso a drogas, bandido.”
Q10.AP.5 - “Nédo, nenhum. S6 vantagem.”

Q10.AP.9 - “Acho que mais s6 essas comunidades que vai passar o asfalto dentro. Ali em Rancharia né.
Eu acho que vai ter problema porque é dificil educar o povo. Logo que saiu o asfalto ali no Fabido, o que
morreu de gente atropelada ali foi demais. Infelizmente é assim. O progresso traz coisas...”

Q10.PC.46 - “Em comparacdo aos beneficios gerados, nenhum problema. Nao temos mais nada a
perder!”

Q10.PC.21 - “Nao, nenhum. Nada. Vai trazer é s6 soluggo.”

Q10.PC.40 - “A gente pensa que o asfalto pode trazer marginal, que vai ter assalto né. Mas o principal é
o asfalto, agora, se vai ter problema ou ngo...”

Q10.MR.16 - “Acidente ai pode ser problema fatal né. A policia vai ta ai direto. E pior pro povo que ndo
tem carteira.”

Q10.MD.39 - “Nenhum. Quer dizer, se correr demais pode baté. Mas ai ja é problema de quem baté!”

Q10.MD.42 - “Acidente, corre demais. O povo ndo tem medo de correr. O acesso a outras cidades
podem trazer assaltos. Principalmente pra mim aqui. Beneficia de um lado e pode me prejudicar de
outro.”

Q10.VJ.51 - “E s6 se for da natureza ai dos parques né. Mas ndo tem nada néo. E fazer com cuidado.”
Q10.VJ.50 - “Tem problema ndo. Tem que fazer.”
4.6 A Percepcéo da Regido de Manga, S&o Jodo das Missdes e Itacarambi

A Regido do Norte de Minas Gerais entre Manga, S&8o Jodo das Missfes e Itacarambi tem a unidade
espacial composta pela longa depressdo da margem esquerda do Rio Sdo Francisco. As cidades e
comunidades rurais, deste trecho estudado da BR 135, ocupam a extensa planicie fluvial.

Com terras muito férteis, a planicie abriga a maior parte das comunidades que estdo distribuidas nos
entremeios do relevo carstico de formacgdes majestosas esculpidas entre os vales do Rio ltacarambi e do
Rio Peruagu. As varias unidades de conservacao federais e estaduais pretendem proteger boa parte do
carste e das formacfes vegetais do desgaste, cada dia maior, da convivéncia e uso de uma populacdo de
grande diversidade cultural.

As comunidades tradicionais Xakriabas, bem como as comunidades néo indias tém abrigo na seqiéncia
topografica do tipico relevo carstico da regido”. A populacéo retira seu sustento da boa terra agricultavel,
principalmente, nos vales desses dois rios tributarios do Rio Sao Francisco e de vital importancia nessa
regido semi-arida.

* Inimeros trabalhos descrevem o Carste do Peruacu, sendo que PILO, 1989 é um dos pioneiros.
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Desde o0s topos arenosos nos gerais,
passando pela meia vertente com o carste
de torres ou macicos de lapias, passando
também por dolinas, ou mesmo ao largo do
fluviocarste, e chegando até a grande
depressdo sanfranciscana, 0 pequeno
produtor rural sobrevive ali cultivando o
solo rico desse relevo, apesar da escassez
de &agua na maior parte do ano. O
abundante, mas caro recurso hidrico do
Rio Sdo Francisco é disponibilizado para
poucos ha margem esquerda.

Em alguns casos, fazendeiros tradicionais
com grandes terras alojadas principalmente
na area da planicie do S&o Francisco
cortada pelo vale do Rio Itacarambi, tém
conseguido introduzir técnicas e

Itacarambi - propriedade rural préximo da regido de Volta da Serra. Ao~ Maquinarios para uma agricultura irrigada

fundo, macigo rochoso do carste da area do PARNA Cavernas do bem mais produtiva. Geralmente, estes
Peruagu, as margens da BR 135. fazendeiros tém boa parte da producao

voltada para a agropecuaria de corte. Outra parte é voltada para a agricultura, principalmente para a
producédo de tomate irrigado e/ou mamona.

Por outro lado, fazendas de agronegécios como a da ICIL, em Itacarambi, ou da Heliagro, em Manga, bem
posicionadas na planicie de aluvido, possuem canais de irrigacdo com bombeamento direto do Rio S&o
Francisco. Estes dois empreendimentos sustentam projetos agricolas e pecuarios de altissima tecnologia e
rendimento. As duas fazendas possuem mais de duas centenas de trabalhadores rurais fixos cada uma,
constituindo nos maiores empregadores rurais da regido.

De modo geral, os pequenos produtores rurais se organizam em associacdes para obter melhorias
oferecidas por programas e projetos governamentais de atencéo a regido de semi-arido e a agricultura
familiar. Ao longo do trecho estudado, sdo dezenas de associacfes de pequenos produtores rurais que
recebem o nome da localidade onde moram. Em S&o Jodo das Missdes, cada uma das vinte e oito aldeias
Xakriabas forma uma associagdo indigena, além de inimeras outras de produtor rural ndo indios. De
acordo com informacdes da Prefeitura de Manga, s6 naquele municipio sdo mais de noventa associacdes
rurais.

Segundo depoimentos, as liderancas comunitarias dessas associagdes tém tido oportunidade de buscar
financiamentos em programas federais usando a internet, que comeca a ser difundida na regido. Assim, as
associa¢cfes tém conseguido obter recursos de modo independente, sem a intermediacdo de outras
liderancas regionais. Isso tem sido motivo de orgulho e alegria para os associados, que, segundo eles,
estdo se sentindo livres da tutela de alguns politicos.

Q14.AG9 - Projetos. Nos temos o do laticinio, foi pelo PCPR, a fundo perdido, esse foi o que melhor
ajudou os produtores da regido. A associagdo tem um telecentro da incluséo digital, tem o menino la que
faz e tudo, a gente vai procurando e vendo. O IDENE, conversando com eles, escrevendo e vendo no
computador surgiram varias idéias pra beneficiar todo mundo. E deu o laticinio. Aqui tem gente que tira
5 litros de leite por dia e sdo beneficiados também, o carro vai |4 pegar o leite deles. Quem ta
conseguindo as coisas aqui é o povo, pelas associacdes e ndo pelos politicos governantes, pelos
mandatarios ndo. Os vereadores mesmo nao estdo voltados para a politica do desenvolvimento do povo

nao.

Para obter financiamentos de “fundo perdido”®, através de programas governamentais, as associagdes
precisam se unir a fim de obter os requisitos necessarios para pleitear os beneficios. Por exemplo, a
Associacao dos Pequenos Produtores Rurais do Capim Vermelho precisou se associar a mais duas para
obter financiamento para a compra de um trator, que é alugado para qualquer produtor, de qualquer
associacdo. A Associacao dos Pequenos Produtores Rurais de S&o Jodo das Missfes se organizou com
duas outras para montar o Laticinio Sao Jodo. Outras associag6es optaram pelas cisternas de captagdo de

agua pluvial, outras instalaram pocos e bombas para abastecimento de 4gua nas propriedades. Este tipo
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de organizacao social na area rural tem promovido melhorias importantes e capacitado o pequeno produtor,
gque aos poucos, comeca a aproveitar os recursos oferecidos e a absorver novas tecnologias.

Q14.MD8 - As associacbes. Melhorou bastante. Funcionam bem. Aqui o povo tem se tornado
independente! Se vocé produz as associacdes compram. O PRONAF empresta 1000, a pessoa paga
700. A moca que trabalha comigo, ela era paupérrima. Hoje ela melhorou, estd mais equilibrada, pelo
PRONAF comprou uma vaca, ela tem leite, jA tem um bezerro. O povo melhorou muito com os
financiamentos. Nao tem mais um barraco de lona ai. Paupérrimo nado. A justica social ta se fazendo. Eu
falo com meu marido, a gente ja viveu pra ver tanta coisa, e agora so falta o asfalto.

Karambi e Petrovasf sdo agroindustrias instaladas na cidade de Itacarambi. Ambas mantém projetos de
parcerias com produtores rurais para a producdo da matéria prima necessaria, no caso, o tomate e a
mamona, respectivamente. Estas parcerias prevéem, além da garantia de compra da producdo, a
assisténcia técnica ao produtor, incluindo desde a escolha das sementes e dos insumos, até a forma de
irrigacdo, periodo de plantio, cuidados, etc.. Segundo informag&o de técnicos destas industrias, as
condicdes de fertilidade do solo e a alta taxa de insolacdo sdo fundamentais para o sucesso da producdo
agricola, com qualidade da matéria prima para o processo industrial.

Individualmente, o produtor rural tradicional tem pequena capacidade para incorporar novas tecnologias,
além de poucas condi¢des culturais para se arriscar como empreendedor. Estes séo fatores que exigem
destas industrias disponibilizarem esta intensa assisténcia e treinamento ao produtor de tomate e de
mamona.

Outro fator limitante para estas industrias € a falta de condi¢des de trafego das estradas, o que deixa o
frete muito alto, encarecendo o custo de producéo. A falta do asfalto prejudica a qualidade do produto que
chega ao patio da processadora de alimentos. A BR 135 sem asfalto é um fator que limita os investimentos
dessas e de outras empresas ha regido.

O exemplo destas duas agroindustrias instaladas em Itacarambi refor¢ca a idéia de muitos agentes publicos
e empresarios, de que a regido tem grande potencial econdmico. Ali teria boas condi¢es de vida e alta
produtividade agricola ou industrial, se houvessem bons investimentos.

Porém, a auséncia dos investidores na regido
da margem esquerda do Rio Sdo Francisco é
atribuida a falta de estrada e esta, ao descaso
dos politicos. A promessa de asfaltamento da
BR 135 e 0 ndo cumprimento dela por diversos
politicos importantes que ja visitaram a regido
sdo considerados “descaso, abandono e
trapagca  eleitoreira”. De acordo com
depoimentos, ndo ha falta de interesse em
instalar empreendimentos na regido e promover
o desenvolvimento socioeconémico. Entretanto,
ndo ha condicbes de infraestrutura que
compensem 0s custos de produgdo numa
regido sem estradas asfaltadas.

Novos investimentos tém sido feito na area do

Projeto Jari, na margem direita do Rio S&o

Itacarambi - Galpao industrial da Karambi Alimentos, Francisco. Alguns empresarios relataram que

processadora de tomate. pelo menos uma das grandes agroindustrias

recém instaladas no Jari, a Pomar Brasil,

cogitou ser instalada em Itacarambi. Contudo, aquela indUstria de sucos desistiu da instalagdo em

Itacarambi e ainda ndo agregou nenhum produtor da margem esquerda como fornecedor. Isso, porque ndo

teriam estradas asfaltadas para transportar os carregamentos de frutas até a fabrica, preservando a
gualidade, sem sujeira de poeira e sem danos da trepidacgéo tipicos de estrada de terra.

Q15.PC43 - “Eu uso muito essa estrada. Meu carro é novo e ja ta desmanchando! Aqui t4 todo mundo
desanimado com as promessas de estrada. A fazenda la, proximo de Manga, havia sido vendida para
os italianos, negécio de milh6es de ddlares... pra producdo de oleaginosos. Quando eles vieram
dirigindo de la pra Itacarambi eles desistiram do negdcio! Desistiram! A Pomar Brasil que investiu la no
Jaiba, ndo agregou nenhum produtor do lado de c4, por falta de estrada pra escoar as frutas e chegar
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com qualidade na fabrica. A Karambi, aqui em Itacarambi fabrica concentrado de tomate e produz 6timo
tomate no campo, tem técnico, tem assisténcia ao produtor, eles trabalham duro e tem boa produgao no
irrigado. Mas quando o tomate chega na fabrica ja perdeu muito em qualidade. Perde o produtor familiar
pobrezinho, o grande, e perde a indlstria. A mamona, o tomate, as producdes de frutas, tudo puxado
pra traz. E tudo um absurdo, a falta de condicbes de rodar nessa estrada! Isso é dés-economia e
irresponsabilidade social!”

Pobreza e caréncias, como a falta de infraestrutura, saneamento, educacgédo, salde e trabalho é a realidade
nos municipios de Manga, Sao Joao das Missdes e Itacarambi.

De acordo com informac8es das prefeituras de
Manga e S&o Jodo das Missdes, varias
tentativas ja foram feitas para instalacdo de
agéncias de bancos particulares, da Caixa
Econdmica Federal, agéncia do INSS,
Companhia da Policia Militar de MG, CEMIG,
Delegacia de Ensino, Escola Técnica Federal,
entre diversas outras instituicbes publicas de
prestacdo de servigos para a populacédo dessas
cidades. Porém, as negocia¢des continuam
dificeis na medida em que ndo se resolveu o
problema de acesso com a estrada sem asfalto.
E a populacdo das cidades do extremo norte
precisa se deslocar até Januaria para ser
atendida em qualquer uma dessas instituices
publicas.

Itacarambi - Balsa atraca no porto a jusante da cidade. A cidade de Manga polariza varias outras no

extremo norte do estado. A Comarca de Manga

tem a Vara da Segunda Insténcia, abrangendo as cidades de Montalvania, Juvenilia, Matias Cardoso, S&o

Joé&o das Missbes, Miravania. Além disso, 0 municipio é sede do Consorcio Intermunicipal de Saude, Micro
Regido de Manga. Exerce a atual presidéncia do CIAMESF que inclui onze municipios.

A prestacdo de servico de Manga e de todas as cidades da regido fica na dependéncia das condi¢des de
trafego da rodovia BR 135. Na questdo da Salde Publica, por exemplo, o paciente das comunidades rurais
e cidades menores sao transportados até Manga, onde é estabilizado pela equipe médica e deveria seguir
até ltacarambi e depois para Januéria. Porém, os pacientes sdo encaminhados diretamente para Montes
Claros, atravessando de balsa o Rio Sdo Francisco, numa espera de até duas horas, e depois seguindo a
estrada asfaltada via Janalba. Esse procedimento encarece e desestrutura os servicos de saude de
referéncia. Contudo, o trecho em estudo da BR 135 sem cobertura asfaltica ndo encoraja o viajante a
percorré-lo.

Q8.PC.7. “Hoje, praticamente ndo tem vinculo nenhum dessa regido da BR 135 ai. A regido ai é pouco
desenvolvida e ndo tem nada pra oferecer pra nossa empresa. A BR ai faz uma barreira pra nés. Pra la
n&o entramos em nada.”

No porto de Manga, trés balsas atravessam uma média de 300 veiculos por dia. A maioria € de caminhdes
gue circulam entre a Bahia e Minas. O asfalto para Montes Claros estd na outra margem do Rio Sao
Francisco, no municipio de Matias Cardoso. No porto de Itacarambi as balsas tém movimento bem menor.

Porém, transportadoras e distribuidoras de alimentos, principalmente pereciveis, e de mercadorias frageis
ndo circulam na regido, prejudicando o abastecimento de mercados, lojas e supermercados em toda a
regido. O transporte das mercadorias € finalizado por caminhonetes e pequenos caminhdes de modo
improvisado. O custo de vida € muito alto em todo o trecho estudado, especialmente em S&o Jodo das
Miss@es, considerando os padrdes de consumo da populacdo. InUmeras pessoas relataram que fazem
compra em ltacarambi, Januaria e até em Montes Claros.

De acordo com depoimentos de empresarios de transporte na cidade de Manga, o melhoramento com
pavimentacao asfaltica do eixo da BR 135 entre o norte de Minas Gerais, oeste da Bahia, cruzando a BR
242 entre Barreiras e Ibotirama, sul do Piaui, e a sua continuidade na direcédo do litoral NE podera diminuir
a distancia até Fortaleza em mais de 300 km. Além de Fortaleza, este eixo central do pais poderia atingir o
Porto de Itaqui em S&o Luis do Maranhao com facilidade. Mas bastaria a conexdo com a BR 242, préximo
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a lbotirama na Bahia, para aumentar o trafego, no trecho estudado, em mais de 400%, segundo
informacdes da prefeitura de Manga. Com um fluxo assim, a dindmica econdmica da regido teria um ganho

extraordinario, e os investimentos, que até agora estdo inviabilizados, se tornariam realidade, € o que
espera a populacéo.

Q8.AP.4 - “Manga é o municipio mde de Montalvania, Juvenilia, Miravédnia, Matias Cardoso e Jaiba.
Manga é sede de Comarca. Atualmente eu sou presidente do CIAMESF comp®8e 11 municipios, desde
Chapada Gaucha. Semana passada em Buritizeiros entramos com uma peticdo para o empenho dessa
obra aqui e a esperanga € de que saia 126 km — Itacarambi / Missdes / Manga / Montalvania, divisa
Bahia. Miravania nds estamos perdendo o Proacesso porque o governo federal ndo fez essa estrada ai.
A BR 135 estd acabando com a nossa regido aqui, porque ndo faz essa obra. Aqui o comércio das
cidades todas estdo acabando porque as rotas dos caminhées foram cortadas.”

4.7 A BR-135 - Convivéncia e Possibilidades de Desenvolvimento Regional

“O Estado de Minas Gerais, que possui a maior malha rodoviaria do pais, tem as piores estradas da
regido Sudeste. Um total de 73,7% das estradas mineiras foram avaliadas como ruins, péssimas ou
requlares”, Jornal Valor, 8/10/2009.

A BR 135 hoje é declarada uma forte relagéo topofébica - valor afetivo negativo em relagéo ao lugar —
devido as graves condi¢des de trafego e aos conseqiientes riscos que o viajante se submete ao utiliza-la. A
estrada sem asfalto € desvalorizada, devido ao empecilho ao desenvolvimento que ela representa. Além de
trazer doengas pela poeira e traumas fisicos e dores musculares, a viagem € dificil, com acidentes e
guebras constantes dos carros, e interrupgdo de trafego na chuva.

Para a populagao, o mais grave empecilho que a BR 135 causa € do transporte urgente de pacientes em
estado grave para hospitais dos centros de referéncia em sadde. Foram ouvidos inimeros relatos de casos
de morte de pacientes ocorridos por impedimento de fazer o socorro devido as péssimas condi¢cdes da
estrada.

O obstaculo da estrada interfere desde os mais simples investimentos, como, a instalacdo de
supermercados e farmécias ou outros tipos de comércio de primeiras necessidades, até a instalacdo de
agéncias bancérias, companhias da Policia Militar e outros tipos de equipamentos de servicos publicos
essenciais. Os investimentos agricolas, agropecuarios e agroindustriais sdo muito prejudicados, devido a
dificuldade de logistica. A absoluta precariedade dessa estrada chega a bloquear a circulagcdo de
mercadorias e de pessoas, interferindo diretamente na dindmica das atividades produtivas, e afastando os
investimentos da regido.

Hoje, um dos fatos que piora a condi¢do de vida daquela populacdo pode-se dizer que é a falta de estradas
boas. As estradas trazem sofrimento para as pessoas ao se deslocarem de um lugar ao outro. Por menor
gue seja a distancia, a locomogédo se torna muito desgastante pelas precarissimas condi¢des de trafego. A
estrada representa um grande transtorno para toda a populagéo.

A tradicional polarizagdo que Itacarambi e Manga, e mesmo Janudria, exercem sobre 0s outros centros
urbanos da regido do extremo norte de Minas, estd abalada. O eixo da margem esquerda do Rio Sao
Francisco esta sendo rivalizado pela oferta de servigos oferecida por Jari e Janauba, acessadas por balsas.
A facilidade do asfalto e a retomada dos investimentos dos projetos de irrigacdo estdo dinamizando os
centros urbanos da margem direita. A falta de uma estrada em condi¢des razoaveis de trafego imp6e a
regido do trecho estudado da margem esquerda, uma estagnacao, com grande desperdicio do potencial
social e econdmico. Tudo isso, for¢a o deslocamento dos fluxos do desenvolvimento socioecondmico para
outras cidades, prejudicando ainda mais a qualidade de vida na regiao.

Q3.PC.7 - “Primeiramente a questdo cultural mesmo. E uma regido tradicionalmente pobre. E ndo é
pobre em recursos ndo. N6s temos as terras mais férteis de Minas Gerais. Mas a popula¢do ndo tem
acesso a recursos técnicos. Em segundo lugar nossas estradas ficam intransitaveis. Nossa regido ndo
recebe incentivos do governo para se inserir economicamente e socialmente na economia do pais de
modo geral.”

Contudo, ha uma atribuicdo de forte valor positivo a possibilidade da BR 135 com asfalto. Melhorar o
acesso as cidades e aos servigcos urbanos, ja tdo carentes em toda a regido, seria uma funcao do asfalto
muito desejada pela populacdo de modo geral.
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Observa-se que a maioria absoluta dos entrevistados considera que o asfaltamento trard grandes
melhorias e uma importante aceleracdo para a economia local e regional. Contudo, alguns entrevistados
alertam que os fluxos desenvolvimentistas que virdo com o asfalto poder&o concentrar ainda mais a
riqueza, trazendo possibilidade de desestruturagdo social e fundiaria.

Certamente, a qualidade de vida da populacdo de todo o extremo norte de Minas Gerais depende,
fortemente, de uma estrada que permita o estabelecimento de um trafego normal, para a circulagdo de
pessoas e mercadorias entre Manga, S&o Jodo das Missbes e Itacarambi.

A melhoria deste trecho entre Manga e Itacarambi vai introduzir novos modos de convivéncia da populagéo
com a rodovia. As atuais condicbes de trafego precéario fazem com que os veiculos transitem mais
lentamente. Com o asfaltamento, as travessias de trechos com maior densidade de ocupacao e mesmo as
cidades ficardo suscetiveis a acidentes e atropelamentos. Varios agentes pulblicos manifestaram a
necessidade de um intenso programa de educagéo para o transito.

Q10.MD.8 - “O que vai acontecer é que tem que ter uma educagdo do transito, um treinamento,
educacdo porque as pessoas sdo muito ingénuas no transito. Tem que ensinar nog¢do de mao,
contramao. Ensinar na escola mesmo, porque aqui ndo tdo acostumados com estrada boa. Tem que ser
responsavel. Se vocé for na reserva, vocé vai ver motoqueiro na contramao, carro errado, tudo sem lei.
Eles n&o respeitam, ndo tém conhecimento, treinamento. Vai ser preciso ensinar.”

Hoje, em toda a regido, existe pouco policiamento e pouca fiscalizagdo. Durante as entrevistas, varios
depoimentos demonstravam que € muito
comum um condutor de veiculo, carro, moto
ou caminhdo, ndo ser habilitado e dirigir
normalmente pelas cidades e estradas. Além
disso, mercadorias e produtos séo
transportados de modo improvisado e sem
notas fiscais ou alvara de circulacdo. Com o
asfaltamento e a implementagcdo correta de
equipes de policiamento federal e de
fiscalizagdo, um novo cenario na BR 135
podera exigir novos habitos de cidadania da
populagdo usudria.

A experiéncia da construcdo do primeiro
trecho de asfalto entre Itacarambi e
Rancharia, em meados da década de 1990,
deixou marcas nas comunidades das margens
da estrada. Uma relacdo conturbada e cheia
de relatos de irregularidades ainda faz parte
das lembrancas dos moradores e donos de
terra atingidos. Auséncia de licencas e de indenizac8es e a falta de dialogo com os proprietarios de terras
geraram conflitos graves durante as obras de asfaltamento, naquela época. Inimeros proprietarios de terra
ao longo do eixo da estrada relatam conflitos com a antiga construtora responsavel pelos trabalhos. O pior
€ o desapontamento pela estrada inacabada. Nao h& boa disponibilidade para enfrentar novos conflitos
com construtoras de estradas, de acordo com os entrevistados.

Rancharia. Criangas andam de bicicleta e brincam na pista da BR 135.

Assim, deve-se observar uma cuidadosa mobilizacdo, com forte comunicacéo social e medidas eficazes,
éticas e transparentes para o periodo de novo contato entre os responsaveis pelo empreendimento do
asfaltamento nesse trecho da BR 135, o DNIT, a construtora responsavel e a comunidade local.

Para os necessarios contornos urbanos, deve-se evitar que os tracados dos trechos tragam impactos sobre
as terras produtivas, especialmente na regido de Rancharia e do vale do Rio Itacarambi em S&o Joao das
Missdes. Isso podera contribuir no futuro, para reduzir uma nova desestruturagdo fundiaria naquele lugar
de equilibrio socioambiental ja tdo delicado e impactado pela divisdo de terra entre indigenas e nédo indios.

O Parque Nacional Cavernas do Peruacu e o Parque Estadual da Mata Seca fazem limite com o trecho da
BR 135 estudado. As comunidades declaram uma relacdo de cuidado com a natureza da regido, e
consideram que o recurso do turismo pode trazer beneficios importantes. Universalizar as oportunidades de
atendimento por servicos essenciais, incluindo estrada asfaltada, pode ser um fator que minimize os
inevitaveis conflitos em torno da apropriagcao do uso do PARNA Cavernas do Peruagu como ponto turistico,
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conclui o trabalho de PEREIRA & MUNGAI, 2008. O turismo devera ser um indutor de desenvolvimento e
gerador de renda, mas depende de infraestrutura para ser dinamizado.

A falta de asfalto e de uma boa estrutura construtiva das estradas na regido dos Parques do Peruagu e do
Mata Seca sado considerados, por pesquisadores e técnicos atuantes na regido, problemas ambientais
graves para 0s ecossistemas regionais.

A instabilidade da estrada sem asfalto causa desequilibrio aos ambientes ao longo do seu eixo, de modo
diferente a cada estacdo do ano. O material
constituinte do leito da estrada nédo fica
imobilizado, sofrendo variacdes com a
sazonalidade entre periodos de chuvas e
periodos secos. As chuvas torrenciais
mobilizam o material do leito da estrada para
dentro das terras produtivas das margens, e
sobrecarrega  as  drenagens  naturais,
carreando  extraordinaria quantidade de
sedimentos para dentro dos condutos
cérsticos. Depoimentos lembram ainda, que
nas regibes de topo de serras chamadas
Gerais, nas estradas e acessos secundarios,
hd uma grande movimentagdo de areia na
direcdo das veredas, com soterramento dos
vales mais proximos do eixo de circulagéo.

Na maior parte do ano, o tempo seco gera

Municipio de Manga - Arvores da espécie bradna, as margens daBR ~ poeira abundante, causando problemas de

135, junto ao Parque Estadual Mata Seca, saude, com grande incbmodo para a

populacdo. O material particulado reduz a

visibilidade dos condutores de veiculos a praticamente zero, e induz frequentes acidentes com vitimas
fatais, como declaram alguns.

A manutenc¢do do pavimento de terra deste trecho da BR 135 depende da extracdo de grandes volumes de
material rochoso anualmente. As principais pedreiras da regido se encontram nas areas de serra do
municipio de Manga, no limite com S&o Jodo das Missdes. A extragdo mineral ndo segue padrdes
ambientais recomendaveis, e a¢des do Ministério Publico Estadual registram ocorréncias de irregularidades
graves.

Na regido do PARNA Cavernas do Peruagu, junto ao trecho da BR 135 conhecido como Volta da Serra, e
ao longo do trecho que corta o Parque Estadual da Mata Seca no Municipio de Manga, a movimentacao na
estrada expdem as unidades ao risco do fogo. As medidas de nivelamento das &areas de escape e
acostamento com o leito da estrada devem ser projetadas e efetivamente construidas para permitir
combate ao fogo na futura estrada asfaltada. Essas sdo recomendacdes expressas dos agentes publicos
responsaveis pelos parques durante as entrevistas. Areas atingidas pelo fogo nesse tipo de vegetacdo e
condig¢bes climaticas sao irrecuperaveis. O patrimoénio de matas primarias resguardado pelos parques ndo
pode ser colocado em risco com aumento do trafego na BR 135.

Os imponentes pareddes de calcarios séo presenca constante no trecho estudado e também entre Manga
e Montalvania. Associar a imagem das belezas naturais - serras de calcérios, cavernas, arvores de bralina,
mata seca primaria, caatinga primaria, conjunto da riqueza arqueoldgica - com a BR 135 asfaltada, no
futuro, pode vir a ser uma possibilidade de formacdo de outra imagem, positiva e tdo sonhada dessa
estrada.
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4.8 Relatorio fotogréfico da BR-135

Fotografias tomadas em outubro de 2009, durante o trabalho de campo.

Manga. Rio Sao Francisco préximo do porto.

Manga. Rio S&o Francisco porto das balsas.
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Manga, Férum da Comarca.
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BR-135, Manga. Avenida de duas pistas na saida sul da cidade sentido Sdo Jodo das Missdes.

Manga. Porto, embarque de balsa para travessia do Rio S&o Francisco sentido Matias Cardoso.
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Manga. Balsa na travessia do Rio Sdo Francisco.

Manga. Desembarque de carreta da balsa.
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Manga. Desembarque da balsa em horario de grande movimento de trabalhadores
rurais voltando de fazendas e fabricas do Projeto Jaiba e Matias Cardoso.

Manga. Barqueiro sobe o Rio Sao Francisco.
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Manga. BR 135. Aspecto da pista.

CIRCUITO TURIST
VELHO CHICO
Manga 8 km|
Montalvénia 72 km|

Manga. BR 135. Aspecto da pista. Placa de sinalizagdo do “Circuito Turistico Velho Chico”.
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Manga. BR 135. Veiculos trafegam em pista de terra com muita poeira.

Manga. BR 135, poeira encobre visdo de automdvel ao ultrapassar caminhonete carregada
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Manga. Parque Estadual Mata Seca. Espécie de Barriguda em mata considerada primaria.
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Manga. Parque Estadual Mata Seca — regido do Furado, vegetagdo primaria sobre macico calcario.
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Manga. Parque Estadual Mata Seca — regido do Furado,
vegetacao primaria sobre macico calcario.

Manga. Parque Estadual Mata Seca — regido do Furado,
vegetacao priméria sobre macico calcario.
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Manga. Parque Estadual Mata Seca — regido do Furado, vegetagdo primaria sobre
macico calcario e caatinga ao fundo.

Manga. Parque Estadual Mata Seca — vegetacdo sob monitoracdo para pesquisa UNIMONTS,
Projeto Trop Dry, Canada.
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Manga. Parque Estadual Mata Seca, Gerente José Luiz Vieira, do IEF, observa vegetacéo
sob monitoragdo para pesquisa UNIMONTS, Projeto Trop Dry, Canada.

Manga. Parque Estadual Mata Seca, técnicos e servidores posicionados
no limite do Parque com a estrada da antiga linha do telégrafo.
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Manga. BR 135, nuvem de poeira encobre técnicos do Parque Estadual Mata Seca,
no limite com o Parque. Espécies de bralna alinhadas junto da estrada.
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Manga. BR 135, técnicos do Parque Estadual Mata Seca, no limite com o Parque.
Espécies de brauna alinhadas junto da estrada.

Manga. BR 135 margeia o Parque Estadual da Mata Seca, espécies arbéreas
de bradna alinhadas junto a pista da rodovia.
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Manga. BR 135 margeia o Parque Estadual da Mata Seca, espécies arboreas
de bradna alinhadas junto a pista da rodovia.

Manga. BR 135, margens do Parque Estadual Mata Seca. Onibus com passageiros
da linha Cocos / BA a Januéria.
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Manga. BR 135, pista forca veiculo de carga a transitar em velocidade muito baixa.

Manga divisa com S&o Jodo das Missbes, BR 135.
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Sao Joao das Missdes, Praca Sdo Jodo, centro comercial com barracas
de comércio informal no entorno da praca.

Sao Joao das Missdes. Igreja Matriz de Sao Joao.
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Sao Jodo das Missdes. Praca da Matriz, com estatua de S&o Jodo em primeiro plano. Ao fundo igreja
matriz e coreto. Pista da BR 135 corta a cidade na rua da Praca por tras da igreja

Sao Jodo das Missdes. Centro esportivo comunitario.
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PREFEITURR MUN
RO JOAD DAS M.

CAMARA MUNICIPAL
| e 50 JoAD DAS WISSOES

Sao Joao das Missdes, saida sul da cidade, BR 135.
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Sao Jodo das Missoes. Laticinio Sdo Jodo, as margens da BR 135.

S&do Jodo das Missdes. Coqueiros. Colheita de tomate de area irrigada,
safra direcionada a Karambi Alimentos consorciada com produtor familiar.
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Sao Jodo das Missdes. Coqueiros. Colheita de tomate.

S&o Jodo das Missdes. Coqueiros. Colheita de tomate.
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Sao Joao das Missdes, Rancharia. Pista da BR 135 atravessa o aglomerado de casas.
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S&o Jodo das Missdes, Rancharia. Posto Médico coordenado pela FUNASA para
atendimento da comunidade indigena da Aldeia Rancharia, nas margens da BR 135.

S&o0 Jodo das Missdes, Rancharia. Praca nas margens da rodovia,
no lado “nao indio” do vilarejo. Primeiro plano, BR135.
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S&0 Jodo das Missdes, Rancharia. Praca nas margens da rodovia,
no lado “nao indio” do vilarejo. Primeiro plano, BR135.

S&0 Jodo das Missdes, Rancharia. Criangas brincam na pista de rolamento da BR 135.
Estrada faz o limite entre a T1 Xakriab4, direita da foto, e as terras de néo indios
do Distrito de Rancharia, omunidade Sao Bernardo, no lado esquerdo da foto.
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Itacarambi. Pared&o cérstico do Parque Nacional das Cavernas do Peruacu.
Panoramica tomada das margens da BR 135, proximo de Volta da Serra.
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£

PR S

(Vollada Serra)

Governo de Minas

Itacarambi. Associacdo dos Pequenos Produtores Rurais de Volta da Serra,
sede do Centro Social Comunitario, com placa indicando financiamento do PCPR-MG.
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ltacarambi. Fazenda Volta da Serra
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Itacarambi. Fazenda Volta da Serra. Ao fundo paredao céarstico do PARNA
Cavernas do Peruacgu. Trecho asfaltado da BR 135.

Itacarambi. Pedreira com britador, regido de Volta da Serra, nas margens da BR 135.

Estudo de Impacto Ambiental - EIA 155



CONSORCIO

S magna engenharia ltda

CSL - Consultoria de Engenharia e Economia S/C Ltda ISO 9001

Itacarambi. Remanso, criancas comem frutas em frente de moradia tipica da comunidade,
as margens do Rio S&o Francisco.

Itacarambi. Remanso. Escola Municipal Osério Evangelista dos Santos.
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Itacarambi. Fazenda ICIL, canal e bomba de irrigagéo, junto da plantacéo de banana.
Agua bombeada diretamente do rio S&o Francisco.

Itacarambi. Fazenda ICIL, plantac@o de banana, com linha de cabos de transporte de cachos
entre area de coleta e galpao de beneficiamento.
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Itacarambi. Fazenda ICIL, galpdo de beneficiamento, com linha de cabos de transporte
de cachos entre area de coleta e galpdo. Ao fundo, plantagdo de banana.

Itacarambi. Fazenda ICIL, galpao de beneficiamento, com linha de cabos de transporte
de cachos entre area de coleta e galpdo. Ao fundo, plantacdo de banana.
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Itacarambi. Fazenda ICIL, funcionarios trabalham na embalagem de bananas, no galpdo de
beneficiamento, sob normas de certificacdo sanitaria. Ao fundo, plantacdo de banana.

Itacarambi. Fazenda ICIL, gado em pastagem irrigada por pivo central, em area de dolina. Ao fundo,
pared&o carstico, e, na linha do horizonte, o morro de Itacarambi.
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Itacarambi. Fazenda ICIL, sede administrativa.

Itacarambi. Volta da Serra. Sede de fazenda tradicional, nas margens da BR 135.
Ao fundo paredéo carstico do PARNA Cavernas do Peruacu, regido norte.

Estudo de Impacto Ambiental - EIA 160



CONSORCIO

S magna engenharia Itda

CSL - Consultoria de Engenharia e Economia S/C Ltda 1SO 9001

Itacarambi. Avenida central.
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Iltacarambi. Escola Estadual de Ensino Médio.
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Itacarambi. Avenida de pista dupla na entrada norte da cidade.
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Itacarambi. PETROVASF, planta de beneficiamento de oleaginosas, pilhas de rejeito de casca
de mamona aguardando utilizacdo como combustivel de queima de fornos ceramicos.

Itacarambi. PETROVASF, planta de beneficiamento de oleaginosas, mamona.
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Itacarambi. Ceramica, pilha de secagem de tijolos.
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Itacarambi. Ceramica, fornos queimam casca de mamona originada de inddstria
de processamento de oleaginosas (PETROVASF) da regiéo.

Itacarambi. Margem esquerda do Rio Sao Francisco, préximo Distrito Industrial
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Itacarambi. Rodoviaria, postos de atendimento de passageiros e bilhetagem.

Itacarambi. Rodoviaria, carro de passageiro com destino a Januaria manobra no patio.
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Itacarambi. Plataforma de embarque e desembarque, carro da linha Cocos - Januaria em transito.
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Itacarambi. Industria de Alimentos Karambi, entrada da fabrica.

Itacarambi. Caminh&o de tomate aguarda no Patio o momento para descarregar
na Indastria de Alimentos Karambi.
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Itacarambi, Mercado Municipal. Feira aos domingos - produtores rurais vendem diretamente seus produtos
- farinha mandioca, beiju, rapadura, rapadura batida, doces de buriti, mamé&o, laranja, coco, cocada, pé de
moleque, doce de leite, quitandas de trigo, biscoitos de polvilho, pdo de queijo, bolos de puba, queijos,
requeijao, polpa de buriti, 6leo de mamona, 6leo de pequi, mel de abelhas silvestres, banana, frutas da
época, legumes e verduras, coentro, alho em corda, pimentas, coquinho azedo, coquinho buriti, coco verde
e seco, urucum e agafrdo em po, gengibre, peixe fresco e seco, carne fresca de boi e porco, incluindo
midados, carne de sol, galinha em pé, ovos, raizes, ervas e garrafadas medicinais, artesanatos de sementes
e madeira, balaios e cestos de taquara, e outros tantos.

Itacarambi. Mercado Municipal. Agricultores familiares na feira de domingo — polpa de buriti,
farinha de mandioca, rapadura, mel de abelha jatai, artesanato.
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Itacarambi. Mercado Municipal. Agricultores familiares na feira de domingo — queijo,
rapadura, mel, puba, farinha de mandioca, utensilios de madeira e barro.

Itacarambi. Mercado Municipal. Agricultores familiares na feira de domingo — maracuija,
coquinho azedo, verduras, banana.
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Itacarambi. Feira de agricultores familiares, no mercado da cidade, aos domingos — acerola, doce de leite,
de buriti, cocada, rapadura, acafrdo, beterraba, cebolinha, pimenta, pimentdo e banana.

Itacarambi. Feira de agricultores familiares, no mercado da cidade, aos domingos -
buriti fresco, abodbora, farinha, jil6, tomate e maca.
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Itacarambi. Feira de agricultores familiares, no mercado da cidade, aos domingos —
quitandas, pdo de queijo, biscoitos.

Itacarambi. Feira de agricultores familiares, no mercado da cidade, aos domingos.
Pescador vende peixe seco e fresco.
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Itacarambi. Feira de agricultores familiares, no mercado da cidade, aos domingos.
Acougueiro vende produtos frescos.

Itacarambi. Feira de agricultores familiares, no mercado da cidade, aos domingos
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Itacarambi. Préximo da Rodoviaria.

Itacarambi. Sede do Sindicato dos Trabalhadores Rurais.
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Itacarambi. Porto das balsas, travessia para o Jaiba e restante do territ6rio
municipal de Itacarambi da margem direita do Rio S&o Francisco.
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Itacarambi. Porto das balsas, travessia para o Jaiba e restante do territdrio
municipal de Itacarambi da margem direita do Rio S&o Francisco.

Itacarambi. Casa tipica, mas margens da BR 135, saida sul, sentido Januaria.
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Itacarambi. Macico carstico do Parque Nacional Cavernas do Peruacu,
de grande beleza cénica, as margens da rodovia BR 135.

firea de Protegao Amblental
Cavernas ﬂ,?_ l:eruagu

Itacarambi. Fabido Il. BR135. Crianga transita de bicicleta na rodovia. Ao fundo macico céarstico do PNCP.
Ao fundo macigo carstico do PNCP, com placa indicativa da APA Cavernas do Peruacu.
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Itacarambi. Fabido II. BR-135. Crianca transita de bicicleta na rodovia. Ao fundo
macico céarstico do PNCP, com placa indicativa da APA Cavernas do Peruagu.

Itacarambi. PNCP. Estrada interna
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Itacarambi. PNCP. Estrada interna, com paredao carstico.

Januéria. Sede da APA e do Parque Nacional Cavernas do Peruacu.
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Municipio de Jaiba. Projeto Jaiba, canal de transposicéo de dgua para irrigacéo,
margem direita do Rio S&o Francisco.

Estacdo de bombeamento do Projeto Jaiba, Municipio de Jaiba
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Rio S&o Francisco, margem direita, panordmica tomada para jusante,
préximo estruturas do Projeto Jaiba, Municipio de Jaiba.
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Morro do Itacarambi, localizado dentro das terras da Fazenda ICIL, em Itacarambi, na margem esquerda do
Rio S&o Francisco. Panoramica tomada da margem direita, no municipio de Jaiba.

Jaiba — Janauba. MG 401, asfalto e boa sinalizacdo no municipio de Janauba.
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QUESTIONARIO

Exemplo de cabecalho do questionario preenchido nas entrevistas e suas perguntas.
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O que mais chama a sua atencéo nesta regiéo, entre Manga, Missdes e Itacarambi?

Para vocé, qual a sua principal caracteristica desta regiao?

Como é trabalhar aqui?

Em sua Opinido, o que tem dificultado o desenvolvimento socioecondmico e cultural da regido?
Se vocé pudesse decidir, o que vocé faria para melhorar a qualidade de vida aqui nesta regiao.

De que forma o seu trabalho ou negécio contribui para o desenvolvimento socioeconémico e
cultural da regido? ( investimentos e agées).

Qual a importancia da estrada Manga, Miss@es e Itacarambi no desenvolvimento da sua atividade?
Quando vocé pensa na estrada de Itacarambi, Missdes e Manga de que vocé se lembra primeiro?

Quais os principais desafios que vocé enfrenta em relacdo a estrada BR-135, no cotidiano do seu
trabalho?

Quais os beneficios que o asfaltamento dessa estrada pode trazer para a sua atividade e para a
sua cidade / regido?

Quais os problemas que o asfaltamento dessa estrada pode trazer para a sua atividade?

De que forma o asfaltamento do trecho Itacarambi, Missées e Manga pode interferir nas
caracteristicas socioecondmicas da regido?

Que cuidados vocé recomendaria para a execucao da obra de asfaltamento desta estrada?
Quais os sindicatos e associa¢fes da regiao estdo atuando na sua atividade produtiva?

OpiniBes e sugestbes
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ANEXO 1
Areas de Preservacdo Permanente - APPs,

localizadas na area de influéncia do empreendimento






























ANEXO 2
Mapa do diagrama de localizacao:
dos acessos e desvios; dos empréstimos laterais, concentrados e bota-foras;

das fontes de materiais para pavimentacao e as instalacdes industriais






























ANEXO 3

Normas, Instrucdes e Especificacdes Complementares e Particulares






