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EXTRATO DE REUNIAO

Local: DNIT / Manaus
Data: 09 de abril de 2008
Participantes: lista anexa

Assunto: Rodovia BR 319.

1. Foi realizada uma apresentagdo dos presentes, seguindo de uma breve explanagdo
do Professor Carlos Edwar, Coordenador do Estudo de Impacto Ambiental da

Rodovia BR 319:

2. O Prof. Carlos apresentou um breve historico dos encaminhamentos acerca da
metodologia de fauna a ser adotada no EIA. Colocou que o documento foi
apresentado ao IBAMA Manaus e ao IBAMA/Sede e que ambos solicitaram
adequacbes e complementacdes. Em atendimento as solicitagbes a UFAM elaborou
relatdrios que procuraram sanar, dentro do possivel, o solicitado. Ressaltou que
algumas das exigéncias nado sdo possiveis de serem atendidas, mas ser&o

devidamente justificadas ao longo dessa reunio.

3. Colocou a dificuldade da representatividade desses dados, em especial quanto a
sazonalidade, principalmente pela especificidade de cada um dos grupos de fauna a
serem estudados e que ressaltou que o foco adotado é se ter um diagnéstico da
paisagem que seja 0 mais representativa possivel de forma a relacionar o ambiente a
avaliagdo dos impactos da Rodovia. Outro ponto importante € a indicagdo dos

bioindicadores mais adequados para regiéo.
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. Em seguida, o Fabricio Baccaro, da equipe de fauna do EIA/RIMA, discorreu sobre o

sistema de amostragem do PPBio.

. A apresentagdo inicialmente ressaltou a importdncia de se utilizar um sistema
padronizado e dos itens que devem ser observados para garantir a eficiéncia do
mesmo aproveitando assim os dados ja existentes. Apresentou também um mapa

com a distribuigao dos pontos de amostragens.

. O IBAMA questionou sobre a auséncia de amostragem no trecho sul e o Prof Carlos
reconheceu a necessidade de pelo menos mais um ponto, o qual sera incluido nas

proximidades de Humaita/AM.

. Ficou acordado que 2 UFAM apresentara, até o dia 18 de abril de 2008, a justificativa
da escolha de pontos para a representatividade da variagdo ambiental e sera
formalizada a nova metodologia em acordo com os procedimentos do PPBio para as

amostragens de fauna terrestre que ainda serao realizada.

. O IBAMA colocou que no seu entendimento devem ser amostrados os diversos
ambientes da AID do empreendimento e que os mapas fornecidos pela UFAM nao

permitem ao IBAMA avaliar se os pontos escoihidos sao representativos.

. O Prof. Carlos ressaltou que a escala dos mapas nao permite essa avaliagéo, por
pela escala é tudo floresta ombréfila densa. O IBAMA solicitou que a avaliagédo seja
feita com base na carta imagem em escala semelhante a utilizada nos Segmentos A

e C da Rodovia BR 319;

10.A UFAM alegou que a amostragem é sistematizada & importante para permitir a

isengao da escolha, mas que isso sera apresentada na justificativa, que esses pontos
foram definidos com apoio de um sobrevéo e que no trecho inicial existem duas

formagdes principais as quais sdo representativas.

F:\memoria reuniao 09 de abirl FAUNA.doc 2
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11.Apbs os encaminhamentos sobre essas questées houve uma discusséo especifica

para cada um dos grupos.

12.0 IBAMA questionou guais 0s grupos de invertebrados serdo amostrados, tendo sido

respondido que serdo amostrados formigas, escorpites e borboletas;

13. Questionado sobre o fato da estabilizagdo da curva, o técnico do IBAMA/Manaus
reconheceu a dificuldade de se estabilizar a curva de coletor para alguns grupos visto

a diversidade de espécies da Amazénia;

14.0 Prof. Carlos solicitou que o IBAMA elencasse os pontos ainda pendentes para a
concess&o da autorizagdo da coleta de fauna, pois o maior problema hoje é gue os
profissionais ndo podem dar inicio aos trabalhos e foram discutidas cada uma das
solicitagbes do IBAMA, justificadas pelo Oficio N 17, da UFAM, de 03 de margo de

2008:

a. Item i, referente a estimativa de abundancia: a Universidade se
comprometeu a utilizar a metodologia do PPBio e o IBAMA considerou

aceita a Justificativa;

b. tem ii, referente & abrangéncia dos resultados do EIA e também foi

considerado atendido pelo IBAMA;

c. Item iii, referente & estabilizagdo da curva do coletor: ficou acordado que
apos a UFAM encaminhar a justificativa ao IBAMA/Manaus, este emitira

parecer,
d. ltem iv, referente 4 sazonalidade, idem ao item iii.

15.0 Prof. Carlos informou que os estudos de fauna aquatica ja estdo sendo

desenvolvidos pois ja tem autorizagdo e os estudos da flora também j& foram

F\mermoria reuniac 08 de abirl FAUNA.doc 3
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realizados. Tendo sido sugerido pelo IBAMA e acatado pela equipe da UFAM que

haverad uma caracterizagao da vegetagao nos pontos de coleta de fauna:

16.Quanto ao grupo de aves foi informado que os levantamentos ja estao sendo
desenvolvidos e que o Coordenador possui varios projetos de pesquisa na area do
interflivio Purus — Madeira e que alguns desses dados estio sendo assumidos como

primarios;

17. Discutiu-se também sobre a possibilidade de uso de armas de fogo para primatas, o
(BAMA/Manaus informou que é fundamental ter o dado primario e que este meétodo &

reconhecido, mas que devera ser limitado o nimero de individuos por espécie;

18.Foi colocado que o EIA/RIMA n3o € um estudo cientifico, mas que tem que ter o

minimo necessario para que seja feita uma caracterizacao adequada;

19.A UFAM se comprometeu a elaborar novo documento contendo consideragbes sobre
a estabilizacao das curvas de coletor e sobre a sazonalidade, bem como sobre novo

desenho da grade amostral e a inclus&o de ponto adicional de coleta no trecho Sul.

20.Por fim, o setor de fauna do [BAMA/Manaus informou que encaminhara o seu parecer
tecnico com as consideragdes devidas sobre esse novo documento. E deixou claro
que a autorizagao de coleta de fauna para o EIA/RIMA dependera de manifestagao
da Diretoria de Fauna do IBAMA/SEDE sobre a aplicabilidade da IN 146/07 no que se
refere a estabilizagao das curvas de coletor e sobre a sazonalidade.

21.0 Prof. Carlos ressaltou que tecnicamente a IN 146 é ambigua e apresentam
exigéncias que sdo apliciveis apenas para avaliagdo do EIA e nio para um pedido

autorizagao de coleta.
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INSTITUTO BRASILEIRO DO MELO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOFQHEIS IBAMM‘_MMA.
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NUCLEO DE FAUNA SILVESTRE — NUFAS f‘{:’_\z’
FAX N° (92) 3613-3095 - TEL.: (92) 3613-3277/3094/3096/3080/326 1, RGTE By} B o Sl

” i
L !-’AMA RUA MINISTRO JOAO GONQALYES DE SQOUZA, §/N®., BR-319, KM 01
DISTRITO INDUSTRIAL - MANAUS/AM - CEP: 6%.075-830

PARECER TECNICO N° 01/2008/NUFAS/IBAMA/AM.
Manaus, 14 de janeiro de 2008.
Referéncia: Processo N° 02005.002101/2007-85
Interessado: CARLOS EDWAR DE CARVALHO FREITAS
Assunto: Solicitagéio de licenga de captura, coleta e transporte de fauna silvestre com finalidade de se

realizar levantamento de fauna com vista a empreendimentos.

1. Ao analisar o Processo N° 02005.002101/2007-85 do interessado CARLOS EDWAR DE
CARVALHO FREITAS, CPF 202.470.012-87, onde ¢ solicitado licenga de captura, coleta e
transporte de fauna silvestre com finalidade de subsidiar o levantamento de fauna (Etapa I) para a
elaboragdo do EIA/RIMA da reconstrugio da Rodovia BR-319, no trecho entre as cidades de
Manaus-AM e Porto Velho-RO, venho fazer as seguintes consideragfes:

2. CARACTERIZACAO DA AREA

A area proposta para o empreendimento localiza-se Lo interflavio Madeira-Purus, cuja
;/ariac;z'io de ambientes (nicos e isolados, sua heterogeneidade ambiental ¢ pela singularidade na
composi¢io e riqueza de espécies, € uma das regies mais importantes e pouco conhecidas para a
biodiversidade amazdnica.

Na regido do interflivio ocorrem terragos e planicies fluviais, com solos hidromérficos
gleyzados e aluviais eutroficos. As atuais planicies fluviais sdo geralmenfe amplas ¢ os cursos d’dgua
tem padrﬁo predominantemente sinuoso ou meédndrico. Nessas areas sio fregiientes meandros em
lagos, meandros em colmatagem ou em furos resultantes da evolugfio dos rios.

Sua cobertura vegetal envolve florestas de terra firme, matas alagaveis, campinas, serras,
bambuzais e areas de cerrado. Areas de campinas (também conhecidas como paleoplayas) sdo
formagBes superficiais arenosas em topo de interflivios tabulares, formadas pelo processo de
pediplanacio posterior a deposi¢8o da Formagfo Solimées, do Terciario.

Seu estado atual de desconhecimento, com grande potencial de conter espécies novas e
endémicas (j4 acenados os grupos de aves e primatas), ¢ a integridade dos ambientes ndo sio
compativeis com os planos imediatos de desenvolvimento e infraestrutura programados para a regifo.
3. A Rodovia BR-319

A Rodovia BR 319 praticamente desapareceu em dois trechos - 450 quilémetros desde o km
34 Manaus — Porto Velho (MAO-PVH), onde ha desmoronamento de pista, pavimento em péssimo

estado de conservag@o, locais onde o asfalto foi totaimente removido, bueiros rompides, ou entupidos



Documento de uso interno. Divulgagdo proibidal

Dados baslcos

3M MANAUS INDUSTRIA DE PRODUTOS

Nome QUIMICOS LTDA Fax {0xx92) 3303-3313

CNPJ 08.014,346/0001-50 Email SAMEDEIROS@MMM.COM

Ne de

cadastro 2423616 Inicio de operagde 05/05/2006

Enderego AV COSME FERREIRA, 12040 Situagdo Ndo estd cancelado

Bairro COLONIA ANTONIO ALEIXO Nome do dirigente Eéﬁg';‘vo GOULART

Municipio MANAUS/AM CPF do dirigente  156.280.048-55

N? de cadastro do
CEP £9008-310 dirigente 2423589
Data ultima

Telefone {0xx92) 3303-3300 alteraglio 14/01/2008

Contatos
Nome Endereco Bairra Municipic CEP Telefone Fax
SALOMAQD AV COSME FERREIRA, COL ANTONIO MANAUS/AM 69008-310 (0xx92) {0xx92)
MEDEIRCS 12040 ALEIXO 3303-3307 3303-3313
DAVID GARRIDC AV COMES FERREIRA, COL ANTONIOC MANAUS/AM 69008-310 (0xx92) {0xx92)

12040 ALEIXO 3303-3308 3303-3313 J

Porte da Empresa
Ano Porte Declarado Porte Vistoriado Situacdo Data informacio
2008 PG Porte Grande Ativo 14/01/2008 16:15
2007 PM Porte Médio Ativo 1470172008 16:14
2006 PM Porte Médio Ativo 14/01/2008 16:16

Categorias de Atividades Potencialmente Poluidoras
Codigo Categoria Detalhe Inicio Termino Inicio Término

Declarado  Declarado Vistoriadeo Vistorlado
15-9  Industria fabricagdc de preparades para limpeza e 01/05/2007
Quimica polimento, desinfetantes, inseticidas,
germicldas e fungicidas

Certificado de Regularidade - IN 96
Validade Data emissdo Situagio Data alteragdo Autenticagdo Comentario
18/04/2008 18/01/2008 16:10:57 Ativo vxng.ttza.epls.p93x

Boletos de Cobranca TCFA Emitidos
Ano Trimestre Nosso Nimero Banco )
2008 1 Banco do Brasil
2008 1 Barco do Brasil
2008 2 Banco do Brasil
2008 3 Banco do Brasil
2008 4 Banco do Brasil

hitp://ibamanet.ibama.gov.br/sicafi/ http://ibamanet.ibama.gov.br/sicafi/ http://ibamanet. ibama.gov.brsicafiy



INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURALS RENOVA! A
SUPERINTENDENCIA ESTADUAL NO AMAZONAS Assmatia;

NUCLEOC DE FAUNA SILVESTRE - NUFAS
FAX N°(92) 3613-3095 - TEL.: (92) 3613-3277/3094/3096/3080/3261. Rama] 224,

RUA MINISTRO JOAO GONGALVES DE SOUZA, §/N°_, BR-319, KM 01
DISTRITO INDUSTRIAL - MANAUS/AM - CEP: 69.075-830

¢ saindo de Manaus até Careiro da Varzea — sio 180 quildmetros em péssimas condigbes de
trafegabilidade, onde ¢ necessario haver um rigoroso relatério de impacto ambiental.

A regido de influéncia da BR-319 abrange 15,4 milhdes de hectares, excluidas as terras
indigenas ja reconhecidas e unidades de conservagéio existentes.

O impacto da criagdo de estradas em dreas de florestas ¢ pouco conhecida, ainda que
certamente causadora de perturbagSes na dindmica das atividades da fauna local, além de
caracteristicas da flora e do uso de solos, uma vez que estas estradas do acesso a 4reas inexploradas.
No caso da Amazdnia brasileira, o impacto envolve o interesse e 0 uso desmedido do grande niimero
de espécies arboreas de interesse comercial, animais de caga, € solos, os quais ainda que
inapropriados para cultivos e pastagens, sfio explorados para rogado e criagio de gado bovino
(Fearnside, 1989),

.4. Segundo a Instrugdo Normativa IBAMA 146 de 2007 (IN n ° 146/2007), a documentagfio
necessaria para a emissdo da licenga para manejo de fauna em areas de empreendimentos ou que
representem potencial impacto 4 fauna silvestre é a seguinte:

[ - Lista de espécies da fauna descritas para a localidade ou regidio, baseada em dados
secundarlos, inclusive com 1ndlcat;ao de especws constantes em listas oﬁmals de fauna ameacgada
com distribuigdo potencial na 4rea do empreendlmento mdependentemente do grupo animal a que
pertencem.Na auséncia desses dados para a regidio, deverdio ser consideradas as espécies descritas
para o ecossistema ou macro regifo;

- Item contemplado parcialmente nas paginas 109 a 111; 113 a 115; 124 a 151; 154; 155.

RESSALVAS: N#o ¢ apresentado lista de espécies de médios e grandes mamiferos descritos
para a regifio,

Il -Descri¢io detalhada da metodologia a ser utilizada no registro de dados primarios, que
deverd contemplar os grupos de importancia para a saide publica regional, cada uma das Classes de
vertebrados, ¢ Classes de invertebrados pertinentes. Em caso de ocorréncia no local do
empreendimento, de focos epidemiolégicos, fauna potencialmente invasora, inclusive doméstica, ou
outras espécies oficialmente reconhecidas como ameagadas de extingfo, o Ibama podera ampliar as
Iexi géncias de forma a contempla-las;

- Item contemplado parcialmente nas piaginas 107 a 157.

RESSALVAS:
- MASTOFAUNA

1. Nio hd clareza na defini¢iio dos sitios amostrais — sem informagdes de nimero de



i Unldade de Trabalho:
SICAF@ SSTEMADECADASTRO, ARREGADAGROE  (risftift e s
- Perfil:

Cadastro © Arrecadagdo ;Flscalizacéo Suridica

Solicitagdo de Servigos ‘salr

http:#'ibamanet.ibama.gov.br/sicaft/ http://fibamanet.ibama.gov.br/sicafi/ http://tbamanet.ibama.gov.brisicafif
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SUPERINTENDENCIA ESTADUAL NO AMAZONAS

NUCLEQ DE FAUNA SILVESTRE - NUFAS -
FAX N°(92) 3613-3095 - TEL.: (92)3613- 3277/3094/3096/3080/3261, RamaT 577 ORI

RUA MINISTRO JOAQC GONGCALVES DE SOUZA, §/N°, BR-319, KM 01
DISTRITO [INDUSTRIAL - MANAUS/AM - CEP: 69.075-830

pontos, localidades, (somente fragmentos de terra firme?) e comprimento dos transectos

(distncia).
2. Nio foi apresentado desenho amostral.
Nio ha nitmero de armadilhas — bem como ndio hd armadithagem de dossel, e nimero
pequeno de pitfalls,

Nao h4 periodo de noites de amostragem.
Sem as informagdes acima, nfio ¢ possivel calcular o esforgo de captura ¢
conséqﬁentemente o sucesso de captura.
3. Considerando que ndo ha desenho amostral, a metodologia ndo responde ao objetivo

proposto, uma vez que:

. Nao é capaz de avaliar abundéncia — nem plena nem relativa,

. Nio é capaz de avaliar a riqueza,

. Nao ¢ capaz de avaliar diversidade.

. Nio prevé coleta na érea de impacto indireto na regido do empreendimento,

o Niio abrange os diferentes hdbitats, uma vez que um unico ponto amostrado por
campanha, por época sazonal, ndo compreende drea nem ambientes suficientes.

4. Nizo h4 metodologia para coleta de amostras bioldgicas para finalidade Citogenética €
Molecular:_‘_fundamental para a identificagdo de roedores, bem como estudos posteriores de
citotaxonomia, evolugio e conservagdo no levantamento de outros grupos faunisticos.

5. Nio ha nenhuma citagio em relagfio a metodologia a ser empregada no levantamento de
outros mamiferos, cito entre outros grupos, xenarthras, carnivoros, primatas, etc (Ver DEMAIS
CONSIDERAGOES do parecer).

- AVIFAUNA

De forma geral, a metodologia estd de acordo com o preconizado, podendo gerar
resultados confiaveis e responder as questdes propostas, porém ha de se fazer as seguintes ressalvas:
| - Néio é citado o nimero de dias em campo ou quantas viagens serdo realizadas, o que
impossibilita tirar conclusdes sobre o esforgo amostral e sazonalidade.

- HERPETOFAUNA

3]

Simplesmente ndo foi apresentada metodologia para queldnios e crocodilianos

incompleta ou aquém do necessario para anfibios anuros, lagartos e scrpentes.

L™

Considerando os corpos de 4gua de diferentes magnitudes, de igarapés a pogas

T

possivel a existéncia de diferentes espécies de Phrynops, Trachemys, Chelus (Chelonia)

crocodilianos.

Ll
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TNSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSDS NATURAIS RENOVAWETE. mm.a_— «

SUPERINTENDENCIA ESTADUAL NO AMAZONAS Frooaran

NUCLEQ DE FAUNA SILVESTRE - NUFAS B Ll
FAX N° (92) 3613-3095 - TEL.. (92) 3613-3277/3094/3096/3080/3261. Ramal 224

RUA MINISTRO JOAO GONGALVES DE SQUZA, 3/N°., BR-319, KM 01

DISTRITO INDUSTRIAL - MANAUS/AM - CEP: 69.075-830

1 - Nao define sitios amostrais, em termos de 4rea, distincia e desenho amostral,
tampouco quantos pontos serdo amostrados;

2 - Nio define tempo, periodo de coleta, nem quantas_coletas serfio realizadas, de
maneira que nio ¢ possivel fazer qualquer analise de esforco amostral em qualquer metodologia
apresentada, tanto menos qualquer curva de rarefagdo e de acumulaciio de espécies.

3 - Dez (10) baldes como armadithas de queda com espagamento de 10 metros cada
um nde suprem minimamente a drea de influéncia de impacto do empreendimento, tanto menos €
eficaz na avaliagdo de abundancia e diversidade de anfibios anuros, lagartos e serpentes. Sugerimos,

120 baldes por 15/noites/dias X duas campanhas de campo (um periodo de seca ¢ um de chuva).

4 - Na amostragem visual/auditiva néo ficou definida a o comprimento dos transectos,
de maneira que ndo ¢ possivel calcular velocidade no transecto, o que inviabiliza calculos de
abundincia, ou posteriores calculos de limites de diversidade e/ou ecologia comportamental.

5 - Nio apresenta metodologia para preparagfio ¢ conservacio de material biolégico
para posteriores analises citogenéticas e moleculares — ferramentas fundamentais para diferenciagdo €
identificagdo de espécies, bem como base para estudos de evolugdo e conservaq:ao, fundamentals para
uma regifio como o 1nterﬂuv10 Madelra-Purus

- ARTROPODOFAUNA

A metodologia estd parcialmente de acordo com o preconizado, podendo gerar
resultados satisfatérios e responder as questdes propostas, porém hi de se fazer as seguintes
ressalvas:

1- O nimero de armadilhas é pequeno, recomenda-se pelo menos 40 armadilhas pitfall
em cada ambiente, com pelo menos dois dias de permanéncia.

2 _ Nio foi citada em nenhum momento a presenga de um téenico especialista em
satde publica. Também nfc hd uma metodologia apropriada e direcionada para a captura ¢
identificagiio e estudos de vetores importantes na transmissio de doengas perigosas como Febre
amarela, Leishmaniose, Maléria, etc. (Ver DEMAIS CONSIDERACOES do parecer).

Estudos mais aprofundados devem ser feitos nesse sentido, tanto na identificagio

como na dindmica e abundancia (total e relativa) das espécies em questio.

111 - a metodologia dever4 incluir o esforgo amostral para cada grupo em cada fitofisionomia,
contemplando a sazonalidade para cada area amostrada;
- RESSALVAS: Com exceclio do grupo Aves, ndo foi apresentado o esforgo amostral

para cada grupo em cada fitofisionomia.
4
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SUPERINTENDENCIA ESTADUAL NO AMAZONAS ,.‘ ey

"I..A
NUCLEG DE FAUNA SILVESTRE - NUFAS
FAX N° (92) 3613-3095 - TEL.: (92) 3613-3277/3094/3096/3080/3261. Ramal 224.

RUA MINISTRO JOAQO GONCALVES DE SOUZA, §/N°., BR-319, KM 01
DISTRITO INDUSTRIAL - MANAUS/AM - CEP: 69.075-830

INSTITUTO BRASILEIRO DO MELO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVARE(R: r.mAMAIL@ /J

- O fator sazonalidade nfio foi contemplado em nenhum grupo faunistico em nenhuma

parte do projeto, jé que em nenhum momento ¢é citado qual sera o numero de coletas por estagéo.

IV -mapas, imagens de satélite ou foto aérea, inclusive com avaliagdo batimétrica e
altimétrica, contemplando a &rea afetada pelo empreendimento com indicagiio das fitofisionomias,
localizagfio e tamanho das dreas a serem amostradas;

- Item contemplado parcialmente nas piginas 179 a 182 do processo.

RESSALVAS: Nio foi citado o tamanho das Areas a serem amostradas, apenas a sua

localizagdo.

V -identificagio da bacia e microbacias hidrograficas e drea afetada pelo empreendimento.
Deverdio ser apresentados mapas com a localizagdo do empreendimento e vias de acesso pré-
existentes;

- Item contemplado na pagina 182.

VI -informagdo referente ao destino pretendido para o material biologico a ser coletado, com
anuéncia da instituigio onde o material serda depositado; (anexo formulario de
destinagdo/recebimento,assinado pelas partes); - | -

- Item contemplado na pagina 183.

VII -curriculo do coordenador e dos responsaveis técnicos, que deverdo demonstrar

experiéncia comprovada no estudo do taxon a ser inventariado.
- Item contemplado parcialmente nas paginas 20 a 80.

RESSALVAS: O curriculo do pesquisador responsavel pelo levantamento de fauna de
quirdpteros ndo demonstra que o mesmo detenha experiéncia na drea, principalmente no que diz
respeito a captura e identificagdo do grupo, sendo indicado que outros pesquisadores, com
comprovada experiéncia, participem concomitantemente do projeto, dada a grande importincia desse
grupo faunistico, inclusive em relagdo & saude publica, ecologia, ¢ a escassez de informagdes
relativas a esse grupo.

5.  OUTRAS PENDENCIAS:

51 Os documentos e programas protocolados no IBAMA ndo foram rubricados por

pagina e assinados pelos responsaveis técnicos de cada grupo taxondmico, conforme preconiza o Art.

28 da IN146/2007.
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SUPERINTENDENCIA ESTADUAL NO AMAZONAS

NUCLED DE FAUNA SILVESTRE — NUFAS Prensest
FAX N° (92) 3613-3095 - TEL.: (92) 3613-3277/3094/3096/3080/3261. Ramal, <2312\ 1/ 2.

RUA MINISTRO 10AO GONGALVES DE S0UZA, §/N°, BR-319, KM 01

DISTRITO INDUSTRIAL - MANAUS/AM - CEP: 69.075-830

INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVA‘{EIF. - IBAM A

ff_\)

52  Nio foi apresentado Cadastro Técnico Federal — CTF do IBAMA dos profissionais
que constam no projeto. Através de consulta ao SICAF], foi constatado que nenhum deles esta
registrado junto ao CTF na categoria Consultor Técnico Ambiental, conforme preceitua a Instrugio
normativa. IBAMA 96 de 2006. Assim, o cadastro/registro ¢ feito por cada profissional no
www.ibama.gov.br/ctf, para apresentagdo conforme estabelecido no Art. 29 da IN146/2007.

53  Nio foi apresentado registro dos profissionais envolvidos no projeto, nos respectivos

Conselhos de Classe.

6. = DEMAIS CONSIDERACOES

Médios e grandes mamiferos

O grau de ameaca e a importincia ecoldgica do grupo tornam evidente a necessidade de
incluir informagdes sobre os mamiferos terrestres de médio e grande porte em inventdrios e
diagnosticos ambientais (Pardini et al., 2003). A sua susceptibilidade a pressdes antrépicas ¢ a falta
de 1nforma90es mais refinadas em grande parte da drea de influéncia da BR-319 faz com que a
conduq,ao de um levantamento deste grupo seja o prlmelro passo para o norteamento dos possiveis
efeitos de impacto ambiental a serem causados pela construgo deste empreendimento.

Dados sobre abundéncia e distribui¢fio sfo muito importantes para a avaliagdo do status de
conservagdo de um téxon (IUCN, 2001), sendo que uma das dificuldades para essa avaliagdo em
nivel nacional é a escassez de dados publicados sobre composi¢do e abundincia das espécies em
niveis locais e regionais. Apenas os Estados do Parand, Minas Gerais, S50 Paulo, do Rio de Janeiro e
Rio Grande do Sul possuem listas de espécies de mamiferos ameagados de extingdo.

Os pequenos mamiferos séo os mais problematicos taxonomicamente ¢ relativamente pouco
estudados ecologicamente (se os compararmos aos primatas, por exemplo). Entretanto, os mamiferos
de porte médio a grande sio bem menos estudados do que deveriam ser sistematica e
ecologicamente. Embora possamos esperar menos surpresas nesse ultimo grupo, sempre que
estudados revelam importantes novidades, além de, em termos de biomassa, serem um componente
importante dos ecossistemas brasileiros (veja Vivo, 1996, para uma analise mais detalhada da
diversidade mastofaunistica brasileira).

Na realizacdo de estudos com mamiferos de médio e grande porte, a maior dificuldade deve-
se aos habitos reservados, um importante fator na baixa freqiiéncia em que sdo vistos, quando
inventariados somente com estudos de senso visual (Vosé & Emmons .1996). A amostragem de
mamiferos deve, portanto, incluir métodos diretos e indiretos para o registro das espécies,

conforme apresentado a seguir:
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INSTITUTC BRASILEIRC DC MEIQ AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS I IBAMAY MM A ¢ {0
SUPERTNTENDENCIA ESTADUAL NO AMAZONAS S

NUCLEQ DE FAUNA SILVESTRE - NUFAS
FAX N°{92) 3613-3095 - TEL.: (92) 36123-3277/3094/3096/3080/3261. Ramal 224,

RUA MINISTRO JOAD GONCALVES DE SOUZA, $/N°  BR-319, KM 01
DISTRITO INDUSTRIAL - MANAUS/AM - CEP: 69.075-83¢0

- Método direto: individuos detectados por visualizag8o durante percursos a pé ao longo de
transectos, estradas e locais pontuais ou ao acaso. Importante a implementacgfo de distdncia e tempo
de transecgdo para aplicacio de pacotes estatisticos ¢ estimativas cabiveis.

- Métodos indiretos:

a) rastreamentos - individuos identificados e tentativamente quantificados pelo
levantamento de pegadas. A cada visita, o transecto deve ser inspecionado e, quando encontradas
pegadas e identificadas, ter as informagdes organizadas para constituir a lista de espécies da 4rea
amostrada, bem como sua abundéncia relativa e indice de diversidade. Considerar horario do dia
(diferentes em épocas secas e chuvosas), tempo de percurso, contagem de seqiiéncias de pegadas,
utilizando critérios para a individualizagfio destes (por ex. a dire¢fio tomada pelo animal, o tamanho
das pegadas ¢ a distdncia entre as seqiléncias de pegadas). Além da identificagdo, a contagem de
pegadas tem sido usada como indice de abundancia, sobretudo para as ¢spécies que sdo de dificil
visualiza¢fio ou captura (Wilkie & Finn, 1990; Nichols & Conroy, 1996; Cuellar & Noss, 1997;
Stander et al., 1997; Dotta, 2005). Um método bastante eficiente € o uso da contagem de pegadas
(Bekcer & Dalponte, 1991) utilizando-se camadas finas de areia colocadas em &reas pequenas
previamente limpas (plots) e, muitas vezes, usando iscas para atrair os animais (Pardini et al., 2003;
Scoss et al., 2004).. |

b} vestigios —

e TFezes podem estar dispostas aleatoriamente, mas muitas espécies,
particularmente carnivoros, depositam suas fezes em locais previsiveis, como trilhas, ou ao lado de
marcagdes territoriais proeminentes. Poucas espécies defecam habitualmente em locais particulares,
ou létrinas que podem ser usadas por um unico animal ou vdirios individuos (Wemmer et al, 1996
apud Wilson et al. 1996).

® Sinais acusticos, tocas, pelos, fragmentos de ossos, dentes, vestigios
alimentares, escavados e pisoteados também devem fazer parte da estratégia de coleta de
informagdes, _

¢) Cam trap — Vale lembrar que o uso de armadilhas fotograficas também ¢ uma
valiosa opglio para o registro de mamiferos, especialmente os de médio e grande porte. Este recurso
também pode informar sobre densidade e abundéncia.

Ra&he (2007) identificou 62 espécies de mamiferos de médio e grande porte pertencentes a
dez Ordens ¢ 25 Familias, em trés diferentes interflivios nas margens opostas dos rios Madeira e
Aripuani, detectados por dife_rentes métodos aplicados em campo. Cento ¢ cingiienta e um (151)

registros — exceto entrevistas — foram obtidos em 29 dias de coleta de dados, sem no entanto
7
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A5, D0 MEIO AMB, E DOS REC NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA/ MMA
MPERINTENDENCIA DO IBAMA NO ESTADO DO AMAZONAS
92)3613-3095 - Tel.: (092) 3613-3277/3094/3096/3080/3261

- Ministro Jodo Gongalves de Souza, s/n?., BR-319, Km 01

‘rito Industrial - Manaus/AM - CEP: 69.075-830

~nto de propriedade ou posse regular e legitima do
pretende-se instalar ou implantar legalmente o
> 0 documento deve ser expedido pelo Instituto de

~AM ou Instituto de Colonizagdo e reforma Agraria -

~ivel, acompanhada da prova de quitagdo atualizada

- 'nde territorial rural (ITR). No caso, o documento de

ilar e legitima da 4rea (imdvel rural) pretendida a
.re seja expedido por servigos notariais (cartério),
‘ionar nas escrituras dados referente ao Certificado
iral - CCIR atualizado, Cddigo do imével, nome do
-+ detentor, denominagdo do imdvel, localizacdo do
+.267 de 28-08-2001 e outros requisitos previstos no
-na Lei 7.433 de 18-12-1985;
.ico veterinario (paginas 29 a 30) e da bidloga
- 02005.001806/05-14, estdo expirados. Sendo neste
s contratos em vigor;
VM sobre 0 caso em tela.
o Senhor Luiz Humberto informou que numa
. algumas pessoas haviam capturado um Jacaré-aqu,
‘nais domeésticos de uma determinada comunidade.
285048 capturaram o animal e avisaram ao Senhor
.asse a remogao do animal da area. Assim sendo, o
pargens do lago, proximo ao Flutuante Ipixuna. Na
» amimal é grande e devido ao fato de nio estarmos
» ¢ translocagao do animal, informamos que iriamos
» animal daquele local no préximo dia.
- No dia 18-12-2007, foi realizado a soltura de trés
docnemis expansa, um tracaja. P unifilis e trés
.u Rio Solimbes-AM, na coordenada S 03° 13’ 59,3"
=:5 de apreensdo e de resgate.
alizagao da vistoria em jardim zoolégico, referente
11806/2005-14.

~oteria Chefia Imediata:
gData: 13/02/08

tura Assinatura
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alcangar a curva do coletor (tanto as tendéncias de.rarefag:a'io como de acumulagdo), deixando claro
que o esforgo amostral empregado foi insuficiente para o conhecimento da mastofauna local.
PRIMATAS

A grande regido envolvendo a por¢io oeste amazbnica, de acordo com a literatura ja
disponivel (Emmons & Feer, 1997; Roosmalen et al., 1998; Eisenberg e Redford 1999; Roosmalen &
Roosmalen 2003) apresenta espécies filogeneticamente proximas, de mesmo género, distintas entre
as diferentes margens de diferentes rios, bem como endemismos ¢ espécies recém-descritas (ex: Mico
chrysoleuc_us, M. manicorensis, M. acarienses e Callicebus bernhardi) (Roosmalen et al., 1998;
Roosmalen et al., 2000; Roosmalen & Roosmalen, 2003). A regifio abrange também espécies
ameacadas de extingdio (ex; Lagothrix lagotricha) ¢ de distribui¢iio geografica bastante restrita (ex:
Callibella humilis) (Roosmalen et al., 2000), sendo ainda sugerido sete novas espécies de primatas do
vale do rio Aripuand (Roosmalen & Roosmalen, 2003).

Rohe (2007), em um estudo envolvendo trés diferentes interflivios (incluindo o Madeira-
Purus) ;:;n‘rhargens opostas dos Rios Madeira e Aripuand, registrou 20 espécies de primatas, e
chamou a atengo para a substituigio de espécies e a presenga de endemismos (em Mico, Callibela e
Callicebus) entre os diferentes interflavios. Também citou que M. Van Roosmalen (com. pess.) e da
Silva e colaboradores (2001) argumentam que num raio de apenas 10 km em torno da cidade de
Novo Aripuani, na confluéncia dos Rios Madeira e Aripuand, sdo encontradas 21-23 taxa de
primatas, correspondendo 4 maior diversidade regional de espécies desse grupo em todo o
mundo.

Tais informagdes fundamentam e evidenciam a importdncia da aplicagio de estudos
abrangentes e continuos para o conhecimento histérico e evolutivo dos organismos, bem como a
conservacio de dreas nos interflivios destes rios. E inaceitivel a auséncia do levantamento
concentrado e criterioso de primatas, administrado pbr especialistas, no presente projeto. Dessa
forma, solicitamos a inclusio de um pesquisador com conhecimento na édrea € o envio da
metodologia empregada no levantamento de fauna desse grupo faunistico.

MAMIFEROS AQUATICOS

Na Amazdnia existem cinco espécies de mamiferos aquaticos, pertencentes a trés diferentes
ordens, sendo trés espemes endémicas na regiio: o pelxe-bm (Tr:chechus mungms) 0 menor dos
Sirénios; o boto vermelho (Imc; ‘ge;)_'ﬁ?'ensls) e o tucuxi (Sotaha fluviatilis) inicos cetaceos de dgua

doce do Novo Mundo; e a ariranha (Pteronura brasiliensis) e a lontra (Lontra longicaudis) os finicos

mustelideos aquaticos na regifo.

H“_‘_h

-\,9



g

ate:
ViS!

fluv’

exp’

are:

fug.

yA 6}
CO1li
ate

flul..

con:
obs:

jarc
ani.
ser
con
Jan:

ver
20¢

Cor
Bia

coy
con

pPro
rec
ver

doc

Tel.

SRAS. DO MEIQ AMB. £ DOS REC NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA/ MMA
SUPERINTENDENCIA DO IBAMA NO ESTADQ DO AMAZONAS
'032)3613-3095 - Tel.: {092) 3613-3277/3094/3096/3080/3261

ua Ministro Jodo Gongalves de Souza, s/n%,, BR-319, Km 01

c.trito Industrial - Manaus/AM - CEP: 69.075-830

recinto cercado de madeira, com area de recuo,
vistoria anterior, para proporcionar seguranga aos
.enadas do recinto S 03° 13' 1,9" W 60° 1'11,3";

no viveiro, observou que em fung¢ao do nivel da adgua
“seca” nao observou a necessidade de rampa para

‘0l. Mas, haverd necessidade da rampa, para servir de

. pelo animal, durante a época de elevacdo do nivel d
BF
“1to, deve ser verificada constantemente para evitar

v devem ser arredondadas;
Jes necessarias para a regularizagdo de um jardim

sivel “C” ainda ndo foram iniciadas (construidas), tais

» quarentenario, o ambulatéorio e banheiros para
~iitante;

or, houve comprometimento do responsavel do
! técnica pelo projeto em iniciar as obras assim que a
sstinado ao jacaré-agu for concluida. Mas, ndo foi

ina O. Cordeiro, CRB16350-D, apresenta o projeto de
instalado num flutuante. No entanto, a criagdo de
iidos, requer atencao quanto a destinacdo da agua
wveniente dos recintos, tendo em vista a possivel
1'agua, devido as pessoas moradoras do Lago do
|para atender suas necessidades basicas.
5 que os animais silvestres pretendidos ao zooldgico
n cativeiros do tipo regime semi-aberto.

.z julho de 2005 e, na reformulagdo de setembro de
Portaria 283 de 1989. Qutrossim, reportamos que a
nstrugao Normativa IBAMA 04 de 04-03.2002;
.nento de regularidade da bidloga Ana Cristina O.
cPE200.344.312-68, junto ao Conselho Regional de
ntendemos que documento de regularidade néo é a
“1 profissional, e sim o documento expedido referido
- Jjularidade,
de setembro de 2005, sdo declaradas acdes

1w (construcdao de novos recintos) e melhoria de
v de placas informativas e educativas. Mas, ndo
«+ de nenhuma das referidas declaragdes;
12005.001806/05-14 nado observou-se os seguintes

clo Senhor Luiz Humberto de Oliveira Coelho, para
cia deste instituto, pela Empresa de Correios e
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O conhecimento sobre densidade populacional, use de habitat e utilizagio desses animais
pelas populagbes ribeirinhas sio fundamentais para avaliar o impacto das atividades de
implementagdo e funcionamento da Rodovia BR 319 sobre os mamiferos aquaticos e assim delinear
estratégias de conservaglo para as espécies.

Os principais objetivos do estudo devem ser:

. Obter um pancrama preliminar da distribuigiio ¢ uso de habitat das espécies de
mamiferos aquéticos na regiio de influéncia da Rodovia BR-319 ao longo dos corpos d’agua de
diferentes magnitudes (rios, rios menores, igarapés e lagos) do interfluvio Madeira-Purus envolvendo
diferentes momentos abrangendo repetigdes na seca e cheia. |

. Verificar a percepglio e uso dessas espécies pelos ribeirinhos ¢ populagdes adjacentes.

o Coletar material biolégico como tecidos, ossos, fezes, etc. para posteriores andlises em
laboratério, tais como determinacéio de habitos alimentares, estudos genéticos e populacionais.

* Localizar tocas, paragens, pegadas e restos fecais de ariranhas ¢ lontras. Caso alguma
toca ou latrina seja encontrada, averiguar seu uso, registrando-se as dimensOes da mesma ¢ 2
transparéncia do corpo de dgua mais proximo.

Realizar buscas de 4reas de alimentagio dos peixes-bois, ou seja, reas com abundéncia de
macrofitas aquéticas para registro de comedouros. Os ambientes aqudticos proximos devem ser
percorridos em busca de fezes e de sinais caracteristicos de consumo da vegetagdo aquatica pelos
peixes-bois.

SAUDE PUBLICA

Os mamiferos do interflavio Madeira-Purus ainda nfio foram objeto de estudos por
especialistas. Esses animais sdio hospedeiros de diversas espécies de endoparasitos, sejam estes
protozodrios ou helmintos. Muitos participam de ciclos zoonéticos de parasitos patogénicos ao
homem. Entre os protozodrios flagelados que podem ser isolados desses animais, encontram-se as
leishmanias € os tripanossomas. Atualmente, sabe-se que 0s reservatorios naturais sdo organismos
bem adaptados ao parasitismo, sem leses notdveis ou, mesmo, sem processos visiveis, e busca-se
descobri-los por métodos como a hemocultura ou a semeadura, em meios de cultura, de material
obtido da pele aparentemente normal. Outros métodos, como por exemplo, os testes moleculares e
sorologicos, também tém sido realizados com o intuito de melhorar esses exames.

Diversas espécies de mamiferos estdo envolvidas no ciclo de transmisséo de zoonoses. Um
exemplo seria a mucura (Didelphrs marsupialis), considerada como reservatono de varias espe01es de
lelshmamas ~ Leishmania (Leishmania) amazonensis, Le;shmama (Vi sanma) guyanensis, ¢ de

tripanossomas - Trypanosoma cruzi (Franco, 1990).
9
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Memeorando n° 23/2008/N UFAS/IBAMA/AM
Manaus, 13 de fevereiro de 2008.
Para Henrique dos Santos Pdyeira.
Superintendente do IBAMA/AM.

Referéncia: Lotagdo do servidof Carlos Roberto Abrahdo, Matricula 1572502,

Senhor Superintenderte,

1. Venho trazer ao seu conhecimento que o A.A. Carlos Abrahdo Matr. 1572502,
empossado em 23/05/2007 ¢ lotadp no CEPAM. que por até o momento ndo existir. trabalha desde
sua posse no Nucleo de Fauna Silvestre do IBAMA em Manaus o Sr. Carlos Roberto Abrahfio ¢
Médico Veterindrio, CRMV/AM §381, especializado ¢m animais sclvagens e demonstra larga
experiéncia na drea de manejo e medcina de animais selvagens, especialmente répteis. Recentemente
concluiu seu mestrado em ecologia gelo Instituto de Pesquisas da Amazénia - INPA em Manaus.
uma renomada instituicdo neste [stafo. Sua formagfio ¢ extremamente til e desejavel para este
NUFAS, sendo que o referido profissdpnal cstd tecnicamente muito bem preparado para atender a
demanda deste NUFAS.

2. Este NUFAS atende todo o Ustado do Amazonas ¢ somente no Centro de Triagem de
Animais Silvestres em 2007, foram recebiklos, triados e destinados mais de 1.200 animais silvestres.
Além dos inGmeros processos a screm anal{sados, onde o referido Analista responde por toda a parte
de criadouros cientificos da fauna silvestrdy criadouros comerciais da fauna silvestre, zooldgicos.
avaliador do SISBIO/IBAMA nesta SUPES), apoio técnico a resgates e deslocamento de animais
silvestres no estado do AM, plantdo em dias\nfo-uteis para tratamento clinico e fornecimento de
alimentagdio aos animais silvestres neste CETAS ¢ atendendo também casos especificos mediante
ordem ou designagfio contorme a necessidade.

3. O A.A. Carlos Abrahdio ja se mostro} favoravel & permanéncia neste nticleo, tendo sua
formagdo pertinente aos trabalhos que desempenhalaqui.
4. Solicito, portanto, que eoste servidof continue prestando servigos junto a cste

NUFAS/IBAMA/AM, viabilizando-se para isto a ska concessdo junto ao ICMBio. Desta forma o
analista podera suprir as demandas supracitadas deste¥piicleo e estou certo de que aqui ele continuara
desempenhando um excelente servigo. Assim sendo, splicitamos ainda, o encaminhamento deste ao
Diretor da DBFILO/IBAMA/Sede, Sr. Antdnio Carlos {Hummel para conhecimento ¢ manifestacéo
sobre o caso em tela.

5. Desde ja agradecemos pela alengdo e aguardainos pelo deferimento.

6. Cordialmente,

Cicnte:

9
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Desmodus rotundus deve certamente ser encontrado no interflivio Madeira-Purus ¢ a
construgéo da Rodovia BR-319, com seus subseqiientes desmatamentos e ocupagdes, poderdo forcar
o deslocamento dos morcegos. Esse deslocamento forgado pode ocasionar stress nos morcegos,
reduzindo sua defesa imunolégica e conseqgiientemente facilitando a manifestacio de doengas. A
enfermidade mais comum ¢ a raiva que causa a morte em 100 % dos animais atacados pelos
morcegos (Brass, 1994). Assim, € possivel prever o aumento das agressGes nos animais que servem
dc alimento para os morcegos nas propriedades e comunidades a0 longo da regidio de impacto € a
possnbllldade de um surto de raiva paralitica nos rebanhos bovinos da regido de encontro a
construgiio da estrada. Cabe salientar que essa doenga é considerada endémica no Estado de
Rondénia, Brasil. Podem também ocorrer surtos de raiva humana, pois as agressdes em
humanos por esses morcegos na regido amazonica sio bastante fregiientes. Em junho de 2004,
foi registrado na aldeia 1nd1gena Kantlana, mummplo de Porto Velho, um surto de agressfio em mais
de 50 % dos 300 indios que vivem na aldeia. Assim ¢ posswel prever que surtos de raiva dos
herbivoros ocorram na regifio de impacto da BR-319, principalmente ap6s sua construgdo, se medidas
preventivas niio forem tomadas antes da mesma. O surgimento de um surto de raiva humana seria
um desastre em termos de saide piiblica, com repercussdo internacional. O Brasil ainda esta
tentando encontrar explicagdes para os dois surtos de raiva humana por morcegos hematofagos
ocorridos entre margo-abril (Portel, PA) e maio (Viseu, PA), ambos em 2004, onde morreram 21
pessoas. Para se ter uma idéia da repercussdo disso, esses surtos foram o tema principal da XV
Reunién Internacional de Rabia en las Américas (XV RITA), realizada em Santo Domingo,
Republica Dominicana, entre 31 de outubro ¢ 4 de novembro de 2004, promovida pela Organizagio
Panamericana de Satde. Assim é necessario que o acompanhamento das populagdes de D. rofundus
deva ser realizado antes, durante e depois da construqéb da BR-319 para que medidas cabiveis sejam
tomadas antes que desastres econdmicos e de saude publica atinjam proporgdes irremedidveis. Este
acompanhamento também ndo pode ser restrito somente as propriedades que circundam a area de
impacto direto, mas em uma 4rea que pode se estender por 10 km, devido ja ser conhecido que estes
morcegos podem se abrigar a mais de 3 km da fonte de alimento.

- Outro agravante € 0 fato de numa regido multo proxxma 4 area de 1pﬂuen01a da BR-319, na
drea de constru¢io do AHE do Jlrau, no rio Madeira, estudos classificaram a regido como de alto
risco para Maliria, tanto em fung8io da extensdo e da densidade de ocorréncia do vetor — Anopheles
darlingi, como pelo quadro atual da maldria, que ¢ elevado tanto na éarea do empreendimento como
nas é&reas de influéncia (Py Daniel, 2006). Para o presente projeto, nfio ha uma proposta nem

metodologia especifica para o levantamento de anofelinos e posteriores analises parasitologicas.
10
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Memorando n® 23/2008/NUFAS/IBAMA/AM
Manaus, 13 de fevereiro de 2008.
Para Henrique dos Santos Pereira,
Superintendente do IBAMA/AM.

Referéncia: Lotagdo do servidor Carlos Rdberto Abrahdo, Matricula 1572502.

Senhor Superintendente.

1. Venho trazer ao scu conhceimgnto que ¢ A.A. Carlos Abrahdo Matr. 1572502,
empossado em 23/05/2007 e lotado no CEPAM, que por até o momento nfo existir, trabalha desde
sua posse no Nucleo de Fauna Silvestre do IRAMA em Manaus o Sr. Carlos Roberto Abrahdo €
M¢édico Veterinario, CRMV/AM 0381, cspechalizado em animais selvagens ¢ demonstra larga
experiéncia na area de manejo e medicina de anin\ais selvagens, especialmente répteis. Recentemente
concluiu seu mestrado em ecologia pelo Instituto, de Pesquisas da Amazénia - INPA em Manaus.
uma renomada instituicdo neste Estado. Sua formagfio é extremamente itil e desejavel para este
NUFAS, sendo que o referido profissional csta tedpicamente muito bem preparado para atender a
demanda deste NUFAS.

2. Este NUFAS atende todo o Estado do Alnazonas ¢ somente no Ceniro de Triagem de
Animais Silvestres em 2007, foram recebidos, triados § destinados mais de 1.200 animais silvestres.
Além dos intimeros processos a serem analisados, ondeYp referido Analista responde por toda a parte
de criadouros cientificos da fauna silvestre, criadouros\ comerciais da fauna silvestre, zoologicos,
avaliador do SISBIO/IBAMA nesta SUPES, apoio técnico a resgates ¢ deslocamento de animais
silvestres no estado do AM Aplantdo em dias ndo-uteis pgra tratamento clinico e formecimento de
alimentag8o aos animais silvestres nestc CETAS e atenddpdo também casos especificos mediante
ordem ou designagfo conforme a necessidade.

3. O A.A. Carlos Abrahdo ja se mostrou favoravel\a permanéncia neste ndcleo, tendo sua
formagdo pertinente aos trabalhos que desempenha aqui.
4, Solicito, portanto, que cste servidor continudy prestande servigos junte a csic

NUFAS/IBAMA/AM, viabilizando-se para isto a sua concessgo junto ao [CMBio. Desta forma o
analista poderd suprir as demandas supracitadas deste niicleo e ejgou cerlo de que aqui ele continuard
desempenhando um excelente servigo. Assim sendo, solicitamos \inda, o encaminhamento deste ao
Dirctor da DBFLO/IBAMA/Scde, Sr. Antdnio Carlos Hummel pyra conhecimento e manifestagfo
sobre o caso em tela.

5. Desde ja agradecemos pela atengéo ¢ aguardamos pelo deerimento.

6. Cordialmente,

Ciente:
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Levando-se também em conta as arboviroses, especialmente a Febre Amarela, destaca-se a
necessidade de proposta e metodologia especifica para posteriores andlises parasitologicas,
principalmente na regiéio que sofrerd desmatamento para a implantagdo da obra, alterando o habitat
natural do Haemagogus nas copas das arvores. -

Tais auséncias podem comprometer ‘rremediavelmente a saude publica (inclusive coma
introduciio de novas cepas do Plasmodium, desconhecidas no territério nacional) no decorrer

da construgdio da estrada ¢ apés o empreendimento.

PRESSAO ANTROPICA

Um outro aspecto que dificulta a caracterizagio de faunas de mamiferos € a pressdo antropica
sobre diversidade e variabilidade de espécies, que modifica o ambiente através da expanséo,
principalmente de fazendas com criagfo, além da caca e pesca predatoria, muitas vezes envolvendo o
ateamento de fogo na vegetagéo.

- Acaga de subsisténci_g de vertebrados silvestres ¢ uma das formas mais difundidas de extragéo
de recursos das florestas tropicas, resultando em alteracdes profundas na biomassa das populagdes,
diversidade de espécies e estrutura e tamanho das assembléias de fauna residual (Pares & Michalski,
2003).

O efeito sobre a densidade das espécies de animais sob agfo antrépica pode ser variado, seja
por destrui¢io do habitat, seja por pressdo de caga, portanto, a intensidade dos impactos sobre a fauna
silvestre é maior ao longo dos eixos de desenvolvimento (estradas e rios) devido a acessibilidade e
onde ha maior densidade demogréfica ¢ diminuindo assim nas 4reas de Unidades de Conservagdo,
Terras Indigenas e Reservas Extrativistas, embora haja uma forte pressdo por cagadores comerciais
clandestinos nessas areas devido a oferta de animais de grande porte (Zee, 2000).

Mesmo a caga de subsisténcia exerce mudancas na composigio das comunidades animais, j&
havendo evidéncias de esgotamento de populagbes de espécies mais visadas em Reservas
Extrativistas e Terras Indigenas (Mittermeier, 1992).

Portanto, o presente projeto, deve incluir as andlises e apresentar o diagnostico sobre a caga de
subsisténcia, amadora e comercial e seus impactos, bem como um levantamento de campo para
avaliar sistematicamente as areas de maior pressdo de caga.

Questionamentos devem ser direcionados principalmente a cagadores, focando cagadores
habituais, seja por forte necessidade financeira, subsisténcia ou costume cultural. Os questionamentos
devem ser direcionados aos mamiferos mais utilizados como caga, 0S mais observados, € 0s viétos

eventualmente, tanto terrestres quanto aquaticos.
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INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVETS a’lBMﬂ’MWA N

SUPERINTENDENCIA ESTADUAL NO AMAZONAS

NUCLEQ DE FAUNA SILVESTRE - NUPAS “ ,-..z.: @
FAX N° (92) 3613-3095 - TEL.: (92) 3613-3277/3094/3096/3080/3261. Ramal G4, e N

RUA MINISTRO JOAQ GONCALVES DE SOUZA, S/N°., BR-319, KM (01
DISTRITO INDUSTRIAL - MANAUS/AM - CEP: 69.075-830

Observagdes diretas, assim como de vestigios (pegadas, fezes, pélos, tocas, escavados,
pisoteados, restos alimentares), fragmento de ossos, pele, dentes ¢ negociagdes ndo financeiras de
crinios ¢ peles com consumidores/colecionadores de caga também devem compor as estratégias de
coleta de informacdes, uma vez que o uso do questiondrio como tnica metodologia de
inventariamento € insuficiente.

8. Diante de tais considera¢des, junto ao fato do pedido de licenca de coleta de fauna ser
para a finalidade de elaboragdo de um Estudo de Impacto Ambiental que por sua vez, gerara um
Relatério de Impacto Ambiental, que entre outras coisas deve propor medidas mitigadoras ¢
alternativas vidveis ecologicamente ¢ socialmente, meu parecer ¢ que a parte interessada sane as
pendéncias observadas nos Paragrafo 4 (I, 11, III, IV, VII) e no Parigrafo 5 (OUTRAS
PENDENCIAS), além de cumprir ou justificar as pendéncias listadas no _Parégrafo 6 (DEMAIS
CONSIDERACOES), de forma a atender plenamente a N 146/2007, para assim emitirmos a licen¢a
de mangjo de fauna na 4rea de influéncia da BR-319, para a etapa I (Levantamento de Fauna).

9. Neste contexto, sugere-se 0 encaminhamento deste parecer, por via oficial, ao interessado
do processo para conhecimento € ciéncia, para manifestagio sobre as pendéncias.

10. Salvo melhor juizo, este € o parecer.

Diogo Cesar Lagroteria Oliveira Faria
Analista AmbientallNUFAS/IBAMA/AM
Matricula 1513016 — SUPES/AM

Ciente.
De acordo.
Ao Senhor Superintendente/IBAMA/AM conforme solicitado.
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2403933
3403771
2403766
2403760
2403754
1843954
1843950
1808484
972303
363105
363105
363105

definir sexo de ave

declarar nascimento de passeriforme
declarar nascimento de passeriforme
declarar nascimento de passeriforme
declarar nascimento de passeriforme
solicitar anilhas

cancelar solicitacao de anilhas
solicitar anilhas

solicitar licenca de criador amadorista
impartar plantel de IN5

importar plantel de IN5

importar plantel de IN3

15/03/2005 12:57
15/03/2005 12:39
15/03/2005 12:38
15/03/2005 12:37
15/03/2005 12:36
27/12/2004 23:13
27/12/2004 23:12
21/12/2004 22:11
26/07/2004 12:09
2210172004 18:10
22/01/2004 18:10
22/01/2004 18:10

1BAMA 03/04 2,6 012023
IBAMA 03/04 2,6 012022
IBAMA 03/04 2,6 012023
{BAMA 03/04 2,6 012024
iBAMA 03/04 2,6 012025

CPA-02-01-26-552
CPA-02-01-26-553
CPA-02-01-26-5354

Tentro Nacional de Telematica - CNT - versac 1.0 Ago/zU04
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SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS

NOTA TECNICA N°l/ J /2008/COTRAICGTMO/DILIC/IBAMA

¢

Assunto: Termo de Referéncia - Alternativas Tecnolégicas a serem apresentadas no Estudo de Impacto
Ambiental da Rodovia Federal BR-319 nos Estados do Amazonas e Ronddnia — SEGMENTO
COM EIA/RIMA ENTRE O3S KM'S 250,0 E 655,7.

Data: 10 de abril de 2008

Anexo a este documento:
Termo de Referéncia.

INTRODUGAO

Item “3.2 Alternativas Tecnoldgicas e de Modalidade de Transporte™ do

A rodovia BR-319, entre as cidades de Manaus/AM e Porto Velho/RO possui processo de
licenciamento ambiental de n° 02001.006860/2005-95 neste Instituto, e esta sob responsabilidade do DNIT
— Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes. A rodovia BR-319 foi motivo de divergéncia
entre DNIT e IBAMA, tendo posicionamentos antagbnicos quanto aos procedimentos de licenciamento
ambiental do empreendimento, devido as obras a serem realizadas pelo DNIT.

Para dirimir tal conflito foi firmado Termo de Acordo e Compromisso entre DNIT e IBAMA de
modo a adequar o licenciamento e regularizagdo ambiental da rodovia BR-319 (assinadc em junho de
2007), prevendo a regularizagdo de alguns trechos da rodovia (Segmentos A, B e C}, bem como
determinando o licenciamento ambiental ordinario com EIA/RIMA para o seguinte trecho, objeto de

AMPLIAGAC DA CAPACIDADE (PAVIMENTAGAO/RECONSTRUGAQ)

avimentagao/reconstrugao:
JE;COM DEMANDA DE EIA/RIMA)

KM INICIAL I KM FINAL EXTENSAC

] —

TRECHO INICIAL
£ FINAL

FIM DAS OBRAS SEGMENTO C - ENTRONCAMENTO
BR-230(A)

N |
i |
250 ;6557 4057 KM |

i

1 [

EIA/RIMA e PROCEDIMENTOS DE LICENCIAMENTO

Para este segmento com demanda de EIA/RIMA, tendo em vista a necessidade de
licenciamento ambiental ordinario, devem ser seguidos os trdmites relacionados aos procedimentos
administrativos contidos na Resolugdo CONAMA 237/1997.

No ambito desta Resolugdo, em seus artigos 2° e 4° e corroborando o artigo 10 da Lei n°
6.938/1981, estabelece ao IBAMA as responsabilidades inerentes a determinagéo do tipo, detalhamentos e
abrangéncia do Estudo de Impacto Ambiental a ser apresentado para subsidio dos trabalhos de licenciamento
ambiental. Destacando que o IBAMA, para a tematica ambiental do referido Estudo, possui ampla autonomia

para desenvolver as diretrizes, temas, critérios e itens a serem incorporados e exigidos em Estudos

Ambientais relativos a empreendimentos licenciades neste Instituto.

Levando em consideragdo tais prerrogativas legais deste IBAMA, foi elaborado, com base em
critérios puramente técnicos, o documento “Termo de Referéncia para elaboragdo do EIA/RIMA” da rodovia
BR-319, determinando a avaliagao ambiental da proposta apresentada pelo DNIT, ou seja 0 modal rodowviario.

Cabe destacar que a elaboragéo do Termo de Referéncia, e conforme procedimentos técnicos ja
desenvolvidos neste IBAMA, atendeu ao disposto no Artigos 5° da Resolugdo CONAMA 001/1986, que
estabelece que o EIA devera atender aos sequintes critérios:

Artigo 5° - O estudo de impacto ambiental, além de atender a legislagdo, em especial 0s principios e

gerais:

objetivos expressos na Lei de Politica Nacional do Meio Ambiente, obedecera as seguintes diretrizez

1
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-~ | - Contemplar todas as alternativas tecnoldgicas e de localizagic de projeto, coﬁfrm’ﬂ@_ud;g—as COMmz?
hipétese de ndo execucioe do projeto;

Il - Identificar e avaliar sistematicamente os impactos ambientais gerados nas fases de implantagéo e
operacio da atividade ;

()

IV_-_Considerar os planos e programas governamentais, propostos e em implantagdo na area de

influéncia do projeto, e sua compatibilidade.

Assim, atendendo ao disposto na Legislagéo Ambiental foram inseridos no Termo de Referéncia o
item “3.2 Alternativas Tecnoldgicas e de Modalidade de Transporte”, que abrange todos modais existentes e
proposto a regido de influéncia do empreendimento, ou seja, o modal rodovidrio, 0 modal ferroviario, e
inciusive, a intensificagdo do uso do modal hidrovidrio, ja existente.

Tais aspectos de analise ambiental visam cumprir o artigo 5°, incisos |, |l e [V, da Resolugao
CONAMA 001/1986, quanto a necessidade de contemplar:

- {art 5° inciso 1) - apresentagdo das Alternativas Tecnoldgicas de efetivagdo da ligagao entre Porto
Velho/RO e Manaus/AM, seja por via terrestre (rodovia e ferrovia) ou via hidroviaria (ja existente).

- (art 5° inciso I)- Identificar e avaliar questdes eminentemente macro-ambientais que fornegam
subsidios técnicos 4 Sociedade e as esferas governamentais para discussdo quanto as alternativas
apresentadas. Valendo destacar que os critérios macro-ambientais (cendrios de ocupagdo regional,
desenvolvimento induzido, migragdo interna, aumento de desmatamento, destinagdo e ocupagéo de terras
publicas, e indugdo de novos empreendimentos e atividades na regido) reportam-se unicamente a uma
avaliagdo aproximada dos varios cenarios para cada tipo de alternativa tecnoldgica, ndo sendo vinculante
para a efetiva alternativa adotada, a qual depende exclusivamente de decisdo governamental, e, logicamente,
do licenciamento ambiental regular. Destaca-se neste item, que a apresentagdo das alternativas de modais
de transporte servirdo como subsidio para debate entre os diversos atores envolvidos no Licenciamento
Ambiental, frisando que o licenciamento ambiental e o detalhamento especifico dos impactos ambientais no
Estudo de Impacto Ambiental estara focado no projeto apresentado (neste caso o modal rodoviario), do qual
depende e & abrangido dentro das competéncias do Ministério dos Transportes, por meio do DNIT.

- {art 5° inciso IV) - Como obrigagéo legal dentro do processo de licenciamento, bem como dos
itens necessarios para apresentagdo do EIA, estdo abrangidos dentro do item “3.2 Alternativas Tecnologicas €
de Modalidade de Transporte” a andlise dos planos e programas governamentais, propostos € em
implantagdo na area de influéncia do projeto, e sua compatibilidade com o empreendimento proposto. Dentro
dessa abordagem nao podem ser olvidadas outras propostas de empreendimentos efou projetos na area de
interesse do EIA, devendo constar das analises e informagdes disponibilizadas nesse Estudo Ambiental, ou
seja, mesmo que o EIA nio seja focado em sua maior parte nos empreendimentos propostos para aquela
regiao, assim mesmo, baseado na Legislagéo, serdo apresentadas informagdes basicas quanto aos aspectos
ambientais comuns e sinérgicos ao varios projetos. Para esta demanda legal necessaria ao EIA esta
abrangida a demanda de apresentagio de Alternativas de Modais de Transporte para a ligagao entre Porto
Velho/RO e Manaus/AM.

- (art 5° inciso V) — Tendo em vista ser obrigagdo legal, a auséncias desta analise no EIA a ser
apresentado poderia ser um possivel fator de demanda de complementagbes posteriores, conforme prevé o
artigo 10, inciso IV da Resolugdo CONAMA 237/1997, desta forma, antevendo tal possibilidade, este Instituto
elaborou e enviou essas complementagdes a esse DNIT.

Desta forma, a apresentagdo deste Item “3.2 Alternativas Tecnoldgicas e de Modalidade de
Transporte” no EIA apresenta-se legal e tecnicamente obrigatério para subsidio ndo somente para as analises
ambientais no ambito do licenciamento ambiental da rodovia BR-319/AM-RO, como também como base
vélida para futura decisdo em esferas de planejamento governamental, Sua disponibilizagdo junto a sociedade
interessada, as entidades da sociedade civil e aos Orgdos Publicos servirao para inicio dos debates e
discussbes necessarias quanto & viabilidade ambiental da rodovia BR-319, sendo determinante para a
escolha de politicas publicas de desenvolvimento regional na sua area de abrangéncia.

Destaca-se que tal item do Termo de Referéncia ja foi encaminhado ao DNIT, sendo ja objeto
de reunides entre IBAMA e DNIT com apresentagbes de dados preliminares quanto ao desenvolvimento
dessas informagdes e suas formas de inclusﬁ) destas no E|A a ser encaminhado ao IBAMA.

{

LM //Qf-

Wanderlei Reinecke “}d&j‘
Analista Ambiental

COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA







- ANEXO e
ITEM 3 DO TERMO DE REFERENCIA DO EIA DA RODOVIA BR-319/AM:RO" 7

3. ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS
3.1 Alternativas Locacionais

Apresentar as alternativas de variante de tragado {locacionais), utilizando-se de planilhas comparativas das
interferéncias ambientais vinculadas a cada alternativa e para cada meio considerado: fisico, bidtico e sacio
econdmico; indicando, inclusive, a magnitude de cada impacto considerado e a conseqiiente justificativa da
alternativa seiecionada.

Deveréo ser analisados os seguintes tipos de alternativas:
3.1.1 - Gerais: referentes as alternativas gerais de localizagdo da rodovia.

3.1.2 - Especificas ou locais: referentes as alternativas locais ou pontuais na implantagédo do projeto, como num
ponto especifico, como forma de minimizar a interferéncia em Areas de Preservagdo Permanente, desviar
comunidades, ou locais que demandem grande area de supressao de vegetagdo,

3.1.3 - Nao realizagao do empreendimento.

3.2 Alternativas Tecnolégicas e de Modalidade de Transporte

3.2.1 Alternativas Tecnolégicas

Apresentar as alternativas tecnolégicas de implantagdo do empreendimento (tipos de pavimento, métodos

construtivos, etc), demonstrando as vantagens € desvantagens, bem como os impactos ambientais
relacionados a cada tipo de alternativa tecnolbgica de construcéo.

3.2.2 Alternativas de Modalidade de Transporte

Apresentar e caracterizar as alternativas de modais de transporte existentes para a interligacdo Manaus/AM e
Porto Velho na Area de Influéncia prevista neste TR, abrangendo os modais ferrovidrio e hidroviario (ja
existente), e comparando-os com o projeto de restabelecimento do modal rodoviario.

Deverdo ser descritas e analisadas as principais interferéncias e impactos ambientais relacionados a cada tipo
de modalidade de transporte, sob a forma de planilhas comparativas entre os varios aspectos ambientais
significativos e a magnitude dos impactos ambientais potenciais a médio e longo prazo (com a utilizagso de
cenarios para cada tipo de modal), incluindo os seguintes aspectos na Area de Influéncia Direta e Indireta:

- indugdo e avango do desmatamento irregular (levando em conta bibliografia especializada);
- aumento da migragéo interna para a regido de entorno da rodovia;

- facilitagdo do acesso e ocupagéo regional;

- desenvolvimento da grilagem e ocupagao de terras publicas;

- modificagéofinsercdo de vetores de ocupagio de ocupagio (assentamentos rurais e urbanos, atividades
agropecuarias, expansao da atividade madeireira), e avango da fronteira de exploracio econdmica regional;

- interferéncias sobre as comunidades indigenas e seus valores culturais:

- destruicio e ameagas a biodiversidade regional (flora e fauna;

- impactos sobre espécies ameagadas e corredores ecoldgicos presentes na area de estudo;

- presséo sobre os ecossistemas endémicos ou ambientalmente sensiveis ao longo da rodovia;
- riscos de contaminagdo de recursos hidricos:

- realizagao dos objetivos de interligagdo do Pélo Industrial de Manaus ao restante do Pais;

- entre outros aspectos ambientais a serem propostos.

Para cada aspecto ambiental deverdo ser realizadas comparagdes entre os varios modais de transporte
passiveis para a Area de Influéncia da rodovia, abrangendo os seguintes itens:

- principais impactos ambientais relacionados (separando por cada meio fisico, bibtico e socio econdmico)

- magnitude das interferéncias para cada modalidade de transporte;

- temporalidade das interferéncias para cada modalidade de transporte (estimativas dos impactos a curto,
medio e longo prazo);

- abrangéncia das interferéncias ambientais para cada modalidade de transporte {local versus regional);

- justificativas dos critérios e valores estabelecidos;

- entre outros itens a serem propostos.

Ao final da analise devera ser realizada a avaliago conclusiva da sinergia das interferéncias previstas
para cada modal de transporte estudado, apresentando uma Analise Critica e Conclusiva da alternativa de
modalidade de transporte (rodoviario, ferrovidrio ou hidroviario) mais condizente para a regido € com resultados
entre danos e beneficios mais aceitdveis do ponto de vista eminentemente ambiental.
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Memo. n®.207/2008-GABNBAMA-AM

Mzanaus, 14 de abrli de 2008.
Ao

Pregidente do |IBAMA
Sr. Bazileu Aives Margarido Neto

C/C: A DILIC

Senher Presidente,

A0 Cumprimenta-o Jormaimante, $e/vmo-nis do preserte para encarninhar o
copia do Oficio Convite Circular v G17/220080/0C ~ Aasenibléia Legisiativa do Estads do

Amazonas. Para connecmento. manifestagkc e recomencagbes & asts
Superintendéncias
Atanciosamante

.k”- h'Jg!rf‘ {}.&4 b T
Henngue dm Santos Peneira
Superinttenounie. SAMAIEMN
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Oficio Convite Circular N°. @ 1772008 - D

Mauiang, 08 de Abril de 2008,

Senhor Supenniendenrs

Tenho o henra de convidar Vessa Exceiéncia a participar da
AUDIENCIA PUBLICA gue tem como objetivo dybater com téenicos
do Ministério dos Tranaportes ¢ do Governe do Estads do
Amazonas, os problemss burocriticos que emperram o andamento
da reconstrugdo da BR-319, rodovia que Jigon Manaus (AM) a Porto
Velho {RO}, projeto este de reconstrugfio que esté parado por briga
Juridica ¢ buroeritica entre cs Ministérios do Maeie Ambiente, ¢ dog
Transportes. A realizar-se as 10 horas do dia 25 de Abril de 2008
{Sexta-feirq;, no Plen&nid Ruy Aravjo. sede desta Assembléia Legisiativa,
localizada na Avenida Mério Ypiranga Monteire, 3950 {antiga Rua
Recife) Parque/ 10. Rezédo pela qual vemos s¢r de suma nportincia sua
presenga ou de um reprasentante do IBAMA no Amazonas nesta
discussio, conforme Requeriments N® 70572008, em anexe, de autoria
do Depucado Sinésio Campos, Lider de PT riests Parlamente,

A confirmaciio de presenca e demais infermagdes para a
Audiéncia Publica deverdn eer procedidas atraves do Cerimonial deste
Parlamento pelos telefones (C92) 3183 49354 / 3183.4352, Fax [092)
31B3-4350 ¢ email: cerimorual@aleam.gov.br L L %3 g :'__._{ AVS

Confiante na participagiio de Vossa BExeeléncia
subscrevo-me com elevada considerania.

Cordialimente

e v“"(" : * aw;ﬁ&fm

Depuizde SABA REISS,
1® Secimizmio da i
Azserbigis Legishwive do Hamadl do Amazonas
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Foder Legislativo
ASEIERD TS LICH A TIV A TWC 07 8000 D0 AMAZON A

REQUERIMENTD No. TUR  rapcs
Autor: Deputacs SINESIQ CAMPOS

Assunto RrOUFR, A TRAVES DA DOUTA MDA 2URETORA, NA FORMA
REGIMENTAL & REALIZACED DE LA AUDIENC A PURITCA, NO DIA
25/04/2008. AS 10k, NG f*’ LENARIS DA ALE, COM ORBIETIVO DE DESATER
COM  TECNICCS DO GOVERNG DL EETALS DO AMAZONAS E
REPRESENTANTES iless MINISTERINS Dos TRANSPORTES,
DEFARTAMENTL NACTINAL DE INFRA-ESTRUTURE DFE TRANSPORTES
CONITY £ MINIST FRIC DO MFIO AMBIE NTE, ASSUNTOS BPERTINENTES AQ
FROIETD DE RECONGT, 2 CAD DA BR-319, GUE LIG4 MANAUS A PORTO
VELHG, EM RONDONIA.
/_,__
Aur;w/ﬂ; sic Flandria

otﬁdtyfcl"!* do lmoni
Senhor Presideitte, E’.,; .c.«
nhores Deputados: S ey, ” 7 ~—
5 o - vlv.;uy lhn:’/’
.‘

,!
r
o

Jendo am vista que o Departamentc Naco on:# oe Infra-estrutura ge
Transportes - DNIT, no estedio do Amazoaas e Rorgima, 18 havia iniciado
as chras de restouresds. pav’ 'ﬁente*;a'a n ’"*c*"*Oramt.n*os da rodovia BR
JIS/AM, ro trecho entre & SE-Z20, proximo a0 nunicipio de Humaita/AM
(xm 678,6), & o momcpio de Igarapd S&3 Tode Jkm 718,6) em convénio
com ¢ Exercita Brasiteire cusaiorme portane % 230 MD/MT, publicace no
CHario Oficiat da tnidc - DO

Fara @ pavimentacdo e restauracio gos 40 qus or*w tros da BR-319 For
autorizada repasse da recursn na ordem o K% 51,2 milhbes. Os services
comesacam o inlcio de 2007 gxerutados sen 79 Batathio de Engenheria
¢ Construcde - ABET. O prazo para & conchisdo dos trapathos seria de 24
meses. No entenic, @ folla de spres=iatacdn do sstuao e do relatéris de
Impazto emble-ta’ fevou 0 Ministéric do Mein Ambisnte a determinar o
ernoarge 02 obrs. Da’ pard frente, & broposts de recorstrusdo de BR-319
gerow uma sérig Je atropeias e contratempos.

Amb,-'enra,f..‘.f_:tas, técriucos c:'p Mu‘m‘,rr"r'n dc Me;a Ambjw‘;te e do

o que a reconst -'..(;ao da B reprewn,,md nara o A’r*azor'as e ,cara O
Brasd: desenvelvimento econdmico ou uma tragédia ambiental. EnGuanio
550, 0 tempn passa e ndo mnseqwrw. chegar 3 um consenso sobre o
atitvde mais correts o ser seguida. L4

Ay, MAno Yrangd, OS50 - 00 andar - Gab. 3046 - Fague Dag ‘1F Buverrowo - (5P EQ0-00, Marslis-a
Fovld: 10003 D300 7 3 NS ; w0, T by
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Poder Legistativa
ARHEMELEIA LIGS A TI 8 D0 T 300 o 2 MAFONAS

Ao Supeinrenddney Regiona' oo DNIT NG Lmeronas e ne AcCre,
defends qus as obras Je pa virnentacio e melhoramentas da BR-319 trard
fmpactns prsitipns PErB a4 Comunidades da regide, que necessitam ds
RAoVIE pars trer WROtar O eszoarmente e Praciuedn, dentre outros
3Ereficins como redi o QL CUSTON com LranIpories para o abastecimento
ae Maraus, 2lén promover s Nlegracdo ¢o Amazonas 80 Pafs, pois ¢
IOAOVII Se Constitui pe brincipai gixc rogovidr,o eye 3a & capital Manaus

3

& Ports Veiho oy iateislety I

Tendo em viers Lsrmbdm gre 2 7319 foi ‘favguratda em 1973
durante ¢ regime miirae Dragiairg, demte; L0 Cortexto ge colonizacdo da
Amazona. Segundo sfeumss fontes, 5 chra fof fersz ag #rE5835, sem uma
furdacdo de coscarko SOD 0 »siaf. ArQLins anas 98021 @ rodovia se
0w intranssonlve; 00 pravize. Por ocen ANEG, o Margens da rodovia
sofrem bem menos com griiagem g desmatamenty do que outras partes
02 Amazdila, mas COF QUi iE70 ¢ 8c2030 & Ma, IUS term que ser feito por
barce ou avida, pén havendy BENICG regular e BNibus eatre Manaus c3a
TR0 parte oo paie. O PEICUISe e barco entre Poirta Vapn g Manaus feva
Larce e 4 dias,

£ 2005, 0 joverng edeial anuntiou a TCUDETACE0 g8 BR-319. As
0bras comacaram em 27 et aovembio de Z00€. om duas frentes de
tradalne partinde dos EXIrEmOr 43 rodaves Cortugo, ambientalistas
APrEFOAM Que esses cbiras nodem jevas Q¢ desmatamanto e PCUPBCED
gesordenads do eatoine oy ogovis: Desce ¢ soy anuricn, crigram-se dois
a5setamentos §s Mrgens da estreoy (C3stanso e Tupang Igapg-Agu). »

Como pooe-se perceber, apesar de JE nossuir migrs ce 30 de
eXISLENTId T ter consuimido inithdes de Uolares, 4 AR continua sendo um
TRIPUTONED & unsanidade pels faes de CRLSIC palitica. Em pleno sécuio
21, & segunds maior LAt oa Regifc Norte go Bras! amds & uma ihs.
As Uniczs opedes na-s Due 0s mais dg 1 milthdo e 90 mul habltantes de
Manass deixem g fidgde 580 pelo rip op pele z2r Segunde s Dopuiacdo,
QueT Ganfia com issn sEHG os donns ac tarcas Ge viagem. s cutres
SORRETAM na promessy fogy LS80 governy foveral wm 2005, de que a
COOVIE 5Ard resperte

G Programs de Aceleragdn do Crescimensa VPAC) val investir kg 58,3
sindes em obres e malheris o LG CEY U infrs ~Bsirutura  de
frarspurtes em togu o territtrio VESAIFL. Desre foial, Rg 31 bithbes
S&E0  alocados  #o Orgamernce Geral fx drido, Ry 17 bilhiies de
fhanciamenre Subico, viz SNIDES, & R§ 7.3 or'hdes e mvestirmentos
Brivacos. O PAC prevé Mvestmentos - wiire 2007 e <010 -, R¢ 6,2
LithGes na regido Nose, inciuindo & reconstrugdo g RR-319. Q
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A BR-319, se coiduida e totaimente recunerada, hoje representaris
B5-319, se oo

o ; e o
i econamia c& J0% ne Cuslo o) ooslocsmante dos produtos wm.lo:{ iJ‘o
L-’*Z'i ':: ‘h Pd;r: A estimative £ 3o diretir geral da transpor‘tzoo &
Ludeste g¢ 5 > ’ ragten Im Gue vai scomparhar o
#ss0 Arocetube, Jswaldo Lias de Zasten 1 que vai acomparher a
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A BN 319, se concluida e totalmente pouperada, hoje representaria
Jina econamia de 20% no custc do desionsmentc gos produtos vindos do
Sumsre oo Pals, A astimathva ¢ do dretor geral s vransportadora
Eapresso Arzcatuba, Qswalin DS Ui Uastra dr, gue val acompanhar a
expedicdo realizsca pelg 2inpresa de Porio Veihe ale Monaus, entre 4 e 7

de agosta, coir ¢ objetive de mapear @ réel Situacdo @ pista.

snoretanto, ndc hE muotc o que e r:memarar A recuperacdo oc
frecho campreendido antre o krm 383,10 ¢ o km €55,70 ainds néo tem
seus LULores fbg—m iss0 quar dizer nos o govemo _rede*‘af 2inda 1o
defiriu quem ‘rd realizar 35 obras neaueie joval, uns ver gue a drea
tarmmbem n3o oisp8e de Esiedn e Redtdriv de lmpacto Amblental,
docamentos indispensdwais a realizagan do qualquer obra amblental. £
1550 contribuird para ¢ 2rres) dag obras,

HS de ressaflar @ndg 2 preposte oo governc do Amazonas, que
considera a possidiildade oe, am vee de renuperar-se a BR-316, a
Managus-Forte Velho, const-uir no sey ieilc uma ferrovia. Proposta gue
regercurty ng Scciedade Brasisira pare o Frogresse da Ciéngla (SBPC).
Farg o presidente @a S3°C, Fanio Car’wtf'i as ferrovias t8m & vantagem
as vightlizar melhor- o orcenaments tarriiorish & de causar menos impactos
Gue as esiradas. ,-:-rtradas podem surgic oo lago oas ferrovias, mas como

i3y auxilia-es. Tecnologicarnente nle ¢ vimples. mas as ferrovias padem
e construidas e feIdo, Como dLorrew oM Cand)as, que & uma das mals
modernas do muncdo.

loge apds a afirmativa do governo, . G Banrco Nacional de
Desznvoivimento Econbruce & Socidl (BREDES) comecou a estudar a
possibifidage de adertira ge credite pard o prujeto. Sobrerudo poroue 2
Lei de Mudangas Climdticas Jefine em grance parte de seus artiges 3
CrigCdo do “mesanismos pars investhimeantos Jo Estads, dss empresas e da
socledace em geral em orojetes que gprivilegiam as boas priticas
ambientals, beneficlarm & sociedace”. ™ s&j3, o governo federal teriz
parte da responsabfﬁdade g a_,'uo‘ar fnanceiramente a iniciativa. Reste
saber, entretento, se » tema serd fevate & freote. Antes disso, parte
dEssa rasposta ,Jodera sar cblida com ¢ efetivecdn da lei de Mudangas
Cimaricas e do Seus

Além  desses fatos, também hd especialistas que contestam 3
construg8e da ferrowvia e dsfendern as hidrovias - levendo em conta o
potencial dos rivs smazdnices paca @ navegardo. Neste aspecto, acredito
gua independente vas burrades cometidas ne passads ou dos problemss
GUE DPCSSRIM GdvIr, DE0 POCABMOS COrNgin um Erre COm QULD erro. A
reconstrugdo o8 estrada, Gue foi feltz de furma incorrels e que ameaga
trazer problemas ambientais Que prixcisam ser Lontornggdos, sxige que
governg federd! & 0 governe estacusl cheguem a um consenso e decidam
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deixar jue 2 investimento so detenore de formma definitiva.
L, "

biaite Cc exposty, REQUIIRD A MESA DA CASA. cOM 4
AGUIESCENCIA DO DOLTO PLENARIO, N& FORMA REGIMENTAL, SEJA
REALIZADA UMA AUDIENCTS PUBLICS, NG Did 25/04/2008. AS 10kr, NC
PLENARIQ DA £oF, COM O ORIETIVO DE DEBATER COM TECMicns Do
GOVERNS D0 CSTADO DO AMAZONLS £ REPRESENTANTES DOS
MINISTER'OS DOS TRANSPOR(ES, DEPARTAMENTD NA( DNA L DF INFRA-
ESTRUTURA  DE  TRANSPORTES  [DNIT) £ MINISTERIO 0O MEIO
AMBIENTE, ASSUNTOS PERTINENTES AL PROICTO BE RECONSTRUCAC
26 BR-219, QUE LIGA MANAUS A PORTS wFLIE EM RONDOHN: A,

Regue o sinda g sejam convilzdos Larad o referido everto os
sequintes  grgdos ¢  entijades: Secretiria e Meip Ambiente e
Desenvelvimento Sustents . =i (S03), Insuuto de FProtecdc Arnbiental do
Amazongs (IPAAM) IBAMA, 70 Estair3o a& kEngenhigria e Construgdo
(ABEC). INPA, Secretariz de Fiteso de dritro~-Estruturg ( SEINF), SEPILAN.
Servico Geoltgico do Brashi/am (SGE/AFRM). enrre outras entidades.

Sale Jas Sessdes da Assembiéis Legisistiva do Estado do Amazonas, 40s
<5 dias do més de fevereirp e 208,
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Assembléia Legislativa do Estado do Amazonas

Oficio Convite Circular N° 017/2008 - DC

Manaus, 08 de Abril de 2008.

Senhor Presidente

Tenho a honra de convidar Vossa Exceléncia a participar da
AUDIENCIA PUBLICA que tem como objetivo debater com técnicos
do Ministério dos Transportes e do Governo do Estado do
Amazonas, os problemas burocraticos que emperram o andamento
da reconstrucdo da BR-319, rodovia que liga Manaus (AM) a Porto
Velho (RO), projeto este de reconstrugio que esta parado por briga
juridica e burocritica entre os Ministérios do Meio Ambiente, e dos
Transportes. A realizar-se as 10 horas do dia 25 de Abril de 2008
(Sexta-feira), no Plenario Ruy Araujo, sede desta Assembléia Legislativa
localizada na Avenida Mario Ypiranga Monteiro, 3950 (antiga Rua
Recife) Parque/10. Razdo pela qual vemos ser de suma importancia sua
presenc¢a ou de um representante do IBAMA nesta discussio, conforme
Requerimento N° 705/2008, em anexo, de autoria do Deputado Sinésio
Campos, Lider do PT neste Parlamento.

A confirmagdo de presenca e demais informagdes para a
Audiéncia Publica deverdo ser procedidas através do Cerimonial deste
Parlamento pelos telefones (092) 3183-4354 / 3183-4352, Fax (092)
3183-4350 e email: cerimonial@aleam.gov.br

Confiante na participacdo de Vossa Exceléncia
subscrevo-me com elevada consideracao.

Cordialmente

Deputado SABA REIS
I° Secretdrio da
Assembléia Legislativa do Estado do Amazonas

Exmo. Sr.
BAZILEU ALVES MARGARIDO NETO I'E)ﬂMAI;wImMA
i i oCU
Pres[qente Nacional do IBAMA 10100.001283/08-81
Brasilia / DF

Dala:_'i_ﬂl)_tl_f_@ Prazo:____






REQUERIMENTO N°, 705 /2008.
Autor: Deputado SINESIO CAMPOS

Assunto: REQUER, ATRAVES DA DOUTA MESA DIRETORA, NA FORMA
REGIMENTAL, A REALIZAGAO DE UMA AUDIENCIA PUBLICA, NO DIA
25/04/2008, AS 10h, NO PLENARIO DA ALE, COM OBJETIVO DE DEBATER
COM TECNICOS DO GOVERNO DO ESTADO DO AMAZONAS E
REPRESENTANTES ~ DOS  MINISTERIOS ~ DOS  TRANSPORTES,
DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES
(DNIT) E MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE, ASSUNTOS PERTINENTES AQ

PRCIETO DE RECQNSTRUC&O DA BR-318, QUE LIGA MANAUS A PORTO
VELHO, EM RONDONIA.

Aprovad e!o Plenario
ADiratori tmonl

Senhor Presidente,
Senhores Deputados: /// v

Vinta

‘Jendo em vista que o Departamento Nacional de Infra-estrutura de
Transportes - DNIT, no estado do Amazonas e Roraima, ja havia iniciado
as obras de restauracado, pavimentacdo e melhoramentos da rodovia BR
318/AM, no trecho entre a BR-230, proximo ao municipio de Humaitéd/AM
(km 678,6), € o municipio de Igarapé S&o Jodo (km 718,6) em convénio
com o Exército Brasileiro conforme portaria n® 230 MD/MT, publicado no
Diario Oficial da Unido - DOU.

Para a pavimentacao e restauracdo dos 40 quildmetros da BR-319 foi
autorizado repasse de recurso na ordem de R$ 51,2 milhbes. Os servigos
comecaram no inicio de 2007 executados pelo 7° Batalhdo de Engenharia
e Construgdo - ABEC. O prazo para a conclusdo dos trabalhos seria de 24
meses. No entanto, a falta de apresentacdo do estudo e do relatério de
impacto ambiental levou o Ministério do Meio Ambiente a determinar o

embargo da obra. Dai para frente, a proposta de reconstrucdo da BR-319
gerou uma série de atropelos e contratempos.

Ambientalistas, técnicos do Ministério do Meio Ambiente e do
Ministério dos Transportes e politicos manifestam opinido adversas sobre
0 que a reconstrugcdo da BR representard para o Amazonas e para o
Brasii: desenvolvimento econbmico ou uma tragédia ambiental. Enquanto

iss0, 0 tempo passa € ndo conseguimos chegar a um consenso sobre a
atitude mais correta a ser seguida.
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A Superintendéncia Regional do DNIT no Amazonas e no Acre,
defende que as obras de pavimentagdo e melhoramentos da BR-319 trard
impactos positivos para as comunidades da regido, que necessitam da
rodovia para transportar o escoamento da producdo, dentre outros
beneficios como reduzir 0s custos com transportes para o abastecimento
de Manaus, alem promover a integracdo do Amazonas ao Pajs, pois a
rodovia se constitui no principal eixo rodovidrio que liga a capital Manaus
a Porto Velho em Ronddnia.

Tendo em vista também que A BR-319 foi inaugurada em 1973
durante o regime militar brasileiro, dentro do contexto de colonizacéo da
Amazbnia. Sequndo algumas fontes, a obra foi feita as pressas, sem uma
fundacdo de cascatho sob o asfalto. Alguns anos depois a rodovia se
tornou intransponivel na pratica. Por esse motivo, as margens da rodovia
sofrem bem menos com grilagem e desmatamento do que outras partes
da Amazdnia, mas por outro lado o acesso a Manaus tem que ser feito por
barco ou avido, ndo havendo servigo regular de 6nibus entre Manaus e a

maior parte do pais. O percurse de barco entre Porto Velho e Manaus leva
cerca de 4 dias,

Em 2005, o governo federal anunciou a recuperacdo da BR-319. As
obras comegaram em 21 de novembro de 2006, com duas frentes de
trabalho partindo dos extremos da rodovia. Contudo, ambientalistas
apregoam que essas obras podem levar ao desmatamento e ocupacdo
desordenada do entorno da rodovia: Desde o seu anuncio, criaram-se dois
assentamentos as margens da estrada (Castanho e Tupand Igapé-Acu).

Como pode-se perceber, apesar de jé possuir mais de 30 de
existéncia e ter consumido mithBes de ddlares, a BR continua sendo um
monumento a insanidade pela falta de decisdo politica. Em pleno século
21, a sequnda maior capital da Regido Norte do Brasil ainda é uma ilha.
As unicas opgbes para que os mais de 1 milhdo e 600 mil habitantes de
Manaus deixem a cidade séo pelo rio ou pelo ar. Seqgundo a populacao,
quem ganha com isso séo os donos de barcos de viagem. J& outros

acreditam na promessa feita pelo governo federal, em 2005, de que a
rodovia sera reaberta.

O Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC) vai investir R$ 55,3
bithbes em obras de melhoria e integracdo da infra-estrutura de
transportes em todo o territério brasileiro. Deste total, R$ 31 bilhdes
serdo alocados do Orgamento Geral da Unifo, R$ 17 bilhdes de
financiamento publico, via BNDES, € R$ 7,3 bilhBes de investimentos
privados. O PAC prevé investimentos - entre 2007 e 2010 -, R 6,2
bilhdes na regido Norte, incluindo a reconstrucdo da BR-31 9§
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A BR-319, se concluida e totalmente recuperada, hoje representaria
uma economia de 20% no custo do desiocamento dos produtos vindos do
Sudeste do Pais. A estimativa é do diretor geral da transportadora
Expresso Aragatuba, Oswaldo Dias de Castro Jr, que vai acompanhar a
expedicdo realizada pela empresa de Porto Velho até Manaus, entre 4 e 7
de agosto, com ¢ objetive de mapear a real situacdo da pista.

Entretanto, ndo hd muito o que se comemorar. A recuperacdo do
trecho compreendido entre 0 km 383,10 e o km 655,70 ainda ndo tem
seus tutores legais. Isso quer dizer que ¢ governo federal ainda n&o
definiu quem ira realizar as obras naquele local, uma vez que a drea
também ndo dispbe de Estudo e Relatorio de Impacto Ambiental,
documentos indispensaveis a realizacdo de qualquer obra ambiental. F
isso contribuird para o atraso das obras.

Ha de ressaltar ainda a proposta do governo do Amazonas, que
considera a possibilidade de, em vez de recuperar-se a BR-319, a
Manaus-Porto Velho, construir no seu leito uma ferrovia. Proposta que
repercutiu na Sociedade Brasileira para o0 Progresso da Ciéncia (SBPC).
Para o presidente da SBPC, Ennio Candotti, as ferrovias tém a vantagem
de viabilizar melhor o ordenamento territorial e de causar menos impactos
que as estradas. Estradas podem surgir ao lado das ferrovias, mas como
vias auxiliares. Tecnologicamente ndo é simples, mas as ferrovias podem
ser construidas na regido, como ocorreu em Carajas, que é uma das mais
modernas do mundo.

Logo apds a afirmativa do governo, o Banco Nacional de
Desenvolvimento Econbmico e Social (BNDES) comecou a estudar a
possibilidade de abertura de crédito para o projeto. Sobretudo porgue a
Lei de Mudangas Climaticas define em grande parte de seus artigos a
criagdo de “mecanismos para investimentos do Estado, das empresas e da
sociedade em geral em projetos que privilegiam as boas praticas
ambientais, beneficiam a sociedade”, Ou seja, o governo federal teria
parte da responsabilidade de ajudar financeiramente a iniciativa. Resta
saber, entretanto, se o tema serd levado & frente. Antes disso, parte

dessa resposta podera ser obtida com a efetivagdo da Lei de Mudancas
Climaticas e do Seuc.

Além desses fatos, também hé especialistas que contestam a
construgdo da ferrovia e defendem as hidrovias levando em conta o
potencial dos rios amazbnicos para a navegacdo. Neste aspecto, acredito
que independente das burradas cometidas no passado ou dos problemas
que possam advir, ndo podemos corrigir um erro com outro erro. A
reconstrucdo da estrada, que foi feita de forma incorreta e que ameaga
trazer problemas ambientais que precisam ser contornados, exige que
governo federal e o governo estadual cheguem a um consenso e decr’danﬂ
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por uma opgdo inteligente que quebre o isolamento da regido, ou vamos
deixar que o investimento se deteriore de forma definitiva.

Diante do exposto, REQUEIRO A MESA DA CASA, COM A
AQUIESCENCIA DO DOUTO PLENARIO, NA FORMA REGIMENTAL, SEJA
REALIZADA UMA AUDIENCIA PUBLICA, NO DIA 25/04/2008, AS 10h, NO
PLENARIO DA ALE, COM O OBJETIVO DE DEBATER COM TECNICOS DO
GOVERNO DO ESTADO DO AMAZONAS E REPRESENTANTES DOS
MINISTERIOS DOS TRANSPORTES, DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-
ESTRUTURA DE TRANSPORTES (DNIT) E MINISTERIO DO MEIO
AMBIENTE, ASSUNTOS PERTINENTES AQ PROJETO DE RECONSTRUCAO
DA BR-319, QUE LIGA MANAUS A PORTO VELHO, EM RONDONIA.

Requeiro ainda que sejam convidados para o referido evento 0s
seguintes 0rgdos e entidades: Secretdria de Meioc Ambiente e
Desenvolvimento Sustentavel (S5DS), Instituto de Protecdo Ambiental do
Amazonas (IPAAM), IBAMA, 7° Batalhdo de Engenharia e Construcdo
(ABEC), INPA, Secretaria de Estado de Infra-Estrutura (SEINF), SEPLAN,
Servico Geoldgico do Brasil/AM (SGB/APRM), entre outras entidades.

Sala das Sessbes da Assembléia Legislativa do Estado do Amazonas, aos
26 dias do més de fevereiro de 2008.

NESIO CAMPOS
Depdtado Estadual - Lider PT/AM
Lider do Governo na ALEAM
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SERVICO PUBLICO FEDERAL

TERMO DE JUNTADA

Devido a pertinéncia em relacio ao processo de licenciamento da rodovia BR-319/AM-
RO, venho fazer juntada ao Processo 02001.006860/2005-95 dos seguintes documentos
relacionados ao Scminario “Ferrovia e BR-319 — um Debate Necessario e Urgente para o
Amazonas™:

1 — Chamada para o Evento Seminario “Ferrovia e BR-319 — um Debate Necessario ¢
Urgente para o Amazonas™ organizado pela Secretaria de Estado de Meio Ambiente ¢
Desenvolvimento Sustentivel do Amazonas - SDS/AM e Instituto de Conservagdo e
Desenvolvimento Sustentavel do Amazonas — IDESAM;

2 — Memorias do Evento, documento oficial com resumo das apresentagdes €
debates, com participagiio do INPA e UFAM (equipe de claboragio do EIA/RIMA da
rodovia), Ministério dos Transportes, ANTT, Ministério do Meio Ambicnte,
SDS/AM e outras Institui¢des;

3 — Apresentagio INPA, de Philip M. Fearnside: “Impactos da rodovia BR-319
versus alternativas para transportes entre Manaus € Sdo Paulo™;

4 - Apresentagio UFAM (equipe de elaboragdo do EIA/RIMA da rodovia), de
Carlos Freitas e Alexandre Rivas: capitulo especifico do EIA “EIA da BR-319:
Alternativas de Modais™.

5 — Apresentagio IDESAM, de Mariana C. Cenamo: “Ferrovia ¢ BR-319 — um
Debate Necessario e Urgente para o0 Amazonas’,

6 — Apresentagio Fundagdo Amazonas Sustentdvel, de Virgilio Viana: “BR-319 x
Ferrovia: um debate necessario ¢ estratégico™.

Brasilia. 15 de abril de 2008.
\
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Ferrovia e BR-319 — um peBATE NECesSARIO E URGENTE
PARA 0 AMAzoNAS

Data: 19 de Marco de 2008
Local: Auditorio da SUFRAMA, Manaus - AM

(Programacdo Preliminar - Versdo 1.10 - 17/03/08)

- Instituto de Conservagdo e Desenvolvimento Sustentavel do Amazonas
(IDESAM)

- Secretaria de Estado do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel do
Amazonas (SDS)

O objetivo do evento é promover um debate sobre a pavimentagdo da
Rodovia BR 319 e a possibilidade de construgdo de uma ferrovia entre
Manaus e Porto Velho, como modal substituto. Serdo apresentados estudos
e discutidos os diferentes aspectos relacionados a ambos os modais de
transporte, bem como: viabilidade econdmica e financeira, implicagoes

técnicas, analise politica e juridica e impactos ambientais e sociais.

A reunido sera dividida em 04 painéis, onde serdo feitas apresentagbes e
debates entre os palestrantes e o publico presente. Cada painel terad
duragdo de uma (01) hora de palestras e mais 30 minutos de “mesa-
redonda”. O evento sera realizado no auditério da Superintendéncia da Zona
Franca de Manaus (SUFRAMA) e terd duracédo de 08 horas, com inicio 8:30
hs e término as 18:30 hs.
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Ferrovia £ BR 319: Uwm Desate Necessario E URGENTE
Data: 19 de Mar¢o de 2008

08:00-8:30 INSCRIGOES do publico

MODERADOR: Mariano Calini Cenamo
Instituto de Conservagée e Desenvolvimento Sustentavel do Amazonas {(IDESAM)

Nadia Ferreira D'Avila
Secretaria de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel do Amazonas (SDS)

Adaiberto Val
Instituto Nacional de Pesquisas da Amazénia (INPA)

Neliton Marques da Silva
Instituto de Protecdo Ambiental do Amazonas (IPAAM)

Padre Guillermo Cardona
Centro de Direitos Humanos - Arquidiocese de Manaus

¢

Augusto César Rocha
Centro das Industrias do Estado do Amazonas (CIEAM)
Virgilio Viana
Fundagado Amazonas Sustentavel (FAS)

08:30-10.00

Oldemar lank
Superintendéncia da Zona Franca de Manaus (SUFRAMA}

Aluisio Augusto de Queiroz Braga
Ministério dos Transportes 1

Fernanda Carvalho
Ministério do Meio Ambiente (MMA)

Ariel Pares
Nicleo de Assuntos Estratégicos (NAE/Governo Federal do Brasil)

U 10:00-10:20

PAUSA P/ CAFE

MODERADOR: Carlos Bueno — Instituto Nacional de Pesquisa da Amazénia (INPA}

10:20-10-40 “A Viabilidade da Ferrovia entre Manaus e Humaita”

] ] Cesar Cascao e Luis Antdnio Cascdo - CP Empreendimentos
10:40-11:00 “Panoramica sobre a ANTT"

' ' Marcus E. F. de Almeida - Associagdo Nacional de Transportes Terrestres (ANTT)
11:20-1140 “O Transporte Ferrovidrio de Cargas no Brasil”

' ' Rodrigo Vilaga - Associagac Nacional de Transporte Ferroviario (ANTF)

Reahzacho Apgio:

DO CS™AR4 20

ANMRZONAS R ey

o 5 UEA “ 7
oS .. ADVBA m@m same Lo INPA






Ferrovia e BR 319; Um Derate NecessArio £ URGENTE
Data: 19 de Marco de 2008

0O modal ferrovidrio na Amazénia como alternativa para o desenvolvimento
11:00-11:20 sustentavel”
Marcos Mariani — Preserve Amazonia
11:40-12:10 MESA REDONDA —~ Todos

ALMOGCO (12:10 - 13:40hs)

MODERADOR: Jorgf Ohly — Universidade Estadual do Amazonas (UEA)

13-40-14-00 | Impactos da rodovia BR-319 x Alternativas para transporte entre Manaus e SP”
' ’ Philip M. Fearnside — Institute Nacional de Pesquisa da Amazonia (INPA)
14:00-14:20 “EIA da BR-319: Alternativas de Modais”
] ] Alexandre Rivas ~ Universidade Federal do Amazonas (UFAM)
14:20-14:40 “Consideragdes da SUFRAMA sobre a BR-319”
) ] Oldemar [ank - Superintendéncia da Zona Franca de Manaus (SUFRAMA)
"Ferrovia Rei Brasil-Peru: L as Ventajas Economicas e Ambientales de Una
14:40-15:00 Ferrovia”
José Tarrico - Consorcio Ferrovia do Pery
15:00-15:30 MESA REDONDA
15:30 - 15:50 PAUSA P/ CAFE

MODERADOR: Mariano Colini Cenamo — IDESAM

1560 - 16:10 “Andlise econdmica e ambiental da substituicdo da BR-319 peia ferrovia”
' ’ Leonardo Fleck - Conservacgidc Estratégica (CSF Brasil)

"Os impactos da BR-230; BR-364e BR-319 no sul do Amazonas”
Marta V. Cunha — Comissao Pastera da Terra (CPT/AM)

“A visdo do GTA sobre o debate da Ferrovia e BR-319”
Rubens Gomes — Grupo de Trabalho Amazdnico (GTA)

“Qs indios e os impacitos da BR-319"
16:50-17:10 | Saturnino Wapotowé Rudzane'edi ~ Coordenagéo das Organizagdes Indigenas da
Amazdnia Brasileira (COIAB

16:10 - 16:30

16:30 - 16:50
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FERROVIA £ BR-319 — UM DEBATE NECESSARIO E URGENTE PARA O AMAZONAS
Data: 19 de Margo de 2008

Memérias do evento

“Ferrovia e BR-319: Um Debate Necessdrio e Urgente para o Amazonas”
Auditério da Suframa, Manaus-AM
19 de margo de 2008

No dia 19 de margo de 2008 ocorreu em Manaus-AM, no auditdrio da Superintendéncia da Zona Franca
de Manaus — SUFRAMA o debate “Ferrovia e BR-319: Um Debate Necessario e Urgente para 0
Amazonas”. O evento contou com a presenca de mais de 200 participantes e teve como objetivo
discutir os impactos da reconstrugio da rodovia BR-319 e a viabilidade de adogdo de uma ferrovia como
modal alternative de transporte para a Amazdnia. Entre palestrantesl, debatedores e expectadores,
estiveram representantes dos setores governamental, ndo-governamental e académico, estudantes,
pesquisadores e representantes do pélo comercial e industrial de Manaus. O debate foi estruturado em
quatro paingis e biocos de discussdo ao término de cada um, conforme segue descrito abaixo.

Moderador: Mariana €. Cenamo - Secretaric Executivo do Instituto de Conservagio e
Desenvolvimento Sustentdvel do Amazonas {IDESAM).

Destacou que a motivac3o do debate esta principalmente focada na necessidade de se repensar o
modelo de desenvolvimento que se pretende para a Amazdnia. Esse modelo deve ser repensado a luz
de novos fatores que antes ndo pesavam na economia e no meio ambiente global. As mudancas
climaticas representam a maior ameaca ja enfrentada pela humanidade e irdo impor sérias
consegiiéncias para o modo de vida de nossas geragdes futuras. A reducdo das emissdes de gases do
efeito estufa {GEE) para conter o aquecimento global custaria hoje cerca de 0,5% do PIB mundial. Se
medidas ndo forem adotadas agora, os impactos das mudangas climéticas poderado impdr perdas de até
20% do PIB mundial.

A Amazdnia tem grande importancia neste processo, ja que 75% das emissdes nacionais de GEE vem do
desmatamento amazdnico. O que hoje representa um grave problema, poderia representar a grande
solugo. Frente a isso, qual seria a melhor estratégia para o desenvolvimento econdmico da Amazonia?
Qual o papel das florestas nesse cenario? Como o Brasil pode otimizar a responsabilidade gue tem por
promover a canservacdo florestal? Em relagio ao debate: devemos arriscar e investir em obras que nos
impordo grandes areas desmatadas e a emissdo de grandes quantidades de GEE? Qual seria a melhor
opcao de transporte entre RO-AM?

Nadia D'Avila Ferreira — Secretaria de Estado do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel do
Amazonas (SDS-AM).

Ressaltou a preocupacdo do Estado do Amazonas em relagdo a agdes mais sustentdveis e
ambientalmente corretas para o desenvolvimento do Estado. Como exemplo, citou o transporte de gas
de Coari a Manaus que inicialmente seria feito através de balsas, e apos debates publicos foi substituido

' A programacgio final do evento encantra-se em www.idesam.org.br/artigos/ferrovia.pdf
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FERROVIA E BR-319 — UM DEBATE NECESSARIO E URGENTE PARA O AMAZONAS
Data: 19 de Margo de 2008

pelo transporte dutovidrio {gasoduto). A exemplo deste e outro empreendimentos, podemos discutir 0s
efeitos de cada op¢do, e chegar a um consenso socbre quais modais seriam mais adequedos para o
desenvolvimento do Amazonas.

Adaiberto Val - Diretor do Instituto Naciona! de Pesquisas da Amazénia {INPA)}

Considerou que o INPA tem um papel extremamente importante nessa questdo, porém, representa
apenas o lado cientifico. Deve-se considerar também a questdo social, ambiental e econdmica. E
importante antecipar com inteligéncia os cendrios para que nossas agdes de hoje sejam boas para o
nosso futuro. A partir dessas premissas, podemos encontrar modelos que possam ser aplicados para a
regido da Amazdnia que considerem todos os setores envolvidos, Devemos considerar no debate todas
as possibilidades de modais, sendo que todas as opgbes tém seus prds e contras e € essencial uma
construgiio inteligente pela escolha da melhor opgdo de infra estrutura para o desenvolvimento da
Amazdnia.

Neliton Marques da Silva - Presidente do Instituto de Protecdo Ambiental do Amazonas [{PAAM)

Sob o ponto de vista histérico, o debate em torno de ferrovias no espago amazdnico tem como pano de
fundo o aquecimento global. Como podemos conciliar os modais de transporte com o fornecimento da
infra-estrutura e a conservagio ambiental, reconhecendo que os ecossistemas amazénicos sdo
extremamente frageis? “Se conseguirmos, ao final desse processo, apontar claros efeitos desse mosaico
de modais, o debate terd atingido sua meta, logrando o éxito para gue possamos avangar naquilo que é
necessario.”

Marilene Correa — Reitora da Universidade Estadual do Amazonas {UEA)

Se de acordo com o abaixo assinado’ presente na pasta do evento, a sociedade civil ndo quer a rodovia
provavelmente ndo tera a BR-319. Quais sdo as diferengas fundamentais entre esses modais de
transporte que impediriam o grande desmatamento previsto com a opg¢do da Rodovia? Hoje existe um
ambiente intelectual propicio para a aceitacio da ferrovia, mas ndo ha execugdo desta. Em relacdio a
sociedade civil, que hoje é contra a rodovia, devemos lembrar que ha 30 anas atrds a visdo dos impactos
da rodovia niio existia. Hoje, a questdo ambiental deveria motivar a escolha da ferrovia. Em relagdo ao
principal impacto ambiental hoje discutido - desmatamento - a via ja esta aberta, tanto para a rodovia
como para a ferrovia, assim pode-se focar o debate em outros impactos, como o social.

Padre Guillermo Cardona — Presidente do Centro de Direitos Humanos da Arquidiocese de Manaus

Esse farum foi criado para integrar a sociedade civil dentro do debate, olhando para as populagdes
tradicionais e para o futuro da sociedade. Queremos debater e questionar o modelo de
desenvolvimento da América Latina que estd destruindo ¢ ambiente natural. Ndo se tem presente na
academia a discussio sobre a situagdo da mudanga global, que nos convida a uma mudanga no estilo de
vida de toda a sociedade. A proposta de discussio da ferrovia precisa introduzir essa realidade socio-
ambiental na academia e sociedade, e nio ser considerada como uma oposigdo ao desenvolvimenta.

‘ Abaixo Assinade: Movimento civil contra a construgdo da BR-219, Documento preparado por um grupo de estudantes das
seguintes Instituigdes de Ensino Superior de Manaus: Instituts Nacional de Pesquisas da Amazdnia-INPA; Universidade Federal
do Amazonas-UFAM, Universidade Estadual do Amazonas-UEA; Centro Universitario Nilton Lins-UNINILTON LiNS; Centro
Universitario do Norte-UNINORTE, Universidade Luterana do Brasil -ULBRA,
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FERROVIA E BR-319 - UM DEBATE NECESSARIO E URGENTE PARA O AMAZONAS
Data: 19 de Margo de 2008

Qual tipo de desenvolvimento queremos para a Amazénia? “Dizer gue defendemos as comunidades
também implica dizer que defendemaos o seu modo de produgio (agricultura e pecudria), onde a floresta
nao faz parte no modelo de desenvolvimento. O modelo deve contar com uma campanha muito forte e
fornecer informacées sobre o que estd em jogo com seus beneficios e conseqiléncias, pois a propaganda
de desenvelvimento com a BR-319 é muito grande e ndo leva em conta esses fatores.”

Marlos Daniel C. Brum — Pés Graduando do INPA e Representante do Movimento Estudantil de
Manaus sobre o Debate Ferrovia e BR 319

Qual a fungdo do cientista? Produzir e divulgar conhecimento. A importancia do debate esta em divulgar
0 que estd em jogo para a sociedade civil. Nesse contexto, quais os impactos ambientais, sociais e
econdmicos da ferrovia? O abaixo assinado do movimento estudantil tem como intencdo levar a
sociedade as informagBes bésicas a fim de unir os cidad3os para exigir a paralisacdo da re-construgdo da
BR-319, enquanto ndo se tiver uma maior informacdo da sociedade,

Augusto César B. Rocha — Coordenador da Comissido de Logistica do Centro das Industrias do Estado
do Amazonas (CIEAM)

Para o Pélo Industrial de Manaus {PIM) crescer, necessitamos ter uma melhor infra-estrutura de
transportes, que permitird maior eficiéncia e competitividade. Atuaimente, toda cadeia de infra-
estrutura de transporte no estado é ineficiente. Parece interessante a opgdo de uma ferrovia, mas como
garantir que ela sera eficiente? Do ponto de vista ambiental, a ferrovia é melhor, mas também devemos
nos preocupar em aumentar a qualidade de vida da comunidade. O PiM vé a proposta da ferrovia como
muito interessante , desde que ela represente um conexdo ferroviaria direta entre Manaus e 0s outros
estados do Centro-Oeste e Sudeste , sem ter que fazer transbordo (balsa-ferrovia-carreta) durante o
caminho.

Aluisio Augusto de Queiroz Braga - Chefe de Gabinete do Ministério dos Transportes {MT)

Ressaltou a firme posicdo do MT em favor da BR-319, devido a trés fatores: {1} mesmo em outros
governos {estaduais e federais) ja era cobrada uma liga¢3o rodovidria para o Amazonas; (2} O Planc de
Aceleracio do Crescimento (PAC) tem o compromisso de recuperar a BR-319 até 2011; (3) E necessario
um estudo mais seguro sobre a ferrovia, ressaltando que os recursos para sua construgdo ndo podem vir
do PAC, pois o trecho ferroviario do pré-projeto® é estadual.

Ag analisar o projeto de pré-viabilidade da ferrovia®, se considera uma forte demanda para o transporte
de grios do Mato Grosso, mas cita que o grupo Maggi ja investiu muito em outras rotas de transporte. O
MT esta preocupado com o desmatamento apds a re-constru¢do da BR-319, e para isso contratou a
inteligéncia local (Universidade Federal do Amazonas — UFAM) para fazer o EIA/RIMA. Por isso ndo
acredita gque esse processo serd chancelado ndo contemplando os impactos ambientais que ela causaria.

Fernanda Carvalho — Assessora da Secretaria Executiva do Ministério do Meio Ambiente (MMA)

0 MMA tem imensa preocupacio com o interflovio Purus-Madeira. O Governo Federal e o Estado
trabalharam juntos para uma proposta de um mosaico de UC's na regido como estratégia para

* CP Empreendimentos. Pré-projeto de Viabilidade econdmico financeira, social e ambiental da imptantagdo de um
trecho ferrovidrio entre Manaus e Humaita no Estado do Amazonas. Manaus-AM/Brasilia-DF. 2007. Iniciativa da
SDS-AM, com recursos da Gordon and Betty Moore Foundation, 199p.

Realizagio: Apuio:

A odilt oses o ADVBAY; m@m






._ i

FERROVIA E BR-319 — UM DEBATE NECESSARIO F URGENTE PARA 0 AMAZONAS
Data: 19 de Margo de 2008

conteng¢do do desmatamento, mas o consenso nem sempre foi facil. Acredita que a proposta do
mosaico sera considerada em sua totalidade. O licenciamento ambiental é uma ferramenta importante,
sendo necessario que ambos os modais passem por esse processo. O MMA ndo pode se posicionar
ainda no debate quanto acs modais mais adequados para a liga¢do, devido A falta de informag3o de
ambaos os processos. Mas, é certa a participagio em futuros debates sobre o assunto.

Ariel Pares — Diretor de Planejamento de Longo Prazo do Nucleo de Assuntos Estratégicos
{NAE/Governo Federal do Brasil)

Do ponto de vista do desenvolvimento estratégico, a Amazdnia tem sido vista como um projeto
nacional. O Brasil deve se re-inventar considerando a Amazénia, ou seja, o Brasil ndo pode ter 0 mesmo
modelo de desenvelvimento que teve até agora, pois deve preocupar-se em realizar o desenvolvimento
sustentavel. “Projetos ndo sdo obras”. Os projetos de infra-estrutura devem deixar de ser vistos como
obras, mas sim como projetos de desenvolvimento de longo prazo. Projetos tém que sim levar em conta
0 passado, mas ndo como © Unico parametro. A questdo é logistica, e a dicotomia entre rodovia e
ferrovia nem sempre é verdadeira, devemos inclusive considerar o modal hidroviario. Deve-se introduzir
em todos os setores publicos a andlise e gestdo de risco, feita hoje somente no setor de energia. Para 0
caso, poderiamos compreender tecnicamente os problemas de planejamento de logistica e infra-
estrutura. A andlise de logistica da Amazdnia deve ser até pan-amazénica (incluindo os 9 paises),
considerando a dimensio socicambiental e econdmica da logistica.

Virgilio Viana — Diretor Geral da Fundac¢do Amazonas Sustentavel (FAS)

O Amazonas tem na sua histéria a auséncia de debates informativos e participativos como esse. O
projeto de Balbina, que ¢ um dos maiores exemplos de ineficiéncia energética do pais, poderia ser
diferente se discutido abertamente! Ao analisarmos outras obras de ferrovia no Brasil, como por
exemplo a ferrovia “Curitiba-Paranagud”, o grande efeito benéfico da ferrovia é promover a preservagao
da floresta fora dos pontos de parada do trem. Considerou muito validas as reflexes de Pe, Guillermo
Cardona e Dr. Ariel Pares em refagdo ac que gueremos para o futuro. Confrontando Dr. Ariel Pares, a
andlise entre a ferrovia e rodovia tem que ser dicotdmica sim, pois o cendrio que temos a frente e num
futuro muito proximo é a imposigdo da construgdo da rodovia. Para o PIM a ferrovia seria vidvel, pois
manteria a sua “imagem verde”, de contribui¢do para o Amazonas. No ambito social haveria menores
impactos saciais {migragdo, ocupagdo desordenada, criminalidade). Qualquer lideranga politica que seja
responsavel peio desmatamento do Amazonas terd um &nus nas préximas décadas, devido a problemas
sociais e de mudangas climaticas,

No entanto € essencial que o assunto seja tratado sem matizes politicas, sem posi¢bes apaixonadas,
pensando no futuro de todos. £ o tema ambiental mais importante do século para o futuro do
Amazonas {vide o exemplo de Rondénia) e devemos conhecer as perspectivas de mudangas para o atual
cendrio, para que tomemos as decisdes corretas sobre a concepciio de desenvolvimento que queremos
para a Amazonas. N3o se trata somente de um debate sobre ferrovia versus rodovia.

AR i A’ : i
MODERADOR: Carlos Bueno — Coordenador de Extens3o {INPA)
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FERROVIA E BR-319 — UM DEBATE NECESSARIO E URGENTE PARA O AMAZONAS
Data: 19 de Mar¢o de 2008

Luiz Cascdo (CP Empreendimentos): “A Viabilidade da Ferrovia entre Manaus e Humaitd”

Destacou a necessidade de se realizar pré-projetos de viabilidade como o que foi contratado pela 505,
pois os estudos de viabilidade tém um custo elevado. Sendo assim, as andlises prévias indicam a
viabilidade de investimento nas etapas e estudos futuros. Dentre as conclusdes do pré-projeto, quanto a
viabilidade da ferrovia, destacou: {1) nova proposta logistica para Amazdnia que visa minimizar os riscos
ambientais; {2} significativo potencial de mitigacdo de danos ambientais; (3} a criagdo de pontos de
embarque e desembarque permite maior eficiéncia na fiscalizagdo.

Os beneficios econdmicos da ferrovia foram baseados na produgio agricala da drea de influéncia
indireta do tragado da BR-319. Assim, foi feita uma estimativa censervadora da produgdo agricola até o
ano de 2040, indicando a demanda para transporte de carga com base em grios do Centro-Oeste e
contéineres do PIM e passageiros de ambos os destinos entre Manaus e Porto Velho. O custo estimado
de transporte da ferrovia foi de R$104 tku {toneladas por quildémetros Uteis}, que ¢ menor que o frete
atual da rodovia, que chega a RS$S115 por tku. Assim, mesmo sob uma ética conservadora, o
empreengdimento da ferrovia apresentou plena viabilidade financeira — indicando “sinal-verde” para que
se aprofunde mais os estudos para implantagdo do modal ferroviario.

Marcus Expedito Felipe de Atmeida (Superintendente de Servigos de Transportes de Cargas da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres - ANTT): “A ANTT no regulagio do sistema ferrovidria”

A ANTT tem a fungdo de fiscalizar e regularizar as concessGes ferroviarias no Brasil. A ANTT sé pode se
manifestar quanto a um projeto rodovidrio ou ferrovidrio com estudos de viabilidade de bases solidas e
confidveis. Os estudos devem conter indicagdo dos tipos e origens de cargas, com suas respectivas areas
de influéncia analisadas conjuntamente com os atuais modais existentes. Um novo tragado, de forma a
viabilizar o tréfego deve se conectar ao Sistema Ferrovidrio Nacional (SNF).

Em principio essa ferrovia ndo se caracteriza como federal impossibilitando a ANTT de atuar sobre a
mesma. A constru¢do de qualquer ferrovia no Brasil implica que parte da carga vai ser desviada da via
hidrovidria do Madeira, que chega com poucos custos e sem transbordo. Assim, a proposta da ferrovia
como estd, desconectada do modal ferroviario brasileiro, resulta em altos custos de transbordo. O custo
por km de ferrovia do Carajds é de RS2 -2,5 milhdes/km, sem incluir material rodante (vagbes e
locomotivas), muito além dos pregos sugeridos pelo pré-projeto. A ferrovia também permite a ocupagdo
por familias, comeércio e pastagens.

Alexandre Rivas: Universidade Federal do Amazonas (UFAM)
“EIA do BR-319: Alternativos de Modais”

Apresentou um estudo de alternativas de modais para a BR-319, como parte do EIA/RIMA em
elaboragdo pela UFAM, que prevé 7 cendrios: 3 para a rodovia, 3 para a ferrovia e o atual (sem a
pavimentagio da rodovia e sem a construgdo da ferrovia). O modelo de comparagio foi montado com
prds e contras para varias opgbes de modais, ou o conjunto destes.

« Dentre os argumentos apresentacos a favor da BR-319, destacou:

o Ser uma zlternativa complementar ao modat hidrovidrio
o Ja estd em andamento, com previsdo de conclusao das obras para 2010
o Melhor alternativa para transporte de pequenas cargas

Rualizagao: Apoic:
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o Oferece maiores opartunidades de deslocamento para as popula¢bes das areas de
influéncia
o Facilita o0 monitoramento das areas
e Dentre os argumentos apresentados contra a BR-319, destacou:

o Pior modal para o transporte de grandes volumes de cargas,
o Necessita de uma maior manutengéo periodica
o Proporciona maiores emissdes de CO,

» Dentre os argumentos apresentados a favor da ferrovia, estdo:

Melhor opgiio para o transporte de grandes volumes de carga
Apresenta boa atratividade para o turismo

Proporciona menores emissdes de CO;,

Melhor opgao de escoamento para produtos do PiM

o 000

e Dentre os argumentos apresentados contra da ferrovia, estdo:

Nio esta planejada ainda e nio faz parte do PAC

Pode apresentar gestdo monopolizada e ndo possui estudos detalhados
Compete com a hidrovia que poderia ser construida

Pode apresentar desmatamento na extremidades da linha

o 0 Q0

Segundo apresentado, a decisio deverad ser baseada em bases cientificas e ampla consulta aos atores
envolvidos, podendo contemplar inclusive a ndo pavimentacdo de trecho da BR 319.

Marcos Mariani — Presidente da Preserve Amazdnia: “O modal ferroviério na Amazénia como
alternativa para o desenvolvimento sustentdvel”

O risco do desmatamento é proporcional ao fator ecandmico a ele associado. A falta de governanga na
Amazonia e problemas de fiscalizagio agravam o desmatamento. O PAC tem diversas rodovias
planejadas, que funcionam hoje como os maiores vetores fisicos do desmatamento. Segundo o MMA,
nos ultimos anos, 80% do desmatamento na Amazénia ocorreu em uma faixa de até 50 km dos eixos de
rodovias. Na BR-163, na regido sul do Pard, o desmatamento aumentou em 500% no ano de 2006,
somente com a divulgacio de que a rodovia seria pavimentada. © municipio de Novo Progresso, as
beiras da BR-163, hoje é um dos campedes do desmatamenta em 2007, mesmo com o plano da BR-163
sustentdvel. Deve se prestar maior atenc¢io nos programas e ogdes do Governo {MT, MMA e CONAMA)
para cumprirem suas responsabilidades institucionais e politicas. E essencial se fiscalizar os ElAs e RIMAs
em rodovias. Pediu também a atengiio da sociedade civil € do governo para a mobiliza¢do via principio
de precaucdo, com a demanda que todas as obras de pavimentacdo de estradas na Amazbnia sejam
paralisadas por descumprimento de leis ambientais.

1} Philip Fearnside para Alexandre Rivas:

Realizagdo: Apoia:
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2)

3)

A anidlise de alternativas se ateve apenas na dicotomia entre a rodovia e a ferrovia, ndo sendo
abordado em profundidade a opgéo do transporte de cabotagem, por que razio?

a} RES: Alexandre Rivas: A situagdo ideal seria considerar o trecho da BR-319 dentro do complexo
sul-americang, porém ha restrigtes dentro disso e a cabotagem esta sendo estudada dentro do
EIA/RIMA, mas ndo teve tempo de discutir na apresentag3o.

b) Réplica - Fearnside: Vocé deveria ter considerado o raciocinio total. Por que isso deve ser
discutido, se o problema é geopolitico. Acho que o principal problema é o transporte de carga
de Manaus para S0 Paulo e como isso ndo foi considerado dentro do estudo, ficam faltando
informacgdes.

Jornalista Antdnio Ximenes para Aluisio Braga: Esta sendo projetada uma grande ferrovia de
transporte de cargas entre SP e R). Por que essa op¢do nao foi pensada para a Amazdnia?

a) RES: Aluisio Braga: Infelizmente é uma questdo de economia. Deve-se avaliar se o projeto é
vidvel, mas acredito que ndo deva ser. “Temos que ter muito cuidado para a transferéncia de
passivos ambientais em projetos de infra-estrutura”, Essa pressdo ndic estaria sendo transferida
para outros lugares? Se estamos achando que a BR-319 vai causar desmatamento é porque
existe falta de governanca, serd que o Estado ndo é competente para fiscalizar uma estrada? Eu
acredito gue seja.

b} Réplica - Ximenes: O BNDES anunciou que tem 15 bilhdes de dolares para o trem bala de SP.
Peco que o Ministério dos Transportes avalie a dimensio e a sustentabilidade desse
investimento e “abra mais os olhos” para os projetos daqui do Amazonas.

¢} Comentdrio - Marcos Mariani a resposta do sr. Aluisio Braga: O historico do desmatamento da
Amazdnia € ilicito. O custo de uma ferrovia é maior que o da rodovia, mas o mais importante é a
realizagdo de uma andlise custo/beneficioc para ambas as opgdes antes de qualquer
posicionamenta. Isso nunca foi feito pelo Ministério dos Transportes.

Augusto César (CIEAM) para Ariel Pares: Como o Plano Nacional de Logistica e Transporte pensa em
contemplar o escoamento dos produtos do Pélo Industria! de Manaus, como uma estratégia voltada
ao PIM?

a) RES: Ariel Pares: O Brasil precisa ter um estudo de planejamento de logistica integrado, inclusive
para o sistema pan-amazdnico Hoje temos um ministre que estd preocupado com a Amazdénia, 0
que abre muitas oportunidades para a regifio. O plano logistico do Rio Grande do Sul é um
exemplo muito bom de estratégia a ser utilizada para regides meridionais.

Em relagdo ao aspecto regional da hidrovia do Madeira, por iégica a hidrovia teria menor
amplitude de variagdo do nivel d'dgua apds a construgdo das hidroelétricas em Rondonia. Assim,
a hidrovia deve ser incluida também dentro do planejamento de grandes obras na Amazdnia.

Realizagan: AQoio.
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4) Silvio Caldas (UFAM) para Aluisio Braga: Na possibilidade de reconstruir a BR-319 quem nos
garante que ela sera mantida? Porque se ndo houver manutengdc, ocorrerd o0 mesmo (que se passeu
na época de sua construgio, desperdicando mithdes de reais dos cofres publicos.

a} RES: Aluisio Braga: "0 ministro Alfredo ndo precisa falar o que tem sido feito no Amazonas, uma
vez que estamos vendo o que estd sendo feito e o futuro haverd de mostrar a quem vé que o
Ministro gosta do Amazonas”. Hoje existem 31.000 km de rodovia na Amazdnia em processo de
licitacdo e quem vai fazer a reconstrugdo fard conseqiientemente a manutengdo por até 5
anos.”

Comentério - Jodo Brito (Tribunal de Contas da Unifio): Participei da auditoria, ha 24 anos atrds, do
dinheire disponibilizado para a BR-319 e vejo 3 problemas que dificultam a pavimentac¢do da rodovia no
Amazonas: (i) a falta de pigarra, (ii} a falta deareia e {iii) a falta de pedra em regides proximas . Levantou
também gquestionamentos a respeito da interdigdo da rodovia por b vezes.

5) Gabriel Carrero{INPA) para Alexandre Rivas

Na sua apresentagdo dos pros e dos contras da rodovia e ferrovia, o Sr. apresentou diversos nuemeros
de analise econdmica a respeito da ferrovia. Porque ndo foram apresentados 0s mesmos nuemeros para
a analise da BR 3197 O Sr. Aluisio Braga informou que existe um documento de propriedade do MT que
contempla essa analise econdmica. Esse relatério foi considerado no EIA/RIMA? Esse estudo considera
também os impactos causados no sistema hidrico no fim da rodovia do lado de Manuas?

a) RES: Alexandre Rivas: Quanto 3 infra-estrutura, os estudos foram solicitades e fornecidos antes
do inicio do EIA. Como exemple para a estrada, temos atualmente considerado a argila
calcinada sendo desenvolvida na UFAM como alternativa tecnoldgica para o cascalho. O EiA estd
analisando apenas os pouco mais de 300 km gue nio foram asfaltados, ndo estando essa anélise
no escopo do estudo.

Comentdrio - Reinaldo|{ IBAMA de Manaus} O Sr. Aluisio Braga disse que ndo deveria ser grande
problema fazer a fiscalizacio da rodovia para conter o desmatamento. No entanto, as dificuldades
encontradas hoje no Amazonas sdo tremendas. Com a reestruturacio do IBAMA e ICM-Bio, o drgdo de
fiscalizacdo do IBAMA terd os 13 escritdrios hoje existentes no Amazonas reduzidos a apenas 3. Assim,
se tornara ainda mais dificil a fiscalizagdo.

Comentdrio - Virgilio Viana (FAS) Os estudos estratégicos do Governo Federal se tornam essenciais
dentro da visiio de longo prazo que se espera para a Amazdnia. Muitas das vantagens e desvantagens da
rodovia e ferrovia deveriam ser melhor trabalhadas e, aproveito para pedir ao 5r. Aluisio Braga que nos
forneca esse estudo de viabilidade citado, uma vez que 0 mesmo deveria ser publico. Gostaria de
destacar o comentario do Sr. Reinaldo do IBAMA, }Jd que historicamente nunca tivemos recursos e a
capacidade necessaria para a fiscalizacdo e manutengio de dreas verdes na Amazdnia. Ndo € simples e
nac e facil. Exemplo maior disso € a cidade de Manaus e os estados do arce do desmatamento como
Ronddnia, Mato Grosso e Para.

Realizagao: Apiioy
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MODERADOR: Jorgj Ohly — Universidade Estadual do Amazonas (UEA)

Rodrigo Vilaga — Diretor Executivo Associacio Nacional de Transporte Ferrovidrio (ANTF): “O
Transporte Ferrovidrio de Cargas no Brasil”

O diretor da ANTF iniciou relatando que a auséncia de ferrovias no Brasil ndo é por guestes
financeiras, mas sim por faita de um planejamento adequado para agdes de longo prazo, ressaltando a
necessidade de um plano de estade para o Brasil. Nos dltimas tempos, a ANTF fez grandes
investimentos na recuperagdo de vagdes e locomotivas e had duvidas de como o governo ira retornar
estes investimentos ao setor. $e houvesse uma melhor gestio e politicas voltadas a implantagdo de
ferrovias, o setor estaria muito bem desenvolvido no Brasil. Atualmente, o setor ferrovidrio conta com
trés agentes principais: 0s usudrios, os investidores (setor privado), que operam 28.000 km de linhas
férreas, e o governo - beneficiario do patriménio privado investido pela ANTF. Os investimentos nas
malhas concedidas a iniciativa privada, entre o periodo de 1997 a 2006, foi de R5649 milhdes de reais
pela Unido contra R$11,8 bilhGes das concessionarias.

Existe uma lei de 2001, que cria o CONIT -Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de Transportes,
que ginda ndo foi implementado pelo governo federal e ajudaria muito na otimizagdo de sistemas
intermodais de transporte.

José Torrico — Coordenador Geral de Projetos do Consércio Ferrovia do Peru: “Ferrovia Rei Brosil-Peru:
Las Ventajas Economicas e Ambientales de Una Ferrovia”

Foi recentemente aprovada pelo Governo do Peru a construgdo da Ferrovia Rey Brasil-Peru, interligando
o Oceano Pacifico até a fronteira brasileira. Estd sendo agora negociado com o governo do Brasil a
possibilidade de construgio do trecho dentro do territério brasileiro, interligando o norte do Brasil pela
cidade de Porto Velho e o centro-sul do pais. O setor econdmico foi o maior incentivo para a
implementac¢do dessa ferrovia, uma vez que a costa peruana tem a maior jazida de fosfato da América
Latina e as ernpresas extrativistas ali instaladas assinaram recentemente um contrato com a Vale para
exportacdo do minerio, além das inimeras possibilidades que surgem no comércio de cargas entre o
Atldntico e o Pacifico.

Nesse sentido, se v& hoje uma mudanga do eixo comercial mundial, destinado a Asia e ao Pacifico.
Atualmente, o Brasil é o maior produtor de commodities agricolas mundiais, como a soja € o milho. A
presenga de uma ferrovia no Brasil poderia baratear o frete e aumentar a eficiéncia do transporte,
possibilitando ao Brasii tornar-se o maior exportador destas commodities a essas regites.

Philip M. Fearnside — Pesquisador do Instituto Nacional de Pesquisa da Amazdnia (INPA): “Iimpactos
da rodovia BR-319 x Alternativas para transporte entre Manaus e SP”

O pesquisador do INPA ressaltou a necessidade de uma andlise mais ampla em relagdo a conexdo de
Manaus com o centro-sul do pais e ndo apenas a cidade de Parto Velho, uma vez que os impactos e
consegiiéncias advindos dessa conexdo seriam diversos, A criagdo de dreas protegidas tem o poder
{limitado) de conter o desmatamento na area. Porém, deve-se considerar toda a grande area de
influéncia da obra da BR-319 e n3o apenas o impacto dentro da ALAP (Area sob Limitagdo Administrativa
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Provisdria). Deve-se considerar também que o aumente da fiscalizagdo na drea pode fazer com gue o
desmatamento “vaze” para outras areas menos fiscalizadas {fora da ALAP).

Devem se aprofundar também os estudos quanto aos impactos sociais esperados da construgdo da BR
319 ligando os estados, ja que se espera grande migragio de estados mais pobres para 0 Amazonas, ja
gue Manaus € a quarta capital mais rica do Brasil. Ressaltou também que a alternativa mais vidvel para o
transporte de cargas é a cabotagem.

No bloco de discussado, o pesguisador Philip Fearnside foi questionado se acredita gue a criagdo de Ucs
pode realmente evitar a destrui¢do florestal no interflivio Purus-Madeira. A resposta foi que a criago
de Ucs é uma ferramenta eficaz, pois muitas vezes apenas o simples decreto da UC desmotiva grileiros a
se apossarem das terras, mas é importante que se efetive a gestdo dessas UC's. Ao se antever os
possiveis impactos da BR 319, é importante também que se faga uma comparagdo com outras estradas
estaduais e essa analise deve ser considerada no EIA/RIMA.

1} Alexandre Rivas para Philip Fearnside: Os modelos que estamos utilizando sdo os do Soares-Filho
que simula o desmatamento na Amazbnia Legal toda. Porém existe a causalidade, de que o que
aconteceu ndo acontecerd no future. Embora importante, acredito que isso ndc pode ser
considerado plenamente. Como ele modelou o desmatamento para a Amazdnia sendo gue existem
diferentes fatores envolvidos em cadaregido, com a distingio da BR-319? Na sua opinifio, uma vez
regularizada uma rodovia, existe algum elemento que possa aumentar o custo do transporte?

a) RES: Philip Fearnside: Estamos caminhando para mais governanga, mas acredito que usar uma
tendéncia atual de desmatamento € mais conservador. Nio se pode comecar a contar ja com
isso, pois é perigoso contar com coisas que poderiam ndo acontecer. E importante ter dados
mais préximos ao estudo. No caso de Britaldo, ele utilizou o padrio de Mato-Grosso.

Em termos de aumentar o custo de transporte para a rodovia, a exemplo da BR-163, guerem
cobrar pedagios para os caminh@es para ser investido em obras sociais e ambientais. Acho que,
se o objetivo da estrada BR-319 é trazer melhoria de condigBes de vida do interior do estado,
certamente os 700 milhdes ndo seriam gastos com estrada, mas sim com postos de saude,
escolas, etc. Todos esses custos da BR 319 devem ser comparados, principalmente no lengo
prazo, com a opgdo da ferrovia e da cabotagem.

b) Comentdrio - Marcos Mariani p/ Fernanda Carvalhe {MMA): Questionou o processo de
implantagdo do Planc “BR-163 Sustentdvel”, que nio trata da discussdo entre os modais
alternativos de transporte que deveriam ter sido considerados na elaboracio do EIA/RIMA, o
qual o0 MMA foi o érgio responsavel pela aprovacio.

¢} RES: Fernanda Carvalho: Disse gue o Plano BR 163 Sustentavel é um plano interministerial e o
MMA esta trabalhando em sua parte, embora outrgs ministérios n3o estejam. No caso de Novo
Progresso, a situacdo é complicada e estdo sendo feita tentativas. Afirmou acreditar na
discussdo ferrovia x rodovia, porém, 0 MMA n3o é protagonista, mas estd aberto e presente
para a discussdo.

Realizagao: Apoio:
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MODERADQR: Pe. Guillermo Cardona - Presidente do Centro de Direitos Humanos da Arquidiocese de
Manaus

Leonardo Fleck - Analista em Economia da Conservag3o Estratégica {CSF Brasil): “Andlise econémica e
ambiental da substituicdo da BR-319 pela ferrovia”

Iniciou sua palestra com uma contextualizacio sobre a analise Custo/Beneficio em obras de infra-
estrutura. No caso de estradas, esse tipo de analise & feito considerando um periodo de, geralmente, 25
anos. Nesse sentido, citou alguns fatos em rela¢io 3 viabilidade da rodovia, como: com a BR-163
pavimentada em alguns anos, praticamente exclui-se os beneficios a0 Mato Grosso. No Caso do trecho
RC - AM uma hidrovia seria mais vantajosa e o investimento de USS5 milhdes em sinalizagdo JE}
resolveria grande parte dos problemas.

No caso da valoracio ambiental sobre a BR-319 e a ferrovia, foi feito um estudo baseado no caso da BR-
163, estudos da CP Empreendimentos e andlises de Fearnside et al 2007. Dessa forma, considerando
que a implantag3o da ferrovia teria o potencial de diminuir em 80% ¢ desmatamento previsto com a BR-
319, seria gerada uma potencial receita com as créditos de carbono do desmatamento evitado que seria
superior aos custos totais de impianta¢do da BR-319 e da prépria ferrovia. A grande questdo sobre a
viabilidade da ferrovia e da BR-319 é considerar, em uma analise intergrada, os custos e beneficios, ndo
somente econdmicos, mas também sociais ¢ ambientais de ambas as propostas. Ou seja, a ferrovia
pode ser menos vantajosa por uma lado, mas os custos ambientais evitados podem torna-la mais
atrativa pelo outro.

Marta V. Cunha — Coordenadora da Comissio Pastoral da Terra do Amazonas (CPT/AM): “Os impactos
do BR-230; BR-364 e BR-319 no sul do Amazonas”

A Coordenadora do CPT/AM salientou a importincia de se extender o debate para outros municipios
como Labrea, Humaita e Parto Velho, também para saber a opinido e posicdo de moradores dessa
dreas. Estas localidades j& estdo sofrendo com problemas sociais diversos, como reintegragdo ou
desintegragdo de posse, extra¢do madeireira, assassinatos entre outros. Questionou também o modelo
capitalista e degradante que temos hoje, e os possiveis efeitos da BR-319.

Apresentou o contextoe de conflitos sociais e de terra com grileiros, fazendeiros e posseiros no sul do
Estado, citando diversos exemplos de probiemas relacionados a desmatamento, latifundiarios e
grilagem em Boca do Acre, causados pela construgdo de estradas, em particular a BR-364. Apresentou
também a questdo de ameacas de morte e casos de assassinato relacionados & estes conflitos, bem
como dados de desmatamento e a queda do nimero de policiais de 740 para 89, no municipio.

Rubens Gomes — Grupo de Trabalho Amazdnico {GTA): “A visdo do GTA sobre o debate da Ferrovia e
BR-319"

O palestrante disse que a posicdo do GTA é clara: “Somos combatentes nesse processo de combater o
levante migratdrio. Queremos o desenvolvimento, mas n3o a qualguer custo, sempre no princigio da
precaugdo. O GTA acaba de reafirmar o compromisso de defesa dos povos da floresta, e todos os
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direitos que esses povos tém sobre ela. Ndo podemos, sob hipotese alguma, trazer uma dicotomia entre
a relagdo social e econdmica.” Esta relagdo deve caminhar junto.

A posicio que o GTA tem tomado € de fazer com que seja implantado e consolidado o Mosaico de UCs
definido pela ALAP, pois esse processo é a Unica maneira que se tem para garantir medidas mitigatdrias
de impacto ambiental para ambas as propostas, ferrovia ou rodovia. Apas isso, serd possivel fazer uma
avaliagio aprofundada sobre os modelos de transporte, questionando a garantia de preservagdo de
cada um dos modelos e a necessidade de cobranga dos Governos do Estado e Federal para o
cumprimento de seus deveres e obrigacdes com a sociedade.

Graca Tapajos - Coordenagio das OrganizagBes Indigenas da Amazdnia Brasileira {CO1AB): “Os indios e
os impactos da BR-319”

O maior problema que a COIAB vé em relacdo a BR 319 é a omissdo e negagdo da presencga das
populacdes indigenas localizadas na regido, durante o processo de planejamento e licenciamento da BR-
319, Os povos indigenas devem participar desse processo prévio, e ndo apenas serem comunicados apds
as decisdes terem sido tomadas — isso vem acontecendo em todas as obras da Amazdnia e se repete na
BR 319. Existe também a nio compreensio da espiritualidade da floresta pela sociedade ocidental.

A COIAB vem se abrindo ao debate, mas ndo tem sido bem recebida. As comunidades indigenas
precisam ser informadas e esclarecidas para compreender o contexto e assim participar de debates
maiores. Percebe-se que, se isso ndo acontecer, ocorre a preocupagdo ambigua do governo:
desenvolvimento e ambiente. Termina dizendo que tudo que fere a mae Terra, fere os filhos da Terra.

1) Adriana Ramos - Instituto SocioAmbiental {{SA)} para Leonardo Fleck (CSF): questionou a respeito
de como se estabeleceu o percentual de desmatamento esperado com a ferrovia em rela¢do a BR
319, e coma isso influi ne ganho em termos de redugdo de emissBes de gases do efeito estufa.

a) RES: Marianc Cenamo: respondeu que a “linha de base” cu o cendrio de referéncia sobre o qual
s3o calculados os eventuais ganhos em termos de redugio de emissdes do desmatamento € a
construgdo da BR 319. Sobre esse cendrio, a quantidade de desmatamento (conseqiientes emiss&es)
que seriio diminuidas depende do cenario de governanga estabelecido pelo Governo.

2) Mariano Cenamo {IDESAM) para Marta Cunha (CPT): questionou a sra. Marta Cunha em relacdo
aos dados de Labrea, se existiu alguma correlagdo com alguma obra de infra-estrutura.

a) RES: Marta Cunha: Sim, a corredco que gerou o fator imigratério foi a construgdo da BR-164.

3) Rodrigo Vilaca para a CO'AB: questionou a respeito posicionamento dos indios em relacio a
imposi¢do para que respeitem suas terras e culturas, e porque os mesmos se manifestam barrando
as estradas quando podem dialogar.
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a} RES: Saturnino Wapotowsé: Apos 500 anos de exploragiio, nds agora temos o didlogo, porque
podemos falar em portuguds. Se antes de langar um projeto fosse considerada a existéncia dos
seres humanos, antes de tirar um pau-brasil, hoje em dia estariamos em igualdade com todos.
Mas, desse jeito, nesta exposicio, s6 falam sobre a questio econfmica e ambiental, sem nem
sequer levantar a questdo humana. Quande se fala que a ditadura ja passou, acho que ndo
parece. $6 apresentarn um projeto pra gente depois de elaborado.

b} Rubens Gomes comenta:

Ha certa distincia entre o que fazer e 0 que se tém. Assim, a Unica ferramenta que pode ser

usada é a que se tem, pra demonstrar a arrogincia que ¢ capital econdmico tem sobre as

outras formas de culturas. Por que antes de apresentar a proposta ndo consideram as questoes

indigenas? Se antes de lancar projeto, PAC, respeitassem ou tratassem igualmente as tribos

indigenas, o crescimento seria bom para todos de forma imparcial. Hoje, por exemplo, nao
U citaram durante o debate nenhuma vez gquestio humana dos povos indigenas.

Conclusdies e encaminhamentos:
. Realizar um novo debate, expandindo para as populagdes nas dreas de influéncia da BR-319
Il.  Estender a discussdo a respeito da ferrovia e rodovia para outros locais {p.e. sul do estado)
.  Realizar um seminario para discutir e acompanhar a elaboragdo do EIA/RIMA da BR-319
IV.  Cobrar agSes para acelerar o processo de criagdo de unidades de conservagdo na ALAP

V.  Possivel realizagdo de uma agdo civil piblica, para garantir a integridade ambiental do processo
de consulta publica e discussdo dos modais

Foi colocado a importancia do debate para guestionarmos modelos de desenvolvimento e quais as

alternativas existentes, bem como a andlise criteriosa da legislagdo referente e uma posterior

paralisagdo das obras de pavimentacio da BR-319. A COIAB registrou o pedido de convite aos povos

indigenas & consulta prévia do EIA-RIMA e ndo apenas um representante, O MMA afirmou participar da

audiéncia publica e acompanhar o desenrolar do processo, e lembrou a necessidade da criagdo das Ucs

da BR-319 e a vontade do Ministério para que isso ocorra. Citou também a necessidade de
Q envolvimento da Casa Civil e da FUNAI, que tambeém deve ser convidada.

Realizagdo: Apoio:
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SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE .
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS

NOTA TECNICA N° 054/2008/COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA

Assunto: Termo de Referéncia - Alternativas Tecnoldgicas a serem apresentadas no Estudo de Impacto
Ambiental da Rodovia Federal BR-319 nos Estados do Amazonas e Ronddnia — SEGMENTO
COM EIA/RIMA ENTRE OS KM'S 250,0 E 655,7.

Data: 17 de abril de 2008

Anexo a este documento: Item “3.2 Alternativas Tecnoldgicas e de Modalidade de Transporte” do
Termo de Referéncia.

INTRODUGAO

A rodovia BR-319, entre as cidades de Manaus/AM e Porto Velho/RO possui processo de
licenciamento ambiental de n® 02001.006860/2005-95 neste Instituto, e esta sob responsabilidade do DNIT
— Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes. A rodovia BR-319 foi motivo de divergéncia
entre DNIT e IBAMA, tendo posicionamentos antagdnicos quanto aos procedimentos de licenciamento
ambiental do empreendimento, devido as obras a serem realizadas pelo DNIT.

Para dirimir tal conflito foi firmado Termo de Acordo e Compromisso entre DNIT e IBAMA de
modo a adequar o licenciamento e regularizagdo ambiental da rodovia BR-319 (assinado em junho de
2007), prevendo a regularizagdo de alguns trechos da rodovia (Segmentos A, B e C), bem como
determinando o licenciamento ambiental ordinario com EIA/RIMA para o seguinte trecho, objeto de
pavimentagao/reconstrugao:

AMPLIAGAO DA CAPACIDADE (PAVIMENTAGAQ/RECONSTRUGAO)
{COM _DEMANDA DE EIA/RIMA)

KM INICIAL KM FINAL EXTENSAC

' TRECHO NICIAL FIM DAS OBRAS SEGMENTQ C - ENTRONCAMENTO

7 KM
E FINAL BR-230(A} 250 655,7 405,

EIA/RIMA ¢ PROCEDIMENTOS DE LICENCIAMENTO

Para este segmento com demanda de EIA/RIMA, tendo em vista a necessidade de
licenciamento ambiental ordinario, devem ser seguidos os trdmites relacionados aos procedimentos
administrativos contidos na Resolugdo CONAMA 237/1997.

No ambito desta Resolugdo, em seus artigos 2° e 4° e corroborando o artigo 10 da Lei n°
6.938/1981, estabelece ao IBAMA as responsabilidades inerentes a determinagédo do tipo, detalhamentos e
abrangéncia do Estudo de Impacto Ambiental a ser apresentado para subsidio dos frabalhos de licenciamento
ambiental. Destacando que o IBAMA, para a tematica ambiental do referido Estudo, possui ampla autonomia
para desenvoiver as diretrizes, temas, critérios e itens a serem incorporados e exigidos em Estudos
Ambientais relativos a empreendimentos licenciados neste Instituto.

Levando em consideracéo tais prerogativas legais deste IBAMA, foi elaborado, com base em
critérios puramente técnicos, o documento “Termo de Referéncia para elaboragédo do EIA/RIMA” da rodovia
BR-319, determinando a avaliagdo ambiental da proposta apresentada pelo DNIT, ou seja 0 modal rodoviario.

Cabe destacar que a elaboragdo do Termo de Referéncia, e conforme procedimentos técnicos ja
desenvolvidos neste IBAMA, atendeu ao disposto no Artigos 5° da Resolugdo CONAMA 001/1986, que
estabelece que o EIA devera atender aos seguintes critérios:

i Artigo 5° - O estudo de impacto ambiental, além de atender a legislagdo, em especial os principios e
objetivos expressos na Lei de Politica Nacional do Meio Ambiente, obedecera as sequintes diretrizes
gerais; TN

1 /4\&"5‘1







R R/

I - Contemplar todas as alternativas tecnolégicas e de locatizacio de projeto. confrablanto-as-

hipotese de ndo execucdo do projeto:

Il - identificar e avaliar sistematicamente os impactos ambientais gerados nas fases de implantacdo e

operagdo da atividade ;

(--)

WV _- Considerar os planos e programas governamentais, propostos e em implantacdo na area de

influéncia do projeto, e sua compatibilidade.

Assim, atendendo ao disposto na Legislagdo Ambiental foram inseridos no Termo de Referéncia o
item “3.2 Alternativas Tecnolégicas e de Modalidade de Transporte”, que abrange todos modais existentes e
proposto a regido de influéncia do empreendimento, ou seja, o modal rodoviario, 0 modal ferroviario, e
inclusive, a intensificagdo do uso do modal hidrovidrio, ja existente.

Tais aspectos de andlise ambiental visam cumprir 0 artigo 5°, incisos |, i e IV, da Resolugao
CONAMA 001/1986, quanto a necessidade de contemplar:

- (art §° inciso ) - apresentagdo das Alternativas Tecnolégicas de efetivagéo da ligagao entre Porto
Velho/RO e Manaus/AM, seja por via terrestre (rodovia e ferrovia) ou via hidroviaria (ja existente).

- {art 5° inciso Il)- Identificar e avaliar questées eminentemente macro-ambientais que fornecam
subsidios técnicos a Sociedade e as esferas governamentais para discussdo quanto as alternativas
apresentadas. Valendo destacar que os critérios macro-ambientais (cendrios de ocupagdo regional,
desenvolvimento induzido, migragdo interna, aumento de desmatamento, destinacédo e ocupagédo de terras
publicas, e indugdo de novos empreendimentos e atividades na regido) reportam-se unicamente & uma
avaliacdo aproximada dos varios cenarios para cada tipo de alternativa tecnolégica, ndo sendo vinculante para
a efetiva alternativa adotada, a qual depende exclusivamente de deciséo governamental, e, logicamente, do
licenciamento ambiental regular. Destaca-se neste item, que a apresentacdo das alternativas de modais de
transporte servirdo como subsidio para debate entre os diversos atores envolvidos no Licenciamento
Ambiental, frisando que o licenciamente ambiental e o detathamento especifico dos impactos ambientais no
Estudo de Impacto Ambiental estara focado no projeto apresentado (neste caso o modal rodoviario), do qual
depende & ¢ abrangido dentro das competéncias do Ministério dos Transportes, por meio do DNIT.

- {art 5° inciso 1V) - Como obrigacdo legal dentro do processo de licenciamento, bem como dos
itens necessarios para apresentacao do EIA, estao abrangidos dentro do item “3.2 Alternativas Tecnoldgicas e
de Modalidade de Transporte” a andlise dos planos e programas governamentais, propostos e em
implantagéo na area de influéncia do projeto, e sua compatibilidade com o empreendimento proposto. Dentro
dessa abordagem ndo podem ser olvidadas outras propostas de empreendimentos efou projetos na area de
interesse do EIA, devendo constar das andlises e informagdes disponibilizadas nesse Estudo Ambiental, ou
seja, mesmo que o EIA ndo seja focado em sua maior parte nos empreendimentos propostos para aquela
regiéio, assim mesmo, baseado na Legislago, serdo apresentadas informagdes basicas guanto aos aspectos
ambientais comuns e sinérgicos ao varios projetos. Para esta demanda legal necessaria ao EIA esta
abrangida a demanda de apresentagéo de Alternativas de Modais de Transporte para a ligagdo entre Porto
Velho/RO e Manaus/AM.

‘ - {(art 5° inciso V) — Tendo em vista ser obrigagdo legal, a auséncias desta analise no EJA a ser
apresentado poderia ser um possivel fator de demanda de complementacbes posteriores, conforme prevé o
artigo 10, inciso IV da Resolugdo CONAMA 237/1997, desta forma, antevendo tal possibilidade, este Instituto
elaborou e enviou essas complementagdes a esse DNIT.

Desta forma, a apresentagdo deste Item “3.2 Alternativas Tecnologicas e de Modalidade de
Transporte” no EIA apresenta-se legal e tecnicamente obrigatério para subsidio ndo somente para as analises
ambientais no dmbito do licenciamento ambiental da rodovia BR-319/AM-RO, como também como base
valida para futura decisdo em esferas de planejamento governamental, Sua disponibilizagéo junto & sociedade
interessada, as entidades da sociedade civil @ aos Orgdos Publicos servirdo para inicio dos debates e
discussbes necessarias quanto a viabilidade ambiental da rodovia BR-319, sendo determinante para a
escolha de politicas pablicas de desenvolvimento regional na sua area de abrangéncia.

Em complementagdo a tais informagbes, ressalta-se que j& houve debates quanto a importancia
das altemativas de modais para a interligagdo Manaus/AM e Porto Velho/RO, envolvendo os projetos
rodoviario e ferroviario, que culminaram no Seminario “Ferrovia e BR-319 — um Debate Necessario e
Urgente para o Amazonas”, organizado pela Secretaria de Estado de Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentavel do Amazonas - SDS/AM e Instituto de Conservacdo e Desenvolvimento Sustentavel do
Amazonas - IDESAM. Nesse evento realizado em 19 de margo de 2008, e conforme documentos oficiais
anexados ao processo de licenciamento, envolveram diversas Instituigdes com competéncias relacionadas
ao empreendimento em questdo, inclusive com participagdo do Ministério do Transportes e Ministéri@

Meio Ambiente, além da ANTT, IPAAM/AM, SUFRAMA, INPA e UFAM, entre outras.
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Destaca-se que tal item do Termo de Referéncia ja foi encaminhado ao DNIT ASéndc- 4. abj
de reunides entre IBAMA e DNIT com apresentagbes de dados preliminares quanto ao desenvolvimento
dessas informagdes e suas formas de inclusdo destas no EJA a ser enviado ao IBAMA. Informo ainda que
o DNIT, por meio da equipe elaboradora do EIA da rodovia, ja apresentou estudos preliminares sobre a
avaliacdo ambiental das alternativas de modais para a regido de influéncia da BR-319, sendo que tais
dados j& foram disponibilizados aos varios atores governamentais e da sociedade civil participantes do
Seminario descrito no paragrafo anterior, conforme apresentagdo anexa ao processo: “EIA da BR-319:
Alternativas de Modais”, de Carlos Freitas e Alexandre Rivas (da UFAM - equipe de elaboragao do

EIA/RIMA da rodovia). -
f f; J.l v : Il
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Wanderlei Reinecke
Analista Ambiental
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA
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- ANEXO Pro::;-s f{.’ -
ITEM 3 DO TERMO DE REFERENCIA DO EIA DA RODOVIA BR-319/AMSRE-'

3 - ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS

3.1 Alternativas Locacionais

Apresentar as alternativas de variante de tragado (locacionais), utilizando-se de planilhas comparativas das
interferéncias ambientais vinculadas a cada alternativa e para cada meio considerado: fisico, bidtico e socio
econdmico; indicando, inclusive, a magnitude de cada impacto considerado e a conseglente justificativa da
alternativa selecionada.

Deverdo ser analisados os seguintes tipos de alternativas:
3.1.1 - Gerais: referentes as alternativas gerais de localizagao da rodovia.

3.1.2 - Especificas ou locais: referentes as aiternativas locais ou pontuais na implantag&o do projeto, como num
ponto especifico, como forma de minimizar a interferéncia em Areas de Preservac&o Permanente, desviar
comunidades, ou locais que demandem grande area de supressao de vegetagéo.

3.1.3 - Nao realizagdo do empreendimento.
3.2 Atternativas Tecnolégicas e de Modalidade de Transporte
3.2.1 Alternativas Tecnoldgicas

Apresentar as alternativas tecnologicas de implantagdo do empreendimento (tipos de pavimento, mt_étodqs
construtivos, etc), demonstrando as vantagens e desvantagens, bem como os impactos ambientais
relacionados a cada tipo de alternativa tecnolégica de construgéo.

3.2.2 Alternativas de Modalidade de Transporte

Apresentar e caracterizar as alternativas de modais de transporte existentes para a interligagao Manaus/AM €
Porto Velho na Area de Influéncia prevista neste TR, abrangendo os modais ferroviario e hidroviario (ja
existente), e comparando-0s com o projeto de restabelecimento do modal rodovidrio.

Deveréo ser descritas e analisadas as principais interferéncias e impactos ambientais relacionados a cada tipo
de modalidade de transporte, sob a forma de planilhas comparativas entre os varios aspectos ambientais
significativos e a magnitude dos impactos ambientais potenciais a médio e longo prazo (com a utilizagédo de
cendrios para cada tipo de modal), incluindo 0s seguintes aspectos na Area de Influéncia Direta e Indireta:

- indugdo e avango do desmatamento irregular {levando em conta bibliografia especializada);

- aumento da migragédo interna para a regido de entorno da rodovia;

- facilitagéo do acesso e ocupagéo regionat;

- desenvolvimento da grilagem e ocupagao de terras publicas;

- modificagéofinsercao de vetores de ocupagdo de ocupagio (assentamentos rurais e urbanos, atividades
agropecuarias, expansao da atividade madeireira), e avango da fronteira de exploragéo econdmica regional;
- interferéncias sobre as comunidades indigenas e seus valores culturais;

- destruigéio e ameagas a biodiversidade regional {flora e fauna);

- impactos sobre espécies ameagadas e corredores ecologicos presentes na area de estudo;

- pressao sobre 0s ecossistemas endémicos ou ambientalmente sensiveis ac longo da rodovia,

- riscos de contaminag3o de recursos hidricos;

- realizag@o dos objetivos de interligagao do Pélo Industrial de Manaus ao restante do Pais;

- entre outros aspectos ambientais a serem propostos.

Para cada aspecto ambiental deverdo ser realizadas comparagdes entre os varios modais de transporte
passiveis para a Area de Influéncia da rodovia, abrangendo os seguintes itens:

- principais impactos ambientais relacionados (separando por cada meio fisico, bidtico e sécio econdmico)

- magnitude das interferéncias para cada modalidade de transporte;

- temporalidade das interferéncias para cada modalidade de transporte (estimativas dos impactos a curto,
medio € longo prazo);

- abrangéncia das interferéncias ambientais para cada modalidade de transporte {local versus regional);

- justificativas dos critérios e valores estabelecidos;

- entre outros itens a serem propostos.

Ao final da andlise deverd ser realizada a avaliagao conclusiva da sinergia das interferéncias previstas
para cada modal de transporte estudado, apresentando uma Andlise Critica e Conclusiva da alternativa de
modalidade de transporte {rodoviario, ferroviario ou hidroviario) mais condizente para a regido e com resultados
entre danos e beneficios mais aceitaveis do ponto de vista eminentemente ambiental.
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DILIC/DIQUA
L7 N%: 4,729
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE DATA :
INSTITUTO CHICO MENDES DE CONSERVACAQ DA BIODIVERSIDADE RECEB%%{Q!‘JOB

DIRETORIA DE UNIDADES DE CONSERVAGAQ DE USO SUSTENTAVEL E POPULAGCORES TRAMNCIONAL
SCEN - Av, L4 Norte, Ed Sede do IBAMA. CEP.: 70818-900

Telefones: (61) 3316-1061 NL—BM"

Oficio n° 3572008 — DIUSP/ICMBio
Brasilia, 23 de abril de 2008.

A Sua Senhoria o Senhor

Roberto Messias Franco

Diretor de Licenciamento Ambiental - IBAMA
SCEN — Trecho 02 - Lote 04 BI.C

Edificio Sede do IBAMA

CEP. 70818-900 Brasilia/DF

Assunto: Licenciamento Ambiental da Rodovia BR 319 — Termo de Referéncia.

Senhor Diretor,

1. A BR-319 que liga as cidades de Manaus/AM ¢ Porto Velho/RO limita-se com a
Floresta Nacional de Balata-Tufari na sua porgio sudeste ¢ tem implicagdes nos
meios bidticos. Para tanto, sugerimos a inclusiio, no Termo de Referéncia, ora
em andlise, os estudos ou projetos apresentados em destaque no documento
anexo.

2. Ressaltamos que a BR-319 esté localizada em areas de grande interesse para a
conservacdo ambiental, cujos procedimentos, com estc objetivo, ja foram
adotados pelo MMA ao decrctar a regido de seu entorno como Area sobre
Limitagdo Administrativa Provisoria — ALAP. Decorrente deste Ato foram
realizados estudos para criagdo de Unidades de Conservacdo Federais e
Estaduais. Os referidos estudos estio sendo encaminhados nas esferas
competentes.

3. Acatadas as sugestdes desta Diretoria, consideramos que os termos apresentados
no Termo de Referéncia estdo adequados para subsidiar um posicionamento a
respeito do impacto do empreendimento na Flona de Balata-Tufari/AM.

4, Ressaltamos, ainda, que quando o empreendimento afetar unidade de
conservagio especifica ou sua zona de amortecimento, o licenciamento sé
podera ser concedido mediante autorizagio do orgdo responsavel por sua
administragdo, conforme reza o § 3° do artigo 36 da Lei 9.985, de
18/07/2000(SNUC).

Atenciosamente,

An% B e o 0 <

Licia das Gra¢as Amador Chagas
Diretoria de Unidades de Conservagiio de Uso Sustentavel
Diretora Substituta
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Sugestdes e Contribuicoes para TR da BR - 319

TERMO DE REFERENCIA PARA ELABORAGAO DE ESTUDO DE IMPACTO
AMBIENTAL - EIA E RELATORIP DE IMPACTO AMBIENTAL — RIMA RELACIONADO A
RECONSTUGCAO/PAVIMENTAGAO DA RODOVIA BR - 318

1. INTRODUGAO (Texto sugerido)

O objetivo deste documento é estabelecer um referencial para orientar a equipe multi e
interdisciplinar guanto aos procedimentos a serem seguidos na elabora¢do do Estudo de
Impacto Ambiental — EIA e Relatério de Impacto Ambiental - RIMA relacionados a
reconstrugao/pavimentagdo da rodovia BR-319, no segmento entre o0 Km 250 ao Km 655,7
(entroncamento BR-230(A)), no Estado do Amazonas,

Este instrumento fixa os requisitos minimos para ¢ levantamento e anélise dos componentes
ambientais existentes na area de influéncia do projeto, tornando-se, assim, um instrumento
orientador, o qual a equipe executora devera tomar como base para a realizagdo dos
estudos.

Dado a sua natureza o TR tera validade de 01 (um) ano, a contar da data de recebimento do
mesmo por parte do empreendedor, podendo ser renovado, a critério do IBAMA e do
ICMBio.

Os itens que integram este termo de referéncia nac sio exaustivos, cabendo ao dorgéo
ambiental licenciador inclusdo de outros que por ventura se fizerem necessarios.

2. DISPOSIGOES GERAIS {Sugestio de divisio de itens)

2.1 PROCEDIMENTOS DE LICENCIAMENTO (Alteragao do texto)

O IBAMA - Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis —
procede ao licenciamento ambiental do empreendimento em conformidade com o Art. 225,
paragrafos 1° - IV da Constituicdo Federal e com o art. 4° da Resolugdo CONAMA n® 237/97,
que estabelece: “Art.” 4° - Compete ao [nstituto Brasileiro do Meic Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis - IBAMA, 6rgao executor do SISNAMA, o licenciamento ambiental, a
que se refere o artigo 10 da Lei n® 6.938, de 31 de agosto de 1981, de empreendimentos e
atividades com significativo impacto ambiental de &mbito nacional ou regional, a saber:

t - localizadas ou desenvolvidas conjuntamente no Brasil e em pais limitrofe: no mar
territorial; na plataforma continental; na zona econdmica exclusiva; em terras indigenas ou
em unidades de conservacgio do dominio da Uni&o.

Os procedimentos de licenciamento ambiental a serem desenvolvidos serdo aqueles
constantes das Resolugbes CONAMA n° 001/1986 e n°® 237/1997, sem prejuizo de demais
normas legais pertinentes. Como parte integrante do processo de licenciamento, o IBAMA
poderd promover Audiéncias Publicas, conforme a Resolugdo CONAMA N° 009/87.

Cabe ainda ressaltar que o SNUC destaca:
Art. 36. ..

§ 3° Quando o empreendimento afetar unidade de conservagio especifica ou sua zona de
amortecimento, o licenciamento a que se refere o caput deste artigo sé podera ser
concedido mediante autorizagao do 6rgao responsavel por sua administragdo, e a unidade
afetada, mesmo que ndo pertencente ao Grupo de Protegdo Integral, devera ser uma das
beneficiarias da compensagao definida neste artigo.
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2.2 REGULAMENTO APLICAVEL (Sugestio de outras legislagses)

Constituicdo Federal Competéncia e Protegéio ao Meio Ambiente.

Lei n®4.771. de 15/09/1965 Institui o Cédigo Florestat.

Lei n®6.938 de 31/08/1981 Dispbe sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente.
Lei n® 7.347 de 24/07/1985 Lei dos Interesses Difusos.

Estabelece medidas para prote¢do das florestas existentes
nas nascentes dos rios e da outras providéncias.

Altera a Lei n® 6.938, de 31 de agosto de 1981, que dispde
sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente, seus fins e

Lein® 7.804, de 18/07/1989 mecanismos de formulagéo e aplicagéo, a Lei n® 7.735, de
22 de fevereiro de 1989, a Lei n® 6.803, de 2 de junho de
1980, e da outras providéncias.

Lei n® 7.754 de 14/04/1989

Dispbe sobre as sangdes penais e administrativas
Lei n°® 9.805, de 12/02/1998 derivadas de condutas e atividades lesivas ao meio
ambiente, e da outras providéncias.

Dispbe sobre os custos das licengas e analises

.,
Lei n® 9.960. de 28/01/2000 ambientais.

Medida_Proviséria n°® 2166-67,
de 24/08/2001

Altera artigos e acresce dispositivo a Lei n® 4.771.

Regulamenta o art. 225 § 1° inciso IllHIl e Vil da
Constituigdo Federal, Institui o Sistema Nacional de
Unidades de Conservagio da Natureza e da outras
providéncias.

Altera a Lei n® 6.938/81, institui a Taxa de Controle e
Fiscalizagdo Ambiental - TCFA.

Lei n® 9.985, de 18/07/2000

Lei n® 10.165, de 27/12/2000

Decreto n° 99.274. d

€Regulamenta a Lei n° 6.938/81.

06/06/1990

Resolucdo CONAMA n° 001, Disp6e sobre os critérios basicos e diretrizes gerais para o
de 23/01/1986 Relatério de Impacto Ambiental.

Resolucdo CONAMA n° 008, Dispée sobre a aprovagao de modelos para publicacdo de
de 24/01/1986 pedidos de licenciamento

Resolucdo CONAMA n°® 011, Altera o inciso XVI e acrescentar o inciso XVII ao Artigo 2°,
de 18/03/1986 da Resolugdo Conama n® 001, de 23 de janeiro de 1986,

Resolugdo CONAMA n° 237 Regulamenta os aspectos de licenciamento ambiental
de 19/12/1997 estabelecido na Politica Nacional de Meio Ambiente.

Resolugdo CONAMA n°® 281 Dispée sobre os estabelecimentos de modelos
de 12/07/2001 simplificados de publicacdo dos pedidos de licenciamento,
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sua renovagao e concessdo pelos 6rgdos competentes.

Padrées de Qualidade Ambiental e de Emissao de Poluentes Adotados

Lei n® 6.803, de 02/07/1980

Lei n°® 9.966, de 28/04/2000

Decreto n° 24.643, d

Dispbe sobre as diretrizes basicas para o zoneamento
industrial nas &reas criticas de poluigdo, e da outras
providéncias.

Dispde sobre a prevencéo, o controle e a fiscalizacio da
poluicdo causada por langamento de oleo e outras
substancias nocivas ou perigosas em aguas sob jurisdigao
nacional e da outras providéncias.

10/07/1934

eCc’:digo de Aguas.

Estabelece que o transporte de produtos perigosos devera

Resolugdo CONAMA n® 001-A. ser efetuado mediante medidas essenciais

de 23/01/1986

complementares as estabelecidas peio Decreto n® 88 821,
de 6 de outubro de1983.

Resolugdo CONAMA n° 020, Estabelece a classificagdo de aguas doces, salobras e

de 18/06/1986

Resolucdo CONAMA n° 001

salinas.

Dispde sobre a emisséo de ruidos, em decorréncia de

de 08/03/1890

‘quaisquer atividades industriais, comerciais, sociais ou
recreativas, inclusive as de propaganda politica.

Resolugiic CONAMA n° 003

de 28/06/1990

*Dispde sobre padrdes de qualidade do ar.

Resolugdo CONAMA n° 008, Estabelece limites maximos de emissdo de poluentes do

de 06/12/1990

ar.

Resolucdo CONAMA n° 020, Define os itens de acao indesejavel, referente 3 emisséo

de 24/10/1996

Portaria n® 1.469-GM, d

de ruidos e poluentes atmosféricos.

Aprova a Norma de Qualidade da Agua para Consumo
Humano, que dispde sobre procedimentos e
éresponsabilidades inerentes ao controle e a vigilancia da

29/12/2000

Qutros Regulamentos Incidentes

qualidade da agua para consumo humano, estabelece o
padrao de potabilidade da agua para consumo humano, e
da outras providéncias.

no Sistema de Licenciamento Ambiental
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Lei n° 3.924 de 26/07/1961 Eispo‘e sobre os monumentos arqueoldgicos e pré-
istéricos.

Lei n® 5.197, de 03/01/1967 Dispde sobre a protegéo & fauna e da outras providéncias.

Lei n° 5.371, de 05/12/1967 Autoriza a i_n§t|tu_i¢éo da "Fundagéo Nacional do indio" e da
outras providéncias.

Lein®6.001, de 19/12/1973 Dispde sobre o Estatuto do indio.

Lein®6.766, de 19/12/1979 Dispde sobre o uso e parcelamento do solo.

Lei n®6.902, de 27/04/1981 Dispde sobre a criagcao de Estagéo Ecolégica.

— Institui a Politica Nacional de Recursos Hidricos e cria o
Lein® 9.433, de 08/01/1997 Sistema Nacional de Gerenciamento de Recursos Hidricos.

)

Decreto _lei n° 25, deOrganiza a protegdo ao patriménio historico e artistico
30/11/1937 nacional.

Decreto lei n® 3.365. de
21/06/1941

Resolucdo CONAMA n® 010
de 14/12/1988

Resolugdo CONAMA n° 002, Dispde sobre a implantagéo de Unidades de Conservacio
de _18/04/1996 como reparagio dos danos ambientais.

Dispbe sobre desapropriagdo por utilidade publica.

*Dispde sobre as Areas de Protecio Ambiental-APA'S.

Resolugdo CONAMA n° 09, deDita normas especificas para o Licenciamento Ambiental de
06/12/1990 Extrag8o Mineral das classes [, i IV V VIVILVI] e 1X.

Resolugao CONAMA n° 10. deEstabelece critérios especificos para © Licenciamento
06/12/1950 Ambiental de extragio minerai da classe Il

Resolucdo CONAMA n° 302, pispse sobre os parametros, definicbes e limites de Areas
de 20/03/2002 de Preservagdo Permanente de reservatérios artificiais e o
regime de uso do entorno.

Resolucdo CONAMA n° 303, Dispde sobre pardmetros, definicdes e limites de Areas de
de 20/03/2002 Preservagao Permanente.

Portaria n®  37-N, deReconhece lista de espécies da flora ameagadas de
03/04/1992 extingao.

Decreto 62.934, de 02/07/68 Regulamentacdo do Codigo de Mineragéo.

Planos e programas Propostes ¢ em implantagdo na area de influéncia do
governamentais (federais, empreendimento, considerando-se sua compatibilidade com
estaduais e municipais) 0 empreendimento.

2.3 FORMA DE APRESENTAGAO DO EIA/RIMA (Sugestao para acréscimo)
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O EIA e RIMA dever&o ser apresentados em volumes separados, em folhas de tamanhoﬂ»&@
(210 x297 mm)2 ou em folhas de formuiario continuo, tamanho padrdo (215 x 280 mm). As
fotografias terao de ser originais em todas as cépias e legendas.

O RIMA deve ser apresentado de forma sintética e objetiva, em linguagem corrente e
acessivel ao publico em geral e aos tomadores de decisdo devendo ser ilustrado por mapas,
cartas, quadros, graficos e demais técnicas de comunicacio visual, de modo que se possam
entender as vantagens e desvantagens do projeto e suas alternativas, bem como todas as
consequéncias ambientais de sua implementag3o.

As copias do Rima dever3o ser entregues nas Prefeituras dos Municipios na area atingida
pelo projeto e Orgaos Publicos que tiveram maior envolvimento com as questdes.

O estudo deve ser bem ilustrado com figuras, tabelas, mapas e fotos explicativas e
elucidativas de modo a facilitar o entendimento e devera ser apresentado em conformidade
com os itens listados, incluindo sua estrutura organizacional, e atendendo todas as
exigéncias abordadas.

As descricdes dos meios fisico, bidtico e socioecondmico e suas interagdes deverdo ser
apresentadas, caracterizando a situagdo ambiental na area de influéncia antes e apos a
execucdo do projeto.

Este estudo desenvolver-se-a conforme os topicos listados neste Termo de Referéncia,
respeitando as numeragdes, titulos e subtitulos, excetc em caso de insercdo de itens
complementares.

Caso exista algum tipo de impedimento, limitagdo ou discordancia para o atendimento de
qualquer dos itens propostos, sua omiss3o ou insuficiéncia deve ser justificada com
argumentacdo objetiva, porém bem fundamentada. Todas as referéncias bibliograficas
utilizadas deverdo ser mencionadas no texto e relacionadas no capitulo préprio, contendo,
no minimo, as informacdes referentes a autor, titulo, origem, ano & demais dados que
permitam o acesso a publicagio.

Todos os dados com informagdes espaciais levantados durante a fase de diagnéstico
deveréo ser apresentados em mapas georreferenciados de acordo com os critérios a seguir;

... (Reticéncias significam que nio houve alteragio do texto original)

> Textos...
» Dados...
» Mapas...

2.4 NUMERO DE COPIAS/ PROTOCOLO (Sugestio para acréscimo)
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O EIA devera ser apresentado em, no minimo, 05 (cinco) vias, obedecendo ao roteiro
estabelecido neste Termo, que deverdc ser protocolados no IBAMA e no ICMBio nas
cocrdenagles pertinentes.

O RIMA devera ser apresentado em, no minimo, 05 (cinco) vias, obedecendo ao roteiro
estabelecido neste Termo que deverdo ser protocolados no IBAMA e no ICMBio nas
coordenagdes pertinentes.

Os produtos etaborados (EIA/RIMA) deverdo também ser apresentados em meio digital {01
copia em CD-ROM) inclusive com ilustracdes (mapas, figuras, graficos, etc.).

2.5 DAS OBRIGAGOES DO EMPREENDEDOR (Sugestao para acréscimo}
Ao proponente do projeto compete:

a) arcar com todas as despesas e custos referentes a realizagcdo do Estudo de Impacto
Ambiental, tais como: coleta e aquisicio de dados e informagdes; trabalhos e inspegdes de
campos; analises de laboratorio; estudos técnicos e cientificos, acompanhamento e
monitoramento dos impactos; elaboracdo do RIMA e fornecimento de coptas conforme o
exposto neste documento;

b} arcar com custos referentes a: analise do EIA / RIMA: publicagao de editais em jornat
oficial e em um periddico local de grande circulacdo (referente a abertura de processo de
EIA / RIMA no IBAMA), realizacdo de audiéncia publica; publicagdo de editais e de pedido
de licengas; e, concessao das licengas ambientais:

C) apresentar a declaragéo de Cadastramento Técnico Federal de Atividades e Instrumentos
de Defesa Ambiental, obtida junto ao IBAMA referente aos profissionais integrantes da
equipe técnica e da Empresa de Consultoria responsavel: e,

d) atender as exigéncias do IBAMA e ICMBio quanto aos elementos informativos julgados
necessarios ao processo de analise ambiental e de licenciamento dos diversos projetos.

Cabe também ressaltar que a consecugio do processo de licenciamento, que inclui as
Licengas Prévia, de Instalacdo e de Operacdo, dependera do cumprimento pelo
empreendedor, dos requisitos basicos exigidos pelo IBAMA E ICMBio para aprovagio do
EIA / RIMA e dos projetos ambientais para implantacéo das medidas mitigadoras, do projeto
de engenharia do empreendimento e dos procedimentos técnicos e construtivos adotados,
assim como, do desimpedimento do processo quanto a restricbes de ordem juridica e legal.
ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL...

1. IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR E EMPRESA CONSULTORA...

1.1 - Identificagdo do empreendedor...

1.2 - ldentificagdo da empresa consultora...

1.3 - Dados da equipe técnica multidisciplinar (ldentificagcdo dos profissionais
responsaveis pela elaboragio do EIA):...

2 - DADOS DO EMPREENDIMENTO...






2.1 - Caracterizagido do Empreendimento...

2.1.1 — Histérico...

2.1.2 - Objetivos do Empreendimento (Sugestdo de acréscimo)

Deverdo constar dessa caracterizagfo as seguintes informacgées:

Os objetivos (sociais, econémicos e politicos) e as metas do projeto da rodovia, com
indicac&o das melhorias resultantes no sistema de transporte regional hoje existente,
apresentando diferentes cenarios de fluxo vidrio.

Uma andlise integrada do sistema viario regional e de suas perspectivas de
mudangas, com a implanta¢ac do projeto.

Descricio do tragado da rodovia (por trechos), incluinde a indicagdo dos principais
centros populacionais, jurisdigdo politica local (delimitagao dos municipios a serem
beneficiados), a malha viaria existente em termos de posicao hierarquica e a rede
hidrografica;

Detalhamento das agdes potencialmente causadoras de impactos que serdo
executadas em cada etapa de implantacdo do projeto (desmatamento, desmonte em
rocha, instalag&o de canteiro, estradas de servigo, pragas de trabalho e caminhos de
acesso, usinas de concreto e asfalto, etc.), incluindo cronograma detalhado e as
ampliagdes e/ou melhorias previstas:

Concepgdo e caracteristicas técnicas das obras {classe da rodovia, extensio,
caracteristicas da secdo transversal) especificando o nimero de faixas e larguras
previstas inclusive nos locais de obras especiais, inclinagdes / alturas de corte /
aterro, obras de arte previstas e obras especiais, estrutura de drenagem superficial e
profunda, etc.;

As solugbes para travessia em areas instaveis efou de fragilidade ambientals,
(alagados, manguezais, areas com declividade acentuadas, area de vegetagio, etc ),
indicando as obras de estabilizagdo e/ou de contengdo e/ou mitigadoras;

Os tratamentos previstos para recuperagao de areas terraplenadas (cortes, aterros,
etc.);

O (s) tipo (s} de pavimento (s) previsto (s) e seu dimensionamento;

Os dispositivos de seguranga (sinalizagbes, etc.) e as obras complementares (cercas,
paisagismo, etc.);

As interferéncias com a obra (ferrovias, linhas de transmissio de energia, adutoras,
gasodutos, sitios arqueologicos, atividades agricolas, mineragdes, etc.);
Caracterizacao e localizagdo das jazidas (areas com exploragao econdmica para dar
suporte a rodovia: brita areia, etc.) e empréstimos de maior porte, incluindo
especificagdo dos volumes envolvidos e previsdo de exploragao;

Localizagéo e caracterizagio das areas de bota-fora (material inservivel);

Estimativa da 4rea total a ser desmatada: ' :
Estimativa da quantificagio e origem da mao-de-obra empregada na implantacao do
projeto;

Descrigdo da operagdo (descricio das atividades de operagao, manutencio e
seguranca); e,

Outros aspectos considerados importantes a compreensio do projetc e suas
alternativas.

2.1.3 = Justificativas...

2.1.4 - Localizagido Geografica...
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2.1.5 - Insergao regional... . A .

; TG
2.1.6 - Orgao Financiador / Valor do Empreendimento... @

2.2 - Descrigéo do Projeto...
3 - ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS
3.1 Aiternativas Locacionais...
3.2 Alternativas Tecnolégicas e de Modalidade de Transporte...
3.2.2 Alternativas de Modalidade de Transporte...
4 - AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO...
< 4.1 - Area Diretamente Afetada...
4.2 - Area de Influéncia Direta...

5. CONTROLE DA QUALIDADE AMBIENTAL (Sugestédo de acréscimo)

Efluentes Ligquidos

» ldentificar as fontes de geracio e seus respectivos efluentes liquidos sanitarios e
industriais, descrevendo tratamento e destinagao final;

» ldentificar as caracteristicas qualitativas e quantitativas estimadas para cada um
dos efluentes liquidos identificados:

» Caracterizar os sistemas de controle e os procedimentos associados a cada uma
das fontes identificadas caracterizando seus respectivos desempenhos, justificando
a sua escolha técnica ou tecnolégica:

» Apresentar planta, esquema e desenho caracterizando cada um dos sistemas de
tratamento, incluindo-se sua localizagéo.

-

Residuos Solidos

» Identificar os residuos sélidos gerados no empreendimento;

» Apresentar planta geral da empresa, indicando os pontos de armazenamento e de
estocagem dos residuos sélidos gerado;

» Caracterizar todos o0s residuos sélidos gerados, com base nos critérios
estabelecidos pela NBR 10004, indicando sua origem, quantificagao, condigbes de
acondicionamento, de estocagem e manuseio;

* ldentificar os procedimentos de controle adotados visando minimizar a geragao de
residuos e assegurar sua disposicio final adequada, conforme requisitos legais
aplicaveis;

« Indicar a disposigéo final associada a cada residuo, especificando se ha tratamento,
reutilizagdo e a sua disposicéo final.

Emissbes atmosféricas
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» Listar, indicar e caracterizar as fontes de emissGes at osfencas__do
empreendimento, considerando-se as fontes fixas ou pontuais e as fontes moveis; T

» Descrever os efeitos das emissdes na satde humana, nos materiais, na vegetacio,
nos animais e nas condigdes atmosféricas;

» Descrever os sistemas de controle e os procedimentos associados a cada uma das
fontes identificadas, caracterizando seus respectivos desempenhos e justificando a
escolha técnica ou tecnoldgica;

* Apresentar a localizagdo em mapa da area destinada a instalacdo do sistema de
controle de emissGes atmosféricas;

¢ Nas informagées deverdo constar os pontos para a verificagcdo pratica do
desempenho do sistema de controle apds sua instalag&o. A localizagio dos pontos
de amostragem e teste devera ser mostrada nos mapas fornecidos.

Ruidos

» Levantamento qualitativo e quantitativo do ruido de fundo, com especificagdes das
fontes de ruido que possam esta afetando as Unidades de Conservacao proximas
ao empreendimento.

6- DIAGNOSTICO AMBIENTAL (Sugestio de acréscimo)

O Diagnostico Ambiental devera ser apresentado sob a forma de uma analise integrada do
ambiente, com base no conceito de Unidade de Paisagem ou metodologia similar, que
devera conter a interagéo dos componentes de maneira a caracterizarem-se as principais
inter-relagdes dos meios fisico, biético e antrépico / sdcio-econdmico.

No diagnéstico deverdo ser considerados com maior detaihe aqueles aspectos que levem a
analise dos efeitos e suas consequiéncias, e nao servir apenas como caracterizagio geral da
regiao onde o projeto sera implantado.

A base de dados devera caracterizar a situacdo ambiental da area de influéncia do
empreendimento, direta e indireta, antes da implantagao do projeto.

Deverao ser apresentadas descrices e analises dos fatores ambientais e das suas
interagdes, caracterizando a situagdo ambiental da area de infludncia antes da implantagao
do empreendimento.

Os seguintes temas deverdo ser abordados:

6.1 - Meio Fisico

6.1.1 - Metodologia aplicada...
6.1.2 - Clima..,

6.1.3 - Geologia...

6.1.4 — Geomorfologia...

6.1.5 - Solos...

6.1.6 - Recursos Hidricos...



----------
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6.2 — Meio Bidtico

6.2.1 - Metodologia aplicada...

6.2.2 - Flora {Inclusio de texto)

eApresentar estimativa das areas em que havera supressio de vegetagao,
caracterizando qualitativa e quantitativamente a vegetagac a ser suprimida com a
respectiva representagio cartografica.

6.2.3 - Fauna (Revisio e sugestio de texto)

* Levantamento de riqueza e abundancia de especies da fauna da area de
influéncia. Deverao ser amostrados os seguintes grupos: herpetofauna,
ictiofauna (nos pontos de travessia de corpos d’agua), avifauna e mastofauna.
Deverdo ser incluidos outros conjuntos faunisticos, casc se revelem
importantes como indicadores bioldgicos ou relevantes nos ecossistemas.

+ Llevantamento de riqueza e abundancia de espécies da fauna devera ser
realizado nas diferentes fitofisionomias, assim como nas areas de transicéo,
considerando aspectos qualitativos e quantitativos, os habitats preferenciais,
distribuicdo geografica, aspectos relevantes da biologia reprodutiva, espécies
que migram na drea ou a usam para procriagao.

» Para o levantamento das espécies e identificagao das areas de ocorréncia (do
paragrafo anterior), devera ser dada atengao especial aos seguintes critérios:

- ameacadas de extingdo, raras e endémicas, além de espécies
bicindicadoras.

- cagadas pela populagéo local e de interesse econémico;

- de interesse cientifico ou médico-veterinario:

- migratorias; e

- protegidas por legislacao federal, estadual e/ou municipal.

* Deverdo ser apresentadas as tabelas de espécies contendo: os nomes
cientificos e populares, local onde foi encontrada (fitofisionomia e ambiente); e
tipo de amostragem (coleta, visualizagdo, vocalizagio, entrevistas, pegadas,
etc), e as referéncias e/ou especialistas reportados na identificacdo dos
espécimes.

* Apresentar, para cada grupo taxondmico amostrado, a curva de esforgo
amostral estabilizada, bem como as metodoiogias adotadas para coleta e
analise dos dados, com justificativas,

» Passagens de fauna - Identificar corredores ecologicos interceptados pelo
empreendimento e que possam permitic fluxo de especies entre os
ecossistemas  identificados, apresentando a metodologia utilizada,
identificando os principais obstaculos a circulagdo da fauna entre os
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ecossistemas, existentes efou decorrentes da implantacdo d
empreendimento, propondo medidas de mitigacéo.

» Caracterizar, junto a populagédo local, a pratica de cacga, apresentando as
tecnicas utilizadas, espécies freqilentemente abatidas e motivagao, visando a
implanta¢do de programas de educagao ambiental.

« Estabelecer pontos de passagens para a fauna ao longo do trecho da BR-319
que limita com as Unidades de Conservacao.

» Apresentar proposta para estabelecimento de placas educativas e redutores
de velocidades conforme o grau de risco de atropelamento de animais ao
longo do trecho que limita com Unidades de Conservagio, p.ex. Cursos de

agua que cruzam a BR, areas preferencias de travessia de determinados
grupos de animais, efc,

6.2.4 — Unidades de Conservagao (Inclusdo deste ponto)

* Apresentar programa de controle ¢ combate de incéndios nas faixas dc serviddo ao
longo do trecho que limita com Unidades de Conservagdo.

6.2.5 — Bioindicadores...
6.2.6 - Sintese...

6.3 — Meio Sécio-Econémico...

6.3.1 - Metodologia aplicada

6.3.2 - Caracterizagdo Populacional...

6.3.3 - Caracterizagdo das Condigbes de Sadde e Doengas Endémicas (Segundo Nota
técnica 025/CGPNCM/DIGES/SVS, do Ministério da Satide e Resolugio n°® 286/2001, do
Conselho Nacional de Meio Ambiente)...

6.3.4 - Estrutura Produtiva e de Servigos...

6.3.5 - Uso e Ocupagio do Solo...

6.3.6 - Reassentamento e Desapropriagio ...

6.3.7 Caracterizagdo das Comunidades Tradicionais e/ou Quilombolas...

6.3.8 Caracterizagdo das Comunidades Indigenas ...

6.3.9 - Patrimdnio Histérico, Cuitural e Arqueolégico






6.4 Passivos Ambientais... =t

7 - ANALISE INTEGRADA...

8 - PROGNOSTICO AMBIENTAL E AVALIACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS...
8.1 - Prognédstico Ambiental

8.2 - Identificagdo dos Impactos Ambientais...

9 - MEDIDAS MITIGADORAS, COMPENSATORIAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS
9.1 Medidas Compensatoérias e Mitigadoras:

9.2 - Programas de Controle e Monitoramento

10. RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL — RIMA ( Revisdo e Sugestao: Ficaria
melhor este item antes da conclusio)

O RIMA deve ser apresentado em volume separado, devera conter as informagées técnicas
geradas em linguagem clara e objetiva, de facil entendimento e acessivel ao pliblico em
geral.

Este relatério devera ser ilustrado por mapas, quadros, graficos, tabelas e demais técnicas
de informagdo e comunicagao visual auto-explicativas, de modo que a populagio em geral
possa entender claramente as conseqiéncias ambientais do projeto e suas alternativas,
comparando as vantagens de cada uma delas.

O RIMA devera ser elaborado de acordo com o disposto na Resolugdo CONAMA n® 001/88,
contemplando necessariamente os topicos constantes do Art. 9°.

Para tanto o RIMA refletira as conclusdes do Estudo de Impacto Ambiental e contera, no
minimo:

- Os objetivos e justificativas do projeto, sua relagdo e compatibilidade com as politicas
setoriais, planos e programas governamentais:

- A descrigdo das atividades, especificando a area de influéncia, mao-de-obra, os processos
e técnicas operacionais, os empregos diretos e indiretos a serem gerados,

- A sintese dos resultados dos estudos de diagnostico ambiental da area de influéncia do
projeto;

- A descrig&o dos provaveis impactos ambientais da atividade, considerando o projeto, suas
alternativas, os horizontes de tempo de incidéncia dos impactos e indicando os métodos,
tecnicas e critérios adotados para sua identificagéo, quantificagdo e interpretacio:

- A caracterizagdo da qualidade ambiental futura da srea de influéncia, comparando as
diferentes situagées da adocio do projeto e suas alternativas, bem como com a hipotese de
sua ndo realizag3o:
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- A descricdo do efeito esperado das medidas mitigadoras previstas em relagdo aos
impactos negativos, mencionando aqueles que ndo puderam ser evitados, e o grau de
alteragao esperado;

- Os programas ambientais de acompanhamento e monitoramento dos impactos;

- Avaliagdo da regido com e sem o empreendimento, comparando beneficios e impactos
negativos que trara para a regiao.

11. CONCLUSOES
12. BIBLIOGRAFIA...

13. GLOSSARIO...
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO CHICC MENDES DE CONSERVACAQC DA BIODIVERSIDADE
DIRETORIA DE UNIDADES DE CONSERVACAC DE USQO SUSTENTAVEL E
POPULACOES TRADICIONAIS

T piotocolo DIUSP n. 216, de 13 de fevereiro de 2008,

Referéncias: Oficio n. 072/2008 — DILIC/IBAMA., de 12/02/08.
Procedéncia: DILIC/IBAMA.

Assunto: licenciamento ambiental da rodovia BR - 319 (Manaus/AM - Porto Velho/RO).

Encaminhamento:

De ordem, a CGREX e 4 CGFLO para analise e providéncias.
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SERVI{O PUBLICO FEDERAL : .
MINISTERIO DO MEIQ AMBIENTE - MM A ) S
INSTITUTO BRASILEIRG DO MEIQ AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
DIRETORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL
SCEN — Trecho 2, Edificio Sede — Blaco C, Brasilia — DF CEP: 70,8 18-00
Tel: (0xx) 61 3316-107t, Fax: {0xx) 61 3225-0564 —~ URL: httpzwww . ibanigov.br

Oficio n° 042 /2008/DILIC/IBAMA
Brasilia, /<2 de fevereiro de 2008

A Sua Senhoria o Senhor

Paulo Henrique Borges de Oliveira Jilnior

Diretor de Unidades de Uso Sustentavel e Populagdes Tradicionais
Institute Chico Mendes de Conservagio da Biodiversidade

SCEN - Trecho 02 - Bloco A

CEP 70818-900 - Brasilia / DF

Tel/Fax : (61) 3316 -1460

Assunto: licenciamento ambiental da rodovia BR-319 (Manaus/AM - Porto Velho/RO).

Senhor Presidente,

1. A rodovia BR-319, entre as cidades de Manaus/AM e Porto Velho/RO, possui
processo de licenciamento ambiental de n® 02001.006860/2005-95 neste Instituto, € esta sob
responsabilidade do DNIT - Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes.
2. O empreendedor apresentou proposta de realizagdo de obras de pavimentagdo /
reconstrugdo da rodovia no trecho entre os km’s 250,0 € 655,7 da rodovia, com cerca de 400km
de extensdo, sendo que possui segmentos sem cobertura asfiltica ou com pavimenio
completamente deteriorado, e insere-se uma regido com elevado grau de preservagio ambiental.
3. Nessa regido localizam-se duas Unidades de C&crva{;ﬁo Federal na area de
Influéncia da rodovia:
- Reserva Extrativista do Lago de Capani Grande (na qual a rodovia serve ate como
limites de seu entorno, numa extenso de mais de 70 km);
- Floresta Nacional de Balata-Tufari, que se localiza a curta distdncia da rodovia (cer-
ca de 05km), em sua area de influéncia direta;
4. Além disso, pelo Decreto ndo numerado de 02 de janeiro de 2006, foi estabelecida
limitagdo administrativa proviséria na regifio de entorno da BR-319/AM-RO, entre os rios Purus
e Madeira, nos termos do art. 22-A da Lei no 9.985, de 18 de julho de 2000, com o proposito de
propor e proceder a criagdo de varias Untdades de Conservagio entre as cathas do rio Purus e rio
Madeira, como Parques Nacionais, Florestais Nacionais ¢ Reservas Extrativas e de
Desenvolvimento Sustentdavel, numa area total de 79.260 km2.
5. Desta forma, venho encaminhar a minuta de Termo de Referéncia para elaboragdo do
Estudo de Impacto Ambiental das obras de pavimentagio / reconstrugdo da rodovia BR-319, entre
os Km’s 250 ¢ 655,7, solicitando a gentileza desse Orgéo de encaminhar possivels sugestdes ou
contribuigdes num prazo de 30 dias do recebimento deste Oficio.

Atenci
tenclosamente, ( . (‘ .
S RN pROTOCGLO
Rosrio Missias Franco ) .
Diretor de Licenciamento Ambiental 0 DATA

IBAMA
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SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS
RENOVAVEIS - IBAMA

TERMO DE REFERENCIA
DO
ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL E
RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL

REFERENTE A RECONSTRUCAQ / PAVIMENTAGAO DA RODOVIA BR-319, NO

SEGMENTO ENTRE O KM 250 AO KM 655,7 (ENTRONCAMENTO BR-230(A)), NO
ESTADO DO AMAZONAS.

BRASILIA - DF
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Estudo a ser elaborado: Estudo de Impacte Ambiental e Relatério de impacto Amtnent f' %‘
(EIA/RIMA)
Empreendimento: reconstrugao / pavimentagac da rodovia BR-319, nc segmento entre o km
250 ao km 655,7 {entroncamento BR-230(A})}, no Estado do Amazonas
Empreendedor: DNIT - Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes

INTRODUGAO

Inicialmente, deverdo ser apresentadas duas copias do EIA/RIMA, uma em formato impresso e outra em

formato digital, para analise prelumlnar e verificagéo do atendimento dos itens constantes deste Termo
de Referéncia (check fist). [ yyriirivey o2 B CC20n0

Posteriormente a esta andlise preliminar, caso se revelem adequados os estudos, serdo definidas por este '
instituto o namero de coépias necessarias do EIA/RIMA, as deverdo ser enviadas para encaminhamento

posterior aos Municipios e demais érgdos interessados.

PROCEDIMENTOS DE LICENCIAMENTO

QO Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA procederd ac
licenciamento ambiental do empreendimento, com base no Art. 225, paragrafos 1° - IV da Constituicdo Federal.
O licenciamento ambienta! serd realizado de acordo com o Art. 10°, § 4° da Lei n® 6.938/81 e o Decreto 99.274
de 06.06.90 no seu Art. 19°, incisos |, Il e Iil e § 3° e § 5° ouvindo o Orgdo Estadual de Meio Ambiente do
Estado do Amazonas,

Os procedimentos de licenciamento ambiental a serem desenvolvidos serdo aqueles constantes das
Resolugoes CONAMA n° 001/1986 e n°® 237/1997, sem prejuizo de demais normas legais pertinentes. Como
parte integrante do processo de licenciamento, o IBAMA podera promover Audiéncias Pablicas, conforme a
Resolugao CONAMA N° 009/87.

REGULAMENTO APLICAVEL ( L:4~/)

Deverdo ser considerados todos os dispositivos legais em vigor, a nivel federal, estadual e municipal, referente
a utilizagdo, protecdo e conservagdo dos recursos ambientais e ao uso e ocupagao do solo, sendo que entre
estes deverdo ser destacados:

+ Resolugées CONAMA n° 001/86, 006/86, 009/87, 001/88, 001/90, 013/90, 286/01, 303/02, 357/05 e 237/97,
entre outras.

¢« Lei n° 9.985, de 18.7.2000, que institui o Sistema Nacional de Unidades de Conservacdo e estipula a
exigéncia de compensagao pela implantagdo de empreendimentos com significativos impactos ambientais
(Artigo 36), £ regultamentacao peto Decreto Federal 4340/2002.

¢ Lein®4.771/65 e alteragdes, que institui o Codigo Florestal, estabelecendo as florestas e demais formas de
vegetagao consideradas de preservagio permanente.

» Lein®6.001, de 19/12/73, que dispde sobre o Estatuto do Indio, e normas complementares.
+ Portaria IPHAN n° 230/2002, para subsidio das acdes de Prospecgao e Resgate Arqueoldgico;

+ Demais normas aplicaveis ao empreendimento em questao.

Serd considerado ainda, a Resolugdo CONAMA N° 237/97 em seu Art. 10° § 1° "no procedimento de
licenciamento ambiental devera constar, obrigatoriamente, as certiddes das Prefeituras Municipais, declarando
que o local e o tipo de empreengimento ou atividade estdo em conformidade com a legislagdo aplicavel ao uso
e ocupagao do solo”.

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA

E um documento de natureza técnica, que tem como finalidade avaliar os impactos ambientais gerados por
atividades efou empreendimentos potencialmente poluidores ou que possam causar degradagdc ambiental.
Devera propor medidas mitigadoras e de controle ambiental, garantindo assim o uso sustentavel dos recursos
naturais. Este estudo se desenvolvera considerando as seguintes abordagens técnicas:

Abordagem Metodologica

Os levantamentos de dados e informacgdes deverdo ser realizados, tendo como base fontes primarias. Estas
informagbes poderdo ser complementadas com o uso de fontes secundarias (referéncias bibliograficas,
documentais, cartograficas, estatisticas, imagens de satélite efc) obtidas junto a drgdos publicos e agéncias
governamentais especializadas, universidades e instituigdes de pesquisa.

Diagnéstico Ambiental da Area de Influéncia, através da caracterizacdc dos meios fisico, biotico e
socioecondmico, contemplando dados primarios e secundarios, considerando as variagdes sazonais da regiao.
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notaveis, como Unidades de Conservagdo, Terras Indigenas, Patriménio Historico, Cultural Arqueofn '
ocorréncia de Comunidades Tradicionais.

As metodologias adotadas deverdo estar de acordo com as normas especificas, com praticas cientificas
consagradas, explicitadas e justificadas nos capitulos correspondentes.

O Prognostico Ambiental devera ser elaborado considerando as alternativas de execugdo e de ndo execugao do
projeto. Esse prognostico devera considerar, também, a proposicdo e a existéncia de outros empreendimentos
na regido, e devera constituir um conjunto de cenarios futuros a partir do diagnostico, considerando as distintas
fases de execugdo das obras e opera¢io da rodovia. Apresentar cendrios favoraveis e desfavoraveis.

Os programas de controle ambiental apresentados deverdo ser capazes de minimizar e compensar as
consequéncias negativas da atividade e potencializar os reflexos positivos. Os planos de monitoramento e de
controle deverao receber um enfoque especial.

Apresentagio do EIA/RIMA

O estudo deve ser bem ilustrado com figuras, tabelas, mapas e fotos explicativas e elucidativas de modo a
facilitar o entendimento. Todos os mapas desse estudo deverdo estar apresentados numa escala compativel
com as dimensdes das dreas de influéncia direta e indireta da atividade, devendo ser justificada a sua escoiha.

O Estudo de Impacto Ambiental devera ser apresentado em conformidade com os itens listados, inciuindo sua
estrutura organizacional, e alendendo todas as exigéncias abordadas.

As descrigoes dos meios fisico, bidtico e sociocecondmico e suas interagbes deverdo ser apresentadas,
caracterizando a situagao ambiental na drea de influéncia antes e apds a execugao do projeto.

Este estudo desenvolver-se-a conforme os topicos listados neste Termo de Referéncia, respeitando as
numeragbes, titulos e subtitulos, exceto em caso de inser¢do de itens complementares.

Caso exista algum tipo de impedimento, limitagdo ou discordancia para o atendimento de qualquer dos itens
propostos, sua omissdo ou insuficiéncia deve ser justificada com argumentagdo objetiva, porém bem
fundamentada.Todas as referéncias bibliograficas utilizadas deverdo ser mencionadas no texto e relacionadas
no capitulo préprio, contendo, no minimo, as informagdes referentes a autor, titulo, origem, ano e demais dados
que permitam o acesso a publicagao.

Todos os dados com informagbes espaciais levantados durante a fase de diagnostico deverao ser
apresentados em mapas georreferenciados de acordo com 0s critérios a seguir:

> Textos

Devera ser entregue ao menos ura via do EIA estudo em meio digital (CD), em formato PDF efou documento
de texto, preferentemente em arquivo Unico, devendo ser evitada a subdivisio do estudo em excessivos
arquivos.

» Dados

Os dados gerados e/ou utilizados pelos estudos devem ser apresentados em formato digital {CD) em forma de
tabelas completas, nas quais os resultados fisico-quimicos, listas de fauna e flora e dados sdcio-econdmicos,
entre ouiros, devem constar com seus respectivos pontos ou vértices das areas geograficas amostradas.

As localizagbes geograficas dos pontos ou das areas devem ser apresentadas preferencialmente no datum
SAD69 QU WGS84 no formato de coordenadas planas ou geograficas, e os dados fisico-guimicos devem ser
apresentados em conformidade com a Resolugdo CONAMA n® 357/05.

> Mapas

- Deverdo ser utilizados dados de sensoriamento remoto (imagens de satélite ou aerofotografias), assim como
mapas tematicos de informagdes ambientais da regido (mapa de cobertura vegetal, solos, geologia,
geomorfologia e pedologia), em escala adequada. Técnicas de geoprocessamento deverac ser empregadas na
avaliagdo integrada das informagGes tematicas ambientais, conforme orientagdes abaixo.

- Todos os mapas desse estudo deverao estar georreferenciados preferentemente no datum SADB9 ou WGS84
no formato de coordenadas planas ou geograficas e apresentados, numa escata compativel com as dimensdes
das areas de influéncia direta e indireta da atividade, devendo ser ctaramente indicada e justificada a sua
escolha,

- todos os mapeamentos tematicos deverdo ser apresentado em formato At para a Area de Infiuéncia Indireta,
e formato A3 ou outro de methor visualizagdo para a Area de Influéncia Direta, justificando cada caso que néo
possa atender a essa exigéncia, por questdes de base cartografica ou para facilitar a apresentagac dos dados
disponiveis.

- Deverdo ser seguidos padroes e normas técnicas em cartografia adotadas, propostas e referendadas pelo
CONCAR - Conselho Nacionat de Cartografia.

- O referenciamento geodésico devera ser efetuado tomando como referéncia padréo segundo definigao do
IBGE - referencia quanto a Datum Vertical e horizontal e demais padrdes cartograficos.

- Os mapas vetoriais deverdo ser entregues nos formatos passiveis de exportagio para sistema ArcGis ou
compativeis com padrao OpenGIS.
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- Imagens georreferenciadas, se apresentadas, deverao ser entregues em formato GEQTIFF. B C)

- Quando apresentados os arquivos em formato CAD deverdo apresentar niveis de informagao de acordo com
a natureza tematica - rios, estradas, limites, etc.

- Os atributos relacionados a cada elemento grafico que ndo puderem ser identificados através de niveis de
informagao, deverao ser armazenados em bancos de dados, planilhas ou formatos compativeis.

- As feigbes cartograficas apresentadas deverdo estar consistidas quanto a sua topologia e toponimias.
- Adotar padrao de legenda vigente segundo normas CONCAR, IBGE, DSG.

- A escala devera ser condicionada ao tipo de empreendimento em analise — predominantemente linear,
espacial, pontual, por nivel de exigéncia de acuracia e precisao especifica de cada classe de empreendimento.

- As escalas deverdo ser as seguintes:

a - Meio Fisico: All - 1:50.000 e AID - 1:20.000. salvo quando as bases disponiveis para geologia,
geomorfologia e solos forem 1:250.000 (IBGE/DSG, EMBRAPA);

b - Meio Bidtico: All - 1:50.000 e AID - 1:20.000;
¢ - Meic Sdcio-econdmico; Afl - 1:250.000 e AID - 1:20.000;
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ESTUDO DE IMPACTQO AMBIENTAL

O EIA a ser elaborado devera obrigatoriamente atender a itemizagdo (numeracio dos itens) apresen tada
a sequir neste Termo de Referéncia, sendo que esta condicdo serd observada quando da realizagcao do
check list,

1. IDENTIFICAGAO DO EMPREENDEDOR E EMPRESA CONSULTORA
1.1 - ldentificagdo do empreendedor

-Nome ou razéo social;

-Numero do CNPJ;

-Enderego completo;

-Telefone e fax;

- Representantes legais (nome, CPF, endereco, fone, fax e e-mail);

- Pessoa de contato (nome, CPF, enderego, fone, fax e e-mail);

- Registros no Cadastro Técnico Federal (IBAMA);

1.2 - Identificagdo da emprasa consultora

- Nome ou razio social;

- Numero do CNPJ;

- Enderego completo;

- Telefone e fax;

- Representantes legais (nome, CPF, enderego, fone, fax e e-mail); e
- Pessoa de contato (nome, CPF, enderego, fone, fax e e-mail);

- Registro no Cadastro Técnico Federal {(IBAMA);

1.3 - Dados da equipe técnica multidisciplinar (Identificagdo dos profissionais responsaveis pela elaboragao
do EIA);

- Nome;

- Area profissional;

- NUmero do registro no respectivo Conselho de Classe, quando couber;
- Nimero do Cadastro Técnico Federal (IBAMA); e

- Assinatura da equipe de uma das paginas do EIA, e rubrica dos mesmos em todas as paginas de uma cépia
do ElA apresentado,

2 - DADOS DO EMPREENDIMENTO
2.1 - Caracterizagéo do Empreendimento

2.1.1 - Histérico

Apresentar um relato sintetizado do projeto, com histérico e suas particularidades, bem como a situagdo geral
do empreendimento na area de insergao, sua importancia e peculiaridades.

2.1.2 - Objetivos do Empreendimento

Apresentar os objetivos (sociais, econdmicos e politicos) € as metas do projeto da rodovia, com indicagéo das
melhorias resultantes no sistema de transporte regional hoje existente, apresentando diferentes cenarios de

fluxo viario.

Apresentar uma analise integrada do sistema vidrio regional e de suas perspectivas de mudangas, com a
implantagdo do projeto.

2.1.3 - Justificativas

Apresentar as justificativas para o projeto, abordando os aspectos técnicos, econdémicos e sociais.

2.1.4 - Localizagao Geografica
Apresentar mapas, com base em imagens de satélite atualizadas georreferenciadas ou aerofotocartas, em
escala e resolugbes adequadas, com o eixo projetado da rodovia, incluindo a malha vizria atual e outros pontos

notaveis existentes.
Os mapeamentos tematicos deverdo ser apresentado em formato que permita boa visualizagao, }usnfr_c_ando
cada caso que ndo possa atender a essa exigéncia, devido questdes de base cartografica ou para faciliter a

apresentacao dos dados disponiveis,
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Apresentar mapa com a disposicao do empreendimento, de modo a fornecer os seguintes itens: PO

* Localizagao geografica da rodovia existente.
+ Malha vidria existente e prevista;

* Principais nucleos urbanos e rurais {vilas, povoados, aglomeragdes e assentamentos) da Area de Influéncia
Direta e Indireta;

» Tipologia vegetacional na area de influéncia direta e indireta, e a caracterizagao tematica da mesma;

* cursos d'agua transpostos; todas as areas legalmente protegidas (Areas de Preservacac Permanente), dreas
alagaveis na Area de lnf_luéncia Direta, Terras Indigenas e Unidades de Conservacao Federais, Estaduais e
Municipais {este item na Area de Influéncia Direta);

» Possiveis locais para areas de empréstimo, jazidas, bota-foras e canteiros-de-obra:
+ Principais obras-de-arte especiais propostas:

* Indicagéo de outras interferéncias consideradas reievantes.

2.1.5 - Insergao regional

Analise completa das inter-relagdes do empreendimento com os planos efou programas em andamento ou
propostos na area de influéncia, bem como a legislagdo ambiental vigente, e considerando:

A. ldentificagdo dos programas publicos ou da iniciativa privada que possam interferir, positiva ou
negativamente, no projeto;

B. Informar as atividades ou empreendimentos da area de influéncia gue venham potencializar os impactos
ambientais gerados;

C. Analisar a possibilidade de implantacdo de empreendimentos rodoviarios para interligagdo das sedes
municipais da Area de influéncia Indireta ao eixo da rodovia BR-319.

2.1.6 - Orgido Financiador / Valor do Empreendimento
Informar o drgao financiador e o custo total do empreendimento.
2.2 - Descrigao do Projeto

Descrever o projeto com base em dados técnicos, apresentando mapeamente quando necessario, e
considerando:

+ A secao tipo (dimensdes das pistas de rolamento, acostamentos e faixa de dominio, off set elc) em toda a
sua extensao;

* Localizago e caracterizagdo das principais travessias de cursos d'agua e Obras-de-Arte Especiais (OA!E)
previstas, apresentando caracterizagio preliminar de dimensionamento das estruturas de drenagem, em fungao
da caracterizago hidrologica das bacias hidrograficas interceptadas.

e A estimativa de volumes de terraplanagem compreendendo cortes, aterros, empréstimos, bota-foras e
jazidas;

* A tecnologia a ser empregada para execucdo de aterro nas varzeas e areas de baixada; e para travessia
dos cursos d'agua;

¢ O tipo de revestimento a ser utilizado na faixa de rolamento e acostamento;

» A origem, quantificagdo e qualificagdo de mao-de-obra (estimativa) a ser empregada nas diferentes etapas
de implementagio do empreendimento;

* A possivel localizagdo das jazidas, bota-foras e canteiros de obra:

» A listagem dos equipamentos e materiais necessarios a implantagdo do empreendimento (acampamentos,
usina-de-astallo, alojamentos, depdsitos de materiais eic);

» 0 volume de trafego e os tipos de carga transportada esperados na fase de operagfio da rodovia.

* Os limites de velocidade e localizagao / tipificagao de possiveis sonorizadores efou redutores de velocidade
a serem propostos.

* Deverdo ser listadas e mapeadas, em escala compativel, as obras de infra-estrutura necessarias a
implantagdo do empreendimento, tais como: desvios: acessos; obras de arte especiais; sistema de drenagem e
equipamentos de seguranga.

¢ Apresentar cronograma fisico-financeiro do empreendimento.

3 - ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS

3.1 Alternativas Locacionais

Apresentar as allernativas de variante de tracado {locacionais), utilizando-se de planilhas compa_rativas Fja!s
interferéncias ambientais vinculadas a cada alternativa e para cada meio considerado: fisico, biotico e socio
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alternativa selecionada.
Deverdo ser analisados 0s seguintes tipos de alternativas:
3.1.1 - Gerais: referentes as alternativas gerais de localizagao da rodovia.

3.1.2 - Especificas ou locais: referentes as alternativas locais ou pontuais na implantagao do projeto, como num
ponto especifico, como forma de minimizar a interferéncia em Areas de Preservagdac Permanente, desviar
comunidades, ou locais que demandem grande area de supressio de vegetagao.

3.1.3 - Nao realizagac do empreendimento.
3.2 Alternativas Tecnoldgicas e de Modalidade de Transporte

3.2.1 Alternativas Tecnoldgicas

Apresentar as alternativas tecnoldgicas de implantagdo do empreendimento (tipos de pavimento, métodos
construtivos, etc), demonstrande as vantagens e desvantagens, bem como os impactos ambientais
relacionados a cada tipo de alternativa tecnoldgica de construgéo.

3.2.2 Alternativas de Modalidade de Transporte

Apresentar e caracterizar as alternativas de modais de transporte existentes para a interligacao Manaus/AM e
Porto Velho na Area de Influéncia prevista neste TR, abrangendo os modais ferrovidrio e hidrovidrio (ja
existente), e comparando-0s com o projeto de restabelecimento do modal rodoviario.

Deverdo ser descritas e analisadas as principais interferéncias e impactos ambientais relacionados a cada tipo
de modaiidade de transporte, sob a forma de planilhas comparativas entre os varios aspectos ambientais
significativos e a magnitude dos impactos ambientais potenciais a médio e longo prazo (com a utilizagao de
cendrios para cada tipo de modal), incluindo os seguintes aspectos na Area de Influéncia Direta e Indireta:

- indugdo e avango do desmatamento irregular (ievando em conta bibliografia especializada);
- aumento da migragao interna para a regiao de entorno da rodovia;

- faciltagdo do acesso e ocupacao regionat;

- desenvolvimento da grilagem e ocupagac de terras publicas;

- modificagdofinser¢lo de vetores de ocupagdo de ocupagdo (assentamentos rurais e urbanos, atividades
agropecudrias, expansao da atividade madeireira), e avango da fronteira de exploragéo econdmica regional,

- interferéncias sobre as comunidades indigenas e seus valores culturais;

- destruicdo e ameagas a biodiversidade regional (flora e fauna);

- impactos sobre especies ameacgadas e corredores ecologicos presentes na area de estudo;

- presséo sobre os ecossistermnas endémicos ou ambientalmente sensiveis ao longo da rodovia;

- riscos de contaminagdo de recursos hidricos;
- realizagdo dos objetivos de interligagao do Pdlo Industrial de Manaus ao restante do Pais;
- enire outros aspectos ambientais a serem propostos.

Para cada aspecto ambiental deverido ser realizadas comparagbes entre os varios modais de transporie
passiveis para a Area de Influéncia da rodovia, abrangendo os seguintes itens:

- principais impactos ambientais relacionados (separando por cada meio fisico, bidtico e socio econdmico)

- magnitude das interferéncias para cada modalidade de transporte;

- temporalidade das interferéncias para cada modalidade de transporte {estimativas dos impactos a curto,
médio e longo prazo);

- abrangéncia das interferéncias ambientais para cada modalidade de transporte (local versus regional);

- justificativas dos critérios e valores estabelecidos;

- entre outros itens a serem propostos.

Ao final da andlise deverd ser realizada a avaliagdo conclusiva da sinergia das interferéncias previstas para
cada modal de transporte estudado, apresentando uma Andlise Critica e Conclusiva da allernativa de
" modaligade de transporte (rodoviario, ferroviario ou hidroviario} mais condizente para a regiae e com resultados
entre danos e beneficios mais aceitaveis do ponto de vista eminentemente ambiental.

4 - AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO o

O Estudo de Impacto Ambiental devera definir os limites da area geogréfica a ser afetada diretamente pelo
empreendimento e das areas que sofrerdo sua influéncia, direta ou indiretamente. Alem das delimitagées,
essas dreas deverao ser caracterizadas segundo suas peculiaridades e impactos a que serdo submetidas.

Para ¢ atendimento a esse item do Estudo de Impacte Ambiental deverdo ser considerados parametros como
bacia hidrogréfica e use / ocupagao do solo, bem como de indicadores sociais, ecossistemas predominantes,

TR MINUTA - VERSAO 07/02'200% - IBAMA : DIRETORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL 7







%)

| 9

~AD

o 4
ol

S

P
-2

SxierK

populactes fragmentadas e indicadores mais relevantes para a conservagdo da biodiversidade encontrada na
regido (bacias, cobertura vegetal, fragmentos vegetais, entre outras}.

4.1 - Area Diretamente Afetada
Devera compreender areas que sofrerdo intervengbes diretas em fungdo das atividades inerentes ao

empreendimento {4reas afetadas pelas obras, supressio de vegetagdo, acessos, estruturas de apoio, obras-
de-arte, areas de empréstimo, jazidas e bota-forasetc).

4.2 Area de Influéncia Direta

Devera compreender areas reais ou potencialmente ameagadas peios impactos diretos da implementagao e
operagdo do empreendiments, bem como das atividades associadas e decorrentes.

Além destes limites minimos, deverd ser realizada delimitagdo de outras areas a serem incorperadas ou
agregadas a Area de Influéncia Direta, em fungdo das caracteristicas fisicas, biologicas, sociais e economicas €
das particularidades do empreendimento.

Devido as caracteristicas presentes da regiio de entorno e pelos diversos impactos diretos e efetivos
do empreendimento {interferéncias negativas sobre a fauna, interceptagao de corredores ecologicos,
melhoria e aumento do trafego de veiculos e pessoas, aumento da quantidade de acesso e ramais etc) a
definigdo da area de influéncia direta do empreendimento devera abranger, no minimo:

- 05 {cinco) guitdmetros de cada margem do eixo da rodovia proposta.

Além destes limites minimos, devera ser realizada delimitagio de outras areas a serem incorporadas ou
agregadas a area de infludncia direta, em fungdo das caracteristicas fisicas, bioldgicas, sociais e
econdmicas e das particularidades do empreendimento.

4.3 Area de Influéncia Indireta

Devera abranger a regido sobre a qual os impactos indiretos da obra incidirdo considerando os meios fisico,
bictico e, principalmente, socioecondmico, este relacionado as possiveis alteragdes na dinamica de uso e
ocupagao do solo, na dindmica das comunidades e de fluxo rodoviario. Ela devera abranger os ecossistemas e
0 sistema socio-econdmico, e incorporar, no minimo, o territério dos municipios atravessados pela rodovia.

Devido as caracteristicas e potencialidades de interferéncias ambientais do empreendimento (incentivo
a ocupagdo do entorno, migragdo populacional, aumento do desmatamento do entorno, grilagem etc)
ndo serd aceita definigdo da area de influéncia indireta do empreendimento que ndo contempie as
seguintes extensdes:

- Sentido Leste - Oeste: drea contida no interflivio dos rios Madeira e Purus;
- Sentido Norte - Sul: drea situada entre as cidades de Manaus/AM e Porto Velho/RO.

5 - DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O Diagnéstico Ambiental devera ser apresentado sob a forma de uma andlise integrada do ambiente, com base
no conceito de Unidade de Paisagem ou metodologia similar, que devera conter a interagao dos componentes
de maneira a caracterizarem-se as principais inter-relagdes dos meios fisico, bidtico e antropico / sdcio-
econdmico.

Os seguintes temas deverao ser abordados:

5.1 - Meio Fisico
5.1.1 - Metodologia aplicada
» Apresentar a Metodologia empregada para levantamento dos dados e informagbes que subsidiaram o

detalhamento de cada item relacionado ao Meio Fisico, apresentando a forma e andamento dos trabalhos de
levantamento de dados primarios e/ou secundarios.

» Devera ser apresentado para cada item subseqiliente a ser detalhado o correspondente mapeamento com
as delimitacdes das Areas de Influéncia, com escala e resolugdo adequadas, e apresentado em formato que
permita boa visualizagdo, justificando cada caso gue ndo possa atender a essa exigéncia, devido questdes de
base cartografica ou para facilitar a apresentagao dos dados disponiveis

5.1.2 —Clima

« Caracterizar as condigoes climaticas, considerando aspectos como a precipitagac, temperatura, bqlango
hidrico, insolagado meédia, umidade do ar, e circulagdo atmosférica. Todos esses aspectos devem considerar
todos os meses do ano (sazonalidade).

« Considerar informagbes das estagbes meteorologicas existentes e bibliografia especializada.

5.1.3 - Geologia

TR MINUTA - VERSAQ 07/02°2008 - IBAMA / DIRETORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL 8



-

‘od



s

F": fiy /

predeminante, coluna estratigrafica, grau de alteragao das rochas e declividades de terrenos).

* apresentar mapeamento da geologia regional, abrangendo a area de influéncia indireta;

* Avaliagdo das caracteristicas geotécnicas dos terrenos atingidos diretamente pelas obras e a interferéncias
destas em relagdo ac empreendimento (propensao a erosao, taludes instaveis, fravessias de regides com solos
hidromérficos etc).

+ ldentificagdo e iocalizagdo geografica prevista das possiveis jazidas de solo, areia, pedras etc a serem
utilizadas para realizagdo das obras, para 0s casos em que o material serd proveniente de jazidas nao
comerciais,

* levantamento dos alvardas de pesquisa ou portarias de lavra para exploragao mineral concedidas’pelo
Departamento Nacional de Produgdo Mineral nas areas de influéncia do empreendimento, focando nas areas
previstas para exploragio de jazidas.

* Levantamento das cavidades naturais e monumentos naturais relevantes, se existentes.
5.1.4 - Geomorfologia

¢ Descrigdo geomorfoldgica da area de implantagdo deve compreender as formas e a dindmica de relevo,
indicando a presenga ou a propensio a eroso, assoreamento € inundagdes sazonais.

* Apresentar mapa planiaitimétrico (curvas de nivel) identificando as principais unidades da paisagem da Area
de influéncia Direta.

» Devera ser apresentado mapa geomorfologico em escala adequada para as principais feiges observadas.

5.1.5 - Solos

¢ mapeamento e descrigdo das classes de solo {de acordo com o Sistema de Classjficacéo da Empresa
Brasileira de Pesquisa Agropecuaria - EMBRAPA - 1999 e 2006), em escala compativel, para a Area de
Influéncia Indireta.

» Apresentar descrigao e indicagdo dos graus de aptiddo agropecuaria e de erodibilidade dos solos na Area de
Influéncia Indireta, com apresentagao de mapa tematico.

5.1.6 - Recursos Hidricos

Hidrologia e Hidrogeologia

» Caracterizar e mapear o sistema hidrografico da 4rea de influéncia, com detathamento da 4rea de influéncia
direta e nas travessias dos corpos d'agua.

= Caracterizar o regime hidrologico das bacias hidrograficas da Area de Influéncia Indireta.

¢ Apresentar avaliagdo da interferéncia da rodovia existente, bem como das intervengdes previstas,} nos
corpos d'agua ou em regides Umidas e/ou alagadigas {interceptagdo, barramento e aterramento de novas areas
etc).

Qualidade da Agua

¢ Avaliar as qualidades fisica, quimica e bioldgica das aguas dos principais cursos d’'agua da Area de
Influéneia Direta, com as justificativas para os critérios de escolha dos pontos e parémet_ros de amostragem,
tendo por subsidio a Resolugao CONAMA n° 357/05, visando o respectivo controle € monitoramento durante a
execugao das obras.

* Deverao ser observados os seguintes pardmetros minimos: temperatura (°C), cor, turb‘idez. sodlidos
dissolvidos totais (mgft); OD (mg/l), DBOS, pH; Nitrato, Nitrito, Nitrogénio Amoniacal (mg/l}; Fosforo total-P
{mgl); Clorofita "a", coliformes termotolerantes e dleos e graxas.

+ Deverdo ser apresentadas as metodologias de andlise, laudos faboratoriais e os limites de Qett_acr;éo dos
métodos utilizados, sendo que, no minimo, deverdo ser amostrados 0s seguintes locais: prinr,lpa'ls corpos
d’agua interceptados e com realizagio das principais OAE previstas; e corpos d’agua contiguos aos
canteiros-de-obra e as jazidas previstas.

5.2 - ME1o BioTico
5.2.1 - Metodologia aplicada

+ Apresentar a Metodologia empregada para levantamento dos dados e informagdes que subsidiaram o
detalhamento de cada item relacionado ao Meio Bidtico, apresentando a forma e andamento dos trabalhos de
levantamento de dados priméarios efou secundarios.

» Deverd ser feita uma descrigdo dos procedimentos metodologicos utilizados com justificativa, caracterizando
as estagdes de coleta e a similaridade entre os pontos, mapeando a sua localizagao, justificando a escolha dos
pontos e a analise de cada parametro;

« Levantamentos primarios devem ser as fontes principais das informagdes;
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» Realizar anilise descritiva detathada da geologia das areas onde estdo previstas as obras {litologia






* Todas as fontes de informagao secundaria devem ser identificadas, assim como todas as publicages
relativas a ecologia da regiao, seguindo as normas da ABNT.

» Devera ser apresentado para cada item subseglente a ser detathado o correspondente mapeamento com
as delimitagbes das Areas de Influéncia, com escala e resolugdo adequadas, e apresentado formato que
permita boa visualizacao, justificando cada caso que nio possa atender a essa exigéncia, devido questoes de
base cartografica ou para facilitar a apresentagao dos dados disponiveis

5.2.2-Flora

» Apresentar informagdes sobre a flora da Area de Influéncia Indireta a partir de dados secundarios,
englobando os trabalhos e levantamentos cientificos na regido disponiveis.

» Caracterizar, a partir de dados primarios através de levantamentos floristicos, todas as formagdes vegetais
existentes nativas (incluindo seu grau de conservagdo ou estagio de regeneragio) na Area de Influéncia Direta
do empreendimento. Os levantamentos floristicos deverdo abranger plantas de todos os habitos e em todos os
estratos considerando ainda o fator de sazonalidade (no minimo duas campanhas, sendo uma no periodo de
chuvas e oulra no periodo da seca), sendo que os resultados deverdo conter a classificagido taxonémica, nome
vulgar, cientifico, habito, estrato e local de ocorréncia de cada espécie coletada.

» Destaque deve ser dado a espécies endémicas, raras, ameagadas de extingdo, biocindicadoras, de interesse
medicinal e econdmico, e aquelas protegidas por legislagao federal, estadual e municipal;

« Procurar estabelecer e avahiar as relagbes entre os fatores abibticos do meio fisico (clima, relevo, hidrografia
€ edafologia) com a distribuigao das formagdes vegetais nativas na paisagem.

» Elaborar mapas da vegetagao das Areas de Influéncia Direta e Indireta, utilizando-se da interpretagio de
imagens de satélite ou fotografias aéreas (recentes) e estudos eventualmente existentes, de forma a classificar
as formagdes nativas quanto ao estagio de sucessdo, dominios e fitofisionomias existentes, integrando-os aos
itens de uso e ocupagao do soio.

» Deverdo ser apresentadas tabelas com gquantitativos totais e percentuais de areas de fitofisionomias
existentes, bem como de &reas ja antropizadas, nas Areas de Influéncia Direta e Indireta.

» Caracterizar corredores ecoldgicos e o estado de conservagédo e/ou regeneracdo dos mesmos.

¢ Apresentar estimativa das areas em que havera supressfo de vegetagdo, caracterizando qualitativa e
quantitativamente a vegetacao a ser suprimida com a respectiva representacio cartografica.

5.2.3 - Fauna

» Levantamento de riqgueza e abundéncia de espécies da fauna da area de influéncia. Deverido ser amostrados
os seguintes grupos: herpetofauna, ictiofauna (nos pontos de travessia de corpos d'agua), avifauna e
mastofauna. Deverao ser incluidos outros conjuntos faunisticos, caso se revelem importantes como indicadores
biolégicos ou relevantes nos ecossistemas.

s Esse levantamento devera ser realizado nos diferentes tipos fitofisiondmicos de vegetacao, assim como nas
areas de transicdo, considerando aspectos qualitativos e quantitativos, os habitats preferenciais, distribuico
geografica, aspectos relevantes da biologia reprodutiva, espécies que migram na drea ou a usam para
procriagdo.

¢ Para o levantamento das espécies e identificagdo das areas de ocorréncia {do paragrafo anterior), devera
ser dada atengéo especial acs seguintes critérios:

- ameagadas de extingao, raras e endémicas, além de espécies bioindicadoras.

- cagadas pela populagio local e de interesse econdmico;

- de interesse cientifico ou médico-veterinario;

- migratérias; e

- protegidas por legislagdo federal, estadual e/ou municipal.

« Deverao ser apresentadas as tabelas de espécies contendo: os nomes cientificos e poputares, local onde foi
encontrada {fitofisionomia e ambiente); e tipo de amostragem (coleta, visualizagdo, vocalizagdo, entrevistas,
pegadas, etc), e as referéncias e/ou especialistas reportados na identificagdo dos espécimes.

* Apresentar, para cada grupo taxondmico amostrado, a curva de esforgo amostral estabilizada, bem como as
metodologias adotadas para coleta e analise dos dados, com justificativas,

« Passagens de fauna - Identificar corredores ecologicos interceptados pelo empreendimento e que possam
permitir fluxo de espécies entre os ecossistemas identificados, apresentando a metodologia utilizada,
identificando os principais obstacuios & circulagao da fauna entre os ecossistemas, existentes e/ou decorrentes
da implantagdo do empreendimento, propendo medidas de mitigagao.

+ Caracterizar, junto a populagdo local, a pratica de caca, apresentando as técnicas utdizadas, espécies
frequentemente abatidas e motivagao, visando a implantag3o de programas de educagao ambiental.
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5.2.4 — Unidades de Conservagao % -

» Identificar as Unidades de Conservagac - UC's municipais, estaduais e federais (existentes), incluindo as
RPPN's, porventura existentes na area de influéncia direta e indireta; cotando a distancia entre elas e a rodovia,
bem como apresentar as interagdes da instalagio e operagdo do empreendimento em relagao a estas
Unidades.

* Identificar as Unidades de Conservagdo — UC’s municipais, estaduais e federais (propostas pelo Governo
Estadual e/ou Municipais, bem como aquelas propostas pelo Grupo de Trabalho coordenado pelo Ministério do
Meio Ambiente no dmbito da Area de Limitagio Administrativa Provisoria da BR-319); cotando a distancia entre
elas e a rodovia, bem como apresentar as interacbes da instalagdo e operagdo do empreendimento em relagéo
a estas Unidades.

» Apresentar mapeamento das Unidades de Conservacao existentes e propostas identificadas (com indicagéo
das zonas de amortecimento instituidas, ou caso inexistentes, de buffer’s externos de 10 km), com escala e
resolugao adequadas, e apresentado em formato que permita boa visualizagéo, justificando cada caso gue ndo
possa atender a essa exigéncia, devido questdes de base cartografica ou para facilitar a apresentagdo dos
dades disponivels

» Abordar as possiveis medificagbes e interferéncias que poderdo ser causadas pelo empreendimento nas
UC’S existente ou previstas, discorrendo sobre a inser¢ao do empreendimento no contexto das UC'S. Havendo
pfano de manejo & importante que o mesmo seja considerado.

5.2.5 - Bivindicadores
+ apos o diagndstico da biota, deverao ser propostos, com as devidas justificativas técnicas, os bioindicadores,

OuU seja, as espécies, ou grupos de espécies que poderdo ser utilizados como indicadores de alteragdes da
qualidade ambiental em programas de monitoramento.

5.2.6 - Sintese

» Ao final, devera ser feita uma sintese para todo o meio bidtico, inter-relacionando as analises dos varios
grupos taxondmicos, e contendo discussGes sobre a biodiversidade da area de influéncia da rodovia, sua
insergdo no contexto biogeografico, sua importancia na dinamica dos ecossistemas, sua fragilidade e os
principais impactos que poderao advir da construgao e operagio do empreendimento.

5.3 — MEIQ SOCI0-ECONSMICO

5.3.1 - Metodologia aplicada

* Apresentar a Metodologia empregada para levantamento dos dados e informagbes que subsidiaram o
detalhamento de cada item relacionado ao Meio Sécic-econdmico, apresentando a forma e andamento dos
trabathos de levantamento de dados primarios e/ou secundarios.

s Devera ser apresentado para cada item subseqlente a ser detalhado o correspondente mapeamento com
as delimitagdes das Areas de Influéncia, com escala e resolugdo adequadas, e apresentado em forma}o que
permita boa visualizagao, justificando cada case que ndo possa atender a essa exigéncia, devido questdes de
base cartografica ou para facilitar a apresentagio dos dados disponiveis

5.3.2 - Caracterizagio Popuiacional

* Apresentar, para as Areas de Influéncia Indireta e Direta: quantitativo, distribuicdo e mapeam_ento da
populagao (povoados, agiomeragbes, assentamentos etc); densidade populacional; zoneamentos existentes,
etc.

e Caracterizar as Areas de Influéncia, identificando a infra-estrutura existente e as demandas em retagdo a:
educagéo, saude, transporte, de energia elétrica, comunicagao, abastecimento de 4gua, coleta e tratamento de
esgolo, coleta e disposigdo de lixo.

e (Caracterizag8o sobre a organizagdo social da area, indicando os grupos e ou instituicdes existentes,
liderangas, movimentos comunitarios.

+ Apresentar os fluxos migratorios identificando: origem, tempo de permanéncia e principais causas da
migragao, quando couber.

» Verificar os padrdes de migracao existentes e as interferéncias sobre os Municipios atravessados {p(essﬁes
sobre os servicos de satde, educago e seguranca pubtica, e também condigdes de habitagio e moradia) pelo
afluxo significativo de pessoas para o entorno (atragdo de populacgéo, ocupagio do entorno e grilagem), durante
e posteriormente ao fim das obras.

5.3.3 - Caracterizacdo das Condigbes de Saiude e Doengas Endémicas {Segundo Nota técnica
025/CGPNCM/DIGES/SVS, do Ministéric da Salide e Resolugdc n® 286/2001, do Conselho Nacional de
Meio Ambiente)

» Analise da ocorréncia regional de doengas endémicas {malaria, febre amarela, leishmaniose elc), e
verificagao ao longo da Area de Influéncia Direta de areas com habitats favoraveis para o surgimento e
proliferacao de vetores.
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« Apresentar informacoes sobre Condigdes de Saide e Doengas Endémicas conforme os Idrs™a” até "j*-

Nota técnica 025/CGPNCM/DIGES/SVS, do Ministério da Saude, constante do Anexo |l deste TR.

» Andlise das medidas necessarias de monitoramento e controle da prolifera¢do dos vetores de doengas
endémicas nos canteiros-de-obra, acampamentos, jazidas etc.

£.3.4 - Estrutura Produtiva e de Servigos

s+ Apresentar e caracterizar a estrutura produtiva e servigos exercidos na Area de Influéncia Indireta:
contribuigdo de cada setor, nivel tecnologico por setor; aspectos da economia informal; e relagao de troca entre
as economias local, regional e nacional, incluindo a destinagao da produgao local.

+ Identificar 0s vetores de crescimento regional e suas interferéncias com o empreendimento preposto, bem
como as expectativas da comunidade local em relagéo ao empreendimento.

s Apresentar as atuais atividades econdmicas das comunidades do entorno da rodovia, na Area de Influéncia
Direta, com destaque para os principais produtos (extrativismo, atividade pesqueira etc), bem como indicar as
potencialidades existentes.

s Verificar o potencial de mudangas das caracteristicas produtivas atuais ao longo da area de influéncia
(extrativismo, atividade pesqueira etc), através do incremento populacional gerado pela rodovia, bem como
potencial avango de atividades agropecudrias.

5.3.5 - Uso e Ocupagao do Solo
» Caracterizagdo da paisagem através da analise descritiva da evolugao da ocupagao humana na regiao.

o Caracterizagdo e Mapeamento do Uso e Ocupagao do Solo na area de influéncia direta e indireta do
empreendimento, em escala adequada,

s+ Caracterizar as interferéncias da rodovia nos trechos em que este interceptard comunidades nas margens
da rodovia, relacionando com possiveis medidas de mitigagao.

» Apresentar a estrutura fundiaria existente nas areas do entorno da rodovia, com regime de posse e
propriedade (dreas publicas ou privadas) e uso da terra na regiao;

» Identificar os vetores de crescimento regional e suas interferéncias com o empreendimento proposto, bem
como as expectativas da comunidade local em relagdo ao empreendimento.

» Analisar a possibilidade de maximizagao dos impactos ambientais da pavimentagdo da rodovia BR-319,
através da imptantagdo de novos empreendimentos rodovidrios ou ramais de acesso para interligagao das
sedes municipais da Area de influéncia Indireta ao eixo da rodovia.

« Analisar previsbes de mudangas na cobertura vegeta! (vetores de desmatamento) decorrentes nao apenas
da implantagao da rodovia, mas dos seus efeitos indiretos, como aumento da ocupagdo regional, impiantacao
iregular de ramais, acessos e estradas secundarias; aumento da area agropecuaria e de exploragao florestal;
bem como projetos estatais de rodovias, estradas e assentamentos rurais.

+ Verificar junto ao INCRA e Institutos de Terras Estaduais a possibilidade de implantagdo de projetos de
assentamentos rurais na Area de Influencia Direta da rodovia, analisando as implicagbes no processo de
ocupagao regional.

» Avaliar com base em empreendimentos similares e bibliografia especializada a possibilidade do
desenvolvimento de grilagem no entorno da rodovia, devido as melhorias de acesso e valorizagao da terra na
regiao.

» Verificagao, junto ao Departamento Nacional de Produgao Mineral — DNPM — da presenga de areas com o
direito de lavra ou documento equivalente que permita a exploragdo mineral na Area de Influéncia, relacionando
com as demandas de jazidas de materiais do empreendimento.

» Demonstrar e avaliar criticamente, com dados secundarios baseados em bibliografia especializada(1), os
resultados de modelagem e simulagdo de cenarios de desmatamento e oCUpagao da regido entre os ros Pu_rus
e Madeira, levando em consideracao principalmente os fatores “pavimentagio ou nao da rodovia” "migragoes
internas” e "implantagdo ou ndo de governanga ou politicas pablicas na regido”, entre outros fatores a serem
considerados.

(1) Exemplos:

- CARVALHO, G.; BARROS, A. C.; MOUTINHO, P. e NEPSTAD, D. “Sensitive Development Could Protect
Amazonia Instead of Destroying It". Nature, n, 409, 2001, p. 131.

- INPE - Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais. “Monitoramento da Floresta Amazdnica Brasileira por
Satélite — Projeto Prodes”. 2004: hltp://www.obi.inpg briprodes.

- INPE - Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais. “Sistema Deter (Detec¢ao de Desmatamento em Tempo
Real). 2005. hitp:/fwww obt npe brideter!

- LAURANCE, W. F.. COCHRANE, M. A.; BERGEN, S.; FEARNSIDE, P. M_; DELAMONICA, P_; BARBER, C.;
D'ANGELOQ, 5. e FERNANDES, T. "The Future of The Brazilian Amazon™. Science, n. 291, 2001, pp. 438-438.

- NEPSTAD, D.; CARVALHO, G.; BARROS, A. C.; ALENCAR, A CAPOBIANCO, J.; BISHOP, J.; MOUTINHO,
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P LEFEBVRE, P. e SILVA, U. "Road Paving, Fire Regime Feedbacks. and the Future of Amazon FOr_q_s__l\s".
Forest Ecology and Management, n. 5524, 2001, pp.1-1 3.

- PFAFF, A, ROBALINO, J., WALKER, R., ALDRICH, S., CALDAS, M., REIS, E., PERZ, S., BOHRER, C.,
ARIMA, E., LAURENCE, W., and KIRBY, K. “Road investments, spatial spiliovers, and deforestation in the
Brazilian Amazon™. J. Reg. Sci,, 47, 1{2007), 109--123.

- PFAFF, A. (1999). "What Drives Deforestation in the Brazilian Amazon?: Evidence from Satellite and
Socioeconomic Data”. Journai of Environmental Econemics and Management 37{1):26-43

. SOARES FILHO, B.. ALENCAR, A NEPSTAD, D.; CERQUEIRA, G. C.. VERA DIAZ, M., RIVERO, 3.
SOLORZANO, L. e VOLL, E. "Simulating the Response of Land-Cover Changes to Road Paving and
Governance Along a Major Amazon Highway: The Santarém-Cuiaba Corridor™. Global Change Biology, vol. 10,
n. 7, 2004, pp. 745-764.

- SOARES-FILHO, B.S. 2004. “SIMAMAZONIA™. Centro de Sensoriamento Remoto {(CSR), Universidade
Federal de Minas Gerais (UFMG), Belo Horizonte, Minas Gerais. hittp: Hwww.csr ufrg brisimarmiizo: o

- SOARES-FILHO, B.S.; NEPSTAD, D.C; CURRAN, L CERQUEIRA, G.; GARCIA, RA; RAMOS, CA;
LEFEBVRE, P.: SCHELESINGER, P.; VOLL, E.; MCGRATH, D. 2005. “Cenarios de desmatamento para
Amazbnia. Estudos Avangados” 19{54): 138-152.

- Entre outros estudos.

5.3.6 - Reassentamento e Desapropriagio

» Estimativa € mapeamento de todas as areas previstas para indenizagdo e desapropriagao devido as
intervengdes realizadas para implantagao do empreendimento.

o Apresentar procedimentos e medidas para reassentamento e desapropriagio das populagées atingidas.
5.3.7 Caracterizagdo das Comunidades Tradicionals elou Quilombolas

s Verificar a existéncia de comunidades Quilombolas na area de influéncia do empreendimento,
caracterizando-as em caso positivo.

¢ Verificar a existéncia de povos € comunidades tradicionais, conforme definidos pelo Decreto n°® 6.040/2007,
caracterizando-as em caso positivo.

e Para todos os grupos identificados {Comunidades Tradicionais e Quilombolas) devera ser apresentado: a
sua localizagao, descricio das suas atividades econdmicas e fontes de renda (agricultura, caga, pecuaria,
artesanato e outras atividades produtivas), seus aspectos culturais, suas expectativas em relagao ao
empreendimento, bem comao as interferéncias diretas e indiretas do empreendimente nestas comunidades.

5.3.8 Caracterizagdo das Comunidades indigenas

» Apresentar informagdes sobre as comunidades indigenas na area de influéncia do empreendimento,
conforme Termo de Referéncia emitido pela FUNAI, constante do ANEXO | deste TR.

5.3.9 - Patrimdnio Histérico, Cultural e Arqueolégico

« Histérico da ocupagao territorial da regido afetada pelo empreendimento, caracterizando o contexto etno-
histdrico e arqueokogico regional.

e Identificagdo do patrimdnio arqueolégico que contemple a Portaria IPHAN n° 230/2002, com
contextualizagio arqueoldgica e etno-historica da srea de influéncia do empreendimento, por meio de
levantamento exaustivo de dados secundarios e levantamento arqueoldgico de campo, visando subsidiar
Programa de Prospecgdo e Resgate Arqueolégico, de acordo com as exigéncias do IPHAN, conforme
legislagdo vigente.

« Identificar e mapear possiveis areas de valor histarico, turistico, cultural e paisagistico na area de influéncia
direta, para nortear a definigao do tragado da rodovia.

5.4 Passivos Ambientais

e Dever3o ser identificados, descritos e devidamente localizados em mapas em escala adequada, a ocorréncia
de eventuais passivos ambientais decorrentes da implantagao da rodovia existente.

e Para todos os meios Fisico, Bidtico e Socio-econdmico, também devera ser realizado e considerado 0
fevantamento dos passivos ambientais, resuitantes das intervengbes efou eventos ocorridos desde a
implantacdo do empreendimento, na ADA e AlD, bem como a solugio adequada para 0s mesmos.

« Deverdo ser enfocadas as seguintes situagdes de passivos ambientais:

- Meio Fisico (areas de empréstimos, bota-foras ou outras areas de apoio abandonadas; processos erosivos
em desenvolvimento ou desenvolvidos pela instalagdo e/ou falta de conservacdo da rodovia; estruturas de
pontes de madeira ou bueiros armicos abandonados: taludes de corte ou de aterro com processos erosivos
em desenvolvimento: falhas de manutengdo ou entupimento de drenagem com riscos a plataforma ga
rodovia; falhas de manutengdo de drenagem com desenvalvimento de processos erosivos na faixa de
dominio e em areas de terceiros etc),
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- Meio Bidtico (Areas de Preservacao Permanente suprimidas nas intersecgdes com cursos d'agua na faj A
de dominio etc);

- Meio Sécio-econdmico (ocupagbes permanentes da faixa dominio nas Areas de Preservagdo Permanente

na AID, ou que impliquem em risco de acidentes; grandes acumulos de residuos sélidos (lixo) na faixa de
dominic da rodovia, etc)

e Deverdo ser apresentados no Levantamento de Passivos Ambientais;

- Mapeamento dos passivos ambientais identificados, com localizagdo georreferenciada dos mesmos,
- Identificagdo e descricao de cada passivo ambiental, com relatério fotografico e croquis/representagoes.

- apresentar mapeamento georreferenciado geolégico/geotécnico dos passivos ambientais tipos feigoes
erosivas e escorregamentos em taludes de corte e aterro;

- descricao das condigdes geomecanicas e geotécnicas dos passivos {do meio fisico), apresentando
relatério fotografico;

- Descrigdo de causas e consequéncias do passivo ambiental;
- Apresentag3o das solugdes propostas.

6 — ANALISE INTEGRADA du ) }1(1 "\?\L.c TR L SN g ’

) N ] o . ; L .
Apods os diagndsticos setoriais devera ser realizada uma analise que caracterize a Area de Influéncia da rodovia
de forma global. Para tanto, deveréo ser analisadas as condigdes ambientais e suas tendéncias evolutivas, de
forma a compreender a estrutura e a dingmica ambiental da regido.

Ressaltar o tipo de antropizagdo em andamento e 0 que podera ocorrer devido & implantagdo do projeto, e a
capacidade da infra-estrutura existente de absorver tal afluxo. Analisar sobre o aspecto de desenvolvimento da
regiao com suas perdas e ganhos ambientais.

Esta andlise terd como objetivo fornecer o conhecimento capaz de embasar a identificago e a avaliagao dos
impactos decorrentes do empreendimento, bem como a qualidade ambiental futura da regido.

7-

7N
- B
PROGNOSTICO AMBIENTAL E AVALIAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS @ﬁ - )
[

7.1 - Progndstico Ambiental

Na elaboragao deste progndstico devera ser levada em consideragao as condigdes ambientais e sociais
emergentes, com e sem a implantagao do projeto, conduzindo & proposigdo de medidas destinadas ao
equacicnamento dos impactos ambientais decorrentes do mesmo.

Deverao ser analisados 0s impactos da rodovia, sobre ¢ meio ambiente, de uma forma integrada em suas fases
de implantagdo e operagao. Esta avaliagao, abrangendo os impactos negativos e positivos do empreendimento,
levara em conta o fator tempo, determinando, na medida do possivel, uma proje¢do dos impactos imediatos, a
médio e longo prazo; temporarios, permanentes e ciclicos; reversiveis e irreversiveis; locais e regionais.

Apresentar progndstico dos impactos do empreendimento sobre a flora e fauna considerando os diversos
tragados analisados e a alternativa de ndo execugao do empreendimento.

Devera ser apresentada uma sintese conclusiva dos impactos que oderdo ocorrer nas fases de obra e
operagdo da rodovia, acompanhada de suas interagdes.

!
7.2 - Identificacio dos Impactos Ambientais N \g/" /f
Na andlise dos impactos identificados, deverdo constar: e

Metodologia de identificagdo dos impactos e os critérios adotados para a interpretagdo e analise de suas
interagdes;

Valoragdo, magnitude e importdncia dos impactos; apresentar metodologia utilizada, andlise comparativa e
justificativa da classificagdo, se o impacto for significativo;

Descrigao detalhada dos impactos sobre cada fator ambiental relevante, considerado no diagnéstico
ambiental;

Sintese conclusiva dos impactos relevantes a serem ocasionados nas fases de implantagao (adequacao de
capacidade e methorias operacionais) e opera¢do da rodovia, acompanhada de suas interagbes; e

Alternativas tecnoldgicas e iocacionais para a realizagao do empreendimento, considerando-se os custos
ambientais (ai considerados os meios biético, fisico e socioecondmico) nas areas criticas.

Ao final deste item deverad ser apresentado um resumo na forma de planilha contendo o levantamento de
impactos relacionados as atividades do empreendimento nas fases de projeto, implantagao e operacao. Esta
planilha devera conter as condigbes de ocorréncia dos impactos, suas magnitudes, grau de importancia e as
medidas necessarias para o seu controle.
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8 - MEDIDAS MITIGADORAS, COMPENSATOR!AS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

8.1 Medidas Compensatérias e Mitigadoras:
Com base na avaliagdo dos possiveis impactos ambientais do empreendimento e as medidas recomendadas
que venham a minimiza-los, maximiza-tos, compensa-los ou elimina-los.

As medidas mitigadoras e compensatdrias devem ser instituidas no ambito de programas, os quais deverdo ser
materializados com o objetivo de garantir eficiéncia agbes a serem executadas.

8.2 - Programas de Controle e Monitoramento

Deverao ser propostos programas integrados para o monitoramento ambiental na area de influéncia direta,
visando acompanhar a evolugdo da qualidade ambiental e permitir a adogio de medidas complementares de
controle.

Os programas ambientais de controle deverdo considerar:
* 0 componente ambiental afetado;
» afase do empreendimento em que deverao ser implementadas;
» o carater preventivo ou corretivo e sua eficacia;
» 0 agente executor, com definicio de responsabilidades e;
* o cronograma de execug¢do das medidas segundo a duragdo do impacto.
Os programas de monitoramento e acompanhamento dos impactos deverdo indicar e justificar:
¢ Pardmetros selecionados para a avaliagdo dos impactos sobre cada um dos fatores ambientais
considerados;
* Rede de amostragens, incluindo seu dimensionamento e distribuico espacial;
+ Metodos de coleta e andlise das amostras;
» Periodicidade das amostragens para cada parametro, segundo diversos fatores ambientais.

Alem dos programas considerados basicos, torna-se obrigatéria a proposigao de outros programas ambientais,
decorrentes dos cendrios do prognéstico ambiental e dos resultados da avaliagdo de impactos ambientais.

Alguns dos principais programas a serem desenvolvidos, sem esgotar a série de programas que poderdo ser
propostos, si0:
A. Programa de Gestao e Supervisio Ambiental, para desenvolvimento, monitoramento e supervisao das
agoes constantes das Medidas e outros Programas Ambientais a serem desenvolvidos:

B. B - Plano Ambiental de Construgao, que devera contemplar as diretrizes basicas a serem empregadas
durante a execugdo das obras e a atuagdo de equipes de trabalho, estabelecendo mecanismos eficientes
que garantam a execugéo das obras com o controle, monitoramento e mitigagéo dos impaclos gerados.
E com medidas de Gerenciamento de Residuos Sélidos e Efluentes Liquidos na fase de construgao;

C - Programa de Monitoramento dos Impactos Diretos e Indiretos do empreendimento, com revis3o,
atualizagdo efou proposigao continua das medidas mitigadoras efou compensatérias dos impactos;

D - Programa de Preveng&o e Controle de processos erosivos;
E - Programa de Recuperagdo de Areas Degradadas e Passivos Ambientais:
E.1 - Sub-programa de Recuperagdo de Areas Degradadas, com énfase nas areas de empréstimo,
bota-foras, dreas de apoio e canteiros-de-obra;
E.2 - Sub-programa de recuperagao dos Passivos Ambientais decorrentes da implantagao anterior da
rodovia;
F. Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua {(nas travessias dos cursos hidricos contiguos as
intervengdes e no canteiro-de-obras).
G. Programa de Monitoramento da Fauna e Bicindicadores;
H. Programa de Monitoramento e Controle do Atropelamento da fauna;
I Programa de Controle de Supressdo de Vegetagao (a ser implementado conforme Autorizagao a ser
requisitada junto ao IBAMA);

J. Programa de Apoio as Comunidades Tradicionais (quando couber), promovendo a prdtica de
atividades econdmicas sustentdveis em relagdo as condigbes ambientais locais e seus aspectos
culturais, e propondo medidas de potencializagdo das interferéncias positivas diretas e indiretas do
empreendimento nestas comunidades, e mitigando as interferéncias negativas;

K. Programa de Prospecgéo e Resgate Arqueolégico (Portaria IPHAN n° 230/02);

(Os trabalhos relacionados com a identificagdo do patrimdnio arqueologico, tanto na etapa de
levantamento em campo, a ser realizado na fase de diagndstico; como na etapa de resgate e de
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monitoramento, implementados na fase de implantagdo, deverdo ser previamente'ah'fbfizados"ﬁaﬁ
IPHAN, atendendo ac disposto na legisiagao vigente)

L. Programa de Fiscalizagao e Controle da Ocupagao da Faixa de Dominio, de forma a:

1 - prevenir a instalagao indevida e desordenada de acessos, ramais e estradas secundarias ao
longo da rodovia;

2 - prever instrumentos de monitoramento e controle dos ramais e acessos a rodovia;

3 - medidas de fiscalizagdo periodica da faixa de dominio pelo DNIT e construtoras para constatar
estes acessos;

4 - agbes de desinstalagdo dos acessos e comunicagdc aos Orgdos ambientais sobre estas
irregularidades.

M. Programa de Educagdo Ambiental:
M.1 Sub-programa de Educagao Ambiental destinado as comunidades lindeiras a rodovia.

M.2 Sub-programa de Capacitagdo Funcional em temas ambientais relacionados as obras da rodovia
{(Plano Ambiental de Construgaa), destinado aos empregados diretos e terceirizados;

N. Programa de Comunicagdo Social para as populagdes do entorno do empreendimento.
0. Programa de Indenizagdo, Reassentamento e Desapropriagao;

P. Programa de Prevengdo de Endemias, voltado ao monitoramento e controle do avango de doengas
endémicas na regido de influéncia da rodovia, especialmente em relagdo aos vetores de malaria, no
canteiro-de-obras e acampamentos.

Q. Programa de Gerenciamento de Riscos Ambientais
R. Plano de Agao de Emergéncia, direcionado ao transporte de produtos perigosos;
S. Outros, em fungéo das singularidades e caracteristicas da regido.

8. CONCLUSOES

Deverdo ser apresentadas as conclusées sobre os resultados dos estudos de avaliagdo ambiental do
empreendimento, enfocando os seguintes pontos:

» Provaveis modificagbes ambientais na regiao (ambientais, sociais ou econdmicas) decorrentes da
implementacao do projeto, considerando a adogdo das medidas mitigadoras e compensatorias propostas;

* Beneficios e maleficios sociais, econdmicos e ambientais decorrentes da implantagdo e operagao da rodovia;
* Avaliagdo do prognéstico realizado quanto  viabilidade ambiental do projeto.

10. BIBLIOGRAFIA

Listar a bibliografia consultada para a realizagdo dos estudos, especificada por drea de abrangéncia do
conhecimento, de acordo com as normas técnicas de publicacao da ABNT.

11. GLOSSARIO

Formular uma listagem dos termos técnicos utilizados no estudo.

12. RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA

O RIMA deve ser apresentado em volume separado, devera conter as informacdes técnicas geradas em
linguagem clara e objetiva, de facil entendimento e acessivel ao publico em geral.

Este relatorio devera ser ilustrado por mapas, quadros, graficos, tabelas e demais técnicas de informagao e
comunicagao visual auto-explicativas, de modo que a populagdo em geral possa entender claramente as
conseqiéncias ambientais do projeto e suas alternativas, comparando as vantagens de cada uma delas.

O RIMA devera ser elaboradoe de acordo com o disposto na Resolugio CONAMA n° 001/86, contemplando
necessariamente os topicos constantes do Art. 9°.

Para tanto o RIMA refletira as conclusdes do Estudo de Impacto Ambiental e contera, no minimo:

- Os objetivos e justificativas do projeto, sua relagdo e compatibilidade com as politicas setoriais, planos e
programas governamentais;

- A descrido das atividades, especificando a area de influéncia, mao-de-obra, 0s processos e técnicas
operacionais, 0s empregos diretos e indiretos a serem gerados;

- A sintese dos resultados dos estudos de diagnéstico ambiental da area de influéncia do projeto:
- A descrigdo dos provaveis impactos ambientais da atividade, considerando o projeto, suas alternativas, os
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horizontes de tempo de incidéncia dos impactos e indicando os métodos, técnicas e critérios adotados para su;
identifica¢éo, quantificagdo e interpretagao;

- A caracterizagdo da qualidade ambiental futura da area de influéncia, comparando as diferentes situacles da
adogao do projeto e suas alternativas, bem como com a hipétese de sua nao realizagao;

- A descrigdo do efeito esperado das medidas mitigadoras previstas em relagdo aos impactos negativos,
mencionando aqueles que ndo puderam ser evitados, e o grau de alteragio esperado;

- Os programas ambientais de acompanhamento e monitoramento dos impactos:
- Avaliagdo da regido com e sem o empreendimento, comparando beneficios e impactos negativos que trara
para a regido.

'S
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CONSULTAS PUBLICAS PARA CRIACAO
DE UNIDADES DE CONSERVACAO
NA REGIAO DE ENTORNO DA BR-319
(MANAUS-PORTO VELHO)

'’

. :Area sob Limitagdo Administrativa Provisoria - ALAP

e




Proposta de criacdo de Unidades de Conservacio no
entorno da rodovia BR - 319 no Estado do Amazonas

A Floresta Amazonica € a maior floresta tropical do mundo e um patriménio natural estratégico para o desenvolvimento
da Regido e do Brasil. Contudo, é objeto de um desordenado e intenso processa de ocupagido, com alo indice de
desmatamento. Dados do Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais - INPE apontam uma area desmatada de 27.362 km?
no periodo de agosto de 2003 a agosto de 2004, a segunda maior taxa de desmatamento da histéria. No periodo de
agosto de 2004 a agosto de 2005. houve uma reducée significativa dessa taxa em cerca de 31%. totalizando | 8.900 km-
de drea desmatada.

Para controlar o processo de desmatamento e promover o desenvolvimento sustentavel. foi lancado em marco de 2004
0 Plano de Acao para a Prevencac e Controle do Desmatamento na Amazénia Legal (Plano de Controle do
Desmatamento), com o envolvimento de 13 ministérios, O Plano de Controle do Desmatamento tem, entre outros, dois
objetivos basicos: a criacio de Unidades de Conservacao com a consolidacao das ja existentes e o fomento de atividades
economicas baseadas na exploracao sustentavel das flarestas. Esse Plano esta inserido numa estratégia mafor, o Planc
Amiazonia Sustentavel (PAS - cujo processo de consultas pablicas nos estados da Amazénia foi recentemente
concluido.

Distrito Florestal Sustentavel na regiao da rodovia BR-319

O Distrito Florestal Sutentave!l tem a finalidade de estimular a integracao entre peliticas pablicas e as acdes dos setores
sociais e empresariais visando o desenvolvimento regional com atividades de base florestal. Especial atencao ¢ atribuida
aos aspectos fundiarios, de infra-estrutura, de desenvolvimento industrial, de gestao de areas publicas, assisténcia
técnica e de educacao.

"Trata-se de uma iniciativa pioneira visando estabelecer um novo padrao de desenvolvimento baseado na
fioresta em pé”

A definicao dos Distritos Florestafs Sustentaveis leva em consideracao trés critérios principais:

» Potencial Florestal - presenca de recurso florestal a ser manejado, conservado ou recuperado. em especial de
florestas pubiicas.

» Vocagao Florestal - Existéncia de vocacdo da populacio para trabalhar com o uso sustentavel dos recursos fiorestais
e as cadeias produtivas associadas.

» Condicdes Logisticas e de Infra-estrutura - existéncia de condicoes logisticas e de infra-estrutura compatfveis com
O minimo necessario para o desenvolvimento de atividades florestais (ex.: acesso & floresta).

A regiao do entorno da rodovia BR-319

O Amazonas ndo ¢é somente o Estado que mais drea de floresta possui na Amazénia, é também o que mais preservou.
Manter esta situacao privilegiada deve ser meta de todos. Contudo. o antincio da pavimentacdo ou construcio de
estradas na Amazoénia provoca uma corrida de especulacio e ocupacao desordenada da terra, com grandes prejuizos
paraanatureza e para as populacdes locais, mesmo que a obra nao venha a ser impiementada.
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O que é Area sob Limitacio Administrativa Provisoria - ALAP?

Localizada no coracdo do Estado do Amazonas, a rodovia BR-319 (Manaus-Porto Velho) passa pelo problema do
desmatamento ilegal. Para tentar reverter este processo. a regiac do entorno da BR-319 foi decretada como
Area sob Limitacao Administrativa Proviséria - ALAP, o que devera contribuir para frear o crescimento desordenado e
predatorio e promover o desenvolvimento da regiac em bases sustentaveis.

A experiéncia de ALAP ja fol testada com sucesso na regiao do entorno da BR-163. que liga Cuiaba {MT) a Santarém (PA),
com grande diminuicao de desmatamento e outras praticas ilegais associadas que prejudicavam as comunidades [ocais.
Na regiao. foram criadas Unidades de Conservagao para proteger a biodiversidade e garantir 0 acesso das populagdes
locais a exploracio sustentavel dos recursos da fioresta.

Assim, Areas sob Limitacao Administrativa Provisoria sdo porgoes de territorio com alto risco de danos graves ags seus
recursos naturais, onde se proibe o desmatamento pelo prazo de sete meses para a realizacao de estudos com vistas a
¢riazao de Unidades de Conservacao. E preciso ressaltar que a ALAP nao é uma Unidade de Conservacao. Estas serao
criadas ao final do processo e nao necessariamente em toda a area sob limitacao.

0 que o esté sendo feito durante a limitagac administrativa proviséria?

Foi formado um grupo reunindo diversos ministérios, 6rgaos federais e do Estado do Amazonas, com a finalidade de
estudar as informacoes disponiveis sobre a regiao e elaborar a proposta de criacdo de Unidades de Conservacac e outras
Usos.

O que sera considerado nas propostas de destinagio das areas limitadas?

Além da importancia ecologica das areas, ou seja. seus animais, plantas, rios e paisagens e das ameagcas de destruicao,
cerao considerados também as comunidades locais e tradicionais, e seus meios de vida, pois elas sao essenciais para a
conservacao e o desenvolvimento sustentavel da Amazonia. Também serao considerados o tipo de usc das terras, 0
manejo dos recursos da floresta (castanha, pesca, madeira. etc) e a necessidade de manutencao de areas para criacac e
plantio, bem como para expansdo das atividades economicas dos municipios. Estudos e propostas anteriores 530
fundamentais para a proposta de destinacao de areas ao fongo da BR-319.

Qual é o papel do Estado do Amazonas?

0 pape! do Fstado do Amazonas € apoiar a elaboracao dos estudos técnicas e contribuir para a ampliacao do debate das
propostas junto a todos os segmentos da sociedade amazonense.

Qual Lei prevé a Area sob Limitagao Administrativa Proviséria?

A Lei do Sistema Nacional de Unidades de Conservacio (SNUC}, de n° $.985. de 18 de julho de 2000. com 2 redacao
dadapelaLein® 11.132, de 04 de julho de 2005.

Quando e como foi criada a Area sob Limitacao Administrativa Provisoria no entorno da BR-319 no Amazonas?
Em 02 de janeiro de 2006, através de Decreto Presidencial.

Quanto tempo dura a limitacao?
Sete meses.

I



0 Macrozoneamento ccologico-econdmico do estade do Amazonas prevé para a maior parte da area de entorno da
BR-319 usos especiais {areas protegidas propostas e criadas) e usos controlados (areas frageis e areas com manejo
sustentavel),
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Diretrizes utilizadas para a definicao dos limites das Unidades de Conservaciao

1 inclusdo de sreas com cobenura florestal ongma! degrande relevanc;a buoiégica.
2 Manutencio da mtegridade dos remanescentes ﬂonestass* e
3 Sempre que pOSSIVEI extlusao de residenclas e atlwdades de geragao de renda dos limites das novas umdades
4 Inclusaode nascentes que abastecem os rios da regigo; . Z: : : o
3 Direcionamento a0uso sustentével dos recursos  naturais; _
6 Ordenamentodo desenvolvimento econ&mnca e da mfra-estmm Ce S L g
7 Respeito ex:sténcia de pepuiacbes tradicronaas fo momento de defi nk;io das categonase Ilmhes das urﬁdades; =

O que sao Unidades de Conservacao?

Unidade de Conservacao (UC) é um espaco territorial com caracteristicas naturais relevantes e limites definidos.
instituido pelo Poder Publico para garantir a protecao e a conservacio desses atributos. As Unidades de Conservacio sao
fundamentais para conservar a biodiversidade da regido. além de proporcionar a protecio de nascentes e cursos d’ agua
e ajudar na regulacao do clima. Esses beneficios ambientais vao garantir a qualidade de vida das populacdes humanas e
das geracoes futuras. Além dissa. as populacdes podem se beneficiar das oportunidades de atividades econémicas
criadas a partir da sua implantacao.

As 12 categorias do Sistema Nacional de Unidades de Conservacao, definidas pela Lei n°® 8.985/2000, sio divididas em
dois grandes grupos: de Protecao Integral, com o objetivo de conservacao da natureza: e de Uso Sustentivel, com o
objetivo de compatibilizar a exploracao dos recursos naturais com a conservacio ambiental,

Para a Area de Limitacio Administrativa Proviséria (ALAP) e outras areas de influéncia da BR-319. estdo sendo propostas
Unidades de Conservacdo dos dois grupos. No total, a proposta apresenta a criacao/ampliacao de aproximadamente
9.414.486 hectares de Unidades de Conservacao. Destes. 29% correspondem a UCs de Protecao Integral e o restante a
Unidades de Uso Sustentavel.




Unidades de Conservaciio de Protecio Integral

No caso da regiao da ALAP, somente estao sendo propostos. no grupo de UCs de Protecao Integral. Parques Nacionais.
0 gue sdo Parques Nacionais?

0 Pargue Nacional tem como objetivo basico preservar areas importantes do ponto de vista ecologico e de beleza cénica.
10 permitidas a realizacao de pesquisas cientificas e o desenvolvimento de atividades de educacao « interpretacdo
~mbiental, de recreacio em contato com a natureza e de wrismo ecologico.

As areas particulares incluidas em seus limites serao desapropriadas, de acordo com o que dispoe a lei,

Nos parques nacionais nao sao permitidas a permanéncia de populacoes e atividades de caca, pesca e coleta. Sua funcao
é proteger 0 CONJUNEO dos recursos naturals, 30 Mesmo tempo tornando-se fontes importantes de geracao de emprego e
renda através do turismo ecologico. dinamizando a economia da regido. A possibilidade de realizacdo de pesquisas
cientificas e de atividades de educacao ambiental contribui para aumentar o conhecimento sobire os recursos naturais €
sey potencial.

Unidades de Conservagio de Uso Sustentavel

No caso da ALAP da BR-319, estao sendo propostas, para o grupo de Uso Sustentavel. Florestas Nacionais/Estaduais,
Reservas Extrativistas e Reservas de Desenvolvimento Sustentavel.

O que sio Florestas Nacionais/Estaduais?

A Floresta Nacional & uma area com cobertura florestal de especies predominantemente nativas e tem como objetivo
basico o uso multipio sustentavel dos recursos florestais € a pesquisa cientifica.

As areas particulares incluidas em seus limites devermn ser desapropriadas de acordo com o que dispde a lei.

Nas Florestas Nacionais/Estaduais, € admitida a permanéncia de populacoes tradicionais que as habitam quando sao
criadas. A criacao de florestas se insere no modelo de desenvolvimento sustentavel que se busca para a Amazonia, com a
valorizacao da floresta em pé e a exploracdo atraves de manejo sustentavel.

O que sao Reservas Extrativistas?

A Reserva Extrativista é uma area utilizada por populacges tradicionais, cuja sobrevivéncia baseia-se no extrativismo e.
complementarmente. na agricultura de subsisténcia e na criacao de animais de pequeno porte. Tem como objetivos
basicos proteger os meios de vida e a cultura dessas populagdes e assegurar 0 uso sustentavel dos recursos naturais da
unidade.

0 uso da area é concedido as populacoes extrativistas tradictonais. sendo que as areas particulares incluidas em seus
limites devem ser desapropriadas, de acordo com o que dispoe a lef.

Nas Reservas Extrativistas sao proibidas a exploracdo de recursos minerais e a caca amadaoristica ou profissional. A
exploracao de madeira pode ocorrer em bases sustentaveis, guando permitido no Plano de Manejo.

O que sio Reservas de Desenvolvimento Sustentavel?

A Reserva de Desenvolvimento Sustentavel é uma area natural que abriga populacoes tradicionals, cuja existéncia
baseia-se erm sistemas sustentaveis de exploracao dos recursos naturais. desenvolvidos ao longo de geracdes e adaptados
as condicoes ecologicas locais e que desempenham um papel fundamental na protecao da natureza e na manutencao da
diversidade biologica. Seu objetivo bésico € preservar & natureza e, a0 mesmo tempo. assegurar as condicées e 03 meios
necessarios para a reproducao e a methoria desse modo de vida e a protecao dos conhecimentos € técnicas
desenvolvidos por essas populagdes.

As sreas particulares incluidas em seus limites devem ser, quando necessirio. desapropriadas, de acordo com o gue
dispoe a lei.

Nas Reservas de Desenolvimento Sustentavel, pode haver exploracio de recursos naturais em regime de mangjo
sustentave! e o cultivo de espécies de acordo com 0 zoneamento € o Plano de Manejo.
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Parque Nacional do Coari

Localizado no municipio de Labrea, com area de 892.482 ha, o Parque Nacional do Coarf esta inserido em

uma regiao de interesse extremamente alto para a conservacao da biodiversidade. Em sua drea existem
diversos tipos de florestas ombrofilas (densa. aberta e aluvial) e campos naturais frageis a intervencdo humana
(savanas florestadas. savanas parque e campinaranas), bem como formacées de transicao. A variedade de
ambientes & incrementada pelas cadeias de montanhas presentes. como as serras de Trés irmaos e Candomblé,
contribuindo para a ocorréncia de espécies inicas na regido. Ao mesmo tempo, esta € uma das regides com
maior pressao de ocupacio humana ao sul da ALAP. Sendo assim, uma importante funcao do Parque é conter a v)
expansao desordenada da fronteira agropecuaria vinda principalmente do eixo da BR-364.

“Parque ‘Nacional do Umari
Reserva’ de';Desenvolvnmento 'Sustentével do i

Ipixuna

Localizado nos municipios de Canutama, Labrea e Humaita, com drea de 1.043.937 ha. o Parque Nacional do
Umnari esta inserido em uma regiao de interesse extremamente alto para a conservacao da biodiversidade,
com a ocorréncia de espécies raras e exclusivas. Sao areas de grande beleza e potencial para visitacio turistica,
pesquisa cientifica e educacao ambiental. Situado numa regido formada por importantes cidades do oeste da
Amazonia, como Porto Velho, Humaitd e Labrea. que servirdo de suporte as atividades de turismo, com
geracdo de renda em nivel regional, o Parna do Umari possibilitara também a ordenacao de frentes de
ocupacao e desmatamento concentradas entre Porto Velho e Humaita.

Junto ao PARNA esté a Reserva de Desenvolvimento Sustentavel do [pixuna. O Rio [pixuna possui uma singular J
importancia para a populac&o que habita a sua cabeceira, por seus valores ambiental, cuitural e econdmico.

Ali vive a comunidade de Santa Maria Auxiliadora, formada por 25 familias aproximadamente 100
habitantes e um histdrico relacionamento com seu ambiente. O extrativismo de Castanha do Brasil. Sorva e
Seringa € sua principal fonte de renda. seguida pela pesca tradicional e ornamental. O local é de uma beleza

cénica representativa, com um forte potencial para o ecoturismo.

A cabeceira do Rio Ipixuna é um importante berco natural para a fauna local. Queldnios, passaros, mamiferos
e roedores procriam e oferecem & populacao local uma importante fonte de proteina. A implementacao de
uma RDS em sua cabeceira, com uma area de 79.987 ha. € de extrema importancia, uma vez que garantira a
exploracdo ordenada de seus recursos naturais. mantendo o seu valor para a populacao tradicional e
garantindo a manutencao de sua diversidade biolégica.




n

ek

Parque Nacional do Jari e .
{Reserva de'Desenvolvimento:

,‘
TS e, wR T L

Localizado nos municipios de Tapaua e Manicoré, com area de 837.572 ha. o Parque Nacional do Jari abriga
diversos tipos de florestas relevantes para a (onservacao da biodiversidade. Com importantes nascentes e
manancials do lago do Jari, o PARNA ¢ estratégico para a conservacao da fauna aquatica local e protecao dos
rios e sel estogue pesqueiro. No contexto das unidades existentes & propostas no entorno da BR-319. o
PARNA do Jari desempenha papel estratégico por manter um corredor ecoldgico que garante a ligacao entre
importantes areas protegidas nos sentidos norte-sul e leste-oeste da intersecao dos rios Purus e Madeira.

tocalizada ao sul do municipio de Labrea. com area de 1.519.303 ha, a Fioresta Nacional de iquiri situa-se
préxima as sedes dos municipios de Boca do Acre (AM) e Acreldndia (RO). Com um extenso continuo de
florestas ombrofila densa e aberta. a FLONA de Iquiri apresenta um importante potencial para a exploracao
madeireira através do manejo florestal sustentavel. Os recursos florestais nao-madeireiras como Sleos, resinas,
castanhas, sementes e frutos também sao abundantes e representam uma importante fonte de renda para a
regiac. A FLONA contribuira ainda para a reducdo do avanco desordenado da ocupacao gue atualmente se
intensifica na regiao. Esta em discussao também a criacgo de um Projeto de Assentamento Florestal (PAF) com
aproximadamente 354.484 ha nas proximidades da futura unidade de conservacao, cuja finalidade sera
promover o devido assentamento de familias em bases sustentaveis.

Localizada no municipio de Canutama, com drea de 259.601 hectares, a ampliacao da Florasta Nacional
Ralata-Tufari justifica-se pela necessidade de manter um corredor de areas protegidas ao fongo da BR-230. Esta
ampliacao garante a conexao de populacdes de diversos grupos de animais da fauna regional que
maturalmente se distribuem nas bacias hidrograficas dos rios Mucuim, Acud e [pixuna. AFLONA ampliaaindaa
area destinada ao uso sustentavel de recursos florestais, beneficiando os municipios da regiao.

A regiao apresenta potencial extrativista com grande énfase na producao de peixes e produtos madeireiros,
6leos. castanhas e seringa. As comunidades ribeirinhas vivemn as margens do rio Purus. utilizado para a pesca
de subsisténcia, com o excedente comercializado com os regatbes. Por ser um ecossistema de varzea. as
“praias” sao utilizadas para a agricultura de subsisténcia. A RDS, com area de 238.942 ha. pretende garantir o
acesso a esses recursos e a manutencao do seu modo de vida.




Floresta Nacional de Tapauda =~
Localizada nos municipios de Canutama e Tapaua, com area de 904.922 ha, a Floresta Nacional de Tapaua
pretende fortalecer o potencial regional para o estabelecimento de uma politica de uso sustentave! dos recursos
florestais. entre os quais o aproveitamento madeireiro e nao-madeireiro. Sua localizacao em meio is demais
areas protegidas propostas visa promover a conexao da fauna e flora ao longo da intercio dos rios Purus e
Madeira,

Floresta Estadual de Beruri =

Localizada nos municipios de Beruri e Careiro, com area de 1.049.914 ha, a Floresta Estadual de Beruri, por
sua proximidade a capital Manaus. insere-se no contexto de desenvolvimento sustentavel £ ordenamento
territorial da regido do rio Solimaes. A predominancia de floresta ombréfila densa garante o potencial de
exploracac de recursos madeireiros. contribuinde de forma decisiva para o fortalecimento do
desenvolvimento econdmico regional em bases sustentaveis. junto a futura Floresta Nacional ha outras
unidades de conservacao estaduais e assentamentos extrativistas. A criacao desta Floresta serd importante
para formar um grande mosaico de areas orientadas para o desenvolvimento sustentavel.,

Localizada no municipio de Labrea, com aproximadamente 661.245 ha, a proposta para criacio da Reserva
Extrativista do ltuxi foi apresentada ao IBAMA em abril de 2002 pela Associacao de Produtores Agro-
Extrativistas da Assembléia de Deus do Rio ltuxi (APADRIT). Nessa regido, residem cerca de 500 pessoas.
distribuidas em 18 comunidades. Os principais produtos extrativistas sdo a borracha, a castanha-do-Brasil e o
¢leo de copaiba. Os tipos de vegetacao predominantes sao a floresta ombrofila densa (aluvial e de terras
baixas) e a floresta ombrofila aberta de terras baixas.
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Localizada nos municipios de Labrea e Pauini, com aproximadamente 714.561 ha, a proposta de criacdo da

Reserva Extrativista do Médio Purus foi apresentada ac IBAMA em aneiro de 2001 pela Associacao dos

Produtores da Reserva Extrativista de Labrea (APREMP). Nesta regiao, residem cerca de 3.000 pessoas,

distribuidas em 73 comunidades. Os principais produtos extrativistas sao a borracha, a castanha-do-Brasil e a
c andiroba e os tipos de vegetacao predominantes sao a floresta ombrafila densa aluvial e de terras baixas.

Com uma area de 402.475 ha. a Reserva de Desenvolvimento Sustentavel Igapo-Acu abrange 0s municipios de
Beruri. Borba e Manicoré. Dentro dos limites da RDS existem apenas duas comunidades: Comunidade lgapo-
Acti, localizada no ponto onde a BR-319 cruzacomo Rio lgapo-Acll, com 24 casas agrupadas e tres isoladas. e a
Comunidade Jacaretinga. localizada na BR-319 com seis casas.

Esta regiao é considerada de alta importancia e faz parte de um mosaico de conservacaa que protege as
Campinas, uma fitofisionomia pouco contemplada pelo sistema de Unidades de Conservacao do Estado.
Cortada jongitudinalmente pela BR-319, é uma regiao ainda pouco alterada, mas bastante ameacada pelo
recapeamento da rodovia, visto o historico de ocupacao ao longo de rodovias no Estado. A criacdo de uma

c Unidade de Conservacao de Uso Sustentdvel nesta area implica uma ocupacao coordenada. de forma a
minimizar os impactos.



Infarmacdes Importantes

Consetho Gestor das Unidades de Conservacio

Cada Unidade de Conservacao deve ter um Consetho Cestor, que pode ser deliberativo ou consultivo. dependendo
da categoria. no qual participam representantes de orgaos publicos, de organizacoes da sociedade civil e das
populacoes tradicionais residentes. Entre outras atribuicoes, este Conselho deve buscar a integracao da Unidade de
Conservacao com as demais unidades e outras areas protegidas e zom seu entorno.

Plana de Manejo das Unidades de Conservacao

O Plano de Manejo é o documento técnico mediante o qual, com fundamento nos objetivos gerais de uma Unidade
de Conservacao e em estudos e diagnésticos da area. estabelecem-se as normas sobre o uso da area e o manejo dos
recursos naturais. As populacoes residentes participam de sua elaboracdo. No caso de RESEX e RDS. o Plano de
Manejo deve ser aprovado pelo Conselho Deliberative.

Populacdes tradicionais residentes em Unidades de Conservagio de Protecio Integral

A Lei n® 9.985/2000 define que as populacdes tradicionais residentes em Unidades de Conservacao de Protecao
Integral, onde sua permanéncia nao é permitida. serdo indenizadas ou compensadas pelas benfeitorias existentes ¢ J
devidamente realocadas pelo Poder Publico. em local e condicées acordados entre as partes.

Enguanto isso nao acontece, a lei preve que deve ser feito um acordo entre o orgao gestor responsavel (IBAMA ou
IPAAM) e as populaces residentes para estabelecer normas e acdes que possam garantir os objetivos da Unidade
de Conservacao e condi¢des de sobrevivéncia e moradia.

Zona de Amortecimento das Unidades de Conservacio

Na Zona de Amortecimento das Unidades de Conservacao as areas nao sao desapropriadas. O Plano de Manejo
estabelecera regras a serem seguidas para a exploracao racional e sustentavel dos recursos naturais. As comunidades
do entorno das Unidades participam da elaboracio do Plano de Manejo através do Conselho,

Contato
Informacoes adicionais, criticas e sugestdes. contatar:

1 -
Secretaria de Biodiversidade e Florestas -rm '\)’C \‘E» A

Ministério do Meto Ambiente
Esplanada dos Ministérios.Bloco B, 7° andar
70068-900 - Brasilia DF

tel. 61 4009-1094 ; _ (J.f‘
fix, 4009-1213 33 H‘ w
email: sbf@mma.gov.br

/ .
* FM\U , (25 Coordenacéo:

Casa Civil da Presidéncia da Republica ..;J‘l} — i( LY
R

ARPA

W
enigpa INPA o@

Futes Flivia Lima, Fvio Santos, Miguel von Bher Pauto J'\-".amicbu’igol-:i B. Shaffer

PR ARSI AR S Y “~;A
Secretaria de Estado do Meio Ambiente e Governo do
Desenvolvimento Sustentave! Estado do Amazonas
Ministerio Ministério do Ministério Ministério da
Ministério do  da Ciéncia Desenvolvimento da Integragio Agriculturs, Pecuarie Ministério  Ministério Ministério de

Meio Ambients & Tecnologia Agrario Nacional & Abastecimento da Justiga da Defesa Minas e Energia
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Diretoria de Plancjamentg e Pesquisa
(,‘ourdt:lmgéo-(_iera! de Meijo Ambiente
Oficio n° %2 CGMAB/DPP

Brasilia, "< abiil de 2008
Ao Cnordenador-(;‘eral CGTMO/D]LIC
Senhor Vitor Carlos Kaniak

' Instituto Brasileiro do Meio Am biente ¢ dos Recursoy Natar
' Sctor de Clubes Norte, Trecho 2, Edificio Sed

ais Renoviyoeis - IBAMA
T.818-90¢) — Basilia - DF

¢ do IBAMA, Blaco »(™. g andar

Assumto; Comprovacao de Pagamento de Licengas e ASY.

PROTOCOLO/ IRAMA
|‘ Anexos: (opia de consulta de

_ : . DILIC/DIQUA
Guija de Recolhimento da Uniao. N°: 4.812
DATA: QL/QN /08
_ RECEBIDO:
Senhor (‘om'dczla('iur-(_icral.

Aip Yors
1- Encaminho, ¢m anexo, copia e
objetivando com proy

“Consulta (e Crui
ar 0 pagamenio dos cusios re

a de Rct:t'afhimcmo".

ferente a0 Licenciamento Ambiental das

seguintes Rodoviay:

' l___BR T T i Trecho - _____:‘r__L_i_'zfsxr_t:ia!!_'_sal_ttL_"_.____Yz-lor !
LOVAL/SE/BA 1. 580 Miguel ﬂ#{%ﬁﬁ%ﬁ&ﬁ&ﬁéﬁ%ﬁ;_._.i. Kdeenga Prévia RE 31.555.69
if Div. PA/MT . Entr, BR-O?UKMT-IOU{km & ao I: :
. I58MT i Km213.5) o Lntr, MT-242(13 ¥322(A) | Licenga Provig PRy 7786447 I'
e lBM&L@t&i__ilm%i_m_iéﬁ_-flﬁti.@li_f_?_-_ﬁg___Jr_h,__._ e '
e HYAM T segmento € un 177 4 aokm 250.00 T

8a e ASVTTTTRY 3

3 33835
_ CTre e S -

o gag
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- Page: 1 Document Name- SESSIONT g

i . SJAFl2008-DOCUMENTO-CONSULTA-CONGRU (CONSULTA GUIA DE RECOLHIMENTO DA UNJ
W 25/04/08 09:27 USUARIO : ANGELA PARENTE
' DATA EMISSAO : 24abr08  Tipo - 1. PAGAMENTO  NUMERO - 2008GR900213
UG/GESTAO EMITENTE - 393003 / 39057 . DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAEST DE T
UG/GESTAO FAVORECIDA : 193034 / 19911 - IBAMA - INST BRASILEIRO MEIO AMBIENTE/
RECOLHEDOR 1 393003 GESTAO : 39252
CODIGO RECOLHIMENTO : 70053 - 3 COMPETENCIA: ABRO8  VENCIMENTO.
DOC. ORIGEM: 393003 / 39252 ; 2008NP000472  PROCESSO - 50600002474200861
RECURSO - 3
(=)VALOR DOCUMENTO - 3.158.55
(-'DESCONTO/ABATIMENTO.
(-YOUTRAS DEDUCOES
(+)MORA/MULTA .
(+}JUROS/ENCARGOS -
(+JOUTROS ACRESCIMOS -
(=)VALOR TOTAL - 3.158 55
. NOSSO NUMERO/NUMERO REFERENCIA -
, _ CODIGO DE BARRAS - 89630000031 3 58550001010 3 95523127005 4 30364440000 2
' " DBSERVACAQ
I W50600.002472/2008-61 IBAMA AP 2008/04197-01

LANCADO POR - 65267109053 - LAERCIO UG : 393003 24Abr2008 1700
PF1=AJUDA PF3=8A] PF2=DADOS ORC/FIN PF4=ESPELHO PF12=RETORNA

P Jate: 04/25/ 8 Time: 09:27:48






SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIOQ AMBIENTE - MMA
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
SCEN - Trecho 2, Edificio Sede — Bloco C, Brasilia — DF CEP: 70.818-900
Tel.: {0xx) 61 3316-107 L, Fax; (0xx) 61 3225-0564 — URL: http:/fwww.ibama.gov.br

Oficio n°3IS /2008 — CGTMO/DILIC/IBAMA

Brasilia,<> de abril de 2008.

A Sua Senhoria, A Senhora

Angela Parente

Coordenadora Geral de Meio Ambiente

Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes
SAN Q.03 Lote A, sala 1340

70040-902 - Brasilia/DF
Fone: (61) 3315.4185

Assunto: ASV para segmento C das obras da rodovia BR-319 no Estado do
Amazonas.

Prezada Coordenadora,

1. Encaminho em anexo a Autorizagdo de Supressdo de Vegetacdo
219/2008 referente ao segmento C das obras da rodovia BR-319.

Atenciosamente,

l -

jam ortes, Mineracdo e Obras Civis
Substituto

CGTMO/DILIC

Coordenador Geral dg 13

Focabiga am: ;25 / (_D"{! i

Hor, o el

GICOAIR-OHOF ICIOMENLPDNIT GFA






MINISTERIO DO MEIQ AMBIENTE - MMA . 5 35(3-”2’
INSTITUTQ BRASILEIRQ DO MEIQ AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENQVAVEIS - IBAMA -

DIRETORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL

Sl

SCEN - Trecho 2, Edificio Sede - Bloco C, Brasilia - DF CEP: 70.818-800
Tel: (Oxx}61 3316-1071 Faw. {Oxx) 671 3307-1801 — URL: hitp:/'wwwabama.gov.br

Empreendimento

Processo:
02001.006860/2005-95

BR-319 - Segmento C

Destinatario: Angela Maria Barbosa Parente - Coordenadora de Meig Ambiente CNPJ: 04.892.707/001-00
N° de Fax: {61) 3315-4083 Data:

N° de paginas incluindo esta: 03

- MENSAGEM/TEXTO
No ambito do processo referente ao licenciamento ambiental das obras de conservagao da rodovia BR-319 no
trecho entre Porto Velho/RO e Manaus/AM, km 177,8 ac km 250 (Segmento C), informo que a Lei n°9960 de
28 de janeiro de 2000, definiu os custos operacionais dos servigos fornecidos pelo IBAMA.
Sendo assim, o empreendedor devera efetuar o pagamento referente & Autorizagdo de Supressdo de
Vegetagao para ¢ local de implantagdo deste empreendimento, utilizando o5 boletos em anexo, conforme
calculo abaixo.

Géza de Faria Arbocz
..Céri

Valor da Analise = K + (AxBxC) + (DxExF)
144,07 + 2.881,48 + 0,00
Onde:
A = N° de Técnicos envolvidos na analise 1
B = N° de horas/homem necessarias para analise 30
C = Valor em Reais da hora/lhomem + OS 96,05
Hora/homem 52,00
OS8 = Obrigagdes Sociais (84,71 % hora/homem) 44,05
D = Despesas com viagem 0,00
E= N° de técnicos que viajaram 0
F = N° de viagens necessarias 0
K = Despesas Administrativas (5 % de [[AXx B x C) + (D x E x F)]) 144,07
Valor da Analise 3.025,55
Valor da ASV area de APP (ha) = 10,2 133,00
Valor Total (Valor da Analise + Valor da ASV) 3.158,55
Técnico Responsavel: < /7’/

o€ hssiaire

LOCAL DE PAGAMENTOQ: Qualquer agéncia da rede bat

Logo apds o pagamento, solicito enviar as copias (legi

Atenciosamente,

Ne

n Takumir,.-

ria autorizada

para a liberagdo da Autorizagdo de Supressao de Vegetacéo.

_ oneda
Coordenador Substituto /CGTMO/DIVIC/HBAMA

veis) das GRUs para esta Ceoordenagdo |

/







MINISTERIO DO MEIQ AMBIENTE - MMA
INSTITUTC BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENCOVAVEIS - IBAMA
Superintendéncia do bama no Distrito Federal - DF/SUPES

GUIA DE RECOLHIMENTO DA UNIAQ - GRU

Dala do documento | N¥ do documento HNosso Numero Banco | Data go Processamento | Vencimento
2/04/2008 000000000127 23961 001 02/04/2008 02/05/2008
(=) Valor do documento | (-} Desconto / Abatimenle | (-) Cutras deducdes (+} Mora / Muita {+) Outras acréscimos {=) Valor cobrado
133,00 PPN T aasurarary [— 133,00
Nome: ODepartamento Nacional de Infra-Estrutura de informagdes:
Transportes CPF/CNPJ: 04.892.707/0001-00 Recelta: 5025 - 0 - 958410 - Autorizagdo p/supressio de
Endereco: QUADRA 03, LOTE A, S/N, ED N DOS TRANSP 4 vegetacio em APP
AND Unid. Arrecadagéo: Instituto Brasiieiro do Meio Ambiente e dos
BRASILIA - DF Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA)
CEP: 70040-902 Finalidade: Ref.BR-315- Segmento C.

Aulenticagde mecanica

¢

¢ (10011 00199.58412 00000.000000 12723.961210 2 38600000013300
Local de pagamento Vencimento
PAGAVEL EM QUALQUER BANCO ATE O VENCIMENTO 02/05/2008
Cedente Agéncia / Codigo do cederte
INSTITUTO BRASILEIRC DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVELS - IBAMA 1607-1 3331180
Data do documento N do documento Espécie DOC Aceite Data de processamento | Nossa Numero
G2/04/2008 02/04/2008 0000000001 2723961
N? da conta { Aespons. Carteira Espécie Quantidade Valor {=} Valor do documenio
18 As 133,00
Instruciies {-] Desconto / Abatimento
Apés o vencimento emitiy uma nova GUIA DE RECOLHIMENTO. {-) Outras dedugdes
Docunuinto vilido para pagamento somente até a data de vencimemo. 1+) Mora / Nuta
ATENGAOD: Nosso Noamero distinto pf cada pagamento. Nao faga copia do boleta. iioieiniohlel
{+) Oulros acréscimos
(=} Valor cobrado
133,00
Governo Federal - Guia de Recolthimento da Uniao - GRU - Cobranga
Sacado
Nome: Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes CPF/CNPJ; 04.892.707/0001-00
Endereco: QUADRA 03, LOTE A, 5/N, ED N DOS TRANSP 4 AND
BRASILIA - DF
CEP: 70040-902
Sacado / Avalista Cédigo de baixa
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Servigo Publico Federal T
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis

AUTORIZAGCAO DE SUPRESSAO DE VEGETAGAO N° 219/2008

O PRESIDENTE DO INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS
NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA, designado pela Portaria n® 181, de 28 de fevergiro de 2008,
publicado no Diario Oficial da Uniao de 29 de fevereiro de 2008, no uso das atribuigbes que Ihe confere
o art. 24 do Anexo | do Decreto n° 4,758, de 20 de junho de 2003, que aprovou a Estrutura Regimental
~ do Ibama, publicado no D.O.U de 23 de junho de 2003, e o art. 8° do Regimento interno aprovado pela
Portaria GM/MMA n° 230, de 14 de maio de 2002, republicada ne D.0.U de 21 de junho de 2002;:

RESOLVE:

Autorizar o Departamento Nacional de infra-Estrutura de Transportes - DNIT, CNPJ
04.892.707/001-00, sediado no SAN, Qd. 03, Lote A, Ed. Nucleo dos Transportes, 1° andar,
sala 1318, CEP: 70040-902, Brasilia (DF), a proceder a supressao de vegetacdo necessaria as
obras de reforma da rodovia BR-319 no trecho entre Porto Velho/RO e Manaus/AM, sub-trecho
Manaus a Carreiro da Varzea/AM conforme Processo IBAMA 02001.006860/2005-95.

A supressdo autorizada refere-se a faixa de dominio da BR-319, Segmento C, entre os
kms 177,8 e 250 (com 72,2km de extensio), totalizando as areas apresentadas na Condi¢do
Especifica 2.1 desta Autorizagao.

Esta Autorizagdo pressupbe a observancia das condigdes discriminadas no verso deste
documento e nos demais anexos que, embora nao transcritos, sdo partes integrantes da
mesma.

A validade desta Autorizacio € de dois anos, contados a partir desta data.

Brasilia-DF, 9 ; ABR 2008
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CONDICIONANTES DA AUTORIZAGAO N° 219/2008

1. Condigbes gerais

1.1 O nao cumprimento das condicionantes contidas nesta Autorizagdo implicara na sua revogacéo e
na aplicacdo das sangdes e penalidades previstas na Legislagdo Ambiental, sem prejuizo de
outras sangdes e penalidades cabiveis.

1.2 O IBAMA, mediante decisdo motivada, podera modificar as condicionantes, as medidas de controie
e adequagio, bem como, suspender ou cancelar esta autorizagdo, caso ocorra;
e omissdo ou falsa descricdo de informagbes relevantes que subsidiaram a expedicdo da
autorizagao;
» graves riscos ambientais e de satde e,
+ violagdo ou inadequacéo de guaisquer condicionantes ou normas legais.

1.3 O DNIT é o unico responsavel perante o IBAMA no atendimento as condicionantes postuladas
nesta Autorizagao.

1.4 N3o sera permitida a pratica da queimada para limpeza, bem como para eliminacio de restos de
vegetacéo.

1.5 N&o sera permitido o abate de animais.

16 As eventuais autorizagbes de transporte para o aproveitamento do material lenhoso deverao ser
obtidas junto ac IBAMA-AM e IBAMA-RO.

1.7 Os encarregados das equipes de desmate deverdo portar copia desta Autorizagéo Especial, bem
como dos registros no IBAMA das moto-serras utiizadas na supressao da vegetagdo. O
empreendedor se responsabilizard pela observagdo das normas de seguranga do trabalho,
incluindo o uso dos Equipamentos de Protegdo Individual ~ EPI's necessarios

1.8 No caso de ocorréncia de qualquer acidente que venha a causar dano ambiental, a continuacéo da
atividade estara condicionada a anuéncia expressa do IBAMA.

2. Condicdes Especificas

2.1  Proceder a supressac da vegetagdo estritamente na faixa de dominio da rodovia, nos trechos
situados entre os km 177,8 e 250 nas areas consideradas como de preservagdo permanente,
situadas nas margens dos cursos hidricos interceptados pela rodovia e que ainda néo tiveram a
sua estrutura de transposigdo implantada totalizando 18,2 hectares.

2.2  Proceder a supressdo da vegetacio na largura maxima da faixa de dominio da rodovia, nao
podendo intervir fora da faixa de dominio sem prévia anuéncia do 1BAMA.

23 Comunicar ao IBAMA o inicio dos trabalhos de supressdo com pelo menos 7 dias de
antecedéncia.

24 N&o estio autorizadas as intervengbes nas APP’s dos cursos d'agua denominados como:
lgarapé 1 (coordenadas UTM 20M 892620 /9485589) e igarapé 2 (coordenadas UTM 20M
897773/ 9491783), que correspondem aos bueiros dos pontos 103 (km 242,56) e 98 (km
250,62).

2.5 O DNIT devera alterar o projeto executivo nos pontos acima relacionados de forma a substituir a
previsdo de OAC’s por OAE'’s, ou seja, devera ser feita a troca de bueiros por pontes.

2.6  Apresentar em 120 dias programa de plantio (reflorestamento) compensatoric conforme
determinado pela Resolugdo CONAMA 389/06 em area de no minimo 61,82 ha.
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2.7

2.8

29

2.10

CONDICIONANTES DA AUTORIZAGAO N° 219/2008
{continuag¢ao)

Apresentar relatorios periddicos (semestrais), os quais devem informar. o andamento das frentes
de desmatamento; o andamento dos Programas de Supressio de Vegetacdo/ Salvamento de
Flora e a implementagdo de Medidas Compensatdrias por interferéncia em APP’s.

Comunicar ao IBAMA o término da atividade de supresséo, apresentado relatonio final em, no
maximo, 30 (trinta) dias apds a conclusdo da mesma, incluindo relatorio fotografico e descritivo,
com a quantificacdo do material lenhoso gerado e discriminagéo da destinagio dada ao mesmo.

Apresentar em 30 dias apds o término dos trabalhos de implantagdo do plantio compensatornio,
relatdrio mostrando como e onde foi feito o trabalho (incluir mapeamento).

Monitorar o plantio efetuado por pelo menos 3 anos, enviando ao IBAMA relatorios semestrais
sobre a situagéo da area reflorestada, de forma a assegurar o/5jicesso do mesmo.
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Oficio n.° 982 /2008/CGMAB/DPP

Brasilia, o< 3 de abril de 2008.

Ao Senhor

Vitor Carlos Kaniak

Coordenador-Geral CGTMO/DILIC

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA
Setor de Clubes Norte, Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA, Bloco “C"-1° andar
70.818-900 - Brasilia/DF

Assunto: Encaminhamento de documentagdo em atendimento do Oficio n 454/2007-
CGTMO/DILIC referente ao Termo de Acordo e Compromisso da Rodovia BR-319.

t Senhor Coordenador,

Em referéncia ao licenciamenic ambiental dos Segmentos localizados entre o km
0,0 e km 250,0 e entre o km 655,7 e km 877,4 da Rodovia BR 319, encaminhamos, anexo, os
Programa de Controle de Supressdo de Vegetagdo, de Prevengdo de Endemias e de
Monitoramento e Controle da Faixa de Dominio.

Esclarecemos que o Programa de Prevengdo de Endemias foi readequado em
acordo com Programa de Prevengdo de Endemias adotado pela Petrobras no ambito do
licenciamento ambiental do Gasoduto Coari — Manaus, devido ao éxito obtido na implantacao
desse Programa.

Quanto ao Programa de Monitoramento e Controle da Faixa de Dominio, 0 mesmo
foi ajustado de acordo as condigbes e especificidades locais.

Por fim, tendo em vista a previsdo de retomada das obras nos proximos dias,
solicitamos o agendamento de reuniao técnica, com a maior brevidade possivel, para ajustarmos
as possiveis pendéncias ainda existentes e obtermos a aprovagdo desses Programas.

Vale ressaltar que a implementagdo do PBA, somente podera ocorrer apos a

aprovagéo por parte do IBAMA,

. CoTRA

v PROTOCOLO/ IBAMA dow. 30lo¥o¥

" DILIC/DIQUA Kok Terrc

. N°: 4.957

| DATA: 20/c4 /08 Al

' RECEBIDO: Coordenadora-Gera\le Meio Ambiente Y5036
J\\’ }\-_,03 B

FABR-31MEncaminhamento de Programa BR-319 1BAMA doc MIF .
SAN - Setor Autarquias Norte - Quadra 3 - lota A

Edificio Nucleo dos Transportes - Fone: (613 3315-4000

@) m %O CEP: 70040902 - Brasilia/DF - www.dnit.gov.bor
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Diretoria de Planejamento e Pesquisa DATA: X /(O\4/08
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Oficio n.° 442 /2008/CGMAB/DPP ,LQ) (. “"p_

Brasilia, ./ de abril de 2008.

Ao Senhor

Roberto Messias Franco

Diretoria de Licenciamento Ambiental

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA
Setor de Clubes Norte, Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA, Bloco "C"-1° andar
70.818-900, Brasilia/DF

Assunto: Autorizagdio para coleta de fauna referente ao EIA/RIMA da Rodovia BR
319.

Senhor Diretor,

Em referéncia a reunido ocorrida na Casa Civil no dia 17 de abril de 2008,
solicitamos informagdes acerca dos encaminhamentos adotados pelo IBAMA no ambito da
autorizagao para coleta de fauna para elaboragdo do EIA/RIMA da Rodovia BR 319.

Atenciosamente,

AN arente
Coordenador- Gerdl de Meio Ambiente/DPP

e FaS i,

SAN — Sotor Aularguias Norte — Quadra 3 —Lole A
Edificic Micleo dos Transparles — Fone (61) 3215

4000
DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES CEP: 70.040-902 - Brasilia/DF -

www.dnit.qov.br
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. . , et 5%, N°: 4.953 L -
Diretoria de Planejamento e Pesquisa T C:ﬂpﬁ' DATA : _&(__;m/@
Coordenagao-Geral de Meio Ambiente Aco « RECEBIDO: :

Oficio n.° 44 12008/CGMAB/DPP e Mol
Pl AR

Brasilia, 24 de abril de 2008,

Ao Senhor

Roberto Messias France

Diretoria de Licenciamento Ambiental

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA
Setor de Clubes Norte, Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA, Bloco “C"-1° andar
70.818-900, Brasilia/DF

Assunto: Licenciamento ambiental da Ponte sobre o Rio Madeira/RO - Rodovia BR
319.

Anexo: Oficio n® 389/GAB/SEDAM.
Senhor Diretor,

Em referéncia ao licenciamento ambiental da Ponte sobre o Rio Madeira/RO
BR 319, encaminhamos, anexo, o Oficio n® 389/GAB/SEDAM, por meio do qual a SEDAM
nos comunicou que entendeu que a competéncia para proceder ao licenciamento
ambiental desse empreendimento é do IBAMA.

Considerando que o empreendimento ja dispde de Licenga Prévia,
solicitamos ao IBAMA orientagdes acerca dos procedimentos para a obtengdo da Licenga

de Instalagdo da referida ponte.

Atenciosamente,
An rente
Coordenador- Ge Meio Ambiente/DPP
A LS L6 Y
SAN - Setor Autargias Narte — Guadrs 3 - Lol A
Failicia Nuciec dos Transpartes - Forga (811 3378
4083
DERPARTAMENTO NACIONAL LI INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES ORI T 040802 - Brasibaon -

www.dnit.gov.br
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GOVERNO DO EST;'-\DO DE RONDONIA
SECRETARIA DE ESTADO DO DESENVOLVIMENTO AMBIENTA
Q GI GABINETE DO SECRETARIO

Oficio n© K /GAB/SEDAM -

Ao Senhor

JOSE RIBAMAR DA CRUZ OLIVEIRA
Superintendente Regional DNIT RO/AC
NESTA

Ref.: Oficio n® 171/2008/GAB/SR/DNIT/RO-AC de 04/04/08

Senhor Superintendente,

1. Ao cumprimentd-fo cordialmente e, em atengdo ao seu oficio
em referéncia, dirigimo-nos a Vossa Senhoria para informar da decisdo
administrativa desta Secretaria, de que a competéncia para a realizacdo do
licenciamento ambiental da construcdo da ponte sobre o Rio Madeira pertence ao
Orgdo Ambiental Federal, tendo em vista que a obra sera parte integrante da
rodovia BR-319 que interliga os estado de Ronddnia ao Amazonas.

2. Considerando que é de nosso interesse acompanharmos ©
andamento do projeto, pois 0 empreendimento atinge diretamente o Estado de
Rondénia, solicitamos a Vossa Senhoria gue nos mantenha informado sobre ©
andamento do processo, inclusive colocamo-nos a disposicdo de Vossa Senhoria

para eventual apoio durante o processo de licenciamento.

3. Sem mais para o0 mento, apwQveitamos a oportunidade

para renovar nossos protestos de consideracdo e aprego.

:

' CLETHO MUNIZ DE BRITO
SECRETARIO DE ESTADO

DO DESENVOLVIMENTO AMBIENTAL

GOVERND Estrada de Sante Antdnio n® 800 — Bairro Tridngulo —
: DE RONCON) Fone: 069 3216-1046 - Fax 069 3216-1059
wI SEDAM 78-900.915 - PORTO VELHO - RO

O e e e-mail: gabinete@sedam.ro.gov.br

TETANSEL N P AV ERS L
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Oficio n.° 5502008/CGMAB/DPP

Brasilia, €. . de maio de 2008.

Ao Senhor Vitor Carlos Kaniak

Coordenador-Geral CGTMO/DILIC

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA
Setor de Clubes Norte., Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA, Bloco “C”-1° andar
70.818-900, Brasilia/DF

PROTOCOLO/ IBAMA

Assunto: Licenciamento Ambiental da Rodovia BR-319..

Anexo: Licen¢a de Operacio LO n"604/07 ' EEI"ICS:/ ?;gUA
Liceng¢a de Operacio LO n°464/07 -
Licenca de Instala¢do LI n°177/07 - DATA:( 5 ff“ 708
Licenca de Operagio LO n"506/07 REQEIEEO
Licenca de Operac¢do LO n°051/08 5__ ya -
Licenca de Operacio LO n°052/08 ,/41”//”//: A

Licenca de Operag¢io LO n*648/07
Licenca de Operacgdo LO n°603/07

Senhor Coordenador,

No ambito do Licenciamento Ambiental da BR-319 e em complementagio as
solicitagbes desse Instituto, encaminhamos anexas as Licengas ambientais emitidas pelo Instituto de

Prote¢fio Ambiental do Estado do Amazonas - IPAAM para a das dreas de apoio da BR-319.
Atenciosamente,

Angela Parente

Coordé¢nydora-Geral de Me1 j{j]t;‘

; dj ca “,u o furibienled LA
S_u_bst:‘.‘l.'i:l DA): 2211042004

A CATIA .
‘“(r,uu U('/’_\_ {:L f.‘l )
0 cnt Th5664

G GMasAmbiants\Documentos apoio 2008VOF ICIGS\Encaminhamento e Licengas BR-319 IBAMA doc MMF
SaN - Setor Autarguias Norte - Quadra 3 - lote A
Fodino Nocleo dos Transpotes - Fone (510 23 15-406005
CER 7O 040-902 - BrasiltaDE - weswdnit gov.br
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do Extadd do Arnaonas

LICENCA DE OPERACAOQ — L.O. N2 604/07

O INSTITUTO DE PROTECAO AMBIENTAL DO ESTADO DO AMAZONAS -

TPAAM, no uso das atribui¢des que lhe conferem a Lein?® 1532 de 06 de julho de 1992, o Decretwo

° 10.028 de 04 de fevereiro de 1987, a Lei n” 2. 367 de 14 de dezembro de 1995 e o Decretv n”
1"_033 de }1 de margo de 1996, expede a presente Licenga que autornza a:

INTERESSADO: 6° Batalhdo de Engenharia de Construcao.

ENDERECO Pm.mRRESEDNDENm: Av. Ene Garcez, n°® 1037, Boa Vista - RR.

CNPY/CPF: 07.534.932/0001-63 INSCRICAQ ESTADUAL:
FONE: (95) 3621-3220 | | Fax: (92) 3659-1048
REGISTRO NO TPAAM: 0701.0108 PrOCESSO N2 3996/T/07

ATIVIDADE Lavra a céu aberto sem beneficiamento ]

LOCALIZACAO DA ATIVIDADE. Margem esquerda da BR 319, km 252.1. sentido ManausiPono
Velho, na coordenada geografica S 04°39'25:4” e W 61°16701,55", Borba-AM.

Froaz T Seen
FINALIDADE: Autorizar a explotagdo de argila, em uma érea de 0,72 ha, visando sua
utilizagdo como material de sub-base nas obras de restauragao, pavimentagao ey

melhoramentos da BR 319
POTENCIAL P-QLU;DOR!DEGRADADOR: Grande PORTE: Pequeno
PRAZO DE VALIDADE DESTA LICENCA: 365 dias.

Atengio: ;
e Esta licenca ¢ composta de 13 (treze) restricdes c/on condigdes constantes no verso, cujo niy
cumprimento/atendimento sujeitard a sua invalidacio efou as penalidades Previstas em nermas.
» Esta licen¢a ndo comprova nem substitui o documento de propriedade, de posse ou de dominio do umdvel.
o Esta licenca deve permanecer na localizagae da atividade e exposta de forma visivel (frente e verse).
« Em caso de reprodngio desta, devera ser de forma integral (frente ¢ verso)

Manaus-AIVL 17 DEZ 2007

‘ v
CR N i %&) 4«
ﬁﬁﬁugﬁ eiroz Neliton Marques daSilva

Diretora Técnica Diretor Presidente

Rua Recite, 3280 Parague 10 de Novembro CEP. 69.050-030 Manaus AM
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RESTRICOES E/OU CONDICOES DE VALIDADE DESTA LICENCA — LO N” 604/07

Esta licenca sO tera validade quando publicada em jornal oficial do Municipio, ou er
classificados de periédico regional ou local, de grande circulacdo, no prazo de até 30 (trinta) dia
subsequentes a data de sua concessao, conforme Instrucio Normativa [IPAAM/P/N.® 003/2003
Apos vencida a data limite de publica¢ao, devera ser encaminhada ao [PAAM, um exemplar da
publicagdes no prazo de 05 {cinco) dias uteis.

A presente Licenga esta sendo concedida com base nas informagdes constantes no processa n
3999/T/07 e observagdes in loco.

Toda e qualquer modificagdo introduzida no projeto apos a emmissio da Licenga umplicara na su
automatica invatidagio, devendo ser solicitada nova Licenga, com dnus para o interessado.

A solicitagdo da renovagdo da Licenga Ambiental, deverd ser efetuada num prazo minimo <
(sessenta) dias, antes do vencimento, conforme Instrucdo Normativa [PAAM/P/N.® 001720673
Esta Licenga é valida apenas para a localizagdo, atividade e finalidade constante no anverse
devendo o interessado requerer a0 IPAAM nova Licenga quando houver mudanga de qualquer w
destes itens ou ampliagdo.

Esta Licenca nao dispensa e nem substitui nenhum documento exigido pela Legislagdo Feder:
Estadual € Municipal )

E expressamente proibida a queima e deposigdo inadequada de residuos de qualquer naturez
devendo os mesmos ser acondicionados e direcionados em local aproprado

Apresentar no prazo de 120 (cento e vinte) dias, Registro de Licenca da area, expedido pe
Departamento Nacional de Produgio Mineral - DNPM. _

Encaminhar no prazo de 120 (cento e vinte) dias, Plano de Recuperacio de Areas Depradadas
PRAD, conforme Termo de Referéncia - TR, assinado entre s partes.

Armazenar todo o material lenhoso e solo organico, bem como o matenial esténl em loc
apropnado.

A area explorada devera ser recuperada imediatamente apos o térmno da lavra.

Proteger o solo da contaminagdo por substancias toxicas (combustivels, oleos, graxas, msei As
tintas ¢ outros) .
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LICENCA DE OPERACAO - L.O. N= 464/07

O INSTITUTO DE PROTECAO AMBIENTAL DO ESTADO DO AMAZONAS
IPAAM, no uso das atnbui¢ses que The conferem s Lei n® 1532 de 06 de julho de 1992, o Decreio
n° 10.028 de 04 de fevereiro de 1987, a Lei 5% 2367 de 14 de dezembro de 1995 e o Decreto n-
17.035 de !1 de margo de 1996, expede a presemte Licanga que autoriza a

INTERESSADO: 7° Batalhdo de engenharia de Construgdo .

ENDERECO PARA CORRESPONDENCIA: Av  das Nagdes Unidas, n® 2100, Bairro Estacio
Experimental, Rie Branco — AC.

CNPJ/CPF: 07 552.636/0001-95 INSCRICAO ESTADUAL:
FonE: (92) 3659-1046/8173-8999 Fax: (68) 3226-2102/3227-1121
REGISTRO NO IPAAM 0702 2315 PROCESSO N¥: 2923/T/07

ATIVIDADE Infra-Estrutura

LoCALIZACAO DA ATIVIDADE. Margem esquerda da BR 230, km 08, sentido Mumaita/Labrea
Humaita-AM.

FinaLmabE: Autonzar o funcionamento de um cantsiro de cbras no Municipio de Humana
com capacidade para 160 {cento e sessenta) pessoas

POTENCIAL POLUIDOR/DEGRABADOR: Medio PORTE. Peqgueno

PRAZODEV ALIDADE BESTA LICENCA: 365 dias

Atencdy:
« Esta kbcenca é composta de 08 {(aito} rostricies cfon condigies  oANSIARISS BO VOrso, Oujo e
cumprimento/atendiments sjeitard & sus iovalidagio cfon us penalidadex previstas em nermas,
«  Esta hcenga ndo comprova sem substinni v documento de propriedade, de passe on de dominio do imas el
»  Ksta licenca deve permanecer na lucalizagao s atividade ¢ expasta de forma visivel (frente o versal,
»  Em caso de reprodugdo desta, deverd ser de forma integral {(frente ¢ yorsa)
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RESTRICOES E/OU CONDICOES DE VALIDADE DEST A LICENCA - 1O N" 464/07

Esta Licenga so tera validade quando publicada em jornal oficial do Municipio, ou em
classificados de periodico regional ou local, de grande circulagdo. no prazo de ate 30 {trinta) dias
subseguentes a data de sua concessdo, conforme Instrucio Normativa LPAAM/P/N © 0032003
Apos vencida a data tmite de publicacdo. devera ser encaminhada ao IPAAM. um exemplar das
nublicagdes no prazo de 05 (cinco) dias uteis,

A presente Licenga esta sendo concedida com base nas informacies const ANles fo processe n '’
29237147 ¢ abservaghes i fewn

boda e qualguer modificacio introduzida o projeto apos @ emissdo da Licenga implicara n
automatica invatidagao. devendo ser solicitada nova Licenga, com dnus pafa o 1nieressado

A solicitagdo da renovagdo da Licenga Ambiental, devera ser cfetuada num prazoe minitky de 60
{sessenta) dias. antes do vencimento, conforme Instrucao Nomativa TPAAMPAN © 00312003

Fata Lcenga € valida apenas para a localizacdo, anvidade o© finahdadce CONSLANICS N0 anve e,
devende o mteressado requerer ao IPAAM nosa | icenga guando houver mudanga de qualguer wn
destes 1tens vu ampliagio

Fsta Licenga ndo dispensa e nem substitul nenbum  documenio exigida peta 1egislagdo Federal
Fstadual ¢ Mumcipal

[ expressamente proibida 2 queima ¢ deposican madequada de residuos de qualquer narureza
devendo os mesmos ser acondicionados e direcionados em local apropriado

i3
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LICENCA DE INSTALACAO — L.L. N2 177/07

O INSTITUTO DE PROTECAO AI\IBILNTAL DO LSTADO DO AMAZONAS
lPAAM no uso das atribuicdes que lhe géhterer SESIEdes6 Egabode 1992, o Decreta
? 10028 de 04 de feverewro de 1987 o Dectelo n?

IT (33 de 11 de margo de 1996, expede
‘._‘9'5}-..-._
LN]ERFSSAD%J; ala

arro Estagao

21

REGISTRO NO IPAAM: 0702 2202
ATIVIDADE: Usina de produg&o de concreto asfaltico

LOCALIZACAO DA ATIVIDADE: Margem direta da BR 230, km 614, nas Coordenadas
geograficas: P1 07°33'02,67” S e 63°04'44,55” W, P2 07°32'58,39" § e 63°04'46,91" W P3 ;
07°33'06,1" S e 63°04'449,52" W, P4 07°33'02,28" S e 63°04'52 53" W, Humaita-AM !

FINALYDADE: Autorizar a instaiac,éo de uma usina para producdo de concreto asfaltico

licenca: ¢ compos e
o;’atendlme%eu]eltar"';

« Esta hcenca'dcve permanecer na localizacio da atividade e exposta de forma visivel-‘{frente € Versu).
» Em caso, de x:_pmducau desta, devera ser de forma integral (frente ¢ verso)

,_~_

05 DE? 2007 7

Aldent 0 ues Qleiroz Neliton Mirques da Siiva
Diretora Técnica Diretor Presidente
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RESTRICOES E/OU CONDICOES DE VALIDADE DESTA LICENCA - LIN® 177/07

'sta Licenga so tera validade quando publicada em jornal oficial do Municipw, ou em
classificados de penodico regional ou local, de grande circulagio, no prazo de ate 30 (minta) dias
subsequentes a data de sua concessio, conforme Instrugao Normativa IPAAM/P/N © 003/2003
Apos vencida a data limite de publicag8o, devera ser encanunhada ao [PAAM, um exemplar das
publicagdes no prazo de 05 (cinco) dias uteis.

A presente Licenga esta sendo concedida com base nas informagdes constantes no processo n.”
4031/T/07 e observagdes in loco.

Toda e qualquer modificagdo introduzida no projeto apos 4 emussao da Licenga implicara na sua
antomatica invalidagio, devendo ser solicitada nova Licenga, com 6nus para o interessado

A solicitagio da renovagdo da Licenga Ambiental, devera ser efetuada num prazo minimo de 60
(sessena) dias, antes do vencimento, conforme Instrugdo Normativa IPAAMP/N ° 001720073

Fsta Licenca é valida apenas para a localizagdo, atividade e finalidade constante no anverso.
devendo o interessado requerer a0 IPAAM nova Licenga quando houver mudanga de qualguer um
destes itens ou amphagao.

Esta Licenca ndo dispensa e nem substitui nenhum documento exigido pela Legislagdo Federal
t:stadual e Municipal.






Fode oy

Az 5“’0";‘

fo

: oo . 3 Ve g .y T : o ‘, -
FO R S U Y it i< s 17 z P
troinSEEFL bac ot PR SRS S 19 A TR S S I A A .
TRy any e ianoal Ty W Cinle : . o
Ly - - . Lol gL
: NI R . RS ETS S

T AnACE
PrARLN UEAREF mUINDIE R P [ . =
Ein Beamos - &

Pkt

fromrro o IPAAM (707 01

w
t',;
,{
L4
4
'(‘D
i
%
c3
q
]
»
h o
2 K

LOCALTACAD DA A TIVID: a
Eam TTE COOROENSNE —“«:}:;'“efca S G?‘%’? 28 8" s W B3¢

A .Bm};. a-.,..“ss e 8 ﬂmic«:ag,éc @E"ﬁﬁb%"ﬂ‘f" zﬂina.r-a; largis w

o fate
= i
] -

: mrm: Medic




Bor camens s T S E P . -




a .h? !58 )
Frovesso /7
Assinatura: -

S,
T P A P Y TAN R VI FTANRUR A NS £ I P SN BRI O S TS S S Lt

. Ny SN -

Tl [FE VIO N
' ~ . S

.- I IS i
N T LN . oy

RIS ARTGRTEN Wt

Loaa e gudiues modhiicages anroduas

Al N Ba0AY 30 S el e s s ) EERN
Vosobicsiacao g repovagde da Loenga Ambooital Jeouia s et sls s e s
essertgn dias, ames do vencumemo. contorm s IERIE
Pt Licenga e walida apenas para o localizagne tr e
devende o interessado requerer ao TAAM pova Livenge Guande foa N
destes ens ou amphiagdo

Poonisany

Esta Licenca ndo dispensa e nem substitui nenhuni  documente axigdn i
Estadual e Municipal,

L expressamente proibida a queima ¢ deposicio inadequada do residuus do s
devendo os mesmos ser acondicionados ¢ direcionados em iocal sproprnde
Apresentar no prazo de 60 (sessenia} dias, Registro de Licenca du e
Departamento Nacional de Producao Mineral - DNPAM

). Encaminhar-no prazo de 90 (npvemta) dias, Plano de recuperagas de Arveas Degraduda

conforme Termo de Referéncia - TR

Armazenar mdo Q matenal jenhoso e solo orgdnicc. bem como ¢ matenal s
anmpnado :
A area E‘ED]orada dcvera ser rﬁcuperada imediatarpente apons o termino dy laves
Proteger.o.solo da eontaminag@o par substanc;aﬁ toxicas {COmMbUSLIVELS, Olo0s, Bia» RS T
ntas e omiros :
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LICENCA DE OPERACAOQO - L.O. N> 051/08

O INSTITUTO DE PROTECAO AMBIENTAL DO ESTADO DO AMAZONAS -
IPAAM. 1o uso das atribuigdes que the conferem a Lei 22 1532 de 06 de julho de 1992 o Dewreto .
n® 10.028 de 04 de fevereiro de 1987, a Lei n° 2.367 de 14 de dezembro de 1995 ¢ o Decreto ot

17.033 de 11 de margo de 1996, cxpede a presente I.icenca que atiforiza a’
INTERESSADO: 6° Batathdo de Engenharia de Construgao .

ENDERECO PARA CORRESPONDENCIA. Av. Ene Garcez, n° 1037, Boa Vista- RR

CNPJ/CPF 07.534.932/0001-63 INSCRICAO ESTADUAL: !
FONE. (95) 3621-3220 Fax: (95) 3621-3230
REGISTRO NO IPAAM: 0701 0108 PROCESSO N2 4678/T/07

ATIVIDADE: Lavra a céu aberto sem beneftciamento

LOCALIZACAO DA ATIVIDADE. Margem esquerda da BR 319, km 184 6. Imovel Tupana Gleba®
01, Lote 04, Zona Rural. na coordenada geografica S 04°16'59.7" e W 60°49'42 5" Barba- li
AM.

FINALIDADE: Autorizar a explotagao de substancia mineral {pedreguiho argilo-silte-arenos }
em uma area de 1,3762ha e a supressdo vegetal da area visando sua utiizagac com
material de sub-base nas obras de restauragio, pavimentacao e melhoramentos da BR 31 %
ho trecho compraendido entre os km 198,2 e km 383,1.

POTENCIAL POLUIDOR/PEGRADADOR: Grande PORTE: Fequeno

PRAZO DE VALIDADE DESTA LICENCA: 365 dias.

Atencao:

e Esta Licenga € composta de 13 (treze) restrigoes e/ou copdighes copstantes ne verso. cuju Ddgdy
cumprimento/atendimento sujeitara a sua invalidacio efou as penalidades previstas €m 0ormas. =

o FEsta licenca ndo comprova nem substitui o documento de propriedade, de posse ou de dominio do imavel. S

« Esta licenga deve permanecer na localizagao da atividade e exposta de forma visivel (fremte ¢ versoi. -

» Em caso de reproducio desta, devera ser de forma integral (frente e verso)

mpg&a ///*/4

es Queiroz. Niliton Marques da Sfes
- Diretor Pressdente

Manaus- AM. F
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Aldenira Rodri
Diretora Técnica
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RESTRICOES E/OU CONDICOES DE VALIDADE DESTA LICENCA - LO N* 051/08

Esta Licenga SO tera validade quando publicada em jornal oficial do Mumcipio, ou em
classificados de periodico regional ou local, de grande circulagdo, no prazo de até 30 (trinta) dias
subsequentes a data de sua concessao, conforme Instrugao Normativa IPAAM/P/N? 003/2003
Apbs vencida a data limite de publicagao. devera ser encaminhada ao IPAAM. um exemplai das
publicagdes no prazo de 05 (cihco) dias Gtels.

A presente Licenga esta sendo concedida com base nas informagdes constantes no Processe 1 -
4678/T/07 e observagoes in loco.

Toda e qualquer modificagio introduzida no projeto apOs a emissao da Licenga implicara na sua
automatica invalidagdo, devendo ser solicitada nova Licenga, com Onus para © interessado.

A solicitagdo da renovagio da Licen¢a Ambiental, devera ser efetuada num prazo minimo de 60
{sessenta) dias, antes do vencimento, conforme Instrugao Normativa [PAAM/P/N® 001/2003.

Esta Licenga € valida apenas para 2 localizagao, atividade ¢ finalidade constante no anvel
Jevendo o interessado requeret a0 [PAAM nova Licenga guando houver mudanca de qualguer um
destes itens ou ampl1agao.

Esta Licenca nio dispensa ¢ neim substitui nenhum documento exigido peia Legislagao rederal
Estadual e Municipal.

L expressamente proibida a queima € deposigao inadequada de residuos de qualquer natureza,
devendo 0s MESMOS SEI acondicionados € direcionados em local apropriado.

Apresentar no prazo de 120 (cento € vinte) dias, Registro de Licenca da area, expedido pelo
Departamento Nacional de Produgao Mineral - DNPM.

Fncaminhar a0 prazo de 120 (cento € vinte) dias, Plano de Recuperagio de Areas Degradadas -

PRAD, conforme Termo de Referéncia — TR, assinado entre as partes.

 Armazenar todo O mate ial lenhoso e solo organico, bem comd O material estéril em Joca!

apropriado.

> A area explorada devera ser recuperada imediatamente apos o término da lavra.
3 Proteger o solo da contaminagao por substancias toxicas (combustiveils, bleos, graxas, mseticidas

tintas e outros) .






o

. I
2OVERM DO FARTAD

s b s R AMAZON! |

LICENCA DE OPERACAQ - L.O. N« 052/08

O INSTITUTO DE PROTECAO AMBIENTAL DO ESTABO DO AMAZONAS
IPAAM. no uso das atribuigdes que ihe conferem a Lei n° 1532 de 06 de yulhe de 1997 » Docret
n° 10028 de 04 de fevereiro de 1987, a Lei n° 2.367 de 14 de dezembro de 1965 & ¢ Deciete @b
17033 de 11 dema 06, expede a presente Licenca que anforiza a.

de Engenharia de Construgao .

BSEONDENCIA: Av. Ene Garcez, n® 1037, Boa Vista - RR.

CNPJ/CPF. 07. 001-63 INSCRIGCAO ESTADUAL:
FONE {95) 3621-3220 - Fax: {(95) 3621-3230
REGISITRO NO TPAAM: 0701.0108 PROCESSO N2 4677/T/07

ATIVIDADE. Lavra a céu abertc sem benefictamento

LOCALIZACAC DA ATIVIDADE Margem esquerda da BR 319, km 181,66, Imovat L unan:
Gieba U1, Lote 01, Zona Rurai. na coordenada geografica S 04°12'58 3% e W B0 4o i g
Borba-AM. C

FINAP]DA%‘. Autorizar a explctagac de substancia mineral foedregulho argiloe- st arorns

ZTevn ha, visando sua utitizagao como material de sub-bas
o e :methoramentos da BR 319 no recho compre,

POTENGH RapapOR: Grande PORTE: Fequeno
PRAZODE VALIDADE DESTA LICENCA: 365 dias.

Atencao:

e Fita licen¢a ¢ composta de 13 (treze) restrighes ofou condicdes constantes ne versoo ongo

cumprimento/atendimento sujeitara a sua invatidacio e/ou as pepalidades previstas em narmas. :
«  Fstalicenga ndo comprova nem substitui v documento de propriedade. de posse ou de domims do movel
«  Esta licenca deve permanecer na locatizagdo da atividade £ exposta de forma visivel (frente e rerso)
« Em caso de reprodugio desta. deveri ser de forma integral (frente € verso)

Manaus-AM. 22 FEVY 2008
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Diretora Técnica Diretor Presidenty
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RESTRICOES E/OU CONDICOES DE VALIDADE DESTA LICENCA — LO N’ 052/08

Fsta Licenca so terd validade quando publicada em jormal oficial do Municipio, ou en
classificados de periodico regional ou local, de grande circulagio, no prazo de até 30 (trinta) dias
subsequentes a data de sua concessio, conforme Instrucdo Normativa IPAAM/P/N.® 0032003
Apos vencida a data limite de publicagio, devera ser encaminhada ao IPAAM, um exemiar das
publicagdes no prazo de 05 (cinco) dias Gteis.

A presente Licenga estd sendo concedida com base nas informagdes constantes no processo n
3677/X/07 e observacgdes in loco.

Toda e qualquer modificagdo introduzida no projeto apds a emissio da Licenga implicara na sus
automatica invalidago, devendo ser solicitada nova Licenga. com dnus para o 1ateressado.

A solicitagdo da renovagdo da Licenga Ambiental, devera ser efetuada num prazo minimo d ¢
{sessenta) dias, antes do vencimento, conforme Instrugio Normativa IPAAM/P/N  0G 172003

Esta Licenga € valida apenas para a localizagao, atividade e finalidade constanie no anverso,
devendo o interessado requerer ao IPAAM nova Licenga quando houver mudanca de gualquer um
destes itens ou ampiiagdo.

Esta Licenga ndo dispensa e nem substitui nenhum documento exigido peia Legislagao Federal
Estadual € Municipal.

£ expressamente proibida a queima e deposi¢io inadequada de residuos de qualquer natureza
devendo os mesmos ser acondicionados e direcionados em local apropriado.

Apresentar no prazo de 120 (cento e vinte) dias, Registro de Licenca da area, expedido peio
Departamento Nacional de Produg¢io Mineral - DNPM

Encamnhar no prazo de 120 (cento e vinte) dias, Plano de Recuperagdo de Areas Degradadas —
PRAD, conforme Termo de Referéncia - TR, assinado entre as partes.

- Armazenar todo o0 material lenhoso e solo orginico, bem como o marerial estéril em iocal

apropriado.

- A area explorada devera ser recuperada imediatamente ap6s o término da lavra,
- Proteger o solo da contaminag@o por substincias téxicas (combustiveis, 6leos, graxas, inseticidas,

hintas e outros) .






SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE - MMA )
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIQO AMEIENTE E DOS RECURSOS NATURATIS RENOVAVEIS - IBAMA

TERMO DE ENCERRAMENTO DE VOLUME

. - - I
Na dia_ 4% de  ACOS T do ano de 2000 | lavio o
pre?_,ent(-;: Termo de Encerramento do Volume NI do Processo n°
T oCHA. 0! > 95 referente ao Licenciamento Ambiental do

empreendimento: _ NOIDo U A 212314 :
constituido das fls. _ 3@+ a 435 , devidamente numeradas e rubricadas.

e . |I ™ ’/F_‘\] ) "\J
WaNDERLE) REINECKE
ANALISTA AMBIENTAL






