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Memorando ne 320/2010-AGU/PGF/PFE-Sede/COJUD
Brasilia, 06 de maio de 2010.

Da: Coordenacdo Nacional de Contencioso Judicial - COJUD
A: Cotra/CGTMO/Dilic/Ibama

Ref: BR 319 e outras rodovias do PAC na Regido Amazénica - ACP N.2 2008.34.00.028219-
1.

Senhora Coordenadora de Licenciamento de Transportes,

Trata-se de agdo civil pudblica ajuizada pela Associacdo Preserve
Amazdnia, visando & condenacdo dos réus na obriga¢do de nao-fazer, consistente na
paralisacao das obras rodoviarias de abertura e pavimentacdo de rodovias (BR-156; BR-
163; BR-230; BR-319 e BR-324), até que fosse apreciado, no E}A/RIMA, as alternativas de
modais (rodoviario, ferroviério e hidroviario) de infra-estrutura de transportes na regido
amazdnica.

Aduz, em sintese, que as rodovias referidas n3o foram devidamente
licenciadas, tendo em vista n&o ter sido analisado todo o contexto regional de transportes
terrestres da 4rea, a fim de se determinar qual alternativa de modal de transporte seria
menas gravosa ao meio ambiente,

Sustenta que, como as rodovias estdo incluidas no PAC- Plano de
Aceleracdo do Crescimento do Governo Federal, de forma acodada, vém sendo
executadas as obras de abertura e pavimentacdo das mesmas, sem que tivessem sido
exauridos os estudos comparativos com outros modais de transporte, infringindo a
Resolucao CONAMA n¢ 1, de 23 de janeiro de 1986, no seu art.92, vy,

Afirma, por fim, gue como conseqiéncia da auséncia do estudo
comparativo entre os tipos de transporte, estdo sendo causados diversos danos ao meio



-

ambiente, dentre os quais se destaca o aumento do desmatamento e do aguecimento
global.

Na oportunidade, a Autarquia foi intimada para se manifestar acerca do
documento juntados pela parte autora. A documentagao consiste no Parecer n. 078/2009-
COTRAJ/CGTMO/DILIC/IBAMA, cujo assunto € a analise da viabilidade ambiental das obras
de pavimentagao/reconstrugao da rodovia BR-319, no trecho entre os km 250 a ©55,7,
com 405,7 km de extensdo no Estado do Amazonas (Processo n. 02001.006860/2005-95}).

A parte refere-se expressamente a questdo atinente a obrigatoriedade
de estudo de alternativas de modais de transporte (ferroviario e fluvial) gquando do
licenciamento ambiental, mencionando as fls. 40-177 do Parecer Tecnico.

Assim, solicito seja encaminhada a esta Coordenacao informacgdes
acerca do referido documento, esclarecendo se o mesmo foi aprovado, que medidas a
Autarquia adotou em fase posterior ao Parecer, se as deficiéncias apontadas foram
sanadas e todas as outras informagdes que possam subsidiar a manifestacao do IBAMA
no presente caso.

Ciente das dificuldades advindas do movimento grevista, mas
considerando-se tratar de prazo judicial, solicito que as informacdes sejam prestadas o
quanto antes, se possivel até o dia 19/05/2010.
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ASSOCIACAO PRESERVE AMAZONIA, entidade civil de defesa
de direitos sociais sem fins lucrativos, inscrita no |[CNPJMF sob o n.
07.839.391/0001-81, com sede na Avenida do Sol Km 02 — Bairro Jardim
Botanico — CEP 71680-388, Brasilia — DF, representada na forma do estatuto
registrado sob o n. 0000771 do Livro A-17, do Cartdrio |[do 1° Oficio Civil das

Pessoas Juridicas de Brasiiia — DF, por seu presidente Marcos Dreux Mariani,
brasileiro, divorciado, engenheiro, portador da cédula de identidade n.
1.632.399 SSP/DF, inscrito no CPF/MF sob o n. 877.869.407-82, residente e
domiciliado nesta capital (doc. 02), vem, respeitosame

te, a i. presenga de
Vossa Exceléncia, por seu procurador (doc. 01), propor

SAS Quadra 05, Bioco "K", ¢onj. 613, Ed. OK Office Tower, CEP 7

0.070-050, Brasilia-DF.
Tel: (61) 3322-1742 e Fax: (61) 3323-2629
www finke com.br

ACAO CIVIL PUBLICA AMBIENTAL
com pedido de Antecipagio de Tutela,
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em desfavor da UNIAO FEDERAL, a ser citada na

Procuradores Federais nesta Capital, no enderego do

- Conj. C — CEP: 70.050-900, Brasilia — DF, do DEPART/

DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES — DNIT,

o
pessoagi p dos
SAF Sul, Qﬁugdra 04,
por seu presidente, a

ser citado no SAN, Quadra 03, Lote A — Edificio Nacleo dos Transportes — CEP
70.040-902, Brasiia — DF e do INSTITUTO BRJSILEIRO DO MEIO

AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENO

AVEIS - IBAMA, na

pessoa do seu presidente a ser citado no enderego da autarquia, no SAS,

Quadra 05, Lote 05, Bloco H, 1° andar — CEP 70.070-

00 — Brasilia-DF, com

amparo no inciso [V do § 1° do artigo 225 da Constituicho Federal, no inciso |

do artigo 1° da Lei n. 7347/85 e nos demais dispositivo legais aplicaveis, em

razao dos fatos e dos sélidos fundamentos a seguir articulados.

| - DA COMPETENCIA DA JUSTICA FEDERAL DO DISTRITO FEDERAL

01.

O objeto da presente agdo & impor aos Réus o atendimento a

norma legal referente ao licenciamento ambiental de obras de infra-estrutura de

transportes terrestres na Amazénia brasileira. Quando
desfavor da Uniéo e dos seus entes ptblicos, a Constity
julgamento a Justica Federal. Veja-se:

“Art. 109. Aos julzes federais compete

lide judicial se da em
licao Federal remete o

processar e julgar:

| - as causas em que a Unifo, entidade autdrquica ou
empresa publica federal forem interessadas na condig¢do de

autoras, rés, assistentes ou opon
faléncia, as de acidentes de trabalho
Eleitoral e & Justiga do Trabalho;

entes, excelo as de
e as sujeitas a Justiga

()
IV - os crimes politicos e as infragoe
detrimento de bens, servigos ou int

penais praticadas em
resse da Unido ou de

suas entidades autarquicas ou empresas publicas, exclulidas
as contravengdes e ressalvada a competéncia da Justiga

Militar e da Justiga Eleitoral;.”

02.
Foro geral. Veja-se:

Ja o § 2° do mesmo artigo, deixa claro que o Distrito Federal €
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“§ 2° - As causas intentadas contra |a Unido goﬁeréo ser
aforadas_na segédo judiciaria em que for domicilia r,
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naquela onde houver ocorrido o alo ou fatogue deu origem a

demanda_ou_onde esteja situada a

Distrito Federal.” (sem grifos no original).

03. Noutra vista, para impor a adequagdo dos Réus aos preceitos

legais, o instrumento processual aviado nesta acao da| cidadania visa sustar

procedimentos irregulares do Executivo em obras rodoviarias no norte do Brasil

cujos danos ambientais, que restaro provados, repercutem em macro

impactos negativos ao meio ambiente € & vida, por todo

Territdrio Nacionai.

04, No caso, o local é o Pafs. O contexto geografico é a Regido

Amazonica. A magnitude fisica dos inegaveis estragos ambientais oriundos das

ilegalidades no licenciamento de obras que ali ir-se-&o perpetuar irreversiveis e

as desastrosas consegqiiéncias para toda a populagéo |ocal, vao carrear para

os demais da Nag&o brasileira insuportaveis danos es:[elhados na destruigao

da flora e da fauna, arrasando o meio ambiente. A a

ea de abrangéncia da

Amazdnia Legal corresponde em sua totalidade aos Esfados do Acre, Amapa,

Amazonas, Mato Grosso, Par4, Rond6nia, Roraima, Togantins e, parcialmente,

ao Estado do Maranhéo (a oeste do meridiano de 44°J’\l
superficie de aproximadamente 5.217.423 km2 correspan

do territério brasileiro, como na ilustragao:

05. Na imensa regido o delicado ecossistema, as mudangas

climaticas indesejaveis, o aquecimento globai e a alteragéo dos regimes de

Gr.), perfazendo uma

dente a cerca de 61%

destruidoras chuvas e de impactantes estiagens geradas pela inadequagao das

intervengbes dos Réus podem, até mesmo, resultar na desertificagdo de

extensas areas, acarretando prejuizo para a vida ngs diversos Estados da
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Federacdo, e em especial no Distrito Federal, exiguo em seu acanhado
territorio.

?&cm -NuCHU |
o terrestre de longa

06. Da mesma forma, as vias de intercomunica

distancia, projetadas e em execugfio, cujo seguimento aqui se busca adequar
as normas ambientais, atravessam os estados da Amazfnia Legal e avancam
por florestas em territérios de diversas das Sec¢8es Judigiarias Federais e nos

Tribunais Regionais Federais da 12 e da 22 Regibes.

07. Os perversos maleficios ambientais impostos pelo incontrolével
desmatamento de largas faixas com extensio de milhares de quilémetros
pbvoados por densas florestas em delicado equilibrio ecolégico ~ fauna, flora,
vida humana -, repercutem negativaménte no meio ambliente em todo o pais.
Da mesma forma, é notério que as rodovias s&o indutoras de descontrolados
avangos das seqiielas fisicas irreversiveis ao longo de 4feas lindeiras de mais

de cem quildmetros para cada uma de suas margens.

08. Neste sentido, as conseq(iéncias negatival advindas das falthas
ter nesta Agao Civil
Puablica de natureza ambiental, danosas & vida, serdo |suportadas de forma

no licenciamento que a Autora busca provar e comb

igual por todo o povo brasileiro prejudicando estas geragdes e, em especial, as
futuras. Os interesses discutidos séo difusos e os danos|envolvidos nao estio
adstritos a esta ou a aquela comunidade, mas atingem os habitantes da Nagao
como um todo.

08. Por outro lado, a UNIAO, com sede em Brasilia — DF, encabec¢a o
pblo passivo desta demanda judicial, sendo quem deve [responder pelos atos
ilegitimos de seus representantes e, ainda, € aquela que tem o maior poder de
sustar procedimentos ilegais lesivos aos habitantes do sel: territério.

10. O DENIT e o IBAMA que complementam o rol daqueles em
desfavor dos quais € manejada a presénte lide, t&m as suas sedes na Capital
Federal, assim como a Associacdo Preserve Amazénia, a Autora, que em
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nome de seus associados, e de toda a sociedade brasileira, persegue
objetivo de lutar por um meio ambiente sustentéavel.

| secra-nucy a—J
11. De fato, o instrumento processual ora grt:c Jlado sem pretens
extrapola o Direito posto, para avangaf na compreénséo de que ¢é chegado o
momento de se elevar os olhos para o futuro e concretizar a defesa da vida de
todos os brasileiros na via judicial adequada. E no foro jonde esta fica menos
vulneravel & submisséo a outros interesses. E consensual qgue o meio ambiente
é que garante a vida.

12. Uma vez que o universo dos cidadaos patrios restara prejudicado
pela degradag&o ambiental advinda diretamente das ilegalidades contidas na
auséncia dos adequados estudos do modal de transportes na Amazénia, é na
evolugdo do Direito que se concentram as razdes para o acatamento da
presente agdo pela e. Justica Federal de Brasilia ~ DF, a ¢apital de todos nés.

13. Neste sentido, vale mencionar recente julgado da 12 Segdo de
Direito Pablico do Egrégio Superior Tribunal de Justiga, in|verbis:

"“DECISAOQ: Justiga Federal é compete
ao ambiente.

Se a Unido ou alguma de suas aularquias ou empresa
publica federal figurarem no processo como auloras, rés,
assistenfes ou opoentes, a |competéncia sers,
necessariamente, da Justica Federal Com esse
entendimento, a Primeira Seg&o do Superior Tribunal de
Justiga (STJ) declarou competente |0 juizo federal de
Eundpolis, na Bahia, para examinar as agbes propostas pelo
Ministério Publico Federal (MPF) e pelo Instituto Brasileiro
do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovéveis
(lbama) contra Alberto Dominguez Azevedo.” (Noticia do
STJ - 16.07.2008 — Conflitoc de Competénecia n. 90.722,
Relator Ministro José Delgado, 12 |Secdo, julgado em
25.06.2008, acérdao pendente de publicagao)

te para julgar danos

14. Por estas breves consideragdes e tendo ém vista, ainda, que
todos os procedimentos de contratagcdo e elaboragdd dos Relatérios de .

Impacto ao Meio Ambiente - RIMAs das estradas federais em execugdo ?;
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Amazoénia foram realizados em Brasilia, concentrando agui a documentacae

a decisao a respeito do seguimento das obras mesmo dom graveg falhas n.c.s-
estudos tecnicos, requer-se, de inicio, que seja decididal na E. Jugtjgs @eﬁer&.}mu
da Seg¢ao Judiciaria do Distrito Federal a demanda que tem orlgem no direitol N
de todos os brasileiros & preservagao do meio ambiente Qaudével;

08

il - DA ACAO CIVIL PUBLICA AMBIENTAL
Il. a) Do cabimento
15. Para Maria Sylvia Zanella di Pietro, “Constitui pressuposto da

agdo civil publica, o dano ou a ameaca de dano a interesse difuso ou coletivo,
abrangido por essa expresséo o dano ao patriménio p:.’:bl}co e social, entendida

a expressao no seu sentido mais amplo, de modo a abranger o dano material e
o dano moral” .(sem grifos no original).

16. A agao encontra amparo no texto constitucjonal, dentro da visdo

democratica participativa dos jurisdicionados patjos, fiscalizando e
combatendo os atos lesivos ao meio ambiente, podendg a Acéo Civil Publica
Ambiental mandar fazer e obrigar a nao fazer, com a co denacdo dos agentes
responsaveis.

17. Assim, em relagéo ao meio ambiente, estdo insertas no artigo 225

da Constituicio Federal, normas visando a protegéo da vira, verbis.

“Art. 225. Todos tém dirsito po meio ambiente
ecologicamente equilibrado, bem de uso comum do povo e
essencial a sadia qualidade de vida, jmpondo-se ao_poder
publico e a coletividade o dever de defendé-lo e preservé-lo
para as presentes e futuras geragoes.

§ 1° Para assegurar a efetividade desse direito, incumbe ao
poder publico:

! - preservar e restaurar os processos ecolégicos essenciais
e prover o manejo ecolégico das espécies e ecossistemas;

(...)

' DI PIETRO, Maria Sylvia Zanella. Direito Administrativo, S&0 Paulo; Atlas, 13 ed., 2001, p

652. ﬁ’
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IV - exigir, na forma da lei para
atividade _ pofencialmente  causadbra

ambiental, a que se darg publicidade: T~ '

Vil - proteger a fauna e a fiora, vedajss, na forma d3 lei, as
praticas que coloquem em risco sua fungdo ecolbgica, .
provoguem a extingdo de espécies ou| submetam os animais
a crueldade. '

§ 3° As condutas e atividades considdradas lesivas ao meio
ambiente sujeitardo os infratores, pessoas ffsicas ou
Juridicas, a sangBes penais | e administrativas,
independentemente da obrigagdo reparar os danos
causados. j

§ 4° A_Floresta Amazénica brasileird, a Mata Aflantica, a
Serra do Mar, o Pantanal Mato-Grosséehse e a Zona Costeira
s8o patriménio nacional_e sua utilizaddo far-se-8, na forma
da lei, dentro de condig8es que asseqirem a preservacdo do
meio ambiente, inclusive quanfo ab uso dos recursos
naturais.’(sem grifos no original)

18. Os destaques iluminam a esséncia do amparo constitucional
inequivoco, articutado com fulcro, inconteste, na protegag da vida. E néo & por
mero acaso a obrigacdo dos Réus e da coletividade representada pela Autora
imposta no Paragrafo Quarto especificamente para defesa e preservacdo da
Floresta Amazénica.

19. Assente que a prépria Administragdo Publica é quem exerce o
poder de policia ambiental, é desta a obrigagao de sef a|primeira a zelar pelo
interesse plblico na preservagdo dos nossos recursos naturais, examinando
adequadamente todas as vertentes a considerar na dinj:éo de intervengbes
sustentaveis e de menor impacto negativo aos ecossis mas, ao espirito, e

conforme determina a Lei.

20. Nos casos de desvio de conduta, como o observado na a decisdo
por um modal rodoviario na Amazdnia em detrimeito de estudos de
alternativas de infra-estrutura de transportes terrestres| menos agressivas,
saitando etapas e solapando a eficacia dos instrumentos iécnicos obrigétérios,

¢ direito da cidadania atuar judicialmente na busca da co regdo dos rumos do

=1
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Estado nas agbes que envolvem a gestdo do patriméni¢ publico am%teﬂ de
todos da Nagdo brasileira.

L5FCLA - NUCJU l
21. O doutrinador Edis Milaré, referindo-se |a agéo civil publica,

reconhece que “O meio ambiente pertence a fodos e a hinguém em particular;,
sua protegdo a fodos, aproveita, e sua postergagdo |a todos em conjunto
prejudica, sendo uma verdadeira coisa comum de todps. A agdo tem como
objeto o pedido de providéncia jurisdicional gue se formla para a protegdo de
determinado bem da vida.”

22. O instrumento juridico manejado se amolda aos preceitos do
inciso | do artigo 1° da lei 7.347, de 24.07.1985, e de suas alteragdes, que
| estabelecem:

“Art. 1° Regem-se pelas disposi¢bes |desta lei, sem prejuizo
da agdo popular, as agOes de respansabilidade por danos
morais e patrimoniais causados:
| — ao meio-ambiente
...omissis;”

23. Destarte, na sua modalidade preventiva, com o objetivo de coibir
macro danos ambientais que podem se perpetuar exaurindo a floresta e o meio
ambiente com repercusséo para todos, cabe a agao civil publica, na busca da
manifestago jurisdicional a respeito da protegéo a vida ameacada em razéo de
uma ilegalidade.

Il. b) - Da legitimidade Ativa

24, A Associagdo Preserve Amazdnia & uma entidade sem fins

lucrativos constituida em 10.01.2006, ou seja, ha mais de um ano, com ©
objetivo estatutario da protegéo do meio ambiente e, assim, tem legitimidade
para a propositura da presente demanda visto s isfazer aos requisitos
autorizadores das alineas, “a” e “b” do inciso V do artigo 5° da Lei n. 7.347, de
24.07.1985, a Lei da Agao Civil Pdblica e suas alteragdes, onde se lé:

2 MILARE, Edis. Direito do Ambiente. S0 Paulo: Revista dos Tribupais, 2000, fis. 41:&— -
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"Art, 8° Tém legitimidade para propo
cautelar:

nie:
m ano

V — a associagéo que, concomitantem
a) esteja constitufda ha pelo menos
lei civil; _ ;
b} inclua, entre as suas finalidades inktitucionais, a profe do
a0 _meio ambienfe, ao consumidor, 4 ordem econdémica, a
livre concoméncia ou ao patriménjo  artfstico, estético,
turistico e paisagistico.(sem grifos no priginal).

25. logo, para comprovar o ajuste aos requisitos de legitimagao a
Autora junta cépia da Certiddo de Registro e do
constituicdo, langado no Cartério do 1° Oficio do Regis
Naturais e Juridicas de Brasilia-DF. Estatui o documento

instrumento de sua
tro Civil das Pessoas
{doc. 02).

At 19 - A Associagio PRESERVE AMAZONIA,
constituida em 21 de margo do ano de 2005, Organizagédo
Néo Govemamental, ¢ pessoa juridi¢a de direito privado,
sem fins lucrativos, e com duragéo por empo indeterminado.

§7° - A Associacdo PRESERVE AMAZONIA, tem como
objetivo e est4 voltada para a promocao prioritéria da defesa,
preseivagdo e conservagdo _do meio |ambiente, visando o
desenvolvimento sustentével, regendolse por este Estatuto,
pelo Regimento intemo, pelas Resolugbes de sua Diretoria
e pelas disposigbes do Capitulo Il — Das Associagbes, arts.
53 e segs. da Lei 10.406 de 10.01.02 - Cédigo Civil
Brasileiro e demais dispositivos legais pertinentes.”(sem
grifos no original).

26.
fundamental para a adequada preservagao do meio ambignte em todo o pais e

De sorte que, em defesa de direitos diflisos de importancia

para impor a regularizagdo de obras tocadas sem os corretos estudos da opgao
ferroviaria, como modal de transporte, vem esta Acéo Civil Pablica de natureza
ambiental, por meio da qual a Autora esta legitimada |a questionar na via

judicial adequada, de forma preventiva, a iregularidade ¢onsistente na opgao

peio modal mais agressivo a natureza e ao desenvolvim
rodovias -, desconsiderando nos proprios Estudos de Im

€ nos Relatdrios de Impacto Ambiental - RIMAs, as outras

como as ferrovias e as hidrovias.

nto sustentavel — as
acto Ambiental ~EIA
solugdes possiveis -

;

.-/‘
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27. Dai, salvo melhor juizo de Vossa exceléncia, ser forgoso ] ?

a inegavel legitimidade ativa da Autora para propor |a
publica.

Il. ¢) Da Legitimidade Passiva

presente agao civ:_

28. A Carta Magna define a obrigagao adminiselilativa concorrente dos

entes publicos das trés esferas para o dever de zelar p
Textualmente determina o artigo 23, in verbis:

a protegéo ambiental.

“Art. 23. E competéncia comum da Unido, dos Estados, do

Distrito Federal e dos Municipios:

{--)

VI - proteger o meio_ambiente e combater a poluicéo em

qualquer de suas formas;
Vil - preservar as florestas, a fauna e a

flora;” (sem grifos no

original}, '

29, A UNIAO e seus representantes se afastam do comando reiatado

quando, em prejuizo da preservacdo das condicbes ambientais favoraveis, da

sustentabilidade, e da vida, desprezam procedimentos constitucionais

respaldados na norma complementar, violando o direito difuso ac meio

ambiente saudavel.

30. O Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes —

DNIT é o érgao federal de planejamento e execugao do sistema viario nacional
e quem, em Ultima instancia, licita, contrata e supervislona a execugao das

obras que compdem as solugtes de transportes terrestr
distancias, inclusive na drea geografica da questio aqui ve

s de curtas e longas

rsada.

31. Uma vez que é o 6rgéo que aprova os Relatérios de Impacto

Ambiental previstos na Resolugdo 1/1986 do CONAMA, o

IBAMA esti incluido

entre os demandados. Ademais, este compactua com a ilegalidade, aceitando

o fracionamento da solugéo de modat de transporte na Amazénia para efeito de

estudo e licenciamento das obras, aprovando relatérios ;:Jarciais de trechos de

rodovias politicamente reivindicadas por razées meram

nte econdmicas, em
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detrimento de andlises mais abrangentes da equai;:ao de

 [eam
[“‘.?;?‘Eﬁl MW

transportea ﬁ

em toda a regiao, sob a inarredavel vertente da preservag:éo’imblental

SECLA - Nucy ’

32. A regra geral é o que o licenciamento.ocorra sempre por meio de
ato autorizador emitido pelos érgéios estaduais (caput ido artigo 10 da Lei n.

8.938/1991), exceto "no caso de atividades e obras co
ambiental, de ambito nacional ou regional" (§ 3°, qu

significativo impacto

ndo a competéncia é

privativa do IBAMA. Assim, pouco importa a propriedade da area em que esteja
localizada a obra licenciada, pois o que impée a competéncia da Autarquia é a

magnitude do impacto ambiental que ela possa causar.

33. S&o0, por conseguinte, os irés entes pﬁtlljicos federais aqueles

legitimados a compor o pélo passivo da presente deman

lil - DOS FATOS

a.

34. As obras rodoviarias em execugfio na regido amazdnica viao

agravar o desequilibrio ambiental ja constatado naquel

e bioma, porque no

foram licenciadas corretamente. No dia 04.06.2008 o INPE — Instituto Nacional

de Pesquisas Espaciais divulgou em seu sitio na rede mundial de

computadores, relatério de dados e medigées, atualizando ¢ cadastro da regiso

amazdnica e estabelecendo comparativos da evolyg:éo da degradagao

ambiental imposta pelas agdes antrépicas, onde se I8:

“Nos altimos 20 anos o desmatamenio detectado pelo inpe
chega a 17% da area de floresta da Amazénia, que é de 4
mithbes de quilbmetros quadrados. Rara se ter uma idéia,
em doze meses - de agosto de 20086 a julho de 2007 - foram

destruidos 4.974 quildmetros quadrad
agosto de 2007 e abril de 2008 - 9

s de floresta. J& entre
meses - foram 5.850

quilbmetros quadrados, um aumento de quase 15%."

www.inpe.gov.br

35. A correlacéo entre o pianejamento inadequ

ado da infra-estrutura

de transportes terrestres e a devastacdo € direta. E alarmante o ritmo

galopante do avango dos prejuizos ambientais pelas agdes diretas do homem.

L=,
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Mas o quadro desolador é perfeitamente reversivel se ganharem efetividadg@‘] L

| LSEGLA - ﬂ_um }

institutos juridicos disponiveis.

eus esforgos na busca’

36. Por sua vez, a Autora concentra todos os

das solugBes possiveis e na participagao ativa da questdo ambiental da regido
amazdnica.

37.

Destarte, com o devido respeito, ndg se resignar com a

ilegalidade dos procedimentos de licenciamento ambiental de obras rodoviarias

da regido mais imprescindiveis a preservacdo da qualid
brasileiros, tendo em vista nao ter sido devidamente an
regional de transportes terrestres e procedido o cotejo,
todas as aiternativas existentes, sob o foco da preservag

de de vida de todos os
alisado todo o contexto
determinado na Lei, de

LA,

38. Veja, Exceléncia, que o Governo Federa

e os 6rgaos arrolados

no podlo passivo desta acéo, sob a égide do Plano de Aceleragdo do

Crescimento - PAC, emprestam célere andamento a
infra-estrutura de transportes na Regido Amazdnica, ao
Federal e sem cumprir preceito legal que determina a
todas as op¢des, para seguimento daquela menos gray

obras rodoviarias de
arrepio da Constituicao

analise comparativa de

yosa ac meio ambiente,

e mais adequada ao desenvolvimento sustentavel.

39,
Réus, obras de milhares de quildmetros de abert

De forma politiqueira e agodada seguem

rodovias, incluidos no PAC — Plano de Aceleragao do C

ndo executadas, pelos

j[: e pavimentagdo de

rescimento do Governo

Federal, que arrebentam a floresta sem que tenha

sido suficientemente

exauridos os estudos comparativos com outros mqdais de transportes e

esgotadas as avaliagbes das perdas ambientais de medio e longo prazos

consubstanciadas em agressivos desmatamentos, devastacdo da fauna e

poluigho incontrolavel que, por suas

sustentabilidade em todo o pais, no continente e no pla

extensbes,

comprometem

=

12

a
eta.



A



T /A
e LT
. by oy
40. Assim contratados, elaborados, eo ” 1 5
indevidamente aprovados os Estudos de Impacto Ambiental — EIA, de

Ferreira, Mota, Kalume advogados

agindo, foram

cada uma das rodovias BR 156, BR 163, BR 230, BF
trechos destas, que resultaram nos respectivos Rel
Meio Ambiente (Ambiental) — RIMAs e que afrontan
CONAMA,

atérios de Impacto ao
n a Resolugio 1/86 do

41
o fim especifico de viabilizar as obras de “Aceleraca
solugdo modal de transporte rodoviario, nao foi inclu

Isto porque, diminuidos em suas possibili

ades, contratados com
do Crescimento” e a
do o devido estudo de

todas as alternativas possiveis para decidir qual € a mais adequada para a

preservacio ambiental da reqido, nos relatdrios antes ¢

tados.

42.
impactos positivos e negativos de cada opgao sobre
local, 0 meio ambiente em geral e a sustentabilidade

Em especial quando deixaram de considerar adequadamente os

o delicado eco sistema
da floresta, puiméac do

pais, cortada pelos corredores de transporte que irdo compor a interligagéo

terrestre entre os distantes pontos a unir.

43.
proceder estudos globais da solugdo, os Réus véo

Na verdade, quando estdo obrigados por

legislacdo especifica a

direto a cada uma das

obras, com estudos e Relatérios de Impactos Aanientais setoriais, que

desconsideram a existéncia do contexto ambiental regi
que a solugdo adotada esteja dentro de um macro
prazo para o modal de transporte como um todo,
assegurar a preservagio da floresta, e o equilibrio do m

44. Desde a famosa Transamazodnica do

nal e a necessidade de
planejamento de longo
como Unica forma de
eio ambiente.

eufemismo “pra frente

|

319, o BR 364, Fede' { NUCwU |

Brasil”, cada governante, em seu contexto politico partidario e dentro dos
interesses imediatistas meramente econdmicos, foi definindo prioridades de
obras de abertura ou de pavimentagdo de estradas para as quais sdo
elaborados RIMAs justificativos, dissociados dos obje:Cos do instrumento legal

de licenciamento ambiental que, no caso vertente, deve ter como escopo, a

;Qw
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definicdo de modais como um todo, regionais, para a solugdo de transporte
terrestre de longo prazo, de forma a assegurar a protegio ao meio anébjese
a garantir a continuidade dog servigos ambientais prestad MRaim
bioma amazénico. o

f

13

45, Ao optar pela ampliagio das rodovias exi tentes e por iniciar a
construgdo de tantas outras extensas estradas a serez'n pavimentadas, sem
considerar o todo, alheios as altemativgs de transporte flyvial, & implantagéo de
ferrovias ou mesmo 3 solugéo de um modal misto, comp intervengdes menos
gravosas e mais adequadas 3 preservagdo ambientall os Réus atuam de
maneira repreensivel e Pactuam com a ilegalidade apontada, o que aqui se

busca impedir.

48, Veja-se que antes de adentrar a via judicial, a Associagao
Preserve Amazénia buscou insistentemente na sears administrativa, nas
reunices e audiéncias publicas e em todos os Orgéads responsaveis, ver
realizado corretamente o Estudo de Impacto Ambiental para o modal de
transportes na Amazénia.

47. Nesse sentido, em 20.03.2007 protocolou no CONAMA,
juntamente com a associacdo OCA Brasil, expediente gpontando as falhas
contidas nos RIMAs das obras de infra-estrutura de transportes e expondo as
razdes porque os trabalhos deveriam ser suspensbs e os estudos
complementados (copia anexa).

48. E mais, é necessario se considerar que desde a sua constituicio
como entidade de defesa da preservacao ambiental, especialmente na
Amazbdnia, a Autora tem estado presente nos mais difersos espacos de
discussdo das opcdes de desenvolvimento sustentavel, nas audiéncias
publicas, no Ministério Publico e nos demais 6rggos envolvidos. Mas v& sempre
frustrado por contingéncias banais o brado fundamentadgo que aponta as

ilegalidades embutidas nas obras licenciadas irregularmente

14
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49.

da Republica que, também, nao encontroy ressonéncia
eliminar a ilegalidade (documento anexado).

50. Restou claro que somente por intermédio
entidade legitimada pode tentar na via judicial, assegurar
direitos difusos vulnerdveis, no ambito de uma sociedade
econdmica, onde s3o inimeros os obstaculos para se faze

IV - DO DIREITO

R R
w

Capaz de alicercar uma |
Agdo Civil Plblica de iniciativa do i. Ministério Pablico da Uni >

Gy

b

Ll

lops

s Ll :
SR O

Nao é outro o teor da Representacao Protgcolada na Procuradeg

de acio desse jaez a
a protecao efetiva dos

focada na conquista
rvaler a Lei.

IV.a) DA OBRIGATORIEDADE DE ESTUDOS COMPARATIVOS

51.
acrescido ao texto constitucional pela Carta Magna
evolugio do tema em toda a sociedade brasileira e no
patrio, assim como a nova ordem mundial de consciéngi
recursos naturais nao renovaveis alertam para a impg
ambiental e ressaltam os prejuizos advindos das inte
inadequadas, especialmente nag proporgées continentais d

52.

Um capitulo inteiro destinado 3 protecdo do meio ambiente foi
de 1988. A prépria
prdenamento juridico
A das limitagbes dos

rtancia da protecédo
prvengbes humanas
a area em tela.

Noutra vista, quando deveriam proceder ao planejamento regional
das vias de transportes possiveis, os Réus quando tratarz

m do licenciamento

ambiental, partiram da opc¢éo rodovidria, atropelando a Ldi e saltando etapas

de suma importancia para a macro decis@o sobre a altern

ativa mais eficiente

no longo prazo, menos prejudicial 4 floresta e que g
continuard a desempenhar sey papel na preservagio de a
de vida em todo o territério nacionai.

83.
para o fato de nzo ser considerada a vertente ambiental. |
tem que envolver uma solugdo maior de modal de transy
simplesmente adotar as rodovias, pelo fato de Que, aq

Verifica-se, Exceléncia, que ndo existem justifi

T:ranta que a darea
eitaveis condicdes

Cativas admissiveis

A decisdo primeira
jortes e nao pode
i e acola, foram




N BRANCO



Ferreira, Mota, Kalume advogados

estaduais e municipais, “nos tempos das vacas gordas” da explora
indiscriminada dos recursos da natureza quando nem n
leis de protegsio ao meio ambiente.

surgindo ao sabor de decisées politicas, trechos esparsos de estradas feder:E_,

54, Ademais, ha de haver um planejamento ¢orreto respaldado em
estudos tecnicamente fundamentados, abrangentes, com o objetivo de forjar
solugbes de longo prazo para o modal de transporte He todo o pais e, em
particular, para a Regigo Amazdnica, levando em conta h delicada situagzo do
que nos resta das florestas, dos ecossistemas que mantém o ar respiravel,
assegurando a dire¢ao ao desenvolvimento sustentavel.

55. Veja-se que a Resolugdo CONAMA n°. 1, de 23 de janeiro de
1986 que “Dispde sobre os critérios basicos e diretrizes gjerais para a avaliacéo
de impacto ambiental’”, estabelece condicées imperativa

a& serem observadas
nos licenciamentos de obras que interferem no patriménio| ambiental do pais.

56. Néio se trata de mera exigéncia! O preceito legal, no caso, &
antes de tudo, o instrumento mais importante paraOTmpedir que opgdes
equivocadas venham a comprometer a sustentabilidade np Brasil, agravando a
degradagéo da qualidade de vida no planeta. |

57. A mesma resolugio, impGe taxativamente, in verbis:

‘Art. 2° Dependers de elaboragdo ds| estudo de impacto
ambiental e respectivo relatério de impacto ambiental —
RIMA, a serem submetidos 3 aprovagap do 6rgdo estadyal
competente, e da Secretaria Especial de Meio Ambiente —
SEMA em caréter supletivo, o licencia ento de atividades
modificadoras do meio ambiente, tais como:

| — Estradas de rodagem de duas pu mais faixas de
rolamento;

It - Ferrovias;

()"

58. E segue disciplinando:
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‘Art. 5° O estudo de impacto ambieptal, além g

legislaggo, em especial os principio
Lei de Politica Nacional de Meio
seguintes diretrizes geraijs:

I~ Contemplar todas as altemnativas tecnolégicas & He

localizagdo do
N&o execugédo do projeto;
Il ~ Identificar e avalj
ambientais

alividades;

(..)

Art. 9° O relatério de Impacto ambiental —

conclusées do estudo de
minimo:

()

!l - A descrigso do projeto e suas alte
locacionais, especificando
construgdo e operacdo, a 4rea de in
primas, e mé&o-de-obra, as fontes de e
técnicas operacionais,os provéveis
residuos e perdas de energia, os
indiretos a serem gerados;

()

projeto, confrontandoias com a hipétese de

ar sistematicamente os impactos
gerados nas fases de imp ntagao e operagéo da

RIMA refletirs as

impacto ambiental, e conterd, no

ativas tecnolégicas e

para cada um deles, nas fases de

uéncia , as matérias
ergia, os processos e
efluentes, emissoes,
empregos diretos e

Vil Recomendagéo qQuanto & altemativa mais favordvel

conclusdes e comentarios de ordem

geral)”(sem grifos no

original).

59. O que acontece em relagédo as rodovias ata

cadas e ao modal de

transportes adequado a regiao & que, a despeito da obedi
citados, os RIMAs partem lo 0 _para justificar a o

chegam mesmo a considerar as domais alternativas

custos e os beneficios dos modais.

60.

rodoviarias da BR — 156, da BR — 163, da BR — 230, da

Assim, de forma ilegal, procederam os Réus

ncia aos dispositivos
rodovidria e nem

| Ha que sopesar os

em relagdo as obras
BR 319, e BR - 364,

todas na regifo da amazénia brasileira. De forma desconectada vao sendo

abertos e pavimentados milhares de quildmetros de

devastagdo ambiental sem precedentes, j& que o Poder E
historicamente incapaz de coibir e tampouco controlar a d

vias indutoras de
ecutivo, no Brasil, &
struicio das matas,

a poluigdo ambiental e a quebra da sustentabilidade decor ntes do modelo de

transportes, pseudo desenvolvimentista, que politicamen

muitas vezes, do poder econémico e financeiro das grandes

adota por forga,
empreiteiras, _.__. -

7
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61. Veja-se, somente para exemplificar que
hidrovias fossem, também, utilizadas na implantagao
transportes, davidas nao ha de que seriam solugdes mu

da infra

D37 T TRT T

o

o Wiy
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se as ferrovias e as _
e GiCwU |

Ito, mais saudéveis por

serem menos poluentes, por proporcionarem maiores possibilidades de

controle dos desmatamentos, desonerarem os fretes e serem mais adequados

a preservagso ambiental aimejada.

62.

Quando se trata da vida, os valorej
relativisados. Por isso, impoe-se obrigar os responsay

i
interpretar corretamente a Lei, abandonar o casuismo,
cautela e profundidade as solugses, tendo como fundo a

econfmicos ficam

s a elevar a vista, a

cotejar com a devida

dimens&o continental

da area, as suas singularidades ambientais e as conseqiiéncias das omissdes

para, tais como, deterioragéo do clima e da vida no Pais,

IV. b) Da les&o a0 meio ambiente

83. Imperioso destacar-se, também, a lesividad

ao meio ambiente.

Veja-se que o artigo 225 da Constituicdo Federal & imperativo ao determinar

que ‘“fodos tem direito ao meio ambiente ecologic.
salientando, também, ser este "de uso comum do povo
qualidade de vida".

84.

Ora, Exceléncia, a regido em tela vem sofren

mente equilibrado”,
@ essencial 8 sadia

O graves agressfes

ao longo das Ultimas décadas, tempo em que, mesmo com a recente evolugio

da protegdo constitucional e da legislagdo complementar relativa aoc meio

ambiente, surgem hoje, em diversos outros paises, mani

estagdes no sentido

de haver intervengo internacional na Amazénia, o que affontaria a autonomia

territorial do Brasil. O respaldo é a notéria incompeténcia

dia por nossos governantes, como no caso em tela, pa
ambiente em ecossistemas imprescindiveis 4 vida na terra.

demonstrada a cada
[a preservar o meio

=
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65. N&o é sonho e nao pode ser pesadelo,
urgente de efetivas

providéncias amparadas
inquestionaveis ora contrariados. Para aquele grande p
planeta as decisées t&m Que ser maiores. As razées de
uma viséo de futuro. Trata-se da propria vida no Pais e n

66, N&o se pode caceitar que, em nome da necq
proporcionar melhores condicdes de vida, de trabatho e
todos os ocupantes da area em tela, sejam impostos ma

a qualquer outro espaco territorial do pais, mas quée

Amazénia sustentavel para os de I4, e para os de c4.

67.
surgimento nao planejado de vias terrestres endégenas a
forma radial, a partir dos nlcleos habitacionais que vdo s
planejamento estratégico ambiental, a facilitagdo dos eri
omisses do poder publico na garantia da lei, construi
desalentador para a sustentabilidade.

f

68.
desmatadas ilegalmente e o avango indiscriminado dog
ambientais que precisam ser evitados com a implantaco

O resultado & 3z existéncia contabilizada
de infra-estrutura de transportes e outras intervengdes g
sociedade civil, na forma da lei.

69.

cientifica a exemplo daquela que relata o jornal Estado de g

Os fatos se amoldam 3 discussao na ala

“Obras na Amazénia pbem espécies de g

Mais oito espécies de aves da Amazd
bara a lisla de_ameacadas de extincdo

2dago da sh‘ﬁﬁﬁbk

Mas, a incontrolavel devastagio nas 4re

.

Vo

P

mas ha necessi _
m diplomas legais

JF-bF ]
W21

fazer devem espelhar

O planeta.

essidade premente de
de desenvolvimento a
delos que se prestam
Nao garantem uma

2as das rodovias, o
bertas ilegaimente de
Uirgindo ao arrepio do
€s ambientais e as

m um quadro fatico

de imensas areas
indices de crimes

de modelos corretos
overnamentais e da

mada comunidade
a0 Paulo, assim:

ves em perigo

nia poderdo entrar

obras de infra-estrutura plane jadas
sejam de fato im, lementadas na reqis

até 2020, caso as
efo_govermno_federal
0
Severamente afetadas, com reducédo de

Outras oito serio

19
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na sua adrea de ocorméncia, segundo um estudo publicado a% »
revista intemacional Conservation Bio ay. 22
O trabalho busca avaliar o impacfo da construcdo de
estradas, hidrovias, hidrelétricas :
oufras _grandes obras _de -esfrutura _ sobre ~ &
biodiversidade de aves da Amazbhia - o que serviria.
~ também, como uma demonstracdo | do impacto _sobre a
biodiversidade total da floresta.
As previsbes sdo baseadas em modelo de 2001,
produzido pelo cientista William Laurance, do Instituto
Smithsonian de Pesquisas Tropicais, que prevé um
desmatamento anual adicional na Amazénia de 2.690 km2
(cenadrio otimista) a 5.060 km2 (cenpério pessimista) em
decoméncia das obras.
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P,

| o

Desde 2001, govemos e politicas mu

continuam _basicamente _os mes

ram, mas os projetos
mos.  "Nenhum _ foi

descontinuado”,_diz a biloga Marian

do_estudo. "Os projetos vdo e voltar

Vale, autora principal
N, _mas_continuam na

pauta do govemo. Se forem imple

mentados, o cenario

continua vélido.” Ela explica que os cdlculos sdo baseados
em faxas histéricas, associadas a¢ impacto de obras

passadas. "Quando uma estrada é construida, sabemos que
o_desmatamento aumenta. O que lentamos mostrar no
estudo é quem vai sair prejudicado rlessa histéria” afirma

Mariana,

Outra novidade do estudo é a identificagdo de ecorregites
de avifauna - 4reas situadas entre | rios, que limitam a
dispersdo geogréfica de espécies, inclusive de aves. Mesmo
sem um conhecimento completo| da biodiversidade
amazdnica, 0s pesquisadores consequiram _calcular que

qualquer espécie que seja endémica| de algumas dessas

regibes estard automaticamente ameacada em 2020 caso os
projetos de infra-esfrutura sejam colocaglos em prética.

Eles j& sabem que muitas aves que vivem nessas
ecorregides e hoje sdo classificadas {como "subespécies"”
serao reclassificadas como "espécies” nos préximos anos, o
que podera aumentar ainda mais a lista|de ameaca.

"Torgo para que nossas previsées nio se concretizem”,
afirma Mariana, que fez o trabalho p seu doutorado na
Universidade Duke, nos EUA. Ela agora é pesquisadora da
Universidade Estadual do Rio de Janeiro. (Fonte: Herton
Escobar/ Estaddo Online) 4 / 07 / 008".(sem grifos no
originai)

70.
emissGes de carbono pelos paises, principaimente,

Da mesma ordem, é temerario o aquecimento global oriundo das

0 1° mundo, cuja

piravel W‘

“ 20

impossibilidade de absor¢ao para torna-io oxigénio re
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descontrolados desmatamentos das florestas que atuam como pulm& )

planeta, corroborados pela abertura indiscriminada de rodovi[s e estradas

=

vicinais sem o devido estudo de impacto ao meio ambiente.

a2

71 E o que ilustra Miriam Duailibi, Especialista em Sustentabilidade e
em Educagio para as Mudangas Climaticas presidente do Instituto Ecoar, com
sede em Sao Paulo, que nao se limita a apontar causas| e conseqiléncias das
mudangas do clima e as tecnologias em vérios campos que hoje buscam
contribuir para o dimensionamento do problema.

‘O desmatamento avanga agora |pelas unidades de
conservagdo federais e estaduais. | Sequndo dados do
Instituto do Homem e Meio Ambiente da Amazénia {imazon),
a derrubada de floresta em maio foi de 294 km2 na
Amazénia Legal, sendo que 19% foi verificado em 4reas de
protecdo no Paré e em Rondbnia e menos de 1% em terras
indigenas. A unidade mais atingida foi & Floresta Nacional do
Jamanxim, na érea de influéncia da BR-1 63, com 35 km2 de
desmate no més. E um dado assombroso considerando-se
que desde agosto de 2006, segundo o Imazon, o
desmatamento histérico da Flona do Jamanxim é de 92 km2.
A reportagem ¢é de Daniela Chiarefti e publicada pelo jormal
Valor, 25-06-2008."

72, De onde se pode concluir que as distorcbes carreadas pela falta
do macro estudo da solugédo de modais de transportes, sem o correto
EIA/RIMA, agravam a degradagsio do meio ambiente.

IV. ¢) Dos principios da prevaléncia do meio ambiente da precaucio

73. Em termos de principios no Direito contemporaneo é percuciente
a ligdo de Edis Milaré quando realga que:

“... no Direito Ambiental, diferentemente do que se da com
outras maltérias, vigoram dois principios que modificam,
profundamente, as bases e a manife lagdo do poder de
cautela do juiz: a) o principio da prevaléncia do meio
ambiente (da vida) e b) o principio da recaucdo, algo mais
que o principio da prevengéo, j4 tradicidnal no nosso Direito,
Tutela jurisdicional que chega quando o ldano ambiental ja foi
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causado perde, no plano da garantia dod) Bddes
constitucionalmente assegurados, l%uito, quando ndo a .
fio W«mﬁ;]

totalidade de sua relevancia ou fun
p.26-72).

74, E segue 0 mesmo emérito doutrinadorr, ‘| na acéo civil publica

ambiental ndo se discute, necessariamente, a legalidade do ato. E a

potencialidade de dano que o ato possa ltrazer aos bens ambientais & que

servira de fundamento da sentenga™ (MILARE, 1995a, p.|211).

75. Ja, na Conferéncia Mundial do Meio A biente - RIO 92, foi
proposto formalmente o Principio da Precaugéo. A s:L definicdo, dada em
14.06.1992, esta nos anais como Principio 15 da Declaragac do Rio sobre Meio
Ambiente e Desenvolvimento, assim explicitado:

‘O Principio da Precaugdo é a garantia contra os riscos
potenciais que, de acordo com b estado atual do
conhecimento, ndo podem ser ainda identificados. Este
Principio afirma que a auséncia da cefteza cientifica formal,
a existéncia de um risco de um dang sério oy imeversivel
requer a implementagdo de medidas que possam prever
este dano.”

76. N&o e outra a conclusao da Agenda 214

“Com o fim de proteger o meio ambiente, O PRINCIPIO DA
PRECAUGCAO deverd ser amplamente observado pelos
Estados, de acordo com suas capacidades. Quando houver
ameaga de danos graves ou imeverslveis, a auséncia de
certeza cientifica absoluta ndo serd utilizada como razéo

3 MILARE, Edis. A agdo civil publica na nova ordem constitucional, S& Paulo: Saraiva, 1990.
‘N A: - “A Agenda 21 é um programa de agdo, baseado pum documento de 40
capltulos, que constitul a mais ousada ¢ abrangente tentativa j& realizada de promover,
em escala planetdria, um novo padrio de desenvolvimento, concllilando métodos de
protecdo ambiental, Justica soclal e eficiéncia econdmica,

Trata-se de um documento consensual para o qual contribuiram governos e instituicbes
da sociedade civil de 179 palses num processo preparatério que durou dois anos e
culminou com a realizagfo da Conferéncia das Nagbes Unidas sobre Meio Amblente e
Desenvolvimento (CNUMAD), em 1992, no Rio de Janeiro, tam conhecida por ECO-
92, Além da Agenda 21, resultaram desse processo cinco outros| acordos: a Declaragéo
do Rio, a Declaracio de Principios sobre o Uso das Florestas, o Convénio sobre a
Diversidade Biol6gica e a Convengfo sobre Mudancas Cli »
{www.aconews.com.br/agenda21).
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prevenir a degradagao ambiental”.
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para o adiamento de medidas economicamente w'é@g P&

77. O Brasil como signatario de ambos os doc
as determinagdes neles embutidas em funcao da impoft
V. DOS PROCEDIMENTOS INADEQUADOS

78. Passadas décadas sem o correto planejan
infra-estrutura de transportes terrestres no Brasil, em
elaborado pelo CENTRAN - Centro de Exceléncig|

m

ncia do tema.

nento da expansio da
meados de 2006, foi

em Engenharia de

Transportes, 6rgac maximo de planejamento do Ministério dos Transportes, o

Plano Nacional de Logistica e Transportes - PLNT.

79. Para a definigido das politicas e dos proce

dimentos relativos ao

tema, o relatério resultante informa o planejamento do setor para os préximos

20 (vinte) anos e os seus objetivos, nos seguintes termos!

“1. Contextualizagdo
O PNLT estda em desenvolvimento
Transportes — MT, em cooperagéo
Defesa — MD, através do CENTRAN -
em Engenharia de Transportes. Seu d
perenizar instrumentos de anélise, sob
dar suporte ao planejamento de inle
- privadas na infra-estrutura e na organiz

pelo Ministério dos
com o Ministério da
Centro de Exceléncia
)hietivo é formalizar e
a olica logistica, para
prvencdes publicas e
acdo dos transportes,

de modo a que o setor possa contribuir para a consecucéo

das metas econdmicas, sociais e ec
horizontes de médio a longo
desenvolvimento sustentado. Trata-s

2. Retomada do Planejamento
O PNLT resultou da necessidade de

l6gicas do Pals, em
prazo, rumo ao

upy
1 b/

- .
Lot rm o Lo

essencialmente, de
um plano indicativo que permitiré visualizar o necessario
desenvolvimento do setor dos transportes em face das
demandas futuras, associadas com a volugéo da economia
nacional e sua insergdo no mundo globalizado.

tomada do processo

de planejamento com base cientifica np Pais, visando dotar
0 Ministério dos Transportes de| uma metodologia
formalmente definida de avaliagdo de politicas publicas em

transportes.
O dltimo esforgo consistente e integra
de 1985, ano da realizagéo do PRO

Desenvolvimento do Setor de Transporﬂ

3. Foco no Desenvolvimento Regional

nesse senlido data
EST — Programa de
es pelo GEIP
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territorialidade o dog impactos
desenvolvimento das diversas regites do Pa 3
das simples relagdo de beneficio. '
concentrar investimentos em regide
Serdo considerados proposigées |para diminui¢do de
desigualdades regionais, integragio| da América do Sul,
Ocupagdo do temitério e defosa da faixg de fronteira.”

80. Elaborado durante mais de um ano de estudos e debates pela
clipula de expertises dos ministérios dos Transportes e |da Defesa, o relatério
do PNLT espetha as diretrizes pPara as solugdes no campo da infra-estrutura e
0s cuidados ambientais a serem adotados, considerando|as paginas 376 a 378

(anexadas), in verbis:

‘O Plano Nacional de Logistica e T
como meta criar uma base de dad
analise, sob a ética logistica, pa
plansjamento de intervengdes publica
estrutura e na organizagéo dos transp
de transportes poderd contribuir para
econbmicas, sociais e ecolbgicas
desenvolvimento sustentado.”
....... omissis. .,
“Capitulo IX- TRA TAMENTO AMBIENTAL NO SETOR DE
TRANSPORTES
IX.1- Marco Conceityal e Introdugdo
Q Ministério dos Trans ortes (documento “Politica Ambiental
do_Ministério dos Transportes” inteqrante da_ Agenda 21
Brasileira) e na forma como consta da Liei N° 10.233/2001 —
tem_como referéncia para_orientacdo le evolugdo de sua
litica__ambiental os receitos  de Desenvolvimento
Sustentsvel contribuindo _para que _as geracbes futuras
possam desfrutar da base de recursos naturais disponivel
8im nosso pafs. Este & 0 marco ara uma atuagdo visando a
integracdo das politicas publicas de traf_smdes com as de
outros _setores e com o lanejamento |e ordenamento do
territério com bases no paradigma_dp Desenvolvimento
Sustentgvel. Para lanto, é necessério um conjunto de
medidas que inclua tanto contribuicbes decomrentes de
desenvolvimento tecnolégico como alteracbes significativas
na alividade de transporte. Restringinse a apenas um
desses aspectos significa alcancar avangos apenas parciais.
A_componente ambiental em _transpories exige abordagem
pro-ativa, multi e interdisciplinar._ e trar sversalidade entre

fodas as componentes de planos, programas e

=

/

sportes (PNLT) tem
e instrumentos de
oferecer apoio ao
e privadas na infra-
rtes. Assim, o setor
alcance das metas
0 Brasil, rumo ao
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empreendimentos _individuais.
destes conceitos em a bes
caminho a percorrer. apesar da expehiéncis
especial na Uitima década (em grande park

crescenles exigéneias legais de 6 SI8Te: "L
TCU e de organismos e in‘stitﬁgi@es financiadores
infemnacionais e nacionais). Hé muito por _fazer em um
contexto de multiplas caréncias institcionais, de escassez
de_recursos, de demandas re rimidas,_mas_pleno de
instrumentos legais, gerenciais &_administrativos ndo ou
parcialmente atendidos.
Sugere-se que no dmbito do PNLT, a curto e médio prazos,
garanta-se a continuidade — com o necessarios ajustes
institucionais, administrativos, capacita do, agbes e recursos
para efetiva implantagéo, operagdqQ e perenizacdo -
daqueles programas e atividades essefnciais & consolidagdo
do PNLT e que ja se encontram em ndamento (incluidos
nos itens Ambientalizagdo de mpreendimentos’ e
‘Fortalecimento institucional’, a seguifj. Isso representaria
ganhos expressivos em maximizaggo de experiéncias
adquiridas e economia de recursos. Novas iniciativas
envolvendo metodologias de abordagem complexas devem
ser implementadas de forma gradual| em fungdo da real
capacidade institucional em desenvolvé las e implements-las
e na medida em que os conhetimentos forem se
consolidando (caso da ‘Avaliacdo Ambjental Estratégica’, a
seguir).

IX.2- Nivel Macro: Avaliagdo Ambiental stratégica (AAE)

O semindrio “Didlogo Técnico sobre valiagdo Ambiental
Estratégica e Planejamento no Brasift em Novembro de
2005 - iniciativa conjunta do MMA, MPOG e MT - objetivou a
discussdo sobre a melhor abordagem para AAE no Brasil,
que permita a sua institucionalizagéo operacionalizagdo
pralica e eficiente.

Algumas conclusées do seminério-
() o Brasil devera comegar pela definigédp de visdo e modelo
geral para AAE, com as premissas iniciais e gradualmente
evoluir com a prética de aplicacdo a partir de casos-pilofo
como o sefor dos transportes;

(i} AAE é instrumento de natureza est, fégica que apéia a
decisdo, mas que ndo subslitui a propria|decisdo. AAF serve
& compreenséo de problemas e tensd S, © ndo a procura
das solu¢bes que resolvam esses problemas, fungdo que
cabe ao processo de planejamento;

(i) AAE devers ser realizada por técnicos e decisores
institucionais envolvidos na formulagdo estratégica, quando
necessario, com o apoio de especialfstas em aspectos
especificos (p.ex., estudos de cenérids ou estudos de

sensibilidade ecoldgica). [9//

i
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Neste _sentido, o PNLT iniciou_ d__processo de AA g 28
considerando suas claras implicagbes lcom o planejamento E e

o ordenamento do territério. Es ecificamente” fe}-se

esforco no sentido de identificar as lim
condicionantes _ espaciais definid; e fOQ
ambiental_ou_seja,_ o mapeamento_georreferenciado das
interfaces de _sistemas vidrios _comn 4reas leqalmente
id: i 0, _Terras Indigenas

modais rodovigrio ferrovidrio e agiiay, rio (para este Gitimo
0s_dados deverfio ser com lementados ao fongo da gesiéo

do PNLT). O produto esté apto a embasar a andlise de
restricbes espaciais para os empreindjmntos a_serem

sugeridos no PNLT.

IX.3- Nivel Micro: ‘Ambientalizagdo’ de Empreendimentos
Individuais Por ambientalizagéo’ do empreendimento se
entende: (i) o aproveitamento das | oportunidades nele
inerentes para conferir viabilidade & sustentabilidade 3
qualidade sécioambiental
em sua area de influéncia, em consondncia com as politicas
pablicas e legistagso;e
(ii) incorporar cuidados ambientais em \todas as fases (ie.,
ambientalizar’ o ‘ciclo de vida' dos em reendimentos) — na
Sua maior parte j& previstos nas no as e especificagbes
ambientais do DNIT. Em geral, implantando-se corretamente
a componente ambiental espera-se maximizar 0S8 beneficios
dos investimentos a serem realizados: reducéo no tempo de
licenciamento ambiental, redugéo de custos de conservacéo
e manutengédo, aumento da vida util da gbra e da seguranga,
melhoria na imagem, efc.
A_observacdo do QUADRO Vil.1 sugere que o “Ciclo de
Vida” de empreendimentos de transportes inicia-se ao nivel
do_planejamento supra-setorial do _processo de formulacao
de politicas ptblicas de fransportes. Esse é o campo de
dominio, _entre outros. das articulagBes intersetoriais e
interinstitucionais. O instrumento de ‘ambientalizacdo’ ¢ a
Avaliagcdo Ambiental Estratégica (AAE),
A_atuacdo ambiental do DNIT se dé praticamente a nivel
modal_e de projeto individualizado. A interface entre a
atuacdo do DNIT com a das secretarias do MT acontece na
fase de viabilidade técnico-econémica,
Q _Licenciamento Ambiental é competéncia do DNIT. O
gerenciamento_ambiental refere-se ao erenciamento dos
planos e programas ambientais estabplecidos no Plano
Basico Ambiental (PBA} e oufras exigénecias feitas pelo
Srgdo ambiental licenciador.
Sobre o Licenciamento Ambiental em geral o Governo ,
anunciou que enviarg ao Congresso um projeto gﬁﬁm’r
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exclusiva para licenciar randes projet(
Os de médio porte seriam competén
menores dos municipios.” {(sem grifos n

81. Entio, torna-se clara a conclusdo de que
infra-estrutura de transportes terrestres o gestor co
nao elaborou o competente Estudo de impacto A
respectivo Relatério de Impacto Ambientai — RIMA,

DS de infraestrutura.,

e 08 iniraestrutura,
pia dos estados e os
o original).

ao planejar a macro
ntrariou a Lei, pois
mbiental - EIA e o
que considerassem

adequadamente 3 solu¢do giobal de infra-estruty
terrestres para a Regido Amazénica.

Ira de transportes

82.
Magna e dizem respeito a intervengdes de todos 0s portes
de um simples posto de combustiveis passando por todas as obras publicas
que se encaixam no dispositivo legal, até o macro pianejamento do modal de
transportes como um todo buscado nesta acdo, toda i tervengéo deve ser
precedida do RIMA. Isto porque, no caso da Amazénia, sao indispensaveis 3
vida dos brasileiros os servigos ambientais que a regiao pr

Veja-se que os instrumentos sa0 exigidos no artigo 225 da Carta

Desde a construgao

sta & humanidade.

V. a) Da opgio inadequada pelo modal rodoviario

83. Os Relatérios de Impacto Ambiental - RIMAs foram sempre
contratados para justificar especificamente cada obra para a qual as decisées
politicas alocaram recursos, em procedimentos dissociados dos devidos
estudos técnicos conjunturais para a definigdo da adequagio das alternativas
relevancia da preservagao ambiental. No caso concreto da BR 183, por
exemplo, o relatério se inicia descrevendo que(copia anexada):

“O objeto do licenciame

rodovia Cuiabé-Santaré

em_Rurépolis.O
dovias federais, a

ros da /d%ﬁs
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estados até Rurbpolis, e a BR-230 Com 32,2 quild ,
entre a localidade de Miritituba, nas margens do rio Tm 0

€ 0 entroncamento com a BR-163. Do entroncamento até a
cidade de Rurdpolis as duas rodovigs tem seBEQayaddisCay
Sobrepostos. A pavimentacso da rodovia Cuiab3-Sa F—
faz_parte_dos investimentos considetados prioritarios pelo
Programa Avanca Brasil e tem cormno objetivos a redugdo dos
cuslos de transporte de cargas na #rea que abrange os
estados do Malo Grosso e Paré e promover a recuperaggo

dos transportes para  a regido como fator de
desenvolvimento econémico @ social,"(sem grifos no original)

84. Ora, no caso descrito e em todas asg obras semelhantes
empreendidas na regido, conforme os destaques do textd, resta claro nio ter
sido_devidamente considerado o _estudo do modal de transporte mais
adequado, indo os levantamentos e o préprio relatdrio, _diretamente, i
tendenciosa justificativa da on 40 _rodovidria e da pavimenta do de vias
existentes, na contingéncia governamental de prioridades politicas de
fomento econémico.

85. Dentro dessa insubsistente Premissa todos os estudos se revelam
meras formalidades dissociadas da obrigagdo legal impbsta pela Resolugao
1/86 do CONAMA, de realmente definir as melhores alternativas para o modal
de transportes na regido amazénica de forma global, |com conseqiiéncias
extremamente danosas ao meio ambiente. O item 3 do mesmo RIMA da BR-
163 segue ratificando 2 finalidade ilegal de justificar a p3 vimentacio quando
relata:

‘Através da analise do EIARIMA, o Ibama avaliars se a
pavimentagc&o é ambiontalmente vidvel eifornecers a Licenga
Prévia.” (sem grifos no original).

86. Ou seja, nao é considerada qualquer alternativa a pavimentacéo,
deixando de ser considerada a hipdtese de que a avaliagdo aponte como
inviavel a opgao e o relatério ja afirma que o IBAMA vai iberar, de qualquer
forma, a Licenga Prévia autorizatéria para o desenvolvimento dos projefos
executivos.
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87. Assim, fica patente 3 negligéncia dos ente
anos quando desconsideram o todo e prestigiam os fragmentos para decidir em ™ ¥ * L
favor do modal rodoviario passando ao largo da obrigacdo legal de : A« NUCIU !

solugdo mais adequada depois de estudos completos de cada’ alternativa Bl
vidvel,

88. Por outro lado, além das incontaveis | vias vicinais ilegais
(enddgenas - nao oficiais) que vao sendo fasgadas na regigo sem um minimo
de amparo téenico, existem também obras de abertura|de estradas iniciadas
pelo Executivo antes mesmo da conclusdo do competente Licenciamento
Ambiental. Se o procedimento é inadequado e ilegal em relacdo ao restante do
pais, ndo & aceitavel para a Amazénia.

89. Neste contexto, é ilustrativo o resumo da
29.07.2008 pelo jornal O Estado de S&o Paulo, textualme

ftuacdo veiculado em
te:

‘A Amazénia perdey 0 equivalente a u campo de futebol e
meio por minuto em Junho por cont
totalizando 612 quildmetros quadrados|no més, informoy na
segunda-feira o Imazon, instituto |de pesquisa nao-
govermamental dedicado a estudar a flofesta.

O desmate do més de junho foi 23 por
registrado no mesmo periodo de 200

Desmatamento (SAD) do Imazon.
"Os dados mostram um desmatamento concentrado em
regies onde houve a expansdo de novas fronteiras
agricolas”, afirmou o pesquisador A ]
coordenador do Projeto Transparéncia

O Para foi o recordista de destruigéo da floresta em Junho
tltimo, respondendo por 63 por cento da 4rea perdida. Em
seguida vieram Mato Grosso (12 por cento), Roraima (11 por
cento} e Amazonas (10 por cento). Os demais Estados da
chamada Amazénia Legal contribuiram tom cerca de 4 por
cento para o desmate total
Segundo Verissimo, o desmatamentol no Pars € _mais
facilimente percebido em Irés dreas distintas: as margens da
rodovia BR-163 para uso da pecudria extensiva: & beira da
rodovia Transamazénica Or assentamentos e propriedades
& médio portes, voltadas s

8 na reqido de Marab4.
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"Em Maraba, as arvores séo amancadas para a P f
carvao para alimentar a indistria de férro gusa”, aﬁa‘ofs
Os dados do SAD _também mostraram
berdeu 4.754 quilbmetros quadrados de Ndr8&Giek
do ano passado e funho deste ano 8, 50 0
Na comparagcdo com o acumulado eptre ago

junho de 2007
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e

conservagéo, com 18 e 10 Por cento respectivamente. A
destruicso de florestas em &reas indigenas respondeu por 3
Por cento do desmate em Junho.

Segundo Verissimo, apesar de haver pos dados reflexos da
alta dos pbrecos das commodities, sabretudo da cana-de-
agicar, o govemo fem encontrado \mais dificuldade em
controlar o desmatamento especulativo, muitas vezes
promovido “por pessoas que operam na ilegalidade"

"A maneira mais eficiente de fomsz conta da ftemra &
desmatar, ainda que ndo se produza nada ali. Isso sinaliza
Gue aquele pedago de terra tem donp”, explicoy, "Muitas
vezes, as pessoas desmatam essas terras na expectativa de
vendé-las depois.” O Estado de Sao Paulo — 06.07.2008.

80. Em outros aspectos também relevantes, resta provado que as
rodovias sfo indutoras da degradagso ambiental, enquanto que as ferrovias,
menos poluidoras, desconsideradas Nos precarios EIA/RIMAS setoriais
relativos aos modais de transportes, tem impactos fisicos negativos
significativamente menores e permitem um maior controle da preservacio em
Suas areas lindeiras de influéncia.

V. b) Das opgdes de modal ferroviario, hidrgviirio ou misto
desconsideradas no Relatério de Impacto Ambientaj ~ RIMA de cada uma
das obras rodoviarias.

91. Fixado em seys paradigmas advindos de oltros contextos, ao
argumento de que a ferrovia necessita de consideravel yolume de carga a
transportar para que seja vigvel €conomicamente, ou seja, que dé Jucro para o T

-

G
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operador, o0 DENIT optou pela rodovia pavimentada, qu
a0s ecossistemas. Nem mesmo estudos comparativos

92, Por outro lado, considerando que as hidroy
lapso temporal paratransportar e fazer chegar pessoas
éncarregado de planejar e contratar os estudos dos moc
todo o pais se vale das solucdes consagradas para os g

o b T

H
IR
; .

€ muito mais da

oram reglizados!
3ECLA. N
iés demandam maior
Ou cargas, o agente
lais de transporte em
randes centros e para

FDE 1y

[

as regibes menos afetas aos danos ambientais, pgra, mais uma vez,
desconsiderar uma solucdo importante no contexto especifico da floresta
amazonica, permeada de imensos e extensos ros navegdveis do inicio ao fim,
verdadeiros corredores naturais a desembocar no mar.

93. A (nica hidrovia em operacdo na regiao & a dos rios Araguaia e
Tocantins, que liga o centro-oeste goiano aos portos de Belém e Sao Luiz. £
cero que estudos de viabilidade de qualquer obra d infra-estrutura de
transportes na Amazénia, para se enquadrar na exigéf

considerar o modal misto utilizando a hidrovia.

Cia legal, tem que

94. Por outro lado, ao deixar de elaborar o EIA/RIMA de carater global
Para a regido, restaram postas de lado as opgoes ferroviaria e hidroviaria, que
para as especificidades ambientais da macro regiso, sio justamente as mais

adequadas 3 preservagdo do meio ambiente. Para ilustrar o quanto é
importante a analise profunda de cada um delas, passamos a discorrer a
respeito das vantagens do modal ferroviario, por exemplo| para uma solugdo
adequada ao transporte de superficie na area em tela. Veja-se.

95, A estrada de ferro, ao ser implantada, impde uma faixa muito
menor de desmatamento para recebimento dos trilhos, Visto que naquelas
extensas distancias os comboios andam sobre 0s mesmos perfis em ambas as

5

diregdes.
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96, Neste modal, h3 perfeita definicio dos locajs onde Se@ﬁ 3 L
implantados os nucleos de colonizagdo, minimizande 2 devagtacdo das

florestas e maximizando o controle policial do desenvolvimento sustlmw\c‘m_l

97. Da mesma forma a denominada, espinha; de peixe, composta

pelas diversas trilhas madeireiras que sempre se originam de cada rodovia
oficialmente implementada, inviabiliza o controle das atividades predadoras e
do manejo florestal sustentavel,

98 O seguimento cientifico nacional, por sua| maior expresséo, a
Sociedade Brasileira para o Progresso da Ciéncia - SBPC, reconhece as
vantagens do modal ferroviario quando assim informa -www.sbpe.org.br.

“O pesquisador Philip Feamside, do Instituto Nacional de
Pesquisas da Amazénia (Inpa) mostrou que os indices de
desmatamento da Amazobnia oscilam longo dos anos e
estdo estreitamente relacionados & economia.

Essas oscilagbes no desmatamento | sdo derivadas de
momentos econbmicos que afetam randes produtores.
Caem os pregos das commodities, cai o desmatamento.
Quando o preco da soja e da came sobem, aumenta o
desmatemento”, contou Feamside.

A infra-estrutura também incentiva a derrubada da mata. “
desmatamento aumenta com o avango das estradas para
escoamento da produc&o”, falou o pesquisador do Inpa.
A abertura das estradas facilita a a do d¢ madeireiros fleqais
e fazendeiros desmatadores, contribui 0 fambém para o
surgimento_de cidades em dreas afltes ocupadas
florestas. Diante dessa constataco. Vi ilio Mauricio Viana,
ex-secretéric de Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentével do Amazonas e hoje a flente da_Fundacéo
Amazonas Sustentavel,_ tem defendido a|construgdo de uma
ferrovia que ligue a economia de Manaus ao Centro-Sul do
Brasil. O investimento seria de R$ 2 b#hées, com retomo
financeiro em 16 anos.
O projeto seguiria o exemplo da ferrovia Cuntiba-Paranagus.
Foi construida num ecossistema muito delicado, que, no
entanto, permaneceu preservado. Nio dé para parar o trem
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e desmatar. E uma forma de transporte que agride pouco 8
meio ambiente” defendey Virgiiio. 0 3 5
Com ferrovias oy estradas, o fato & q
amazébnica 6 um chamariz para o '
Paulo Roberto Moutinho, 40 das fenps ainda cobertas
floresta_tropical apro riadas para culfivo da cana, soja e
asto estdo na Amazdnia. Para Vitar a_tragédia da
devastacdo  da floresta, seria CiSo__investir em
instrumentos econdmicos para a conse, vacao.
Pensamos em estratégias_ basicas | muito simples _que
quebrassem essa relacdo entre dinheirp e desmatamento. £
preciso desenvolver o implementar meganismos de mercado
funcionais confiaveis  que proporcionem  incentivos
financeiros para a conservagao. Afé%c de fazer politicas

publicas que aumentem o incentivo & preservagdo’, explicou
Moutinho.

-----

‘ De 16% a 20% da emissdo dos gases que provocam o
aquecimento global vém do desmatamento de florestas
tropicais” contou Moutinho. "Com o fy do, terlamos alguns
bilhdes para distribyir entre os povos Ha floresta, que tém
papel fundamental na preservacdo; entro o govemo, para
possibilitar a govemanga; e entre os broprietarios das terras
com florestas, pelo custo de oportuni ade, para que nao
desmalem e fagam a manulencgéo da érea natural”
Publicado pelo Jornal da Ciéncia, SBPC, JC e-mail 3555, de
16 de Julho de 2008, (sem grifos no originat)

99. N&o destoam as conclusdes dos préprios 6rgfos governamentais

‘envolvidos com as questdes estratégicas como o Instituto Nacional de

Pesquisas Espagiajs — INPE - www.inpe.gov. br.

‘ "NGs estimamos que, com o andar |da carruagem do
aquecimento e do desmatamento, ja em 2050 nés teriamos
Os sinais claros de savanizagdo (da azonia)", disse o
especialista em mudangas climéticas do stituto Nacional de
Pesquisas Espaciais (Inpe) Carlos Nobre,

"Em 2100, a grande regido centro-lest (da Amazénia) ja
esltaria savanizada”, acrescentou,

O pesquisador tem como base os dados reliminares de um
estudo recém-conciuido pelo Inpe, que aponta que, caso o
indice total de desmatamento da Amazén a supere os 40 por
cento, ou as temperaturas da regido subam entre 3,5 o 4
graus Celsius, seria deflagrado um processo de savanizaggo
da floresta. Nobre lembra que os incéndios florestais
também colaboram bara a savanizaggo.
Uma transformagdo da Amazénia em savana trana como
conseqiiéncia, além da perda de \iodiversidade g
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possibilidade de mudangas no clima de outras regices,
especialimente o sul do Brasil e o norte da Argentina,

segundo Nobre.”

ntos esta consignada

100. A necessidade de adequagido de procedim
nas Deliberagdes da Il Conferéncia Nacional do Meio Ambiente — Mudangas
Climaticas, levada a efeito pelo Ministério do Meio Ambiehte em maio de 2008,
em Brasilia, onde consta do documento final, em relacao a mitigacdo dos

danos na &area de transportes, entre outras, as seguintes recomendagées
(Deliberagdes da IICNMA, pégs. 46 e 47 — cOpias anexas):

“17. Propor a paralisagdo e reavaliar a construcdo e
reconstrugdo das rodovias previstas no PAC para a
Amazénia, realizando EIA/RIMA e onsiderando novos
modais de transportes terrestres, para que a sociedade civil,
orgédos govemamentais, ndo gove j
atores envolvidos avaliem as alternati
melhor atendam a necessidade de liga
e a Regido Centro-Sul do Brasil e ¢
novas rodovias, dentro ou no ento
Conservagéo.”

‘24. Priorizar o modal ferrovigrio pgra a promogdo do
desenvolvimento sustentivel em &reas de elevado risco de
degradag&o ambiental em todos os biomas brasileiros”

s de fransporte que
40 enire 0 Amazonas
bir a construgdo de
0 de Unidades de

101. Assim, de qualquer vista, devem ser ado dos ou pelo menos
analisados conforme determina a legislagéo ambiental vigente, intervengdes
sustentaveis para a infra-estrutura de transportes terrestres de forma a se

assegurar a implantagéo daquelas menos agressivas 2o meio ambiente.

VI - DA INVERSAO DO ONUS DA PROVA NA ACAO CIVIL PUBLICA
AMBIENTAL

102, A aplicabilidade da inversdgo do 6nus da prova nas lides
ambientais advém da integragao dos diplomas constitucional e da acéo civil
publica integrantes do direito processual coletivo.
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103.

O art. 21, Lei 7347/85 autoriza a inversio do 6nus da prova
Lei da Acdo Civil Piblica, guando cabivel, porquantp parece restringir
integracéio das duas normas ao Titulo 1l do Cédigo Brasileiro de _

e

. Y. —1
.

]

-

6837
cJu

|

Consumidor, que versa sobre a defesa do hipossuficientelem juizo.

104. Mas, embora o instrumento da inversao d
encontre inserto no Titulo | do CDC - Dos direitos

disposicéo processual e, portanto, integra ontolégica e

Titulo Hll do mesmo codex.

105.
LACP, o Titulo lll do CDC, e as demais disposicoes proce:

Em rapida sintese, constituem o sistema F

106.

0 Onus da prova se
do consumidor -, &
teleologicamente o

rocessual coletivo: a
ssuais deste.

Neste dltimo, especificamente em seus grtigos 6° e 7° sio

tratados, respectivamente, os direitos basicos do conjumidor e as fontes

destes. Destarte, em face da combinagéc dos diploma
publico, do carater principiolégico do CDC e do cunho pro
Vil do artigo 6° pode-se afirmar que o mecanismo da

consumerista e civil
cessual do seu inciso
nversdo do énus da

prova é perfeitamente aplicavel as demandas difusas, tu
publica, af incluidas as ambientais, como a aviada neste p

107.

ladas por ac¢do civil
0OCeSsSo.

Noutra vista, o doutrinador Alvaro Mirra® aponta o principio da

precaucdo como suporte habil do deferimento da inversdo do encargo das

provas e descreve:

“Para o aufor da demanda basta

demonstragéo de

elementos concretos e com base cie tifica, que levem 3
conclusdo quanto & probabilidade d. caractenzagdo da

degradagdo, cabendo, entdo, ao réu a

omprovagao de que

a sua condula ou alividade, com absofuta seguranga, néo

provoca ou néo provocar§ a alegada
meio ambiente. Assim, o principio da

u temida lesdo ao
recaucio tem essa

outra relevantissima conseqiiéncia

na __esfera judicial-

acarrelar a_inverso do 6nus da

prova, impondo ao

degradador o encargo de provar. sem

sombra_de divida,

® MIRRA, Aivaro Luiz Valery. A¢&o civil publica e a reparacfo do dano go meio ambiente. 12 ed.

530 Pauio: Juarez de Qliveira, 2002.
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108. Tem—se, portanto, que a inversao do 6nus d
interesse difuso, coletivo ou individual homogéneo t
publica e justifica-se, por precaugdo, quando a

s
685 O/J .

que_a  sua atividade questionadal ndo & efetiva
potencialmente dearadadora da Euahhade ambiental” (ﬁsa
grifos no original).

[szea-ncw |

prova aplica-se a ao

elado por agio civil
intervencdio afeta a

vulnerabilidade do meio ambiente e da coletividade. A hipossuficiéncia técnica,
cientifica e econémica da parte do demandante por direitos difusos inviabiliza a

atividade probatéria.

109. E, ainda, com fulcro no principio constif

ucional da isonomia

consignado no artigo 5°, caput e inciso I, da Carta Magri a inversao equilibra

a relagé@o entre o degradador e o ser humano. Trata-se
igualdade de oportunidades e a observancia do
contradit6rio.

110. A justificativa da inversdo advém da supt]
coletivo por um meio ambiente ecologicamente equilibr

garantir as partes a

proéprio  principio  do

emacia do interesse
do, no cotejo com o

individual. O direito constitucional do artigo 225 tem carater supra-individual, de

prote¢do a bem de uso comum do povo, pertencente

toda a coletividade,

incorpéreo, indisponivel, indivisivel, inalienavel, impenhoravel, intergeracional,
insuscetivel de apropriagao exclusiva, essencial & qualidade de vida e 3

dignidade da pessoa humana, sem valor pecunidrio correspondente, cujos

danos séo de dificil ou impossivel reparagéo. Trata-se de |
humana, como no caso em tela.

111.
probatério como fator de viabilizagdo de defesa de di
ambiental, que acode a todos os cidadaos.

Neste sentido & imperioso o deferimento da

112. No caso em tela deve ser determinado aos R
atenderam 2 Resolug&o 1/86 do CONAMA corretamente

bem vital & existéncia

inversdo do encargo
reito difuso como o

£US que provem que

especialmente, em
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relagao a estudos comparativos das opgdes rodovidria, ferroviaria e hidroai_ﬂig' 9

com prioridade para a preservagso ambiental.

Vi - DA TUTELA ANTECIPADA

VI. a} Obrigagio de nio fazer

113.

[ o

VLT

Rubit_m....% P

!

[secu-mew|

Em que pese a imeversibilidade dos danos impostos peio

andamento das obras rodoviarias, com ou sem Iiceﬂciamento, vao sendo

executados com recursos publicos grandes servigg
contratos de pavimentagao, obras rodoviarias de engent
alteracOes antropicas, desprovidas do correto planejan
licenciamento ambiental.

114, E,
medida voltada, no minimo, ao n&o agravamento

aguardar-se até o final desta demal

s de terraplenagem,
naria e diversos outras
nento e do adequado

da para ver imposta

da devastacdo, seria

extremamente temerario, pois até 14, ndo havera mgis floresta, as aguas

estardo cada vez mais escassas e 0 meio ambief
comprometido.

“115, Nesses termos, na forma da Lei n. 7347/85

hte irremediavelmente

| cabe aqui, também, o

pronto deferimento de medida liminar, com ou sem pré
a paralisagdo das obras, tendo em vista que esta
estudos comparativos dos diversos modais possiveis p

ia justificagdo, visando
mprovada a failta dos
ra suporte da decisao

pela opgao rodoviaria, que vai sendo implementada ao afrepio da lei.

116.
do “ periculum in mora”. E a melhor doutrina soa no ser

Para tanto, estdo presentes os requisitos

apenas, em ressarcimento de dano ja ocorrido

do “fumus boni juns” e

tido de nao se pensar,

pois, entre outras

caracteristicas, esses interesses necessitam efetiva prptecdo antes que seja

consumada a lesdo. No que tange ao meio ambiente,

explicita José Carlos

Barbosa Moreira ...) destruida a rocha que embelezava a paisagem, o dano €.

'
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imeparével e ndo h& como pretender substituir aquilo que
uma compensagdo pecuniéria” (MOREIRA, p. 186).

117.

JF - DR

L+

ik

deixou de

LSECLﬁ- NUCJY ]

contrariado que trata da protegdo a0 meio ambiente ‘e (

omprova a existéncia

da fumaga do bom direito. O segundo esta presente no

P
Crescimento —~ PAC, que sob a bandeira de adiantar a.e(

Amazénia em alianq:as politicas de vista curta, atro
técnicas, para ver inauguradas as obras, as vésperas d
comprovando que a demora gera perigo a sociedade.

118.
da antecipagsio de tutela requerida, vez que a coletividad
beneficiada pela preservagio do meio ambiente e da ¢
Pals. E chegada a hora do ajuste de conduta.

Nesse raciocinio, nao havera prejuizo aos R

119,
obrigagdo de nao fazer, consubstanciada na ordem

ano de Aceleragdo do
obras rodoviarias na
bela as providéncias
fis préximas eleicdes,

éus pelo deferimento
€ sera extremamente
jualidade de vida no

Assim, requer-se o deferimento de medidi liminar para impor

de paralisagio do

asfaltamento da BR 163, nos trechos entre a divisa do e

ado do Mato Grosso

com o Para e a cidade de Rurépolis, da BR 319, entre Humaita e Carreiro da

Varzea, assim como, de todos os servicos de obras de infra-estrutura

rodoviaria ora executados pelo Exército Brasileiro e por
na Regido Amazénica.

120.

suspensdo dos contratos e paralisagiio das obras até

© planejamento estratégico conjuntural dos trans

i
Legal, com o adequado Relatério de Impacto Ambiental

Deve ser deferido o pedido de liminar, ina

mpresas particuiares

idita altera pars, de
que seja procedido

rtes na Amazdnia
-~ RIMA e o devido

cotejo entre a opgio por estradas de rodagem, ferrovias, ou até mesmo,

um misto entre ambas e as vias fluviais, como solugio

menos prejudicial ao meio ambiente.

& MOREIRA, José Carios Barbosa. "Ag#o civil publica". Revista Trimestral de Direito Publi e
S&o Paulo, n° 3, p. 187-203, 1993 E 17\’

38

e

O primeiro é resultado do simples exame do farto arcabougo legal

{
)

i ]

mais sustentavel e /






Ferreira, Mota, Kalume advogados

121. A suspensdo devera perdurar até que se tenha g coqgéél
integral do RIMA para definicdo regional do modal WU ey

transportes, com a indicagsio de quais as alternativ .‘" :
preservagdo ambiental da regizo amazénica, definindo !a futuras intervengéeé,
redirecionando as atuais e assegurando que foram ccfm

para a definicdo da alternativa mais adequada & pres

paradas as opgdes
macro projeto regional.

s mais ade

ervacdao ambiental no

122 Com efeito, o levantamento da Suspensao de cada obra somente

devera acontecer apés a conclusdo do correto Liceng
aprovacéo pelos 6rgaos competentes do modai defin
existente, e a remodelagdo das prioridades, sob o m
preservagao ambiental.

123.

direitos supra esposados, que demonstram & saciedade J?

seja na orbita federal seja na estadual. Aquele, em raz
que se renova diariamente no ar que se respira enquanto

efeito estufa conseqiente, sem prejuizo do potencial lesivq

124. No mesmo sentido, o § 4° do artigo 5°, da |
que:
"Na defesa do patriménio publico ¢
liminar do ato lesivo impugnado.”
125. Neste diapasdo legal, o art. 461 do C

obrigagdes de fazer:

Nao padece divida, portanto, que estdo pn
do "periculum in mora” e do “fumus boni jun's", Esta, pe

ag

tiamento ambiental e
tivo, considerando o
)anto da questio da

esentes 0s requisitos
las razdes de fato e
s direitos malferidos,
b do estado de lesdo
vai sendo agravado o

) & saude humana.

lei n. 4.717/65 prevé

pbera a suspensdo

RC prevé que, nas

"§ 3° - Sendo relevante o fundamentxto da demanda e

havendo justificado receio de

Jjustificagdo prévia, citado o réy."

ineficacia
6 lfcito ao juiz conceder a tutela liminai

do provimento final,
mente ou mediante
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urgéncia e onde as circunstancias de fato evidencie
a instrugdo do Processo podera tornar ineficaz a pretensdo ajuizada, como
leciona o ilystrissimo professor Theodoro Junior, em deu Curso de Direito
Processual Civil, ed. Forense, vol. ll, 1? edicao, pag. 1160

127. Tomando por fundamento todo o exposto, temos corﬁo imperativo,
No caso, a antecipagso parcial dos efeitos da tutela para que os réus sejam
compelidos a parar as obras em andamento, e proceder, de imediato, os
devidos estudos Comparativos exigidos pela Resolug#o 1/86 do CONAMA

128. Mais ainda, inexiste, no caso vertente, risco da irreversibilidade do
Provimento antecipado (CPC, artigo 273, § 2°), j& que, mesmo Que improvavel,
Se restar avaliado que a solugdio rodovidria & a majs adequada 3 preservagéo
ambiental na regizo amazdnica, simplesmente, ser4 dada seqléncia as obras,
depois de corretamente licenciadas.

129, Vale salientar, o artigo 273 é claro ao dis Piplinar que o “Juiz
podera, a requerimento da parte, antecipar, total ou parcialmente, os efeitos da
lutela pretendida no pedido, desde que, existindo prova inequivoca, se
convencer da verossimithanca da alegagdo” e “haja fundhdo recelo de dano
imeparavel ou de dificil reparacéo”.

130. Assim, sendo certo que o provimento a ser antecipado também
n&o encontra ébice do § 2° do referido artigo, a antecipagao|se impde, de forma
preventiva, com a razio autorizada pelo artigo 461, § 3% do CPC, inaudita
altera pars, o que desde ja se requer.

131. Todavia, caso nzo conclua por este entendim ento, tem-se, com
acato, que Vossa Exceléncia, nos termos do art. 273, § 7° do CPC, de ferir

40







Ferreira, Mota, Kalume advogados

cautelarmente a determinagiio aos Réus que promoy

[.nrm

/am corretamen

estudos comparativos das op¢oes em execugéo, no cotejo com as alterna rvas

ferroviéria e fluvial para o modal de transporte na 4rea en
enfoque de menores danos ambientais de curto, médio e

VI -DO PEDIDO

132 Em face do exposto e provado a Associa
em busca de um pais sustentavel, requer a Vossa Excelé

). seja a presente agdo recebida, auty
forma dos caputs e incisos pertinentes
Constituicdo Federal, da Resolugdo n.
da Lein. 4.717/65;

ii). sob pena de multa diaria (astr

N tela, se

L-m-’—"

" Yie0

o

longo prazos.

Preserve Amazénia
cia:

ada e processada na
dos artigos 5° e 37 da
1/86 do CONAMA, e

pinte), seja deferida

liminarmente a obrigagdo de nao fazer consistente na

proibigao da UNIAO, e do DENIT de

darem seqUéncia as

obras rodoviarias do PAC na Regido Amazonica brasileira,
ou mais especificamente, do asfaltamento da BR - 156, da
pavimentagdo da BR -~ 163, da abertura das BR - 230, BR
319 e BR - 364; condenando-se os Réus ao final na mesma
obrigagéo;

iif). seja determinado aos Réus que atendam 2 Resolugéo

das alternativas ferrovidria, rodovidria e hidroviaria,

priorizando o enfoque da preservacdo ambiental e da
sustentabilidade do meio ambiente.

iv). nos termos do artigo 273, | do CPC, seja antecipada a

tutela para determinar a suspenséo das pbras, 9/,

41
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I
v). a citagio dos Réus a teor dos aLtigos 285 e JQ d
Cédigo de Processo Civil, c.c as disposigoes da Lei Federal

vi). sejam intimado o Ministério Publico F%ﬁ&ml
Ministérios Publicos Estaduais dos prites federados de
acordo com os artigos 82 e 84 do Cédido de Processo Civil a

fim de falar e acompanhar a presente agao, até decisao final,
podendo, inclusive, de acordo com a jurisprudéncia
dominante, ADITAR A PECA INICIAL;

vii). a inversdo do 6nus da prova, nos fermos do permissivo
legal, tendo em vista a defesa inserth de direitos difusos
ambientais, determinando aos Réus que tragam ao processo

as provas de que foram consideragas nos estudos e
procedimentos do licenciamento ambiental das obras da
infra-estrutura de transportes terrestrés na Amazobnia as
opgdes ferroviaria e hidroviaria sob o foco da preservacio,
especialmente em relagdo aos RIMAs |do asfaltamento da
BR - 156, da pavimentagédo da BR 4 163 e da abertura
das BR - 230, BR 319 e BR - 364;
vill). A condenagdo dos Réus na obri agdo de nao fazer

consubstanciada na determinagéo de gque sejam paralisadas
as obras rodoviarias de abertura pavimentagdo de
estradas do Programa de Aceleragdo|do Crescimento do
Governo Federal, na Regiao Amazénica, especificamente o
asfaltamento da BR — 156, a pavimen ¢doda BR- 163 e
a abertura das BR - 230, BR 319 e BR — 364, até que seja
elaborado o correto EIA/RIMA de carate regional referente a
macro decisdo pelos modais de | infra-estrutura de
transportes naquela area territorial.

ix) ao final, seja a presente agéo julgada PROCEDENTE,

recaindo as despesas com custas do processo e honorarios

—

advocaticios as expensas dos Réus.
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133. Protesta, ainda, por provar o alegado com|todos os meigs em

Direito admitidos. Declara a autenticidade das copias que_ipstruem o feito: G L 5

| secta- nuca|
134. Por fim, requer sejam as publicagoes e intimagées'_ realtizadas

em nome dos advogados Durmar Ferreira Martins, QAB-DF n. 17.292 e
Rafael Moreira Mota, OAB-DF n. 17.162, com endere¢q profissional no SAS
Quadra 05, Bloco “K”, conjunto 613, Ed. OK Office Tower, CEP 70.070-050,
Brasilia - DF. '

135. Por ndo ter valor econdmico imediato e por envolver direitos
difusos, para fins fiscais, da-se & causa o valor de R$ 12.000,00 (doze mil

‘ reais)

Nestes termos, pede deferimento.

Brasilia, 04 de setembro de 2008,

urmar Ferreira Martins
OAB-DF n. 17.292

T gy, | -
Associacio Pféserve Amazdnia
Marcos x Mariani - Presidente

T el .






MMA - [BAMA,
Documenta:
02001.004672/2010-90

Data: ﬁ !@i}?ﬂ[&?
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVELS
Superinteindencn do TRAMA no I-stado Jdo Parana
Nucleo de Licenciamento Ambieniai

MEMO n® 0482010-NLA/SUPES-PR/IBAMA
Curitiba, 04 de maio de 2010

Ao Diretor de Licenciamento Ambiental -- DILIC/[BAMA
St. Pedro Bignelh

Assunto: envio da Informacdo 027/2010-COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA - Acdo Civil Publica
2009520000319 -4 participagio das comantdades Tidiguias no provesso de licendhamienty:

ambiental da rodovia BR-319

Senhor Diretor,

Em atcndlmuno 4 solicitacio da Coordenacao de Transportes, verho encaminhar

l]]IOFmdeU UZ,’ 2010-COTRA/CGTMO/DILIC/ABAMA, motivada pelo MEMO 308/2010-AGU/ P(JF

TN el s ceclaecimentos sobre pasticipagio das comunidades indigenas no

processo de licenciamanto ambiental d Lrodoyvia BR-219

Assaint, conlorme entendimentos anteriores com a Coordenagae de Transportes, e tendo em vista
a conducio realizada desde o iniclo desse processo em 2003, venho reiterar o interesse deste analista na
continuidade da participagdo na equipe téenica da rodovia BR-319.

Atenclosamente,
M ! .”\mﬁ‘ﬁ‘{
anderlei Reinecke

Analista Aanbental
NLASUPES IBAMA-PR

FXITRCEE R T VOO BN S WR ' (O ANEXD
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS
Diretoria de Licenciamento Ambiental
Coordenagado-Geral de Transportes. Mineragdo e Obras Civis
Coordenagiio de Transportes

|
MEMO N® [/(22010-CGTMO/DILICIBAMA

Brasilia, 3 de maio de 2010

A Coordenagdo Nacional de Contencioso Judicial — Procuradoria-Geral do IBAMA
Sra. Amanda Loyola Caluwaerts

Assunto: resposta ao MEMO n° 308/2010-AGU/PGI/PFE-SEDE/COIUD
Senhora Procuradora.

1. Em aten¢iio ao MEMO n® 308/2010-AGU/PGF/PFE-SEDE/COJUD, encaminho. em anexo.
copia da Informagio n® 27/2010-COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, cujo teor foi encaminhado por
meio eletronico aos seguintes enderegos: liviadeal ¢ agu.gov.br, amanda.coduwaerts i ibama,gos br ¢
carlos. hezerrardcibama.goy.br,

Atenciosamente,

Tauana Vell de g/lﬁ/

Coordenagdo de Transpories
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA

M
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MMA

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIROQ DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
Diretoria de Licenciamento Ambiental
Coordenagdo Geral de Transportes, Mineragdo e Obras Civis
Coordenagio de Transportes

INFORMACAO N° 27/2010 - COTRA/CGTMO/DILIC

Brasilia, 3 de maio de 2010.

REFERENCIA: * Memorando n° 308/2010 - AGU/PGF/PFE-Sede/COJUD

INTERESSADO: C‘oordenaq,ﬁo Nacional de Contencioso Judicial - COJUD

'ASSUNTO: BR 319 — ACP N° 2009.32.00.00.3197-4

1. A pedido da Coordenagio de Transportes, € como técnico responsavel pelo processo da
BR-319/AM-RO, venho responder ac questionamento de participagio das comunidades indigenas
no processo de licenciamento.

2. ~ Imicialmente, vale destacar que/ a FUNAI foi consultada quando da elaboragiio do
Termo de Referéncia para o EIA/RIMA, com envio de Termo de Referéncia especifico para as
comunidades e Terras Indigenas na Area de Influéncia da rodovia. A Funai listou as Terras
Indigenas Lago do Barrigudo, Cunh3-Sapucaia, Lago Capand, Araramba ¢ Apurind do
Igarapé Taumiri, ou seja, 05 Terras Indigenas.

3. Entretanto, a consultoria que elaborou o EIA estendeu o levantamento de comunidades
indigenas para uma faixa de 150 km de cada lado da rodovia, identificando 14 4reas indigenas com
diferentes graus de implementagio (segundo a legislag@io vigente de criagdo de TI's), seja somente
identificadas, em estudo, declaradas ou decretadas. Assim, foram agregadas mais 09 Termas
Indigenas ao EIA (TT's Apurind Igarapé S3o Jodo, Lago Jauari, Nove de Janeiro, Tora, Tucumd,
Mamori Paumari, Kamayw4, Itaparand ¢ Comunidade de indios Isolados).

4. Mesmo assim, o EIA ndo listou informagdes sobre algumas Terras Indigenas
conhecidas para a Area de influéncia (TI Jacaretba, T1 Katawixi ¢ TI Caititu ¢ TI Juma). Apesar
dessa pendéncia ser identificada na elaboragio do Parecer Técnico do IBAMA, a FUNAI ndo se
manifestou sobre a auséncia dessas TT's.

5. Segundo o EIA apresentado, foram realizados levantamentos de fontes secundarias,
visitas de campo ¢ entrevistas junto a drgios publicos ¢ comunidades indigenas, seguindo a
metodologia aprovada pela FUNAIL Dos resultados dos levantamentos, segue abaixo o trecho
extraido do Parecer do IBAMA:

"Nos levantamentos realizados pela equipe elaboradora do EIA, foram consultadas as
comunidades indigenas quanto as expectativas em rela¢do a proposta de reconstrugdo
da rodovia BR-319, bem como a interface e possiveis interferéncias do estabelecimento
da trafegabilidade e melhoria de acesso as dareas indigenas.

Na maioria das manifestagdes das comunidades indigenas consultadas, estes
relataram um histérico e uma situagdo atual de conflitos e invasdes de seu territorio
- por migrantes e posseiros, em conjunto com conflitos com ribeirinhos pelo de uso de
recursos naturais. Os indigenas relataram vdrios casos de invasées por madeireiros,
pescadores (tunto ribeirinhos como praticantes de pesca esportiva) e cagadores, bem

como um aumento da chegada de migrantes com a intengdo de ocupar dreas proxima (.
Y
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as dreas indigenas, potencializando futuras ocorréncias de conflitos por terras e
recursos naturais. Casos como estes também sdo fontes de conflitos na maior parte
das dreas indigenas, sendo identificadas no EIA para as Terras Indigenas Lago
Capand, Lago Jauari, Itaparand, Cunhd-Sapucaia, Tord, Kamaywd, Apurind
Igarapé Taumirim, Apurind Igarapé Sdo Jodo, Lago do Barrigudo, Tucumd,
Mamori e Nove de Janeiro.

No momento atual, as comunidades indigenas descreveram casos de conflitos
relacionados ao desenvolvimento de atividades ilegais, como desmatamento e
garimpo, em dreas proximas as Terras Indigenas, com interferéncias negativas
sobre os recursos utilizados pelos indigenas, bem como com potencial de
crescimento dessas atividades em dire¢do as dreas indigenas, com maior numero de
invasdes. Esta s::uagao ocorre, por exemplo, nas Terras Indigenas Ariramba, Tord e
Nove de Janeiro.

Qutras preocupagoes apresentadas relacionam-se ao aumento de doengas e piora
no atendimento & saude, como evidenciando na manifestagdo das comunidades da
T.I Cunhd-Sapucaia. O EIA também apresenta vdrias reivindicagbes dos povos
indigenas quanio & agregacdo de dreas que ndo foram inseridas nos limites
regularizados das Terrus Indigenas, mas que possuem um importante papel na
oferta de recursos, como pesca e coleta de castanha, sendo dreas de uso e ocupagio
tradicional das comunidades indigenas.

Existem também problemas relacionados a criagiio de assentamento dos INCRA em
dreas pretendidas pelas comunidades indigenas, como no caso da Terra Indigena
Mamori, além da situagdo de sobreposi¢do de dreas indigenas e Unidades de
Conservagdo. Esta situagdo, na opinido dos indigenas, gera conflitos quanto as
atividades normalmente executadas por eles (pesca e caga principalmente), em
contraposicdo aos ohjetivos preservacionistas das Unidades de Conserva¢do."”

6. Como pode-se observar as comunidades indigenas foram SOMENTE entrevistadas
pelos consultores do EIA, externando suas preocupagdes com impactos decorrentes da
reconstru¢do da rodovia BR-319, especialmente sobre a mlgrac;ﬁo decorrente, desmatamento ¢
atividades ilegais, ¢ ainda a invasdo de suas terras.

7. Conforme praxe no licenciamento, a FUNAIL como ‘tutora das comunidades
indigenas (Lei 6001/73 - Estatuto do Indio), detém a résponsabilidade pelas oitivas ¢ consultas
quanto as expectativas e opinides sobre o empreendimento. No entanto, ndo houve envio ao
IBAMA de parecer estruturado com andlise técnica e antropoldgica dos impactos da rodovia
sobre as TI's, sendo que a FUNAI manifestou-se favoravelmente a rodovia BR-319, mas apenas
por meio do Oficio 185/2009/PRES-FUNALI, de 10/06/2009. Ocorre que nesse mesmo Oficio, a
FUNALI informa que AINDA realizara as reunides e oitivas em todas as comunidades indigenas,
denotando aparentemente.que esses contatos n#o tinham sido realizados.

8. Entretanto, ap6s o pedido do IBAMA de complementagdes ao EIA, em julho/09, a
FUNALI, de pronto, retirou a anuéncia anteriormente dada ao empreendimento, informando por
Oficio que se pronunciaria posteriormente, mas sem indicar quais ¢ quantas consultas realizaria
junto as comunidades indigenas.

9. Assim, no presente momento, em vista de haver margem ¢ tempo necessario para
realizagdo de contatos a todas as Comunidades Indigenas na Area de Influéncia da BR-319,
gspera-s¢ que a FUNAI levanie as opinides e expectativas, alicer¢ando seu pronunciamento
sobre a rodovia em bases mais sélidas e técnicas, ao contrario da manifestagfio anterior.
Ressalta-se novamente que a prerrogativa legal para esses trabalhos junto ds comunidades
indigenas pertence exclusivamente 4 FUNAIL cuja manifestacdio ¢ deliberativa quanto ao tema,
sendo que o IBAMA fica no aguardo de sua nova manifestagdo, seja positiva ou negativa.

10. Quanto 2 participacio das comunidades indigenas nas Audiéncias Publicas, informo
que a DILIC, a época, determinou 04 audiéncias publicas nas cidades de Humaitd/AM, Porto

L Pégina 2 de






Eope.

Velho/RO, cidade de Careiro/AM e Manaus/AM, entre 22 e 27/04/2009.Como ée;mrofﬂjg/ i
Humait&/AM sdo as cidades de maior proximidade em relag@io as Terras Indigenas, esperava-se

que durante as Audiéncias Publicas houvesse maior manifestagio e questionamentos dessas
comunidades, todavia pouco foi abordado sobre o tema indigena nessas audiéncias, lembrando

que os debates s#o onentados de acordo com as perguntas do piiblico participante,

11. Lembro ainda que o Ministério Publico Federal, citando a Convenc¢iio 169/89 da
Organizagao Internacional do Trabalho, emitiu este ano a RECOMENDACAO n°® 34/2009,
referente ac acompanhamento do processo de licenciamento ambiental da rodovia BR-319, para
que o IBAMA: “Somente proceder ao licenciamento do empreendimento em questio apds a
complementagdo do EIA-RIMA e realizagdo dos procedimentos especiais de consulta as
comunidades indigenas, populagdes quilombolas e tradicionais encontradas na 4rea de influéncia
do empreendimento, atendidos os demais aspectos constantes dos itens anteriores.”

12. A DILIC informou que respeitard o aguardo de complementactes do EIA/RIMA
para subsidiar analise final quanto & viabilidade ambiental o empreendimento. No entanto,
externou suas duvidas sobre a aplicabilidade nos procedimentos de licenciamento ambiental dos
termos da Convengdo 169/89 da Organizagdo Internacional do Trabalho.

13. A Convengdio 169/0OIT estabelece a obrigatoriedade de consultas espegificas e
dirigidas a todas as comunidades indigenas e tribais afetadas pelo empreendimento. Sendo que,
na concepgdo do MPF, estas comunidades a serem consultadas referem-se a indigenas,
quilombolas ¢ povos tradicionais encontradas na Area de influéncia, o que implicaria na
realizag@o obrigatoria de dezenas de consultas publicas para atingir estas comunidades.

14. Nos artigos 6° e 7° da Convengdo também agdes obrigatérias que determinam que as
consultas devem buscar “acordo” ¢ “consentimento” das comunidades indicadas, ¢ também
afirma que as comunidades possuem dircito de “escolha” e de “controle” sobre sobre suas
prioridades de desenvolvimento. Tais “afirmagdes podem gerar entendimentos quanto a
obrigatortedade de assentimento integral de todas as comunidades consultadas, sem as quais nio
se poderia emitir quaisquer licengas ambientais para este ou qualquer empreendimento.

15. Assim, apresenta-se a opiniio que as Audiéncias Publicas, ja realizadas, sdo
verdadeiros ¢ legitimos féruns de discuss@io do projeto e de participagdo ptiblica no processo de
licenciamento, incluindo as comunidades indigenas e tradicionais, sendo que os interesses € a
participaclo’dessas comunidades ja sfo garantidas pelos procedimentos j4 adotados em qualquer
processo de licenciamento. Além disso, afirma a FUNAT como tutora das Comunidades
Indigenas, ainda deve emitir posicionamento formal sobre o empreendimento.

Wanderlei Reinecg
NLA/IBAMA-PR
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MINISTERIQ DO MEIO AMBIENTE ‘
INSTITUTO BRASILEIRO DO MFEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
Diretoria de Ticenciamento Ambiental

Memo n2d58/2010 - COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA
Brasilia. {§ dc maio de 2010.

A: Coordenagio Nacional de Contencioso Judicial

Assunto: Licenciamento Ambicntal da Redovia BR-319.

1. Em atendimento a0 Memorando n® 320/2010 - AGU/PGF/PFE
IBAMA/Sede/COJUD, encaminho a Nota Téenica n® 039/2010 — COTRA/CGTMO/DILIC,
referente as andlises de alternativas de modais para licenciamento de rodovias na Amazonia.

Atenciosamente.

aﬁ%%ﬂ‘/&(/

TATIANA VEIL DE SOUZA
Coordenadora de Licenciamento de Transportes

PEECFEPY|
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MMA
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS
Superintendéncia do IBAMA no Estade do Parand
Niicleo de Licenciamento Ambiental
MEMO n° 053/2010-NLA/SUPES-PR/IBAMA
' Curitiba, 18 de maio de 2010

Ao Diretor de Licenciamento Ambiental — DILIC/IBAMA

St. Pedro Bignelli

Assunto: envio da Nota Técnica 039/2010-COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA - Agdo Civil Piblica
2008.34.00.028219-0 — andlise de alternativas de modais para licenciamento da rodovia BR-319

Senhor Diretor,

1. Em atendimento & soliditagﬁo da Coordenagdo de Trransportes, venho encaminhar a Nota
‘Técnica 039/2010-COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, motivada pelo MEMO n° 320/2010 — AGU/PGF/

PFE-Sede/COJUD da Procuradoria-Geral deste IBAMA, que solicita informagdes sobre o atendimento

pelo DNIT das exigéncias das complementagdes do EIA da rodovia BR-319, especificamente sobre o

tema “Alternativas de Modais de Transportes”, nas tipologias rodovidria, ferrovidria ou hidroviéria.

2, Lembro ainda que esta ¢ demais complementagdes do EIA requisitadas ao DNIT, baseiam-se no
Parecer Técnico n° 078/2009-COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, de 26 de junho de 2009, e na Nota

‘Técnica n°106/2009- COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, de 17 de setembro de 2009.

Atenciosamente, .
o co /—‘) n-
N \ _rbv\d,,LAL—kk /C/Lk""ﬁ-t.LJ\
' Wanderlei Reinecke
. Analista Ambiental
NLA/SUPES/IBAMA-PR
MMA - IBAMA
Documento.
02001.005110/2010-63
Data:@ozyé /219

G:\Wanderlel HD\memps\MEMO's NLAR\memc DILIC envio Nota BR-319 modais.doc WR COM ANEXO
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MMA

MINISTERIO DO MEIC AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIQ AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENQVAVEIS - IBAMA
Diretoria de Licenciamento Ambiental
Coordenaglio Geral de Transportes, Mineragdo e Obras Civis
Coordena¢io de Transportes

[NOTA TECNICA N° 039/2010 - COTRA/CGTMO/DILIC

Assunto: resposta a0 MEMO n° 320/2010 — AGU/PGF/PFE-Sede/COJUD — AgZo Civil Piblica
2008.34.00.028219-0 — andlise de altcrnatlvas de modais para licenciamento de
rodovias na Amazdnia.

Data: 18 de maio de 2010.

Processo n®: 02001.006860/2005-95

INTRODUCAO

1., A pedido da Coordenagio de Transportes, € como técmco responséavel pelo processo da
BR-319/AM, venho responder ao questionamento formulado pela Procuradoria-Geral do IBAMA
sobre a andlise de alternativas de modais para licenciamento dessa rodovia no trecho entre os Km's
250 a 655,7, com 405,7 km de extens#o no Estado do Amazonas.

2. - Este documento trata dos questionamentos apresentados no MEMO n° 320/2010 - AGU/
PGF/PFE-Sede/COJUD, da Procuradoria-Geral deste IBAMA, relativa ao andamento da Ag#io Civil
Publica 2008.34.00.028219-0.

3 A petigdo desta A¢fio Civil Publica exige a obrigatoriedade de paralisagdo das obras de
abertura e pavimentagio de rodovias na regifio Amazbnica, até a exigéncia e a apreciagio do
EIA/RIMA que contenha a comparagio das alternativas de modais possiveis para a Amazbnia
(rodovidrio, ferrovi4rio e hidrovidrio), e seus potenciais impactos ambientais, visando subsidiar a
decisdio do Poder Publico quanto & alternativa mais adequada ambientalmente. A Agdo contempla a
apresentagfio de EIA/RIMA com compara¢o e andlise de alternativas de modais para as rodovias
BR-156/AP, BR-163/MT-PA, BR-230/PA, BR-364/MT, ¢ especialmente BR-319/AM, cujo processo
¢ analisado nesta Nota Técnica.

4, Os questionamentos contidos no MEMO n® 320/2010 — ' AGU/PGF/PFE-Sede/COJUD
relacionam-se a um pedido de informacSes complementares ao Parecer Técnico 078/2009-
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, que analisou 0 EIA/RIMA e a Anilise de Alternativas de Modais
de Transporte e concluiu pela necessidade de reapresentagfio integral deste item como uma das
complementagdes. A Procuradoria-Geral requereu “informagdes acerca do referido documento,
esclarecendp se o mesmo foi aprovado, que medidas a Autarquia adotou em fase posterior ao
Parecer, se as deficiéncias apontadas foram sanadas e todas as outras informagbes que possam
subsidiar a manifesta¢do do IBAMA no presente caso”.

CONSIDERACOES E INFORMACOES DO LICENCIAMENTO
5. A questio da inser¢fio da andlise de alternativa de modais de transportes no

EIA/RIMA da rodovia BR-319 foi objeto de longa discussiio entre IBAMA e DNIT durante & g
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elaboragdo e finalizagio do Termo de Referéncia, que orientou a estrutura e contetidos dos estudos
ambientais. Apds Vérias tratativas e andlises, a equipe técnica incluiu no Termo de Referéncia o
item “3.2 Alternativas Tecnol6gicas e de Modalidade de Transporte”, que estabelece a necessidade
da apresentaclio e caracterizagio das alternativas de modais de transporte e¢xistentes para a
interligacdo Manaus/AM ¢ Porto Velho/RO, abrangendo os modais ferrovidrio e hidrovidrio
gxistente), e comparando-os com 0 projeto de restabelecimento do modal rodovidrio.

6. As razdes para inclus3o no Termo de Referéncia do item ““Alternativas Tecnolégicas €
de Modalidade de Transporte” foram apresentadas nas Notas Técnicas n® 047 ¢
090/08COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, concluindo pela manutengfio da abordagem deste tema
no Termo de Referéncia e, posteriormente, no EIA/RIMA da rodovia. Tais documentos indicaram
que o IBAMA possui ampla responsabilidade quanto & determinagfio do tipo, diretrizes, critérios,
detalhamentos e exigéncias a serem incorporadas ao EIA/RIMA a ser apresentado e ainda estando
devidamente previsto na Resolugio CONAMA 001/1986:

- Artigo 3° - O estudo de impacto ambiental, além de atender & legislagdo, em especial
os principios e objetivos expressos na Lei de Politica Nacional do Meio Ambiente,
obedecerd as seguintes diretrizes gerais:

I - Contemplar todas as alternativas tecnoldgicas e de localizacdo de projeto,

confrontando-as com a hipdtese de ndo execucdo do projeto;

Il - Identificar e avaliar sistematicamente os impactos ambientais gerados nas fases

de implantacdo e operacdo da atividade ;
{.)

IV - Considerar os planos e programas governamentais, propostos e em implantacdo
na drea de influéncia do projeto, e sua compatibilidade.

T Citando as Notas Técnicas acima, incorporou-se a exigéncia de andlise de alternativas de

modais de transporte, de forma a atender aos seguintes pressupostos da Resolugdo CONAMA
001/1986: ' : '

- Artigo 5° inciso I - apresentagdo das Alternativas Tecnoldgicas de efetivagdo da
ligagdo entre Porto Velho/RO e Manaus/AM, seja por via terrestre (rodovia e ferrovia)
ou via hidrovidria (ja existente).

- Artigo 56 inciso Il - Wdentificar e avaliar questées eminentemente macro-ambientais
que fornecam subsidios técnicos a Sociedade e as esferas governamentais para
discussdo quanto as alternativas apresentadas. Valendo destacar que os critérios
macro-ambientais (cendrios de ocupagdo regional, desenvolvimento induzido, migragdo
interna, aumento de desmatamento, destinagdio e ocupagdo de terras publicas, e indugdo
de novos empreendimentos e atividades na regido) reportam-se unicamente & uma
avaliagdo aproximada dos vdrios cendrios para cada tipo de alternativa tecnoldgica,
ndo sendo vinculante para a efetiva alternativa adotada, a qual depende exclusivamente
de decisdo governamental, e, logicamente, do . licenciamento ambiental regular.
. Destaca-se neste item, que a apresentacdo das alternativas de modais de transporte
servirdo como subsidio para debate emtre os diversos atores envolvidos no
Licenciamento Ambiental, frisando que o licenciamento ambiental e o detalhamento
especifico dos impactos ambientais no Estudo de Impacto Ambiental estard focado no
projeto apresentado (neste caso o modal rodovidrio), do qual depende e é abrangido
dentro das competéncias do Ministério dos Transportes, por meio do DNIT.

- Artigo 5% inciso IV acima - Como obrigagdo legal dentro do processo de
licenciamento, bem como dos itens necessdrios para apresentacdo do EIA, estdo
abrangidos dentro do item “3.2 Alternativas Tecnoldgicas e de Modalidade de
Transporte” a andlise dos planos e programas governamentais, propostos e em
implantacdo na drea de influéncia do projeto, e sua compatibilidade com o
empreendimento proposto. Dentro dessa abordagem ndo podem ser obvidadas outras
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propostas de empreendimentos e/oti projetos na drea de interesse do ElA, devendo
constar das andlises e informagdes disponibilizadas nesse Estudo Ambiental, ou seja,
mesmo que o EIA ndo seja focado em sua maior parte nos empreendimentos propostos
para aguela regido, assim mesmo, baseado na Legislacdo, serdo apresentadas
informagdes bdsicas quanto aos aspectos ambientais comuns e sinérgicos ao vdrios
projetos. Para esta demanda legal necessdria ao ElA estd abrangida a demanda de
apresentacdo de Alternativas de Modais de Transporte para a ligagdo entre Porto
Velho/RO e Manaus/AM.

- Artigo 5° inciso IV acima — Tendo em vista ser obriga¢do legal, a auséncia desta
andlise no EIA a ser apresentado poderia ser um possivel fator de demanda de
complementacdes posteriores, conforme prevé o artigo 10, inciso IV da Resolugdo
CONAMA 237/1997, desta forma, antevendo tal possibilidade, este Instituto elaborou e
enviou essas complementacdes a esse DNIT. '

8. Apesar da importincia da andlise das alternativas de modais de transportes, o DNIT néo
atendeu ao determinado por este IBAMA, ndo incorporando as informagBes e andlises ja
apresentadas pela Universidade Federal do Amazonas ~ elaboradora do EIA - a sociedade civil
durante o Seminério “Ferrovia € BR-319 — um Debate Necessdrio ¢ Urgente para o Amazonas™ de

margo de 2008, onde participaram representantes do Ministério dos Transportes, Ministério do Meio -

Ambiente, além da ANTT, IPAAM/AM, SUFRAMA, INPA e UFAM entre outras.

9. Conforme  Parecer Técnico  078/2009-COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, o

empreendedor nfio aprésentou as varidveis ambientais individualizadas e comparadas para cada
modal (rodovidrio, ferrovidrio ¢ hidroviario), como determinado formalmente ao DNIT no processo
de licenciamento:

1 - indug#o e avango do desmatamento irregular na AID e All;

2 - aumento da migrag¢#o interna para a regifio de entorno da rodovia;
3 - facilitagdio do acesso e ocupagdo regional;

4 - desenvolvimento da grilagem e ocupac#o de terras publicas;

5 - modificag&o/insercfio de vetores de ocupagdio de ocupagdio (assentamentos rurals e
urbanos, atividades agropecuérias, expansdo da atividade madeireira);

6 - interferéncias sobre as comunidades mdlgenas e seus valores culturais;
7 - destrui¢3o e ameagas 4 biodiversidade regional (flora e fauna);

8 - impactos sobre espécies ameagadas e corredores ecoldgicos presentes na drea de
estudo;

9 - pressdo sobre os ecossistemas endémicos ou ambientalmente sensiveis ao longo da
rodovia;

10 - riscos de contaminagiio de recursos hidricos;

11 - critério econdmico - custo de manutengdo a médio € longo prazo, e previsdo do
custo do frete, para cada uma das alternativas.

10. Ainda, mesmo requerido ao DNIT as informagdes apresentadas nfio seguiram a estrutura,
metodologia e resultados do citado Seminério, principalmente quanto &s comparagbes das

interferéncias ambientais potenciais de cada Modal, e também ndio leva em conta as informagbes

especificas sobre os coeficientes ou indices de geragio de impactos ambientais nos Meios Fisico,
Bidtico ¢ Socioecondmico, bem como estabelecendo os valores para os principais impactos
esperados. Apesar de requerido ao empreendedor, o EIA nfio apresenta dados os valores dos
coeficientes para cada Meio, nem apresentados os resultados da intéragfio dos coeficientes, e nem
as conclusdes sobre a andlise da comparaco dos modais em uma Matriz de Decisdo.

11, Esperava-se que o empreendedor atendesse a metodologia utilizada nesse Seminario
para a elaboragio da anilise de alternativas de modais, o que nio ocorreu. Devido a isso, foi
incorporado o seguinte dentro das vérias complementagdes do EIA requisitadas ao DNIT (Oficio

497/2009-GP/IBAMA, de 02/07/2009, da Presidéncia do IBAMA): . @
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- Reapresentagdo do item “Alternativas de Modalidades de Transporte” de forma a
atender os seguintes critérios:

a- Como requerido no Termo de Referéncia e conforme a Metodologia apresentada
no EIA, apresentar a Matriz de Decisdo para cada alternativa, indicando-se os
coeficientes ou indices correspondentes & valoracdo da magnitude prevista dos
impactos ambientais para cada Modal nos Meios Fisico, Bidtico e
Socioecondmico, com as devidas justificativas;

b - Analisar na determinagdo dos coeficientes/indices: a potencialidade dos impactos
(se estes certamente ocorrerdo ou ndo) e qual a magnitude dessa ocorréncia (ou
seja, se os impactos serdo significativos e quais serdo seus reflexos sobre a Area de
Influéncia Indireta) para cada Modal considerado.

12. Ao invés de atender as complementagdes, o' DNIT optou por questionar todas as as
informagdes requeridas pelo IBAMA, enviando enviou o Oficio 2360/2009/DG/DNIT, em
03/08/2009, com documento anexo “Resposta aos Itens do Oficio 497/2009-GP/IBAMA”, trazendo
vérios questionamentos quanto as conclusdes dos Pareceres Técnicos emitidos pelo IBAMA,

13. Especificamente quanto & reapresentagfo do item “Alternativas de Modalidades de
Transporte”, o DNIT afirmou que a escolha do modal rodovidrio j& foi tomada pelo Governo
Brasileiro, devido esta j4 ter sido construida desde a década de 1970, e aventa.ainda a necessidade de
Avaliaglio Ambiental Estratégica, como instrumento mais adequado para avaliagio das alternativas
de modais de transporte para a regifo.

14. A DILIC/IBAMA, apés anélise das razdes apontadas pelo DNIT, emitiu a Nota Técnica
n® 106/2009 — COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA (em anexo) manteve o pedido de
complementagdes, por concluir que “essas informagdes a serem enviadas pelo DNIT e UFAM
apresentam-se como nada mais do que o necessdrio atendimento integral do requerido no Termo de
- Referéncia, além do que, quando da emissdo do TR definitivo, o DNIT ndo apresentou 6bices para a
incorporacdo dos resultados da avaliagdo de Alternativas de Modais de Transporte, como jd
disponibilizada pela UFAM no Semindrio citado”.

15. E ainda informou que a decisfo sobre a viabilidade ambiental desse trecho da rodovia
BR-319 ainda no foi tomada por este Instituto, carécendo de vérios subsidios técnicos a serem
apresentados pelo DNIT. Sendo que, até o momento, o DNIT ainda ndio apresentou as
complementaces do EIA requisitadas pelo IBAMA, incluindo a reapresentago e adequag@o do tema
“Andlise de Alternativas de Modais de Transporte”.

CONSIDERACOES FINAIS

16. Até o presente momento, o DNIT somente apresentou contestagles as conclusdes das
analises realizada pelo IBAMA, no indicando razdes técnicas suficientes ¢ adequadas para dispensa
do item “Alternativas de Modalidade de Transporte” ¢ de outras complementagdes do EIA.

17. Como atesta-se das informagSies deste documento, e citando o Parecer Técnico
0?8/2009 COTRA/CGTMO/DILICIBAMA:

“(...y 6 IBAMA ao indicar a necessidade de realizagdo de comparacdo entre os vdrios
projetos possiveis para a regido, como o modal rodovidrio e ferrovidrio, de forma
alguma estd extrapolando suas atribuigdes como Orgdo Ambiental e Licenciador, nem
avocando para si a responsabilidade da decis@o fundamental quanto ao tipo de modal,
seja rodovidrio e ferrovidrio, a ser implantado, pois tal fungdo cabe as altas esferas de
governo e de planejamento no dmbito do Poder Executivo.

Mesmo requisitando estas comparagfes entre os vdrios modais propostos para a regido,
este IBAMA ainda continua licenciando a proposta que é objeto do processo de
licenciamento, ou seja, a rodovia BR-319. Mas como objetivo essencial, e em relacdo do
que espera-se mesmo de um EIA, essas informagdes servir@o como subsidio técnico e /

Pigina 4 de 5






ambiental para decisdo em esferas de planejamento governamental, em conjunto com
debates junto & sociedade interessada, das entidades da sociedade civil e aos Orgdos
_ Publicos”.
18. Assim, esta IBAMA ainda aguarda as complementagdes do EIA a serem apresentadas
pelo DNIT, in¢luindo a representagdo do item “Alternativas de Modalidade de Transporte”, de
forma a subsidiar a tomada de decisio sobre a viabilidade ambiental da
reconstrucdo/pavimentagdo da rodovia BR-319/AM.

~.

Wanderlei Reinecke
Analista Ambiental
NLA/IBAMA-PR
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Dirctoria de Planejamento ¢ Pesquisa
Coordenagio-Geral de Meio Ambicnte
Oficio n°. £,¢>3 /2010/CGMAB/DPP

Brasilia, J—gde maio de 2010,

A Sua Senhoria o Senhor

Pedro Alberto Bignelli

Diretor de Licenciamento Ambiental - DILIC/IBAMA

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovédveis — IBAMA
Brasilia - DF

Assunto: BR-319/AM, Ponte sobre o rio Igapé-Acu — Processo de licenciamento
ambiental.

Senhor Diretor,

1. Considerando as tratativas ocorridas durante a reunio do GEPAC, no ultimo dia
20/05/10 na Casa Civil, venho consultar acerca da possibilidade de se licenciar a ponte sobre
o rio Igapd-Agu, localizada no km 260 da BR-319/AM, em separado do processo de

licenciamento para o trecho entre o km 250 e 0 km 655,7 daquela rodovia.

2. Tal solicitagéo vislumbra o grande beneficio a ser gerado a populagdo local.
3. Colocamo-nos a disposi¢iio para esclarecimentos que se facam necessarios.
Atenciosamente,
W\ *

Jaif Sarmento da Silva
Coordenador-Geral de Meio Ambiente

MMA - IBAMA
Dorumento;
02001.004959/2016-10

Data: m/ﬁ_jj 12640

e~ ¥AIIOML

SAN — Setor de Autarquias Norte - Quadra 3 — Late A
Edificio Nlcleo dos Transportes — Fone: (81) 3315 4000
CEP: 70.040-920 — Brasilia/DF — www.dnit.gov.br

3 CGEMemnAmbarieDuewrantas Ape-o 2010°Clicion_20194H.60 _IBAMA scheiagdo enga de papd . 400
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Servigo PuBLico FEoErAL
MinisTERIO O MEIO AMBIENTE
InsTITUTO BRASILEIRO DO MEIC AMBIENTE E D0S RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS

INFORMAGAO N° 029/2010 - COTRA/CGTMO/DILIC

Assunto: Situacdo atual do licenciamento ambiental da rodovia BR-319, entre as cidades de
Paorto Velho/RO e Manaus/AM.

Data: 25 de maio de 2010.

1. Para os devidos fins. apresenta-sc a seguir, histérico sucinto do processo de
Licenciamento Ambiental da rodovia BR-319:

2. 22/06/2007 - foi firmado Termo de Acordo ¢ Compromisso (TAC) objetivando a
adequacdo do licenciamento ambiental da rodovia BR-319, em trechos denominados A, B ¢ C;
ac tempo em que o licenciamento do trecho compreendido entre os km's 250 ao 655,7, com 405.7
km de extensio no Estado do Amazonas, estaria vinculado ao EIA/RIMA.

3. 22/09/2008 — através da Portaria ne 295 do Ministério do Meio Ambiente, € instituido o
Grupo de Trabalho — GT BR-319, composto por representantes do Instituto Brasileiro do Mcio
Ambientc ¢ dos Recursos Naturais Renovaveils (IBAMA), através das Dirctorias dc¢
Licenciamento Ambiental (DILIC) ¢ de Uso Sustentavel da Biodiversidade e Florestas
{DBFLO). do Instituto Chico Mendes de Conserva¢do da Biodiversidade (ICMBio) ¢ do
Ministério do Meio Ambiente (MMA), através da Secretaria de Mudancas Climaticas e
Qualidade Ambiental, além de representantes convidados do Ministério dos Transportes, do
Ministério da Integracdo Nacional ¢ do Governo do Estado do Amazonas. o GT BR-319 teve
como objetive delinir, planejar ¢ apresentar medidas preventivas a serem adotadas em relagdo
aos impactos derivados do empreendimento, de forma a impedir o desmatamento ¢ a
descaracterizagdo do bioma amazonico ao longo da estrada.

4. 17/12/2008 - é emitido o Relatorio Final do GT Interministerial acima descrito. por onde
sdo apresentados os pré-requisilos ao inicio do processo de recuperagdo da rodovia de forma a dar
condigbes para o pleno exercicio da Governanga Ambiental, contendo Cronograma de Atividades
visando orientar a execugfio das a¢des complementares indicadas.

5. 12/02/2009 — depois de duas devolugdes, o DNIT envia a terceira versdo do CIA/RIMA
da BR-319.

6. 27/05/2009 - ¢ emitida a Informagdo n° 046/2009 — COTRA/CGTMO/DILIC,
apresentando resultados dc vistoria téenica realizada na rodovia BR-319. com constatagoes
quanto ao atendimento das a¢des propostas no Relatdrio Final do GT Interministerial.

7. 29/06/2009 — sdo incorporados ao processo os Pareceres Técnicos n° 076 ¢ (78/2009 -
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, que solicitam complementagdes ao  EIA, incluindo
levantamentos primdrios de campo, ¢ concluem que a ultima versdo apresentada nio retne
subsidios minimos para verificar a viabilidade ambiental do empreendimento.

8. 29/06/2009 — o ICMBio apresenta manifestagdo negativa ao empreendimento. por meio

de Parecer Técnico sobre as interferéncias da BR-319 sobre as Unidades de Conservagdo,

solicitando complementagdes e nova Avaliagio de Impacto Ambiental. /r
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9. O ICMBio apresenta, da mesma forma, proposta de criagio de uma Estrada-Parque no
trecho em licenciamento, exigindo a criagfo de novas Unidades de Conservagdo em ambos os
lados da rodovia em toda sua extensio.

0. 02/07/2009 — as complementagdes necessarias sdo requisitadas ao DNIT por meio do
Oficio n” 497/09 — GP/IBAMA, posteriormente complementado no item FLORA pelo Oficio n°
523/2009 — GP/IBAMA, de 10/07/2009.

11. 31/07/2009 — o DNIT protocola o Oficio n® 2360/2009/DG/DNIT, encaminhado o
documento  “Resposta  aos Itens do Oficio  497/2009-GP/IBAMA™, para apresentar
questionamentos/contestagdes ao requerimento de complementagdes ao EIA da BR-319.

12. 17/09/2009 — € emitida a Nota Técnica n® 106/2009 — COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA,
em andlise ao documento “Resposta aos Itens do Oficio 497/2009-GP/IBAMA™, a qual registra que
ndo houve atendimento integral as complementa¢des exigidas, confirmando a necessidade de novo
Diagnostico Integral da Flora e Fauna, informagdes complementares para o meio Socioccondmico, ¢
nova Avaliagdio de Impacto da Rodovia.

13 06/11/2009 — tendo sido realizada vistoria aos trechos contemplados pelo TAC, ¢ emitido o
Relatorio de Vistona 094/2009 - COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, em continuidade aos
Relatérios anteriores, como o Relatorio de Vistoria datado de 06/10/2008.

14. 12/02/2010 - ¢ emitido o Relatorio de  Vistoria n° 032010 -
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, em atengho a solicitagio do Ministro de Estado do Meio
Ambiente ~ Sr. Carlos Minc, encaminhado pelo Oficio n® 33/2010/GM/MMA. em 14/01/2010,
registrando que a implementagdo das exigéneias para o Licenciamento da BR-319, estiputadas a
partir das conclusbes de GT Interministerial, apresenta-se insuficiente conforme as metas
estabelecidas.

/ : ,Pn/,
7" o <o Mpea §
Diogo Victor Santos Laura Maria Silva Magalha
Analista Ambiental Analista Ambiental
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA

Diretoria de Licenciamento Ambiental - DILIC
Coordenacio-Geral de Transportes, Mineragio e Obras Civis - CGTMO
Coordenacio de Transportes - COTRA

Memo 110\!33 2010 - COTRA/CGTMO/DILIC
Brasilia, 24 de  a—~<ee.Q de 2010,

A Superintendéncia do IBAMA em Rondonia
cle
Sr. Luiz Alberto Lima Cantanhéde - Coordenador do Nucleo de Licenciamento Ambicntal -

NLA/SUPES/RO

ASSUNTO: vistoria rodovia BR-319

Senhor Coordenador,

1, No ambito do licenciamento ambicntal da rodovia BR-319, sob responsabilidade do
DNIT, em curso no IBAMA, convido a participa¢io de téenicos deste nicleo para acompanhar a
vistoria, ao lempo em que solicito a disponibilizacio de apoio logistico, a saber. viatura.

2. A vistoria ird se rcalizar entre os dias 16 ¢ 18 de junho de 2010, entre os municipios de
Porto Velho/RO e Humaitd/AM. conforme Programagiio abaixo:

3. 16/06/2010 -- chegada da Equipe Técenica a Porto Velho/RO

4, 1 7/06/2010 — deslocamento a Humaitd/AM e realiza¢do de vistoria téenica

5. 18/06/2010 — realizagdo de vistoria téenica e retorno & Porto Velho/RO

6. [nformo que para repasse de recursos de passagens ¢ didrias solicitamos o envio de

MEMO indicando o valor total a ser repassado. Para quaisquer esclarecimentos, tavor entrar em contato
com a COTRA no telefone (61)3316-1071.

Atenciosamente, .
umc’o JAMAA
Mapiana GrRAC1058 PEREIRA
Coordenadora de Tra rles - Substituta

COTRA/CGTMO/DILIC
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASIHLEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS
Diretoria de Licenciamento Ambiental - PMEIC
Coordenagiio-Geral de Transportes, Mineragiio e Obras Civis - CGTMO
Coordenagdo de Transportes - COTRA
Memo n% 00 12010 — COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA

Brasilia, 2  denana. O de 2010.

A Superintendéncia do IBAMA no Parana.
c/o: 8r. Sérgio Roberto Xavier — Coordenador do NLA/PR

Assunto: solicitacao de técnico para realizacio de vistoria.

Senhor Coordenador.,

1. Tendo em vista a realizagiio de vistoria técnica entre os dias 13/06/2010 e 19/06/2010,
para trechos da rodovia BR-319, solicito a Vossa Senhoria disponibilizar o téenico Wanderlei
Reinecke. fotado no Nicleo de Licenciamento Ainbicntal — NILA/PR para participagdo.

1. Informo que para repasse de recursos de passagens e didrias solicitamos o envio de
MEMO indicando o valor total a ser repassado.

Atenclosamente,

Coordenpdora de Trardsportes - Substituta

VS
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MMA

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURALIS RENOVAVEIS - [BAMA

Diretoria de Licenciamento Ambicatal - DILIC
Coordenagio-Geral de Transportes, Mineragdo e Obras Civis - CGIMO
Coordenagio de Transportes - COTRA

Memo n oA /2010 - COTRA/CGTMO/DILIC
Brasilia. QY de r~—a Q  de 2010,

A Superintendéncia do IBAMA no Amazonas

¢/c Sr. Luizete Maria da Silva Maia - Coordenador do Nucleo de Licenciamento Ambiental -
NLA/SUPES/AM

ASSUNTO: vistoria rodovia BR-319

Senhor Coordenador,

1. No ambito do licenciamento ambiental da rodovia BR-319. sob responsabilidade do
DNIT. em curso no IBAMA. convido a participagdo de téenicos deste nlicleo para acompanhar a
vistoria, ao tempo em que solicito a disponibilizagiio de apoio logistico, a saber, viatura.

2. A vistoria ird se realizar entre os dias 13 ¢ 16 de junho de 2010, entre os municipios de

Manaus/AM ¢ Careiro/AM. conforme Programagio abaixo:

3 13/06/2010 — chegada da Equipe Técnica & Manaus/AM

4, 14/06/2010 - deslocamento a Careiro/AM e realizagio de vistoria técnica

5. 15/06/201( — realhizacio de vistoria técnica

0. 16/06/2010 - retorno a Manaus/AM

1. Informo que para repasse de recursos de passagens ¢ diarias solicitamos o envio de

MEMO indicando o valor total a ser repassado. Para quaisquer esclarccimentos, favor entrar em
contato com a COTRA no teletfone (61)3316-1071.

Atenciosamente,

Ouomary

ARIANA GRA\(.’IUS.I PeRrEIRA
Coordenadora dc TranspOrtes - Substituta
COTRA/CGTMO/DILIC
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MMA

MINISTERIC DO MEIO AMBIENTE . '
. INSTITUTO BRASLLEIRD DO MEIQ AMBIENT',E E DDS RECURSOCS NATUR.AIS RENOVAVEIS
* . Superintendénein do IRAMA no Estado do Parand '
. Nitieleo Je L:cenclamenbo Ambmnta[

MEMO n° 05 5!2010~NLA/SUPES-PR/IBA MA. L -
Curitiba, 0] de junho de 2010

A Coordenadors de Transportes - co*nw CGTMO/DILIC/IBAMA
Sra. Mariana Gracmsa Pereira ' '

A

Assunto: solicitaglio de pa_rticipa;:ﬁo de analista ambiental na vistoria da mdd_via BR-31 9/AM-RO

Senhora-.CoordenédOI,‘ﬂp .

1. Em reposta & sus. sdhcltagﬁo ci«. pammpag:ao do Anahsta Wanderlel Remeckc {CPF
032477469-94 ¢ SIAPE. 1364670} na vistoria a ser realizada na rodovia BR-3191’AM RO, entre os dias
13 a 19/06!2010 venho aprosentar os valore s de recursos a serem repassados a csta Supcnntendéncm

. Dados do Anelista CPF. 03247746"-94 ¢ SIAPE 1364670, _
Total de Diénas = R§ 1.15 6, 40 (hura mil cento ¢ cinquenta ¢ scis reals e quarenta centavos), _

. .' - Total de passagans aéreas = R$ 1.900, 00’ (hum mil ¢ riovecentos reais Ceritavos) - voos
‘ - CUnnba.fManaus (13/06) - Manau‘a / Porto Velho (16/06) — Porto Velho / Curitiba {19/06);

Total a sgr repassado R$ 3.056,40 (€s mli e cmqucnta ¢ seis reais ¢ quarcnta ccntavos)

Atenciosamentc. o T : o | L

SRASR
Sergw Bnhbﬂe—)h-n?

_- NLAMJ:EES@_MA-PR

i \Manoerlel UD\mamos \MEMS' 8 WLAVDOn: SOTAA ropanse. Iasurage - ‘.!1! dbe wWR
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MMA
MINISTERIO DO MEIQ AMBIENTE )
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIQ AMBIENTE £ DOS RECURSOS SATURAIS RENOVAVELS
SUPERINTENDENCIA DO IBAMA EM RONDONIA
NUCLEO DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL-NLA

A: COTRA/CGTMO/MDILIC
Sra. Mariana Graciosa Pereira
‘ Coordenadora de Transporte = Substituta

Assunto: vistoria rodovia BR-319
Refl: Memo. n® 199/2010 - COTRA/CGTMO/DILIC

Senhora Coordenadora,

t, Em atengio ao assunto referido no expediente acima, comunico 4 Vossa
Senhoria que a SUPES/RO disponibilizar um veiculo para a viagem, ¢ participario dos
trabalhos um analista ambiental do NLA/RO e um motorista, *

2. Para custear a viagem solicito dessa Coordcnac;ﬁo sejam descentralizados
recursos orgamentérios no valor de R$ 885,00 (oitocentos ¢ oitenta ¢ cinco reais) para
didrias.

Atenciosamente,

Luiz Alberfo Lima Cantanhéde
Coordedador do NLA/RO







SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEI) AMBIENTE - MMA
INSTITUTO BRASILEIRC DO MEIO AMBIENTE B DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
DIRETORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL
Coordenagao Geral de Transportes @ Obras Civis
Coordenagdo de Transportes
SCEN = Treche 2. Edificio Sede - Bloco A, Brasilia — DEF CEP: 70.8 18-900
Tel: (0xxy 61 3316-1071, Fax: (0xxy 61 3316-1166 — URL: hip:www ihinm, goy by

Oficio n°dS o 72010 - COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA

A Sua Senhoria o Senhor -
Jair Sarmento Silva LROTOCOLO SEDEDNIT

Coordenador CGMAB/DPP/DNIT .
DNIT — Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes OL{ 106 140

Brasilia.OX de junho de 2010.

RECEBIDO EM

SAN Quadra 03 Lote A, Sala 1318 As__AS :oﬂ\ ’
CEP 70040-902  Brasilia/ D¥ ASS: freag i
Tel: (61) 33154185; Fax: (61) 3315-4083 \)

Assunto: vistoria rodovia BR-319/AM-RO.

l.

Senhor Coordenador.

Venho por meio deste, informar ¢ convidar a participagdo deste orpdo, em vistoria a

ser realizada pelo IBAMA ao empreendimento rodovia BR-319, em especifico aos trechos objeto
do Termo de Acordo e Compromisso ora firmado. denominados A, Be C.

5

-

3.

Seguc abaixo a programagio prevista;

14/06/2010 — deslocamento de Manaus/AM a Careiro/AM e realizagio de vistoria

técnica (trechos A e C)

4.
5.

6.

15/06/2010 - realizagdo de vistoria iécnica (trechos A e ()

16/06/2010 — retorno a Manaus/AM e deslocamento para Porto Velho/RO

17/06/2010 — deslocamento de Porto Velho/RO a Humaitd/AM e realizagiio de vistona

técnica (trecho B)

7.

8.

18/06/2010 — realiza¢io de vistoria técnica {trecho B) e retorno a Porto Velho/RO

Para quaisquer esclarecimentos. fico a disposigdo.

Atenclosamente.

iraciosa Pereira
Coordenadbra de T%n. portes - Substituta
COTRAY/CGTMO/DILIC/IBAMA



I GRANGO



-

oy

[P ST

SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTLE - MMA
INSTITUTC BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
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Oficio n® 5(34/2010 - DILIC/IBAMA
Brasilia, 01 de junho de 2010,

A Sua Senhoria o Senhor

Jair Sarmento Silva

Coordenador CGMAB/DPP/DNIT

DNIT - Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes
SAN Quadra (3 Lote A, Sala 1318

CEP 70040-902  Brasilia/ DF

Tel: (61) 33154185: Fax: (61) 3315-4083

Assunto: BR-319/AM-RO - Ponte sobre o Rio Igapé-A¢u - processo de licenciamento ambiental

Senhor Coordenador.

1. Venho por meio deste. apresentar resposta ao Oficio n® 563/2010/CGMAB/DPP. o qual
encaminha consulta sobre a possibilidade de licenciamento ambiental individual da constru¢do da Ponte
sobre o Rio Igapd-Agu (km 260), desvinculando do processo de licenciamento em tramite da BR-319/AM
no trecho entre os Kim's 250 a 655.7.

2. Inicialmente, vale destacar que o Termo de Acordo ¢ Compromisso assinado entre IBAMA e
DNIT para determinar os procedimentos de licenciamento ambiental da BR-319, especificamente em sua
Clausula Primeira. Paragrafo Primeiro, proibe a desvinculagiio da Ponte sobre o Rio Igapo-Acu (km 260)
do restanle do trecho Km's 250 a 653.7, incluindo a realiza¢iio de obras de construgdo, até a andlise e
defini¢do sobre a viabilidade ambiental de todo o conjunto de obras da rodovia BR-319 ncste trecho.
Assim, qualquer decisiio do IBAMA em contrario estaria descumprindo os itens firmados no Termo de
Acordo € Compromisso, inclusive possibilitando contestagdes judiciais do Ministério Publico Federal.

~

3. Além disso, o processo de licenciamento ambiental desse trecho da BR-319 ainda encontra-se
cm discussdo, aguardando as devidas complementagdes do ElA, conforme ja requisitadas a esse DNIT,
nio tendo sido portanto. constatada a viabilidade ambiental do empreendimento. Cm adigio. deve-se
considerar a aceitagdo da proposta desse DNIT, incidiria como fragmentagdo pura e simples do
licenciamento ambiental. o que tem proibigdo legal.

4. Portanto, informe que ndo sera possivel atender a sua solicitagdo de Heenciamento ambiental
da Ponte sobre o Rio Igapd-Agu em separado do trecho entre os km's 250 ¢ 655.7 da rodovia BR-319.

Atenciosamente, L
Taeehae 0 SO L
: TGMAB/DEPITNT
Ib li RN I e
Diretor de LiceMciamento Anbicntal TS
IBAMA ik L4 -9 el e e s e

TN VTV
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INSTETLITE BHAS L METG AMEB. B D05 REC NATIRAILS RENGVAVEIS - IBAMA7 MMA %
CERENCIA EXFCUTIVA [3) THAMA NO ESTADO DO AMAZUNAS
FAX N® (09216 13-3005 - Trb: [092) A T3-3277 20910 30060 f 3080/ 4261
Rua Ministro Jodo Goncalves Jde Souza, s/n® BR-A10, BEm 01

Distrito Industrial - Mapaus/AM - CEP: £§9.075-830

MEMO n® 37/2010-NLA-IBAMA/AM

Manaus, 31 de Maio de 2010.

DA: NLA/IBAMA/AM MMA - IBAMA

\ _ .o Documento;
PARA: COTRA - Sr. Eugenio Pio 02001.007960/2010-04

vata; Jf WG 0L0

Sr. Coordenador,

Ao cumprimenta-lo cordiaimente venho por meio deste, encaminhar para Vosso conhecimento
05 nomes dos Analistas Ambientais do NLA/AM, para compor a equipe que realizara vistoria nas obras da BR
319 no periodo proposto de 13 a 16 de Junho de 2010. Destacamos que o valor das dianas que devera ser
dlspomblhzado pela DILIC é de R$ 1.239,00, referente a 3,5 diarias para cada AA no valor de R$ 177,00.

Dados Bancanos ‘ E-mail

_ Nome CPl | RG
'Lu1zete Maria da Silva Mam 193801192- 91  HE7458-AC | CEF 44453-4. AG 1457, * luivzete. maia‘ibama.gov.br
b Werley Masanori Takeda 512?9()882—4‘) 1374631-6 | CEF 117573. AG 3040 - C/ | werley 1akedaziibama.gov br
; || c |

Qufrossim, registramos que a vistoria foi solicitada pela COTRA, via skype, no dia de hoje,
31/05/2010.

Atenciosamente,

Cﬁleete a da Sllva Mala
Analista Ambient
NLA/IBAM

DE ACORDO: h/

SiLVA Rﬂéfl
ENTE DO IBAMA/AM.
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Data: /Zﬂgé fw

Dirctoria de Planejamento ¢ Pesquisa
Coordenagiio-Geral de Meio Ambicnte
Oficio n°. 639 /2010/CGMAB/DPP

Brasilia, {0 de junho de 2010.

A Sua Senhoria o Senhor

Pedro Alberto Bignelli

Diretor de Licenciamento Ambiental - DILIC/IBAMA

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA
Brasilta - DF

‘ Assunto: BR-319/AM/RO, Encaminhamento do 4° relatério quadrimestral da
rodovia, nos segmentos A, B e C.

Anexo: 4° Relatorio Quadrimestral da Rodovia Vol.
4° Relatério Quadrimestral da Rodovia Vol. 11
Anexo Il - TOMO I - Execugio de programas ambientais - PROFAIXA.
Anexo [II - TOMO II - Programa de Controle da Faixa de Dominio - PROFAIXA.

Senhor Diretor,

1. Encaminhamos ancxo, o 4° Relatério Quadrimestral da rodovia BR-319/AM/RO.
juntamente com seus anexos, referente ao periodo de monitoramento e execugdo dos
programas ambientais no periodo compreendido entre janeiro e abrit de 2010.

‘ 2. Colocamo-nos a disposi¢do para esclarecimentos que se fagam necessarios.

Atenciosamente,

/{ cé’/”’w/&f?’””
E/JA-/W‘”"W

Edilson Carvallio Siqueira
Diretona de Leenciamento Andlental
Assessor

eS a9

SAN — Setar de Autarquias None — Quadra 3 ~ Lote A
Edificio Nucleo dos Transportes — Fone: {61) 3315 4000
CEP: 70.040- 920 BrasnhaIDF = W, dnit gov br
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SERVIO PURLICO FEDERAL
MINISTERIO O METO AMBIENTIE - MMA
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - [BAMA
Diretoria de Licenciamenio Ambiental - DILIC
SCEN - Trecho 2. Edificio Sede - Bloco A, Brasilia  DF CEP: 70.818-900
Tebs (0 61 3316-107 1L 1ax: (0xx) 61 3316-1166 - URL: Intp:/fwww. ihama.gov, br

Oficio n° =S .2 #2010 - DILIC/IBAMA

Brasilia, /_11 de junho de 2010.
A Senhora
Dra. Luciana Fernandes Portal Lima Gadelha
Procuradora da Republica
Ministério Pablico Federal
Procuradoria da Republica no Amazonas — PR/AM
Av. André Aragjo. 358 — Aleixo
CEP 69.060-000 - Manaus - AM
tel: (92) 3611-3180 ramal: 230

Assunto: P.A. N” 1.13.000.001678/2009-42
Senhora Procuradora,

l. Ao cumprimenta-la. refiro-me ao Oficio n® 2730/2009/1° OFICIO CIVEL/PR/AM, o
qual solicita posicionamento do IBAMA quanto ao acatamento da Recomendagdo n® 34/2009.

2. Em resposta a solicitagdo constante nesse documento, este Instituto  encaminhou o
Oficio n® 102/2010-DILIC/IBAMA. em 29 de janeiro de 2010, no qual restou pendente o
posicionamento do IBAMA no que tange a recomendagdo de “realizagio de procedimentos
especiais de consulta as comunidade indigenas, populacdcs quilombolas e tradicionais encontradas
na drea de influéncia do empreendimento™,

3. Em resposta a consulta realizada a Procuradoria Federal Especializada do Ibama, em
relagdo a aplicabilidade da Convengdo OIT n° 169/1989 ao processo de licenciamento ambicntal
deste empreendimento”, foi encaminhado a esta Diretoria o Parecer n° 168/2010 - COEP/BMEF.
copia anexa, no qual conclui-se que :

(.. )a Convengdo n® 169OIT ndo impde ao Ihama a obrigacdo de realizar procedimentoy
especiais de consulta as comunidades indigenas. populacdes quilombolas o tradicinais,
sendo a !u!efu de seus interesses garaniida pela participa¢do dos respectivos orgdos
btervenientes’

(. inexiste a necessidade de integral anuéncia ou consentimento das comunidades
indigenas. populagoes quilombolas ou tradicionais para a validade do procedimento de
licenciamento ambiental”

4. Diante do cxposlo, entende-se que a atribuigio de tutclar os interesses das
comunidades indigenas. populagoes quilombolas ¢ tradicionais encontradas na area de influéneia da
BR-319, cabe aos orgdos intervenientes do processo de  licenciamento ambiental do
empreendimento. Desta forma, o IBAMA, de acordo com os procedimentos legalmente
estabelecidos. conduzira o presente licenciamento apds considerar o parecer dos demais orgéos

cnvolvidos nesse processo.
)ml’ ﬂ"s fi
Diretor de Lic&hciamentnAmbicntal

LOM anex 1IV5/1 K

Atenciosamente,
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SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS -
[BAMA
DIRETORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL

RELATORIO DE VISTORIA N 031/2010 - COTRA/CGTMO/DMLIC/IBAMA

Brasilia. 16 de julho de 2010,

Dos Técnicos; Diogo Victor Santos - Analista Ambiental
Wanderlei Reinecke - Analista Ambiental

Assunto: Vistoria realizada a rodovia BR-319/AM-RO. nos SEGMENTOS A Be(C,
entre os dias 14 e 18 de junho de 2010.

Processos: - 02001.006860/2005-95 (rodovias BR-319/AM-RO)
- 02001.004966/2007-16 (implantagdo e/ou alargamento de 11 pontes no
SEGMENTO B da BR-319)
- 02001.004967/2007-61 (implantagfio das Pontcs sobre o rio Castanho e rio
Tupana, nos SEGMENTO A ¢ C da BR-319)

INTRODUCAQ

1, Este documento apresenta os resultados da vistoria téenica realizada entre os dias 14 ¢ 18 de
Junho deste ano, na rodovia BR-319, cuja extensdo total compreende o trecho entre as cidades de
Manaus/AM e Porto Velho/RO. A vistoria abrangeu especificamente os Segmentos A, B e C da
rodovia. definidos no Termo de Acordo ¢ Compromisso — TAC. assinado entre o IBAMA e DNIT
em junho de 2007, ressalvando assim o trecho centrat da rodovia (Km's 250 a 655.7). o qual esta foi
submetido ao processo de licenciamento ambiental ordindrio via FIA/RIMA.

2. Nos Segmentos A. B e C da rodovia. possuem obras autorizadas pelo IBAMA no Termo de

Acorda ¢ Compromisso -- TAC. sejam de manutengdo/conservagio (Segmento A) ou de restauracio
(Segmento B}, ou ainda de pavimentagdo/reconstrugdo (Segmento C). Abaixo sio apresentadas as
informagdes sobre quilometragens de cada Segmento e croqui de localizagio, segundo consta no
TAC:

IMANUTENCAO, CONSERVACAO E RESTAURACAO KM INICIAL | KA EINAL
SEGMENTOA | MANAUS - TRAVESSIA DO RIO TUPUNA (OU TUPANA) 000 | 1778
e n |[ENTRONCAMENTO BR-230(A) - INICIO TRAVESSIA RIO| . | 7
: : 5 ;
SEGMENTO B it ADEIRA (PORTO VEIHO) 653.7 8774
AMPLIACAO DA CAPACIDADE (PAVIMENTACAO/RECONSTRUCAOQ) CKMINICIAL | KM FINAL |
SEGMENTO ¢ TRAVESSIARIOTUPUNA (OUTUPANA)  FIM DAS OBRAS| . 0 |

‘ {TOTALIZAND(O 72.2 KM)

———— . N . - - P L

4
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Seqgmento A

Seqmento

Segmento

do EIARIMA
Humaita & '
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Porta “eho e

Figura 1: Visdo geral da rodovia entre Porte Velha RO e Manaus: AM. com locahzagao
dos Segmentos constantes do Termo de Acorde e Compronmussa.

3 No SEGMENTO B estdo autorizadas obras de restauragio, envolvendo o alargamento da
plataforma e adequagio dos acostamentos laterais, cnquanto que para 0 SEGMENTO A somente
estdo sendo cxccutadas obras de manutengdo do pavimento astiltico ja implantado. Quanto ao
SEGMENTO (. as obras autorizadas relacionam-se & pavimentagdo/reconstrucdo da rodovia, ¢ a
instalagdo/substitui¢iio de obras-de-arte correntes.

4. Adicionalmente também foram vistoriadas as pontes referentes ao Rio Castanho {(no
Segmento A) e Rio Tupana (no Segmento C), autorizadas por meio da Licenga de Instalagio n®
539/2008/IBAMA, bem como, as obras de alargamento ou implanta¢éo de 11 pontes no Segmento
B da BR-319, autorizadas por meio da Licenga de Instalagdo n® 550/2008/IBAMA. Cabe ressaltar
gue as ASV's - Autorizagdes de Supressdio de Vegetagdo para a faixa de dominio da rodovia nestes
Segmentos ja foram cmitidas pela DILIC/IBAMA ¢ encontram-se anexadas aos respectivos
processos de licenciamento.

5. Além do acompanhamento das obras nos Segmentos A. B ¢ €, incluindo as pontes
localizadas nestes trechos, também foram vistoriadas as areas de apoio vinculadas a estas obras
(jazidas, areas de empréstimo, bota-foras, usinas de asfalto ¢ cantciros-de-obra), cujo licenciamento
ambiental encontra-se sob a responsabilidade dos respectivos Orgfios Estaduais de Meio Ambiente.
6. Ademais, buscou-se verificar se os Programas ¢ Medidas Ambicntais constantes do Termo
de Acordo € Compromisso estdo sendo executados, bem como se as condicionantes das Licengas
Ambientais das pontes estavam sendo atendidas. Como pardmetro basico da vistoria. loram
verificados o atendimento ou ndo das exigéncias listadas no Relatorio de Vistoria 094/2009 -
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA (vistoria realizada em setembro de 2009). comparando a situagio
visualizada em campo com as inlormagdes disponibilizadas pelo DNI'T ¢ empreiteiras nos seguintes
documentos:

- Documento Ref.: Relatorio de Vistoria 094/2009, emitido pela Arteleste Construgdes

%_ [.TDA., recebido em 07/12/09;



- Resposta ao Oficio n® 337/2009 - COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA
Construtora Castilho, recebido em 28/01/2010):

- Oficio n® 19 — Segdo Téenica do 7° Batalhao de FEngenharia de Construgio. recebido em
[2/402/10, sobre inconformidades nos Lotes de obras 01 e 05 do Segmento B:

- Oficio n® 2552010/CGMAB/DPP, recebido em 25/02/10 - BR-319/AM/RO — Resposta
ao Oficio n® 103/2010/IBAMA/DILIC que trata das pendéncias relativas as licengas das
areas de apoto:

- Ofticio n° 367/2010/C GMAB/DPP, recebido em 23/03/10 — BR-319/AM/RO — Resposta
ao Oficio n" 17720 VIBAMA/DILIC que trata das pendéncias listadas em Relatério de
Vistoria:

- Oficio n® 3632010/CGMAB/DPP. recchido em 23/03/10 - BR-319/AM/RO —
Complementagdo s respostas ao Oficio n° 103/2010/IBAMA/DILIC que trata das
pendéncias relativas as licengas das areas de apoio:

- Relatério Quadrimestral da Rodovia BR-319 — Scumentos A, B e C — maio a agosto de
2009;

- 2° Relatério de Acompanhamento das Condicionantes das l.icengas Ambientais de

Alargamento, Substitui¢io ¢ Construgdo das Pontes na Rodovia BR-319 - fevereiro 201 0,
recchido em 27/04/10;

- 3% Relatorio Quadrimestral da Rodovia BR-319 — Segmentos A, B e C — setembro a
dezembro de 2009;
- 4° Relatorio Quadrimestral da Rodovia BR-319 -- Scgmentos A, B e (' — janeiro a abril
de 2009. recebido em meio digital em 23 de junho de 2010:
- Relatdrio de Monitoramento do Uso e Ocupaciio do Solo — Levantamento de Campo -
reeebido em meio digital em 23 de junho de 2010,
7. Vale informar que as consideragdes apresentadas neste Relatorio compdem uma analise
preliminar dos refatorios ¢ documentos acima listados, de forma que nao representa uma avaliagdo
final do atendimento ou ndo de todos os Programas ¢ Medidas Ambientais constantes do lTermo de
Acordo ¢ Compromisso.

DESENVOLVIMENTO DA VISTORIA

8. A vistoria contou com a participagdo de analista desta DILIC/IBAMA e de analista do
Nucleo de Licenciamento Ambicntal do IBAMA no Parand, este responsavel pelo processo de
licenciamento ambiental da rodovia até dezembro de 2009, ¢ ainda teve a participagdo e apoio
logistico dos analistas dos Nucleos dc Licenciamento Ambiental das SUPES/IBAMA no Amazonas
e em Rondonia (NLA/AM e NLA/RO).

9. Na representacio do empreendedor houve a participacio de 1écnicos do CGMAB/DNIT e
das Instituigdes contratadas para exccugao das atividades de Supervisio ¢ (iestdo Ambiental ¢
demais programas ambientais (COPPETEC/UFRI e CENTRAN/Exército) além de representantes
das empreiteiras responsaveis pelas obras em cada trecho. scjam os Batalhdes de Engenharia de
Construgao ou empresas contratadas, variando de acordo com o Lote de Obras € em cada Segmento.
H). O inicio da vistoria ocorreu a partir de Manaus/AM, scguindo-se a rodovia em seus
Segmentos A e €. nos km's 0.0 a 250, retornando-se para Manaus/AM para deslocaniento aéreo até
Porto Velho/RO. de onde se percorreu o Segmento B, entre a travessia de balsa no rio Madeira. no
Km 877.4. at¢ o entroncamento da BR-319 com a BR-23(. no Km 655.7, onde finalizou-se a
vistoria.

11. As consideragoes da vistoria serdo apresentadas separadamente de acordo com cada
SLGMENTO vistoriado. tendo inicialmente a descrigdo da situagdio atual de obras e, a seguir. a
transcricdo  das  pendénetas  elencadas  no  Relatério  de Vistoria  094/2010
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA. com as respectivas consideragdes ¢ situagdo atual. cm vista as
constatagoes desta vistoria € dos documentos do DNIT encaminhados 1o IBAMA: /&/
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12, Situacio Atual de Obras — Geral:

13, Apesar de estar completamente pavimentado, este trecho possui em toda a sua extensdo de
cerca de 180 km elevado numero de buracos e deformagdes da pista de rolamento. incluindo
abatimentos ¢ escorrcgamentos da plataforma cstradal em alguns locais, mesmo com as
intervengdes de conservagio do pavimento realizadas ja alguns anos. Segundo o DNI'T também ha
demanda de obras de drenagem, como reparos em bueiros, ou mesmo a construgdo de pontilhdo

para solugio de problemas de projeto de buciros. causando danos estruturais a plataforma da
rodovia.

14.  Segundo informagdes da empreiteira responsavel TESCON ENGENHARIA LTDA, esta
paralisou as obras de reparos e conservagiio da rodovia em novembro de 2009, devido a falta de
repasses de recursos {inanceiros pelo DNIT. Desde entdo as obras de conscrvagdo encontram
paralisadas. estando sendo preparada pelo DNIT a licitagdio para continuidade dos servigos.

s

) btk 4 %

Figura 02: estado geral de conserva¢do do pavimento no | Figura 03: hd trechos com elevado niunero de buraws
Segmento A, alternando trechos com pavimento razoavel | ne pavimente

com buracos ¢ deformagdes na pista

] | Figura 05: local com abatimento de pista demandando
Figura 04: em alguns locais houve tentatwa de tapar os|a reconstrugdo das camadas de base da plataforma da
buraces com material argiloso redovia {ao lado verifica-se que o abatimento esta

causando v assorcamento’ aterramento progressivoe do

corpa d’ agua)
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[S.  Atendimento as pendéncias contidas no Relatério de Vistoria--094/3#F0- = -
COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA:

16. A - implantar solugdo definitiva ¢ medidas de controle de erosfio. cobertura vegetal dos

taludes ¢ recuperagiio ambiental dos seguintes locais com escorregamentos da plataforma da
rodovia:

Lscorregaimentos de phaaformg - Localizacdo - Coordenadus £1TM |
¢ rip-rap ;

NTOI (Ponio GPS 01) | DIN IS01397 0634228

[ JOM 784203 7 9569130

NUO2 (Ponta (GPS 37)

N3 {Pomtea (PSS 30y QOAM 733240 59545437 :

R . . R . —— . _
NI (Ponte GPS ) I 20M TH6224 59340223
| NUO3 (Ponto GPS 41 ' 200 746156 79340179
17. Nestes locais foram colocadas contengdes provisorias com rip-tap (sacos de solo) devido

a0s eseorregamentos da plataforma da rodovia. e danos estruturais causadas pela ma drenagem. No
entanto. ndo foram implantadas solugdo definitiva para esses locais, sendo que a sttuagdo permanece
a mesma da vistoria anterior. continuando o risco a segurana dos usudrios da rodovia, apcsar de.
em alguns pontos se observar a regeneragio natural da vegetagio ao longo do rip-rap. denotando
uma rclativa estabilizagdo do talude. como se veritica no ponto de cscorregamento da plataforma -
N 04,

18. Destaca-se o escorregamento N° 01, onde verificou-se o barramento do curso d'dgua. de
forma que os buciros localizados no tocal estiio trabalhando atogados. Assim. o DNIT informou
sobre a implantagio de pontilhdo no local. em substitui¢iio ao bueiros celular.

19, Além disso. novos pontos foram detectados, destacando o local de abatimento da plataforma
da rodovia num trecho onde esta encontra-se lateral a um curso d'agua (Ponto GPS 007 — UTM
20M 789978 / 9573198). Nesle local o abatimento da plataforma ¢sta causando o assorcamento da
margem do curso d'agua. e consequente aterramento progressivo do mesmo. As intervengdes
necessarias informadas pelo DNIT sdo a completa substituicio das camadas de base da rodovia.

20. O DNIT informou que a solugdo destes locais ¢ a realizagdo de obras de conservagdo da
rodovia, com recuperagio asfiltica, tapa-buracos e consertos de pontos com abatimento ou
escorregamento da plataforma, depende da realizagdo de licitacdo para contratagio de cmpreiteira
para a continuidade dos servigos. Apesar do DNIT informar em vérios Oficios que estaria adotando
as medidas corretivas nesses locais com contengdes provisorias, verifica-se que a execuco das
solugdes permanentes sera demorada. visto que a situagdo de manutencdo do Segmento A vem
piorando ao longo dos ultimos anos.

; ' L W RN
SBOEUENNL. . Figura 07: ponto de escorregamento da plataforma - N°
csé‘mcgmhénm’ da plataforma - N°| 04 (Ponto GPS 40 - 200 746224 7 954(1223)
OT {Ponto GPS 01 - UTM 2/M {80739 © U634228) A
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Figura 08: um dos varig pontos de ecorregamenms da | Figura 09: novos pontus erosivos surgiram, como este
plataforma - N° 02 (Ponto GPS 37 - UTM 20M 784293 / abatimento da platalforma da rodovia. com elevado
U569130) assorcamento  (Ponto GIPS 007 — LiTM 20M 789978 /
9573198)
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21. B- iniciar as ag¢des dec recuperagdo vegetal das Areas de Preservagdo  Permanente
interceptadas no Segmento A;

22. O DNIT vinculou a recuperagio ambiental das Arcas de Preservagio Permanente na faixa
de dominio ac fim das obras de manutengdo/conservacio nesse Segmento A, no entanto, entende-se
que a execugdo dessas intervengdes de recuperagfio independem das obras de conservaglio da
rodovia, visto que podem ser leitas concomitantemente na maioria das APP's interceptadas,
excetuando aquelas APP's onde ainda serdio substituidos bueiros.

23, C- implementar as acdes previstus no Subprograma de Gerenciamenio de Residuos e
Efluentes, no canteiro-de-obras da empresa TESCON ENGENHARIA LTDA. em Careiro/AM
(Coordenadas UTM 20M 798840 7 9581439). incluindo:
(' 1- inspe¢do no canteiro para verificagdo do atendimento as normas du ABNT pertinentes,
especificamente du Norma NBR 14605 - Sistema de drenagem oleosa.
C.2- implantagdo de piso impermeabilizado nu drea de abastecimento (abrangendo a dreu
de estacionanento do veicido durante o abastecimento), com drenagem direcionada para
caixa separadora dgua-dleo;

C.3- implantag¢do de piso impermeabilizado na drea da Usina de Asfalto ¢ carvegamento de
caminhies com material asfaltico, com implanta¢do de caixas de arefd, sem contaio cont o
solo, ¢ caixa separddora dimensionada pava toda a estrutura do Usinag e tancagens:

C - realizar a estocagem de tambores de oleo ¢ material contaminado em deposito coberta
e impermeabilizado, ¢ com muretas de contengdo para possibilitar o recolhinento de
derrames;
C.5- verificagcdo e instalacdo de filtros de manga para minimizagdo do emissdo de poluentes
atmosféricos nesta Using, como estipulado no PBA apresentado pelo DNIT,
(.6 — verificar junto ao IPAAM. ¢ informar ao IBAMA, se a Licenga de Operagdo abrange
as estruturas de alojumento, cozinha/refeitorio ¢ depositos cte. na darea do canteivo du
TESCON, bem como, providenciar a retificagdo da empreiteira vinculada a licenga, se for o
caso.
24. O cantciro-de-obras da empresa TESCON ENGENHARIA LTDA encontra-se atualmente
paralisado, com a empresa aguardando a licitagdo para contratag@o para continuidade dos servigos
de conservagiio da rodovia no Scgmento A.
25.  Nadrea de abastecimento de combustivel houve a implantagdo do piso impermeabilizado na
area de estacionamento dos veiculos durante a operagio, além da instalagdo de caixa separadora. No
entanto, ainda restam duvidas quanto 4 adequagfio das estruturas de abastecimento 8 Norma NBR
14605 - Sistema de drenagem oleosa e demais normas vinculadas da ABNT, jd que a mureta de
contengao apresenta-se aparentemente baixa para suportar o volume do tanque que deveria ser por
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cla contido em caso de um grande vazamento. | F-
26.  Nadrea da Usina de Asfalto, mesmo com a implantagdo de piso e caixa scparadora, a caixa

de decantagdo ainda encontra-se instalada. ao invés da instalag@o de filtros de manga (conforme
aprovado no PBA), sendo que o representante da TESCON alega que a Licenga do IPAAM previa
esta bacia de decantagdo na Usina de Asfalto. O representante da TESCON foi orientado a verificar
a possibilidade de instalagdo de filtros de manga. o que se for impossibilitado tecnicamente e accito
pelo IPAAM., a empresa devera realizar monitoramento constante das cmissdes atmosféricas {gases
e material particulado), visando a redugéio de poluentes. Adicionalmente foi orientado que o fundo
da bacia de decantagdio ndio deve ter contato direto com o solo. devendo ser coneretado para evitar a
percolagdo da dgua contaminada e possibilitar o recolhimento do material decantando para
destinagiio adequada.

27, Aempreiteira ainda instalou outra drea de tancagem de material asfaltico (04 tanques de 15
M3} mas desta vez em conjunto com a interligacio com caixa scparadota. Ainda foram visualizados
tambores fora das murctas de contengiio ¢ também diversos pontos de restos de material asfaltico na
arca do canteiro, orientando-se para recolhimento ¢ destinagiio desses restos ¢ do solo contaminado.
além da prevengdo de derrames de leos ¢ material asfiltico dos caminhdes no canteiro.

28, A TESCON ¢ a equipe de Gestdo Ambiental foi oricntada a enviar copias de todas as
[icengas Ambientais emitidas pelo IPAAM para as areas de apoio na BR-319,
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Figura 100 posto de combustivel com parte das|Figura 11 drea de tancagem da Usina de Asfalto,
recomendagdes  realizadas, faltando  a  wverificagio  da|interligada a caixa separadora. nesta arca também
adequagio da altura da mureta de contengdio (seguir normas | falta a verificagio da adequagdo da altura da mureta
1eenicus) de contengdo {seguir normas téenicas)
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Figura 13: nova drea de tancagem
caixa separadora.
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Figura 12: bacia de decantagiio da Using de Astalto ainda
em contate direto com o solo, ndo havendo a adequacio

para filtro de manga .
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29. D — o DNIT deverdg apresentar manifestagdo formal com indicagdo da responsabilidade du

exploragdo da drea de empréstimo lateral a rodovia. nas Coordenada UTM 20M 797473

9379454, possivelmenite sem licenciamento ambiental:

30. Quanto a esta drea foi emitida a Notificagdo 511488-B para a THSCON visando a

manifestagio da empresa sobre a responsabilidade sobre a cxploragiio de jazida/irea de empréstimo

sem licenciamento, e esta enviou o Oficio 00272009 afirmando que:
“Para u manutengdo desta importante rodovia federal (.. ), a empresa necessita de
areas de empréstimos para recomposicao topogrdfica desses Tocais. Coma exemplo foi
a que aconteceti neste ponto de coordendadas UTM 797473 7 9579454 (.. ). A empresu
vem através deste solicitar ao IBAMA um prazo de 60} dias para apresentagdo das
devidas licengas ambientais. e aproveitar também para solicitar a redugcdo da multa
aplicada em 90%, pois a mesma ugin contrariando u legislacdo ambicntal vigente ™

31.  Assim, toi cmitido o Auto de Infragdo 635553-D para a TESCON. ¢ cxigindo a
recuperagdo da area pela autuada, o que vincula-se também a obrigagdo de aplicacdo do PRAD
previsto para todos 0s passivos ambicntais da rodovia pelo DNIT. Verificou-se que esta drea
encontra-se fechada ¢ com as exploragbes paralisadas. Ainda. registra-se que restos de buciros
ARMCOs depositados neste local ainda nfo foram retirados por questdes logisticas. o que deve
scr providenciado.

- : ; ‘ilg,uld 15: restos de bueiro ARMCQO em |(u1da
F‘l&,LlId 14 _]d/ldd explordda peld TESCON {Ponlo GPS ' explorada pela TESCON (Ponto GiPS AEMPA - UTAS
AEMPA - UTM 20M 797473 7 9579454), atualmente ; 200 797473 7 9379454), atualmente lechada

ft‘Lhddd !

32. Oulra drea de empréstimo anteriormente autmda refere-se aquela de rcsponsdbllldddc da
TESCON (AEMP 2 - Coordenada UTM de referéncia 20M 791744 / 9575581 - Ponto GPS 036 -
Auto de Infragdo 635537-D e Termo de Embargo 440214-C), logo apos a travessia de balsa do rio
Castanho. Foi constatada a paralisagio da exploragio, bem como a inten¢do da TESCON na
recuperagdo ambiental do local, no entanto. o BEC também informou que estaria realizando estudos
quanto a reativagiio da exploragfio da jazida ¢ que. em caso positivo. buscaria a licenga ambiental
junto ao IPAAM. A TESCON e o BEC foram orientados a chegar a um consenso sobre a pertinéneia
da reativagdo da jazida. visto que trala-se de drea embargada ¢ aguardando recuperagao. Como a
responsabilidade do PRAD ¢ da autuada TIESCON. a reativagiio da Jazida pelo BEC postergaria a
execugdo do PRAD ou o BEC aceitaria esse encargo repassado pela TESCON.

33, Foram encontradas novas areas de apoio no Scgmento A, sendo uma area de empréstimo
(Ponto GPS 003 - UTM 20M 799189 / 9582266) em estagio inicial de abertura (raspagem da
camada superior), realizada por um trator da empreiteira 'TAM, a servi¢o da Prefeitura Municipal
de Careiro. utilizando a argila para obras de melhorias urbanisticas de ruas e calcadas, Por estar na
faixa de dominio da rodovia ¢ em arca de passwo ambiental (jazida antiga), o operador do trator foi
orientado a paralisar os servigos pela auséncia de anuéncia do DNIT e falta de licenga ambiental do
IPAAM. Pela pequena area de intervengfio. ¢ como ndo ouve extragio de material, nem supressio
de vegetagdo, ndo procedeu-se a autuacio da ETAM., devendo ser esta comunicada formalmente
sobre a necessidade de licenciamento ambiental para as dreas de apoio necessarias as suas obras.

b~
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34, Foram visualizadas as estruturas abandonadas de alojamentos/canteiro da em‘prm:rchZum e

lerraplenagem Lida - de Manaus/AM (Ponto GPS 005 — UTM 20M 792133 1 9576049), estas nao
detectadas na ualtima vistoria. O DNIT informou que estas estruturas ndo cram de sua
responsabilidade. e que sabia de um acordo entre a empreiteira ¢ o proprietario da fazenda lateral
para doacdo das cstruturas, no entanto. cste IBAMA comunicoun a necessidade de retirada das
estruturas da faixa de dominio. visto que incidem sobre uma drea a ser recuperada no PRAD. Como
aparentemente O DNI'T deverd realizar a verificagio dos limites da faixa de dominio. bem coma
manter a drea dentro das agdes de recuperagio ambiental.

3s. Lim uma pequena drea de empréstimo na faixa de dominio e de pequena ¢xtensio (Ponto
GPS 006 - U'TM 20M 790818 / 9574152) loi verificada a retirada do material, e sobre a area o
DNIT e a cquipe de Gestao Ambiental informaram que ndo fazia parte das arcas exploradas para as
obras no Segmento A. Possivelmente seja uma exploragio eventual para manuten¢io de atoleiros
numa estrada de acesso de assentamento do INCRA, imediatamente em frente a drea de
emprestimo. lais ocupagocs e extragdes de material de forma autorizada pelo DNIT vinculam-se ao
PROFAIXA  Programa de Gerenciamento ¢ Controle da Faixa de Dominio. e que devem ser
rotinciramente monitoradas ¢ impedidas pela equipe contratada pelo DNIT,

36, Tambeém foi detectada um depasito de arcia disposto numa drea de uma antiga jazida
exaurida (Ponto GPS 009 — UTM 20M 775213 /9561619), A cquipe de Gestio Ambiental do DNI'T
tol alertada que as dreas de depositos de seixosfareia devem ser autorizadas ou dispensadas dc
autorizagdo pelo IPAAM. ¢ que estas devem ser preferencialmente localizadas em dreas de antigas
Jazidas que tenham topogralia plana e fora de APP. ¢ que nio demandem qualquer supressdo de
vegelagao. No entanto, a dispensa de autorizagiio niio exime o DNIT de realizar as medidas de
controle de erosdo. com a construgdio de contencdio em terra armada ou sacos de areia ao redor dos
depositos. evitando carreamento do material.  Além disso. foi requisitada a equipe de Gestio
Ambicntal do DNIT o envio de listagem das areas de apoio nos Segmento A, B e C. com
localizagio - coordenadas UTM. trecho de obras ¢ cronograma de utilizacdo. ¢ indicacdo das
Licengas/Autorizagdes.

i ) i Cecder e R o y | csrtus abandonadas da empreiteira
:L,E'I?::qi:é na ﬁjl::;u(;:;l di;ii?:l:;gli j:prl:;::;h_aar];'fll, A(T{;l : TERCOM, ¢com depésito de areia na faixa de dominio
I[PG;'I[O\G])S 003 -LUTM 20M 799189 ¢ 9582266') i(POI]lO GPS 005 - UTM 20M 792133/ [)576049)




Figur 19: deposito de arcia em anliga jazia na luixa
de dominio (Ponto GPS 009 - UTM 20M 775213 ¢
9561619)

Figura 18: “amp“:.:quena extragio de material na faixa de
dominic (Ponto GPS 006 - UTM 20M 790818 / 9574152)

37. PONTES SOBRE O RIO CASTANHO E RIO TUPANA:

38.  Situa¢io Atual de Obras — implantagio das PONTES (Licenga de Instalagio
53972008/IBAMA, de 14/08/2008 ¢ Autorizagiio de Supressdo de Vegetagido 269/2008/IBAMA,
em 07/08/2008)

39.  A- Ponte sobre o Rio Castanho — segundo o projeto apresentado pelo DNIT, a ponte
prevista tera 315 metros de comprimento por 10,80 de largura. e serd localizada no km 113.2 da
rodovia {Coordenada UTM 20M 792443 / 9576342). na drea urbana da cidade de Carciro/AM,
As obras sio de responsabilidade da empreiteira ARTELESTE  CONSTRUCOLS 1IDA.,
subcontratada pclo 6° BEC.

40.  Nesta ponte restam a tinalizagio da concretagem de 04 conjuntos de pilares de
sustentacdo no lado da ponte voltado para a margem oposta a cidade de Carciro, sendo que a
montagem da super-esttutura encontrava-se adiantada nos conjuntos de pilares ja prontos,
prevendo a finalizacdo da pontc em poucos meses. Destaca-se que o alerro dos encabegamentos e
pavimentagdo da pista de rolamento serd realizado pelo BEC ¢ ndo pela empreiwcira, que
desmobilizara suas instalagdes logo apds a finalizagdo das estruturas de concreto da ponte.

41.  Na arca do encabegamento da ponte na margem de Careiro, foram implantados depdsitos
provisorios de material/equipamento em madeira compensada. ¢ também reteitorios ¢ sanitarios.
Nestes locais constatou-se o vazamento da tubulagdo que leva até a fossa séptica la instalada,
pelo que recomendou-se a manuteng@o urgente dos canos. evitando a infiltragio no solo. ou
langamento direto no rio.

42. Na margem da cidade de Careiro, a empreiteira construiu uma rampa de acesso a balsa de
apoio a construgéo dos pilares. realizando a disposi¢do incorreta do excesso do solo na margem
do rio. sendo determinado a retirada do solo numa distdncia de 10 metros da margem e
implantagiio de contengdes em sacos de solo/areia (rip-rap) ao redor do actimulo de solo, para
prevenir carreamento do material. O solo retirado desse local ao lado da rampa podera ser
disposto em area de jazidas cxauridas, mas com espalhamento do material ¢ instalando drenagem
proviséria para controle de erosio.

43.  Nesta mesma margem, lambém constatou-se que a ARTELESTE realizou a escavagiio na
APP para construgfio dos conjuntos de pilares, mas lan¢ou parte do material em dire¢io ao rio,
com a lormagdo de alerro de cerca de 02 metros de altura. Vale dizer que a equipe do DNIT ¢
(iestdo Ambiental deveriam ter prevenido esta situagdo, cvitando a lormagio desse passivo
ambiental. I'oi consensuado com os representantes do empreendedor, a execugdo imediata do
retaludamento do aterro em toda a margem do rio (inclusive na parte do alerro voltado aos
flutuantes proximos a ponte), com suavizagiio da declividade do talude. colocaciio de barretras
provisorias (rip-rap) na base do aterro. e colocagiio de biemanta no talude resultante voltado para
o rie. Destaca-se que todo o excesso de solo solto no local deverd ser retirado. com
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reconformacdo topografica ¢ recuperagio vegetal da APP. quando da finalizacdo das -
44. Na outra margem, onde as obras de instalagio do conjunto de pilares ainda estdo em
andamento, foram constatados os mesmos problemas com implanta¢io de aterro avangando para
o rio. com altura de cerca de 02 metros. O aterro foi ampliado na lateral da ponte, devido a
implantagdo de uma rampa de acesso da balsa para chegada de maquindrio. Além disso, ha
diversos residuos de madeiras e ferragens no local, em alguns pontos avangando em diregdio ao
curso d'dgua. Nesta margem foram determinados as mesmas acdes de retirada de excesso do
aterro. retaludamento/suavizagdo. implantagdes de bartreiras (rip-rap) e colocagdo de biomanta
em todo o talude voltado para o rio. Quanto ao cronograma de execucdo dessas agles,
concordou-se com a retirada de excesso de solo e residuos, além da colocacio de contengio de
forma imediata, com as demais agdes quando do final das obras na margem.

45, Na atual vistoria. lembrou-se ao DNIT a necessidade de confirmar a dclimitagdo da faixa
de dominio. em vista das futuras agdes de recuperagio ambiental. evitando possiveis contlitos
com moradores do entorno e invasdes da faixa de dominio.

46. Para essa ponte a ARTELESTE instalou canteiro-de-obras na area urbana de Careiro (LO
488/08/IPAAM). ja descrito na vistoria anterior, e sem maiores problemas ou inconformidades na
vistoria atual,

Figura 21: margem esquerda  aterro realizado na
margem pela escavagdo para os conjuntos de pilares.
com aterramento do leito do rio

Figura 200 murgem esquerda - grande acumulo de solo
revolvido para construgdo na APP ¢ na margem do rio
Castanhe

PFigura 220 margem esquerda - aterro avangando sol
Heite do rio, g0 fundo os flutuantes préximos

CFigura 23: margem direita  rampa construida para
acesso da balsa, com langamento do solo cscavado
atingindo o leito do rio
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Figura 25: avango do alerro com disposicdo conjunta
de residuos de obras
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Figura 24: margem direita
comato com o rio, demandando retaludamento ¢ contenglio

47, B- Ponte sobre o Rio Tupana — scgundo o projeto apresentado pelo DNFELL a ponte
prevista lera 350 metros de comprimento por 10.80 de largura. e sera localizada no km 177.8 da
rodovia (Coordenada UTM 20M 743488 / 9537533). Esta ponte também ¢std sendo construida
pela empreitcira ARTELESTE,

48.  Todo o conjunto de pilares esta finalizado. faltando somente pequena parte da estrutura
superior da ponte (como parte do guarda-corpo ¢ pista de rolamento), sendo que as obras
terminario em poucos meses. Nesta ponte os aterros de encabegamentos e pavimentagfio também
serdo realizados pelo BEC, apos a desmobilizagdio das estruturas da empreiteira.

49, Nas margens do rio ndo fol realizada qualquer agdo de recuperagdo ambiental. nem
contengdes provisdrias para cvitar assorcamento, havendo acimulo de solo solto em conjunto
com residuos de concreto/madeira nas duas margens. Sendo que a empreiteira e o DNIT foi
informado da nccessidade de intcio imediato do PRAD na APP do rio Tupana, deixando
provisoriamente a drea das rampas de acesso a balsa, até a liberagiio do trafego na ponte. Foi
alertado também a necessidade de acompanhamento pari-passu da cxecugio do aterro de
encabegamento pelo BEC. evitando que as obras interfiram na area ja recuperada pela
ARTELESTT:.

50. O antigo canteiro-de-obras implantado na APP (Coordenadas UTM 20M 7433524 /
9537486) toi desmobilizado, conforme requisi¢iio deste IBAMA (condicionante da LI no
entanto. permanecem duas fossas sépticas da  cozinha/alojamento  que  devem  ser
csgotadas/incrtizadas ¢ as arcas recupcradas. Como ressalva. permanecem no local a central de
concreto € depdsitos de areia ¢ brita, ja em fase final de utilizagio e posterior desmobilizagéo.

51, Nadrea de disposi¢io de residuos dos caminhdes carregados de concreto (na antiga drec
chamada de “bota-fora provisorio™ pela empreiteira), verificou que um muro de contengdo foi
implantado. mas lembrou-se ao empreendedor que os efluentes com restos de concreto (lavagem
dos caminhdes-betoneiras) nio podem ser direcionados para a drenagem natural, devendo ser
completamente recolhidos pela empreiteira.

52.  Osalojamentos. cozinhas ¢ demais estruturas foram transferidas para duas areas. uma nas
margens da rodovia em atinga jazida e fora de APP (escritorio ¢ almoxarifado), e oulra em drca
particular fora da {aixa de dominio e de APP (Ponto GPS 011 — U'TM 20M 743672 / 9537809),
as duas ja anteriormente desmatadas, instalando-se lossas séplicas para rcecbimento dos
efluentes sanitdrios. No entanto, como requisitado na vistoria anterior. demanda-se a
manifestagdo do IPAAM quanto a incorporagiio desta drea na antiga LO do canteiro.

7



do canteiro da

l igura 27: (,entra] de concreto ¢
antiga drea do canteiro

¢ depdsito ao fundo. na

ligura ”8 area do antigo canteiro nnd(, 0 dlmdmcmu ¢ca i 20- d APP
cozinha-reteitorio foram desmobilizados {falia retirada dog /8Ura margem C“l”” a- SCM recuperagdo, !

. o sollo o .
sanitarios e recuperagio das fossas sépticas). ¢ com restos de solo sollo ¢ residuos de obras

Figura 30: margem esquerda - idem anterior Figura 31: margem direita - nenhuma medida de

recuperagdo da APP foi realizada
. — . e m e i . R .
53 Atendimento s pendéncias  contidas no  Relatério de Vistoria  094/2010—
COTRA/CGTMO/MDILIC/IBAMA:

3o A= dentro de 30 dias. DNIT deverd apresemar relatorio detathado de atendimento de cada
condicionante da Licenca de Instalagcdo emitida pelo IBAMA; é/




55. Foi recebido em 27/04/10, Relatério de acompanhamento das licengas ambicntats das
pontes, por meio do Oficio n® 478/2010/CGMAB/DPP. Registra-se que, este Relatorio ndo se¢
apresenta com grau de detalhamento adequado ao acompanhamente do atendimento das
condicionantes das Licencas de Instalagio das Pontes, ja que, carece de comprovagdes ¢ remete a
avalia¢do a documentos encaminhados em outra oportunidade. sem referéncia especifica. ou, cujo
conteudo apresenta-se disperso.

56. Devera ser requerido ao DNI'T um relatdrio do atendimento de condicionantes que contenha
informagdes completas ¢ documentos. incluindo registro fotografico das agdes realizadas desde a
emissio da LI até o momento atual.

37 B- para atendimento da Condicionante 2.3 (Instalacdo de estruturas de passagem de
pedestres/eiclistas nas pontes). em 30 dias. o DNIT deverd enviar proposta de adequagéo do
projelo a esta exigéncia para inclusdo dessas passagens laterais,

58. Scgundo informagdes do representante do DNIT no momento da vistorna. ainda ndo ha
proposta elaborada para implantagio de passagem de pedestres/ciclistas nas duas pontes, o que
causa preocupacdo devido & aproximagio do final das obras.

39 (- Para prevengdo ¢ controle de erosdo ¢ assoreamento, proceder « instalagdo de drenagem
provisoria ¢ bacias de contengdo nas margens com solo exposto dos rios:

60.  Cenforme visualizado nas margens dos rios Castanho ¢ Tupana, ndo toram mmplantados
quaisquer cuidados de controle de crosdo/assoreamento nas obras, seja drenagem ou barreiras rip-
rap, ao contrario disso, visualizou-s¢ a piora da situagdo, principalmente no rio Castanho. onde
executou um aterro excessivo inclusive avangando no leito do rio. Esses problemas de
descumprimento de medidas basicas de controle de focos erosivos. devem ser imediatamente
corrigidos, conlorme acordade entre IBAMA, DNIT ¢ equipe de Gestio Ambiental, sob pena de
san¢do administrativa ao DNIT.

61.  D- Nua ponte sobre o Rio Custanho :

62.  D.I- o DNIT deverd apresentar planta com a delimitugdo da APP do rie Castanho a ser
restenrada, na faixa de dominio, com indicagdo das ocupagdes exisientes, incluindo residéncius,
benfeitorias ¢ outras estrituras;

63.  Esse planta de delimitagfio ndo foi apresentada pelo DNIT. devendo scr imediatamente
claboradas e apresentada para orientar os trabalhos abrangidos no PRAD na arca de sobreposic¢io
da faixa de dominio com a APP do rio Castanho.

64. D.2- proceder a instalacdo de depdsito coberto. impermeabilizado ¢ com murctas de
contengdo para 0s lanques ¢ recipientes de produtos quimicos na drea do canteiro da
ARTELESTE:

63, Asrccomendagdes toram atendidas pela empreiteira.

66.  E- Na ponte sobre o Rio Tupan:

E. I- Em atendimento a condicionante 2.5 du Licenca de Instalagdo do IBAMA, o canteiro-
de-obras da ARTELESTE CONSTRUCOLES LTDA devera ser removido da Area de Preservacdo
Permancente do rio Tupana (100m a partiv do nivel maximo indicado pelo projeto de engenhariu da
ponite). sendo gque a empresa deverd requerer junto qo IPAAM a retificacdo da Licenca de
Operagdo 48708 1PAAM para a nova area do canteira-de-obras ¢ sing de concreto;

67.  Segundo documentos apresentados pclo DNIT e ARTELESTE a desmobilizagdo do
canteiro na APP do rio Tupana {oi iniciada em dezembro de 2009, Conforme a atual vistoria,
somente restaram na drea a central de concreto e os depdsitos de brita/areia para uso imediato na
concretagem da ponte, Ressalva-se disso os sanitarios ¢ fossas séplicas que demandam ainda a
desmobilizagio e recuperagio.

68. Vale destacar que o DNI'T apresentou requerimento de retificagido da 1O ao [PAAM para
a nova area do canteiro, no entanto, resta o envio de cépia da [.O retiticada.

69, E.2-dur inicio imediato as agdes de recuperagio do APP vcupada ivvegularmente na area do
cunfeiro;

70. O DNIT e a ARTELESTE informaram que a recuperagdo da AP do rio TUPANA precisara
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aguardar o fim das obras para aplicagdo do PRAD previsto. Todavia. ha agles (IRPOdzm $6t
atualmente executadas como intervencdes imediatas para retirada de cxcessos de solo solto e
residuos de conereto/iadeira na margem do rio. bem como aplicagdo das contengdes/drenagem

Provisorias.

71, E.3-apds a relocagio do canteiro. o chamado “bota-fora™ de restos de concreto devera ser
construido com muro de contenglio, que minimize csse espalhamento do concreto e permita o
recolhimento posterior pela empreiteira. para destinagiio adequada.

72. Na atual vistoria, foi constatado que o chamado “bota-fora™ de restos de concreto foi
mantido no mesmo local, instatando-sc as muretas de contengdo, determinando que elluentes com
restos de concreto (lavagem dos caminhées-betoneiras) nio podem ser direcionados para a
drenagem natural, devendo ser completamente recolhidos pela empreiteira.

SEGMENTO C ! KM INICLAL i KM.H.?\’AL

TRAVESSIA RIO TUPUNA (Ol7 TUPANA} FIM I)AS
OBRAS (TOTALIZANDO 72,2 KM)

177.8 250

20M 693023 ¢
9486201 (Pento GPS 48)

i

COORDENADAS UTM | 21 M 743489 / 9537522

73, Situagio Atual de Obras — Geral:
74. As obras em andamento sdo de pavimentagdo/reconstrugdo da rodovia, com execucio de
terraplanagem ¢ reforgo estrutural das camadas de base, alargamento da plataforma da rodovia ¢
implantagdo de acostamentos. bem como instalagdo/substituicio de obras-de-arte (bueiros). Fstas
estao sendo executadas pelo 6° Batalhdo de Engenharia de Construgiio — BEC.

75 A terraplanagem para reconstrugdo da plataforma de aterro e a pavimentacdo da rodovia
avangaram at¢ as proximidades do Km 220 (perto do canteiro-de-obras do BLC). todavia
constatando-se que o trecho “pronto”™ da rodovia ja apresenta deformagdes no asfalto. buracos na
pista ¢ pequenos abatimentos,

70. O BEC ¢ DNIT informaram que as obras que envolvem terraplanagem e pavimentagio da
rodovia encontram-sc paraisadas devido a um pedido de revisdo do projeto de engenharia ao DNIT
¢ TCU - Tribunal de Contas da Unido. Segundo o BEC. ha deficiéncias no material utilizado para
execucio do aterro para plataforma da rodovia. conciliando isso ao tipo de material encontrado nas
Jazidas executadas. gerando os problemas de abatimento ¢ buracos visualizados ao longo do trecho
Ja acabado. ¢ mesmo sem um constante trafego de veiculos. Assim. solicitou ao DNIT ¢ TCU a
revisdo do projeto para melhorar as caracteristicas de resisténcia do material utilizado no aterro com
a adi¢lio de percentual de cimento (aterro em solo-cimento). o que aumentaria em muito 0s custos ¢
o valor [inal das obras. Vale comentar que a modificagio do projeto envolveria o trecho restante de
terraplanagem/pavimentagao. mas também toda a extensiio ja finalizada da rodovia nesse Segmento
C.

77. Como ainda ndeo hd defini¢iio do DNIT e TCU quanto s alteragdes de projeto, o BEC
paralisou as obras vinculadas a terraplanagem/pavimentacdo. informando que neste ano somente
preve atividades de implantagdio de bueiros ¢ de recuperagiio ambiental (PRAD) no Segmento C.



Figura 32: trecho recém pavimentado pelo BEC Figura 33: um dos trechos pavimentados pelo BEC. mas |
com abatimento da plataforma ¢ buracos

78, - Jazidas/areas de empréstimo/Depositos: como as obras de terraplanagem ndo avangardo
nesse ano, a abertura e exploragio de jazidas ao longo da rodovia fica com demanda reduzida.
permanecendo as dreas relatadas na vistoria de 2009, incluindo jazidas ¢ depdsitos de
brita/arcia/argila. Quanto a jazida autuada ¢ embargada por este IBAMA no Km 191.2 da rodovia
(coordenadas UTM 20M 737572 / 9524992 - Ponto GGPS 86 - Auto de Infra¢iio n® 635538-D/ n®
635543-D e Termo de Embargo n° 440213-C), esta foi visttada para comprovagio da parahisagio
da extragao,

79.  Qutra jazida explorada [oi vistoriada no Km 184.6 (Coordenadas UTM 20M 741338 /
9530808 — Ponto GPS 016 — arca cstimadas de 01 hectare). sendo que estd nfio consta da
tistagem de drcas de apoio da vistoria anterior. Nesta jazida ha claros sinais de supressio de
vegetagdo llorestal para sua abertura. O BEC apresentou a 1.O 051/2008-01 do IPAAM para a
Jazida, no entanto, com coordenadas geograficas distantes cerca de 4.8 kim do presente local da
jazida. Segundo o BEC, houve requertmento ao 1PAAM para retificagdo da LO. de¢ torma a
ajustar estas coordenadas, o que regularizaria a jazida. Foi requisitado ao BEC o envio de planta
da poligonal da jazida. protocolos junto ao IPAAM do pedido de retificagfio da LO ¢ informagdes
sobre o estdgio atual dessa andlise no IPAAM.

80. Em um dos depositos de scixo (coordenadas 20M 719143 / 9509392 - Ponto GPS 031)
for instalado um alojamento/contéiner para guarda do local, sendo requisitado a0 BEC a
instalagdo de fossa séptica e estruturas de piso ¢ cobertura no gerador a diescl.

- e

‘Iigura 34: jazida autuada anteriormente pelo IBAMA, com |5 5 & ! = g

- atual paralisacao das atividades (embargo) Figura 350 jazida explorada com base na LO
' 051/2008-01  do  IPAAM, com  coordenadas
divergentes (Coordenadas UTM 20M 741338 /|
9530808  Ponio GPS 016) '




Figura 36: nessa jazida (1O 051/2008-01 do IPAAM)

- .' T i i ? 3 . . . :
houve desmatamente para abertura da deea Figura 37: contéincr/alojamento na entrada do

deposite de brita, sent tratamento de efluentes (fossa)

81.  Outras informagdes sobre as obras nesse Segmento. incluindo as arcas de apoio e agdes de
recuperagdo ambiental, serdio colocadas na andlise abaixo quanto ao atendimento das pendéncias do
Relatorio de Vistoria de 2009, bem como incluindo novas pendéneias detectadas na presente
vistoria.

82. Atendimento as pendéncias  contidas no Relatério de Vistoria (094/2010-
COTRA/CGTMO/DILIC/ABAMA:

83 A= Implantacdo imediata do Subprograma de Monitoramento, Prevengdo ¢ Controle de
Processos Eroxivos, com da correqdo dos varios casos de ussoreaniento ¢ focos de erosdo. cont:
A1 - redlizacdo de inspegdo detalhada em todo o Segniento
A.2 - corregdo imediaia de todaos os processos erosivos identificados ¢ implunfagdo de
contengoes dos focos erosivos ¢ drenagem provisoria (barreiras e bacias de contengdo em
terva armada, por exemplo):
A3 - uso de biomantas nas APPs interceptadas ¢ com solo exposto para profegdo
emergencial dos talides anteriormente ao periodo chinvoso:
84. Segundo visualizado no Segmento C. ressalta-se que as agdes de recuperago ambiental
resumiram-se ao plantio de gramincas/lcguminosas em alguns trechos com taludes expostos € com
baixa declividade. ndo sendo realizadas as agdcs previstas na recomendagao acima para solugiio dos
principais problemas de focos erosivos que causam assoreamento de varios igarapés. conforme
detectado no ano anterior.  Esses problemas relacionam-se a construgdo de bueiros/pontithoes ¢
supressiio da vegetagdo na APP sem qualguer medida de protegdo ambiental posterior.
85, Nos relatorios de Gestio Ambicntal enviados pelo DNIT verifica-se que vérios casos de
locos erosivos sdio detectados, mas poucas das medidas previstas no PRAD s@o efetivamente
realizadas pelo DNIT e BEC. Nesses casos de APP's degradadas, requereu-se que o BEC realize a
reconformagdo topografica, retitada de excesso de solofresiduos., protegio com biomanta no entorno
imediato das bocas dos bueires/pontilhdcs (lateral ¢ parte superior das bocas de buciros), e realize
os plantios de cspéeics nativas arbustivas ¢ arboreas.
86. Como o BLC informou gue neste ano somente realizara as agdes previstas no PRAD. como
as jd requeridas acima. resta reiterar a exigéneia ao DNIT para cfetiva e real aplicagbo imediata do
PRAD ¢ Programa de Controle de I'rosao.
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Figura 39: APP ndo recuperada em bueiro, com sulcos
de erosdo e assoreamento do igarapé
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Figura 40: APP ndo recuperada em bueire, com Figura 41: APP ndo recuperada em bugiro, com
-assoreamente do igarapé lassorcamento ¢ acomulo de solo solto nas margens
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87. B - Aplicagdo imediata do Programa de Recuperacio de Areas Degradadas, com a
cobertura e protegdo vegetal dos taludes com gramincas/leguminosas, incluindo a possibilidade
dc uso de biomantas nas APP's interceptadas; J

88. Além das APP's interceptadas. também nio foram verificadas agdes de execugdo do PRAD
nas areas de empréstimo jd exauridas ou mesmo nas areas de passivo ambiental ao longo da
rodovia. Quanto a isso. ¢ DNIT informou que estd claborando a planilha orgamentaria para
aprovagao ¢ posterior repasse dos recursos ao varios BEC's nos Segmentos C ¢ B para execugio do
PRAD.

89. Este IBAMA inlormou que a 0 PRAD aprovado incluia Subprogramas Jue ndo estio sendo
devidamente atendidos pelo DNIT: Subprograma de Coletas Botanicus. Subprograma de Viveiros ¢
Subprograma de Banco de Dados Multirrelacional.

90. O Subprograma de Coletas Botéinicas previa diagndstico ¢ identiticagio das espéeies ao
longo da rodovia, especialmente as consideradas raras, de forma a proceder sua coleta ¢
preservagdo de exemplares em lodas as tipologias de vegelacio na regido. Sendo que lambém
cstdo previstas agdes de selecdo de mudas para produgio, em conjunto com o Sub-programa de
Viveiros.

91. No Subprograma de Viveiros tinha a proposta de instalacio de viveiros de produciio de
mudas nos acampamentos das empreiteiras/BEC"s (canteiros) e o Subprograma de Banco de Dados
Multirrelacional previa monitorar ¢ acompanhar o desenvolvimento ¢ 0s resultados alcangados pelo
plantio das mudas e recomposigao das dreas, sendo proposto a formagdo de um banco de dados com
algumas informagdes bdsicas, como data do plantio, acompanhamento, pragas etc.

b



92. Assim. o PRAD ainda a ser executado pelo DNIT ¢ BEC's deverd adedmatad ™
aprovado ¢ requerido pelo IBAMA quando da apresentagdo do PBA da rodovia, principalmente
quanto ao envio de informagdes detathadas sobre a listagem de espéeies nativas arborco-arbustivas
a serem utilizadas. com nlimero de espéeies condizente com a diversidade das tipologias florestais
na regido. Além disso. o detalhamento dos tratos culturais ¢ demais procedimentos de coletas de
sementes/propagulos ¢ instalagdo de viveiros.

93 C - redlizar a execucdo imediata das agdes do PRAD aprovado pelo IBAMA nus
Juzidasidreas de empréstimo. ja exploradas. ¢ areas de passivos ambientais. incluindo as dreays de
vegetugdo morita pelo alagamento cansado pela constrigdo e ensecadeiras para implantagdo de
hueiros:

94, Nio houve execucdo do PRAD nestas dreas. devendo ser apresentado cronograma
atualizado por parte do DNIT

95 D- iniciar as acdes de recuperagdo vegetal das Areas de Preservacdo  Permanente
interceptadas no Segmento

96. Nio houve execugfo do PRAD nestas arcas. as medidas de correciio exigidas constam dos
ilens acima. ¢ deve ser apresentado cronograma atualizado por parte do DNIT,

97 E - Somente antorizar o instalacdo de geessos a rodovia, quando devidamente identificado ¢
comprovadao a propriedade do terreno (matricula do imovel ¢ demais documentos) lateral a
rodovia. segundo procedimenios aprovados no Programa de Monitoramento ¢ Controle da Faixu
de Dominio. incluindo ay determinagdes emviadas pelo IBAMA; E;

98 F - Retirar todos os acessos irresulares construidos sem atendimento dos procedimentos do
Programa de Monitoramento ¢ Controle da Faixa de Dominio;

04, Na vistoria anterior ¢ confirmada agora na atual vistoria foi visualizado um aumento
crescentes das ocupagdes de dreas no entorno da rodovia no Segmento C, iniciando na faixa de
dominio ¢ avangando nas areas florestais préoximas. causando desmatamento crescente ¢
qucimadas frequentes,

100.  Para tanto, o Programa de Monitoramento e Controle da Faixa de Dominio nos
SEGMENTOS A, B e C deveria ser um elemento de controle dessas ocupagdes. 1o minimo na
taixa de dominio. no entanto. verifica-se que as agdes do Programa estdo deficientes para atingir
este objetivo. Tal situagdo torna-se preocupante pois vincula-se 3 capacidade do kstado cm
protcger minimamente o seu patriménio, garantindo mecanismos ageis para impedir ou coibir
ocupagdes. ¢ prevenir ilicitos ambientais correlacionados. Neste quesito. e verificando quc as
ocupagdes do entorno avangam mesmo no trecho ainda ndio pavimentado do Scgmento C.
questiona-se como serd o processo de ocupagdo em trechos mais remotos do trecho central da
rodovia, visto que a presenga institucional do Estado ¢ nula ou muito reduzida nessas regides. Tal
tendéncia apresenta-se como um dos principais temas a serem analisados no licenciamento
ambiental do trecho central da rodovia.

Figura 42: desmatamento recente na faixa de dominio ¢ | Figura 43: ocupagao recente na faixa de dominio
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ligura 44: desmatamento e queimada na faixa de Figura 45: desmatamento ¢ queimada na faixa de :
dominio e entorno dominio ¢ entorno i

101, Assim. mesmo gue o monitoramento esteja sendo realizado, ainda carecem de respostas
imediatas por parte do DNIT. conforme escopo do Programa aprovade pelo IBAMA. vale
destacar que as agdes desse Programa envolvem ainda;

- Inscrir nas exigéneias a serem requeridas pelo DNIT para construgiio de estradas.
ramais e acessos em dreas tlorestadas (retiradas as arcas urbanas), a prévia
apresentagdo do documento de propriedade ou cessdio do imovel rural, ¢ também a
Autorizagdo de Desmatamento para o acesso emitida pelo Orgao Lstaduat de Meio
Ambiente:

- Analisar e realizar mapeamento, além das estradas secunddrias, ramais ¢ acessos
irregulares. da detecgdo e monitoramento da evolugdo do desmatamento no entorno
da taixa de dominto da rodovia, mesmo que ndo havendo acessos irregulares ligando
a rodovia;

- Utilizagdo de imagens de satélites Landsat/TM ou CBERS (as mais recentes
disponiveis), ou ainda outras imagens de melhor resolugio, para a confeccdo de
mapas de ocupagdes irregulares ¢ desmatamentos no entorno da faixa de dominio.
com verificagdo ¢ atualizagio a cada 120 dias.

102, Considerando o que f{oi aprovado e exigido pelo IBAMA. incluindo o mapcamento
periddico do entorno da rodovia. pode-se considerar que os objetivos do PROFAIXA niio estdo
sendo atingidos.

103. G - Apresentar. em 30 dias, a Licenga de Operagio emitida pelo IPAAM do Canteiro-de-
Obras/Usina-de-Asfalto Oficina de manutengdo do 6°BEC:

104, O DNIT ainda ndio encaminhou a licenga de Operaciio do IPAAM abrangendo todas as
atividades do Canteiro~de-Obras. Posto de Combustivel e da Usina-de-Astalto do 6°BLC. somente
encaminhou a LO 024/2010-1PAAM para a oficina de reparo ¢ manutencio de veiculos como
acréscimo a esse canteiro. Apos cobranga deste IBAMA. ¢ segundo afirmagiio do BEC. a Licenga
de Operagfio seria emitida pelo IPAAM e apresentada at¢ julho deste ano, definido assim como
prazo final de apresentagdo.

105, 11 - Iniciar a aplicacdo do PRAD no canieiro do 6°BEC, com priorvizacdo dua instalagdo de
drenagem adequada para evitar empocamentos e sulcos de erosdo, e recuperagdo da APP na parte
posierior do canteiro:

106.  No canteiro-de-obras do 6°BEC as valas de drenagem implantadas n3o possuem estruturas
de contengdo e dissipagdo de energia antes da disposi¢io em igarapés. recomendando a instalagdo
de duas bactas em série para contengdo/dissipagiio, em solo armado e brita, em todas as saidas de
drenagem do canteiro.

107. Na parte posterior do canteiro, na saida da canalizagdo da fossa séptica, verificou-se que qeue
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a APP do lgarapé ainda ndo foi devidamente recuperada. devendo ser retirados os bromcos Frestos
de raizes de maior porte do local. além disso. o PRAD deve envolver o plantio de mudas de
espéeies nativas arboreo-arbustivas. ¢ nfo as gramingas ali semeadas.

108.  Neste mesmo local, pelas caracteristicas das dguas do igarapé atingido pelo efluente da fossa
séptica (cor ¢ odor). conlirmou-se que essa estrutura nio {funciona de forma eliciente. levando o
esgoto diretamente ao igarapé sem o devido tratamento, Destaca-se que a area de recuperagiio deve
ser de 30 metros da margem do igarapé, com prazo de 30 dias para cxceucdio dos trabalhos. o
mesmo prazo servindo para a solugio dos problemas da fossa séptica.

g
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Figura 40: APP degradada na area do canteiro. no ponto | Figura 47: caracteristicas do igarapé indicam alto grau
de fangamento de efluentes da fossa séptica de contaminaciio pelos efluentes sanitdrios

109 1 - implementar as agdes previstas no Subprograma de Gerenciamento de Residuos ¢
Efluentes, no canteiro-de-obras do 6°BEC. incluindo de tancagem de combustivel ¢ oficinus e
muntengdo. a seguir;
Ll- inspecdo no canteire para verificagdo do atendimento as normas da ABNT pertinenies.
espectficamente da Novma NBR 14603 - Sistema de drenagem oleosa.
1.2 - instalar em todos os locais dos geradores a diesel no Canteiro. darea coberta com piso
impermeabilizadu ¢ com mureta de contengdo. para recothimento de derranies.
1.3 - recolhimento em todo o Canteiro e Oficing e colocagdo de fodos os tambores ¢ materiais
contamingdos ent unt local com piso. nrretas ¢ coberto, para servir de deposito tempordario
desses residhtos. até a sua destinagdo.
LA - realizagdo de manutengdo da rampa de troca de oleo ¢ lavagem de vefculos., retirando o
volume de argila:solo carrcado, pela auséncia de muniitengdo adeguada e retirado desse
malerial, com instalagdo de uma caixa de areiv para retencdo dos solidos nesses focal,
I3 - corre¢do da saida de drenggem da caixa separadora do Posto e Tancagem de
combustivel | com implantagdo uma bacia de concreto para contengdo do efluente oleoso no
final do cano da caixa separadora para corrigir a situdgdo, ¢ para recolhimento do mesmo, ¢
ndo permitinde o langamento direto no solo do efluente oleoso;

- corregdo da canalizagdo dos efluentes sanitdarios dos alojamentos:cozinhas'banheiros do
Canteiro, corrigindo os vazamentos ¢ ox empogamentos detectados. bem como implantar
alternativamente sumidouro o canos de infiltrag¢do na saida da fossa séptica.

110, Para o Canteiro-de-Obras ¢ Posto de Combustivel pelo 6° BEC (Coordenadas 20M 719842 /
9509944) determinou-se o envio da Licenga de Operagiio do IPAAM para todas as atividades nele
exercidas até julho deste ano.

11, Avistoria na area do canteiro visou a verificagio de todas as pendéncias da vistoria anterior,
inciando-se pela Oficina de Manutengiio de Veiculos. Nesta drea todos os geradores a dicsel
receheriio piso. mureta de contengiio ¢ cobertura, prevenindo contaminagdes do solo por derrames.
0Os tambores com restos de Oleo e solventes, além de materiais contaminados, antes espalhados sem
cuidado pela olicina foram acondicionados em arca murada ¢ caberta. 17/



112. O BEC informou que a rampa de troca de Oleo e lavagem de veiculos ndo sera utitizada.
sendo oricntado para que exccute a limpeza da caixa separadora e a instalagio de caixa caixa de
areta quando da utilizagdo dessa estrutura. Da mesma forma que na drea maior do cantei ro-de-obras,
ha necessidade de construgio de estruturas de contengio ¢ dissipagio de energia antes da disposi¢io
em igarapes, com duas bacias em série para contengio/dissipacio. em solo armado e brita,

I13. Na drea principal do canteiro-de-obras. as recomendagdes quanto aos geradores a diesel
foram efetivadas. excetuando disso alguns geradores maveis ¢ com rodas para ifuminacio cm
servigos noturnos. O BEC foi orientado a priorizar o uso de geradores fixos. mas guando da
utilizagdo de geradores moveis, este devera ser instalado em drea delimitada com arcia  para
possibilitar o recolhimento de eventuais derrames.

114, Quanto aos cfluentes sanitarios dos alojamentos/cozinhas/banheiros, estes continuam sendo
direcionados para fossa séptica com problemas de trincas e infiliragdes. permitindo a entrada de
aguas pluviais que sobrecarrega o volume da fossa, fazendo com que o tratamento do esgoto ndo
seja adequado. Lembra-se que os efluentes sanitdrios apds a fossa séptica sdo levados até um
igarapé. que apresenta mau cheiro ¢ coloragdo da dgua. que contirmam ¢ssa inadequagdo. O BEC
comprometeu-se em solucionar esses problemas até¢ julho deste ano, em conjunto com a
recuperagdo da APP desse igarapé, sendo ainda recomendado a analise da alternativa de sumidouro
ou canos de infiltragdo na saida da fossa séptica,

115 No conjunto de banheiros dos soldados ¢ drca de lavagem de roupas. foram construidas
muretas € piso para direcionar os vazamentos para a canalizagio da tossa séptica. no entanto, ha
€spagos sem cobertura entre 0s contéinercs e ainda uma arca de piso sem cobertura que faz com que
as aguas da chuva scjam levadas até a fossa séptica. ajudando na sobrecarga da mesma. Para esta
situagdo. requisitou a instalagdo de cobertura entre todas as dreas que possam drenar levar aguas
pluviais para a fossa, ¢ no caso da area de piso sem cobertura, avaliar a instalacio de cobertura, ou
mesmo retirar a sua drenagem da canalizagio da fossa.

116. No posto de abastecimento e a tancagem de 6leo diesel (90 m3). mesmo com a exigéneia de
inspecdo com base nas normas técnicas da ABNT (como Norma NDBR 14605 - Sistema de
drenagem olcosa e Norma ‘T'écnica NBR 7505-1 - armazenamento de combustiveis). niio foram
verificados cdleulos de dimensionamento ¢ aftura das muretas de contengdio para vazamentos
criticos, pois no estado atual. esta ¢ aparentemente insuficiente para conter um vazamento que
corresponda ao volume total de um dos tanques instalados. Normalmentc, o volume da bacia de
contengdo de vazamento corresponde ao volume do maior tanque mais 10%. o que ndo esta sendo
aplicado no focal.

117. A caixa separadora gua-oleo continua com problemas, visto que ainda ndo foi realizada a
troca das placas coalescentes, o que deverd ser resolvido pelo BEC, mas foi construida uma bacia de
concreto na saida do cano da caixa separadora para recothimento do efluentes e borras de aleo.
Quanto a caixa de areia, esta precisa ser aprofundada (cerca de 01 metro), pois na situacio atual
(rasa) o cfluente sai diretamente da caixa separadora sem qualquer retengiio de solidos, pois o
volume da agua na caixa nfio permite a sua decantagio.



CFigura 48: depdsito de tambores de dleosolventes na| Figura 49
;olicing vazamentos

Figura 51: fossa séptica com trincas
possibilitando a entrada de agua da chuva

T’ 7oy

. N
LR M,

‘Figura 53: sanitarios ¢ area de lavagem de roupas, com
idrenagem  direcionando  para a fossa  séptica.’
demandando cobertura das instalagGes.
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Figura 34: poste de combustivel, com detalhe da murcta chamada  cuixa  de arcia,  sem

de baixa altura aprofundamento. prejudicando qualquer decantagio de

solidos :
118. J - Usina de Asfalto ¢ tancagem d¢ material astaltico (Cna-rdcnadas UTM 20M 729887 / )
9518878), realizar as seguintes agdes: ;

J.1 - correcdo dos diversos vazamentos na canalizagdo para a caixa separadora ¢ retivade
do solo contaminado, ¢ do grande acimulo de dgua contaminada com 6leo no interior det
murete de contengdo,

J.2 - instalagdio caixa separadora adequada no local tancagent de 15 m3 de oleo diesel pard
o funcionamento da Usina de Asfulto;

.3 - implantagdo de piso impermeabilizado na drea du Usina de Asfulto ¢ do carregamento
de caminhies com material asfiltico, com implantacdo de caixas de arcic, sem contato con o
solo, e caixu separadora dimensionada para toda a estrutura da Using:

4 - remogdo ¢ deposito dos tambores de dleo e materiais comtaminados dispersos pela dre
da Usina, devendo ser direcionados para local coberto. com piso ¢ muretas.
3 - instalagdo de filtros de manga para minimizacdo da emissao de poluentes atmosféricos
nesta Usina. como estipulado no PBA apresentado pelo DNIT.
[19. Na Usina de Asfalto ¢ tancagem de material asfaltico (Coordenadas UTM 20M 729887 /
9518878 — Ponto GPS 80) foram montadas estruturas de madeira para servir como escritorios para a _
empresa supervisora das obras. bem como verificada uma estrutura coberta e com piso para J
armazenamento de tambores de materiais astafticos. Na drea toram encontrados valas de drenagem,
quc tambem ndo possuem barreiras de contengdo ¢ dissipagdo, demandando sua instalagio pelo
BEC.
120.  Nesta Usina e Tancagem, foram corrigidos 0s vazamentos com a troca dos canos que levam
os ctluentes da bacia de contengfio até a caixa separadora. ¢ também foi retirado o volume de dgua
contaminada com oleo na bacia, dando um melhor aspecto ao sistema de tancagem ¢ prevenindo a
sobrecarga da caixa separadora durante os periodos de chuva. Apos esta caixa separadora, e
também visualizado em outras caixas na drea da Usina, foi instalada uma pequena mureta de
contengdo para servir como caixa de areia, mas sem a profundidade necessdria para a decantagiio de
solidos, recomendando-se o aprofundamento em cerca de 01 metro.
121, No tanque de 15 m3 de dleo dicsel. para abastecimento da Usina., como requisitado for
instalada a caixa scparadora, no entanto ainda veritica-se vestigios de pequenos derrames de
combustivets no lado externo da bacia de contengdo.
122, Na Usina propriamente dita foi instalado piso de conereto. mas ainda resta adequar a area de
carregamento de caminhdes, que ainda apresenta restos de asfalto dispostos diretamente no solo.
além da caixa separadora e caixas de arcia.
123, Destaca-se que o BEC informou que a Usina atual sera trocada por uma Usina recentemente
adquirida, que possui sistema de filtros de manga para redugiio de emissdes. ao contrario da bacia de
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decantagdo da atual usina. Mas a Usina nova ndo chegara de forma imediata. visto ¢
cheia da regidio para permitir o transporte por balsa até o rio Tupana. Devera ser solicitado ao DNIT
¢ BEC a confirmagdo formal dessa informagdo, visto que o transporte rodovidrio do equipamento
apresenta-se como alternativa. Apesar disso. o BEC afirmou que praticamente néo haverd uso da
Usina de Asfalto, visto que as obras de pavimentagdo estdo paradas. aguardando resposta do DNIT e

manutengdo dos canos ald a caixa separadora

TCU quanto ao pedido de revisio do projeto de engenharia.

Figura 56: tancagem da Usina com retirada do excesso caixa de arcia

de agua contaminada na  bacia de  conlengéio,

caixa separadora,
¢ construida de modo incorreto

com caixa de areia construida de modoe incorreto

: usina ainda possui areas
derramas de material asfiltico no solo

Figura 58: caixa separadora do tangue de combustivel, sem piso e com,

Figura 6 1; armazenamento de tambores



124. K -instalagdo de fossa séptica e sumidouro no Depésito de insumos ¢ materiais nesse Lote
{coordenadas U'T'M 723658 / 9513067);

125, Segundo o BEC, algumas cstruturas da drea de Deposito de insumos ¢ materiais serdo
transferidas para o Canteiro-de-obras, incluindo o alojamento. dispensando a fossa séptica e
sumidouro no local.

126. L - Conforme exigéncia do IBAMA, realizar a implantagiio de pontes ao imés de buciros,
paru servirem como passagens de Fauna nos seguintes locais (coordenadas UTM: Iearapé | - 20M
6926200 /9483589 ¢ Igarapé 2 - 20M 697773/ 9491 783);

127. Em vistoria. confirmou-se que niio houve obra nesses locais. que ainda aguardam revisdo do
projeto de drenagem da rodovia. Ressalva-se. entretanto. que o igarapé 01 (coordenadas UTM 20M
692620 /9485589) ndo encontra-s¢ no Segmento C. estando no trecho do EIA/RIMA da rodovia.

! :‘\ MINICEAL i AN FINAL
IF,NTRONCAMENTO BR-230(A) - INICIO TRAVESSIA RIQ
MADEIRA (PORTO VELHO/RO)

'SEGMENTO B

6357 8774

COORDENADAS UTM | 20M 470295 7 9163994 20L 398905 / 9034120

128. Situagio Atual de Obras — Geral:

129. Este SEGMENTO inicia-se na travessia da balsa no rio Madeira em Porto Velho/RO aré
o entroncamento com a BR-230 - rodovia Transamazdnica, nas proximidades de Humaiti/AM e.
deste ponto at¢ o entroncamento com a BR-319 no km 655.4 (havendo sobreposicio destas duas
rodovias neste trecho).

130, As obras autorizadas sdo dc restauragiio da plataforma da rodovia ¢ do pavimento
asfaltico, incluindo substitui¢des de bueiros. sendo que tais intervenedes implicam na realizagdo
de terraplanagem, adequagdo da base/sub-base. aporte de material de jazidas e dreas de
empréstimo, ¢ adequagdo dos acostamentos. O DNIT dividiu este SEGMENTO em 05 Lotes de
obras, conforme o quadro abaixo com a respectiva construtora responsavel:

| I ——
l LOTES CONSTRUTQRA . TRECHO Coordenadas U I'M (vistoria) EXTENSAOQ
| (ordem a partir “(informagBes e e T T T
' de Porto i DNIT) Inicio Fim
Velho) | . i
I . e ! R R U N S .
Lote 04 SAB / ENPA |  Km 8724 (rio 201, 398905 200397201/ 58.8 ki
i Madeira) - 813.6 0034126 H86744
Lote 03 5" Batalhao de Fngenhatia : Km 813.6 - 763.6 201. 397201/ 20L 4538926/ 500 km
de Construgio 9086744 D108850
Lote 02 Construtora Castilho Ltda © Km 763,6- 7186 -+ 201.438926/ | 20M 475284, 450 km
; 9108850 9133009 |
Lote 01 7° Batalhdo de Engenharia  Km 718,60 - 678.6 | 20M 475284/ | 20M 491443/ : 45,0 km
de Construgdo 9153009 0165438
! Lote 03 7° BatalhZio de Engenharia Km 6554 - 678.6 | 20M 470295/ | 20M 491444/ 229 km .
i : de Construgdo i 3163994 - 9165438 ! J

. e e —— T . ————
131, Além disso, a Licenga de Instalagdo n°® 350/2008/IBAMA permitiu a realizagio da
implanta¢o/substitui¢dio de 11 pontes no Segmento B da BR-319, cuja situagdo de obras serda
detalhada neste relatério.

132. Logo no inicio do Lote 04 (travessia do rio Madeira) foi constatada a escavagdo para
construgdo do nova rampa de acesso ds balsas que realizam essa travessia, em vista da
implantagdo da ponte sobre o rio exatamente utilizando as dreas das rampas antigas (Ponto GPS
034 - UTM 201 398169 / 9034222). Esta ponte jd possui Licenga de Instalagiio emitida pelo
IBAMA. no entante. a nova rampa de acesso foi execulada com Licenga emitida peto
SEDAM/RO. para as novas rampas nas duas margens do rio.

/Z;’/

33. Como cstavam sendo executados actimulos de solo na APP, na barranca do Flo, a
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empreiteira {oi orientada a cncaminhar copia da L1 / SEDAM ao IBAMA, em conjuntocom
Relatorio Téenico com execugdo das seguintes agdes nas duas rampas:

A- os aterros devem ser restritos ao minimo necessario, sendo que o material escavado
inservivel devera ser disposto em bota-fora ou jazida exaurida do DNIT com drenagem
provisdria e controle de erosdo, sob responsabilidade da empreiteira. ndo eximindo das
autorizagdes cabiveis:

B- 0s aterros devem dispor de drenagem pluvial controlada evitando a disposigiio direta
no rio. podendo inverter a drenagem para terrene lateral. com suavizagdo dos taludes ¢
construgiio de bacias de dissipagio em solo compactado:,

(- a escavagdo da margem do rio deverd acompanhar a diminui¢dio do nivel do rio no
periodo da seca., evitando aterramento do Ieito do rio ou assoreamento.

ALY _

¥ 3 - . CoLwe L LA L AN
Figura 63: escavacio em andamento no talude da
margem do rio

PR T
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IFigura 64 material depositado na drea de barranca, sem Figura 65: detalhe do alecramente em curso na !
medida de conlengdo margem do rio. com assoreamento das aguas

134, Para o restante do Segmento B, tem-se a seguir;
135, Atendimento  as  pendéncias  contidas no Relatério de  Vistoria  094/2010-
COTRA/CGTMO/DILIC/AIBAMA:
136. Lote 04 - K 8724 (rio Madeira) ao Km 813,06 — responsabilidade da SAB 7 ENPA:
137. A - Na Usina de Astulto da SAB-ENPA (Coordenadas 201 393745 / 9034463 ). implantar as
medidus previstas no Sub-programa de Gerenciamento de Residuos Solidos ¢ Efluentes Liguidos.
com:
A - a impermeabilizagdo do solo na drea de tancageni-e Usina, com muretus de contengdo
e vazamentos, sistema de drenagem ¢ recolhimento, além de direcionamenio pura caixa,

y



separadora dgua e 6leo. e posterior recolhimento dos residuos.
A.2- estocagen dos tambores ¢ recipienies  comtaminados  em depaisito  coberto,
impermeabilizado ¢ com muretas de contengdo.

A3- recothimento de todo o muterial ¢ solo comaminado com 6leomaterial asfaltico
esparso na drea da Usina para deposito na drea de estocagem ¢ destinagdo adequada:

AA- devent ser instalados filtros de manga para minimizacao da emisséo de poluentes
atmosféricos.
A5 Ne gerador u dleo diesel: com correcdo dos vazamentoys de combustivel. ¢ instalagdo
de tangue adequado ao invés de tambor existente, distanciamento minimo do motor para
QUIeRIAr « Seguransa contra incéndios, ¢ colocagdo de murela no entorno do COnfuito
gerador e tangue de ecombustived.
138, A Usina de Asfalto instalada neste local loi desativada. tendo ocorrido assim a sua
desmobilizagio, de forma que todas as estruturas de usinagem de aslalto ¢ tancagem  de
combustiveis foram removidas. Entretanto, tal drca permancee como deposito pontual de
materiais ¢m uso nas obras, como manithas de conereto ¢ po de brita. além de um banheiro com
tossa séptica.
139. O DNIT informou que a empresa foi orientada com relagdio a exceuciio das medidas
previstas de controle ambiental acima listadas. a0 tempo em que, tendo sido desativada a Usina,
registra-se que parte delas ndo sdo mais aplicaveis a partir de entdo.
140. Foram iniciadas atividades relativas ao PRAD. com a deposicio de solo organico na
area (terra preta). No entanto, identificou-se a ocorréncia de material astaltico na rampa de
acesso do local. o qual deve ser removido ¢ destinado adequadamente, conforme preconiza a
recomendagdo A.3.
141. Ainda, registra-se que {oi plantada um mix com espécies de gramineas na area utilizada.
devendo a Supervisiio Ambiental acompanhar e orientar a cmpresa quanto a adequagiio das
medidas em relagdo ao PRAD aprovado (plantio de mudas nativas). em termos de cronograma de
execugdo. espécies a screm utilizadas e procedimentos. As situagdes aqui descritas constam
também do Relatorio Quadrimestral enviado pelo DNIT.

e R DR o e _

F ¥ kg, :
Figura 67: materiais depositados na area ao fundo

“izura 66; material asfattico sob a cobertura de solo
oreanico

142. Lote 03 - Km 813.6 - 763.6  responsabilidude do 5°BEC: -
43 A - Na Jazida do Km 4.5 (sentido Himaita/ AM - coordenadas UTM 201 393935 / 9034944,
COR a8 Seguintes aeoes:

A - iniciar as agdes de recuperacio ambiental das dreas com exploracao jd finalizada.
com reconformag o da topografia e pluntio de mdas arboveo-arbustivas.
A.2- corregdo dos empocamentos ¢ instalacao de drenagem proviséric nas dreas de
exploracdo, evitando possiveis focos de proliferagio de vetores de doencas:
144, Ainda existem dreas em exploragio na jazida. enquanto outras foram desativadas. A
/
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extragiio atual ¢ realizada pelo pelo 7°BEC para estocagem em depdsitos para I‘U’Rﬁ"fu’twg:]a
lertaplanagem no Lote 05,

145. Quanto as arcas desativadas. ag¢des de reconformago do terrcno foram iniciadas de
mangira pontual. ¢ ndo foram tomadas as demais medidas de recuperagfio. como o plantio de mudas
arboreo-arbustivas. Em alguns locais. observa-se a ocorréncia de regeneracdo cspontanca da
vegetagdo nos taludes e em pilhas de solo residual, onde ha maior incidéncia de material orgénico.
No entanto, ¢ necessaria a execucdo de plantio das espécies previstas no PRAD. bem como. a
adocdo dos procedimentos adequados, exigindo para tanto. a atuagiio da Supervisdo Ambicntal.

146. Observa-se ademais. a necessidade de formagdo de solo para prover maior cticacia ao
PRAD. no sentido de constituir horizontes mais propicios a tixagio de espéeies arboreo-arbustivas.
principalmente onde ha a incidéncia de cascalho.

147. De acordo com o Relatério Quadrimestral apresentado pelo DNIT, o Plano de
Encerramento teria sido protocolado na SEDAM em 14/09/09 em conjunto com o PRAD. porém. o
proprictario da drca manifestou interesse em continuar atividades de exploragio. cabendo assim. a
definicdio das providéncias a serem tomadas. as quais deverdo ser comunicadas ao IBAMA.

Figura 68: reconformagio do terrene em andamento para
exploragio pelo 7BEC

148. B- Nu Usina de Asfalto do 3°BEC (no Knt 4.3 - xentido Humaitd’AM - coordenadus UTA
200 393935 - 9034944), com ay seguinfes ggoes:

B.1- apresesiar a licenga ambiental dessa Usina de astalto:

;Figura 69: parte da jazida ja desativada "

B.2 -« desmobhilizacdo du Usina deverda atender ao Plano Ambiental de Construgdo, com
retirada e disposicdo adequada de todos os residios de concreto e material asfaltico ¢
remogdo de matericais/solo contaminados com componentes asfditico ¢ oleo.
149, Foi apresentada a Licenga de Operagio da Usina de Asfalto. por meio do Oficio n®
255 2010/CGMARB/DPP. recchido em 25/02/10. a saber: LO 0005316/NUCOF/SEDAM., com
validade até 02/07/2010,
150, A Usina de Aslalto e tancagens instaladas neste local (oram desativadas. de forma que as
estruturas vinculadas foram desmobilizadas pelo 37 BEC. em conjunte os residuos de concreto ¢
malterial asfiltico. que foram retirados e destinados.
151. O Relatorio Quadrimestral encaminhado pelo DNIT informa terein sido apresentados os
comprovantes de destinagdo dos residuos. contorme suas caracteristicas. os quais devem ser
encaminhados ao IBAMA. por meio dos Relatorios Quadrimestrais.
152. ) PRAD e o Plano de Encerramento teriam sido protocolados na SCDAM em 14/09/09.
porém. o proprictirio da drca manifestou interesse em continuar atividades de exploragdo. cabendo
assim. a definigdo das providéncias a serem tfomadas. as quais deverfio ser comunicadas ao IBAMA.
153, (- No Canteiro-de-ohras do 3'BEC (Coordenadas UTAM 201 436538 7 9107923), com:

(1= a desmabilizagda do canteira deverd atender ao Plano Ambiental de Constrigdo, com
retivada ¢ disposigdo adequada de todos oy residuos de concreto ¢ material asfaltico e



remogdo de muteriais/solo contaminados con componentes asfiltico ¢ dleo;
C.2- implantar u corregdo do processo erosivos causados pelas fulhay de drenagem na drea
do canteiro, com barreiras/bacias de contengdo:
C.3- recuperagdo du drea ¢ fechamento de todas as fossas sépticay instaladas no canteiro:
CA- recuperagdo ambiental da APP existente no eatorno do canteivo, em direcdo o vereda
proxima ao dlojamento;
C.3- recolhimento em lodu a drea do canteivo ¢ estocagem adequada dos tambores.
recipientes e pteriais contaminados com dleo em deposito coberto, impermeabilizado ¢ com
muretay de contengdgo. até a destinagdo final.
C.6- os tambores de dleo proximos go posto de combusiivel devem ser recolhidos ¢ destinado
para o deposito tempordrio especificos para materiais contuminados e recipientes de dleo:
C.7- corregdo dos pontos de vazamento no gerador a leo diesel, mininizando oy riscos
seguranga dos trabalhadores;
C.8- executar u manutengdo ¢ limpezda da rampa de lavagem de veicidos, especificamente da
drenagem ¢ caixa separadora, corrigindo o entupimento da canaletas de drenasgem pela
deposicdo do yolo.
154, O cantetro permancce com operagdio minima para as obras de sinalizagio ¢ futura
execugdo do PRAD (como a implantacio do viveiro de mudas). de forma que agocs de
desmobilizagio ndo cabem para 0 momento. Vale destacar que o PRAD neste Lote 3 ainda niio
fot iniciado devido ao processo de previsdo orgamentdria ¢ falta de aprovagio do DNIT.
155. A vala de drenagem principal do canteiro foi reconformada, com a suavizaciio de sua
declividade ¢ do terreno adjacente, de maneira que deverd ser monitorada quanto a ocorréncia de
processos erosivos, os quais haviam sido identilicados em vistoria anterior,
156. Um dos agrupamentos de banheiros foi desativado, tendo sido inutilizadas ¢ fechadas as
fossas sépticas vinculadas. Os banheiros ¢ cozinha em operacdo. localizados no 1° pavilhdo, dispoe
de Sistema de tratamento de efluentes (fossa-sumidouro),
157. Na mesma drea veritica-se que parte de uma APP (vereda) foi atingida pela implantagiio do
canteiro, considerando os 30 metros de APP. sendo necessario a incorporagfio dessa area no futuro
PRAD. Como esta drea ndo estd sendo utilizada pelo BEC, a recuperagiio da APP pode ser iniciada
de forma imediata.
158. A rampa de lavagem e troca de 6leo foi desativada. servindo awalmente como
estacionamento de veiculos. mas lembrou-se a0 BEC que a caixa de areia e caixa separadora devem
estar luncionando adequadamente em caso de reativagio da estrutura.
159, Foi realizado o recolhimento em toda a drca do canteiro ¢ cstocagem adequada dos
tambores. recipientes e matcriais contaminados com dleo, incluindo aqueles ProxXimos a0 posto de
combustivel, em depdsito coberto, impermeabilizado ¢ com muretas de contenciio, até a sua
destinagdo final. Os pontos com derrames visualizados no gerador a diesel da Oficina foram
solucionados. com a estocagem do combustiveis dentro de contengiio em Area coberta.
160, A manutengdo dos dispositivos de drenagem ¢ caixa separadora deve ser realizada de
torma continua. apesar de o canteiro esta em baixa atividade no momento. J4 que ha a previsio da
Intensiftcagio dos servigos. assim todas as instalagiics devem estar operando adequadamente,
Destaca-se que foram observados residuos oleosos no entorno da caixa separadora do posto de
combustivel, o que representa indicio de  luncionamento inadequado. recomendando-se  a
manulengdo periddica dessa estrutura, pelo menos bimestral.

N
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| Freura 721 selo exposto ao longo de vereda no entorno de | Figura 73: CSAQ da tane
feurse d'agua

agem de combustivel

fligura 74: contengdo de combustivel do gerador da

|
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: Figura 75: platatorma de lavagem de veiculos
167 D- Comrole do sulco de erosdo em APP no lado esquerdo du rodovia (no sentido
Imaita). nas Coordenadas UTM 201 392433 7 9061166, com reconformugdo do terreno. ¢
instalugdo de barreiras e hucias de contengao. ¢ recuperagdo vegetal,

162. O DNI1T  ndo encaminbou informagaces sobre as medidas adotadas neste loco erosivo.
devendo ser novamente requerido pelo IBAMAL ¢ constar do proximo relatorio a ser apresentado.
163. Lote 02 - K 763.6 - 718.6  responsabilidade da CONSTRUTORA CASTILHO LTDA:
164, A- No canteira-de-obras da CONSTRUTORA CASTILHO (Coordenaday UTM 201 436338 7
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Y107923): redalizar a desmobilizagdo do canteiro conforme o Plano Ambiental e Construgao
aprovado pelo IBAMA, com 1- retirada de todos os restos de concreto/madviraferragens para
destinggdo adequada. e 2- recolhimento de todos os tambores/recipientes de oleo. incluindo os
restos de material ¢ solo contaminado com destinacdo para aterro industrial e:ou para reciclagem
(no caso de dleo usada);

165. Foi realizada a desmobilizagdio do canteiro, tendo sido retirados todas as instalagdes ¢
restos de material, bem como aqueles contaminados por dleo. Da mesma forma. foi realizada a
escarificagdo do solo para plantio de gramineas.

166. No entanto. conforme observado ¢ constante do Relatorio Quadrimestrat do DNIT. restos
de concreto foram misturados ao solo. o que podera dificultar a execugiio do PRAD, Apesar dissa,
nota-sc o creseimento das gramineas no local, que deverd ser complementado com a exeeugio de
plantio de mudas nativas. Adicionalmente. em relagéo a0 PRAD, os representantes do DNI'T e da
Construtora Castitho se comprometeram em realizar os plantios de mudas nativas nas jazidas/areas
de empréstimos ¢ APP's interceptadas neste ote, em conformidade com o PRAD aprovado pelo
IBAMA

167. Foi assini, solicitado ao DNIT a apresentagfio de manifesto de residuos da Construtora
Castilho, comprovando o tipo e volume de residuos e restos de material contaminado, bem como a
indicagdo da empresa recebedora e destinadora dos residuos contaminados com 6leo. Da mesma
forma, resta promover a execugio do PRAD, com o acompanhamento da Supervisdo Ambiental.

1.

Figura 76: presenga de residuos de concreto e astalio no
‘solo upds

Figura 77: regeneragdo da vegetaglio ¢m andamento

168. B- o DNIT deverd apresentar manifestagio quanto & adequagdo dos dissipadores de energia
instalados nesse Lote, tendo em vista que observou-se que estas estrduras em alguns locais néo
possuiam coniprimento alé cota inferior do aterro (saia do aterro). sendo implementado até
melade da altura do aterro, para verificar se estas estruturas foram adequadamente instaladas
segindo o projeto de engenharia, ¢ em caxo negativo, deverd realizar o prolongamento doy
dissipadores emi cota mais baixa com reconstricdo da bacia de dissipagda.




169. Foi observada a retificagio  de T o o
alguns dispositivos de drenagem i
{dissipadores) contorme requisitado. cabendo |
ao DNIT monitorar sua  efctividade ¢l
promover adequagdcs  se necessdrio. No
entanto. conforme se observa pelo Relatorio |
Quadrimestral na lista de ndo-conlormidades.
ndo foram corrigidos todos os dispositivos.
exigindo providéneias neste sentido como ol
envio de Relatorio da Construtora Castilho |7
indicando o namero ¢ localizagdo  dos &
dissipadores substituidos conforme o projeto |’
de engenharia.

Figura 78: prolongamento de canaleta de drenagem lateral, )
com dissipador em seu final -~ ]
1700 C- redlizar a reconformagdo topogrdfica e recuperagdo ambiental da APP no entorno do
buweire duplo celular de concreto. nas coordenadas UTM 208 474986 7 913277 1;

171. ‘o1 terminada a obra de substituicio do bueiro ¢xistente anteriormente, assim, deve-se
monitorar a efetividade do mesmo quanto & ocorréncia de barramentos ou processos erosivos. ja
que havia sido identificada na vistoria anterior uma diferenca entre a diretriz do talvegue natural
¢ a csconsidade do bueiro em construgdo. Adematis. resta recuperar a APP do entorno.

.ol -'Z_: . s
serrecuperada

el M 7!

Figura 79 drca a

Figura 80. boca do buegiro celular !

172, Lote @1 - Km 7186 ao Km 678.6  responsabilidade do 7° BEC:

173 A- executar imediatumente o PRAD nas dreas de empréstimosjazidas, taludes da rodovia ¢
Areas de Preservacdo Permanenie interceptadas para evitar maiores danos ambientais ao longo du
rodovia ¢ muior protegdo ao aferramento:assoreamento dos corpos hidricos.

[74 B- retirada do material contaminado (solo e restos vegelais) para disposicdo adequada. nos
locais onde howve problemas na aplicagdo da imprimagdo da base da rodovia ¢ escorrimento do
material asfaltico para as laterdis da rodovia;

175 C- pura diversos bueiros jd impluntudos e semi-entupidos pelo escorregamento de materiol
dos taludes. realizar controle de processos crosivos, bemr como os trahathos de protecédo vegeial
dos taludes da plataforma da rodovia,

176, D- implantar medidas de contengdo e controle do sulco de erosdo em APP nas Coordenadas
EATAL 20M AST602 9145433, com reconformuagdo do terreno. ¢ instalacdo de barveivas e bacias de
contengao, ¢ recuperdgdn vegelal:

177 F- redlizar o protegdo dos taludes wtilizando enrocamenio cont pedra-rachdo ou outra
medida efetiva, na hoca do bueiro localizado nas Coordenadas UTM 20M 477336 7 9134717,

4



evitando eroséo da plataforma da rodovia e assoreamento do corpo hidrico;

178 F- execugdo do PRAD deverd ser imediatamente aplicada nus dreas de empréstimosjazidasy,
taludes da rodovia e Areas de Preservacéio Permanente interceptadas para evitar maiores danos
umbientuis do longo da rodovia ¢ maior protecio ao daterramento/assoreamento dos corpos
hidricos.

179. G- implantacdo de estruturas definitivas para controle/contengdo de sulcos erosivos no fina
da drenagem pluvial em diregdo a ponte do Km 706,00 (coordenadas 20M 483663 7 9141339), para
reduzir a velocidade do escoamento pluvial e controlur os processos erosivos.

180, H- apresentar relatdrio fotogrdfico de remog¢do dus estrutiras do canteiro provisorio du
TROLL Engenharia (Coordenudas UTM 483711 7 914 1H40) para a drea do canteivo do 7"BEC, jd
com Licenca de Operagdo, e com apresentagdo de manifestagéo do IPAAM;

181. Foram iniciadas algumas poucas agocs de recuperagiio de dreas de empréstimo/jazidas
no trecho, no cntanto, é necessario o reforgo das agdes ¢ acompanhamento/orientacio da
Supervisdo Ambiental de forma a serem seguidas as diretrizes previstas no PRAD. Somente em
uma jazida desativada foram plantadas mudas de espéeies arboreas, no entanto. a0 tempo em Jue
estas cncontram-s¢ cm estagio inicial de regenera¢fio, ocorre a presenga de gado na arca,
prejudicando a recuperacio da vegetagio. Da mesma forma, deve-se promover a recuperacio das
APP's intereeptadas, a exemplo do entorno da Ponte sobre o Igarapé Beem.

182, Quanto a retirada de material contaminado com residuos do processo de imprimagio ¢
asfaltamento, o Oficio 367/2010 - CGMAB/DPP encaminhado pelo DNIT, bem como, Oficio
emitido pelo 7° BEC, informam que houve a execugdo desta atividade, de forma que o material foi
destinado para empresa de Porto Velho/RO, nfio tendo sido detectados na vistoria estas
inconfornudades.

183. Contorme  Oficio n® 19 — Scgdo Téenica, emitido pelo 7° BEC, as atividades de
desentupimento dos bueiros estd sendo realizado. Ressalta-se no emtanto, a necessidade de
promover a estabilizacio dos taludes das margens de igarapés atingidos, para evitar o assorcamento
dos cursos d'agua e atuar de maneira preventiva. Quanto ao foco erosivo em APP, j4 identiticado na
vistoria de 2008, nas Coordenadas UTM 20M 487602 / 9145433, incluindo eteitos de assoreamento
de igarapé, nenhuma informagéo foi enviada quanto A instalacio de barreiras ¢ bacias de contengio
€ sua recuperagdo vegetal.

184. Com relagiio 4 boca do bueiro locatizado nas Coordenadas UTM 20M 477336 / 9134717,
as medidas d¢ contengdo temporaria com sacos de arcia ndo mostraram-se efetivas, de forma gue
permaneceram em andamento 08 processos erosivos no local. A substitui¢io do bueiro armico
existente também se faz necessdria, por este encontrar-se deteriorado. no entanto a estabilizagdo da
plataforma deve ocorrer em cardter urgente. Conforme Oficio n® 19 — Segiio Téenica, emitido pelo
7° BEC, solugdio definitiva seria implantada antes do proximo periodo de chuvas,

183, Quanto aos processos crosivos detectados no entorno da ponte do Km 706.0 {Igarapé
Beem), foram tomadas providéncias de contengdo dos mesmos. no entanto. nota-se que as medidas
toram paliativas e nio cstabilizaram o talude integralmente, como se depreende dos sulcos
existentes abaixo das pedras rachdo. O 7° BEC informou que o Projeto esta sendo revisado com a
inclusdo de muro dc gabido neste ponto. Recomendou-se ainda, a implantagiio de bacias de
contengdo ¢ dissipadores de energia ao longo da drenagem em mais de um eslagio. contorme a
necessidade.

QO

Por fim, registra-se que o Oficio n° 19 - Se¢do Téenica, entitido pelo 7° BEC. bem como. o
Relatorio quadrimestral do DNIT, apresentaram atendimento ao este item referente a remogiio das
estruturas do canteiro provisorio da TROLL. proximo a ponte sobre o [garapé Beem. com registro
totogralico, de forma que verifica-se a execugiio de tais atividades.

Ve



Figura 82: tentativa de contengio de processo erosivo
‘no entorno da ponte do Kim 706.0

hbun 84 detalhe dos blotos htumcm ¢ tela

IFigura 8.) erosio na pht'ﬂOI ma [ bUEIIG armico a ser|colocadas no processo erosive no entorno da ponte do
substituido. prevendo solugfio permanente com gabido |Km 7060

em todo o talude da rodovia nesse ponto

186. 1 - No canteiro de obras do 7°BEC (Coordenadas UTA 200 491280 7 91633064), com:
[ 1- fnspe¢do no canteiro para verificagcdo do atendimento as normas du ABNT pertinenies,
especificamente da Norma NBR 14605 - Sistenu de drenagem oleosa;

1.2- implantagéo de piso impermeabilizado ¢ canaletas de drenagem para a caixa separadora
na drea de parada de veiculos para abastecimento de combustivel (em frente vo posto de
combustivel mais  antivo). de formu a abranger todo o entorno do cominhdo em
ahastecimento;
13- verificacdo da instalagdo de caixa de areia (retengdo de sélidos) para a rampa de
favagem. antes do direcionamento do efliente para a caixa separadora;
L4 Em todos os gevadores a dleo diesel: instulugdo em drea coberta. com muretas de
COREn e ¢ piso;
13- adequar o drenagem pluvial interna da drea do canteiro, realizando o profegdo contra
erosdo ¢ instalucdo de barreiras‘bucias de contengdo, incluindo a saida dos efluenies
tratadoys da caixa separadora da Usinarancagen.
187, Diversas adequagdes loram promovidas. como s¢ observa nos sistemas de drenagem
existentes nos postos de tancagem ¢ abastecimento de combustivel. Deve-se. no entanto, monitorar
a cficiéncia dos separadores de dgua ¢ oleo ¢ promover a sua manutengdo periodica, pois hd a
presenga de residuos oleosos em alguns destes locals.
188. Quanto a exigéneia de inspegdo nas instalagoes das Usinas ¢ tancagens com base nas normas
técnicas da ABNT (como Norma NBR 14605 - Sistema de drenagem oleosa ¢ Norma Téenica
NBR 7505-1 - armazenamento de combustiveis), esta permancce visto que ndo foram enviados



relatorio especificos sobre o tema, principalmente guanto aos calculos de dimensionamento e altura
das muretas de contengiio ¢ dimensionamento das caixas separadoras.

[89. Quanto a implantagdo de caixa de areia no sistema de drenagem da rampa de lavagem, o BEC
informou que algumas foram cxccutadas, devendo ser descritas no proximo relatorio. Para as
lancagens de combustiveis houve adequagdes para implantagio de piso impermeabilizado e
canaletas de drenagem na drea de abastecimento. no entanto as caixas separadoras necessitam de
manuten¢do urgente, visto que, na drea de tancagem mais recente, a caixa separadora recebe a
drenagem pluvial, sendo que esta deve ser isolada ¢ sem aporte de dgua de chuva, evitando a
sobrecarga da caixa separadora.

190. No que se refere aos geradores, alguns ainda nfio atenderam as recomendagdes estabelecidas,
de forma que deve-se revisa-fos individualmente para implantagio de piso. contengdo e cobertura.
Foram promovidas adequagdes na drenagem pluvial da area interna do canteiro. incluindo a sajda
dos efluentes oriundos da Usina/tancagem. restando o monitoramento da ocorréncia de Processos
crosivos ¢ da qualidade dos efluentes. Resta, no entanto, em drea adjacente & Usina. a adogio de
sohugdo téenica que mitigue a mistura dos eflucntes pluviais com os residuos oleosos existentes. Sl
pela implantagio de cobertura ou sistemas de contengiio localizados.

191, Na drea de tancagem da antiga Usina de Asfalto, observaram-se pontos de trincas e vazamento
de oleo na mureta de contengiio, e também uma area muito contaminada por residuos entre a mureta
¢ a Usina proprtamente dita, com drenagem pluvial que nde dispoe de caixa separadora. Neste foco
de contaminagfio ha necessidade de cobertura da drea, e instalagio de caixa separadora,

192. Na tancagem da nova Usina, verificou-se um actimulo de oleo dentro da mureta de contengio
que pode ser recolhido antes da passagem pela caixa separadora. Nesta Usina também ha dividas
quanto ao dimensionamento da altura da mureta (demanda inspegio do atendimento das normas
NBR aplicaveis). sendo constatado a auséneia de piso impermeabilizado ¢ direcionamento para
caixa separadora,

193. Adicionalmente, cin [rente ao canteiro foi instalado um deposito de material lateritico na faixa
de dominio, com taludes de cerca de 02 metros. requerendo-se a reconformagiio e suavizagdo dos
taludes, dificultando o carreamento do material para as areas préximas.

Agura 86: Usina de aslalio, faliando piso
impermeabilizado e direcionamento para caixa
separadora |




Figura 91: posto de abaste
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Figura 9:
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Figura 95: antiga. Usina de

asfalto

Figura 97: usina de asfalto exigindo manutengio da impeza | Fipura 93
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arca de foco det . . .
_drea que precisa de piso, coberturs e caixa separadora
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Figura 94: vala de drenagem

Figura 96: antiga usina de asfalto onde ha mistura de
efluentes pluviais com residuos oleoses - detalhe da




C

E)»“\al}_ﬁ__

Figura 99 interior da tancagem da usina de asfalto com
“actimulo de dleo na saida para o CSAO

194, Lote 005 - Kt 678.6 uo Km 6333 vesponsabilidade do 77 BEC:
A - coletar ¢ armazenar os restoy de material vegetal orinndos da supressdo. em trechos
esparsos ao longo da rodovia, para estocagem deste material no canteiro ou em dreas de
empréstimo ja exploradas. para wtilizagdo no processo de recuperagdo das dareas
degradudas. £ ainda. nas pithas de estocagem, instalar barreiras de conten¢do do sen
redor. para prevengdo de crosdo e perda do material.
B- assegurar que ndo haja a supressdo de vegetagdo ¢ instalagdo de dreas de empréstimo
na faixa de dominio em locaiy propostos pelo DNIT ¢ IBAMA para instalacdo de
passagens de fauna;
C- remover os restos de asfalio presenics em jazida desativada (Ponto GPS (47 -
Coordenadas 20M 476852 7 9]61073);
D- ndo execuwtar o aterramento de margens de igarapéys ¢ de veredas na supressdo ent todo
o Lofe 3. ¢ retirar o sola solta ¢ o8 restos vegetais de todas as APP's interceptadas, como
no huciro dus Coordenadas UTM 200 4822119161026 ¢ lgarapé do Retiro nas
Coordenadas UTAM 20M 480721 2 9160044,

i r B I R S, T Ka ‘;': T
Figura 100: area de PRAD com so
Jpresenga de restos de asfalto

- . Figura 101 residuos de supressio estocados em drea
lo de supressao - de empréstimo desativada
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‘igura L02: supressio de vegetagdo em andamento

v

Figura 103: PRAI iniciado ¢m drea sem dominio
conhecido

Figura 105: lgarapé do Retiro

Figura 104: material depositado em curso d'dgua onde
havera alargamento do aterro

195. ALARGAMENTO E/OU IMPLANTACAO DE 11 PONTES NO SEGMENTO B -
Licenca de Instalacdo n® 550/2008/1BAMA:
196 Sity_ggﬁo Atual de ()brfus:

tPonte ¢/ Km / Corpo hidrico Km 8489 - [garapé Bem-te-vi

"Coordenada UTM

Zona 201.: 391597 / 9056095

Responsavel: SAB/NPA

197. As obras dc alargamento desta ponte foram iniciadas somente oste ano pela empreiteira, com
a instalagfio dos escoramentos de madeira ¢ a sinalizagdo na pista, segundo a mesma o CTONORIama
de obras terminara ainda cste ano. A drea de apoio, com alojamento e deposito. segundo informado
pela SAB, encontra-se na cidade de Porto Velho/RO. somente instalando-se no local somente as
betoneiras para concretagem ¢ depositos de brita ¢ areia.

198. Fol identificado material inconsolidado as margens do curso d'agua. que. sera wtilizado na
reconlormagdo do encabegamento da ponte. Assim.  recomenda-se que  sejam  implantadas
contengbes no entorno dessas dreas, ao lempo que 0 material em excesso seju removido. Demais
pilhas de material depositadas ao longo do entorno da ponte, como brita, apresentam-se ¢om as
devidas contengdes.

b
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Figura 106: obras cm cstagio inicial Figura 107: material inconsolidado as margens do
igarapé

199. O DNIT. Equipe de Gestao Ambicntal ¢ a empreiteira foram orientadas quanto ao trabalhos de
recuperagdo vegetal da APP, abrangendo toda a APP (30 ou 50 metros) na faixa de dominio da
rodovia, e ndo somente os taludes da margem abaixo da ponte. Lembrou-se. ainda. que a
recuperago envolve obrigatoriamente o plantio de mudas nativas de espécies de porte arboreo e
arbustivas, além da retirada total dos residuos de obras.

Pente / Km / Corpo hidrico Km 8349 [garapé Galo |

Coordenada EI'TM

O — [ ——_—— - —1

Zona 201.: 393898 £ 9070242

—- - e — —— F— R

Responsdvel: ‘SAB/ENPA

———— . e e ——— .. 4

200, As obras nesta ponte apresentam-se em estigio mais avangado que na ponte anterior. estando
em implantagdo os moldes da futura coneretagem das vigas da ponte. Verifica-se que o material de
apoio estocado (arcia/brita) nas adjacéncias estio devidamente contidos, No entanto. observa-se a
presenca de material inconsolidado (solo solto ¢ restos de madeira) as margens do curso d'agua, os
quais devem ser retirados do local. a0 tempo que houve recomendagiio d empreiteira que o aterro do
encabegamento da ponte deve ser contido, evitando o estreitamento do rio pelo aterramento.

201. Restos de madeira ¢ demais residuos presentes na margem do igarapé também devem ser
removidos do local. Por fim, identificou-se drea a ser incorporada pelo PRAD. no cntorno da ponte.
¢ abrangendo toda a APP na faixa de dominio. A empreiteira e equipe de Gestdo Ambicntal
informaram que o PRAD serd iniciado em. no maximo. 60 dias.

babo/b5
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Figura 108: material estocado com barreira de contengdo

: Figura 109: material inconsolidado ¢ residuos ds
“margens do igarapé |

! ' ¥

Figura 110: local a ser executado PRAD ©Figura 111 moldes em mantagem

Ponte / Km ¢/ Corpo hic;rico o K.I.I_l SI(H learape Preto

Coordenada UTM Zomoniaooot fowesst
-—.};;:.51;0.:;55\*&:1: I'['R().I.,.]._“ -
.2{)2. As obras Ida pontcuu,omram-sg em estagio 'l'lnal. restando f-:omeme ;i ﬁna]izaqﬁouag-;;

pavimentagdio, mas verifica-se que o material astiltico estd sendo vazando pelos turos de drenagem
da ponte. atingido a margem do rio e o seu Ieito, requerendo-se. assim, ao BEC tapar esses turos no
momento da pavimentagdo. ¢ recolher o material asfaltico ja caido na margem do rio. Verificou-se a
implanta¢do de muros de gabido nos encabe¢amentos para conter processos erosivos. Observa-se
também. a ocorréneia de restos da ponte antiga no curso d'dgua, 0s quais devem ser removidos.
Quanto ao PRAD este ainda sera executado na APP do igarapé. da mesma forma que nas outras
pontes no Segmento B,

203.  Ademais, 101 constatado desmatamento lateral a platatorma du rodovia no entorno desta
ponte. em ¢xiensdo aproximada de 264m e area de 3.960 m2. incluindo a respectiva APP, para a
instalagdo de postes de distribuicio de energia elétrica. ‘lais intervengoes loram realizadas pela
CERON, através da empresa Eleacre, cujos representantes foram localizados durante a vistoria,
notificande a CERON para paralisar quaisquer obras de desmatamento/limpeza para instalagdo da
rede de distribuigiio até a apresentagiio imediata da Licenga/Autorizagiio Ambiental para csie
IBAMA. (Notificagio 511492-B/IBAMA). Registra-s¢ que o desmatamento realizado ocoreu em
area superior a necessaria para a instalagiio dos postes, dentro da faixa de dominio da rodovia. ou



seja. em dreas sob a responsabilidade do DNIT.

204, Assim. sabendo que. segundo preconiza o Programa PROTFAIXAL tais mtuwenc,ots
devertam estar autorizadas ¢ disciplinadas pelo DNIT. Assim. enquanto a CERON foi notificada a
paralisar as atividades. o DNIT foi orientado a assegurar que, em havendo autorizagdio para a
continuidade dos servigos. estes ocorram com o minimo impacto ambiental. Registra-se ainda. a
cigneia prévia do DNIT sobre estas atividades. ja que constam como evidéneia no 4° Relatorio
Quadrimestral.

205, Por fim. regisira-se que as arcas desmatadas em excesso devem ser incorporadas ao PRAD
da rodovia. visto encontrarem-se na faixa de dominio da rodovia, possibilitando-se ao DNIT buscar
a CERON para reparti¢fio dos custos da rccupcr’u,ao

Figura 112 |mnlc semi-concluida com area dL‘wI‘flcllddd

Figura 113: muro de gabido ¢ restos da ponte antiga
no fade direito

Ficura | 14: drea dt’\mdtddd pard In\Idhmd(l dL pmtu Figura 115: drea desmatada para instalagdo de postes
Pante - Km . Comao hidrico Km 8074 learapé Castanhaizinho

Coordenada U'TM .?una 2010402797 £ 9093152

!. S P R — e - .__.__..___.__.___!
“Responsavel: IR(JL L ,
200, As obras da ponte cncontram-se em cestagio tinal, em atividade de pa\»'lmentdca()

recomendando-se a vedagiio das drenagens da ponte. para a realizagio da pavimentagéo, cvitando o
escorrimento de material asfaltico para o igarapé ¢, naqueles pontos onde houve csse escorrimento.
o material deverd ser completamente removido.

207. Verifica-se a implantagio de muros de gabido nos encabegamentos para conter processos
erosivos. Observa-se também. a ocorréneia de restos da ponte antiga no curso d'dgua. os qua;s/



devem ser removidos. Nesta drea também foi constatado desmatamento lateral 4 platatorma da
rodovia no entorno desta ponte, em cxtensdo aproximada de 450m ¢ 6750 m2, incluindo a
respectiva APP, para a instalago de postes de distribuigio de energia elétrica.

208. Iista e outras drcas foram incorporada na Notificagio cntregue ao representante da
CERON, paralisando os servigos até a apresentagdo de autorizacio para desmatamento, Também o
DNIT foi oricntado a abranger as dreas desmatadas no PRAD da rodovia. buscando tratativas junto
a CERON para solugao do problema.
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 ligura 116: ponte semi-concluida com dres desmatada
1o lado direito

Figura [18: material asfaltico escorrido pela drenagem
-l'da ponte

.
{Ponte / Km / Corpo hidrico km 8050 lgarapé Agui

Coordenada UU'TM

Zona 20L: 405042 /9093876

- Responsavel: TROLL

209, Nesta ponte também resta somente a pavimentagdo da pista de rolamento, ¢ com a
devida aplicagdo de cuidados para cvitar o escorrimento de material asfaltico nos furos de
drenagem da ponte.

210. Verifica-se a ocorréncia de material inconsolidado as margens do curso d'agua, devendo-se
implantar contengbes provisdrias até a cletivagio de solucdes definitivas para mitigagdo de
processos erosivos, como a revegetagdo dos taludes e a instalagio de muros de gabido nos
encabegamentos. Observa-se também. a ocorréneia de restos da ponte antiga no curso d'dgua, os
quais devem ser removidos.

L
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211, Lim adiglio, registra-se que o entomo desta ponte serve de acesso da poptffﬁtﬁﬁ“?’% E

curso d'agua. navegavel boa parte do ano. condiglio esta que deve ser preservada, ao tempo em que
sejam tomadas as medidas de estabilizagdo do acesso wtilizado.

212, Nesta area também foi constatado desmatamento lateral & plataforma da rodovia no
entorne desta ponte. em extensdo aproximada de 222 m e 3330 m2. incluindo a respectiva APP, para
a instalagdio de postes de distribuigiio de encrgia elétrica.

213, I:sta e outras areas foram incorporada na Nofificagio entreguc ac representante da
CT-RON. paralisando os servigos até a apresentagdo de autorizagdo para desmatamento, Também o
DNIT fo1 orientado a abranger as areas desmatadas no PRAD da rodovia, buscando tratativas junto
a CERON para solugio do problema.

-

T L RS e s
F |gu|d'l£U. material incomsaolidado as margens do Figura 121 acesso ao curso d'dgua :
igarapé f !

—

SPonte S Km S Corpo hidrico kin 7890 lgarapé¢ Sao Bernardo

| e e e ——, o e e - ' . - ————
{ Coordenada LITM | Zoma 201 418791 /9160431

i____._ e e | . e

i Responsavel: : TROLL

: |

! e e —— JRV RS . RV

214, As obras desta ponte encontram-sc ¢m fase final. tendo sido implantados muros de gabido

nos encabegamentos para conter processos erosivos. Segundo Relatorio Quadrimestral apresentado
pelo DNITL a ensecadeira instalada foi retirada logo apds o término dos trabathos relativos aos
pilares,

215, Registra-se a necessidade da inclusiio de caminhos de servigo e demais acessos laterals a
ponte no PRALD a ser executado. ¢ ainda providenciar a completa retiradas dos residuos de concreto/
madeira. além da madcira dos pilarcs da antiga ponte ne local.
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Figura 122: ponte concluida e muro de gabido no

“Figura 123: acesso secundario a ser incorporado ao

encabegamento "PRAD

Ponte / Km / Corpe hidrico Km 7704 Igarapé do Indio
Coordenada UTM Zona 200 434377 9107447
Responsiavel: TROLL

216.  As obras desta pontc cncontram-se em fase final, restando a pavimentagio. tendo sido
implantados muros de gabido nos encabegamentos para conter processoes Crosivos.

217. No entanto. observa-se a ocorréncia de material inconsolidado as margens do curso d'agua.
08 quais devem ter seu excesso removido e estabilizados. Verilica-sc também. a presenca de restos

j Figura [24: muro de gabido, material inconsol
residuos no encabe¢amento
. - PR

#

idado ¢

figura 125: APP da ponte ainda nao recuperada

Ponte / Km / Corpo hidrico Km 734.9 [garapé Sdo Jodo Ipixuna

—

Cpordenada UTM

Zona 20M: 463126 /9123274

Responsavel: Construtora Castilho

218.  Asobras desta ponte ja foram hnalizadas, restando a execugfio do PRAD, apesar disso. toi
notada a existéncia de erosdo na base de um dos pilares da ponte, de forma que este talude deve ser
cstabilizado, a0 tempe em que a contengdio provisoria ora instalada seja substituida para asscgurar
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219,

No entanto. observa-se a ocorréneia de material inconsolidado as margens do curso dﬁ‘gua
o qual deve ter seu excesso removido e ser estabilizado. Veritica-se também, a presenga de restos de
material da ponte antiga. os quais devem ser removidos.

220, Como o periodo chuvoso val chegar em outubro, e a partir dai serd aplicado o plantio
previsto no PRAD. recomenda-se a stala¢do de biomantas nos taludes declivosos mais proximos
ao rio, prevenindo escorregamento/carreamento de solo.

Figura 127 talude a ser estabilizado e revegetado

-

oura 128: restos da ponte antiga [~|0urd 129: base do pllal com proceqsm erosivos

! Ponte K Corpe hidrico km 706.0 - lgarapé Beem

g('nm‘dmwd;l L"I'm | /()n’l;(;;;—iia_()ﬁ_?_ 9141339 -
Responsivel: TROL. o )
221 As obras desta ponte encontram-se Lm_tggl_anal restando a pd\«’]]‘l"ltl‘lldg.d() Assim.

recomenda-se que sejam vedadas as drenagens da ponte. quando for realizada a pavimentagfo. para
que ndo haja escorrimento de material asfaltico para o 1garapé.

222, Registra-se que neste ponto havia sido detectado processo erosivo em vistoria anterior,
demandando medidas corretivas. Observa-se. no entanto, que a conlengfio implantada, com a
aplicagio inicial de sacos de arcia ¢ posteriormente de blecos lateriticos. ndo apresentaram eficacia
suficiente. O 79 BEC informou que o Projeto de engenharia estd sendo revisado no sentido de serem
instalados muros de gabido ¢ dissipadores de energia. De qualquer forma, até que s¢jam adotadas
medidas definitivas. deve-se promover solugdes tempordrias que mitiguent 0s processos Crosivos.
como dissipadores em estagios diferentes. bacias de contengdo em solo compactado. V



223, Além disso, verifica-se que ha necessidade de colocagiio de biomantas em todos os taludes
junto as margens do igarapé, evitando o escorregamento do solo solto para o tio. Para tanto. os
residuos ainda presentes devem ser retirados do local. Destaca-se que o PRAD dever ser implantado
nesta e outras pontes de acordo com o cronograma a ser proposto pelo DNITL correlacionado os
plantios de mudas com a época chuvosa. a partir de outubro,
ikttt L T gl
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Figura 130: local onde ndo forain contidos os processos

“igura 131: drea u ser recoberta com hiomanta, apoés

crosivos retirada dos residuos

;t;te / Km_,f'_(;urpu hidrico o - Km 6741 lgarapé [;}_ll_;;l]llll‘u

Cc.)ordemida_l.J.TM | 4011:2(_]]\’1 487743 /1 9162859 -
Responsivel: I

224. As obras desta ponte encontram-se em fase inicial, com a instalagio de escoramento ¢

moldagem para posterior concretagem das estruturas da ponte, sendo que as estacas dos pilares ja
foram cravados c finalizados. Nesta ponte verificou-se que as cstacas metalicas dos pilares estdo
visiveis na parte inferior da ponte, devido a erosdio provocada pelo rio.

225. Verifica-se a ocorréncia de material inconsolidado as margens do curso d'agua, de torma
que deve ser realizada a retirada dos excessos ¢ promovidas conlengdes, principalmente nos taludes
dos encabegamentos. Em adigiio, observa-se que foi realizada supressio vegetal em drea extensa em
um dos lados da ponte, o qual foi justificado pelo 7° BEC para permitir acesso as nmigquinas. No
cntanto, entende-se que as intervengdes excederam ao minimo necessario para a execugao das
obras, de forma que. tais dreas deverdo ser integralmente recuperadas. Neste local ¢ nos taludes
mais proximos as margens do rio, serd necessdria a instabacdo de biomantas para evitar o
carrcamento do material ¢ favorecer a recuperagio ambiental. ainda hd informacio do BEC da
utilizagdo de pabides na margem do rio para protegao de parte dos taludes das margens.

226, Da mesma forma, deve-se realizar a remogio de residuos de madeira ¢ conereto. que ainda
encontram-se em grande quantidade no local. inclusive no leito do rio. ‘Também os restos de
madeira de antigas pontes no leito do rio deverdo ser retirados ¢ destinados pelo BIEC.

227. O DNIT e BEC foram orientados a promover, apos o {im das obras a destinagdo da
madeira da atual ponte de madcira utilizada como desvio, exceutando o PRAID no acessos dessa
ponte e nas margens do rio.

7
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cFigura 132 estrutoras da obra ¢ material inconsolidado  Figura 1331 arca desmatada adjacente & ponte
cas margens do garapd

.1 -
Figura 135 plataforma do pilar com estacas visiveis na
- parte inferior da ponte

Figura |34 atual ponte de madeira usada como desvio

Ponte - Kim 7 Corpo hidrico “km 666.8 - [garape do Retiro

| e e e e = e
!L'nnrtlcmldn 1M Zona 20M: 480721 ' 9160644

| Rcspt.)nsz'n'cl: | | | ™ BEC

228, Nesta ponlc- as obras ainda ndo foram iniciadas pelo BEC. mas este informou ¢ q_LIe apontc

de madeira atual sera mantida como desvio. visto que a ponte nova esta deslocada do eixo atual da
rodovia, que serd corrigido scgundo o projeto. Na corregdo do cixe da rodovia e construgho da
ponte requisitou o acompanhamento da cquipe de Gestdo Ambiental para garantir que a supressio
ocorra somente dentro da arca minima necessdria para as obras,

229, O DNIT ¢ BEC ja foram inlormados de que todas as medidas de controle ambiental
perlinentes as demais pontes do trecho devem ser aplicadas, incluindo cuidados para cvitar
aterramento do lerlo do rio ¢ disposi¢do de residuos

230, Coma destague o lgarapé do Retiro € acessado pela populagdo local nas faterais da ponte.
para recreagiio. banho ou outras atividades. 1al condigdo promove a deposigdo de lixo no entormo.
bem como diticultaria a execugdio do PRAL na APP adjacente a esta ponte. Assim, toi recomendado
ao DNIT que durante a execugdo do PRAD implante cerca de arame na APP dentro da faixa de
dominio da rodovia. colocando sinaliza¢iio indicativa “arca em recuperagdo ambicntal™ ou similar.
deixando o restante da APP tora da faixa de dominio para o acesso ao letto do rio pelos moradores

locais. };/




' Figura 136: ponte antiga e acesso da populaglio Figura 137: diretriz da ponte nova, muis a d

atual ponte J

231 Atendimento  as pendéncias contidas no Relatério de Vistoria 09472010
COTRA/CGTMO/DILICABAMA:

232, ALARGAMENTQ/SUBSITUICAO DE PONTES NO SEGMENTO B (L1 550/.2008):

233 A- dentro de 30 dias, DNIT deverd apresentar relutorio detalhado de atendimento de cad
condicionante da Licenga de Instalagdo emitida pelo IBAMA;

234, For recebide em 27/04/10, Relatorio de acompanhamento das licengas ambicntais das
pontes, por meio do Oficio n® 4782010/CGMAB/DPT. Registra=se que, este Relatorio ndo se
apresenta com grau de detalhamento adequado ao acompanhamento do atendimento  das
condicionantes das Licengas de Instalagdo das Pontes. ja que, careee de comprovagdes e remete a
avaliacio a documentos encaminhados em outra oportunidade. sem referéneia espeeifica, ou, cujo
conteudo apresenta-se disperso.

235. Devera ser requertdo ao DNIT um relatdrio do atendimento de condicionantes que
contenha informagdes completas ¢ documentos comprobatorios, incluindo registro totografico das
agOes realizadas desde a emissdio da LI até o momento atual,

236, B- realizar a prote¢éo do solo exposto com uso de biomantas ¢ posterior aplicagdo do PRAD,
minimizando o assoreamento existente;

237. Ndo foram utilizadas biomantas nos encabegamentos das pontes neste segmento. Obscrva-
s¢ a instalagio dc muros de gabido, que em parte atende a contengdio de processos crosivos. No
entanto. restam dreas nas margens dos igarapés, em solo exposto, vulneraveis a ocorréncia de
crosfio, bem como. prejudicando a fungéo da ponte como passagem de {auna.

238. Vale destacar que ndo houve um planejamento prévio para aplicagio do PRAD nas ponles.
visto que mesmo nas pontes finalizadas durante o periodo chuvoso (¢poca recomenddvel para
plantio) nenhuma agéo de plantio ou recuperaciio ambiental {oi realizada.

239.  Assim, nova exigéncia deve ser direcionada ao DNIT. executando ¢ finalizando as agdes
do PRAD obrigatoriamente em todas as pontes a partir de outubro desse ano (inicio do periodo
chuvoso), realizando o monitoramento posterior.

240, - recomenda-se instalacGo de barreira de contengio da drenagem pluvial no cntorna dus
obras. com o nso de sacos cheios de terra, para evitar o assoreamento dos ieurapes,

241, Em alguns casos, tal medida foi adotada, no entanto. esta aciio isolada nido foi suficiente
para evitar a ocorréncia de processos de assorcamento dos igarapés. Fm conjunto com a
implantago dessas barreiras, deveriam ter sido executada a protegdio com biomanta e as demais
acdes do PRAD

242, D~ Retirada  imedicta  de residuos  de concreto/madeiraferragens ¢ estrutiras
desnecessarias na APP do entorno das pontes;

by
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243.  Esla exigéneia deveria ter sido atendida para todas as pontes em obras.uhnn‘?htﬁ’ﬁ%
verificou-se que mesmo nas pontes finalizadas ainda ha residuos a retirar, enquanto que nas pontes
atualmente em obras, os problemas de gestdo de residuos ainda existem. Assim, esta exigencia
deverd ser reiterada ¢ cobrada do DNIT e empreiteiras

244, E- todos os geradores a dleo diesel devem possui contengdo de vazamento, sendo possivel
o instalacdo de bandeja metdlica abaixo ao gerador para controle de derrames. ou aindu
CORStnGdo de mureta e piso provisorio!

245, Na ocasido desta vistoria. ndo foram identificados gerados no entorno das pontes neste
segmento. Ademais. os Relatorios ora encaminhados pelo DNIT ndo informam atendimento a este
topico. de torma que eventuats contaminagdes detectadas deverdo ser sanadas.

M6, - uplicagdo imediata do PRAD (cobertura do solo ¢ recuperagdo da vegetagdo nativa),
fogo apoys o fim das obras.

247, Nio loram iniciadas as agoes do PRAD nas APP's das pontes, ao tempo que diversas
pontes ja foram concluidas ou encontram-se cin fase final de obras, Da mesma forma que no item B
acima, vale reafirmar que ndo houve um planejamento prévio para aplicagiio do PRAD nas pontes.
visto que mesmo nas pontes finalizadas durante o periodo chuvoso (¢poca recomendavel para
plantio) nenhuma agéo de plantio ou recuperagdo ambiental foi realizada.

248, Assim. nova exigéneia deve ser directonada ao DNI'T, executando e tinalizando as agles
do PRAD obrigatoriamente em todas as pontes a partir de outubro desse ano (inicio do periodo
chuvoso). realizando o monitoramento posterior.

249 G- retirada de todo o solo solto ¢ resultante da escavagdo dus proximidades da margem do
rio ¢ da APP. como na ponte do Km 789, levando para armazenamento ent drea de empréstimo
proxima, evitando o agravantento dos assoreanenios.

250, Quanto & Ponte do kin 789, tal medida foi cumprida. no ¢ntanto. como s¢ obscrva nas
consideragdes especificas de cada ponte, que ocorrem situagdes de material inconsolidado as
margens dos cursos d'dgua. os quais devem ser removidos.

251, H- Nu ponte do K 789 (Coordenadas UTN 200 418791 < 910043 1) retirada fogo apos o
Jint da obras da pequena ensecadeira usada para dfustar a estrutura em construgdo do coniaio
com o dga. sendo que o colocagdo de novas estruturas desse Hpo devem ser ohjeto de consultu
prévia ao IBANA.

252 A ensecadeira ndo se encontrava mais presente ao tempo desta vistoria. No entanto, o
DNIT, por meio de seus Relatorios. ndo informou atendimento a cste itenmt. nem houve consultas ao
IBAMA guanto a instalagdo de novas ensccadeiras.

253, I- retirada de todos os restos de madeira de antigas pontes margens ¢ leitos dos igarapés
interceptados. com destina¢do adeguada desses residios:

254, Verificou-se a ocorréncia de restos das pontes antigas s margens ¢ no leito dos igarapcs.
devendo portanto, serem adotadas providéncias imediatas de remogfio destes malteriais. Destaca-sc
gue naquelas estacas de madeira no leito que. segundo o BEC ¢ DNIT, encontram-se em grande
dificuldade para remogdo, deverda ser retirado o maximo comprimento da estaca com uso de
motosserra. justiticando isso tormalmente nos proximos relatorios.

255, Acesso 2 [Humaitdi/AM — rodovia BR-230 (obras de restauracio/melhorias sem
qualquer licenciamento ambiental):
256. Devido as obras de alargamento da plataforma. implantagdo de acostamentos ¢
pavimentagiio da BR-230. entre o entroncamento com a BR-319 ¢ a cidade de Humaita/AM. mas
sem o devido licenciamente ambiental. foram emitidos na vistoria anterior 0s seguintes
documentos:
- Auto de Infracio n® 635532-D, pela instalagdo de obras de restauragdo/melhorias na
rodovia BR-230 (Acesso a THumaitd) sem licenga ambicntal do IBAMA. no valor de
RS 100.000.00 (cem mil reais):
- ‘Termo de Embargo n® 440212-C. para paralisagdo das obras de terraplanagem.

i
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alargamento  do aterro, implantagio de acostamentos e outras  obras  de
restauragdo/melhorias na rodovia BR-230 (Acesso a Humaitd). Obs.: para protegio
do aterro ja realizado e para evitar assoreamento/erosdo. somente foi possibilitada a
finalizagdo da instalagio da camada de sub-base até 15 cm. para exccu¢do no
maximo cm 30 dias.

- Auto de Infragdo n® 635540-D  pela ocupagiio de 750 m2 de Area de Preservacio
Permancnte sem autorizagdo do IBAMA, para as obras de restauracio/melhorias na
BR-230 (acesso & Humaitd/AM). nas coordenadas UTM 20M 491985/ 9165822, no
valor de RS 25.000.,00;

- Auto de Infragdo n® 635541-D e Termo de Embargo 440215-C: para arca de
emprestimo, nas duas margens da rodovia, nas coordenadas de referéneia UTM 20M
493880/ 9167104, com drea total de 20.000m2, sem o devido Heenciamento ambiental,
para as obras de restauragio/melhorias na BR-230 (acesso a4 Humait&/ AM), no valor de
R 60.000,00.

Na atual vistoria, o DNIT informou que ja teria assinado o Termo de Ajustamento de
Conduta junto ao IBAMA para permitir o retorno dessas obras, e incorporando os
mesmos programas ambientais do Termo de Acordo ¢ Compromisso da BR-319.
Apesar de termos conhecimento das fratativas sobre o TAC, csta equipe ndo leve
acesso ao documento assinado entre as partes, 0 que devera ser buscado junto a
assessoria da DILIC/IBAMA.

257.  Neste trecho embargado, ¢ na alternativa de assinatura de TAC, mesmo assim as obras
continuam paralisadas pelo BEC. As dreas de intervengdo em APP demandam cuidados quanto a
riscos de aterramento pelas obras de aterro, sendo que em alguns pontos ha nitido excesso na
construgdo de aterro sobre areas alapadas,

B . . =t - 5 ¥ ;] % :
Figura 140: area de empréstimo paralisada, notar a volta |Figura 141 drea de empréstime, no outro lado da
da cobertura de gramineas e arbustos rodovia, com cobertura de gramineas.

258. Para as intervengdes em possiveis outras APP's nesse trecho. foi requerido ao DNIT
apresentagdo de levantamento ¢ caracterizagfio de APP’s - Areas de Preservagiio Permanente na
faixa de dominio da rodovia nesse subirecho. contemplando a localizagdo (Km. estacas e
coordenadas UTM), tipologia vegetacional, ¢ ainda quantificagio (m2), para emissio da
respectiva Autorizacdo de Supressio de Vegetagio.

259.  Quanto as duas drcas de empréstimo, uma em cada lado da rodovia, na coordenada de
referéncia UTM 20M 493880 / 9167104 (Ponto GPS 178). ¢ objeto do Auto de Infragiio n®
635541-13 e Termo de Embargo 440215-C. estas também encontram-se paralisadas, ¢ Ja contarclo
com cobertura de vegetagdo em sua maior parte.
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CONSIDERACOES FINAIS / RECOMENDACOES

260, CONSTATACOES GERAIS DE VISTORIA — Acompanhamento das Obras ¢
aplicacio dos Programas Ambientais nos SEGMENTOS A, Be C:
261, Apos vistoria em 1odos os Segmentos A, B ¢ C da BR-319, podc-se constatar gue o

Programa de Supervisdo Ambicntal esta sendo progressivamente implantado, principalmente nos
Lotes de Obras. Apesar disso. ainda ha virios casos de inconformidades que, mesmo relatados
pela Supervisdo Ambiental, ndo estdo sendo solucionados pelo Exército e empreiteiras,
principalmente quanto aos cuidados ambientais previstos no Plano Ambiental de Construgdo e
Subprograma de Gerenciamento de Residuos e Etluentes. com ocorréncias de intervengdes
cxcessivas nas APP's (como nas Pontes do rio Castanho e Tupana, e algumas pontes do
Scgmento B). disposicdo inadequada de restos de obras, aterramentos progressivos em leitos de
rios, bem como a continuidade de algumas pendéncias nas vdrias Usinas de Asfalto e Tancagens.
2062, Também permanecem ainda os problemas quanto a auséneia de execugdo plena do
Programa de Recuperagio de Areas Degradadas. com a colocagio de biomantas nos locais
necessarios ¢ plantio de mudas de espéeies arboreas- arbustivas nas areas de apoio e nas APP's.
Mesmo com todo o periodo chuvoso do final de 2009 ¢ inicio de 2010, verifica-se que 0 PRAD
ainda esta ausente no Segmento A ¢ B. ¢ em fase inicial no Segmento C. buscando-se a
hidrossemeadura de alguns (aludes ao longo do trecho. Como as obras no Segmento B encontra-
se em tase final. pelo menos nos Lotes 1 a 4. 0 PRAD devera ser implantado obrigatoriamente
neste proximo periodo chuvoso, evitando nova fase de erosdo/assoreamento pela falta de
prote¢do ou cobertura do solo nas areas de obras. principalmente nas margens de igarapés.

263. No Segmento C. a situago de ¢rosdo ¢ assorcamento de igarapés mostra-sc
preocupante, pois as medidas requisitadas em 2009 ndo foram atendidas. reiterando-se as
mesmas exigéncias ao DNI'T ¢ 6° BLEC. com o uso urgente de biomantas para cobertura do solo
no entorno dos bueiros e realizagdo dos plantios. com realizagdo obrigatdria nesse ano de 2010.
264. Também no Segmento C. as ocupagdes e ilicitos ambientais na faixa de dominio da
rodovia ¢ cm scu entorno estdo em franco desenvolvimento, com um maior nimero de
habitagdes ¢ desmatamento/queimadas. sem haver um controle efetivo do Programa de
Monitoramento ¢ Controle da I'aixa de Dominio. Mesmo que as sitvagdes de ocupagdes estejam
sendo monitoradas no ambito desse Programa. ainda falta a devida resposta ¢ demais agdces para
realmente coibir as ocupagdes na faixa de dominio.

205, Quanto aos Programas Ambientais previstos no TAC entre IBAMA e DNIT, os
cronogramas de execucdio das medidas previstas em cada Programa estdo muilo atrasados.
havendo ainda a necessidade do DNIT adequar os Programas aos encaminhamentos e
complementagdes contidos nas Conclusdes do Parecer Téenico n® 043/2008 - COTRA/CGTMO/
DILIC/IBAMA. de 21 de maio de 2008. Assim. deverd ser requerido ao DNIT a verificagio das
agoes previstas cm cada Programa. para aferir o atendimento das Conclusoes do citado Parecer.

266. RECOMENDACOES/ENCAMINHAMENTOS  CABIVEIS (GERAIS F
ESPECIFICAS):

267. Recomendagdes/encaminhamentos gerais- TODOS OS SEGMENTOS A,Be C:
268. Comunicar o DNIT para a realizaciio das seguintes agoes:

A — O DNIT devera proceder a verificacio das acdes previstas em cada Programa previsto no
TAC. para aferir o atendimento encaminhamentos ¢ complementagdes contidos nas
Conclusées do Parecer Téenico n® 043/2008 - COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, de 21 de maio
de 2008:

B - Realizar a implementagiio imediata de todos os Programas Ambientais previstos no TAC.
em vista das consideragdes expostas neste ¢ nos demais Relatorios de Vistorta elaborados
com relagiio a estes trechos. destacando-se:

- Programa de Gerenciamento Ambiental. para desenvolvimento. monitoramento e
supervisio das agdes constantes dos Programas € Medidas Ambientais:
2- Plano Ambiental de Construgdo. com implementagdo de mecanismos eficientes
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que garantam o controle, monitoramento e mitigagio dos impactos gerados,
incluindo os seguintes itens:

- Subprograma de Prevengo. Monitoramento ¢ Controle de processos erosivos:
- Subprograma de Gerenciamento de Residuos Solidos e Efluentes Liguidos:
- Subprograma de Prevengiio de Endemias,
3- Programa de Reeuperagdo de Areas Degradadas ¢ Passivos Ambientais
relacionados ao empreendimento;
4- Programa de Monitoramento de Fauna. especificamente para implantagio de
monitoramento de atropelamento de animais silvestres e, caso necessirio, execucdo
de medidas de mitigag¢do:
5- Programa de Monitoramento e Controle da faixa de dominio, visando a prevencio

da construgdo irregular de estradas secunddrias. ramais ¢ acessos a partir da rodovia.
com a¢des de ordenamento, monitoramento ¢ prevengiio dessas construgdes.

B - manter a periodicidade minima de 15 dias para inspegdes de campo em todos os
SEGMENTOS, realizando a verificagdo do atendimento das agBes previstas ndo s6 no
Plano Ambicntal de Construgiio, como nos demais programas. Registra-se a necessidade
de garantir que niio haja descontinuidade dessas agdes. em vista de eventuais alteragdes de )
instituiges contratadas para execugiio dos servigos.

C- inspecdo detalhada cm todos os SEGMENTOS, para verificagfio dos focos erosivos ¢
implantagio de medidas de corregdo ¢ de contengiio da erosiio (barreiras e bacias de contengdo
em terra armada, por exemplo);

D - O DNIT devera aplicar de forma imediata todas as agdes previstas no Programa de
Recuperagiio de Areas Degradadas ¢ Passivos Ambientais. da forma como foi apresentado
ao IBAMA, ¢ devidamente aprovado.

E - envio formal de todas as licengas ambientais existentes para dreas de apoio, emitidas pelo
IPAAM ou SEDAM para o DNIT e empreitciras;

F - O DNIT deverd realizar a implantagio das Passagens de Fauna em todos os
SEGMENTOS, com atendimento das diretrizes e exigéncias contidas na Nota Técnica
119/09/COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA, de 13/10/2009, ja enviada a esse Orglo.

269. Recomendagdes/encaminhamentos especificos:
270. SEGMENTO A (Km's 0,0 2 177):
A - implantar solugdo definitiva e medidas de controle de erosdo, cobertura vegetal dos J
taludes e recuperagdo ambiental dos seguintes locais com escorregamentos da platatorma
__da rodovia: o o
Escorregamentos de : Locallzag:ao Comdenadqs UTM

plalalornm € I'lp rap

N"(}l {Ponm GPS Oy o ”’IM 180139 ’06342"8
' ) N° G2 (Ponto GPS 37) ” - 7(]M 784’)‘) *9369]30 ______ _;
—N" OZE;{EGPS 39) - 20M ?53240 / 95454;7 i
N° 04 (PonloG PS 40) o B 20M 746224 f 9%4022 3 - _ﬂ
N705 (Ponto GPQ 41) B o __’E)Mtflg;; 09401 ?9. | |
“ N® (6 (Ponto GPS 007) 1 - 20M 789978 ¢ ()_S;_“)_ !

B- executar as agdes de recuperdc,ao veﬂual das Areas de Preqelvaqao Permanente
interceptadas no Segmento A;

(- quanto ao canteiro-de-obras da empresa TESCON ENGENHARIA LTDA. em Careiro/AM
(Coordenadas UTM 20M 798840 / 9581459):

C.1- demonstrar adequagdo das estruturas de tancagem ¢ abastecimento as normas da ABNT
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pertinentes, especificamente da Norma NBR 14605 - Sistema de drenagem"‘(‘ifebsz’je':
demais normas vinculadas da ABNT,

(C.5- realizar monitoramento constante das c¢missdes atmosféricas (gases ¢ material
particulado} da Usina de Asfalto, visando a reducdo de poluentes, bem como. concretar o
tundo da bacia de decantaglo, para evitar a percolagfio da agua contaminada ¢ possibilitar o
recolhimento do material decantando para destinacdo adequada. Em adi¢do, apresentar
manifestagdo do IPAAM quanto 4 ndio utilizagio de fiftros de manga.

D — solucionar a situagdo das eslruluras abandonadas de alojamentos/canteiro da empresa

Tercom Terraplenagem Lida - de Manaus/AM {Ponto GPS 005 — UM 20M 792133 /

9576049). com a retirada das estruturas da faixa de dominio. visto que incidem sobre uma area a

ser recuperada no PRAD.

271. SEGMENTO € (Km's 177 a 250):

A- Implantagdo mediata do Subprograma de Monitoramento., Prevengio ¢ Controle de
Processos Lirosivos. com a corregdo dos varios casos de assoreamento ¢ tocos de crosio:

B - apresentar cronograma atualizado e executar as agdes do PRAD aprovado pelo IBAMA nas
jazidas/arcas de empréstimo ja exploradas. APPs degradadas. e demais dreas de passivos
ambientais. incluindo as arcas de vegetagdo morta pelo alagamento causado pela construgio
de ensecadeiras para implantagdo de bueiros.

B.1 - Quanto as APP's. adotar de imediato medidas  de cobertura ¢ protegio vegetal dos
taludes com gramineas/leguminosas. reconformagfio topogratica, retirada de excesso de
solo/residuos, prote¢do com biomanta no entorno imediato das bocas dos bueiros/pontilhdes
(tateral ¢ partc superior das bocas de bueiros). ¢ plantio de espécies nativas arbustivas ¢
arboreas principalmente. 1im adi¢io, deve-se enviar intormagdes detalhadas sobre a listagem
de espéeies nativas arboreo-arbustivas a serem utilizadas. com nimero de espécies condizente
com a diversidade das tipologias tlorestais na regido, além do detalhamento dos tratos
culturais ¢ demais procedimentos de coletas de sementes/propagulos e instalagdo de viveiros.

C - Apresentar retilicagdo da [LO 051/2008-01 do IPAAM para a jazida do Km 184.6
(Coordenadas U'TM 20M 741338 ¢/ 9530808 — Ponto GPS (016 — drca cstimadas de 01
hectare). de forma a ajustar as coordenadas até entdo deslocadas cerca de 5 km. bem como.
chviar a planta da poligonal da jazida.

1Y — Instalar fossa séptica ¢ estruturas de piso ¢ cobertura no gerador a diesel, em
aljamento/contéiner para guarda de depdsito de seixo (coordenadas 20M 719143 / 9500392 -
Ponto GPS 0313,

E - Somente autorizar a instalagdo de accssos & rodovia. quando devidamente identificado e

comprovado a propriedade do terreno (matricula do imovel e demais documentos) lateral a
rodovia, segundo procedimentos aprovados no Programa de Monitoramento ¢ Controle da
Faixa de Dominio, incluindo as determinagdes enviadas pelo IBAMA:
E.1 - Inserir nas exigéneias a serem requeridas pelo DNIT para construgdo de estradas,
ramais ¢ acessos cm arcas florestadas (retiradas as arcas urbanas), a prévia apresentagio do
documente de propricdade ou cessdo do imdvel rural, ¢ também a Autorizagiio de
Desmatamento para o acesso emitida pelo Orpdo Iistadual de Meio Ambiente:

E.2 - Analisar ¢ rcalizar mapecamento, além das estradas secunddrias. ramais ¢ acessos
irregulares. da detec¢dio e monitoramento da evolugdo do desmatamento no entorno da
faixa de dominio da rodovia, mesmo que ndo havendo acessos irregulares ligando a
rodovia:

E.3 - Utilizar imagens de satélites Landsat/IM ou CBERS (as mais recentes disponiveis). ou
ainda outras imagens de melhor resolucao, para a confec¢do de mapas de ocupagdes
irregulares e desmatamentos no entomo da taixa de dominio, com verificagdo e atualizagdo de
acordo com a periodicidade de apresentacio dos relatorios ambientais;

.4 - Desativar todos os acessos irregulares construidos sem atendimento dos procedimentos
do Programa de Monitoramento ¢ Controle da Faixa de Dominio; 17/



F - Apresentar, em 15 dias, a Licenga de Operagdo emitida pelo IPAAM do Canteiro-de-

(bras/Usina-de-Astalto/Oficina de manutencéo do 6°BEC:

G - Executar o PRAD no canteiro do 6°BEC, com priorizagio da instalagio de drcnagem

adequada para evitar empogamentos ¢ sulcos de erosdio, ¢ recuperagio da APP na parte
postertor do canteiro. com retirada de troncos e galhos, ¢ plantio de mudas:

H - implementar as agdes previstas no Subprograma de Gerenciamento de Residuos e Efluentes.

no canteiro-de-obras do 6°BEC ¢ Posto de Combustivel. incluindo:

H.1- avaliar a adequagéo das esiruturas de tancagem ¢ abastecimento do canteiro em relagiio
as normas da ABN'T' pertinentes, especificamente da Norma NBR 14605 - Sistema de
drenagem oleosa e NBR 7505-1 - armazenamento de combustiveis. Inclui-se a adequacio
do CSAOQ, asscgurando a eficacia do sistema, prevenir qualquer contaminagio.

[1.2— realizar a manutencio da CSAO. com demanda de troca das placas coalescentes, ¢
aprofundar as caixas de areia (cerca de 01 metro) para garantir a ecficacia das
decantag@io/retengdo de sélidos

13- adequar os sistemas de tratamento  dos  efluentes  sanitarios  dos
alojamentos/cozinhas/banheiros do Canteiro. realizando manutengio da fossa séptica
(selucionando as trincas e o aporte de aguas pluviais).

H.4- na drea de sanitdrios dos soldados ¢ lavagem de roupas. implantar cobertura para
impedir que as dguas pluviais sejam direcionadas para a fossa séptica.

I - Usina de Asfalto ¢ tancagem de material asfaltico (Coordenadas UTM 20M 729887 /

9518878). realizar as seguintes agdes:

I.I - adequar a area do carregamento de caminhdes da Usina de Astalto. que ainda apresenta
restos de asfalto dispostos dirctamente no solo. além da caixa separadora e caixas de areia
com material asfaltico;

1.2 - implantar barreiras de contengfo ¢ dissipagiio nas valas de drenagem da drea:

I.3 — informar sobre a substitui¢do da Usina atual por Usina que possui sistema de filtros de
manga para redugiio de emissdes, extinguindo a bacia de decantaciio da atual usina.

J - Conforme exigéncia do IBAMA. rcalizar a implantagdo de ponte ao invés de bueiro. para

servir como passagem de Fauna no seguinte tocal: coordenadas UTM: 20M 697773/
9491783);

K —Na Oficina de manutengiio do Canteiro, implantar barreiras de contengiio ¢ dissipagdo nas

272,
273.

valas de drenagem da drea;

SEGMENTO B (Km's 655,7 a 877,4):
Lote 04 - Km 872.4 (rio Madeira) ao Km 813,6 — responsabilidade da SAB / ENPA:

A - Na Usina de Asfalto da SAB-ENPA (Coordenadas 201. 393745 / 9034463):

274.

A.1- promover o recolhimento de todo o matcrial ¢ solo contaminado com élco/material
asfaltico, incluindo o material asfiltico e restos de concreto na rampa de acesso e demais
residuos existentes na arca da Usina para destinagio adequada:

A2 — Executar as atividades relativas ao PRAD, devendo a Supervisio Ambicntal
acompanhar e orientar a empresa quanto & adequagdo das medidas em relacio ao PRAD
aprovado, em termos de cronograma de execugdio, espécies a serem utilizadas e
procedimentos.

Lote 03 - Km 813.,6 - 763,6 — responsabifidade do 5°BEC:

A - Na Jazida do Km 4,5 (sentido Humaitd/AM - coordenadas U'TM 20L 393935 / 9034944):

A.1- iniciar as a¢des de recuperagdo ambiental das areas com exploragio ja finalizada, com
reconformagéio da topografia ¢ plantic de mudas arboreo-arbustivas. devendo a Supervisio
Ambicntal acompanhar e orientar a empresa quanto a adequagio das medidas em relagio ao
PRAD aprovado. em termos de cronograma de cxecugiio, cspécies a serem utilizadas ¢
proccdimentos.

A.2- eliminagdo dos pontos de empogamento e instalagio de drenagem provisoria nas arcas
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A3- comunicar ao IBAMA sobre a defini¢do das providéncias relativas ao Plano de
[ncerramento ora protocolado na SEDAM em conjunto com o PRAD:

B- Na Usina de Asfalto do 3°BEC (no Km 4.5 - sentido Humaitd/AM - coordenadas UTM 20L
393935 /9034944y

B.1  encamimhar ao IBAMA. por meio dos Relatorios Quadrimestrais. os comprovantes
de destinagdo dos residuos tendo em vista a desmobilizagio da Usina:

B.2- comuncar ao IBAMA sobre a definigdo das providéncias relativas ao Plano de
:ncerramento ora protocolado na SLDAM em conjunto com o PRAD:

C- No Canteiro-de-obras do 3°BEC (Coordenadas UTM 201 436558 / 9107923):
C.1- quando oportuno. a desmobilizagdo do canteiro deverd atender ao Plano Ambiental de
Construgdio. com tetirada ¢ disposigdo adequada de todos os residuos de conereto e material
astaltico ¢ remogdo de materiais/solo contaminados com componentes astaltico ¢ olco.
recupcracdo da drea ¢ lechamento de todas as fossas sépticas instaladas no canteiro;
(".2- monitorar a ocorréneia de processos crosivos no sistema de drenagem do canteiro, com
a adogdio de barreiras/bacias de contengfio, se necessario;
(".3- recuperacido ambiental da APP existente no entorno do canteiro. em diregdo 4 vereda
proxima ao alojamentos
C4- executar a manutengdo ¢ limpeza dos sistemas de drenagem ¢ CSAQ da rampa de
Javagem de veiculos, tancagem ¢ abastecimento de combustiveis.
D- Controle do sulco de erosdo em APP no lado esquerdo da rodovia (no sentido Humaita), nas
Coordenadas UTM 201 392435 7 9061166, com reconformagdo do terreno. e instalagio de
barreiras ¢ bacias de contengfio, ¢ recuperagdo vegetal;

275, Lote 02 - Km 763.6 - 718.6  responsabilidade da CONSTRUTORA CASTILHO
ITDA:
A- No canteiro-de-obras da CONSTRUTORA CASTILHO (Coordenadas U'TM 201, 436558 /
0107923);

ALT- apresentar manitesto de residuos da Construtora Castilho. comprovando o tipo e volume de
residuos e restos de material contaminado, bem como. a indicagiio da empresa recebedora e
destinadora dos residuos contaminados com oleo.

A.2- Promover a execugfio do PRAD. com o acomparthamento da Supervisio Ambicntal.

B- Promover a adequagdo de todos os dissipadores de energia instalados nesse Lote que exijam
a realizacdo do prolongamento dos mesmos em cola mais baixa com reconstrugdo da bacia de
dissipagfio. bem como. enviar Relatério da Construtora Castilho indicando o namero e
localizagdo dos dissipadores substituidos conforme o projeto de engenharia:

C- monitorar a cletividade do bueiro duplo celular de concreto, nas coordenadas UTM 20M
474986 / 9132771, quanto a ocorréneia de barramentos ou processos crosivos. bem como,
recuperar a APP do entorno:

276, Lote 01 - Km 718.6 ao Km 678.6 - responsabihidade do 7° BEC:

A- cxccutar mmediatamente o PRAD. com o acompanhamento/orientagiio da Supervisio
Ambiental de lorma a serem seguidas as diretrizes previstas no PRAD aprovadoe pelo
IBAMA. nas drcas de cmpréstimo/jazidas. taludes da rodovia ¢ Arcas de Prescrvagiio
Permanente intereeptadas, bem como, promover a estabilizagdo dos taludes das margens de
igarapds atingidos. para cvitar o assorcamento dos cursos d'dgua ¢ atuar de mancira
preventiva:

B- intormar sobre a implantagdo de medidas de contengiio ¢ controle do sulco de erosio em APP,
nas ('oordenadas U'TM 20M 487602 / 9145433, com recontormagiio do terreno, ¢ instalacdo
de barretras e bacias de contengdo. ¢ recuperacio vegetal:

(- realizar a prote¢do dos taludes de torma definitiva, na boca do bueiro localizado nas
Coordenadas UTM 20M 477336 / 9134717, evitando erosdo da platatorma da rodovia e



assorcamento do corpo hidrico, bem como. promover a substituicdo do bueiro ARMCO
instalado no local;

13- implantagdo de cstruturas definitivas para controle/contengao de sulcos crosivos no linal da
drenagem pluvial em direg¢fio & ponte do Km 706.0 {coordenadas 20M 483663 / 9141339),
para reduzir a velocidade do escoamento pluvial e controlar os processos erosivos, com a
implantagdo de muro de gabidio, bacias de contengdio e dissipadores de encrgia ao longo da
drenagem em mais de um estagio, conforme a necessidade.

| - No canteiro de obras do 7°BEC (Coordenadas UTM 20M 491280/ 9165364):

[.1- demonstrar adequaco das estruturas do canteiro quanto ao atendimento ds normas da
ABNT pertinentes, especificamente da Norma Técnica NBR 14605 - Sistema de drenagem
oleosa ¢ NBR 7505-1 - armazenamento de combustiveis:
1.2- monitorar a eficiéncia dos separadores de dgua ¢ dleo e promover a sua manutengdio
periodica;
L.3- demonstrar no relutério semestral a instalagdo de caixa de areia (retengdo de solidos)
para a rampa de lavagem. antes do dirceionamento do efluente para a caixa separadora;
L4- Em todos os geradores a oleo diesel: instalagiio em area coberta. com muretas de
contengdo e pise impermeabilizado;
1.5- monitorar a ocorréncia de processos crosivos e a qualidade dos efluentes na saida da
caixa scparadora da Usina/tancagem;
[.6- em area adjacente & antiga Usina, adotar solugdo téenica que previna a mistura dos
ctlucnies pluviais com os residuos oleosos existentes, scja pela implantagio de cobertura ou
sistemas de contengio localizados.
.7- Na area de tancagem da antiga Usina de Asfalto, implantar cobertura da area. ¢
instalagdio de caixa scparadora, bem como, remover os residuos olcosos.
1.8- Na tancagem da nova Usina, recolher o actimuio de 6leo dentro da mureta de contengiio
antes da passagem pela caixa separadora, e implantar piso impermeabilizado com drenagem
direcionada para a CSAQ.
1.9- Im frente ao canteiro, promover a reconformagio e suavizagio dos taludes do deposito
de material lateritico na faixa de dominio,

2717. Lote 05 - Km 678.6 ao Km 655.3 - responsabitidade do 7° BEC:

A - coletar e armazenar os restos de material vegetal oriundos da supressdo, em trechos
esparsos a0 longo da rodovia. para estocagem deste material no canteiro ou em areas de
emprestimo jd exploradas, para wtilizagdo no processo de recuperagio das drcas degradadas, b
ainda, nas pithas de estocagem, instalar barreiras de contengfio ao seu redor. para prevengdo de
erosdo e perda do matetial.

B- determinagdo a empreiteiras e 7°BEC que adotem procedimentos de controle da supressio de
vegetagdo. ¢ evilem a instalagio de areas de empréstimo na faixa de dominio em locais
propostos pelo DNIT ¢ IBAMA para instalagiio de passagens de fauna;

C- nfo executar o aterramento de margens de igarapds ¢ de veredas, durante procedimentos de
supressdo de vegetagdo em todo o Lote 5, e retirar o solo solto e os restos vegetais de todas as
APP's interceptadas, como no bueiro das Coordenadas UTM 20M 482211/9161026 ¢ lparapé
do Retiro nas Coordenadas UTM 20M 480721 / 9160644.

278. Recomendagdes/encaminhamentos especificos

279, PONTES - OBJETO DA LICENCA DE INSTALACAO 539/2008 F
550/2008/1IBAMA

280. PONTES SOBRE O R10 CASTANHO E RIO TUPANA (L1 539/2008)

A- apresentar, ao t€rmino das obras, relatdrio detalhado de atendimento de cada condicionante da
Licenga de Instalagio emitida pelo [IBAMA;

B- para atendimento da Condicionante 2.3 (Instalagio de cstruturas de  passagem  de
A,
L7
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pedestres/ciclistas nas pontes), em 30 dias. o DNIT devera enviar proposta de'adequaci# do-=
projeto a esta exigéneia para inclusiio dessas passagens lalerais:

(- Para prevengdo e controle de erosdo ¢ assorcamento. proceder a instalagio de drenagem
provisoria e bacias de contengdo nas margens com solo exposto dos rios:
- Na ponte sobre o Rio Castanho :
D.1- apresentar planta com a delimitagdio da APP do rio Castanho a ser restaurada, na faixa
de dominio. com indicagdo das ocupagdes existentes. incluindo residéncias. benfeitorias ¢
outras estruturas:
[2.2- na drea do encabegamento da ponte na margem de Careiro. onde foram implantados
refeitorios ¢ sanitarios. realizar a manutengdo urgente da tubulagdo que leva até a fossa
septica;
12.3 - na margem do Careiro. promover a execucdo imediata do retaludamento do aterro em
toda a margem do rio {inclusive na parte do aterro voltado aos tlutuantes proximaos a ponte),
com suavizacdo da dechividade do talude. colocagio de barrciras provisdrias (rip-rap) na
base do aterro, ¢ colocagio de biomanta no talude resultante voltado para o rio. tendo em
vista o material langado as margens do rio. Destaca-se que todo o excesso de solo
inconsolidado numa distaneia de 10 metros no local devera ser retirado, com reconformacao
lopografica ¢ recuperaciio vegelal da APP, quando da finalizagdo das obras. O solo retirado
desse focal ao lado da rampa poderd ser disposto em area de jazidas exauridas. mas com
espalhamento do material ¢ instalando drenagem provisoria para controle de eroséo.
D4 - Na outra margem. promover a retirada de excesso de solo e residuos, além da
colocaciio de contengiio de forma imediata. Da mesma [orma, promover a retirada de
excesso do aterro do encabegamento ¢ seu retaludamento/suavizacio, incluindo a
desativagdo do acesso lateral, além da implantagdo de barreiras (rip-rap) e colocagfo de
hiomanta cm todo o talude voltado para o rio. ao término das obras.
1.5 - Apresentar a delimitagio da faixa de dominio no trecho. em vista das futuras agdes de
recuperagdo ambiental. evitando possivels conflitos com moradores do entorno e invasdes
da fuxa de dominio.
k- Na ponte sobre o Rio Tupana:
I2.1- Apresentar a retificacio da Licenga de Operaglio 487/08/IPAAM para a nova arca do
cantetro-de-obras e usina de concreto:
122- dar inicio imediato as acdes de recuperagio da APP ocupada irregularmente na drea do
canteiro. bem como. esgotar/inertizar as duas tossas sépticas da cozinha/alojamento:
I..3- DIxecutar de imediato o PRAT) na APP do rio Tupana. excluindo provisoriamentc a
arca das rampas de acesso a balsa, até a hberagio do trafego na ponte. bem como. implantar
conlengdes  provisorias  para  evitar  assorcamento ¢ remover  acomulo  de  solo
inconsolidado e demais residuos de concreto/madeira nas duas margens. a0 tempo em
gue se assegure que as obras em andamento ndo mterfiram na arca ja recuperada pela
ARTELESTE.
.4 — promover o recothimento ¢ destinagdo adequada dos elluentes com restos de
conereto provenientes da favagem dos caminhGces-betoneiras.
281. ALARGAMENTO/SUBSITUICAOQ DE 11 PONTES NO  SEGMENITOQ B (LI
550/2008):
A- Apresentar, relatorio detalhado de atendimento de condicionantes. que contenha informagtes
completas ¢ documentos comprobatorios, incluindo registro fotograltco das ac¢des realizadas
desde a emisséio da 1.1 até o momento atual.

B- exccutar ¢ finalizar as agoes do PRAD. obrigatoriamente. em todas as pontes a partir de
outubre desse ano (inicio do periodo chuvoso), realizando o monitoramento posterior. sem
prejuizo da adog¢do de demais agdes de contengdio de processos crosivos ¢ assoreamento dos
cursos diigua no entorno das pontes — registra-se que deve-se abranger toda a APP na faixa de
dominio da rodovia. ¢ ndo somente os 1aludes da margem abaixo da ponte. envolvendo

7



obrigatoriamente o plantio de mudas nativas de espécies de porte arboreo ¢ arbustivas;

C- Retirada imediata de residuos de concreto/madeira/ferragens ¢ estruturas desnecessarias na
APP do entorno das pontes e dos cursos d'agua, bem como. de solo inconsolidado e restos de
madeira de antigas pontes. com destinag@io adequada desses residuos — quanto as estacas de
madeira no leito que encontram-se em grande dificuldade para remocao, devera ser retirado o
maximo comprimento da estaca com uso de motosserra. justificando o procedimento nos
préximos relatorios;

D- Assegurar no andamento ¢ conclusio das obras das pontes, condigdes adequadas para que as
estruturas cxcrgam a {ungéo de passagem de fauna;

E- conter o aterro do encabegamento da ponte sobre o igarapé Galo, evitando o estreitamento do
rio pelo aterramento;

F- prevenir o vazamento de material asfaltico pelos furos de drenagem das pontes. bem como.
recolher o material astaltico escorrido nas margens dos rios.

G- sanear as questdes relativas & instatagio de postes 1o longo da {aixa de dominio peta CERON.
assegurando que, em havendo autorizagdo para a continuidade dos servigos, estes ocortam
com o minimo impacto ambiental. Em adiciio, registra-se que as dreas desmatadas em excesso
devem ser incorporadas ao PRAD da rodovia; J

H- Na ponte sobre o igarapé Acaud, Ja que o seu entomo serve de acesso a populagio local ao
curso d'agua, navegavel boa parte do ano, promover as medidas de estabilizacio do acesso
utilizado.

I- Realizar a recuperagiio das areas suprimidas em um dos lados da ponte sobre o igarapé Bom
Futuro, para a implantagio de rampa de acesso para maquinas;

J- Na ponte sobre o igarapé do Retiro, assegurar o acompanhamento da equipe de Supervisio
Ambiental, para garantir que a supressio ocorra somente dentro da drea minima necessaria
para as obras, bem como, implantar cerca de arame na APP dentro da faixa de dominio da
rodovia, colocando sinalizagdo indicativa “area em recuperacio ambiental” ou similar,
deixando o restante da APP fora da faixa de dominio para o acesso ao leito do rio pelos
moradores locais.

A consideracio superior,
16 de julho de 2010,

iogo Victor Santos Wanderlei Reinecke

Analista Ambiental Analista Ambiental >0 ‘




MMA - IBAMA
Documento:
02001.015141/2010-22

Diretoria de Planejamento e Pesquisa Data: ’O—H—O—?—”—L—O—

Coordenacdo-Geral de Meio Ambiente :—_ e
Oficio n°. 250 /2010/CGMAB/DPP My

65’5\2/

- Mmz;i

Brasilia, 11LI- de§

A Sua Senhoria o Senhor

Pedro Alberto Bignelli

Diretor de Licenciamento Ambiental - DILIC/IBAMA

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA
Brasilia - DF

Assunto: BR-319/AM/RO - Solicitagiio de manifesta¢fio quanto As complementacdes necessdrias para
concesso da licenga prévia para o trecho entre os km 250,0 e km 655,7.

Senhor Diretor,

1. Reportamo-nos ao Projeto de Reconstrugdo da BR-319/AM/RO, integrante do Programa de
Aceleragdo do Crescimento — PAC, com vistas a continuidade das agdes necessarias a viabilizacdo do
licenciamento ambiental da obra.

2, Tendo em vista a sucessdo de pedidos de novas complementagdes, assim como a substituigio da
equipe técnica e dirigente da area de licenciamento desse IBAMA, ¢ conforme ja discutido em reunies, no
ambito da Casa Civil e do Comité Gestor da BR 319, solicitamos manifestagdo desse Instituto quanto a
definicio das exigéncias efetivamente necesséarias e suficientes para a obtengio das licengas ambientais
cabiveis.

3. Na oportunidade, reiteramos o nosso entendimento, expresso no oficio n® 2360/2009/DG, de 31
de julho de 2009, firmado pelo Diretor-Geral deste Departamento, e dirigido ao entdo Presidente desse
Instituto, “de que as informagdes a serem acrescentadas ao estudo nesta etapa posterior néo prejudicam a
andlise da viabilidade ambiental do empreendimento”, acentuando que a apresentagic de novas
complementagdes aos estudos realizados “ndio € impeditiva a concessfio da Licenga Prévia, visto que os dados
apresentados até 0 momento conferem embasamento técnico confiavel para tal”.

4. No mesmo oficio, o Diretor-Geral deste DNIT solicitava a “concessdo da Licen¢a Prévia para o
empreendimento no menor praze possivel”, considerando a importincia da BR-319 para a integragio
nacional e para o pais, reafirmando, como o fazemos aqui, o compromisso do DNIT em executar todas as
medidas de controle ambiental previstas no EIA ¢ aprovadas em numerosas audiéncias publicas na Regido
Amazdnica, das quais participaram milhares de pessoas.

5. Este compromisso, que ¢ também do Ministério dos Transportes e do proprio Governo Federal,

tem sido amplamente confirmado pela execuglo de agdes requeridas tanto pelo Grupo de Trabalho para a

SAN — Sctor de Autarquias Norte — Quadra 3 — Lote A
Edificio Micleo dos Transportes  Fone: (61) 3315 4000
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BR-319, criado pelo MMA, quanto por aquelas a¢des implementadas em cumprimento ao Termo de Acordo
e Compromisso DNIT/IBAMA, firmado em 2007, para os trechos trafegaveis e em obras da rodovia.

6. Assim, Senhor Diretor, as medidas para assegurar a preservagio da area do entorno da rodovia,
assim como do interflivio Madeira-Purus, fazendo com que a gestio ambiental integrada da BR-319 seja
uma referéncia além das fronteiras do pais, vém sendo tomadas, como se pode observar nos documentos
periddicos produzidos pelo Comité Interministerial Gestor da BR-319, do quat a equipe de Vossa Senhoria
participa.

7. Finalmente, solicitamos a especial aten¢fio desse Instituto, para os termos do citado oficio n°
2360/2009/DG, de 31 de julho de 2009 (c6pia anexa), que embora ndo tenha sido acolhido pela Presidéncia
desse Instituto & €poca, sugere as bases técnicas para um entendimento institucional que permita dar
andamento acs compromissos assumidos no ambito do PAC, implantando este projeto em estrita observancia

as normas ambientais vigentes.

Atenciosamente,

-Geral de Meio Ambiente

Lo pe 2260/ r w8/ P
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Diggo Victor Santos
Analista Amblental
COTRAICGTMO/DILIC/BAMA
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ASSUNTO: BR-319/AM — HISTORICO RESUMIDO DO PROCESSO DE LICENCIAMENTO
AMBIENTAL DA RODOVIA BR - 319 - AM/RO, SEGMENTO COMPREENDIDO ENTRE O
KM 250 E KM 655,7, OBJETO DE ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL E RESPECTIVO

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL — EIA/RIMA.

Data Atividade
O DNIT ¢ o IBAMA celebram Termo de Acordo ¢ Compromisso — TAC,

22/06/2007 prevendo a realizagio de EIA/RIMA (nos trechos acima citados) e acdes
mitigadoras e de gerenciamento ambiental nos trechos em obras, liberados pelo
IBAMA (entre o km 166 ¢ km 250, e entre os km’s 655,7 e 877.4).

09/07/2007 Requerimento de LP ao IBAMA para obras de reconstru¢do da BR-319.

08/08/2007 O IBAMA envia ao DNIT o Termo de Referencia provisério para a elaboragéo
do EIA/RIMA.

16/10/2007 O IBAMA envia ao DNIT o Termo de Referencia definitivo para a elaboragdo do
EIA/RIMA.

05/11/2007 Entrada do pedido de licenca de captura, coleta e transporte de fauna e ictiofauna
no IBAMA/Amazonas.

11/01/2008 Expedida a Licenga de Coleta de Ictiofauna n: 017/2008 ~ NRP/ IBAMA-AM

21/01/2008 Recebimento via email do Parecer Técnico 1/2008/NUFAS/IBAMA/AM, sobre a
metodologia de coleta da fauna solicitando complementagdes e ajustes.

13/02/2008 O IBAMA encaminhou proposta de alteragiio ao TR definitivo.

25/02/2008 Reunido técnica para discutir exigéncias do IBAMA/AM sobre a metodologia de
coleta, para obtengdio da licenga.

04/03/2008 Envio da proposta para pedido de licenca de fauna com as consideragdes do
Parecer técnico 1/2008/NUFAS/IBAMA/AM

10/03/2008 Reunido em Brasilia com IBAMA/Sede para discutir metodologia de coleta da
fauna.

12/03/2008 Enviada nova metodologia de fauna ao DILIC/IBAMA (oficio 270/2008).

14/03/2008 Enviada Resposta a Nota Técnica 026/2008/COTRA/CGTMOQ/DILIC/IBAMA
Justificando os questionamentos do IBAMA quanto & metodologia.

25/04/2008 Reuniio em Manaus com equipe da UFAM, IBAMA Sede Brasilia e
IBAMA/Amazonas para discussio da metodologia de fauna.

16/05/2008 Enviada versio da metodologia de fauna ao IBAMA/MANAUS com todas as
atualiza¢des solicitadas na reunido do dia 25/04/08

06/06/2008 Emissdo da licenga de coleta de fauna via IBAMA/Sede- Brasilia.
Esta licenca ndo autorizou captura/coleta/transporte_de fauna em Unidades de
Conservagio Federais, Estaduais, Distritais ou municipais.
Em conseqiiéncia, € formalizado o pedido de licenga de captura de fauna em dois

07/07/2008 modulos situados em Unidade de Conservagdo Federal (Reserva Extrativista
Capané Grande).

16/09/2008 O DNIT protocolou 0 EIA/RIMA no IBAMA.
Depois de anunciar a imprensa a suspenséo do processo de licenciamento da BR-
319, o ministro do Meio Ambiente Carlos Minc cria Grupo de Trabalho com a

22/09/2008 finalidade de “elaborar diretrizes e acompanhar o processo de Licenciamento
Ambiental da rodovia BR-319". Na primeira reunifio do GT é feita uma primeira
apresentaciio do EIA/RIMA.
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07/11/2008

O IBAMA, através da Nota Técnica n° 211/2008, apresenta uma lista de
complementagdes e adaptagies que devem ser feitas ao EIA/RIMA.

10/11/2008 a

/13/11/2008

Equipes técnicas do IBAMA, Instituto Chico Mendes para a Biodiversidade —
ICMBio, UFAM e DNIT se retnem na sede da Superintendéncia do DNIT em
Manaus para reapresentagdo do EIA/RIMA e discussdo das complementagdes e
adaptacdes sugeridas pelo IBAMA. Neste encontro sdo encerradas as atividades
do Grupo de Trabalho criado pelo Ministro Carlos Minc.

08/12/2008

O DNIT, por meio do Oficio 3007/2008/DG, protocola no IBAMA nova
versido do EIA/RIMA, contendo as corregdes dos aspectos contidos na “lista
de complementagdes e adaptacdes ao EIA/RIMA” sugeridas pelo IBAMA.

09/12/2008

Cépia da nova versdo do EIA/RIMA., contendo as citadas corregdes € enviada ao
Ministro Carlos Minc, por solicitagéio do proprio Ministro.

18/12/2008

O Ministro do Meio Ambiente, através do Aviso Circular n° 030/GM/MMA,
dirigido ao Ministro dos Transportes, encaminha conclusdes do Grupo de
Trabalho criade em 22/09/08, e Nota Técnica n° 252/2008 do IBAMA,
apontando a necessidade de ‘“viarias adequagdes, correcdes e
complementagies” ao EIA/RIMA da rodovia,

22/12/2008

Em encontro entre dirigentes do Ministério dos Transportes € do IBAMA, nova
Nota Técnica do IBAMA (n° 253/2008) ¢ apresentada, apontando a necessidade
de novas adequacdes e complementacies a0 EIA/RIMA.

22/12/2008

O Diretor-Geral do DNIT, através do oficio n® 3191/2008/DG, dirige-se ao
Presidente do IBAMA “comprometendo-se a atender todas as
complementagdes/adequagdes ao EIA/RIMA, em estrita observincia as
orientagdes do IBAMA”, no prazo de 30 a 45 dias, solicitando “que os dados a
serem complementados ndo constituam impeditivo para o aceite do EIA/RIMA
apresentado, visto que as pendéncias identificadas podem ser atendidas em etapa
posterior ao check-list (a ser realizado pela equipe técnica do IBAMA) sem
prejuizos a andlise do mérito técnico do estudo quanto a viabilidade ambiental do
empreendimento”.

09/01/2009

O IBAMA encaminhou o Oficio n® 018/2009/GP/IBAMA, por meio do qual
comunicou ao DNIT o ndo aceite do EIA/RIMA, reiterando o pedido de
estudos complementares.

09/01/2009

Emisséo da Autorizac¢o para captura/coleta/transporte de fauna em Unidades de
dois modulos situados na Unidade de Conservaciio Federal - Reserva Extrativista
Capand Grande.

12/02/2009

Foi protocolado no IBAMA o Oficio n° 019/2009/DPP, por meio do qual o
DNIT encaminhou a nova versio do EIA/RIMA com as adequacdes
solicitadas.

19/02/2009

O IBAMA formalizou, por meio do Oficio 170/2009/DILIC/IBAMA, o aceite do
EIA/RIMA.

02/03/2009

Foi publicado no Diario Oficial da Unidio o aceite ¢ disponibilidade do
EIA/RIMA.

22/04/2010
28/04/2010

Realizagdo das Audiéncias Publicas ( Humaitd/AM, Porto Velho/RO, Careiro da
Varzea/RO e Manaus/AM

02/06/2010

O IBAMA enviou o Oficio n® 497/2009 — COTRA/CGTMO/DLIC/IBAMA
comunicando que as informagdes constantes do EIA nio possibilitaram os
subsidios requeridos para decisfio consolidada sobre a viabilidade ambiental
do empreendimento.







a

Y

09/06/2010

O IBAMA enviou o Oficio n° 166/2009 — COTRA/CGTMO/DLICABAMA
com cépia do Parecer N° 078/2009 - COTRA/CGTMO/DLIC/IBAMA, por
meio do qual foi apresentada a anilise do EIA/RIMA e solicitadas
complementacdes ao Estudo,

31/07/2010

O DNIT enviou o Oficio 2360/DG ao IBAMA com as respostas ao oficio N°
497/2009 — GP/IBAMA e ao Parecer Técnico N° 078/2009.

06/08/2010

O IBAMA enviou o Oficio 608/2009-GP/IBAMA retificando o Oficio n°
497/2009 — COTRA/CGTMO/DLIC/IBAMA acrescentando ao pedido de
complementacio itens referentes so tema flora.

01/09/2010

DNIT enviou o Oficio 2627/2009/DG apontando uma séric de questdes
referentes a andlise do IBAMA e solicitando a concessdo da licenga prévia, tendo

como condicionante a apresentagio das complementagdes solicitadas pelo
IBAMA.

22/09/2009

O IBAMA enviou o Oficio n° 977/2009-DILIC/IBAMA em resposta aos Oficios
2360/DG e 2627/2009/DG do DNIT e encaminhando a Nota Técnica N°
106/2009-COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA que concluiv pela necessidade
de envio, por parte do DNIT, da maioria das complementacdes constantes
dos  Oficios n°  608/2009-GP/IBAMA e n° 4972009 -
COTRA/CGTMO/DLIC/IBAMA (das 59 solicitacdes anteriormente
requisitadas foram mantidas 38).

14/07/2010

O DNIT/CGMAB envia oficio ao Diretor de Licenciamento do IBAMA propondo
“as bases técnicas™ contidas no oficio n® 2360/2009/DG, de 31/07/2009, dirigido
pelo Diretor-Geral do DNIT ao Presidente do IBAMA, para um “entendimento

institucional” que permita dar andamento aos compromissos assumidos no 4mbito do
PAC para a BR-319.

14/07/2010

Tendo em vista a imprecisdo das exigéncias formuladas, 3 época, pelo IBAMA,
assim como a substitui¢io da equipe técnica e dirigente da drea de licenciamento do
IBAMA, o DNIT vem assinalando, desde entdio, em reunides no ambito da Casa
Civil e do Comité Gestor da BR 319, a necessidade de defini¢ioc precisa das
exigéncias que permitam, efetivamente, conduzir 2 emissio das licengas ambientais
necessdrias para o empreendimento.

Isto porque, dada a sucessdo ininterrupta de pedidos de novas complementagdes, nio
dispde o DNIT das condigBes técnicas e legais para proceder & contrataciio de novos
servigos ambientais, sem o minimo de garantias de que estas novas exigéncias sejam
efetivamente necessarias e suficientes para a obtencio das licencas ambientais
cabiveis.
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HISTORICO DO COMITE GESTOR INTERMINISTERIAL DA BR-319

O Comite Gestor Interministerial da BR-319 foi criado por intermédio da Portaria
Interministerial n® 1, de 19 de marco de 2009, definindo o Ministério dos Transportes como seu
Coordenador.

A referida Portaria foi enviada ao Ministério do Meio Ambiente em 25 de margo de 2009 e
retornou assinada somente em 08 de maio de 2009, sendo publicada no DOU em 11 de maio de 2009,
De acordo com o Art. 2° desta portaria, o Comité Gestor tem como objetivo “planejar, acompanhar e
monitorar a implementagdo das a¢des identificadas no item I1L, subitens 1 a 9 do Relatério Final do
Grupo de Trabalho da BR-319, instituido pela Portaria n® 295-MMA, de 22 de setembro de 2008,

Em 19 de maio de 2009, foi publicada Portaria Ministerial n° 95 com a designacdo dos
representantes, titulares ¢ suplentes, dos seguintes 6rgéios e entidades: Ministério dos Transportes,
Ministério do Meio Ambiente, Ministério da Justica, Ministério do Desenvolvimento Agrério,
Secretaria de Orgamento Federal e Secretaria de Planejamento e Investimentos Estratégicos do
Ministério do Planejamento, Orgamento ¢ Gestdo, Departamento Nacional de Infra-Estrutura de
Transportes, Instituto Brasileiro do Meio Ambiente € dos Recursos Naturais Renovaveis, Instituto
Chico Mendes de Conservagido da Biodiversidade, Instituto Nacional de Colonizagdo ¢ Reforma
Agraria, Departamento de Policia Federal e Departamento de Policia Rodoviaria Federal.

Dois dias ap6s a publicagdio desta portaria, em 21 de maio de 2009, o Comité Gestor realizou
sua 17 reunifio, ocasido em que se discutiram as agdes propostas pelo GT da BR-319 ¢ ficou
estabelecido que a prioridade do grupo seria equacionar as providéncias que precedem a lLicenca
Prévia, e para isso foram criados trés subgrupos para tratar dos seguintes assuntos: 1)
Estabelecimento de Termo de Referéncia para contratagfio de consultoria para levantar e caracterizar
a situaglo fundidria das Unidades de Conservagiio da 4rea de influéncia da BR-319; 2) Elaboragéo de
Plano de Desenvolvimento ¢ Regularizagio Fundiaria e Ambiental; 3) Levantamento, organizagdo e
disponibilizagdo de informagdes geograficas.

Para que as atividades propostas fossem realizadas de forma completa e integrada, o Comité
Gestor publicou no DOU, em 31 de jutho de 2009, a Portaria Interministerial n° 2, acrescentando os
seguintes orgdos: Comando do Exéreito, FUNALI, por meio da Administraco Executiva Regional de
Manaus, e Superintendéncia Regional do INCRA no Estado do Amazonas. Em 13 de agosto de 2009,
0$ representantes, titular e suplente, dos érgéos supracitados foram designados pelo Ministro de
Estado dos Transportes por meio da Portaria Ministerial n° 163. Da mesma forma, em 24 de
dezembro de 2009, foi publicado no DOU a Portaria Ministerial n° 273, que designa representantes,
titular e suplente, da FUNAI para compor o Comité Gestor.

Assim sendo, para dar celeridade ao cumprimento das acdes recomendadas pelo GT da BR-
319, foram criados mais dois subgrupos: 4) Demandas sobre recursos financeiros e autorizagdes para
concursos, com a finalidade de tratar de questdes especificas de cada 6rgio, visando sua atuacdo na
area de influéncia da BR-319; e 5) Postos Integrados de Fiscalizagdo, cujo objetivo é definir a
utilizagio e as necessidades dos diversos 6rgaios fiscalizadores que serdo alocados em 9 postos de
fiscalizacdo.

Até que os referidos postos de fiscalizagiio sejam construidos, o entorno da BR-319 serd
fiscalizado por um Grupo Permanente de Fiscalizagfio, formado entre os dias 15 e 16 de outubro de
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2009, em Manaus, durante a Oficina de Trabalho para elaboragio do Plano Integrado de Protegdo e
Monitoramento Ambiental para a 4rea de protecdo da BR-319.

O Grupo tem realizado reunides mensais visando o planejamento operacional ¢ a integragdo
das instituigbes em campanhas de fiscalizagiio, otimizando recursos humanos, logisticos e
financeiros, sendo composto pelos seguintes 6rgéos: Departamento de Policia Rodovidria Federal do
Amazonas e de Ronddnia, IBAMA (Amazonas e Rondénia), SIPAM, Policias Ambientais dos

Estados do Amazonas e de Rondonia, ICMBio, Departamento de Policia Federal, IPAAM/GECAM,
CEUC/AM, SEDAM/RO.
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SERVICO PUBLICO FEDIRAL
MINISTERIO DO MEIO) AMBIENTT: - MMA
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE I 1X0OS RECURSOS NATURALS RENOVAVELS - IBAMA
DIRETORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL
SCEN — [recho 2. lidificio Sede - Bloco A. Brasilia— DF CEI; .818-900
Tel: (0xx) 61 3316-1071, Fax: (Oxx) 61 3316-1166 — LR hup:-fwww, ibanis soy br

Oficio n°(0 59 12010-DILIC/IBAMA
Brasilia, ()de de 2010

Jair Sarmento Silva

Coordenador CGMAB/DPP/DNIT

DNIT - Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes
SAN Quadra 03 Lote A. Sala 1318

CEP 70040-902 Brasilia / DI

Tel: (61) 33154185: Fax: (61) 3315-4083

Assunto: licenciamento ambiental da rodovia 319/AM -- pendéncias relativas as Licengas ambientais
de areas dc apoio - reiteragio.

Senhor Coordenador.,

1. Venho reiterar a solicitagdo de envio Licengas Ambientais de Operagdo emitidas pelo
[PAAM para as seguintes para areas de apoio do 6°BEC — Batalhfio de Fngenharia de Construcio nas
obras na rodovia BR-319:

A- Canteiro-de-obras e Posto de Combustivel (Coordenadas 20M 719842 / 9509944). nas
proximidades do Km 220, proximo a Careiro/AM, ressalvando a oficina de manutencgio
com L.O cspecilica apresentada ao IBAMA,

B- Ustna de Asfalto e tancagem de material asfaltico (Coordenadas UTM 20M 729887 /
9518878). no mesmo trecho da rodovia.

2. Devido tratar-sc de reiteraglo. requeiro o envio de copias das devidas Licencas
Ambientais em 15 dias do recebimento deste Oficio. Lembro ainda que. em caso de auséncia de
resposta ou insuficiéneia de informagdes, ha possibilidade de aplicagdio das medidas previstas no

Decreto 6514/2008. .
ﬂﬂ eida

Atlenciosamente,

Guillie
Dirctor de Licengiamento Ambiental - Substituto
ILIC/IBAMA

Recebkic no Apoio da
CG&&AB!D” F‘ID%T
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SERVICO PUBLICO FEDLRAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE - MMA
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEK) AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVELS - IBAMA
DIRETORIA DI LICENUIAMENTO AMBIENTAL
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Tel: (Oxx) 61 3316-1071. Fax: (Oxx) 61 3316-1166  URL: hiip:ww s ibaimg vov by

Oficio n® PG 2010 - DILICABAMA
Brasilia, () de %, de 2010

A Sua Senhoria o Senhor

Walmir Marques

Diretor

ENPA ngenharia ¢ Parceria ) .tda
Avenida General Ramiro Noronha, n® 510
78043-180  Cuiaba / MT

PABX: (65) 3624-5898 / 3624-2819

Assunto: incontormidades ambientais do trecho em obras da rodovia BR-319/AM-RO.

Caro Senhor,

1. Dando continuidade aos desdobramentos de recente vistoria na rodovia BR-319/AM-RO, ¢
visando a corre¢do de varias pendéncias detectadas nas obras. venho encaminhara a listagem de
inconformidades ambientais listadas para o trecho em obras de sua responsabilidade, para as devidas
solugdes:

Lote 04 - Km 872.4 (rio Madeira) ao Kim 813.0:
A - Na Usina de Asfalto da SAB-ENPA (Coordenadas 201 393745 / 9034463):

A.1- promover o recolhimento de todo o material ¢ solo contaminado com ¢leo/matenal asfaltico,
incluindo o material asfiltico ¢ restos de concreto na rampa de acesso ¢ demais residuos
cxistentes na area da Usina para destinagdo adequada:

A.2- Executar as atividades relativas ao PRAD, devendo a Supervisdo Ambiental acompanhar ¢
oricntar a cmpresa quanto 2 adequagdo das medidas em relagiio ao PRAD aprovado, em temmos
de cronograma de execugdo, cspécies a serem utilizadas ¢ procedimentos.

B — Nas Pontes do Km 848.9 (lgarapé Bem-te-vi) e Km 834.9 (lgarapé Galo):

B.1- exceutar e finalizar as agdes do PRAD. obrigatoriamente, em todas as pontes a partir de
outubro desse ano (inicio do periodo chuvoso), realizando o monitoramento posierior, sem
prejuizo da adogdio de demais ages de contengdo de processos erosivos ¢ assoreamento dos
cursos d'agua no entorno das pontes — registra-s¢ que deve-se abranger toda a APP na faixa de
dominio da rodovia, ¢ nio somente os taludes da margem abaixo da ponte, envolvendo
obrigatoriamente o plantio de mudas nativas de espéeics de porte arboreo e arbustivas:

R.2- Retirada imediatam de residuos de concreto/madeira/ferragens e estruturas desnecessarias na
APP do entorno das pontes e dos cursos d’agua. bem como, de solo inconsolidado e restos de
madcira de antigas pontes, com destinagiio adequada desses residuos — quanto as cstacas de
madcira no leito que encontram-se em grande dificuldade para remocio. devera ser retirado o
mdximo comprimento da estaca com uso de motosserra, justificando o procedimento nos
proximos relatorios:

B.3- Assegurar no andamento € conclusiio das obras das pontes, condigbes adequaday para que as
estruturas exer¢am a fungdo de passagem de fauna;
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B.4- conter o aterro do encabegamento da ponte sobre o igarapé Galo, evitando o estreitamento do
rio pelo aterramento;

2. Destaco que o DNIT ja foi devidamente informado da necessidade de corre¢do imediata
dessas pendéncias, tendo responsabilidade na orientagfio técnica necessaria para a corre¢do das
inconformidades ambientais, por meio de sua equipe de Supervisio Ambiental, conforme exige o
Termo de Acordo ¢ Compromisso da BR-319 entre IBAMA ¢ DNIT.

Alenciosamente,

) ')UALMEIDA
tamenio Ambiental — Substituto
DILIC/IBAMA

GUILI
Diretor de Lice
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SERVICO PURLICG FEINRAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE - MMA
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE IF DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
DIRETORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAIL
SCEN - Trecho 2. Edificio Sede — lBloco A, Brasilia - D CEP: 70.818-900
Tel.r (0xx) 61 3316-1071. Fax: (0xx) 61 3316-1166 — URL: Ligtp: -y s, ibumi.uov.br

Oficio n° G 12010 - DILIC/BAMA |
Brasilia, () de 0  de2010

Ao Senhor

Antonio Augusto Pacheco

TESCON Engenharia Lida

SIA SUL, QD 04-C. LT 56. SALA 308
CEP 71.200-045 BRASILIA/DF
Fone/Fax: (61} 3361-8200

" Assunto: inconformidades ambientais do trecho em obras da rodovia BR-319/AM-RO.
Caro Senhor,

1. Dando continuidade aos desdobramentos de recente vistoria na rodovia BR-319%AM-RO,
¢ visando a corrcgdo de varias pendéneias detectadas nas obras, venho encaminhara a listagem dec
inconformidades ambientais listadas pata o trecho cm obras de sua responsabilidade, para as devidas
solugdes:

A- Quanto ao canteiro-de-obras da empresa TESCON ENGENHARIA LTDA. em Careiro/AM
{Coordenadas UTM 20M 798840 / 9581459):

A.1- Enviar relatdrio com avaliagio ¢ adequagdo das estruturas de tancagem e abastecimento

do canteiro em relagiio as normas da ABNT pertinentes, especificamente da Norma NBR

14605 - Sistema de drenagem oleosa ¢ NBR 7505-1 - armazenamento de combustiveis.

Inclui-se a adequagdo do CSAOQ. assegurando a eficacia do sistema, prevenir qualquer

contaminagfo.

A.2- Realizar monitoramento constantc das emissdes atmosféricas (gases e material
‘ particulado} da Usina de Asfalto, visando a redugiio de poluentes, bem como, concretar o

fundo da bacia de decantagdo. para evitar a percolagio da dgua contaminada ¢ possibilitar o

recolhimento do material decantando para destinagiio adequada.

A3 - Apresentar manifestacio do IPAAM quanto a ndo utilizagdo de filtros de manga na

Usina de Aslalto.

2. Destaco que o DNIT ja for devidamente informado da necessidade dc corregio
imediata dessas pendéncias. tendo responsabilidade na orientagdo técnica necessaria para a
corregiio das inconformidades ambientais. por meio de sua equipe de¢ Supervisio Ambiental,
conforme exige o Termo de Acordo e Compromisso da BR-319 entre IBAMA e DNIT.
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SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE - MMA
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
DIRETORTA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL
SCEN  Trecho 2. Edificio Sede - Bloco A, Brasilia — DF CEP: 70.818-9G0
lel.: {0xx) 61 3316-1071. Fax: (Uxx) 61 3316-1166-- URI.: hitp: www. ibama.eoy.br

Oficio n"@é’afz /2010 - DILIC/IBAMA
Brasilia, QO de de 2010
A Sua Senhoria o Senhor
‘Fenente Coronel Paulo Roberto Viana Rabelo
Comandante
5°BEC - Quinto Batalhdo de Iingenharia de Construgio
Rua Rogério Weber, n® 01
76804-900  Porto Vetho / RO
Teletone: (69) 3224-1149 Fax: (69) 3224-1158

Assunto: inconformidades ambientais do trecho em obras da rodovia BR-319/AM-RO.

Senhor Comandanie.

1. Dando continuidade aos desdobramentos de recente vistoria na rodovia BR-319/AM-RO, e
visando a correcio de varias pendéncias detectadas nas obras. venho encaminhara a listagem df.

mconformidades ambientais listadas para o trecho em obras dc sua responsabilidade, para as devidas
solugdes:

Lote 03 - Km 813.6 - 763,6 — responsabilidade do 5°BEC:

A - Na Jazida do Km 4.5 (sentido Humaita&/AM - coordcnadas UTM 20L 393935 / 9034944):
A.1- iniciar as acBes de recuperag@io ambiental das dreas com exploragdo ja finalizada, com
reconformagiio da topografia ¢ plantio de mudas arboreo-arbustivas. devendo a Supervisdo
Ambiental acompanhar ¢ orientar a empresa quanto a adequagio das medidas em relagio ao PRAD
aprovado. em termos de cronograma de execugfio, espécies a screm utilizadas e procedimentos.
A.2- eliminagdo dos pontos de empogamento ¢ instalagio de drenagem provisoria nas dreas de
exploragio, evitando possiveis focos de proliferago de vetores de doengas:
A.3- comunicar ao IBAMA sobre a delini¢iio das providéncias relativas ao Plano de Encerramento
ora protocolado na SEDAM em conjunto com o PRAD;

B- Na Usina de¢ Asfalto do 5*BEC (no Km 4.5 - sentido Humaitd// AM - coordenadas UTM 20L 393935 /

9034944):

B.1 - encaminhar ao IBAMA, por meio dos Relatorios Quadrimestrais.  os comprovantes de
destinagdo dos residuos tendo em vista a desmobilizagio da Usina;
B.2- comunicar ao IBAMA sobre a definigiio das providéncias relativas ao Plano de Encerramento
ora protocolado na SEDAM em conjunto com o PRATD;

C- No Canteiro-de-obras do 5°BEC (Coordenadas UTM 201, 436558 /9107923 ):
C.1- quande oportuno, a desmobilizagio do canteiro devera atender ao Plano Ambiental de
Construcdo, com retirada ¢ disposi¢do adequada de todos os residuos de concreto ¢ material
asfiltico e remogdo de materiais/solo contaminados com componentes asfaltico e dleo,
recuperagdo da arca ¢ fechamento de todas as tossas sépticas instaladas no canteiro;
(.2- monitorar a ocorréncia de processos erosivos no sistema de drenagem do canteiro. conh a
adogdo de barrciras/bacias de contengo. se necessario;
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C.3- recuperagfio ambiental da APP existente no entorno do canteiro, em dire¢dio a vereda proxima

ao alojamento;

C 4- executar a manutengdo e limpeza dos sistemas de drenagem e CSAQO da rampa de lavagem de

veiculos. tancagem e abastecimento de combustiveis.

D- Controle do sulco de erosio em APP no lado esquerdo da rodovia (no sentido Humaita). nas
Coordenadas UTM 20L 392435 / 9061 166, com reconformagdo do terreno, e instalagéio dc barreiras ¢
bacias de contengio, e recuperagfio vegetal;

E — Nas Pontes entre Km 813,6 — 763,6;

E.1- executar e finalizar as agdes do PRAD, obrigatoriamente, em todas as pontes a partir de
outubro desse ano (inicio do periodo chuvoso), realizando o monitoramento posterior, sem
prejuizo da adogfio de demais agdes de contengfio de processos erosivos e assoreamento dos
cursos d'dgua no entorno das pontes — registra-se que deve-se abranger toda a APP na faixa de
dominio da rodovia, ¢ ndo somente os taludes da margem abaixo da ponte. envoivendo
obrigatoriamente o plantio de mudas nativas de espécices de porte arboreo e arbustivas:

£.2- Retirada imediatam de residuos de concreto/madeira/ferragens e estruturas desnecessarias na
APP do entomo das pontes e dos cursos d'agua, bem como, de solo inconsolidado ¢ restos de
madeira de antigas pontes, com destinagdo adequada desses residuos — quanto as estacas de
madeira no Icito que encontram-se em grande dificuldade para remogiio. devera ser retirado a)
maximo comprimento da estaca com uso de motosserra, justificando o procedimento nos
proximos relatorios;

E.3- Assegurar no andamento e conclusiio das obras das pontes, condigdes adequadas para que axs
estruturas exergam a fungéio de passagem de fauna;

E.4- prevenir o vazamento de material asfaltico pelos furos de drenagem das pontes, bem como,
recolher o material asféltico escorrido nas margens dos rios.

E.5- Na ponte sobre o igarapé Acud (Km 805), ja que o seu entorno serve de acesso & populagio
local ao curso d'dgua. navegavel boa parte do ano. promover as medidas de estabilizagdo do
acesso utilizado.

2. Destaco que o DNIT ja foi devidamente informado da necessidade de corre¢do imediata dessas
pendéncias, tendo responsabilidade na orientagio técnica necessdria para a corre¢ido  das
inconformidades ambientais, por meio de sua equipe de Supervisdo Ambiental, conforme exige o

Termo de Acordo ¢ Compromisso da BR-319 entre IBA ¢ DNIT.
Atenciosamente, \3 \ J
GUILHE * ALMEIDA

Diretor de Licenciatfpento Ambiental — Substituto
DINIC/IBAMA
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SERVICO FURBLICO FEDERAL
MINISTERIO BO MEIQ AMBIENTE - MMA
INS HTUTG BRASILEIRO DO METO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVELS - IBAMA
DIRETORIA DE LICENCIAMEN 10 AMBIENTAL
SCEN = I'recho 20 Edificio Sede - Bloeo A, Brasilia - DI CEP: 79,8 18-900
Tl ¢xx) 61 3316-1071, Fan: (k) 61 3316-1166  URL: Bltp: s s ibama gon

(Micio n® béj 22010-DILIC/IBAMA
Brasilia. J(de de 2010
A Sua Senhoria o Senhor
Tenente Coronel César Augusto do Valle
Comandante
7¢ BEC — Sétimo Batalhdo de Engenharia de Construcio
Avenida das Nagdes, n® 2100
69912-600  Rio Branco / AC
PABX: (68) 3226-3253/3227-1121 / 3226-3437

Assunto: inconformidades ambientais do trecho em obras da rodovia BR-319/AM-RO.

Senhor Comandante.,

1. Dando continuidade aos desdobramentos de recente vistoria na rodovia BR-319/AM-RO, ¢
visando a corregfio de virias pendéncias detectadas nas obras. venho encaminhara a listagem de

inconformidades ambientais listadas para o trecho ¢m obras de sua responsabilidade, para as devidas
solugdes:

Lote 01 - Km 718.6 a0 Km 678.6 — responsabilidade do 7° BEC:

A- executar imediatamente o PRAD, com o acompanhamento/orientagio da Supervisio Ambiental de
forma a serem seguidas as diretrizes previstas no PRAD aprovado pelo IBAMA, nas areas de
empréstimo/jazidas, taludes da rodovia e Areas de Preservagiio Permanente interceptadas, bem como,
promover a estabilizagio dos taludes das margens de igarapés atingidos, para evitar o assoreamento
dos cursos d'agua e atuar de mancira preventiva. O plantio de mudas deve respeitar as espécics
nativas do cntorno da area a ser recuperadas ¢ as diversas tipologias cerrado ou floresta. ndo
realizando plantios equivocados de espécies ndo correlatas 2 tipologia de vegetagio do entorno da
arca a ser recuperada

B- informar sobre a implanta¢@o de medidas de contengéio ¢ controle do sulco de crosdio em APP. nas
Coordenadas UTM 20M 487602 / 9145433, com reconformagio do terreno. ¢ instalagfio de barreiras
e bacias de contengdo, e recuperagio vegetal:

(- realizar a protec@io dos taludes, como enrocamento com pedra-rachdo ou outra medida efetiva, na
hoca do bueiro localizado nas Coordenadas UTM 20M 477336 / 9134717, evitando erosio da
plataforma da rodovia e assoreamento do corpo hidrico. bem como, promover a substituicdo do
bueiro armico instalado no local:

D- implantagdo de estruturas definitivas para controle/contengdo de sulcos erosivos no tinal da
drenagem pluvial em dire¢ao & ponte do Km 706.0 (coordenadas 20M 483663 / 9141339). para
reduzir a velocidade do escoamento pluvial e controlar os processos erosivos. com a implantacio de
muro de gabido, bacias de contengio ¢ dissipadores de encrgia ao longo da drenagem em mais de um
estagio, contorme a necessidade.
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E - No canteiro de obras do 7°BEC (Coordenadas UTM 20M 491280/ 9165364):
E.1- relatério com adequagfio das estruturas do canteiro quanto ao atendimento as normas da
ABNT pertinentes, especificamente da Norma Técnica NBR 14605 - Sistema de drenagem oleosa ¢
NBR 7505-1 - armazenamento de combustiveis;
E.2- monitorar a eficiéncia dos separadores de agua ¢ oleo e promover a sua manutengiio periodica:
E.3- demenstrar no relatdrio semestral a instalagio de caixa de areia (retengdo de solidos) para o
rampa de lavagem, antes do direcionamento do efluente para a caixa separadora;
E.4- Em todos os geradores a dleo diesel; instalago em drea coberta. com muretas de contengdo ¢
piso impermeabilizado;
E.5- monitorar a ocorréncia de processos erosivos ¢ a qualidade dos efluentes na saida da caixu
separadora da Usina/tancagem;
E.6- em drea adjacente 4 antiga Usina, adotar solugfio técnica que previna a mistura dos efluentes
pluviais com os residuos oleosos existentes, seja pela implantacio de cobertura ou sistemas de
contencgio localizados.
E.7- Na drea de tancagem da antiga Usina de Asfalto, implantar cobertura da area, e instalagdo de
caixa separadora, bem como, remover os residuos oleosos.
E.8- Na tancagem da nova Usina, recolher o acaimulo de ¢leo dentro da mureta de conlengdo antes,
da passagem pela caixa separadora, e implantar piso impermeabilizado com drenagem direcionad:
para a CSAQ.
E.9- Em frentc ao canteiro, promover a reconformagdo e suavizacdo dos taludes do depdsito de
material lateritico na faixa de dominio.

Lote 05 - Km 678.,6 ao Kim 655,3 - responsabilidade do 7° BEC:

A - coletar ¢ armazenar os restos de material vegetal oriundos da supresséo, em trechos esparsos ao
longo da rodovia, para estocagem desle material no canteiro ou em dreas de empréstimo ja
exploradas, para utilizagdio no processo de recuperacio das dreas degradadas. E ainda, nas pilhas de
estocagen, instalar barreiras de contengdo ao seu redor, para prevengdo de erosdo ¢ perda do
material.

B- determinagfio as empreiteiras ¢ 7°BEC que adotem procedimentos de controle da supressdo de
vegetacdio. e evitem a instalaglo de areas de empréstimo na faixa de dominio em locais propostos
pelo DNIT ¢ IBAMA para instalaciio de passagens dc fauna;

C- nfio executar o aterramento de margens de igarapés ¢ de vercdas, durante procedimentos do
supressdo de vegetagdo em todo o Lote 5, e retirar o solo solto ¢ os restos vegetais de todas as APP's
interceptadas, como no bueiro das Coordenadas UTM 20M 482211/9161026 ¢ lgarapé do Retiro na:
Coordenadas UTM 20M 480721 / 9160644.

D - realizar a prote¢do ambiental de todas as APP's interceptadas, incluindo a utilizagdo de biomanta
nos taludes com mator declividade ou mais proximos ao leito do rio.

Nas Pontes dos Lotes (01 e 05:

A.1- executar ¢ finalizar as agGes do PRAD. obrigatoriamente, em todas as pontes a partit de outubro

desse ano (inicio do periodo chuvoso). realizando o monitoramento posterior, sem prejuizo g

adogdo de demais agdes de contengdio de processos erosivos e assoreamento dos cursos d'dgua no

entorno das pontes — registra-se que deve-se abranger toda a APP na taixa de dominio da rodovia,

e ndo somente os taludes da margem abaixo da ponte. envolvendo obrigatoriamente o plantio de
mudas nativas de espécies de porte arboreo ¢ arbustivas;

A.2- Retirada imediatam de residuos de concreto/madeira/ferragens e estruturas desnccessarias na APP
do entorno das pontes e dos cursos d'dgua, bem como, de solo inconsolidado e restos de madeira de
antigas pontes, com destinagio adequada desses residuos — quanto as estacas de madeira no leito que
encontram-s¢ em grande dificuldade para remogfo, deverd ser retirado o maximo comprimento da
estaca com uso de motosserra, justificando o procedimento nos proximos relatdrios;

A.3- Assegurar no andamento ¢ conclusdo das obras das pontes, condighes adequadas para que as
estruturas exercam a fungio de passagem de fauna; N

‘(“"-
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A4- prevenir o vazamento de material aslaltico pelos furos de drenagem das pontes, bem é[/ omo,
recolher o material asfaltico escorrido nas margens dos rios;

A.5- Realizar a recuperagdo ambiental de todas as areas suprimidas na ponte sobre o igarapé¢ Bom
[uturo. incluindo a area de implantagdio de rampa para acesso para maquinas:

A.6- Na ponte sobre o igarapé do Retiro. assegurar o acompanhamento da equipe de Supervisdo
Ambiental. para garantir que a supressdo ocorra somente dentro da drea minima necessaria para as
obras. bem como. implantar cerca dc arame na APP dentro da faixa de dominio da rodovia,

colocando sinalizagao indicativa “drea cm recuperagio ambiental”™ ou similar, deixando o restante da
APP fora da taixa de dominio para o acesso ao leito do rio pelos moradores locais.

5

—.

Destaco que o DNIT ja foi devidamente informado da necessidade de corregio imediata
dessas pendéncias, tendo responsabilidade na oriemtacdo técnica necessaria para a corre¢do das

inconformidades ambientais. por meio de sua equipe de Supervisdo Ambicntal, conforme exige o
Termo de Acordo e Compromisso da BR-319 entre IBAMA e DNIT.

Atenciosamente,

ML DE ALMEIDA
n¢iamento Ambiental — Substituto
IMLIC/IBAMA

Gull,
Diretor de Lig

]
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SERVICO PUBLICO FEDERAL.
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE — MMA
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
DIRETORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL
SCEN  Trecho 2, Edificio Sede - Bloco A, Brasilia - DF CEP: 70.818-200
Tel: (thex) 61 3316-1071, Fax: (fxx) 67 3316-1166  URL: http- wwsw ibamia, gov hr

Oticio 0 ()& 12010 - DILICABAMA

‘ Brasilia. .40 de @  de2010
A Vossa Senhoria o Senhor
Tenente-coronel Mario Brasil do Nascimento
06° Batalhdo de Engenharia e Construgio
Exército Brasileiro - Ministério da Defcsa
Avenida Capitdo Ene Garcez n® 1037

‘ 69304-000 Boa Vista - RR
Fone/Fax: (95) 3621-3220 - 3621-3230

Assunto: inconformidades ambientais do trecho em obras da rodovia BR-319/AM-RO.

Senhor Comandante,

1. Dando continuidade aos desdobramentos de recente vistoria na rodovia BR-319/AM-RO. e
visando a corregdo de vdrias pendéneias detectadas nas obras. venho encaminhara a listagem de
inconformidades ambientais listadas para o trecho em obras de sua responsabilidade. para as devidas
solugoes:

SEGMENTO C (Km's 177 a 250):

A- Implantagio imediata do Subprograma de Monitoramento, Prevencdo ¢ Controle de Processos
Erosivos. com a corregdo dos varios casos de assoreamento e focos de erosio:

c B - apresentar cronograma atualizado ¢ cxecutar as agdes do PRAD aprovado pelo IBAMA nas

jazidas/areas de empréstimo ja exploradas, APP's degradadas, e demais arcas de passivos ambientais,
incluindo as arcas de vegetagdo morta pelo alagamento causado pela construgdo de ensecadeiras para
implantagdo de bueiros.
B.1 - Quanto as APP's, adotar de imediato medidas de cobertura e prote¢io vegetal dos tatudes com
gramineas/leguminosas. reconformagiio topografica. retirada de excesso de solo/residuos, protegdo com
biomanta no entorno imediato das bocas dos buciros/pontilhes (lateral e parte superior das bocas de
buciros). ¢ plantio de espécies nativas arbustivas e arboreas principalmente. Em adigio, deve-se enviar
informagoes detalhadas sobre a listagem de espéeies nativas arboreo-arbustivas a serem utilizadas, com
numero de espécies condizente com a diversidade das tipologias florestais na regifio, além do
detalhamento dos tratos cullurais e demais procedimentos de coletas de sementes/propagulos e
mstalagdo de viveiros.

(- Apresentar retificagio da LO 051/2008-01 do IPAAM para a jazida do Km 184.6 (Coordenadas UTM
20M 741338 7 9530808 — Ponto GPS 016 — arca cstimadas de 01 hectare). de forma a ajustar as
coordenadas até entdo deslocadas cerca de 5 km. bem como. enviar a planta da poligonal da jazida.

D - Instalar fossa séptica e estruturas de piso ¢ cobertura no gerador a diesel, em alojamento/contéiner para
guarda de deposito de seixo (coordenadas 20M 719143 / 9509392 — Ponto GPS 03/h).
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E - Somente autorizar a instalac@o de acessos a rodovia, quando devidamente identificado e comprovado a
propriedade do terreno (matricula do imovel e demais documentos) lateral a rodovia, segundo
procedimentos aprovados no Programa de Monitoramento ¢ Controle da Faixa de Dominio, incluindo as
determinagdes cnviadas pelo IBAMA,;
E.1 - Inserir nas exigéncias a serem requeridas pelo DNIT para constru¢do de estradas, ramals e
acessos em areas {lorestadas (retiradas as areas urbanas), a prévia apresentacio do documento de
propriedade ou cessdo do imovel rural, e também a Autorizagio de Desmatamento para o acesso
emitida pelo Orgdio Estadual de Meio Ambiente:
E.2 - Analisar e realizar mapeamento, além das estradas secundarias. ramais e acessos irregulares. da
detecgdo e monitoramento da evolugdio do desmatamento no entorno da faixa de dominio da rodovia.
mesmo que ndo havendo acessos irregulares ligando a rodovia;
E.3 - Utilizar imagens de satélites Landsat/TM ou CBERS (as miais recentes disponiveis), ou ainda
outras imagens de melhor resolugiio, para a confecgdo de mapas de ocupagdes irregulares ¢
desmatamentos no entorno da faixa de dominio, com verificacdo e atualizagio dc¢ acordo com a
periodicidade de apresentagdo dos relatorios ambientais;
E.4 — Desativar todos os acessos irregulares construidos sem atendimento dos procedimentos do
Programa de Monitoramento ¢ Controle da Faixa de Dominio;
F- Apresentar, em 15 dias, a Licenga de Operagdo cmitida pelo IPAAM do Canteiro-de-Obras/Ustna-de-
Asfalto/Oficina de manutengio do 6°BEC;
G- Executar o PRAD no canteiro do 6°BEC. com priorizag@io da instalagio de drenagem adequada para
evitar empogamentos e sulcos de erosdio, e recupcragiio da APP na parte posterior do canteiro. com
relirada de troncos e galhos, e plantio de mudas;
H- Implementar as a¢des previstas no Subprograma de Gerenciamento de Residuos e Etluentes. no
canteiro-de-obras do 6°BEC e Posto de Combustivel, incluindo:
H.1- avaliar a adequagdo das estruturas de tancagem e abastecimento do canteiro em relagio as
normas da ABNT pertinentes, especificamente da Norma NBR 14605 - Sistema de drenagem olcosa
e NBR 75035-1 - armazenamento de combustiveis. Inclui-se a adequagiio do CSAQ. assegurando a
eficicta do sistema, prevenir qualquer contaminagio,
H.2- realizar a manutengfio da CSAO, com demanda de troca das placas coalescentes. e aprofundar as
caixas de areia (cerca de 01 metro) para garantir a eficacia das decantagio/retengiio de solidos
H.3- adequar os sistemas de tratamento dos elluentes sanitarios dos alojamentos/cozinhas/banheiros
do Canteiro, realizando manutengio da fossa séptica (solucionando as trincas e o aporte de dguas
pluviais).
H.4- na area de sanitarios dos soldados e lavagem de roupas, implantar cobertura para impedir que as
aguas pluviais sejam direcionadas para a fossa séptica.
[ - Usina de Asfalto e tancagem de material asfaltico (Coordenadas UTM 20M 729887 / 9518878). realizar
as seguintes agles:
1.1 — adequar a drea do carrcgamento de caminhdes da Usina de Asfalto, que ainda apresenta restos de
asfalto dispostos diretamente no solo, além da caixa separadora e caixas de areia com material
asfaltico;
1.2 — implantar barreiras de contengdo ¢ dissipagdo nas valas de drenagem da drea;
[.3 — informar sobre a substituigdo da Usina atual por Usina que possui sistema de filtros de manga
para redugio de emissdes, extinguindo a bacia de decantagfio da atual usina.
.4 - avaliar a adequagdo das estruturas de tancagem e Usina em relagiio as normas da ABNT
pertinentes, especificamente da Norma NBR 14605 - Sistema de drenagem oleosa ¢ NBR 7303-1 -
armazenamento de combustiveis. Inclui-se a adequagfio do CSAOQ, assegurando a eficacia do sistema,
prevenir qualquer contaminagio.
J - Conlorme exigéncia do IBAMA, realizar a implantagéio de ponte ao invés de bueiro. para servir como
passagem de Fauna no seguinte local: coordenadas UTM: 20M 697773/ 9491783):
K — Na Oficina de manutengio do Canteiro, implantar barreiras de contengéo e dissipacio nas \-'a]ag de

drenagem da érea; \&
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Destaco que o DNIT ja foi devidamente informado da necessidade de corre¢io imediata dessas
pendéneias. tendo responsabilidade na orienta¢fio téenica necessaria para a corre¢iio das inconformidades

ambicntais. por meio de sua equipe de Supervisio Ambiental, conforme exige o Termo de Acordo e
Compromisso da BR-319 entre IBAMA ¢ DNIT.

Alenciosamente, W
GUILHERME BE ALMEIDA
Diretor de Licenciamgnto Ambiental  Substituto
DILIC/IBAMA
O Pacuments and Seltinggs TI29300 2030 U anfgoragdes locas TempRars 21 id ] Dl «BIC BR-31Y pendéncias 2o 10 dac
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SERVICO PUBLICCO FEDERAL
MINISTERIOD DO METO AMBIENTE - MMA
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIKD AMBIEN TE I DOS RECERSOS NATURAIS RENOVAVELS - HBAMA
IHRETORIA D TICENCIAMENTO AMBIENTALL
SCEN - Trecho 20 Ldilicio Sede - Bloco AL Brasilia - DF CEP; 7008 18-900
Tel (0xxy 61 3316-107 1 Fax: {0xxy 61 3316-1166 - URL: bl www ibinkeuos by

Oficio n“%S /2010 - DILIC/IBAMA
Brasilia, ;) de de 2010

A Vossa Senhoria o Senhor -

Laurt Boscatto

Gerente Administrativo

Arteleste Construgdes Lida

Rua Rio de Janciro n® 06 - Bairro Aguas Belas

83.010-540  Sio José dos Pinhais - PR
‘ lFonce/Fax: (41) 3382-2044

Assunto: inconformidades ambientais do trecho cm obras da rodovia BR-319/AM-RO.
Caro Senhor,

l. Dando continuidade aos desdobramentos de recente vistoria na rodovia BR-319/AM-RO,
¢ visando a correcdio de vdrias pendéneias detectadas nas obras, venho encaminhar a listagem de
mconformidades ambientais listadas para o trecho em obras de sua responsabilidade. para as devidas
solugdes:

Pontes sobre o rio Castanho ¢ rio Tupana
A- Condicionante 2.3 da Licenga de Instalagio do DNIT (promover a instalagio de estruturas de
passagem laterais de pedestres/ciclistas nas pontes):
B- Para prevengdo e controle de erosfo ¢ assoreamento, proceder a instalagdo de drenagem
provisoria ¢ bacias de contengdo nas margens com solo exposto dos ries, inclusive com uso de
‘ biomantas;

C- Na ponte sobre o Rio Castanho:

C.1- apresentar planta com a delimitagdo da APP do o Castanho a ser restaurada, na faixa de
dominio, com indica¢io das ocupagdes existentes, incluindo residéncias, benfeitortas e outras
estruturas;

C.2- na area do encabecamento da ponte na margem de Careiro. onde foram implantados
refeitdrios e sanitdrios. realizar a manutengido urgente da tubulacdo que leva até a fossa
séptica:

C.3- na margem do Careiro, promover a execuciio imediata do retaludamento do aterro em
toda a margem do rio (inclusive na parte do aterro voltado aos flutuantes proximos a ponte),
com suavizagio da declividade do talude. colocagio de barreiras provisérias (vip-rap) na base
do aterro. e colocagiio de biomanta no talude resuitante voltado para o rio, tendo em vista o
material langado as margens do rio. Destaca-se que todo o excesso de solo inconsolidado
numa distAncia de 10 metros no local devera ser retirado, com reconformagdo topografica e
recuperagio vegetal da APP, quando da linaliza¢do das obras. O solo retirado desse local ao
lado da rampa poderd ser disposto em arca de jazidas exauridas. mas com espalhamento do
material ¢ instalando drenagem proviséria para condrole de erosio.

(C4- Na outra margem. promover a retirada de excesso dc solo ¢ residuos, além da
colocagio de contengdo de forma imediata. 1Da mesma torma, promover a retirada de
excesso do aterro do encabecamento ¢ seu retaludamento/suavizagdo, incluindo a
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desativagdo do acesso lateral, além da implantagio de barreiras (rip-rap) ¢ colocagio d¢
biomanta em todo o talude voltado para o rio, ao término das obras.
C.5 - Apresentar a delimitagdo da faixa de dominio no trecho, em vista das futuras acdes de
recuperacdo ambiental, evitando possiveis conflitos com moradores do entomo e invasdes ch
faixa de dominio.

D- Na ponte sobre o Rio Tupana:
D.1- Apresentar a retificagdo da Licenga de Operagio 487/08/IPAAM para a nova drea do
canteiro-de-obras e usina de concreto;
D.2- dar inicio imediato as a¢des de recuperagdo da APP ocupada irregularmente na drea do
canteiro, bem como, esgotar/inertizar as duas fossas sépticas da cozinha/alojamento:
D.3- Executar de imediato o PRAD na APP do rio Tupana, excluindo provisoriamentc a area
das rampas dc acesso a balsa. até a libera¢do do trafego na ponte, bem como. implantar
contengdes provisdrias para evitar assoreamento € remover acimulo de solo inconsolidado
¢ demais residuos de concreto/madeira nas duas margens. ao tempo em que se assegure qu
as obras em andamento ndo interfiram na drea ja recuperada pela AR TELESTE.
D.4- promover o recolhimento ¢ destinagio adequada dos efluentes com restos de conereto
provenientes da lavagem dos caminhdes-betoneiras. ‘)

2. Destaco que o DNIT ja foi devidamente informado da necessidade de correcao
imediata dessas pendéncias, tendo responsabilidade na orientagio téenica necessaria para
corre¢do das inconformidades ambientais. por meio de sua equipe de Supervisio Ambiental.
conforme exige o Termo de Acordo e Compromisso da BR-319 entre IBAMA e DNIT.

Atenciosamente,

GUILHER ' ALMEIDA

Diretor de T.icendlamento Ambiental — Substituto
ILIC/IBAMA
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SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINIS [ERIO DO MEID AMBIENTE - MMA )
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEILS - IBAMA
DIRETORIA DY, LICENCIAMENTO AMBIFENTAL
SCEN - Trecho 2. Edificio Sede - Bloco AL Brasilia - 1M CEP: 70.818-900
Tel: {0xx) 61 3306-1071, Fax: (Oxx) 61 3316-1166 — URL: hip: wwwibamagos hr

Oficio o OUB 12010 - DILICTBAMA
Brasilia. ,J() de de 2010

A Sua Senhoria o Senhor

Marcio Rinalde Guinassi

kscritorio de Porto Velho/RO
Construtora Castilho S.A.

Aventda Campos Sales, 2591

CEP 78900-700 Porto Velho/RO
TelAax: (69) 3229-0088

Assunto: inconformidades ambientais do trecho em obras da rodovia BR-319/AM-RO.
Caro Senhor.

l. Dando continuidade aos desdobramentos de recenle vistoria na rodovia BR-319/AM-RO,
¢ visando a corregdo de varias pendéncias detectadas nas obras, venho encaminhara a listagem dc
inconformidades ambientais listadas para o trecho em obras de sua responsabilidade, para as devidas
solugdes:
Lote (12 - Km 763.6 - 718,6
A- No antigo canteiro-de-obras (Coordenadas UTM 20L 436558 / 9107923 ).

A.l- apresentar manifesto de residuos da Construtora Castilho, comprovando o tipo e
volume dc residuos ¢ restos de material contaminado, bem como, a indicagdo da
empresa recebedora e destinadora dos residuos contaminados com dleo.

A.2- Promover a execugdo do PRAD, com o acompanhamento da Supervisdo Ambiental.

B- Verificar a adequacfio de todos os dissipadores de energia instalados nesse Lote que
exijam a realizagdo do prolongamento dos mesmos em cota mais baixa com reconstrugdo
da bacia de dissipacdo, bem como, enviar Relatorio indicando o niimero e localizagdo dos
dissipadores substituidos, atendendo ao projeto de engenharia:

C- monitorar a efctividade do bueiro duplo celular de concreto, nas coordenadas UTM 20M
474986 /9132771, quanto a ocorréncia de barramentos ou processos €rosivos, bem como,
recuperar a APP do entomo.

2. Destaco que o DNIT ja foi devidamente informado da necessidade de corregdo
imediata dessas pendéncias. tendo responsabilidade na orientagdo técnica necessiria para a
corre¢do das inconformidades ambientais, por mcio de sua equipe de Supervisdo Ambiental,
conforme exige o Termo de Acordo ¢ Compromisso da BR-319 entre IBAMA e DNIT.

Atenciosamente,

GUILYERMET EiLMEIDA
Diretor de Liceficiamento Ambicntal — Substituto
DIHIC/IBAMA

O Dovumwents and Settinps: TE2030 02120 Copdieuragdes locaes Tenp RacBUH TR 73554 o Caanho BR-3 1Y pendéngius 2001 dac Bvs






ppemaead T LT

g“ "2 614::\1
, 6{150/05 ¥
SERVICO I’l'.!HI.I('() IFEEDERAL

J’
. J
§ i

MINIS TEERIO DO MEIO AMBIENTE - MMA

INSTITUTO BRASILETRO DO MEIO AMBIENTE 12 1X08 RECURSOS NATURALS RENOVAVEILS - IBAMA
THRETORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL
SCEN  Trecho 20 Fditicio Sede Blovo AL Brasilia - DF CEP: 708 18-900
Felo 40xxy 61 3316-107 1 Fac (0xx) 61 3316-1166  URL: Wi wwansibans oy by

Oficio n® (0§ 72010 - DILICABAMA
Brasilla. &0de julho de 20190.

A Sua Senhoria o Senhor
Jair Sarmento Silva
Coordenador CGMAB/DPP/DNIT
DNIT - Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes
SAN Quadra 03 Tote A, Sala 1318
CLP 70040-902 Brasilia / DF
‘ Tel: (61) 33154185: Fax: (61) 3315-4083
Assunto: encaminhamento de Relatorio de Vistoria aos Segmentos A, B e C
conforme TAC BR-319/AM-RO

Senhor Coordenador.

1. Venho por meio deste. tendo em vista vistoria realizada pelo IBAMA ao empreendimento BR-
39 em junho de 2010, com o acompanhamento do DNIT ¢ demais institui¢des envolvidas com as
atividades pertinentes ao Termo de Ajustamento de Conduta - TAC. ora firmado para execugio de obras
nos  Segmentos A, B e € da rodovia BR-319. encaminhar (em anexo) as consideragdes
finaisfrecomendagdes do Relatorio de Vistoria n® 031722010 — COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA.
contendo relagdo de providéncias para as quais requeiro atendimento, sem prejuizo de demais medidas
cstabelecidas.

2. Da mesma {orma, requeiro que, as demais Instituigdes contratadas para execugdo das obras e

‘ dos Programas Ambicntais sejam comunicadas pcto DNIT para a adogéo das medidas cabiveis, conforme
suds atribuigoes.

Atenciosamente.

Recebidy ro Sucio da

Guilyéine de Almeida CGMAFJHJ#{.,Z‘B'I
Diretor de Licendfamento Ambiental - substituto Em*;’_’f__o O A e
[LIC/IBAMA Hora. 1659
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Corrclo i: Caixa de Entrada: Envio de 1.O's de dreas de apoio - 6°BEC Pagina | de 1

Data: Fri, 23 Jul 2010 11:24:13 -0300 [23-07-2010 11:24:13 BRT]
De: wanderlei reinecke <wanderlei.reinecke®ibama.gov.br>

Para: mfreitas@ppe.ufrj.br.gov.br, marcelo.ferreira@dnit.gov.br, diogo.santos@ibama.gov.br
Assunto: Envio de LO's de areas de apoio -~ 6°BEC

Parte(s): & > Notificagdo 511493 6°BE C.pdf [appiication/pdf] 42 KB
] 3 Notificacdo 511494 6°BE C.pdf [application/pdf] 42 KB

a

| 1 semnome [text/plain] 0,88 KB
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2 ocficirs b oCannolro tonn Looode JDAAM, mas ase
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2 liconga
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oionn [PALN,
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a Tener e onviaria esses dosumentos ao BAMA, comro

aconriladas durante a visteoria nEo foram cumpridoes,
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a INiretaria de Ticenciarentos anblental om 3rasilia.
Wanderle! Reinoo«e
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MINISTERIO DA JUSTICA Data;zoga}m
Fundagio Nacional do indio
Diretoria de Promogio ao Desenvolvimento Sustentivel
SEPS 702/902 - Ed. Lex, 2® andar. Cep.: 70340-904 - Brasilia-DF
Fone: (61)3313-3533 - Fax: {61) 3313-3854 - c-mail: dpdsi@funai gov.br

OFICIO N“Z'I%:f /2010/DPDS-FUNAI-MJ
Brasilia, 22 de julho de 2010.

A Sua Senhoria a Senhor

PEDRO ALBERTO BIGNELLI

Diretor de Licenciamento Ambiental — DILIC

Coordenagdo de Transportes, Mineragdo e Obras Civis -CGMTO

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovéaveis - IBAMA
SCEN Trecho 2 Ed. Sede do Ibama

70818-900 Brasilia - DF

Assunto: Componente Indigena BR-319
Referéncia: Processo Funai n® 08620.002480/07

Senhor Diretor,

1. Em referéncia ao processo de licenciamento ambiental da pavimentagéo da BR-
319, entre o km 250 ¢ o km 655,7, encaminhamos em anexo o Parecer que traz a analise técnica
da Funai acerca dos Estudos do Componente Indigena que integram o EIA/RIMA.

2. Na oportunidade, sugerimos a realizagfio de reunido entre as equipes técnicas
desta Fundagdo e¢ da Diretoria de Licenciamento Ambiental do Ibama, a fim de nivelar
informagGes sobre a analise dos estudos e a condugdo do processo. Para tanto, propomos que 0
encontro acontega as 14h30 do dia 29 de julho do corrente ano, na sala dc rcunides da
Coordenacio Geral de Gestio Ambiental (Ed. Sede da Funai, 2° andar).

3. Colocamo-nos a disposicdo para quaisquer esclarecimentos por meio dos
telefones (61) 3313-3985, 3693 ou 3652.

Atencilosamente,

VJE‘&AW’Q‘&“'
MARCELA NUNES DE MENEZES

Diretora, Substituta
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Parecer N° 08 — “Estudos de Impacto Ambiental - EIA/RIMA da BR-319 —

Trecho do km 250 ao km 655,7 - Componente Indigena
Processo Funai n°® 08620.2480/07

1. Introducio

Este documento tem como objetivo apresentar a analise técnica da FUNAI acerca
dos Estudos do Componente Indigena que integram o EIA/RIMA, referente ao processo de
licenciamento ambiental da pavimentagéo do trecho da BR-319, entre 0 Km 250 e 0 Km 655,7.

Estes estudos sobre o componente indigena do EIA foram realizados junto as
Terras Indigenas (T1) Apurind Igarapé S3io Jodo, Apurini Igarapé Taumirim, Ariramba {Mura},
Cunhd Sapucaia (Mura), Lago Capand (Mura), Lago do Barrigudo (Apuring), Lago Jauari
(Mura), Nove de Janeiro (Parintintim), Tora (Tord), Tucumi (Apurind), Mamori, Kamaywa
(Munduruku) e Itaparan (Mura).

A seguir, Parte 2 deste Parecer faz uma breve caracterizagio do empreendimento
em tela, e seu contexto regional quanto a aspectos socioambientais. Parte 3 traz o histérico do
processo a partir dos documentos protocolados junto a FUNAI e por ela emitidos, objetivando
posstbilitar a compreensdo das etapas do licenciamento até o momento. Ressalta-se que a
participagdo da Funai ocorreu desde o inicio desse processo, com emissio de Termo de
Referéncia (TR) para orientar os estudos do componente indigena. Considerou-se o TR da
FUNALI como base para a analise aqui apresentada. Foram utilizados nessa anélise, além do
proprio Estudo do Componente Indigena, o EIA/RIMA do empreendimento, o parecer do
Ministério Publico Federal do Amazonas (MPF/AM)' e o parecer do IBAMA sobre o
EIA/RIMA.

A Parte 4 detém-se na analise dos estudos apresentados para o componente
indigena do EIA/RIMA e as propostas trazidas no Plano Basico Ambiental (PBA).

A analise segue na Parte 5, tendo como foco especifico a presenca de indios
isolados. Na Parte 6 est3o descritas as consideragdes acerca das demandas de regularizacio das
Tls inseridas na érea de influéncia da BR-319. Parte 7 trata do prognostico feito pelo Estudo
quanto aos impactos ambientais relacionados as comunidades indigenas, cnquanto Parte 8
analisa as medidas mitigadoras e compensatérias propostas. O parecer termina com as
consideragdes finais da FUNALI, apresentadas na Parte 9.

' PARECER/PRDC/AM/N® 008/2009
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2. Caracterizaciio do Empreendimento ¢ seu Contexto Regional

2.1 Histoérico da BR-319

A reconstrugido/pavimentacdo da BR-319 objetiva recuperar a trafegabilidade desta
rodovia e religar as cidades de Manaus/AM e Porto Velho/RO por via terrestre. Construida e
pavimentada na década de 1970 durante a ditadura militar, a BR-319 interligava Porto Velho/RO
e Manuas/AM, seguindo a calha do rio Madeira na sna margem esquerda, no interfliivio deste rio
e 0s rios lpixuna, Purus ¢ Solimdes. A rodovia posteriormente sofreu intensa degradagio devido
a inexisténcia de manutengio e conservagio, além da possivel inadequacio do projeto e o
elevado regime pluviométrico da regifo, sendo que hoje apresenta extensos trechos de atoleiros,
pessimo estado do pavimento, queda de pontes e escorregamentos da plataforma estradal. A BR-
319 cortou uma imensa regido de floresta primaria no Amazonas, estado que hoje possui a maior
area de floresta intacta na Amazdnia. E uma regiio pouco conhecida por parte da pesquisa
cientifica, ocupada por indigenas com vérios graus de contato com a sociedade nacional,
inclusive com a presenca de indios isolados, como também populaces tradicionais de
ribeirinhos,

Trata-se de um empreendimento que, ao reabrir ao trafego e pavimentar o trecho
central entre 0 Km 250 ¢ o entroncamento com a BR-230, trara impactos inéditos, diretos ou
indiretos, para todo o territério compreendido entre Manaus e Porto Velho, sendo além. O
proprio Relatério de Impacto Ambiental (RIMA) da obra admite isso expressamente,
condicionando a viabilidade do empreendimento ao cendrio de governanca socioambiental mais
amplo na mesorregido Madeira-Purus.

A rodovia BR-319, se trafegavel, representaria a tnica ligaciio terrestre entrc as
cidades de Porto Velho/RO e¢ Manaus/AM, com 870 km entre essas localidades. O trecho de
interesse especifico deste Parecer compreende o segmento viario entre o km 260,4 ¢ o km 678,56,
tomando como referéncia o Plano Nacional de Viagio (PNV) de 2007, que corresponde ao trecho
anteriormente considerado como sendo entre o km 250 e 0 km 655,7. Essas alteragdes quanto ao
posicionamento em quilémetros decorrem de alteragio do marco zero da rodovia, estabelecido
no Plano Nacional Viario de 2007. Os projetos de engenharia para restauracio da via no trecho
supramencionado foram desenvolvidos por diversas empresas, em momentos distintos, mas no
total representam uma obra cujo custo foi estimado em R$ 697 milhdes.

O projeto do trecho inicial, do antigo km 250 ao km 370, coube ao Govermo
do Estado do Amazonas, por meio da Comissio de Obras Piublicas — COP, realizado em
1999 pela empresa Maia Melo Engenharia Ltda. O trecho restante, até a cidade de
Humaita, no entroncamento com a rodovia BR-230 (Km 383,10 até Km 655,3), foi dividido em
quatro lotes, os quais foram licitados pelo DNIT em 2005, tendo como vencedoras quatro
empresas. Estes lotes sfo:

v'Lote 1 — km 383,10 ao km 444,8;
v'Lote 2 — km 444,8 ao km 498,50;
v'Lote 3 —km 498,5 ao km 563,70;
v'Lote 4 —km 563,7 ao km 655,3.
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2.2 Contexto socioambiental da regifio

Embora a taxa de desmatamento no Estado do Amazonas seja considerada
relativamente pequena, correspondente a algo em torno de 2% da sua area florestal, é altamente
significativo que esse desmatamento se concentre na regifo sul do Estado, na area de influéncia
da BR-319 e das outras rodovias que poderdo acarretar influéncias sinérgicas. Conforme dados
do IMAZON (2009%) o Projeto de Assentamento (PA) Rio Juma, no Municipio de Apui-AM, foi
o terceiro assentamento no ranking amazdnico de desmatamento, perdendo somente para os PAs
Jacaré-Agu e Terra Nossa, nos Municipios de Novo Repartimento e Altamira, respectivamente,
ambos no Pard. O desmatamento no assentamento Rio Juma contribuiu para colocar o Municipio
de Apui no sexto lugar do ranking do desmatamento dos municipios amazénicos. Conforme o
IMAZON:

*O diagnostico da dindmica desse desmatamento indicou que as areas criticas estio
localizadas, principalmente, ao longo das rodovias AM-237 (Aripuani-Apui), BR-317 e BR-
230, em municipios do sul do estado ¢ do Baixo Amazonas. Segundo o diagnéstico, 75% do
total desmatado no periodo ocorreram em apenas seis municipios dessa regido. Sdo eles,
hierarquizados segundo o percentual desmatado de cada um no periodo: Labrea (26%), Apui
(16%), Canutama (9%), Boca de Acre (9%), Manicoré (9%) e Novo Aripuana (8%).

A concentraglo de trés quartos da drea desmatada nessa parte do territorio amazonense
decorre do avango da pecudria e da exploragio madeireira predatdria, vindas de estados
vizinhos; do estabelecimento de projetos de assentamento rural e, também, da perspectiva de
pavimentagdo da rodovia BR-319 (Manaus-Porto Velho), que resultou em aumento da pressdo
pelo use do solo na sua area de influéneia, com a valorizagdo da terra na regido”.

Esta dinamica do desmatamento no Estado do Amazonas pode ser vista na Figura 1, a
seguir.

Embora os assentamentos do INCRA possuam limites geograficos e scus impactos sejam
circunscritos a um determinado espago territorial, a taxa de desmatamento que exibem, em
assoclagdo com outras atividades predatdrias, como exploragio de madeira, é um indicador forte
das pressdes sobre os recursos naturais. Nesse contexto, é especialmente preocupante a
possibilidade da transformagio da AM-360 (ligagiio da BR-319 com Novo Aripuani) na BR-174,
a partir da sua continuag¢do com a atual rodovia AM-237 (Aripuani-Apui), ou pela abertura de
uma estrada a partir de Manicoré (AM-464), conforme pode ser visto nas Figuras 2 ¢ 3 - Mapas
Multimodais do Amazonas e do Brasil (DNIT, 2009°), abaixo. Se for concretizado esse projeto
viario, poderiamos apontar, em principio, grande impacto sobre as diversas terras indigenas
situadas 2 margem direita do rio Madeira, principalmente aquelas que hoje ja estio impactadas
pela BR-230: TIs Nove de Janeiro, Tor4, Ipixuna, Sepoti, Pirahd, Diahui e Tenharim Marmelos.

Boletim Transparéncia Florestal ~ Amazdnia Legal, Agosto 2009. Disponivel em:
http:/fwww.imazon.org.br/novo2008/arquivosdb/175112SAD A £62009.pdf
Disponivel em: http://www.dnit. gov.br/menu/dpp/mapas/mapas/AM.pdf e
http://www.dnit. gov.br/menu/dpp/mapas/mapas/BRASIL.pdf
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FIGURA 1: Distribui¢do espacial do desmatamento no Amazonas em 2007
(Fonte: IPAM Clima em Revista. Edigdo 15, 15/10/2009. Disponivel em:
http://www.ipam.org.br/revista/item/id/146)
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FIGURA 2: Recorte do Mapa Multimodal do Brasil (DNIT, 2009), mostrando uma das projecdes
possivels para a BR-174, com continuagiio para Mato Grosso.
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FIGURA 3: Recorte do I\/Iapa Multimodal do Amazonas (DNiT, 2009) ﬁlbstrando duas das
projegdes possiveis para a BR-174, com continuagio para Mato Grosso. Obs: a rota a partir de
Novo Aripuand utilizaria a atual rodovia AM-237 (Aripuani-Apuf)
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3. Historico do Processo

Em 13 de margo de 2006, a Secretaria de Biodiversidade e Florestas - SBF, do
Ministério do Meio Ambiente - MMA, solicitou & Funai informagdes sobre populagdes e terras
indigenas no entorno da rodovia BR-319, citando o decreto presidencial de 02/01/2006 gue
estabelece Area de Limitagio Administrativa Proviséria (ALAP) na regifio (Oficio n°
42/2006/GABIN/SBF/MMA). A Coordenacio Geral de Patriménio Indigena — CGPIMA/Funai
solicitou a Diretoria de Assuntos Fundi4rios — DAF, informagbes georreferenciadas sobre as
populagdes indigenas e as TIs no entorno da BR-319. Por meio do Oficio n°
01/CMAM/CGPIMA/07, foi dada resposta 4 SBF, encaminhando mapa com a situagio fundidria
das Tls ¢ suas distancias em relacio a rodovia.

Posteriormente, a CGPIMA/Funai solicitou ao IBAMA informagBes sobre o
andamento do processo de licenciamento da BR-319 (Oficio n® 30/CMAM/CGPIMA/07). Este
respondeu, por meio do Oficio n® 64/2007 — CGTMO/DILIC/IBAMA, que a pavimentacio da
rodovia estava ocorrendo “sem o devido licenciamento ambiental, motivando a adogdo de duas
Ag¢bes Civis Piblicas junto & Justica Federal do Amazonas, movidas pelo MPF, de n°
2005.32.00.004906-7 e n° 2005.32.00.00573/-4, requisitando a imediata paralisacdo das obras
de pavimentagdo, bem como estabelecendo o licenciamento ambiental da rodovia como
obrigagdo ao DNIT e as empreiteiras contratadas™. Este oficio explicou as divisSes em 5 trechos
para o licenciamento, enviando dados georreferenciados, afimmando ainda que o DNIT ndo
“procedeu a apresentagao das informaces necessarias, nem sequer atendeu aos requisitos legais
exigidos para realizagfio das obras”. Qs dados enviados pelo IBAMA foram encaminhados a
Diretoria de Assuntos Fundiarios — DAF/Funai (Memorando n° 137/CMAM/CGPIMA/07), que
respondeu com a Informagio Cartografica n® 222/07 e o Memorando n® 346/CGID/DATF,
indicando 20 situages de terras indigenas com solicitagio de ampliagcio, em estudo ou sem
conclusio de limites.

Em 06 de agosto de 2007, o IBAMA enviou 4 Funai minuta de Termo de
Referéncia (TR) para elaboracio do Estudo de Impacto Ambiental (EIA) das obras de
pavimentago/reconstrugiio da rodovia BR-319, entre os quilémetros 250 e 655,7, solicitando
analise e contribui¢des. Em resposta, Oficio n® 167 DAS/2007, a Funai enviou o TR especifico
para “Estudos Sécio-ambientais das TIs Lago do Barrigudo, Cunhi-Sapucaia, Lago Capana,
Ariramba e Apurind do Igarapé Taumirim..”, no Aambito do componente indigena do
licenciamento ambiental da rodovia.

No Oficio n® 1289/2007/CGMAB/DPP, cujo assunto ¢ “Consideracdes acerca dos
Estudos Etno-ecoldgicos solicitados para a Rodovia BR-319", o DNIT solicitou a simplificagio
dos estudos, argumentando que a rodovia “ja se encontra implantada™ e “ndo intercepta nenhuma
terra indigena”. Enfatizou ainda que até mesmo o critério utilizado para Unidades de
Conservagdo que ndo possuem Plano de Manejo, ou seja, que prevé uma zona de amortecimento
em raio de 10 km, ndo se aplicaria ao caso da BR-319, pois o EIA/RIMA seria elaborado no
trecho localizado entre os km 250 ao km 655,7 e nesse trecho niio ha terra indigena no raio de 10
km da Rodovia. O entendimento do DNIT, portanto, era o de que nfio havia a necessidade de
elaboragiio de estudos especificos ¢ sim de Plano e Programas mitigadores e compensatdrios, os
quais somente poderiam ser propostos apos a conclusio do EIA/RIMA.

Em reposta ao DNIT, foi enviado pela CGPIMA/Funai o Oficio n°
367/CMAM/CGPIMA/2007, que explicou a inclusdo das TIs no estudo com base no memorando
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n® 346/CGID/DAF e nas Informagdes Cartograficas n® 451/06 e n° 222/07: a TI Lago do
Barrigudo encontra-se a aproximadamente 2,5 km da rodovia estando assim na arca de influéneia
direta do empreendimento, enquanto a Terra Indigena Cunhi-Sapucaia esta localizada a 10 km
da rodovia. As Terras Indigenas Lago Capani ¢ Ariramba encontram-se a aproximadamente 20
km da rodovia, no entanto, a BR-319 serve de acesso aos rios utilizados para adentrar as Terras
Indigenas. A Terra Indigena Apurind do Igarapé Tauamirim encontra-se a 40 Km da rodovia,
porém ¢é cortada pela BR-366, uma vicinal da BR-319, portanto, ao se pavimentar a BR-319
criar-se-14 uma situagao de vulnerabilidade na referida Terra Indigena.

Com base nessas informagdes disponiveis, houve o entendimento por parte da
Funai de que a pavimentagdo da rodovia BR-319 traria consigo o risco real de uma pressio
externa, tornando as terras indigenas vulneraveis a invasdes e outros impactos socioambientais.
Assim, foi considerada imprescindivel a realizagio dos Estudos Etno-ecoldgicos para
identificagéo dos impactos diretos ¢ indiretos que poderfio ser ocasionados nas Terras Indigenas
em decorréncia desta pavimentac3o.

Em 24 de janeiro de 2008, foi realizada reunido entre técnicos da CGPIMA/Funaz,
DNIT/DPP/CGMAB e da equipe do EIA/RIMA, para reconsiderar os itens do TR do
componente indigena. Posteriormente, o DNIT encaminhou Oficio n* 012/2008 — Projeto BR—
319, com a resposta técnica do Coordenador do Projeto, quanto 3 delimitagio do escopo do
estudo do componente indigena.

Em 17 de setembro de 2008, o DNIT enviou a Funai cépia impressa € em meio
digital do Estudo do Componente Indigena, integrante do EIA/RIMA da BR-319, para anélise ¢
anuéncia quanto a emissio de Licenga Prévia (Oficio n® 1167/2008/CGMAB/DPP). Apés
solicitagio da CGPIMA, em 26 de fevereiro de 2009, foi encaminhada, 3 FUNAI cdpia digital
do EIA/RIMA na integra.

Em 22 de setembro de 2008 o Ministério do Meio Ambiente institui Grupo de
Trabalho (GT) da BR-319 por meio da Portaria n® 295. O GT da BR-319 teve como objetivo
acompanhar o licenciamento ambiental da rodovia e definir, planejar e apresentar medidas
preventivas a serem adotadas quanto aos impactos resultantes do empreendimento, de forma a
impedir o desmatamento ¢ a descaracterizagio do bioma amazdnico ao longo da rodovia.

Em dezembro de 2008 o Grupo de Trabalho encaminhou 4 Casa Civil seu Relatério Final,
assinado pelos presidentes do IBAMA e ICMBio, contendo o Plano de Implementacio e
Protego das Unidades de Conservagiio. Ao mesmo tempo em que consideron essencial o
estabelecimento das agdes previstas neste Plano, o GT entendeu que “o conjunto de medidas a
serem adotadas em relagdo aos impactos derivados do empreendimento extrapola as
possibilidades das instituiches governamentais isoladamente” (p.6). Assim, apontou
recomendagdes adicionais a serem consideradas como pré-condicBes pelo Governo Federal na
execugio das politicas de desenvolvimento da regifio e que se materializam nas agdes de suas
institui¢des executoras. Sio elas:

1. Disponibilizagdo prévia de recursos conforme apresentado no Plano de
Prote¢do e Implementacio das Unidades de Conservagio da BR-319.

2. Implantagiio imediata de ag¢des interinstitucionais (IBAMA, ICMBio,
IPAAM, DPF) de protegdo e vigilancia para a area de influéncia da BR-
319, visando impedir o desmatamento e a descaracterizagio da area.

3. Execug#io imediata de ages visando a demarcaciio e sinalizacdo das
Unidades de Conservagio e Projetos de Assentamentos Rurais.

4. Elaboragio e execugio de um Plano de Desenvolvimento e Regularizagio
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Fundiaria pelo INCRA para as areas ao longo da BR 319,

5. Elaboragio e execugiio, pelos drgios ambientais estaduais, de um Plano de
regularizagio ambiental das propriedades particulares identificadas, assim
como dos Projetos de Assentamentos Rurais.

6. Levantamento, organizagio e disponibilizagio de informagdes geograficas
relacionadas aos érgaos piblicos com agdes de desenvolvimento previstas
ao longo do eixo da BR 319, visando a compatibilizagfio de atividades.

7. Garanttr, no processo de licenciamento ambiental de recuperaciio da
rodovia, a manutengio de conectividade das areas naturais relevantes,
como as Unidades de Conservacio e as Areas de Preservagio Permanentes
definidas no Cddigo Florestal, além de outras dreas definidas em estudos
especificos, através do estabelecimento de modelos de engenharia
apropriados.

8. Criaglo de vagas, autorizagdio de concursos e alocagdo de recursos nas
instituigdes.

9. Formulagdo e implementagio de programas estratégicos com vistas ao
desenvolvimento social ¢ econdmico da regifio, tais como ecoturismo e
agro extrativismo.

10. Que seja previamente formado um Comité Gestor para planeiar,
acompanhar ¢ monitorar a implementagdo dessas e outras a¢des previstas
para a regido.

Vale salientar que nenhum dos itens acima considera a existéncia das
comunidades indigenas na area, nem mesmo as Terras Indigenas ji demarcadas, bem como nio
consideram a participagfio da FUNAI nestas agdes prévias & construgfio da BR-319.

Em 2009, a Portania Interministerial n° 1 de 19 de margo instituiu ¢ Comité
Interministerial da BR-319, envolvendo representantes dos Ministérios dos Transportes, Meio
Ambiente, Justiga, Desenvolvimento Agrario, Planejamento Orgamento e Gestdo, além do
IBAMA, DNIT, INCRA, Policia Federal, e Policia Rodoviaria Federal, Instituto Chico Mendes e
dos governos dos estados do Amazonas e Ronddnia.

Em 14 de abnl de 2009, o IBAMA enviou o Oficio Circular n°
05/2009/CGTMO/DILIC/IBAMA com a programagio das audiéncias publicas entre os dias 22 ¢
28 de abril de 2009. Em sequéncia, a CGPIMA/Funai enviou o Memorando n°
228/CMAM/CGPIMA/09 a Administragio Executiva Regional (AER) da Funai em Manaus,
solicitando sua participag@o no cumprimento da agenda das audiéncias.

Por meio do Memorando n® 37/FISMA/SFU/MAQ/09, de 17 de abril de 2009, a
AER Manaus enviou a CGPIMA a programacdo para a apresentagdo do estudo do componente
indigenas nas Tls afetadas. Para a Funai, a apresentagio dos estudos do Componente Indigena as
comunidades indigenas por representantes da equipe responsivel & etapa fundamental no
processo de licenciamento ambiental, pois representa o momento em que as comunidades
validam ou nfio o contedido desses estudos. O cronograma proposto ¢ os trimites necessarios para
anuéncia da FUNAI foram apresentados ao DNIT em reunifio rcalizada no dia 11/05/09 na
CGPIMA ¢ oficializados por meio do Oficio n® 239/CGPIMA/DAS/09, de 18 de maio de 2009.

No entanto, antes da realizagdo das audiéncias pulblicas ou das reunides nas
comunidades, a AER Manaus repassou & FUNAI em Brasilia Mandado de Intimagdo e Agio
Cautelar Inominada interposta pelo Ministério Pablico Federal do Amazonas - MPF/AM contra
as audiéncias piiblicas, sendo as informagdes solicitadas 4 Funai respondidas por meio do Oficio
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n"176/CGPIMA/DAS/09. Esse mandado, contudo, foi derrubado, conforme relata o Memorando
n" 047/FISMA/SFU/MAQ/09 referente as Audiéncias Publicas realizadas nas cidades de
Humaita, Porto Velho, Castanho Careiro e Manaus:

“A Audiéncia Publica na cidade de Humaitd, foi iniciada com 1:30 horas de atraso, o

Jjuiz federal Ricardo Sales havia suspendido o inicio das audiéncias publicas por 90 dias,
para que as instituicdes governamentais e ndo governamentais interessadas, bem como a
populagdo a ser atingida pudessem ter acesso ao EIA/RIMA. O juiz havia determinado
que o IBAMA divulgasse o documento por meios de jornais de circulacio nacional
estadual e local, internet e em campo, na drea de influéncia direta do empreendimento,
para permitir a participacdo informada da populagdo, inclusive indigena [...]. O pedido
de adiamento das audiéncias foi formalizado pelo MPF no Amazonas, alegando que ndo
houve a devida publicidade do EIA/RIMA relativo as obras de reconstrucdo da BR-319,
por parte do IBAMA. O estudo foi entregue no inicio do més de marco deste ano e néo
estd disponibilizado na pdgina da internet do Instituto, conforme consulta feita pelo
MPF/AM em 14 de abril [..]. Entdo as 8:30 horas, foi divulgado o parecer do
Desembargador da Justica Federal, Souza Prudente, que derrubou a liminar que havia
adiado as audiéncias publicas para o licenciamento ambiental da BR-319 (Manaus-
Porto Velho} ™.

Em outro trecho, o relatério sobre as audiéncias publicas destaca a fala de
Jecinaldo Sateré, representante da COIAB. Este “falou que o movimento indigena nio é contra o
desenvolvimento da nossa regido, mas vai cobrar do Presidente Lula uma audiéncia publica
para tratar das questdes indigenas no processo de recuperagdo da BR-319. Disse ainda que os
indigenas querem uma audiéncia especifica para discutir a demarcagdo das terras indigenus, a
Siscalizagdo dessas terras e a implantagdo de programas estruturantes de sustentabilidade, néo
programas paliativos. Falou da existéncia de 13 Tis ao longo da BR, além da existéncia de cerca
de 300 indios isolados.” O relatdrio ainda encaminhou, em anexo, a “Nota publica sobre o
processo de licenciamento da BR 319: desenvolvimento sim, de qualquer jeito nio”, assinada por
diversas entidades da sociedade civil (rede GTA, CNS, CI, Arquidiocese d¢ Manaus, FVA,
Greenpeace, IDESAM, ISA e IPAM).

Em 10 de junho de 2009 a Presidéncia da Funai encaminhou Oficio n°
185/2009/PRES-FUNAI ao DNIT, informando que nio via ¢bices para a emissio de Licenca
Prévia por parte do IBAMA. No entanto, esse oficio niio teve 0 embasamento técnico adequado,
de forma que em 15 de julho foi encaminhado Oficio n® 216/PRES-FUNAI ao IBAMA,
recomendando que este s6 emitisse Licenga Prévia apds a manifestagdo final da Funai, a partir da
emissio de parecer sobre os Estudos do Componente Indigena.

Em 28 de agosto de 2009 o Ministério Publico Federal do Amazonas encaminhou
por via do Oficio n® 1110/2009/2° OFCIV/PR/AM o PARECER/PRDC/AM/N® 008/2009, de
autoria do Analista Pericial em Antropologia Walter Coutinho Jr., o qual faz uma analise das
informages relativas ao componente indigena e outras populacdes tradicionais encontradas no
EIA/RIMA.

Apés a realizagio das audiéncias pilblicas, em junho de 2009 houve a
apresentagdo dos resultados dos estudos do componente indigena, junto as comunidades
relatadas pelo Estudo como aquelas sofreriam impactos da obra. Essas reunides foram realizadas
em cidades proximas as TIs afetadas, a saber: com comunidades indigenas Mura e Apurind, em
Humaita; com comunidades indigenas Apurind, Parintintim e¢ Mura, em Manicoré; com
comunidades indigenas Mura, Munduruku e Tord, em Borba. Além da coordenadora da equipe
que elaborou o Estudo, participaram dessas apresentagdes dois representantes da CGPIMA, um
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representante da AER Manaus, um representante da COIAB, um representante da COTRE
(UFRJ) e do dois representantes do DNIT (regional e Brasilia). Além das reunibes nessas
cidades, foi também realizada reunido na TI Igarapé Sio Jodo.

Em 07 de novembro de 2009, 0 MPF/AM emitiu Recomendaciio n® 34 aos vérios
orgaos envolvidos no processo de licenciamento, sendo que para a Funai recomendou:

a) A apreciagio do EIA-RIMA referente & BR-319, fundamentando as condicionantes do
licenciamento, quanto ao componente indigena, em critérios técnicos;

b) O acompanhamento do processo de consulta s populagdes indigenas, a ser promovido
pelo DNIT, nos termos da alinea “g” do item I, a respeito das conclusdes e
recomendagdes contidas no EIA/RIMA reformulado;

¢} o encaminhamento ao DNIT e ao MPF de relatério especifico relativo & manifestagiio
das comunidades indigenas afetadas pelo empreendimento nos termos da Convencio 169
da OIT.

Em 24 de fevereiro de 2010, foi aprovado no Plenério do Tribunal de Contas da
Unido — TCU o Acérdio n® 275/2010*. Conforme o relator André Luis de Carvalho, “as
denominadas pré-condicionantes niio sic impeditivas do licenciamento ambiental”, ou seja,
considerou excessivas as exigéncias do IBAMA, indicando que o cumprimento das pré-
condicionantes estabelecidas pelo GTI da BR-319 ndo seria necessario para a emissio de
Licenca Prévia.

Atan® 05, de 24 de fevereiro de 2010- Sessio Ordinaria — Plenario. Disponivel em
http://portal2.tcu.gov.br/portal/pls/portal/docs/1318796.PDF (p. 686-727)
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4. Estudos do Componente Indigena

Os Estudos do Componente Indigena foram realizados por pesquisadores da
Universidade Federal do Amazonas (UFAM) tendo como base o Termo de Referéncia (TR)
emitido pela Funai com o objetivo de orientar o levantamento e a sistematizagdo das
informagdes.

De acordo com os dados apresentados no Estudo, a metodologia adotada contou
com duas etapas; a primeira refere-se ao diagndstico das comunidades indigenas da area de
influéncia da BR-319, elaborado pela equipe de antropélogos responsavel pelo EIA da referida
rodovia; ¢ a segunda refere-se ao progndstico e avaliagio dos impactos ambientais, elaborados
pela equipe de Prognostico e Impactos em conjunto com a equipe de Antropologia.

A partir das duas etapas, diagnodstico e progndstico, foram construidas as
propostas do Programa de Apoio aos Povos Indigenas objetivando implantar uma politica de
Gestdo Territorial das Tls localizadas na area de influéncia. Havendo a emissdo de Licenga
Prévia para a obra, essas propostas deverdo fazer parte do Plano Basico Ambiental — PBA do
empreendimento.

No estudo do componente indigena, foram levantadas informacdes na cidade de
Manaus (AM) junto as liderangas indigenas dos povos Munduruku, Apurina ¢ Parintintim. Foi
realizado o primeiro trabalho de campo, no municipio de Manicoré, ocorrendo reunides com a
Organizacgio dos Povos Indigenas Tora, Tenharim, Apurind, Mura e Pirahi (OPITTAMP), com a
Health and Development Service (HANDS), ONG financiada pelo Japdo e que atua na area da
saude, e foram coletados dados junto & Secretaria de Educagio (SEDUC), Instituto Brasileiro de
Meio Ambiente ¢ Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA) e Fundacio Nacional do indio
(FUNAL. Entre 12 e 20 de julho de 2007 foram realizadas reunides com consultas aos povos
Mura, Tora, Apurind ¢ Munduruku, nos municipios de Manicoré ¢ Humaita.

Entre 11 e 15 de setembro de 2007 a equipe de estudos continuou as consultas aos
povos indigenas afetados pela BR-319, visitando as Terras Indigenas Apurind, Parintintim e
Mura e aldeias proximas tanto da BR-319 como da BR-230 (Transamazénica). As visitas ¢
consultas foram acompanhadas por Valmir Parintintim, coordenador da OPIPAM (Organizacido
Povo Indigena Parintintim do Amazonas), assim como por Marcelo Gusmio, do sctor
Etnoambiental da COIAB (Coordenacédo de Organizagdes Indigenas da Amazonia Brasileira)

Entre 28 de setembro e 02 dc outubro de 2007, foi realizada consulta na Terra
Indigena Cunhd Sapucaia, na comunidade Igarapé Grande do povo Mura. Entre 23 e 30 de
outubro de 2007 houve consulta aos indigenas das Terras Indigenas S3o Jodio, Apurind do
Igarapé Tauamirim ¢ Mamon (povo Paumari e Mamori).

A ultima Terra Indigena visitada foi Lago do Barrigudo, de 23 a 25 de janeiro de 2008. A
equipe foi acompanhada pelo coordenador da OIMNB (Organizagdo Indigena Mura de Novo
Aripuani e Borba).

4.1. Caracterizacio fisico bidtica das Tls

De acordo com o item (a) do TR emitido pela Funai, Caracterizagdo fisico-
biotica das Tls, a analise teve como base os itens abaixo relacionados, a saber:
vGeoreferenciamento e caracterizagdo sumdria, por meio de planilhas de amostras
representativas de tipologias ambientais;

15



S RRINCD



g 28 I

vMapeamento da rede hidrica da TI, caracterizando as microbacias e seus principais
pontos de vulnerabilidade;

vEstudos de classificagio dos corpos hidricos e da qualidade da dgua antes da realizaciio
do empreendimento, devendo ser priorizados os corpos d’agua que sofrerdio influéncia
direta do empreendimento e que passam pelas Tls;

v Analise cartografica da regidio de uso da etnia, com recursos de sensoriamento remoto,
visando o reconhecimento ¢ delimitagdio de tipologias ambientais para a constru¢io de
zoneamento ecoldgico;

vAnalise ecoldgica da paisagem, com base nos padrSes formados pelo arranjo espacial
das referidas tipologias;

vIdentificag¢dio, caracterizagho e mapeamento das areas degradadas e de preservacio
permanente;

vDefinigdo do uso atual da terra e sua aptidio para a préatica agricola tradicional e
mecanizada enfocando a vulnerabilidade, sustentabilidade a médio e longo prazo,
erodibilidade e fertilidade natural do solo.

Dos itens solicitados no TR e acima descritos, ndo aparece descrita a classificagio
da qualidade da agua dos corpos hidricos que banham as TIs, inexistindo portanto um parametro
que possa orientar a instalagdo da Rodovia quanto a avaliagio das condigdes antes, durante e
apos a realizagio de quaisquer obras relacionadas ao empreendimento, ¢ que tenha como
objetivo detectar e prevenir impactos aos ecossistemas aquaticos.

O Estudo ndio apresenta ainda o mapa de andlise cartografica da regido de uso das
etnias, com suas areas degradadas e de preservagio permanente. Além disso, o estudo nio
definiu a localizagiio das praticas agricolas tradicionais ou mecanizadas, nfio apentando também
a vulnerabilidade da TIs quanto a sustentabilidade, erodibilidade e fertilidade natural do solo. De
forma semethante ao que foi citado para o caso de recursos hidricos, esta é uma lacuna
significante que poderé prejudicar o acompanhamento de mudangas nas formas de uso da terra,
tanto no interior como no entorno das terras indigenas.

E necessario que 0s mapas sejam apresentados na escala 1:50.000 e que os solos
sejam categorizados até seu 3° Nivel.

4.2 Estudos antropologicos

4.2.1. Abrangéncia do Estudo do Componente Indigena

Se tomarmos o que se definiu no Termo de Referéncia estabelecido pelo IBAMA
para a realizagdo do EIA/RIMA a respeito das obras da BR-319, veremos que, a despeito da rea
objeto do licenciamento ambiental estar contida apenas entre os Kms 250 ¢ 655, a 4rea de
influéncia direta deve abranger, "no minimo 5 quilémetros de cada margem do eixo da rodovia
proposta” e a area de influéncia indireta deve contemplar as segnintes extensdes: "sentido Leste-
Oeste: area contida no interflivio dos rios Madeira e Purus; Sentido Norte-Sul: 4rea situada entre
as cidades de Manaus/AM e Porto Velho/RO" (folhas 27/28, apud Coutinho Jr, pgs.6/7).

A definigiio da area objeto do licenciamento ambiental, a saber, o trecho entre os
Kms 250 e 655,7, contida no Termo de Acordo e Compromisso, de 2007, entre o DNIT e o
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IBAMA, resulta do entendimento de que apenas neste trecho referido acima caberiam obras de
reconstrugio, € aos demais trechos da rodovia {cuja extensfio ¢ dc 877,4 km) caberiam obras de
manutengio, conservacio, restauracio e ampliagéo da capacidade de circulagfio da rodovia .

Porém, como argumenta o perito em antropologia da Procuradoria da Republica
do Estado do Amazonas, Walter Coutinho Jr:

"as obras de recuperagio e pavimentagio da rodovia BR-319 deveriam ser consideradas
como um tnico empreendimento para fins de licenciamento ambiental [...] Tal pretensio
coadunava-se com o entendimento manifesto em um documento da Diretoria de
Licenciamento Ambiental do IBAMA, para quem 'as ohras de pavimentagdo na maior
parte da rodovia relacionam-se & reconstrugdo quase que integral da mesma, o que
demanda o licenciamento ambiental ordindrio’ (fl. 165) [...] Data venia, é ficticio o
pressuposto de que o licenciamento ambiental deva se restringir as obras como se tratasse
da recuperaciio de uma estrada ja existente. Como se sabe, cerca da metade de todo o
antigo leito da BR-319 tomou-se intransitavel por processos de erosdo e recomposigdo
florestal, deixando de ser usado para transporte regular ha mais de duas décadas. Cuida-
se, portanto de um empreendimento que, ao abrir o trafego e pavimentar o trecho central
entre 0© km 250 e ¢ entroncamento da BR-230, trara impactos inéditos, diretos ou
indiretos, para todo o territério compreendido entre Manaus e Porto Velho, sendo além.

{pgs. 3/4)

O mesmo parecer ainda cita o proprio texto do RIMA da obra para dizer que a
viabilidade do empreendimento esta condicionada ao cenario socioambiental mais ample na
mesorregido Madeira-Purus:

"Q reasfaltamento do trecho em questdo da rodovia BR-319 significa viabilizar a rodovia inteira
como meio de transporte de veiculos, organismos vivos e culturas exogenas, permitindo o fluxo
desses elementos ao longo da rodovia, e de fora da Amazénia para o centro regido amazdnica, de
forma macica e inédita [..] Diante disso. a equipe responsavel pelo EIA, recomenda a
recuperaciio do trecho entre os km 250 e 655,7 da rodovia BR-319, conquanto seja possivel
estabelecer um cendrio de forte governanca ambiental que englobe nio somente o treche objeto
deste licenciamento, mas que inclua toda a por¢do do interflivio Purus-Madeira situada dentro
do Estado do Amazonas." (RIMA, pg. 36 apud Coutinho Jr, pg. 5. Grifos dele)

Dito isso, fica patente que a consideragdo da area de abrangéncia do Estudo para o
componente indigena nfio deveria restringir-se apenas ao trecho entre os kms 250 a 655,7, pois
0s impactos sobre as populagdes indigenas serdo semelhantes no percurso inteiro da rodovia e
¢ por este motivo que, tanto o parecer da Diretoria de Licenciamento Ambiental do IBAMA,
citado acima, quanto o texto do préprio RIMA concordam que a reconstrugfio da rodovia deveria
ser considerada como um linico empreendimento. E, além disso, nfo ¢ possivel identificar no
Estudo as razdes ou os critérios que levaram os autores a incluirem determinadas terras, como,
por exemplo, a TI Tora, no bojo das terras indigenas a serem consideradas no componente
indigena e excluir outras terras vizinhas. Portanto, a avaliagio da Funai n3io pode deixar dc
apontar inconsisténcia e arbitrariedade nos critérios de definigio da area de abrangéncia do
componente indigena e indicar que, no tocante a este quesito, o Estudo deveria ser refeito
tomando como critério para a area de abrangéncia a definiciio do Termo de Referéncia do
IBAMA para a realizagiio do EIA/RIMA, qual seja, nfio sé a area de influéncia direta, senfio toda
a area de influéncia indireta (a qual coincide com os limites propostos para a ALAP), repetimos,
aquela area contida no interflivio dos rios Madeira € Purus (no sentido leste-oeste) e situada
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entre as cidades de Manaus/AM e Porto Velho/RO (no sentido norte-sul).

Ainda hd um outro ponto que torma mais complexa esta defini¢do da rea de
abrangéncia do objeto de Estudo para o licenciamento ambiental no que concerne aos impactos
sobre o componente indigena e que deve ser ponderado. Sfio as implicagdes sinérgicas que
acumulam-se quando a BR-319 sofre interceptagdes de outras rodovias, como é o caso da BR-
230 (Transamazonica), que cruza a BR-319 no municipio de Humaita e o da BR-174, que ainda
ndo chega a cruzar com a BR-319, mas quase a alcanga e tem previsdo de ser implementada até a
BR-319, na altura do municipio de Manicoré, como pode ser visto nos mapas multimodais do
DNIT para a regido apresentados na Parte 2.2 deste parecer.

Muito embora a FUNAI n#o tenha previsto essa questiio inicialmente no seu TR,
0s impactos ambientais sinérgicos de empreendimentos como este, da pavimentagdo da BR-319,
para as Tls tém sido usualmente tratados na maioria dos EIAs produzidos ultimamente. lsto é
reconhecido no parecer do MPF/AM:

“Na realidade, o EIA ¢ particularmente falhe ao ndo reconhecer, de forma explicita, os impactos
sinérgicos da reabertura ¢ asfaltamento da BR-319 para as comunidades indigenas localizadas no
trecho proximo da rodovia Transamazdnica (BR-230), tanto no interior da drea de influéncia
indireta do empreendimento quanto na regidio contigua a leste do rio Madeira. Essa auséncia de
percepgdo sobre o papel desempenhado pela malha viaria jd4 implantada na regiio para a
propagagdo dos impactos do empreendimento repete-se em relagiio as rodovias estaduais
(planejadas ou em funcionamento) entre a BR-319 e a sede dos municipios de Autazes (AM-
254), Borba (AM-356), Manaquiri (AM-354), Novo Aripuand (AM-360), Tapaui (AM-366) e
Manicoré (AM-464) (pg. 10).

Se for concretizado esse projeto vidrio, poderiamos apontar, em principio, grande
impacto sobre as diversas terras indigenas situadas a leste do ric Madeira (TIs Nove de Janeiro,
Tora, Ipixuna, Sepoti, Piraha, Diahui e Tenharim Marmelos). Essas Terras Indigenas, no entanto,
com excegdo das duas primeiras citadas acima, foram completamente omitidas pelo EIA/RIMA.

Portanto, enfatizamos: a drea de abrangéncia para o componente indigena néo
deve restringir-se apenas ao trecho entre os Kms 250 e 655, mas conter a toda a area de
influéneia indireta do empreendimento — interflivio Purus-Madeira, de Porto Velho 4 Manaus —
além de conter também a area impactada pelos efeitos sinérgicos do entroncamento entre
rodovias. Esta regifio refere-se 4 margem direita do rio Madeira, desde o entrocamento da BR-
319 com a BR-230, no municipio de Humaitd, seguindo em direcio norte, na mesma margem
direita do Madeira, até a regifio cortada pela BR-174, no municipio de Manicoré.

4.2.2 Discussio sobre as Terras Indigenas abordadas no Estudo do Componente
Indigena

Para entender melhor a situagdo das terras indigenas na regifio que podera ser
afetada pcla pavimentagiio da BR-319, antes da discussdio de cada terra, em separado, estd o
quadro demonstrativo, com base na Tabela n° 3 do estudo, onde destacaremos os conflitos
referentes a cada Tl e, apds, comentaremos sobre os impactos relatados no estudo.

TABELA 1: Terras Indigenas descritas no EIA/RIMA — Estudos do Componente Indigena
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Parecer N° 08 - Estudos do Componente Indigena - EIA/RIMA da

N* | Terra Populacdo |Extensio | Municipio | Situaciio atual | Conflitos
Indigena (ha)
(Povo)
1 |Apurina do 58 18.232,42 | Tapaua Regularizada- | Invasdes de cagadores,
Igarapé certiddo madeireiros e pescadores
Sda Jodo SPU 06/082007 | vindos de Manaus ¢
{Apurind) Manacapuru.
2 }Apurind do 150 96.457,51 |Tapaua Registrada- Barcos pesqueiros;
Igarapé (CRI/DPU) sobreposigio da Reserva
Tauamirim em revisio Biologica Abufari. Conflitos
(Apurind) entre os indios ¢ 0 IBAMA,
na €época da seca, por causa
dos queldnios.
3 | Ariramba 73 10.357,57 |Manicoré |Regularizada- | Pescadores, cagadores
(Mura) 6/(9/2006 (moradores ribeirinhos da
RESEX)
4 [Cunha 564 471.450,54 |Borba e Homologada —|Pescadores, turistas de pesca
Sapucaia Autazes registro cartorial | esportiva
(Mura) 01/11/2006
5 |Lago Capand |400 6.321,60 |Manicor¢ |Regularizada — | Madeireiros, pescadores,
(Mura) 19/10/2004 cagadores {moradores
ribeirinhos da RESEX
6 |[Lagodo 35 Beruri Em estudo Peixeiros (pescadores
Barrigudo comerciais), madeireiros,
{Apurind}) cagadores e turistas
7 |Lago Janann {235 12.023,08 [Manicoré |Regularizada- |Pescadores, cagadores
(Mura) certiddo (moradores ribeirinhos da
SPU — RESEX)
16/02/2005
8 |Novede 430 228.777,10 {Humaita | Regularizada - |Pescadores
Janeiro 14/08/2001
(Parintintim)
9 | Tora (Tora} 260 54.960,99 |Humaita/M [ Regularizada — |Pesca esportiva (liga de
anicoré certiddo SPU ccopousada)
10 | Tucum@ 47 Humaitd |Novaem Fazendeiros do entorno
(Apurind) identificacio
—solicita¢do a
FUNAI
- 22/03/2005
11 ' Mamori 120 Tapaua Nova cm Pescadores comerciais
identificaciio Sobreposigdo com FLONA
Nascente do Jari
12 | Kamaywa 67 Manicoré |Novaem Proximidade ao ramal
(Munduruku) identificagdo Democracia, madeireiros
13 | Itaparani 200 Canutama |Nova —em Proximidade da BR-230

19




M BRANCO



B it

L Y|
L Wb
Parecer CGGAM N° 08/2010 - Estudos do Componente Indigena - EIA/RIMA cﬁajrBR—_319 / )

(Mura) identificagio -
sohicitacdo a
FUNAI
em 11/03/2005

A titulo de esclarecimento sobre estas Terras Indigenas, resumimos a seguir as
informagdes contidas no Estudo. Frisamos que estas informagdes quanto a caracterizagio dos
povos indigenas e suas Terras néio foram avaliadas quanto a sua precisio etnologica.

Povo Mura

O Estudo relata que, nas Tls do povo Mura, a organizacio social é baseada em
familias nucleares, que moram entre os lagos Baetas, Jauari e Capand, além dos rios Madeira,
Mataura e Urud, formando um “continuum etno-geogrifico”. A territorialidade e sociabilidade
Mura podem ser entendidas como um “complexo socioambiental”, que permeia ambientes de
lagos e rios, para estabelecer trocas materiais ¢ simbélicas. A a atividade de subsisténeia &
caracterizada pelos ciclos sazonais e em calendérios cosmelogicos, onde os rios e os lagos
configuram espagos diferenciados para as estratégias econdmicas das familias ali residentes. No
verdo, o lago (incluindo igarapés, igap6s, furos e pogos) concentra as atividades de pesca e de
coleta. Ja no inverno, “o rio é a exterioridadc”, a porta que a comunidade tem para escoar seus
produtos, o cupuagu, a pupunha, a farinha de mandioca, o acai, a castanha, e as atividades de
pesca diminuem muito.

TI Lago Capani

O Estudo indica que aproximadamente 400 pessoas moram nas comumidades
desta TL. Na Aldeia Igarapé Grande convivem familias dos povos Mura e Munduruku. Nas
demais, apenas os Mura. Existem projetos em andamento financiados pela Secretaria de
Desenvolvimento Humano (SDH) para atividades produtivas (casa para sccagem da castanha e
casa de farinha).

Segundo informagdes do Estudo colhidas na reunifio realizada na aldeia Palmeira,
com todas as comunidades Mura do Lago Capani, com objetivo de informar as razdes do
Estudo, assim como escutar as diversas opinides ¢ propostas das familias Mura no que diz
respeito aos impactos do re-asfaltamento da rodovia, existem conflitos vinculados & extracfo de
recursos naturais (castanha, pesca ¢ caga) provenientes do territério Mura, envolvendo
ribeirinhos e comunidades tradicionais da RESEX Lago Capana.

TI Ariramba

No Estudo, esta TI é destacada por sua grande biodiversidade, ja que é formada
por complexos conjuntos de ecossistemas e estd situada na 4rca de influéncia de diversos
igarapés e igapds que convergem para o lago Baetas. A 4rea Mura do Baetas representa o ponto
de referéncia nas inter-relagdes dos Mura pelos recursos naturais, que eles obtém nos diferentes
ambientes. O Estudo relata que em 2007 a populacio da aldeia Ariramba era de 53 pessoas (7
familias).

Tambeém relata-se que, na reuniio precedente a realizagiio do estudo da BR-
319, foi colocado como assunto preocupante o desmatamento realizado por fazendeiros vizinhos.
Este fato foi relacionado com outra ordem de problemas que vincula-se 4 vulnerabilidade da
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area, factivel de invasdes. Ainda foi explicado que no mapa da Terra Indigena nlo aparece
como terra demarcada o trecho que vai até a cabeceira do Rio Tabocal. Por outra parte, 4reas
adjacentes, assinaladas como fundamentais para a perambulagtio do grupo ¢ para a coleta de
castanha, ficaram fora da demarcacio, principalmente, um trecho importante préximo a BR-319,
onde ha castanhais. Assim, o povo Mura do Lago Baetas vem reivindicando a ampliagdo de
todas as Terras Indigenas Mura do Municipio de Manicoré (Ariramba, Lago Capan2a e Lago
Jauari). Assinalaram, ainda, a urgéncia de estabelecer uma demarca¢io continua até as
cabeceiras do lago Baetas, a fim de impedir invasdes.

Outro aspecto apontado pelo Estudo € o esvaziamento de certos povoados,
inclusive areas de ocupaglio tradicional que ndo sfo reconhecidas oficialmente como terras
indigenas. Sfio os casos de Acara ¢ Fortaleza, cujas populagdes vivem em Unido da Vitéria e
Porto Velho, mas retornam a essas areas na época da coleta da castanha.

TI Lago Jauari

O Estudo informa que na comunidade Boca do Jauann moram 160 pessoas,
constituindo 23 familias e que, segundo dados da OPITTAMP, em 2003, a populagio total da
Terra Indigena Lago Jauari contava com 235 pessoas.

E destacado que, no relatério circunstanciado de identificagio ¢ delimitagio da
Terra Indigena Lago Jauarl, o Rio Madcira ¢ indicado como a unica via dc acesso fluvial para
esta TI, que fica localizada em sua margem esquerda. Diz-se ainda que esta: “FEncontra-se
ocupada em cardter tradicional e permanente, de acordo com os ciclos sazonais que marcam a
vida cotidiana do grupo e o calendario de atividades produtivas™, desenvolvidas “para o
CONSUMO interno quanto em suas trocas comerciais por produtos industrializados de primeira
necessidade com os barcos tipo regatdo” (FUNAI, Despacho nimero 035, 26/03/1996)" (p.91).

TI Itaparania

Segundo o Estudo, esta terra tem uma situacfo fundiaria diferente das anteriores,
pois esth em processo de identificaciio e ainda ndo foi demarcada. E povoada por 400 pessoas,
que ocupam esta drea ha mais de 150 anos, quando seus antepassados chegaram do Rio
Machado, afluente do Rio Madeira, vindos do municipio de Manicoré. O Estudo afirma que
apesar da terra indigena fazer parte do municipio de Canutama, as relagdes sociais, econdmicas e
politicas com institui¢des ¢ servigos da sociedade nacional sfo estabelecidas com a cidade de
Humaita.

TI Cunha Sapucaia

E descrito que as aldeias s3o construidas em locais que permitem os acessos para
navegacio nos lagos e igarapés piscosos. Mesmo assim, o acesso a esta terra pela via fluvial, por
mcio dos rios Madeira e Madeirinha, encontra limilagdes na época da estiagem, quando as
aldeias do rio Preto do Igapd Acu tém sua comunicagdo com as demais 4reas indigenas e as
cidades de Borba ¢ de Manaus dificultada pelas cachoeiras dos rios que dfo acesso a area.
Relatam que possuem alguns barcos € canoas com motor de popa € rabeta, para locomogéo entre
as aldeias e as cidades vizinhas.

Esta TI fica préxima a BR-319 ¢, como esta atravessa os rios Tupana e Preto do
lgapé Agu, que banham esta TI, a reconstru¢iio da rodovia pode representar uma “ameaga a
integridade ambiental da regido™, caso se estabelegam conexdes da rodovia com a via fluvial,
ou s¢ja, caso a rodovia seja um acesso (por meio das pontes) para o0s rios, que tormar-se-iam vias
de penetracio da regifo (p.98).
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Povo Tora

TI Tora

O Estudo indica que nesta TI moram 103 pessoas, segundo dados da FUNAI de
margo de 2007. Explica que a aldeia Panorama fica na margem direita do rio Marmelos, proxima
a foz do 1garapé Camuja. Sua maior populacfio é de origem étnica Tor4, embora também existam
familias Apurind, Tenharim, Parintintim, Pirahd e Diahui. A comunidade ¢ representada pelo
cacique Tomé Apuring, que também reine as fungdes de agente indigena de saide e pajé. Seu
pai era Apurind e sua mae Diahui, e ele é casado com uma mulher Tenharim.

Destaca-se que os “Tora constituem 'o resullado de uma composi¢iio com outros
grupos indigenas € membros da populagdo regional’. Os Apurind, segundo dados de Peggion, em
1998, somavam onze grupos familiares reunidos na aldeia Panorama” (p.107).

Povo Munduruku

TI Kamaywa

O Estudo diz que a ocupagio desta TI remonta ao avd do cacique Manoel Castro
dos Santos, que nasceu no rio Japura, afluente do rio Solimdes e desceu até proximo onde hoje
estd a BR-319, ha mais de 50 anos. Sua familia coletava castanhas na regido do rio Amapa e
desceram at¢ o rio Madeira para escoar a produgio de castanhas e outros frutos.

Trata-se de uma area reivindicada que aind nfio possui um estudo de identificagio
e delimitagdo, embora seja area prioritaria a ser demarcada em virtude da ocupagiio tradicional
do grupo. Relata o Estudo que a proposta de demarcagiio dos Munduruku da Terra Indigena
Kamaywa contextualiza-se dentro de uma discussio ampla mantida entre os Munduruku de
Manicoré e de Borba em 2007. Os Munduruku delimitaram seu territério num perimetro que vai
desde a atual BR-319 até o rio Madeira, incorporando as cabeceiras do rioc Amapa. Com isto,
nesta TI, viveriam diversas comunidades Munduruku dos municipios de Manicoré ¢ Borba,
podendo conviver dentro de uma area ocupada tradicionalmente por este povo e, como destacado
pelo estudo, quebrando o circulo vicioso de grilagem, invasdes e conflitos continuos com
diferentes atores da sociedade regional.

Povo Apurini

TI Apurind do Igarapé Tauamirim

O estudo relata que nesta T1 existem conflitos de diferentes tipos e gravidade, o
que impede o desenvolvimento de uma relagdo pacifica entre o povo Apurind, a sociedade
regional ¢ os érgéos publicos, assim como sua autonomia como povo indigena que possui um
modo préprio de vida. O estudo descreve a invasio de pesqueiros, e a presenga de flutuantes e de
barragens de ribeirinhos na boca do igarapé, além da entrada de cagadores. Outro tipo de conflito
relatado estd relacionado a diferentes interesses entre os indios ¢ o IBAMA, por causa dos
queldnios, outrossim, pela sobreposi¢fio da Reserva Bioldgica de Abufari (p.125).
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TI Apurind do Igarapé Sio Jodo

O estudo discorre sobre csta T1 afirmando que 14 moram 65 pessoas e, segundo o
cacique, Adilio Francisco da Silva, a comunidade tem uma antiguidade de 60 anos. Relatam que
os “"Apurind da aldeia Sdo Jodo, assim como da Terra Indigena Tauamirim ofereceram para
equipe EIA — RIMA, na despedida, uma danga chamada xingané. Trata-se, de uma antiga danca
de guerra, executada atualmente pelos homens, e circunstancialmente por algumas mulheres
adultas. Canta-se, e se danga, aproveitando o espaco amplo do pdtio da aldeia. Forma-se uma
fila que ¢ precedidu pelo cacique quem vai conduzindo ao grupo; [...] Jd em outra performance,
o0 grupo subdivide-se em varios momentos, para no final engrossar uma fila vinica. Os homens se
ornamentam com cocares e ramas de buriti. " (p.128}

Afirma que “as invasées contextualizam-se dentro da morosidade dos processos
de indenizacdo. Dentro do perimetro da terra homologada continua morando um antigo
posseiro e vdrios ribeirinhos que usufruem dos recursos naturais da populacdo indigena.
Tumbém existem praticas que desrespeitam a situagdo juridica dessa Terra Indigena e os
direitos dos povos indigenas. Neste sentido, de forma habitual, se arrancam placas de
demarcagdo da Terra Indigena, e persiste um discurso anti-indigena promovido por setores
politicos e empresariais da cidade de Tapaud, baseado na idéia que os indios 1ém muita terra
que ndo thes pertence” (p.130).

TI Lago do Barrigudo

O estudo localiza esta TI na margem esquerda do lago do mesmo nome, préximo
ao Rio Tupana e da localidade Cacoal. Qutra referéncia geografica é o local Cova da Onga, que
fica a menos de um quildmetro da BR-319, no Km 247, onde ha uma ponte construida na
rodovia. Relata o estudo que sobre o Rio Tupana existe um flutuante e, em dire¢io 4 ponte,
existe uma pequena mercearia € um bar. Nas localidades proximas moram algumas familias niio-
indigenas. Os indigenas manifestaram sofrerem invasdes na area reivindicada, realizadas por
pescadores comerciais, madeireiros, cagadorcs e turistas.

TI Tucuma

O estudo afirma que esta TI fica a quatro quilémetros da BR-319, na altura do Km
37, partindo de Humaitd, e que esta area é reivindicada pelos Apurind ¢, atualmente, esti num
impasse para o Ministério da Justia proceder a sua demarcacio. Portanto, niio se trata ainda de
uma Terra Indigena, mas apenas de uma Reivindicagfio de Identificagio € Delimitagdo. Lé-se o
seguinte sobre esta area no Estudo: “Os Apurind relataram para a equipe do EIA-RIMA que em
2002 se realizou levantamento técnico in situ, para demarcagdo da drea reivindicada. Porém, a
documentacdo pertinente a esse processo sumiu apés a morte do funciondrio da
FUNAI/Humaita que cuidava do caso” (p.133). O territério delimitado pelo estudo, no mapa de
terras indigenas, é hipotético com o objetivo de localizar a TI e sua situagiio fundiaria. Ha,
aproximadamente, 47 pessoas nesta comunidade, liderada pelo cacique José Monteiro de Souza

Apurind. O Estudo destacam que muitos moradores sdo empregados por nfio-indios nas lavouras
forada TI.

Povo Paumari

TI Mamori
E relatado no estudo que a aldeia Ponta do Evaristo localiza-se na bafa do
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Itaparani, na confluéncia dos rios Itaparand e Ipixuna, onde moram familias pertencentes ao
povo Paumari, e algumas familias Apurind, Deni e Mamori. O lider da comunidade € o cacique
Raimundo Martin da Silva, da etnia Paumari. Duas familias moram proéximas ao rio € ¢inco
familias moram na parte de cima, totalizando aproximadamente 50 pessoas. H4 no local uma
area de terra preta, boa para a agricultura, embora alagadiga. O estudo destaca que os registros
histéricos indicam que a regifio do médio Purus ja era habitada pelos Paumari na ¢poca da
chegada dos primeiros colonos ndo-indios, mas os diversos grupos locais realizaram
deslocamentos e migragdes considerdveis dentro desta regido nos séculos passados.

Os Paumari estiio em contato com os nio-indios ha mats ou menos dois séculos. O
estudo afirma: “Eles s3o mencionados em fontes histéricas pela primeira vez em 1845. Naquela
época, varios grupos ja tinham sido explorados na extragio de 'drogas do sertdo' pelo
comerciante Manoel Urbano da Encarnagiio, que controlava o médio Purus (Schroder, 2002). A
propria cidade de Labrea foi fundada em territorio Paumari. Estes foram explorados pelo
'coronel' Labre, fundador do lugar, como produtores de borracha e fornecedores de peixes,
{artarugas e ovos de queldnios. Na época do primeiro ciclo da borracha, as cidades na Amazo6nia
foram iluminadas por lampides que funcionavam com manteiga e dleo, feitos de ovos de
queldnios, o que explica o interesse no trabalho dos Paumari como fornecedores desse produto™
(p.138-9).

O estudo destaca que para esta area reivindicada pelos Paumari, ndo foram
obtidos dados da FUNALI, sendo que ainda n#o existe estudos de identificagdo. O estudo afirma
que a TI Paumari do Lago Manissul seria a unica Terra Indigena ocupada sé pelos Paumari, as
restantes sio divididas com outras etnias. Contudo, afirmam ser raros os casamentos interétnicos
entre Paumari e as outras etnias indigenas. Descrevem que os grupos residenciais sdo familias
nucleares ou grupos familiares extensos (casal, filhos, genros, noras € netos).

Pove Parintintim

TI Nove de Janeiro

O estudo relata que esta TI possui 228.777 hectares ¢ em 2006 era habitada por
430 pessoas. Possui duas aldeias, a destacar, Pupunha ¢ Traira, ambas dentro da area de
influéncia da rodovia BR-319. E drenada pelo rio Ipixuna e pelo Lago Pupunha (p.147).

A aldeia Pupunha esta situada entre grandes extensdes de latifundios, fazendo
com que os indios atravessem terras de particulares para deslocar-se para a cidade. Esta
locatizada a apenas 2 quilémetros da BR-230. No inverno, as pessoas saem da comunidade pelo
lago e, no verdo, pelo varadouro. Moram na comunidade aproximadamente 88 pessoas.

Relativo aos Parintintim, o estudo descreve que eram wm pequeno grupo guerTeiro
durante o final do século XIX e inicio do XX, quando esteve em conflito com seringueiros ao
fongo dos 400 Km do rio Madeira, depois de terem sido levado do Tapajés até 1a, pelos
Munduruku.

O Estudo afirma que as aldeias Parintintim néio sio muito grandes, sobretudo,
desde a redugdo populacional decorrente do contato. Descreve que as aldeias tem de trés a cinco
familias nucleares e, antes do contate frequente com a sociedade regional, as aldeias maiores
tinham duas ou trés vezes esse tamanho. Citam que as aldeias eram localizadas nas margens dos
igarapés, sua configuracdo tradicional consistia numa tGnica casa comunal, na qual cada familia
nuclear ocupava um segmento entre os pilares centrais e as paredes laterais. Afirma que, apenas
excepcionalmente, grandes aldelas possuiam duas casas.
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Observa-se que, destas 13 Tls apontadas pelo Estudo, quatro (4) delas (Itaparand,
Kamaywda, Mamori e Tucum3) s3o areas ocupadas pelos povos indigenas, mas que ainda estdo
registradas no dérgdo responsavel pela demarca¢do como Reivindicagdes por regularizagio
fundiaria. Isto significa dizer que ndo tiveram sequer seus estudos iniciados para proceder o ato
administrativo que as regulamenta como Tls. Este ndo € um motivo para exclui-las do Estudo,
porém € preciso ressaltar que ha uma estimativa da Coordenagdo de Identificagio e Delimitagdo
- CGID/Funai (ponto ao qual retornaremos com mais vagar na Parte 6 deste parecer) de que
existam, espraiadas ao longo da BR-319 ¢ na éarea de Influéncia Indireta da obra, 48
Reivindicag@es de demarcacio de terras, dentre as quais estdo as quatro apontadas pelo Estudo, €
outras 10 de revisfo de limites de TIs ja4 demarcadas. Se estas areas reivindicadas pelas
comunidades indigenas como seu territorio de ocupagdo tradicional estdo em situacio idéntica
quanto ao seu processo de regularizagido fundiaria ¢ se estio igualmente contidas na area de
Influéncia Indireta do empreendimento, entdo, deveriam estar, em seu conjunto, incluidas no
componente indigena do Estudo.

Duas outras terras apontadas pelo EIA/RIMA, as TTs Tora e Nove de Janeiro, a
primeira localizada & margem direita do rio Madeira na altura da fronteira entre os municipios de
Humaitd ¢ Manicoré, e a segunda, também a margem dircita do Madeira na altura do
entroncamento da BR-319 com a BR-230, estio fora da area definida como sendo de Influéncia
Indireta do empreendimento, bem como o que se definiu como ALAP, e ndo ha argumento
explicito algum para a inclusdo delas no componente indigena do Estudo. Alis, elas aparecem
isoladas de seu contexto, com se fossem solitarias na regifio. Entretanto, em area contigua a TI
Tora, ao norte dela, encontra-se a TI Rio Manicoré, e ao sul, em 4rea muito préxima, encontra-se
a TI Sepoti {Gleba Estirio Grande). Estas duas Tls, porém, nio foram incluidas no componente
indigena do Estudo. Mais ao sul da TI Tor4, esta a TI Nove de Janeiro, cortada pela BR-230 e
citada no Estudo. Esta ultima, entretanto, faz parte do complexo de Terras demarcadas em
continuum quais sgjam, Diahui, Ipixuna, Pirahd, Sepoti (Gleba Rio Sepoti), Tenharim Marmelos
¢ Tenharim Marmmelos (Gleba B), as quais ndo foram apontadas pelo Estudo. Portanto, este ponto
é um daqueles que explicita a imprecisdo com que o EIA define e descreve o universo de Terras
do componente indigena a ser considerado para o licenciamento ambiental do empreendimento.

4.2.3 Consideragaes sobre o universo de terras indigenas contempladas no Estudo do
Componente Indigena

O parecer do MPF do Amazonas, de Coutinho Jr. (2009) levanta uma série de
questdes extremamente relevantes quanto ao universo das terras indigenas que devem ser
contempladas pelo EIA da BR-319, que passamos a considerar a seguir. Uma questdo
fundamental é a imprecisdo na defini¢do da area impactada e consequentemente, a indefinigio
quanto as Terras Indigenas sio objeto do Estudo:

“(...} o EIA apresentado pelo DNIT é manifestamente incompleto, deixando de considerar a
maioria das terras indigenas existentes no interior da area de influéncia indireta do
empreendimento. Em conformidade com os limites definidos minimamente no TR estabelecido
pelo IBAMA, a area de influéncia indireta abrange, pelo menos, outras 37 terras....) Todas as
terras indigenas acima indicadas nos municipios de Autazes, Borba, Careiro e Careiro da Vérzea,
além de duas em Manaquiri, sfo habitadas pelo pove Mura. Como dito antes, a indicagide
cartografica da TI Jauari no Mapa 23 nfio é acompanhada por qualquer mengo a mesma 4rea no
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texto do EIA. A representagdo desta drea remanesce aparentemente como testemunha, ou indicio,
do apagamento cartografico digital de toda a constelagio de terras indigenas vizinhas também
habitadas pelos indios Mura no municipio de Antazes. Tampouco se compreende a inctusio da Tl
Cunhi Sapucaia no Estudo e a exclusio das vizinhas Tls Arary, Igarapé-Agu ¢ Lago do Limdo.
Apesar de sua proximidade com o tragado da BR-319, as Tls Rio Jumas e Lago do Marinheiro,
ao oriente, e as TIs Tabocal, Fortaleza do Castanho e Vista Alegre, ao ocidente, também foram
ignoradas. Na mesma face ocidental também foi excluida a TI Igarapé Paiol, de¢ ocupagio dos
indios Apurind. Ainda que tais dreas estejam situadas na regido proxima ao trecho ja
pavimentado, sofreriam provavelmente diversos impactos caso 0 empreendimento  seja
licenciado. Também ndo se justifica a exclusdio da TI Lago do Beruri, habitada pelos indios
Tikuna no interior da area de influéncia indireta da rodovia” {pag. 11-12).

“Ao descrever o meio sécio-econdmico, verifica-se haver divergéncia entre o texto do RIMA
acerca dos povos indigenas encontrados na area de influéncia da BR-319". (...) O TR da FUNAI
também indicou somente as TIs Apurini do Igarapé Tauamirim, Ariramba, Cunhi Sapucaia, Lago
Capani e Lago do Barrigudo™ (pg.08).

Embora a observaciio sobre o TR da FUNALI esteja cotreta, frisamos que esse mesmo TR
possibilitou a inclusdo de outras terras, nio citadas nominalmente, quando textualmente afirmou
que os estudos socio ambientais deveriam ser realizados nas Terras Indigenas Lago do
Barrigudo, Cunhi Sapucaia, Lago Capana, Ariramba, Apurind do Igarapé Tauwamirim, € junto a0s
demais "grupos indigenas presentes na drea de influéncia da BR-319". Ainda ha o Oficio n°
167/DAS/2007 de encaminhamento do dito Termo de Referéncia ao Coordenador Geral de
Transporte, Mineragao e Obras Civis do IBAMA, no qual o Diretor de Assisténcia da Funai
salienta que "além das terras indigenas jd referidas no Termo de Referéncia, na regido,
encontram-se em planejamento de estudos outras reivindicagdes fundidrias”.

Cabe também o esclarecimento de que o processo de licenciamento junto ao
IBAMA, para qual foi solicitada a interveniéncia da Funai quanto ao Componente Indigena,
tratou inicialmente do trecho central da rodovia (Km 250 a Km 655,7). Os outros trechos da BR-
319, proximos de Manaus e Humaité, contemplados com obras de reparos ou conservagio, foram
tratados dentro do dmbito de um Termo de Ajustamento de Conduta (TAC), sendo que a Funai
ndo foi incluida no processo de licenciamento desses outros trechos.

Nas Tabelas 2 ¢ 3 a seguir, cotejamos as terras indigenas apontadas pelo Estudo,
as apontadas pelo parecer do MPF/AM e as apontadas pela CGID/Funai. A Tabela 2 apresenta o
universo de terras incluidas na area de Influéncia Indireta do empreendimento ¢ a Tabela 3
acrescenta a relacio de terras afetas pelo empreendimento em fungdo de seus efeitos Sinérgicos
devido ao entrocamento da BR-319 com outras rodovias (BR-230 e BR-174). O presentc
Parecer entende que todas as terras indigenas indicadas pela CGID/Funai — que, como pode ser
visto nas tabelas, somam 66 terras — devem fazer parte do universo de terras analisadas no
componente indigena do Estudo. Salientamos ainda que, além das terras indigenas regularizadas
ou em processo de regularizagio, devem fazer parte deste universo do Estudo também as areas
cujas reivindicagdes por regularizagdo fundiéria estdo registradas na CGID. Sobre o assunto
especifico das 4reas reivindicadas, bem como sobre o processo de regularizagdo fundiaria das
terras indigenas no Brasil, nos deteremos na Parte 6 deste Parecer.
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TABELA 2: Terras Indigenas na Area dc Influéncia Indireta do licenciamento da BR-319 =

Definigdo ALAP . | | o
N° Nome Povo Municipio  Situaciio TR |EIA/ |MPF
Funai | RIMA ' -AM
ITbama
1  Acimd ' Apurina Labrea Regularizada
2 Alto Sepatini eranha Labrea Regularizada ' :
3 Aplplca Mura | Careiro da Regularizada 1
| Virzea ‘
4 ‘ Apurma Ig. Mucuim ‘ Apurma Labrca Declarada ,
IS Apunna Ig Sﬁo Jodo | Apurind ‘Tapauﬁ Regulanzada 1
‘ 6 Apurind Ig. Apurind “Tapaud chularlzada 1 2
Tavamirim |
7 Apurma Km124 BR- Apurma Boca do Acre, Regularizada
317 Labrea
8  Arary Mura Borba/Novo Declarada 2
Aripuand f :
9 Ariramba Mura i Manicoré Regularizada 2 3
10 Boa Vista Mura | Careiro i Homologada 3
- . ! P .
11 i Boca do Acre Apurma _Boca do Acre, | Regularizada -
5 _ | Labrea
12 Caititu ‘ Apurinﬁ l Labrea Regularizada 4
13 i Capivara | Mura Autazc:-, Em Estudo | 5
14 Cu1a Mura Autazes Re gularlzada | 6
‘ 15 (‘ unha Sapucaia ‘Mura Autazes, Regularizada 3 4
Borba
16 Diahui Diahui Humaita Regulanzada :
17 Fortaleza do Mura ‘ Manaquiri Regularizada 7
Castanho i i
18 : Gavido Mura Careiroda  !Regularizada 8
Varzea
119 Guajaha Apurin%i 'Pauini |Regularlzada
20 éGuapenu 'Mura Autazes Em Estudo g
21 Igarapé Paiol Apurma Manaqmn Em Estudo 10
22 ltaitinga -Mura Autazes Regularlzada 11
23 Itixi Mitar)/Terra Apurind Anorl Beruri, Homologada
Vermelha Tapaua :
24 J acareubafKataum Isolados I Canutama, Em Estudo i 12
i Labrea !

Exclusi-
|vas da
CGID
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N° Nome Povo Municipio Situagio TR  EIA/ MPF Exelusi-
Funai RIMA -AM vasda
Ibama ' CGID
25 .Jauary .Mura -Aﬁiazcs _ Em Estudo | | ;13 |
26 .Juma Juma .Canutama .Regularizada | - 7.14-
.2? IKaxarari  Kaxarari ELébre:a -Reguiarizada | | | I9
Porto Velho
28 .Lago Aiapud ;Mura -| Anori, Beruri | .Regu]arizada | 10
"29 | Lago Capana | ‘Mura 'Mamcore Regularizada ‘4 _5_ -
.30 Lago do Bamgudo ﬂﬁ;;rgﬁ_ ‘.Beruri Em Estudo IS I6
j31 Lago do Beruri éTikuna ;Beruri Regu]drlzada | .15
.32 Lago do Limdo iMura | jBorba Em Estudo | - 16_
33 'Lago do Marinheiro |Mura Carelm Declarada 17
34 Lago Jauari Mura ‘.Manicoré IRegulanzada | ;7 - |
I35 IMigue]f’Josefa Mura IAutazes o Reéularlzada - . I18 '
36 -Muratuba : Mura IAutazcs | Em Estudo | | 19 |
37 Murutinga ‘Mura Autazes 'Em Estudo | - .20
.38 Natalchl_l_c_l_(i;de hMura -A.utazcs .Regularizada | 521
39 Padre -Mura iAutazcs __R—q;;]-a_{rlzada | ' I22
40 Paracuhuba ‘Mura Autazes -Regularizada | - 23
.41 -Pat.au:-.'l Mura Aut;zcs |Reg.u1“ari£_ada | | .24
42 :Paumari do Lago Paumari .Lébrea ER&-gularizalda | - ”25
iMarahﬁ ;
43 ' Paumari do Rio Ituxi | Paumari .!Lébrea -_._._-‘_.chularizada | | .26
44 Peneru"l"acaquerl Apurind rLébrea ;Regularizada | | o mll.
45 |P0nc1an0 | Mura -Autazes, IEm Est(;gg_ ) .2?
i Careiro da i
Varzea f
46 -Recreio:’Sﬁo Félix ZMura IAutazes .Regularizada | 28
47 .Rio Jumas TMura ICa;ciru _____ Ii égularizada | - 29
48 Sto Pedro ‘Mura Autazes ‘Regularizada - '330
.49 Siio Pedro do IApurinﬁ -Lébrea .Regularizada - | | | 12 o
Sepatini
50 Serulmr’Marlene Apurma ‘Labrea Pauini | Re;méda ! - - I]3
51 Slssalma o “Mura lAutazes 'Em Estudo | | I31 -
52 E‘Tabocal | __._.._.__Mgra iCareiro Declarada " | .32
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54

55

56

Nome Povo

Trincheira ~ Mura
| Tumid | Apurini
VistaAlegre  Mura

‘Revisdo TI Apurind  Apurina

Ig. Tauamirim

Municipio

Autazes
Labrea
Manaquiri

- Tapaua

Informagdes complementares a Tabela 2:

Tis citadas pelo EIA/RIMA fora da AIT -

ALAP:
‘Nove de Janeiro
“Tora

 Reivindicagdes citadas pelo EIA/RIMA:

Itaparand
Kamaywa
Mamori
Tucuma

Situagio

Regularizada

Regularizada

| Em Estudo

Parecer N° 08  Estudos do Componente Indigena - EIA/RIMA da BRE.’_:]EJ Y }/ L=

e e TO——
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b8 iolas.

TR EIA/ MPF Exclusi-

Funai RIMA
Ibama

Em Estudo

TI citada no Parecer, mas inexistente porque
incluida em outra TI:
TI Tracaja (incluida na TI Murutinga)

Reivindicagdes citadas no Parecer equivoca-

damente como se fossem Tls Em Estudo.
[garapé-Agu
Pantaledo

-AM vasda
CGID

o

»
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TABELA 3: Terras Indigenas acrescentadas a Area de Influéncia Indireta do licenciamento da
BR-319/ALAP em fun¢io dos impactos sinérgicos do entrocamento de rodovias (BR-230 e BR-

mwy _ _
N° -Nome Povo Municipio
1 Ipixuna Diahui Humaita
2 Nove de Janeiro "Dhahui Humaita
. Pinatuba Mura ‘Manicoré
4 'Piraha Mura Humaita
Pirahi
i 5  Rio Manicoré _ Mura | Manicoré
6  Sepoti | Terharim | Humana,
| Manicoré
7 Setemd | Mura Borba,
' ; Novo
Aripuand
8  Tenharim Marmelos Tenharim  Humaita,

Manicoré

| Situacdo

| Regularizada
i Regularizada

| Regularizada
'Regularizada
| Regularizada
Repularizada

| Declarada

- Regularizada

TR EIA/ MPF/ CGID

Funai RIMA i AM

Ibama

X
X

X

e

29






Parecer CGGAM N° 08/2010 - Estudos do Componente Indigena - EIA/RIMA da BR-319 }

g  Tenharim Marmelos/ ; Tenharim Humaia, Declarada X X
Gleba B Manicoré
. . i ) . o
10 Tora  Tora, Humaita, Regularizada X X X
. Apurind Manicoré
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5. Indios Isolados

Ponto de extrema importincia relatado pelo estudo foi a constatagéio da presenga
de indios isolados na irea de influéncia indireta da rodovia BR-319. Por meio do levantamento
de fontes primarias e secunddrias, segundo as informagdes levantadas pelo estudo, cxistem areas
de ocupacio e perambulagio de indios isolados nos municipios de Manicoré, Tapaua, Canutama,
Léabrea e Humaita.

Desta forma, o estudo reflete que: “o processo de ocupagio da Amazidnia
motivado, de um lado pela geopolitica do pos-guerra, de outro por um padrdo historico de
ocupugdo que ndo preserva os recursos naturais, afeta direitamente os indios isolados. Algumas
experiéncias passadas de contatos apressados, sob pressdo para construgdo de estradas ou
hidrelétricas, deixaram marcas traumdticas nessas sociedades. Ou, simplesmente, fizeram com
que elas resultassem extintas™ (p.154)

5.1. Contextualizacfio: A politica indigenista brasileira de protecio para os indios isolados

Sao considerados “isolados” ou “autbnomos” aqueles grupos indigenas que nio
estabeleceram contato permanente com a populagio nacional, diferenciando-se das sociedades
indigenas ja contatadas. A¢des de localizagio e protecio para esses indios sdo realizadas por
iniciativas da FUNALI, que, tendo como referéncia a Constituigio de 1988, define como uma de
suas diretrizes garantir “aos indios e grupos isolados o direito de assim permanecerem, mantendo
a integridade de seu territério, intervindo apenas quando qualquer fator coloque em risco a sua
sobrevivéncia e organizagio sdcio-cultural” (Regimento da FUNAL de 21 de dezembro de 1993,
artigo 2°, item IlI). A Coordena¢io Geral de Indios Isolados ¢ de Recente Contato —
CGIIRC/FUNAI, compete coordenar as agdes desenvolvidas pelas Frentes de Protegio Etno-
Ambiental para prote¢do dos grupos indigenas isolados e de recente contato.

Em abril de 2000, a FUNAI estabelecen novas diretrizes para politica de indios
isolados, tendo como referéncia solicitagdes elaboradas pelos Chefes de Frentes de Contato, em
reuniio que aconteceu naquele més, e encaminhadas pelo Departamente de indios Isolados, hoje
Coordenagdo Geral de Indios Isolados ¢ de Recente Contato. Essas diretrizes séo:

1. Garantir aos indios isolados o pleno exercicio de sua liberdade e das suas
atividades tradicionais;

2. A constatacio da existéncia de indios isolados néio determina, necessariamente,
a obrigatoriedade de contata-los;

3. Promover agBes sistematicas de campo destinadas a localizar geograficamente
e obter informacdes sobre indios isolados;

4. As terras habitadas por indios isolados serdo garantidas, asseguradas ¢
protegidas em seus limites fisicos, riquezas naturais, na fauna, flora e mananciais;
5. A satide dos indios isolados, considerada prioritdria, sera objeto de especial
atengdo, decorrente de sua especificidade;

6. A cultura dos indios isolados nas suas diversas formas de manifesta¢@o sera
protegida e preservada;

7. Proibir no interior da 4rea habitada por indios isolados, toda e qualquer
atividade econfmica € comercial;
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8. Determinar que a formulagio da politica especifica para indios isolados ¢ a sua
execugdo, Independente da sua fonte de recursos, sera decsenvolvida ¢
regulamentada pela FUNAL (Portaria N° 281/PRES, de 20 de abril de 2000)

Ainda em abril, pela Portaria n° 290 (20/04/2000), ficou determinado que a execugio da
politica de localizagio e protegfio de indios isolados seja efetuada por equipes de campo
denominadas Frentes de Prote¢do Etnoambiental. Essas Frentes atuam em regides onde existam
referéncias de indios isolados, desenvolvendo atividades de pesquisa de campo para
conhecimento das areas de ocupagfo indigena, levantamento etno-histérico, bem como acdes de
prote¢ao, vigilancia e fiscalizagfo da terra indigena.

O ftrabalho das Frentes ¢ descnvolvido em regides indspitas e desconhecidas, o
que exige das equipes a organizagio de expedigdes fluviais e terrestres, com longos percursos a
pe, previamente planejadas com auxilio de mapas e dados coletados em sobrevdos.

A constata¢do do avango das fronteiras econdmicas nas regides onde existem os
indios isolados obriga as equipes a acelerar os levantamentos sobre localizac@o desses indios, na
tentativa de alcangar e proteger os indios ¢ scu habitat antes do impacto causado com a chegada
de segmentos despreparados para o contato (madeireiros, garimpeiros, grileiros, cagadores,
pescadores, etc.).

A interferéncia no territorio imemorial indigena forga os grupos a estabelecerem,
em algumas situa¢des, um “nomadismo” ¢como mecanismo de sobrevivéncia. Nesta circunstincia
a dificuldade da Equipe de localizagio aumenta, uma vez que os indigenas desenvolvem uma
estratégia de camuflar sua presenca na regido. O desenvolvimento das atividades de localizagio,
nesta fase, pode ser entendido pelos indios como uma “perseguigio”, colocando as equipes em
Tisco.

No dmbito dos empreendimentos da BR-319 atuam as Frentes de Prote¢iio Etno-
Ambiental Guaporé (RO) e Purus (AM). A situagio especifica dessa regifio sera discutida a
seguir.

5.2. indios Isolados no Contexto da BR-319

Definiciio de Area de Influéncia Indireta - IBAMA

No que diz respeito aos indios isolados da regifio, um problema fundamental
presente no Componente Indigena do EIA da BR-319 é a defini¢fio da 4drea de influéncia indireta
(AIl) do empreendimento para o Componente Socioecondmico. Analisamos este problema a
partir dos Termos de Referéncia (TR} do IBAMA e da FUNAI, bem como do parecer do IBAMA
em relagdo ao EIA. O parecer do IBAMA em relagfio ao EIA (Parigrafo 197), relembra decisdes
tomadas em reunifio com o DNIT, sobre a defini¢io da drea de influéncia indireta, que deveria
ser maior para o componente socioecondmico em relagiio aos meios fisico e bidtico:

A justificativa para esta delimita¢fio foi a importincia das caracteristicas das
interferéncias ambientais induzidas e potencializadas pelo empreendimento
(incentivo a4 ocupagdio do entomo, migragdo populacional, aumento do
desmatamento do entorno, grilagem de terras publicas, danos a biodiversidade
regional etc.). Em complementagdo & delimitag@o acima, os impactos e problemas
pela reconstrugdio da rodovia e outros conflitos sociais € fundiarios induzidos
determinam que a All para ao Meio Socioecondmico englobe, no minimo, o
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territorio dos municipios no interflivio Madeira - Purus.

Como o componente indigena estd principalmente relacionado ac componente
socioeconémico, entendemos que a drea de influéncia indireta deve ser maior que a apresentada
nos mapas do componente indigena, ou seja, maior que a area de influéncia indireta dos meios
fisico e bidtico. Portanto, estamos de acordo com o pardgrafo 200 do parecer do IBAMA em
relacio & BR-319, que indica a necessidade de ampliagiio da drea de influéncia indireta do
empreendimento para o componente socioecondmico, abrangendo os 15 municipios no
interfliuvio Madcira-Purus a2 BR-319 (no cstado do Amazonas: Autazes, Tapaud, Canutama,
Humaita, Iranduba, Labrea, Manicoré, Manaus, Novo Aripuand, Careiro, Careiro da Varzea,
Beruri, Borba e Manaquiri, e no estado de Rondénia: Porto Velho).

O parecer do MPF/AM destaca a generalidade e imprecisido do EIA nesse aspecto, “ao
deixar de nomear as duas terras indigenas de ocupag@o de indios isolados ou de contato recente
ja reconhecidas pela Funai no interior da arca de influéncia do empreendimento, a saber, a TI
Jacareuba/Katawixi ¢ a TI Juma” (pag. 21-22)

Em relagio a TI Juma, o parecer frisa:

“tendo em vista (a) a proximidade do limite sul dessa drea em relagiio ao tragado da BR-230, (b)
o previsivel aumento do fluxo de pessoas na regifio a partir da reconstrugdo ¢ asfaltamento da
BR-319, e (c) o fate da aldeia encontrar-se desabitada a maior parte do tempo desde a remogio
dos Juma remanescentes para a TI Urueuwauwau (RO), promovida pela Funai ha mais de dez
anos, infere-se que a TI Juma serd uma das mais impactadas pelo empreendimento aqui
examinado, constituindo uma lacuna inadmissivel o fato do EIA nem ao menos té-la arrolado na
respectiva drea de influéncia” (pag. 23).

5.3. Referéncias de Indios Isolados

Embora a metodologia envolvendo trabalhos relativos especificamentc a grupos
de indios isolados niio ter sido descrita detalhadamente, o EIA cita seis grupos de indios isolados
com ocupag¢io dentro da area de influéneia indireta da BR-319 (Tabela 2, pag. 25). Apesar de a
area de influéncia indireta do EIA nio ter sido definida claramente, como determinado no TR do
IBAMA, o EIA cita informacdes de indios isolados que ndo se restringiram a area de interflivio
dos rios Madeira ¢ Purus, entre as cidades de Manaus/AM e Porto Velho/RO. Verificamos que o
EIA considerou o territério dos municipios proximos 4 BR-319 como limite para as informagdes
de indios isolados no Componente Indigena, apesar de ndo ter utilizado sempre este mesmo
limite da 4rea de influéncia indireta do empreendimento para todo o Componente Indigena.

A equipe que elaborou o EIA nio utilizou as referéncias oficiais da CGIIRC como
base do componente indigena do EIA da BR-319 (Tabela 1), mas sim outras fontes de
informacéo que nao foram detalhadas claramente no EIA.

Apds plotarmos a BR-319 ¢ as referéncias oficiais da CGIIRC acerca de indios
isolados, foi verificado que algumas informagdes de indios isolados do EIA néo coincidiam com
a base de dados da Funai.

Qutra deficiéncia das informagdes de indios isolados do EIA € que aparentemente
algumas delas se encontram préximas entre si. Portanto, elas podem representar 0 mesmo grupo
que utiliza um vasto territorio de ocupagiio, ou podem ser grupos diferentes de indios 1solados
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que se encontram na mesma regido (Tabela 2 do EIA, pag. 25).

Esclarecemos que, assim como serdo necessarias expedi¢des de campo para o
levantamento de informagdes das referéncias de indios isolados da CGIIRC em estudo, as
informagdes de indios isolados do EIA também necessitardo de pesquisa de campo para a sua
confirmagéo e localizagdo. Nos dois casos, as expedi¢gdes de campo serdo executadas por
equipes de Frente de Protegdo Etnoambiental definidas pela CGIIRC.

Outra contradigio do Componente Indigena sobre os indios isolados é que, as
regides destacadas no EIA como sendo de significativo risco para os indios isolados seriam o
Médio e o Alto Purus, entretanto, a maioria das informacdes de indios isolados citadas pelo EIA
nio se encontra nesta area.

Apesar de terem sido apresentadas sem detalhamento suficiente, as informagdcs
do EIA sobre os indios isolados devem ser verificadas pela Coordenagdo responsavel. No
momento, apenas salientamos a diferenga entre os dados desta Fundagio e os dados do Estudo. E
esta ¢ mais uma razéo pela qual apontamos a necessidade de revisfio do Estudo em questdo.

5.4, Informacdes de indios Isolados do EIA x Referéncias da CGIIRC

A CGIIRC trabalha com uma lista de referéncias da ocorréncia de indios isolados,
sendo que cada numero dessa lista corresponde a um conjunto de informagdes correspondente a
um grupo. Os numeros que constam dessa lista sfio citadas cm parénteses apds a referéneia do
local ou regido do grupo isolado.

Apds plotarmos a BR-319 ¢ as referéncias de indios isolados da CGIIRC, verificamos
que sete referéncias se encontram dentro da area de influéncia da BR-319 para o Componente
Socioecondmico. O EIA, no entanto, identificou seis informagdes de indios isolados dentro da
mesma area. Destas seis informagdes do EIA, apenas trés coincidem com as referéncias da
CGIHRC: a informagéio do EIA (1) Isolados do Igarapé Jacareuba/ Katawixi é equivalente 2
referéncia (12) Jacareuba-Katawixi da CGIIRC; a informagdo do EIA (6) Isolados do Rio
Candeias ¢ equivalente a referéncia (45) Bom Futuro da CGIIRC; e a informacio do EIA (2)
Iptxuna € equivalente aos isolados Juma.

Portanto, se considerarmos as referéncias da CGIIRC e as informagdes do EIA,
teremos um total de sete referéncias da CGIIRC (Rio Mucuim, Katawixi, Hi-merim3, Bom
Futuro, Cachoeira do Remo, Zuruahd ¢ Juma isolados) e trés informag¢des do ElA de indios
isolados (Alto Rio Marmelos, Kurekete e Igarapé Karipuninha) dentro da drea de influéncia
indireta da BR-319, depois de excluir as repeticGes (Tabela 1). Nenhuma das referéncias da
CGIIRC se encontra dentro da area de influéncia direta da BR-319, definida como a cinco
quildémetros de cada margem do eixo da rodovia.

As referéneias e informagdes de indios isolados na area de influéncia indireta da
BR-319 se encontram em diferentes situagdes fundiarias:

a) A TI Hi-Merima e a T] Zuruaha ja foram demarcadas;

b) A referéncia/CGIIRC (12) Katawixi localiza-se na 4rea destinada ao estudo da TI
Jacareuba/Katauxi. A Tl Jacareuba-Katauixi, com restricio ao direito de ingresso,
locomogdo € permanéncia de pessoas estranhas aos quadros da FUNAI (Portaria N° 10,
de 11 de janeiro de 2007 ¢ Portarta N° 215, de 3 de marco de 2010), também sc ecncontra
ocupada por dezenas de posseiros que dividem lotes de terras para futuras posses;
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¢) As referéncias da CGIIRC (45) Bom Futuro € (47) Cachoeira do Remo sobrepdem-se 4
regido das Flonas Bom Futuro e Jacundé, respectivamente. Grande parte destas duas
Flonas se encontra nos municipios que integram a area de influéncia ambiental do
Componente Socioecondmico, segundo parecer do IBAMA em relagdio ao EIA da BR-
319. A Flona Bom Futuro se encontra invadida por posseiros com residéncia fixa, que
desenvolvem criaciio de gado ¢ produgdo agricola. Em imagens de satélites ¢ tambem
possivel verificar inimeras picadas e reas desmatadas no interior da Flona Jacunda;

d) A referéncia/CGIIRC (11) Rio Mucuim € a tnica que ndo ocupa terra indigena ou area
com algum tipo de interdigiio de uso da terra. Entretanto, existe um projeto dc criagio de
uma Flona em area de ocupaco desta referéncia de isolados (Componente Indigena -
EIA);

e) Conforme mencionado anteriormente, as informagdes de indios isolados do EIA que
nfo coincidem com as referéncias da CGIIRC, apesar de nio terem sido apresentadas
com coordenadas geograficas corrctas, estio sendo consideradas. Esclarecemos,
entretanto que, assim como as demais referéncias/CGIIRC em estudo, elas também
exigirdo trabalho de campo a ser desenvolvido pela CGIIRC para a sua confirmagZo.

Diante da urgéncia em se proteger os indios isolados na area de influéncia da BR-319,
devido a sua vulnerabilidade e aos impactos que a rodovia gerard, sera necessaria a regularizacio
das TIs habitadas por eles para sua protegao.

Tabela 4: Referéncias de presenga de indios isolados ¢ de recente contato segundo
Funai/CGIIRC, que s¢ encontram dentro da area de influéncia indireta da BR-319

N | Referéncias/ Tipo Origem | UF | Etnias Situacfio Terra
¢ | Informagio* Dados Indigena
1 | Rio Mucuim {11) Isclados | CGIIRC | AM | Desconhecida Em estudo -
2 | Jakarenba-Katawixi Isolados | CGIIRC | AM | Conhecida Em estudo -
(12) e EIA regionalmente
por Katawixi
3 | Hi-Merima (13) Isolados | CGIIRC | AM | Hi-Merima Confirmada | Hi-Merimad,
e homologada
menitorada
4 | Bom Futuro (45) Isolados | CGIIRC | RO | Desconhecida Em estudo -
e EIA
5 | Cachoeira do Remo | Isolados | CGIIRC | RO | Desconhecida Em estudo -
(47)
6 | Zuruahi (69) Recente | CGIIRC | AM | Zuruwaha Confirmada | Zuruahi,
contato homologada
7 | Juma Isolado | CGIIRC ! AM | Juma Em estudo -
(ainda sem e EIA
numeragio)
g | Alto rio Marmelos, Isolados | EIA - - - -
9 | Kurekete Isolados | ElA - - - -
10 | Igarapé Karipunivha | Isolados | EIA - - - -

* Os mimeros em parénteses se referem a listagem das referéncias utilizada pela CGIIRC
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3.5. Principais corre¢des do Componente Indigena no EIA da BR-319, relativos aos
indios isolados

Devido ao exposto acima, solicitamos que os dados abaixo sejam atualizados e corrigidos
no EIA:

a) Modificar e padronizar a area de influéncia indireta do componente indigena, conforme
a definida em reuniio e citada pelo parecer do IBAMA para o componente
socloecondmico {quinze municipios no interflivio Madeira-Purus);

b) Adicionar as referéncias de indios isolados e de recente contato oficiais da CGIIRC,
além das informagdes citadas no EIA, retirando as informacdes repetidas/equivalentes
(Tabela 4):

- Informag@o 2 do EIA equivalente aos indios Isolados Juma da CGIIRC,;
- Informag@o 6 do EIA equivale a referéncia 45 da CGIIRC;
- Informagdo 1 do EIA equivale a referéncia 12 da CGIIRC.

¢} Descrever claramente a(s) fonte(s) de informagdes utilizadas para a elaboragio de
tabela de indios isolados e de recente contato do EIA (pag. 25 do Componente Indigena);
d) Fornecer as coordenadas corretas ou aproximadas das informagdes de indios isolados
do Componente Indigena do EIA da BR-319;

e) Plotar as referéncias (CGIIRC) e informagdes (EIA) de indios isolados e de recente
contato, juntamente com as terras indigenas e Unidades de Conservagio nos mapas do
Componente Indigena do EIA da BR-319;

f) Adicionar as TIs de indios isolados ¢ de recente contato que se encontram dentro da
area de influéncia indireta (quinze municipios) da BR-319 e que ndo foram contempladas
no EIA;

g) A ultima linha da Tabela Metas ¢ Resultados do EIA (pagina 221, Proposta de
Programas), que descreve atividades relacionadas a indios isolados ¢ de recente contato,
deve ser destinada para todas as referéncias ¢ informagdes de indios isolados conforme a
Tabela 4, néo se restringindo somente aos municipios de Tapaua e Canutama;

h} Atualizar a informagdo sobre a Frente de Prote¢dio Etnoambiental Purus, que foi
reativada em 2008;

1) Algumas das medidas mitigadoras propostas no EIA n3o podem ser realizadas
diretamente pelo empreendedor, por serem de competéncia de 6rglos publicos
responsaveils. Nesse sentido, € fundamental que o empreendedor participe, fornecendo os
subsidios necessarios para tornar possivel a implementagio destas medidas. Ex.: contratar
¢ capacitar agentes indigenas de saide para as comunidades das terras indigenas; equipar
0s postos com equipamentos € remédios especificos para area de sande; proibir e
fiscalizar a entrada de garimpeiros € balsas nos rios e igarapés etc.

J) As referéncias de indios isolados que se encontram em fase de estudo somente poderio
ser trabathadas por meio de equipes das Frentes de Protecio Etnoambiental, visando a
confirmagio de presenga, localiza¢fio geogrifica e demais agdes pertinentes, estabelecidas
pela Portaria 281/PRES, de 20 abril de 2000,

k) Cabera a FUNAL/CGIIRC elaborar os programas ¢ o(s) plano(s) de trabalho(s) para as
atividades compensatorias/mitigadoras relacionadas aos indios isolados e de recente
contato no Ambito do processo de licenciamento da BR-319;
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1) Quanto & sugestio do EIA/RIMA em criar apenas uma TI para indios isolados (nas
proximidades da informagfo do EIA (2) denominada de lpixuna), esclarecemos que: (i)
depende preliminarmente dos trabalhos realizados por equipes da Frente de Proteciio
Etnoambiental, que devera dar subsidios para o processo de regulariza¢do flundidria,
estabelecido pela DPT (Diretoria de Protecio Territorial). Esse processo é composto por
varias etapas, segundo o Decreto 1.775 de 1996; (ii) sera necesséaria a regularizagio
fundiéria e cria¢fio de TI nio apenas para os Juma isolados (Ipixuna, segundo o E[A), mas
também para todas as referéncias ¢ informagoes de indios isolados da Tabela 1.

m} Quanto a sobreposi¢io de Unidades de Conservagdo sobre a area de vida de indios
1solados, cabera aos orgdos piiblicos responsaveis tomar providéncias legais cabiveis para
a solugfo de conflitos;

n) Atividades como turismo e ecoturismo, sugeridos no EIA para indios contatados,
devem ser expressamente evitadas em regides com ocupagiio de indios isolados;

0) Os resultados do Programa de Monitoramento dos Recursos Hidricos na area de
influéncia da BR-319 devem ser enviados para a FUNAI/CGGAM ¢ CGIIRC, para
acompanhamento, visando & protecdo das terras indigenas e¢ dos povos indigenas
contatados, isolados e de recente contato.

Esclarecemos que o item “k” das Medidas Mitigadoras do Componente Indigena do EIA
da BR-319, que aponta para a necessidade de construgao de novos modelos analiticos ¢ juridicos
para pensar a territorialidade dos povos isolados (pg. 190), ndo procede.

5.6. Medidas Compensatdrias/Mitigadoras

Em acordo com o parecer do IBAMA relativo ao EIA da BR-319, entendemos que
ndo foram apresentados programas detalhados e especificos de mitigagdo de impactos
significativos sobre as comunidades indigenas, especialmente as de indios isolados.

Observamos que algumas das medidas compensatérias/mitigadoras propostas no
EIA ndo podem ser realizadas pelo empreendedor, porque muitas declas somente podem ser
executadas pelos 6rgdos publicos competentes. Considerando o impacto que o empreendimento
causara, sera fundamental que o empreendedor nio apenas solicite aos érgios publicos (FUNAI,
ICMBIO efc) que realizem agdes relacionadas ao empreendimento que sio de sua
responsabilidade. Recomendamos que o empreendedor financie estas agdes, tornando possivel a
sua implementagio.

Assim sendo, caso o empreendimento seja licenciado, as medidas compensatdrias

¢ mitigadoras, bem como os eventuais estudos complementares deverfio ser propostos no ambito
do PBA (Projeto Basico Ambiental).

5.7. Impactos da BR-319 sobre os Indios Isolados

A situagdo de vulnerabilidade atual em que se encontram os indios isolados da
area de influéncia da BR-319 tenderd a se agravar muito com a sua pavimentacfio, que
aumentara as frentes de expansdo na regido. Ela gerara pressio de varias naturezas: o aumento
da chegada de migrantes com a intengdo de ocupar novas terras, pressio para ocupacio das
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Terras Indigenas (TIs) e para exploragio dos recursos naturais existentcs nas mesmas, a grilagem
de terra publica, a abertura indiscriminada de estradas vicinais e ramais, a retirada de madeira
(legal e ilegal), desmatamento, conversiio de novas areas em monocultura, criagio de novas
pastagens, redugdio de recursos naturais, queimadas, conflitos com os grupos que tém
divergéncia de interesses etc.

Portanto, os impactos negativos previstos para as 13 TIs ocupadas por indios
contatados no EIA (enfraquecimento e vulnerabilidade de ordem social, o despovoamento de
TIs, os conflitos entre populagdes locais e migrantes, e a ocupagiio desordenada nas 4reas do
entorno das TIs) ndo se restringira a eles. Esles impactos podem representar risco muito maior
para os indios isolados que se encontram dentro da 4rea de influéncia indireta da BR-319,
tornando urgente a regulanizagdo fundiaria de suas TTs,

Existe ainda a possibilidade da repavimentagdo da BR-319 aumentar o fluxo da
Transamazoénica (BR-230), com a qual faz entroncamento. O trecho da BR-230 que ja se
encontra implementado termina préxima i TI Banawa (30,4 Km). Essa, por sua vez, lem
fronteira com a TI Hi-Merima (habitadas por indios isolados), que faz fronteira com a TI
Zuruaha (habitada por indios de recente contato). Este trecho implementado da BR-230 se
encontra cerca dc 60 km da TI Hi-Merim3 e 150 km da TT Zuruaha. A repavimentagiio da BR-
319, portanto, dever4 aumentar o fluxo de veiculos e a migragio também na regifio da BR-230, o
que provavelmente causard impacto indireto na TI Hi-Merim3 e na TI Zuruahi. Salientamos
ainda que o trecho da BR-230 esta previsto para ser implementado passando pelas TI Banawa e
Hi-Merimé, o que sera desastroso para os indios isolados.

5.8. Perspectivas para a Proteciio de indios Isolados

No ambito dos empreendimentos da BR-319 atuam as Frentes de Protegio Etno-
Ambtental Guaporé (RO) e Purus (AM). Essas Frentes de Protegio Etnoambiental atualmente
precisam ser melhor estruturadas e dotados de funcionarios suficientes para executar trabalhos de
localizagio, monitoramento e fiscalizacio dc todas as referéncias e informagdes de indios
isolados dentro da area de influéncia indireta da BR-319. Faz-se necessario o melhoramento da
infra-estrutura (equipamentos e instalagdo de postos de fiscalizagio sob administragio da
CGIIRC), contratagdo de funciondrios e treinamento de recursos humanos para que estas
atividades relacionadas 4 BR-319 sejam executadas.
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6. Demandas Fundiarias de Demarcacéio das Terras Indigenas

A situagdo dos povos indigenas na regiio da BR-319 € fruto de complexos
processos de expansdo da sociedade nacional sobre a Amazénia, remontando ao inicio da
colonizagdo portuguesa em sua busca por “drogas do sertdo” e outros recursos naturais, € por
escravos indigenas que servissem como remadores e nos trabalhos dos estabelecimentos
agricolas e missdes. A violéncia do contato dos colonizadores com os nativos, junto com as
doengas trazidas do Velho Mundo para o Novo Mundo, ainda desprotegido imunologicamente,
dizimaram grande parte da populagfio indigena no Brasil. Os remanescentes desse primeiro
holocausto foram submetidos, em sequéncia, a outras frentes de expansio econdmica
relacionadas ao extrativismo da seringa, da castanha e da pesca. Mais recentemente, comegaram
a sentir os impactos de outra modalidade de avango da sociedade nacional, as frentes pioneiras,
que aliam a colonizagio agricola com a exploragdo madeireira e que, na maioria das vezes,
terminam no estabelecimento de grandes areas de pastagem, em processo denominado
“pecuarizagio”. Contudo, é nesse contexto de uma interacdo maior da regiio com diferentes
segmentos da politica nacional que surge também o reconhecimento dos direitos indigenas, o
qual se traduz em primeiro plano na identificagio e demarcagdo de territdrios adequados para a
sobrevivéncia e reprodugdo fisica e cultural dos povos indigenas.

Embora a regularizagio fundiaria seja fator fundamental e imprescindivel,
juntamente com a proteciio das terras, para garantir o bem-estar dos povos indigenas, tais agdes
estdo longe de serem plenamente efetivadas na regido em pauta. Por varios motivos, essa regido
apresenta uma gama de situagdes de indefinigdo quanto as areas de ocupagdo tradicional
indigena, entre eles a demora inerente ao processo administrativo de reconhecimento das terras
indigenas por parte do Estado. E depois, mesmo regularizadas, as terras indigenas permanecem
sofrendo pressdes da sociedade nacional com interesses de uso da terra e de seus recursos
ambientais completamente contrarios aqueles intrinsecos as sociedades indigenas.

Apresentamos, a seguir, o contexto administrativo e juridico que caracteriza o
processo de regularizagio fundiiria das Terras Indigenas no Brasil e os dados da Coordenagéo de
Identificagiio e Delimitagio (CGID/Funai) referentes ao que se definiu por Area de Limitacio
Administrativa Proviséna (ALAP) da BR-319.

6.1 Esclarecimentos sobre o processo de regularizacfio fundiaria das Terras
Indigenas no Brasil

A explanacio dos mecanismos administrativos que compdem o processo de
regulariza¢3o fundidria das terras tradicionalmente ocupadas pelos indios no Brasil € o primeiro
passo para pautar as agdes indigenistas na regido da BR-319.

Em primeiro lugar precisamos distinguir as terras apenas reivindicadas (A)
daquelas que ja estdio com seu processo de regularizaciio fundiaria em andamento (B) dentro da
FUNAL E, ainda, aquelas cuja presencga de indios isolados fol detectada e cujo processo de
regularizag@o fundidnia ¢ distinto das demais.
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6.1.1 Das Terras Reivindicadas

Os pedidos de regularizagdo fundiaria das terras indigenas enviados a Funai
chegam a Coordenacido de Identificagiio ¢ Delimitagido (CGID) da Diretoria de Protegio
Territorial. S0 documentos emitidos pelas comunidades indigenas, pelos érghos governamentais
ou pelos movimentos sociais, que informam a necessidade de se demarcarem as terras
tradicionalmente ocupadas pelos indios. Todo e qualquer pedido de regularizacdo fundiaria (que
chega, na maioria das vezes, como pedido de identificagdo e demarcagio de terras) passa a ser
tratado, internamente na CGID, como uma Reivindicagdo ¢ é registrado no Sistema de Terras
Indigenas (STI), mantido no &mbito desta CGID.

As reivindicagdes recobrem aqueles casos, explicitados por Artur Mendes (2002)°,
de “novos grupos indigenas que venham a ser conhecidos, seja por encontrarem-se ainda sem
contato com a sociedade nacional ou por se constituirem em etnias ‘ressurgentes’, terminologia
empregada para definir aqueles grupos que, dados como extintos, reaparecem, reivindicando
reconhecimento de sua identidade étnica e, consequentemente, de seus direitos territoriais™ (p.
19). Mas também as reivindicagdes dizem respeito dqueles casos em que os grupos indigenas,
deslocando-se num territdrio de uso constante, embora sazonal cu intermitente, conforme reza
sua tradicdo de explorac@io sustentdvel dos recursos de caga, coleta e plantio, e ainda
reproduzindo-se fisicamente, 1sto €, aumentando relativamente o nimero de pessoas que os
compdem, véem-se impelidos a pleitear seus direitos territoriais sobre novas areas. Ainda mais
quando as terras, mesmo em lugares distantes ¢ demograficamente mats rarefeitos, sdo alvo de
crescente disputa entre agentes soctais. Principalmente, quando elas sfo disputadas para abrigar
grandes empreendimentos, como a criagdo extensiva de gado, grandes plantagdes, construgdes de
usinas hidrelétricas, exploragio de minério ctc, seu uso toma-se completamente incompativel
com o modo de vida das comunidades indigenas. Esta pressdo sobre os recursos ambientais e
terras leva as comunidades indigenas a renovarem seus pedidos de demarcagdo da terra que
ocupam.

Embora as reivindicagdes, tal como chegam para a FUNAI, sejam apenas indices
da presen¢a indigena nas dreas demandadas — pois, ndo raramente os documentos enviados
sequer trazem a localizagdo precisa da area ocupada e pleiteada pelos indios —, A Funai ndo pode
eximir-se de cumprir sua responsabilidade promovendo o devido encaminhamento delas. Reza o
Artigo 231 da Constituigdo Federal: “Sdo reconhecidos aos indios sua organizagdo social,
costumes, linguas, crengas e tradi¢des, e os direitos origindrios sobre as fterras que
tradicionalmente ocupam, competinde a Unido demarcd-las, proteger e fazer respeitar todos os
seus bens”; e, segundo o Decreto 1775/96, que dispde sobre o procedimento administrativo de
demarcagdo das terras indigenas: as terras indigenas serdo administrativamente demarcadas
por iniciativa e orientacdo deste orgdo [FUNAI]. Portanto, a Funai tem o dever e a capacidade
legais exclusivos para proteger ¢ demarcar as terras indigenas no Brasil.

Enquanto as terras indigenas ndo s3o demarcadas pelo Estado, e este é o caso das

* No capitulo Reconhecimento das Terras Indigenas - situag@o atual, in: M.M. Gramkow (org.) Demarcando

Terras Indigenas [1 — experiéncias e desafios de um projeto de parceria. Brasilia, FUNAVGTZ/PPTAL, 2002

R

Yo i
6360/05 °

Parecer N° 08/2010  Estudos do Componente Indigena - EIA/RIMA da BR-3 19 ? oD l

40






'

T
f\ - blbopL
Fiion.

Parecer N° 08 — Estudos do Componente Indigena - EIA/RIMA da BRisdspagmesmssyfe="="

Reivindicacdes, sejam elas pleitos de identificacio de novas terras ou de revisio dos limites das
terras ja regularizadas, elas ndo possuem uma delimitacfo territorial definida. Porém, como
cilamos acima, o Art. 231 da Constituic#io Federal assegura aos indios ““o direito origindrio sobre
as terras que tradicionalmente ocupam” definindo desta maneira que tais direitos sdo anteriores
a formacdo do Estado e, portanto, existem independentemente de qualquer reconhecimento
oficial e isto significa que as terras de ocupacio indigena, por direito, ndo necessariamente séo as
delimitadas. Podemos ainda nos apoiar na Lei 6001 de 1973, conhecida como Estatuto do Indio,
a qual, explicitamente em seu Art. 25, postula que: “O reconhecimento do direito dos indios ¢
grupos tribais a posse permanente das terrus por eles habitadas, nos termos do artigo 198, da
Constituigdo Federal, independerd de sua demarcacdo, e serd assegurado pelo érgdo federal de
assisténcia aos silvicolas, atendendo a situacdo atual e ao consenso historico sobre a
antigiiidade da ocupacdo, sem prejuizo dus medidas cabiveis que, na omissdo ou erro do
referido drgdo, tomar qualgquer dos Poderes da Republica.”

Se o direito originario dos indios sobre a terra que tradicionalmente ocupam nio
depende da delimitacfio ¢ demarcacio de seus limites, a garantia de que ele se fard cumprir
passa por elas. Como diz o advogado do Nucleo de Direitos Indigenas, Raimundo Sérgio Barros
Leitio® “A demarcagio de uma terra indigena, fruto do reconhecimento feito pelo Estado, é um
ato meramente declaratorio, cujo objetivo € simplesmente precisar a real extensio da posse para
assegurar a plena eficicia do dispositivo constitucional” (1993:67). Prossegue ainda o autor: “o
Artigo 231 eleva também A categoria constitucional o proprio conceito de Terras Indigenas™
(idem) quando ele define: “sdo terras tradicionalmente ocupadas pelos indios as por eles
habitadas em cardter permanente, as utilizadas para suas atividades produtivas, as
imprescindiveis a preserva¢do dos recursos ambientais necessarios a seu bem estar e as
necessarias a sua reprodugdo fisica e cultural, segundo seus usos, costumes e tradigées.” Nesse
sentido, os critérios que balizam toda a fundamentagfio da terra como de uso tradicional indigena
— embora definidos e regulamentados em procedimentos admimistrativos e pela Constituigio
Federal — impdem estudos de outra natureza, que nfo estritamente a juridica € administrativa.
Serfio os estudos etnohistéricos, socioldgicos, € ambientais que poderdo qualificar uma terra
como de uso tradicional e enfim projetar seu limite espacial preciso. Em outras palavras, os
estudos etnohistoricos, socioldgicos cartograficos e fundiarios sdo parte integrante e
indispensavel dos procedimentos de regularizaciio das Terras Indigenas no Brasil e sdo eles
que definem a delimitagiio exata destas terras.

Por ditimo, salientamos ainda que os requisistos constantes da conceituagio de
terra indigena presentes no § 1° do Art. 231, ja mencionado, a saber, o carater permanente da
habit¢dio; a utilizagio para atividades produtivas; o carater imprescindivel dela para a
preservagdo dos recursos ambientais necessdrios ao bem estar dos indios e o cardter nccessario
dela para a reprodugio fisica ¢ cultural dos indios, como nos lembra o professor da Faculdade de
Direito da USP, José Afonso da Silva, “hdo de ser examinados de acordo com os usos costumes e
tradigdes dos indios, de sorte que ndo se vai tentar definir o que é habitacdo permanente, modo
de utilizacdo, atividade produtiva ou qualquer das condi¢ées ou termos que os compdem
segundo a visdo cvilizada, a visdo do modo de producdo capitalista ou socialista, a visdo do bem

“  Emseu artigo “Natureza Juridica do Ato Administrativo de Reconhecimenta de Terra Indigena”, In: Juliana

Santilli (org.) Os Direitos Indigenas e a Constituicdo. Porto Alegre, 1993,
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estar do nosso gosto, mas segundo o0 modo de ser deles™’ .

Voltando ao procedimento interno da CGID de encaminhamento das demandas
indigenas por regularizagdo de suas terras, esclarecemos que, depois de registradas tais
reivindicagdes no Sistema de Terras Indigenas - STI, elas passam pela analise de
fundamentaciio antropolégica, que consiste basicamente em confirmar a localizagho da area,
registrar o nimero de indigenas que nela residem, averiguar quais as relagdes eles entretém entre
si € com o ambiente, conhecer o processo de migragio em que estdo inseridos, entre outros.
Também nesta etapa da qualificagdo da reivindicagdio, os técnicos da Funal esclarecem as
populagdes indigenas sobre os procedimentos administrativos de demarcaco das Tls e informam
o tipo de ocupagiio e uso permitidos nela. Nesta ocasido também se confirma, com a populagio
local, a persisténcia do pleito, ou seja, se os indios ainda mantém o pedido de demarcagio da
terra.

A pesquisa de fundamentagio devera gerar um relatorio téenico com base no qual
poder-se-a avaliar se aquela terra caracteriza-se como uma area de ocupagio tradicional dos
indios. Como ag¢fio subsequente, a reivindicagdo ¢ contemplada no planejamento da CGID, que
programara a institui¢io do Grupo Técnico (GT) responsavel pelos estudos ¢ levantamentos para
a identificagdo e delimitagdo da Terra. Desta forma, o que era uma Reivindicacdo serd incluido
no STI da CGID na categoria de Terra Indigena Em Estudo.

No caso das reivindicagdes incluidas na ALAP da BR-319, a FUNAI devera
exercer um esforco concentrado na regifio para realizar o que programou junto ao Comité Gestor
da BR-319: qualificar as reivindicagdes ¢ saber quais delas devem seguir no processos de sua
demarcagio. Apenas nesta ALAP, as reivindicagdes somam um total de 58, sendo 48
reivindicacdes de IDENTIFICACAO® (duas delas para Indios Isotados) e 10 reivindicacdes de
REVISAOQ,

As Tabelas 5 ¢ 6, abaixo, listam, respectivamente, as reivindicagdes para
identificagdo e revisiio de Terras Indigenas na ALAP da BR-319. As tabelas sdo seguidas por um
mapa que mostra os pontos onde localizam-se 35 reivindica¢des de identifica¢io {das 48 totais},
e as 10 reivindicages de Revisfio de limites; ainda pode-se ver os 4 pontos de referéncia de
indios isolados (dois pontos de reivindicagdes; ¢ dois pontos de referéncia identificados apenas
pelo EIA/RIMA),

Neo artigo “Terras Tradicionalmente Ocupadas Pelas indios”. in: Os Direitos Indigenas e a Constituigdo. Juliana
Santilli (org.). Porto Alegre, 1993.

Existem 8 (oito) reivindicagdes, sobre as quais foram feitos levantamentos preliminares, e que foram
incluidas na lista oficial do Sistema de Terras Indigenas desta CGID. Assim sendo, podem ser {ocalizadas no mapa
das Terras Indigenas no Brasil, disponivel no site da FUNAI, como Terras em Estudo. Porém, como ndo foram
objeto de GT algum, serdo contabilizadas ainda como Reivindicagtes. S3o elas: 1) Monte/Primavera/Goiaba; 2)
Iquirema; 3) Garaperi/Lage da Vitdria; 4) Pantalede; 5) Valparaiso, 6} Sakod/Santa Vitéria, 7) Igarapé-Agu, 8) Baixo
Grande.

42



EMBRANCO



‘.

¢

- o+ EnE———

‘{3_1;___.

ﬁ

mo/@_

Y

Parecer N" 08 - Estudos do Componente Indigena - EIA/RIMA da BR: —5 o

TABELA 5: Reivindicagdes por regularizagdo fundiaria na ALAP da BR-319 no Sistema de
Terras Indigenas - STI da CGID/FUNAL - Identificacdes

0
02

03

04

05
06
07
08
09

10 | Identificagio Onga

1
12
3
14
15

16
17
18
19

20

21

2

73

' NOME

Identlﬁcaqao Nova Jerusalém/ Ilha

do Cuxiuara

Identificagio Nova J erusalem (Costa
do Ambé)

Identificagdo

Jesus/Bela Vista

Identificagao Ferro Quente, Jacaré,
Sampaio e Soares

Identificagio Pantaledio

dentificagio

Nova Esperan(;a:’Bom

ldentlﬁcagao Nova Vida

ftixi Kamnarl

Identlﬁcaqao Iqunrcma

Identificacio

ldentificacio

Piraigcu

Piraha

Identiﬁcag'zio [garapé-Agu

Identiﬁcat;ﬁo

| Identificagio

Identificagio

Identificacdo

ldentlﬁcacdo
h Identificag3o
: Identificagdo
| Identlﬁcagao

Identificagdo

Itaparand (ETA)

i Identificagao Bom Futuro

Lago do Jacaré
Lago do Piranha |
Tucumd (EIA)
Sio Raimundo
Ciriquiqui

Currid

Igarape Grande

Pedrelra do Amazonas

Identlﬁcagao Kaxaran Isolados

'GRUPO ETNICO

Mura

Jamamadi

Kokama, Tikuna

Mura

Mura

Mura

Apurini

Jamamadi

Apurini

Munduruku

Apurind
Apurini
Apurini

Apurini

Kaxaran isolados

" MUNICiPIO

Anori & Codajas/AM

Anori ¢ Codajas/AM

| Anoﬁ!AM

: Autazesf AM
. Autazes/AM

| ‘Beruri/AM

Boca do AcrefAM

Borba /AM
BorbaJ’AM

Borbaz’AM
BorbafAM

CanutamafAM

AutazesiAM

Careiro da VarzeafAM
Carelro da Varzea/AM

Careirof’AM
Humaita&’ AM
HumaitéfAM

Labreaf’AM
LabreafAM
Ldb re a./ AM
Labreaz’AM
| LabreafAM
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NO

24
25
26
27

28
29
30
31
32
33

.
35

36
137

e

139
40
41

Y
43
44
45
46
47

48

[dentificagio Cajual

i Identificacio Boca do Futuro

Idéntiﬁcat;ﬁo Nova Esperang:a

| Identifica¢do

 Identificagdo

(araperi/Lago da Vitdria
Sakod/Santa Vitéria

'NOME

-Identificagdio Arajai

| Identificagdo Caina

Identificagiio Kaimd

GRUPO ETNICO

Mura

Mura

Mura e Apurini

Baré, Munduruku,

Apurind

Mura, Munduruku

Identificagdio Pirarara

Identificagio Nova Canad

Ndentificaciio Camaiuh4 (E1A)

-Identificagio Monte Claro, Sio
i Benedito, Timbotuba

idéntiﬁéééﬁo Igafapé Grande “[-Lag.c.)-

| Capana]

Caipé.

Identificagdo Sao José

Maceddnia Canad

G
Bela Vista/Mamori

Idénti ﬁ.car;,ﬁo

Identificagfo

(E1A)

Identifica¢do Boca do Jacaré

| Monte/ Primavera/Goiaba

| Valparaiso

Identificacio TI Baixo Seruini

Identificagio T1 Baixo Tumia

Identificacdo Isolados Juma

(ref. CGIIRC S/N} (EIA Ipixuna)

Identificacdo Isolados Rio Mucuim

Apurind

Munduruku, Kulina

Apurina
Mura
Munduruku
Mura

| M.undu.ﬁ.lku e Mura

Munduruku

Mura e Tora

Apurind

Mura

Mamori/Paumari
Paumari, Deni

Apurind, Jamadi
Apurind
Apurind
Apurind
Apuﬁna______________

Juma isolado

desconhecido

Manicore/AM

PRRCENT L

31y
blea/os
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MUNICIPIO

| MaﬁaquirifAM

Manaquirli/AM

Manaquirix’AM
Manaquiri/AM

| Manaquiri/AM

Manaquiri/AM |
Manaquir/AM
Manaquiri/AM
Manicoré/AM
‘Manicoré/AM

“Manicoré/AM

| Man.i.coréf’AM. -
 Manicoré/AM

‘Manicord/AM
' Tapaud/AM

Tapau¥/ AM

Boca do Acre/AM

Boca do Acre/AM
Pauini/AM
Pauini/AM

Pauin/AM

PamimiAM
Canutama/AM

' Tapau/ AM
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N° |NOME | GRUPO ETNICO  : MUNICIPIO

(ref. CGIIRC n°11)
48 reivindicacies de identiﬁcags’io*(Z indios isolados)

TABELA 6: Reivindicagdes por regularizagio fundiaria na ALAP da BR-319 no Sistema de
Terras Indigenas - STI da CGID/FUNALI - Revisdes

1 Rev1sao TI Paumari do Rio Ttuxi ‘ Paumari, Apurmd __-igbfeafAM
| 2 Rcwsao TI Apurnni do Igarape | Apurini - Labrea/AM
 Mucuim !
! Revisio TI Caititu Apurmé_m | Labrca/AM
r4 -Rev1sao TI Alto Sepatlm o eraha TI_I:%IBI‘CHJFAM
| hReV1sao TI Sdo Pedro do Sepatlm Apurma B Labrea/AM o
6 R evisio TI Paumari do Lago Paumari, Apurini | Labrea/AM
Marah3
7 Revisao Kaxarari o 'Kaxarari . Labrea/AM - Porto
“Velho/RO
8 .Revisﬁo TI Paracuhuba - | Mura "AutazeszM
9 |Rev1sao I Lago do Berurl Tikuna .BerurifAM -
10 Revisdo TI Ariramba ‘Mura o .Manicoré,«’AM

10 reivindicagdes de Revisiio
TOTAL 58
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6.1.2 Das Terras em ldentificacfio ¢ Delimitacdo, Declarac¢io, Homologacio e Registro

O segundo grupo (B} abarca as terras que ja estio com seu processo de
regularizagdo em andamento. Este processo € inteiramente regulamentado pelo Decreto n® 1775
de 1996 nos termos de um procedimento administrativo padronizado de demarcagfo das Terras
Indigenas. Conforme o Decreto n® 1775, as fases da demarcaciio sdo as seguintes:

Identificaciio e Delimitaciio

Esta € a primeira fase do processo de regularizagtio depois da fase preliminar, em
que as areas sdo registradas na CGID como Reivindicagbes. As terras enquadradas nesta fase
correspondem as Terras Em Estudo do Sistcma de Terras Indigenas da CGID. Como dissemos
anteriormente, esta fase inicia-se a partir do momento em que a presidéncia da Funai publica, no
Diario Oficial da Unido, a Portaria de constituigdo do GT para proceder os estudos de
identificacdo e delimitagdio. O GT, coordenado por um antropélogo, deve elaborar um relatério
circunstanciado no qual ficam estabelecidos os limites da Terra Indigena. O funcionamento do
GT e a escrita do relatdrio circunstanciado sdo, por sua vez, normatizados pela Portaria MJ n® 14,
de 09 de janeciro de 1996. Se aprovado pela CGID, o resumo do relatério circunstanciado ¢
publicado no Diario Oficial da Unifio ¢ no Diario Oficial da unidade federada na qual localiza-se
a Terra Indigena e fixado nas sedes dos municipios, nos quais incidem seus limites. Desde o
inicio do processo de demarcagiio até noventa dias apds a publicagiio do resumo do relatorio
circunstanciado, os Estados ¢ Municipios afetados e quaisquer outros interessados poderfio reunir
provas para questionar o processo a fim de pleitear indenizagfo ou demonstrar vicios, totais ou
parciais, do relatério. Nos sessenta dias subseqiientes, a Funai encaminhard o respectivo
procedimento ac Ministro de Estado da Justica, juntamente com pareceres relativos as razdes e
provas contestatorias apresentadas. Com este encaminhamento do procedimento ac Ministério da
Justica, encerra-se a fase de Identificacdo e Delimita¢do das Terras Indigenas.

Declaraciio

O Ministério da Justiga reccbe os documentos citados acima, quais sejam, o
relatério e as contestagdes, e, em trinta dias, decide se ird declarar ou nio os limites da Terra
Indigena. Se a decisio do Ministério for positiva, publica-se a Declaragio de destinagio da Terra
Indigena & posse permanente do grupo indigena que a ocupa. Apos a Declaragio, serd feita a
demarcagdo fisica da area, mediante abertura de picadas, colocagio de marcos - geodésicos e
azimutais - e placas indicativas dos limites da Terra Indigena. As Terras nesta situagio serdo
computadas no Sistema de Terras da CGID na categornia de terra Declarada.

Homologacio

Uma vez declarada ¢ fisicamente demarcada, a terra indigena serd homologada
por Decreto presidencial, que afirma a demarcagio administrativa promovida pela Funai e
destina a terra a posse permanente do grupo indigena em questdo.
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Registro

Esta ¢ a ultima fase do procedimento administrativo de demarcacdo das Terras
Indigenas na qual conclui-se a regularizagio fundidria dela. Como dita o Art. 6° do Decreto 1775
de 1996: “Em até trinta dias apés a publicacdo do decreto de homologacdo, o érgdo federal de
assisténcia qo indio promoverd o respectivo registro em cartério imobilidrio da comarca
correspondente e na Secretaria do Patriménio da Unido do Ministério da Fazenda’'. Estas terras
ficam registradas no Sistema de Terras da CGID como terras Regularizadas.

As Terras Indigenas (TIs) do grupo B, ou seja, aquclas com seus processo de
regulariza¢@o fundidria em andamento ou concluido, circunscritas na ALAP da BR-3 19, somam
56 (uma delas, item 24, refere-se A Area destinada aos estudos sobre ocupacio de indios
isolados, e outra, item 56, refere-se 3 uma area para revisio de limites de uma TI) conforme
pode ser conferido na Tabela 7, a seguir.
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1 Acimé Reqularizada AD6EE 03] AN [Labrea

2 Alto Sepatini Reqularizada 260957 AN [Labrea

3 Apipica Hegqularizada 65276 AM  |Careiro da Varzea

4 Apuriné do lgarapé Mucwm Ceclarada 7335061 AM  |Labrea

g Apurini de 1garapé Sao Joso Reguiarizada 18232420 AM  (Tapaua

5 Apurind Igarapé Tavamirim Regutarirada 848651 AM  [Tapaud

7 Apunnd Km 124 8R-317 Reguianzada 4219761, AM  |Bocado Acre Labrea
8 Arary Ceclarada 407580 AM  [Borba, Novo Aripuand
9 Ariramba Regularizada 1035757 AN [Mamrcore

10 Boa Vista - AM Homelogada 33736 AM |Carciro da Varzea

| Boca do Acre Regularizada 2624042 AM  |Bocado Acre. Labrea
12 Caitit Regularizada 30806262 AM  |Labrea

13 Capivara Em estudo - AWM |Autazes

14 Cuia Regulanzada 13222349  AM |Aunazes

15 Cunhi-Sapucata Regularizada 47145054 AM  |Aulazes, Borba

%6 Dishui Regularizada 4735460 &AM Humaita

17 Fortaleza do Castanho Regularizada 2T56.16) &AM [Manaquin

8 Gavidio Regutarizada 861185 AN |[Careiro da Varzea

1% Guagahi Reguiarizada 503684 AM  [Pauini

20 Guaperny Em estudo - AM  Actazes

21 igarapé Paiol Em estudo - AM [Managuiri

22 tatinga Regutarizada 13688 AM  Autazes

23 thixe Mitarif Terra Yermelha Homologada 18213377 AN |Anon, Beruri, Tapaua
24 Jacarstiba‘Katauixi {lsoladog .12} |Em estudo - Al |Canutama, Labrea
25 Jauary Em Estudo - AN lAutazes

2% Juima Regularizada 3835115 AWM [Canutama

<7 Kaxarari Reguianzada 145689,58| AM, RO {Labrea. Porto Velno
28 Lago Aiapua Requtarizada 2486609 AM  |Anon, Beruri

24 Lage Capand Reqguianzada 63216 AM  [Mancoré

30 Lago do Barrigudoe Em estudo - Al [Beruri

3 Lago do Beruri Regularizada 40803,37]  AM [Berurn

32 Lago do Liméo Em estudo - AM |Borba

i3 Lago do Marinheiro Ceclarada IBBE2Y AM (Careiro

4 Lago Jauari Regutarizada 1202308 AM Mancoré

35 MiguelJosefa Regularizada 162881 AM  |Mutazes

36 Muratuba Em estudo - AM  Austazes

37 Muratinga Em astudo - Akt |Autazes

38 Matal/Felicidade Reguiarizada M3 AN |Anazes

39 Padre Regularizada 79751 AWM |Aulazes

40 Paracuhuba Regularizada G27EY AR |Autazes
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141 Pataua Reguiarizada 51589 AM  |Autazes
42 Paurmari do Lage Marahd Requiarizada 11676689 AM  |_abrea
43 Paumari do Rio Ituxi Reguiarizada 757241 AM [Labrea
144 PeneryTacaguen Reqularizada 18987096 AM  |Labrea
45 Panciano Em estudo - AM  |Autazes, Carerro da Varzea
146 Recrena/Sio Félix Regularizada 25108 AM  |Aulazes
47 Ric Jumas Regularizada 946271 AM  (Careira
148 Sdo0 Pedro Regularizada 726,18 AM  lAutazes
44 Sdo Pedro do Sepatini Regularizada 27644251 AM [Labrea
o Serundianene Regularizada 14497137 AW |Labrea, Pauini
51 Sissaima Em estudo - AWM |Autazes
52 Tabocal Declarada Q08,15 AM  [Careiro
53 Trincheira Regularizada, 162460 AWM |Autazes
L Turnis Reguiarizada 12437521 AWM |Labrea
55 Yista Alegre Em estudo - AM  Manaquri
ETARA DO PROCEDIMENTO Em Estudo 1t
Declarada 4
Homologada 2
Reguiarizada 38
Total 55

MUNICIPIOS INCLUIDOS NA ALAP

1.Anon

2. Autazes
3.Beruri

4.Boca do Acre
5.Borba
6.Canutama
7.Careiro
8.Careiro da Varzea
9 Humaita
10.Labrea
11.Manaquini
12.Manicoré
13.Novo Aripuana
14.Porto Velho
15.Tapaua
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6.1.3 Das Terras Ocupadas por Indios Isolados

Quanto as terras destinadas a ocupagio de indios isolados, os procedimentos de
demarcagio seguem um encaminhamento especifico. Conforme visto na Parte 5 deste Parecer, a
orientagdo ¢ dada pelas diretrizes da Portaria n°® 281 de 20 de abril de 2000. Ela estabelece a
Coordenagio de Indios Isolados e de Recente Contato (GCIIRC), como responsavel exclusiva
por todo aspecto da relagio desses indios com a sociedade nacional. Juntamente com a CGIIRC,
a CGID encminhara os procedimentos de regularizagio das terras destinadas aos indios isolados.

Inclusive a providéncia mais imediata para se assegurar a terra para os indios
isolados ¢ a restricdo, feita via Portaria, ao direito de entrada, locomogiio e permanéncia de
pessoa estranha ao quadro da Funai. Na ALAP da BR-319, ha uma area interditada
(Jacareuba/Katauixi) para protegio dos indios ¢ dos recursos ambientais da terra enquanto se
encaminham atos administrativos de regularizagio. Como ja dissemos, esta terra estd EM
ESTUDO na CGIIRC e CGID. Ha também as 2 Reivindicagdes de regularizacio para indios
isolados (Indios Isolados do Rio Mucuim e Isolados J uma}, que constam no Sistcma de Terras da
CGID (aquelas que foram vistas na tabela de reivindicacées). Existem ainda duas referéncias de
isolados apontadas apenas pelo EIA/RIMA: Kuruketé, Karipuninha. No entorno da ALAP,
entretanto, existem outras duas refcréncias da CGIRC para reas que podem ser destinadas aos
indios isolados, como se pode ver nas Tabelas 8 € 9, a seguir.

TABELA 8: Reivindicagdes Indios Isolados referidas pela CGIIRC que constam no ST/CGID
proximas (ndo no interior) 8 ALAP

N° | NOME GRUPO ETNICO  MUNICiPIO |
| indios Isolados ma Cachoeira do Desconhecido : Porto Velho e
Remo (ref. CGIIRC n®47) . Candeias do
i Jamari/ RO
2 lndlos Isolados no Bom Futuro Desconhecido Porto Velho/RO

(ref. CGIIRC n°45)

2 rei\?indicaqﬁ'é;ﬁ:ﬁ_iﬁs isolados proximas 2 ALAP

TABELA 9: Referéncias de [ndios Isolados do EIA na ALAP

N° |NOME GRUPO ETNICO | MUNICIPIO
1 !Kurukete (4) desconhecido ELébrea;’AM
2 Karlpunnha (5) Desconhecido ' Labrea/Porto
: Velho

2 referéncias indios isolados exclusivas do EIA/RIMA
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6.2 Recomendacées quanto a regularizagiio fundiaria de Terras Indigenas no Aimbito
da BR-319

Diante da situagfio exposta, torna-se mais necessaria, antes de qualquer discussio
e analise dos impactos ambientais do empreendimento, a definigdo precisa do universo de terras
indigenas a constar no componente indigena do EIA. Dito isto, podemos afirmar que, em relagao
4 definicsio do componente indigena para o licenciamento ambiental da BR-319, existem dois
pontos fundamentais que precisam ser considerados:

1) a defini¢do precisa da 4rea de abrangéncia para o componente indigena do Estudo;

2) a complementagio dos estudos visando a inclusio das terras reivindicadas, sobre as
quais constam registros na CGID, no universo do componente indigena do Estudo.

Sobre o primeiro ponto, enfatizamos: a area de abrangéncia para o componente
indigena nfio deve restringir-se apenas ao trecho entre os Kms 250 e 655, mas conter a toda a
4rea de influéncia indireta do empreendimento — interflivio Purus-Madeira, de Porto Velho a
Manaus — e conter também a 4irea impactada pelos efeitos sinérgicos do entroncamento entre
rodovias. Esta regifio refere-se & margem dircita do rio Madeira, desde o entrocamento da BR-
319 com a BR-230, no municipio de Humaita, seguinde em diregdo norte, na mesma margem
direita do Madeira, até a regido cortada pela BR-174, no municipio de Manicore.

Estas condi¢es de definigio da area de abrangéncia para o componente indigena
elevam o nimero inicial das 5§ Terras Indigenas, consideradas no TR, para o total de 66; e o
niimero das reivindicagdes sobe para uma estimativa de 61 referéncias.

A relagio de TIs e reivindicagdes desta Area acrescida 4 4rea de influéncia indireta,
por conter as regides impactadas pelos entrocamentos, pode ser vista nas Tabelas 10 ¢ 11, abaixo:

TABELA 10: Terras Indigenas nas areas de impactos sinérgicos do entrocamento da BR-319 com
outras rodovias

N Nome Situacio Area- UF ‘Municipios
. :ha
Ipixuna Regulanzada 215 362 AM  Humaita
Nove de Janeiro Regularlzada 228 777 AM . Humaité

Regularizada 29 565 AM ' Manicoré
'Regularizada 346.911 'AM ‘Humaita

1

2

3 Pinatuba
4 Piraha
: ) :

6

7

4 Rio Manicoré ‘Regularizada 19, 481 ‘ AM  |Manicoré
' Sepoti Regularizada 1215348 |AM  Humaita, Manicoré
Setemd Declarada ‘ 49430 AM Borba,
"Novo Aripuana
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8 Tora Regularizada 54 960 AM lHumalta Manicoré

9 Tenhanm Marmelos Regularlzada 497 521 AM Humalta Manicoré

10 Tenhanm MarmelostlebaB Declarada 4?4 741 uAM Humalta Mamcore

TABELA 11: RetvindicagBes indigenas nas areas de impactos sinérgicos do entrocamento da
BR-319 com outras rodovias

1 Identificag:ﬁom(;a_ T_IKawai Mura Borbé)g-r;/l
| 2 ;.ldentifica(;ﬁo TI Curara Mura 2005
3 _lrldentlficac;ao Baixo Grande Tora Humaita e Manicoré/AM

Sobre o segundo ponto (complementagio dos estudos), frisamos que ¢
imprescindivel que haja uma interlocugao efetiva da equipe dos estudos do componente indigena
do EIA/RIMA com o setor do orgio responsével pela area fundiaria, que é a CGID, como
também o setor responsavel pelos indios isolados, a CGIIRC. Essa interlocugio niio ocorreu
durante a realizagio dos estudos, de forma que podemos afirmar que é correto o parecer do
MPF/AM, quando considera que por diversas razdes o tratamenio dado pelo EIA 4 questio
fundidria das comunidades indigenas localizadas na 4rea de influéncia do empreendimento ¢
insatisfatdrio:

“Chama a aten¢do, em primeiro lugar, o uso de categorias pouco usuais para caracterizar a situagio
fundiaria das terras indigenas ai encontradas, como “em estudo”, “reivindicada” ¢ “proposta”. {...) Em
segundo lugar, ainda que ressalve ser uma representagdio “hipotética”, servindo tio somente para a
“localizaglio da terra e de sua situagiio fundidria” (vol.4, pp. 668 ¢ 687), ¢ Sbvio que a escolha por
indicar cartograficamente os limites de terras indigenas que nio foram sequer identificadas pela Funai,
constitui uma temeridade. (...) Em terceiro lugar, € notdvel que parte dos limites assim representados
pelo EIA coincidam extensamente com o proprio tragado da BR-319. Em quarto lugar, ¢ significativo
que, entre as “recomenda¢les e medidas compensatérias e mitigadoras propostas” em relagio aos
impactos observados no campo do “ordenamento territorial e gestio ambiental”, o EIA traga reiteradas
sugestdes para identificagdo, ampliacdo e demarcagiio de terras indigenas na area de influéncia da
rodovia. O Estudo adentra inesperadamente no mérito e nos critérios para a configuracio dos
territdrios a serem demarcados ao recomendar a extensdo ou ampliagio de terras indigenas a margem
da BR-319 e da BR-230" (pag. 19).

E ainda:

“Observa-se, de inicio, o deslocamento do objetivo perseguido, que passa de uma avaliagio de
impactos do empreendimento para a apresentagdo de uma “proposta de demarcagio”. Em seguida, o
EIA pronuncia-se acerca do fundamento da reivindicagio e, prescindindo da manifestagio do orgio
indigenista federal, opina ter encontrado uma “ocupagio tradicional” indigena no local. Ato continuo,
a equipe do EIA escalona como “prioritaria” a demarcagdo administrativa dessa area por se encontrar
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junto a um ramal da BR-319, tendo os indios “concordado” com uma dehmitagdo gue toma como
referéncia geografica o tragado da prdpria rodovia. Por fim, o EIA sugere ingénua ou utopicamente
que diversas comunidades indigenas dos municipios de Manicoré ¢ Borba poderiam comegar a
“conviver” na area assim demarcada. Deveras, como a equipe encarregada de elaborar o EIA/RIMA
ndo possui qualquer atribuigdo para definir concretamente a situagdo fundidria dessa ou de qualquer
outra comunidade indigena, sua iniciativa de registrar os limites de demarca¢io em campo acaba
suscitando, gratuitamente, expectativas que podem demorar a se concretizar ou terminar niio sendo
satisfeitas. A fortiori, em momento aigum o EIA lembra-se de colocar como condicionante a gxisténcia
de eventual fundamento técnico. dentro do ordenamento legal, para levar a efeito uma a uma as
recomendacies objetivando a demarcagio ou ampliacdo de terras indigenas” (pag. 20-21).

Embora nio seja escopo da Funai opinar sobre a situagdo de outras comunidades €
populagdes tradicionais na regifio, é importante notar que o parecer do MPF/AM aponta
discrepancias significativas nos dados do EIA referentes a estas. Como essas comunidades t€m
sua base econdmica no extrativismo de recursos naturais das florestas, lagos ¢ rios, as eventuais
transformagdes, sofridas por essas comunidades, decorrentes da recuperagiio da BR-319 ¢ a
consequente pressio sobre esses recursos, poderdo instar maiores conflitos entre os povos
indigenas e outras comunidades com interesses diversos sobre a regido.

Em um plano maior, essa situagio indica a necessidade de um esforgo
interinstitucional coerente e incisivo para a defini¢iio e ordenamento fundiario na regifio, sem o
qual qualquer obra de recuperagdo da rodovia implicaria no atropelamento do processo em curso,
e a exacerbagfio das suas fragilidades inerentes. Esta definigiio ¢ também fator fundamental para
evitar os problemas que resultam da sobreposi¢fio de territorios indigenas com unidades de
conservacio (UCs). Enquanto as UCs s#o vistas como “solugdes” do ponto de vista ambiental,
podem representar sérias limitagdes a territorialidade indigena. Obviamente, recomenda-se evitar
situagdes de criagiio de UCs em sobreposiciio as terras indigenas ou territérios tradicionais, pols
uma vez criadas, instala-se a possibilidade de conflitos, fricgdes interinstitucionais € a
perspectiva de negociagSes longas e muitas vezes infrutiferas.

Lembramos aqui que além do respeito aos direitos indigenas, que se faz implicito
no decorrer deste parecer, as terras indigenas integram o Plano Estratégico Nacional de Areas
Protegidas — PNAP (Decreto n® 5.758/2006), de forma que sdio parte integrante ¢ inseparavel de
qualquer discussiio ¢ estratégia para garantir a conservagio ambiental na regido da BR-319.
Entre os principios do PNAP, podemos citar aqui aqueles que fazem referéncia a esta
importancia das terras indigenas:

VI - valorizacdo da importdncia e da complementariedade de todas as categorias de
unidades de conservagdo e demals dreas protegidas na conservagdo da diversidade
biologica e sociocultural;

IX - respeito as especificidades e restrigbes das categorias de unidades de conservagdo
do Sistema Nacional de Unidades de Conservagdo da Natureza - SNUC, das tervas
indigenas e das terras ocupadas por remanescentes das comunidades dos quilombos,.

XIV - reconhecimento e fomento as diferentes formas de conhecimento e priticas de
manejo susteniavel dos recursos naturais,
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XIX - articulagdo dus agdes de gestio das dreas protegidas, das terras indigenas e
terras ocupadas por remanescentes dus comunidades dos quilombos com as politicas
publicas dos trés niveis de governo e com os segmentos da sociedade.

Os esforgos para ordenamento fundiario na regido da BR-319 tem consumido
quantidades significativos de recursos, com repasses na ordem de R$ 36 milhdes durante o ano
de 2009 para execugdo dos convénios entre o DNIT e ICMBio, INCRA, Exército, SDS/AM e
SEDAM/RO. Em comparagio, a atengdo dada a regularizaciio fundiaria e protecido das terras
indigenas tem sido praticamente nula, a exce¢ado dos Estudos do Componente Indigena, que
embora falhos em diversos aspectos, como aqui apontado, sdo indicativos da profundidade da
questdo. Mas como o atendimento a essa questio é papel do 6rgdo indigenista, € nio da equipe
dos estudos, recomenda-se que seja feito, em carater de urgéncia, um levantamento preliminar,
porém abrangente, da situagio das comunidades indigenas na regido. Devido ao vulto da questio
fundiaria, este levantamento devera apoiar-se em equipes multidisciplinares sobre a égide da
Funai, concentrando-se na ALAP. E estimado que este levantamento consumird um perfodo de
18 meses.

O levantamento da situagiio das comunidades indi genas na regido devera buscar a
delimitagdo de areas para estudo, englobando as reivindicagdes registradas, e ainda, estudando a
possibilidade de identificar blocos maiores de territério que possam proporcionar uma maior
seguranga aos povos indigenas, incluindo os indios isolados, como também utilizando
pardmetros funcionais de ecossistemas, tais como limites de bacias hidrograficas, na defini¢io
dessas areas. Essa abordagem ecossistémica devera facilitar futuramente a gestdo etnoambiental
das terras indigenas, e prover maior sustentabilidade no uso dos seus recursos naturais. Tal meta
esta em plena sintonia com o Principio X do PNAP - adogdo da abordagem ecossistémica na
gestdo das dreas protegidas.

Como o trabalho da demarcagio de UCs foi iniciado sem um efetivo didlogo dos
Orgdos responsaveis pela demarcagio junto & Funai, se faz necessario a criagdo de um grupo de
trabalho para discutir os casos de sobreposigio com TIs, bem como para evitar novas
sobreposigdes. Deverfio ser incluidos nesse grupo representantes dos Orghos estaduais
envolvidos, SDS/AM e SEDAM/RO.
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7. Prognostico dos Impactos Ambientais relacionados is
comunidades indigenas na regiio da BR-319

Embora a equipe de estudos do componente indigena tenha passado um periodo
relativamente curto em campo, levantou uma série de impactos negativos, os quais foram
resumidos na forma de tabela, que reproduzimos abaixo.

TABELA 12: Impactos socioambientais negativos da BR-319 em relacdio 4s comunidades
indigenas

Grupo Impactos iFases da Atributos
Afetado obra
Comunidades | Enfraquecimento e Pre- Negativo, longo prazo,
Indigenas vulnerabilidade de ordem social Implantacdo, |temporario, regional, reversivel,
Construcio/
Despovoamento de terras Implanta¢io | Negativo, imediato e médio
Indigenas e Operagdo | prazo, temporario, regional,
reversivel

Conflitos entre populagdes
locais e migrantes

Negativo, imediato, permanente,
Acidentes decorrentes da local, reversivel
circulagio rodoviaria

Negativo, imediato, permanente,

Ocupago desordenada nas areas pontual, irreversivel

do entorno

Negativo, médio prazo, ciclico,
local, reversivel

A seguir, tratamos os cinco principais impactos apontados no EIA/RIMA para o Componente
Indigena.

7.1 Enfraquecimento e vulnerabilidade de ordem social

O Estudo relata que a pavimentagiio da BR-319 podera contribuir para a invasio
de Terras Indigenas, devido a facilidade de acesso e circulagiio de pessoas, como posseiros,
empresas interessadas em explorar os recursos naturajs, madeireiros, latifundidrios em busca de
terras ainda nio valorizadas para especulacdo, o turismo e de garimpeiros, os quais cxploram
ouro ao longo do rio Madeira. Como impactos especificos cita:
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“- a proliferagéo e contaminagéo de doencas (malaria. dengue etc);

- desmatamento, queimadas na floresta e ao longo da estrada ou seu entorno;

- assoreamento e contaminagio do rio pelo mercirio causado pela atividade garimpeira;

- ingresso de bebidas alcodlicas, além de outras substincias téxicas e invasio (entrada) de
pessoas estranhas (marginais} nas comunidades indigenas;

- cooplagéio € aliciamento de indigenas - conflitos internos, desintegragio social;

- grilagem da terra ao longo da estrada;

- incitagdo de invasdo por parte dos orgdos piiblicos municipais nas Terras Indigenas (discursos
oficiais anti-indigenas, facilitando a entrada de cagadores, retirada de placas de identificagio de
T.I, ou mesmo promevende loteamento em T.I. como vem acontecendo em Tapaua).” (p.196)

Podemos acrescentar a lista acima as pressGes advindas de novos miicleos
populacionais que surgirdio com a reabertura da estrada.

7.2 Despovoamento de Terras Indigenas

O “despovoamento™ das Tls ¢ citado no estudo como um dos maiores problemas
que poderdo afetar os povos indigenas. O Estudo relata que a estrada oferece grande atragio,
pelas facilidades de escear produtos, acesso a outros meios de transporte, oportunidades para
coméreio, dentre outros fatores. As ofertas de infra-estrutura social em niicleos urbanos nesta
regido, principalmente de educagio e saide, podem também estimular a migragido dos indigenas
para estas areas. Desta maneira, a rodovia podera acarretar no deslocamento de aldeias para
perto da estrada e na migra¢do de indigenas para outros micleos populacionais ao longo da
estrada, despovoando as comunidades e, a0 mesmo tempo, permitindo:

1

- o enfraquecimento e vulnerabilidade da ordem social, por meio do maior contato com a
sociedade nacional;

- incidéncia de acidentes na estrada devido a proximidade das casas ou venda de produtos as
margens;

- a ocorréncia de problemas sociais como alcoolismo, prostituigio e mendicincia, devido a
auséncia de emprego para estes povos no entormo da estrada;

- o despovoamento da Terra Indigena.” (p.197)

Como comentario as colocagdes do estudo quanto a situaciio de “despovoamento™
das terras indigenas, € necessario frisar que a atragio dos indigenas aos nucleos urbanos, scja cm
busca de emprego, atendimento de satde, educagio para seus filhos, entre outros servicos, na
maioria dos casos ndo resulta em uma melhoria de fato no seu bem-estar. Bem melhor seria o
provimento adequado desses servigos nas préprias comunidades, o qual é dever do Estado, ¢ a
promogdo e apoio de atividades de geragdo dc renda dentro da ética do etnodesenvolvimento.

7.3 Conflitos entre populacdes locais e migratorias

O Estudo descreve que ha conflitos entre indigenas e ndo-indigenas, habitantes de
Unidades de Conservagio. Indica que a demarcagio de UCs ndo considera aspectos
socloecondémicos € antropolégicos, nio observando sc¢ cstio sendo sobrepostas a territdrios
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indigenas reivindicados ou em processo de identificagdo pela FUNAL

Nos depoimentos apresentados no estudo, é imperante a preocupagio com a
intensidade crescente dos conflitos por terras ou recursos naturais. No Lago Capani, onde estdo
localizadas a T1 Capand ¢ a TI Ariramba, sio relatados conflitos por recursos naturais entre
indigenas e ribeirinhos habitantes da Reserva Extrativista Capand Grande, motivando a
realizagdo de reunides para discussio de acordos de pesca. Neste sentido, também, existem
conflitos na regifio da T1 Apurind Igarapé Tauamirim ¢ da Reserva Biologica do Abufari;

Acrescentamos que, na regiio da Resex Médio Purus, em sobreposi¢iio com
algumas TIs, dentre elas, Tumid e Seruini/Mariené, existem conflitos principalmente com os
indigenas de comunidades em areas ainda ndo demarcadas nas adjacéncias externas dessas TIs,
na regifo do baixo rio Seruini ¢ baixo rio Tumii. Também existem conflitos na regiio da Resex
Ituxi, sobre a qual sobrepSem-se areas, ocupadas por indigenas Apurina, ainda ndo demarcadas.

7.4 Acidentes decorrentes da circulacio na rodovia

No estudo, € relatado que a reconstrugdo da rodovia BR-319 levara ao aumento do
transporte de mercadorias ¢ passageiros, o que acarretara uma intensificagio no trafego, podendo
ocasionar o aumento de acidentes envolvendo pedestres e veiculos.

E necessario considerar também o atropelamento de fauna silvestre, na medida em
que a estrada corta os corredores naturais de deslocamento deste. Poderd ser um impacto
adicional e sinérgico sobre populagdes de fauna, ja expostos aos impactos ocasionados pela
diminui¢do de habitat, associada ao desmatamento, e a caga predatoria. A diminui¢do das
populacdes de animais silvestres podera afetar negativamente os povos indigenas que dependem
da caga como fonte de proteina, em complementagfio a outras fontes, tais como o pescado.

O efeito da rodovia como barreira 4 fauna é discutida em maior detalhe no parecer
do IBAMA, que constdera que este impacto pode ser considerado um dos mais graves do
empreendimento para o meio bidtico (paragrafo 600, p. 113)

7.5 Ocupacio desordenada nas dreas do entorno

Nesta Parte o estudo afirma que a BR-319 propiciara a implantagdo de novos
empreendimentos rodovidrios: “A rodovia serd a principal via de circulagio de produtos e
pessoas. Ramais e estradas vicinais poderdo ser abertos de forma plangjada para permitir o
acesso regular de pessoas e produtos. Além disso, em cendrio de auséncia de ou baixa
governanca, poderad ocorrer a abertura de vias ilegais sob o patrocinio de traficantes de madeira
ilegal e produtos da floresta, grileiros e pecuaristas. Em decorréncia deste tipo de atividade
ilegal, podera ocorrer desmatamento, queimadas e a ocupagdo desordenada e ilegal nas margens
dos ramais, ou invasfio das terras indigenas por posseiros € madeireiros e principalmente afetar a
circulagdo dos indigenas isolados presentes na area de influéncia indireta da BR-319 entre os
municipios de Tapaud e Canutama.” (p.198-9).
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7.6 Turismo e Ecoturismo nas Terras Indigenas

Embora ndo os considera entre os cinco impactos principais, o Estudo desenvolve
a tematica do “turismo e ecoturismo em Terras Indigenas™, tecendo muitas consideracdes sobre o
turismo nas Terras Indigenas da area de influéncia da BR 319, dentre as quais destacamos:

“A auséncia de politica piblica de ecoturismo e/ou turismo indigena ¢ justificada pela falta de
discussio do tema entre os atores envolvidos, indigenas e indigenistas, e pela polémica que o
assunto suscita no meio académico e institucional. Esta discussdo também ¢é prejudicada pela
confusio de jurisdigdo da questdo indigena e ecoturismo. No Brasil quem trata das questdes
indigenas ¢ a FUNAI e do ecoturismo ¢ o Ministério do Meio Ambicnte através da Secretaria de
Desenvolvimento Sustentavel, ¢ recentemente, transferido para o Ministério do Turismo. Por um
lado, por ser ecoturismo indigena, deveria ser tratado pela FUNAI, que ndo dispde de recursos
humanos qualificados nesta drea e, por outro, 0 Ministério do Meio Ambiente e do Turismo, por
meio do PROECOTUR, também ndo tem recursos humanos qualificados que discutam o
eceturismo indigena e, oficialmente, esta tematica estd fora de seus dominios. Ha a necessidade
de estabelecer um acordo, um protocolo de cooperagdo técnica entre as duas instituigdes para que
se remicie uma nova discussao sobre o tema de forma participativa e legitima, envolvendo os
verdadeiros protagonistas deste processo, as organizagGes indigenas. (p.182-3).

Podemos concluir que estd tematica merecera avaliagdes e recomendacdes mais
acuradas posteriormente.

7.7 Consideracdes sobre os Impactos Negativos

Conclui-se que os impactos apontados pelo EIA para as comunidades indigenas
s3o inespecificos, caracterizando-se por imensa generalidade. Embora uma visdo macro &
essencial para a andlise dos impactos da reabertura da BR-319, é necessario que essa visdo seja
firmemente embasada em informagdes especificas. Nesse nivel macro, porém, o estudo carece de
uma melhor abordagem dos efeitos sinérgicos de outros cmpreendimentos na regifio, tal como
citado na Parte 4.2.1, pois além da BR-230 se faz necessirio considerar também a BR-174
(projetada), as estradas estaduais ¢ as UHEs Jirau e Santo Antdnio. Esses 1ltimos ja estdio
exercendo efeito de atragdo de migrantes a regidio de Porto Velho, sendo que a estimativa de que
as obras da UHE Santo Anténio atrairia um contingente de 45.000 pessoas no pico da obra,
conforme avaliagio da Prefeitura de Porto Velho, ja tem atraido esse tanto, e isto ainda na fase
da instalagio dos canteiros de obras’. Esse contingente populacional poderd contribuir as
pressdes exercidas pelo asfaltamento da BR-319.

Embora aparentemente distante do escopo desta discussio, é necessario considerar
também o fato que a reabertura da BR-319 abrira um corredor rodoviario ligando Rondénia ¢
outros estados as frentes pioneiras de Roraima, possivelmente exacerbando o foco de
desmatamento existente no sul daquele estado'’.

Fonte: Leonarde Goy/ Estaddo Online 28/05/2009: Porte Velho/RO assina acorde com consdrcio de Jirau
' Fonte: INPA-Ciéncia para Todos n° 03, Ano 1 p- 36-39
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Acrescentamos a nossa analise informagdes que constam no parecer do MPF/AM,
destacando os seguintes trechos:

“Ha, de modo geral, uma pronunciada superficialidade no tratamento dado ao meio socio-
econdmico no EIA/RIMA, particularmente quanto a correlagdo entre os efeitos imediatos do
asfaltamento da BR-319 e a situagio de vulnerabilidade territorial de diversas comunidades
indigenas. Assim, embora admita que a aldeia Tucuma esteja distanie apenas quatro quildmetros
da rodovia BR-319 (no Km 37, partindo de Humaita), e portanto, “dentro da drea de influéneia
direta considerada neste_estudo” {vol.4, p. 687), ndo existe qualquer consideragdo sobre 0s
impactos decorrentes do aumento no fluxo de trafego para a populagdo Apurind € muito menos
qualquer medida mitigadora proposta exceto a cogitada demarcagiio da 4rea pela Funai. Com
relagio a aldeia Itaparand, o EIA limita-se a comentar de modo genérico ter observado
“problemas derivados da proximidade com a BR 230" (vol.4, p. 651), sem aprofundar os efeitos
do empreendimento para os Mura dessa comunidade, localizada a apenas cinquenta metros do
Km 90 da rodovia Transamazénica. Embora se refira ao fato da TI Itaparand (ndo identificada)
estar situada “proxima a Terra Indigena Juma™ (vol4, p. 651), esta ultima area ndo é sequer
considerada pelo EIA. Como nio se reconhece a presenca da TI Juma na grea de influéncia do
empreendimento, também ndo existe qualguer mengio a vulnerabilidade fundidria a que ¢sta
estaria exposta pelo fato de se encontrar temporariamente desocupada (dada a remogio de seus
poucos habitantes, pela Funai, para junto de outro grupo étnico no Estado de Ronddnia).

O EIA é ainda bastante “raso”, por assim dizer, ao se referir aos impactos ambientais que cercam
a repavimentagio da BR-319 para as aldeias Mura da TI Cunhd Sapucaia” {pag. 16).

E ainda:

£ necessario frisar que, a despeito dos objetivos elencados no “Programa de Fiscalizag¢fio ¢ Controle
da Ocupagiic da Faixa de Dominio”, o EIA conserva certa ambiguidade em relagdo 4 ameaca da
possivel abertura indiscriminada de ramais na area de influéncia do empreendimento. (...) Tal postura
causa evidente preocupagio dado que a abertura de estradas vicinais e ramais secundarios constitui
nio somente uma das possiveis consequéncias futuras do empreendimento, mas um impacto real que
j4 se observa hoje na sua 4rea de influéncia” (pag. 24-235).
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8. Medidas mitigadoras e compensatorias

A seguir, avaliamos as propostas do EIA/RIMA quanto as medidas de mitigagiio e
compensacio dos impactos.

8.1 “Proposta de Programa de Apoio aos Povos Indigenas - fortalecimento ¢
valorizagdo dos povos indigenas da drea de influéncia da BR-319”

O estudo apresenta a “Proposta de Programa de Apoio aos Povos Indigenas -
fortalecimento e valorizagio dos povos indigenas da area de influéncia da BR-319”, com o
tempo de execucdo previsto para 30 meses. O resumo do Programa destaca que, “de acordo com
estudos realizados a pavimentacdo da BR-319 promoverd impactos direfos e indiretos, de
cardter sociocultural e ambiental, com efeitos de curto, médio e longo prazo”. Entre estes
destacamos: a invasiio de madeireiros, garimpeiros, latifundidrios e posseiros, podendo
promover a proliferagfio e contaminagao por doengas (malaria, etc.), o desmatamento, queimadas
a0 longo da estrada, o assoreamento e contaminagio do rio pelo mercurio, alcoolismo, a
cooptagdo e aliciamento de indigenas - conflitos internos, desintegragdio social e grilagem da
terra ao longo da estrada, assim como possibilitando promog¢do o éxodo indigena para as
proximidades da estrada em fung¢fio dos atrativos oferecidos, mendicancia e o despovoamento
das Tis.

O objetivo principal do Programa ¢ “implantar uma politica de gestiio territorial
das terras indigenas localizadas na 4rea de influéncia da BR-319 por meio da valorizacio
cultural, do fortalecimento politico e social e da sustentabilidade econémica.” Este Programa
propde a implantagdo de quatro subprogramas a serem desenvolvidos pela FUNAI com apoio
institucional do DNIT. Estes sdo: 1 - Didlogo pedagégico entre os saberes tradicionais indigenas
e ndo indigenas; 2 — Articulagdo entre o sistema oficial de saide e a medicina tradicional
indigena; 3 - Fortalecimento Politico e apoio institucional as organizagdes indigenas; ¢ 4 —
Gestdo territorial e sustentabilidade econdmica das terras indigenas.

O estudo relata que estes subprogramas foram construidos nas discussdes com as
comunidades sobre os problemas e os impactos da pavimentagdo da BR-319, as quais apontaram
propostas de mitigagio e compensa¢dio, visando a implantagdo de uma politica de gestio
territorial, para valorizar a cultura, fortalecer suas organizagdes, as atividades produtivas das
comunidades indigenas a partir das territorialidades de cada povo, promovendo a vigilancia, a
fiscalizagdo e a regularizagdo fundidria das terras indigenas reivindicadas ou ampliagio das
demarcadas. Porém, a equipe da Funai n3o esteve presente nas discussdes que elencarem as
comunidades que seriam estudadas e, como nfio pudemos acompanhar a apresentagio para as
comunidades indigenas do empreendimento e da equipe que realizou os estudos, tampouco,
discutir os resultados destas propostas com as comunidades diretamente envolvidas, uma
avaliagBo quanto a este aspecto ficara prejudicada.

Dentro do escopo de estudos complementares, conforme recomendado neste
Parecer, ¢ imprescindivel que técnicos da CGGAM acompanhem tais apresentagdes, de forma a
averiguar ¢ qualificar as informagdes levantadas, principalmente quanto as suas implicagdes para
as demandas de protecdio de territorios indigenas, e para a operacionalizacio de quaisquer
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propostas de mitigagdo e compensagdo de impactos ambientais gerados. Entendemos que
qualquer proposta de programa para lidar com impactos diretos e indiretos do empreendimento
necessita de um processo de discussfio mais amplo, com maior participagio dos atores
envolvidos. Apesar dessas ressalvas, faremos a analise do que é proposto no Estudo, a Seguir.

No item “Impactos ambientais, recomendagdes e medidas compensatorias e
mitigadoras dos povos indigenas envolvidos™ (p.159-178) sdo apresentados os receios € anseios
dos indigenas, tais como: “Os moradores manifestaram problemas de invasio na érea
reivindicada, em particular, produzidas por peixeiros, madeireiros, cacadores ¢ turistas. A
respeito da recuperagio da BR-319 manifestaram preocupagio com a chegada de novos
invasores, dentro de um contexto sem providéncias dos érgdos publicos e os maltiplos impactos
socio-ambientais” (p.176), e: “A respeito da iniciativa do Ministério dos Transportes, cles nio
sdo contrarios ao empreendimento rodovidrio, embora assinalem que caso o Governo Federal
demore o processo de demarcagio, as invasdes vio a aumentar na area indigena ¢ os conflitos
também devido ao fluxo de pessoas que vai querer entrar na drea, em particular as frentes de
expansdo sulistas, como esta sendo notdrio com seus parentes no municipio de Labrea.” (p.175).
Entretanto, as recomendagdes formam apenas listas de solicitages.

Dentro das propostas elencadas como “Metas e resullados esperados”, varias
atividades sdo propostas, conforme pode ser visto na Tabela 13, abaixo:

TABELA 13: Metas ¢ atividades propostas no EIA/RIMA para mitigagio e compensacio de
impactos socioambientais as comunidades indigenas na regiio da BR-319

Metas Atividades a serem realizadas

a) Garantir o Realizar reunides nos 5 pélos para elaborar um diagnéstico politico

reconhecimento dos saberes pedagégico e aniropoldgico participativo nas terras indigenas. Realizar

tradicionais um curso seqiiencial de formagao profissional de Gestiio Ambiental e
Manejo de Recursos Naturais para indigenas com 30 vagas no Campus
da UFAM em Humaita

b} Methorar a qualidade doRealizar oficinas de educagéio continuada para os professores indigenas
ensino formal e ndo formal com eixos tematicos a serem definidos por eles no diagndstico.
Semindrio para discutir sobre a pavimentagio da BR 319 e seus
impactos nas terras envolvidas.
Compra de motor de popa e botes de aluminio para transporte escolar
iconstrug:'éo e reforma de salas de aula. Compra de gerador de energia
.  |para as escolas e
¢) Produzir material literario |- Realizar oficinas para produgio de material didatico especifico
especifico para cada povo |- Compra de computadores e impressoras ¢ de um sistema de conexio a
indigena internet para as cscolas o
d) Intensificar o uso da- Realizar reunides com lideres espirituais indigenas (pajés)
imedicina tradicional e de- Promover oficinas de transmissdo e uso dos conhecimentos
cuidados com a saidetradicionais indigenas envolvendo jovens, velhos, AIS, mulheres,
lindigena iprofessores, tuxauas e pajés de acordo com a cultura e respeitando a
legislag@o sobre conhecimentos tradicionais vigente
construcéo e instalagdo de pogos artesianos nas comunidades
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Metas Atividades a serem realizadas

e) Consolidar o atendimento |- construir ¢ equipar laboratérios de analise clinica (maléria,
diferenciado a saude leishmaniose, dengue, febre amarela, verminoses etc) em cada terra
indigena indigena.

- compra de bote de aluminio com motor de popa para uso exclusivo
para remogdo e transporte de pacientes ¢ da equipe de saude
- realizar oficinas para capacitagdo dos profissionais ndo indigenas
que trabalham com a satide indigena
Realizar cursos para formag3io permanente de AIS (Agentes

Indigenas de Saide)

) Aporar a formagdo de- Promover Ol semindrio com assessoria especifica para a formagfio e
organizagdes indigenas deregularizagio da associacio indigena em Tapau4;
base - Realizar oficinas de formacio politica de liderangas;
- Realizar oficinas de gestao administrativa para as organizagdes,
- Realizar um semindrio interinstitucional sobre as visdes territoriais
dos povos indigenas;
- Apoiar na construgdio da sede da organizagio indigena a ser criada em
Tapaua
g) Melhorar a infra- estrutura' Compra de sistema de radio fonia para os postos de safde ou escolas
técnica para viabilizar a _das comunidades
articulagdo de diferentes '
setores sociais das
comunidades indigenas
(saude, educaciio e
comumnicagio)

h) Valorizar as atividades - Realizar um diagnéstico participativo da potencialidade dos recursos
produtivas das comunidades naturais voltado ao consumo (seguran¢a alimentar) e a viabilidade
indigenas a partir das econdmica destes produtos

territorialidades de cada - Promover oficinas de capacitagiio de manejo dos recursos naturais
povo extrativistas ndo madeireiro e pesqueiro;

- Construir casas de farinha nas comunidades
- Construir galpdo de armazenamento e secagem de castanha
- Apoiar a formag¢do de uma cooperativa para otimizar a cadeia
produtiva
- Propor a certificagso dos produtos
- Comprar equipamentos apropriados para o beneficiamento (despolpar,
conservar ¢ transportar) dos produtos
- Compra de grupo gerador para apoxar o beneficiamento,
i) Promover o escoamento e- Aquisi¢io de barcos e outros meios de transporte;
a  comercializagio  dos- Oficinas de capacitagio em Comercializagio e Escoamento de
produtos iprodutos: enfatizard e identificard problemas na operacionalizacio
pratica da produgio com vistas ao mercado. Temas como logistica de
transporte, armazenamento de produtos, mercado justo, economia
indigena, reciprocidade;
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Metas Atividades a serem realizadas )
- Promover um seminério para trocas de experiéncias ¢ de projetos em
andamento vinculados a comercializagio e escoamento de produtos

j} Promover a vigilanciae - Construgfio de postos de fiscalizagio em lugares estratégicos como no

fiscalizagdo  das  terrasrio Tupana, T.I. Cunha Sapucaia, entroncamento da BR-319 com ramal

indigenas Democracia € outros.
- Formagio e capacitagio para equipes de vigilancia.
- Divulgagio das atividades de vigilancia na sociedade envolvente ¢
icom as agencias do governo.
- Elaborar instrumentos de informag@o para prevengdo de possiveis
invasbes (agencias de turismo, peixeiros, madeireiros, cagadores
clandestinos).

k) Apoiar todas as iniciativas- Realizar uma reunido envolvendo Ministério Publico, Funai,

de regularizagdo fundiaria. organiza¢des indigenas e indigenistas para viabilizar uma politica de
demarcagfo das terras indigenas reivindicadas na area de influencia
idireta ¢ indireta da BR 319 bem como elaborar um protocolo para
’dirimir conflitos relacionados é sobreposic;’éo das terras indigenas com

1) Garantir a protegio ¢~ Constituigao de um grupo de estudo pela FUNAI com apoio

integridade fisica efinanceiro do DINIT para garantir e desenhar o territério de moradia,

sociocultural dos  indiosiuso e perambulacio dos “indios isolados™.

lisolados localizados entre os

Municipios de Tapaua e

ICanutama

8.2 Consideracdes sobre as propostas de mitigacdo de impactos diretos e indiretos

Antes de discutir individualmente as metas elencadas na Tabela 13, acima, é
importante frisar que a maioria dos itens pode ser considerada como atividades de politicas
publicas. Por exemplo, os itens a), b) e ¢} devem ser desenvolvidas pela Coordenago Geral de
Educagfio da FUNAI como também, pelo Ministério da Educagio; os itens d) e e) tratam de
direitos que devem ser atendidos pela FUNASA; os itens h) e i) indicam politicas piiblicas que
devem se trabalhadas pelo Ministério de Desenvolvimento Social, assim como, pela
Coordenagio de Promogio ao Etnodesenvolvimento da FUNALI, os itens j) e 1) serem politicas
aplicadas pela Diretoria de Prote¢do Territorial da FUNAL

A seguir, discutimos em mais detalhes as metas elencadas e as atividades
propostas.

a) Garantir o reconhecimento dos saberes tradicionais
A proposta de “Realizar reunides nos 5 pélos para elaborar um diagnéstico politico
pedagogico e antropoldgico participativo nas terras indigenas. Realizar um curso segiiencial de
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formagdo profissional de Gestdo Ambiental ¢ Manejo de Recursos Naturais para indigenas com
30 vagas no Campus da UFAM em Humaii¢ " carece de maior detalhamento e clareza, pois além
de confundir objetivos e agdes, reline momentos e estratégias de acfio bastante diferentes. As S
reunides, por exemplo, tratam-se essencialmente de meios para obter o citado diagndstico
politico pedagogico e antropoldgico participativo. Merece, portanto, que o destaque seja dado
ao diagndstico como objetivo principal, sendo necessario esclarecer que as reunides se tratam de
momentos preliminares que permitem lancar as bases ¢ os entendimentos para realizar o
diagnostico nas terras indigenas. Quanto ao curso sequencial de formagio profissional, nos
parece que a tematica a ser abordada, como o nimero de vagas disponibilizadas, devera ser fruto
desse diagnédstico, € néio ser definido @ priori. Embora concordamos que a tematica parece ser
interessante e relevante, ha necessidade de um processo mais amplo de consulta aos envolvidos,
uma vez que o diagndstico se propde a ser participativo. Outrossim, entendemos que o processo
proposto, desde o diagndstico participativo, que inclui a necessidade de reunides preparatérias
para mobilizagio dos participantes (incluindo de outras instituigdes), o diagnostico ¢ depois o
curso em si, representa um investimento de tempo superior aos 30 meses previstos para o
Programa.

b) Melhorar a qualidade do ensino formal e ndo formal

Concordamos com a proposta de “Realizar oficinas de educag¢do continuada para os
professores indigenas com eixos temdticos a serem definidos por eles no diagnostico”,
entendendo que estas oficinas representariam o resultado efetivo do processo de diagndstico.
Quanto ao segundo item - Semindrio para discutir sobre a pavimentacdo da BR 319 e seus
impactos nas terras envolvidas — consideramos que esta deslocada no tempo, sendo que deveria
ser condigdo basica tanto para o diagndstico como para outras agdes previstas. Qutrossim, nos
parece que cste item ndo tem relagfio especifica com a meta proposta.
¢} Produzir material literdrio especifico para cada povo indigena

Entendemos que essa proposta ndo se trata de uma meta em si, mas faz parte das agdes da
meta anterior (b).

d) Infensificar o uso da medicina tradicional ¢ de cuidados com a satde indigena

Consideramos que essa proposta nfio se trata de uma meta em si, mas faz parte das a¢des
da meta seguinte (e).

e) Consolidar o atendimento diferenciado a saiide indigena

Concordamos com essa meta, ressalvando, no entanto, que como foi colocado, trata-se de
atividade de politica publica ¢ direito que deve ser atendido pela FUNASA. Ha necessidade,
portanto que se defina melhor como seria o processo de articulagdo institucional para asscgurar a
aplicagdo dessas politicas.

f) Apoiar a formacgio de organizagées indigenas de base

Acrescentamos as agdes elencadas o apoio institucional para que as organizagdcs
indigenas possam fazer o acompanhamento das ag¢des do PBA.

g) Melhorar a infra-estrutura técnica para viabilizar a articulacdo de diferentes setores sociais
das comunidades indigenas (saude, educagio e comunicagio)

Consideramos que a proposta apenas de “compra de sistema de radiofonia para os postos
de saude ou escolas das comunidades” € muito limitada ¢ precisa ser desenvolvida em maior
profundidade.

h) Valorizar as atividades produtivas das comunidades indigenas a partir das territorialidades
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de cada povo

Em relagio as atividades propostas, observamos que a formagdio de cooperativas ou
certificagiio de produtos pressupde uma maturidade e um certo grau de organizagéo dos grupos
em relacdo as suas atividades produtivas e comerciais. Dessa forma, ndo € suficicnte realizar
diagnéstico sem embasar estudos locais e regionais de cadeias de valores.
i) Promaover o escoamento e a comercializacdo dos produtos

Entendemos que essa proposta niio se trata de uma meta em si, mas faz parte das a¢des da
meta anterior (h).
i) Promover a vigildncia e fiscalizagdo das terras indigenas

Entendemos que esse programa deveria ter um carater permanente, sendo necessario para
tal articular as instituices envolvidas.
k) Apoiar todas as iniciativas de regularizacdo fundidria

Alem de realizar uma reuniio envolvendo Ministério Publico, Funai, organizagdes
indigenas e indigenistas, somos da opinidio que deveria ser criado um Grupo de Trabalho para
acompanhar ¢ monitorar essa questdo.
1) Garantir a protecdio e integridade fisica e sociocultural dos indios isolados localizados entre
0s Municipios de Tapaud e Canutama

Sugerimos que o universo de atuagdo de Frente Etnoambiental de Protecio de indios
Isolados devera seguir as recomendagdes na Parte 6 deste parecer.

Embora algumas das recomendagdes e medidas propostas no EIA envolvam
orgdos piiblicos, nenhuma recomendagiio é dirigida ao DNIT. Nesse aspecto, pademos citar o
parecer do MPF/AM:

“Em suma, o EIA delega & FUNAI a principal tarefa de mitigagio ou compensagdo dos
impactos do empreendimente de reconstrugdo da rodovia BR-319 para as comunidades
indigenas sem, no entanto, oferecer qualquer garantia de que o apoio institucional do DNIT
abrangerd todas as fases e arcard com os custos correspondentes para a completa
regularizagio das glebas em causa™ (Parecer MPF/AM, pag. 29},

Neste contexto, cabe frisar que niio foi realizado acordo ou convénio entre o
DNIT e a Funai para trabalhos deste tipo, diferente dos casos do ICMBio, Exército, SDS/AM e
SEDAM/RO, para quais o total dos recursos repassados até o final de 2009 foi da ordem de R$
36 milhdes. Ainda segundo o parecer do MPF/AM:

“as medidas mitigadoras e compensatérias recomendadas pelo EIA para os impactos
socioambientais do empreendimento sdo impréprias ou insuficientes” (pag. 28), sendo que séo
listadas uma série de impactos para os quais nfo foram elaborados nenhuma medida especifica:
- os efeitos ambientais do empreendimento em termos de manutengdo da qualidade hidrica
dos dois principais cursos d'dgua que cortam a TI Cunhd Sapucaia, onde nenhuma
providéncia concreta para o resguardo da qualidade hidrica dos rios que cortam aguela
terra indigena chega a ser cogitada;
- a possivel reduglio dos territérios de cag¢a na TI Lago Capand pelo incremento na
ocupagdo regional ao longo da estrada;
- os efeitos sociais para as comunidades Mura em termos de incrementoe dos conflitos
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politicos internos frente as invasdes e ao assédio e ao assedio para ampliagio do turismo
de pesca esportiva nos limites da drea;

- nenhuma atuagdio sociocultural em termos de mediagéo politica e altenativas de
sustentagio econdmica é prevista em relagio as comunidades afetadas.

O parecer do MPF continua a destacar nas pags. 30 e 31 uma série de questdes que
confirmam a fragilidade das medidas propostas pelo EIA, indagando por exemplo:

- por que as Tis Ariramba, Lago Capani ¢ Lago Jauari, apesar de sua vulnerabilidade

territorial e dos conflitos com comunidades tradicionais, ndo foram também priorizadas

para a implantagio do plano de protegéo e vigilancia?

- Por que as 4reas dos indios isolados nio foram contempladas com agdes semelhantes de

protecdo e vigilancia?

- Qual o motivo pelo qual nio se propds igualmente a regularizagio fundiaria da TI

Tucumi?

- Que sentido h4 em se propor genericamente a proibigdo da entrada de garimpeiros sem

mencionar em quais rios e igarapés?

“Outras medidas mitigadoras e compensatérias recomendadas em relagio ao “despovoamento de
terras indigenas” sfo dotadas de tal nivel de abstracio que, no limite, revelam-se ineficazes ou
inaplicaveis, 0 mesmo ocorrendo con as outras agdes propostas. Assim, “uma rapida conferéncia
nos resultados que se espera alcangar por meio do referido “Programa de Apoio aos Povos
Indigenas™ demonstra fraca correlacio entre a dimensio dos impactos do empreendimento e as
medidas de mitigagio ou compensacio previstas pelo EIA. A maioria absoluta das medidas
especificadas no Programa de Apoio, detalhado no Componente Indigena (pp. 221-225), refere-se
a promogio de eventos como reunides, oficinas, semindrios, diagndsticos e cursos™.

Portanto, consideramos que os itens incluidos como medidas mitigadoras e
compensatérias ndo podem indicar apenas o acesso aos direitos assegurados pela Constituicio
Federal (educagio, saide, transporte ¢ protecio dos territorios). Todos os impactos identificados
sdo negativos, € as medidas mitigadoras constituem agdes que j& deveriam ser executadas pelo
Estado, com o reconhecimento dos direitos diferenciados das populagdes indigenas, de seus
territérios e suas sdcio-biodiversidades.

Outrossim, as obras de pavimentagio possuem um alcance de impactos diretos,
tanto em termos de tipos de impactos, quanto de sua intensidade, menor que o alcance dos
impactos indiretos que a presenca de uma infra-estrutura como uma rodovia de integragiio
regional pode gerar. Assim, o asfaltamento de uma rodovia ultrapassa o alcance imediato das
agbes de obras do empreendedor e acabam por envolver um conjunto amplo de atores sociais,
institucionais ou n3o.

Quanto ao PBA, ¢é necessario haver um detalhamento das propostas de mitigacio
ou compensac¢do ambiental, juntamente com as comunidades impactadas.

Portanto, com estes dois aspectos, o compartithamento dos beneficios da
pavimentagio pelas comunidades indigenas ¢ a necessidade de envolvimento de um conjunto
amplo de atores institucionais ou nio, este Programa deve ter como escopo bésico a articulacio
das demandas e necessidades particulares destas comunidades, tanto as produzidas pelas obras de
asfaltamento propriamente ditas, quanto as geradas pelo impacto difuso do asfaltamento da
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rodovia, envolvendo, para isso, um conjunto maior de atores institucionais e sociais que os
restritos & FUNAIL ao empreendedor e seus terceirizados. Esta tarefa seria semelhante as
proposi¢des oferecidas pelo GT da BR-319 (Portaria n® 295 - Ministério do Meio Ambiente, de
22/09/2008) e que vem sendo desenvolvidas pelo Comité Gestor Interministerial da BR-319
(Portaria Interministerial n°® 1, de 19/03/2009), para as atividades relativas a Gestio Ambiental
desta regido. Este GT, no entanto, ndo considera os aspectos étnicos nas suas tratativas, o que
podera trazer um prejuizo social € ambiental incomensuravel.
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9. Consideracdes Finais

Fato apontado pelo estudo, que afeta diretamente as comunidades indigenas, & que
desde o inicio do século passado ocorrem movimentos migratorios em direciio a regifio. Ao ser
recuperada, a BR-319 podera se tornar um novo vetor desses movimentos migratérios, 0 que
aumentara de forma preocupante as pressdes ¢ impactos sobre os recursos naturais das Terras
Indigenas, sobre o modo de vida tradicional das etnias, bem como sobre a propria integridade de
seus territdrios e dos individuos que comp&em estas comunidades.

No contexto do Amazonas a regizo sul do estado é o foco principal dos processos
socioecondmicos relacionados a0 desmatamento. A pavimentagio da rodovia, por sua vez,
consolidard e ampliara estes processos, promovendo um forte crescimento do mercado local de
terras e, com 1sso, a pressdo pela incorporagio de novas 4reas a este mercado. Deve-se
considerar também o fato de que a ocupagio ilegal de terras indigenas ou de patriménio da
Unidio € uma atividade ilegal que ocorre, em grande medida, pela falta dc infra-estrutura e de
presenca institucional dos drgdos publicos de controle. Em vista disso, as propostas indicadas
para mitigar/compensar estes impactos apontam para um conjunto de necessidades e
requerimentos os quais niio ddo conta de solucionar estes complexos processos desencadeados
pela pavimentaciio da rodovia. Por se tratar de uma obra de pavimentagiio, muitos impactos
identificados ja4 vém ocorrendo desde quando a rodovia foi aberta, ¢ muitos desses impactos
serao potencializados pelo empreendimento, enquanto novos impactos surgirio.

Assim como em outros empreendimentos desta envergadura na Amazénia, sera
necessario garantir uma situagdo adequada de governanga na regido impactada, estabelecendo
condi¢@es prévias para a implantagiio da obra. Isso implicard na constituigdo de programas
integrados e articulados pelas politicas ptiblicas das esferas estadual e federal, no fortalecimento
dos orgdos de fiscalizagdo e em a¢Bes preventivas ¢ permanentes de proteco e seguranca das
terras indigenas.

Dada a precariedade da atuagio dos 6rgfios de governo nesta regifio (vide o
Relatério de Auditoria Operacional do Tribunal de Contas da Unido - TCU, realizada com o
objetivo de avaliar a gestdo governamental da Amazénia brasileira, por meio das principais agdes
desenvolvidas pelos érgdos federais, relacionadas a ocupagio territorial, & prote¢do do meio
ambiente e ao fomento a atividades produtivas sustentaveis dessa regidio'"), é pouco provavel que
esse conjunto de medidas seja executada em tempo habil, assegurando a protecio das areas e das
populagdes, antes que os impactos ambientais sejam acentuados. Como, além das 4reas ainda em
estudo, parte das TIs ja homologadas apresentam demandas por redefinigio dos limites, a BR-
319 podera ameagar a integridade desses territorios frente aos impactos do projeto.

O estudo apresenta varias lacunas e falhas que precisam ser sanadas. Mesmo

""" Relatério de Auditoria Operacional dos Orgdos/entidades: Instituto Nacional de Colonizagio e Reforma Agraria

- Incra, Fundago Nacional do Indio - Funai, Fundagio Nacional da Saiide — Funasa, Instituto Brasileiro do
Meio Ambiente e Recursos Naturais Renoviveis — Ibama, Institute Chico Mendes de Biodiversidade — ICMBio,
Instituto Nacional de Pesquisas da Amazénia — Inpa, Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuaria — Embrapa,
Superintendéncia da Zona Franca de Manaus — Suframa e Museu Paraense Emilio Goeldi. (TC-0 19.720/2007-3)
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assim, indica claramente a situagiio geral das TIs na regifio, destacando-se a grande demanda
para a regularizagdo fundidria. Além da grande complexidade da area de influéncia do
empreendimento, sendo que as TIs apresentam situagdes fundiarias em diferentes estagios de
regularizagiio, ha a ocorréncia de indios isolados, sobreposicio de UCs Federais ¢ Estaduais com
TIs, potencializando fatores que propiciam um aumento da pressio sobre estas terras.

Os estudos apresentados nao contemplam a complexidade de situagdes existente
naquela regidio ¢ néo dio elementos suficientes para uma analise adequada de impactos. Se
tomarmos em conta exclusivamente os dados apresentados, frageis e superficiais, consideramos
o empreendimento invidvel para as populagdes indigenas afetadas. Nesse caso, recomenda-se a
elaboragdo de estudos complementares que levem em consideraciio todas as questdes apontadas
nesse parecer ¢, se for o caso, a Funai pode emitir um aditivo ao TR para direcionar melhor a
investigagdo. Nesses novos estudos, as comunidades precisam participar mais ativamente das
atividades ¢ serem devidamente consultadas e informadas sobre todas as etapas do trabalho'.

A experiéncia acumulada em trabalhos indigenistas mostra que o apoio s
comunidades indigenas, na forma de programas ¢ projetos de mitiga¢do/compensacio, deve se
nortear em alguns eixos fundamentats, sendo que o primeiro ¢ a regularizaciio fundiaria, ou seja,
a garantia de espago territorial adequado para a reproduciio fisica € cultural de um povo.
Complementar a este eixo ¢ a garantia da protecio deste territério, salvaguardando-o das
invasbes e predagdes. O apoio & salde também ¢ fundamental, de forma a reduzir a
vulnerabilidade da populagio indigena. Consideramos, entlio, que entre outras lacunas do estudo
€ na sua proposta de programa de mitigagdo, ha necessidade de uma melhor organizagio das
prioridades, sem a qual ndo haverd condigdes adequadas de lidar com os impactos que poderiio
ser causados as comunidades indigenas pela reabertura da BR-319.

Elencamos abaixo os pontos principais que devem ser contemplados nos estudos
complementares.

Pontos principais:

a) Conforme indicado anteriormente, entre os itens solicitados no TR emitido pela Funai
€ que néo foram atendidos esta a classificag@io da qualidade da 4dgua dos corpos hidricos
que banham as Tls. Dessa forma, inexiste um pardmetro que possa orientar a instalag#o
da Rodovia, impossibilitando uma avaliagio das condicBes antes, durante e apos a
realizagio de quaisquer obras relacionadas ao empreendimento que tenha como objctivo
detectar e prevenir impactos aos ecossistemas aquaticos.

b) Também ja foi citado que o Estudo nfio apresenta, conforme solicitado no TR, mapa de
andlise cartografica da regifio de uso das etnias, apontando areas degradadas e de
preservacido permanente. Também n#io definiu a localizagio das praticas agricolas
tradicionais ou mecanizadas. Estas informagdes sdo essenciais no sentido de permitir uma
melhor avaliagio da vulnerabilidade da TIs quanto a sustentabilidade, erodibilidade e
fertilidade natural do solo.

" A Recomendacio 34/2009 do MPF/AM (referente ao IPC1.13.000.001449/2008 e PP 1.13.000.001678/2009-42)
tece consideragdes & pratica da consulta livre , prévia e informada, prescrita pela Convencio 169/89 da OIT e
afirma que tal pritica, no caso do Estudo para o licenciamento da obra da BR-319, deve pautar-se pelas
premissas ali explicitadas.
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¢) Avaliagio dos efeitos sinérgicos do asfaltamento da BR-319 e da BR-230 nas terras
indigenas situadas a leste do rio Madeira (TIs Nove de Janeiro, Tora, Ipixuna, Sepoti,
Pirahd, Diahui ¢ Tenharim Marmelos).

d) Adequagio dos estudos sobre os indios isolados, conforme os 15 itens apontados pela
Coordenagio Geral de Indios Isolados e de Recente Contato - CGIIRC/Funai

e) Adequagio do levantamento da situagdio fundiaria das Tls na regifio, avaliando niio s6
as demandas, como também a situagiio de sobreposicfio com unidades de conservagio.
Como este levantamento deverd ser feito pela Coordenagdo Geral de Identificacio e
Demarcagdo — CGID/Funai, cabe aos responsaveis pelo estudo um maior diadlogo com
este sctor. Neste Ambito, deverd ser avaliada a sobreposicio de Tls e UCs,

f) Levantamento por equipe especializada da situago da sadde indigena

Por fim, o EIA delega & Funai a principal tarefa de mitigacio ou compensacio dos
impactos do empreendimento de reconstrugdo da BR-319 para as comunidades indigenas, sem
nenhum condicionante relacionado ao fortalecimento institucional do 6rgdo indigenista oficial ou
meSmO recursos para realizagdo das agdes. Pior do que isso, pouca coisa ou quase nada ficou
delegado para a responsabilidade do DNIT.

Quanto ao tempo proposto para a vigéncia de um programa de apoio,
consideramos a definicio a priori de 30 meses inadequado. Os 5 impactos listados na Tabela n°
12 do Estudo tem a seguinte quantidade de atributos: negativo (5), longo prazo (1), imediato e
medio prazo (1), imediato (2), médio prazo (1) tempordrio (2) permanente (2), ciclico (1),
regional (2), local (2), pontual (1), reversivel (4) e irreversivel (1). Apesar de serem classificados
com a maxima magnitude e importincia, ou seja, necessitam de um controle mais acurado e
prolongado, a proposta de mitigagio deste estudo nio ¢ coerente com sua prépria definicad do
impacto ocasionado pela obra.

O prognostico subjacente nos estudos ¢ a repeticio do modelo de ocupagio
territorial € de uso da terra que tem caracterizado todas as outras estradas abertas na regifio
amazodnica. A reabertura da BR-319 s6 sera viavel do ponto de vista socioambiental se houver
uma mudanga radical nesse paradigma de cstrada amazénica, Nesse sentido, a Funai apéia a
posico do Ibama quanto & necessidade da criagdo de uma estrada-parque, criando 4reas
contiguas a rodovia sem ocupa¢io humana, com restrigbes efetivas ao avanco da colonizagdo
agricola, seja esta espontanea ou dirigida. No entanto, chamamos aten¢o ao fato que as UCs tem
sido criadas sem a participaciio e dialogo com a Funai, gerando situagdes de sobreposicio.
Assim, caso a alternativa da estrada-parque n#o seja implantada e se o estudo do componente
indigena néo seja refeito com as devidas adequagdes e correcdes apontadas, o empreendimento
em questdo torna-se-a invidvel. Ou seja, sua viabilidade depende fundamentalmente da melhor
defini¢e dos impactos, do detalhamento e aprofundamento dos programas de compensagéo ¢ da
boa articulagio dos 6rgios governamentais para garantir a protegdo das terras indigenas
regularizadas e em processo de estudo naquela regiio.

E o parecer.

Brasilia, abril de 2010
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