SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS
IBAMA

MEMO N.° | 3412005 - DILIQIBAMA

Brasilia, (}{§ ~de novembro de 2005.

Ao: Protocolo-Geral

Assunto: Abertura de processo administrativo.

Solicito a gentileza desse Protocolo-Geral para a abertura de
processo administrativo com os seguintes dados:

Interessado: DNIT - Departamento Nacional de Infra-estrutura de
Transportes.

Assunto: Licenciamento Ambiental da Pavimentagdo e Ampliagéo
da Capacidade e outras obras na Rodovia BR — 319, trecho entre
as cidades de Porto Velho/RO e Manaus/AM

;ﬁ\tencia:)samentet

CIWANDERLE{1WnemosProtocaolo Geral aberd proc BR3IS. doe
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MINISTERID DOS TRANSPORTES
- DEPARTAMENTC NACIOMAL DE 'NFRA-ESTRUTURA DE TRANSFPORTES
J DIRETORIA CE PLANEJAMENTO £ PESQUISA
' CODRDENACAC - GIFRAL DE MEIO AMBIENTE
SAN, Quadra 03, Lote A, Szin 13.40, Brasitin, CEP 70040-802 Tal - (67) 3315-4185

e S
Fls. Q2
Oficio r® %% | /2005/CGMAB/DPP Proc: O30S

Brasilia, 0% de ago.;,:g_de,;ijg'mgica ‘

Ao Senhko-

Jorge Luiz Bitto Cunha Reis

Coordenaior de Avaliagéo de Impaciwos e Riscos

instituto Brasileiro do Me.o Ambiente < dos Recursos Naturais Renovavzis
Setor de Clubes Norte, Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA, Bloco “C”-12 andar
70.800-300-Brasilia-DF

] Assunto: Licenciamento Ambiental da BR-319/AM/RO PROTOCOLC
& DILIQ/IBAMA
Anexos. {1) Hequerimento de Licenca de Cpearacao; NO: 10.266
{2} belatdrio de Casacterizagao de Empreendimento. DATA:/ﬁ//J ?/pj
RECEBIDO:
Senhor Cocrdenador, %A’M

Darndo inicio a¢ processo e regularizacdo da rodovia BR-
319/AM/RO, em toda sua exienzido, ervio, em arexo, o formulario de
requerimenrto de Licenca de Operacac, bam como, o Relatdric de Caracterizagao
de Empreerdimento apresentando todas as obras a serem realizadas na
mengcionades radovia.

informo ainda, que as respectivas publicagoes ja estao sendo
providenciadas e serdo ~2metidas 10 IBAMA, “a¢ ogo estejam concluidas,

0 hNo mais, coloco-ma  a dizposicao  para  prestar quaisquer
gsclarecimenios que essa Coordenagac jLge’ necessario.

Ararciosamatia,

Erny Gieorges thrahim Andiraos Fitho

Coordenadur Sieral e Meic Ambiante/DFP/ONIT

Substituic
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SISTEMA DE LICENCIAMENTO DE ! ')_' B 636‘(10!
ATIVIDADES POLUIDORAS jriee w
REQUERIMENTO . R'EM?::“L-;.—-.J
1. SOLICITAGAQC PARA OBTENGAO DE:
LICENGA PREVIA (L.P) I:I RENOVAGAQ DE UCENGA PREVIA (RLP)
I:I LICENCA DE INSTALAGAC (L.} D RENOVAGAO DE LICENGA DE INSTALAGAO (RLD
E LICENCA DE OPERAGAGC (L.O) I:] RENOVAGAD DE LICENGA DE OPERAGAO {RLO)

D UCENGA DE AMPLIAGAC [:] OUTROS

2. CLASSIFICAGAQ (USO DO IBAMA)

Dpp I___|MP DAP N

3. LICENGA ANTERIOR:
4. DADOS DO REQUERENTE:

0 -0 -0
'
Nome ou Razdo Social:

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA - ESTRUTURA DE TRANSPORTES

CGC/CPF: Endereco;
04.892.707/0001-00 Setor de Autarquias Norte, Quadra 03, Lote A, Edificio Nucleo
dos Transportes, 1° andar, sala 13.18

300K N00K 2000000 I0K 00K ICEICE 0000 KOO0 0K I0O00CE0E X 0000000000000 X000

Cep Telefone (DDD) Fax (DDD) Enderego Eletrbnica:

70040-902 (61) 315 - 4185 (61) 315 - 4083 vanessa.rocha@dnit.gov.br
Municlpio Cidade Estado

X00000000000000000000000000¢ | Brasilia Distrito Federal

5. REPRESENTANTES LEGAIS:

Nome: CPF:

Alexandre Silveira de Oliveira 790.224.996-34

6. ORGAO FINANCIADOR:
TESQURO NACIONAL

7. CONTATO:

Nome: E-mail:

Angela Maria Barbosa Parente angela.parente@dnit.gov.br

Endereco para comespondéncia:

SAN, Quadra 03, Lote A, Edificio Nacleo dos Transportes, 1° andar, sala 13.18 — Brasilia, Distrito Federal.
Cep Telefone (DDD) Fax (DDD)

70040 - 902 (61) 315 - 4185 (61) 315 - 4083

8. DECLARO, PARA OS DEVIDOS FINS, QUE O DESENVOLVIMENTC DAS ATIVIDADES RELACIONADAS NESTE
REQUERIMENTO REALIZAR-SE-A DE ACORDO COM OS DADOS TRANSCRITOS E, EM ANEXO, INDICADOS NO

ITEM 9 (NOVE).
9. . )
Nome: Assinatura:
Alexandre Silveira de Oliveira < L
Local: Data: { Alexandre Silvena g8 CINENa
Brasilia, Distrito Federal de agosto de 2005. Diretor-Geral do DNIT
KAJoarsz\Req. LO BR-310-AM 2.do¢ VAN

uéc__
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8. DESCRIGCAO DA ATIVIDADE (localizacdo e descri¢8o técnica do empreendimento): , —

-

9.1 - Localizac#&o: Rodovia BR-319/AM/RO, nos estados do Amazonas e Rondén‘la.\J._\

9.2 — Descricdo: O empreendimento objeto do presente requerimento de Licenga de Operacao refere-
se as obras de restauracio e melhorias da BR-319/AM, trecho: Policia Rodoviaria Federal (Manaus) -
Div AM/RO, perfazendo toda a rodovia do segmento entre 0 Km 0,0 ac km 858,5 com 859,5 km de extensio
e toda a rodovia BR-319/R0Q, trecho: Div AM/RO - Porto Velho *Trecho Urbano*, do segmento km 0,0 ao
km 20,9, totalizando 880,4 km de extens#o, considerando-se os dois estados (Amazonas e Ronddnia).

A rodovia BR-319 no trecho Manaus - Divisa AM/RO, foi projetada, implantada e pavimentada pelo
entdo Departamento de Estradas e Rodagem do Amazonas - DER/AM, por delegagdo do DNER e com
recursos aplicados pelo Ministério dos Transportes e pelo Estade do Amazonas. A construgao foi concluida
pelo DNER em 1973, quando a BR-319 foi aberta ao trafego. Oficialmente a rodovia foi inaugurada a 27 de
margo de 1976, decorrendo, pois, 29 anos de Seus Servigos.

A BR-319 é uma estrada pavimentada, com seus pontos especificos e classificagbes inseridos no
Sistema de Trechos Unitarios do P.N.V., onde, as condigdes atuais de trafego, em gerat sdo excelentes no
trecho Manaus/Tupana (Km 0 - 180) e boas entre Porto Velho/Humaitd (200 Km), e com dificuldades de
trafego pesado no periodo de inverno em trecho de ligagéo

A BR-318 (Fig. 9), pelo fato de ser uma estrada construida e pavimentada antes da vigéncia da atual
legislacio ambiental brasileira, esta sujeita ao processo de regularizagdo definido na Portaria Interministerial
n° 273, de 3 de novembro de 2004, assinada pelos Ministros de Estado dos Transportes e do Meio
Ambiente, que em seu texto “Cria & estabelece diretrizes para o Programa Nacional de Regularizagio
Ambiental de Rodovias Federais™.

A rodovia j& implantada e pavimentada, necessita realizar atividades de restauragdo e meihorias,
redimensionamento dos dispositivos de drenagem, reabilitagdo de OAEs, recomposi¢éo de taludes e aterros.

2000000 KNI IO IR A AKX HOCOOCOOO0OK

10. OBSERVACOES:

Segue anexo "Relatdrio de Caracterizacio da BR-318 AM/RO".

ESTE FORMULARIO DEVE SER ENDERECADO A COORDENACAC GERAL DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL —CGLIQ DA DIRETORIA DE LICENCIAMENTO E QUALIDADE
AMEIENTAL DO IBAMA , N3 ENDERECO SAIN L-a KORTE, BLOCO C, BRASILIADF, CEP T5.800-200, AUS CUIDADOS DO COORDENADOR, DE LICENCIAMENTO.

K\JoaraiRieg, LO BR-319-AM 2 doc VAN ?él_;zg' Georges I.é.:'i. Filho

:'..'-'_----.h':nngéiﬂ--_(‘:r'.-: te Ml Amblorte!CGMAB
Substituto - DOU 22/10/2004
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' MINISTERIO DOS TRANSPORTES .
! DEPARTAMENTO NACIOMAL BF INFRA-ESTRUTURA DE TRA ’ B
i OIRETORIA E‘@ PLANEJAMENTO £ PESQUISA [+ —
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Oficio n?*%\ | /2005/CGMAB/DPP

Brasilia, 02 de agosic de 2005.

Ao Senhn-

Jorge Luiz B itto Cunha Reis

Coordenador de Avaliagéio de Impacios & Riscos

Instituto Brasilziro do Me.o Ambiente & dos Recursos Naturais Renovaveis
Setor de Clubes Norte, Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA, Bloco “C”-12 andar
70.800-900-Brasilia-DF

Assunto: Licenciamento Ambiental da BR-319/AM/RO PROTOCOLO
_ DILIQ/IBAMA
0 Anexos: {1) Hequerimento de Licenca de Operagio; N°: 10.266
(2; Felatdrio e Suiactevizacdo de Empreendimento. DATA: /o0 T/ 05
RECEBIDO:

) Senhor Cocrdenador, AR s L

Dando inicio &ao processo de regularizagdo da rodovia BR-
319AM/RO, em toda sua extensio, ervio, em arexo, o formulario de
requerimenty de Licenga de Uperagac, bam como, o Relatdric de Caracterizagao
de Empreercimento apresentando todas as obras a serem realizadas na
mencionads rodovia.

informo  ainda, que as respectivas publicagdes ja estao sendo
providenciadas e serdo mmelidas 30 IBAMA, ‘Ho logo estejum concluidas.

No mais, coloco-me A  disposicdo para prestar quaisquer
@ esclarecimenios que essa Coordenasio jtige.” necessario.

Aterciosamenie,

Erd) Georges thrahim Andraos Filho

Coordenaduor- Gieral ge Meio Ambiente/DEP/DONIT ‘ 1L
Substituiy (,@
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MINUTA
(12/08/2005)

TERMO E COMPROMISSO DE AJUSTAMENTO DE
CONDUTA

TERMO E COMPROMISSO DE
4 AJUSTAMENTO DE CONDUTA o que
entre si firmam o DEPARTAMENTO
NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA
DE TRANSPORTES - DNIT e o
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO
_ AMBIENTE E RECURSOS NATURAIS
| RENOVAVEIS - IBAMA para o
i desenvolvimento de acbes que se
: destinem a Regularizagdo Ambiental da
i Rodovia BR 319 (Manaus/Porto Velho),
nos termos da Portaria Interministerial

n° 273/2004.

@ O INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS
RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS, doravante denominado
IBAMA, representado por seu Diretor Presidente Marcus Luiz Barroso
Barros, brasileiro, casado, residente e domicifiado em

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA DE
TRANSPORTES - DNIT, doravante denominado COMPROMISSADQ,
ente autarquico, vinculado ao Ministério dos Transportes, com sede em
Brasilia - DF, Setor de Autarquias Norte, Edificio Nucleo dos
Transportes, 4° andar, Quadra 3, Lote A, CEP 70.040-902, inscrito no
CNP3/MF sab 0 n° 04.892.707/0001-00, representado neste ato por seu
Diretor-Gera!, ALEXANDRE SILVEIRA DE OLIVEIRA, brasileiro, casado,
advogado, portador da Carteira de Identidade n® 4201 SSP/MG, CPF n®
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790.224.996-34, residente e domiciliado na Rua Sesostrig Leal; Paixdo,
236, Bairro Planalto, Belo Horizonte, nomeado pelo Decreto s/nLdsJB"- L oo
de maio de 2004, publicado no D.O.U, de 27 de maio de 2004,
conforme Portaria Ministerial n® 89, publicada no BOU de 13.02.2004,

do Decreto n° 4.749, de 17/06/2003, de 17/06/2003, do Exmo. Sr.

Ministro de Estado dos Transportes, RESOLVEM:

Celebrar o presente TERMO E COMPROMISSO DE AJUSTAMENTO DE
CONDUTA (“TAC"), titulo executivo extrajudicial, conforme previsto no
§ 69 do art. 5¢ da Lei n°® 7.347, de 24 de julho de 1985, c/c art. 585 do
Cédigo de Processo Civil, € na Portaria Interministerial 273, de 03 de
novembro de 2004, nos termos constantes das clausulas e condictes a
seqguir:

CLASULA PRIMEIRA
DO OBJETO

O presente TAC tem por objeto a adequacdo da Rodovia Federal BR
319, nos termos da Portaria Interministerial 273, de 03 de novembro de
2004, 3s normas ambientais sancionadas apos sua pavimentagao, com
o cumprimento de acdes visando a mitigagao de impactos diretos e
indiretos decorrentes de sua operagao.

CLASULA SEGUNDA
DO LICENCIAMENTO AMBIENTAL

Este TAC passara a ser parte integrante do Processo de Licenciamento
Ambiental, sob o N© . referente ao
Requerimento de Licenga de Operacdo da Rodovia BR 319, no trecho
que compreende as cidades de Manaus e Porto Vvelho.

CLASULA TERCEIRA
DO ACOMPANHAMENTO

Fica asseqgurado ac IBAMA, por meio da Diretoria de Licenciamento e
Qualidade Ambiental ou de suas representagoes, 0 acompanhamento €
verificacdo, a qualquer tempo, do andamento dos trabalhos, com vistas
ao cumprimento das obrigagoes assumidas neste TAC, dos Programas,
planos e medidas nele mencionados, cabendo a este Instituto:

» Fiscalizar a execucdo dos Programas, Planos e medidas em
todas as etapas, notificando a COMPROMISSADA sobre
eventuais irregularidades.
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« Exigir o cumprimento, pela COMPROMISSADA, das condi
estabelecidas neste instrumento e nos Programas, Planos €
medidas nele mencionados.

A COMPROMISSADA prestard todo o apoio aos encarregados da
fiscalizacdo pelo IBAMA, garantindo-lhes livre acesso, em qualquer
época, a rodovia, a faixa de dominio, as obras, as instalagdes
vinculadas, bem como a documentos comprobatérios de atendimento
deste TAC.

CLASULA QUARTA
DOS COMPROMISSOS DO DNIT

O DNIT realizara as seguintes medidas, Planos e Programas, conforme a
descricdo dos mesmos, em cumprimento dos prazos determinados:

1. Apresentar, em 15 dias, a publicagdo do recebimento da
Licenca de Operacdo N° em periodicos de grande
circulacdo nos dos Estados do Amazonas e Ronddnia.

2. Apresentar, em 90 dias, o Relatério Ambiental da BR 319,
com os seguintes pontos:

a) Identificacdo e caracterizagdo sécio-econdmica
de todos os moradores situados na faixa de
influéncia de 2000 metros para cada lado da
faixa da rodovia BR 319;

b) Caracterizagdo da vegetagdo predominante e
seu estagio de conservagao;

¢) Identificacdo das unidades de conservagao,
terras indigenas e outras areas especialmente
protegidas situadas no entorno da rodovia BR
319, discriminando todas as diferentes formas
de uso do solo;

d) Discriminagdo do passivo ambiental,
destacando as alteracfes ambientais segundo o
principal meio atingido (solo, agua, vegetagao e
fauna) e a fonte provocadora da alteragado;

e) Identificagdo de areas potencialmente
utilizaveis como canteiros de obras
abandonadas e jazidas comerciais;

3. Apoiar a Implementacdo do Plano Estratégico para Promogao
do Desenvolvimento Sustentdvel e o0 Combate ao
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Desmatamento e Grilagem de Terras na érea de Infludnci#
BR 319, nas seguintes linhas de a¢do:

f) Linha de Ac¢do 1 - Programa de melhoria da
infra-estrutura para o desenvolvimento
sustentavel e controle ambiental

i. Implantacdo e funciohamento dos
Centros Integrados de  Operacdes
Ambientais, Fundiarias, Judici2is e de
Desenvolvimento Sustentavel —

1. Base Multifuncional de Humaita;
2. Base Multifuncional do Apui;

3. Base Multifuncionai do Careiro
Castanho.

ii. Implantagdo e funcionamento dos
seguintes Postos de Fiscalizagao
Ambiental Integradas:

1. Regido de Sucunduri no Municipio de
Apui;

2. Estrada Estanho na confluéncia da
BR-230;

3. Sul Canutama no entorno da BR-
319;

4. Ramal Democracia na confluéncia
com a BR-319.

g) Instalagdo dos Comités Locais de Promogac ao
D.S. e Protecdo Ambiental nas seguintes
localidades:

i, Sede do Careiro Castanho;
ii. Sede de Humaita;

iii. Sul de Canutama na area de
assentamentos da BR-319;

iv. Sede de Labrea;

v. Sede de Apui;
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vi. Comunidade do Sucunduri na BR-230;
vii. Sede de Novo Aripuana;

viii. Sede de Manicoré;

ix. Assentamento do Matupi, no quilometro
180 da BR-230;

h) Linha de Acdo 2 - Programa de Combate 230s
ilicitos ambientais e fundiarios

i. Implantacdo do Sistema Georeferenciado
de Licenciamento Ambiental de Atividades
Rurais - SGLAR para o monitoramento de:

1. Possiveis impactos ambientais das
atividades nas propriedades;

2. Area de Reserva Legal -ARL;

3. Area de Preservacdo Permanente -
APP;

4. Acompanhamento dos Termos de
Compromisso de Recuperacdo de
Reserva Legal - TCRRL;

5. Controle de queimadas;

6. Autorizagdes de desmate;

7. Planos de Manejo Fiorestal;
8. Plano de Exploragao Florestal

ii. Implantagao do programa de
regularizacdo fundiaria e combate a
grilagem de terras - Base cartografica
1:100.000;

iii. Criagao de Brigadas Ambientais
Voluntarias -

iv. Programa Sistematico de Fiscalizagdo
Ambiental Integrada;






"Plo "‘”""‘w- N

Termo ¢ Compromisso de Ajustamento dc Conduta— fls. 663 dj*{;]

1. Programa de Momtoramento
Ambiental por sensoriamento
remoto, apoiando o  Sistema
Integrado de Alerta do
Desmatamento (Siad) sob
coordenacdo do SIPAM,;

i) Linha de Agdo 3 - Programa de Ordenamento
Territorial € Macrozoneamento da Regiao:

1. Macrozoneamento politico para a
area de influéncia da BR-319,
abrangendo a criacdo de trés
macrozonas: Areas de produgdo
intensiva; Areas de produgdo semi-
intensiva; Areas de protegdo
integra!, tendo como roteiro basico:
a) Aplicacdo do ZEE participativo na
area de influéncia priorizada; b)
Identificacio e definicdc dos
dominios fundidrios ndo conhecidos;
¢) Criagdo de um mosaico de
Unidades de Conservacdo com areas
de uso sustentavel e de protegao
integral; d) Definicdo das areas de
transicdo (semi-intensivas) e areas
de uso intensivo e politicas de
desenvolvimento sustentavel para
essas areas; e) Realizagdo de
consultas publicas; f) Criagdo dos
instrumentos normativos para as
Unidades de Conservacédo e areas de
producao intensiva.

j) Linha de Acdo 4 - Programa de estimulos a
produgdo sustentavel

i. Desenvolver planos, programas € projetos
especificos para a promogao do
desenvolvimento com  critérios  de
sustentabilidade, a partir dos resuitados
do macrozeamento e das formas atuais de
uso do solo e dos recursos naturais na
area de influéncia da BR-319;

1. Promocdo do manejo florestal
sustentavel
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2. Promogéo de Sistemas

4, Sistemas silvipastoris

5. Turismo

k) Linha de Acdo 5 - Programa de Capacitagao;
Difusdo e Educacdao Ambiental

i,

vi.

Treinamento sobre licenciamento
ambiental, fiscalizacdo e sensoriamento
remoto para os técnicos dos 6rgdos
municlpais.

. Oficinas de planejamento de atividades

visando garantir a participagdo da
sociedade local organizada, nas agbes de
ordenamento territorial e gestao
ambiental integrada.

Capacitagdo para produtores locais em
SAFs, Manejo de Pastagens, sistemas
agrosilvopastoris; e outros afins;

. Treinamento para Agentes Ambientais

Voluntarios;

. Capacitagdo do OEMA e organismos

ambientais municipais para implantagdo
do Sistema Georeferenciado de
Licenciamento Ambiental de Atividades
Rurais - SGLAR;

Atividades de Educagdo Ambiental com:
1. campanhas informativas;
. divulgagado maciga;

2

3. insercBes para radio e televisao;

4. elaboragdo de material pedagogico;
5

. criagdo efou fortalecimento de
bibliotecas publicas;
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6. fortalecimento de foruns locais de
educacédo ambiental;

7. planejamento participativo de acgoes
integradas no municipio.

8. formacdo de agentes de mobilizagao
ambiental:

4. Apresentar em 120 dias o Programa de Recuperacdo de
passivo, contemplando area de preservacido permanente,
caixas de empréstimos, jazidas e bota-foras, contados a
partir da aprovacao do Relatério Ambiental referido no item 2
da Clausuta Quarta ;

5. Apresentar, em 60 dias, 0 Programa de Comunicagao.

6. Apresentar, em 90 dias, relatério da ocupacdo da faixa de
dominio;

7. Apresentar, em 60 dias, © Programa de Supervisdo
Ambientai.

8. Apresentar Relatdrio Anual de cumprimento do presente TAC,
contendo um resumo de todos 0s compromissos assumidos.

CLASULA QUINTA
DOS COMPROMISSOS DO IBAMA

1. Publicar extrato do présente TAC no Diario Oficial da Unido.

5. Analisar e emitir pareceres, laudos e criticas sobre a
documentacdo apresentada.

3. Fiscalizar a execugdo dos programas, planos e medidas,
notificando a COMPROMISSADA sobre as irregularidades
acaso verificadas, sob pena de incorrer esta altima nas
penaltdades relacionadas na Clausula Sexta.

CLASULA SEXTA )
DO DESCUMPRIMENTO DOS COMPROMISSOS E DAS SANGOES

O ndo cumprimento pela COMPROMISSADA dos prazos € obrigagdes
constantes deste TAC importara em sancBes penais e administrativas
cabiveis.

Sem prejuizo no disposto no paragrafo anterior, 0 nao atendimento das
exigéncias fixadas pelo IBAMA nos termos da Clausula Quarta (e
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respectivo ANEXO 1), implicara em aplicagdo de multa diaria no valor de
R$ 1.000,00 (um mil reais), nos termos dos artigos 60, 70 e 72 da Lei
9605/98 e 20 e 44 do Decreto 3179/99.

CLAUSULA SETIMA
DA VIGENCIA

O presente TAC vigera a partir da data de sua assinatura, até a efetiva
conclusdo das acoes contidas neste instrumento.

CLAUSULA OITAVA
DO FORO

As questdes decorrentes deste TAC serdo dirimidas pela Justica Federal,
Secdo Judiciaria do Distrito Federal.

CLAUSULA DECIMA
DAS DISPOSICOES FINAIS

A celebracdo do presente TAC nédo elimina a hipdtese de firmatura de
outros Termos de Compromisso que sejam considerados necessarios em
etapas posteriores de operagdo do empreendimento e execugao de
obras acessorias.

O presente Termo e Compromisso de Ajustamento de Conduta, apés
aprovado por todas as partes envolvidas, e perante as testemunhas
abaixo nomeadas, segue assinado em quatro vias de igual teor e forma,
para os devidos fins e efeitos legais.

Brasilia, de agosto de 2005.

INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS
NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE - MMA .
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURS0S NATURAIS RENGVAVELS - IBAMA
SAIN L4 forte, Edificio Sede - Brasilia - DF CEP; 70.800-200
Tel.: (0%x) 61 316-1000 — URL: hittp://www.Ibama.gov.br

Oficio 1.2 32#2005-DILIQ/IBAMA

Brasilia, il de maio de 2005.

A Sua Senhoria, o Senhor

José Licio do Nascimento Rabelo

Diretor Presidente do IPAAM-

Instituto de Prote¢do Ambiental do Estado do Amazonas
Rua Recife, 3280 — Pargque 10 de novembro

CEP 69.050-030 Manaus/AM

Fone/Fax: (92) 6432378/6424890

Assunto; Licenciamento Ambiental da BR -319.
Senhor Presidente,

Vimos por intermédio deste solicitar informagdes se existe algum processo de
licenciamento ambiental da BR-319, trecho Manaus/AM — Porto Velho/RO, que esteja sendo
conduzido por esse IPAAM, caso positivo solicitamos que nos sejam enviadas informagdes
atualizadas sobre o procedimento em questdo.

No mais nos colocamos & disposigéo para quaisquer ddvidas ou informagdes
adicionais.

Atenciosamente,

Luiz Felip i
Diretor de Licenciarfento e Qualid

-

C/OFICIO2005PAM.DOC LM 11/05/2005
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COORDENACAQ GERAL DE MEIQ AMBIENTE sRubn:
SAN Q.03 Lote A, Sala 1340, Brasilia-DF, Brasil, CEP 70040-902. Tel.: (61)

MINISTERIO DOS TRANSPORTES - MT '!F*'”«-a—(pl -
DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES
DIRETORIA DE PLANEJAMENTO E PESQUISA i B8

Oficion® 52 [2005/CGMAB/DPP
Brasilia — DF, 22 de julho de 2005.
A Sua Senhoria o0 Senhor
Jorge Luiz Britto Cunha Reis
Coordenador de Avaliagao de impactos e Riscos
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
Setor de Clubes Norte, Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA, Bloco “C”-12 andar
70.800-900-Brasilia-DF

Assunto: Rodovia BR-319/AM - Caracteriza¢do Ambiental
| Senhor Coordenador,

Reportando-me ao Programa Nacional de Regularizagdo Ambiental de
Rodovias Federais, o qual inclui 0 empreendimento na Rodovia BR-319, e, registro a
V.Sa. que o referido empreendimento esta sendo alvo de entendimentos por parte
do Ministério dos Transportes & 0s demais orgaos envolvidos, com o objetivo de
adequar seu pavimento existente as normas ambientais.

Ressalto ainda, que a Rodovia BR-319, se enquadra na Portaria
Interministerial n® 273 de 03/11/2004, por se ftratar de empreendimento de
restauracao em pavimento ja existente, e, neste sentido, encaminho um registro de
imagens, o qual tem por finalidade auxiliar na caracterizacdo da rodovia e
respectivamente 0 empreendimento.

Atenciosamente,

e 4 VAL

i Eng° EORGES IBRAHIM ANDRAOS FILHO
Coordenacéo- Geral de Melo Ambiente/DPP

| Substituto PROTOCOLO
| DILIQ/IBAMA
N NO: 9490
A Cerc DATA:26 0105
& (oY WY RECEBIDo;dr
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PROCF‘SSO N.* 2005.32.00.004906-7

CLASSE: 9200 — MEDIDA CAUTELAR INOMINADA

REQTE: MINISTERIO PUBLICO FEDERAL

REQDO: DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA ESTRUTURA
DE TRANSPORTES — DNIT e QUTROS

DECISAO

Vistos os autos...

Trata-se de Acfdo Cautelar Preparatéria, com
pedido liminar inaudita altera pars, proposta pelo MINISTERIO
PUBLICO FEDERAL em face do DEPARTAMENTO NACIONAL DE
INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES — DNIT, da empresa ATP
ENGENHARIA LTDA, da empresa CONTECNICA CONSULTORIA
TECNICA LTDA, da empresa LAGHI ENGENHARIA LTDA ¢ da
empresa MAIA MELO ENGENHARIA LTDA, por meio da qual se
pretende obstar o inicio de obras de recuperagéo da BR-319 oy,
pelo menos, suspender a execucdo das mesmas, consoante
argumentos articulados na peca de portico.

Sustenta o Parguetier Federal que se estd na
iminéncia do inicio das obras de recuperagdo da BR-319, apesar
de inexistir o estudo prévio do impacto ambiental (EIA/RIMA),
necessario & preven¢ao de danos que, por ventura, possam ser
desencadeados ao longo da rodovia com a realizagdo das obras de
reparo.

Assevera, outrossim, que a inexisténcia do
EIA/RIMA macularia o prdpric procedimento licitatério que
cuiminou na contrata¢do de empresas de construgéo civil qu%%

U
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serao responsaveis pela execugio da obra em tela, tendo em vista
que nao teriam sido respeitados os comandoes normativos cogentes
previstos na Lei de Licitagdes (art.6°, inc.IX; art.7°, §2° inc.]; ¢
art. 12, inc.Xll, da lei n,°8.666/93).

Alfim da peca de exordio, pugna-se pela concessao
de¢ medida interinal, em carater de urgéncia, em face da
proximidade do inicio dos trabalhos.

Juntou o MPF documentos (fls. 17/180 e
182/184). :

Determinada a intima¢do do Departamento
Nacional de Infra Estrutura de Transportes — DNIT, na forma
preconizada pelo art.2.° da Lei n.® 8437/92, a Autarquia
Requerida se manifestou as fls, 194 /209.

A Autarquia Requerida juntou documentos as
1s. 210/579.

Esta, em apertada epitome, é a meméria que se
extrai dos autos.

Tudo posto e sopesado, passo a decidir.

Observo que em sua manifestagdo suscitou o DNIT
a inépcia da exordial, sob a escora de que haveria inadequacéao da
vig eleita, com fulcro no art.295, inc.V, do CPC, ao argumento de
que a tutela cautelar pretendida se confunde com o préprio objeto
ca Ag¢ao Principal.

Em que pese o esfor¢o argumentativo do DNIT,
constato que sua defesa processual peremptéria ndo prospera, na
medida em que o Parquet Federal pretende, em sede de tutela de
urgéncia, que se determine o sobrestamento da execucédo de obras
de recuperac¢do da BR-319, enquanto néao estiverem em
consondncia ¢com a legislacdo ambiental. Tal pleito, observe-se,
nao se confunde com a tutela meritéria, tendo em vista que em
futura acédo civil publica o provimento de mérito almejado
consistirda na decretagao da nulidade da licitagdo realizada e n%
\J
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condenacdo do DNIT a realizar licenciamento ambiental que
possibilite a execugao de obras de recuperac¢io da referida rodovia.

Diante do aqui explicitado, rejeita-se a defesa
processual agitada.

Passa-se a andlise do pleito relative a medida
liminar suplicada.

- Antes de adentrar ao caso vertente, contudo,
afigura ser necessario e pertinente, lembrar que a cautelar, para
seu delerimento ou néo, pede ponderagdo de dois pressupastos
especificos, quais seriam: o risco de ineficacia do provimento
principal (periculum in morq) € a plausibilidade do direito alegado
(fumus boni turis), que, presentes, determinam a necessidade da
tutela cautelar e a inexorabilidade de sua concessao, para que se
protgjam aqueles bens ou direitos de modo a se garantir a
produgiao de efeitos concretos do provimente jurisdicional
principal.

Baseado neste norte, deve-se observar, como -
mediante acuidade - obtempera ANTONIO CARLOS CINTRA et

alit que:

“Assim, a garantia cautelar surge, como posta a
servigo da ulterior atividade jurisdicional, que deverd
restabelecer, definitivamente, @ observidncic do
diretto: ¢ destinada ndo tanto q fazer justica, come a
dar tempo a que a juslica sefa feita.” (*Teoria geral do
processo.” 11* edigfio, Malheiros Editores, Sfo Paulo,
19S5. p. 318

De igual sentir, sic do jurisconsulto mineiro
HUMBERTO THEODORO JUNIOR essas palavras:

"O provimente judicial definiivo ndoe pode ser
ministrado instantaneamente. A composigdc do
conflite de interesses, através do processo, sé¢ &
atingida mediante a sequiéncda de wvdrios alos
essenciais gue enseja a plena defesa dos interesses
das partes e propicia ao julgader a formagdo de
convencimento acerca da melhor solucdo da lide,
extraido do contato com as parles € com os demat:é

PROCESSO N.° 2005,32.00.004906-7 U
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elementos do processo. {...) £ indubitavel, porém, que
o transcurso do lempo exigido pela tramitagao
processual pode acarretar ou ensegiar variagles
irremediduels ndo s6 nas coisas coOMo nAs pPessods €
relagoes juridicas substanciais enveolvidas no litigio,
como, por exemplo, a deterioraglo, o desvio, a rmorle,
a alienag¢do,etc.” (THEQDORO JUNIOR, Humberto.
"Processo cautelar”. 11* edigdo, Livrarta e Editora
Universitaria de Direito, Sao Paulo, 1889, p. 39:40}

De fato, verifico que a preocupagac externada pelo
Requerente, no que concerne a preservagdo do meio ambiente,
como um instrumento de se assegurar ym resultado util para o
processo de fundo, serve de esteio & tutela cautelar.

Neste passo, anoto que a Ac¢do Cautelar -
denominada pelos alemides como Einstwilige Verfiigungen, pelos
franceses de Jurisdiction de Référées (jurisdicdo de urgéncia) e
pelos italianos de Provvedimenti D’urgenza — surgiu em todos os
mencionados sistemas legais, como ¢ instituto voltado a amenizar
potenciais prejuizos desse "infindaveis" processos judiciais. Cite-
se, por oportuno, a esclarecedora licio de THEODORO JUNIOR:

“Se os drgdos jurisdicionais ndo contassem com um
meio pronlo e eficaz para assegurar a permanéncia
ou conservagdo do estade das pessoas, coisas e
provas, enquanto ndo atingido o estdgio titimo da
prestacdo jurisdicional, esta correria o risco de cair
no vazio, ou de transformar-se em providénda

inécua.” (THEODORO JUNIOR, Humberto. "Processo
cautelar’. 11* edigio, Livraria & Editera Universitaria de
Direito, Sdo Paulo, 19892, p. 41)

No mesmo sentido, manifesta-se MOACYR
AMARAL SANTOS, o qual, por sua vez, afirma:

"Wisam a providéncias uwrgentes e prousérias,
tendentes a assegurar os efeitos de uma providéncia
principal, em perigo por eventual demora. A decisdo,
no processo de conhecimento, ou a prouvidéncia
execuldria, no processo de execuc¢do, por exgirem
longa série de atos processuais, demanda tempo
comumertte ndo  pegueno, A aguardd-ia,
possivelmente, ao ser proferida, o interesse da parte
esteja sacrificado. A decisdo, ou a prouvidéncia

PROCESSO N.° 2005.32.00.004806-7 K_/
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executéria, podera vir tarde demais, {...) A
Justificagdo dessas providéncias estd, pois, no perigo
da demora da sentenga a ser proferidd ou do ato
executdric  reclamadoe no processe princpal.”
(SANTOS, Moacyr Amaral. "Primeiras linhas de direito
processual civil", 1° vol., 1B* edigfio, Saraiva Editores,
Sas Paule, 1995, p. 177).

A cautelar aplica-se, portanto, aqueles casos em
que, no curso de um processe de conhecimento ou de execugdo, o
magistrado. entende existir o risco que venha a resultar em grave
prejuizo — ao processo de fundo — o simples fato de aguardar-se o
fim do rito processual ordinario, ou mesmo sumario, em todas as
suas fases, sendo o impulso oficial, quase sempre, insuficiente
para agilizar 0 andamento de um processo.

Trata-se, assim, de decisdo tomada in status
assertionis, constituindo-se em medida proviséria, passivel de
revisdo ou cassacao a qualquer instante € que se subordina ao
que vier a ser decidido em outro processo - o principal. Destina-se,
assim, principalmente, na imperiosa necessidade de estabilidade
ou equilibrio na situagéo de fato, entre as partes, ante a ameaga &
eficiéncia do processo principal devido ao periculum in mora.

: Neste passo, o pensamento agui externado
encontra guarida nas mais modernas legisla¢des alienigenas, do
mundo ocidental, merecendo mengao o Codigo Judiciario da
Bélgica {Code Judiciaire — Gerechtlijk Wetboek), a Lei de Processo
Civil da Dinamarca {Lov om rettens pleje}, no Codigo de Processo
Civil da Alemanha (Zivilprocessordnung}, no Cédigo de Processo
dos Paises Baixos (Wetboek van Burgerlijke Rechtsvordering), no
laureado Codice di Procedura civile da Itadlia € no novel Codigo de
Processo Civil de Portugal.

De par com estas ponderagdes, que servem para
abroquelar o ponto de vista deste Juizo sobre tdo relevante
quaestio juris, impende observar que a Magna Carta exige para
instalacao de obra ou atividade potencialmente causadora de
degradagdo do meio ambiente o estudo prévio do impacto
ambiental. Veja-se o que dispde o Texto Maior:

PROCESSO N.° 2005.32.00.004908-7
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“Art. 225, Todos tém direito ao meio ambiente
ecologicamente equilibrado, bem de uso comum do
pouo e essencial ¢ sadia qualidade de vida, impondo-
se ao poder publico e & coletividade o dever de
defendé-lo e preservd-lo para as presentes e futuras
geragdes.

§ 1° Para assegurar a efetividade desse direito,
incube ao poder publico:

()

IV — exigir, na forma da lei, para instalagdo de obra
ou atfividade potencalmente causadora de
significativa degradacdo do meio ambiente, estudo
prévic de impacto ambienial, a que se dard
publicidade.”

Em harmonia com a Carta da Republica, a
recepcionada Lei Federal n.°6.938/81, comina os ditames da
Politica Nacional do Meio Ambiente, a saber:

“Art. 10 - A construgdo, instalagdo, ampliacdoe e
funcionamento de estabelecmentos e atividades
utilizadoras de recursos ambientais, considerados
efetiva e potencialmente poluidores, bem como 0s
capazes, sob qualquer forma, de causar degradagdo
ambiental, dependergo de préuvio licenciamento de
drgdo estadual competente, inlegrante do Sistema
Nacional do Meio Ambiente - SISNAMA, e do Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e Recursos Naturais
Renovdveis - IBAMA, em cardler supietivo, sem
prejuizo de outras licengas exigivets.

§ 1° Os pedidos de licenciamento, sua renovagdo e a
respectiva concessdo serdo publicados no jornal
oficial do Estado, bem come em um periddico regional
ou local de grande circulagao.

§ 2° Nos casos e prazos previstos em resolugto do
CONAMA, o lcendamento de que trata este artigo
dependerd de homologa¢do da SEMA.

§ 3° O 6rgtio estadual do meio ambiente e a SEMA,
esta em cardter supletive, poderdo, se necessdrio e
sem prejulzo das penalidades pecunidrias cabiveis,
determinar a reducdo das atividedes geradoras de
poluigdo, para manter as emissfes gascsas, O0S
efluentes liquidos ¢ os residuos sdlidos dentro das
condicdes e [limites estipulados no licenciamento
concedido.

§ 4° Compete ao Instituto Brasilefro do Meio
Ambiente e Recursos Naturais Renovdveis - IBAMA o

PROCESSO N.¢ 2005.32.00.004906-7 \J
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Hcenciamento previsto no caput deste artigo, no caso
de atividades e obras com significative impacto
ambiental, de ambite nacional ou regional.”

Diante das normas trazidas & baila, torna-se
premente destacar que as obras de engenharia em geral,
particularmente as rodoviarias, como a referente 4 demanda em
tela, interferem significativamente no meio ambiente, requerendo,
por isso mesmo, a elaboragido de critérios técnicos e
procedimentos operacionais que portham em pratica medidas de
controle, bem como de ag¢les efetivas visando a prevencao e a
reducdo dos impactos ambientais que as referidas obras
inevitavelmente causam.

N&o ha que se olvidar que os danos ambientais sdo
de dificil e, ndo raramente, de impossivel repara¢fo, maxime em
ecossistemas como 0 da Amazdnia, razio por que a prevengio ao
dano constitui elemento de fundamental importancia. Acerca da
questio, pertinente € se relembrar os ensinamentos sempre atuais
de Ricardo Kochinski e de Darlan Rodrigues Bitterncourt contido
no artigo “Lineamentos da Responsabilidade Civil Ambiental”.?.

Justamente com vistas a que se dé concrec¢ao aos
caros ditames preconizados pelo Legisiador Constituinte relativos
a prote¢do ambiental ndc se pode inobservar os principios que
regem © Direito Ambiental, dentre os quais se destacam: o
principie da prevencdo e o principio da precaugéo.

O principio da prevenc¢io, como de sabenca, reza
que devem ser adotadas medidas efetivas para evitar o dano
ambiental, tendo em vista que os danos eventualmente causados
podem vir a se caracterizar como graves e/ou irreversiveis ao meio
ambiente, o qual se constitul direito subjetivo difuso.

O principio da precaucdo, por sua vez, possui
como corolario a nocdo de que a preven¢do deve ocorrer nao
apenas em caso de certeza do risco do dano ambiental, mas,
também, quando existe a duvida razoavel acerca da possibilidade
gue o risco ao meioc-ambiente ocorra, tendo em vista os deletérios
efeitos que tais danos acarretam a pOpuIa(;ﬁO%

'in Revista de Direito Ambiental, n® 03, Ed. Revista dos Tribunais, S30 Paulo 1996.

* PROCESSO N.® 2005,32.00.004806-7
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Como € comezinho, sdo estes dois principios que
fundamentam a exigibilidade do EIA/RIMA, bem como do préprio
processo de licenciamento ambiental para as atividades potencial
ou efetivamente causadoras de danos ambientais significativos,
principios esses aos quais se deve dar efetiva concregdo, em
atendimento ao que dispée a Carta Magna e¢ o ordenamento
juridico infraconstitucional.

Nzo se pode perder de vista que a licenga
ambiental se traduz em um ato administrativo por intermédio do
qual o érgdo com atribuicfio legal estabelece as condigdes,
restricoes e medidas de controle ambiental, que deverio ser
observadas pelo empreendedor, quando da localizagao, instalagio,
ampliagao e consecucao de atividades tidas como efetiva ou
potencialmente poluidoras ou que de qualquer forma causem
degradagao ambiental.

Visando ao estabelecimento de reguisitos minimos
tendentes a informar a conduta dos gque empreenderdo atos
visando & recuperagdo de rodovias, o Ministério do Meio Ambiente,
em conjunto com o Ministério dos Transportes, editou a Portaria
Interministerial n.°273/2004, instituindo o Programa Nacional
de Regularizagao Ambiental das Rodovias Federais, com o©
objetivo de adequar a malha rodovidria federal pavimentada
existente as normas ambientais, e dispensando as obras de
conservacio, manutengio e restauracio de estradas da exigéncia
do prévio licenciamento ambiental,

Segundo a referida Portaria, o Ministério dos
Transportes deveria apresentar ao Ministério do Meio Ambiente
um levantamento da situagio ambiental das rodovias
pavimentadas, que contemplasse, como conteudo minimo: o
levantamento do passivo ambiental; proximidade de unidade de
conservagdo, de terras indigenas ¢ de areas especialmente
protegidas; caracterizagao da vegetagdo predominante ¢ seu
estagio de conservagao, ¢ a existéncia de éareas de apoio
potencialmente utilizaveis como canteiro abandonado de obras ¢
jazidas comerciaist)?

e
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O referido levantamento ambiental importaria para
a definicdo de cronograma da respectiva regularizagdo ambiental,
mediante a formalizagdo de Termo de Compromisso de
Ajustamento de Conduta - TAC, medidas estas indispensiveis
para que fosse valida a consecucgédo da obra de recuperacgao de
rodovia federal (art.7°, Portaria Interministerial n.°273/2004).

Assim, deve restar claro que a Portaria em
comento mitiga os requisitos legais, dispensando o licenciamento
ambiental prévio, prevendo, contudo, a formalizagio de um termo
de gjustamento de conduta ~ TAC, com a finalidade de ajustar a
obra ao minimo necessario a preservagao ambiental.

Nao de outro modo, prescreve a Portaria
Interministerial ao dispor que, primeiro, deve o Ministério dos
Transportes elaborar um levantamento da situag@o ambiental das
rodovias e, sé entao, ser definido o cronograma de regularizagao
ambiental da rodovia, mediante a celebragdo de Termo de
Ajustamento de Conduta — TAC entre o DNIT e o IBAMA.

No presente caso, instado a se manifestar, o DNIT
esclareceu que estaria adotando medidas no sentido de minorar
quaisquer danos ambientals, a partir da celebragio de convénio,
de Termo de Cooperacde Técnica e de Plano de Controle do
Desmatamento, consoante especificado as f1s.201 /206.

No entanto, nada se refere ou comprova acerca da
existéncia de levantamento da situagio ambiental da rodovia, de
cronograma de execugéo da obra ¢ de Termo de Ajustamento de
Conduta — TAC, nos moldes exigidos pela Portaria Interministerial.

Neste lamiré, é de se observar que, por forga da
Portaria Ministerial n.°273/2004, a consecugdo da obra deve ser
precedida de levantamento da situagao ambiental das rodovias
pavimentadas, bem como da celebragio do termo de compromisso
de ajustamento de conduta entre o DNIT € o IBAMA. No entanto,
nada hd nos presentes autos nesse sentido.

Para que se observe a retiddo de tal premissa,
basta a leitura do documento langado as fls. 183, por meio do qual
se infere que o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos;’g,
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£ BRANCO



2%

PODER JUDICIARIO
TRIBUNAL REGIONAL FEDERAL DA 1.* REGIAO
2* VARA FEDERAL DA SECAO JUDICIARIA NO ESTADO DO AMAZONAS

Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA ainda aguarda a
“apresentagao do levantamento da situagdo ambiental e das obras
de restauracao/melhoria necessdrias em todas as rodovias
federais”, o0 que sequer foi observado pelo DNIT.

Ora, a Portaria Interministerial excepcionalmente
dispensa do licenciamento ambiental prévio, mas nao exonera &
autoridade publica de celebrar Termo de Ajustamento de Conduta
- TAC, com a finalidade de garantir que as obras sejam
executadas dentro dos padrdes minimos da norma ambiental.

N&ao cabe a autoridade administrativa se furtar de
cumprir, ac menos, os preceitos da Portaria Interministerial €
optar por eleger os meios que entende serem aplicdveis ao caso
vertente.

Ainda que se entenda louvéavel a adocao de outras
medidas com vistas a mitigar danos ac meio ambiente, in casy,
devem ser tidas como “medidas paralelas”, mas que nao
dispensam a autoridade administrativa de adequar a sua conduta
aos ditames da Portaria Interministerial.

Nesse ponto, ha que se destacar, mesmo em sede
de Juizo perfunctério, que a Portaria Interministerial
n.°273/2004, com seus preceitos atenuadores das exigéncias
legais, tem incidéncia quecstiondvel no caso em que se cuida da
Rodovia BR-319, ji4 que a referida estrada ndo se encontra
pavimentada, nem se trata a obra de simples recuperagio ou
manutencdo, mas sim de construgéo de trechos rodoviarios
conforme resta explicitado no Anexo VI da Lei n.® 11.100/2005
(Lei Or¢amentaria Anual de 2005), bem como no Aviso n.°655-
SGSTCU/2005, que encaminha ao Congresso Nacional cépia do
Acorddo n.° 656, proferido pelo Plendrio do TCU na Sessao
Ordinaria de 25/05/085.

Ainda que se admitisse a incidéncia da referida
Portaria [nterministerial para reger as obras na rodovia BR-319, o
que nao ¢ anuido nem mesmo pelo IBAMA, conforme se depreende
pelo teor do documento juntados as fls. 581-583, ha que se
observar que o quadro fatico delineado nestes autos evidencia que
a Administra¢do fez editar um ato normativo infralegal, mitigand&s

PROCESSO N.° 2005.32.00.004906-7 J
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as exigéncias legais para efeito de facilitar a sua atuagdo nas
obras em rodovias pavimentadas, que sequer € feita cumprir, ja
qQue suas poucas exigéncias ndo foram observadas pelo DNIT, no
que tange 4 BR-319,

Assentadas essas questdes, impende-se ressaltar
que, em sede de cautelar, ndo cabe a este Juizo tocar no mérito
da questdo, ou seja, no thema decidendum, a niao ser
delibatoriamente. Toda a questdo se cingirda & verificagdo da
existéncia, em concreto, dos requisitos necessarios ao deferimento
da cautelar, i.e,, periculum in mora {perecividade do direito) e
Jumus boru juris (relevancia juridica do ‘pedido). Assim, passo a
analise de cada um destes requisitos.

Como ja foi afirmado em linhas pretéritas, o fumus
boni juris baseia-se numa cogni¢fio sumaria, estruturando-se num
exame superficial, ou como dizem os italianos na sommarie
informazioni, diverso do procedimento ordinario que exige plena
cognitio. Assim, para o deferimento do pedido, basta a
comprovagio, ou seja, a demonstragao razoavel de um direito
subjetivo favoravel, nas palavras do insigne ENRICO TULIO
LIEBMAN: “I giudice deve formarsi una semplice opinione di
credibilitd.” (in Problemi del Processo Civile, 1862, p. 108].

Destaque-se que, no caso sub examine, o direito

invocado na pega de portico, para amparar a pretensao cautelar,

temm aparéncia verossimel, plausivel, acreditave! e favordavel ao
Requerente. Em outros termos, a pretensao cautelar deduzida em
Juizo é juridicamente tutelavel pelo ordenamento juridico
nacional, que guarda relevo 4s normas impositivas contidas nos
estatutos e regulamentos das pessoas juridicas regularmente
constituidas.

Por seu turno, o periculum in mora deve ser
entendido como perigo de ulterior dano marginal, que pode
inviabilizar o implemento do proprio processo principal ou da
pretensado deduzida em Juizo. Trata-se, segundo a linguagem de
PONTES DE MIRANDA, na mantenca do status guo, evitando que,
no caso sob apreciacdo, a obra seja desencadeada em total

desarmonia com as normas contidas na Magna Carta e n&

R
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rapatnos de recuperagao da rodovia multi-reterida iniciar-se-ao
em data iminente (fl. 20}, o que evidencia a imprescindibilidade
desta medida.

Assinalo, por oportuno, que esta decisdo tem
natureza proviséria {status assertionis) €, nesta condigio, pode ser
revista a qualquer tempo.

Ex positis, supedaneada nos  principios
norteadores da legisla¢do processual e por estarem presentes os
requisitos legais autorizadores da concesséo da liminar, DEFIRO
A LIMINAR PUGNADA, determinando que seja sustado o inicio
das obras de recuperagiao da rodovia BR-319 ou, se ja iniciadas,
que sejam suspensas as obras, enquanto ndo for comprovado
perante o Juizo a realizacao dos estudos de impacto ambiental e
da celebracdo do termo de compromisso de ajustamento de
conduta, nos moldes da Lei n.° 10.683/03, da Lei n.” 6.938/81 ¢
da Portaria Interministerial n.* 273/2004.

Outrossim, comino multa diaria de R$10.000,00
(dez mil reais), a incidir no caso de descumprimento desta ordem €
pela qual deve responder o DNIT, bem como o seu
Superintendente, pessoalmente, na forma autorizada pelo art. 14,
paragrafo (inico do CPC.

Explicito que a cominagio da astreinte nio isenta
eventuais desobedientes, quanto a responsabilizacdo penal e
politico-administrativa cabivel.

Cite-se e se intime o Departamento Nacional de
Infra-Estrutura de Transportes — DNIT, bem como, pessoalmente,
o seu Superintendente para que déem concregdo ao comando
deste decisum.

Citem-se € se intimem os demais Requeridos@
PROCESSO N.° 2005 32.00,004906-7 U
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MINISTERIO PUBLICO FEDERAL
PROCURADORIA DA REPUBLICA NO AMAZONAS

) NOTA A IMPRENSA
SUSPENSAO DO INiCIO DA RECUPERACAO DA BR-319

O Ministério Pablico Federal do Amazonas (MPF/AM) ajuizou Acao Cautelar
Preparatéria de Ac¢do Civil Pablica n. 2005.32.00.004906-7, em 12.7.2005, com
pedido de liminar, objetivando gue o Departamento Nacional de Infra-Estrutura de
Transportes (DNIT) € as empresas contratadas (ATP Engenharia Ltda, CONTECNICA
Consultoria Técnica Ltda, Laghi Engenharia Ltda e Maia Melo Engenharia Ltda) para a
execucdo das obras de recuperacio da BR-319 ndo iniciem as obras enquanto nao
atenderem aos requisitos exigidos pela legislacao ambiental brasileira,
especialmente o Estudo de Impacto Ambiental e o Relatério de Impacto Ambiental
(EIA/RIMA).

A agdo tem por fundamento principal a Constituig8o Federal de 1988, que no seu art, 225,
§10, IV determina que para a instalag3o de obra ou atividade potencialmente causadora de
significativa degradacdo do meio ambiente, como a Recuperacdo da BR-319, exige
EIA/RIMA, o que ndo existe no presente empreendimento de recuperacao.

O MPF também esclarece que as empresas contratadas para a execu¢do da Recuperagao da
BR-319, através de Licitacdo, na modalidade Concorréncia n. 299/2004-00, ndo
atentaram aos dispostivos da Lei de Licitacdo - Lei n. 8.666/93, especialmente o arts. 69,
IX c/c art.79, §2°, I e art. 12,VII, que exigem estudos técnicos preliminares que assegurem
a viabilidade e o adequado tratamento do impacto ambiental do empreendimento.

Por fim, o MPF sustenta na agao ajuizada que a Portaria Interministerial n. 273, assinada
em novembro pelo Ministério dos Transportes e o Ministério do Meio Ambiente, referente ao
Programa Nacional de Regularizacdo Ambiental de Rodovias Federais, que
compatibiliza as normas ambientais aplicdveis & malha rodoviaria federal pavimentada
existente com a necessidade de conservagdo, manuteng¢do e restauragdo ndo se coaduna
com a situacao conhecida da BR-319.

O Jufzo da 2a. Vara da Justica Federal no Amazonas deferiu, em 28.7.2005, a liminar
determinando ao DNIT que seja sustado o inicio das obras de recuperagao da BR-319 ou, se
j& inicidas, que sejam suspensas as obras, enquanto ndo for comprovado a realizagdo dos
estudos de impacto ambiental.

O Ministério PuUblico Federal salienta e ratifica seu posicionamento favoravel ao
desenvolvimento do Estado do Amazonas e estd consciente de que a Recuperagao da BR-319
potencializard o crescimento do Estado. No entanto, tal empreedimento rodoviario deve
estrita obediéncia e observincia ao comando constitucional, que impde a conservagao do
meio ambiente, bem de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida para as
presentes e futuras geracdes, nos termos do art. 225. Dessa forma todo desenvolvimento
deve ser feito de forma compatibilizada com o preceito de prote¢do ambiental.

Procuradoria da Republica no Amazonas, Manaus-AM, 04 de agosto de 2005.
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

SECRETARIA DE COORDENACAQ DA AMAZONIA
Esplanada dos Ministérios Bloce “B”, 9° andar -- CEP 70068900 - Brasilia, DF
Telefone: Oxx{61) 317-1050/1079/1531 - Fax: (61} 322-3727 — E-mail: sca@mma.gov.br

Oficio n° JYF  /2005/SCA/MMA

Brasilia, 08 de agosto de 2005.

MMA - IBAMA

Dosumente
A Sua Senhoria o Senhor 10100.003542/05-66
MARCUS BARROS GABTS_ -
Presidente do Ibama Data ‘%fﬁb— Prazo.___
70818-900 — Brasilia — DF
Assunto: Obras de recuperacio da BR 319.

Prezado Sr. Presidente,

1. Encaminho para conhecimento OFICIO/GAB/AGA/PR/AM  N°  096/2005

referente as obras de recuperagio da BR 319, enviado pela Senhora Anane Guebel de Alencar,
Procuradora da Repiblica no Amazonas, em anexo.

2. Sem mais para 0 momento, subscrevo-me.

Atenciosamente,

Chefe de Gabinete
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Ministério Piblico Federal
Procuradoria da Republica no Amazonas
Procuradoria Regional dos Direitos do Cidadao

OFICIO/GAB/AGA/PR/AM N° 096/2005
Manaus, 02 de agosto de 2005

A Senhora

MURIEL SARAGOUSSI

Secretdria da Secretaria de Coordenagiio da Amazonia
‘? Ministério do Meio Ambiente

Esplanada dos Ministérios, BI B, 9° andar

Cep: 70.068-900

Assunto: Obras de Recuperagio da BR/319
Senhora Secretéria,

1. Tendo em vista as informagdes prestadas por esta Secretaria a respeito da nfo
aplicagiio da Portaria Interministerial n.273/04 as obras de recuperagio da BR 319, cumpre-nos
informar que uma liminar, concedida pela 2* Vara Federal da Secéo Judiciana do Amazonas, no
ambito de uma Agdio Cautclar proposta pelo Ministério Piblico Federal, determinou a imediata
suspensio da obra até que se comprove a elaboragdo do EIA-RIMA e posterior aprovagio pelo
IBAMA.

2. A decis3o estd sujeita a recurso, mas, por ora, restaram terminantemente proibidas as
‘ obras de recuperacio da BR 319 sem a claboragio dos devidos estudos de impacto ambienta.

I Tendo o presente oficio objeto meramente informativo, subscrevo-me e fico a
disposigio para prestar eventuais esclarecimentos.

Atenciosamente,

At i
ANE GUEBEL DE ALENCAR
Procuradora da Repriblica

Av. André Arafijo, n® 358 - Aleixo - Manaus’AM - CEP 69.060-0(10 - Fone: {192) &11-3 180 7 Fax: (092) 664-1267






SERVICO PUBLICO FEDERAL

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE - MMA ,
INSTITUTC BRASILEIRD DX MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEILS - IBAMA
SHIN L4 Norte, Edificio Sede — Brasiia — DF CEP: 70,500-200
Tel.: (od) 61 316-1000 - URL: http:/fwwew.ibama.gov.br

MEMO n?ﬁ%ZUOS - CGLIC/DILIQ/IBAMA
Brasilia, /< de agosto de 2005

Ao: Gerente Executivo do Ibama no Estado de Amazonas.
Henrigue dos Santos Pereira

Assunto: Licenciamento Ambiental da BR-319, trecho Manaus/AM — Porto Velho/RO.
Senhor Gerente,

Informo que, para dar continuidade ao processo de licenciamento ambiental
da rodovia BR - 319 neo trecho Manaus/AM — Porto Velho/RQO, sera realizada vistoria por
equipe técnica desta Coordenagao, conforme cronograma abaixo:

Dia 14.8.2005 — Chegada da equipe a Porto Velho/RO;

Dia 15.8.2005 (manha) - Reunido na sede do Ibama em Porto Velho/RO;

De 15.8.2005 (tarde) a 19.8.2005 — Vistoria ao trecho de Porto Velho/RO até Manaus/AM;
Dia 20.8.2005 — Retorno a Brasilia.

Solicito participagdo de equipe técnica dessa Geréncia e apoio logistico para o
evento.

Atenciosamente,

Jopde LAGiz B&o%

Coordenafior Geral de Licenciamento Ambiental
Substituto

CAILSONOFICIONPAAM.DOC WIN
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SERVICO PUBLICO FEDERAL

MINISTERIC DO MEIO AMBIENTE - MMA i
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIQ AMBIENTE E DO5 RECURS0S NATURAIS RENOVAVETS - IBAMA
SAIN L-4 Norte, Edifido Sede - Braslia - OF CEP: 70.800-200
Tel.: {Iod) 61 316-1000 — URL: hitp://www.ibama.gov.br

MEMO n°7/0j2005 - CGLIC/DILIQ/IBAMA
Brasilia, 7 de agosto de 2005

Ao: Gerente Executivo do Ibama no Estado de Rond6nia.
Osvaldo Luiz Pittaluga e Silva

Assunto: Licenciamento Ambiental da BR-319, trecho Manaus/AM — Porto Velho/RO.
Senhor Gerente,

Informo que, para dar continuidade ao processo de licenciamento ambiental
da rodovia BR - 319 no trecho Manaus/AM - Porto Velho/RO, sera realizada vistoria por
equipe técnica desta Coordenagéo, conforme cronograma abaixo:

Dia 14.8.2005 - Chegada da equipe a Porto Velho/RO;

Dia 15.8.2005 (manha) - Reunido na sede do Ibama em Porto Velho/RO;

De 15.8.2005 (tarde) a 19.8.2005 — Vistoria ao trecho até de Porto Velho/RO a Manaus/AM;
Dia 20.8.2005 — Retorno a Brasilia.

Solicito participagdo de equipe técnica dessa Geréncia e apoio logistico para o

evento.

Atenciosamente,

Jorege z Byitto ‘Cunha Reis
Coorden&dor Geral dé€ Licenciamento Ambienta
Substituto [ e e

CAILSON/OFICINPAAM DOC WVIN






SERVICO PURLICO FEDERAL

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE - MMA .
INSTITUTO BRASILEIRQ DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
SAIN L4 Norte, Edificic Sede — Brasiia — DF CEP: 70.800-200
Tel.: {thoc) 61 316-1000 — URL: hitp:/fwww.ibama.gov.br

Oficio n.°%572005 - CGLIC/DILIQ/IBAMA

Brasilia, /X, de agosto de 2005.

A Sua Senhoria, 0 Senhor

José Licio do Nascimento Rabelo

Diretor Presidente do IPAAM-

Instituto de Protegdo Ambiental do Estado do Amazonas
Rua Recife, 3280 — Parque 10 de novembro

CEP §9.050-030 Manaus/AM

Fone/Fax: {92) 6432378/6424890

Assunto: Vistoria referente ao processo de Licenciamento Ambiental da BR - 319.
Senhor Presidente,

Informo que, para dar continuidade ao processo de licenciamento ambiental
da rodovia BR - 319 no trecho Manaus/AM — Porto Velho/RO, sera realizada vistoria por
equipe técnica desta Coordenagéo, conforme cronograma abaixo:

Dia 14.8.2005 — Chegada da equipe a Porio Vetho/RO;

Dia 15.8.2005 (manh3) - Reunido na sede do Ibama em Porto Velho/RO;

De 15.8.2005 (tarde) a 19.8.2005 — Vistoria ao trecho de Porto Velho/RO até Manaus/AM;
Dia 20.8.2005 — Retorno a Brasilia.

Ressaltando a importdncia da participagado desse Instituto no processo de
licenciamento ambiental, convido para realizagdo conjunta deste evento.

Atenciosamente,
Gyﬁ/%o CunhaW
Coorden eral de Licenciamento Ambiental § AN To Ty e
Substituto NI Rt

CNILSON/OFICIONPAAM DOC VIN






SERVICO PUBLICO FEDERAL

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE - MMA .
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIQ AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEITS - IBAMA
SAIN L4 Morte, Edificka Sede — Brasila — DF CEP: 70.800-200
Tel.: {Doc) 61 316-1000 — URL: hitp:/fwww.ibama.gov.br

Oficlo n.>7 7412005 - CGLIC/DILIQ/IBAMA

Brasilia, /< de agosto de 2005.

A Sua Senhoria a Senhora

Muriel Saragoussi

Secretaria de Coordenagio da Amazénia
Ministério do Meio Ambiente

Esplanada dos Ministérios, Bloco B, 9° Andar
CEP 70.068-900 - Brasilia/DF

Fone/Fax (61) 3322-3727

Assunto: Vistoria referente ao processo de Licenciamento Ambiental da BR - 319.
Senhor Presidente,

Informeo que, para dar continuidade ao processo de licenciamento ambiental
da rodovia BR - 319 no trecho Manaus/AM — Porto Velho/RO, sera realizada vistoria por
equipe técnica desta Coordenagdo, conforme cronograma abaixo:

Dia 14.8.2005 — Chegada da equipe a Porto Velho/RO;

Dia 15.8.2005 (manha) - Reunido na sede do Ibama em Porto Velho/RO;

De 15.8.2005 (tarde) a 19.8.2005 - Vistoria ao trecho de Porto Velho/RO até Manaus/AM;
Dia 20.8.2005 — Retorno a Brasilia.

Ressaltando a importancia da participagdo dessa Secretaria, convido para
realizag&o conjunta deste evento.

Atenciosamente, _
Jorg %ﬁ%nﬁé
Coordenad eral de Litenciamento Ambiental

Substituto

CMVILSONOFICIONPAAM.DOC VUIN






SERVICO PUBLICO FEDERAL

MINISTERIO DO MEIQ AMBIENTE - MMA )
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
SAIN L4 Norte, Edificio Sede ~ Brasilla - DF CEP: 70.800-200
Tel.: (Oxx) 61 316-1000 - URL: http://www.ibama gav.br

Oficio n."7 7 712005 - CGLIC/DILIQ/IBAMA

Brasilia, £2 de agosto de 2005.

A Sua Senhoria a Senhora

Angela Maria Parente

Coordenadora Geral de Meio Ambiente

Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes — DNIT
SAN, Quadra 3, Bloco “A”, 1° andar, Sala 13.18

70.040-902 - Brasilia — DF

FAX: (61) 315.4336, 315-4083

Assunto: Vistoria referente ao processo de Licenciamento Ambiental da BR - 319.
Senhor Presidente,

Informo que, para dar continuidade ao processo de licenciamento ambiental
da rodovia BR - 319 no trecho Manaus/AM — Porto Velho/RO, sera realizada vistoria por
equipe técnica desta Coordenagéo, conforme cronograma abaixo:

Dia 14.8.2005 — Chegada da equipe a Porto Vetho/RO;

Dia 15.8.2005 (manha) - Reunido na sede do Ibama em Porto Velho/RO;

De 15.8.2005 (tarde) a 19.8.2005 — Vistoria ao trecho de Porto Velho/RO até Manaus/AM,
Dia 20.8.2005 — Retorno a Brasilia.

Ressaltando a importdncia da participagao desse Departamento, convido para
realizagéo conjunia deste evento,

Atenciosamente,

o AU

Coordenadg? G cenciamento Ambiental
Substituto
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SERVICO PUBLICO FEDERAL

MINISTERIO DO MEIQ AMBIENTE - MMA .
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA
SAIN L-4 Norte, Edifide Sede — Brasiia — DF CEP: 70.800-200
el (o) 61 316-1000 - URL: hittp:/fwww.bama gav.br

Oficio n.oY7) 12005 - CGLIC/DILIQ/IBAMA
Brasflia, Z< de agosto de 2005.

A Sua Senhoria, 0 Senhor

Augustinho Pastori

Secretario - SEDAM

Secretaria de Desenvolvimento Ambiental de Rondénia
Estrada Santo Antdnio, 900 — Parque Cujubim

CEP 78300-970 — Porto Veiho/RO

Fone/Fax: {69) 216-1059

Assunto: Vistoria referente ao processo de Licenciamento Ambiental da BR - 319,

Senhor Presidente,

Informo que, para dar continuidade ao processo de licenciamento ambiental
da rodovia BR - 319 no trecho Manaus/AM — Portc Velho/RO, sera realizada visteria por
equipe técnica desta Coordenacgao, conforme cronograma abaixo:

Dia 14.8.2005 — Chegada da equipe a Porto Velho/RO;
Dia 15.8.2005 (manh&) - Reunido na sede do Ibama em Porto Velho/RO;

De 15.8.2005 (tarde) a 19.8.2005 — Vistoria ao trecho de Porto Velho/RO até Manaus/AM,
Dia 20.8.2005 — Retorno a Brasilia.

Ressaltando a importancia da participagdo dessa Secretaria no processo de
licenciamento ambiental, convido para realizagdo conjunta deste evento.

Atenciosamente,

Jo Br CUW

Coordenaddr Géral de Licenciamento Ambiental
Substituto

CVILSON/AQFICIONPAAM DOC VJIN
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SERVIGO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS

PARECER TECNICO N.° 091/2005 - COAIR/CGLIC/DILIQ/IBAMA
Brasilia, 24 de agosto de 2005.

Dos Técnicos: Géza Arbocz - Técnico Especializado
Vilson José Naliato- Analista Ambiental

Wanderlei Reinecke — Analista Ambiental

Para: Jorge Luiz Britto Cunha Reis

Coordenador de Avaliagdo de Impactos e Riscos

Assunto: Licenciamento ambiental do empreendimento denominado BR-319, rodovia
compreendida entre as cidades de Manaus/AM e Porto Veltho/RO

1 - INTRODUGAO

Este documento apresenta os resultados da vistoria técnica realizada entre os dias 16
e 19 de agosto, ao empreendimento denominado BR-319, rodovia compreendida entre as cidades
de Manaus, no Estado do Amazonas e Porto Velho, no Estado de Rondodnia.

A vistoria motivou-se pelos desdobramentos da Agao Civil Publica — ACP movida pelo
Ministério Pablico Federal, contra o Ministério dos Transportes, devido esse 6rgio ter iniciado as
obras para pavimentagdo e outras obras de melhoria nesta rodovia sem a apresentagdo do
EIA/RIMA — Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental do empreendimento.

No ambito da ACP, a 2 Vara Federal da Segédo Judiciaria no Estado do Amazonas,
através da Decisdo n° 025/05, determinou a suspensdo das obras no empreendimento, enquanto
ndo forem apresentados os devidos estudos ambientais da rodovia.

Cabe destacar que nesta Diretoria de Licenciamento e Qualidade Ambiental ndo héa
qualquer processo administrativo instaurado relativo as obras de pavimentagio da rodovia BR-
319.

Sendo que este Parecer também apresenta os ditames constantes da Portaria
Interministerial n°® 273/04, que estabelece as diretrizes para o Programa Nacional de
Regularizagdo Ambiental das Rodovias Federais, realizada entre o Ministério do Meio Ambiente e
o Ministério dos Transportes, tendo como objetivos adequar a malha rodoviéria federal as normas
ambientais e ao licenciamento ambiental. Bem como s80 analisados os dados colhidos em
vistoria, verificando o enquadramento ou ndo das obras previstas na BR-319, frente aos
procedimentos colocados na referida Portaria. W
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2 — CONSIDERAGOES SOBRE A PORTARIA INTERMINISTERIAL N° 273/04

A Portaria Interministerial - Pl n® 273/04 estabelece as diretrizes para o Programa
Nacional de Regularizagdo Ambiental das Rodovias Federais, realizada entre o Ministério do Meio
Ambiente e o Ministério dos Transportes, tendo como objetivos adequar a malha rodoviéria federal
as normas ambientais e ao licenciamento ambiental.

Nesta Portaria sdo estabelecidas entre os Ministérios, os entendimentos sobre as
definicbes de Conservagdo, Manutengdo, Restauracdo e Ampliagdo de Capacidade das Rodovias
Pavimentadas.

i - Conservacdo de rodovias pavimentadas: servigos de reparos nos defeitos
ocasionados na obra de arte corrente ou pavimento, sendo de carater comretivo e ndo
preventivo, incluindo-se, entre outros, a limpeza dos dispositivos de drenagem da
rodovia e faixa de dominio, tais como: "tapa buraco”, reparo no meio fio, impeza da
sarjeta, desobstrugdo de bueiros, rogada do entomno de obra de arte especial, rogada
de placas, rogada da vegetagdo da faixa de dominio da rodovia, limpeza do
acostamento, reparos na sinalizagdo vertical e horizontal.

it - Manutenc¢do de rodovias pavimentadas: servigos de reparo dos defeitos
ocasionados pelo desgaste natural, face a0 uso ou a exposicdo as intempéries, onde
se procura reabilifar as fungbes de trafegabilidade, em carédter preventivo, com
intervengdes singelas, de baixo custo, tais como a sinalizagdo honzontal e a
recuperagao asfaftica.

ili - Restaura¢do de rodovias pavimentadas: servigos de reparos dos defeitos,
reabilitagdo eslrutural da rodovia, com aplicagdo de camadas de reforgos ou
revitalizagdo da base, reabilitagdo de trechos em elevado estado de deterioragéo fisica
dos pavimentos e das condigbes dos elementos sifuados dentro da faixa de dominio
do corpo estradal.

1V - Ampliagdo da capacidade de rodovias pavimentadas: conjunto de operagdes
necessarnas & execucdo de methorias técnicas em rodovias existentes, tais como:
recuperagdo de acostamento, implanta¢do de intersecgdo em dois niveis, rotatorias,
retificagdo de curvas, duplicagdo da via nas travessias urbanas, implantagdo de 3a
faixa e substituicdo de obras de arte.

Ressalta-se que a Portaria Interministerial somente sera aplicada para a regularizagéo
ambiental das rodovias federais pavimentadas existentes, (Artige 1° da PI) e somente nas cbras
de conservagdo, manutencdo e restauragdo, nela definidas. Destacando que as rodovias
pavimentadas existentes, com obras ou interven¢bes previstas de Ampliacdo de Capacidade,
também definidas na Pi, ndo serdo consagradas pelos procedimentos constantes da referida
Portaria, sendo que terdo de obedecer aos tramites normais de licenciamento ambiental, desde a
feitura do Termo de Referéncia, apresentagdc prévia dos Estudos Ambientais, e também a
realiza¢do das audiéncias publicas, quando couber.

As diretrizes fixadas na Pl para adequagdo das rodovias pavimentadas nos diferentes
casos anteriores, apresentam 0s seguintes procedimentos:

1 - Conservagédo, Manutengdo, Reslauragdo das Rodovias Pavimentadas:

Segundo a Portaria o Ministério dos Transportes apresentara ao Ministério do Meio
Ambiente, no prazo de até 360 (trezentos e sessenta) dias, contados da publicagdo desta
Portaria, o levantamento da situacdio ambiental das rodovias pavimentadas, o qual devera
conter, no minimo: %(
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Il - proximidade de unidade de conservagdo, de terras indigenas e de éareas
especialmente protegidas;

| - levantamento do passivo ambiental;

Il - caracterizag&o da vegetagéo predominante e seu estagio de conservagio; e

IV - a existéncia de areas de apoio potencialmente utilizaveis como canteiro de
obras abandonados e jazidas comerciais.

Apbs a apresentagdo deste levantamento da situagdo ambiental das rodovias
pavimentadas, sera definido cronograma de sua respectiva regularizagdo ambiental, mediante
a realizagdo de Termos de Compromisso de Ajustamento de Conduta, entre o DNIT e o
IBAMA, obedecendo alguns critérios de prioridade constantes da Portaria.

Conforme a Pl os Termos de Compromisso de Ajustamento de Conduta deverdo
contemplar, no minimo:

I - levantamento do passive ambiental;
Il - programa de Gestdao Ambiental;
Il - cronograma de execugio;

IV - mapeamento dos pontos ambientalmente sensiveis a acidentes com transporte
de produtos quimicos, e;

V - plano de atendimento a emergéncias.

Apesar da necessidade de apresentacéo do levantamento da situagdo ambiental da s
rodovias federais pavimentadas pelo Ministério dos Transportes, para realizagdo dos Termos de
Ajustamento de Conduta, a P! prevé autorizagio de execugdo de algumas intervengbes nas
rodovias pavimentadas existentes, de acordo com os termos do art. 2° da presente Portaria, as
quais séo expostas aqui:

Art. 50 Nas rodovias pavimentadas ficam autorizadas as atividades de manutengao,
conservagdo e restauragédo, nos termos do art. 20 da presente Portana.

Paragrafo unico. Néo se aplica o disposto no caput deste artigo a exploragdo de
jazidas, "bota-fora”, consfrucdo de canteiros, acessos e remogdo de vegefagdo, e
outras atividades que demandem licengas ou autorizagbes especificas.

No entanto, cabe destacar que, segundo a Portaria, as obras relacionadas 3
exploragao de jazidas, "bota-fora”, construgdo de canteiros, acessos e remogao de vegetagdo, e
outras atividades que demandem licengas ou autorizagdes especificas, ndo se enquadrardo nas
definigdes de Conservagdo, Manuten¢do, Restauragdo previstas na Portaria. Desta forma, caso
haja necessidade da realizagdo destas intervengdes s era realizado o procedimento normal de
licenciamento ambiental, seguindo os critérios definidos pelo IBAMA.

2 - Ampliagdo da capacidade das Rodovias Pavimentadas:

As intervengdes previstas no artigo 2° da Pl referentes a este termo, s&o apresentadas
a seguir:

IV - Ampliagdo da capacidade de rodovias pavimentadas: conjunto de operagoes
necessdrias a execug¢do de melhorias técnicas em rodovias existentes, tais como:
recuperacdo de acostamento, implantacdo de intersecgdo em dois nivels, rotaténias,
retificagdo de curvas, duplicacdo da via nas travessias urbanas, implantacdo de 3°
faixa e substituicdo de obras de arte. % . %{







Como mostrado acima, serdo enquadradas como obras de Ampliagdo da
Capacidade das rodovias pavimentadas quaisquer intervengdes relacionadas a:

- recuperagao de acostamento;

- implantagdo de intersecgéo em dois niveis, rotatérias,
- retificacdo de curvas,

- duplicagéo da via nas travessias urbanas,

- implantagdo de 3* faixa,

- e substituic@o de obras de arte.

De acordo com a PI, os trechos de obras de ampliagdo de capacidade ja iniciadas,
sem licenciamento ambiental, unicamente poderdo prosseguir com a celebragdc de Termo de
Ajustamento de Conduta, entre o DNIT e o IBAMA, seguindo os prazes e condigdes
estabelecidos. Ressaltando que tal firmagado do TAC fica dependendo dos critérios
desenvolvidos em tratativas dos orgéos participantes. Assim, neste caso, 0s prazos e as
condicdes a serem acertados, em termos ambientais, bem como o interesse ou ndo da
assinatura do TAC, fica a critério do IBAMA.

O Artigo referente a este tema é o seguinte:

Art. 60 As obras de ampliagdo da capacidade de rodovias pavimentadas ja iniciadas,
especificadas no art. 20, inciso IV da presente Portaria, que n&o possuem
licenciamento ambiental, somente poderdo ter continuidade apds a celebragdo de
Termo de Compromisso de Ajustamento de Conduta, com forga de titulo executivo
extrafudicial, nos termos do art. 5o, § 6o da Lei no 7.347, de 24 de julho de 1985
entre o Departamento Nacional de Infra-Esitrutura de Transpories e o Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA, nas
condigbes e prazos estipulados nesse ajuste.

Entretanto, tal disposicéo n&o aplica as rodovias federais, naguelas com previsdo de
obras de abertura, construcio ou de ampliacio de sua capacidade, nos trechos onde estas
obras ainda ndo foram iniciadas. Tal afirmag&o é corroborada no seguinte artigo da Pl

Art. 8o As disposigbes desta Porlaria ndo se aplicam as rodovias federais a serem
projetadas, construidas, pavimentadas ou objeto de ampliagdo de sua capacidade,
nos termos do art. 20, inciso 1V, a partir de sua publicagao.

Nestes casos, quando da abertura, pavimentacdo ou ampliacdo da capacidade das

rodovias, os procedimentos de licenciamento ambiental deverdo ser sequidos desde o seu
inicio, com a_apresentacido dos Estudos Ambientais pertinentes ac empreendimento; bem
como realizac8o das audiéncias plblicas, quando couber; aléem de apreciacdo do IBAMA da
viabilidade do projeto frente aos critérios ambientais. Tudo isso, antes de quaisquer realizagbes
de execugdo de obras previstas nas rodovias.

3 - VERIFICAGAO DAS CONDICOES DA RODOVIA BR-319 (MANAUS-PORTO VELHO) VISANDO
ENQUADRAMENTO NOS TERMOS DA P| N° 273/04

Entretanto, observamos durante o transcorrer da vistoria, que a rodovia BR-319, na
situagdo atual, possui trechos com caracteristicas diferentes, em relagdo ao estado de
conservagdo do corpo estradal, de trafegabilidade, e tambem dos atributos ambientais de entorno

do empreendimento. % JX/






Estes trechos podem ser facimente delimitados, separando-os de acordo com suas
condigbes de conservagdo do pavimento e do leito estradal. Sendo que foram levantados as
coordenadas geograficas de seus extremos (PontosGPS), além de boa parte das pontes de
madeira existentes, os bueiros em funcionamento ou entupidos, os alagamentos existentes
(devido aos bueiros), bem como as areas de empréstimo abandonadas sem recuperagio. Tal
relagao de PontosGPS esta colocada resumidamente em anexo a este Parecer, bem como os
mapas elaborados a partir desses PontosGPS para cada trecho delimitado.

Figura 1: Vis8o geral do trecho vistoriado entre Porto Velho/RO e Manaus/AM, com localizag8o nos Estados

atravessados.. % . /
i
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Figura 2: Delimitagdo geral dos trechos vistoriados, de acordo com suas caracteristicas de conservagdo do
pavimento e leito estradal e estado de conservag8o ambiental do entorno.

Os trechos identificados e delimitados durante a vistoria técnica sédo apresentados a seguir:

» Trecho 1 -~ Porto Velho/RO >

Entroncamento da BR-230, préximo a Humaita/AM:

Coordenadas Geograficas ZONA/TUTM Latitude Sul Longitude Oeste
Inlcio 20L 396942 9033824
Fim 20M 491553 9165515

iniciando desde a Travessia da balsa no rio Madeira até o entroncamento BR-230,
rodovia Transamazdnica, nas proximidades de Humaita/AM.

Com condi¢des de trafegabilidade e certa manutengdo do pavimento asfaltico, apesar
todas as pontes no trecho possuirem somente meia-pista. Em alguns pontos onde os
bueiros originais foram entupidos, houve desmoronamento integral do leito estradal,
sendo realizando reparos inadequados, onde a rodovia continua em rigco de
desabamento. ?%
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O entomo da rodovia apresenta processo de ocupacgio antig'a.'“”l;aise'adb no
desmatamento de dreas florestais e de cemado, para a implantagio de pastagens.

Este trecho possui cerca de 200 km de extenséo.

(Obs.: cabe destacar que entre as proximidades de Humaitd e a continuagdo da BR-
319, se passa por trecho asfaltado de cerca de 25 km da rodovia BR-

230/Transamazonica).

{Ver Anexo Fotografico — Trecho 1)
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Figura 3: Delimitagdo do Trecho 1, entre Porto Velho/RO e as proximidades de Humaita/AM.

» Trecho 2 — Entroncamento com a BR-230/AM > PontoGPS 84:

Coordenadas Geograficas ZONA/UTM Latitude Sul Longitude Oeste
Infcio 20M 470292 9163992
Fim 20M 482232 9196085

Iniciando no segundo entroncamento da BR-230 com BR-319, tendo condigbes boas
de pavimento, € terminando no ponto onde comegam a aparecer as condigdes
precarias do pavimento e corpo estradal.

Com otimas condigdes de trafegabilidade, e de conservagio do pavimento, num trecho
de 34 km apds a confluéncia entre as duas rodovias. Neste trecho, at%sar??as
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existéncias de fazendas e pastagens, podemos observar que os in
desmatadas decaem muito neste segmento, em comparagio com o trecho anterior.

{Ver Anexo Fotografico — Trecho 2)
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Figura 4. Delimitagdo do Trecho 2, enire o entroncamento da BR-230 (Transamazonica) e 0 PontoGPS 84,
com infcio das condiges precéarias do lefto estradal e do pavimento.

» Trecho 3 — PontoGPS 84 > PontoGPS 066B:

Coordenadas Geograficas ZONAUTM Latitude Sul Longitude Oeste
Inicio 20M 482232 9196085
Fim 20M 732178 9520641

Comecgando onde se iniciam as condigbes precérias de conservagio do pavimento
asfaltico do trecho anterior, e terminando no ponto de inicio do trecho com obras

paralisadas.

Com cerca de 450 km de extensdo, apresenta varios segmentos diversos, alternando
trechos sem condigbes de trafegabilidade, devido a existéncia de trechos com
desmoronamento de pista pelo entupimento de bueiros, trechos com ruim ou péssima
conservagao do pavimento asfaltico, sem acostamento, e também longos trechos \Fde
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a pavimentagio foi totalmente deteriorada, sem vestigios da coberura asfaltica
original, ou com pequenos remanescentes. Também podemos visualizar as péssimas
condigbes das dezenas de pontes de madeira (construidas pela EMBRATEL) em todo

este trecho.

Outro ponto marcante deste trecho é a situagéo critica da grande maioria dos bueiros
da rodovia. Estes em grande parte encontram-se entupidos, ou até mesmo totalmente
deteriorados, causando diversos problemas, como desmoronamento de pista em
varios pontos (nestes pontos foram construidas pontes de madeira pela Embratel),
desenvolvendo riscos de acidentes, e também alagamento das margens em grande
parte dos bueiros entupidos, causando mortandade da vegetagdo do entomo da
rodovia, ao redor dos bueiros.

Neste trecho, ha ocupagéo incipiente das margens da rodovia por posseiros, fazendas
e pastagens, podemos observar que os indices de areas desmatadas decaem
significativamente neste trecho, inexistindo travessdes e ramais ao longo da rodovia.
Sendo que ha segmentos deste trecho onde a floresta comega a tomar conta da pista,
retomando o espago perdido pela constru¢fio da rodovia. Podemos observar que, em
comparagdo com a BR-230 / Transamazdnica, a responsabilidade pela estado de
conservagdo ambiental do entorno da rodovia decai nas dificuldades de acesso a
regido, devido s condigdes atuais da rodovia.

{Ver Anexo Fotografico — Trecho 3)
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Figura 5: Delimitagéo do Trecho 3, entre o PontoGPS 84 e 0 PontoGPS 668, com condicbes precérias do
leito estradal e do pavimento, até o local onde se iniciam as obras na rodovia.

» Trecho 4 — PontoGPS 066B > PontoGPS 104B (rio Tupana):

Coordenadas Geogréaficas ZONA/UTM Latitude Sul Longitude Oeste
Inicio 20M 732178 9520641
Fim 20M 743418 9537436

Trecho comegande no ponto de inicio das obras, e terminando no ponto onde a
rodovia apresenta boas condigdes de trafegabilidade.

Trecho com intervengdes recentes, em cerca de 24 km, com obras de alargamento do
leito da rodovia para constru¢io de acostamento, demandando movimentagao de solo.
Este material esta sendo retirado em &reas de empréstimos adjacentes a rodovia,
saindo fora da faixa de dominio, sem licenciamento ambiental. Também estio sendo
substituidos os bueiros armicos por outros de concreto na maioria dos casos. No
entanto n&o foi apresentado qualquer estudo hidrolégico da regido para avaliar o
dimensionamento desses bueiros.

Cabe destacar que neste tfrecho em construgdo estdo sendo cometidos 0s mesmos
erros praticados durante a implantagdo da rodovia, com sub-dimensicnamento de
bueiros, somente manuteng¢&o de bueiros em travessias de cursos d'agua, reativagao
de areas de empréstimo sem licenciamento ambiental, instalagdo de canteiro de obra
sem licenciamento ambiental, desenvolvimento de alagamentos as margens da
rodovia etc.

Também destaca-se que ndo foi visualizada neste trecho qualquer intervencgio para
recuperagao do passivo ambiental da rodovia, sendo que, ao contrario, da forma como
as obras estdo sendo realizadas, mais passivos ambientais estdo sendo
desenvolvidos, relacionados a éareas de empréstimo e sub-dimensionamento de
bueiros, e pontos de {ravessia de cursos d'agua.

Em relacéo ao Trecho 3, ha varios sitios e fazendas ao longo das margens da rodovia,
alternando-se grandes segmentos onde a floresta ainda encontra-se preservadaﬁ

(Ver Anexo Fotografico — Trecho 4)
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Figura 6: Delimitagéo do Trecho 4, entre 0 PontoGPS 84 e 0 PontoGPS 104B, onde as obras foram iniciadas
sem licenciamento ambiental,

» Trecho 5 - PontoGPS 105B > rio Amazonas/Manaus:

Coordenadas Geograficas ZONAUTM Latitude Sul Longitude Oeste
Inicio 20M 743630 9537833
Fim 21M 181186 9647064

Trecho compreendido no segmento onde a rodovia encontra-se em étimas condigdes
de trafegabilidade, terminando na Cidade de careiro da Varzea, no local da travessia
de balsa no rio Amazonas.

Possui cerca de 180 km, onde a rodovia encontra-se em odtimas condigbes de
trafegabilidade tendo sofrido intervengdes recentemente (2004), além de ter tido
manutengdo constante desde sua implantagdo.

A ocupacgio das margens da rodovia neste trecho apresenta-se intensa, com varias
fazendas e pastagens ao longo do eixo do empreendimento. No entanto, ainda podem
ser vistos segmentos com areas florestais ainda preservadas, lateraimente a rodovia,
ou com a relativa distancia desta.

{Ver Anexo Fotografico — Trecho 5) %
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Figura 7: Delimitac8o do Trecho 5, entre o PontoGPS 1058 e 0 ponto de Travessia da balsa sobre 0 rio
Amazonas, com boas condigbes de trafegabilidade e conservagdo do pavimento.

4- CONSIDERAGOES SOBRE O EMPREENDIMENTO E COMPARAGOES COM OUTRAS RODOVIAS NA
REGIAQ AMAZONICA

A rodovia tem como objetivo principal servir como eixo de integragio da capital do
Amazonas ao Estado de Rondbnia, e partir dai, utilizando-se do elo de ligagdo com
proporcionado pelo BR-364, integrando-se as outras regides do Pais. A rodovia BR-319,
segundo informagdes foi construida nos anos 60, como uma tentativa do Governo Militar de
integrar tal regido & economia nacional. Tal integragdo, no entanto, desde a construgio e
implantagdo da BR-319, esteve ligada ao desenvolvimento de fortes vetores de pressio sobre
0$s recursos naturais locais, como visualizado principalmente no Estado de Ronddnia e sul do
Amazonas.

Como em outras regides da Amazdnia onde foram implantadas rodovias, como na
regido da BR-163 e BR-230 (Transamazédnica) & possivel que 0 mesmo padrio de ocupagao
da floresta possa ser implantado na regido dessa rodovia. De forma resumida e geral ocotre ¢
seguinte padrdo de ocupagio: apos a abertura da rodovia, ha uma grande procura de terras no
seu entorno, iniciando geralmente pelo processo de grilagem e ocupagado de terras publicas.
Depois da efetivagdo da ocupagdo das terras pelos fazendeiros e madeireiros - geralmente
ocorrendo de forma ilegal, e sem concessdo publica ou registro cartorial -, 0 préximo passo do
processo de ocupagado € relativo a construgdo de ramais e estradas particulares a partir de

v
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intersecgbes com a Rodovia. Concomitantemente se realiza a etapa do desmatamento de
grandes areas, a partir do acesso fornecido pelas estradas particulares, com a utilizag3o das
madeiras nobres, e queima das areas d esmatadas, juntamente com a madeira considerada
n&o viavel economicamente as serrarias. Posteriormente é efetuado o plantio de gramineas -
capim Brachiana sp. entre outras - para a formagéo de pastagens para a criagao de gado, o
que acarretara na conversao integral, até certo ponto irreversivel, de grandes areas do antes
rico e biodiverso ecossistema em simples campos para pasto.

Atualmente, em certas regides da Amazdnia o padrdo de ocupagdo por pastagens
tem sido substituido pela adogdo do uso agricola das areas desmatadas, ou até mesmo a
conversdo direta das areas florestais em plantios agricolas, na maioria mecanizaveis, de soja e
algodao.

Com base no padréo de ocupacao apresentado, e verificando a situagéo atual do
desmatamento da Amazodnia, podemos verificar nas Ultimas décadas, os grandes investimentos
em infra-estrutura, especialmente rodovias, com implantagéo ou pavimentagdo, tém sido uma
das principais causas do desflorestamento nessa regido. Segundo o Plano de Agdo para a
Prevengdo e Controle do Desmatamento na Amazdnia Legal, estima-se que entre, 1978 e
1994, cerca de 75% do desflorestamento na Amazdnia ocorreram dentro de uma faixa de 50
km de cada lado das rodovias pavimentadas da regido, o que evidencia a forte correlagio entre
ambos os fatores.

A implantagdo ou pavimentaglo das rodovias na Amazbnia Legal proporcionam
uma forte valorizagdo de terras em sua area de influéncia, mesmo antes da implantagédo das
obras. Na maioria dos casos, a especulag¢do fundiaria pela valorizagédo das areas, a grilagem
de terras publicas, as tendéncias de migracdes para ocupac¢do das novas areas, somente
fazem aumentar a pressdo sobre os recursos naturais, com a abertura de novas frentes de
desmatamento e a ocupagdo desordenada do espaco.

Depois de apresentado o padrdo de ocupagdo comumente desenvolvido para
empreendimentos rodoviarios na Amazdnia, podemos identificar o cendrio em que se insere a
rodovia BR-319, a qual segundo o Plano de Agdo para a Prevengdo e Controle do
Desmatamento na Amazonia Legal, desenvolvido pelo Grupo Permanente de Trabatho
Interministerial para a redugéo dos indices de desmatamento da Amazdnia Legal é classificada
da seguinte forma e m relagéo as s uas i nterferéncias e seus impactos no desmatamento da
Amazdnia:

4.4.2 Classificagdo das Obras de Infra-Estrutura Conforme Impacto no Desmatamento

1. Obras que podem abrir novas frentes de ocupacdo em reqides vulnerdveis:
s BR 319 - Porto Velho — Manaus (RO-AM)

PROPQOSTA: Constituir Subgrupo (CC, MMA, MME e MT) para harmonizar o0s
posicionamentos dos 6rgédos federais sobre as obras e demais agdes publicas visando ao
desenvolvimento sustentavel da regiéo.

Obs.:Grifo nosso, e CC-Casa Civil, MMA-Ministério do Meio Ambiente, MME—-Ministério de
Minas e Energia e MT-Ministério dos Transportes.

4 - CONCLUSOES/RECOMENDAGOES

Segundo o Ministério dos Transportes as obras a serem executadas em toda a
extensdo da rodovia BR-319 sdo definidas apenas como intervengbes para restauraF}?
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rodovia ja existente. O MT argumenta que as obras a serem desenvolvidas s&o enquadradas, de
acordo com o Inciso i, do artigo 2° da Portaria Interministerial n® 273/04;

il - Restauragdo de rodovias pavimentadas: servigos de reparos dos defeilos,
reabilitagdo estrutural da rodovia, com aplicagdo de camadas de reforgos ou
revitalizagdo da base, reabiiita¢do de trechos em elevado estado de detsrioragao fisica
dos pavimenios e das condigbes dos elementos situados dentro da faixa de dominio
do como estradal..

Conforme apresentado anteriormente, observamos durante o transcormer da vistoria,
que a rodovia BR-319, na situagdo atual, possui trechos com caracteristicas diferentes, em
relagéo ao estado de conservagéo do corpo estradal, de trafegabilidade, e também dos atributos
ambientais do entorno do empreendimento. Estes trechos foram delimitados, de acordo com suas
condiges, como apresentados anteriormente:

» Trecho 1 — Porto Velho/RO > Entroncamento BR-230, proximo & Humaitad/AM
{~200km);

» Trecho 2 — Entroncamento com a BR-230/AM > PontoGPS 84 (~34km);
» Trecho 3 — PontoGPS 84 > PontoGPS 066B (~450km);

» Trecho 4 - PontoGPS 066B > PontoGPS 104B / ric Tupana (~24km);

» Trecho 5 — PontoGPS 105B > rio Amazonas/Manaus (~180 km).

Desta forma, baseados nas observagdes e dados colhidos durante a vistoria técnica,
na situagdo atual da rodovia, bem como na analise dos ditames da Portaria, contestamos a
afirmacdo do Ministério dos Transportes de que todas obras e intervencdes previstas em todas a
BR-319 séo relacionadas a uma simples Restauragao, como constante da Portaria Interministerial.

Tendo em vista os Trechos 1 a 5 anteriormente explicitados, concluimos que poderdo
ser dados encaminhamentos diferentes para cada trecho, ou conjunto de trechos, de acordo com
as caracteristicas ambientais encontradas e com a situagdo de conservagdo da rodovia. Assim,
mesmo ndo possuindo a relagao total de obras previstas para serem desenvolvidas em toda a BR-
319, devido a ndo apresentagdo desta pelo MT/DNIT, concluimos que para a necessaria
adequagdo da BR-319 aos termos da Portaria Interministerial, bem como para definigdo dos
procedimentos de licenciamento ambiental p osteriores, terdo que ser apreciadas as condigbes
ambientais e obras previstas compartimentadas conforme os trechos citados anteriormente,
conforme a seguir:

= TRECHO 1 (Porto Velho/RO a Humaita/AM); e
TRECHO 2 (Entroncamento com a BR-230/AM ao PontoGPS 84):

Condicdes: nestes trechos ha condigdes regulares de trafegabilidade e certa
manuten¢éo do pavimento asfaltico. Nestes trechos ha ocorréncia de pontes de
concreto somente em meia pista. Devido ao e stado de conservagdo do pavimento,
podemos aventar que as intervengdes a serem realizadas serdo relacionadas as obras
previstas no item Restauragéo, definido na Pl, como servigos de reparos, reabilitagéo
de trechos em elevado estado de deterioragdo fisica do pavimento e das condigdes
dos elementos situados dentro da faixa de dominio do corpo estradal.

Enquadramento: as obras previstas poderdio ser enquadradas como Restauracio,
conforme Portaria Interministerial P| - n® 273/04. "o
k :
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Entretanto, ndo foi apresentada a relagéo total de obras previstas pelo DNIT, o que

devera ser requisitado a esse Orgdo. Sendo que este enquadramento podera ser
modificado de acordo com a relagdo de obras apresentada.

Caso haja previsdo de ampliagdo ou substituigdo das pontes de meia pista presentes
nestes trechos, o licenciamento destas obras podera ser abrangido pelos ditames do
Termo de Ajustamento de Conduta, conforme adequagéo a seguir.

Adequacdo: conforme Portaria Interministerial Pt - n® 273/04, o Ministério dos
Transportes devera apresentar ao IBAMA o levantamento da situagdo ambiental da
rodovia BR-319, nestes dois trechos, contendo, ne minimo:

| - levantamento do passivo ambiental;

Il - proximidade de unidade de conservagdo, de terras indigenas e de &reas
especialmente protegidas;

Il - caracterizagéo da vegetagdo predominante e seu estagio de conservagao; e

IV - a existéncia de areas de apoio potencialmente utilizaveis como canteiro de
obras abandonados e jazidas comerciais.

Apos a apresentacédo deste levantamento da situagido ambiental da rodovia, podera
ser firmado um Termo de Ajustamento de Conduta, entre o0 DNIT e o IBAMA.

Tal TAC além dos itens obrigatdrios citados na Pl (levantamento e recuperagio do
passivo ambiental, Programa de Gestdo Ambiental, cronograma de execugdo,
mapeamento dos pontos ambientaimente sensiveis a acidentes com transporte de
produtos quimicos, e Plano de Atendimento a Emergéncias), podera abranger os
procedimentos de licenciamento ambiental de outras intervengdes previstas.

Como nao foi apresentada a relagdo total das obras, poderdo ser necessarias
intervengdes, como no caso de substituigdo de pontes (caso estejam previstas pelo
MT/ONIT) e de reativagdo das dreas de empréstimo fora da faixade dominioda
rodovia (caso seja necessarios para as obras de restauragio).

Assim como j& citado, o licenciamento ambiental especifico destas intervengdes
podera ser ftratado conjuntamente no TAC. Requisitando neste o0s estudos
ambientais necessarios ao licenciamento, conforme disposto no paragrafo dnico do
artigo 5° da Pl:

Art. 5o Nas rodovias pavimentadas ficam autorizadas as afividades de manutengdo,
conservacgao e restauragdo, nos termos do art. 20 da presente Portaria.

Paragrafo unico. N8o se aplica o dispostc no capuf deste artigo @ exploragao de jazidas,
"bota-fora”, construgdo de canieiros, acessos e remogédo de vegelacdo, e outras alividades
que demandem licengas ou autorizagdes especificas.

Cabendo destacar que o trecho entre Humaita e a continuagdo da BR-318, passando
pela rodovia BR-230/Transamazbnica, ndo fara parte do Termo de Ajustamento de
Conduta, visto ja existir processo de licenciamento ambiental em curso neste IBAMA
referente a esta rodovia.

Encaminhamentos:

- Requerer ao Ministério dos Transportes/DNIT a apresentagéo do levantamento da
situagdo ambiental da rodovia BR-319, nestes dois trechos, contendo os conteldos
minimos constantes da PI.

- Requerer ac Ministério dos Transportes/DNIT a apresentagdo da relagdo completa
de todas as obras previstas a serem desenvolvidas nestes dois trechos, para
verificagdo da possibilidade de adequagao do licenciamento ambiental das possiveis
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intervengbes previstas, como substituigo de pontes e reativagdo de areas de
emprestimo fora da faixa de dominio, conjuntamente com o TAC.

- Ap6s a apresentagdo deste levantamento da situagdo ambiental da rodovia,
podera ser firmado um Termo de Ajustamento de Conduta, entre 0o MT/DNIT e o
IBAMA, com condigbes ja constantes da Pl, e outras a serem estabelecidas pelos
Orgéos participantes.

= TRECHO 3 (PontoGPS 84 ao PontoGPS 066B):

Condicdes: com cerca de 450 km de extensdo, apresenta varios segmentos diversos,
alternando trechos sem condig8es de trafegabilidade, devido & existéncia de trechos
com desmoronamento de pista pelo entupimento de bueiros, trechos com ruim ou
péssima conservagéo do pavimento asfaltico, sem acostamento, e também iongos
trechos onde a pavimentag&o foi totalmente deteriorada, sem vestigios da cobertura
asfaltica original, ou com pequenos remanescentes.

Ha péssimas condigbes das dezenas de pontes de madeira (construidas pela
EMBRATEL) em todo este trecho, abrangendo travessias de cursos d'agua e trechos
onde houve desmoronamento de pista. Os bueiros encontram-se em situagfo critica
em sua grande maioria, ou encontrando-se entupidos, ou deteriorados, causando ou
desmoronamentos de pista, com riscos de acidentes, ou alagamento das margens da
rodovia.

A caracteristica principal deste trecho esta 6timo estado de conservagéo do entorno da
rodovia. Apesar de haver ocupagao incipiente das margens da rodovia por posseiros,
fazendas e pastagens, podemos observar a inexisténcia de travessdes e ramais ao
longo deste trecho, havendo segmentos onde a floresta comega a avangar para a
pista.

Levando em conta as possiveis interferéncias na modificag&o dos padrdes locais de
uso e ocupacao do solo, com forte tendéncia de aumento do desmatamento no seu
entorno, além do desenvolvimento do processo de grilagem na regido de influéncia da
rodovia, deverdo ser dadas as aten¢des necessarias para & tomada de cuidados
especiais para prevenir maiores danos ao ecossistena local e populagdes locais.

Engquadramento: as obras previstas neste trecho pdc estfio enquadradas como
Restauragdo, conforme Portaria Interministerial Pl - n® 273/04, sendo classificadas

como Ampliagédo da Capacidade da rodovia, ou até mesmo, em varios trechos, como
Pavimentagéo da rodovia, devido ao elevado estado de deterioragdo ou auséncia
completa de qualquer cobertura asfaitica.

Adequacao: conforme artigo 8° da Portaria Interministerial Pl - n® 273/04, este trecho
ndo se enguadra na possibilidade de realizagdo de TAC, demandando licenciamento
ambiental normal, com elabora¢do de Termo de Referéncia para realizag&o de Estudo
Ambiental, o qual podera ser o EIA/RIMA, avaliagdo dos impactos ambientais e analise
da viabilidade ambiental por parte do IBAMA das obras previstas para este trecho, e
todos o0s procedimentos correlates ao licenciamento.

Encaminhamentos:

- Comunicar ao Ministério dos Transportes/DNIT da necessidade de licenciamento
ambiental deste Trecho a ser realizado junto ao IBAMA, requerendo a suspensao de
quaisquer obras até a apreciagdo da viabilidade ambiental do conjunto de

intervengdes neste trecho. %
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- Elaborar Termo de Referéncia para realizagédo pelo MT/DNIT do Estudo Ambiental
deste trecho, definindo os critérios a serem detalhados no tipo de estudo a ser
elaborado.

= TRECHO 4 (PontoGPS 066B ac PontoGPS 104B/ rio Tupana)

Condicdes: no Trecho 4 had com intervengdes recentes, em cerca de 24 km, com
obras de alargamento do leito da rodovia para construgdo de acostamento,
demandando movimentag&o de solo, com reativagdo e ampliacdo de &areas de
empréstimo adjacentes a rodovia, fora da faixa de dominio. Também neste trecho
estdo sendo substituidos os bueiros armicos por outros de concreto na maioria dos
casos, mas ndo foi apresentado qualquer estudo hidrolégico da regido para avaliar o
dimensicnamento desses bueiros. No trecho, além de ndo haver estudo para
dimensionamento dos bueiros, houve reativacdo de areas de empréstimo sem
licenciamento ambiental, instalagfio de canteiro de obra sem licenciarento ambiental
etc. Destacando que estas obras encontram-se atualmente paralisadas, faltando a
implantag&o de nova cobertura asfaltica, mas sem quaisquer medidas de conten¢éo de
processos erosivos, 0 que podera trazer sérios danos ambientais aos cursos d’agua, ja
que o periodo da chuvas na regido se aproxima.

Enquadramento: no trecho 4, ja com obras em andamento, sdo enquadradas como
Ampliag8o da Capacidade da rodovia, visto haverem obras de construgdo do
acostamento e reativa¢gdo das areas de empréstimo, fora da faixa de dominio, e
também substitui¢gio de obras de arte (bueiros).

Entretanto, ndo foi apresentada a relagdo total de obras previstas pelo DNIT, o que
devera ser requisitado a esse Orgao.

Adequacdo: como as obras do Trecho 4, enquadradas como Ampliagdo da
Capacidade da rodovia, ja foram iniciadas, o que demanda licenciamento ambiental
normal conforme a Portaria entendemos que podera ser lavrado Aute de Infragao
contra o MT/DNIT, com instauragdo de embargo de novas frentes de trabalho a partir
deste trecho. O enquadramento legal para aplicacdo das sang¢des esta balizada nos
ditames do Decreto n°® 3179/99, que regulamenta a Lei de Crimes Ambientais, como a
sequir:

Art. 44. Construir, reformar, ampliar, instalar ou fazer funcionar, em qualquer parte do
territério nacional, estabelecimentos, obras ou servigos potencialmente poluidores, sem
licenga ou aulorizagdo dos orgdos ambientais competentes, ou conlrariandc as normas
fegais e regulamentos pertinentes.

Apbds aplicagdo da sangio concluimos que podera ser seguido o procedimento previsto
no artigo 6° da PI, conforme a seguir:

Ar. 6o As obras de ampliagdo da capacidade de rodovias pavimentadas ja _iniciadas,
especificadas no art. 20, inciso IV da presente Portaria, que n&o possuem licenciamento
ambiental, somente poderdo ter continuidade a a celebracdo de Tenmo de Compromisso de
Ajustamento de Conduta, com forga de titulo executivo extrajudicial, nos termos do art. 50, § 6o
da Lei no 7.347, de 24 de julho de 1985 entre o Departamentc Nacional de infra-Estrutura de
Transportes e o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Nafurais Renovaveis -
IBAMA, nas condiges e prazos estipulados nesse ajuste.

Desta forma, entendemos que a celebracdo de TAC, entre o MT/DNIT e IBAMA, serd
necessario para, além de adequar o licenciamento ambiental deste trecho, também
prevenir os danos ambientais oriundos da auséncia de medidas de contengdo de
processos erosivos e estabilizagdo de taludes nas obras ja implantadas. Tais danos
ambientais poderdo ser potencializados pelo inicio do periodo de chuvas na regigo,
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podendo levar a intensificagdo do assoreamento dos cursos d’agua no entorno da

rodovia.

Neste TAC poderdo ser requisitados os estudos ambientais necesséarios, devido a
reativagdo sem licenciamento das areas de empréstimo ao longo deste trecho.
Conforme Paragrafo Unico do artigo 5° da Pl, que demanda licenciamento especifico
para estas intervengbes. Além de estabelecer a paralisagdo de novas frentes de
trabalho na rodovia.

Entendemos que o TAC realizado para o Trecho 4 poderia abranger, além das
medidas de contengdo de processos erosivos, também estimativa de prazos para que
0 MT/DNIT apresente aoc IBAMA o levantamento da situagdo ambiental da rodovia
BR-319, neste trecho, contendo, no minimo:

| - levantamento do passivo ambiental;

It - proximidade de unidade de conservagdo, de terras indigenas e de dareas
especialmente protegidas;

Il - caracterizacéo da vegetagéo predominante e seu estagio de conservagdo; e

IV - a existéncia de areas de apoio potencialmente utilizaveis como canteiro de
obras abandonados e jazidas comerciais.

Apbs a apresentagdo deste levantamento da situagdo ambiental da rodovia no
Trecho 4, podera ser realizado aditivo a este TAC, incluindo os itens obrigatorios
citados na Pl (levantamento e recupera¢do do passivo ambiental, Programa de
Gestdo Ambiental, cronograma de execugdo, mapeamento dos pontos
ambientalmente sensiveis a acidentes com transporte de produtos quimicos, e
Plano de Atendimento a Emergéncias), entre outros a serem levantados.

Encaminhamentos:

- Aplicar Auto de Infragdo ao MT/DNIT, pelo inicio das obras neste Trecho 4 sem
licenciamento ambiental, com instaurag8o de embargo de novas frentes de trabalho na
rodovia até adequacao do licenciamento.

- Apos Autuagdo baseada no artigo 44 do Decreto 3179/99, podera ser verificada a
possibilidade de celebragdo de um Termo de Ajustamento de Conduta, entre o
MT/DNIT e o IBAMA, visando no Trecho 4: - adequar o licenciamento ambiental deste
em relagdo as areas de emprestimo reativadas e outras obras que demandam
licenciamento especifico, - prevenir 0s danos ambientais oriundos da auséncia de
medidas de contengio de processos erosivos e estabilizagdo de taludes nas obras ja
implantadas; e objetivando também a apresentagio ao IBAMA, peio MT/DNIT, do
levantamento da situagdo ambiental da rodovia neste trecho, dentre outras
obrigagBes a serem estabelecidas pelos Orgéos participantes.

- Aguardar apresentagao deste levantamento da situagdo ambiental da rodovia no
Trecho 4, e apds isso, podendo ser realizado aditivo ac TAC, inciuindo os itens
obrigatérios citados na Pl {levantamento e recuperacdo do passivo ambiental,
Programa de Gestéo Ambiental, cronograma de execugdo, mapeamento dos pontos
ambientalmente sensiveis a acidentes com transporte de produtos quimicos, e
Plano de Atendimento a Emergéncias), entre outros a serem ievantados.

- Requerer ao Ministério dos Transportes/DNIT a apresentagéo da relagdo completa
de todas as obras previstas a serem desenvolvidas nestes dois trechos. Fé
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= TRECHO 5 (PontoGPS 105B ao rio Amazonas/Manaus):

Condig¢des: no Trecho 5, com cerca de 180 km, onde a rodovia encontra-se em
otimas condigbes de trafegabilidade tendo sofrido intervengdes recentes, além de ter
tido manutengéo constante desde sua implantagéo.

Enguadramento: no trecho 5 as obras previstas poderio ser enquadradas como
Restauragdo, conforme Portaria Interministerial Pl - n® 273/04.

Entretanto, n&o foi apresentada a relagéo total de obras previstas pelo DNIT, o que
deveré ser requisitado a esse Orgdo. Sendo que este enquadramento para o trecho 5
podera ser modificado de acordo com a relagio de obras apresentada.

Adequacio: conforme Portaria Interministerial Pl - n® 273/04, ¢ Ministério dos
Transportes devera apresentar ao IBAMA o levantamento da situagio ambiental da
rodovia BR-319, neste trecho 5, contendo, no minimo:

| - levantamento do passivo ambiental;

Il - proximidade de unidade de conservagio, de terras indigenas e de &reas
especialmente protegidas;

IIl - caracterizag&o da vegetagéo predominante e seu estagio de conservagao; e

IV - a existéncia de areas de apoio potencialmente utilizaveis como canteiro de
obras abandonados e jazidas comerciais.

Apds a apresentacéo deste levantamento da situagdo ambiental da rodovia, podera
ser firmado um Termo de Ajustamento de Conduta, entre o DNIT e o IBAMA.

Tal TAC além dos itens obrigatérios citados na Pl (levantamento e recuperagio do
passivo ambiental, Programa de Gestdo Ambiental, cronograma de execugio,
mapeamento dos pontos ambientalmente sensiveis a acidentes com transporte de
produtos quimicos, e Plano de Atendimento a Emergéncias), podera abranger os
procedimentos de licenciamento ambiental de outras intervengdes previstas.

Como nao foi apresentada a relagdo total das obras, poderdo ser necessarias
intervengdes, como no caso de substituigdo de pontes (caso estejam previstas pelo
MT/DNIT) e de reativagio d as dreas de e mpréstimo fora da faixa de d ominio da
rodovia (caso seja necessarios para as obras de restauracdo).

Encaminhamentos:

- Requerer ao Ministerio dos Transportes/DNIT a apresentagéo do levantamento da
situagdo ambiental da rodovia BR-319, neste trecho 5, contendo os conteldos
minimos constantes da PI.

- Requerer ao Ministério dos Transportes/DNIT a apresentagdo da relagdo completa
de todas as obras previstas a serem desenvolvidas neste trecho 5, para verificagéo
da possibilidade de adequagdo do licenciamento ambiental das possiveis
intervengbes previstas, como substituicio de pontes e reativagdo de areas de
empréstimo fora da faixa de dominio, conjuntamente com o TAC.

- Apés a apresentagdo deste levantamento da situagdo ambiental da rodovia neste
trecho, podera ser firmado um Termo de Ajustamento de Conduta, entre o MT/DNIT
e o IBAMA, com condigdes ja constantes da PIl, e outras a serem estabelecidas

pelos Orgéos participantes. \Kﬂl ; ,
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Tendo em vista os encaminhamentos anteriormente explicitados para os Trechos
delimitados da rodovia BR-319, em relagdo & realizagdo de Termo de Ajustamento de Conduta em
alguns trechos, entendemos que para melhor procedimento podera ser realizado dois Termos de

Ajustamento de Conduta:

- Trechos 1, 2 e 5: apés apresentagdo do levantamento da situagiio ambiental da
rodovia nestes trechos, podera ser realizado Termo de Ajustamento de Conduta com base na
Portaria Interministerial n® 273/04, entre IBAMA e MT/DNIT:

- Trecho 4: apés aplicagéo das sangdes administrativas pela desobediéncia ao Artigo
44 do Decreto n° 3179/99, por construir obras ou empreendimentos sem a devida licenca do
Orgdo Ambiental competente, podera ser celebrado Termode A justamento de Conduta, entre
IBAMA e MT/DNIT, para adequagéo do licenciamento ambiental e prevenir os possiveis danos
ambientais a serem causados pela auséncia de medidas de contengdo dos processos erosivos
nas obras paralisadas.

Cabendo destacar que no Trecho 3, levando em conta o bom estade de conservagac
ambiental de seu entormno, a precaria situagdo do leito estradal e do pavimento, além das possiveis
interferéncias nos padrées de uso e ocupagdo do solo devido s obras previstas, com forte
tendéncia de aumento do desmatamento no seu enforno, além do desenvolvimento do processo
de grilagem na regido de influéncia da rodovia, concluimos que, conforme artigo 8° da Portaria
interministerial Pl - n® 273/04, este trecho ndo se enquadra na possibilidade de realizagio de TAC,
demandando licenciamento ambiental normal, com elaboragdo de Termo de Referéncia para
realizagdo de Estudo Ambiental, o qual poderd ser o EIA/RIMA, avaliagdo dos impactos
ambientais e analise da viabilidade ambiental por parte do IBAMA das obras previstas para este
trecho, e todos os procedimentos correlatos ao licenciamento.

Ressalta-se que para meihor detalhamento das informagdes colhidas durante a vistoria
técnica sera elaborado posteriormente Relatério de Vistoria, contendo maiores descrigdes dos
trechos vistoriados.

Consideragao Superior,

-

Z

/ eza Arbocz ose Naliato
écnico Especializado lista Ambiental

UQW%&%%

Analista Ambiental
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ANEXO FOTOGRAFICO

| TRECHO 1

Foto 1: Rio Madeira, em frente & cidade de Porto Velho,
inicio da vistoria e do trecho 1.

------

Foto 2. estado de conservagdo do pavimento em parte do
Trecho 1. Este trecho altema bom segmentos, com oulros
em reiativo estado de deterioragao.

Foto 020: Rodovia em bom estado de conservagic desde
Porto Velho até a divisa RO/AM

Fotc 4: Em alguns pontos onde os bueiros originais foram
entupidos, houve desmoronamento infegral do leito
estradal. Realizando reparos inadequados como neste
foto, onde a rodovia continua em risco de desabamento.

Folo 5: como neste trechc a rodovia encontra-se
pavimentada, houve condigdes de ocupagio de suas
margens, com desmalamentc e implantagdo ds

Foto 6: De forma geral o pavimento possui regular estado
de conservacdo, sendc realizadas operagles lapa-
buracos como nesla folo.
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pastagens.

Foto 7: queimada sendo realizada &s margens da
Transamazdnica, fora do Trecho 1.

Foto 8: na Transamazdnica, ha ocupacgdo mais antiga das
margens, com conversdo de 4reas florestais em
pastagens. Nesta folo, podemos visualizar a nitida
diferenga entre as margens da rodovia: & esquerda
pastagens, e a direifa, drea do Exéreito.

Foto 031: Aterramento de curso d'agua para passagem
provisdria de veiculos.

Foto 102: Ponte de pista uniga, caracteristica desse o
inicial da rodavia.

Foto 050: Area afetada por gqueimada recente. Comum na
regiao.

Foto 067 Drenos sendo instalados em area de campos

inundéaveis, para ser ccupada com agricultura.
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Foto 0OB9: Paliteiro — troncos de arvores mortas em Areas
inundadas com a intemupgdio da drenagem natural, causada
pela instalagio da rodovia.

Foto 107: Antiga 4rea de empréstimo utilizada na instalagio da
rodovia, sem sinais de recuperagao natural.

Foto 122: Area de produgdo agricola {soja) ao lado da rodovia
com silo ao fundo.

Foto 128: Final do trecho 1 - entroncamento com a rodovia BR-

230 nas proximidades de Humaita.
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| TRECHO 2

Foto 152: Inicio do trache 2 - final do entroncamente com a BR-
230,

Foto 157: Treche com rodovia em bom estado de conservagao.
Entorno desmatade para pastagens. Apesar disso, a
ocupagdo do enlomo da rodovia por pastagens, além do
desmatamento, néo tém a intensidade visualizada no
entorno da rodovia Transamazonica.

Foto 159: Rodovia em bom estado com supressdc de

vegetagdo na faixa de dominio para instalagado de cabo otico.

Foto 162: Final do trecho 2, em bom estado de conservagao.

o
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| TRECHO 3

Fofo 13: infcio do Trecho 3, podemos observar o esfado
de conservagdo do pavimenlto reduz-se drasticamente 8
partir deste ponto.

Foto 14: esfado de conservagéo do pavimenio comega a
ficar precario, com frechos onde a cobertura asféltica
simplesmente desapareceu, ou apresenta elevado esfado
de deterioragdo.

Foto 15: Hé trechos com apenas resquicios da oulrora
pavirmnentacao.

Foto 16: o desmatamentc nesfe trechc pode ser
considerado baixo em relago ao totsl da regifo de
enforno, e rastrito & uma pequena faixa lateral & rodovia,
sem a existéncia de ramais e travessdes.

Foto 201: Ponte construida pela EMBRATEL préxima a¢ projeto
de assentamento “Realidade”. Ao lado esqueleto de antiga
ponte e resquicios de bueiros metélicos dispostos no rio.

Foto 240; Area de bota-fora utilizada na implantago da rodovia.
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Foto 17 todas as ponles nesle lrecho s80 construidas
com madeira, e foram implantadas nas travessias de
curso d'agua, e lambém onde houve desmorohamento ou

abatimento de pista pelo entupimento dos bueiros.

Fofo 18: 0 Povoado de Realidade, formada por aigmas
casas, com pessoas aguardando manifestago do INCRA
para assenfamento, @ a uftima agiomeragdo populacional
nesle primeira parte do Trecho 3.

Foto 19: ha trechos longos onde a rodovia apresenta-se
completamente sem pavimento asféftico.

Fofo 20: Devido ao sub-dimensionamento dos bueiros,
houve seu entupimento, e abatimento do leilc estradal em
diversos ponfos neste Trecho 3.

Foto 21: ponte de madsira construlds houve
desmoronamenfo de pista devido ao entupimento de
bueirc, situagdc muitc comum neste tracho.

Foto 22: situaglo do pavimento, quase inexistente, em

vérios segmentos.
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Foto 23: hé trechos que afternam falte de cobertura
asfaftica, com pavimento em avangada deterioragéo, com
buracos e desmoronamentos de pista, onde estd
construida a maioria das pontes.

Foto 24 grande parte das pontes de madeira foi
construida e reconstruida diversas vezes.

Foto 25: 4rea de empréstimo desativada, da época de
aberfura da rodovia (passivo ambiental).

Foto 26: h4 segmentos pequenos onde 'o asfafro ainda
persiste, mas em precarias condigdes, como este
desmoronamertto.

Folto 287: Antiga 4rea de empréstimo atuaimante inundada

Foto 300: Ponte precaria construida em curva, em um vio

da rodovia.
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Fofo 27: ha vé pass:' ambientais ao longo deste
trecho como esta grande eroséo causada pela drenagem
da rodovia.

o
A

Foto 28: ponte madeira em local onde houve
desmoronamento de pista, podemos observar 0 busiro
drmico ao lado da ponte.

Foto 29: ha segmentos onde a floresta avanga em diregio
a pista, retomando sua érea onginal.

Folo 30: alagamento das margens da rodovia pelo
enfupimento de bueiro (passivo ambiental).

Fofo 31; hé vérios trechos com alolsiros na rodovia,

Foto 32: ponte de madeira em local onde houve
desmoronamento de pista, podemos observar 0 bueiro

drmico ao lado da ponte.
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Foto 363 - Substituicdo de busiro em fase final de obra, a
despeito do termo de embargo para as obras na rodovia.

Foto 377: usina de asfalto abandonada {passivo ambiental)

Foto 439: estado precario d ponte demadeira, comum neste
trecha.

Foto 459: floresta avangando em dire¢io & rodovia.

Foto 692: travessia de balsa do rio Igapd-Agu.

Foto 717: frecho aitemnando atoleiros, buracos e resquicios do

pavimento asfaitico original.

# f
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Foto 729: trecho ainda com pavimento, mas com elevado
estado de deterioragao.

- e M
Foto 797: ponto com substituigio de bueiros, com obra
abhandonada, no entanto a boca foi obstrulda pela empreiteira, o
gue pode causar danos no proximo periodo de chuvas

Foto 652; trecho com pequenos resqulcics de pavimento.

Foto 656: estado de segmento sem cobertura asfaltica.

+f
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| TRECHO 4

Foto 809: trecho com obras, com recuperagio do acostamento,
preparando o leitc para o novo pavimente asfaltico. Como
houve muita movimentagdo de sclc ha riscos de danos
ambientais relacionados ac assorearnento dos cursos d'agua.

Foto 811: bueiro simples de concreto substituldo pel
construtora. Ha davidas quanto 4 eficiéncia dos bueiros, visto
ndc ter sido apresentado estudo hidrolégico verificande os
volumes pluviais e sua relacio com a capacidade dos bueiros.

Foto 8§17: Area de empréstimo reativada, mas no momenio
inativa devido 4 paralisagao das obras.

Foto 828: canteire de obras da construtora.

Foto B37: trecho com obras paralisadas

Foto B63: travessia de balsa do rio Tupana, final do trecho 4

A
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| TRECHO 5

Foto 876 inicio do trecho 5,
trafegabilidade

com otimas condigbes de

Foto 882: entornc da rodovia, com maior ocupacidc das
margens da rodovia por pastagens.

Foto 892: balsa do rio Castanho

Foto 909: estado de conservagdo da rodovia depois da cidade
de Castanho.

Foto 923: desmoronamento de pista neste trecho, devido as
passimas condigbes do busiro armico.

Foto 933: ponto de travessia de balsa no rio Amazonas.

7y
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SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS
IBAMA

MEMO N.°//§g /2005 — DILIQ/IBAMA
Brasilia, 43 de Ao ™ de 2005.

Ao Gerente Executivo do IBAMA no Estade do Amazonas
Sr. Henrique dos Santos Pereira

C/C: Coordenador-Gerai de Fiscalizagao
Sr. Arty Coelho de Souza Fleck

Assunto: solicitagdo de providéncias quanto a possivel ilicito ambiental na margem do rio
Amazonas.

Senhor Coordenador-Geral,

Reportando-me a vistoria técnica realizada por equipe desta Diretoria no ambito
da BR-319, no Estado do Amazonas, entre os dias 16 e 19 de agosto/2005, venho informar
que foi observada implantagdo de um empreendimento relacionado a uma rampa de acesso
para balsas de cargas na margem do rio Amazonas, na cidade de Careiro da Varzea/AM,
conforme Informagéo Técnica, em anexo.

Tal empreendimento esta sendo construido com aterro da drea de preservagao
permanente do rio Amazonas, aparentemente sem quaisquer cuidados para mitigagao dos
impactos ambientais. Sendo que ndo foi possivel verificar no momento se haveria Licenga
Ambiental de Instalacdo do IPAAM — Instituto de Prote¢do Ambiental do Amazonas para
autorizar a execugéo das obras.

Devido a isso, solicito a Vossa Senhoria que seja realizada verificagao da
adequacao legal do empreendimento, aléem da tomada de providéncias que 0 caso requer.

Atenciosamente,
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MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

SECRETARIA DE COORDENACAQO DA AMAZONIA
Esplanada dos Ministérios Bloco “B”, 9° andar — CEP 70068900 - Brasilia, DF
Telefone: 0xx(61) 317-1050/1079/1531 - Fax: (61) 322-3727 — E-mail: sca@mma.gov.br

Oficion® J Yol  12005/SCAMMA

Brasilia, 02 de setembro de 2005.

A Sua Senhoria o Senhor PROTOCOLO

LUIZ FELIPPE KUNZ JUNIOR DILIQ/IBAMA

Diretor de Licenciamento ¢ Qualidade Ambiental — DILIQ - IBAMA NO: 11.732

70818-900 — Brasilia — DF DATA: /&M/é}'
RECEBIDO:

Assunto: Parecer sobre vistoria técnica realizada na BR 319,

Prezado Diretor,

l. Encaminho, anexo, Parecer n° 84/2005 referente ao enquadramento da rodovia
BR-319 a Portaria Interministerial n° 273, elaborado pela técnica Flavia Pires Nogueira Lima,
desta SCA, apds o acompanhamento da vistoria técnica realizada pela DILIQ junto com o DNIT,
entre os dias 16 e 19/08/2005.

2. Solicito que nos seja enviada uma cépia do parecer técnico elaborado pela
Coordenagdo de Licenciamento do Setor de Transportes ¢ Empreendimentos da Zona Costeira,
referente ao assunto citado. /

Atenciosamente, f







Ministério do Meio Ambiente
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SERVICO PUBLICO FEDERAL

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
SECRETARIA DE COORDENACAO DA AMAZONIA

Mem. n° 570 /PPG7/SCA
Em 25 de agosto de 2005,

A Secretaria de Coordenagiio da Amazdnia - SCA

Assunto: Envio Parecer n® 84/2005 sobre a vistoria técnica realizada com IBAMA ¢ DNIT
na BR-319 (Manaus — Porto Velho)

Prezada Senhora,

1. Vimos, por meio deste, encaminhar, anexo, o Parecer n® £9/2005, sobre o
enquadramento da rodovia BR-319 (Manaus — Porto Velho) a Portaria Interministerial n°® 273,
apds o acompanhamento da vistoria técnica realizada pelo DILIQ/IBAMA junto com o DNIT,
entre 16 ¢ 19/08/2005, elaborado pela técnica Flivia Pires Nogueira Lima.

2. Solicitamos que o Parecer seja enviado ao Gabinete da Ministra Marina Silva,
solicitante do acompanhamento da vistoria, € uma copia a0 DILIQ/IBAMA, a Coordenagdo de
Licenciamento do Setor de Transportes ¢ Empreendimentos da Zona Costeira.

3. Acrescentamos ainda que seria importante que, junto ao envio da copia do
Parercer ao DILIQ/IBAMA, também fosse solicitado o envio de uma copia do Parecer Técnico
em elaboragdo pela equipe da Coordenagdo supracitada.

4, Sem mais para o momento, colocamos a disposigio para quaiquer esclarecimentos
que sejam necessarios.

Atenciosamente,

(oo 2t

ICE DALL'OGL
Coordenadora do Projeto AMA
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i
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE ‘
SECRETARIA DE COORDENAGAD DA AMAZONIA J
Assunto: Viagem de Acompanhamento a Vistoria da Rodovia Manaus — Porto Velho

BR-319 (16/08/2005 a 19/08/2005)

Origem: SCA/ Programa Piloto/ AMA

PARECER r° U 12005.

Ref.: Parecer Técnico sobre a possibilidade de
enquadramento da BR-319 (Manaus — Porto Velho) na
Portaria Interministerial dos Ministério do Meio Ambiente e
Ministério dos Transportes n° 273, de 03/11/2004, a partir
de vistoria realizada com IBAMA e DNIT.

1. Relato da Viagem

1.1. O objetivo principal da vistoria do IBAMA junto com o o DNIT' a rodovia BR-319 era
percorrer os quase 900 km que interligam Manaus 2 Porto Velho, observando a condi¢do atual desta
e seu possivel enquadramento na Portaria Interministerial dos Ministério do Meio Ambiente e
Ministério dos Transportes n° 273, de 03/11/2004. Também foram identificados os principais
passivos ambientais da BR-319. A rodovia foi construida na década de 70, ha mais de 30 anos, e
chegou a ser um importante eixo de integragdio entre as duas capitais. Segundo informagdes
fornecidas por moradores da regido, doze linhas de Onibus a percorriam diariamente, interligando
Manaus e Porto Velho por via terrestre. Expressivo também seria o nimero de caminhdes que

circulavam nela.

1.2. Entretanto, a partir de meados da década de 80, como a manutengdo/recuperagiio da
estrada foi sendo realizada pontualmente, somente nos trechos mais préximos as cidades de
Manaus/Careiro Castanho/Igap6-Agu e Porto Velho/Humaitd, o trecho central da BR-319 foi

literalmente “abandonado”. Atualmente, a trafegabilidade por toda a rodovia somente € possivel

'Participaram da vistoria Wanderlei Reinecke, Vilson Naliato e Geza Arbocz pelo DILIQ/IBAMA, Flavia Lima pela
SCA/MMA, Joarez Moreira e José Francisco pelo DNIT, além dos motoristas Elias (1IBAMA/RO) e Nivaldo.
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1.3. A Embratel possui diversas torres repetidoras ao longo da BR-319, que permitem a
transmissio de dados em alta velocidade da cidade de Manaus, € que frequentemente tém que ser
inspecionadas ou receber algum reparo. Dai a necessidade de circulacdo pela rodovia. Os veiculos
desta empresa foram os Ginicos encontrados trafegando na rodovia (no trecho central) durante a
vistoria.

1.4. Junto as torres da Embratel estdo localizadas as bases onde foram realizados trés
pernoites. A viagem, partindo de Porto Velho, teve duragdo de 4 dias, nio somente pela necessidade
de parada em diversos pontos para observagdo do estado de conservacio da BR-319, mas também
pela impossibilidade de trafegar em muitos trechos com uma velocidade acima de 20 km/h.

1.5. A rodovia pode ser dividida em trés trechos: o trecho inicial da viagem, Porto
Velho/Humaita, se estende por cerca de 260 km, 35 km apos o entrocamento da BR-319 com a BR-
230 (Transamazdnia), antes de se chegar a localidade de Realidade; o trecho central, que seria de
cerca de 450 km, até o inicio das obras ja iniciadas pelo DNIT e embargadas, apos a localidade de
Igapo-Agu; e o trecho final da viagem, os 180 km restantes até a chegada em Manaus.

1.5.1. No primeiro trecho percorrido, a estrada encontra-se, em geral, em bom estado de
conservagdo (Foto 1), com alguns pontos de erosdo (Foto 2) e sem asfalto, que vém sofrendo,
eventualmente, manutengdo “tapa-buraco” (Foto 3). As margens da rodovia ja foram em grande
parte alteradas, e sdo observados campos, com alguma presenca de gado. Proximo a cidade de
Humaita, areas estio sendo preparadas - com a construgdo de canais para drenagem, devido ao
relevo e condigBes do solo - para o cultivo de soja ¢ arroz (Foto 4).

1.5.2. O trecho central da BR-319 ¢ bastante isolado. Ainda no municipio de Humaita, a
localidade de Realidade ¢ o Giltimo povoado que encontramos até Igapo-Acu (a cerca de 250 km de
Manaus). No entanto, apesar das margens da rodovia se caracterizarem pela (quase) auséncia de
ocupagdo humana e estarem bem pouco alteradas, foram observadas varias placas sinalizando a
posse de terras (Fotos 5 e 6), além de algumas picadas. Neste trecho a floresta quase invade a
rodovia, muitas vezes s6 havendo passagem para um veiculo de cada vez (Foto 7).

1.5.3. A trafegabilidade da BR-319 torna-se dificil neste trecho. Na €poca da construgido
instalou-se buciros metalicos por toda a estrada, que devido ao pH da 4gua da regido, foram
corroidos. Alguns foram substituidos, mas por outros também metalicos ¢ nio por bueiros de
concreto. Outro problema também foi a nio construgdo de protegdes de concreto as bordas dos
bueiros, além do sub-dimensionamento destes & vazdo da regido (Foto 8). Atualmente, em muitos
pontos a rodovia foi “levada’ pelas aguas, e foram construidas pontes de madeiras alternativas que
permitem o trafego (Fotos 9 e 10). Em outros ndo ha mais asfalto, e grandes atoleiros se formam ja

com as primeiras chuvas (Foto 11).
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1.5.4. Na localidade de Igapo-Agu fizemos a segunda travessia de balsa da viagem no rio
Igapd-Agu (a primeira foi no rio Madeira, em Porto Velho) (Foto 12). Deste povoado até o ponto
onde se inicia as obras do DNIT, a estrada tem condi¢des um pouco melhor de trafegabilidade, mas
com muitos locais de erosdo (Fotos 13 e 14).

1.5.5. No ditimo trecho da rodovia, parte ja comegou a ser recuperado pelo DNIT
(Fotos 15 e 16), € um bom trecho, principalmente entre Castanho e Careiro da Varzea, ja sofreu
melhorias anteriormente, apresentando boa trafegabilidade (Foto 17). Sdo feitas mais trés travessias
de balsa, sendo que a ultima, entre Careiro da Véarzea e Manaus, atravessa o o Amazonas, e tem

duracio de 1 hora (Fotos 18 ¢ 19).

2. Andlise e Parecer Técnico

2.1. A partir da vistoria, coletou-se elementos necessarios para analise do enquadramento das
obras de manutengio e recuperagio da BR-319 na Portaria Interministerial n® 273.

2.2. A rodovia apresenta alto grau de degradagio em grande parte de seu trajeto,
principalmente nos 450 km do trecho central, com grandes erosdes causadas principalmente pelo
sub-dimensionamento dos bueiros, assim como pelo fato de serem metalicos e ndo de concreto, e
também pela inexisténcia de canaletas a beira das estradas. Desse modo, ha necessidade de estudos
detalhados sobre o sistema hidrologico da regido. Nio seré possivel recuperar a rodovia neste trecho
sem o devido conhecimento da drenagem. Todos os bueiros metélicos devem ser substituidos, ou
por bueiros de concreto ou por pontes. Essas intervengdes ndo sdo apenas de manutengdo, mas
estruturais, de restauragdo, em alguns pontos quase sendo uma reconstrugdo da rodovia. Em muitos
locais onde antes haviam bueiros, foram construidas pontes de madeira, que deveriam ser substuidas
por pontes de concreto, que, a principio ndo estariam contempladas pela proposta de restauracio da
BR-319 do DNIT.

2.3. Um outro aspecto importante, ¢ que devido a grande redugdo de trafego na regido e a
baixa densidade de ocupagdo, ha uma grande circulagio de animais pela rodovia. Faz-se necessario a
constru¢do também de passagens de fauna, inexistentes.

2.4. As obras de manutencdo e restauracio da rodovia BR-319 ne trecho proximo a
Porto Veiho (~260 km) e no trecho préximo 2 Manaus (~180 km) podem ser enquadradas na
Protaria Interministerial n® 273. Entretanto, as interveng¢des no trecho central, que engloba
cerca de 450 km da mdoyia, demandam estudos mais aprofundados sobre a drenagem, fauna,
flora e impactos da intensificacio do fluxo de veiculos e pessoas na regido {assim como o
aumento da grilagem e da especulagio fundidria e aumento do desmatamento). Para este

trecho serd necessario o licenciamento ambiental das obras. E fundamental a realizagio
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estudos prévios de impacto ambiental antes do inicio de qualquer obra, devido aos graves

riscos de danos ambientais.

2.5, Deve-se também atentar para o trecho da rodovia onde ja foram iniciadas as obras de
recuperagdo do DNIT e suspensas por uma decisdo da Justica Federal - que acatou um pedido de
liminar da Procuradoria Geral da Repiblica no Amazonas - no final de jutho/05. Essas obras devem
ser finalizadas, de modo a nfio causarem impactos ambientais na regido ainda maiores, pois no
estagio em que foram interrompidas, quando se iniciarem as chuvas provocardo grande assoreamento
nos cursos d' agua. O inicio de novas intervengdes devem aguardar até que o TAC seja assinado
pelas partes (DNIT ¢ IBAMA).

2.6. Ainda ¢ importante ressaltar que ndo ha mengdo sobre os impactos da intensificac@o do
trafego na balsa que liga Manaus & Careiro da Varzea, atravessando o rio Amazonas, integrante da

BR-319, ¢ cujo o licenciamento ambiental também seria necessario.

3. Conclusio

3.1. Considera-se que apenas os trechos da BR-319 mais proximos 4 Manaus e a Porto
Velho, e que ao longo dos anos sofreram manutengdo/reparos, poderdo ser enquadrados na Portaria
Interministerial n® 273, sendo, entretanto, necessario que o DNIT apresente um levantamento da
situacdo ambiental da rodovia (Art. 3, paragrafo unico), para que possa ser realizado o Termo de
Compromisso de Ajustamento de Conduta (TAC) com o IBAMA. No seu trecho central, por uma
extensdo de cerca de 450 km, ha necessidade de realizagio de estudos prévios de impactos
ambientais e, consequentemente, de realizagdo do licenciamento ambiental.

3.2. O impacto da reativagio da rodovia na travessia de balsa do rio Amazonas entre Careiro
da Varzea e Manaus também deveria ser analisado de forma integrada com o processo de
regularizagdo e licenciamento ambiental da BR-319.

S.M.I., é o parecer.

A consideragio superior.

Em 25 de agosto de 2005.
//{ﬂ-—"'ﬁ-‘- Lo ‘P’ A S L‘ f

FLAVIA PIRES NOGUEIRA LIMA
Técnico da SCA, Nivel IV
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ANEXO FOTOGRAFICO

Foto 1 — Trecho inicial da viagem: rodovia em bom estado de conservagio

Foto 2 — Ponto de erosdio na rodovia
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Foto 3 — Manutengéo tapa-buracos

Foto 4 — Canais de drenagem na areas de cultivo de soja e arroz
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Foto 5 — Sinalizagiio de posse de terras ao longo da rodovia
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Foto 6 - Sinalizag3o de posse de terras ao longo da rodovia
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U Foto 7 — Trecho central da rodovia, com grande predominio florestal na faixa de dominio
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Foto 8 - Bueiro metalico da rodovia

Foto 9 - Ponte de madeira provisoria contruida pela Embratel
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Foto 10 — Ponte de madeira provisoria contruida pela Embratel

Foto 11 — Trecho com atoleiros, na parte central da rodovia
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Foto 12 - Travessia de balsa de Igap6-Acu

Foto 13 — Ponto de erosdo na rodovia
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Foto 14 — Ponto de erosdo na rodovia






Foto 15 — Trecho da rodovia com as obras ja iniciadas pelo DNIT
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Foto 16 - Obras de recuperagio dos bueiros iniciadas pelo DNIT






Foto 17 — Trecho da rodovia com manutengio

Foto 18 — Careiro da Varzea
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Foto 19 — Chegada a8 Manaus
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. MINISTERIO DOS TRANSPORTES '
i DEPARTAMENTO NAGIONAL DE INFRA-ESTRUTURA DE TR#
DIRETORIA DE PLANEJAMENTO E PESQUISA DILIQ/IBAMA
: COORDENACAC - GERAL DE MEIO AMBIENTE NO: 11.307 .

SAN, Quadra 03, Lote A, Sala 13.40, Brasilia, CEP 70040-902 Tel.. (1) DATA: 05__/

(7
RECEBIDO: /8’

Oficio noéy;5 12005/CGMAB/DPP W

Brasilia, 30 de agosto de 2005.

Ao Senhor

Luiz Felippe Kunz Junior

Diretor de Licenciamento Qualidade Ambiental/DILIQ

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
Setor de Clubes Norte, Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA, Bloco “C"-1° andar
70.800-900-Brasilia-DF

Assunto: Licenciamento Ambiental da BR-319/AM/RO
Senhor Coordenador,
Venho por intermédio deste, solicitar o envio do relatorio técnico do IBAMA

de vistoria técnica, realizada conjuntamente com o DNIT enire os dias 08/08/2005
a 12/08/2005 na rodovia BR-319 (Porto Velho/RO — Manaus/AM).

Eng.® 'i\-l‘f 1{1} ente

Coordenadora (3aral & Meio Ambiente

i
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SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE

INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NA TURAIS RENOVAVEIS -
IBAMA

RELATORIO
DE
VISTORIA TECNICA

EMPREENDIMENTO: RODOVIA BR-319, ENTRE AS CIDADES DE PORTO VELHO,
NO ESTADO DE RONDONIA, E A CIDADE DE MANAUS, NO ESTADO DO
AMAZONAS, SOB RESPONSABILIDADE DO DNIT - DEPARTAMENTO NACIONAL
DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES.

Dos Técnicos:
Géra de Faria Arbocz — Engenheiro Agronomo
Vilson José Naliato— Analista Ambiental

Wanderlei Reinecke — Analista Ambiental

BRASILIA - DF
AGOSTO/SETEMBRO - 2005
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SERVIGO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS

RELATORIO DE VISTORIA / 2005 - COAIRICGLIC!DILIQ!IBAMA
' Brasilia, 06 de setembro de 2005.

Dos Técnicos: Gézade Faria Arbocz — Engenheiro Agrénomo
Vilson José Naliato— Analista Ambiental

Wanderlei Reinecke — Analista Ambiental

Para: Jorge Luiz Britto Cunha Reis

Coordenador de Avaliagéo de Impactos e Riscos

Assunto: Vistoria técnica a BR-319/AM, rodovia compreendida entre as cidades de
Manaus/AM e Porto Velho/RO, sob responsabilidade do DNIT -
Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transpories

1 - INTRODUGAO

Este documento apresenta os resultados da vistoria técnica realizada entre os dias 16
e 19 de agosto, a0 empreendimento derominado BR-319, rodovia compreendida entre as cidades
de Manaus, no Estado do Amazonas € Porto Velho, no Estado de Ronddnia.

A vistoria motivou-se pelos desdobramentos da Agdo Civil PUblica — ACP movida pelo
Ministério Publico Federal, contra o Ministério dos Transportes, devide esse orgao ter iniciado as
obras para pavimentagdo e outras obras de melhoria nesta rodovia sem a apresentagao do
EJA/RIMA — Estudo de Impacto Ambiental € Refatério de Impacto Ambiental do empreendimento.

No ambito da ACP, a 2° Vara Federal da Segdo Judiciaria no Estado do Amazonas,
através da Decisdo n® 025/05, determinou a suspensdo das obras no empreendimento, enquanto
ndo forem apresentados 0S devidos estudos ambientais da rodovia.

Cabe destacar que nesia Diretoria de Licenciamento e Qualidade Ambiental n&o ha
nenhum processo administrativo instaurado relativo as obras na rodovia BR-319.

Foram observados os aspectos ambientais relevantes, bem como as fitofisionomias
existentes e seu estado de conservagdo, sendo apresentados 0S itens verificados em campo,
bem como 0s comentarios pertinentes. Os principais pontos notaveis levantados durante a
vistoria estdo demonstrados em relatério neste documento, em conjunto com as respe jv

coordenadas geograficas. {
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A vistoria foli realizada entre 08 dias 15 e 19 de agosto, com QS seguintes
participantes: trés técnicos do licenciamento desta Coordenagao, representante técnica da
Secretaria de Coordenagdo da Amazbnia - Ministério do Meio Ambiente, e dois representantes
do DNIT - Departamento Nacional de Infra-estrutura  Terrestre. Sendo que ndoc houve
acompanhamento de técnicos das Geréncias do IBAMA nos Estados do Amazonas €

Ronddnia.

A viagem em diregao ao empreendimento foi iniciada a partir da cidade de Porto
velho, no Estado de Ronddnia, até © entroncamento com a rodovia BR-230 (Transamazﬁnica),
nas proximidades da cidade de Humaita/AM, transitando por essa rodovia até o segundo
entroncamento dessa com 2 continuidade da BR-319, e 2 pariir dai indo em diregdo a cidade
de Manaus, Estado do Amazonas. Os municipios atravessados em todo © trajeto da vistoria,
em ordem, foram: Porto Velho/RO, Canutama/AM, Humaita/AM, Tapaud/AM, Manicoré/AM,
Beruri/AM, Borba/AM, Manaquiri/AM. Careiro/AM, Careiro da Varzea/AM e Manaus/MA

Durante o transcorrer da vistoria, observamos que a rodovia BR-319, na situagao atual,
possui trechos com caracteristicas diferentes, em relagio ao estado de conservagéo do corpo
estradal, de trafegabilidade, e também dos atributos ambientais do entorno do empreendimento.

Devido a isso e para melhor descrigdo doas aspectos ambientais relevantes
observados em vistoria, além de demonstrar as justificativas dos encaminhamentos a serem
dados em relagdo aos procedimentos de licenciamento para a rodovia, houve a separagéo de toda
a extensdo da rodovia em 05 trechos, divididos de acordo com suas principais caracteristicas em
relagdo ao estado de conservagdo do pavimento, ou pela sua precariedade e até mesmo auséncia
de qualquer pavimentagdo, bem como separados conforme a caracterizagao predominante do
estado de preservagao do entomo do eixo da rodovia.

Estes trechos podem ser facimente delimitados, separando-os de acordo com suas
condigbes de conservagio do pavimento e do leito estradal. Sendo que foram levantadas as
coordenadas geograficas dos extremos dos trechos delimitados (Pontos GPS), além das pontes
de madeira existentes, parte .dos bueiros em funcionamento ou entupidos, 0S alagamentos
existentes (devido a0s bueiros), bem como as areas de empréstimo abandonadas sem
recuperagdo. Tal relagdo de Pontos GPS estad colocada integraimente neste documento, de
acordo com Trechos descritos, bem como 0s Mapas elaborados a partir desses Pontos GPS para
cada trecho delimitado.

A rodovia BR-319 atravessa uma das regibes ambientalmente mais importantes da
Amazbnia, considerada como suad porcéo central, esta regido apresenta rica diversidade
biologica, sendo encontradas paisagens diversas, seja da Floresta Amazénica, ou de pequenos
resquicios de Cerrado. Apesar da vegetagdo do entorno encontrar-se mais degradada em
alguns trechos, como no Estado de Rondbnia, Sul do Amazonas até as adjacéncias de
Humaita, € nas proximidades de Manaus, ainda podemos observar extensas areas florestais
preservadas, variando seus estados de conservagao & medida de se distanciam da rodovia.
Podendo-se afirmar que a maior parte da rodovia BR-319 apresenta ainda entorno com

excelente condigdo de preservagao.

Tal fato justificou que porgoes dos irechos vistoriados fossem classificadas como
areas de grande imqorténcia para a conservagao da biodiversidade, sendo que em algumas
qualificadas Como Areas Prioritrias para Conservagao, sendo até mesmo criadas duas
Unidades de Conservagao Federal na area de Influéncia da rodovia.

Tais Unidades de Conservagio Federal criadas recentemente na area de Influéncia

da rodovia s80:
- Reserva Extrativista do Lago de Capand Grande (na qual a rodovia serve até comg )
mites de seu entorno, numa extensdo de mais de 70 km);
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- Floresta Nacional de Balata-Tufari, que s localiza a curta distancia da FadoviE

{(cerca de 05km), em sua area de influéncia direta;

- Além de outras Unidades de Conservacio presentes em outros trechos menos
preservados, mas ainda no raio da area de influéncia da rodovia.

A hidrografia da regido apresenta-se muito rica, com inUMeros cursos d'agua
atravessados pela rodovia, pertencentes tanto a Bacia Hidrografica do Rio Purus, quanto da
Bacia do Rio Madeira. Esses cursos d'agua apresentam-se com uma enorme rede drenagem,
devido a grande precipitagio anual, além de serem utilizadas como fontes de agua doce, ou
fontes de recursos pesqueiros, muitos importantes para a dieta alimentar da populagdo local.

Os mapas gerais de localizagao do empreendimento s0 demonstrados abaixo:

wsor

Figura 1: Vis8o geral do trecho visforiado entre Porto Velho/RO e Manaus/AM, com ! %0 nos Estados
do Amazonas e de Ronddnia, com suas respectivas divisdes municipais. ‘[{ ;
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Figura 2: Delimitagdo geral dos trechos vistoriados.

Os trechos identificados e delimitados durante a vistoria

seguir, de acordo com suas caracteristicas de €
de conservagao ambiental do entorno:

onservagao do pavi

écnica sao apresentados a




Gl k4



— e e

seee” ~

¢

SNaRe f‘TﬁC\C‘C?ﬁ?@bﬂl.’ﬂiqtﬁéﬁigéﬁ?gff'.Hﬂfﬁﬁgﬂﬁfﬁ

i

TRECHO 1

Limites: Inicio - Porto Velho/RO (PontoGPS 1)
Fim - Entroncamento da BR-230, proximo a Humaita/AM (PontoGPS 65)

_
Coordenadas Geograficas ZONA/UTM Latitude Sul Longitude Oeste
Inicio 20L 396943 0033825
Em 20M 491553 9165515 J

Iniciando desde a Travessia da balsa no rio Madeira em Porto Velho até o
entroncamento com a BR-230, rodovia Transamazonica, nas proximidades de Humaita/AM.

Este trecho possui cerca de 200 km de extensdo, com boas condigoes de
trafegabilidade e alguma manutengao do pavimento asfaltico, apesar de todas as pontes no trecho
ocuparem somente meia-pista, sendo que estas, de acordo com informagdes dos técnicos do
DNIT que acompanharam a vistoria, serao objeto de ampliagéio dentro do projeto de reforma da
rodovia.

Em alguns pontos onde os bueiros originais foram entupidos, houve desmoronamento
integral do leito estradal, sendo realizando reparos inadequados, onde arodovia continua em risco
de desabamento, como também existem pontos onde 0 desmoronamento foi parcial e 0 buraco
encontra-se apenas precariamente sinalizado.

Neste trecho a vegetagio nativa praticamente nao existe mais proxima as faixas de
rolamento. Queimadas e pequenos desmatamentos séo freqlientes ao longo deste trecho,
coincidindo com a presenca de moradores locais. Também foram observadas algumas grandes
propriedades utilizadas basicamente para a criagao de gado, sendo que nelas a floresta deu lugar
a grandes extensdes de pastagem. Cabe destacar a ocorréncia de formagbes vegetais mais
abertas do tipo campo-umido (formado basicamente ciperaceas) enconfradas apenas neste trecho
além das manchas de cemrado préximas a Humaita (conhecidos como “campos de Humaita’),
tidos como area de relevante interesse para conservagao.

Também se ressalia a proximidade de cerca de 03 km, entre os Pontos GPS 44 e 51
da Estagao Ecologica Cunid, sob administragéo do IBAMA.

319, se passa por trecno asfattado, em mas condigdes, de cerca de 25 km da rodovia B

230/Transamazénica). 2

{Obs.: cabe destacar que entre as proximidades de Humata e a continuagio da B@/
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Figura 4 Visualizagdo da proximidade da

UC foram retirados do site do IBAMA.

Estag#o Ecologica Cunid em relagho & rodovia. Obs.: Os limites da

TRECHO 1
Limites: PontoGPS 1 AO PontoGPS 65
Obs.; Cabe destacar que a maioria dos Pontos Notaveis levantados possuem as respectivas fotos correspondentes. No entanto,
devido a motivos de espago somente parte detas serdo demonstradas neste docurmnento.
CONSERVAGAO
PontosGPS | UTM/ZONA | LATITUDE LONGITURE | FOTOS | L pAVIMENTO DESCRICAO / OBSERVAGOES
1 20L 396943 9033525 01 - Balsa do rio Madeira {Porto Velhe/RQ)
2 20L 396850 9033800 - Boa -
Situagéo boa do pavimento, Ocupagao do
3 20L 394973 9033804 - Boa entoma por pastagens
4 20L 391100 9038066 - Boa -
5 20L 380614 9041172 - Boa Oconéncia de pastagens no entomo
TOcorréncia de Pastagens no entorna
§ 20L 350624 9042128 05 Boa - dreas desmatadas e queimadas
contiguas & rodovia
Divisa do Estados de Ronddnia e
7 20L 300407 9046328 03 Bea Amazonas
- Boas condigbes do asfalte
8 20L 390484 9045702 - Boa - Dcorréncia de pastagens no entorne
g 20L 391195 2053810 - Boa -
. _1* Ponte em meia pista, com sinais de
frenzgem brusca no asfalto.
10 20L 391567 8036070 09 Boa - Faiimplantado um desvio alternativo com (
aterramento de igarapé

A
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11 20L 392309 6060471 - Boa - unai i A
= ooorréncia de desmoronamento de
12 200 392431 9061163 - Péssimo pista, devide ac entupimento de bueiro
armico
13 20L 392816 5063485 - Regutar 2° desmoeronamento de pista
_ Gondiches do pavimento comegam 2 56
14 20L 393361 9066766 Regular deteriorar a partir deste ponto |
_3° desmorenamento de pista, de grande
proporgin, com alto risco de acidentes
. - foi realizado aterramento da pista para
15 20L 393602 8068191 04 Péssimo permitr a passagem de veiculos, com
colocagio de bueiro duplo de concreto
proviséfio.
-7 Porte em meia pista
16 20L 393894 8070234 - Regular - pcarréncia de pastagens no entorno da
' rodovia
17 20L 394414 9073312 - Regular -
18 201 395031 9076832 - Regular -
19 20L 395101 9077212 - Regular 4° desmoronamento de pista (pequeno)
_ Pontocom obras de recuperagio do
20 20L 395858 9080973 11 Regular pavimento paralisadas
- queimada recente no antomo
21 20L 396726 9084760 - Regular -
_ Pequenc trecho de cerca de 1km sem
22 20L 397202 9086748 Inexistente pavim ento asfaltico
_ Fim dopequenc trecho antesior, retornando
23 20L 397399 9087606 Reguiar a0 pavimento
_ Trecho em cendigdes, com buracos
24 201 397907 9090016 Regular eventuais ha pisia
25 20L 399425 9092218 - Regular -
28 200 400025 9092386 - Regular 3* ponle em meia pista
27 201 402750 9093142 - Regular 4% porte em meia pista
_ 5* potile em meia pista
28 20L 405050 9093884 Regular comunidade Setenta |
_ 5° Desmoronamento pequeno de pista
20 20L 406086 9094257 Regutar (pequenc)
30 20L 408558 9095544 - Reqular Area de pasiagens
Ky 20L 410383 996655 - Regular 6° Desmoronamento de pista (pequeno)
az 20L 410834 9097149 Entomo: areas de campos naturais
inundaveis
12 Regular s =
33 20L 412323 8097880 g Ocupagao: instatagdo de valas de
drenagem para posterior plantio de arroz__|
34 20U 414658 9009187 - Regular -
_ Finaldo trecho com ocorréncia de campos
35 20L 417192 9099989 Regular naturais no entomo
36 20L 418792 9100434 - Regular 6* ponte em meia pista
- Pavimento em boas condigdes de
ar 20L 421768 9101240 Regular trafeqabilidade neste segment
as 20L 424811 9102115 - Reguiar -~
3g 20L 427658 9103363 - Regular -
7% Desmoronamento de pista, de grande
proporgao, com alto risco de acidentes
.  foi realizado aterramento da pista para
40 20L 428024 9103841 Péssima permitir a passagem de veiculos, com
colocagio de bueiro simples de concreto
de forma provisoria.
Enterno UM pouco mais preservada,
41 20L 430374 9106209 - Regular apesar da presenca de pastagens
altemadas
42 201 434364 9107446 - Regular 7% ponte em meia pista
Tredho da rodovia com obras finalizadas
43 20L 437699 9108475 - Regular de recuperacio do acostamento
44 20L 4440486 9110413 - Regular Inico de trecho préximo a ESEC Cunia
~Trecho da rodovia com obras finalizadas
45 20L 446058 | 9110981 02 Regular flo o0 peragse do acostamento & tapa- //—‘_\\
- ocupacao de fazendas no entorno ' )
46 20L 449469 9111991 - Regular -
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a7 20L 450440 9412750 - Regular Grande queimada recente proxima a pista “‘j :
48 20L 453822 9115525 - Regular -
~Desmatamento lateral & rodovia com
ocupagdo recente por pastagens
49 20M 456351 | 9117645 - g\;’tge‘r’if; em | Condigdes do pavimento comegam 2
& apresentar pequenas rachaduras na pista e
deterioragio do asfallo
50 20M 460463 9121076 - Regular -
~Fim e trecho praximo 4 ESEC Cunid
51 20M 463115 6123269 - Regular . 8° porle em meia pista
52 20M 4663547 9126106 . Regular -
T Bueire simples de concreto trocado
583 20M 469482 9128443 13 Regular recentemente
- pavimento apresenta eventuais buracos
54 20M 472630 9130965 - Regular -
55 20M 475502 9133188 - Regular Condigies satisfatdrias de trafegabilidade
56 20M 476641 9136595 - Regular -
_ Grande ocupacao de pastagens no entoma
57 20M 482951 0138977 Regutar da rodovia, com grandes areas abertas
- o" ponte em meia pista
58 20M 433639 9141305 10 Reqular . pcorréncia de erosdo lateral & rodovia
{passivo ambiertal)
59 20M 485518 9143875 - Regular -
T busire simples de congreto frocado
recentemente
- 4rea de empréstimo abandanada {passivo
80 20M 487592 9145418 14 Regular ambiental}
- ocupagaa imegular de Area de
Preservacao Permanente lateral ao bueiro,
com supressio de vegelacao
Visualzacio dos primeiros plantios de soja
&1 20M 490142 9148457 - regular durante a vistoria
- passagem por area de enclave de
Cerrado ma Regido Sul do Amazonas
62 20M 491073 9151840 06 Regular, com - uso dessas dreas como pastagens
buracos naturais
- gbras de tapa-buracos em realizagdo no
trecho
63 20M 491243 | 0157753 15 Regular, Som | sijos de ammazenagem de grdos
_ Regular, com R
64 20M 491488 9164785 buracos
Regular, com Entroncamento da rodovia BR-318 com a
65 20M 491583 9165515 16 buracos BR-230 (asfaitada)

BR 230 (TRANSAMAZONICA)

Pontos Notaveis visualizados na
Entroncamento da BR-230, com a

(Este trecho nfo fara parte dos procedimentos de licenci

rodovia BR-230: entre a cidade de Humaita (PontoGPS 65) e o
BR-319 {ou seja sua continuagio) (PontoGPS 76}

amento, nio fazendo parte dos trechos

delimitados)
PontosGPS | UTMIZONA | LATITUDE | LONGITUDE | FOTOS Co'ﬁfj‘;ﬁﬁ#g DO | pESCRICAO | OBSERVAGOES
Entrancamente da rodovia BR-319
65 20M 491533 9165515 - Regular, com buracas | oo BR 930 (asfaltada)
66 20M 494709 0167718 - Regular, com buracos | —
67 20M 496709 9169101 - Regular Cidade de Humaita
~Ocamréncia de Camrado no entorno
da rodavia, com fazendas usando tais
, . areas para pastagens
68 20M 480017 | 9164450 o7 | Rum m{)"u'r’;‘for;”p‘?“s e |~ queimada ocorrendo em érea
préxima a rodovia
- apista apresenta interrupgdes, onde
o pavimento d4 lugar & atoleiros

10 (ﬁ"
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69

o

20M

487766

9162886

P&ssimo

—1? Ponte de madeira em pEssimo "‘|
estado de conservagao

- grande guantidade de restos de
pontes anteriores jogados no leite do
o

70

20M

487464

9162690

[uim, com interrupgdes e
buracos

Reflorestamenta de arvores de Tekae
de jenipapo (OPA - Organizagiio de
Pratecdo & Arvore)

74

20M

484104

9161659

tuim, com interrupgles
buracos

A rodovia BR-230 possul extenso
trecho com asfaito em péssimas
condigbes de trafegabilidade, com
grandes buracos e grandes
interrupches no pavimento

72

20M

480559

9160663

Péssimo

—2* ponte de madeira, com ponte
mais baixa usada como alternativa no
periode da seca

- neste trecho ha pouca ocupagao das
margens, sendo observadas poucas
fazendas no trecho

73

20M

477429

9160833

Péssimo

74

20M

4754897

9160924

Reguiar

Pequeno treche com condigio regular
de conservagac do pavimento, mas
ainda com ocoméncia de buracos, €
sem acostamento

75

20M

472551

9162631

08

Ruim, com buracos &
interrupgbes

- A pcupagao das margens neste
ponto apresenta-se claramente
diferencial em relagdo as margens da
rodovia:

- Margem Esquerda- supressaa de
vegetag¢do com utilizagio das areas
como pastagens

- Margem Direita- bem presecrvado,
pois encontra-se em area militar
{Batalhdo de Infantaria de Selva)

76

20M

470293

9163982

Ruim, com buracos e
interrupgdes

- Entroncamenta da BR-230, com a
BR-319
- cam pavimentagio continuando

-Inicio do TRECHO 2

somente na BR-319
E }E \
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TRECH

Foto 1. Rio Madeira, em frente a cidade de Porfe Velho,
inicio da vistoria e do trecho 1.

Foto 2: estado de conervgo do avento em parte do
Trecho 1. Este trecho altema bomn segmentos, com outros
em relafivo estado de deterioragéo.

4
Foto 3: Rodovia em bom estado de conservagdo desde
Porto Veetho ate a divisa RO/AM

itk f R o p
Foto 4: Em alguns pontos onde os bueiros onginais foram
entupidos, houve desmoronamento integral do  fefto
estradal. Realizando reparos inadeqguiados como neste
foto, onde a rodovia confinua am risco de desabamento.

Foto 5. como nesfe frecho a rodovia encontra-se
pavimenfada, houve condigfes de ocupagdo de suas
margens, com desmatamento e implantagdo de
pastagens.

Foto 6: De forma geral o pavimento possui reguiar estado
de conservagdo, sendo realizadas operagGes lapa-
buracos come nesta foto.

e
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Folo 7: queimada sendo realizada as margens da
Transarnazdnica, fora do Trecho 1.

Fofo 8: na Transamazdnica, h4 ocupagdo mais anfiga das
maigens, com conversdo de areas florestais em
pastagens. Nesta foto, podemos visualizar a nitida
diferenga enfre as margens da rodovia: & esquerda
pastagens, e & direita, drea do Exército.

Foto 9: Aterramento de curso ‘d'4gua para passagem
provisonia de veiculos.

Foto 10: Ponte de pista tnica, caracteristica desse
trecho inicial da rodovia.

R e A . S i

Foto 11: Area afetada por queimada recente. Comum na
regido.

Foto 12: Drenos sendo instalados em drea de campos
inundaveis, para ser ocupada com agricultura. /;‘;

13
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Foto 13: Paliteiro — troncos de drvores mortas em éreas
inundadas com a interrupgdo da drenagem naiural,
causada pela instalagéo da rodovia.

Foto 14: Antiga &rea de empréstimo utilizada na
instalagdo da rodovia, sem sinais de recuperagdo
natural.

Foto 15: Area de produgdo agricola (soja) ao lado da
rodovia com sifo ao fundo.

Foto 16: Final do frecho 1 - entroncamento com a
rodovia BR-230 nas proximidades de Humaita.
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TRECHO 2

Limites: Inicio - Entroncamento da BR-230, com a BR-319 (PontoGPS 76)
Fim - fim das 6timas condigoes do pavimento (PontoGPS 84)

Coordenadas Geograficas ZONAJUTM Latitude Sul Longitude Qeste ]
Inicio 20M 470293 9163992
Fim 20M 482233 9186086

iniciando no segundo entroncamento da BR-230 com BR-319, tendo condigbes boas
de pavimento, e terminando no ponto GPS 84, onde comegam a aparecer 0s primeiros sinais da
precariedade do pavimento € corpo estradal.

Com &timas condigbes de trafegabilidade, e de conservagio do pavimento, num trecho
de 34 km apds a confluéncia entre as duas rodovias. Neste trecho, apesar das existéncias de
fazendas e pastagens, podemos observar que os indices de sreas desmatadas decaem muito
neste segmento, em comparagio com o trecho anterior.

A floresta local que pode ser avistada ao longe da rodovia &, na sua maior parte, do
tipo ombrdfila densa, sendo que nas proximidades do asfalto ela foi substituida por pastagens.

Desde o inicio deste Trecho até o PontoGPS 122 o eixo da rodovia core
perpendicularmente 0s limites da Floresta Nacional de Balata-Tufari, a uma curta distancia de 05
km aproximadamente.

Neste trecho fol observado o servigo de limpeza da faixa de dominio, com supressa
da vegetagdo arbdrea e herb&ceo-arbustiva, feita por trabalhadores contratados pelo DNIT {n
obtivemos informagdes sobre o licenciamento desta atividade). *@}
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2 Entroncamento
/ BR-230 e BR-318

T.mm, m; _____ Entroncamento
’ o 7‘ ‘- i BR-230 e BR-319

\__ BR-230

|
B ik el

Figura 4: Delimitago do Trecho 2, entre o entroncamento da BR-230 (Transamazénica) e © Ponto GPS
com infcio das condicbes precérias do leito estradal e do pavimento. cﬁf
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INICIO TRECHO2 7

Fiqura 5: Visualizag8o da proximidade da FLONA em rela

céo & rodovia. Obs.: 0s limites da UC foram

retirados das coordenadas geograficas constantes de seu Decreto de criago.

TRECHO 2
Limites: PontoGPS 76 ao PontoGPS 84
Obs.; Cabe destacar que a maiofia dos Pentos Notdveis levantados possuem as respectivas fotos comespondentes. No entanto,
devido a motivos de espago somente parte delas serdo demonstradas neste documento.
CONSERVAGAO
PontosGPS | UTM/ZONA | LATITUDE | LONGITUDE FOTOS | 0h PAVIMENTO DESCRIGAO / OBSERVAGOES
T Entoncamento da BR.230, com a BR-
Ruim, com buracoes | 319
76 20M 470293 9163992 v e interrupgdes - inicio de trecho com proximidade com a
FLONA Balata-Tufari
~ Censervagdo do pavimento em boas
condigbes  de trafegabilidade, com
77 20M 470657 9164593 18 Bom presenga de acastamento
- presenga de areas florestais ainda
preservadas no entorno neste locai
78 20M 472254 9165334 - Bom -
79 20M 473850 9173629 - Bom -
_ - presenga eventual de fazendas laterals 3
80 20M 474508 9176215 Bom rodovia, com ocupagdo por pastagens
- Allernando trechos com areas florestais
81 20M 476532 9180869 - Bom ainda preservadas
-~ desmatamento restrito na faixa de
82 20M 478718 9186629 19 Bom dorminio da fodovia
83 20M 480528 9191537 - Bom . dreas desmatadas laterais 2 rodovia
Final do TREGHO 2, com fim do pavimento )
84 20M 482233 | 9196086 20 Bom erm boas condicbes de trafegabilidade

(
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84 20M 482233 196086 20

Final do TRECHO 2, com fim do
pavimento em boas condigbes de
trafegabilidade

Bom

TRECHO 2 ~ RELATORIO FOTOGRAFICO

Foto 17: Inicio do frecho 2 — final do entroncamento com
a BR-230.

Foto 18: Trecho com rodovia em bom estado de
conservagdo. Enfomo desmalado para pastagens.
Apesar disso, a ocupagdo do enfomo da rodovia por
pastagens, além do desmatamento, ndo tém a intensidade
visualizada no entomo da rodovia Transamazénica.

Foto 18: Rodovia em bom estado com supressdo de
vegelacdo na faixa de dominio.

Fotc 20: Final do frecho 2, em bom esfado
consetvagao,

&
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TRECHO 3

Limites: Inicio — término das otimas condigdes do pavimento {PontoGPS 84)
Fim - comego do Trecho 4, com obras ]4 realizadas pelo DNIT (PontoGPS 66B)

L—
Coordenadas Geograficas ZONAJUTM Latitude Sul Longitude Oeste
Inicio 20M 482233 9196086
| Fim 20M 732178 9520642 -

Comegando onde sé iniciam as condicbes precarias de conservagdo do pavimento
asfaltico do trecho anterior, € terminando no ponto de inicio do trecho com obras paralisadas.

Com cerca de 450 km de extensdo, apresenta varios segmentos em diferentes estados
de conservagdo, alternando trechos sem condigdes de trafegabilidade devide a existéncia de
desmoronamento de pista pelo entupimento de bueiros, trechos com ruim ou péssima
conservagio do pavimento asfaltico, trechos sem acostamento, longos trechos onde a
pavimentagao foi totalmente removida € néo reposta, sem vestigios da cobertura asfaltica original,
Ou com pequenos rema nescentes, e até mesmo trechos curtos de asfalto em boas condigbes.

Outro ponto marcante deste trecho é a situagao critica da grande maioria dos bueiros
da rodovia. Estes em grande parte encontram-se entupidos, ou até mesmo totalmente
deteriorados e rompidos, causando diversos problemas, como desmoronamerto de pista em
varios pontos, ocasionando riscos de acidentes. O entupimento efou subdimensionamento dos
bueiros, utilizados para a transposicdo da grande maioria dos igarapés da regido, ocasionou a
formagao de lagos do lado montante o0 que provacou a morte por afogamento da vegetagdo local,
formando os chamados “paliteiros” (troncos das arvores mortas em meio a 4rea alagada).

A travessia dos pontos onde o COrpo da estrada se rompeu (correspondentes aos
bueiros deteriorados) e dos rios da regido é feita atualimente em pinguelas e pontes construidas e
mantidas pela Embratel, sendo que mais de uma centena dessas estruturas encontram-se em
péssimas ou mas condigbes de conservagdo. Alias, a manutengdo constante da Embrate! as
pontes € pinguelas € © principal fator responsavel pela precédria, mas ainda possivel
trafegabilidade da rodovia, e indiretamente pela permanéncia dos poucos moradores encontrados
na margem da rodovia neste trecho. Cabe ainda ressaitar que a madeira utilizada na reforma e
construgdo das pontes € retirada diretamente da floresta circundante.

A floresta, local do tipo ombrofila, ndo & homogénea, apresentando pelo menos trés
fisionomias distintas em fungéo das condigdes hidricas (florestas de varzeas, matas ciliares €
de areas secas) e edaficas locais {variando em fun¢do do tipo de solo mais ou menos fértil),
sem falar nas variagdes do estagio de sucesséo de cada fragmento que estéo relacionadas 2o

histérico de ocupagio da regido (matas mais ou MENOS alteradas).

De modo geral a floresta sobre solos mais férteis e consequentemente com maior
presenga de espécies de interesse madeireiro, foi a que mais sofreu com derrubadas e
queimadas promovidas principalmente na época da implantagao da rodovia (final da década de
70) ndo tendo sido observado nenhum fragmento significativo desta formagdo em bom estado
de conservagdo proximo & rodovia. Porém ressalta-se que este tipo de floresta mais pesada &
ou era mais fregliente no primeiro trecho da rodovia (entre Porto Velho e 35 km apods ©
entroncamento BR-230 / BR-319 em Humaita), sendo pouco presente neste segundo trecho.

A maior parte da floresta ombréfila neste trecho se desenvolve sobre solos bastant;
pobres sendo de certo modo surpreendente seu crescimento que esta integralmente baseado
na oferta de nutrientes restrita aos horizontes mais superficiais do perfil do terreno. A
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fragilidade do ecossistema ¢ facilmente verificada a partir do exame das areas de e
utilizadas para a implantagao da rodovia. Na grande maioria 4reas de empréstimo que nao
receberam nenhuma obra ou medida de recuperagdo fisica e biotica por parte do antigo DNER
e / ou da empreiteira responsével pela rodovia, verifica-se que o solo apresenta-sé nu,
desprovido de qualquer tipo de cobertura vegetal, as vezes sem nem um tnico pé de capim ou
outra planta ruderal no local. A exposi¢do das camadas inferiores dos solos bastante ruins
(fisica e quimicamente) aliada ao regime intenso de chuvas na regido durante varios meses por
ano, lixiviando todo e qualquer aporte de nutrientes, impediu o estabelecimento até mesmo de
gramineas, ciperaceas, pteridéfitas e qualquer outra planta ruderal nativa ou exotica. Com isto
verificamos nas areas de relevo mais movimentados a instalagdo de VATIOS processos erosivos
que por vezes ameaga inclusive a integridade do leito carrogavel.

Nos pedagos mais conservados da floresta que predomina neste trecho observou-se
que sua estrutura é formada por um dossel néo muito compacto com cerca de 20-25m de altura
do dossel (com algumas emergentes a mais de 30m), cuja composigao florisitica a principio
encerra pequena quantidade de espécies e de individuos de porte que fossem de interesse
para desdobro de toras ou outra utilizagdo econdmica voltada para a exploragao madeireira.
Pode ser que ai esteja a explicagéo da manutengdo destas manchas de floresta mesmo tendo
decorrido mais de 30 anos da abertura da rodovia.

A fauna nativa é abundante neste trecho, tendo sido observados durante a vistoria
diversos animais como macacos, cutias e outros mamiferos.

Neste trecho, a ocupagdo das margens da rodovia por posseiros, fazendas e
pastagens ¢ incipiente & concentrada nas pontas do trecho. No meio do trecho com extensdo
aproximada de 130 km (do ponto GPS 201 ao ponto GPS 326) n&o foidetectada a existéncia de
nenhum habitante, estando a regido totalmente desabitada. Como conseqiéncia natural da baixa
densidade demografica, observamos que a quantidade e o tamanho de areas desmatadas
decaem significativamente, inexistindo travessbes e ramais ao longo da rodovia. Em varios
segmentos a floresta vem retoando o espago perdido para a rodovia, deixando livre apenas o
espago para a passagem de apenas um veiculo, isto é, deixando espago com largura de apenas
de uma faixa de rolamento.

Além disso, cabe destacar a presenca neste Trecho de duas Unidades de
Conservagao Federais criadas recentemente na area de entomo da rodovia, sendo:

- Reserva Extrativista do Lago de Capand Grande (na qual a rodovia serve até como
limites de seu entomo, numa extensao de mais de 70 km), entre os Pontos GPS 234
e 306;

- Floresta Nacional de Balata-Tufari, que se localiza perpendicularmente a curta
distancia da rodovia (cerca de 05km), em sua érea de influéncia direta, do Ponto
GPS 84 a0 122,

Até o ponto GPS 135 a partir do entroncamento com a BR-230 (com distancia de cerca
de 95 km) ainda existe uma linha semanal de énibus até a cidade de Humaitd, que é 0 principal
elo de ligagdo dos moradores com uma area urbanizada.

Ja na parte final deste trecho encontra-se a localidade de S&o Sebastido (na margem
do rio lgapé-Agu), com algumas casas abastecidas por energia elétrica (proveniente de gerador),
incluindo um pequeno comércio (hospedaria e restaurantes).

No geral, podemos observar que, em comparagao com a BR-230 / Transamazonica, o
estado de conservagio ambiental do entorno da rodovia torna-se melhor devido as dficuldades

acesso a regido, pelas condigbes atuais da rodovia BR-319.
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leito estradal e do pavimento, até o local onde se iniciam as obras na rodovia.

Figura 6: Delimitagéio do Trecho 3, entre 0 PontoGPS 84 e © PontoGPS 668, com condiq%precéﬁas A
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L'{;_" Figura 7: Visualizagdo da existéncia de RESEX do Lago de Capand Grande margeando a rodovia, em mais
de 70 km. Obs.: Os limites da LIC foram retirados das coordenadas geogréficas constantes de seu Decreto
@ de criagéo.
b TRECHO 3
p Limites: PontoGPS 84 ao PontoGPS 66B
. Obs.: Cabe destacar que 2 maioria dos Pontes Notiveis levantados possuem as respectivas fotos comespondentes. No entanto,
. devido a motivos de espaca somente parte delas serdo demonstradas neste documento.
® PortosGPS | UTM/ZONA | LATITUDE | LONGITUDE | FOTOS conpsgmgﬁﬁg DO | nesCRIGAO | OBSERVAGOES
& TInicio do TRECHO 3, com grandes
alieragdes no estado de conservagio do
C:f’ pavimento
~ Ruim, cam _ pcarre estreitamento da pista em todo
C; 284 20M 482233 9196086 21 estreitamento de pista | ¢ TRECHC 3
(J @ buracos - pcomrem buraces fregiientes ao longo
do trechs, com presenga de
L interrupgdes, onde ¢ pavimento da lugar
: a atoleiros
B . _ Sede de fazenda
L Ruim, com
- . ’ . - no TRECHO 3 areas de pastagens
€ 85 20M 482553 9156916 - estreitamento de pista | yornam.se com areas Rorestais ainda
@ buracos
. preservadas o
s Ruim, com
: 86 20M 483116 9198422 - estreitamento de pista | Sede de fazenda )
- e buracos
: Ruim, com
L- 87 20M 483450 9199328 - estreitamento de pista | Sede de fazenda J
e buracos
C
C W
C 22
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Ruim, com

r 83 20M 483578 0409644 - astreitamento de pista | —
@ buracos
T Trecho com Area florestal ainda
; preservada lateral & rodovia

a9 20M 484367 9201747 - Rmm.boom grandes | | apesar da presenga do pavimento.
Lracos ocorrem varios buracgs € pontos com

pequenos atoleiros
Formacao de alagamento lateral @
Ruim, com buracos e | rodovia, devido a falhas de

80 20M 485133 9203782 - interrupges dimersionamento  de  bueiros  de

drenagem (passivo ambiental}
Ruim, com
91 20M 485437 9204604 - estreitamento de pista | -
e buracos
Ruim, com
92 20M 485615 9205064 - estreitamento de pista | —
e buracos
~mico de trecho de cerca de 01 km,
, com condigbes piores, com grandes
93 20M 485777 | 9205512 22 bgzggfﬁtg?;]“d‘ise | buracos dificultando o trafego
PGOes | | ganvicos de Topografia do DNIT em
realizagio pava ag gbras
- Inicio de trecho de cerca de 14 km com
ausdncia de pavimentagao, devido 2
intensa deteriorago do asfalto

94 20M 486050 9206231 - Inexistente - Fomacéo de alagamento lateral a
rodovia, devida a  falhas de
dimensionamento  de  bueifos de
drenagem (passivo ambiental)
~ enforno com areas desmatadas em

a5 20M 486562 9207577 - Inexistente reqeneragio (capoeiras)

Formagao de alagamento lateral a
. rodovia, devide a falhas de

96 20M 486930 9208573 - Inexistente Gimensionamento e bueiros de
drenagem (passivo ambiental)

a7 20M 486994 9209082 - Inexistente -

- Pequenos sitios & margens da rodovia

98 20M 487168 9210560 - Inexistente - o pavimento anterior foi totalmente

| deteriorado

99 20M 487269 9211439 - Inexistente -

Formagao de alagamento lateral 3
rodovia, devido a  falhas de

100 20M 487295 9211664 23142 Inexistente dimensionamento  de  bueiros de
drenagem (passive ambiental)

- diea de empréstimo lateral & rodovia
(passivo amblental)

101 20M 487452 0213069 24 Inexistente - ocupaGac por pastagens 3o longo
deste ponto, com dreas florestais
preservadas ainda proximas

102 20M 487713 9215358 - Inexistente -

- 1* ponte de madeira sopre travessia de
curso d'agua
- as pontes de madeira deste trecho s&o

103 208 487909 9216909 - Inexistente construidas e mantidas pela
EMBRATEL, para conservagdo dos
equipamentos das torres de repetigio de
sinais teiefnicos

Ruim, com grandes | - techo de cerca de 01 km, com
intemmupgbes pavimento com randes interrupgdes

104 20M 487024 8217239 B afternando pavimento |- Area de gempréstimo {passivo

¢ atoleiros ambiental)

105 20M 488068 | 9218529 - inexistente Aea de emprésimo  abandonada
{passivo ambiental)

Ruim, coin grandes
interrupgoes Pequena ftrecho  com pavimento
106 20M 488215 9219808 B alternando pavimento alternado com grandes atoleiros
a atoleiros
107 20M 488411 | 9221511 - Inexistente Fazendas com desmatamento préximo 3
_ _Ocupacgdo por pastagens
108 20M 488660 9223654 -- Inexistente - gueimada recente as margens

rodovia

A
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109

20M

488721

9224271

lnexistente

~2° ponte de madejra construida
desmaoronamente integral da- pista -
falha do dimensionamento do bugk
Armico, 0 que causou sed arrambamento
- auséncia total de pavimento

110

20M

488800

9224920

Inexistente

Area de empréstimo abandonada
{passivo ambiental})

11

20M

488880

9225638

Inexistente

_ 3" ponte de madeira construida e
mantida pela Embratel

- restos do bueiro metilico estdo
abandonados na fateral da ponts

112

20M

489020

9226909

Inexistente

_ 4* ponte de madeira construida €
mantida pela Embratel

- restos do bugiro metdlico estdo
abandonados na lateral da ponte

113

20M

489142

9227830

25/271
28

Inexistente

5% ponta de madeira sobre fic de porte
madio

- povoade Realidade, de menos de 10
casas, aguardando formagao do
assentamento do INCRA

114

20M

489637

9229327

Inexistenta

Ocomencia de areas fiorestais em
avargado estado de regeneragio no
entomo da rodovia

115

20M

490189

9231075

55

Inexistente

- 6® ponte de madeira construida e
manida pela Embratet

- inslatada devido ao desmaronamento
da pista por entupimento do bugirg

116

20M

490653

9232573

Inexistente

Buaio  armico  em  funcionamento
precario

117

20M

491163

9234145

29

Inexistente

A rodovia neste trecho encontra-se
totamente despida de pavimento
asfditico

118

20M

491477

9235171

Inexistente

-~ Bueirc ammico em funcionamento
precaric

- antorno da rodovia encontra-se ainda
sem ocupagao por pastagens. com
cobertura flarestal em avangado estado
de legeneragao

119

20M

491609

9235572

30

Inexistente

Grande afundamento da pista, causada
pela erosdo advinda do entupimento &
estada precrio de um bueiro

120

20M

491971

9236529

Inexistente

Base da Embratel, onde foi realizado o
penoite

121

20M

492100

9237114

Inexistenta

— Area de empréstimo abandonada
(passivo ambiental}

- D5 casas de posseiros da regiao

- ocupagdo antrbpica incipiente até o
momento, sem ocarréncia de ramais ou
travessbes partindo da radovia

122

20M

493004

9239963

Inaxistente

7* ponte de madeira devido a
entupimento de bueirg

123

20M

493227

9240669

Péssimo, com grarkies
interrupgdes, dando
{ugar a atoleiros

Inicio de pequenc frecho de asfaito
continuo, com grandes interrupgbes e
atdeiros, de cerca de 1 km

124

20M

493574

9241765

47

Inexistente

_Fim do pequeno trecha antesior
- 8" ponte de madeira sobre igarapé

no local ha restos de pontes
construidas anteriormente

125

20M

493837

09242389

inaxistenta

- ¢ ponte de madeira

126

20M

494287

9243078

31

Péssimo, com grandes
interrupgaes, dando
lugar a atcleiros

- 10° ponte de madeira, construida ao
crescante desmoronamento da pista por
entupimento de bueiro
- srosdo com grave ameaga ao COfpo
estradal e 3 trafegabilidade da rodovia
inicic de trecho com condigbes
precdrias, com grandes interrupghes de
pavimento gue déo lugara atoleiros

127

20M

494897

9244027

Péssimo, com grandes
interrupgdes, dando
lugar a atoleiros

- ocupagdo por pastagens laterals 2
redovia neste panta, sendo que pode-s
cbeervar a Floresta ainda ha cu 4
distandia do eixo da rodovia
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Péssimo, com grandes

T 11* ponte de mgdeira, - devido 2
desabamento da pi
condigdes do bueiro

- £AUSago_"pef |-

cla R R

128 20M 495583 924506 - mtliggfgo;z.l:ira;:o - a rodovia faz um desvio de seu eixo
normal, para dar acesso 4 ponte (em
forma de S)
- pequenc ramal que conduz a antige
- canteio de obras Jestacionamento de
129 20M 495801 | 9245406 Pﬁﬁi‘ﬁ‘u‘isg?e"s‘ %r::gg S | maquinas, com 4rea asfaltada
lugar a atoi alros - pcupagao lateral por pastagens
. fim do pequeno trecho de 03 km com
pavimento nestas condighes
Inexistente, apenas
130 20M 406033 | 9245771 _ | com resquicios do |7, PedE® desmatamento  lateral 3
pavimento
inexistente, apenas |- 02 4reas de empréstimo abandonadas
131 20M 497058 5247346 - com resquicios do | (passivo ambientat}
pavimento
inexistente, apenas | - pequena Tazenda com colheitadeiras ,
132 20M 496266 9249164 - com resquiclos do | apesar de nao ter sido observadas
pavimento plantagies, somente pastagens
Inexistente, apanas " . .
133 20M 498723 | 9249899 _ | comresquiciosdo | 2 pi‘:n";‘r“fo dgebue';‘;‘;""'"a' devido 3
pavimento ]
Inexistente, apenas
134 20M 4gos21 | 9251628 32 | com resquiclos do ?'aa de b.‘"’“&ﬁ“““‘" abandonada
pavimento passivo ambien )
- Omo local de onde parte linha de
snibys até Humaitd/AM, em pequenc
Inexistente, apenas comércio
135 20M 499982 9252732 26 com resquicios do |- 02 dreas de bota-fora da radevia
pavimento {passivo ambiental)
- pequena ccupagdo por pastagens
lateral 3 rodavia
inexistente, apenas | 13* ponte de madeira devido a
136 20M 500073 9252971 - com resquiclos do desmoronamento de pista (entupimento
pavimento de bueiro}
Inexistente, apenas .
137 20M 500345 | 9253608 - com resquiciz: do |mamens da 6‘9"""“ sem  qualquer
pavimento ccupagao antropica
inexistente, apenas | 14° ponte de madeira devido 2
138 20M 500608 9254252 - com resquicios do desmorcnamento de pista {entupimento
pavimento de bugiro)
. fnal do trecho com pavimento
Péssimo, com grandes inevistente
139 20M 501690 9256845 33 interrupgdes, dando | - 15* ponte de madeira devido a
jugar a atoleiros desmoronamento de pista {entupimento
de bueiro)
Péssima, pavimento ,
140 20M 500247 | 9258135 - S muncpes e | magens da rodovia e qualquer
atoleiras ocupagac antropica
T 16* ponte de madeira sobre fic
Acarazinho
- 2 rodovia faz um desvio de seu eixo
Péssimo, pavimento normal, para dar acesso a ponte {em
141 20M 503279 9260618 34 com interrupgbes e | formade 8)
atoleiros - his varios restos de pontes
construidas anterormente
- pequena choupana usada
eventualmente por pescadores
. 17" ponte de madeira devido a
desmoronamento de pisia {entupimento
de bueiro)
Inexistente, apenas .
142 20M 503453 | 9261110 - O saquicios do | Usina de Asfato abandonada lateral 4
pavimento ponte (qasglvu_ ambiental)
- placa indicativa da Fazenda Acard, de
grarde extensac por foram vistas varias
placas a partir deste panto
Ruim, com muitos R .
143 20M sos021 | o263sB2 | > | buracos e interupgdes 03 areas diie“:;’és“m" abandonadas
no pavimento {(passivo ambien }
— grande bueiro armico metdlico em
Inexistente, apenas funcionamento
144 20M 504309 9265543 56 com resquiclos do |- bueiro ja trocado, causando

pavimento

desabamento de pista anteriomente
_sitia 4 margens da rodovia

|
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Inexistente, apenas

bueirc armico metdlicc’ em.. péssimY;

145 20M 504773 8267945 - com resquicios do estado de conservacas ~ """
pavimento
Inexistente, apenas | 18* ponte de madeira devido a
148 20M 504882 9268548 - com resquiclos do | desmoronamento de pista {entupimento
pavimento de bueiro)
Inexistente, apenas
147 20M 505010 9269225 - com resquicios do | Baserepetidora da Embratal
pavimento
Inexistente, apenas |, ;.. smico metdlico em péssimo
148 20M 505121 9269812 - compr:ﬁ;ﬁilzs do estado de conservacio N
. 19" ponte de madeira devide a
Inaxistente, apenas - .
149 20M 505388 | 9271206 ~ | com resquicios do g:s;ﬂ”e‘i':’;ame““’ de pista (entupimenta
pavimento - potle em péssimo estado
20" ponte de madeira devido a
Inexistente, apenas | desmoronamentc de pista (eniupimento
150 20M 505817 9273990 - com resquicios do | de bueire)
pavimento . margens da rodovia sem qualquer
ocupacdo antropica
Inexistente, apenas |-21" ponte de madeira devido a
151 20M 506304 9276014 - com resquicios do | desmorcnamento de pista {entupimento
pavimento de bueiro}
Inexistente, apenas |-22* ponte de madeira devido a
152 20M 506699 9276913 - com resquicios do | desmoronamento de pista (entupimento
pavimento de bueirp)
Inexistente, apenas |-23* ponte de madeira devide a
153 20M 506908 9277249 - com resquicics do | desmoronamento de pista (entupimento
pavimento de bugiro)
Inexlstente, apenas |- pequeno desmatamento na falxa de
154 20M 507921 9278874 - com resquicios do | dorminio  da rodovia realizade para
pavimento passagemn de cabo dptico da Embratei
Inexistente, apenas |-24° ponte de madeira devido a
155 20M 508574 9279697 - com resquiclos do | desmoronamento de pista {entupimento
pavimento de bueiro}
inexistente, apenas -
156 o0M | 508693 | 9279823 | - | com resquicios do Ares de empresimo abandonada
pavimento (passivo ambiental)
- Bueiro amnice funcionando
Inexistente, apenas . .
157 20M soo0s7 | 9280255 | -~ | com resquiciosdo | VIO 08 Koo e pavimento,
pavimento sendo que no periodo_das chuvas ha
formagaa de muito atoleiros
irexistents, apenas | - Ocupagéo inciplente das margens da
158 20M 500702 0280895 - com resquiclos do | rocovia
pavimento - Algumas éreas de pastagens
Inexistente, apenas
159 20M 510096 9231318 - com resquicios do | Bueiro armico funcionando
pavimento
Inexistente, apenas | Rodovia integralmente seém pavimento,
160 20M 511099 9282383 - com resquicios do | com varios pontos com afundamento de
pavimento pisia
Ruim, com buracos &
rachaduras no
161 20M 511483 9282794 -~ pavimento, além de | Inido do trecho nestas condigdes fuins
locais com
interrupgdes /atoleiros
Ruim, com buracos e . .
rachaduras no ;)reca::::;?'lte armico funcionando
162 20M 512073 9283869 - pawr;;ecr;%:.gﬁn de | ceemoronamento lateral de pista, com
interrupgbes /atoleircs risco a0 corpo estradal
Ruim, com buracas &
rachaduras no 25' ponte de madeira devido a
163 20M 51221% 9284224 - pavimento, além de desmoronamento de pista {entupimento
locais com de buelro}
interrupgdes fatoleiros
Ruim, com buracos €
rachaduras no . . .
164 20M 512402 | 9284687 = | pavimento, aibm de {7, Bueir® armico funcionando  em

locais com
intermipgdes fatoleiros

péssimas condigdes

(
A
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Ruim, com buracos e
rachaduras no

g e

. Bueiro armice funcionanda em

165 200 512580 9285146 - pa\nmen@o. além de péssimas condigoes
locais com
interrupcies fatoleiros
Péssimo, Com buracos | | gasmoronamento de pista {atinginda
166 20M 513440 | 9286983 | 36 euqﬁqih:tgu:;ﬁe meia pista), com rison 20 Corpo estradal
pa Iocais' com - pequena l:_lcupagéo por pastagens a
interrupgdes fatoleiros ourta distancia da rodavia
- Inicio de trecho com estas condighes
Péssimo, com trechos | de pavimento
pavimentados com | - bueiro Armico entupido e sem
30/ 37 | buracos e rachaduras condigdes de funcionamento, causando
167 20M 513967 9287690 alternando trechos | alagamento lateral & rodovia
sem pavimento com | - grande processo erosivo causado por
atoleiros faha de drenagem da gstrada
{vogoroca)
Pe:fkﬂ%not:&:ms - 26" ponte de madeira devido a
bE racos e rachaduras desmoronamento de pista {entupimento
168 20M 514213 9288043 - de bueiro)
alternando trechos -
sem pavimento com - grande area de empréstimo
atoleiros abandonada {passivo amblental)
Péssimo, com trechos
pavimentados com . .
. 27 ponte de madeira devide a
160 20M 514512 | 9288449 | buracos e rachaduras | 4o naronamento de pista (entupimento
alternando trechos | 4. o) eira)
sem pavimenta com
atoleiros
: - 28* ponte de madeira sobre jgarapé
Péssimo, com trechos . "
pavimentados com ;\rr;s:atﬁ?adga bueiro Aarmmico metélico
170 20M 515115 | 9289279 38 b‘;ﬁ:ﬁfa:d':i‘:é’hﬂ:s *oinais de sub-dimensionamento da
sem pavimento com drenagem, sendo colocado bueiro em
atoleiros local onda deveria ter sido construida
uma ponte de concreto
Péssimo, com frechos
pavimentados com
buracos @ rachaduras |- Bueiro ammica funcionando em
17 20M 515477 9280774 - alternando trechos | péssimas condigbes
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras | - Bueiro 4armico funcionando em
172 20M 518102 9280631 alternanda trechos | péssimas condigdes
sem pavimento com
atoleiros
Péssima, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras |- Bueiro armico funcionanda  em
173 20M 516368 9290988 - alternando trechos | passimas condigbes
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
pavimentados com |- Bueiro armico funcionando  em
. buracos e rachaduras | péssimas condighes
174 20M 516685 9291433 alternando trechos |- ocupagao antropica incipiente das
sem pavimento com | margens da rodovia
atoleiros ]
Péssima, com trechos
pavimentados com |- Bueiro  Anmico funcionando em
. buracoes e rachaduras | péssimas condigdes
175 20M 517058 9291921 alternando trachas |- area de empréstimo abandonada
sem pavimento com {passivo ambiental)
atoleiros
Péssimo, com frechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
176 20M 517485 9292324 - alternando trechos
sem pavimento com
atcleiros

il
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Péssimo, com frechos
pavimentados com
buracos e rachaduras

Mirr e

- enwpimento de bueiro causando
alagamento de curso d'agua lateral a

177 20M 518719 9293463 - altemando frechos | rodovia
sem pavimento com | - pequena area de pastagem
atoleiros
Péssime, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
178 200 519325 9204019 - alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
blﬁg‘:?ﬁ:&;ﬁgs - 29" ponte de rna_deira dev‘ido a
179 20M 519499 9294184 - desmoronamento de pista {(entupimento
alternando trechos d .
. e bugiro)
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
pavimentados com |- Bueiro &mico funcionande em
buracos e rachaduras | péssimas condigbes
180 20M 519499 9204184 - alternando trechos |- duas  dreas de  empréstimo
sem pavimento com abandonadas {passive ambiental)
atoleiros
Péssimo, com frechos
pavimentados com |- Bueiro &mico funcionande  em
_ buracos e rachaduras | péssimas condigdes
181 20M 519499 9204184 altenando trechos | - grandes processos erosivos laterais @
sem pavimento com rodovia (passiva ambiental}
atoleiros
Duas pontes de madeira em sequéncia:
Péassimo, com trechos |- 30° ponte de madeira devido a
pavimertados com desmoranamento de pista {entupimento
buracos e rachaduras | de bueirc)
182 20M 519499 9294184 - altermando trechas | - 31* ponte de madeira sobre igarapé
sem pavimenio com | (anfigo bueiro instatado rompeu-se
atoleiros causando desmoronamento de pista -
peic entupimenta)
Péssimo, com trechos
pavimentados com | - Area de empréstime abandonada
buracos e rachaduras | (passivo ambiental}
183 20M 519489 8204184 - alternando trechos | - entorno formado por dreas florestais
sem pavimento com | em bom estado de conservagdo
atoleiros
Péssi_mo, com trechos | _ antign poste de combustivel
pavimentados com .
buracos 6 rachaduras abandonado (o unico em todo ©
184 20M 521477 9206015 - alternando trechas TRECHO 3)
sem pavimento com rogr;‘is:o lateral na ocutra margem da
atoleiros
Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
185 20M 522721 9297167 - alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros
Inexistente, apenas ;Javiirr'::(:ﬂtaqu frecho  sem qualquer
186 200 522970 9297395 compr:;?r:.:ﬁi&s do |"40a de empréstimo abandonada
(passivo ambiental)
- 32" ponte de madeira devido a
187 20M 523808 9298602 - Inexistente desmoronamento de pista {entupimenta
de bueira)
- neste techo as areas florestais
188 20M 524400 9299560 - Inexistente encontram-se preservadas as margens
da rodovia
~ 02 areas de empréstimo abandonadas
188 20M 524833 9300259 - Inexistente (passivo amblental)
- pequena pastagem tateral & rodovia
180 20M 525996 9302145 57 Inexistente - tondighes da rodovia
-~ pueiro funcionando em péssimas
191 soM | 526617 | 930346 | - nexistente | On0ie0es

- grande 4rea de empréstim
abandonada (passivo ambientat)

{
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192

20M

527151

9304006

Inexistente

- 3% ponte de m Bifa- devi

desmioronamento de pista {Entlpimeins | -

de bueiro)

183

20M

527573

9304697

Inexistente

_ areca de empréstimo abandonada
{passivo ambiental}

194

20M

528443

9306096

Inexistents

- pequena area de pastagem a0 lado da
rodovia

195

20M

528601

9306316

Inexistente

- alagamento lateral a rodovia causada
por entupimenta de bueiro {causando
paisagem de paliteiro}

. area de empréstima abandonada
préxima (passivo ambiental) ]

126

20M

529710

9307303

inexistente

- 34 ponte de madeira devido a
desmoronamento de pista {entupimento
de bueiro}

- 4&rea de empréstimo abandonada
proxima (passivo ambiental)

-entorno com areas fiorestais
preservadas, salvo pequenas pastagens

197

20M

530507

9307921

Inexistente

- 4rea de empréstimo abandonada
(passiva ambiental)

188

20M

530950

9308369

Inexistente

- 02 areas de empréstimo: uma com
sinais de utlizagdo recente e outra
abandonada (passivo ambiental)

199

20M

531738

9309037

Inexistente

_ Zea de emprésimo abandonada
{passiva ambiental}

200

20M

532160

9309402

Inexistante

- obra recente de manutengdo da
rodovia (troca de bueiro Armico pof
pueiro de concrety, com movimentago
de solo}

- dreas de emprastimo abandonadas nas
duas margens da rodovia (passivo
am biental)

201

20M

532885

9310030

58

Inexistante

_ pequeno sitio as margens da rodovia |
- a rodovia somente apresenta pequenos
restos do pavimento antigo

202

20M

534283

9311265

59

Inexistente

~obra abandonada de manutencao da
rodovia (froca de bueiro armice por
bueira de concreto, com movimentacao
de solo), com taludes nao estabilizadeos,
serdo levados pela erosio

- meia pista ainda com ponte de madeira
{35%, devido a desmoronamento desta

203

20M

534446

9311420

Inexistente

— D2 areas de empréstimo abandonadas
(passivo ambiental}

- entomo com vegetagao em bom estado
de conservagio

204

20M

535622

9312525

Inexistente

- 36" ponte de madeira devido a
desmoronamento de pista (entupimento
de bueiro)

- grea de empréstimo lateral
abandonada {passivo ambientat)

205

20M

536029

9312885

Inexistente

obra abandonada de manutencio da
rodovia (troca de buairo armico  por
bueiro de concreto)

206

20M

536738

9313539

{nexistente

T rodovia sem quaisquer festos de
pavimento neste trecho

207

20M

537423

9314184

Inexistenta

- a7% ponte de madeira devido a
desmoronamento de pista {entupimento
de hueiro}

208

20M

538550

9315216

Inexistente

- uator-escavadeira retirando material
em antiga drea de empréstimo

209

20M

538786

9315461

45

Inexistente

- Obra em curso, de substituicio de
bueico armice por bueiro de concreto
(Empresa ETP Engenharia}

- 38" ponte de madeira, a ser retirada
pela construtora

210

20M

538326

9316091

Péssima, com trechos
curtos pavimentados
com buracos €
rachaduras altemando
trechos sem pavimentc
com atoleiros

- Inicio de frecho com pavimentd
- 39" ponte de madeira devido a
desmoranamente de pista (entupimento

de bueiro)

28




EM BRANCO



A rrACOOCNORR000ROBOT Ol

Péssimo, com trechos

pavimentados com
9316792 huracos e rachaduras, ﬁ:g;esngonté?:ggs de cerca de 01 km
com interrupgbes e
atoleiros
Péssimo, com trechos
curtos pavimentados | - Inicio de trecho com altemancia de
com buracos e asfalto em péssimas condighes (buracos
212 20M 540465 9317462 - rachaduras alternando | & rachaduras) e segmentos  Sem
trechas sem pavimento pavimento com atoleiros
com atoleiros
- acampamento da Empresa ETP
213 20M 5318043 - Inexistente Engenharia, que substituia  alguns
bueires ha rodovia
Pessimo, com trechos
curg;pg:;r:g;a:os - 39" ponte de mgdeira dev_ido a
214 20M 541685 9316889 - rachaduras altemando gzst:l::zg)amemo de pista (entupimento
trechos sem pavimento
com atoleiros
F;i?é;"gag?{;“e:;?&s . 40" ponte de ma_deira dev_ido a
com buracos e desmoronamento de pista (entupimento
215 20M 542592 9319971 - rachaduras alternando de bueira)
{rechos sem pavimento . ertomo da rodovia sem ocupagio
com atoleiros anirépica, com areas florestais
Passima, com trechos
curtos pgw.mentados 4i* ponte de madeira devido a
216 Z20M 543214 9320700 - com buracas & desmoronamento de pista {entupimento
rachaduras altemando | 4o pueira)
trechos sem pavimento
com aloleiros
Péssimo, com trechos
curtc(:)s mpz;gg:sta:os - 4% ponte de ma_ldeira de\.r_i.do a
217 20M 544991 9322827 - rachaduras altemando gisbrrl\lc;?;amento de pista {entupimento
trechos sem pavimento
com atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentados com | - 43° ponte de madeira devido 2
218 20M 545432 9323345 - buracos e rachaduras desmoronamento de pista {entupimento
atternando trechos | de bueiro)
com atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentades com 1~ 44* ponte de madeira devido a
219 20M 546103 9324141 - buracos & rachaduras desmoronamento de pista (entupimento
aiternando trechos debueira)
com atoleiros
r Ruim, com trechos
pavimentados com 1 - 45" ponte de madeira devido a
220 20M 546683 9324797 - buracos e rachaduras desmoronamento de pista {entupimento
altamando trechos de bueira)
com atoleiros
Ruim, com trechos | - Usinas de astaito apandonadas, nas
pavimentados com duas margens da rodovia (passivo
221 20M 547807 9326176 a6 huracos & rachaduras ambiental}
alternando trechos |- 03 dreas de empréstimo laterais
com atoleires abandonadas {500 metros apés Usina}
g:\t?r‘n::tg dt;zc:?; -d granﬁ: ;{;o;.esso rge:\f%sivo i’ em
esenvolvimen ma a rodovia,
222 20M 548026 9326500 bl;':::;: dr:?:(;’h%r:s cgut:ando pequeno desmoronamento da
com atoleiros ps
E::,Tn::g dt;:c;?ni _ 48° ponte de madeira devido a
223 20M 548083 | 9326599 ~ | buracos e rachaduras g?&:mam“‘" de pista (entupimento
a“i:.f‘;":&giﬁm -ponte em mau estado de conservagaa
Ruim, com trechos
pavimentados com | - 47" ponte de madeira devido a
224 20M 548710 9327597 - buracos e rachaduras desmoronamento de pista (entupiment
altemando trechos | de bueirc}
com atoleiros

¥
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( Ruim, com trechos Fo

. B pavimentados - erosio causando destmeroramento
(. 225 20M 543166 9328327 alternando focais com | pista, com uso de meia pista neste local
- atoleiros
2 Ruim, com trechos

) pavimentados - erosio causando desmoronamento de
‘ 226 20M 550116 9329854 alternando focais com | pista, com Uso de meia pista neste local
{ atoleiros
C Ru'?&ﬁ;‘\g‘;ﬁ;"s - buelro Armico em péssimo estado de
227 20M 550777 | 9330905 aner‘; B el om | Sonservaglo, causando afundamento de
(: atoleiros pista
.- _busiro armico em péssimo estado de
ko Inexistente, apenas conservagdo, causando afundamenta de

. pista
&% 228 20M 551282 9331722 com r:vsi?t:t:nit? do P io de trecho de cerca de 04 km,
@ P sem pavimentagdo, com tesquicios de

- asfallo em péssimas condigGes
Inexlstente, apenas .
® 229 20M 562644 | 9333943 com resquicios do | - areas florestars ainda preservadas no
. pavimento entomao da rodovia
inexistente, apenas |- 48 ponte de madeira devida a
‘ 230 20M 553251 9334919 com resquicios do desmoronamento de pista {entupimento
pavimento de bueiro)
% Péssimo, com trechos
{_;‘. curtos pavimentados | - Inicio de trecho nestas condigbes

com buracos e - 02 4reas de  empréstimo

231 2M SsaT4T 9337384 rachaduras altemando | abandonadas,nas ~ duas ~ Margens
= trechos sem pavimento | (passive ambiental}

& com atoleiros

- Péssimo, com trechos

& curtcn‘:as;npg:glg;a :as - bueiro Amico em péssimo estado de
c} 232 20M 555263 9338196 rachaduras alternando conservagao, causando afundamento de

e A

trechos sem pavimento pista
@ com ateleiros
@ F;iﬁ’;:‘ﬁ‘aﬁn?e:;?;: . areas florestais ainda preservadas no

—_ entorno da rodovia
@ 233 20M | 556180 | 9339670 g lmburacose |- neste trocho ha grandes segmentos
. trechos sem pavimento com interrupcBes no pavimento em
@’ com at oliiro s péssimas condighes
& : Tinigic do trecho que margeia a RESEX

Péssimo, com trechos
curtos pavimentados Lago de Capana Grande
& corm bUTACoS € - 49 ponte de madelra devido a
@ 234 20M 557362 9340798 rachaduras altemando desmoronamente de pista {entupimento
: de bueiro)
trechg: nﬁe‘;‘aﬁ:’;:‘e"b - 4rea de empréstimo abandonada
t tateral {passivo ambiental)
Ru":;ﬁ;;:g‘;os - Neste local o pavimento, apesar do
235 20M 558713 9341793 alter?'\ ando locals com estado ruim, estd meihor conservado se
. atoleiros comparado com trecho anterior
Qo trecho com estretamento da rodovia,
Inexistents, apenas | apenas com restos do asfallo, cam
. 238 20M 560147 9342853 com resquicios do | floresta avangando em diregio @ rodavia
pavimento {com cerca de 09 km)
Q - vegetacao preservada neste frecho
Inexistente, apenas |- 50* ponte de madeira devido a
@ 237 20M 560588 9343176 com resquiclos do | desmoronamento de pisia (entupimento
(J pavimento da bugiro}

i inexistents, apenas | - O2 4reas de empréstime abandenadas,
C 238 20M 560846 09343367 com resquicios do | nas duas margens da rodovia (passivo
(:' pavimento ambiental)

L2 Inexistente, apenas :

- 239 20M 562356 | 9344571 o tasquicios do | entomo  eom  Areas forestais
C' pavimento preservadas

Inexistents, apanas . .
240 20M 562820 | 9345077 com resquicics do ;Df‘“sﬂ:ﬂa;"g'm em péssimo estado de
pavimento
Inexistente, apenas .
L - apenas restos de pavimento sdo
241 20M 563748 0346063 compr:;?l:xe[ur:‘lt%s 40 | uncontrados neste trecho

~—~er e O
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Inexistente, apenas

- bueirn &rmico funcicnandc em razoavel
estado

242 20M 564085 9346418 - com resquicios do | - 02 dreas de empréstimo abandonadas,
pavimento nas duas margens da fodovia {passivo
ambiental)
imexistente, apenas |- 51' ponte de madeira devido 2a
243 20M 564567 9346960 - com resquiclos do desmoronamento de pista (entupimentc
pavimento de bueiro)
Inexistente, apenas L I
244 20M 564061 | 9347375 ~ | com resquiciosdo |7 o= de b zagac incipiente  da
pavimento po
Péssimo, com trechos
curtos pavimentados | - treche com pavimenic em péssimo
com buracos € estadc de conservagio, altermando
245 20M 565225 9347657 - rachaduras alternando segmentos sem pavimentagdo € com
trechos sem pavimento | atoleiros
com atoleiros
Péssimo, com trechos
wﬁ;p::g:;;a :05 . 02 #reas de empréstimo abandonadas,
245 20M 566313 9348825 - nas duas margens da rodovia {passivc
rachaduras alternando ambiental)
trechos sem pavimento
com atoleiros ]
Péssimo, com treches
curtos pavimentados
com buracos e - bueiro armico funcicnando em razoavel
247 20M 566406 9348926 B rachaduras altemando | estado
trechos sem pavimento
com atoleiros
Péssimo, com trachos
pavimentados com
buracos e rachaduras |- Base repetidora da Embratel, local do
248 20M 566631 8340177 - altemando trechos | pemoite
sem pavimento com
atcleiros
Peéssimo, com trechos
pavimentados com | - techo alternando pavimento em
buracos e rachaduras | péssimas condigbes, sem acostamento
248 20M 567875 9350504 - altemande trechos | e com buracos, € segmentos sem
sem pavimento com pavimentacao com atoleiros
atoleiros
Péssimo, com rechos | a0y indicativa  da  fazenda
pavimentados o | COOPERIARI (Cooperativa
250 20M see0es | 9351778 _ | buracos erachaduras | yoingstral do Rio Jari), apesar ndo
alternando trechos | (7 gp d | f d
sem pavimento com ol observada qualquer forma de
atoleiros ocupagao no trecha
Péssimo, com trechos
pavimentados oM 1 _ pocrg ponte a rodovia se apresenta
251 20M 569371 9352102 - b";?;%isdrgﬁ;g:s gg:r;gtaapenas uma trilha em meic a
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras |- entomo  com areas florestais
252 20M 570500 9353363 - alternando trechos | preservadas
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras |- 4rea de empréstimo  abandonada
253 20M 571743 6354631 B alternando trechos | (passive ambiental)
sem pavimento com
atoleiros
- G2* nte de madeira devido a
Ruim\;ﬁrrr:g:chos desmoroi:;mento de pista {entupimento
254 20M 571866 | 0354761 - auerf;l;dflmi";w - | debueiro)
atoleifos - lateralmente 4rea de empréstimo
abandonada (passivo ambienta)
Ruim, com frechos
pavimentados . ares de empréstimo abandonada
255 20M 572530 9355465 B alternando locais com | {passivo ambiental)
atoleiros J
32
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Ruim, com trechos

T 53% e 54° ponte de,madelra sob
igarapé, com varios rests de pontes
anteriores

o bueiro fol sub-dimensionado

256 20M 572703 | 9355667 80 aher‘;‘;‘ﬂ::;;‘iggsmm causando desmoronamento de pista no
. periodo das chuvas {entupimento de
atoleiros bueiro)

- tateralmente 02 areas de empréstimo
abandonadas {passivo ambiental)
Ruim, com trechos
_ pavimentados - bueiro armico  funcionando

257 20M 673061 9356033 alternando locais com | precariamente

atoleiros
Rurl)r:‘;iggtggg;os . 55 ponte de madeira de\.r_ido a

258 20M 573984 9356980 - alternando locais com g:sl;?gs:)amento de pista (entupimento

atoleiros ]
Ruim, com trechos
- pavimentados . entono com dreas florestais em

259 20M 374483 8357576 alternando locais com | regeneracio iaterals 4 rodovia

atoleiros
Ruim, com trechos
_ pavimentados . &mea de empréstimo abandonada

260 20M 575698 9359352 alternando locais com | (passiva ambiental}

atoleiros
Ruim, com trechos
n pavimentados - grande 4rea de empréstimo

261 20M 575608 9359675 alternando locais com | abandonada (passivo ambientat)

atoleiros ]
R”;,Z;ﬁggﬁﬁ';"s - bueirc Armico funcignando
262 20M 576038 8359845 - atternando locals com g::o;r::menle. causande afundamento
atoleiros P
. ~ Ep ponte de madeira devido a
Péssimo, com trechos desmoronamento de pista (entupimento
pavimertadas com | 4.y, eiro)
263 20M 576260 | 9360182 - b‘;’,f:;iﬁd':m‘:“ggs - grande bueiro dnmico amebentado ¢
sem pavimento com abandonado proximo & ponte
pato! eiros - lteraimente 4rea de empréstimo
abandonada (passivo ambiental)
Péssimo, com trechos
pavimentados com . .
- pequena quantidade de madeira
264 20M 576700 | 9360813 _ | buracos erachaduras | o ris ¢ serrada em tabuas depositada
alternando trechos erto da rodovia
sem pavimento com P
atoleiros
Péssima, com trachos
bﬂ;‘g’;‘::tf:;;zzs . 57" ponte de madeira devido a
265 20M 577295 9351686 - desmoronamento de pista {entupimento
altemando trechos | 4o 1y 0)
sem pavimento com
atoleiros
~ [ricio do trecho de cerca de 18 km sem
Inexistente, apenas | pavmentacio, apenas Com restos de
266 20M 577582 9362118 - com resquicios do | asfalto
pavimento . Area de empréstma abandonada
{(passivo ambiental)
Inexistente, apsnas | _ .
267 20M 578444 | 9363377 — | comresquiciesdo | ::’;}::}fng‘;f&;?”ems resquicios
pavimento
Inexistente, apenas | . gil:::g: m:;m_cos funcionanda  em

268 20M 578530 | 9363508 - com resquicios do | P o e‘f::  stimo  abandonada

pavimanto lateral {passivo ambiental)

269 20M 570006 | 9364319 - Inexistente 5 pairs‘.;‘jo :{:bi:r:‘t‘;;‘*s“m abandonada

- Desmatamento _és margens da

270 20M 570400 | 9364792 - Inexistente ro a0 O ino pastagens

{passivo ambiental)

271 20M 580014 | 9365759 - Inexistente ;fzﬁz';;::“l‘n"’jis:'i’s“t: estado, causando

272 20M 581108 | 9367508 - Inexistente ;ws‘;‘f‘:‘;’é’:s com  dreas “°"’5‘ai2

273 20M 581965 89368866 - Inexistente - #rea de floresta em regeneragio
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- grandes atoleiros prESenfes” reste!

274 20M 582709 9370033 - Inexistente irecho
- 58' ponte de madeira devido a
275 20M 583227 9370858 - Inexistente desmoronamento de pista {entupimento
de bueiro)
276 20M 584276 | 9372523 - Inexistente dueno desmatamento  lateral 2
2717 20M 584718 9373239 - Inexistente - rodovia com varios locais com atoleiros
- 5C* ponte de madeira devido a
278 20M 584046 9373426 - Inexistente desrnoronamento de pista (entupimento
de bueirg)
- 02 ireas de empréstimo abandonadas,
279 20M 585732 9374804 - Inexistante nas duas margens da rodovia (passivo
ambiantal )
- 60" ponte de madeira devido a
desmaronamento de pista {entupimento
280 20M 585918 9375117 - Inexistente de bueirc}
- laleralmente area de empréstimo
abandonada (passive ambiental)
- 61" ponte de madeira devido a
desmoronaments de pista (entupimento
281 20M 586756 9376466 40 Inexistente de bueiro)
- nova ponte estd sendo trocada devide
4 péssima condigio da antiga
Péssimo, com trechos | - Inicio de trecho alternando segmentos
pavimentados com | com pavimento de méa conservagaa,corm
buracos & rachaduras | buracos, com outros sem pavimentagio
282 20M 567130 9377057 - alternando trechos | comatoleiros
sem pavimentocom |- &ea de empréstime abandonada
atoleiras {passivo ambiental}
Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos @ rachaduras |- bueiro funcionando em péssimas
283 20M 587288 8377302 - altemando trechos | condicoes
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras |- entomo da rodevia com vegetagdo
284 20M 587944 9378327 - alternando trechos | preservada
sem pavimento com
atoleiros
Péssima, com trechos
bsr?c;glse gt?:;Zg?jTas - §2° ponte de madeira devido a
285 20M 588843 9379757 - desmoronamento de pista (entupimento
altemando trechos de bueira}
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com treches
pavimentados com | _ §3* ponte de madeira devido a
286 200 588887 9379827 - b:ﬁ?g;zsdr:?rheﬁ%r:s desmoronamento de pista (entupimento
sem pavimento com de bueiro)
atoleiros
Passima, com trechos
pavimentados com |- 64* ponte de madeira devido a
buracos e rachaduras | desmoronamento de pista {entupimento
287 20M 580132 9380211 - alternando trechos | de bueiro)
sam pavimento com
atoleiros
Péssima, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras | - bueiro funcionando em péssimas
288 20M 569757 9381212 - alternando trechos | condigles
sem pavimento com
atoleiros
Pzzi'i';nn(;}‘g&:’eq?::s d 65* ponte de madeira devido a
buracos e rachaduras esmm_‘onamento de pista (entupimento _
289 20M 590216 9381939 - de bueire}
altemando frechos | _ areas forestais preservada ni
sem pavimento com s p s
] margens da rodavia
atoleiros -

i

34

e




£ BRANCO



NN PROedS

- —

)

R

Ty T

@@hﬁé...@

g

' !

Péssimo, com trechos

tder s A

longos ndo
pavimentados,com | - Inido de trecho sem pavimentagao,
290 20M 530792 9382859 - atoleiros, alternados | com atoleiros, com trechos curtos com
com segmentos curtos pavimento em péssimas condigdes
de asfalto com buracos
e rachaduras
Péssimo, com trechos
longos nao
pavimentados,com | - 66* ponte de madeira devido a
2N 20M 592863 9386132 - atoleiros, altemados desmorocnamento de pista {entupimento
com segmentos curtos | de bueira)
de asfalto com buracos
e rachaduras
Péssimo, com trechos
langos nao
pavimentados,com , . .
292 20M so300 | 93sersz | - | atoleiros, altemados ;::j‘:;’r‘:d‘“’;‘f‘:m"nfgnﬁ;“df“::gP"*"é”"'
com segmentos curtos © P
de asfalto com buracos
e rachaduras
Péssimo, com frechos
longos nao
pavimentados,com . ,
293 20M 503776 | 0387359 — | atoleiros, altemados ;gﬂga': d’;";‘;‘:}‘:\’;”ﬂfg on df‘a}:;p'““‘m'
com segmentos curtos p
de asfalto com buracos
e rachaduras
Péssimo, com trechos
longos nao
pavimentados,com |- entome sem qualguer oCupagao
294 20M 5084054 9387720 - atoleiros, altemados |antrépica nas margens da rodovia, com
com segmentos curtos | areas florestais
de asfalto com buracos
e rachaduras
Péssimo, com trechos
longos nao
pavimentados,com
295 20M 594670 | 9388686 — | atoleiros, altemados ;:iirr;:sé.tc? Rt floresta avanga em
com segmentos curtos
de asfalto com buracos
e rachaduras
Péssimao, com trechos
longos nao ] . . ]
pavimentados,cam ;u r?:iort::r?(l:lrgs amnicos metdlicos ainda
296 20M 505482 9389385 62 atoleiros, alternados .
. hteralmente area de empréstimo
com segmentos curtos abandonada (passivo ambiental)
de asfalto com buracos P
e rachaduras
Péssimo, com trechos
lengos ndo
pavimentados,com | - §7* ponte de madeira devide a
297 20M 595732 9389633 - atoleiros, alternados | desmoronamento de pista (entupimento
com segmentos curtos | de busiro)
de asfalto com buracos
e rachaduras
208 20M 506856 | 0391218 | 48 inexistente inicio de trecha de cerca de 02 km sem
qualguer pavimentc
_ 68" ponte de madeira devido a
299 20M 597123 9391669 63 inexistente desmoranamento de pista (entupimenta
de bueiro)
- inicic de ftrecho com pavimento
continuo, em péssimas condigbes com
300 oM | severs | 9sese9 | - nexistente | PSIUens buracos e rachaduras, com
cerca de 4,4 km
- a rodovia neste trecho esta quase que
totalmente sombreada pela rodovia
Péssimo, com trechos .
301 20M 507008 | 9393187 - ovimentados com | 2Ted de empresimo abandonada
buracos e rachaduras (passivo ambiental)
Péssimo, com trechos
302 20M 598371 9394082 - pavimentados com

buracos e rachaduras

. &rea de empréstimo abandonad
{passivo ambiental)
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Péssimo, com trechos

. |
T bugiro funcicnando em MAU estado,
causande afundamento de pista

Fis.__ 106

303 20M 598611 5394650 - pavimentados com | - 02 ireas de empréstimo abandonadas
buraces e rachaduras | nas duas margens da rodovia (passivo
ambiental)
Péssimo, com trechos L
304 20M 500004 | 9395584 - Savimentados com | oo de emprostmo abandonada
buracos € rachaguras (passivo amoien )
Péssima, com trechos
pavimentades com | - inldo de trecho com pavimento em
_ buracos e rachaduras | péssima consefvagio, com buracos,
305 20M 599470 8306529 alternando trechas | alternando segmentos sem
sem pavimento com pavimentagéo com atoleiros
atoleiros
Pﬁzim‘;'notgglgewdmms - Flm do trecho que margeia a RESEX
buracos & rachaduras Lagode Capana Grande ] )
306 20M 590569 9396645 - attemando trechos - 69° ponte de macdeira sobre rio Jutal
sem pavimento com (porte médio), com varios restos de
p:tol airos pontes anteriores
Péssimo, com trechos
pavimentados com
307 20M 500844 9397294 - b:ﬁ?:;i:dr:?p:;:'gzs - entorno com vegetacdo preservada
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
pavimentados com
- pburacos e rachaduras |- &ea de empréstimo  abandonada
308 20M 600082 9387799 alternando trechas | (passivo ambiental}
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
pavimentados com |- nenhuma  ocupagio antrépica
. buracos e rachaduras observada nas margens da rodovia, até
309 20M 600444 9398492 alternando trechos | este  trecho, onde verificou-se um
sam pavimento com desmatamente na margem da rodovia
atoleiros
Pé&ssimo, com trechos
bﬁf?;?: gt?:gr?am ¢ " 70° ponte de madeira devido a
310 20M 600616 9398827 - alternando trechos desmoronamento de pista (entupimento
sem pavimento com de bueiro)
atoleiros
Péssima, com trechos
pavimentados com
buraces e rachaduras |- grande atoleiro com  caminho
31 20M 601010 9309621 43 altemando trechas | encalhado na lama
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
bgf;;r;se:tfgﬁﬁgs . 71* ponte de madeira devido a
312 20M 601111 9399826 - alternando trechos desmoronamento de pista (entupimento
sem pavimento com de bueiro)
atoleiros
Péssima, com trechos
bsz‘g:z‘?:&samﬂs - 728 ponte de madeira devido a
313 20M 601422 8400461 - alternando trechos desmoronamento de pista (entupimento
sem pavimento com debueiro)
atoleirs
Pé&ssimo, com trechos
bﬂ;‘g': :t?:;fag?::‘a s |- 02 4reas de empréstimo abandonadas,
314 20M 601619 9400848 - alternando trechas na duas margens da rodovia (passivo
sern pavimento com ambiental)
atoleiros
Pﬁsas\‘:rn%ng&:emm mms - varios atoleiros em seqiiéncia neste
trecho
315 20M 602774 | 9402575 - ”;ﬁ;‘ﬁ;ﬁd’:‘:rhadlu’:s - o trecho pavimentados e sem asfalto
sem pavimento com inlercalam-se em percentuais iguais ]
P ieios aproximadamente, neste trecho
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3186

20M

603835

9404094

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleiras

- varies atoleiros em segiléncia

317

20M

605167

9405797

41

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros

. enlomo Sem qualquer ocupacac
humana

318

20M

605411

9406122

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- 73 ponte de madeira devido a
desmoranamento de pista (entupimento
de bueiro}

319

20M

605730

9406560

Péssimo, com trechos
pavimentados com
puracos e rachaduras
altemando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- Varios atoleiros em seqiiéncia

320

20M

606021

9406952

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- placa indicativa da fazenda Canaa
(progrietario Zenon}

a2

20M

6806597

9407736

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- Base repetidora da Embratel
- {PentoGPS 322 ndo utilizado)

323

20M

607884

9400462

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- #ea de empréstmo abandonada
(passivo ambiental), com peguena casa
sendo construida

- entomo com  &feas
preservadas

florestais

324

20M

608133

9408811

Passimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimenta com
atoleiros

- os trechas com pavimento, em ma
condigde, e sem pavimento, com
atoleiros, dividem-se igualmente neste
trecho

325

20M

608258

8409979

Passimo, com rechas
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- 74% ponte de madeira devido a
desmoronamento de pista (entupimento
de bueiro)

326

20M

608640

9410485

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- placa indicativa Fazenda Sara (com
pequenas choupanas, <¢om algumas
pastagens nas margens da rodaovia)

327

20M

609676

9411698

Péssima, com trechas
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleirus

- pcupagio antrépica com algumas
pastagens nas margens da rodovia
-pequena queimada lateral

328

20M

610426

9412055

Péssimo, com trechos
longos nao
pavimentados,com
atoleiros, alternados
com segmentos curtos
de asfalto com buracos
@ rachaduras

- Inicio de trecho sem pavimentagdo,
com atolairos, com trechos curtos com
pavimente em péssimas condiches

£y
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Péssimo, com trechos

longos ndo - 75 ponte de madeira sobre rio de
pavimentados,com | porte médio
329 20M 610827 9412197 - atoleiros, alternados |- Com restos de madeira de pontes
com segmentos curtos | anterores
de asfalto com buracos | - 03 casas tempordrias laterais & ponte
e rachaduras
Péssimo, com trechos
pavilr?*nr;?'lct):d’;asnmm - drea de empréstimo abandonada
330 20M 611109 | 9412311 ~ | atoleiros, altemados | (Passivo ambiental
com segrﬁentos cuHos -md pc;e\?i:ena area desmatada lateral &
de asfalto com buraces
€ rachaduras
Péssimo, com trechos
lengos ndo
pavimentados,com
331 20M 612002 | 9413000 = | atoleiros, altemados |- SMOmO M dreas de vegetagdo
com segmentos curlos preservaca
de asfalto com buracos
e rachaduras
Péssimo, com trechos
longos ndo
pavimentados,com . .
332 20M 813234 | 9413125 ~ | atoleiros, altemados ;I‘;‘;:';fl’eif;‘::‘t’efarf ;‘rg;‘;".:;ad" causado
com segmentos curtos
de asfalto com buracos
e rachaduras
Péssimo, com trechos
longos nag
pavimentados, com |- 76" ponte de madeira devido a
333 20M 6513985 9413405 - atoleiros, altemados | desmaronamento de pista (entupimento
com segmentos curtos | de bueiro}
de asfalto com buracos
e rachaduras
Péssimo, com trechos
pavi';’;%"t: d’;i‘:"wm - placa indicativa ¢a fazenda ASSAGRIH
334 20M | 614522 | 9413609 | - | atoleiros, altemados f?;fizfgedsfnﬁ”nﬁmﬁztgfaﬁ*“ma'm
gggﬁ:ﬁ?ﬁmﬁaﬁi - varios atoleiros neste trecho
e rachaduras
Péssimo, com trechos
longos ndce
pavimentados,com .
335 20M 615163 | 9413843 ~ | aloleiros, altemados | 5 tumro o estado  causande
com segmentos curtos P
de asfalto com buracos
e rachaduras
Péssimo, com trechos
longos nao
pavimentados,com
336 20M 616348 | 9414201 ~ | atoleiros, altemados ;Oe“‘gmcfg";:‘t?luo‘::ﬁesrg:g‘jggj com
com segmentos curtos g sta p
de asfalto com buracos
¢ rachaduras
- Inicio de trecho, de cerca de 16 km,
Inexistente, apenas |sem  pavimentagio apenas  com
com pequencs pequencs segmentos com asfalto
337 20M 616598 6414389 - pontos com - D? 4reas de smpréstimo abandonadas
pavimento (passivo ambiental), nas duas margens
da rodovia
Inixg::enteh:g::as - 77 ponte de madeira devido a
338 20M 618162 9415553 - ponr:zg com desmoronamento de pista {entupimento
pavimento debueiro)
- 78 ponte de madeira devido a
Inexistente, apenas ggsg:lgli'l?or;amemo de pista {entupimento
339 20M 818707 | 9416083 44 °‘;’: n‘t’gg‘g"“‘“ Z com ponte de madeira caida proxima
pavimento

processos erosivos em desenyolvimen

. lateralmente &rea de empréstimo
abandonada (passive ambiental), co §> .

Ty
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Inexisteante, apenas
com pequenos

. area de empréstme abandonada

340 20M 619261 9416621 - pontos com {passivo ambiental)
pavimento
Inexistente, apenas
_ com pequenos - busifo em mau estado causando
3 20M 619713 8417062 pontos com afundamento de pista
pavimento
- bueiro ammico funcionande em mau
Inzﬁ::ent:;‘zﬁz:as estada de conservagdo, causando
342 20M 610046 | 9417204 - s com alagamento préximo a rodovia
P avimanto - grande ergsdo lateral, causada por
P talha de drenagem da rodovia
Inexistente, apenas |- 79" ponte de madelra devido a
_ com pequenos desmoranamento de pista (entupimento
343 20M 621198 9418512 pontos com do busira)
pavimento
- 80* ponte de madeira devido a
desmoronamento de pista (entupimento
inexisonts spenes | cebusio)
344 20M 621605 9418905 - pontos com - causando alagamento fateral por falha
pavimento de drenagem
Inexistente, apenas |- 81" ponte de madeira devido a
- com pequencs desmoronamento de pista (entupimento
345 20M 821821 9419114 pontos com de buelro)
pavimento
Inexistente, apenas
- cOm pequenos - entorno sem ocupagdes humanas, com
348 20M 622240 9419521 pentos com longo trecho de floresta preservada
pavimento
Inexistente, apenas
_ com pequencs - pueiro em mau estado causando
347 20M 622485 9419737 pontos com afundamento de pista
pavimento
Inaxistente, apenas
_ com paguenos - apenias sdo vistos pequenas trechos
348 20M 623408 8420668 pontos com com pavimento em péssimo estado
pavimento
- 82 ponte de madeira devide a
lnzﬂrs':enteh:ﬁzgas desmoronamento de pista {entupimento
349 20M §24849 | 9422035 - paq de bueiro)
pontos com v tolei te trecho
pavimento - y&ros atoleiros neste
- 83" ponte de madeira devido a
Inexistante, apenas | desmoronamento de pista (entupimento
- com pequenos de bueiro}
350 20M 625332 9422510 pontos com - 4rea de empréstimo abandonada, nas
pavimento duas margens da rodovia (passive
ambiental)
Inexistente, apenas
65 com pegquencs . . .
351 20M 625706 9422886 pontos com trecho com varios grandes atoleiros
pavimento
_ 84" ponte de madeira devido a
In;:::‘wnteh:ﬁz:as desmorenamente de pista {entupimento
352 20M 626851 | 9423769 - on‘::g P de bueiro) (ainda em construgao)
P avimento - pequena ponte de madeira  em
P péssimo estado lateral
Inexistente, apenas
_ com pequenos - bueirc em mau estado causando
353 20M 627672 9424284 pontos com afundamento de pista
pavimento
Inexistente, apenas
_ com pequenos - npenhuma ocupagac  antropica
354 20M 627861 9424411 pontos com observada neste trecho
pavimento
Péssima, com trechos
pavimentados com | - Inicio de trecho altemando segmentos
. buracos e rachaduras | pavimentados em mds condighes, com
355 20M 628376 9424733 alternando trechos | segmentos  nao pavimentados, com
sem pavimento com | atoleiros
atoleiros

i
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358

20M

629010

9425122

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimenta com
atoleiros

L v
- 02 areas  de “TEMprEstm
abardonadas.nas duas margens da
rodovia {passivo ambiental)
- 85 ponte de madeira devido a
desmoronamento de pista (entupimento
de bueirg), mais 500 metros das AE's

357

20M

630189

9425867

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- busiro funcionando em mau estado

358

20M

630648

9426156

Péssimo, cem trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternanda trechos
sem pavimento com
atoleiros

. os trechos com pavimento péssimo e
rechos sem pavimentagio dividem
iguamente neste trecho

~entormo com areas preservadas

358

20M

632057

9427026

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando trechas
sem pavimento com
atoleiros

- bueiro funcionando em mau estado

npdesee

360

20M

632205

9427116

Péssima, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- wvirios atoleiros ©bservados neste
trecho
- pequano sitio &s margens da rodovia

361

20M

633365

9427837

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando trechos
sem pavimento com
atolgiros

- firesta avanga em diregdo & rodovia
neste trecho

a6z

20M

635053

9428892

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando rechos
sem pavimento com
atoleiros

- 86" ponte de madeira devido a
desmoronamento de pista (entupimento
de bueiro}

383

20M

635866

9429536

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando trechos
sem pavimento com
atoleiros

_ varios atoleiros observados neste
ponto

364

20M

536203

9429822

66

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- 87® ponte de madeira, em péssimo
estado, construida devido a
desmoeronamento de pista (entupimento
de hueiro)

365

20M

637444

9430690

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buraces e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- Base repetidora da Embrate!

366

20M

637602

98430930

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- §8* ponte de madeira devide a
desmoronamento de pista {entupimento
de bueiro)

- grande erosdo lateral causada por
falha de drenagem

367

20M

638449

9431694

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altermando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- virios atoleiros neste trecho

iy
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Peéssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras

)3

s

. 8% ponte de madeira devido a

368 20M B39073 9432219 - afternando trechos ggs;l:;?or;amento de pista {entupimento
sem pavimento com
atoleiros
_ Inicio de trecho com lengos segmentos
nao pavimentados, com atoleiros, coem
inexistente, apenas | alguns pequenos pontos com pavimente
. com pequencs em péssimas condigbes, com cerca de
369 20M 639283 9432359 pontos com 15 km
pavimento - placa indicativa da fazenda
[tamarati,com algumas areas de
pastagens
inexistente, apenas
B com paguenocs . .
370 20M 640780 9433637 pontos com fongo trecho com atoleiros
pavimento
Inexistente, apenas
_ com pequenos . floresta avangando em diregic A
an 20M 641622 0434343 pontos com rodavia
pavimento
Inz)g::emehzﬁz:as - #ea de empréstimo abandonada
372 20M 641926 | 0434588 - 4 o os com (passivo ambiental)
pavimento - fragmento do antigo pavimento
Inexistente, apenas
" com pequenos .
73 20M 642546 9435123 pontos com area desmatada lateral 4 rodovia
pavimento
inexistente, apenas
- com pequencs - bueiro em mau estado causando
374 20M 642874 9435402 pontos com afundamento de pista
pavimanto
Inexistente, apenas |- drea desmatada lateral A rodovia
_ com pequenos . trecho em péssimas condigies de
375 20M 643018 9435518 pontos com trafegabilidade, com capinzal crescendo
pavimento em meio a pista
Inaxistente, apanas
_ com pequencs - #rea de empréstimo abandonada
3716 20M 643639 9436059 pontos com (passivo ambiental)
pavimento
Inexistente, apenas
_ com pequenos - bueiro em mau estade causando
377 20M 643711 9436127 poentos com afundamento de pista
pavimento
Inc::)g::ent:;‘:?‘eogas - 90* ponte de madeira devido a
378 20M 643760 9436197 - po n'::s com desmoronamento de pista (entupimento
pavimento de bueiro)
Inexistente, apenas
- com pequenos ) .
79 20M 644163 0436525 pontos com varios atoleiros neste ponto
pavimento
Inexistente, apenas
com pequenos - entorno com areas preservadas, sem
380 20M 645348 9437582 - ocupagao antropica
pontos com - pequenos fragmentos de asfalto
pavimento
nexisterte, apenas |. ¢+ ponte de madeira devido a
et 20M 645564 | 0437808 - oo n‘::: oA desmorcnamento de pista (entupimento
pavimento de busiro)
Inexistente, apenas
com pequenos - placas indicativas das fazendas Amém
asz2 20M 647014 9433122 53 pontos com o Edna
pavimento
Inaxistente, apenas
_ com pequencs - trecho em péssimas condigbes, apenas
383 20M 647693 8439733 pontos com com pequenos fragmentos de asfalto
pavimento
Inexistante, apenas
_ com pequenos - sem ocupagio antrpica nas margens
384 20M 649022 9440942 pontos com darodovia neste trecho
pavimento

)
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385

20M

650147

0441962

Passimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando frechos
sem pavimento com
atoleiros

T inicio de trecho alternandori#gien
pavimentados, em péssi ¥
e nao pavimentados, com atoleiros

- g2 ponte de madeira devido a
desmoranamento de pista (entupimento
de bueiro)

386

20M

652133

9443763

50

P&ssimo, com trechos
pavimentadaos com
buracos e rachaduras
altemando frechos
sem pavimento com
atoleiros

- grandes afoleiros neste ponto

387

20M

652951

9444512

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- atoleiros neste ponto

388

20M

653724

9445205

Péssima, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimenta com
atoleiros

- entomo com 4reas preservadas,sem
ocupagdo humana

388

20M

655997

9447287

Péssima, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros

. &ea de empréstma abandonada
(passive ambiental)

380

20M

656478

9447725

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atolairos

- bueiro em mau estado causando
afundamento de pista

391

20M

656794

9448010

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos & rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- g3* ponte de madeira devide a
desmoronamento de pista (entupimento
de bueiro)

392

20M

657072

9448263

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros

. irea de empréstimo abandonada
{passivo ambiental)

393

20M

857418

9448575

Péssimo, com frechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoieires

- pequena drea de pastagens lateral a
rodovia

394

20

658674

09449716

Passimo, com trechas
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando trechos
sam pavimento com
atoleiros

. Area de empréstima abandonada
(passive ambiental)

395

20M

658799

9449835

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando trechas
sem pavimento com
atoleiros

- bueiro em mau estado causando
afundamento de pista

- pequena casa, com plantagdo de
subsisténcia

396

20M

660395

9451177

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- grande erosic lateral, causada por
faha de drenagem, colocando em risco
de desmoronamenta 0 Corpa estradal ‘ﬂ

A Y
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Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras

- 94" ponte de madeira devido a
desmoronamenta de pista (entupimento

g7 20M 660458 8451229 de bueira)
altemando trechos | | 5 0,mas poucas casas 4s margens da
sem pavimento com rodovia
atcleiros
Péssimo, com trechos
bﬂ?;é:‘:gtra:;fagﬂg s |- o5* ponte de madeira devido a
398 20M 660748 9451446 desmoronamento de pista {entupimento
altemando trechas d .
e bueiro)
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
pavimentados com
309 20M 661658 | 9452127 buracos © achaduras | aiomo ainda com dreas preservadas
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
400 2OM 662123 0452477 bﬂgvg:glﬁ:;saig s |” Eugiro funcionando em mau estac{o
alternando trechos | - sina de asfalto e_érea de empréstimo
som pavimento com abandonados (passive ambiental)
atoleiros
Péssimo, com trechos
pavimentados com
401 20M 662996 8453129 b‘;ﬁ;‘;‘is druact::\eacr::.:)r:s - pequeno desmatamento
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechcs
402 20M 563450 0453477 bﬂﬁgfe“ra;c?a?ﬂr: s ;j 96* ponte de ma:deira dev_ido a
esmoronamento de pista (entupimento
alternando trechos de bueiro)
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
pavimentados com
403 20M 664236 | 9454061 b‘;ﬁ:ﬁ;ﬁ d’ji:‘:&‘gfs _ pequeno sitio lateral 4 rodovia
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
bﬁf;g': :tfadc%sag?ﬁs - varios atoleiros observados neste
404 20M 664277 9454094 alterando trechos trecho
sem pavimanto corn - capinzal em meio a pista
atoleiros
Péssimo, com trechos
405 20M 665824 9455264 bﬁggsagtfad;sag;s ::I e o, ma_deira devjdo "
alterando trechos esmo;onamento de pisia {entupimento
sem pavimento com de bueiro)
atoleiras
Pﬁiﬂﬁgﬁg;’ms _ 86" ponte de madeira devido a
buracos e rachaduras desmo_ronamanto de pista (entupimento
406 20M 666154 9455518 alternando trechos de bueiro}
sem pavimento com - Base repetidora da Embfalel préxirpa
atoleiros - fioresta avangando em diregdo 4 pista
Péssimo, com trechos
407 M e6a127 0457277 bﬂ;‘i’::;?:&igﬂg s 1 02 éreas de_ empréstimo abandonadas
{passivo ambiental), nas duas margens
altermando trechos da rodovia
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos | - 98" ponte de madeira sobre rio médio,
pavimentados com em mau estado de conservagio
buracos & rachaduras |-  lateralmente restos de pontes
408 20M 670034 9457765 altemando trechos | anteriores
sem pavimento com | - drea de empréstimo abandonada, h
atcleiros 200 metros da ponte

s g -
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{ Péssima, com trechas
s pavimentados com
. buracos e rachaduras |- érea de empréstima  abandonada
¢ 409 20M 670597 9458014 67 alternando trechos | {passivo ambiental)
- sem pavimento com
¢ atoleiros
: Péssimo, com trechos
( na&'ﬁ‘:@fgﬁgcs' - inicio de trecho em péssimas
s 410 20M 672712 | 9459241 - altemados com | RGOS ma"e";:{]'ggos e
segmentos de asfalto avime:nto em p%s imo estado
( com huracos e p ! s
rachaduras
( Péssima, com trechos
n&o pavimentados,
G; com atoleiros, - areas florestais ainda reservadas ac
& 411 20M 673321 9460166 - alternados com | on"’ﬁ‘ o 60 ¢ fmégvia P
segmentos de asfalto g
. com buracos e
rachaduras
@ Péssimo, com trechos
néo pavimentados,
. com atoleiros, - 100* ponte de madeira devidoe a
- 412 20M 673742 9460852 -- alternados com desmomnamento de pista {entupimento
@o segmentos de asfalto de bueiro)
com buracos &
& rachaduras
(: Péssimo, com trechos
= nédo pavimentados, |- 101* ponte de madeira devido a
@ com atoleiros, desmoronamento de pista (entupimento
= 413 20M 673847 9461038 - alterados com da bugiro)
(52 segmentos de asfalto |- &ea de empréstimo abandonada
X com buracas latera) (passivo ambientaf)
G rachaduras
Péssimo, com trechos
@' ndo pavimentados,
com atoleiros, .
® 414 20M 674034 | 9461337 - altemados com ;:“r;%maa'“da preservado s margens
(;uf segmentos de asfalto
com buracos &
@ rachaduras
. Péssimo, com trechos
@ nao pavimentados, |- 102° ponte de madeira devido a
com atoleiros, desmoronamento de pista {entupimento
%,, 415 20M 674338 9461819 - alternados com de bueira)
segmentos de asfallo | - irea de empréstimo abandonada
@ com buracos e lateral (passivo ambiental}
rachaduras
Péssimo, com trechos
@ ndo pavimentados,
com atoleiros,
. 416 20M 674687 9462384 - altemados com - bueira funcionando em mail estado
segmentos de asfalto
. ' com buracos e
rachaduras
C Péssimo, com trechos
@ pavimentados com
buracos e rachaduras | - 03 dreas de empréstimo abandonadas
. all 20M 675322 8463260 - ajtemando trechos | em série (passivo ambiental)
@ sem pavimento com
G«, atoleiros
; . 103" ponte de madeira sobre igarapé,
< Péssima, com trachos | ocado devido a desmoronamento de
: pavimentados com . .
g buracos e rachaduras pista (entupl_mento de bueiro), com
(/ 418 20M 675930 9483796 - alternando trechos restos de bueiro proximos
T sem pavimento com | ; a 100 metros, drea de empréstimo
. Atoleiros abandonada, em cada margem {passivo
) ambiental)
= Péssima, com trechos
( pavimentadas com
buracos e rachaduras | - 02 4reas de empréstime abandonadas
C 418 20M 676107 8463970 - alternando trechos | @m série {passivo ambientat) ~
sem pavimento com G -
atoleiros 1
C
C Qf@ W
L
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420

20M

676596

9464415

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos € rachaduras

- bueito funcionando em mau estado,

alternando trechos | causando alagamento fateral
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
bﬂfavge:t;fj;‘sagzgs - 104® ponte de madeira devido a
421 20M 677160 9464923 51 desmoronamento de pisia (entupimento
altemando trechos de bueiro)
sem pavimento com
atoleiras
Péssimo, com trechos
pavimentados com
- buracos e rachaduras | - dreas florestais ainda preservadas as
422 20M 678901 9466504 alternande trechos | margens da rodovia
sem pavimento com
atoleiros
Péssimo, com trechos
pavimentados com | - trecho com pavimento péssima,
_ buracos e rachaduras | altemando interrupgbes sem pavimento
423 20M 679655 8467181 altemando trechos | @ atoleiros
sem pavimento com | -placa indicativa da fazenda Kikdo
atoleiros
Passimo, com trechos
pavimentados com
- buracos & rachaduras |- nenhuma ocupagdo humana nas
424 20M 681018 9468386 alternanda trechos | margens da rodovia
sem pavimento com
atoleiros
Inexisterte, apanas | nicio de trecho, de cerca de 03 k.
425 20M 582091 9469344 54 pon'::s com sem pavimentagdo, somente em alguns
pavimento ponios
Im::::::‘tente,u:ﬂ::as . 105* ponte de madeira devide a
426 20M 682950 | 9470110 - o on‘::: om desmoronamento de pista (entupimento
pavimento de bueiro)
\nexistente, apenas
. CcOom paquenos e .
427 20M 684355 0471339 pontos com vérios atoleiros neste trecho
pavimento
Pé&ssimo, com trechos
pavimentados com . .
buracos e rachaduras | - 106°* ponte de madeira devido a
428 20M 684899 9471816 - desmoronamento de pista (entupimento
altemando trechos de bueiro)
sem pavimento com
atoleiros
P&ssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras .
429 20M 686427 9473180 - alternando trechos |~ entome ainda preservado
sem pavimento com
atoleiros
Péssima, com trechos
bﬂf:ég’:g‘f:gfﬁgﬂ:;ﬁ - grande desmatamenta acompanhando
430 20M 686604 9473402 - alternando trechos o eixp da rodovia, na sua margem
sem pavimento com esquerda (cerca de 2,2 km)
atoleiros
Passimo, com trechos
pavimentados com | oy
buracos € rachaduras grande ére&_z de _ empréstimo
431 20M 687092 9474041 - altemando trechos abandonada {passivo ambiental)
sem pavimento com - Fazenda Santa Rosa (placa)
atoleiros
Passimo, com frechos
pavimentados com
432 20M 687062 9475498 _ puracos e rachaduras |- trecho com varos buracos em

alternanda trechos
sem pavimento com
atoleiros

seqiéncia
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Péssima, com trechos
pavimentadcs com
buracos e rachaduras

—

05

107" ponte de madeira devido a

i
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433 20M 688110 9475845 - desmoronamento de pista {entupimento
alleman_do trechos | 4o hueiro}
sem pavimento com
atoleiros
Passimo, com trechos
bﬁgg:glﬁ;saﬁgs . 108® ponte de madeira devide a
434 20M 685293 9476269 - alternando lrechos desmoronamento de pista (entupimenta
de bueiro)
sem pavimento com
atoleiros
Passimo, com trechos
pavimentados com | - area de empréstimo abandonada
buracos e rachaduras | (passivo ambiental)
435 20M 688486 9476730 - altemando trechos | - mais 200 metros um posto de
sem pavimento com combustivel abandenado
atoleiros
Tlnico de pequeno trecha com pista
Ragular, com trechos .
pavimentada, com grande fargura até o
436 20M 688055 9477837 - ES:;";;??:;}:?S;SS Em;oado de Sao Sebastido (cerca de 01
m
Regular, com trechos
437 20M epasos | oa7esss | 48 | pavimentadosalguns |- oo de 580 Sebastido
huracos e rachaduras - travessia da balsa do rio lgapo-Agu
. T inico de trecho altemando pavimento
g:‘ml::g dt;zc;n:é em mé& condigao (mas em melhor estado
buracos & rachaduras gue o trecho anterior), com buracos &
1B 20M 680504 9479109 68 alternando curtos rachaduras, com curtas trechos sem
rechos sem pavimento gav_i,rgintc;, com alguns atolsiros {cerca
. g m
com atoleiros - desmoronamento de pista lateral
Ruim, com trechos
pavimentados com »
buracos e rachaduras |- area de empréstimo aba onada
28 20M 690016 9480300 - alternando curtos | {passivo ambientaf)
trechos sem pavimento
com atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentados com
1B 20M 590468 0481356 _ buracos e rachaduras |- #rea de empréstimo  abandonada
alternanda curtos (passivo ambiental)
trechos sem pavimento
com atoleires
E:\m,'::g dl:;cg’ni . tusiro em mau estado causando
buracas e rachaduras alagamento lateral a rodovia
4B 20M 690523 9481476 - altermando curtas | proxima 4rea de empréstimo
{rechos sem pavimento abandonada gpassivo ambiental)
comm atoleiros - pequeno sitio lateral
Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras |- pueiro em mau estado causando
58 20M 690844 9482222 - alfemando cuftes | alagamente iateral a rodovia
trechas sem pavimento
com atoleiras
. ~bueira em mau estado causando
E‘:\L%::g dt:;‘ﬁ’;\ afunda‘mento de pista
buracos e rachaduras . paviments em mau estado, com
6B 20M 691002 9482586 - alternando curtos rachaduras causando deterioragdo do
N asfalio
uechgg [:egof;:;:ento - entomo ainda com @reas florestais
preservadas
Ruim, com trechos
pavimentados com |~ inicio de trecho com maior ocupagio
buracos & rachaduras antropica nas margens da rodovia
8 20M 691268 9483243 - altemando curfos | - desmatamento & queimada proximo 3
trechos sem pavimento rodovia
corn atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentados com |- busifo em mau estado causando
buracos e rachaduras sfundamento de pista
88 20M 692226 9484961 B alternando curtos . #Area de empréstme abandona ::\\
trechos sem pavimento | {passivo ambiental} Fﬁ;ﬁ/
L com atoleitas [}
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‘ Ruim, com trechos
‘e bsf;g:zt?:c?hsagflnrqa s |- 109 ponte de madeira devido a
_ 9B 20M 692618 9485585 alternando curtos desmoronamento de pista (entupimento
{ trechos sem pavimento de bueiro)
. com atoleikos
) Ruim, com trechos
{. pavimentados com
- buracos e rachaduras | - Base repetidora da Embratet, onde foi
( 108 20M 694033 9487752 alternando curtos | feito o pernoite
. trechos sem pavimento
- com atoleiros
C Ruim, com trechos
bﬂfggsezt?:czsazgs - 110° ponte de madeira devido a
G 11B 20M 695345 9489313 desmoronamento de pista {entupimento
-- altermando curtos de bugiro)
@‘ trechos sem pavimento
com atoleiros
. Péssimo, cam trechos | - Initio de trecho, de cerca de 3,5 km,
. pavimentados com | com pavimento em ma condigao,
buracos e rachaduras | attemando trechos com interrupgses.
128 20M 696066 9490038 alternando trechos | além de ocorrer estreitamento de pista
. sem pavimento com | - drea de empréstimo abandonada
o atalgiros (passivo ambiental}
" Péssime, com trechos
@ pavimentados com
~ buracos e rachaduras |- rodovia com estreitamento, com
. 138 20M 696587 8490579 altemando trechos | floresta avangando em diregdo A rodovia
C.
sem pavimento com
o atoleiros
Ruim, com trechos
(- pavimentados com
g 148 20M 606761 0490754 buracos e rachaduras |- Entormo  com poucos sindis de
(. altemando curtos ocupagdo humana
trechos sem pavimento
@' com atoleiros
. - 111° ponte de madeira devido a
) | desmoronaments  de  pista  (sub-
(., il\j.:ir:\-l{e?\otgj:lgs m;" dimensionamento  de bueiro} (foram
e p ! colocados sacos de areia para segurar
G 158 20M 697740 | 9491762 h‘;ﬁfxﬁd’:im‘g‘:s bueiro)
! sem pavimento com | - ateralmente area de empréstimo
& patoleiros abandonada (passivo ambiental), com
; grande erosdc em desenvolvimento
€& ~ mais 500m pequenc desmatamenta
) Ruim, com trechos
% pavimentados com |- pista com laterais do pavimento
r buracos e rachaduras | desmorenando
| 168 20M 698522 9402554 alternando trechos |- bueiro em mau estado causando
sem pavimento com afundamento de pista
: atoleiros
. Ruim, com trechos
pavimentados com |- Iricio de trecho alternando segmentos
o 178 20M 699410 0493439 buracos e rachaduras | com asfalte ruim, com buracos €
altermando curtos interrupgdes, com segmentos  sem
9 trechos sem pavimento | pavimentagao
com atoleiros
@ Ruim, com frechos
@,‘\ i pavimentados com
i bufacos e rachaduras |- bueiro em mau estado causando
e 188 20M 699541 9493570 alternando curtos | afundamentoe de pista
frechos sem pavimento
Q com atoleiros
” Tarea de empréstimo abandonada
(passivo ambiental)
(“Z 198 20M 700613 | 9494669 Inexistente (passivo amblental) o de 01 km
. completamente sem pavimentagao
Q - final oo ftrecho sem nenhuma
- pavimentagio
_ 20B 20M 701201 9495262 Inexistenta - pequeno desmatamento as marg
. da rodovia
N ¢
L.
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Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras

- drea de empréstimo abandonada

21B 200 701444 9495507 - alternando curtos (F:zgsvsoo . :rr;;;eonslal}. com grandes
trechos sem pavimenic P
com atoleiros
Ruim, som trechos
pavimentados com
buracos € rachaduras | - bueiro entupido causando alagamento
228 20M 701669 9495730 altemando curtos laterd & pista
trechos sem pavimenta
com atoleiros
Ruim, com trechos | - 112° ponte de madeira sobre igarapé,
pavimentados com | com antigo bueiro colocado ne local
_ buracos e rachaduras | {sub-dimensionado)
238 20M 701913 9495966 altemando curtos - significativo assoreamento 4o curso
trechos sem pavimento | d'agua, causado pela falha de drenagem
com atoleiros da rodovia
Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras |- &rea de empréstimo abandonada
248 20M 702375 9496459 - alternando curtos (passivo ambiental)
trechos sem pavimento
com atoleiros
Ruim, com trachos
bﬁg"g::tgj;‘sazms . &ea do empréstimo abandonada
258 20M 702643 9496726 - alternando curtos (passivo ambiental}
trechos sem pavimento | - desmoronamento das laterais da pista
oom atoleiros
Ruim, com treches
pavimentados com
buracos & rachaduras |- bueiro em mau estade causando
268 20M 702979 9497070 - alternando curtos | afundamento de pista
trechos sem pavimento
com atoleiros
Ruim, com trachos
pavimentados com [ - bueiro entupide causando alagamento
buracos e rachaduras | laterat 3 pista
278 20M 703882 9497828 alternando curtos - &ea de desmatamento antigo em
trechos sem pavimento | recuperagio
com atoleiros
Ruim, com trechos
bg;ﬂ::f&igﬂg s |- 113° gonte de madeira devide a
2BB 20M 705104 0498755 - alternando curtos desmoronamento de pista (entupimento
frechos sem pavimento de bueiro)
com atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentados com | - D2 dreas de empréstimo abandonadas
" buracos e rachaduras | (passivo ambiental), nas duas margens
208 20M 705930 9499379 altemando curtos da mdovia
trechos sem pavimento | - bueire funcionando em mau estado
com atoleiros
Ruim, com trechos
bﬂ?;clag‘sa :‘ra:&sag?;; s |- 114® ponte de madeira devido a
308 20M 706781 9500040 - alternando curtos desmoronamento de pista (entupimento
trechos sem pavimento de bueiro)
com atoleiros
; - 115% ponte de madeira devido a
Ruim, com trechos . !
pavimentados com ggs::gmamento da pista {entupimento
buracos e rachaduras .
31B 20M 707565 2500611 - alternando curtos - area de empréstimo abandonada
trachos sem pavimento {passivo ambiental)
com atoleiros - pista desmoronamento em suas
laterais
Ruim, com trechos
pavimentados com
328 20M 707932 | 9500894 _ | buracos erachaduras | 000 funcionando em mau estado

alternando curtos
trechos sem pavimento
com atoleirgs
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33B

20M

708235

9501129

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando curtos
trechos sem pavimento
com atoleiros

- bugiro em mau estado causando
grande afundamento de pista

34B

20M

748607

9501403

Ruim, com trechos
pavimentados com
puracos e rachaduras
alternando curtos
trechos sem pavimentc
cam atoleiros

- 118° ponte de madeira devido a
desmoronamento de pista (entupimento
de buelra)

- entorno ainda preservado, sem
ocupagAo humana

358

20M

709480

9502076

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando curtos
trechos sem pavimento
com atoleires

. &ea de empréstimo abandonada
{passivo ambiental)

368

20M

709654

9502200

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando curtos
trechos sem pavimento
com atoleiros

- &ea de empréstimo abandonada
{passivo ambientat), nas duas margens

e

20M

710521

9502854

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altermando curtos
trechas sem pavimento
com atoleiros

- 117* ponte de madeira devido a
desmoronamento de pista (entupimento
de bueiro)

3sB

20M

710667

9502965

Ruim, com trechas
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando curlos
trechos sem pavimento
com atoleires

- grande drea de empréstimo
abandonada (passive ambiental)

368

20M

711663

9503711

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando curtos
trachos sem pavimento
com atoleiros

- bueire funcionando em mau estado

40B

20M

712881

9504641

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternandeo curtos
trechos sem pavimento
com atoleiros

. irea de empréstimo abandonada
{passivo ambientat)

418

20M

713272

9504838

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando curtos
trechos sem pavimento
com atoleiros

- bueiro funclonanda precariamente
- pequena casa laterat

428

20M

715038

9506274

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando curtos
trechos sem pavimento
com atoleiros

- 4rea de empréstimo abandonada
(passivo ambiental)

- entomo da rodovia ainda com &reas
florestais preservadas

438

20M

715813

9506861

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando curios
trechos sem pavimento
com atoleiros

- pueiro em mau estado causando
afundamento de pista

448

20M

746755

9507572

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternande curtos
trechas sem pavimento
com atoleiros

- bueiro operando em mau estado j; _

¥y
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458

20M

717459

9508109

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos & rachaduras
alternando curtos
trechos sem pavimenta
com atcleiros

- bueiro operando em mau estado

468

20M

717856

9508403

69

Ruim, com trechos
pavimentados com
buraces e rachaduras
altemandc curtos
trechos sem pavimento
com atoleiros

- bueiro em mau estado causandc
grande afundamento de pista

478

20M

718084

9508576

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
afternando curtos
frechos sem pavimento
com atoleiros

- bueiro armico funcionando
- drea de empréstimo abandonada
{passivo ambiental)

468

20M

718625

95088980

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando curtos
trechos sem pavimento
cam atoteiros

- bueiro amico funcionando

49B

20M

719037

5509303

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando curtos
frechos sem pavimento
com atoleiros

- 118* ponte de madeira devido a
desmoronamento de pista (entupimento
de bueiro)

50B

20M

721682

9511379

Péssimo, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando trechos
sem pavimento com
atoleiros

- trecho alterando pavimento e atoleiros
em percentuais iguais

518

200

722017

9511778

Ruim, com trechos
pavimentados com
buraces e rachaduras
alternando curtos
frechos sem pavimento
com atoleiros

- bueiro em mau estade causando
afundamento de pista

528

20M

722839

9512419

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
altemando curtos
trechos sem pavimento
com atoleiros

- é4rea de empréstimo abandonada
{passivo ambiertal)

S3B

20M

723738

9513206

70

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos & rachaduras
altemando curtos
trachos sem pavimento
com atoleiros

- 41192 ponte de madeira devido a
desmoronamento de pista (entupimento
de bueiro), com restos metdlicos de
bueiro préximas

- drea de empréstimo abandonada
{passivo ambiental}

548

20M

724702

9514064

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando curtos
trechos sem pavimento
com atoleires

- primeiro  veiculo transitando pela
rodovia

558

20M

725782

9515011

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando curtos
trechos sem pavimenio
com atoleiros

- bueiro funcionando em mau estade

568

20M

126629

9515755

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras
alternando curtos
trechos sem pavimento
cam atoleiros

- desmatamenta lateral a rodovia
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578

20M

726926

9516015

Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras

- 120* ponte de madeira devido a
desmoronamento de pista (entupimento

alternando curtos .
trechos sem pavimento de bueiro)
com atolgiros
588 20M 727241 0516296 - inexistents - Base repetidora da Embratel
598 20M | 727030 | 9516905 | - Inexistente | _Enomo  ainda - com - vegetacao
preservada
Ruim, com trechos
pavimentados com
_ buracos e rachaduras | - 02 dreas de empréstimo abandonadas
608 20M 728479 8517390 alternando curtos {passivo ambiental), em seqiéncia
trechos sem pavimento
com ateleiros
Ruim, com {rechos
pavimentades com
trechos sem pavimento
com atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentados com |- drea de empréstimo abandonada
. buracos e rachaduras | {passivo amblentat}
628 20M 730207 9518909 alternando curlos - inicio de desmatamento lateral a
trechos sem pavimento | rodovia
com atoleirgs
Ruim, com trechos | gy g racho desmatamento lateral
pavimentados com |y e drmico metdlico  reformado
buracos e rachaduras ok
63B 20M 730460 8519127 52 alternando curtos recentemente, substituindo outrc em
trechos sem pavimento mau estado (_no entanto a sua frente néo
com atoleiros foi desobstruida pela construtora)
Ruim, com trechos
pavimentados com
sa | aw | etosr | esteess | - | A | s
trechos sem pavimento
com atoleirns
Ruim, com trechos
pavimentados com
658 20M 731643 9520171 _ bu;latr;?sai ::Cg:g:sms ;: ul::il:a;rg "tnriizléz de concreto, substituindo
trechos sem pavimento
com atoleiros
Ruim, com trechos -
pavimentados com ;ilnw:ro{qu TRECHO 5|. com obras am
buracos e rachaduras esenvolvimento pela construtora
66B 20M 732178 0520642 - Gautama, contratada pelo DNIT

alternando curtos
trechos sem pavimento
com atoleiros

- bueiro de concreto simples trocado
recentemente

7y

51
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Foto 21 inicio do Trecho 3, podemos observar o estado
de conservagdo do pavimenioc reduz-se drasticamente a
paitir desie ponio.

Foto 22: estado de conservagdo do pavimenlo comeca a
ficar precério, com trechos onde a coberfura asfaltica
simplesmente desapareceu, ou apresenta efevado estado
de detenoragio.

Foto 23: H& trechos com apenas resquicios da outra
pavimentacao.

Foto 24: o desmafamento nesle lrecho pode ser
consideradc baixo em relagdo ao lotal da regido de
enformo, e restito a uma pequena faixa lateral & rodovia,
sam a existéncia de ramais ¢ fravessies.

Folo 25: Ponte construida pefa EMBRATEL proxima ao
projeto de assentamento “Realidade”. Ao lado esqueleto
de anliga ponte e de bueirps metélicos dispostos no rio.

Foto 26: Area de bola-fora utilizada na implantagdo da
rodovia.

52
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Foto 27 todas as pontes neste trecho sdo consfruidas
com madeira, e foram implantadas nas fravessias de
curso d'dgua, e também onde houve desmoronamento ou
abatimento de pista pelo entupimento dos bueiros.

s - TR i . : o
Foto 28: 0 Povoado de Realidade, formada por algmas
casas, com pessoas aguardando manifestagéo do INCRA
para assentamento, é a ulima aglomera¢do populacional
neste pameira parte do Trecho 3.

Foto 29: ha frechos longos onde a rodovia apresenta-se
completamente sem pavimento asfaltico.

Foto 30: D.t'do o sufmensfonamento dos bufros,
houve seu enfupimento, e abafimento do fefto estradal em
diversos ponfos neste Treche 3.

¢

houve

madeira construida
desmoronamento de pista devido ao entupimento de
bueiro, situagdo muito comum nesle trecho.

Foto 31: ponfe de

PR 0 i

Foto 32: situagdo do pavimento, quase inexistente, em
varios segmentos.

/7
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Fofo 33: h4 frechos que altemam faita de cobertura
asféltica, com pavimenfo em avangada deferioragdo, com
buracos e desmoronamentos de pista, onde ests
construida a maioria das pontes.

Foto 34: grande parte das pontes de madeira
construida e reconstrulfda diversas vezes.

foi

L

Foto 35: 4rea de empréstimo desativada, da é de
abertura da rodovia {passivo ambiental).

. C i P . \_- - b 1A L .
Foto 36: ha segmentos pequencs onde o asfalte ainda
persista, mas em precdnias condigbes, como esfe
desmoronamento.

Folto 37:
inundada

Antiga &rea de empréstimc atualmente

m um

i)

Foto 38: Ponte precédna
desvio da rodovia.

construida em curva, e
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Folo 3% hd véaros pa.s.s.rw:»saL ambientais ao longo deste
trecho como esta grande erosdo causada pela drenagem
da rodovia.

Foto  40: ote de aera m foc " onds ﬁ(;uve
desmoronamento de pista, podemos observar o bueiro
ammico ao fado da ponts.

Foto 41: h& segmenios onde a floresta avanga em diregéo
8 pista, reformando sua drea orniginal.

Foto 42: alagamento das margens da rodovia pelo
enfupimentc de bueiro (passivo ambiental).

com atoleiros na rodovia.

Foto 43: ha vérios trechos

madeira em local onde houve
desmoronamento de pista, podemos observar o bueio
armico ao lado da ponte. A

Foto 44: pornte de.

2%
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Foto 46: usina de asfalfo abandonada (assvo
ambiental)

Fo 7.' estdo pcéno de pote de madeira, coum
neste trecho.

Fofo 49: travessia de balsa do rio Igapdé-Acu. )

Foto 5Q0:
resquicios do pavimento asfaltico original.

frecho altermando atfoleiros, buracos e
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Foto 51: trecho ainda com pavimento, mas com elevado
esfado de detericragao.

R W ) i .
Foto 52: ponto com substituicdo de bueiros, com obra
abandonada, no entantc a boca foi obstruida pela
empreifeira, 0 que pode causar danos no priximo
periodo de chuvas

Foto 53: trecho com pequenos resquicios de pavimento.

Foto B4: estado de segmento sem cobertura asfélfica.

Folo 55: trecho sem pavimentagio co ponte de
madeira, em érea desmoronada da rodovia .
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Foto 57: trecho sem pa.r'mentag:éo .' ponte
rmadeira, em drea desmoronada da rodovia .

da cobertura asfaltica.

Folo 58: esrdo de egmento com pequenos resquicios

Fofo 59: ponte de madeira em ftrecho com

desmoronamento

Foto 61: trecho alternando pavimento e atoleiros .

funcionandeo

Folo 62: dois hueiros armicos metalicos ;:
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Foto 63: trecho com aloleiros, sem pavimento .

Foto 64: visdo de trecho pavimentade em péssimas
condicdes

t 65: trecho com pavimentc inexistente, com lerra
balida e atoleiros .

Foto 66: msmo ern trecho ainda aw‘mentads asafo
encontra-se em péssimas condi¢des

Foto 67: trechc com pavimenfo péssimo altemando
interrupeles & atoleiros .

Foto 68: trecho ainda pavimentade em péssima
condicdo, com buracos e desmoronamentos laterais da
pista
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Foto 69: trecho com asfalfe regular mas com aiguns | Foto 70; bueiro drmico totalmente deterioradc em local
buracos . com ponte de madeira e desmoronamento de pista A
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TRECHO 4 -

Limites: Inicio — comego do Trecho 4, com obras ja realizadas pelo DNIT (PontoGPS 66B)
Fim - no ponto onde a rodovia apresenta hoas condicdes de trafegabilidade, iniciando
na travessia da balsa sobre o rio Tupana (Ponto GPS 104B})

o N N T T T T S W

—

—

r Coordenadas Geograficas | ZONA/UTM Latitude Sul Longitude Oeste
-

Inicio 20M 732178 9520642

[

il Fim 20M | 743419 0537436

Trecho comegando no ponto de inicio das obras, e terminando no ponto onde a
rodovia apresenta boas condigdes de trafegabilidade marcado pela passagem da balsa sobre o rio

L7
®
@ Tupana.
)

& A vegetagdo local tem em seu estado original, estrutura e composigdo algo
U semelhantes com o final do trecho anterior. No entanto, o indice de conservagio e a quantidade
3 dos fragmentos florestais & inferior, estando diretamente reiacionados a maior ocupagdo antropica
observada ao longo da rodovia.

leito da rodovia para construgdo de acostamento, demandando movimentagdo de solo e
desmatamento. Este material esta sendo retirado em areas de empréstimos adjacentes & rodovia,

(
.
(- Trecho com intervengdes recentes, em cerca de 24 km, com obras de alargamento do
.
( saindo fora da faixa de dominio, sem licenciamento ambiental.

Também estio sendo substituidos os bueiros armicos por outros de concreto na
maioria dos casos. No entanto ndo foi apresentado qualquer estudo hidrolégico da regido para
avaliar o dimensionamento desses bueiros.

Cabe destacar que neste trecho em construgdo esido sendo cometidos os mesmos
erros praticados durante a implantagio da rodovia, com provavel sub-dimensionamento de
bueiros, somente manutengdo de bueiros em travessias de cursos d’agua, reativagdio de areas de
empréstimo sem licenciamento ambiental, instalagao de canteiro de obra sem licenciamento
ambiental, supressdo de vegetag@o dentro e fora de Areas de Preservacdio Permanente (APP),
desenvolvimento de pontos alagamentos as margens da rodovia (fomagdo e manutencéo dos
paliteiros), etc.

Também se destaca que ndo fol visualizada neste trecho qualquer intervengdo para
recuperagdo do passivo ambiental da rodovia, sendo que, ao contrério, da forma como as obras
estio sendo realizadas, mais passivos ambientais estdo sendo gerados, relacionados a areas de

empréstimo e pontos de travessia de cursos d'agua.
Em relagdo ao Trecho 4, ha varias propriedades rurais ao longo das margens d@/

rodovia, alternando-se pequenocs segmentos onde a floresta ainda encontra-se preservada. Q
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{ rio Tupana .
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60 SO é&us
PontoGPS 66B
Figura 8: Delimitago do Trecho 4, entre 0 PontoGPS 668 e 0 PontoGPS 1048, onde as obras foram

iniciadas sem licenciamento ambiental.

Obs.: Cabe destacar g
devido a motivos de espago semente parte d

TRECHO 4

Limites: do PontoGPS 66B ao Ponto GPS 104B

ue & maioria dos Pontos Notaveis levantades possuem as respectivas fotos correspondentes. No entante,
alas serfo demonstradas neste documento.

PontosGPS | UTM/ZONA | LATITUDE { LONGITUDE | FOTOS CONPSAEVT;EE% DO | pESCRICAO / OBSERVAGOES
. T inicio do TRECHO 5, com obras em
Ruim, com trechos | 40 canyolvimento pela construtora
pavimentados cam Gautama, contratada pelo DNIT
buracos e rachaduras ;
668 20M 732178 9520642 - atternando curtos trechos |- com obras de recuperagdo do
sem pavimento com acost_amento e troca d_e bugiros
ataleiros - bueiro de concreto simples trocade
recentemente
Ruim, com trechos
pavimentados com - bueire funcionando em mau estado
buracos e rachaduras |- local com obras ja realizadas de
678 20M 732701 9521085 [ alternandao curios trechos | recuperacéo do acostamento e
sem pavimento com laterais da rodovia
atoleires
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Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras

- bueiro de concreto simples ja
substituido, mas com sinais de sub-
dimensionamento, além tatudes sem

68B 20M 733648 0521929 72 alternando curtos frechos estabilizagao "
sem pavimento com | | pontos com intervengoes |
atoleiros realizadas para recuperagac do
acostamento
- &rea de empréstimo reativada ¢ em
utiizagao, tal area estava em
Ruim, com trechos expanséo com realizagae de
pavimentados com desmatamento
buracos e rachaduras | - o simples abandono da drea foi feito
698 20M 734002 8522233 & altemando curtos trechos | sem medidas de contengdo de
sem pavimento com processos erosivos
atoleiros - 0 uso de jazidas ndo se enquadra
como restauragio da rodovia, mas
comg ampliacio
Ruim, com trechos
bﬁ?;é:)": gt?:c?hsa‘d?pas - érea de bota-fora (ateral & rodovia
70B 20M 734260 9522462 - - bueiro de concreto construida
altemando curtos trechos substituindo bueiro amico
sem pavimento com
atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras | - bueiro drmico em mau estado
71B 20M 734768 9522907 - alternando curtos trechos | causando afundamanto de pista
sem pavimenta com
atoleiros
Ruim, com treches
pavimentados com
buracos e rachaduras | - bueiro de concreto simples
728 20M 735629 9523676 - alternande curtos trechos | construido substituinde bueiro amico
sem pavimento com
atoleiros
Ruim, com trechos - bueiro de concrele simples
pavimentados com construido substifuindo bueiro dmico
buracos e rachaduras | - 0s bueiras substituidos, como os
738 20 735966 9523962 B alternando curtos frechos | antigos, mostram sinais de sub-
sem pavimento com dimensionamento da drenagem da
atoleiros dovia
Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras | - area de empréstimo abandonada
748 20M 736297 9524256 B alternando curtos treches | {passivo ambiental)
sem pavimento com
atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentados com
wuracos e rachaduras | - entrada fateral para o canteiro de
758 20M 736648 9524563 74 alternando curtos trechos | obras
sem pavimento com
atoleiros
; - Canteiro de Obras Construtara
Ruim, com trechas | o, tama Engenharia, em duas areas,
pavimentados com . . .
buracos e rachaduras mplgntado sem licenciamento
76B 20M 736906 0524424 - ambiental
aiternando curtos trechos Ha grande numero de maquinas nc
sem pavimento com (ocai
atoleiros - As obras encontram-se paralisadas
Ruim, cam trachos
pavimentados com
buracos e rachaduras |- deposito de material: pedras e
7B 20M 736903 8524767 - alternando curtos trechos | pedriscos
sem pavimento com
ataleiros
Ruim, com trechas
pavimentados com - bueito amico funcionando em mau
788 s | 7370t | esaasre | - | Ouracoserachatures

alternande curtos frechos
sem pavimento com
atoleiros

estado, nao foi substituido pela é

4 f
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Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras

- grande 4rea de empréstimo
abandonada (passivo ambiental), com

798 20M 737345 9525182 - altemando curtos trechas dasenvolvimento de varios processos
sem pavimento com erasivos
atoleiros
:{:\:T;mecr?t;n dt.;gc:c?:-. - &rea de emprestimo abandenada
buracos e rachaduras (passivo ambiental), nas duas
B0B 20M 737636 9525437 - alternando curtos trechos margens da rodovia
s8m pavimento com - _margens da rodovia neste trecho
atoleiros ainda encontram-se preservadas
Ruim, com frechos
pavimentados com
buracos e rachaduras | - bueiro amico metdlico nao
818 20M 738487 9526183 B altemnanda curtos trechos | substituido pela construtora
sem pavimento com
atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentados com
buracoes e rachaduras | - bueiro de concreto simples
828 20M 735664 9526373 - alternando curtos frechos | construido substituindo bueiro amico
sem pavimento com
atcleiros
Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras | - hueiro de concreto simples
838 20M 738975 8526901 - alternando curtos trechos | construido substituindo bueirc armico
sem pavimento com
atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentados com - pueiro de concreto simples
buracos € rachaduras | censtruido substituindo bueiro armico
848 20M 739158 8527287 - alternando curtos trechos | - rechos com obras de fecuperagao
sem pavimento com do acostamento e troca de bueiros
atoleiros
. ~ comparado com o TRECHO 3, este
Ruim, com frechos trechc? apresenta maior largura de
pavimentados com ) \ =
buracos e rachaduras pista, devido & recuperagao do .
858 20M 739506 0528012 75 atternando curlos trechos acostamento, que ampfiaram muite o
. corpo estradal anterior
sem p:t\glrglt:g;o com - bupiro de qoncreto substituindo
bueiro anterigr
Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras | -bueiro de concreto substituinda
868 20M 739747 9528516 - altemando curtos trechos | bueiro anterior
sem pavimento com
atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentadas com
buracos e rachaduras | -area de empréstimo reativada e em
878 20M 740076 9520187 - alternando curtos trechos | utiizagio
sem pavimento com
atoleiros
Ruirm, com trechos
pavimentados com
buracas e rachaduras | - bueiro de concreto substituindo
888 20M 740113 9529262 - altemando curtas trechos | bueira anterior
sem pavimento com
atolelros
Ruim, com frechos
pavimentados com
buracos e rachaduras |- area de empréstimo reativada e em
898 20M 740792 8530850 - afternando curtos trechos | utilizagdo
sem pavimento com
atoleiros
Ruim, cam trechos
pavimentados com
90B 20M 740856 9530778 _ buracos e rachaduras |- bueiro de concreto substituindo

alternando curtos trechos
sem pavimento ccm
atoleires

bueiro anterior

¢

Za
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f Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras | - area de empréstimo reativada e em
918 20M 740913 9530895 alternando curtos frechos | utilizagao
sem pavimento com
atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentados com - bueiro de concreto substituindo
buracos e rachaduras | bueiro anterior
928 20M 741055 9531202 altemando curtos trechos | - entorno ainda com areas
sem pavimento com preservadas
atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentados com - bueiro de concreto substituindo
puraces @ rachaduras | bueiro anterior
938 20M 741254 9531807 alternando curtos frechos | - alargamento da pista da rodovia,
sem pavimento com devido a recuperagao do acostamento
atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentados com
nuracos e rachaduras | - bueiro simples de concreto
948 20M 741522 9532258 alternando curtos trechos | substituindo bueiro anterior
sem pavimento com
atoleiros
Ruim, com frechos - 121* ponte de madeira devido a
pavimentados com desmoronamento de pista
buracos e rachaduras | (entupimento de bueiro)
958 20M 741798 9533130 altermando curtos rechos | - bueiro de concreto duplo senda
sem pavimenta com construida no local, na entanto fora do

. atoleiros local da ponte de madeira

= Ruim, com trechos

3. pavimentados com

. buracos e rachaduras | - drea de empréstimo reativada e em

= 968 20M 741885 | 9533387 alternando curtos trechos | utiizagdo

sem pavimento com
@ atoleires
Ruim, com trechos
. pavimentados com - Bueiro amico funcionando em mau
buracos e rachaduras | estado, quase que inteirarmente
& 978 20M 741926 9533508 altemnando curtos trechos | assoreado
@ sem pavimento com - ndo foi substituldo pela construtora
' atoleiros
@; Ruim, com trechos
@ pavimentados com
s buracos e rachaduras | -drea de empréstimo reativada e em
988 20M 741968 9533634 alternanda curtos frechos | utilizagdo
@L‘- sem pavimento com
atoleiros
Ruim, com trechos
pavimentados com - Bueiro armico funcionanda em mau
buracos e rachaduras | estado, quase que inteiramenta
. 998 20M 742390 9534899 alternando curtos trechos assoreado
sem pavimento com . ndo foi substituido pela construtora
. atoleiros
- Bueiro armico em mau estado.
. intelramente assoreado, causando
Ruim, com trechos grande alagamento lateral & rodovia
@ pavimentados com - H4 grande desnivel entre &
e buracos e rachaduras | alagamento {nive! superior) e a outra
@ 1008 20M 742569 8535357 alternando curtos frechos |margem da rodovia {nivel inferior),
C sem pavimenta com sendo que a radovia apresenta-se
= atoleiros como uma verdadeiva represa

(— - erosio em desenvolvimento no local
: - n3o foi substituido pela construtora

C ~ Bueiro amico funcionando em mau
' Ruim, com trechos estado, que ndo foi substituido pela

C pavimentados com construtora

buracos e rachaduras | - ha sinais de erosic em

(~ : 1018 20M 42727 9535731 alternando curtos trechos desenvolvimento e assoreamento

sem pavimento com | fateral ao bueiro _
(\ atoleiros - 4rea de empréstimo abandonada /6
( {passivo ambiental)
C
L
L

_.r-:. j
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Ruim, com trechos
pavimentados com
buracos e rachaduras

- Bueiro armico em mau estado,
interamente assoreado, causando

1028 20M 742858 8536040 - alternando curtos trechos | grande alagamento lateral a rodovia
sem pavimento com - nio fol substituido pela construtora
atoleiros _
Ruim, com trechos
pavimentados com - &rea de depdsito de material: pedras
buracos e rachaduras | e cascalho
1038 20M 743248 9536957 - aiternando curtos trechos | - entorno da rodovia ainda enconira-
sem pavimento com se preservado
atoleiros
Ruim, com frechos
pavimentadas com - travessia de balsa do rio Tupana
1048 oM | 743410 | osavase | 7 | Duracoserachadut@s | pynte de madeira antiga e derrubada

alternando curios trechos
sem pavimento com
atolgiros

na lateral

EQ..@@ﬁﬁﬁﬁﬁ“ﬁﬂﬁﬂﬂﬂ

/
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TRECHO 4 —- RELATORIO FOTOGRAFICO

Foto 71: trecho com obras, com recuperagdo do
acostamenfo, preparando o leitc para o novo pavimento
asfaftico. Como houve muita movimentagéo de solo ha
riscos de danos ambientais refacionados  ao
assoreamento dos cursos d'agua.

Foto 72: bueiro simplas de concrelo substifuido pela
consfrutora. H& davidas quanto a eficiéncia dos bueiros,
visto ndo lter sido apresentado esfudo hidroldgico
verificando o5 volumes pluviais e sua relagdo com a
capacidade dos bueiros.

Foto 73 Area de empréstimo realivada, mas no
momento inativa devidc & paralisacdo das obras.

Foto 74: canteiro de obras da construtora.

Foto 75: trecho corn obras paralisadas

4

Foto 78. travessia de balsa do rio Tupana, final do trecf?

:

7~
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TRECHO 5

Limites: Inicio no ponto onde a rodovia apresenta boas condigdes de trafegabilidade, iniciando
na travessia da balsa sobre o rio Tupana (Ponto GPS 104B)
Fim: travessia da balsa sobre o rio Amazonas (Ponto GPS 171B)

Coordenadas Geogréficas | ZONA/UTM Latitude Sul Longitude Oeste
Inicio 20M 743419 9537436
Fim 21M 181186 9647064 J

Trecho compreendido no segmento onde a rodovia encontra-se em étimas condicdes
de trafegabilidade, terminando na cidade de Careiro da Vérzea, no local da travessia de balsa no
rio Amazonas.

A floresta apresenta caracteristicas diferenciadas correspondendo a floresta ombréfila
aluvial, com grande ocoméncia da espécie tachi (Triplaris surinamensis) que confere uma
fisionomia distinta dos trechos anteriores.

A paisagem j& se encontra bastante afterada, com poucos fragmentos significativos em
alto grau de conservagdo ao longo € proximos da rodovia.

Este trecho possui cerca de 180 km, onde a rodovia sofreu intervengbes recentemente
(2004), além de ter tido manutengéo constante desde sua implantagado.

A ocupagio das margens da rodovia apresenta-se intensa, com varias fazendas e
pastagens ao longo do eixo do empreendimento. No entanto, ainda podem ser vistos segmentos
com areas florestais ainda preservadas, lateralmente a rodovia, ou com a relativa distancia desta.
Porém, mesmo neste irecho observa-se a falta de cuidado ambienta! do empreendimento com _
mostra a grande quantidade de paliteiros formados pelo represamento e até mesmo interru

de pequenos cursos d’ dgua que abundam na regido ? %
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Figura 9: Delimitagdo

Amazonas, cormn boas ©

do Trocho 5, entre o PontoGPS 1058 e o ponlo de Travessia da balsa sobre o rio

ondices de trafegabilidade e conservagéo do pavimenio.

TRECHO 5

Limites: do Ponto GPS 104B ao PontoGPS 172B

Obs.: Cabe destacar que a maioria dos Pontos Notaveis levantados possuem as respectivas fotos correspondentes. No entanto, devide a
motivos de espaco somente parte delas serio demonstradas neste documento.

PontosGPS | UTMZONA | LATITUDE | LONGITUDE | FOTOS coupsmm-ﬁg DO | pesCRIGAD { OBSERVAGOES
Ruim, com trechos
pavimentados com |- travessia de balsa do rio Tupana
buracos e rachaduras | - pante de madeira antiga e derubada na lateral
1048 20M 743419 9537436 B alternando curtos - n3o foi possivel verificar se ha previsdo de
trechas sem pavimento | construcao de ponte de concreto no local
com atoleiros

- a partir deste ponto a rodovia apresenta

pavimento em  boas condigtes  de

trafegabilidade, com  poucas buracos €
1058 20M 743631 9537834 - Boa acostamenta j4 recuperade nas duas margens -

afrea de empréstime abandonada {passivo

ambiental)

T area de empréstimo abandonada (passivo
1068 20M 744592 0539018 - Boa ambiental), com processos erosivos  em

desenvolvimento

Alagamento lateral da rodovia, nas duas
1078 20M 744912 9539257 - Boa margens, podendo ser causada por entupimento

de bueifo

_heste trecho alternam-se areas desmatadas,
108B 20M 747155 9540814 - Boa com maior ocupagio, com outras dreas ain

com vegetagio preservada
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108B 20M 749479 9542635 - Boa ambiental}

1108 20M 750710 9543549 _ Boa - 4rea de empréstimo abandonada (passivo
ambiental)

- alagamento lateral & rodovia podendo ser
111B 20M 753256 9545430 77 Boa causado por entupimento de busiro

1128 20M 757138 9548290 - Boa - Base repetidora da Embratei

113B 20M 757594 0548624 - Boa - érga de empréstime abandonada {passivo
ambiental)

- pequeno desmatamento realizado na margem

1148 20M 760014 9550409 78 Boa direita da rodovia, area ocupada por pastagem

- - 02 areas de empréstimo abandonadas, em
1158 20M 761611 9551593 Boa seqiéncia {passivo ambiental)
- bueiro de concrele consiruido  na
116B 20M 763523 9553002 - Boa pavinentacdo da rodovia
- - pavimento da rodovia, até este ponto encontra-
1178 20M 765739 8554636 Boa se em muito boas condigdes de conservacio
_ - altemancia de area com pastagens com areas

1188 20M 772357 9559505 Boa forestais neste frecho
- 02 areas de empréstimo abandonadas

1198 20M 775291 9561663 - Boa {(passiva ambiental), nas duas margens da
rodovia

1208 20M 777189 9563060 - Boa - érga de empréstimo abandonada (passivo
ambiental)

_ _ area de emprestimo abandonada (passivo

1218 20M 782688 9567212 Boa ambiental)

122B 20M 783612 9568533 - Boa - ¢ pavimento encontra-se em boas condigbes

123B 20M 785299 9569385 - Boa - bteirp construido neste trecho

1248 20M 785572 8569400 - Boa - bueirg construldo neste trecho
- 03 areas de empréstimo abandonadas
(passivo ambiental) em sére e nas duas

1258 20M 787568 9570961 -~ Boa margens da rodovia
- ¢comegam a serem mais observadas as
fazendas com pastagens a partit deste ponto

_ ~alagamento lateral 3 rodovia, nos dois lados

1268 20M 769963 9573168 Boa podendo ser causado por entupimento de bueiro
- 4rea de empréstimo abandenada (passivo

1278 20M 791605 9575143 - Boa ambiental)
~area de empréstimo abandonada (passivo

1288 20M 791779 9575539 - Boa ambiental)

. - fim de trecho com asfallo, até a travessia da
129B 20M 792446 9576341 - Inexistente balsa do rio Castanho

1308 20M 792588 | 8576272 - Inexistente ; entrada lateral para o Jocal da travessia da

1318 20M 792664 9576302 79 {nexistenta Travessia de balsa do ric Castanho
Cidade de Careiro, aqui a rodovia atravessa a

1328 20M 792789 8576529 B Boa primeira drea urbana desde o inicio da vistaria
- area de empréstimo abandonada (passivo
ambientai)

133B 20M 793761 9577153 - Boa - grande ocupagdo por pastagens nas margens
da rodovia
_ area de empréstmo abandonada {passivo

134B 20M 79741 0579447 - Boa ambiental)

- 4rea de empréstimo abandonada (passivo
ambiental)

1358 20M 798125 9573788 - Boa - arodovia encontra-se em boas condigdes, com
pavimento bom, com sinalizagdo e com
acostamento recuperado
- area de empréstimo abandonada {passivo

1368 20M 799120 9582115 - Boa ambiental)

_ - area de empréstimo abandonada (passive
137B 20M 799299 9582440 Boa arnbiental)
- area de empréstimo abandonada {passivo

1388 20M 799543 9582875 - Boa ambiental)

- Entroncamento com a rodovia AM-354, para a

que val & cidade de ManaguirfAM

- o entomo da rodovia encontra-se mais
138B 20M 799849 9583366 - Bea pcupado, somente com pastagens, altemando

pequenas dreas de vegetagdo preservada

- ndc foram observados plantios nas margens,

somente ocupagio por pastagens

140B 20M 802504 9588308 Boa - area de ampréstimo abandonada (pas

ambiental)
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- drea de empréstimo‘ abandonada ivo
141B 20M 803290 9592825 80 Boa ambisntal) -
_ area de empréstimo abandonada {passivo
ambiental}
1428 20M 805566 8598410 - Boa - 0 pavimento encontra-se em hoas condigdes,
salvo alguns buracos esporadicos
_ - ncUpagao apresenta altemdncia de pastagens
1438 20M 817456 9610292 Boa com areas florestais preservadas
- ¢ pavimentc apresenta boas condigdes neste
144B 20M 825181 9615882 - Boa trecho
- & vanas moradias e galpdes de fazendas ac
1458 20M 828885 9617323 - Boa longo deste trecho
1468 20M 832716 9617843 - Boa -
“Ponte de concreta construida sobre rio de
1478 20M 832908 9618105 - Boa porte grande
1488 21M 1669289 9619233 - Boa ’
. boas condigles de pavimento neste, sem
1498 21M 169592 9620097 - Boa buracos, & com acostamento recuperado
150B 21 170447 9620477 - Boa
- grandes areas de pastagens a partir deste
1518 21M 175409 9621702 - Boa trecho, com &reas florestais a longa disténcia do
eixn da rodovia
1528 21M 176259 9621936 - Boa -
T entrohcamento da rodovia com ramai na
1538 21M 177626 9623442 - Boa margem direita que adentra em diregio as
fazendas da regiao
1548 21M 180060 09626297 - Boa -
155B 21 180126 9628267 - Boa - placa indicativa de Agropecuria Pedro Arruda
1568 21M 180207 9631865 - Boa - grandes 4reas de pastagens a partir deste
157B 210 180158 9632624 - Boa trecho, com éreas florestais a longa distancia do
1588 21M 180225 | 9633442 - Boa eixo da rodovia
desmoronamento de mela pista da redovia,
causado por bueiro em mau estado de
conservagan
- grande risco a0 carpo estradal, com erosac
1596 21M 184166 9634253 81 Boa avangando em diregdo & rodovia
- o bueiro Amico foi construido sobre igarapé,
tendo grande fluxo de &gua, sendo visualizado
peixes temtando superar ¢ fluxo da agua,
transpando o local do bueiro
160B 21M 181639 9636400 - Boa — Fonte de concreto scbre rio de porte médio,
iniciando em 160B e indo até 161B, com cerca
161B 21M 181801 9636629 - Beca de 300 metros de extensio
- Ponte de concreto sobre rio de porte médio,
1628 21M 182763 9637536 - Boa com cerca de 150 metros de extensao
1638 24M 182978 9638189 _ Boa - ha buracos em alguns pontos da pita neste
trecho
_ - dreas de pastagens a partir deste trecho, com
1648 21 182752 9629237 Boa pequenas areas florestais ao longo da rodovia
1658 21M 182565 9639946 - Boa -
1668 21M 181361 9641703 - Boa -
1678 M 181554 9642939 - Boa -
~Ponte de concreto sobre rio de porte médio,
1688 21M 181223 0644126 - Boa com cerca de 300 melros de extensdo
1698 21M 180990 9645024 - Boa -
- twecho com pavimento em obras de
1708 21M 181160 9646196 - Boa manutengdo {recapagem do asfalto), somente
am meig pista
_ Cidade de Careiro da Varzea, a segunda area
171B 21M 181195 09646808 Boa rbana atravessada pela rodovia
Gonto de travessia da Balsa sobre o Ria
172B 21M 181186 9647064 B2 Boa Amazonas
1738 21M 173354 9653061 - Boa

balsa

1
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TRECHO 5 - RELATORIO FOTOGRAFICO

Foto 77: inicio do trecho 5, com 6timas condigbes de
trafegabifidade

Folo 78: entomo da rodovia, com maior ocupagdo das
margens da rodovia por pastagens.

Foto 80: estado de conservagdo da rodovia depois da
cidade de Castanho.

Foto 81; desmoronamenio de pista neste trecho, devido
&s péssimas condigées do bueiro &mico.

Foto 82: ponto de travessia de baisa no rio Amazonas.
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3. CONSIDERAGOES SOBRE O EMPREENDIMENTO E COMPARAGOES COM OUTRAS RODOVIAS NA™

REGIAO AMAZONICA

A rodovia tem como objetivo principal servir como eixo de integragdo da capital do
Amazonas a capital do Estado de Rondonia, e partir dai, utilizando-se do elo de ligacao
proporcionado pela rodovia BR-364, integra-se as outras regides do Pais. A rodovia BR-319,
segundo informagdes, foi construida nos anos 70 (tendo sido inaugurada no ano de 1978},
como uma tentativa do Governo Militar de integrar tal regido & economia nacional. Tal
integragdo, no entanto, desde a construgdo e implantagdo da BR-319, esteve ligada ao
desenvolvimento de fortes vetores de pressdo sobre os recursos naturais locais, como
visualizado principalmente no Estado de Rondénia e sul do Amazonas.

Como em outras regides da Amazodnia onde foram implantadas rodovias (por
exemplo, BR-163 e BR-230-Transamazonica) espera-se que acontega 0 mesmo padrdao de
ocupagdo da floresta nas proximidades dessa rodovia.

De forma resumida ocorre o seguinte padréo de ocupagdo: apds a abertura da
rodovia, h4 uma grande procura de terras no seu entomo, iniciando geralmente pelo processo
de grilagem e ocupagdo de terras publicas. Depois da efetiva ocupagdo das terras pelos
fazendeiros e madeireiros - geraimente ocorrendo de forma ilegal, € sem concessao publica ou
registro cartorial -, © préximo passo do processo de ocupagéo € relativo 4 construgéio de ramais
e estradas particulares a partir de intersecgdes com a Rodovia. Concomitantemente se realiza
a etapa do desmatamento de grandes dreas, a partir do acesso fornecido pelas estradas
particulares, com a utilizagdo das madeiras nobres, & queima do restante considerado néo
viavel economicamente as serrarias. Posteriormente se da a formagdo de pastagens,
substituindo-se a floresta por capim (geralmente com espécies exéticas como Brachiaria spp.)
a ser consumido pela criagdo de gado, o que acarretara na converso integral, até certo ponto
irreversivel, de grandes areas do antes rico e biodiverso ecossistema em simples campos para
pasto.

Atualmente, em certas regides da Amazénia 0 padrao de ocupagdo por pastagens
tem sido substituido pela adogdo do uso agricola das areas desmatadas, ou ocorrendo ate
mesmo a conversao direta de areas florestais em campos agricolas, na maioria mecanizaveis,
de culturas como arroz, soja e algodo.

Com base no padrdo de ocupagao apresentado, e verificando a situagdo atual do
desmatamento da Amazénia, podemos verificar nas dltimas décadas, os grandes investimentos
em infra-estrutura, especialmente rodovias, com implantago de novas vias ou pavimentagao /
ampliagdo das j& existentes, tém sido uma das principais causas do desflorestamento nessa
regido. Segundo o Plano de Acgdo para a Prevencdo e Controle do Desmatamento na
Amazonia Legal, estima-se que entre, 1978 e 1994, cerca de 75% do desflorestamento na
Amaz6nia ocorreram deniro de uma faixa de 50 km de cada lado das rodovias pavimentadas
da regido, 0 que evidencia a forte correlagéo entre ambos os fatores.

A implantagéo ou pavimentagéo das rodovias na Amazonia Legal proporciona uma
forte valorizagdo de terras em sua area de influéncia, mesmo antes da implantagéo das obras.
Na maioria dos casos, a especulagao fundiaria pela valorizagdo das areas, a grilagem de terras
publicas, as tendéncias de migracbes para ocupagdo das novas 4reas, somente fazem
aumentar a pressdo sobre 0S recursos naturais, com a abertura de novas frentes de
desmatamento e a ocupagao desordenada do espago.

Devido a precaria situagdo atual da rodovia, dado o grande tempo de seu
abandono, consideramos que a reativagdo ou revitalizagdo da BR-319 reveste-se de um
carter Gnico que se aproxima da abertura de uma nova via em drea ainda bem preservada
pelo menos no seu trecha central,

Este raciocinio & corroborado pela avaliagéo da rodovia BR-319 dentro do Plano d@

Agdo para a Prevengao e Controle do Desmatamento na Amazénia Legal, desenvolvido pel

Grupo Permanente de Trabalho Interministerial para a redugéo dos indices de desmatameni?/
b,
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da Amazdnia Legal, onde esta é classificada da seguinte forma em relagdo as suas
interferéncias e seus impactos no desmatamento da Amazonia:

“4.4.2 Classificagdo das Obras de Infra-Estrutura Conforme Impacto no Desmatamento

1. Opras que podem abrir novas freptes de ocupacdo em regioes vulnerdveis:

« BR 319 - Porto Velho — Manaus (RO-AM)

PROPOSTA: Constituir  Subgrupo (CC, MMA, MME e MT) para harmonizar 0S
posicionamentos dos érgdos federais sobre as obras e demais agbes publicas visando ao
desenvolvimento sustentdvel da regido.”

Obs.:Grifo nosso, e CC-Casa Civil, MMA-Ministério do Meio Ambiente, MME—Ministério de
Minas e Energia e MT—Ministério dos Transportes.

. 00@@7 " DT T

¢

4 - RECOMENDAGOES

B

Segundo o plano do Ministério dos Transportes as obras a serem executadas em toda
a extensio da rodovia BR-319 sdo definidas apenas como intervengdes para restauragdo da
rodovia j existente. O MT argumenta que as obras a serem desenvolvidas sdo enquadradas, de
acordo com o Inciso lil, do artigo 2° da Portaria Interministerial n® 273/04:

jif - Restauragdo de rodovias pavimentadas: servicos de reparos dos defeitos,
reabilitagdo estrutural da rodovia, com aplicagdo de camadas de reforgos ou
revitalizagdo da base, reabilitagdo de trechos em elevado estado de deterioragdo fisica
dos pavimentos e das condi¢bes dos elementos situados dentro da faixa de dominio
do corpo estradal.

¢
®
(
¢
o
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Conforme apresentado anteriormente, observamos durante o transcorrer da vistoria,
que a rodovia BR-319, na situaggo atual, possui trechos com diferentes caracteristicas em relagdo
ao estado de conservagio do corpo estradal, de trafegabilidade, e também aos atributos
ambientais do seu entomo. Estes trechos foram delimitados, de acordo com suas condigbes,
como apresentados anteriormente:

» Trecho 1 — Porto Velho/RO > Entroncamento BR-230, proximo a Humaitd/AM
{(~200kmy);

» Trecho 2 — Entroncamento com a BR-230/AM > Ponto GPS 84 (~34km};
> Trecho 3 — Ponto GPS 84 > Ponto GPS 0668 (~450km};

> Trecho 4 — Ponto GPS 066B > Ponto GPS 1048/ rio Tupana (~24km),
» Trecho 5 — Ponto GPS 105B > rio Amazonas/Manaus (~180 km).

Desta forma, baseados nas observagdes e dados colhidos durante a vistoria técnica,
na situagio atual da rodovia, bem como na analise dos ditames da Portaria, contestamos a
afimacio do Ministério dos Transportes de que todas obras e intervengoes previstas em todas a
BR-319 s3o relacionadas a uma simples Restauragdo, como constante da Portaria interministerial.

Tendo em vista os Trechos 1 a 5 anteriormente explicitades, concluimos que poderdo
ser dados encaminhamentos diferentes para cada trecho, ou conjunto de trechos, de acordo com
as caracteristicas ambientais encontradas e com a situagdo de conservaggo da rodovia. Assim,
mesmo ndo possuindo a relagdo total de obras previstas para serem desenvolvidas em toda a BR-
319, devido a n3o apresentagdo desta pelo MT/DNIT, concluimos que para a necessaria )
adequagdo da BR-319 aos termos da Portaria Interministerial, bem como para definico do
procedimentos de licenciamento ambiental posteriores, terdo que ser apreciadas as c%%ﬁgﬁes
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ambientais e obras previstas compartimentadas conforme os trechos citados anteriinmente, -
conforme a seguir:

— TRECHO 1 (Porto Velho/RO a Humaita/AM); e
TRECHO 2 (Entroncamentocom a BR-230/AM ao PontoGPS 84):

Enquadramento: as obras previstas poderdo ser enquadradas_como Restauracgo,
conforme Portaria Interministerial Pl - n°® 273/04.

Entretanto, nao foi apresentada a relagdo total de obras previstas pelo DNIT, o que
devera ser requisitado a esse Orgdo. Sendo que este enquadramento podera ser
modificado de acordo com a relagdo de obras apresentada.

Caso ndo haja previsdo de ampliagdo ou substituicdo das pontes de meia pista
presentes nestes trechos, o licenciamento destas obras podera ser abrangido pelos
ditames do Termo de Ajustamento de Conduta, conforme adequagao a seguir.

Adequacgdo: conforme Portaria Interministerial Pl - n° 273/04, o Ministério dos
Transpories devera apresentar ao IBAMA o levantamento da situagao ambiental da
rodovia BR-319, nestes dois trechos, contendo, no minimo:

| - levantamento do passivo ambiental;

Il - proximidade de unidade de conservagdo, de terras indigenas e de Areas
especialmente protegidas;

111 - caracterizagdo da vegetagdo predominante e seu estagio de conservagéo; e

IV - a existéncia de &reas de apoio potencialmente utiizaveis como canteiro de
obras abandonados e jazidas comerciais.

Apbs a apresentagéo deste levantamento da situagao ambiental da rodovia, podera
ser firmado um Termo de Ajustamento de Conduta, entre o DNIT e o IBAMA.

Tal TAC além dos itens obrigatérios citados na Pt (levantamento e recuperagao do
passivo ambiental, Programa de Gestdo Ambiental, cronograma de execucao,
mapeamento dos pontos ambientalmente sensiveis a acidentes com transporte de
produtos quimicos, e Plano de Afendimento a Emergéncias), podera abranger os
procedimentos de licenciamento ambiental de outras intervengdes previstas.

Como nao foi apresentada a relagdo total das obras, poderdo ser necessarias
intervengdes, como no caso de substituigdo de pontes (caso estejam previstas pelo
MT/DNIT) e de reativagio das dreas de empréstimo fora da faixa de dominio da
rodovia (caso seja necessarios para as obras de restauracéo).

@...@@@%QTOQ’T”‘T "“~"é’>...@ﬁ“‘" RS

Assim como j& citado, o licenciamento ambiental especifico destas intervengdes
podera ser ftratado conjuntamente no TAC. Requisitando neste os estudos
ambientais necessarios ao licenciamento, conforme disposto no paragrafo anico do
artigo 5° da Pl

Art. 50 Nas rodovias pavimentadas ficam autorizadas as atividades de manutengao,
conservagao e restauragdo, nos termos do art. 20 da presente Portaria.

Paragrafo Unico. Nao se aplica o disposto no caput deste artigo a exploragdo de jazidas,
“hota-fora”, construgdo de canteiros, acessos e remogdo de vegetagdo, e outras atividades
que demandem licengas ou autorizagdes especificas.

Cabendo destacar que o trecho da BR-230 enfre Humaité e a continuagéo da BR-319,
nao fard parte do Termo de Ajustamento de Conduta, visto ja existir processo d
licenciamento ambiental em curso neste IBAMA referente a esta rodovia. #{ \jy/
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Encaminhamentos: v '

- Requerer ao Ministério dos Transportes/DNIT a apresentagéo do levantamento da
situagao ambiental da rodovia BR-319, nestes dois trechos, contendo os conteudos
minimos constantes da Pl

et

- Reguerer ao Ministério dos Transportes/DNIT a apresentagao da relagéo completa
de todas as obras previstas a serem desenvolvidas nestes dois trechos, para
verificagdo da possibilidade de adequacdo do licenciamento ambiental das possiveis
intervengdes previstas, como substituigdo de pontes e reativagdo de areas de
empréstimo fora da faixa de dominio, conjuntamente com o TAC.

- Apos a apresentagao deste levantamento da situagao ambiental da rodovia,
poder4 ser firmado um Termo de Ajustamento de Conduta, entre 0 MT/DNIT e ©
IBAMA. com condigbes ja constantes da Pi, e outras a serem estabelecidas pelos
Orgdos participantes.

— TRECHO 3 (Ponto GPS 84 ao Ponto GPS 066B):

Enquadramento: as obras previstas neste trecho nao estdo enguadradas como
Restauraciio, conforme Portaria Interministerial Pl - n® 273/04, sendo classificadas
como Ampliagdo da Capacidade da rodovia com substituicio de obras de arte, ou até
mesmo, em varios trechos, como Pavimentacio da rodovia, devido ao elevado estado
de deterioracdo ou auséncia completa de qualquer cobertura asfattica.

Adequaggo: conforme artigo 8° da Portaria Interministerial Pl - n® 273/04, este trecho
ndo se enquadra na possibilidade de realizacdo de TAC, demandando licenciamento
ambiental normal, com elaboragdo de Termo de Referéncia para realizagdo de Estudo
Ambiental, que podera ser EIAVRIMA, avaliagdo dos impactos ambientais e andlise da
viabilidade ambiental por parte do IBAMA das obras previstas para este trecho, € todos
os procedimentos correlatos ao licenciamento.

Encaminhamentos:

- Comunicar ao Ministério dos Transportes/DNIT da necessidade de licenciamento
ambiental deste Trecho a ser realizado junto ao IBAMA, requerendo a suspensao de
quaisquer obras até a apreciagdo da viabilidade ambiental do conjunto de
intervengdes neste trecho.

_ Elaborar Termo de Referéncia para realizagéo pelo MT/DNIT do Estudo Ambiental
deste trecho, definindo os critérios a serem detalhados no tipo de estudo a ser
elaborado.

— TRECHO 4 (Ponto GPS 0668 ao Ponto GPS 104B/{ rio Tupana)

@@ooo@@@@@s:f*.@f“--ﬁ%@-ﬁéoooa@@ﬁﬁ"-\-"“-- S

Enguadramento: no trecho 4, j com obras em andamento, sfio enquadradas como
Ampliacio da Capacidade da rodovia, visto haverem obras de construgdo do
acostamento e reativagio das areas de empréstimo, fora da faixa de dominio, &
também substituicio de obras de arte (bueiros).

Entretanto, nio foi apresentada a relagdo total de obras previstas pelo DNIT, o que
devera ser requisitado a esse Org&o.

Adequacdo: como as obras do Trecho 4, enquadradas como Ampliagdo da
Capacidade da rodovia, ja foram iniciadas, o que demanda licenciamento ambient

normal conforme a Portaria entendemos que podera ser lavrado Auto de Infragao
conira o MT/DNIT, com instauragdo de embargo de novas frentes de trabalho a partir
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deste trecho. O enquadramento legal para aplicagao das sangdes esta balizada nos
ditames do Decreto n° 3179/99, que regulamenta a Lei de Crimes Ambientais, como a
sequir.
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Art. 44. Construir, reformar, ampliar, instalar ou fazer funcionar, em qualquer parte do
territério nacional, estabelecimentos, obras ou servigos potencialmente poluidores, sem
licenga ou autorizagdo dos érgdos ambientais competentes, ou confrariando as normas
legais e regulamentos pertinentes.

Ap6s aplicagdo da sangéo concluimos que podera ser seguido o procedimento previsto
no artigo 6° da Pl, conforme a sequir:

Art. 60 As obras de ampliagdo da capacidade de rodovias pavimentadas jé iniciadas,
especificadas no art. 20, inciso IV da presente Portaria, que nao possueim licenciamento
ambiental, somente poderdo ter continuidade ap6s a celebracéo de Termo de Compromisso de
Ajustamento de Conduta, com forga de fitulo executivo exlrajudicial, nos termos do art. 50, § 6o
da Lei no 7.347, de 24 de jutho de 1985 entre o Departamento Nacional de Infra-Estrutura de
Transpartes e o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaves -
IBAMA, nas condigbes e prazos estipulados nesse ajuste.

Desta forma, entendemos que a celebracao de TAC, entre o MT/DNIT e IBAMA, sera
necessério para, além de adequar 0 licenciamento ambiental deste trecho, também
prevenir os danos ambientais oriundos da auséncia de medidas de contengdo de
processos erosivos e estabilizacdo de taludes nas obras ja implantadas. Tais danos
ambientais poderdo ser potencializados pelo inicio do pericdo de chuvas na regiéo,
podendo levar a intensificagiio do assoreamento dos Cursos d'agua no entomo da
rodovia.

Neste TAC poderdo ser requisitados 0s estudos ambientais necessarios, devido a
reativagdio sem licenciamento das areas de empréstimo ao longo deste trecho.
Conforme Pardgrafo Unico do artigo 5° da P1, que demanda licenciamento especifico
para estas intervengdes. Além de estabelecer a paralisagdo de novas frentes de
trabalho na rodovia.

Entendemos que o TAC realizado para o Trecho 4 poderia abranger, além das
medidas de contencio de processos erosivos, também estimativa de prazos para que
o MT/DNIT apresente ao IBAMA o levantamento da situagdo ambiental da rodovia
BR-319, neste trecho, contendo, no minimo:

| - levantamento do passivo ambiental;

Il - proximidade de unidade de conservagdo, de terras indigenas € de é&reas
especialmente protegidas;

Il - caracterizagdo da vegetagdo predominante e seu estagio de conservagao; €

IV - a existéncia de areas de apoio potenciaimente utilizaveis como canteiro de
obras abandonados e jazidas comerciais.

Apds a apresentagdo deste levantamento da situagdo ambiental da rodovia no
Trecho 4, podera ser realizado aditivo a este TAC, incluindo 0s itens obrigatérios
citados na Pl (levantamento e recuperagdo do passivo ambiental, Programa de
Gestdo Ambiental, cronograma de execugdo, mapeamento dos pontas
ambientalmente sensiveis a acidentes com transporte de produtos quimicos, e
Plano de Atendimento a Emergéncias), entre outros a serem levantados.

licenciamento ambiental, com instauragdo de embargo de novas frentes de trabaiho

Encaminhamentos:
- Aplicar Auto de Infragdo ao MT/DNIT, pelo inicio das obras neste Trecho 4 sew@/ '
n
rodovia até adequagao do licenciamento. W/ C?é
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- Apés Autuagdo baseada no artigo 44 do Decreto 3179/99, podera ser v
possibilidade de celebragao de um Termo de Ajustamento de Conduta, entre ©
MT/DNIT e o IBAMA, visando no Trecho 4: - adequar o licenciamento ambiental deste
em relacdo as éareas de empréstimo reativadas e outras obras que demandam
licenciamento especifico; - prevenir os danos ambientais oriundes da auséncia de
medidas de contengdo de processos erosivos € estabilizacdo de taludes nas obras ja
implantadas; e objetivando também a apresentagdo ac IBAMA, pelo MT/DNIT, do
levantamento da situagdo ambiental da rodovia neste trecho; dentre outras
obrigagdes a serem estabelecidas pelos Orgéos participantes.

- Aguardar apresentagio deste levantamento da situagio ambiental da rodovia no
Trecho 4, e apds isso, podendo ser realizado aditivo_ao TAC, incluindo os itens
obrigatérios citados na Pl (levantamento e recuperagao do passivo ambiental,
Programa de Gestdo Ambiental, cronograma de execugio, mapeamento dos pontos
ambientalmente sensiveis a acidentes com transporte de produtos quimicos, €
Plano de Atendimento a Emergéncias), entre outros a serem levantados.

- Requerer ao Ministério dos Transportes/DNIT a apresentagdo da relagdo completa
de todas as obras previstas a serem desenvolvidas nestes dois trechos.

— TRECHO 5 (PontoGPS 105B ao rio Amazonas/Manaus):

Enquadramento: no trecho 5 as obras previstas poderdo ser enquadradas _como
Restauracéo, conforme Portaria interministerial Pl - n° 273/04.

Entretanto, ndo foi apresentada a relagdo total de obras previstas pelo DNIT, o que
devera ser requisitadc a esse Orgéo. Sendo que este enquadramento para o trecho 5
podera ser modificado de acordo com 2 relagdo de obras apresentada.

Adequacdo: conforme Portaria Interministerial PI - n° 273/04, o Ministério dos
Transportes devera apresentar ao IBAMA o levantamento da situagao ambiental da
rodovia BR-319, neste trecho 5, contendo, no minimo:

| - levantamento do passivo ambiental;

Il - proximidade de unidade de conservagdo, de terras indigenas e de areas
especialmente protegidas;

Ilf - caracterizagao da vegetagao predominante € seu estagio de conservagao; e

IV - a existéncia de areas de apoio potenciaimente utiizaveis como canteiro de
obras abandonados e jazidas comerciais.

Apbs a apresentagdo deste levantamento da situagdo ambiental da rodovia, podera
ser firmado um Termo de Ajustamento de Conduta, entre o DNIT e o IBAMA,

Tal TAC além dos itens obrigatérios citados na Pl (levantamento e recuperagao do
passivo ambiental, Programa de Gestdo Ambiental, cronograma de execucao,
mapeamento dos pontos ambientalmente sensiveis a acidentes com transporte de
produtos quimicos, e Plano de Atendimento a Emergéncias), podera abranger 0s
procedimentos de licenciamento ambienta! de outras intervengdes previstas.

Como ndo foi apresentada a relagéo total das obras, poderdo ser necessarias
intervengdes, como no caso de substituicdo de pontes (caso estejam previstas pel
MT/DNIT) e de reativagio das areas de empréstimo fora da faixa de dominio d
rodovia (caso seja necessarios para as obras de restauragdo). C%
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Encaminhamentos:

- Requerer ao Ministério dos Transportes/DNIT a apresentagéo do levantamento da
situagdo ambiental da rodovia BR-319, neste trecho 5, contendo os conteudos
minimos constantes da PI.

- Requerer ao Ministério dos Transportes/DNIT a apresentagao da relagdo completa
de todas as obras previstas a serem desenvolvidas neste trecho 5, para verificagao
da possibilidade de adequagdo do licenciamento ambiental das possiveis
intervengdes previstas, como substituigo de pontes e reativagdo de éreas de
empréstimo fora da faixa de dominio, conjuntamente com ¢ TAC.

- Apds a apresentagdo deste levantamento da situagao ambiental da rodovia neste
trecho, poder4 ser firmado um Termo de Ajustamento de Conduta, entre o MT/DNIT
e o IBAMA, com condi¢des ja constantes da Pl, e outras a serem estabelecidas
pelos Orgaos participantes.

5. CONCLUSOES

Para melhor entendimento da problematica envolvida no licenciamento ambiental da
BR-319 (Manaus/AM — Porto Velho/RO) podemos destacar que este empreendimento apresenta-
se como um dos unicos trechos de ligagio rodovidria entre Manaus/AM e o restante do pais,
logicamente retirando-se a alternativa de modal hidroviario. No entanto, tal rodovia atravessa a
porgdo central da Amazénia, abrindo o caminho para a possibilidade de ocupagéo de extensas
areas ainda intactas em termos ambientais, ou seja, 0 meio das calhas dos rios Purus e Madeira,
com grandes formagdes florestais e resquicios de vegetagio de cerrado, acompanhada de sua
fauna exuberante.

Durante a vistoria, podemos visualizar que caso houvesse condigdes minimas de
trafegabilidade na BR-319, em toda a sua extensdo, desde a sua construgdo, poderiam estar se
desenvolvendo as mesmas formas de ocupagdo predatéria do entomo de outras rodovias na
Regido Amazodnica, como a BR-230 (Transamazdnica), e da BR-163 (Mato Grosso e Para), com
todos os processos cadticos de desmatamento, grilagem e ocupagéo de terras publicas,

Como as obras de manutengdo do corpo estradal na BR-319 néo foram realizadas, ao
longo do tempo houve intensa deterioragdo do antigo pavimento, evoluindo para a situagdo
péssima da maior parte da extensio da rodovia atravessada durarte a vistoria. Tal situagdo
possibilitou que a maior parte das dreas de entomo da rodovia continuassem preservadas, devido
as impossibilidades de ligagdo destas areas com outras regides da Amazbnia, principalmente o
Sul do Amazonas e o Estado de Ronddnia, dificultando agbes de fazendeiros e madeireiros na
regido.

Diante de contexto e considerando as obras previstas pelo Ministério dos Transportes
para a rodovia, podemos concluir que certos trechos da BR-319 apresentam-se como uma
construgiio de uma nova rodovia, com aberturas das areas de empréstimo, outrora abandonadas,

abertura de novas areas de canteiros-de-obra, reconstrugdo em vérios trechos do leito estradal,
troca ou substituicio de dezenas de bueiros e pontes. Levando em conta que todas esta"

intervengdes previstas acarretam diversos impactos e riscos ambientais, os quais devem selk =7

avaliados, e posteriormente mitigados ou evitados.

f
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Desta forma, e tendo em vista os encaminhamentos explicilados no item anterior para
os Trechos delimitados da rodovia BR-319, em relagao a realizagéo de Termo de Ajustamento de
Conduta em alguns trechos, entendemos que para melhor procedimento poderdo ser realizados
dois Termos de Ajustamento de Conduta:

- Trechos 1, 2 e 5: ap4s apresentagdo do levantamento da situagao ambiental da
rodovia nestes trechos, podera ser realizado Termo de Ajustamento de Conduta com
base na Portaria Interministerial n° 273/04, entre IBAMA e MT/DNIT;

e f"‘-*"“ﬁﬁﬂbﬁﬁ@%@ﬂ.‘.ﬁ’@@@*ﬂ.?ﬁ@@@’f“ﬁ_...@-f;

- Trecho 4: apés aplicagdo das sangdes administrativas pela desobhediéncia ao Artigo
44 do Decreto n°® 3179/99, por construir obras ou empreendimentos sem a devida
licenga do Orgdo Ambiental competente, poderd ser celebrado Termo de Ajustamento
de Conduta, entre 1BAMA e MT/DNIT, para adequagdo do licenciamento ambiental e
prevenir os possiveis danos ambientais a serem causados pela auséncia de medidas
de contengdio dos processos erosivos nas obras paralisadas.

Cabendo destacar que no Trecho 3, de cerca de 450 km de extensao, levando em
conta o bom estado de conservagdo ambiental de seu entorno, a precaria situagdo do leito
estradal e do pavimento, além das possiveis interferéncias nos padrées de uso ocupagdo do
solo devido as obras previstas, com forte tendéncia de aumento do desmatamento no seu
entomo, além do desenvolvimento do processo de grilagem na regiao de influéncia da rodowvia,
além ainda da existéncia de duas Unidades de Conservagéo Federais (FLONA e RESEX) na area
de influéncia, concluimos que, conforme artigo 8° da Portaria Interministerial Pl - n° 273/04, este
trecho n3o se enguadra na possibilidade de realizagdo de TAC, demandando licenciamento
ambiental normal, com elaboragdio de Temmo de Referéncia para realizagéo de Estudo Ambiental,
podendo ser EIARIMA, com andlise da viabilidade ambiental por parte do IBAMA das obras
previstas para este trecho, e todos os procedimentos correlatos ao licenciamento.

A Considerag&o Superior,

psé Nalhato

cnico Especializado lista Ambiental

Wanderlei Reinecke

Analista Ambiental
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SERVIGO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
[NSTITUTO BRASILEIRC DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS

INFORMAGAO TECNICA N° 101 /2005 - COAIR/CGLIC/DILIQ

Assunto: Licenciamento Ambiental da Rodovia BR-319 entre Porto Velho/RO e
Manaus/AM.

Data: 30 de setembro de 2005. oY

Embasados pelas informagdes colhidas no transcorrer da vistoria realizada
entre os dias 16 e 19 de agosto por técnicos desta Coordenagéo ao trecho da Rodovia
BR-319 entre os municipios de Porto Velho/RO e Manaus/AM, ficou clara a
heterogeneidade das condigbes de manutengdo da rodovia em seus diferentes trechos,
fato que gerou a necessidade de a andlise ser efetuada apds a delimitagéo de trechos
com caracteristicas comuns.

Assim foram identificados cinco trechos distintos na rodovia assim
discriminados:

) Trechos 1, 2 e 5: (aproximadamente 400 km nas duas extremidades da rodovia)
em boas ou 6timas condicbes de manutengdo, néo gerando necessidade de
intervengdes mais aprofundadas e portanto de maior impaclo;

e Trecho 3: (cerca de 450 km de extensdo continua): altera trechos com alguns
resquicios de asfaltamento com trechos totalmente sem pavimentagéo, com
sistema de drenagem totalmente comprometido e necessidade de construgdo de
pontes, bueiros e outras obras de arte especiais;

«  Trecho 4: (aproximadamente 40 km): encontra-se com intervengdes recentes como
aumento da largura da base para construgdo de acostamento, cortes e aterros
para instalagdo de obras de arte (bueiros), utilizagéo de areas de jazida fora da
faixa de dominio, entre outras, sem licenciamento ambiental.

Apos a identificag@o dos trechos, foi realizada analise dos procedimentos de
licenciamento ambiental para a rodovia e levando em consideragao a classificagao dada
pela Portaria Interministerial n® 273/2004, ficou caracterizado que os trechos 1, 2 e s
poderiam ser classificados como trechos que sofreriam nenhuma intervengdo ou
intervengdes de conservagio, manuteng0o ou restauragao, dispensando essas atividades
de licenciamento ambiental especifico, porém a referida portaria estabelece prazo de 360
dias, a partir de sua publicago, para o empreendedor apresentar documentagio
requerida para abertura do processo de licenciamento ambiental de regularizagao da
rodovia que ndo requer Licenga Prévia e Licenga de Instalagdo por tratar de
empreendimento j& instalados, em operagdo e em boas condigdes de trafegabilidade.
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Para o trecho 3 e 4, ficou caracterizada a necessidade de licenciamgpto
ambiental ordindrio, passando por todas as fases previstas em legisla¢éo, ja q{:&éé
caracteristicas das intervengbes necessarias se enguadram como ampliagdo de
capacidade o que descarta a possibilidade de licenciamento de regularizagéo previsto
pela referida Portaria. Ressaltando que o processo de licenciamento inclui elaboragdo de
Estudos Ambientais. cuja area de influéncia direta deve ser toda a rodovia, entre Porto
Velho/RO e Manaus/AM, ja que sera nesse trecho que ocorrerdo os impactos diretos da
rodovia.

Para o trecho 4, ficou caracterizada a infragdo por instalagdo de obras
potencialmente poluidora sem licenga de &rgaoc ambiental competente, devendo ©
empreendedor ser autuado e executar a recuperagdo e estabilizagdo das obras ja
instaladas.

Portanto ressaltamos que toda a extensdo da Rodovia BR-319 sofrera
processo de licenciamento ambiental, sendo que os ftrechos cujas intervengoes
necessarias se enquadram como conservagao, manutencio e restauragdo, segundo a
Portaria Interministerial 273/2004, sofrer&o processo de licenciamento de regularizagdo e
os trechos que sofrerdo ampliagdo de capacidade sofrerdo processo de licenciamento

ambiental ordinario.
A co Ij’agéo superior,
N aﬁ O

JOSE NALIATO
alista Ambiental
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SERVICO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS
IBAMA

MEMO N.° 546/2005 — COAIR/CGLIC/DILIQ

Brasilia, 13 de outubro de 2005.

Ao Coordenador-Geral de Licenciamento Ambiental
Sr. Walter Muchagata

C/C: Diretor de Licenciamento e Qualidade Ambiental
Sr. Luiz Felippe Kunz Jr
Coordenador de Avaliacao de Impactos e Riscos
Sr. Jorge Luiz Britto Cunha Reis

Assunto: encaminhamento sobre a situagéo de licenciamento ambiental da Rodovia BR-
319, trecho entre Manaus e Porto Velho, nos Estados de Ronddnia € Amazonas.

Senhor Coordenador-Geral,

Reportando-me aos procedimentos de licenciamento ambiental da Rodovia BR-
319, trecho entre Manaus e Porto Velho, nos Estados de Rondbnia e Amazonas, sob
responsabilidade do DNIT, venho apresentar as seguintes informagdes sobre o
empreendimento.

No ambito da Ag¢dio Civel Plblica, a 22 Vara Federal da Segéo Judiciaria no Estado
do Amazonas, através da Decisdo n° 025/05, determinou a suspenséo das obras no
empreendimento, enquanto n&c forem apresentados os devidos estudos ambientais da
rodovia.

Como €& de seu conhecimento, tal situagdo motivou verificagéo do estado da
rodovia, descrito no Relatdrio de Vistoria elaborado por esta COAIR. Neste Relatério a rodovia
de cerca de 900 km foi dividida em cinco trechos, com condigbes distintas de estado de
conservagdo e situagdo do entorno, sendo recomendados encaminhamentos diversos em
relagio aos diferentes trechos, seja regularizagdo através da Portaria Interministerial n®
273/2004 (Trechos 1, 2 e 5), com necessidade de Termo de Ajustamento de Conduta, ou por
realiza¢do de Licenciamento Ambiental ordinario (Trechos 3 e 4).

Em relagido aos Trechos 3 e 4 que demandam procedimentos normais de
licenciamento, o Relatério de Vistoria recomenda com base na Lei 8605/98, a adogao de
sangdes administrativas em desfavor do DNIT devido & implantagio das obras sem qualquer
licenga ambiental. Sendo que ha recomendagio de emiss&o de Auto de Infragao devido a
auséncia de Licenga ambiental, bem como haveria possibilidade de emissao de Termo de
Embargo das obras nos Trechos 3 e 4, como forma de exercer coer¢ao ao DNIT para que
esse Orgao realize os procedimentos obrigatérios de licenciamento neste segmento.

da 12 Regido (em anexo), baseado nos argumentos contidos em recursos do DNIT, est
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No entanto, em Suspenséo da Seguranga emitida pelo Tribunal Regional Federﬁ@
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Proc.

Rubr.:

Tribunal suspendeu os efeitos da liminar emitida pela 22 Vara da Justica Federal, fazendo com
que o DNIT pudesse retomar as obras da rodovia BR-319, mas ainda assim em
descumprimento da legislagdo afeta ao licenciamento. No documento a decisdo foi emitida
conforme a seguir:

“Em face do exposto, defiro o pedido de suspensdo dos efeitos da fiminar
concedida na medida cautelar n. 2005.32.00.004906-7"

Como pode ser constatado na decisdo do TRF da 1% Regido, este somente
suspendeu os efeitos da liminar anteriormente concedida para paralisaggo das obras, néo
estabelecendo, desta forma, quaisquer obrigagBes para 0s Orgéos envolvidos, como ©
IBAMA. Cabendo destacar que este IBAMA até o momento ainda nao adentrou ao Pdlo Ativo
da Acéo Civil Publica, estando em vias de fazé-lo.

Desta forma, considerando que o IBAMA nio foi a Instituico motivadora da Acéo

Civil Pablica, bem como nio ha indicagdo direta de obrigagbes a serem cumpridas ou

realizadas por este Instituto quanto aos desdobramentos da ACP, entendo que haveria

possibilidade de execugdo das medidas recomendadas no Relatério de Vistoria citado, ou

3 seja, emissdo de Auto de Infragéo contra © DNIT, pela realizag&o de obras na rodovia sem

e licenciamento ambiental (Trecho 4), e instaurago de Termo de embargo das obras até que

sejam realizadas pelo DNIT todos os procedimentos necessérios ao licenciamento normal do
empreendimento (Trechos 3 e 4).

Assim, com estas medidas a suspensdo judicial das obras (indeferida) seria
substituida pelo embargo administrativo instituido pelo IBAMA, de forma a prevenir o grave
risco de danos ambientais na area de influéncia da rodovia.

Tal entendimento da possibilidade de instauragdo de multa e embargo foi
comunicado ao Coordenador de Contencioso Judicial, o Procurador Ricardo Cavaicante
Barroso, o qual consentiu sobre a viabilidade da proposta, solicitando inclusive a realizagdo de
reunido entre esta DILIQ e representantes da Coordenagio de Contencioso Judicial da
Procuradoria-Geral, de forma a discutir a forma de efetivacéo da proposta.

Tendo em vista esta possibilidade de efetivar os encaminhamentos relativos a
necessidade de aplicagao de sangdes administrativas (Multa e Embargo) ao DNIT, prevenindo
os graves riscos de geragéo e potencializagéo de impactos ambientais na area de influéncia,
solicito resposta desta Diretoria quanto & possibilidade de realizagdo de reunido proposta, de

c forma a buscar a adogéo das medidas propostas.

Atenciosamente,

ol Rreadi

Wanderlei Reinecke '
Analista Ambiental
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TODER JUDN CRIC i Proe.:
TRISUNAL BEGiONAI_ FEDERAL DA 12 REGIAD Rubr.:
SUSPENSAQ DE SEGURANCA N, 2005.01.00,058570-7/AM .

Precesse na Onaem: 2005.32.00.004908-7

RELATOR : DESEMBARGADOR FEDERAL - PRESIDENTE
REQUERENTE : DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES-DNIT
FROCURADOR  : JULIO CESAR FERREIRA PEREIRA

REQUERIDO : JUIZO FEDERAL DA 22 VARA - AM
AUTOR . MINISTERIO PUBLICO FEDERAL
DECISAGOC

1. O Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes - DNIT requer, com
fundamento no ant. 4° da Lei n. 8.437, de 30 de junho de 1992, suspensdo dos efeitos da liminar
deferida pela MM?*. Juiza Federal Substituta da 22 Vara da Sec¢ao Judiciaria do Amazonas, nos autos
da acao cautelar n. 2005.32.00.004906-7, para ‘que seja sustado o inicio das obras de recuperagao
da rodovia BR-319 ou. se ja iniciadas, que sejam suspensas as obras, enquanto néo for comprovada
perante o Juizo a r:alizacdo dos estudos de impacto ambiental ¢ de celebragéo de fermo de
compromisse de ajustamento de conduta, nos moldes da Lei n. 10, 683/2003, da Lein® 6.938/81 e da
Portaria Interministerial n® 273/2004” (fis. 53 a 64). “ '

2. Restalta a urgéncia da execucéo das obras na rodovia, tendo em vista gue o inicio
do periodo de chuvas, em novembro vindouro, que impedira qualquer trabatho de recuperacio até o
més de julho do préximo ano, com agravamento das condigbes da estrada, em face do alto indice
pluviometrico na regrao. Com isso, os Municipios de Careiro Castanho e Humaita, que tém como
unico acesso a Manaus e Porto Velho a rodovia BR 313, poderdo ficar totalmente isolados e seus
habitantes impedidos de se deslocar para o trabalho, escolas e centios de saude, o que redundarg
em grave lesao socie'. '

3. Alega que a liminar ora impugnada acarreta: a) lesdo a ordem administrativa, que se
entende como "o devido exercicio das fungbes administrativas pelas autoridades constituidas, bem
como a normal execug:éo do servico pablico”, na medida em que interfere na execucdo do servico
publico de transport: consistente em obras de recuperacac de rodovia; b) lesdc 3 seguranca
publica, decorrante do iminente risco & integridade fisica e a vida dos usuarios; ¢) lesdo a economia.
em face dos reflexos negativos no desenvolvimento da regido, ao impedir a integracéc da rodoviz
com a hidrovia do ric Madeiro para a formagao de um sistema de cargas e passageiros, além dz
perda dos investimentos realizados pelo eraric na execugéo do contrato, que inclui mao-de-obra &
deslocamento de maquinas; d) risco de lesdo & saude publica, pela dificuldade de acesso aos

servigos de pratecdo a saude.
4. Sustenta aplicacdo do art. 5° da Portaria n® 273/2004 a BR 319, uma vez que se

trata de estrada pavimentada, diversamente da decisio impugnada. Assevera, também, =2
desnecessidade de prévio levantamente da situagdo ambiental e celebragao do Termo de

-Compromisso de Ajustamento de Conduta - TAC entre o DNIT e o IBAMA, visto que as obras na

Raodovia BR 319 se inserem na hipdtese do artigo 5°-da referida Portaria, que estabelece regra de
excecao.

5. Adu: que a retomada da obra nao acarretara nenhum impacto ambiental que ja ngo
tenha sido absorvido. Assim, a manutencdo da decisdo ‘podera se transformar em perigoso
precedente a nortear futuras decisdes judiciais com relacdo as demais rodovias pavimentadas oo
Pafs, 0 que fatalments levara ao caos do sistema de transporte rodovidrio nacionaf’.

6. Ouvido, o Ministério Publico Federal opina pela realizacdo de estudos prévios de
‘mpacto ambiental e pala competéncia do IBAMA para conceder licenciamento ambientai em terras
digenas, unidade de conservagéo de dominio da Unido ou para a realizac3o de empreendimentos
wuatidass s com significativo impacto ambiental desenvolvidos em deis ou majs Estados.

7. B continua: "ainda que se admitisse ser o caso de mera recuperagao, a Portaria ern
comento preve a necessidade de levantamento de situacdo ambiental das rodovias e celebracdo de
termos de aiustamento de conduta (arts. 3° e 4° - Procedimento Administrativo fis. 125)". Acrescenta.,
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“foi assinado um Convénio, em marco de 2005, para avajiar 8 Situagdo ambientaleee

318, com a fundagdo de Apoio Institucional Refo Solimées — UN/—SOL(Procedz’menro Administrative
fls. 101/110)" e conciui: “Ocorre que a_avaliacdo nso ests prontall! Ou seja, ainda que a Portaria
fosse aplicdvel ao £as0, a norma_ambiental nao estana sendo observada”

8. Oning, assim, pela manutencao da medida liminar,

Decido.

9. Como se sabe, em suspensio de seguranga nio S€ examinam questdes
Processuais ou de mérito da legalidade da decisio impugnada, salvo a hipotese de, na confrontacao
desta com os conceitos de ordem, segurancga, salde e €conomia piblicas. resuitar evidente que seu
cumprimento acarretarg grave lesido a qualquer desses bens juridicos. Permite-se breve exame
Quando for indispensaye| a0 reconhecimento da plausibilidade juridica.

rodovidria federa/ pavimentada as normas ambientais, compatibilizando-a com necessidade de sus
conservacéo, manutengso, restauragdo e meiporia Permanentes” (ar, 19), estabelece:

"Art. 5° Nas rodovias  pavimentadas ficam  autorizadas as atividades ¢e manutencso
conservagso e restauracdo, nos termos do art. 2° g3 presente Portaria”

“Art. 6° As obras de ampliacdo oz Capacidade de rodovias Pavimentadas j4 iniciadas,
especificadas no art 2% inciso 1V da presente Portaria, que nzo possuem ficenciamento
ambientaf, Somente poderdo fer continuidade apos g celebragio de Termo de Compromisso e

Agustamento ge Conduta *
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_ Proc.:
trechos da rodovia se encontrem intrafegaveis, a BR-319 ¢ estrada antiga, jJa pavinjentada,
afasta a exigéncia de formalizagdo do Termo de Ajustamento de Conduta — TAC. ubr

13. Resta saber se existe ou néo possibilidade de dana irreparavel ao meio ambiente.
A Rodovia BR-319 liga Manaus a Porto Velho e teve a construcdo concluida em 1977, com 877,4
quilémetros de extensdo. Portanto, lesdo ja houve ao meio ambiente e consolidou-se com a
construgdo da rodovia, tendo em vista o impacto causado & flora e a fauna da regido com’
desmatamento da floresta para a abertura da estrada. Nao efetuar os trabalhos de recuperagao
acarreta a possibilidade de lesdo a sequranca publica, consistente no risco a vida dos usuarios,
diante da probabilidade de graves acidentes. Ha também lesdo & economia publica, decorrente do
prejuizo financeiro ao erario, pois o requerente contratou empresas, com deslocamento de maquinas
para o local, além de lesac a ordem administrativa porque interfere na execucao reguiar dos Servicos
publicos de transporte

14. Ora, na ponderacdo dos danos, o prejuizo causado pela ndo recuperagéo dz
rodovia sobreleva o possivel prejuizo soffido pelo meio ambiente ja impactado com as obras de
construcdo. O parametro de avaliacdo deve ser 0 homem. Como afirmet, no agravo regimental na
suspensdc de seguran¢a n. 2005.01.00.003280-7/GO, a busca pela excelenua nas condicoes
ambientais tem como finalidade o aperfeicoamento da qualidade de vida humana. Assim, na
avaliacdo dos efeitos danosos, protege-se o bem maior, que é a vida. Impedir a recuperagao,
dificultara ou tornara impossivel o acesso da populacdo aos centros de desenvolvimento locais, em
busca de tratamento meédico, educacdo e oportunidade de vida melhor. A esse respeito, transcrevo
trecho de voto proferido pela eminente Des. Federal Selene Maria de Almeida, proferido no mandado
de seguranga n. 2005.01.00.003093-4:

“ainda que se tenha por dever observar o regraménfo ambiental, o administrador deve ter em
mente que o meio ambiente equilibrado e preservado tem como objetivo proporcionar methor
qualidade de vida possivel aos habitantes da terra, com a possibilidade de aproveitamento dos
potencias mediante sua utilizagdo racional com a minimizago de riscos para a populagéo”

15. Em face do exposto, defiro o pedido de suspensdo dos efeitos da liminar
concedida na medida cautelar n. 2005.32.00.004906-7.

16. Intimem-se. Publique-se.

Brasilia, { de atdeileo de 2005,

Pre5|dente
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TRECHO DA DECISAQ
22 Vara Federal
PROCESSO N.° 2005.32.00.005731-4

REQUERENTE: MINISTERIO PUBLICO FEDERAL

REQUERIDOS: DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTE
— DNIT E OUTROS.

DECISAO
[...]Vistos os autos efc...
Tudo posto e sopesado, decido.

No que tange a alegagdo do DNIT no sentido do descabimento da tutela liminar neste feito, em face
de haver o Exmo. Sr. Desembargador Federal Presidente do eg. TRF1 determinado a suspenséo dos
efeitos de medida liminar conferida nos autos da agfio cautelar Processo n.° 2005.32.00.004906-7,
sob a escora de que haveria dispositivo normativo proibidor previsto no artigo 4° § 9°, da Lei
n.°8.437/92, destaco que ndio procede tal argumentagdo, tendo em vista que a referida regra somente
se aplica no bojo do processo em que foi determinada a suspens3o, ndo possuindo, por isso, o efeito
de objetar, em agdio diversa, o deferimento de medida interinal, maxime no caso em tela, que possul
causa de pedir e pedido diversos daquela em que se deferira a liminar cujos efeitos juridicos foram
SUSpensos.

No que tange a alegag@o de que haveria a inépcia da peca vestibular, sob a alegagdo de que haveria
ilogicidade entre a narrativa ¢ a conclusdo, destaco que tal tese deve ser repelida, eis que a exordial
é higida e apta a surtir os efeitos juridicos almejados.

Ultrapassadas as defesas processuais, passo 4 analise da solicitagio da medida antecipatéria da
tutela jurisdicional de mérito.

Como é de sabenga, a tutela antecipatéria consiste, basicamente, na entrega da prestagio

jurisdicional em momento anterior a formagéo da convicgdo definitiva do julgador, pela qual se
autoriza ou determina a pratica ou a abstengfio de atos que tém como resultado a efetiva fruigéo de
um direito provisoriamente reconhecido.

Desta breve defini¢io destacam-se dois elementos de impossivel dissociagdo: a sumariedade e a
provisoriedade do provimento que concede a antecipagfo. A sumariedade se identifica no fato de a
respectiva decisfo ser tomada antes daquele amadurecimento que habilita o magistrado a emitir
juizo definitivo sobre a causa, o que normalmente estard ligado ao fato de, no momento de sua
prolagio, ndo terem sido produzidas todas as provas relevantes para o deslinde do litigio. E a
provisoriedade diz respeito a que a antecipagdo destina-se inevitavelmente a ser integrada ou
substituida por uma outra decisfio, esta fundada em cognigdo exauriente, que podera confirmar ou
negar as conclusdes a que antes se chegara, sendo a provisoriedade, portanto, verdadeiro corolério
da sumariedade.

Vé-se, desde logo, que a tutela antecipatéria, para merecer este qualificativo, mantera sempre
referibilidade com esta outra decisfio, veiculadora de tutela definitiva, que é o objetivo final do
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processo de conhecimento, alcangdvel apés o transcurso das suas fases postulatoria e in! mgfia,
durante as quais, com esteio nos principios da ampla defesa e do contraditério, as partes e olvidas
travam amplo debate acerca do bem juridico disputado, carreando ao processo os argume L
provas que entendem fundamentar as suas pretensdes, tudo nos limites previstos pela lei, ou seja,
com a observancia do devido processo legal.[...]

Nesse ensejo, tenho como relevante destacar que, em relacio aos seus fundamentos, a tuteia
antecipatéria representa um compromisso entre os principios da efetividade da jurisdigio e da
seguranca juridica, representando, desta forma, verdadeiro instrumento de harmonizagfio de valores
colidentes. Aquele, decorrente do principio da inafastabilidade da tutela jurisdicional, previsto no
artigo 5o, inc. XXXV, da Constituigdo da Republica, exigindo celeridade do Estado na apreciagéo
das demandas judiciais de modo que ndo peregam os direitos do autor, € este, fundado nos
principios da ampla defesa e do contraditério € do devido processo legal, dando ao processo o seu
proprio tempo para que o réu somente venha a ser sacrificado na exata medida em que autoriza 0
direito.

Assim, em verdade, a matéria se insere no tema da colis&o de principios €
direitos fundamentais, sobre o qual se debrucam os constitucionalistas para concluir que a
constituigdo deve ser entendida como um tode incindivel, cada principio e direito representando um
limite imanente aos demais, o que, no dmbito da sua aplicagdo, exige ponderagdo que maximize
cada um deles (principio da proporcionalidade). [...]

Quanto aos requisitos legais especificos condicionadores da concesséo da antecipagdo dos efeitos da
tutela, tem-se que o primeiro repousa na existéncia da prova inequivoca e verossimilhanga da
alegagdo deduzida pelo Requerente.

Considera-se prova inequivoca aquela amplamente robusta, capaz de criar um juizo de certeza da
alegacdo; a verossimilhanca, por sua vez, ¢ apenas a aparéncia da verdade.

Apesar da aparente contradi¢Bio entre esses dois termos, ja que o primeiro parece estar ligado na
absoluta certeza, enquanto o segundo se relaciona & probabilidade de certeza, estes se interligam,
estdo relacionados um com o outro, como sera demonstrado.

Como bem ressalta CANDIDO RANGEL DINAMARCO, "o art. 273 condiciona a antecipagdo de
tutela & existéncia de prova inequivoca suficiente para que o juiz se convenga da verossimilhanga da
alegagdo [...]. Aproximadas as duas locugdes formalmente contraditérias, [...] chega-se ao conceito
de probabilidade, portador de maior seguranca de que a mera verossimilhanga. Probabilidade € a
situagiio decorrente da preponderdncia dos motivos convergentes a aceitacdo de determinada
proposiggo, sobre 0s motivos divergentes [...]. A probabilidade, assim conceituada, € menos que a
certeza, porque 14 os motivos divergentes nio ficam afastados, mas somente suplantados; e € mais
que a credibilidade, ou verossimilhanga, pela qual a mente do observador analisa se 0s motivos
convergentes ¢ os divergentes comparccem em situagdo de equivaléncia ¢, se o espirito ndo se
anima a afirmar, também ndo ousa negar". (DINAMARCO, Candido Rangel. A instrumentalidade
do processo. Sdo Paulo: Revista dos Tribunais, 1987, p. 23 8/239).

Pode-se perceber, pois, que a verossimilhanga, relativamente ao convencimento do juiz, nada mais €
do que mera conseqiiéncia da prova inequivoca, feita pela parte requerente; ¢ a partir da
demonstragdo dos fatos que o julgador poderd decidir pela aparéncia verdadeira da alegacéo.
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De se observar que além dos pressupostos genéricos de natureza probatdria, o art. 27$ do CPC %
condiciona o deferimento da tutela antecipada a dois outros requisitos, a serem obscptidos .de

maneira alternativa, ou seja:

a) "o fundado receio de dano irreparavel ou de dificil reparagdo” (inc. I); ou

b) "o abuso de direito de defesa ou o manifesto propdsito protelatério do réu” (inc. II).

Destaque-se que receio fundado € o que ndio provém de simples temor subjetivo da parte, mas que
nasce de dados concretos, seguros, objeto de prova suficiente para autorizar o juizo de
verossimilhanga, ou de grande probabilidade em torno do risco de prejuizo grave.

Assim ¢ que o perigo que possa justificar a ocorréncia de dano irrepardvel ou de dificil reparagdo
deve ser cristalinamente demonstrado, ndo sendo suficiente para a antecipagdo, 0 mero temor,
desacompanhado de clementos que corroborem para com as assertivas deduzidas no pedido.
Portanto, se existir o perigo, este deve ser provado, sob pena de ndo ser deferida a antecipag&o.

No que tange ao abuso do direito de defesa, ha que se observar que ele ocorre quando o réu
apresenta resisténcia a pretenso do autor, totalmente infundada ou contra direito expresso €, ainda,
quando emprega meios.

Ao lado desses requisitos de natureza positiva, de se ressaltar que o ordenamento juridico patrio
prevé, ainda, uma condicionante de natureza negativa ao dispor, o § 2°, do artigo 273, do CPC, que
"Nzio se concedera a antecipagdo da tutela quando houver perigo de irreversibilidade do provimento
antecipado.”

Diante dessa norma, para ver atendido o pedido antecipatério, ha que se atentar para a necessidade
de que a medida seja passivel de reverséo.[...]

Na ponderada opinido de ANTONIO CLAUDIO DA COSTA MACHADO, a explicagio mais
plausivel para a exigéncia da reversibilidade, prevista no paragrafo §, do artigo 273, do CPC, situa-
se no plano constitucional da garantia do due process of law , hoje reconhecido explicitamente entre
nés, na redagdo do artigo 5°, inciso LIV, da Constituigio Federal. (Antdnio Claudio da Costa
Machado — Tutela antecipada, Sio Paulo, Juarez de Oliveira, 3* edigfio, 1999, pag. 473).

De par como estas ponderagdes, que servem para abroquelar o ponto de vista deste Juizo sobre tdo

relevante quaestio juris, ndo se pode perder de vista que 0 MPF almeja pela suspenséo da licitagéo
realizada pelo DNIT por meio do Edital n. 299/2004-00 e dos efeitos dos contratos que foram
assinados, bem como a elaboragdo pelo DNIT do Relatério Ambiental Preliminar, que devera ser
submetido ao IBAMA para fins de licenciamento ambiental para a execugdo das obras na rodovia
BR-319, sob pena de multa didria no valor de R$50.000,00 (cingiienta mil reais) por dia de atraso.

Analisando detidamente o caso sub oculis, evidencia-se & saciedade a presenga da plausibilidade
juridica das teses aduzidas pelo zeloso MPF, eis que flagrante as provas indicidrias que demonstram
a inobservéncia por parte do DNIT dos ditames normativos expressos nos arts. 6.°, inc. XI, 7.° §2.°,
inc. I, art. 12, inc. VII todos da Lei 8.666/93, eis que se celebrou contrato visando a recuperagfo
e/ou reconstrugdo de trechos rodovidrios, sem que se atentasse para as exigéncias constitucionais e
legais atinentes & preservagio do meio-ambiente, o que se faz imprescindivel diante dos deletérios
efeitos que podem advir em face da ocupagéo predatoria ¢ destrutiva que se tem verificado na
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Amazdnia, maxime no Sul e Sudoeste do Estado do Amazonas, o que nio pode ser ignorado
Poder Judiciario Federal. , Rubr:

Tenho por pertinente trazer & baila a manifestagiio langada pelo Sr. Deputade EDUARDO
VALVERDE, quando da realizagdo da 2° reuniio extraordinaria da Comissdo Mista de Planos,
Orgamentos Publicos € Fiscalizagéio, destinada a apreciagdo das matérias constantes das Pautas n°s
11 e 12 de 2005, oportunidade na qual a referida Comisséo analisou Acorddo n® 656, do Tribunal de
Contas da Unifo, bem como dos respectivos relatérios e propostas de deliberagdo referentes a
auditoria nas obras de constru¢do de trechos rodoviarios no corredor oeste/norte da Rodovia BR
319-AM, no Estado do Amazonas. Disse com acuidade Sua Exceléncia;

“Néo da para deixar aquela estrada da forma como esta. Entendo também que a recuperacfio da
Rodovia 319 pode ser um fator de indugfo ao desmatamento. Trata-se de uma rodovia construida na
década de 70 que pode impactar negativamente a Regido Amazdnia, favorecendo principalmente a
grilagem da terra publica. No entanto, nfdo podemos esquecer que existe centenas ou milhares de
produtores rurais que vivem ao longo da estrada. Entfo, a sua recuperago e o devido controle por
parte do IBAMA e do INCRA, para evitar 0 desmatamento e a grilagem de terra piblica que a
rodovia pode favorecer, é questdo a se impor. Ndo vamos aqui achar que esta discussio é neutra,
pois ela é motivada. Nio ¢€ aceitavel fazer um belo discurso sem olhar para tras e para a frente, a fim
de saber qual € o interesse que estd sendo protegido.” (destacou-se) (fonte:
http://www.camara.gov.br/Internet/comissao/index/mista/orca/atas/rex 2005/02%AA%20REX, %2
0em%2028-06-2005%20-%20Notas%20Taquigr¥El ficas.pdf)

Nio bastasse, pois, a auséncia de um requisito essencial para a feitura higida de um contrato de
obras publicas, é pertinente destacar, por necessario, que além dos vicios suscitados pelo MPF, o
proprio Tribunal de Contas da Unido detectou indicios de irregularidades relacionadas a
superfaturamento de pre¢os na contratagio das obras de recuperagdo/reabertura da rodovia BR-319,
especialmente nos contratos PP-047/2005 a PP-050/2005-10-04, havendo noticia de que o custo do
quildémetro estaria acima do valor praticado pelo préprio DNIT para contratos similares no Estado
do Amazonas, inclusive para outros trechos da propria BR-319, de onde se evidencia a necessidade
de se paralisar os efeitos juridicos dos contratos firmados, de modo a que se dé concregio aos mais
diversos Principios atinentes & Administrago Plblica. Nesse sentido, conveniente que se acessem
os dados relativos aos relatorios e arestos da Corte de Contas relativos ao FISCOBRAS 2005,
acessiveis no sitio que o Tribunal de Constas da Unido (www.tcu.gov.br).

Importante ¢ destacar que esses vicios que aparentemente inquinam os contratos firmados pelo
DNIT, os quais sfio objeto da vergasta Ministerial, foram amplamente divulgados, inclusive na
imprensa local, razo porque podem ser objeto de apreciagfio judicial nesta seara, constituindo-se
fatos notorios. Tal notoriedade, diga-se decorre nfio apenas diante da larga divulgagio midiatica,
mas sobretudo da publicidade e dos efeitos de que se revestem as decisGes emanadas pelo Tribunal
de Contas da Unido, nas quais foram apontados fortes indicios de graves irregularidades a
macularem os contratos firmados com vistas 4 reabertura/reparagio da rodovia BR-319, o que nio
pode ser ignorado pelo Poder Judicidrio, sob pena de colocar em risco a preservagdio dos Principios
respeitantes 8 Administrag@io Publica, cujo respeito e obediéncia cabe a nds Juizes fazer preservar,

Destaco que além da densidade juridica das teses sustentadas pelo MPF, constato o “fundado receio
de dano irreparavel ou de dificil reparagéo” eis que a cada dia que passa os deletérios efeitos dos
contratos celebrados, maculados com graves indicios de irregularidades repercutiram com maléficas
conseqiiéncias para os Cofres Piblicos, para 0 Meio-ambiente e para a populagio amazdnida
atingida.






Em face de todo o exposto, amparado nos principios norteadores da legislagio proces
estarem presentes os requisitos legais autorizadores da concessio da medida antecipatori
jurisdicional de mérito, DEFIRO O PROVIMENTO INTERINAL PUGNADO, determinando:

1. A suspensdo imediata de todos os efeitos dos contratos assinados a partir do processo
licitatorio relacionado ao Edital n.° 299/2004-00, com a conseqiiente paralisagio imediata dos
trabalhos a eles relativos e da cessagfio dos pagamentos e repasses de recursos piblicos as empresas
vencedoras do certame em epigrafe, porque eivado de indicios de fortes irregularidades;

2. A elaboragio pelo DNIT no prazo de 60 (sessenta) dias do Relatério Ambiental
Preliminar, que deverd ser submetido ao IBAMA para fins de licenciamento ambiental para a
execucdo das obras na rodovia BR-319, de modo a que se cumpram dispositivos inserto na Lei de
LicitagBes;

3. A apresentagdo de copia auténtica dos instrumentos dos contratos celebrados, bem
como de copia dos autos referentes aos processos licitatorios correspondentes ao Edital n.
299/2004-00 e, ainda, a indicagdo dos recursos repassados, a qualquer titulo, as empresas
vencedoras dessa licitagdo, com a identificagfo das quantias e individualizacdo dos recebedores dos
dinheiros publicos;

Outrossim, comino multa didria de R$50.000,00 (cingiienta mil reais), a incidir no caso de
descumprimento desta ordem ¢ pela qual devem responder pessoalmente os agentes piblicos que
hoje respondem pela Administragdo do DNIT, na forma autorizada pelo art. 14, paragrafo tinico do
CPC.

Explicito que a cominagfio de astreinte nfio isenta os desobedientes quanto a responsabilizago
penal e politico-administrativa cabivel.

Expega-se carta precatoria para a intimagio de PAULO SERGIO OLIVEIRA PASSOS, Presidente
do Conselho de Administragdo do DNIT; ALEXANDRE SILVEIRA DE OLIVEIRA: Presidente da
Diretoria Colegiada do DNIT e HIDERALDO LUIZ CARON, Diretor de Infra-Estrutura Terrestre
do DNIT, os quais poderfio ser encontrados no enderego da sede do DEPARTAMENTO
NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES, localizado na SAN Quadra 03 Lote
“A” - Edificio Nicleo dos Transportes, CEP: 70040-902 - Brasilia — DF.

Cite-se 0 Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes — DNIT, na pessoa de seu
representante judicial em Manaus-AM.

Citem-se e se intimem os demais Requeridos.

Intime-se a Unido Federal e o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente ¢ dos Recursos Naturais
Renovaveis- IBAMA para manifestarem se tém interesse em integrar o feito, nos termos do art.5°,
§2°, da Lei n.97.347/85.

Intime-se 0 Ministério Pablico Federal.

Manaus, 03 de outubro de 2005.

RICARDO AUGUSTO DE SALES

Juiz Federal Substituto







SERVIGO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVE!S

OFICIO N°6 %2005 — DILIQ/IBAMA
Brasilia, /17 de outubro de 2005.

A sua Senhcria a Sra,

Angela Parente

Coordenadora Geral de Meio Ambiente

Departamento Naclonal de Infra-estrutura de Transportes
SAN Q. 03 Lote A. Sala n® 1340

70040-802 Brasilia — DF

Fone: (61} 315-4185

Assunto: resposta ao Oficio n° 445/2005/CGMAB/DPP, relativo ao pedido de envio de
Relatério de Vistoria Técnica sobre a rodovia BR-319, nos Estados do Amazonas e Ronddnia.

Senhora Coordenadora,

Reportando-me ao Oficio n® 445/2005/CGMAB/DPP, remetido a esta Diretoria
solicitando uma cOpia do Relatdrio de Vistoria Técnica sobre a rodovia BR-319, nos Estados
do Amazonas e Rondénia, venho encaminhar em anexo o referido documento.

Conforme consta do documento, observou-se durante o transcorrer da vistoria, que a
rodovia BR-318, na situag3o atual, possui trechos com diferentes caracteristicas em relagéo ao
estado de conservacéo do corpo estradal, & sua trafegabilidade, e também aos atributos
ambientais do seu entorno.

Estes trechos foram delimitados em cinco segmentos, com condigdes distintas de
estado de conservagdo e situagdo do entorno, sendo que no Relatério foram recomendados
encaminhamentos diversos em relagdo aos diferentes trechos, seja regularizagio atraves da
Portaria Interministerial n® 273/2004, com necessidade de Termo de Ajustamento de Conduta, ou
por realizagio de Licenciamento Ambiental ordinario. Como a seguir:

» Trecho 1 — Porto Velho/RO (UTM 20L 396943 / 9033825) ao Entroncamento BR-
230, préximo a Humaita/AM (UTM 20M 491553 / 9165515), com cerca de 200km;

» Trecho 2 — Entroncamento com a BR-230/AM (UTM 20 M 470283 / 9163992) ao
Ponto GPS 84 (UTM 20 M 482233 / 9196086), com cerca gle 34km;

SCEN (Setor da Clube Esportivos Norta), Trecho 02 — Edificio Sede — 70818-300 — Brasilia — OF — Tel.: (61}3316-1071- Fax: (61} 3225-0564
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% Trecho 3 — Ponto GPS 84 (UTM 20 M 482233 / 9196086) ao Ponto GPS 0668
(UTM 20M 732178/ 9520642), com cerca de 450km;

» Trecho 4 — Ponto GPS 0668 (UTM 20M 732178 / 9520642) ao Ponto GPS 104B
(UTM 20M 743419/ 9537436) / ric Tupana, com cerca de 24km;

> Trecho 5 — Ponto GPS 1058 (UTM 20M 743419 | 9537436) ao rio
Amazonas/Manaus (UTM 21\ 181186/ 9647064), com cerca de 180 km.

Conforme delimitacio dos ftrechos ja citados foram definidos os seguintes
encaminhamentos no Relatorio para adequagao do empreendimento a legislagao ambiental:

- Trechos 1, 2 e & apds apresentagéo do levantamento da situagdo ambiental da
rodovia nestes trechos, podera ser realizado Termo de Ajustamento de Conduta com
base na Portaria interministerial n° 273/04, entre IBAMA e MT/DNIT,;

- Trecho 3: conforme artigo 8° da Portaria Interministerial P - n°® 273/04, este trecho
hao se enquadra na possibilidade de realizagdo de TAC, demandando licenciamento
ambiental normal. com elaboragdo de Termo de Referéncia para realizaco de Estudo
Ambiental (EIA/RIMA), com analise da viabilidade ambiental por parte do IBAMA das
obras previstas para este trecho, € todos os procedimentos correlatos ao
licenciamento.

- Trecho 4 trecho sujeito & aplicagdo de sangdes por construir obras ou
empreendimentos sem a devida licenga do Orgéo Ambiental competente, sendo
necessario medidas de contencio dos processos erosivos nas obras ja efetuadas.

Desta forma, e apesar dos tramites judiciais envolvendo este empreendimento,
comunico a essa Autarquia da obrigatoriedade do licenciamento ambiental normal das obras
previstas para a rodovia nos trechos relacionados, conforme as conclusdes constantes do
documento anexado. Assim, requeiro a apresentagéo de requerimento de licenciamento
ambiental das obras da rodovia em seus Trechos 3 e 4, conforme delimitagdo apresentada,
bem como que informo que, conforme entendimento deste Instituto, qualquer continuidade
e/ou implantagio das obras previstas para a rodovia nestes Trechos, sujeitara este DNIT as
sancdes administrativas cabiveis pela desobediéncia ao Artigo 44 do Decreto n° 3179/99.

Atenciosamente,

B yard J
Diretor de Licenciaménto e Qualidade

\
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SERVIGO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO ME!O AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS

OFICIO N° 6210 12005 — DILIQ/IBAMA
Brasilia, A } de outubro de 2005.

A sua Senhoria a Sra,

Muriel Saragoussi

Secretaria de Coordenagao da Amazdnla

Ministério do Melo Amblente

Esplanada dos Ministérios - Bloco B - 9° Andar
70068-900 Brasilia — DF

Fone; (61) 3317-1050 / 3317-1079 - Fax: (61) 3322-3727

Assunto: resposta ac Oficio n° 282/2005/SCA/MMA, relativo ao pedido de envio de Relatério
de Vistoria e Parecer Técnico sobre a rodovia BR-319, nos Estados do Amazonas e Ronddnia.

Senhora Secretaria,

Reportando-me ao Oficio n° 282/2005/SCA/MMA, remetido a esta Diretoria
solicitando uma copia do Relatério de Vistoria e Parecer Técnico sobre a rodovia BR-319, nos
Estados do Amazonas e Ronddnia, venho encaminhar em anexo o referido documento.

Conforme consta do documento, observou-se durante o transcorrer da vistoria, que a
rodovia BR-318, na situag&o atual, possui trechos com diferentes caracteristicas em relacéo ao
estado de conservagdio do corpo estradal, & sua trafegabiiidade, e também aos atributos
ambientais do seu entorno.

Estes trechos foram delimitados em cinco segmentos, com condigbes distintas de
estado de conservacio e situagio do entorno, sendo que no Relatério foram recomendados
encaminhamentos diversos em relagio aos diferentes trechos, seja regularizagdo atraves da
Portaria Interministerial n° 273/2004, com necessidade de Termo de Ajustamento de Conduta, ou
por realizagéo de Licenciamento Ambiental ordinario.

Cabendo destacar que a maior parte da extensio da Rodovia BR-319 (mais de 450
km), entre Manaus/AM e Porto Velho/RO, segundo os dados levantados em vistoria e apreciagao
técnica das condicdes de conservagio do leito estradal e condigbes ambientais presentes,
demanda Licenciamento Ambiental ordinario. Desta forma, a rodovia, em sua maior parte, h&o se
enguadra na possibilidade de realizagao de TAC previsto na Rl n® 273/04, requerendo
licenciamento ambiental normal, com elaboragdo de Termo de Refgréncia para realizagao de

SGEN (Setor de Clube Esportivos Norte}, Treche 02 — Edificio Sede — 70615-000 — Brasilia -~ OFf= Tel.: (§1)3315-1071- Fax: (61) 3225-0564
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Estudo Ambiental, com andlise da viabilidade ambiental por parte deste IBAMA das obras
previstas, e todos os procedimentos correlatos ac licenciamento.

Assim, informo também que, apesar dos tramites judiciais envolvendo este
empreendimento, o DNIT — Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes sera
comunicado das conclusdes constantes do documento anexado, e principalmente da
necessidade de englobar as obras previstas, na maior parte da extens#o da rodovia BR-319,
em processo de licenciamento ambiental a ser realizado neste IBAMA, para apreciagéo da
situacdo ambiental da area de influéncia da rodovia, bem como a avaliagdo dos potenciais
impactos sinérgicos e cumulativos a serem desenvolvidos.

Atenciosamente,

Lulz Felippe Kunz Jr

Diretor de Licenciamepto e Qua!i;

EM ANEXO:

- Relatdrio de Vistoria Técnica
COAIR/CGLIC/DILIQ/IBAMA,

- Decisdo da 2* Vara da Justica Federal do Estado do
Amazonas, 28/07/2005 (embargo judicial das obras na
rodovia);

- Decisao do Presidente do Tribunal Regional Federal da
1% Regido, 01/09/2005 (suspensdo da liminar de
embargo das obras)
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"¢ DILIQ/IBAMA
NO: 13.242 .
DATA: Q) Jiclof
RECEBIDO'UL ’

RS, S

ADVOCACIA-GERAL DA UNIAO
PROCURADORIA-GERAL FEDERAL

PROCURADORIA FEDERAL ESPECIALIZADA - IBAMA
SCEN TRECHO (2 — ED. SEDE DO IBAMA - BLOCO “A” - CEP. 70.818-900 — BRASILIA/DF

Memorande n® 1527/2005 -PROGE/GABIN
Brasilia, 21 de outubro de 2005,
DA: Procuradora- Geral Adjunta
AO: Diretor da DILIQ
Dr. Luiz Felippe Kunz Jinior

ASSUNTO: Oficio n*° 308/AGU.

Senhor Diretor,

Refiro-me ao Offcio n° 308/AGU, datado de 17 de outubro de 2005, para
informar a Vossa Senhoria sua indicagio pelo Presidente deste Instituto, como
representante do [IBAMA para compor Cimara de conciliagéo ¢ arbitramento “ad hoc”,

para comparecer 4 reunifio no dia 24 de outubrode 2005, as 15 h, no Edificio-Sede da

y
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Oficio n® D 0¥ acu

Brasilia, { } de outubro de 2005,

A Sua Senhoria o Senhor

MARCUS LUIZ BARROSO BARROS

Presidente do Instituto Brasileiro do Meio Ambicntc € dos
Recursos Naturals Renovaveis - IBAMA

SCEN Trecho 2 - Ed. Sede - Cx. Postal n° 09870
70818-900 - Brasilia-D¥

Assunto: DNIT. BR-319: Rodovia Porto Velho — Manaus. Licenciamento ambiental,

AGU/MS 59/2005, por mim aprovada, solt

Portaria Interministerial MT/MMA N° 273, DE 03.11.2004: Programa Nacional
de Regularizacio Ambicntal de Rodovias Federais. MPF. Agdo cautelar
preparatéria de acdio civil piblica n® 2005.32.00.004906-7. Agao civil piblica n’
2005.32.00.005731-4 (2* Vara Federal/AM). Pedido do IBAMA de integrar o polo
ativo das acdes. Camara de conciliagdo e arbitramento.

Senhor Presidente,

Cumprimentando-o, encaminho a Vossa Senhoria, por copia, 4a NOTA N.
icitando a indicagdo de um represeniante desse

Instituto para compor Camara de conciliagdo ¢ arbitramento “ad hoc”, devendo o mesmo
comparceer a rcunido a ser realizada no dia 24 de autubro de 2005, as 135 h, no Edificio-Sede

desta Advocacia-Geral da Unido.

——

Atenclosamente,

S o N . .'l ' \1/ ] ":.‘)/\__"'—--\

k_ \"\F‘\;J\f\} (ﬂ,"’u\*\i :"‘U\f' J L [ A /

ALYARQ AUGUSTO RIBL".IRO___.-’(’.‘.OS'I“A/
Advogado-Geral da Unido '
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NOTA N. AGU/MS 59/2005

PROCESSO: 00428.001190/2005-84

INTERESSADOS: DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA
DE TRANSPORTES - DNIT
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS
RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA

ASSUNTQ: DNIT. BR-319: Rodovia Porto Velho — Manaus. Licenciamento
ambiental. Portaria Interministerial MTMMA #n° 273, de 03.11.2004: Programa
Nacional de Regularizagdo Ambiental de Rodovias Federais. MPJ. Agdo cautelar
preparatoria de acao civil publica n° 2005.32.00.004906-7. A¢do civil publica n°
2005.32.00.005731-4 (2° Vara Federal / AM). Pedido do IBAMA de integrar o polo
ativo das agdes. Camara de conciliagdo e arbitramento.

Excelentissimo Senhor Advogado-Geral da Umado,

1. A Procuradoria-Regional da Unido da 1° Regifio encaminha o
Despacho n° 031-2005/TVNA/GAB/PRUI/AGU, relatando a existéncia da agdo
cautelar preparatoria de agao civil piblica n° 2005.32.00.004906-7, que tramita na 2
Vara Federal do Amazonas, ajuizada pelo Ministério Pablico Federal contra o
Departamento Nacional de Infra-Estrutara de Transportes — DNIT e outros, com 2
finalidade de que sejam obrigados a “obstarem 0 inicio das obras de recuperagdo da
BR-319 ou suspendé-las, de imediato”. Concedida a liminar, a mesma foi suspensa
pelo Presidente do Tribunal Regional Federal da 1* Regifio, a pedido do DNI'1, no
pedido de suspensao n° 2005.01.00.058570-7.
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2. Ocorre gue, como ainda apontado pcla PRU da I° Reg_-’:d;\ 0

R H

Instituto Brasilewro do Meio Ambicnte ¢ dos Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA
solicitou a Procuradoria da Unido no Amazonas, que detém a representagao judicial
local da autarquia, que, ¢ nome do Instituto, solicitasse integrar O polo ativo da
referida acdo, tendo ainda a Procuradoria Federal Especializada junto a0 IBAMA
peticionado nos autos do pedido de Suspensao requercndo sua reconsideragdo ao

Tribunal.

3. Ajuizada a demanda principal em segnida, a agdo civil publica n°
2005.32.00.005731-4, a liminar foi deferida ¢ serd objeto dc impugnagio pelo DNIT
novamente, através do ajuizamento de nova suspensdo ou do pleito de extensdo da

decisdo da primeira medida solicitada a0 TRF1 com ¢ mesmo objetivo e ja concedida.

4, Para o IBAMA, nos termos do Parecer Técnico n® 091/2005-
COA]R/CGL]C/DILIQ/IBAMA, a divergéncia que motiva sua controvérsia com o

DNIT pode ser assim resumida:

“Tendo em vista 08 encaminhamentos  anteriormente
explicitados para 0S Trechos delimitados da rodovia BR-319, em
relagdo a realizagdo de Termo de Ajustamento de Conduta em alguns
trechos, entendemos que para melhor procedimento podera ser
realizado dois Termos de Ajustamento de Conduta:

- Trechos 1, 2 e 5 apos apresenta¢ao do levantamento da
situagio ambiental da rodovia nestes trechos, podera ser realizado
Termo de Ajustamento de Conduta com base na Portaria
Interministerial n® 273/04, entre IBAMA ¢ MT/DNIT;

- Trecho 4: apos aplicagdo das sancGes administrativas pela
desobediéncia ao Artigo 44 do Decreto ° 3179/99, por construir obras
ou cmpreendimentos sem a devida licenga do Orgéo Ambiental
competente, poderd ser celebrado Termo de Ajustamento de Conduta,
entre IBAMA e MT/DNIT, para adequagio do licenciamento ambiental
e prevenir 0§ possiveis danos ambicntais a serem causados pela
auséncia de medidas de contengdo dos processos erosivos nas obras
paralisadas.

Cabendo destacar que no Trecho 3, levando em conta O bom
estado de conservagao ambiental de seu entomo, a precéaria situagao do
leito estradal € do pavimento, além das possivels interferéncias nos
padroes de uso € ocupagdo do solo devido as obras previstas, com forte
tendéncia de aumento do desmatamento no seu entorno, além do
desenvolvimento do processo de grilagem na regido de influéncia da
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rodovia, concluimos que, conforme arfigo g° da Portarna Intermini_stc:i'i%9
P n° 273/04, este trecho nav s enquadra na possibilidade de realizag
de TAC, demandando licenciamento ambiental normal. com elaboraGan -~
de Termo de Referéncia para realizagio de Estudo Ambiental, pot endo
ser EIA/RIMA, com analise da viabilidade ambiental por parte do
IBAMA das obras previstas para este trecho, € 10dos 08 procedimentos

correlatos de licenciamento.”

5. Embora a Advocacia-Geral da Unido e seus 0rgaos vinculados N&o
tenham o dominio das agbes ajuizadas pelo MPF aqui relatadas, delas ndo podendo
dispor, a intengdo do IBAMA de integrar o polo ativo das mesmas, bem como sud
impugnagao ao pedido de suspensao requerido pelo DNIT e acolhido pelo TRF da 1°
Regido, demonstram a situagdo que oS artigos 4°, X ¢ X[ da Lei Complementar n°
73/93, ¢ 11 da Medida Provisoria n’° 7 180-35/2000 quiseram evitar, que € 0 litigio
judicial entre orgios da Administragdo Federal. Nesse sentido, se a AGU néo atuar
para mediar 0 conflito e soluciona-lo, ainda que de forma impositiva, a$ duas
autarquias acabardo polarizando as acbes citadas, situagio que deve Ser evitada,
cabendo a AGU buscar a uniformizagao de seus entendimentos em juizo, 0 queé pode
ser encaminhado através da constitui¢ao de uma camara de conciliago e arbitramento
especial para 0 caso, conforme solicitado pela PRU da 1* Regido ¢ ratificado pelo

Senhor procurador-Geral da Unifio.

6. Considerando a urgéncia da questdo, sugiro que sejam solicitados
a0s Ministérios dos Transportes e Mcio Ambiente, bem como ao DNIT e ao IBAMA, a
indicagdo de representantes para comparecerem na reunijio de instalagio da referida
camara a Ser realizada no dia 24.10.2005, as 15 horas, no Edificio-Sede da AGU.
Parece também recomendavel que o Senhor Procurador-Geral da Unifio possa indicar
representantes para participar da referida reunido € compor a cimara, considerando que

4 Unido tem sido intimada nas acOes judiciais citadas.
Brasilia/DF, 14/4le outubro de 2005

MARCELO r E SIQUEIRA FREITAS
Consultor da Unido

ted
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DESPACHO DO ADVOGADO-GERAL DA UNIAO

REFERENCIA: Processo n’ 00428.001190/2005-84

Aprovo a Nota N AGU/MS 59/2005, de 14 de outubro de 2005.

Dé.se ciéncia aos Ministerios dos Transportes € do Mgcio Ambiente, a0
iona} de Infra-Estrutura de Transportes — DNIT e ao Instituto Brasileiro do
dos Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA, solicitando a indicaglo de
e conciliacio e arbitramento ‘ad hoc’.

Departamento Nac

Meio Ambicnte €
representantes para compor Cimara d

Em '“\ deoutubro de 2005.

(Wnmdon Cungen \"1
RIB EIRO CcO

ALVARO AUGUST
Advogado-Geral da Unifo
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Oficion°% ¢ /2005/CGMA/DPP

Brasilia — DF, 25 de outubro de 2005.

A Sua Senhoria o Senhor

Luiz Felippe Kunz Juanior

Diretor de Licenciamento e Qualidade Ambientai - DILIQ

Instituto Brasileirc do Meio Ambiente e dos Recursos Renovaveis - |

SAIN Av. L4 - Norte -'Ed. Sede do IBAMA PROTOCOLO

70.000-000 - Brasilia - DF DILIQ/IBAMA
NO: 13.635
DATA: ¥ {1005

Assunto: Suspensdo de Notificagao. RECEBIDOU

Senhor Diretor,

Cumprimento V.Sa., ao tempo em que me permito o encaminhamento
deste, considerando a instalagdo e atuagio da Camara de Conciliagéo e Arbitragem,
coordenada pelo Consuitor da Unido, Dr. Marcelo de Siqueira Freitas, due trata do
processo de Licenciamento Ambiental da BR — 319.

Solicito de suspensdo da Notificacdo n® 511451, expedida por este
orgéo, datada de 18/10/2005, consubstanciado pelo entendimento alcangado pela
referida Camara, a qual considera que todo e qualquer procedimento, devera
aguardar a analise e parecer do Diagnostico Ambiental da Br — 319, que sera
encaminhado pelo DNIT.
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DNIT MINISTERIO DOS TRANSPORTES — MT [Fls:_ 1
DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANS F:QUBSTE%
DIRETORIA DE PLANEJAMENTO E PESQUISA _
COORDENAGAQ GERAL DE MEIO AMBIENTE { e
SAN Q.03 Lote A, Sala 1340, Brasilia-DF, Brasil, CEP 70040-902. Tel.: (61
Oficio n° 5/&) CGMABIDPP

Brasilia — DF, 07 de novembro de 2005.
A Sua Senhoria 0 Senhor
Luiz Fellipe Kunz Junior
Diretor de Licenciamento Ambiental
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
Setor de Clubes Norte, Trecho 2, Edificio Sede do IBAMA, Bloco “C”-1° andar
70.800-900-Brasilia-DF

Assunto: Relatério Ambiental da BR — 319 - Diagndstico Sécio-Ambiental.

Senhor Diretor,

Cumprimento V.Sa., ao tempo em que me permito a entrega, para
andlise, do “Relatério Ambiental da BR — 319 — Diagnéstico Sécio-Ambiental”,
com vista a celebragdo de um Termo de Compromisso e Ajustamento de Conduta -
TAC, considerando a Portaria Interministerial n® 273, publicade no Diério Oficial da
Unido dia 06/11/2004

PROTOCOLO
DILIQ/IBAMA
NO: 13.929
DATA:} M [0S

Coordenadora’(;eral de ‘Meio Ambiente

1"4E Apoko' Cx - 2005V cios - Z00SWONco entrege 1BAMA dagnistien 319 doo

E #AIS DE TORGE

SOVEEND FRDERAL
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