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7. ANALISE DE IMPACTO
7.1. Identificacdo e caracterizagdao do impacto

Dentre os métodos conhecidos para a Avaliacdo do Impacto Ambiental (AIA)
empregados tanto no meio académico, quanto em obras de significativo impacto ambiental
no contexto de licenciamento ambiental, optou-se pela matriz de interagdo ou matriz de

impactos.

A matriz de interagdo consiste na relagdo das ac¢des decorrentes da obra com os
respectivos componentes ambientais afetados por estas atividades, sendo, portanto, muito
eficaz para a andlise dos impactos diretos. E o método mais utilizado mundialmente,
principalmente, em empreendimentos rodoviarios no Brasil (SANCHEZ, 2008). O intuito é
trabalhar com uma metodologia que permita uma discussdo comparativa com outras
rodovias, além de diminuir o grau de subjetividade intrinseco a todos os métodos de AlA. E
importante enfatizar, desde logo, que todo método que envolva qualificagdo de critérios e

mensuracao de atributos no caso concreto, apresenta um grau de subjetividade.
A analise dos impactos foi dividida em quatro etapas, a saber:

» Etapa 1 - Identificagdo das principais a¢des decorrentes do empreendimento;

» FEtapa 2 — Correlagdo das agbes com os aspectos e a identificacdo dos impactos
ambientais;
Etapa 3 — Caracterizacdo e avaliacdo dos impactos ambientais;
Etapa 4 — Elaboracdo da matriz de avaliagdo de impacto e dos diagramas de

interacgao.

7.1.1. Identificacdo das principais acoes decorrentes do empreendimento

Com base no projeto executivo da obra, foram identificadas e listadas as principais
acGes decorrentes da obra, que podem ser visualizadas no quadro abaixo. O
empreendimento pode ser dividido em duas fases, quais sejam: (1) fase de implantacdo da
obra, que compreende as atividades preparatdrias, de construcdo e desmobilizacdo; e (2)

fase de operacdo.
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Na fase de operacado, entende-se como controle de operacdes todas as atividades de

gestdo, como os programas ambientais a serem executados.

Quadro 7.1 — Principais agGes do empreendimento divido por fases.

Fase de Implantagdo da Obra

Atividades Preparatdrias e Implantagao

Contratagdo de servigos

Contratagdo de mao de obra e equipamentos

Implantagdo de canteiros, acampamentos e demais dreas de apoio

Atividades de Construgdao

Terraplenagem

Drenagem e Obras de Arte Correntes

Pavimentacao

Obras de Arte Especiais

Sinalizagao e Obras Complementares

Servigos de reabilitagdo Ambiental

Desmobilizagao

Desmontagem do canteiro de obras

Retirada de entulho e residuos

Fase de Operagao

Circulagdo de veiculos

Conservagao e manutengao da via

Conservagao e manutencgao das areas verdes

Protecdo da faixa de dominio

Controle de operacgdes
Fonte: ENGESPRO (2020)

No que concerne aos servicos de reabilitagdo ambiental, os projetos de engenharia
para restauracdo/melhoramentos disponibilizados pelo DNIT (2002 a 2010), apresentaram
solugbes de engenharia para recuperacdao de areas de uso, sendo elas as jazidas, areais,
pedreiras, dreas para canteiro de obras, caixas de empréstimo, que poderiam ser utilizadas a

época da realizacdo daquelas obras.

Os tipos de servicos empregados e respectivas quantidades estao apresentadas no

quadro a seguir.

®% PATRIAAMADA 2%

‘ p——
DNIT:: ik Lo BRASIL

€ - . {0 EERE
NFRAESTRUTURA GOVERNO FEDEF



EIA - BR-319/AM - Segmento do KM 250,70 ao KM 656,40

Apds o encerramento das obras e a obtencdo da Licenca de Operacdo, o
empreendimento adentra a fase de operacdes rodovidrias. Nesta fase do empreendimento,
ocorrerd a circulacdo de veiculos na via restaurada, bem como outras atividades, que

acompanham a operacao rodoviaria, sendo elas:

e Circulacdo de veiculos: com a pavimentagdo do pavimento BR-319/AM, o trafego na
rodovia ocorrerd de forma mais intensa, comparada a situagdo atual do
empreendimento;

e Conservagao e manutengdo da via: com a operag¢do da rodovia, a mesma devera ser
conservada, nos aspectos que envolvem a manutengdo das estruturas (pontes,
bueiros) e da qualidade do pavimento;

e Conservagao e manutencgao de dreas verdes: as areas com vegetacao, no entorno da
rodovia (faixa de dominio), devem passar por manutencdo, para evitar que possam
atrapalhar o trafego de veiculos;

e Protecdo da faixa de dominio: esta atividade tem por objetivo evitar a ocupacdo
antrépica irregular da faixa de dominio da rodovia;

e Controle de operag¢des rodoviarias: a partir da pavimentac¢do do pavimento, com o
aumento do transito de veiculos, a rodovia BR-319/AM serd submetida a uma
composicdo de elementos que auxiliam no controle das operagdes da via, como
pesagem de veiculos de transporte de cargas, implantacdo de dispositivos de
controle de velocidade de veiculos, estatisticas de acidentes e demais estudos

relacionados ao trafego.
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CENGESPROD

Quadro 7.2 — Quantidades de Servigos de Recuperagdo de Areas de Uso previstas nos projetos de engenharia para pavimentag3o.

Km 260,40 ao 301,40 - - 620.366,00 m2 18.994,00 unid.
Km 301,40 ao 342,40 - - 534.975,80 m2 15.750,00 unid.
Km 342,40 ao 383,50 - - 736.822,00 m2 26.432,00 unid.
Km 383,10 ao 410,60 10.230,00 m 533.250,00 m2 285.838,00 m2 46.431,00 unid.
Km 410,60 ao 444,80 12.390,00 m 679.487,00 m2 334.012,00 m2 57.815,00 unid.
Km 444,80 ao 498,50 800,00 m 50.000,00 m2 1.207.090,00 m2 41.506,00 unid.
Km 498,50 ao 563,70 19.030,00 m 1.415.466,00 m2 32.701,00 unid.
Km 563,70 ao 656,40 771.662,00 m2 21.770,00 unid.

Total 42.450,00 m 1.262.737,00 m2 5.906.231,80 m2 261.399 unid.

Fonte: Projetos de Engenharia - Volume 2 — Projeto de Execugdo — Disciplina -Prote¢do Ambiental — DNIT — 2002 a 2010.
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7.1.2. Identificacdo dos aspectos e impactos ambientais

O quadro a seguir traz uma relacdo entre as acdes do empreendimento,
identificados no item anterior, com os seus respectivos aspectos e impactos ambientais. Esse
ultimo classificado em impacto de primeira, segunda e terceira ordem. No decorrer do
capitulo os impactos de segunda e terceira ordem serdo considerados como de origem
indireta, conforme Sanchez (2008). No entanto, a classificagdo dos impactos em ordens,
neste primeiro momento, é de extrema importancia, uma vez que permite distinguir com
maior clareza as responsabilidades especificas do empreendedor daquelas que transcendem
ao DNIT, com a necessidade de interface e colaboragdo mutua de varios érgaos. Parece claro
gue nem todos os impactos indiretos sdo de responsabilidade do DNIT, cabendo a gestdo
destas a¢des ao Ministério da Economia e Casa Civil e ndo ao Ministério da Infraestrutura,
por tratar de adogdo de politicas publicas governamentais com repercussao em diversas

areas do governo.

Os 61 impactos ambientais identificados foram correlacionados as atividades da
obra por 21 aspectos ambientais distintos. Dentre os aspectos de maior frequéncia,
destacam-se: intensificacdo do uso do espaco, intensificacdo do trafego, aglomeracdo de
pessoas, melhor trafegabilidade, aumento da carga de sedimentos e gera¢do de residuos e

efluentes.

Ao analisar o quadro 7.3 pode-se observar que alguns aspectos e impactos se

repetem nas diversas a¢oes dentro da atividade de construcdo.
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Quadro 7.3 — Correlagdo entre as atividades da pavimentagdo da BR-319/AM, trecho do meio, e seus respectivos aspectos e impactos ambientais. Os impactos foram
diferenciados por meio, sendo os impactos da cor azul referente ao meio socioeconémico, da cor verde ao meio bidtico e da cor laranja ao meio fisico.

Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

Contratagdo de servigos
e equipamentos

Demanda de produtos e/ou servigos especializados

Geragao de
emprego e renda

Dinamizagdo da economia
local

Alteragao da qualidade de
vida

Alteragao no fluxo de bens
e/ou servigos

Contratagao de mao de
obra

Demanda por profissionais

Geragao de
emprego e renda

Dinamizagdao da economia
local

Alteragao da qualidade de
vida

Alteragao no fluxo de bens
e/ou servigos

Implantagdo de
canteiros,
acampamentos e demais
areas de apoio

Aglomeracgdo de pessoas

Aumento de riscos
a saude

Pressdo sobre a
infraestrutura e servigos
publicos locais

Aumento da Criminalidade

Alteragao da qualidade de
vida

Poluigdo sonora

Alteragao no
comportamento da fauna

Diminui¢dao na abundancia da
fauna e/ou flora local

Intensificagdo de uso do espago

Interferéncia em
comunidades
locais tradicionais
ou ndo tradicionais

Alteragao da qualidade de
vida

Aumento de conflitos
regionais

Menor envolvimento
comunitario

Aumento das ocorréncias dos
casos de exploragao sexual

Alteragcao no
comportamento
da fauna

Diminuig¢ao na
abundéancia da fauna e/ou
flora local

Perda da biodiversidade local

Pressdo sobre

Diminuig¢ao na
abundancia da fauna e/ou

Perda da biodiversidade local

espécies flora local
vulneraveis Alteracdo no Diminui¢do na abundancia da
comportamento da fauna fauna e/ou flora local
Aumento na Aumento de riscos a Pressdo sobre a infraestrutura
incidéncia de saude e servigos publicos locais
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doengas

Polui¢ao sonora

Alteragdo no
comportamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Intensificagdo do trafego

Aumento do fluxo
de veiculos e/ou
acidentes

Pressdo sobre a
infraestrutura e servicos
publicos locais

Alteragdo da qualidade de
vida

Aumento de riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Atropelamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna local

Intensificagdo de acidentes
rodoviarios

Alteragdo do
comportamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Riscos de incéndios

Redugdo da cobertura

florestais florestal e perda de habitat
Indugdo de processos Alteragdo dos habitats
erosivos aquaticos e perda da fauna
Contaminagdo do solo e Alteragdo dos habitats
da agua aquaticos e perda da fauna

Interferéncia em
comunidades locais

Intensificacdo de conflitos

tradicionais ou nao locais
tradicionais
- Aumento de riscos a Pressdo sobre a infraestrutura
Poluigdo do ar , . - .
saude e servigos publicos locais

Polui¢do sonora

Alteragdo no
comportamento da fauna

Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Diminui¢do na abundancia da
fauna local
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Remocgdo da vegetacdo

Redugdo da
cobertura florestal
e perda de habitat

Fragmentagdo da
vegetacao

Efeito barreira

Efeito de borda

Diminuig¢ao na
abundancia da fauna e/ou

Perda da biodiversidade local

flora local
Pressdo sobre espécies . .
, _p Perda da biodiversidade local
vulneraveis
Aumento na incidéncia de . .
Aumento de riscos a saude
doengas

Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Intensificagdo de conflitos
locais

Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Alteragdo do comportamento
da fauna

Alteragdo no
comportamento
da fauna

Diminui¢do na
abundancia da fauna e/ou
flora local

Perda da biodiversidade local

Pressdo sobre

Diminui¢do na
abundéancia da fauna e/ou

Perda da biodiversidade local

espécies flora local
vulnerdveis Alteragdao no - .
¢ Perda da biodiversidade local
comportamento da fauna
Pressdo sobre espécies
vulnerdveis
Alteragdo dos habitats =
2o Alteragdo no comportamento
aquaticos e perda da
. da fauna
Induco de fauna

processos erosivos

Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Perda da qualidade do
solo

Alteragdo dos habitats
aquaticos e perda da fauna

Aumento dos riscos de

Pressdo sobre a infraestrutura
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enchentes

e servigos publicos locais

Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
tradicionais

Possibilidade de derramamento de efluentes inflamaveis

Riscos de
incéndios
florestais

Redugdo da cobertura
florestal e/ou perda de
habitat

Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Fragmentacdo da vegetagdo

Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Alteragdo do comportamento
da fauna

Contaminagado do
solo e da 4gua

Alteragdo dos habitats
aquaticos e perda da
fauna

Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Altera¢do no comportamento
da fauna

Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Alteragdo do comportamento
da fauna

Geragao de residuos e efluentes

Contaminagdo do
solo e da agua

Aumento de riscos a
saude

Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
tradicionais

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Interferéncia em

Intensificagdo de conflitos

comunidades locais locais
tradicionais ou ndo Alteracdo da qualidade de
tradicionais vida
Aumento na . N ~ .
A Aumento de riscos a Pressdo sobre a infraestrutura
incidéncia de , . - .
saude e servigos publicos locais
doengas

Aumento da carga de sedimentos

Alteragdo dos

Diminui¢do na

Perda da biodiversidade local
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

e perda da fauna

habitats aquaticos | abundancia da fauna e/ou

flora local

Alteragao no
comportamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Pressdo sobre espécies
vulneraveis

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Interferéncia em
comunidades locais
tradicionais ou nao

tradicionais

Alteragao da qualidade de
vida

Intensificagdo de conflitos
locais

Aumento dos

Aumento de riscos a
saude

Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
tradicionais

riscos de
enchentes

Interferéncia em
comunidades locais
tradicionais ou nao

tradicionais

Intensificacdo de conflitos
locais

Terraplenagem

Intensificagdo de uso do espago

Interferéncia em
comunidades
locais tradicionais
ou ndo tradicionais

Alteragao da qualidade de
vida

Intensificacdo de conflitos
locais

Menor envolvimento
comunitario

Alteracao no
comportamento
da fauna

Diminuig¢do na
abundancia da fauna e/ou
flora local

Perda da biodiversidade local

Aumento na
incidéncia de
doengas

Aumento de riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Pressdo sobre
espécies

Diminuig¢ao na
abundancia da fauna e/ou
flora local

vulneraveis

Perda da biodiversidade local
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

Polui¢ao sonora

Alteragdo no
comportamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Pressdo sobre espécies
vulneraveis

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Intensificagdo do trafego

Aumento do fluxo
de veiculos e/ou
acidentes

Pressdo sobre a
infraestrutura e servigos
publicos locais

Alteragao da qualidade de
vida

Aumento de riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Atropelamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna local

Intensificagdo de acidentes
rodoviarios

Alteragao do
comportamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Riscos de incéndios

Redugdo da cobertura

florestais florestal e perda de habitat
Indugdo de processos Alteragdo dos habitats
erosivos aquaticos e perda da fauna
Contaminagdo do solo e Alteracdo dos habitats
da agua aquaticos e perda da fauna

Interferéncia em
comunidades locais

Intensificacdo de conflitos

tradicionais ou nao locais
tradicionais
Aumento de riscos a Pressdo sobre a infraestrutura
. saude e servigos publicos locais
Poluigao do ar = =
Incémodo a populagdo . .

. Aumento de riscos a saude
lindeira

Danos estruturais
em populagdes
lindeiras

Incémodo a populagdo
lindeira

Alteracao da qualidade de
vida
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Impactos de

Impactos de segunda

Impactos de terceira ordem

Actes Aspectos primeira ordem ordem
Incébmodo a populagdo Alteragdo da qualidade de
lindeira vida

Polui¢ao sonora

Alteragdo no
comportamento da fauna

Pressdo sobre espécies
vulneraveis

Pressdo sobre espécies
vulneraveis

Diminui¢do na abundancia da
fauna local

Aumento da carga de sedimentos

Alteragao dos
habitats aquaticos
e perda da fauna

Diminuig¢do na
abundancia da fauna local

Perda da biodiversidade local

Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Alteragao no
comportamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Interferéncia em
comunidades locais
tradicionais ou nao

tradicionais

Alteragao da qualidade de
vida

Intensificacdo de conflitos
locais

Aumento dos
riscos de
enchentes

Aumento de riscos a
saude

Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
tradicionais

Interferéncia em
comunidades locais
tradicionais ou nao

tradicionais

Intensificacdo de conflitos
locais

Geragao de residuos e efluentes

Contaminagdo do
solo e da agua

Alteracao dos habitats
aquaticos e perda da
fauna

Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Alteragdo do comportamento
da fauna
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

Aumento de riscos a
saude

Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
tradicionais

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Interferéncia em

Intensificagdo de conflitos

Movimentagdo da terra

processos erosivos

Aumento dos riscos de
enchentes

comunidades locais locais
tradicionais ou nao Alteragao da qualidade de
tradicionais vida
Aumento na . N - .
S A Aumento de riscos a Pressdo sobre a infraestrutura
incidéncia de , . L .
saude e servigos publicos locais
doengas
. . Pressdo sobre espécies
Alteragdo dos habitats .. 2
L vulneraveis
aquaticos e perda da —— =
Interferéncia em areas
ElE legalmente protegidas
Indugdo de -

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
tradicionais

Poluigao do ar

Aumento de riscos a
saude

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Formagdo de
lagoas marginais

Diminuig¢ao na
abundancia da fauna e/ou
flora local

Perda da biodiversidade local

Polui¢do sonora

Interferéncia em
comunidades locais
tradicionais ou nao
tradicionais

Alteragdo dos habitats
aquaticos e perda da fauna
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

Alteragdo no
comportamento da fauna

Alteragdo dos habitats
aquaticos e perda da fauna

Drenagem e Obras de
Arte Corrente

Intensificagdo de uso do espago

Interferéncia em
comunidades
locais tradicionais
ou ndo tradicionais

Alteragdo da qualidade de
vida

Intensificagdo de conflitos
locais

Menor envolvimento
comunitdrio

Alteragdo no

Diminuig¢do na

comportamento abundancia da fauna e/ou | Perda da biodiversidade local
da fauna flora local
Aumento na . N - .
S A Aumento de riscos a Pressdo sobre a infraestrutura
incidéncia de , . L .
saude e servigos publicos locais
doengas
Pressdo sobre Diminuig¢do na
espécies abundéancia da fauna e/ou | Perda da biodiversidade local
vulneraveis flora local

Danos estruturais
em populagdes
lindeiras

Incémodo a populagao
lindeira

Alteragao da qualidade de
vida

Polui¢ao sonora

Alteragao no
comportamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Incémodo a populagdo

Alteragao da qualidade de

lindeira vida
Pressdo sobre espécies Diminui¢do na abundancia da
vulneraveis fauna e/ou flora local

Intensificagao do trafego

Aumento do fluxo
de veiculos e/ou
acidentes

Pressdo sobre a
infraestrutura e servigos
publicos locais

Alteragao da qualidade de
vida

Aumento de riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Atropelamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna local

Intensificagdo de acidentes
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

rodoviarios

Alteragdo do
comportamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Riscos de incéndios

Redugdo da cobertura

florestais florestal e perda de habitat
Indugdo de processos Alteragdo dos habitats
erosivos aquaticos e perda da fauna
Contaminagao do solo e Alteragdo dos habitats
da dgua aquaticos e perda da fauna

Interferéncia em
comunidades locais

Intensificagdo de conflitos

tradicionais ou nao locais
tradicionais
Incémodo a populagao . .
. p putag Aumento de riscos a saude
. lindeira
Poluigao do ar - N = -

Aumento de riscos a Pressdo sobre a infraestrutura

saude e servigos publicos locais

Danos estruturais
em populagdes
lindeiras

Incémodo a populagao
lindeira

Alteragao da qualidade de
vida

Polui¢ao sonora

Alteragao no

Pressdo sobre espécies

comportamento da fauna vulneraveis
Incémodo a populagdo Alteragao da qualidade de
lindeira vida
Pressdo sobre espécies Diminui¢do na abundancia da
vulnerdveis fauna local

Aumento da carga de sedimentos

Alteragdo dos
habitats aquaticos
e perda da fauna

Diminuig¢ao na
abundancia da fauna e/ou

Perda da biodiversidade local

flora local
Pressdo sobre espécies Diminui¢dao na abundancia da
vulneraveis fauna e/ou flora local

Interferéncia em areas

Diminui¢do na abundancia da
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

legalmente protegidas

fauna e/ou flora local

Interferéncia em
comunidades locais
tradicionais ou nao

tradicionais

Alteragdo da qualidade de
vida

Intensificagdo de conflitos
locais

Aumento dos
riscos de
enchentes

Aumento de riscos a
saude

Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
tradicionais

Interferéncia em
comunidades locais
tradicionais ou nao

tradicionais

Intensificagdo de conflitos
locais

Geragao de residuos e efluentes

Contaminagdo do
solo e da 4gua

Alteragdo dos habitats
aquaticos e perda da
fauna

Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Alteragao do comportamento
da fauna

Aumento de riscos a
saude

Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
tradicionais

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Interferéncia em

Intensificacdo de conflitos

Movimentagdo da terra

processos erosivos

aquaticos e perda da

comunidades locais locais
tradicionais ou ndo Alteragao da qualidade de
tradicionais vida
Aumento na . N - .
s A Aumento de riscos a Pressdo sobre a infraestrutura
incidéncia de , . S .
saude e servigos publicos locais
doengas
Indugdo de Alteragdo dos habitats Pressdo sobre espécies

vulneraveis
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Impactos de

Impactos de segunda

Agoes Aspectos . Impactos de terceira ordem
primeira ordem ordem
fauna Interferéncia em areas
legalmente protegidas
Pressdo sobre a infraestrutura
: e servigos publicos locais
Aumento dos riscos de ~ § - P -
Interferéncia em comunidades
enchentes . . . -
locais tradicionais ou ndo
tradicionais
ek Diminuig¢ao na
.. abundancia da fauna e/ou | Perda da biodiversidade local
lagoas marginais
flora local
Diminui¢do na abundancia da
. Aumento de riscos a fauna e/ou flora local
Poluigdo do ar . = 2
saude Pressao sobre espécies
vulneraveis
Interferéncia em
comunidades locais Alteragdo dos habitats
. tradicionais ou ndo aquaticos e perda da fauna
Polui¢ao sonora L
tradicionais
Alteragao no Alteragdo dos habitats
comportamento da fauna aquaticos e perda da fauna
Interferéncia em " . Intensificacdo de conflitos
A Alteragao da qualidade de § )
comunidades vida locais
locais tradicionais Menor envolvimento
ou ndo tradicionais comunitario
Alteragdo no Diminuig¢ao na
. ~ o comportamento abundéancia da fauna e/ou | Perda da biodiversidade local
Pavimentagao Intensificagdo de uso do espago
da fauna flora local
Aumento na . N - .
e A Aumento de riscos a Pressdo sobre a infraestrutura
incidéncia de , . S .
saude e servigos publicos locais
doengas
Pressdo sobre Diminuig¢ao na - .
- . . § Perda da biodiversidade local
espécies abundancia da fauna e/ou
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

vulneraveis

flora local

Polui¢ao sonora

Alteragdo no
comportamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Pressdo sobre espécies
vulneraveis

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Intensificagdo do trafego

Aumento do fluxo
de veiculos e/ou
acidentes

Pressao sobre a
infraestrutura e servigos
publicos locais

Alteragao da qualidade de
vida

Aumento de riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Atropelamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna local

Intensificagdo de acidentes
rodovidrios

Alteragao do
comportamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Riscos de incéndios

Redugdo da cobertura

florestais florestal e perda de habitat
Indugdo de processos Alteragao dos habitats
erosivos aquaticos e perda da fauna
Contaminagdo do solo e Alteracdo dos habitats
da agua aquaticos e perda da fauna

Interferéncia em
comunidades locais

Intensificacdo de conflitos

tradicionais ou nao locais
tradicionais
Incémodo a populagdo . ..
. p pulac Aumento de riscos a saude
. lindeira
Poluigao do ar - - = -
Aumento de riscos a Pressdo sobre a infraestrutura
saude e servigos publicos locais
Danos estruturais Incémodo a populagdo Alteracao da qualidade de
em populagdes lindeira vida
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Agoes Aspectos I.mp?ctos de RS Impactos de terceira ordem
primeira ordem ordem
lindeiras

Alteragdo no

Pressdo sobre espécies

Geragdo de residuos e efluentes

Contaminagdo do
solo e da 4gua

comportamento da fauna vulneraveis
. Incébmodo a populagdo Alteragao da qualidade de
Polui¢ao sonora . .
lindeira vida
Pressdo sobre espécies Diminui¢do na abundancia da
vulneraveis fauna local
Pressdo sobre espécies
- L vulnerdveis
Alteragcao dos habitats - 7
(o Interferéncia em areas
aquaticos e perda da .
legalmente protegidas
fauna

Alteragao no comportamento
da fauna

Aumento de riscos a
saude

Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
tradicionais

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Interferéncia em
comunidades locais

Intensificacdo de conflitos

Melhor trafegabilidade

locais
tradicionais ou ndo Alteragao da qualidade de
tradicionais vida
Aumento na . . Interferéncia em comunidades
. Aumento de riscos a . L -
incidéncia de , locais tradicionais ou ndo
saude L
doengas tradicionais
Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
Melhoria de Aumento do fluxo de tradicionais
acesso veiculos e/ou acidentes

Aumento de riscos a saude

Atropelamento da fauna

Poluigdo do ar
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

Poluigao sonora

Indugdo de processos erosivos

Contaminagdo do solo e da

Maior visibilidade do empreendimento

Criagdo de
expectativa na
populagao

agua
Press3o sobre a Alteragao da qualidade de
infraestrutura e servigos vida

publicos locais

Aumento da criminalidade

Especulagdo imobilidria

Alteragao da qualidade de
vida

Alteragao nas condigdes de
uso e ocupagao do solo

Aumento de riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Alteragao do quadro

Alteragao da qualidade de

Obras de Arte Especiais

Intensificagdo de uso do espago

locais tradicionais
ou ndo tradicionais

vida

demografico vida
Interferéncia em Intensificacao de conflitos
comunidades Alteragao da qualidade de locais

Menor envolvimento
comunitario

Alteracao no
comportamento
da fauna

Diminuig¢do na
abundéancia da fauna e/ou
flora local

Perda da biodiversidade local

Aumento na
incidéncia de
doengas

Aumento de riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Pressdo sobre
espécies
vulneraveis

Diminuig¢ao na
abundancia da fauna e/ou
flora local

Perda da biodiversidade local

Polui¢do sonora

Alteragdo no
comportamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

Intensificagdo do trafego

Aumento do fluxo
de veiculos e/ou
acidentes

Pressdo sobre a
infraestrutura e servigos
publicos locais

Alteragdo da qualidade de
vida

Aumento de riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Atropelamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna local

Intensificagdo de acidentes
rodoviarios

Alteragao do
comportamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Riscos de incéndios

Redugdo da cobertura

florestais florestal e perda de habitat
Indugdo de processos Alteragdo dos habitats
erosivos aquaticos e perda da fauna
Contaminagdo do solo e Alteragdo dos habitats
da dgua aquaticos e perda da fauna

Interferéncia em
comunidades locais

Intensificacdo de conflitos

tradicionais ou nao locais
tradicionais
Incémodo a populagdo . ..
. p pulag Aumento de riscos a saude
. lindeira
Poluigao do ar - N = -

Aumento de riscos a Pressdo sobre a infraestrutura

saude e servigos publicos locais

Danos estruturais
em populagdes
lindeiras

Incémodo a populagdo
lindeira

Alteragao da qualidade de
vida

Polui¢do sonora

Alteragdo no

Pressdo sobre espécies

comportamento da fauna vulnerdveis
Incémodo a populagdo Alteracao da qualidade de
lindeira vida
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

Pressdo sobre espécies
vulneraveis

Diminui¢do na abundancia da
fauna local

Aumento da carga de sedimentos

Alteragdo dos
habitats aquaticos
e perda da fauna

Diminuig¢do na
abundancia da fauna e/ou
flora local

Perda da biodiversidade local

Pressdo sobre espécies
vulneraveis

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Interferéncia em
comunidades locais
tradicionais ou nao

tradicionais

Alteragao da qualidade de
vida

Intensificagdo de conflitos
locais

Aumento dos

Aumento de riscos a
saude

Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo

Geragao de residuos e efluentes

Contaminagdo do
solo e da agua

Alteracdo dos habitats
aquaticos e perda da
fauna

riscos de tradicionais
enchentes Interferéncia nas Intensificacao de conflitos
comunidades tradicionais locais
Pressdo sobre espécies
vulneraveis

Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Alteracdao do comportamento
da fauna

Aumento de riscos a
saude

Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
tradicionais

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Interferéncia em
comunidades locais
tradicionais ou nao

Intensificacdo de conflitos
locais

Alteragao da qualidade de
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

tradicionais

vida

Aumento na
incidéncia de
doengas

Aumento de riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Movimentagdo da terra

Indugdo de
processos erosivos

Alteragdo dos habitats
aquaticos e perda da
fauna

Pressdo sobre espécies
vulneraveis

Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Aumento dos riscos de
enchentes

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
tradicionais

Formacgao de
lagoas marginais

Diminui¢ao na
abundancia da fauna e/ou
flora local

Perda da biodiversidade local

Poluigao do ar

Aumento de riscos a
saude

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Poluigdao sonora

Interferéncia em
comunidades locais
tradicionais ou nao

tradicionais

Alteracdo dos habitats
aquaticos e perda da fauna

Alteragdo no
comportamento da fauna

Alteragdo dos habitats
aquaticos e perda da fauna

Diminuigdo de acidentes

Alteragao da qualidade de

Sinaliza¢do e Obras - . Maior seguranga rodoviarios vida
Adequagao espacial L — - -
Complementares viaria Diminui¢dao no Diminui¢do de acidentes
atropelamento da fauna rodovidrios
Servigos de reabilitacao ~ . Controle de . Maior protegdo dos habitats
s . ¢ Recuperagdo da area . Estabilidade do solo P g, .
ambiental processos erosivos aquaticos
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

Protecdo do solo e dos
recursos hidricos

Controle na
incidéncia de
doengas

Diminuicdo de riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Alteragao da qualidade de
vida

Manutencgdo da
cobertura vegetal

Incremento de habitats

Conservagdo da
biodiversidade

Menor risco de enchentes

Melhoria trafego e seguranca
viaria

Protecdo do solo e dos
recursos hidricos

Estabilidade do solo

Maior protecdo dos habitats
aquaticos

Diminui¢do de riscos a saude

Desmontagem do
canteiro de obras

Desmobilizagdo de profissionais e servigcos

Dispensa de
profissionais e
Servigos

Desestabilizagao da
economia local

Alteragao da qualidade de
vida

Alteragao no fluxo de bens
e/ou servicos

Intensificagao do trafego

Aumento do fluxo
de veiculos e/ou
acidentes

Pressdo sobre a
infraestrutura e servigos
publicos locais

Alteragao da qualidade de
vida

Aumento de riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Atropelamento da fauna

Diminui¢dao na abundancia da
fauna local

Intensificagdo de acidentes
rodoviarios

Alteragdo do
comportamento da fauna

Diminui¢dao na abundancia da
fauna e/ou flora local

Riscos de incéndios
florestais

Redugdo da cobertura
florestal e perda de habitat

Indugdo de processos

Alteragdo dos habitats
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

erosivos

aquaticos e perda da fauna

Contaminagdo do solo e
da agua

Alteragdo dos habitats
aquaticos e perda da fauna

Interferéncia em
comunidades locais

Intensificagdo de conflitos

tradicionais ou nao locais
tradicionais
. Aumento de riscos a Pressdo sobre a infraestrutura
Poluicao do ar , . . .
saude e servigos publicos locais

Polui¢ao sonora

Alteragao no
comportamento da fauna

Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Pressdo sobre espécies

Diminui¢do na abundancia da

Retirada de entulho e
residuos

Limpeza do terreno

vulnerdveis fauna local
Diminuigao de Menor pressao sobre Alteragao da qualidade de
riscos a saude infraestrutura urbana vida

Controle na
incidéncia de
doengas

Diminuigdo de riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Protecao do solo e
dos recursos
hidricos

Diminuigdo de riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Intensificagao do trafego

Aumento do fluxo
de veiculos e/ou
acidentes

Pressdo sobre a
infraestrutura e servigos
publicos locais

Alteragao da qualidade de
vida

Aumento de riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Atropelamento da fauna

Diminui¢dao na abundancia da
fauna local

Intensificagdo de acidentes
rodoviarios

Alteragdo do
comportamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local
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Riscos de incéndios Redugdo da cobertura
florestais florestal e perda de habitat
Indugdo de processos Alteragdo dos habitats

erosivos

aquaticos e perda da fauna

da dgua

Contaminagdo do solo e

Alteragdo dos habitats
aquaticos e perda da fauna

Interferéncia em
comunidades locais
tradicionais ou ndo

tradicionais

Intensificagdo de conflitos
locais

Poluicao do ar

saude

Aumento de riscos a

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais
Pressdo sobre espécies

Polui¢ao sonora

Alteragdo no

comportamento da fauna

vulneraveis

vulneraveis

Pressdo sobre espécies

Diminui¢do na abundancia da
fauna local
Dinamizagdo da economia
local

Interferéncia em comunidades

Circulagdo de veiculos

Intensificagdo do trafego

Melhoria de
acesso

Expansdo da malha viaria

locais tradicionais ou ndao
tradicionais
Aumento da governanga
Aumento da oportunidades de
acesso a saude e educagao
Potencializagdo do turismo
local e acesso cultura e lazer
Aumento do afluxo
populacional

Especulagdo imobilidria
Alteragdo nas condigées de

uso e ocupacao do solo
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CENGESPROD

Desestabilizagdo da economia
local

Aumento das ocorréncias dos
casos de exploragdo sexual

Perda da biodiversidade local

Implantagdo de atividades
agropecuarias

Extragdo ilegal de madeira

Interferéncia em
comunidades locais
tradicionais ou nao

tradicionais

Alteragdo da qualidade de
vida

Aumento da governanga

Dinamizagdo da economia

local
Aumento da Alteracao da qualidade de
oportunidades de acesso vida

a saude e educagdo

Aumento da governanga

Potencializagdo do
turismo local e acesso
cultura e lazer

Alteragdo da qualidade de
vida

Aumento da governanga

Aumento do afluxo
populacional

Alteragdo do quadro
demografico

Ocupagdo e/ou uso
desordenado e/ou irregular
do entorno do
empreendimento

Aumento da criminalidade

Especulagdo imobilidria

Alteragdo da qualidade de
vida
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Aumento de conflitos
regionais
Alteragdo nas condigdes de
uso e ocupacgdo do solo
Implantagdo de atividades
agropecuarias
Geragdo de emprego e renda
Dinamizagdo da economia
local
Aumento do afluxo
populacional
Aumento de riscos a saide
Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
tradicionais
Intensificagdo de conflitos

Alterac3o nas condicdes locais
de uso e ocupagdo do Perda da biodiversidade local
solo Redugdo da cobertura

florestal e perda de habitat
Interferéncia em dreas
legalmente protegidas
Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local
Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Fragmentagdo da vegetacdo
Efeito de borda
Efeito barreira

Aumento na incidéncia de
doengas
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CENGESPROD

Alteragdo do habitat aquatico
e perda da fauna
Alteragdo do comportamento
da fauna
Riscos de incéndios florestais

Polui¢do do ar

Polui¢do sonora

Indugdo de processos erosivos
Contaminagdo do solo e da
agua
Redugdo da cobertura
florestal e perda de habitat
Perda da biodiversidade local
Interferéncia em areas
legalmente protegidas
Pressdo sobre espécies
vulnerdveis
Fragmentagdo da vegetacao
Efeito de borda

Implantagao de Efeito barreira
atividades agropecuarias

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local
Aumento na incidéncia de
doengas
Alteragdo do habitat aquatico
e perda da fauna
Alteragao do comportamento
da fauna
Riscos de incéndios florestais

Poluigdo do ar
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CENGESPROD

Poluicdo sonora

Indugdo de processos erosivos
Contaminagdo do solo e da
agua

Alteragdo nas condigdes de
uso e ocupacgdo do solo
Dinamizag¢do da economia
local

Geragdo de emprego e renda

Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
tradicionais
Intensificagdo de conflitos
locais
Alteragdo nas condigées de
uso e ocupagao do solo
Interferéncia em comunidades
locais tradicionais ou ndo
tradicionais
Intensificagdo de conflitos
locais

Aumento de riscos a salide
Extracdo ilegal de

: Reducdo da cobertura
madeira florestal e perda de hébitat
Interferéncia em areas
legalmente protegidas
Pressdo sobre espécies
vulnerdveis

Fragmentagdo da vegetacdo
Efeito de borda

Efeito barreira
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Perda da biodiversidade local
Aumento na incidéncia de
doengas
Alteragdo do habitat aquatico
e perda da fauna
Alteragdo do comportamento
da fauna

Riscos de incéndios florestais

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local
Poluicao do ar

Poluigdo sonora

Indugdo de processos erosivos
Contaminagdo do solo e da

agua
Aumento do fluxo Pressdo sobre a - .
, . . Alteragdo da qualidade de
de veiculos e/ou infraestrutura e servigos vida
acidentes publicos locais

Redugdo da cobertura
florestal e perda de habitat
Perda da biodiversidade local

Risco de incéndios

florestais
Interferéncia em areas
legalmente protegidas
Aumento de riscos a Pressdo sobre a infraestrutura
saude e servigos publicos locais

Diminui¢dao na abundancia da
fauna e/ou flora local
Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Perda da biodiversidade local

Atropelamento da fauna

Intensificagdo de acidentes
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

rodoviarios

Poluicao do ar

Aumento de riscos a saude

Alteragao no comportamento
da fauna

Poluigao sonora

Alteragao no comportamento
da fauna

Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Pressdo sobre espécies
vulneraveis

Indugdo de processos
erosivos

Alteragdo dos habitats
aquaticos e perda da fauna

Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Perda da biodiversidade local

Alteracao da qualidade de
vida

Contaminagdo do solo e
da agua

Alteracao dos habitats
aquaticos e perda da fauna

Interferéncia em areas
legalmente protegidas

Perda da biodiversidade local

Alteracdo da qualidade de

vida
. Maior seguranga Diminui¢do de acidentes Menor pressdo sobre
Melhor trafegabilidade g ¢ ¢ g . 2
viaria rodoviarios infraestruturas
= " Aumento de riscos a Pressdo sobre a infraestrutura
CISERELEDE Aumento do fluxo saude e servigos publicos locais

manutengao da via

Intensificagao do trafego

de veiculos e/ou
acidentes

Atropelamento da fauna

Diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local

Perda da biodiversidade local
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Intensificagdo de acidentes
rodoviarios

Contaminagdo do solo e
da agua

Alteragdo dos habitats
aquaticos e perda da fauna

Alteragdo no comportamento
da fauna

Perda da biodiversidade local

Poluigao do ar

Aumento dos riscos a
saude

Pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais

Interferéncia em
comunidades locais
tradicionais ou nao
tradicionais

Aumento dos riscos a satude

Alteragdo no

Pressdo sobre espécies

Manutengédo dos aterros e faixa de dominio

. comportamento da fauna vulneraveis
Polui¢ao sonora = = — —
Pressdo sobre espécies Diminui¢do na abundancia da
vulnerdveis fauna local
Manutengado do equilibrio Conservagdo da
ambiental biodiversidade

Controle de
processos erosivos

Menor risco de enchentes

Maior protegdo dos habitats
aquaticos

Melhor trafegabilidade

Protecdo do solo e
dos recursos
hidricos

Diminuigdo de riscos a

Menor pressao sobre
infraestrutura urbana

saude Alteracdo da qualidade de
vida

Menor risco de incéndios Manutengao do equilibrio
florestais ambiental

Maior protecdo dos Manutencgao do equilibrio
habitats aquaticos ambiental

Menor pressdao em dreas Manutencgao do equilibrio
legalmente protegidas ambiental
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Agoes

Aspectos

Impactos de
primeira ordem

Impactos de segunda
ordem

Impactos de terceira ordem

Mitigagdo na pressao
sobre espécies
vulneraveis

Manutengado do equilibrio
ambiental

Controle na Incidéncia de
doengas

Diminuigdo de riscos a saude

Conservagao e

manutencdo das areas

verdes

Melhor visualizagdo

Diminuigao de
acidentes
rodoviarios

Menor pressao sobre
infraestrutura

Alteragao da qualidade de
vida

Manutencgdo da
cobertura vegetal

Menor risco de incéndios
florestais

Manutengdo do equilibrio
ambiental

Menor frequéncia
de atropelamentos

Mitigagdo na pressao
sobre espécies
vulnerdveis

Manutengado do equilibrio
ambiental

Plantio e revegetacao

Manutencdo da
cobertura vegetal

da fauna Menor pressao em areas Manutengao do equilibrio
legalmente protegidas ambiental
Estabilidade do solo Maior protega’\o. dos habitats
aquaticos

Mitiga¢do na pressao
sobre espécies
vulneraveis

Manutengao do equilibrio
ambiental

Incremento de habitats

Alteragcdao no comportamento
da fauna

Conservagao da
biodiversidade

Menor risco de enchentes

Melhoria trafego e seguranca

viaria
Maior protecdo dos habitats
Protegdo do solo e dos aquaticos
recursos hidricos Menor pressao sobre
infraestruturas
Protecdo da faixa de . Diminuigao de Menor pressao sobre Alteracao da qualidade de
.. Maior seguranga . . .
dominio acidentes infraestruturas vida
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CENGESPROD

Controle de operacdes

Fonte: ENGESPRO, 2020.

Atividades de gestdo: pesagem de veiculos de transporte de cargas,
implantagdo de dispositivos de controle de velocidade de veiculos,
estatisticas de acidentes e demais estudos relacionados ao trafego

saude e educagdo

rodoviarios

Potencializagdo do . . .

. Dinamizagdo da economia

turismo local e acesso a
local
cultura e lazer
Melhoria de Aumento da - .
) R Alteragdo da qualidade de
acesso oportunidade de acesso a

vida

Aumento da governanca

Alteracao da qualidade de
vida

incéndios
florestais

Menor risco de

Manutengao do equilibrio ambiental

da fauna

Manutengado do equilibrio
ambiental

Alteracao da qualidade de
vida

Menor frequéncia
de atropelamentos

Mitigacdo na pressao
sobre espécies
vulnerdveis

Manutencgado do equilibrio
ambiental

Menor pressdo em dreas
legalmente protegidas

Manutencgado do equilibrio
ambiental

Diminuigao de acidentes
rodoviarios

Menor pressao sobre
infraestrutura urbana

acidentes
rodoviarios

Diminuigao de

Maior protecao dos
habitats aquaticos

Protegao do solo e dos
recursos hidricos

Manutengao do equilibrio
ambiental
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7.1.3. Caracterizacdo dos impactos ambientais

Cada impacto foi avaliado por 11 critérios e 32 atributos descritos, conforme quadro

abaixo.

Os critérios e os atributos escolhidos seguiram recomendacées da Resolucdo do
CONAMA N° 1/86 e do Termo de Referéncia N° 02001.006860/2005-95, além de corroborar
com a literatura especifica (ERICKSON, 1994; SANCHEZ, 2008; GLASSON, THERIVEL e
CHADWICK, 1999).

Quadro 7.4 — Lista de critérios e atributos adotados para a caracterizagdo dos impactos da BR-
319/AM, trecho do meio.

Natureza

Expressa a alteracdo ou modificagdo gerada por uma agao do empreendimento proposto sobre um dado componente ou
fator ambiental por ela afetada.

Benéfico (Be)

Quando o efeito for positivo para o fator ambiental considerado.

Adverso (Ad)

Quando o efeito gerado for negativo para o fator ambiental considerado.

Ocorréncia

Estabelece o grau de relagdo entre a a¢do e o impacto gerado ao meio ambiente.

Direto (Di)

Decorrem de atividades ou agdes realizadas pelo empreendedor ou por empresas por ele contratadas.

Indireto (Ind)

Decorrem de um impacto indireto causado pelo projeto, ou seja, sdo impactos de segunda ou terceira ordem.

Duragdo

E o tempo de permanéncia do impacto depois de concluida a agdo que o gerou.

Temporarios (T)

Sao impactos que cessam quando acaba as agdes que 0s causou.

Permanentes (Pe)

Representa uma alteragdo definitiva de um componente do meio.

Temporalidade

E o tempo que decorre entre a acdo e a manifestagdo do impacto.

Imediato (1)

Ocorre de forma simultdnea com a agdo ou em um curto periodo de tempo.

Médio prazo (MP)

Os impactos se manifestam em menos de um ano.

Longo prazo (LP)
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Os impactos sé se manifestam depois de um ano da atividade geradora dos efeitos ambientais.

Reversibilidade

Capacidade do ambiente afetado retornar ao seu estagio inicial.

Reversiveis (R)

Quando cessada a agdo que gerou a alteragdo, o ambiente afetado tende a retorna a seu estado anterior.

Irreversivel (Ir)

Quando cessada a agdo que gerou a alteragdo, o ambiente afetado ndo retornara ao seu estado anterior.

Abrangéncia

Alcance do impacto ou grau de extensdo do impacto.

Pontual (Po)

0O alcance do impacto se limita ao local de origem do impacto.

Local (Lc)

O alcance do impacto se limita a area de insergdo do empreendimento, ou seja, atinge apenas as area diretamente afetada
(ADA). Atinge a equipe de funciondrios atuantes no empreendimento.

Regional (Rg)

O alcance do impacto extrapola os limites do empreendimento, porém ndo atinge uma area significativa, concentrando-se
apenas em uma microbacia

Grande (Gr)

O alcance do impacto extrapola os limites de uma microbacia.

Extrema (Ex)

O alcance do impacto extrapola macroregides, como: bacias, municipios etc.

Cumulatividade

Soma de impactos da mesma espécie no tempo (passados, presentes e/ou previsiveis no futuro) e no espaco gerados pelo
empreendimento e/ou outros empreendimentos no mesmo sistema ambiental.

Ausente (Au)

N&o é possivel a ocorréncia de interagdo com outros impactos.

Presente (Pr)

E possivel a interagdo com outros impactos.

Sinergia

Interagdes de impactos que atuam de forma semelhante e que juntos aumentam o poder de modificacdo do ambiente.
Impactos que se multiplicam.

Nao sinergético (NS)

Quando ndo ocorre interagdo com outros impactos.

Sinergético (Si)

Quando ocorre a interagdo com outros impactos.

Magnitude

Grau de incidéncia ou intensidade de um impacto, podendo também ser entendido como o grau de descaracteriza¢do do
ambiente.

Localizada (M1)

0 alcance do impacto se limita ao local de origem do impacto.

Pequena (M2)

®% PATRIAAMADA 2%

‘ p——
DN'T MINISTERIODA | 9% BRAS“;

nesenrs |[NNFRAESTRUTURA GOVERNO FEDEF




EIA - BR-319/AM - Segmento do KM 250,70 ao KM 656,40

O alcance do impacto se limita a area de inser¢cdo do empreendimento. Atinge a equipe de funciondrios atuantes no
empreendimento, ou seja, atinge apenas a ADA.

Média (M3)

O alcance do impacto extrapola os limites do empreendimento, porém ndo atinge uma area significativa, concentrando-se
apenas em uma microbacia

Grande (M4)

O alcance do impacto extrapola os limites de uma microbacia.

Muito grande (M5)

O alcance do impacto extrapola macroregides, como: bacias, municipios etc.

Probabilidade de ocorréncia

Estimativa que o impacto ocorra, ou seja, o grau de incerteza da ocorréncia.

Baixa (PB)

Quando é muito pouco provédvel a ocorréncia do impacto em questdo, mas mesmo assim a possibilidade ndo pode ser
descartada.

Média (PM)

Quando é pouco provavel que se manifeste o impacto, mas sua ocorréncia ndo pode ser descartada.

Alta (PA)

Quando, baseado em casos similares e na observagdo de projetos semelhantes, estima-se que é muito provavel que o impacto
ocorra.

Certa (PC)

Quando ndo ha incerteza a respeito da ocorréncia do impacto.

Enquadramento legal

Elementos tidos expressamente como importantes mediante a legislagao.

Sem enquadramento legal (SE)

O tema ndo é abordado de forma especial na legislagdo nacional ou internacional.

Norma nacional (NN)

O fator ambiental é protegido por forga de lei, aqui entendo em seu sentido amplo e nas esferas nacional, estadual e municipal,
bem como portarias e atos normativos. Ou afeta o patrimonio cultural do pais. Afeta bens tombados. Espécies raras e
ameagadas. Biomas raros. Unidades de Conservagao.

Norma internacional (NI)

0 assunto é abordado ou especialmente protegido em tratados internacionais ratificados pelo Brasil.

Fonte: ENGESPRO, 2020.

A seguir, sdo tragados alguns esclarecimentos a respeito dos critérios e atributos

trabalhados:

1. Impactos diretos sdo aqueles que decorrem das atividades ou acGes realizadas pelo
empreendedor, por empresas por ele contratadas, ou que por eles possam ser
controladas. Também chamado impacto primario ou de primeira ordem.

2. Impactos indiretos sdao aqueles que decorrem de um impacto direto causado pelo

projeto em andlise, ou seja, sdo impactos de segunda ou terceira ordem. Sdo mais
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difusos que os diretos e se manifestam em d&reas geograficas mais abrangentes
(onde os processos naturais ou sociais ou os recursos afetados indiretamente pelo
empreendimento também podem sofrer grande influéncia de outros fatores).

3. Os critérios duracdo e reversibilidade trazem uma relacdo muito préxima entre si,
pois um impacto permanente tende a ser irreversivel, assim como um impacto
tempordrio, tende a ser reversivel. No entanto ndo se trata da mesma andlise. E
importante perceber que a reversibilidade estd atrelada as medidas corretivas, ao
contrario da duragdo. Sendo assim, um impacto permanente perdura quando cessa
a a¢do que o causou, mas ainda assim pode ser reversivel, a partir do momento que
medidas corretivas forem tomadas (SANCHEZ, 2008).

4. A magnitude é um critério de intensidade, é o grau de descaracterizagdo do
ambiente frente a uma atividade. Mas isso nao significa que um impacto de grande
magnitude seja, necessariamente, mais significativo ou importante que outro
impacto de magnitude pequena. E o conjunto de atributos associados ao contexto
em que o impacto se manifesta que determinara a significancia daquele impacto.
Dai a forte relagdo entre magnitude e probabilidade de ocorréncia (SANCHEZ, 2008).
Por fim, ndo deve-se confundir abrangéncia com magnitude. Neste ultimo critério
trata-se exclusivamente em relacdo ao fator ambiental em questdo,
independentemente da sua importancia em afetar outros fatores ambientais.

5. Impactos sinergéticos sdo aqueles impactos distintos que ao se combinar resultam
em um terceiro impacto. Ou seja, impacto A que combinado com um impacto B gera
o impacto C. Ja os impactos cumulativos sdo a soma do mesmo impacto decorrente
de diferentes atividades concomitantes dentro do mesmo empreendimento ou de
empreendimentos distintos. Logo, tem-se a soma do impacto A de uma atividade,
com outro impacto A de outra atividade.

6. O enquadramento legal foi um critério adotado por recomendac¢des de Erickson
(1994) e Glasson, Therivel e Chadwick (1999) que tratam da relevancia das
recomendagdes legais e a importancia de alguns aspectos por vezes menosprezados
em alguns estudos de impacto ambiental. Com isso, buscou-se englobar elementos
gue sdo tidos expressamente como importantes mediante a legislagdo, como: bens

tombados, patrimo6nio cultural, biomas considerados como patrimoénio nacional,
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espécies raras e ameacadas, cavidades naturais subterraneas, dreas protegidas,
dentre outras.

7. Finalmente, nem todos os critérios possuem utilidade para se discutir a significancia
de um impacto. Os atributos benéfico e adverso, bem como direto e indireto, por
exemplo, estdo mais relacionados com a organizacao do impacto e sua relacdo com
as agdes humanas do que com sua significancia. Parece claro que um impacto
indireto ndo é necessariamente menos importante que um impacto direto, mas
apenas nos dd o grau de relagdo da agdao com o elemento ambiental analisado.
Portanto sdo atributos a serem considerados na identificagdo dos impactos, mas ndo

na avaliagdo de significancia (SANCHEZ, 2008; ERICKSON, 1994).

A seguir serdo descritos os impactos decorrentes do empreendimento separados
por fase, em implantacdo da obra e operagdo. A avalia¢do dos seus atributos também sera

esclarecida, além de constarem de forma resumida nos anexos 3 e 4.
7.1.3.1. Impactos ambientais no Meio Fisico

Considerando as relagdes com as atividades tipicas da tipologia do empreendimento,
apresentada no quadro 7.1; considerando os aspectos inerentes a cada atividade e os
potenciais impactos decorrentes desses aspectos, apresentado no quadro 7.3; tem-se para o

meio fisico os seguintes componentes ambientais afetados pelo empreendimento:

e solo;

aguas superficiais;
o ar;

e ruidos.
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7.1.3.1.1. Polui¢do do ar
Indicadores

Para este impacto sera considerado como indicador o indice de Qualidade do Ar
estabelecido pela Resolucdo CONAMA n2 491/2018, que Dispde sobre padrées de qualidade

do ar. Em especial deve-se atentar para:

a) material particulado (emissdo fugitiva de poeira) principalmente na fase de
implantagdo da obra; e

b) monodxido de carbono (CO), os compostos organicos usualmente chamados de
hidrocarbonetos, os éxidos de nitrogénio (NOx) e os oxidos de enxofre (SOx), com

ocorréncia tanto na fase de implantagdao como de operagao.
Fase implantagao da obra

No contexto do empreendimento esse impacto foi classificado como sendo: adverso
e indireto, ele é tempordrio e certo pois ocorre imediatamente com o inicio das obras,
contudo ele é reversivel. Sua abrangéncia é local e sua magnitude pequena, pois o alcance
do impacto se limita as areas diretamente afetadas (ADA). Possui, apesar de ser baixa,
sinergia com o aumento de riscos a salude, podendo resultar em uma maior pressado sobre a

infraestrutura urbana.

A poluicdo do ar resulta da combinacdo de dois aspectos consequentes das
atividades realizadas. O primeiro é a producdo de material particulado, relacionada
principalmente com movimentac¢Ges de terra e trafego de veiculos antes da pavimentacado
da via, durante a fase de implantacdo do empreendimento. O segundo é a emissdo de gases
poluentes na atmosfera decorre do uso de maquindrio e circulagdo de veiculos. Estes sdo
movidos a combustdo de matéria féssil, produzindo especialmente mondxido de carbono,
Oxidos de nitrogénio e éxidos de enxofre. Tais substancias em concentracdes elevadas no

ambiente podem acarretar problemas de saude na populacdo humana e animal.

O impacto possui cumulatividade com as atividades relativas a terraplenagem,

cortes, aterros, bota-foras, transito de maquinas e caminhdes, funcionamento de britadores
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e usinas de asfalto, exploracdo de materiais (areia, brita, cascalho), além do transito de

veiculos ja existente, visto que a rodovia opera sem cobertura de asfalto em alguns trechos.

Nessa fase além de atingir os operdrios envolvidos nas atividades de implantacdo da

rodovia, podera atingir a populacdo residente dentro da ADA.
Fase de operagao

Na fase de operagao esse impacto foi classificado como sendo adverso de origem
indireta, sendo permanente, em virtude da circulacdo de veiculos na rodovia ser perene. E
reversivel e sua abrangéncia é grande pois pode extrapolar os limites de uma microbacia
hidrografica, devido aos poluentes emitidos pelos veiculos possuirem facil dispersdo e ainda
sua magnitude é grande pois impacto extrapola os limites do empreendimento e atinge uma

area significativa.

Nessa fase ele ocorre principalmente pela emissdes oriundas de veiculos e, com a
pavimentagdo da rodovia, o trafego tende a sofrer um aumento consideravel. Cabe ressaltar
gue as condi¢des climdticas (ventos, precipitagdo, camadas de inversdo térmica) e o relevo

sao fatores definidores da dispersao desses poluentes.

Esse impacto ndo tem sinergia, porém possui cumulatividade com as atividades
Circulacdo de veiculos; Conservacdo e manutencdo da via. Nessa fase esse impacto podera
atingir os operarios envolvidos nas atividades manutenc¢do e conserva¢do da rodovia, e a

populacdo residente dentro da ADA.
7.1.3.1.2. Poluicéo sonora

Indicadores
Para este impacto sera considerado como indicador de polui¢do sonora:

a) Niveis de ruido em decibéis (dB), permitidos, para exposi¢cdo dos trabalhadores, na
fase de implantacdo e operacdo da rodovia, constantes da Norma Regulamentadora
n2 15, do Ministério da Economia que trata das atividades e operacgdes insalubres; e

b) Niveis de ruido em decibéis (dB), permitidos, para exposicdo das comunidades

localizadas nas areas diretamente afetadas (ADA) da rodovia, tanto na fase de
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implantacdo quanto na fase de operagao da rodovia, definido na NBR 10151 que
trata da Acustica - Avaliacdo do ruido em dreas habitadas, visando o conforto da

comunidade — Procedimento.
Fase implantacdo da obra

Na fase de implantacdo da rodovia esse impacto foi classificado como sendo
adverso, de origem direta e indireta, sua duragdo é tempordria, tendo seu inicio
imediatamente junto com a agdao que o gerou. Ele é reversivel, sua abrangéncia é local pois
limita-se a area de inser¢do do empreendimento, ou seja, atinge apenas as areas
diretamente afetadas (ADA), porém sua magnitude é média pois o alcance do impacto

extrapola os limites do empreendimento.

Nessa fase possui sinergia com a alteragdo no comportamento da fauna e pode
resultar na diminuicdo da abundancia da fauna local e em uma maior pressdo sobre as
espécies vulnerdveis. E cumulativo com as atividades Implantacdo de canteiros,
acampamentos e demais obras de apoio; Terraplanagem; Drenagem e obras de arte
corrente; Pavimentagdo; Obras de arte especiais; Desmontagem do canteiro de obras;

Retirada de entelho e residuos.

E originado pelas atividades préprias a pavimentagdo de uma rodovia que envolvem:
(1) intensificagdo do uso e do espaco; (2) intensificacdo do trafego, com o aumento no fluxo
de veiculos, além de maquinas e equipamentos geradores de ruidos, principalmente nas
atividades de movimentacdo de terra (escavadeiras, pa carregadeiras, motoniveladoras,
caminhdes, etc.), fundagdes (bate-estacas e marteletes pneumaticos), obras civis (betoneiras
e vibradores), desmontes e exploracdes de materiais de construcdo (perfuratrizes,

explosivos e britadores)

E importante perceber que este impacto atingird, além dos operarios em atividade, a
populagdo residente na ADA e na area de influéncia direta AID, além de afetar os individuos

da fauna local, que se afastardo do incdbmodo durante as operagdes mais ruidosas.
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Fase de operagao

Nessa fase do empreendimento esse impacto foi classificado como sendo adverso e
de origem indireta, sua duracdo é permanente, pois ocorrerd enquanto a rodovia existir. Ele
é reversivel, de abrangéncia e magnitude classificadas como sendo grande, pois o alcance do

impacto extrapola os limites de uma microbacia e atinge uma area significativa.

Possui cumulatividade com as atividades de circulagdo de veiculos; e conservagao e
manuten¢do da via. Na fase de operagdo existe maior transito de veiculos na rodovia que é a
mais importante fonte de geracao de ruidos, ja que a pavimentagao acarretara em maior
fluxo de automdveis. Atividades de manuten¢do podem incrementar, esporadicamente, a

produgdo de som, porém com uma magnitude e significdncia menores.

Nesta fase o impacto atingird principalmente a populagao residente nas ADA e AID,
eventualmente, os trabalhadores que estiverem envolvidos na conservacdo e manutencdo

da rodovia também estarao expostos a esse impacto.
7.1.3.1.3. Aumento de risco de enchentes
Indicadores

Serd adotado como indicador para esse impacto o indice pluviométrico, a umidade

do ar e a topografia do terreno, tanto na fase de implantagdao como na de operacao.
Fase de instalagao

O clima da regido é caracterizado por elevado indice pluviométrico e, juntamente
com a intensa irrigacdao hidrica, faz dos riscos de enchentes um dos problemas rotineiros
enfrentados pelas populag¢des locais. As enchentes provocam o isolamento da populacdo, a
perda de bens materiais e aumento de riscos a saude, neste ultimo caso ndo apenas da

populagdo local, como também dos operdrios.

A construcdo de uma rodovia nesta regido implica na alteracdo do fluxo de igarapés
e esse fato aumenta o risco de enchentes na regido. Para minimizar tais efeitos, 11 OAC

serdo convertidos em pontes de concreto, a fim de proporcionar uma maior vazdo. Demais
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medidas mitigadoras serao trabalhadas em capitulo especifico. Ademais, com as obras de
pavimentacdo da rodovia ocorrerd a implantacdo de canteiros, acampamentos e demais
obras de apoio, a terraplanagem, a drenagem e obras de arte corrente e as obras de arte
especiais sao as acées que podem resultar no aumento ao risco de enchentes uma vez que
essas acdes geram a remocdao da vegetacdo, o aumento de carga de sedimentos e a
movimenta¢do da terra que podem disponibilizar grande quantidade de material e

interromper linhas de drenagens e cursos d’agua.

Cabe ressaltar que a construgao da rodovia ja promoveu este impacto. Por outro
lado, caso ndo sejam adotadas as medidas adequadas, por meio de obras de desobstrucado
dos canais de drenagem, os riscos de inunda¢Ges ampliam-se como consequéncia da
impermeabilizagao do solo, que possibilita 0 aumento e o direcionamento do fluxo das dguas

pluviais para localidades com condigdes que favorecem a formacdo de dreas alagadas.

Por conta disso, o impacto foi classificado como sendo adverso, de origem direta e
indireta, sendo que nessa fase do empreendimento o impacto é temporario e reversivel.
Com relagdo a sua abrangéncia, foi classificado como sendo /local e com relagdo a sua
magnitude foi classificado como sendo pequeno, pois em ambos o alcance do impacto
limita-se a area de inser¢do do empreendimento, ou seja, atinge apenas as areas

diretamente afetadas (ADA).

Seguramente este impacto afeta com maior intensidade as comunidades localizadas
na ADA e na AID, distribuidas ao longo da rodovia, BR-319/AM, que podera acarretar na

intensifica¢do dos conflitos locais.
Fase de operagao

Nesta fase ndo foi considerado como impacto o aumento do risco a enchentes em

virtude da implementacdo dos projetos de Restauracdo/Melhoramento da rodovia.
7.1.3.1.4. Menor risco de enchentes

Indicadores
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Serd adotado como indicador para esse impacto o indice pluviométrico, a umidade

do ar e a topografia do terreno, tanto na fase de implantacdo como na de operacao.
Fase de implantagdo

Este impacto, foi classificado como sendo benéfico, de origem indireta, permanente,
porém reversivel pois quando cessada a a¢do que gerou a alterag¢do, o ambiente afetado
tende a retornar ao seu estado anterior. Sua abrangéncia é local e sua magnitude pequena
pois alcance do impacto se limita a drea de inser¢do do empreendimento a drea diretamente

afetada ADA.

Se faz presente devido as atividades de reabilitagdo ambiental devido a recuperagao
das areas degradadas que, ao promoverem o aumento da cobertura vegetal e o controle de

processos erosivos, minimizam as chances de enchentes.
Fase de operacao

Nesta fase o impacto foi classificado como sendo benéfico, de origem indireta,
permanente, porém reversivel pois quando cessada a a¢do que gerou a alteragdo, o
ambiente afetado tende a retornar ao seu estado anterior. Sua abrangéncia é local e sua
magnitude pequena pois alcance do impacto se limita a area de insercdo do

empreendimento a drea diretamente afetada ADA.

Se faz presente devido as atividades de gestdo ambiental na fase de operag¢do do

empreendimento.
7.1.3.1.5. Contaminag¢do do solo e da dgua
Indicadores

Serdo adotados como indicadores de contaminacdo do solo os valores de referéncia
para qualidade dos solos presentes na Resolugdo CONAMA n2 420 de 28 de dezembro de
2009, que Dispde sobre critérios e valores orientadores de qualidade do solo quanto a

presenca de substancias quimicas e estabelece diretrizes para o gerenciamento ambiental
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de dreas contaminadas por essas substancias em decorréncia de atividades antrdpicas. Isso

tanto para a fase de instalacdo como para a fase de operacao.

Ja para a contaminacdo das aguas serdo adotados os valores de referéncia da
Resolucdo CONAMA n? 357 de 17 de marco de 2005 que dispde sobre a classificacdo dos
corpos de agua e diretrizes ambientais para o seu enquadramento, bem como estabelece as
condigGes e padrdes de langamento de efluentes, e da outras providéncias. Isso tanto para a

fase de instalagdo como para a fase de operagao.
Fase de implantagao

Esse impacto é classificado como adverso, sua origem é direta e indireta, ele é
temporario e reversivel pois quando cessada a a¢do que gerou a altera¢gdo, o ambiente
afetado tende a retornar ao seu estado anterior. Sua abrangéncia é local pois o alcance do
impacto limita-se a area de inser¢do do empreendimento, ou seja, atinge apenas as dareas
diretamente afetadas (ADA). Sua magnitude foi classificada como sendo média pois o
alcance do impacto extrapola os limites do empreendimento (ADA), porém permanece
proximo as suas imediacOes. Possui sinergia com a indugdo de processos erosivos e pode

resultar na alteragao dos habitats aquaticos e diminuicdo da fauna local.

Durante a fase de implantacdo do empreendimento, pode ocorrer por meio de
produtos quimicos em geral e ocorre cumulativamente com as atividades de: (1) na
implantacdo dos canteiros, acampamentos e demais dreas de apoio, que pode ocorrer
inclusive em consequéncia da disposicdo de rejeitos das instalacdes (alojamentos,
refeitérios, cozinhas, banheiros, ambulatério) que serdo implantadas; (2) na terraplanagem,
no transporte de cargas e pelo proprio trafego de veiculos, maquinas e equipamentos; (3) na
drenagem e Obras de Arte Correntes, pelo aumento do fluxo de veiculos; (4) na
pavimentacdo, por lancamento do cimento asfaltico, pinturas; (5) nas Obras de Artes
Especiais; e (6) na desmobilizacdo, decorrente da desmontagem do canteiro de obras e
demais areas de apoio, bem como da retirada de entulho e residuos. O risco da ocorréncia
desse impacto aumentara com o inicio das obras de pavimentacdo, pois alguns materiais

para execugao dessa atividade sao considerados produtos perigosos.
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Fase de operagao

Esse impacto, para essa fase, foi classificado como sendo adverso, de origem direta,
sendo permanente porém reversivel, uma vez que, quando cessada a acdo que gerou a
alteracdo, o ambiente afetado tende a retornar ao seu estado anterior. E um impacto de
abrangéncia local e magnitude pequena pois, o alcance do impacto limita-se a area de

insercdo do empreendimento, ou seja, atinge apenas as areas diretamente afetadas (ADA).

Esse impacto estad relacionado aos acidentes envolvendo veiculos com produtos
perigosos (por exemplo: combustiveis, lubrificantes, agrotdxicos, fertilizantes e,
excepcionalmente, explosivos). Sdo eventos a que a estrada ja esta suscetivel, porém em
menor grau, pois, mesmo em condi¢des precdrias, ha a necessidade do transporte de
combustiveis e outros produtos utilizados na regido para a comunidade de Realidade, por

exemplo.

Além disso, hd a necessidade de manutencdo das torres da EMBRATEL presentes a
cada 50 km no trecho do estudo. No entanto, o risco de acidentes com produtos perigosos
sera maior apods a finalizacdo da pavimentacao, pois aumentard o trafego de veiculos. Tais
acidentes sao de dificil previsdo e os danos possiveis dependem do produto transportado e
das condig¢Bes locais. Porém deve-se ressaltar que para mitigacdo e controle desse impacto
decorrente dos acidentes existe Lei n2 10.233 de 2001, que estabeleceu a competéncia da
Agéncia Nacional de Transporte Terrestre (ANTT) para regulamentar o transporte de cargas
e produtos perigosos em rodovias. Além disso, cabe salientar que existem drgdos que atuam
no contingenciamento desses acidentes, tais como: i) Defesa Civil Estadual, ii) Corpo de
Bombeiros, iii) Policia Rodoviaria e, iv) rgaos ambientais). Neste uUltimo aspecto, ha de se
considerar o numero elevado de igarapés por quilometro de rodovia, e o fato da rodovia

situar-se no interflivio de duas importantes bacias: Madeira e Purus.

E importante ressaltar que na fase de operacdo da rodovia, outros impactos
cumulativos podem surgir devido as futuras instalagdes de postos de combustiveis, oficinas,

etc.
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Cabe mencionar que, os impactos, ainda que de origem indireta, provenientes do
gotejamento de hidrocarbonetos; da disposicdao de residuos sélidos, ao longo da rodovia,
como: i) borracha de pneus, ii) fragmentos de lonas e de pastilhas de freio; iii) acimulo de
materiais utilizados nas atividades de manutengdo da rodovia; iv) habito de se jogar lixo pela
janela durante as viagens; e, por fim, a disposicdo inadequada de residuos sdlidos das
cidades as margens da rodovia, devido a uma gestao deficitaria dos mesmos, ndo podem ser

negligenciados na analise de impacto.
7.1.3.1.6. Protegdo do solo e dos recursos hidricos
Indicadores

Serdo adotados como indicadores de contaminac¢do do solo os valores de referéncia
para qualidade dos solos presentes na Resolugdo CONAMA n2 420 de 28 de dezembro de
2009, que Dispde sobre critérios e valores orientadores de qualidade do solo quanto a
presenca de substancias quimicas e estabelece diretrizes para o gerenciamento ambiental
de areas contaminadas por essas substancias em decorréncia de atividades antrdpicas. Isso

tanto para a fase de instalacdo como para a fase de operacao.

J& para a contaminacdo das aguas serdao adotados os valores de referéncia da
Resolugdo CONAMA n? 357 de 17 de mar¢o de 2005 que dispde sobre a classificacdo dos
corpos de agua e diretrizes ambientais para o seu enquadramento, bem como estabelece as
condi¢Ges e padrdes de langamento de efluentes, e da outras providéncias. Isso tanto para a

fase de instalagdo como para a fase de operacao.
Fase de implantagao

Para essa fase, o impacto foi classificado como sendo benéfico, de origem indireta,
permanente, porém reversivel pois quando cessada a agdo que gerou a alteragdo, o
ambiente afetado pode retornar ao seu estado anterior. Este impacto é de abrangéncia local
e de magnitude pequena pois o alcance do impacto se limita a area de insercdo do

empreendimento, ou seja a area diretamente afetada ADA.
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Ele decorre das acGes de pavimentacdo da rodovia que irdo reduzir a quantidade de
solo exposto do préprio leito da rodovia, além das obras de recomposicdo de taludes e
recuperacao das dareas degradadas, decorrentes de usos da época de implementacao da
rodovia. Além disso, acdes cumulativas de conservacdo e manutencao das vias de acesso e
das dreas verdes, pelas acdes de plantio e revegetacdo e manutencado de aterros e faixas de
dominio, as quais promovem a prote¢dao do solo e dos recursos hidricos. Somado as agbes
supracitadas, tém-se as atividades de retirada de entulho e residuos e servicos de
reabilitacdo ambiental que, em suas agles, propiciam a protecao do solo e dos recursos

hidricos.
Fase de operacao

Nesta fase o impacto foi classificado como benéfico, de origem direta, sendo
permanente, porém reversivel pois o0 ambiente pode voltar ao estado original caso as a¢des
sejam interrompidas. Sua abrangéncia é local e possui magnitude pequena pois o alcance do
impacto se limita a 4rea de inser¢cdo do empreendimento, ou seja a area diretamente

afetada ADA.

Esse impacto decorre das a¢des de reabilitagdio ambiental da rodovia e da gestdo
ambiental, sendo que possui sinergia com a prote¢do do solo somado ao controle de
processos erosivos resulta em menor riscos de enchentes. E importante mencionar que esse
impacto possui fragilidade relacionada ao quantitativo de cursos hidricos e a localizagdo da
rodovia em um interfldvio entre duas importantes bacias: Purus e Madeira. Estes dois

fatores combinados podem intensificar a propagacdo do poluente na regido.
7.1.3.1.7. Indugdo de processos erosivos
Indicadores

Para esse impacto serdao adotados como indicadores a quantidade de processos
erosivos identificados apds o inicio das obras para implementacdo do empreendimento e
durante a execuc¢do das obras de conservacdo e manutencao da rodovia, logo esse indicador

serd utilizado tanto na fase de implementagdo como de operacao,
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Associado a esse indicador deverdao ser considerados os valores de referéncia da
Resolucdo CONAMA n? 357 de 17 de marco de 2005 que dispde sobre a classificacdo dos
corpos de agua e diretrizes ambientais para o seu enquadramento, bem como estabelece as
condicOes e padrdes de lancamento de efluentes, e dd outras providéncias. Isso tanto para a
fase de instalacdo como para a fase de operacdo, principalmente relacionados a sélidos em
suspensao, realizando o comparativo com as caracteristicas dos corpos hidricos anteriores

ao inicio das obras.
Fase de implantagao

Na fase de implantagcdo do empreendimento esse impacto foi classificado como
sendo adverso, de origem direta e indireta, sendo temporario e reversivel pois quando
cessada a agdo que gerou a alteragdo, o ambiente afetado tende a retornar ao seu estado
anterior. Sua abrangéncia é local pois o alcance do impacto limita-se a area de insergao do
empreendimento, ou seja, atinge apenas as areas diretamente afetadas (ADA). Com relagdo
a sua magnitude ele foi classificado como sendo média pois alcance do impacto extrapola os

limites do empreendimento (ADA), porém permanece proximo as suas imediagdes.

A indugdo de processos erosivos tem origem nas ac¢des de: i) Implantagdo de
canteiros, acampamentos e demais obras de apoio, ii) Terraplanagem, iii) Drenagem e obras
de arte corrente, iv) Pavimentagao, v) Obras de arte especiais, vi) Desmontagem do canteiro

de obras e vii) Retirada de entelho e residuos.

Pode ocorrer cumulativamente com: (1) a implantacdo e desmobilizacdo dos
canteiros, acampamentos e demais areas de apoio, pela simples remocdo da vegetacao e
exposicdo do solo, movimentacdo de solos e rochas nas dreas de exploracdao de material de
construcdo, bota foras; (2) a terraplanagem, pela movimentagdo da terra, formacdo de
aterros e intensificacdo do trafego; (3) a drenagem e Obras de Arte Correntes, pelo aumento

do fluxo de veiculos; e (4) as Obras de Artes Especiais, pela movimentacao da terra.

Deve-se atentar para a fragilidade desse impacto que sdo processos de continuo
desenvolvimento e agravamento, caso ndo forem mitigados podem causar problemas

geotécnicos ao empreendimento e aos corpos hidricos préximos. Ressalta-se que a rodovia
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terd seu greide elevado, a fim de atender a construcao das passagens de fauna e demais
medidas ambientais de mitigacdo para evitar alagamentos, acarretando em um maior
movimento de terra. Ao todo, serdo movimentados 4.639.825,68 m3 de solo, para o Lote 1, e
3.231.345,915 m? de solo, para o Lote 2, o que equivale a 25.437,641 m? por quilémetro e

14.346,235 m? por quilémetro, para os lotes 1 e 2 respectivamente.
Fase de operagao

Ja na fase de operagdao do empreendimento o impacto foi classificado como sendo
adverso, de origem indireta, sendo permanente porém é reversivel pois quando cessada a
acao que gerou a alteragao, o ambiente afetado tende a retornar ao seu estado anterior. Sua
abrangéncia é grande pois o alcance do impacto extrapola os limites de uma microbacia. Sua
magnitude é pequena, pois o alcance do impacto se limita a area de inser¢do do

empreendimento (ADA).

Este impacto pode ocorrer devido o aumento na circulagdo de veiculos pesados,
porém em uma probabilidade de ocorréncia pequena. Mesmo apds a conclusdo das obras de
pavimentagdo da rodovia, as areas marginais continuam suscetiveis aos processos de
desestabilizacdo, quer seja por processos naturais, quer pela inexisténcia de uma

manutencdo adequada das areas revegetadas.

Ademais, os processos erosivos se relacionam aos demais meios ao: (1) promover a
alteragGo dos corpos hidricos e a perda da fauna e, com isso, aumentar a pressdGo sobre
espécies vulnerdveis e Unidades de Conserva¢do (quando limitrofes a essas); e (2) aumentar
0s riscos de enchentes, que acarreta em um aumento dos riscos a saude, pressdo sobre
infraestrutura urbana e interferéncia nas comunidades tradicionais (quando préximas as
erosbes), esta Ultima podendo levar a intensificagdo de conflitos locais e menor

envolvimento comunitdrio.

Por fim, existem momentos que este impacto serd mitigado pelas atividades de
servicos de reabilitacdo ambiental, conservacdo e manutencdo da via, das areas verdes e
protecdo da faixa de dominio. Todas estas atividades promoverdo uma maior estabilidade

do solo.
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7.1.3.1.8. Controle de processos erosivos
Indicadores

Para esse impacto serdo adotados como indicadores a quantidade de processos
erosivos identificados apds o inicio das obras para implementacdo do empreendimento e
durante a execuc¢do das obras de conservag¢ao e manutenc¢do da rodovia, logo esse indicador

serd utilizado tanto na fase de implementagdo como de operacao,

Associado a esse indicador deverdo ser considerados os valores de referéncia da
Resolugdo CONAMA n? 357 de 17 de margo de 2005 que dispde sobre a classificacdo dos
corpos de agua e diretrizes ambientais para o seu enquadramento, bem como estabelece as
condigGes e padrdes de langamento de efluentes, e da outras providéncias. Isso tanto para a
fase de instalagdo como para a fase de operagao, principalmente relacionados a sélidos em
suspensao, realizando o comparativo com as caracteristicas dos corpos hidricos anteriores

ao inicio das obras.
Fase de implantagao

Este impacto tem origem direto e é de expressao benéfica ele é permanente, porém
reversivel. Sua abrangéncia é local e sua magnitude pequena pois alcance do impacto se

limita a area de insercdo do empreendimento (ADA).

O impacto decorre da atividade de pavimentagdo que ira reduzir a quantidade de
solo exposto do préprio leito da rodovia, além das obras de recomposicdo de taludes e
recuperacao das dreas degradadas, decorrentes de usos da época de implementagdo da
rodovia. Ao todo, serdo movimentados 4.639.825,68 m*® de solo, para o lote 1, e
3.231.345,915 m? de solo, para o Lote 2, o que equivale a 25.437,641 m3 por quilémetro e
14.346,235 m? por quilémetro, para os lotes 1 e 2 respectivamente. Destaca-se, mais uma
vez, a necessidade de restauracdo e protecdo dos taludes decorrentes da elevacdo do greide

da rodovia.

Deve-se atentar para a fragilidade desse impacto que esta relacionada ao

Quantitativo de cursos hidricos e a localizacdo da rodovia em um interflivio entre duas
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importantes bacias: Purus e Madeira. Estes dois fatores combinados podem intensificar a

propagacao do poluente na regido.
Fase de operagao

Para essa fase foi classificado como benéfico, de origem direta, sendo permanente
porém reversivel. Sua abrangéncia é local e de magnitude pequena, pois o alcance do

impacto se limita a drea de inser¢do do empreendimento (ADA).

Ele tem origem nas atividades de conservagdo e manutengao da rodovia e possui
sinergia com o aumento da cobertura florestal resulta na prote¢do do solo e/ou recursos
hidricos e auxilia na manuten¢do do equilibrio ambiental ao ajudar na preservac¢dao dos

ecossistemas aquaticos, além de possibilitar uma trafegabilidade mais segura na rodovia.

Deve-se atentar a fragilidade desse impacto pois o solo da regido amazOnica é

tipicamente arenoso.
7.1.3.2. Impactos ambientais no Meio Bidtico

Os potenciais impactos negativos decorrentes da abertura e/ou pavimentacdo de

rodovias em leito de estradas na Amazonia sao diversificados.

Dentre os impactos possiveis de ocorrer no meio bidtico podemos destacar os
seguintes: favorecimento na extracdo ilegal de madeiras; perda de habitats da fauna; maior
facilidade de implantacdo de lavouras e/ou pecudria extensiva; introducdo de espécies
exoticas; aumento do efeito de borda sobre a vegetacdo remanescente; efeito de barreira
para a fauna, com perda ou deducdo da conectividade; introducdo de espécies vegetais
agricolas; introducdo de gramineas exdticas na formacdo de pastagens; maior risco e
incidéncia de queimadas; maior pressdo nas espécies vulneraveis, principalmente aquelas
com potencial cinegéticos e/ou com algum grau de ameaca para a flora ou com uso nobre da
madeira; interferéncia na qualidade da agua, com consequéncias para a vida aquatica;
alteragGes de movimentos migratérios de alguns animais; aumento do risco da erosdo
genética de espécies da flora e fauna; reducdo de polinizadores e/ou dispersores de

sementes e/ou propagulos; reativacdo de acessos abandonados para a rodovia e abertura de
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novos acessos a rodovia, o que favorece o processo de efeito “espinha de peixe”; entre

outros.

Considerando as relagdes com as atividades tipicas da tipologia do empreendimento,
apresentada no quadro 7.1; considerando os aspectos inerentes a cada atividade e os
potenciais impactos decorrentes desses aspectos, apresentado no quadro 7.3; tem-se para o

meio bidtico os seguintes componentes ambientais afetados pelo empreendimento:

e dreas protegidas;

e fauna;
o flora;
e habitat;

e vetores de agentes etioldgicos e hospedeiros;

e biodiversidade
7.1.3.2.1. Risco de Incéndios Florestais
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: o fluxo de caminhdes
tanques e veiculos pesados na rodovia, o indice pluviométrico, a umidade do ar e a
topografia do terreno, para a fase de implantagdo; e os impactos e cenarios aos quais 0s

incéndios florestais estdo atrelados, na fase de operacao.
Fase implantacgao da obra

Na fase de implantacdo, o risco de incéndios florestais decorre de dois momentos na
atividade de implantagdo de canteiros, acampamentos e demais obras de apoio, quais
sejam: da possibilidade de derramamento de efluentes inflamaveis e da intensificacdo do
trafego. Neste ultimo caso, o impacto também podera ocorrer em outras seis atividades, a
saber: terraplenagem, pavimentagdo, drenagem e obras de arte corrente, obras de arte

especiais, desmontagem do canteiro de obras e retirada de entulho e residuos.

Na possibilidade incéndios florestais provocados pelo derramamento de efluentes

inflamaveis tem-se uma rela¢do direta com o aspecto, sendo, portanto, considerado um
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impacto primeira ordem. Ja no segundo caso, o risco de incéndios florestais é considerado
indireto, ja que decorre do aumento do fluxo de veiculos e/ou acidentes. Em ambos os casos,
o impacto em andlise apresenta natureza adversa e ocasionard a redu¢do da cobertura
florestal e perda de hdbitat, podendo ocasionar ainda a pressdo sobre espécies vulnerdveis,

interferéncia em dreas legalmente protegidas e alterar o comportamento da fauna.
Quanto aos demais critérios, tem-se:

e duragdo tempordria e reversivel, uma vez que cessada a a¢do que iniciou o impacto,
qgual seja o derramamento de efluentes inflamaveis devido a acidentes rodovidrios
na ADA, o impacto é cessado e o ambiente recuperado naturalmente ao longo do
tempo;

e temporalidade imediata, ja que ocorrendo o acidente, em caso de incéndio
florestal, este se manifestara de forma imediata ou logo apds a agao;

e abrangéncia local, tendo em vista quantidade de efluentes inflamaveis derramado,
gue tende a ser em baixa quantidade e a biomassa Umida do local;

e cumulativo, ja que este mesmo impacto pode ocorrer ao mesmo tempo em distintas
atividades de implantacdo da obra, potencializando os danos causados. Como ja
mencionado o impacto decorre de sete atividades durante a fase de implantacao,
gue seguramente mais de uma ocorrerd de forma concomitante na execug¢dao da
obra;

e sinergético com o impacto redug¢do da cobertura florestal e/ou perda de hdbitat,
potencializando a perda de espécie e aumento a pressado sobre espécies vulneraveis;

e magnitude pequena, restrita a ADA, devido aos indices pluviométricos na regido, a
alta umidade do ar e o terreno plano, caracteristicas que diminuem a combustdo e
propagacao do fogo;

e probabilidade de ocorréncia baixa, devido a sua relagdo direta com acidentes que
venham a ocorrer durante a fase de implantacdo da obra, sendo o maior risco
provenientes do veiculos pesados, que transportam efluentes inflamaveis. Porém,
devido as normas de segurancga do trabalho estes riscos sdo minimizados;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Novo Cddigo

Florestal (Lei 12.651/2012).
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Fase de operagao

Ja na fase de operacdo, o risco de incéndios florestais, também de natureza adversa,
decorre exclusivamente da atividade de circulacdo de veiculos e do aspecto intensificacdo do
trafego. No entanto, a ocorréncia do risco de incéndios florestais nesta fase se da apenas de
forma indireta, tendo relagdo com os impactos: Alteragdo nas condi¢bes de uso e ocupagdo
do solo, implantagdo de atividades agropecudrias e extragdo ilegal de madeira, todos
relacionados a melhoria de acesso a regido. Além disso, o impacto em andlise também
relaciona-se com o aumento do fluxo de veiculos e/ou acidentes, também ligado a melhoria

de acesso.

As queimadas provenientes do uso e ocupagdo do solo concentram-se mais na parte
sul da drea de estudo. Este segmento ndo se encontra abarcado pelas Unidades de
Conservacdo presentes ao longo da BR-319/AM. Ademais, esta area enquadra-se na
categoria de Uso Consolidado/A Consolidar, do Macrozoneamento Ecoldgico-Econdmico do
estado do Amazonas. Esta categoria divide-se em areas com estrutura definitiva produtiva e
areas com aptiddo para a produgao produtiva. Neste Ultimo caso, foram definidas faixas de
12 km de distancia da BR-319/AM, iniciada logo apds a base do exército e terminando no
limite sul da Resex Lago do Capana Grande. Ja as dreas com estrutura definitiva produtiva

estendem-se até apds o rio Madeira.

Esta categoria de Uso Consolidado/A Consolidar pode ser entendida de forma mais
sucinta como dreas de producdo rural e agropecuaria, que predominam o uso mais
extensivo do solo e na qual estd concentrada a por¢do mais dindmica da economia estadual.
Por este motivo, faz-se necessario intervenc¢des para a manutenc¢do das atividades e evitar o
uso indiscriminado do fogo. Ndo obstante, o macrozoneamento prevé como diretrizes para
estas dreas: promover a implantacdo de sistemas agroflorestais, garantir as APPs e Reservas
Legais, fiscalizar as modalidades de ocupacdo nas zonas de amortecimento das UCs,
incentivar o desenvolvimento de atividades alternativas (avicultura, fruticultura, atividades

agroecoldgicas), realizar um ZEE em escala de detalhe, dentre outros.

O uso do fogo na agricultura é uma tradicdo milenar na Amazonia, no entanto esta

pratica ndo é mais sustentavel, embora ainda utilizada devido ao seu baixo custo. Por esse
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motivo, os Programas de Gestdo Ambiental, Educacdo Ambiental, Comunicacdo Social e
Monitoramento da Faixa de Dominio, bem o Plano Ambiental para Construcdo devem
trabalhar esta tematica com a populacdo local. Este esforco deve ser maior entre os meses
de julho a setembro, momento com maior foco de queimadas na regido, segundo o
Programa de Monitoramento de Queimadas e Incéndios Florestais do INPE. Ressalta-se, no
entanto, que os focos de incéndios no Estado da Amazdnia é baixo, quando comparado com

demais Estados.

Comparativo mensal do estado: Amazonas
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Figura 7.1 — Comparativo do dados no ano de 2020 com valores maximos, médios e minimos no
periodo de 1998 até 02/07/2020. Fonte: Programa de Monitoramento e Risco de Queimadas e
Incéndios Florestais, INPE, 2020.

Quadro 7.5 — Distribui¢do dos focos por estados em abril/2020. Fonte: Programa de Monitoramento e
Risco de Queimadas e Incéndios Florestais, INPE, 2020.

Estado Numero de Focos
Mato Grosso 992
Mato Grosso do Sul 813
RIO grande do Sul 457
Parana 309
Santa Catarina 308
Sdo Paulo 252
Tocantins 221
Roraima 165
Goids 156
Bahia 98
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Estado Numero de Focos
Maranhdo 93
Minas Gerais 83
Pard 38
Piaui 35
Rondénia 33
Amazonas 12
Pernambuco 11
Rio de Janeiro 10
Espirito Santo 8
Sergipe 6
Alagoas 5
Distrito Federal 5
Acre 4
Rio Grande do Norte 2
Paraiba 1
Amapa 0

Embora se tenha dado énfase as queimadas situadas fora das UCs, ndo significa que
a classificacdo destas areas em legalmente protegidas as tornam imunes aos incéndios

florestais.

A ameaca direta de queimadas foi indicada na maior parte das atividades de
planejamento estratégico do interflivio Purus-Madeira. O Plano de Manejo da Floresta
Nacional Balata-Tufari apontou que as queimadas estdo associadas a ocupacgao de areas fora

e no interior da UC, com fonte relacionada aos procedimentos de abertura de rogados.

Nos mapas de focos de calor, apresentado no referido Plano de Manejo, fica claro
gque a ameaca fica bem caracterizada para os ambientes externos a UC, sendo
essencialmente vinculados as zonas de influéncias das duas grandes rodovias federais (BR-
230 e BR-319). No interior da UC a ameacga foi quase que imperceptivel o que reflete a
ocupacdo atual bastante restrita observada nos dados de uso da terra. Deixa claro ainda que

a pavimentacdo das rodovias federais pode intensificar essa ameaga nos proximos anos.
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Figura 7.2 — Mapa da densidade dos focos de calor registrados para o periodo de 2013 a 2017 para a
FLONA de Balata-Tufari e entorno imediato. Fonte: Plano de Manejo da FLONA de Balata-Tufari,
ICMBio, 2019.

As consequéncias do impacto sdo as mesmas ja apresentadas, quais sejam: redugao
da cobertura florestal e perda de habitat, que podera ocasionar a pressGo sobre espécies
vulnerdveis, interferéncia em dreas legalmente protegidas e alteragdo no comportamento da

fauna.
Quanto aos demais critérios, tem-se:

e duragdo permanente e irreversivel, devido principalmente aos impactos aos quais o
risco de incéndios florestais estd relacionado. Estes impactos possuem como
objetivo a limpeza do terreno para ocupacdo, grilagem e pecuaria. Ndo se trata,
portanto, apenas de uma queimada acidental ou que se almeja controlar, como na
fase de implantacdo da obra. Pelo contrario, a queimada é a primeira etapa de um

processo de desmatamento da regido amazonica, para fins de ocupacdo da terra;

m PATRIAAMADA %%

DNIT= 55 2o BRASIL

meews [NFRAESTRUTURA GOVERNO FEDERAL



EIA - BR-319/AM - Segmento do KM 250,70 ao KM 656,40

e temporalidade de longo prazo, jd que decorre em sua grande parte de impactos
secundarios relacionados a melhoria de acesso. Logo, depende de um cendrio de
ocupacdo da regido para se concretizar;

e abrangéncia grande, extrapolando os limites de uma microbacia, porém ainda se
limita a bacia e aos municipios afetados. Esta abrangéncia se faz sentir mais na parte
sul do trecho, que ndo apresenta toda a sua extensdo protegida por Unidades de
Conservagao. Por analogia a outras rodovias na regidao norte do pais, a queimada e o
desmatamento poderdo chegar até as margens do rio Madeira. Ressalta-se que o
impacto em andlise estd intimamente relacionado a ocupag¢do e uso do solo por
grilagem;

e nado cumulativo com as demais atividades da operagao;

e sinergético com o impacto redugdo da cobertura florestal e/ou perda de hdbitat,
potencializando a perda de espécie e aumento a pressao sobre espécies vulneraveis
e areas legalmente protegidas;

e magnitude grande, devido principalmente aos objetivos que o incéndio florestal esta
relacionado;

e probabilidade de ocorréncia alta, tendo como base estudos de casos similares em
outras rodovias na regido amazonica, além de estar atrelado a etapa do processo de
desmatamento da floresta;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Novo Cédigo

Florestal (Lei 12.651/2012).

Ademais, ressalta-se que a queima da biomassa nos ecossistemas tropicais,
associada a expansao da fronteira agricola, a conversdo de florestas e savanas em pastagens
e a renovacgdo de pastagens e de cultivos agricolas, € um dos principais fatores que causam
impactos sobre o clima e a biodiversidade. Mais do que 95% dos desmatamentos, incéndios
e emissOes de carbono para a atmosfera na Amazonia brasileira ocorrem a 5 km das

estradas (LAURENCE et al., 2001).

No entanto, é importante observar que o fogo é usado para fins diversos na
agropecuaria. Neste sentido, a prevencdo de incéndios assume importancia especial no

Brasil, inclusive na regido que se insere o empreendimento. Por fim, as queimadas
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constituem um instrumento considerado indispensdvel por muitos produtores rurais e,

portanto, de dificil substituicdo a curto prazo.
7.1.3.2.2. Redugéio da cobertura florestal e/ou perda de habitat
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: a extensao da area a ser
suprimida na ADA de acordo com a sua finalidade e intensificagcdo do trafego de veiculos
pesados, para a fase de implantagao; e os impactos e cendrio aos quais a redugdo da

cobertura florestal e a perda de habitat estdo atreladas, na fase de operacao.
Fase implantagao da obra

Na fase de implantacdo, a redu¢éo da cobertura florestal e/ou perda de hdbitat
decorre de trés momentos na atividade de implantagdo de canteiros, acampamentos e
demais obras de apoio, quais sejam: remocado da vegetacao, possibilidade de derramamento
de efluentes inflamaveis e intensificagcdao do trafego. Neste ultimo caso, o impacto também
podera ocorrer em outras seis atividades, a saber: terraplenagem, pavimentagao, drenagem
e obras de arte corrente, obras de arte especiais, desmontagem do canteiro de obras e

retirada de entulho e residuos.

Na remoc¢do da vegetacdo tem-se uma relacdo direta com o aspecto, sendo,
portanto, considerado um impacto primeira ordem. Ja nos demais aspectos, o impacto em
guestdo apresenta uma ocorréncia indireta relacionando-se sempre com o impacto risco de
incéndios florestais. Este por sua vez decorre da possibilidade de acidentes na ADA e o

derramamento de efluentes inflamdveis. Em ambos os casos possui natureza adversa.
Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:

e duragdo temporaria e reversivel, uma vez que cessada a a¢do que iniciou o impacto,
gue em sua grande parte se deve a remocdo da vegetacdo e a intensificacdo do
trafego, principalmente por veiculos pesados e de transporte de efluentes
inflamaveis, o impacto é cessado e o ambiente recuperado naturalmente ao longo

do tempo. Porém, quanto a sua reversibilidade, cabe destacar que os Projetos de
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Restauracdo/Manutencdo (2002-2010) preveem a recuperacdo das areas que
sofreram intervencdes;

e temporalidade imediata, j3 que a simples remoc¢do da vegetacdo ja carreta na
reducdo da cobertura florestal e na perda de habitats;

e abrangéncia local, uma vez que o impacto decorre da instalacdo de areas de apoio,
gue necessariamente estdo situados na ADA do empreendimento ou se acidentes
rodoviarios, provocado pelo aumento do trafego de veiculos;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espaco e tempo;

e sinergético com o risco de incéndios florestais, efeito de bordo, efeito barreira e
fragmentagdo, potencializando a pressao sobre espécies vulneraveis;

e magnitude pequena, restrita a ADA, devido a sua relagdo com as instalacdes de
canteiros e areas de apoio e possiveis acidentes na rodovia;

e probabilidade de ocorréncia certa, faz-se necessdrio a remoc¢do da vegetacao, seja
para a instalacdo dos canteiros e areas de apoio, seja para as atividades de execucdo
da obra, com o movimento do maquindrio. No entanto, existe grande possibilidade
do aproveitamento das dreas de apoio jd usadas nas obras de manutenc¢do e
conservacgao da rodovia;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Novo Cédigo

Florestal (Lei 12.651/2012).
Fase de operacao

Ja na fase de operacdo, a redug¢do da cobertura florestal e/ou perda de hdbitat,
também de natureza adversa, decorre exclusivamente da atividade de circulagdo de veiculos
e do aspecto intensificacdo do trafego. Logo, sua ocorréncia é indireta na fase de operacao,
possuindo como impactos percussores: AlteracGo nas condigées de uso e ocupagdo do solo,
implantagdo de atividades agropecudrias e extracdo ilegal de madeira, todos relacionados a

melhoria de acesso a regiao.

Com base no ja exposto, referente ao segmento desprotegido ao sul da area do

estudo enquadrado na categoria de Uso Consolidado/A Consolidar pelo Macrozoneamento

™ PATRIAAMADA %%

DNIT:: S0 ~ BRAS”;

e |NFRAESTRUTURA GOVERNO FEDEF



EIA - BR-319/AM - Segmento do KM 250,70 ao KM 656,40

Ecoldgico-Econdmico do Estado do Amazonas, destaca-se que este segmento encontra-se

nos municipios de Manicoré e em Humaita. Ressalta-se, ainda, que dos seis municipios

diretamente afetados pela pavimentacdo do empreendimento, Manicoré encontra-se como

0 quarto municipio com mais dareas desflorestada até 2019 no estado do Amazonas e

Humaita estd em décimo quatro.

Quadro 7.6 — Ranking dos municipios com maior area desflorestada no estado do Amazonas até 2019.

Fonte: TerraBrasilis-INPE, 2020.

Posicio Municibio Area (km2) Desflorestamento até Florestal até N3o florestal até
g = 2019 (%) 2019 (%) 2019 (%)
62257.5
A 0, 0,
1 Labrea 69672 5175.3 (7.43%) (89.36%) 1793.3 (2.57%)
50750.2
2 1 2910. .349 25.0(1.159
Apui 54490 910.6 (5.34%) (93.14%) 625.0 (1.15%)
19642.2
0, 0,
3 Boca do Acre 22595 2770.4 (12.26%) (86.93%) 58.4 (0.26%)
34525.0
Mani e 2174. 479 146. .529
4 anicoré 48689 74.6 (4.47%) (70.91%) 4146.5 (8.52%)
5 Itacoatiara 8927 1804.2 (20.21%) 4627.3 (51.83%) 829.3 (9.29%)
35985.5
1 3 0, 0
6 Novo Aripuana 41452 1710.1 (4.13%) (86.81%) 1620.2 (3.91%)
36259.0
A 0 0,
7 Maués 40090 1448.8 (3.61%) (90.44%) 872.3(2.18%)
8 Autazes 7636 1379.5 (18.07%) 4776.3 (62.55%) 464.3 (6.08%)
9 Manaus 11473 1269.1 (11.06%) 6972.3 (60.77%) 3.0 (0.03%)
Sdo Gabriel da o 88246.8 o
10 Cachoeira 112476 1218.8 (1.08%) (78.46%) 489.7 (0.44%)
27779.0
0 0,
11 Canutama 30278 1213.8 (4.01%) (91.75%) 988.3 (3.26%)
12 Careiro 6127 1132.2 (18.48%) 4419.5 (72.13%) 80.7 (1.32%)
13 Parintins 5958 990.0 (16.62%) 1532.7 (25.73%) 1133.2(19.02%)
28608.8
H = 0, 0
14 Humaita 33428 918.7 (2.75%) (85.58%) 3116.3(9.32%)
15 Manacapuru 7381 819.4 (11.10%) 3578.7 (48.49%) 805.6 (10.91%)
16 Barreirinha 5760 811.8 (14.09%) 3561.2 (61.83%) 408.6 (7.09%)
52954.4
1 0, 0,
17 Coari 58828 791.2 (1.34%) (90.02%) 823.1 (1.40%)
Presidente 20343.5
0, 0,
18 Figueiredo 25568 787.2 (3.08%) (79.57%) 1.1 (0.00%)
, 22242.0
0, 0,
19 Tefé 24186 691.7 (2.86%) (91.96%) 168.9 (0.70%)
20 Rio Preto da Eva 5838 589.2 (10.09%) 5057.7 (86.63%) 0.0 (0.00%)
21 Careiro da Varzea 2641 578.8 (21.92%) 726.4 (27.50%) 707.8 (26.80%)
41308.5
0, [+
22 Borba 44452 567.2 (1.28%) (92.93%) 586.5 (1.32%)
23 Guajaré 7984 532.9 (6.67%) 7237.0 (90.64%) 206.9 (2.59%)
12084.3
- 0, 0,
24 Nhamunda 14132 502.5 (3.56%) (85.51%) 344.4 (2.44%)
25 Manaquiri 4001 502.5 (12.56%) 2713.5 (67.82%) 106.3 (2.66%)
26 Iranduba 2229 497.1 (22.30%) 618.4 (27.74%) 132.9 (5.96%)
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Figura 7.3 — Area desmatada no bioma Amazénia até 2019, segundo dados do PRODES .

TerraBrasilis-INPE, 2020.
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Manaus

Figura 7.4 — Mapa da esquerda mostra uma visdao da area do estudo e seu do seu entorno, com
destaque para as areas desmatadas (PRODES). A figura da direita indica o segmento desprotegido, no
segmento sul da area do estudo, entre o entroncamento com a BR-230 e o limite sul da Reserva
Extrativista do Lago do Capana Grande. Percebe-se neste caso a presenca se drea desmatada
(PRODES). Fonte: TerraBrasilis-INPE, 2020.

Quanto aos demais critérios do impacto para esta fase, tem-se:

e dura¢do permanente e irreversivel, devido principalmente aos impactos aos quais a
reducdo da cobertura florestal e a perda de habitat estdo relacionados. Estes
impactos possuem como objetivo a limpeza do terreno para ocupacgao, grilagem e
pecudria. Ndo se trata apenas de um processo de desmatamento ocasionado pela
instalacdo de frentes de obra, mas sim de um cendrio de ocupagdo da regido
amazonica;

e temporalidade de longo prazo, j4 que decorre em grande parte de impactos
secundarios relacionados a melhoria de acesso. Logo, depende de um cenario de
ocupacdo da regido para se concretizar;

e abrangéncia grande, extrapolando os limites de uma microbacia, porém ainda se
limita a bacia e aos municipios afetados. Esta abrangéncia se faz sentir mais na parte
sul do trecho, que ndo apresenta toda a sua extensdo protegida por Unidades de
Conservacdo. Por analogia a outras rodovias na regido norte do pais, o
desmatamento poderd chegar até as margens do rio Madeira, nesta parte sul do
trecho. Ressalta-se que o impacto em analise estd intimamente relacionado a

ocupacao e uso do solo por grilagem e substituicdo da floresta por area de pasto;
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e ndo cumulativo com as demais atividades da operacao;

e sinergético com os impactos risco de incéndios florestais, efeito de borda e efeito
barreira, potencializando a pressdo sobre espécies vulneraveis e areas legalmente
protegidas, além da intensificacdo de conflitos locais;

e magnitude grande, primeiro devido a extensa abrangéncia do impacto, segundo
pelas consequéncias da perda de habitat das espécies consideradas vulnerdveis na
regidao e levantadas no diagndstico;

e probabilidade de ocorréncia alta, tendo como base estudos de casos similares em
outras rodovias na regido amazonica, além de estar atrelado a etapa do processo de
desmatamento da floresta;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Novo Cédigo

Florestal (Lei 12.651/2012).

Por outro lado, deve-se considerar que a presen¢a do mosaico de areas protegidas
ao longo da BR-319, quais sejam Unidades de Conservacdo Federais e Estaduais, Terras
Indigenas, tem o potencial de contribuir para a diminuicdo desse impacto na regido e

propiciar um cendrio diferente em relacdo a BR-230 e BR-163.

Ademais, Forman (2000) estimou a perda direta de habitats decorrente dos
6.200.000 km de rodovias publicas nos Estados Unidos em cerca de 1% da extensdo
territorial daquele pais. De forma comparativa, para uma malha rodoviaria brasileira
implantada de 1.580.991 (DNIT, 2012) e supondo-se uma média de plataforma estradal de 8
m para aquelas de pista simples e 27 m para rodovias duplicadas, atingir-se-ia uma drea em
torno de 12.800 km?, ou 0,15% da darea territorial nacional. Ressalta-se que 86,5 % da malha
mencionada ndo sdo pavimentados. Para efeito de comparacdo de grandezas, no mesmo
ano de 2012 as 429 Unidades de Conservacao (UCs) de Protecdo Integral brasileiras atingiam
516.230, ou 6,1% da area continental do pais, enquanto as 1.079 UCs de Uso Sustentavel
totalizavam 943.635 km?, ou 11,1% do territdrio, totalizando 17,2% de areas protegidas

(LAUXEN, 2012; CNUC-MMA, 2012).
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7.1.3.2.3. Fragmentacgdo da vegetacdo
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: a area a ser desmatada na
ADA, a ocorréncia ou ndo da fragmentacdo e a consequéncias fisicas e bidticas no meio, para
a fase de implantagdo; e os impactos e cenario aos quais a fragmentacao da vegetagdo estd

atrelada, na fase de operagao.
Fase implantagao da obra

Na fase de implantacgado, a fragmentag¢do da vegetagdo decorre de dois momentos na
atividade de implantacdo de canteiros, acampamentos e demais obras de apoio, quais

sejam: da remocao da vegetagao e da possibilidade de derramamento de efluentes.

Em ambos os aspectos a fragmentacdo da vegetacdo decorre da redug¢do da
cobertura florestal e/ou perda de hdbitats, que pode estar relacionado tanto ao aspecto
ambiental em si, quanto a outro impacto, como ao risco de incéndios florestais. Logo, a
fragmentagdo da vegetagdo possui natureza adversa. Além disso, sua ocorréncia é indireta,

de segunda e terceira ordem.

Sendo assim, a fragmentag¢do da vegetacdGo é uma das possiveis consequéncias da
reducdo da cobertura florestal da area. Porém, é importante perceber que nem todo
desmatamento acarreta em fragmentacdo. Neste sentido, durante a fase de pavimentagao
da rodovia este impacto dificilmente ocorrerd, isso porque a rodovia ja se encontra
implantada. O impacto de fragmentacdo decorrente da construcdo da rodovia ja se fez sentir
na década de 70, com a abertura do leito da estrada e a fragmentacdo da floresta em duas
partes, uma a leste e outra a oeste da rodovia. Para este empreendimento, durante a
implantagdo de canteiros, acampamentos e demais obras de apoio, o que ocorrera é
remocdo da vegetacdo na ADA, mas ndo a sua segregacao. Ou seja, terd uma diminuicdo da
cobertura florestal, mas ndo a divisdo desta vegetacdo. Ainda assim, em virtude do mosaico
de Unidades de Conservagdo presente ao longo da rodovia, entende-se que ha grande
possibilidade de serem utilizados locais de antigos canteiros e dreas de apoio que foram

usados nas obras de manutencdo/conservacdo da rodovia.

m PATRIAAMADA 28

DN' ™ MINISTERIO DA ’ BRAS“;

CIONAL DE
nrzros [INFRAESTRUTURA GOVERNO FEDEF



EIA - BR-319/AM - Segmento do KM 250,70 ao KM 656,40

O Plano de Gestdao da Reserva de Desenvolvimento Sustentavel do rio Amapa
também faz mencdo as fragmentacdes ocorridas na época da abertura das estradas e que
estas encontram-se em estdgio de regeneracdo no momento. O plano cita que ao longo da
rodovia estadual AM-464 ocorrem capoeiras de aproximadamente 20 anos de idade, que
vém avancando sobre a estrada estadual desde que o acesso de veiculos pela rodovia
federal (BR-319) foi interrompido com a queda das pontes do Rio Amapa (km 40) e Matupiri
(km 76).

Dentre as consequéncias da fragmentagao da vegetacdo cita-se: efeito de borda,
com alteragdes fisicas (microclima) e bidticas (composi¢do da fauna e flora); alteragdes nos
parametros fisicos, quimicos e bioldgicos dos sistema; disponibilidade energética; fluxo de
organismos; alteragdao nas inter-relagdes entre as espécies; mudanga na composi¢cdo da

comunidade, com altera¢des na riqueza e na abundancia
Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:

e duragdo temporaria e reversivel, uma vez que cessada a a¢do que iniciou o impacto,
qual seja o remogdao da vegetacdo para implantacdo de canteiros de obra,
acampamentos e demais areas de apoio ou pelo derramamento de efluentes
inflamaveis, devido a acidentes rodovidrios na ADA, o impacto é cessado e o
ambiente recuperado naturalmente ao longo do tempo. Porém, quanto a sua
reversibilidade, cabe destacar que os Projetos de Restauragdo/Manutengdo (2002-
2010) preveem a recuperacado das areas que sofreram intervengdes, conforme ja
apontado;

e temporalidade imediata, jd4 que ao ocorrer a reducdo da cobertura florestal, sendo o
caso de fragmentacdo, esta acontecera de forma imediata;

e abrangéncia local, uma vez que o impacto decorre da instalacdo de areas de apoio,
gque necessariamente estdo situados na ADA do empreendimento;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espago e tempo;

e sinergético com a redugcdo da cobertura florestal e/ou perda de hdbitat e
atropelamentos de fauna, potencializando o efeito de borda e efeito barreira e

pressdo sobre espécies vulneraveis;
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e magnitude média, isso porque apesar da abrangéncia local a fragmentacao interfere
no deslocamento e na area de vida dos animais, podendo comprometer sua
reproducdo e busca por recursos naturais. Tais comprometimentos interferem nao
apenas nos individuos afetados, mas na populacdo como um todo;

e probabilidade de ocorréncia baixa, uma vez que existe baixa relacdo de
fragmentagdo com remocgao da vegetacdo na area do estudo. Além disso, como ja
enfatizado, existe grande possibilidade no aproveitamento de areas de apoio ja
utilizadas nas obras de manutencgdo e conservagao da rodovia;

e ¢, por fim, o impacto é abordado de forma indireta em norma nacional, a exemplo

do Novo Cddigo Florestal (Lei 12.651/2012).
Fase de operagao

Ja na fase de operacdo, a fragmentag¢do da vegetagdo, também de natureza adversa,
decorre exclusivamente da atividade de circulagdo de veiculos e do aspecto intensificagao do
trafego. Assim como na implantagdo, a ocorréncia da fragmentag¢do da vegetacdo na
operacdo se da apenas de forma indireta, tendo relagdo com os impactos: Alteragdo nas
condi¢cées de uso e ocupagdo do solo, implanta¢do de atividades agropecudrias e extragdo

ilegal de madeira, todos relacionados a melhoria de acesso a regiao.
Quanto aos demais critérios do impacto para esta fase, tem-se:

e duragdo permanente e irreversivel, devido principalmente aos impactos aos quais a
fragmentacdo esta relacionada. Estes impactos possuem como objetivo a limpeza do
terreno para ocupacdo, grilagem e pecudria. Ndo se trata apenas de um processo de
fragmentac¢do causado por um desmatamento para instalacdo de frentes de obra,
mas sim de um cenario de desmatamento da regido amazonica;

e temporalidade de longo prazo, ja que decorre em sua grande parte de impactos
secundarios relacionados a melhoria de acesso. Logo, depende de um cenario de
ocupacao da regido para se concretizar;

e abrangéncia grande, extrapolando os limites de uma microbacia, porém ainda se
limita a bacia e aos municipios afetados. Esta abrangéncia se faz sentir mais na parte

sul do trecho, que nao apresenta toda a sua extensdao protegida por Unidades de
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Conservacdo. Por analogia a outras rodovias na regido norte do pais, o
desmatamento e posterior fragmentacdo da vegetacdo poderdo chegar até as
margens do rio Madeira, nesta parte sul do trecho. Ressalta-se que o impacto em
analise esta intimamente relacionado a ocupagao e uso do solo por grilagem e
substituicdo da floresta por area de pasto;

e nado cumulativo com as demais atividades da operagao;

e sinergético com o impacto redugdo da cobertura florestal e/ou perda de hdbitat,
potencializando a perda de espécie e aumento a pressdao sobre espécies vulneraveis
e areas legalmente protegidas;

e magnitude grande, primeiro devido a extensa abrangéncia do impacto, segundo
pelas consequéncias do efeito de borda e do isolamento da populagdo faunistica, o
gue afeta a comunidade e ndo individuos;

e probabilidade de ocorréncia alta, tendo como base estudos de casos similares em
outras rodovias na regido amazonica, além de estar atrelado a etapa do processo de
desmatamento da floresta;

e ¢, por fim, o impacto é abordado de forma indireta em norma nacional, a exemplo

do Novo Cdodigo Florestal (Lei 12.651/2012).

No entanto, é importante ponderar que a presenca do mosaico de dreas protegidas
ao longo da rodovia, quais sejam Unidades de Conservacdo Federais e Estaduais, Terras
Indigenas, e a possibilidade de melhoria da fiscalizacdo contra ilicitos ambientais por parte

do Estado, tém o potencial de contribuir para a diminuicdo desse impacto na regido.
7.1.3.2.4. Efeito de borda

O efeito de borda é uma consequéncia direta do processo de fragmentacao florestal.
O desmatamento, ao segmentar a floresta, expGe novos perimetros da vegetagdo a matriz
antropizada. Deste modo, a borda da vegetacdo fica mais suscetivel aos fatores ambientais
externos fisicos e bidticos. A mudanga na temperatura e umidade, penetracdo do vento,
invasdes bioldgicas e demais fatores alteram a estrutura e composicdo da borda da

vegetacao.
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Na regido onde ocorre o chamado efeito de borda é possivel distinguir padroes
diferentes na composicdo de espécies, quando comparamos com areas que nao fazem
contato com a matriz antropizada. Percebe-se uma maior abundancia de espécies exdticas,
lianas e trepadeiras. De maneira geral, essas espécies possuem crescimento mais rapido,

ocasionado pela melhor entrada de luz.
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: a drea a ser desmatada na
ADA, a ocorréncia ou nao da fragmentac¢do e as consequéncias fisicas e bidticas no meio,
para a fase de implantagdo; e os impactos e cenario aos quais o efeito de borda estd

atrelada, na fase de operacao.
Fase implantagao da obra

Na fase de implantagao, o efeito de borda esta intimamente relacionado ao impacto
de fragmentag¢do da vegetagdo, que por sua vez relaciona-se ao impacto de redugdo da
cobertura florestal e/ou perda de hdbitat. Logo, trata-se de um impacto de ocorréncia

indireta, além de possuir natureza adversa.

O impacto em analise se fard presente nas atividades de instalagdo de canteiros,
acampamentos e demais areas de apoio, devido a remocdo da vegetacao. Porém, como ja
abordado no impacto anterior, em virtude do mosaico de Unidades de Conservacgao
presente ao longo da rodovia, entende-se que ha grande possibilidade de serem utilizados
locais de antigos canteiros e dreas de apoio que foram usados nas obras de

manutenc¢do/conservac¢do da rodovia.
Quanto aos demais critérios na fase de implantacdo da obra, tem-se:

e duragdo tempordria e reversivel, uma vez que cessada a a¢do que iniciou o impacto,
qual seja remocdo da vegetacdo para implantacdo de canteiros de obra,
acampamentos e demais areas de apoio o impacto é cessado e o ambiente
recuperado naturalmente ao longo do tempo. Ressalta-se novamente que a

fragmentacdo do ambiente com o efeito de borda consequente ocorreu no
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momento da abertura da rodovia. Quanto a reversibilidade, cabe destacar, que os
Projetos de Restauracdo/Manutencdo (2002-2010) preveem a recuperacdo das
areas que sofreram intervencdes, conforme ja apontado;

e temporalidade imediata, ja que ao ocorrer a reducao da cobertura florestal, sendo o
caso de fragmentacao, o efeito de borda iniciard em um curto intervalo de tempo;

e abrangéncia local, uma vez que trata-se apenas do efeito de borda em si, o qual
restringe-se aos primeiros metros da borda do fragmento. Além disso, decorrem das
atividades de instalagdo de estruturas na ADA,;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espago e tempo;

e sinergético com o efeito barreira, potencializando a alteragao do habitat, a mudanca
no comportamento da fauna e a pressao sobre espécies vulneraveis;

e magnitude média, isso porque apesar da abrangéncia local, o efeito de borda
interfere na composicdo da flora e fauna, interferindo na riqueza. Tais
comprometimentos interferem ndo apenas nos individuos afetados, mas na
populagdo como um todo;

e probabilidade de ocorréncia baixa, uma vez que existe baixa relacio de
fragmenta¢do com remocdo da vegetacdo na area do estudo. Além disso, como ja
enfatizado, existe grande possibilidade no uso de areas de apoio ja usadas nas obras
de manutencgdo e conservacgao da rodovia;

e ¢, por fim, o impacto é abordado de forma indireta em norma nacional, a exemplo

do Novo Cddigo Florestal (Lei 12.651/2012).
Fase de operagao

Ja na fase de operacdo, o efeito de borda, também de natureza adversa, decorre
exclusivamente da atividade de circulacdo de veiculos e do aspecto intensificagdo do
trafego. A ocorréncia do efeito de borda nesta fase também se da de forma indireta, tendo
relacdo com os seguintes impactos: Alteracdo nas condigées de uso e ocupagdo do solo,
implantagdo de atividades agropecudrias e extracdo ilegal de madeira, todos relacionados a

melhoria de acesso a regiao.
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Quanto aos demais critérios do impacto para esta fase, tem-se:

e duracdo permanente e irreversivel, devido principalmente aos impactos aos quais o
efeito de borda esta relacionado. Estes impactos possuem como objetivo a limpeza
do terreno para ocupacdo, grilagem e pecudria. Ndo se trata apenas de um processo
de fragmentacdo causado por um desmatamento para instala¢do de frentes de obra,
mas sim de um cenario de desmatamento da regido amazonica;

e temporalidade de longo prazo, ja que decorre em sua grande parte de impactos
secundarios relacionados a melhoria de acesso. Logo, depende de um cenario de
ocupacdo da regido para se concretizar;

e abrangéncia grande, extrapolando os limites de uma microbacia, porém ainda se
limita a bacia e aos municipios afetados. Esta abrangéncia se faz sentir mais na parte
sul do trecho, que ndo apresenta toda a sua extensdao protegidas por Unidades de
Conservagdo. Por analogia a outras rodovias na regido norte do pais, o
desmatamento e posterior fragmentacdao da vegetacdo poderdo chegar até as
margens do rio Madeira, nesta parte sul do trecho. Ressalta-se que o impacto em
analise esta intimamente relacionado a ocupagdo e uso do solo por grilagem e
substituicdo da floresta por area de pasto;

e ndo cumulativo com as demais atividades da operacao;

e sinergético com o efeito barreira, potencializando a alteracdo do hdbitat, a mudanca
no comportamento da fauna e a pressdo sobre espécies vulneraveis;

e magnitude grande, primeiro devido a extensa abrangéncia do impacto, segundo
pelas consequéncias do efeito de borda no meio fisico e bidtico e suas altera¢des na
composicdo da comunidade local;

e probabilidade de ocorréncia alta, tendo como base estudos de casos similares em
outras rodovias na regido amazonica, além de estar atrelado a etapa do processo de
desmatamento da floresta;

e ¢, por fim, o impacto é abordado de forma indireta em norma nacional, a exemplo

do Novo Cddigo Florestal (Lei 12.651/2012).
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7.1.3.2.5. Diminui¢éo na abundéncia da flora e/ou fauna local
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: a incidéncia de
atropelamentos, probabilidade de alteracdo de habitats aqudticos, migracdo de individuos
ocasionados pela alteragdo do comportamento da fauna e redug¢do da cobertura florestal,
para a fase de implantagdo; e atropelamentos e cendrio de uso e ocupagdo, na fase de

operagao.
Fase implantagao da obra

Praticamente qualquer intervengdo no meio que gere um impacto adverso tera

como resposta uma diminui¢do na abundancia da flora e/ou fauna local.

Ao longo da fase de implantacdo do empreendimento este impacto decorre: do
atropelamento da fauna, da pressdo sobre espécies vulnerdveis, da alteracGo de hdbitat
aqudticos e perda da fauna, da pressdo sobre dreas legalmente protegidas, da altera¢do do
comportamento da fauna e da reducgdo da cobertura florestal e perda de hdbitat. Em todos

0s casos o0 impacto em questdo tem ocorréncia indireta e possui natureza adversa.

Ressalta-se que a reducdo da abundancia ndo esta relacionada, necessariamente,
com a remocgdao da vegetacdo, mas com outros aspectos ambientais, quais sejam:
intensificacdo de uso do espaco, intensificacdo do trafego, aumento de carga de sedimentos,
dentre outros. Como exemplo, o aspecto aumento da carga de sedimentos em cursos
hidricos promove uma menor produtividade primaria, devido ao excesso de turbidez da
agua, o que compromete a composi¢do e estrutura da comunidade local. Caso ndo ocorra
uma intervencdo a curto prazo, a poluicdo hidrica pode acarretar em um processo de

eutrofizacdo do corpo hidrico, a depender do poluente.
Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:

e duracgdo tempordria e reversivel, uma vez que cessada a a¢do que iniciou o impacto
o ambiente recupera-se naturalmente ao longo do tempo. Porém, quanto a sua

reversibilidade e ao impacto reducdo da cobertura florestal ao qual esta
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relacionado, cabe destacar que os Projetos de Restaura¢do/Manutencdo (2002-
2010) preveem a recuperacdo das areas que sofreram intervencdes;

e temporalidade imediata, uma vez que a diminuicdo de individuos se da de forma
imediata ou em um curto intervalo de tempo, a depender do impacto a qual se
relaciona. Se for considerado a perda de individuos da flora pela redugdo da
cobertura florestal, o impacto ocorre de forma imediata, caso se considere a
diminuicdo na abundancia da fauna pela alteragdo no comportamento da fauna o
impacto ocorre em um curto intervalo de tempo. Em ambos os casos classifica-se
como de temporalidade imediata;

e abrangéncia regional, uma vez que extrapola a ADA, mas sem atingir areas
significativas. A diminui¢cdo na abundancia da fauna decorrente de uma alteragao do
comportamento da fauna ndo se restringe ao local, uma vez que o animal buscard
um abrigo seguro em uma distancia muito maior que a da ADA, logo afeta a drea do
entorno do empreendimento. Ou ainda os animais que sdao atropelados, por
exemplo, raramente possui como area de vida a ADA;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espago e tempo;

e sinergético com o redugdo da cobertura florestal e/ou perda de hdbitat,
potencializando a pressdo sobre espécies vulneraveis;

e magnitude média, ndo restrita a ADA, porém permanece préximo as suas
imediagGes. Justifica-se pelos impactos que a diminuicdo na abundancia estd
relacionada;

e probabilidade de ocorréncia certa, principalmente devido a diminuicdo na
abundancia da flora pelo redugao da cobertura florestal;

e ¢, por fim, o impacto é abordado de forma indireta em norma nacional, a exemplo
do Novo Cdédigo Florestal (Lei 12.651/2012) e Lei de Crimes Ambientais (Lei
9.605/1998).

Ademais, embora classificado como tempordrio e reversivel, caso o impacto
ultrapasse a capacidade suporte do meio pode-se comprometer ndo apenas a duracdo,

como também a reversibilidade deste impacto.
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Fase de operagao

Ja na fase de operacdo, a diminuicdo na abundancia da flora e/ou fauna local
decorre dos impactos: extragdo ilegal de madeira, atropelamento da fauna e aumento do
fluxo de veiculos e acidentes, sempre de ocorréncia indireta e natureza adversa. Todos os

impactos que se relaciona advém da melhoria de acesso a regido.
Quanto aos demais critérios do impacto para esta fase, tem-se:

e duragdo permanente e irreversivel, devido principalmente aos impactos aos quais a
diminuicdo na abundancia da flora e fauna estd relacionada. Estes impactos
possuem como objetivo a limpeza do terreno para ocupacgao, grilagem e pecudria.
N3o se trata apenas de um processo de desmatamento ocasionado pela instalagdo
de frentes de obra, mas sim de um cendrio de ocupacdo da regido amazonica. Além
disso, os impactos também permanentes e irreversiveis advém dos atropelamentos
ocasionados pelo aumento do fluxo de veiculos;

e temporalidade imediata, devido principalmente a diminui¢cdo de individuos de fauna
por atropelamento, ocasionado pela intensificacdo do trafego. Porém, este impacto
podera ser agravado a longo prazo em virtude da relagdo com os impactos de
Alteracdo nas condigbes de uso e ocupag¢do do solo, implantagdo de atividades
agropecudrias e extracdo ilegal de madeira;

e abrangéncia regional, de forma imediata e prioritaria devido aos atropelamentos
ocasionados pela intensificacdo do trafego. No entanto, pode chegar a uma
abrangéncia grande em um periodo médio a longo, a depender do cenario de
ocupacdo da regiao;

e cumulativo, devido a possibilidade de diminuicdo da fauna de forma concomitante
pelo atropelamento e pela Altera¢do nas condigcbes de uso e ocupagdo do solo, além
de atividades agropecuarias;

e sinergético com os impactos risco de incéndios florestais, efeito de borda e efeito
barreira, potencializando a pressdo sobre espécies vulneraveis e areas legalmente
protegidas, além da intensificacdo de conflitos locais;

e magnitude média, de forma imediata e prioritdria devido aos atropelamentos

ocasionados pela intensificacdo do trafego. No entanto, pode chegar a uma
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magnitude grande em um periodo médio a longo, a depender do cenario de
ocupacdo da regido, principalmente na parte sul do trecho, que nao estd totalmente
protegidos por UCs;

e probabilidade certa, em virtude da perda da fauna pelos atropelamentos e do uso e
ocupacdo do solo as margens da rodovia na parte sul do trecho;

e ¢, por fim, o impacto é abordado de forma indireta em norma nacional, a exemplo
do Novo Cddigo Florestal (Lei 12.651/2012) e Lei de Crimes Ambientais (Lei
9.605/1998).

Ressalta-se a frequéncia de acidentes envolvendo veiculos tanque, transportadores
de produtos perigosos, e a consequente contaminag¢dao dos cursos hidricos ao longo da
rodovia, como outra a¢do que pode resultar na perda da abundéncia da flora e/ou fauna

local.
7.1.3.2.6. Efeito barreira

A rodovia funciona como uma barreira fisica que impede ou reduz o deslocamento
de animais entre os habitats, acarretando na diminui¢do do fluxo génico e no aumento de
endocruzamento. Todavia, este impacto decorre da implanta¢cdo do empreendimento e ndo
de sua pavimentacdo. Como ja debatido em outro momento, nem toda remocdo da

vegetacdo na ADA produzira uma fragmentagao da vegetacao.

Ressalta-se que este impacto também se faz sentir na ictiofauna, pois caso as
espécies migratdrias ndo consigam ultrapassar os canais artificiais de drenagem ocorrera o
comprometimento da reprodugdo, com as mesmas consequéncias populacionais de deriva

génica e aumento de endocruzamentos ja mencionados.

Embora prejudicial a todas as espécies o efeito barreira potencializa as ameacas para
aquelas espécies vulnerdveis, quais sejam: ameacadas de extincdo, raras e endémicas. O
diagndstico do meio bidtico identificou 487 espécies vulneraveis, das quais 282 pertencem a
fauna terrestre e 205 a ictiofauna. Este valor equivale a aproximadamente 44,92% da fauna
registrada na drea do empreendimento. Das 10 espécies de mamiferos classificadas como de

ameacadas de extingdo nas categorias vulnerabilidade e em perigo (ICMBio, 2018; PRIM,
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2018; IUCN, 2020) seis merecem destaque quanto ao efeito de borda, sendo elas: Lagothrix
cana (macaco- barrigudo), Atelocynus microtis (cachorro-do-mato-de-orelhas-curtas),
Priodontes maximus (tatu-canastra), Panthera onca (onga-pintada), Puma concolor (onca-
parda) e Tapirus terrestris (anta). Tem-se ainda a ave inambu-serra (Tinamus tao) (inambu-
serra) e o tracaja Podocnemis unifilis. Outras igualmente sensiveis ao efeito barreira
levantadas foram: Rhinella marina, Ameiva ameiva, Cuniculus paca, Myoprocta pratti,

Proechimys sp.
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: a drea a ser desmatada na
ADA e a ocorréncia ou ndo da fragmentacdo, para a fase de implanta¢do; e os impactos e

cenario aos quais o efeito barreira esta atrelado, na fase de operacao.
Fase implantagao da obra

Na fase de implantagao, o efeito barreira estd intimamente relacionado ao impacto
de fragmentag¢do da vegetagdo, que por sua vez relaciona-se ao impacto de redugdo da
cobertura florestal e/ou perda de hdbitat. Logo, trata-se de um impacto de ocorréncia

indireta, além de possuir natureza adversa.

O impacto em analise se fard presente nas atividades de instalagdo de canteiros,
acampamentos e demais areas de apoio, devido a remocdo da vegetacdo. Porém, como ja
abordado no impacto anterior, em virtude do mosaico de Unidades de Conservacgao
presente ao longo da rodovia, entende-se que ha grande possibilidade de serem utilizados
locais de antigos canteiros e areas de apoio que foram utilizadas nas obras de

manutenc¢do/conservac¢do da rodovia.
Quanto aos demais critérios na fase de implantacdo da obra, tem-se:

e duragdo temporaria e reversivel, uma vez que cessada a a¢do que iniciou o impacto,
qual seja o remocdo da vegetacdo para implantacdo de canteiros de obra,
acampamentos e demais areas de apoio o impacto é cessado e o ambiente

recuperado naturalmente ao longo do tempo. Ressalta-se novamente que a
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fragmentacdo do ambiente com o efeito barreira consequente ocorreu no momento
da abertura da rodovia. Quanto a reversibilidade, cabe destacar, que os Projetos de
Restauracdo/Manutencdo (2002-2010) preveem a recuperacdo das areas que
sofreram intervencdes;

e temporalidade imediata, jd4 que ao ocorrer a reducao da cobertura florestal, sendo o
caso de fragmentacao, o efeito barreira estard automaticamente instalado;

e abrangéncia local, uma vez que trata-se apenas do efeito barreira produzido, o qual
restringe-se a area suprimida. Além disso, decorrem das atividades de instalagdo de
estruturas na ADA;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espacgo e tempo;

e sinergético com o efeito de borda, potencializando a alteragdo do habitat, a
mudanca no comportamento da fauna e a pressao sobre espécies vulneraveis;

e magnitude média, isso porque apesar da abrangéncia local, o efeito barreira
interfere na comunidade faunistica como um todo, devido ao isolamento
reprodutivo e barreira para possiveis recursos;

e probabilidade de ocorréncia baixa, uma vez que existe baixa relacdo de
fragmenta¢do com remocao da vegetacdo na area do estudo. Além disso, como ja
enfatizado, existe grande possibilidade no uso de areas de apoio ja utilizadas nas
obras de manutencdo e conservac¢do da rodovia;

e ¢, por fim, o impacto é abordado de forma indireta em norma nacional, a exemplo

do Novo Cddigo Florestal (Lei 12.651/2012).
Fase de operagao

Ja na fase de operacdo, o efeito barreira, também de natureza adversa, decorre
exclusivamente da atividade de circulacdo de veiculos e do aspecto intensificacdo do
trafego. A ocorréncia do efeito barreira nesta fase também se dé de forma indireta, tendo
relacdo com os seguintes impactos: Alteracdo nas condigées de uso e ocupagdo do solo,
implantagdo de atividades agropecudrias e extra¢do ilegal de madeira, todos relacionados a

melhoria de acesso a regiao.
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Quanto aos demais critérios do impacto para esta fase, tem-se:

e duracdo permanente e irreversivel, devido principalmente aos impactos aos quais o
efeito barreira esta relacionado. Estes impactos possuem como objetivo a limpeza
do terreno para ocupacdo, grilagem e pecudria. Ndo se trata apenas de um processo
de fragmentacdo causado por um desmatamento para instala¢do de frentes de obra,
mas sim de um cendrio de desmatamento da regido amazonica por uso e ocupagao
do solo para grilagem e atividades agropecuarias;

e temporalidade de longo prazo, ja que decorre em sua grande parte de impactos
secundarios relacionados a melhoria de acesso. Logo, depende de um cenario de
ocupagdo da regido para se concretizar;

e abrangéncia grande, extrapolando os limites de uma microbacia, porém ainda se
limita a bacia e aos municipios afetados. Esta abrangéncia se faz sentir mais na parte
sul do trecho, que ndo apresenta toda a sua extensdo protegidas por Unidades de
Conservacdo. Por analogia a outras rodovias na regido norte do pais, o
desmatamento e posterior fragmentacdao da vegetacdo poderdo chegar até as
margens do rio Madeira, nesta parte sul do trecho. Ressalta-se que o impacto em
analise esta intimamente relacionado a ocupagdo e uso do solo por grilagem e
substituicdo da floresta por area de pasto;

e ndo cumulativo com as demais atividades da operacao;

e sinergético com o efeito de borda, potencializando a alteragdo do habitat, a
mudanca no comportamento da fauna e a pressao sobre espécies vulneraveis;

e magnitude grande, primeiro devido a extensa abrangéncia do impacto, segundo
pelas consequéncias do efeito barreira na comunidade faunistica regional;

e probabilidade de ocorréncia alta, tendo como base estudos de casos similares em
outras rodovias na regido amazonica, além de estar atrelado a etapa do processo de
desmatamento da floresta;

e ¢, por fim, o impacto é abordado de forma indireta em norma nacional, a exemplo

do Novo Cddigo Florestal (Lei 12.651/2012).

Ainda assim, em virtude do mosaico de Unidades de Conservagao presente ao longo
da rodovia, entende-se que ha grande possibilidade de serem utilizados locais de antigos
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canteiros e areas de apoio que foram usados nas obras de manutencdo/conservacdo da

rodovia.
7.1.3.2.7. Atropelamento da fauna

Algumas espécies possuem uma incidéncia maior de atropelamentos no territério
nacional, devido a sua morfologia. Neste sentido, tem-se o tamandud-bandeira
(Myrmecopha tridactyla), que possui visdo e audi¢do ruins, aumentando as chances de
acidentes. Além disso, os habitos ecolégicos, de forrageamento e até repulsa por parte da
populagdo (casos das serpentes, que sdo atropeladas de forma proposital) podem

potencializar as taxas de atropelamentos.

O atropelamento da fauna é um problema ambiental especialmente preocupante
devido a grande frequéncia em sua ocorréncia. Ha estimativa de que 475 milhdes de animais
sdo atropelados a cada ano no Brasil, uma média de mis de 15 atropelamentos por segundo
(CBEE, 2020). A perda de ambientes naturais, mesmo que degradados, bem como a retirada
da cobertura vegetal, geram um numero elevado de animais em situacao de fuga e busca de
novos abrigos mais seguros, potencializando a ocorréncia de atropelamentos nas estradas.
Noventa por cento dos animais atropelados sdo pequenos vertebrados, sendo os
vertebrados de grande porte os menos vulnerdveis, com menos de 1% dos casos de

atropelamento.

Ressalta-se que o diagnodstico constatou uma elevada abundancia do grupo mais
vulneravel a atropelamentos (vertebrados de pequeno e médio porte), a citar: Proechimys
cuvieri, Gurlinguetus flaviventer, Oecomys bicolor, Marmosops noctivagus, Cuniculus paca,
Dasyprocta sp, Iguana iguana, Tupinambis teguixin, além de uma elevada
representatividade de anuros, principalmente da familia Bufonidae, e de serpentes,
principalmente os representantes da familia Boidae, como Epicrates cenchria e Eunectes

murinus.

Neste estudo a maior abundancia de atropelamentos decorreu de animais de
pequeno porte, com forte predominancia dos anfibios e répteis, em especial do anuro

Rhinella marina.
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Por fim, sabe-se que, em regra, os locais onde os animais interagem com maior
frequéncia na rodovia estdo positivamente relacionados com as areas de segmentos
florestais e drenagem. No entanto, a rodovia em questao apresenta uma particularidade em
relacdo a grande maioria das rodovias no pais, pois os fragmentos florestais sdo
praticamente ausentes, estando o trecho estudado cercado, em quase a sua totalidade, por
areas protegidas em 6timo estado de conservagdo. Desse modo, quase ndao ha fragmentos
na rodovia atualmente. Tem-se, com isso, uma grande drea homogénea florestada. Porém, a

rodovia em faixa simples, caso em questdo, tende a aumentar o nimero de atropelamentos.

As queimadas também assumem um papel importante no atropelamento da fauna,
uma vez que aumenta a probabilidade dos animais atravessarem a estrada. Durante a fase
de implantac¢do o risco de incéndio florestal decorrente das atividades apresenta uma baixa
probabilidade e magnitude, porém na fase de operagdo, devido aos impactos de uso e

ocupacao do solo aos quais os incéndios estao relacionados sua ocorréncia é maior.
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: intensificacdo do trafego e
o0 numero de atropelamentos registrados no monitoramento, tanto para a fase de

implantacdo, quanto para a fase de operacao.
Fase implantagao da obra

O atropelamento da fauna, embora de ocorréncia indireta, estd presente em
praticamente todas as atividades de implantacdo da obra, quais sejam: implantacdo de
canteiros de obra, acampamentos e demais obras de apoio; terraplanagem; drenagem e
Obras de Arte Corrente; pavimentacdo; obras de arte especiais; desmontagem dos canteiros
de obra; e retirada de entulhos e residuos. Este impacto, de natureza adversa, resulta, em
grande parte das vezes, da intensificacdo do trafego. Porém também pode estar relacionado

a melhoria do trafego.

Quanto aos demais critérios, tem-se:
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e duracdo tempordria e irreversivel, uma vez que decorre das atividades de
implantacdo da obra e que tem um tempo de execucdo. No entanto, por tratar-se da
morte dos animais por atropelamento o impacto é classificado como irreversivel;

e temporalidade imediata, uma vez que com o aumento do trafego a tendéncia é que
em um curto intervalo de tempo tenha-se a morte dos animais por atropelamento;

e abrangéncia regional, j4 que, embora o atropelamento dos animais ocorra na
rodovia, suas consequéncias na populagao afetam além da ADA;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espago e tempo;

e sinergético com o impacto efeito barreira, potencializando a pressdo sobre espécies
vulneraveis;

e magnitude média, uma vez que extrapola os limites da ADA, mas permanece
proximo as suas imediagdes. Isso porque a perda de individuos tem influéncia direta
na diversidade genética da populagao;

e probabilidade certa, embora na fase de implantacdo a incidéncia de atropelamentos
tende a ser baixa, em virtude das normas de seguranca de trabalho e velocidade
controlada do veiculos, a sua ocorréncia é inevitavel;

e ¢, por fim, o impacto ndo é tratado em nenhuma norma ou legislacao.
Fase de operagao

Ja na fase de operacdo, este impacto decorre do aumento do fluxo de veiculos,
devido a intensificacdo do trafego e melhor trafegabilidade. Assim como na implantacdo o

impacto tem ocorréncia indireta e natureza adversa.
Quanto aos demais critérios, tem-se:

e duragdo permanente e irreversivel, uma vez que esta relacionado a circulacdo dos
veiculos de usuarios da rodovia;
e temporalidade imediata, por sua relagdo com o trafego da rodovia;

e abrangéncia regional, pelos mesmo motivos ja citados na fase de implantacdo;
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e cumulativo, uma vez que as atividades circulacao de veiculos e conservacao da via
podem ocorrer de forma concomitante e ambas as atividades resultam na
intensificacdo do trafego e consequente atropelamento da fauna;

e sinergético com o impacto efeito barreira, potencializando a pressao sobre espécies
vulneraveis;

e magnitude grande, pela interferéncia causada na comunidade faunistica, porém
potencializada pela maior incidéncia de atropelamentos devido a melhoria de
trafegabilidade e maior velocidade empregada no trecho agora pavimentado;

e probabilidade de ocorréncia certa, tendo como base os estudos conduzidos a
respeito de ecologia de estrada;

e ¢, por fim, o impacto ndo é tratado em nenhuma norma ou legislagao.

A relagdo entre aumento de atropelamentos de fauna e velocidade, devido ao
trecho pavimentado, pode ser melhor constatada com os dados de atropelamentos
levantados ao longo da BR-319/AM. Nesta analise foram comparados os registros de
atropelamentos de trés trechos distintos da BR-319/AM. Um deles, nomeado como trecho
do meio corresponde a drea alvo deste estudo e ndo encontra-se pavimentado. Ao passo
que os outros dois trechos, segmentos A e B, ja foram restaurados e encontram-se

pavimentados.

O trecho do meio apresenta 405,7 km de extensdo, enquanto que o segmento A
possui 176,9 km de extensdo e o segmento B 221,3 km. Para a comparacao das trés areas
foram consideradas as mesmas campanhas, ou seja, no mesmo periodo e com o mesmo

esforco de amostragem.

No total, foram registrados 1.270 atropelamentos nas 23 campanhas analisadas,
sendo os trecho do segmento A mais afetado, seguido do segmento B e trecho do meio,
conforme a figura a seguir. Observa-se uma diferenca robusta de atropelamentos nos
trechos pavimentados, segmentos A e B, em relagdo ao segmento ndo pavimentado, trecho

do meio.
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Figura 7.5 — Registros de atropelamentos da fauna em trés trechos distintos da BR-319/AM. O trecho
do meio, ndo pavimentado, refere-se a area alvo deste estudo, enquanto os segmentos A e B
correspondem a trechos ja pavimentados da rodovia.

A figura a seguir mostra a média de atropelamentos por km em cada segmento
estudado. Novamente percebe-se uma diferenca razoavel entre os segmentos A e B em
ralagdo ao trecho do meio. No entanto, para se afirmar que as diferencas entre as médias

sao realmente significativas procedeu-se a uma analise de variancia (ANOVA).
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Figura 7.6 — Registros de atropelamentos da fauna em trés trechos distintos da BR-319/AM. O trecho
do meio, ndo pavimentado, refere-se a area alvo deste estudo, enquanto os segmentos Ae B
correspondem a trechos ja pavimentados da rodovia.
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Para execucdo do teste formulou-se as seguintes hipéteses a serem verificadas:

Ho: Ndo existe diferenca significativa nas médias de atropelamentos entre os

trechos;
Hi: Existe diferenga significativa nas médias de atropelamentos entre os trechos.

Além disso, determinou-se o nivel de significdncia de 5% (significante) associado a 2
graus de liberdade de tratamento e 66 graus de liberdade de residuo, correspondente a um
valor de F de 4,49. Por fim, calculou-se o valor da estatistica do teste, que apontou para um
F de 11,81, logo rejeita-se a hipdtese nula ao nivel de significancia de 5%. Além disso, o p-
valor encontrado foi de 0,01246. Por fim, a andlise de Kruskall-Wallis também apontou para

uma diferenca significativa entre as média, com p-valor de 8,1333.

As anadlises também foram submetidas ao teste de Tukey, que apontou uma
semelhanga entre os segmentos A e B, porém uma diferenca significativa destes com o
trecho do meio. Isso significa que se pode afirmar uma relagao direta entre pavimentagao e

aumento do atropelamento da fauna.

Quadro 7.7 — Resultado da analise de Tukey indicando graus de semelhangas entre os segmentos
analisados.

Meio Segmento A Segmento B
Meio 0,02513 0,03852
Segmento A 3,784 0,9842
Segmento B 3,544 0,2403

7.1.3.2.8. Alteragdo no comportamento da fauna

O aumento do trafego e dos ruidos atua especialmente na avifauna local. Sua
comunicagdo é afetada, com consequéncias em seu comportamento de corte e sucesso
reprodutivo (HALFWERK et al., 2011). Dependendo da intensidade do trafego, os efeitos
sobre as aves podem ser observados em até 2,8 km (SPELLERBERG, 2002), motivo pelo qual
sua abrangéncia teve uma classificacdo regional. Anfibios também podem alterar seus
padrées de vocalizacdo em decorréncia de altos niveis de ruidos provocados pelo trafego,

com eventuais reflexos reprodutivos (CUNNINGTON & FAHRIG, 2010).

m PATRIAAMADA 2%

DN’ .. MINISTERIO DA m’ BRAS“;

e |NFRAESTRUTURA GOVERNO FEDEF



EIA - BR-319/AM - Segmento do KM 250,70 ao KM 656,40

Existe uma correlagdo forte entre o afugentamento e o porte e fluxo de veiculos na
rodovia. Estudos mostram que rodovias com menos pistas e trafego médio tendem a
provocar mais mortes por atropelamento (VAN LANGEVELDE et al., 2009), enquanto
rodovias largas e com muito movimento acarretam em maior evitamento por parte da fauna

(SCEILER & HELLDIN, 2006).

Carece de estudos que tratem da relagdo entre a exposi¢ao prolongada e continua
dos ruidos com a habitua¢do dos animais. No entanto, é certo que esta barreira sonora age
de forma seleta nas espécies, afugentando com maior frequéncia os cervideos, como
Mazama sp. Por outro lado, age de forma indiferente em tantas outras espécies, geralmente

predadores ou animais com elevada atividade de forrageamento e extensa area de vida.

Alteragao no regime hidrico e poluicdo da agua acarreta mudangas nos habitats
aquaticos. Observada na fase de construgao devido ao favorecimento aos escorregamentos
de terra, gera consideravel aporte de sedimentos aos sistemas aquaticos. Influindo
diretamente sobre a turbidez dos mananciais hidricos e causando disturbios nestes
ecossistemas, sedimentos podem atingir dreas sensiveis em uma distancia de até 89 metros
da rodovia (SPELLERBERG, 2002). Tais altera¢cdes podem afetar a abundancia e a riqueza da
comunidade de peixes e zoobentos. A depender do nivel de poluicdo, tempo de exposicao e
grau de alteracdo do regime hidrico, este impacto sobre a comunidade aqudtica pode ter um

carater temporario e reversivel, muito embora a possibilidade seja baixa.

Ademais, o aumento da luminosidade provocado pelos faréis dos veiculos interfere
na visdo dos animais, prejudicando a noc¢do do espacgo. Esta relacdo ja ficou comprovada

para felinos e parece interferir também em outros tdxons.
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: intensificacdo do trafego,
para a fase de implantacdo; e a intensificacdo do trafego atrelado a melhor trafegabilidade,

na fase de operacao.

Fase implantac¢do da obra
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A alteragao no comportamento da fauna é um impacto que associa-se com muitos
outros impactos e acbes da obra. Isso porque praticamente qualquer atividade que gere

mudanca no meio ira interferir em menor ou maior grau no comportamento da fauna local.

Na fase de implantacdo, por exemplo, a altera¢do no comportamento da fauna esta
presente em todas as agdes da atividade de implantagdo de canteiros, acampamentos e
demais obras de apoio. Nesta atividade, o impacto manifesta-se sempre de forma adversa,
podendo ocorrer de forma direta ou indireta, a depender do aspecto ambiental o qual se
relaciona. Sua presenga nas demais atividades e a¢des na fase de implantagao também é

valida.

A intensificagdo do uso e do espago gera uma rela¢do direta com o impacto em
anadlise, independente de qual atividade ele se encontre. Por outro lado, a altera¢do no
comportamento da fauna assume uma ocorréncia indireta quando se relaciona com o

aumento no fluxo de veiculo relacionado a intensificacdo do trafego, por exemplo.
Quanto aos demais critérios, tem-se:

e duragdo temporaria e reversivel, uma vez que decorre das atividades de
implantacdo da obra e que tem um tempo certo de execucdo. A reversibilidade pode
assumir, em alguns poucos casos, um carater irreversivel a depender da intensidade
de alteragdo que ocorra no ambiente, que pode levar o afugentamento da fauna;

e temporalidade imediata, podendo ocorrer de impeto ou em um curto intervalo de
tempo a depender da atividade ou impacto que se relaciona;

e abrangéncia regional, pois extrapola a ADA, porém permanece nas proximidades da
obra. Seu cardter regional deve-se as mudangas que invariavelmente ocorrerdo na
comunidade faunistica, devido a alteracbes na densidade, no uso de habitat, no
comportamento reprodutivo e na intensificacdo pela competi¢do por recursos;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espago e tempo;

e sinergético com o impacto pressdo sobre as espécies vulnerdveis, potencializando a

diminuicdo na abundéancia da fauna local;
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e magnitude média, uma vez que extrapola os limites da ADA, mas permanece
proximo as suas imediacoes, devido aos motivos ja expostos;

e probabilidade certa, em virtude da sua sinergia com as atividades e impactos na fase
de implantacao;

e ¢, por fim, o impacto ndo é tratado em nenhuma norma ou legislagao.
Fase de operagao

Ja na fase de operagdo, a alteragdo no comportamento da fauna, também de
natureza adversa, decorre das atividades de circulagdo de veiculos, da conservagdo e
manutencdo da via e das areas verdes. Sua ocorréncia manifesta-se apenas de forma
indireta na operagao e possui natureza adversa, majoritariamente, ou benéfica. Possui como
impactos percussores: Altera¢éo nas condigdes de uso e ocupagdo do solo, implantagdo de
atividades agropecudrias e extragdo ilegal de madeira, polui¢céo do ar, polui¢cdo sonora,

contaminagdo do solo e da dgua e incremento de habitats.
Quanto aos demais critérios, tem-se:

e duragdo permanente e irreversivel, uma vez que estd relacionado aos impactos
aumento no fluxo de veiculos, melhoria de acesso e aumento da cobertura florestal,

e temporalidade imediata, por sua relacdo com o trafego da rodovia;

e abrangéncia regional, por interferir nas populagdes e na comunidade faunistica de
maneira mais ampla;

e cumulativo, uma vez que as atividades circulacdo de veiculos e conservacdo da via
podem ocorrer de forma concomitante e no mesmo espaco, resultando na
intensificacdo do trafego e consequente alteragdo no comportamento da fauna;

e sinergético com o impacto pressGo sobre espécies vulnerdveis, potencializando a
diminuicdo na abundancia da fauna;

e magnitude média, pelos mesmos motivos expostos na fase de implantacgao;

e probabilidade de ocorréncia certa, tendo como base os impactos relacionados;

e ¢, por fim, o impacto ndo é tratado em nenhuma norma ou legislacdo.
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7.1.3.2.9. Pressdo sobre espécies vulnerdveis

Assim como no impacto anterior, a pressdo sobre espécies vulneraveis relaciona-se
com diversos impactos e aspectos ambientais, sendo esta relacdo dependente da atividade

ou acdo analisada.

O termo espécies vulneraveis engloba espécies sensiveis, ameagadas e de interesse
cinegético. Logo, este impacto funciona como um medidor dos impactos regionais.
Interessante também é perceber sua relagdo com a pressdGo sobre as Unidades de
Conservagdo, tendo em vista o papel na manutengao do equilibrio ecolégico que tais animais

proporcionam.

O adensamento populacional préximo a mata, provocado pelos funcionarios nos
canteiros de obra, e o desenvolvimento regional ao longo da rodovia, na fase de operacao,
provocam o aumento da caga predatéria sobre aquelas espécies consideradas cinegéticas e
xerimbabos. Ressalta-se que o diagndstico levantou aproximadamente 44,92% da fauna
terrestre como sendo vulnerdvel, com destaque para as espécies mais abundantes, como:
Lagothrix cana, Sapajus sp, Saguinus sp, sendo comum O Sseu uso como animais de
companhia, e Cuniculus paca, Dasyprocta sp, Pecari tajacu, Paleosunctus sp, como espécies

cinegéticas.

Dentre as espécies bioindicadoras cita-se: Atelocynus microtis (cachorro-do-mato-
de-orelhas-curtas), Cuniculus paca (paca), Inia geoffrensis (boto-cor-de-rosa), Panthera onca
(onca-pintada), Dicotyles tajacu (caititu), Adenomera andreae (rdnzinha), Dendropsophus
nanus (perereca), Podocnemis unifilis (tracaja), Amazona farinosa (papagaio-moleiro), Capito
auratus (capitdo-de-fronte-dourada), dentre outras. A lista completa de espécies

biodindicadoras consta no diagndstico da fauna.

Quanto as espécies cinegéticas destacam-se as espécies das familias Tayassuidae,
Cervidae e Dasyproctidae, que possuem potencial cinegético para a populag¢do local.
Ressalta-se que a cutia (Dasyprocta fuliginosa), a paca (Cuniculus paca) e o caititu (Dicotyles

tajacu), estdo entre as oito espécies mais abundantes de mamiferos do estudo, o que facilita
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a sua caca predatdria. Ademais, cita-se a ra-pimenta (Leptodactylus pentadactylus), o teiu

(Tupinambis teguixin), e a sucuri (Eunectes murinus).

As espécies cinegéticas identificadas no estudo também foram citadas como vulnerdveis nos
Planos de Manejos das UCs da regido. Os moradores da Resex do Lago do Capana Grande,
por exemplo, mencionaram cagar 15 espécies de vertebrados entre mamiferos e aves. A
paca (Cuniculus paca), o veado (Mazama sp.), o tatu (Dasypus sp), a cutia (Dasyprocta sp) e o
macaco-guariba (Alouatta sp) foram os mais citados, indicando que estes possam ser os
animais frequentemente mais abatidos nas incursdes de caga. Também foi relatado o
consumo do tracaja (Podocnemis unifilis), pois essa espécie de acordo com os mesmos
ocorre em maior quantidade no lago. Cabe ressaltar que esta foi a Unica espécie ameacada

da herpetofauna identificada no estudo da BR-319/AM.

O diagndstico da BR-319/AM, registrou individuos da espécie Inia geoffrensis (boto-
cor-de-rosa), no rio Igapdé-Acu. Embora categorizada como “Em perigo” pelo ICMBio (2018) e
como “Vulneravel” pela IUCN (2019), as principais ameacas a esta espécies sdo: construcdo
de hidrelétricas, contaminac¢do da dgua por mercurio vindo de garimpos de ouro e captura
causada pela demanda de iscas para a pesca da piracatinga (Calophysus macropterus). Nao
obstante, nenhuma destas ameacas foram levantadas na comunidade do Igapé-Agu. Por
este motivo, recomenda-se apenas as atividades preventivas no momento da construcao da
ponte, além de um acompanhamento dos individuos durante as campanhas de
monitoramento da fauna. Maiores informacdes a respeito das medidas preventivas e

sugestdes para o monitoramento constam no diagndstico da fauna.

Dentre as espécies de flora ameacadas destacam-se o palmito-jussara (Euterpe
edulis), breu-grande (Protium giganteum), jatoba (Hymenaea parviflora), pau-rosa (Aniba
rosaeodora), castanheira (Bertholletia excelsa) e cedro (Cedrela fissilis). O registro estd
condizente com o apresentado pelas planos de manejos das UCs da regido. A Floresta
Nacional Balata-Tufari foram identificadas como espécies vulneraveis: o cedro (Cedrela
odorata), ucuuba (Virola surinamensis), itadba (Mezilaurus itauba), castanha-da-amazonia
(Bertholletia excelsa), jutai (Hymenaea parvifolia), angelim-pedra (Hymenolobium excelsum)
e garapeira (Apuleia leiocarpa). A Unica espécie madeireira classificada como ameacada de

extingdo registrada em campo na FLONA de Balata-Tufari foi a castanha- da-amazonia.
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Apesar de existirem mais de 1.000 espécies de madeiras nativas na Amazo6nia, ndao
mais que 80 espécies sdo consideradas comerciais, devido a seus usos e aplicacbes e valor de
mercado. Ainda assim, das 80 apenas a metade sdo consideradas espécies comerciais

vidveis, técnica e economicamente.

O Plano de Manejo Participativo da Resex do Lago do Capana Grande apontou para
aquelas espécies de flora de interesse comercial, sendo citadas ao longo das entrevistas e
conversas informais a italba e a copaiba coo as espécies mais utilizadas pelos comunitarios.
Estas espécies também foram amostradas no estudo da BR-319/AM. O valor da diaria
cobrado pela extracdo dessas madeiras chega a custar até RS 75,00 (Setenta e Cinco Reais),
sendo este valor “livre”. Segundo os comunitarios entrevistados, as madeiras sdo extraidas
na varzea e terra firme o ano todo. As madeiras mais coletadas da floresta de acordo com as
respostas dos moradores foram a Itauba e louro mangarataia, ambas propicias para a
producdo de embarcacdes e para a construcdo de casas. E esperado que este padrdo se
replique para outras areas ao longo da BR-319/AM, apds sua pavimentacdo. Por este
motivo, recomenda-se o acompanhamento nos Programas de Gestdo Ambiental e de

Protecdo a Flora.

Ja para a Reserva de Desenvolvimento Sustentdvel do Rio Amapa as 20 espécies que
mais se destacaram, em numero de individuos por hectare, foram o matamata amarelo
(Eschweilera wachenheimii), breu vermelho - (Protium apiculatum) e muiratinga

(Naucleopsis caloneura). Todos identificadas no estudo da BR-319/AM.

Na Floresta Estadual de Tapaua a pressdo da exploracdo madeireira ainda se

concentra em espécies como Jatob3, Ipé, Cumaru, Macaranduba e Muiracatiara.
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: consequéncias nas
populagdes e comunidade faunistica e multiplicidade de formas de pressdo sobre as
espécies vulneraveis, para a fase de implantacdo; e os impactos correlacionados,
multiplicidade de formas de interferéncia nas espécies vulnerdveis e intensificacdo do

trafego na rodovia, na fase de operacao.
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Fase implantacdo da obra

Se por um lado, ao analisarmos as atividades que interfiram na intensificacdo de uso
e espaco, a pressdo sobre espécies vulnerdveis assume uma ocorréncia direta no estudo,
desencadeando diversos outros impactos bidticos; por outro lado, ao analisar este impacto
sob a dptica de uma atividade de drenagem ou obras de arte corrente, que conduzira na
movimentac¢do da terra, a pressdo sobre espécies vulnerdveis assumird uma ocorréncia
indireta, decorrente do impacto fisico indug¢do de processos erosivos. No entanto, ambos

apresenta uma natureza adversa.

Ademais, a redugdao da cobertura florestal, um dos impactos que se relaciona,
diminui a area util e afeta a disponibilidade de recursos, além de aumentar a competicdo
entre as espécies e acentuar a migracdo, tendo um forte efeito sobre aquelas espécies
consideradas raras e ameacgadas. Percebe-se que neste caso o impacto em analise assume

uma ocorréncia indireta, porém ainda de natureza adversa.

Os resultados na pressao as espécies vulneraveis sdo: diminuicdo na abundancia da
fauna, devido a migragdo ou morte por caga ou competicdo; alteragdo no comportamento
da fauna local, que pode afetar a dindmica da populagdo; perda de biodiversidade, pela

morte de espécimes e por interferir na funcionalidade do ecossistema.
Quanto aos demais critérios, tem-se:

e duragdo tempordria e reversivel, uma vez que estda atrelada as atividades de
execucdo da obra e que possui tempo certo. Embora, por um lado, o impacto possa
assumir um carater irreversivel, quando se refere a perda de individuos, por outro,
ao analisar a intensidade das intervenc¢des no contexto da obra o impacto assume
um carater majoritariamente reversivel, tendo em vista a capacidade suporte e de
resiliéncia do meio;

e temporalidade imediata, podendo ocorrer de impeto ou em um curto intervalo de
tempo a depender da atividade ou impacto que se relaciona;

e abrangéncia regional, ja que extrapola a ADA, porém permanece nas proximidades

da obra. Seu carater regional deve-se as consequéncias desta pressdo nas
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populacdes e comunidade faunistica, seja pela perda de individuos, devido a caca
(embora proibida), ou pelo seu afugentamento, devido a intensificacdo do uso do
espaco. O fato é que alteracbes na composicdo da populacdo e migracbes geram
sobreposicao de hdbitats e aumenta a competicdo por recursos naturais. Situacdo
esta que nao se restringe a ADA;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espago e tempo;

e sinergético com os impactos risco de incéndios florestais, fragmentacGo da
vegetacdo, efeitos de borda e barreira, potencializando a diminui¢cdo na abundancia
da fauna local e alteragdao no comportamento;

e magnitude média, uma vez que extrapola os limites da ADA, mas permanece
préoximo as suas imediagGes, devido aos motivos ja expostos;

e probabilidade certa, em virtude da sua sinergia com as atividades e impactos na fase
de implantagdo e os resultados naturalisticos destas a¢des;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma internacional, a exemplo da IUCN e dos

apéndices da CITES.
Fase de operagao

Ja na fase de operacgdo, a pressdo sobre espécies vulnerdveis, também de natureza
adversa, decorre das atividades de circulacdo de veiculos e da conservacdo e manutencao da
via. Sua ocorréncia manifesta-se apenas de forma indireta na operagdo e possui natureza
adversa. Possui como impactos percussores: AlteracGo nas condigées de uso e ocupagdo do
solo, implanta¢do de atividades agropecudrias e extra¢do ilegal de madeira e poluicGo

sonora.
Quanto aos demais critérios, tem-se:

e duracdo permanente e irreversivel, uma vez que estd relacionado em sua origem aos
impactos de aumento no fluxo de veiculos e melhoria de acesso;

e temporalidade de longo prazo, devido aos impactos mais significativos a que se
relaciona, como alteragdo nas condigbes de uso e ocupagdo do solo e implantagéio de

atividades agropecudrias. No entanto, ao tratar do aumento do fluxo de veiculos e
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acidentes pode-se falar em uma temporalidade imediata, principalmente pela
incidéncia de atropelamentos, mas também pelo afugentamento causado com o
aumento do trafego;

e abrangéncia grande, devido a sua relacdo com os impactos decorrentes do cenario
de ocupacdo da area. Enfatiza-se nem todo o trecho do estudo encontra-se
protegido por UCs. Ademais, existem previsdes de pavimentagdo de rodovias
estaduais que permitirdo o acesso a areas nao protegidas proximas aos rios Madeira
e Purus;

e cumulativo, uma vez que as atividades circulagdo de veiculos e conserva¢ao da via
podem ocorrer de forma concomitante e no mesmo espago, resultando na
intensificacao do trafego e consequente pressao sobre as espécies vulneraveis;

e sinergético com os impactos risco de incéndios florestais, fragmentacGo da
vegetagdo, efeitos de borda e barreira, potencializando a diminui¢do na abundancia
da fauna local e alteragdo no comportamento;

e magnitude grande, pelos impactos que se relaciona, pela varidveis formas de
intervencdo nas espécies vulnerdveis, pelo quantitativo de espécies vulneraveis
levantadas no diagndstico e pela baixa fiscalizacdo em seu controle;

e probabilidade de ocorréncia certa, tendo como base os impactos relacionados e
experiéncias de outras rodovias na regido norte do pais;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma internacional, a exemplo da IUCN e dos

apéndices da CITES.
7.1.3.2.10. Aumento na incidéncia de doencas

O desmatamento estd diretamente relacionado com a proliferacdo de doencas
epidémicas, principalmente malaria e leishmaniose na regido amazonica. Isso porque, ao
promover a perda do habitat, estreita o contato do homem com os animais que atuam como
reservatérios naturais destas doengas. Estudos indicam que para cada 1% de perda da
cobertura florestal hd um acréscimo de 23% na incidéncia de casos de maldria na Regido
Amazodnica. Mostram, ainda, que quase um quarto das infecgdes causadas pelo mosquito

Anopheles sp poderia ser evitado com a manutencdo das florestas. No caso da leishmaniose,
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a elevagdo no numero de casos é de 8% a 9% para cada 1% de mata derrubada na Amazonia

(SACCARO Jr et al., 2015; KATSURAGAWA et al., 2008).

E importante ressaltar que o diagndstico socioecondmico apontou os 15 municipios
que contribuiram com 80% de todos os casos de malaria na Amazobnia Legal, destes, trés se

encontram na AE, a saber: Borba, Tapaud e Manicoré.

Abaixo tem-se uma rela¢do das doengas com os vetores de transmissdo de seus

respectivos agentes etioldgicos:

e Marsupiais, principalmente os gambas do género (Didelphis spp.) —

leishmaniose e doencas de chagas;

e Cingulados, tatus da familia Dasypodiae: como o tatu-canastra (Priodontes
maximus) e tatu-galinha (Dasypus novemcinctus) — doenga de chagas,

hanseniase e leishmaniose;

e Primatas, como os calitriquideos (saguis — Leontocebus spp. e Cebuella
niveiventris) — doenca de chagas e febre amarela, além dos atelideos
(macaco-barrigudo - Lagothrix cana e macaco-guariba - Alouatta puruensis),
pitecideos (macaco-velho — Pithecia irrorata e zogue-zogue — Callicebus
(Plecturocebus) caligatus)) e dos cebideos (macaco-prego — Sapajus
macrocephalus e mico-de-cheiro — Saimiri ustus) — febre amarela e

leishmaniose.

e Roedores silvestres, principalmente os ratos da familia Cricetidae (Necromys
sp., Oecomys sp., Rhipidomys sp.) — hantavirose e a capivara (Hydrochoerus

hydrochaeris) - febre maculosa.

e Carnivoros, principalmente os canideos, mustelideos e procionideos:
cachorro-do-mato-de-orelha-curta  (Atelocynus microtis), irara (Eira
barbara), furdo (Galictis vittata), quati (Nasua nasua) e guaxinim (Procyon

cancrivorus) — raiva e leishmaniose.
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A epidemia alarmante do zika virus, transmitido pelo mosquito Aedes aegypti,
também portador da dengue, da febre amarela e do virus chikungunya, vem cada vez mais
assumindo os aspectos de uma catastrofe de saude publica. Essa epidemia é também o
exemplo mais recente de como as interveng¢es humanas sobre o meio ambiente, no sentido
mais amplo, podem favorecer organismos portadores de doencgas, como o Aedes, e os virus
gue eles trazem consigo. Por fim, o caso mais recente dos resultados inesperados a respeito
da aproximagdao do homem com vetores de transmissdo ou hospedeiros naturais é a

pandemia do coronavirus.
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: variedades de doencgas
tropicais, fluxo de operdrios no trecho do estudo, cidades préximas e dispersao dos vetores,
para a fase de implantagao; e os impactos e cenario aos quais o0 aumento na incidéncia de

doencas estd atrelada, na fase de operacao.
Fase implantagao da obra

Na fase de implantacdo, o aumento na incidéncia de doeng¢as decorre de trés
momentos na atividade de implantacdo de canteiros, acampamentos e demais obras de
apoio, quais sejam: intensificacdo do uso e do espaco, remogao da vegetacao e geracdo de
residuos e efluentes. Neste dois ultimos casos, o impacto também podera ocorrer em outras
quatro atividades, a saber: terraplenagem, pavimentacdo, drenagem e obras de arte
corrente e obras de arte especiais. Em todos estes casos sua natureza é adversa, podendo

ocorrer de forma direta ou indireta.
Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:

e duragdo temporaria e reversivel, uma vez que cessada a a¢do que iniciou o impacto,
gue em sua grande parte se deve a remocdo da vegetacdo e a intensificacdo do
trafego, principalmente por veiculos pesados e de transporte de efluentes
inflamaveis, o impacto é cessado e o ambiente recuperado naturalmente ao longo

do tempo. Porém, quanto a sua reversibilidade, cabe destacar que os Projetos de
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Restauracdo/Manutencdo (2002-2010) preveem a recuperacdo das areas que
sofreram intervencdes;

e temporalidade de médio prazo, uma vez que o agente etioldgico necessita de um
tempo para completar seu ciclo de vida, além do tempo necessario para transmissao
entre as pessoas;

e abrangéncia regional, tendo em vista o deslocamento dos operarios da obra pelo
trecho do estudo e pelas comunidades e cidades mais préximas, a exemplo de
Humaita, Realidade, Igapd-Acu e Careiro;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espacgo e tempo;

e sinergético com o impacto redugdo da cobertura florestal, alterando a qualidade de
vida da populagao;

e magnitude média, devido as cidades préximas;

e probabilidade de ocorréncia certa, em virtude de outros empreendimentos similares
na regido norte e estudos epidemioldgicos;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo da Lei 4.709/1965,
campanha de erradicagdo da malaria, e a Lei 13.301/2016, medidas de vigilancia em

saude.
Fase de operagao

Ja na fase de operagdo, o aumento na incidéncia de doengas, também de natureza
adversa, decorre exclusivamente da atividade de circulagdo de veiculos e do aspecto
intensificacdo do trafego. Logo, sua ocorréncia é indireta na fase de operagdo, possuindo
como impactos percussores: Alteracdo nas condicées de uso e ocupagdo do solo,
implantagdo de atividades agropecudrias e extra¢do ilegal de madeira, todos relacionados a

melhoria de acesso a regiao.
Quanto aos demais critérios do impacto para esta fase, tem-se:

e duragdo temporaria e reversivel, uma vez que cessada a a¢do que iniciou o impacto,
gue em sua grande parte se deve a remocdo da vegetacdo e a intensificacdo do

trafego, principalmente por veiculos pesados e de transporte de efluentes
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inflamaveis, o impacto é cessado e o ambiente recuperado naturalmente ao longo
do tempo. Porém, quanto a sua reversibilidade, cabe destacar que os Projetos de
Restauracdo/Manutencdo (2002-2010) preveem a recuperacdo das areas que
sofreram intervencdes;

e temporalidade de longo prazo, uma vez que esta relacionado ao cendario de uso e
ocupacao do solo em virtude da melhoria de acesso a regiao;

e abrangéncia grande, o potencial de uso e ocupagdo do solo, principalmente na parte
sul do trecho;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espacgo e tempo;

e sinergético com o redugdo da cobertura florestal, alterando a qualidade de vida da
populagao;

e magnitude grande, devido as cidades préximas e ao cendrio de ocupacgao da area;

e probabilidade de ocorréncia alta, em virtude de outros empreendimentos similares
na regidao norte e estudos epidemioldgicos;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo da Lei 4.709/1965,
campanha de erradicagdo da malaria, e a Lei 13.301/2016, medidas de vigilancia em

saude.
7.1.3.2.11. Alteragdo dos hdbitats aqudticos e perda da fauna

Muitos organismos aquaticos apresentam dependéncia com os corpos hidricos
marginais da rodovia. Habitats estes que apresentam grande vulnerabilidade em decorréncia
do movimento de maquinas pesadas, as quais acabam por carrear sedimentos para os
cursos d’agua. O maior impacto na ictiofauna se deve a quantidade de espécies raras
levantadas no diagndstico, uma vez que das 249 espécies de peixes inventariados, 200 sdo

consideradas raras.

Porém, o impacto ndo estd restrito apenas as comunidades de peixes e bentbnica,
mas também a herpetofauna. Os impactos sobre as alteracGes de comunidades sdo mais
significativos quando os cursos d’agua sdo afetados. O carreamento de parte dos sedimentos

produzidos para as drenagens da ADA promove modificacdes fisicas e quimicas que
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influenciam a disponibilidade de alimento das larvas de anfibios. Algumas modificacdes
estruturais e da qualidade das aguas podem afetar direta ou indiretamente o
desenvolvimento, crescimento e sobrevivéncia de algumas espécies de anfibios de maneira a
tornar os ambientes afetados desfavordveis a sua reproducdo. De forma similar, essas
modificacdes afetam toda a cadeia tréfica dos riachos afetados e dessa maneira também
influenciam a disponibilidade de alimento para o tracaja Podocnemis unifilis, por exemplo,

espécie ameacada registrada no estudo.

Quanto a polui¢do dos cursos hidricos, a analise dos 28 pontos de coleta nos cursos

hidricos, apontou para uma qualidade da dgua boa e 6tima.
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: quantitativo de corpos
hidricos interceptados, tipo de poluente e efeito sobre a comunidade faunistica, para a fase
de implanta¢do; e os impactos e cenario aos quais a alteracdo do habitat aqudtico esta
atrelado, quantitativo de cursos hidricos no trecho e acidentes rodoviarios, para a fase de

operagao.
Fase implantagao da obra

Na fase de implantacdo, o a alteracdo dos habitats aqudticos e perda da fauna
decorre de cinco momentos na atividade de implantacdo de canteiros, acampamentos e
demais obras de apoio, quais sejam: remog¢ado da vegetacao, possibilidade de derramamento
de efluentes inflamaveis, intensificacdo do trafego, geracdo de residuos e efluentes e
aumento da carga de sedimentos. Nos trés ultimos casos, o impacto também podera ocorrer
em outras quatro atividades, a saber: terraplenagem, pavimentagdo, drenagem e obras de
arte corrente e obras de arte especiais. Nestas mesmas atividades o impacto também
decorre da movimentag¢ao da terra, que por sua vez promove a inducdao de processos
erosivos, comprometendo os cursos hidricos. Na desmontagem do canteiro de obras e
retirada de entulhos e residuos o impacto também se faz presente devido a intensificacdo do

trafego, porém em menor intensidade em virtude da pouco proximidade com os cursos

® PATRIA AMADA 2%

DN' ™ MINISTERIO DA ’ BRAS“;

weesoos [INFRAESTRUTURA GOVERNO FEDEF

DE TRANSPORTES



EIA - BR-319/AM - Segmento do KM 250,70 ao KM 656,40

hidricos. Em todos estes casos sua natureza é adversa, podendo ocorrer de forma direta ou

indireta, sendo prioritariamente indireto.
Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:

e duracdo tempordria e reversivel, uma vez que o impacto estd atrelado as atividades
da obra, que apresentam tempo determinado de duragdo. Além disso, estima-se
uma baixa redug¢do da cobertura florestal na ADA e um controle dos residuos
gerados na obra, em virtude das normas de trabalho e da gestdao ambiental adotada.
Ademais, quaisquer medidas de intervengdo préximas aos cursos hidricos devem
seguir os parametros de prevengdao e controle de processos erosivos e
assoreamento. O impacto foi considerado reversivel pela baixa intensidade dos
impactos a serem gerados. Ainda quando a reversibilidade, cabe destacar que os
Projetos de Restauragdo/Manutencdo (2002-2010) preveem a recuperacdo das
areas que sofreram intervengdes, motivo pelo qual em determinados momentos o
impacto assume uma natureza benéfica, ou seja, tem-se uma recuperagao das areas
marginais dos cursos hidricos evitando processos erosivos futuros e facilitando o
processo de resiliéncia do meio;

e temporalidade imediata, em virtude da perda de hdbitat e morte de zoobentos
provocadas por eventuais processos de assoreamento, além da alteracdo nos
padrdes fisicos da dgua em um intervalo curto de tempo. O aumento da turbidez da
agua, por exemplo, pode acarretar na migracio de peixes e na morte de
fitoplanctons, o que comprometeria a qualidade do ecossistema local;

e abrangéncia regional, deve-se as mudangas que invariavelmente ocorrerdo na
comunidade faunistica, devido a alteracbes na densidade, no uso do habitat, no
comportamento reprodutivo e nas intervengdes pela competi¢do por recursos;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espago e tempo;

e sinergético com a reducdo da cobertura florestal e fragmentacdo da vegetacdo;

e magnitude média, em virtude dos efeitos na comunidade faunistica;
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e probabilidade de ocorréncia certa, em virtude das obras de arte corrente e arte
especial. Porém serd minimizado pelas medidas preventivas que deverdao ser
tomadas previamente as interveng¢des nos cursos hidricos ou nas suas imediacoes;

e ¢, por fim, a preocupacdo com os cursos hidricos é tratada em normas

internacionais, a exemplo da Convengdo de Ramsar (Decreto n° 1.905/1996).

Fase de operagao

Ja na fase de operagdo, a alteracao dos hdbitats aqudticos e perda da fauna,
também de natureza adversa, decorre das atividades de circulagdo de veiculos e da
conservagao e manutencdo da via. Logo, sua ocorréncia é indireta na fase de operacao,
possuindo como impactos percussores: Altera¢Go nas condigées de uso e ocupagdo do solo,
implantagdo de atividades agropecudrias, extragdo ilegal de madeira, indugdo de processos

erosivos e contaminagdo do solo e da dgua.

Tendo em vista os impactos os quais a alteracdo dos habitats aquaticos é derivado
na fase de operacdo, cabe ressaltar que a poluicdo dos rios na regido do interflivio é uma
ameaca direta bastante relevante visto que o modo de vida regional é totalmente vinculado
aos corpos d’agua, na obtengdo e producdo de alimento e renda, na locomocgao, fluxo de
dejetos, lazer, entre outros. E muito comum atividades com potencial poluidor dos recursos
hidricos, como o despejo de esgoto e lixo nas margens dos rios pelas comunidades
ribeirinhas e visitantes, com destaque para comunidades préoximas a rodovia, bem como o
garimpo e as possiveis atividades de mineragdo de ouro e exploracdo de dleo e gas. Tais
atividades foram levantadas no Plano de Manejo da Floresta Nacional Balata-Tufari, por

exmeplo.

O carreamento do solo e outros materiais também foi registrado em construcdes e
deposicdes de entulhos para as obras da BR-319 (Arrolho; Rosa, 2010). Outra atividade que
pode ser bastante influente no carreamento e é comum na AmazoOnia é a abertura de
estradas para escoamento da produc¢do madeireira, tanto em atividades ilegais, quanto no

manejo florestal sustentavel, merecendo atencao.
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Outras atividades que influenciam em carreamento de solo e assoreamento sdo a
conversdo de florestas em atividades produtivas abertas (ex.: pecudria) ou que deixam o
solo sem cobertura por algum tempo (ex.: cultivos anuais), especialmente quando feitos as

margens de corpos hidricos.
Quanto aos demais critérios do impacto para esta fase, tem-se:

e duragdo permanente e reversivel, pois esta atrelado a um amento de trafego na
regidao e a um cendrio de uso e ocupagao do solo;

e temporalidade de longo prazo, em virtude da baixa intensidade do impacto quando
relacionado ao trafego da regido, uma vez que decorre principalmente da
contaminagdo, no caso de acidentes rodovidrios ou pela erosdo, no casos de nao
manutengao da via. Por outro lado, o impacto se deve em grande parte na fase de
operagdo em virtude do cenarios de uso e ocupac¢do da regido, condi¢do esta que
depende do desenvolvimento da regiao;

e abrangéncia regional, tendo em vista os impactos aos quais se relaciona. Esta
abrangéncia se faz sentir mais na parte sul do trecho, que ndo apresenta toda a sua
extensdo protegida por Unidades de Conservacdo. Por analogia a outras rodovias na
regido norte do pais, o desmatamento poderd chegar até as margens do rio
Madeira, nesta parte sul do trecho;

e cumulativo nas atividades de circulacgio dos veiculos e na conservagdo e
manutenc¢ado da via;

e sinergético com a reducdo da cobertura florestal e fragmentacdo da vegetacao;

e magnitude média, pelo quantitativo de cursos hidricos na regido e pelo cenario de
uso e ocupacado do solo ao qual o impacto esta associado;

e probabilidade de ocorréncia média, tendo em vista as experiéncias de outros
empreendimentos similares na regido Amazoénica e acidentes rodovidrios;

e ¢, por fim, a preocupagdo com os cursos hidricos é tratada em normas

internacionais, a exemplo da Convengdo de Ramsar (Decreto n° 1.905/1996).

7.1.3.2.12. Interferéncia em dreas legalmente protegidas (Area de Preservacdo Permanente e

Unidade de Conservagdo)
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Foram identificadas na drea do estudo 146 Areas de Preservacdo Permanente e sete

Unidades de Conservacdo na Area de Estudo do meio biético.

Quadro 7.8 - Unidades de Conservacao, localizadas num raio minimo de 5 km para cada da
BR-319/AM, a partir de seu eixo, entre o km 250,70 e o km 656,40 (Area de Estudo).

Rpidogss Areaem Zona de Tangencia a faixa de Menor distancia em
de - DECRETO . - q
Conservaci Municipios DE CRIACAO hectares | Amorteciment dominio (ADA) da km do Eixo da BR-
0-UC s (ha) o0—-ZA em km rodovia na UC em km 319/AM a UC
Resex Decreto S/N
4.14
Capana Manicoré de 30 97 3 3,0 70,62 -
Grande 03/06/2004
a D
FNBalata- | | 2P2ud | DecretoS/N |y g 55
Tufari Canutama, de 821 3,0 - 4,11
Humaita 17/02/2005 !
PN Tapaua, Decreto
Nascentes Beruri, S/N, de 8124'61_’35’ 3,0 82,46 -
do Lago Jari Manicoré 08/05/2008
L, Decreto
PE Matupiri Mgr;':;’are’ 28.424, de 5095'377' 3,0 - 1,75
27/03/2009
. Decreto
i?r‘:‘aR';’ Manicoré | 25.041,de 2145321' 3,0 - 0,85
P 01/06/2005
Tapaua, Decreto
FE Tapaua Canutama, 28.419, de 8799'284' 3,0 - 2,51
Humaita 27/03/2009
. Beruri, Decreto
RDSfS""' Manicoré, | 28.420,de 394;68’ 3,0 81,62 -
¢ Borba 27/03/2009

Fonte: ENGESPRO, 2020.

Dentre as dreas protegidas presentes no trecho do estudo a Reserva de
Desenvolvimento Sustentdvel Igapd-Acu, a RDS do Rio Amapd, a Reserva Extrativista do
Capana Grande, o Parque Nacional Nascentes do Lago Jari e todas as APPs identificadas no

diagndsticos sdo afetadas diretamente pelos impactos descritos nestes capitulos.
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: a drea a ser desmatada na

ADA, a ocorréncia ou ndo da fragmentacao e a consequéncias fisicas e bidticas no meio, para
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a fase de implantacdo; e os impactos e cendrio aos quais a fragmentacao da vegetacdo esta

atrelada, na fase de operacao.

Fase implantacdo da obra

Na fase de implantagdo, a interferéncia em areas legalmente protegidas decorre de
guatro momentos na atividade de implanta¢do de canteiros, acampamentos e demais obras
de apoio, quais sejam: remog¢ado da vegetac¢do, possibilidade de derramamento de efluentes
inflamaveis, geracdo de residuos e efluentes e aumento da carga de sedimentos. Nos dois
ultimos casos, o impacto também podera ocorrer em outras trés atividades, a saber:
terraplenagem, drenagem e obras de arte corrente e obras de arte especiais. Nestas
mesmas atividades o impacto também decorre da movimentagao da terra, que por sua vez
promove a inducdo de processos erosivos, comprometendo os cursos hidricos e, por fim,
interferindo em dareas legalmente protegidas. Em todos os casos citados o impacto

apresenta uma natureza adversa e ocorréncia indireta.

Este impacto resulta, em grande parte das vezes, em pressdo sobre espécies
vulneraveis, alteracdo no comportamento da fauna, diminuicdo na abundancia da flora e
fauna local e intensificagao de conflitos locais. Tais resultados atingem tanto as APPs, quanto

as UCs que margeiam a rodovia.
Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:

e duragdo tempordria e reversivel, uma vez que o impacto estad relacionado com as
atividades de implantagdo da obra e que possui um tempo determinado de
execucdo. O impacto foi considerado reversivel pela baixa intensidade dos impactos
a serem gerados, em virtude das medidas preventivas a serem tomadas nas
intervengcdes em APPs. Ainda quando a reversibilidade, cabe destacar que os
Projetos de Restaura¢cdo/Manutencdo (2002-2010) preveem a recuperagdo das
areas que sofreram intervencdes;

e temporalidade de médio prazo, tendo em vista os possiveis desdobramentos deste

impactos nas areas protegidas, que podem estar associado a um comprometimento
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de um curso hidrico, no caso das APPs, ou a uma maior pressao sobre as espécies
vulneraveis, nas UCs, que serdo afugentadas das proximidades da rodovia e
buscardao novos habitats, intensificando a competicdo dentro das populagdes. O
comprometimento pode se dar também pelo crescimento de espécies vegetais
invasoras na borda das UCs, ou prejuizo da produtividade primdria pelo acuimulo de
poeira na vegetacdo préxima a rodovia. O aumento da turbidez da dagua, por
exemplo, pode acarretar na migragao de peixes e na morte de fitoplanctons, o que
comprometeria a qualidade do ecossistema local;

e abrangéncia local, pela remogao da vegetagcdo na ADA e pela intensidade das
atividades;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espacgo e tempo;

e sinergético com a reducdo da cobertura florestal, fragmentacdo da vegetacao
potencializando a pressdo sobre as espécies vulneraveis;

e magnitude média, em virtude dos efeitos na comunidade faunistica;

e probabilidade de ocorréncia certa, em virtude das obras de arte corrente e arte
especial, além de afetar diretamente a drea de algumas UCs, a exemplo da Reserva
de Desenvolvimento Sustentdvel Igapd-Acu;

e ¢, por fim, a preocupacdo com as dareas protegidas é tratada em normas
internacionais, a exemplo do sistema internacional de areas protegidas estruturada

pela Unido Internacional pela Conservacdo da Natureza (IUCN).
Fase de operagao

Ja na fase de operacdo, a interferéncia em areas legalmente protegidas, também de
natureza adversa, decorre exclusivamente das atividades de circulacdo de veiculos, estando
relacionado a melhoria de acesso e a aumento do fluxo de veiculos. Logo, sua ocorréncia é
indireta na fase de operacdo, possuindo como impactos precursores mais préximos:
alteracdo nas condicbes de uso e ocupagdo do solo, implantacdo de atividades
agropecuarias, extracdo ilegal de madeira, inducdo de processos erosivos, riscos de
incéndios florestais, atropelamento da fauna, poluicdo sonora, poluicio do ar e

contaminacdo do solo e da agua.
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Quanto aos demais critérios do impacto para esta fase, tem-se:

e duracdo permanente e irreversivel, pois estd atrelado a um aumento de trafego na
regiao;

e temporalidade de longo prazo, em virtude da baixa intensidade do impacto quando
relacionado ao trafego da regido, uma vez que decorre principalmente da
contaminagdo incéndios nas APPs e UCs, no caso de acidentes rodovidrios, da
poluicdo sonora e de processos erosivos, este Ultimo nos casos de ndo manutengdo
da via. Por outro lado, o impacto se deve em grande parte na fase de operagao em
virtude do cenarios de uso e ocupacdo da regido, condicdo esta que depende do
desenvolvimento da regido;

e abrangéncia grande, tendo em vista os impactos aos quais se relaciona. Esta
abrangéncia se faz sentir mais na parte sul do trecho, uma vez que ndo apresenta
toda a sua extensdo protegida por Unidades de Conservac¢do. Por analogia a outras
rodovias na regido norte do pais, o desmatamento podera chegar até as margens do
rio Madeira, nesta parte sul do trecho;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espago e tempo;

e sinergético com a reducdo da cobertura florestal, fragmentacdo da vegetacdo
potencializando a pressdo sobre as espécies vulneraveis;

e magnitude grande, pelo cendrio de ocupac¢do que a melhoria de acesso a rodovia
promovera;

e probabilidade de ocorréncia certa, pela propria intensificacio do trafego, mas
também ao cenario de ocupacdo ja constatado em outras rodovias na regido norte
do pais;

e ¢, por fim, a preocupacdo com as dareas protegidas é tratada em normas
internacionais, a exemplo do sistema internacional de areas protegidas estruturada

pela Unido Internacional pela Conservagado da Natureza (IUCN).

Ao todo, 124 APPs serdo afetadas pelo empreendimento, dos quais dez compde

corredores ecoldgicos, conforme diagndstico da flora.
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7.1.3.2.13. Perda da biodiversidade local
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: a drea a ser desmatada, na
ADA e na AID; diminuicdo na riqueza; diminuicdo na abundancia; e comprometimento dos

servigos ecossistémicos locais.
Fase implantagao da obra

Na fase de implantagao, a perda da biodiversidade estd atrelada a cinco atividades:
implantacdo de canteiros, acampamentos e demais obras de apoio; terraplenagem;
drenagem e obras de arte corrente; pavimentacdo e obras de arte especiais. Nessas
atividades a perda da biodiversidade se manifesta como um impacto de terceira ordem, de
natureza adversa, e decorre de impactos diversos, como: diminui¢do na abundancia da
fauna e/ou flora local, pressdo sobre espécies vulneraveis, alteracdo no comportamento da

fauna.

Quando se fala em perda da biodiversidade entende-se ndo apenas a perda de
espécies ou individuos dentro da populacdo, mas também a diversidade genética e
ecossistémica ou funcional, neste ultimo caso tratando das relagées mais complexas que

envolve a perda de um habitat ou mudancga na paisagem.
Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:

e duracgdo tempordria e reversivel, tendo em vista a sua relacdo com as atividades de
implantacdo e de sua baixa intensidade de perturbacdo, o que permite uma
resiliéncia do meio. Além disso, existem medidas preventivas e corretivas a serem
feitas;

e temporalidade imediata, uma vez que o primeiro impacto é na biodiversidade de
espécies, pela simples perda de individuos, o que afeta a equitabilidade da area;

e abrangéncia local, pois restringe-se a intervencdes feitas na ADA da rodovia;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma

natureza do impacto, no mesmo espacgo e tempo;
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e sinergético com a reducdo da cobertura florestal, fragmentacdo da vegetacao e
pressdo sobre espécies vulnerdveis potencializando a desequilibrio ecolégico, a
baixa qualidade de vida e a pressdo sobre infraestruturas urbanas;

e magnitude média, em virtude das inter-relacdes com os diversos fatores que
compde o ecossistema e da sua relagdo com o meio socioeconémico;

e probabilidade de ocorréncia certa, tendo em vista as atividades de implanta¢do da
obra;

e ¢, por fim, a preocupagdo com conservagao da biodiversidade é tratada em acordos

internacionais, a exemplo da Convengao sobre diversidade Bioldgica (CDB).
Fase de operagao

Ja na fase de operagdo, a perda da biodiversidade local, também de natureza
adversa, decorre das atividades de: circulacio de veiculos, estando relacionado a
intensificacao do trafego e ao aumento do fluxo de veiculos. Logo, sua ocorréncia é indireta
na fase de operagdo, possuindo como impactos precursores mais proximos: uso e ocupag¢ao
do solo e grilagem, implantacdo de atividades agropecuarias, extracdo ilegal de madeira,
inducdo de processos erosivos, riscos de incéndios florestais, atropelamento da fauna,

expansdo da malha vidria, inducdo de processos erosivos e contaminagdo do solo e da agua.
Quanto aos demais critérios do impacto para esta fase, tem-se:

e duragdo permanente e irreversivel, pois além de estar atrelado a um aumento de
trafego na regido, a biodiversidade nao retornard ao seu estagio original, mesmo
com a interrupgao das agdes e dos impactos primarios;

e temporalidade de longo prazo, uma vez que se correlaciona com impactos que
demandam mais de um ano para ocorrer, a exemplo da grilagem e implantacdo de
atividades agropecuarias;

e abrangéncia grande, tendo em vista os impactos aos quais se relaciona. Esta
abrangéncia se faz sentir mais na parte sul do trecho, uma vez que ndo apresenta
toda a sua extensdo protegida por Unidades de Conservacdo. Por analogia a outras
rodovias na regido norte do pais, o desmatamento podera chegar até as margens do

rio Madeira, nesta parte sul do trecho;
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e cumulativo, ja que existem atividades concomitantes, com a mesma natureza do
impacto, no mesmo espa¢o e tempo, como o atropelamento da fauna e as
atividades de uso e ocupacdo do solo e grilagem;

e sinergético com aumento de riscos a saude, acarretando na alteracdo da qualidade
de vida;

e magnitude grande, pelo cendrio de ocupagdo que a melhoria de acesso a rodovia
promovera;

e probabilidade de ocorréncia certa, pela propria intensificagio do trafego, mas
também ao cenario de ocupagdo ja constatado em outras rodovias na regido norte
do pais;

e ¢, por fim, a perda da biodiversidade é tratada em normas internacionais.
7.1.3.2.14. Manutengdo da cobertura vegetal
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: metro quadrado de grama
plantada, nimero de mudas, metro quadrado de hidrossemeadura, para a fase de

implantacdo; e servicos de manutencgao, na fase de operacao.
Fase implantagao da obra

Na fase de implantagdo, a manutencdo da cobertura vegetal decorre da atividade de
servicos de reabilitacdo ambiental que promovera a recuperacdo da area por meio do
plantio de grama, hidrossemeadura e plantio de mudas, conforme ja abordado

anteriormente. Trata-se de um impacto de natureza benéfica e de ocorréncia direta.

As consequéncias do impacto sdo: incremento de habitats, menor risco de
enchentes, protecdo do solo e dos recursos hidricos, aumento da biodiversidade,
estabilidade do solo, menor alteracdo dos habitats aqudticos, diminuicdo dos riscos a

saudem melhoria no trafego e seguranca.

Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:
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e duracdo permanente e irreversivel, por tratar-se de um servico de solucdes de
engenharia para recuperacao da area;

e temporalidade de médio prazo, para o crescimento da vegetacdo e eficacia dos
mecanismos;

e abrangéncia local, por estar relacionado a intervenc¢des na ADA;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espago e tempo;

e sinergético com a reducdo da cobertura florestal, fragmentacdo da vegetagao
potencializando a pressdo sobre as espécies vulneraveis;

e magnitude média, em virtude dos efeitos na comunidade faunistica;

e probabilidade de ocorréncia certa, por tratar-se de a¢des de intervengdes corretivas
da obra;

e ¢, por fim, a manuten¢do da vegetacdo e recuperacao das areas degradas sao
tratados em normas nacionais, a exemplo do Novo Cddigo Florestal (Lei n°

12.651/2012) e da prépria Politica Nacional de Meio Ambiente (Lei n° 6.938/1981).
Fase de operacao

Ja na fase de operagao, a manutencdo da cobertura vegetal, também de natureza
benéfica, decorre exclusivamente da atividade de conservacdo e manutenc¢do das areas
verdes. Ao contrario da implantagdo, na fase de operagdo sua ocorréncia é direta. As

consequéncias sdao as mesmas ja trabalhadas na implantacao.

Cabe ressaltar que nesta atividade duas acGes antagOnicas sdo tomadas, ja sera
promovido o plantio e revegetacdo em areas sensiveis, bem como a limpeza do terreno para
melhor a visibilidade na faixa de dominio da rodovia. Esta ultima acdo é de extrema
importancia para minimizar o atropelamento da fauna e manter a eficdcia dos mecanismos

de passagem de fauna propostos.
Quanto aos demais critérios do impacto para esta fase, tem-se:

e duragdo permanente e irreversivel, por tratar-se de um servico de manutencdo do

empreendedor;
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e temporalidade de médio prazo, para o crescimento da vegetacdo e eficacia dos
mecanismos;

e abrangéncia local, por estar relacionado a intervenc¢des na ADA;

e ndo cumulativo, j& que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espaco e tempo;

e sinergético com a redugdo da cobertura florestal, fragmentagdao da vegetagdo
potencializando a pressdo sobre as espécies vulneraveis;

e magnitude média, em virtude dos efeitos na comunidade faunistica;

e probabilidade de ocorréncia certa, por tratar-se de a¢des de intervengdes corretivas
da obra;

e ¢, por fim, a manuten¢do da vegetacdo e recuperacao das areas degradas sao
tratados em normas nacionais, a exemplo do Novo Cddigo Florestal (Lei n°

12.651/2012) e da prépria Politica Nacional de Meio Ambiente (Lei n° 6.938/1981).
7.1.3.2.15. Controle na incidéncia de doencas
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: metro quadrado de grama
plantada, nimero de mudas, metro quadrado de hidrossemeadura, para a fase de

implantacdo; e servicos de manutengao, na fase de operacao.
Fase implantac¢ao da obra

Na fase de implantag¢do, o controle na incidéncia de doencas decorre das atividades
de servicos de reabilitacdo ambiental e retirada de entulhos e residuos que promoverdo a
recuperacao da area por meio do plantio de grama, hidrossemeadura e plantio de mudas e
limpeza do terreno. Trata-se, portanto, de um impacto de natureza benéfica, sendo a sua

ocorréncia direta em ambos os casos.

As consequéncias do impacto sdo: diminuicdo dos riscos a saude, menor pressdo

sobre a infraestrutura e servicos locais e alteracdo na qualidade de vida.
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A recuperacdo da area promove a recuperacao ou o incremento de habitats dos
vetores e dos hospedeiros naturais dos agentes etioldgicos causadores das doencas locais. A
recuperacdao do ambiente, portanto, promove a manutencdo do equilibrio natural e

distancia o homem destes animais.
Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:

e duragdo permanente e irreversivel, por tratar-se de um servi¢o de solugdes de
engenharia para recuperagao da drea;

e temporalidade de médio prazo, para o crescimento da vegetacdo e eficacia dos
mecanismos;

e abrangéncia local, por estar relacionado a intervengdes na ADA,;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espacgo e tempo;

e sinergético com a manutencdo da cobertura vegetal favorecendo a qualidade de
vida da populagdo local;

e magnitude média, em virtude das atividades de manutencao;

e probabilidade de ocorréncia certa, por tratar-se de ac¢des de intervengdes
preventivas e corretivas da rodovia;

e ¢, por fim, o controle de doencas é tratado em norma nacional, a exemplo da Lei n°
4.709/1965, campanha de erradicacdo da malaria, e Lei n® 13.301/2016, medidas de

vigilancia em saude.
Fase de operagao

Ja na fase de operacgdo, o controle na incidéncia de doencgas, também de natureza
benéfica, decorre exclusivamente da atividade de conservacdo e manutencdo das areas
verdes, que promovera uma maior protecdo do solo e dos recursos hidricos. Ao contrario da
implantacdo, na fase de operacdo sua ocorréncia é indireta. As consequéncias sdo as

mesmas ja trabalhadas na implantacao.

Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:
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e duracdo permanente e irreversivel, por tratar-se de um servico de manutencao da
via promovido pelo DNIT;

e temporalidade de médio prazo, para o crescimento da vegetacdo e eficacia dos
mecanismos;

e abrangéncia local, por estar relacionado a intervenc¢des na ADA;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espago e tempo;

e sinergético com a manuten¢do da cobertura vegetal favorecendo a qualidade de
vida da populagdo local;

e magnitude pequena, em virtude dos efeitos na comunidade faunistica;

e probabilidade de ocorréncia certa, por tratar-se de a¢des de intervengdes corretivas
da obra;

e ¢, por fim, o controle de doencas é tratado em norma nacional, a exemplo da Lei n°
4.709/1965, campanha de erradicacdo da malaria, e Lei n® 13.301/2016, medidas de

vigilancia em saude.

O impacto podera ser cumulativo com os Programas Basicos Ambientais quando

estes forem concomitantes as atividades de pavimentagdo da rodovia.
7.1.3.2.16. Mitigagdo da pressdo sobre espécies vulnerdveis
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: os tipos de
intervengdes na faixa de dominio, os impactos correlacionados e uma andlise qualitativa das

espécies vulneraveis beneficiadas.
Fase de operacao

O impacto em analise ocorre apenas na fase de operagdo da rodovia e decorre das
atividades de conservacdo e manutencdo via, das areas verdes e controle de operac¢des. Sua
natureza é benéfica, com ocorréncia indireta, uma vez que esta relacionado aos impactos
protecdo do solo e dos recursos hidricos, manutencdo da cobertura vegetal e menor

frequéncia de atropelamento da fauna.
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A principal consequéncia deste impacto é a manutengao do equilibrio ambiental.
Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:

e duracdo permanente e reversivel, por tratar-se de um servico continuo de
manutengao da via promovido pelo DNIT. Por outro lado tem-se um carater
reversivel porque grande parte das atividades de manuten¢do que envolve este
impacto refere-se a limpeza do terreno e desobstru¢do da faixa de dominio. Por
certo com o tempo a tendéncia é a vegetagao arbustiva, assim como os residuos
acumularem novamente na faixa de dominio da rodovia;

e temporalidade imediata, pois a manuten¢do promove uma melhor visualizagdo da
faixa de dominio, o que minimiza o atropelamento da fauna, por exemplo. Além
disso, a manutencgao nas calhas e a retirada de residuos protege o solo e os recursos
hidricos, minimizando a pressdo sobre as espécies da ictiofauna, que em sua maioria
trata-se de espécies raras;

e abrangéncia local, por estar relacionado a intervengdes na ADA,;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espaco e tempo;

e sinergético com a manutencdo da cobertura vegetal minimiza a pressao sobre UCs e
APPs;

e magnitude média, em virtude dos efeitos na comunidade faunistica;

e probabilidade de ocorréncia certa, por tratar-se de a¢des de intervengdes corretivas
da obra;

e ¢, por fim, o impacto é abordado em normas internacionais, a exemplo da

classificacdo das espécies ameacadas de extin¢do pela IUCN e os apéndices da CITES.

Poderd ser cumulativo com os Programas Basicos Ambientais quando estes forem
concomitantes as atividades de pavimentacdo da rodovia, mais especificamente da execucdo

dos Programas Basicos Ambientais de Protecdo a Fauna e Educacdo Ambiental.
7.1.3.2.17. Menor risco de incéndios florestais

Indicadores
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Para este impacto foram considerados como indicadores: os tipos de intervengdes
na faixa de dominio, os impactos correlacionados e uma analise do trafego de veiculos

pesados na rodovia e a probabilidade de acidentes.
Fase de operagao

O impacto em analise ocorre apenas na fase de operag¢do da rodovia e decorre das
atividades de conservagao e manutencgao via, das areas verdes e controle de operagdes. Sua
natureza é benéfica, com ocorréncia indireta de forma prioritdria, e direta, no controle de
operagdes. Neste ultimo caso estad relacionado a pesagem dos veiculos de transporte de
cargas e controle de trafego, o que minimiza as chances de acidentes e consequentemente
de incéndios florestais. Quando de ocorréncia indireta o menor risco de incéndios florestais
esta relacionado aos impactos protegao do solo e dos recursos hidricos e manutengao da

cobertura vegetal.
A principal consequéncia deste impacto é a manutencdo do equilibrio ambiental.
Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:

e duragcdo permanente e reversivel, por tratar-se de um servico continuo de
manutencdo da via promovido pelo DNIT. Por outro lado tem-se um carater
reversivel porque grande parte das atividades de manutencdo que envolve este
impacto refere-se a limpeza do terreno e desobstrucao da faixa de dominio. Com o
tempo a tendéncia é a vegetacdo arbustiva acumularem novamente na faixa de
dominio da rodovia, 0 que aumenta o risco de acidentes;

e temporalidade imediata, pois a manutencdo da vegetacdo diminui a biomassa e
consequentemente o material para a combustdo, o que minimiza o atropelamento
da fauna, por exemplo;

e abrangéncia local, por estar relacionado a intervengbes na ADA,;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espago e tempo;

e sinergético com a manutencdo da cobertura vegetal minimiza a pressado sobre UCs,

APPs e espécies vulneraveis;
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e magnitude baixa, por estar mais relacionado a ADA;

e probabilidade de ocorréncia certa, por tratar-se de acdes de intervencdes corretivas
da obra;

e ¢, por fim, o impacto é abordado em normas nacionais, a exemplo do Novo Cddigo

Florestal (lei 12.651/2012).

Na fase de operagdao o impacto poderd ser cumulativo com os Programas Basicos
Ambientais quando estes forem concomitantes as atividades de pavimenta¢do da rodovia,
mais especificamente da execu¢do do Programa Bdsico Ambiental de Combate e Prevengdo

de Incéndios Florestais.
7.1.3.2.18. Menor frequéncia de atropelamentos da fauna
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: a velocidade da via e as

atividades de manutencao realizadas na faixa de dominio.
Fase de operacao

O impacto em analise ocorre apenas na fase de operagao da rodovia e decorre das
atividades de conservagao e manutencgao via, das areas verdes e controle de operagdes. Sua
natureza é benéfica, com ocorréncia indireta de forma prioritaria, e direta, no controle de
operacgOes. Neste Ultimo caso esta relacionado a pesagem dos veiculos de transporte de
cargas e controle de trafego, o que minimiza as chances de acidentes e consequentemente
de incéndios florestais. Quando de ocorréncia indireta o menor risco de incéndios florestais
esta relacionado aos impactos protecdao do solo e dos recursos hidricos e manutencdo da

cobertura vegetal.
A principal consequéncia deste impacto é a manutencdo do equilibrio ambiental.
Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:

a) duracdo permanente e reversivel, por tratar-se de um servico continuo de manutencao
da via promovido pelo DNIT. Por outro lado tem-se um carater reversivel porque a

m PATRIAAMADA 2880

DN' ™ MINISTERIO DA ’ BRAS“;

CIONAL DE
nrzros [INFRAESTRUTURA GOVERNO FEDEF



EIA - BR-319/AM - Segmento do KM 250,70 ao KM 656,40

manutencao da cobertura vegetal com o intuito de melhorar a visualiza¢cdo. Porém, com
o tempo a tendéncia é a vegetacdao arbustiva se acumular novamente na faixa de
dominio da rodovia;

b) temporalidade imediata, pois a manutencdo da vegetacdo e o controle de velocidade da
via jd atuam na diminuicdo dos atropelamentos da fauna;

c) abrangéncia regional, devido as consequéncias nas popula¢gdes e na comunidade
faunistica;

d) cumulativo, ja que a atividade de conservagdo e manutencdo da via ocorre de forma
concomitante e no mesmo espago das atividades de gestdo, que neste caso refere-se ao
controle de velocidade imposta;

e) sinergético com o manutencdo da cobertura vegetal, uma vez que, ao se combinarem,
diminuem a pressdo sobre UCs, APPs e espécies vulneraveis;

f) magnitude média, devido as consequéncias nas popula¢des e na comunidade faunistica;

g) probabilidade de ocorréncia certa, por tratar-se de a¢des de intervenc¢des corretivas e

preventivas da rodovia;

h) e, por fim, o impacto ndo possui um enquadramento legal.

Podera ser cumulativo com os Programas Bdsicos Ambientais quando estes forem
concomitantes as atividades de pavimentacdo da rodovia, mais especificamente da execucdo

dos Programas Basicos Ambientais de Protecdo a Fauna e Educacdo Ambiental.
7.1.3.2.19. Menor interferéncia em dreas legalmente protegidas
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: a velocidade da via e as

atividades de manutencao realizadas na faixa de dominio.
Fase de operagao

O impacto em analise ocorre apenas na fase de operagdo da rodovia e decorre das
atividades de conservacdo e manutencdo via, das areas verdes e controle de operagdes. Sua
natureza é benéfica, com ocorréncia indireta. Esta relacionado aos impactos: protecdo do

solo e dos recursos hidricos, devido a manutencdo dos aterros e da faixa de dominio, e
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menor frequéncia de atropelamento da fauna, devido a melhor visualizacdo da faixa de
dominio da rodovia. A principal consequéncia deste impacto é a manutenc¢do do equilibrio

ambiental.

A limpeza da faixa de dominios e constituicdo de aceiros evita queimadas, além de

diminuir a atragdo de animais para perto da rodovia.
Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:

e duragdo permanente e reversivel, por tratar-se de um servigo continuo de
manutengdo da via promovido pelo DNIT. Por outro lado tem-se um carater
reversivel porque a manuteng¢do da cobertura vegetal com o intuito de melhorar a
visualizagdo e evitar incéndios. Porém, com o tempo a tendéncia é a vegetagao
arbustiva se acumular novamente na faixa de dominio da rodovia;

e temporalidade imediata, pois a manutencdo da vegetacdo e o controle de
velocidade da via ja atuam na diminui¢do dos atropelamentos da fauna presente nas
areas protegidas;

e abrangéncia local, devido as medidas se concentrarem na ADA;

e cumulativo, ja que a atividade de conservacdo e manutencdo da via ocorre de forma
concomitante e no mesmo espacgo das atividades de gestdo, que neste caso refere-
se ao controle de velocidade imposta;

e sinergético com a protecao de habitats aqudticos, que ao se combinarem diminui a
pressao sobre espécies vulneraveis;

e magnitude média, devido as consequéncias nas popula¢des e na comunidade
faunistica;

e probabilidade de ocorréncia certa, por tratar-se de a¢des de intervengdes corretivas
e preventivas da rodovia;

e ¢, por fim, o impacto é tratado por normas internacionais, a exemplo do sistema de

classificacdo e protecdo em areas protegidas da IUCN.

Poderd ser cumulativo com os Programas Basicos Ambientais quando estes forem

concomitantes as atividades de pavimentacao da rodovia.
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7.1.3.2.20. Maior prote¢do dos hadbitats aqudticos
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: a velocidade da via e as

atividades de manutencdo realizadas na faixa de dominio.
Fase de operagao

O impacto em analise ocorre apenas na fase de operagdo da rodovia e decorre das
atividades de conservagao e manutencgao via, das areas verdes e controle de operagdes. Sua
natureza é benéfica, com ocorréncia indireta. Estd relacionado aos impactos: protegao do
solo e dos recursos hidricos, devido a manutencdao dos aterros e da faixa de dominio, e
menor frequéncia de atropelamento da fauna, devido a melhor visualizagdao da faixa de

dominio da rodovia.
A principal consequéncia deste impacto é a manutencdo do equilibrio ambiental.
Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:

e duracdo permanente e reversivel, por tratar-se de um servico continuo de
manutencdo da via promovido pelo DNIT. Por outro lado tem-se um carater
reversivel porque a manutenc¢do da cobertura vegetal com o intuito de melhorar a
visualizacdo e evitar incéndios. Porém, com o tempo a tendéncia é a vegetacdo
arbustiva se acumular novamente na faixa de dominio da rodovia;

e temporalidade imediata, pois a manutencdo da vegetacdo e o controle de
velocidade da via ja atuam na diminuicdo dos atropelamentos da fauna presente nas
areas protegidas;

e abrangéncia local, devido as medidas se concentrarem na ADA;

e cumulativo, ja que a atividade de conservagdo e manutencdo da via ocorre de forma
concomitante e no mesmo espacgo das atividades de gestdo, que neste caso refere-
se ao controle de velocidade imposta;

e sinergético com a protecdo de habitats aqudticos, que ao se combinarem diminui a

pressdo sobre espécies vulneraveis;
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e magnitude média, devido as consequéncias nas populacdes e na comunidade
faunistica;

e probabilidade de ocorréncia certa, por tratar-se de acdes de intervencdes corretivas
e preventivas da rodovia;

e ¢, por fim, o impacto é tratado por normas internacionais, a exemplo do sistema de

classificagcdo e protegao em areas protegidas da IUCN.

Podera ser cumulativo com os Programas Basicos Ambientais quando estes forem

concomitantes as atividades de pavimentag¢do da rodovia.
7.1.3.2.21.Conservagdo da biodiversidade
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores: a amplitude do conceito
de biodiversidade, a area a ser recuperada, os mecanismos de recuperagao das areas e a

relagdo com os outros meios.
Fase implantagao da obra

Na fase de implantagdo, a conservacao da biodiversidade esta presente apenas na
atividade de servigos de reabilitacdo ambiental, no que concerne a recuperagao da area por
meio do plantio de mudas, hidrossemeadura e plantio de grama, nos quantitativos ja
abordado. E um impacto de natureza benéfica e de ocorréncia indireta, estando relacionado
com os impactos incremento de hdbitats e manutengdo do equilibrio ecolédgico, também

benéficos.

Ressalta-se que ao tratar da conservacao da biodiversidade tem-se uma manutencao
dos servicos ecossistémicos, os quais sdo bens e servicos que se obtém do ecossistema de
maneira direta ou indireta. A conservacdo de uma mata ciliar e do curso hidrico ao qual esta
integrado possibilita que as comunidades tradicionais de pescadores utilize destes recursos
naturais. A manutengdo da cobertura vegetal ao longo da rodovia evita gastos excessivos

com contencao de erosao.

Quanto aos demais critérios do impacto, tem-se:
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e duracdo permanente e irreversivel, tendo em vista as atividades de recuperacao da
area;

e temporalidade de médio prazo, para o crescimento da vegetacdo e retorno do
equilibrio ambiental;

e abrangéncia local, pois restringe-se a intervencdes feitas na ADA da rodovia;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma
natureza do impacto, no mesmo espago e tempo;

e sinergético com a manutengdao da cobertura vegetal potencializando a equilibrio
ecolégico e minimizando a pressdo sobre espécies vulnerdveis, APPs e UCs.;

e magnitude média, em virtude das inter-relagbes com os diversos fatores que
compde o ecossistema e da sua relagdo com o meio socioecon6mico;

e probabilidade de ocorréncia certa, tendo em vista as atividades de implanta¢do da
obra;

e ¢, por fim, a preocupagdo com conservacdo da biodiversidade é tratada em acordos

internacionais, a exemplo da Convencdo sobre diversidade Bioldgica (CDB).
Fase de operacao

Ja na fase de operagdo, a conservagdo da biodiversidade, também de natureza
benéfica, decorre das atividades de conservagdo e manutencdo da via e das dreas verdes,
estando relacionado a manutencdo dos aterros e faixa de dominio, bem como do plantio e
revegetacdo. Por sua ocorréncia indireta é um desdobramento dos impactos incremento de

habitats e manutencdo do equilibrio ambiental.
Quanto aos demais critérios do impacto para esta fase, tem-se:

e dura¢do permanente e irreversivel, tendo em vista as atividades de manutencdo da
rodovia;

e temporalidade de médio prazo, para o crescimento da vegetacdo e retorno do
equilibrio ambiental;

e abrangéncia local, pois restringe-se a intervencdes feitas na ADA da rodovia;

e ndo cumulativo, j3 que ndo existem atividades concomitantes, com a mesma

natureza do impacto, no mesmo espacgo e tempo;
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e sinergético com a manutencdo da cobertura vegetal potencializando a equilibrio
ecoldgico e minimizando a pressdo sobre espécies vulneraveis, APPs e UCs.;

e magnitude média, em virtude das inter-relacdes com os diversos fatores que
compde o ecossistema e da sua relagdo com o meio socioeconémico;

e probabilidade de ocorréncia certa, tendo em vista as atividades de manutencao da
rodovia;

e ¢, por fim, a preocupagdo com conservagao da biodiversidade é tratada em acordos

internacionais, a exemplo da Convengao sobre diversidade Bioldgica (CDB).
7.1.3.2.22.Formagdo de lagoas marginais

No momento da implantagao da rodovia, lagoas marginais foram criadas ao longo da
rodovia em virtude do alteamento do greide, que ao ser combinado com o regime hidrico da
regido, resulta em uma maior drea inundada, tanto em extensdo, quanto em profundidade,
nas areas adjacentes a rodovia. Ademais, tem-se a compactagao do solo, que diminui a
permeabilidade por infiltracdo e colabora para a formagao das lagoas. Além disso, a regido
do estudo é formada por uma topografia plana que novamente associado ao regime hidrico
favorece a formacdo de dreas alagadas. Ato continuo, este impacto é influenciado pela
escolha estruturais das OACs e OAEs, pontos de instalagdo, bem como da sua manutencao.
Por fim, devem ser consideradas as caixas de empréstimos e os canteiros de obra, uma vez
gue sdo areas potenciais de alagamento, caso ndo se proceda a devida recuperag¢do do

terreno.

A alteracdo do cenario da rodovia é intrinseca a sua implantagdo, ainda na década
de 60, e persiste até os dias atuais, independentemente da pavimentac¢do ou ndo da rodovia.
No entanto, com a pavimentacdo da BR-319/AM, novos dispositivos de fluxo hidrico serdo
instaladas, com uma alteracdo qualitativa e quantitativa das OACs e OAEs, cenario que tende
a minimizar a formacdo das areas alagadas. Destaca-se, ainda, a preferéncia no projeto atual
por implementar um numero maior de pontes. E previsto, por exemplo, a substituicdo de 11
OACs por OAEs, todas adaptadas a passagem de fauna, o que significa um maior vao livre e
uma maior extensdo. Todas estas atualizagbes tendem a possibilitar uma maior vazado e

minimizar a formacao de lagoas marginais.
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Foram apontados para o “Trecho do Meio”, a ocorréncia de 56 potenciais caixas de
empréstimo, no lote 1, e nove, no lote 2, além dos canteiros de obra. Caso ndo se proceda a
recuperagao ambiental destas areas, com nivelamento do terreno e recomposicao da
vegetacdo a tendéncia é que se forme dreas alagadas. Nesse sentido, estdo previstos os

Servigos de Reabilitagdo Ambiental, sendo as medidas adotadas elencadas no Capitulo 9.

Jazida Labrea 1~ Lote 2 - Empréstimo CEO1 — Lote 2

Bota-fora 01 — Lote 2 Empréstimo CE02 — Lote 2

Como ja mencionado no capitulo 6, algumas OACs foram monitoradas para se
estimar a eficdcia de vazdo de acordo com o regime hidrico da regido, bem como a
permeabilidade a fauna. Desse modo, serdo apresentados alguns dados para se entender a
eficacia desses dispositivos em minimizar a formacdo de areas alagadas ao longo da rodovia.
No que concerne a vazao, verificou-se que, dos 11 bueiros monitorados, apenas os bueiros 6
e 7 apresentaram niveis de d4gua em alguns periodos de monitoramento acima da cota da

geratriz superior dos dispositivos, evidenciando um comportamento de funcionamento
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semelhante a carga hidraulica. Os demais bueiros apresentaram niveis de dgua durante todo
o periodo de monitoramento abaixo da geratriz superior dos dispositivos. A baixa no nivel
maximo registrados aponta para uma maior eficacia na vazdao e menor formacao de lagoas
marginais. Concluiu-se que todas as obras de arte corrente monitoradas funcionam com
regime hidraulico de canal. Destaca-se, porém, a necessidade de manutencdo desses
mecanismos. Por fim, ressalta-se que as 11 OACs citadas serdo convertidas em pontes de

concreto.

Ato continuo, o monitoramento corrobora com a variagdo sazonal esperada para a

regido, como apresentado no trecho a seguir:

“A média mensal de chuva acumulada entre novembro de 2017 a fevereiro de 2018
foi acima da média histdrica, com pluviosidade intensa. Nos meses de junho e julho de 2018,
a pluviosidade diminuiu acentuadamente, caracterizando o fim do periodo chuvoso e inicio
da seca na regiéo, perdurando até outubro/2018, quando as chuvas voltaram a aumentar de
intensidade, nos meses de dezembro e fevereiro de 2018. Portanto, os niveis de dgua nas
onze (11) obras de arte corrente monitoradas variou conforme a precipitagdo mensal,
mostrando o efeito da sazonalidade, mostrando o efeito do interflivio Purus-Madeira na

hidrodindmica da dos cursos d’dgua e igarapés da regido em estudo.”

Dentre os possiveis efeitos decorrentes da formacdo das lagoas marginais,

destacam-se:

e alteracdo na composicdo da flora local e aumento da biomassa vegetal morta,
devido a resposta na alteragdo na mudanca e restricdo de oxigénio e nutrientes;

e alteracdo dos aspectos fisicos e quimicos dos sistemas naturais e processos
ecolégicos, devido ao alagamento das dreas e pelo blogueio dos pulsos de
inundacdo bidirecional;

e alteracdo nas caracteristicas fisicas do solo e mudancas na estrutura do solo, na
guantidade de agua no solo, no fluxo de dgua superficial e nos padrdes de drenagem

e sedimentacao;
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e mudanca na dinamica dos ecossistemas de vdarzeas, com o possivel aumento das
areas alagdveis adjacentes a rodovia e diminuicdo das areas alagdveis mais a jusante
nos rios;

e alteracdo na diversidade da fauna local, com possivel: aumento da competicdo
intraespecifica por recursos; diminuicdo das comunidades de formigas e besouros;
diminuicdo de roedores terrestres e edentados terrestres; aumento da comunidade
de aves, em virtude da criagdo de habitats para nidificagdo; aumento da fauna
aquatica, associada aos microhabitats criados; diminuicdo de cdgados e
crocodilianos, uma vez que muitas espécies sdo vulneraveis a perda direta de sitios
de nidificagdo, causados pela altera¢do do pulso de inundagdo, além da predagdo na
busca por novos sitios de nidificagao;

e diminuigdo da biota do solo, devido a compacta¢do do solo;

e modificagdo na concentragdo, deposicao e transferéncia de sedimentos nos riachos
e corpos hidricos, devido a compactac¢do do solo;

e diminuicdo da diversidade de ictiofauna, devido a alteragdo na comunidade de
peixes, com possivel aumento de peixes sedentdrios e diminuicdo dos peixes

carnivoros e potamédromos;

Por fim, como ja enfatizado em outros impactos, as medidas mitigadoras do impacto

serdo apresentados no capitulo 9, em conjunto com os programas ambientais.
Indicadores
Para este impacto foram considerados como indicadores:

a) quantitativo de lagoas marginais;

b) extensdo e profundidade das areas inundaveis;

c¢) mortalidade de espécies arbédreas;

d) alteragdo na abundancia e riqueza de espécies de anfibios e peixes;
e) alteragdo na abundancia e riqueza de zoobentos;

f) quantitativo de OACs, OAEs e demais mecanismos que potencialize o fluxo hidrico.

Fase implantac¢ao da obra
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Durante a implantagdo, novos pontos de areas inunddveis poderdo se criados ou
ainda intensificados nas dreas ja existentes em virtude da movimentacao de terra para a
instalacdo das OACs, OAEs e restauracdo do pavimento (4.639.825,68 m® de solo

movimentado, para o Lote 1, e 3.231.345,915 m3, para o Lote 2).
Quanto aos critérios do impacto, tem-se:

e duragdo majoritariamente permanente e irreversivel;
e temporalidade imediata;

e abrangéncia local a regional;

e nado cumulativo e sinergético;

e magnitude pequena a média e de probabilidade certa;

e ¢, por fim, o assunto é tratado em normas nacionais.
7.1.3.3. Impactos ambientais no Socioeconémico

Considerando as relagdes com as atividades tipicas da tipologia do empreendimento,
apresentada no quadro 7.1; considerando os aspectos inerentes a cada atividade e os
potenciais impactos decorrentes desses aspectos, apresentado no quadro 7.4; tem-se para o
meio socioecondmico 0s seguintes componentes ambientais afetados pelo

empreendimento:

e populagdo;

e populagdo tradicional;
e salde;

e economia;

e Uuso e ocupacdo do solo;

e quadro demografico.
7.1.3.3.1. Gerag¢do de Emprego e Renda
Indicadores

Para este impacto foram usados os seguintes indicadores:
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Indicadores demograficos e econémicos, como distribuicdo da populacao por sexo,
populacdo urbana e rural, nivel de renda, remuneracdo média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributdria, evolucdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).
Fase implantagao da obra

Obras rodoviarias sdo empreendimentos com elevado grau de gerag¢éo de empregos.
Os postos de trabalho ofertados ocupam em especial a mdo de obra de operarios
(considerada como mao de obra ndo qualificada ou semiqualificada), embora também sejam

ofertados empregos especializados.

Durante a fase de implantacdo a geracdo de empregos representa um relevante
beneficio social, de ocorréncia direta, caracterizado como sendo de média magnitude no
contexto socioecondmico, de abrangéncia local, e de ocorréncia certa. A oferta de empregos
ird beneficiar de forma imediata os trabalhadores da regido diretamente afetada pelo
empreendimento, gerando renda familiar e dinamizando a economia local, dado o

fundamental efeito multiplicador deste setor.

A Superintendéncia do DNIT/AM considera que as obras do “Trecho do Meio” da BR-
319/AM tém a expectativa de gerar o total de 1.250 empregos diretos nos cinco segmentos
de obra, sendo que nem todos as profissGes serdo necessarias durante toda a obra. A
estimativa é que sejam necessdrios 242 trabalhadores por més em cada segmento de obra, o
gue somam aproximadamente de 1.210 pessoas trabalhando a cada mé6es, durante 48

meses de obra.

Com relacdo a oferta de mao de obra local para a realizagdo do empreendimento, os
estudos identificaram cerca de cinco mil trabalhadores desocupados nos municipios da area
de estudo. Sendo assim, a regido teria capacidade de disponibilizar mdo de obra para a
implantacdo do empreendimento, o que minimizaria os impactos de um processo de
migracdo ocasional para as obras. Contudo, ndo se pode afirmar com precisdo o grau de

capacitacdo técnica desta populagdo para a area da construcao civil.
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Diante da movimentacdo de aproximadamente 600 pessoas atuando na fase de
implantacdo do empreendimento, e com a geracdo mesmo que temporaria na renda
familiar, considera-se a dinamizag¢do da economia regional promovendo o aumento do fluxo
de bens e servicos, e altera¢do da qualidade de vida. Em suma, a geracdo de emprego e
renda propicia, de imediato, um aumento da renda individual e familiar dos trabalhadores. O
aumento da renda tende a gerar melhoria da qualidade de vida familiar, através de maior

acesso aos bens de consumo.

Em complemento, ainda deve-se mencionar a geracao de empregos indiretos,
embora de dificil quantificacdo, sobretudo nos setores de apoio ao empreendimento, tais
como: transporte, alimentagdo, maquinas e equipamentos, combustiveis e outros. Este
impacto positivo se estende de forma imediata as comunidades urbanas interceptadas pela
rodovia e de forma mediata aos municipios da Area de Estudo, visto a arrecadacdo

tributaria.
Quanto aos demais critérios, tem-se:

e Duragdo temporaria e reversivel, uma vez que cessada a fase de implantagdo
ocorrera a dispensa de profissionais e servigos, alterando o fluxo de bens e servicos e a
qualidade de vida;

e Na&o possui cumulatividade, ja que as fases da implantagdo serao sequenciais;

e Sinergético com o impacto dinamizagdo da economia, potencializando a alteragdo
na qualidade de vida.

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Sistema Nacional

de Emprego (SINE) (Lei 13.667/2018).
7.1.3.3.2. Aumento do fluxo de veiculos e acidentes
Indicadores
Para este impacto foi considerado como indicador o trafego de veiculos na regido.
Fase implantacgao da obra
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As atividades necessarias as obras da rodovia exigirdo a movimentacao de veiculos
leves e pesados, bem como o transporte de maquinas e equipamentos necessarios a

execuc¢ao de obras civis de tal porte.

Durante a implantacdo do empreendimento, o aumento do fluxo de veiculos e/ou
acidentes podera ocorrer, devido a intensificagdo do trafego: (1) na implantacdo dos
canteiros, acampamentos e demais areas de apoio; (2) na terraplanagem; (3) na drenagem e
Obras de Arte Correntes; (4) nas Obras de Artes Especiais; (5) na desmontagem do canteiro

de obras; e (6) na retirada de entulhos e residuos.

Os maiores riscos de ocorréncia de acidentes, durante a fase de obras, concentram-
se nos meios fisico e bidtico. Para o Meio Socioeconémico, cabe destacar que, mesmo com
baixa circulagdo e baixa demografia, os riscos envolvem o transito de maquinas pela pista e
o vazamento de residuos sélidos e efluentes liquidos. No entanto, com a ado¢do de medidas
de controle e mitigacdo, para minoracgdo deste tipo de impacto, os riscos sdo severamente

reduzidos.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia direta e indireta, e decorre de forma imediata;

e Duragdo temporaria e reversivel, uma vez que cessada a fase de implantacdo e
adotadas medidas de minora¢do do impacto;

e De abrangéncia local, limitando-se a drea do empreendimento;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

e Sinergético com o impacto pressdo sobre a infraestrutura e servigos locais,
resultando na alteragdo na qualidade de vida;

e Probabilidade de ocorréncia certa, devido a intensifica¢éo do trdfego. Porém, devido
as normas de seguranca estes riscos podem ser minimizados;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Cddigo Nacional

de Transito (Lei 9.503/1997).

Fase de operagao
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Durante a fase de operacdo este impacto pode se intensificar devido a melhor

trafegabilidade da rodovia e expansdo da malha vidria.

0 aumento no fluxo de veiculos poderd acarretar uma série de impactos adversos, a
saber: aumento do atropelamento da fauna, que por sua vez pode acarretar na
intensificagdo de acidentes rodovidrios; poluicdo do ar, em especial da suspensdo de
particulados, acarretando problemas respiratérios (aumento dos riscos a saude) e
sobrecarga das redes hospitalares (pressdo sobre infraestrutura urbana); polui¢éo sonora,
que por sua vez intensifica o afugentamento da fauna (alteracdo do comportamento da
fauna); e a possibilidade de indugdo dos processos erosivos e de contaminagdo do solo e da
dgua, levando a alteragdo dos hdbitats aqudticos e perda da fauna. Ademais, a
intensificacao do trafego de veiculos lentos e pesados interfere na qualidade de vida das
comunidades ao longo da rodovia, como por exemplo, as localizadas nos municipios de
Humaitd, Tapaua, Manicoré, Beruri e Borba, considerando a faixa de dominio de 100m (50m
para cada lado do eixo da rodovia), dentre elas, a comunidade de Igapd-Agu que apresenta
um maior movimento de automadveis em fungdo da balsa, como descrito no Diagnéstico do
Meio Socioeconémico. Além disso, o aumento de acidentes promove uma maior pressdo
sobre a infraestrutura urbana, o que interfere também na qualidade de vida da populagao

urbana.

E preciso aqui considerar que a BR-319/AM, no trecho entre Manaus e o
entroncamento com a BR-230/AM, percorre um grande vazio demografico. No que se refere
a presenca de nucleos urbanos nas suas margens, é baixa a existéncia, ocorrendo algumas
localidades que poderiam ser classificadas como aglomerados rurais. E possivel afirmar a
guase inexisténcia de dreas urbanas no trecho em licenciamento. Entretanto, provavelmente
isto decorre da prépria condicdo de trafegabilidade da estrada e a materializacdo anterior do
transporte vidrio nos rios Purus e Madeira. Questdes essas que podem ser alteradas em

funcdo da pavimentacgdo do trecho.

Como citado no Diagnédstico do Meio Socioeconémico, dados quanto ao fluxo de
veiculos na rodovia ndo estdo disponiveis junto aos 6rgaos oficiais como Policia Rodoviaria
Federal e Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes. Dessa forma, foram

coletados dados sobre o numero de carros transportados entre os meses de abril e
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dezembro de 2019 pela balsa da Amazo6nia Navegacgbes, uma das empresas que realiza a
travessia no Rio Igapd-acu (km 260,00). Visto que esta balsa funciona em dias intercalados,
foi calculada uma média do numero de veiculos/dia para cada més (CONSORCIO

PROSUL/MAC I, 2020).

O impacto aumento no fluxo de veiculos e/ou acidentes estd presente em quase
todas as atividades, seja da implantagdo ou da operagdo. Devido as condi¢Ges atuais do
trecho e as dificuldades encontradas pelos que tentam se deslocar por ele, bem como o
tempo em que o empreendimento é acompanhado pelas comunidades locais, estudos
apontam para um especial interesse da populagdo em circular pela rodovia, seja de 6nibus,
carro ou moto. Ha que se considerar também o retorno do transporte por 6nibus entre
Manaus — Humaitd — Porto Velho, que ficou paralisado por duas décadas (OLIVEIRA NETO;
NOGUEIRA, 2017, p.98).

Por fim, existem momentos que este impacto serd mitigado, pelo menos em parte
(no que se refere ao aumento de acidentes) pelas atividades de conservacdao e manutengao
da via e das areas verdes, bem como pela protecdo da faixa de dominio, que promoverao

melhor trafegabilidade, melhor visualizacdo e maior seguranca aos usuarios da rodovia.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia direta, e decorre de forma imediata;

e Duragdo permanente e irreversivel, uma vez que a melhoria no acesso e a expansdo
da malha vidria aumentardo o fluxo de veiculos na drea do empreendimento, porém
medidas de minoracdo do impacto devem ser adotadas;

e De abrangéncia local, limitando-se a drea do empreendimento;

e Nao possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude média, com seu alcance extrapolando os limites do empreendimento,
porém permanecendo préximo as imediagoes;

e Sinergético com o impacto pressdo sobre a infraestrutura e servigos locais, resultando
na interferéncia nas comunidades locais tradicionais e ndo tradicionais;

e Probabilidade de ocorréncia certa, devido a intensificacGo do trdfego. Porém, devido

as normas de seguranca estes riscos podem ser minimizados;
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e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Cédigo Nacional

de Transito (Lei 9.503/1997).
7.1.3.3.3. Altera¢éo da Qualidade de Vida da Populagdo

Na area de estudo, os municipios de Beruri e Canutama ndo sdo obrigados e nao
possuem Plano Diretor, porém em Borba, Humaitd, Manicoré e Tapaua, os planos diretores
preveem atuar de forma a proporcionar aos cidaddos o direito ao meio ambiente saudavel e
equilibrado, bem como a qualidade de vida, aspectos ainda distantes da realidade dos

moradores pelas condigdes verificadas no diagndstico.

Nos seis municipios predominam os estabelecimentos publicos de saude. Os
atendimentos particulares ocorrem principalmente nos consultérios isolados, clinicas e
centros de diagndsticos. Contam majoritariamente com o atendimento de nivel basico, mas
em todos eles hd ambulatérios com atendimento de média complexidade. Somente em
Borba e Humaita ha hospital equipado para atender casos de alta complexidade. Nos demais

municipios o atendimento hospitalar é de média complexidade.

Entre 2016 e 2017, verificou-se uma melhora no fornecimento de energia elétrica,
entretanto ainda se mantém abaixo da média estadual. Em relacdo as formas de
abastecimento de agua, nenhuma das comunidades pesquisadas estavam ligadas a rede
publica. No trecho correspondente a BR-319/AM, 84% das familias possuiam po¢o como
forma de abastecimento seguida de 17% de captacdo de dgua da chuva ou de corpos
hidricos préximo das residéncias. Nos ultimos anos, a ampliacdo dos servicos de coleta de
lixo promoveu grande impacto no descarte e redugao do fim inadequado para os residuos.
Em dados do Censo Demogréfico do IBGE 2010 apresentados no Diagndstico do Meio
Socioeconémico, a maioria dos moradores ainda promoviam a queima do lixo em seus
terrenos, ou entdo o jogavam em terrenos baldios e logradouros, usando também o rio
como local de descarte, porém os dados da PNAD 2018 apontam para uma melhoria nesses
numeros, nos dados analisados por regido do pais, sendo aguardada a publicacdo do

proximo Censo Demografico para a verificacdo desses indices por municipio.
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As comunidades possuem presidente ou lider escolhido pelos seus moradores que
0s representa mesmo sem a existéncia de uma organizagao social formalizada. No entanto,
as populacdes residentes (em comunidades ou isoladas) também estdo organizadas em
associacées comunitarias e de cardter produtivo, e da mesma forma identificou-se o vinculo
com organizagdes pertencentes a outros municipios. Destaca-se que as areas pertencentes
as Unidades de Conservagdo possuem Conselhos Gestores formados também por

representantes das comunidades integrantes dos seus territorios.

Por possuirem uma estrutura um pouco maior que as demais comunidades e com
maior nimero de moradores, o Distrito de Realidade e a comunidade de Igapd-Acu também
estdo mais suscetiveis a este impacto. Decorre, dentre outros aspectos: demanda por
profissionais, demanda de produtos e servigos, da aglomeragao de pessoas, da intensificacdo
do uso do espaco, intensificacdo do trafego, remogdo da vegetacdo, geragao de residuos e

efluentes.

Muitas ag¢Ges chegaram a ser publicados as populagdes locais nos ultimos anos
gerando expectativas, como por exemplo, quanto a melhoria de infraestrutura basica de

saude e educagao e aumento da Governanga.

Em relagdo ao empreendimento, o “direito de ir e vir” foi o argumento mais
recorrente como positivo, em informacgdées fornecidas pelos moradores no Levantamento de
Campo para o Diagnéstico do Meio Socioecon6mico. Destacam-se em suas mencoes a
instalacdo e o desenvolvimento de projetos para a geragdo de renda e a melhoria da
qualidade de vida das populagGes residentes; e o consequente aquecimento da economia
local com o aumento e valorizacdo das atividades produtivas ja existentes, e o inicio da
exploragdo das que possuem potencial para o seu desenvolvimento, a exemplo da atividade

turistica.

Este impacto, sempre de origem indireta, mostra-se adverso ou benéfico a depender

da atividade, aspecto e impacto direto relacionado.

Indicadores
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A alteracao da qualidade de vida da populacao se faz presente de forma indireta, em
maior ou menor grau, em todas as fases do empreendimento. Para este impacto foram

usados os seguintes indicadores:

Indicadores de Capital social, como a existéncia de organiza¢des representativas da
sociedade civil, participacgdo em conselhos municipais paritarios, efetividade do conselho

municipal de meio ambiente, indices de participacdo nas elei¢des.

Indicadores de Governanga, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdao para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informagao e comunicagao por mil habitantes, nimero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econ6micos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneracdio média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributaria, evolugao do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, IPC (indice de Pregos ao Consumidor).

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de 4gua,
indice de esperancga de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servicos de saude,
numero de médicos por mil habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de malaria por

mil habitantes.

Indicadores de Educagdo, como a média de anos de estudo da populacdo adulta,
taxa de analfabetismo, IDEB (indice de aproveitamento do ensino basico), percentual de

abandono escolar de 62 a 92 série, percentual de abandono escolar no ensino médio.

Indicadores Culturais, como a indices de promocgao cultural, existéncia de legislacdo
de protecdo ao patrimonio cultural material e imaterial, existéncia do conselho municipal de
cultura paritério, iniciativas da sociedade civil, existéncia de grupos artisticos, existéncia de

equipamentos socioculturais.
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Fase implantacdo da obra

Para a fase de implantacdo da obra a geracdo de emprego e renda e a dinamiza¢do

da economia local sdo os maiores promotores positivos da altera¢do da qualidade de vida.

A criagdo de expectativas da populacGo em relacdo ao empreendimento pode
provocar o aumento do afluxo populacional, e por consequéncia também impactar na

alteragdo da qualidade de vida.

Na retirada de entulhos e residuos, observa-se um aumento na qualidade de vida, ao
diminuir os riscos a saude e os riscos de acidentes rodovidrios. Além disso, engloba ndo
apenas a populagdo residente na area do estudo (dreas urbanas e comunidades locais

tradicionais e nao tradicionais), mas também os préprios operarios, a depender do contexto.

Entretanto, ato continuo da altera¢Go da qualidade de vida decorrem, na grande
maioria das vezes, dois outros impactos socioeconémicos: intensificacdo de conflitos locais e
menor envolvimento comunitdrio, sendo mencionado por moradores durante o
levantamento de campo para a elaboragdo do Diagndstico do Meio Socioeconbémico, a
preocupacao de que com o empreendimento haveria a ocorréncia e o aumento dos casos de

violéncia, seguido do aumento da populagao.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza benéfica e adversa, e ocorréncia indireta;

e Duracdo tempordria e reversivel e ocorre em médio prazo;

e De abrangéncia local, limitando-se a area do empreendimento, atingindo as areas
diretamente afetadas, e equipes de funcionarios atuantes no empreendimento;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

e Nao sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude pequena;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento legal.

Fase de operagao
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Durante as atividades de conservacdao e manutencao das vias e dreas verdes, se
observa um aumento na qualidade de vida, ao diminuir os riscos a satude com a ampliacdo do

acesso a infraestrutura de saude e os riscos de acidentes rodovidrios.

Entretanto, também sdo previstos impactos adversos como aglomera¢bes de
pessoas, que podem resultar na geragdo de detritos organicos, reciclaveis, quimicos e
efluentes sanitarios. Motivadas pela abertura da estrada e principalmente pela facilidade
para adquirir terras e a possibilidade de criar gado e desenvolver agricultura, familias
migram para a regido, e considerando as atuais formas de uso do solo, a partir do instante
da consolidagdo e pavimentac¢do da via, a tendéncia é das poucas aglomeragdes existentes, a

instalacdo de atividades mistas (residéncia/comércio) e aumento de residéncias.

A disposicdo e o acumulo desses detritos e efluentes em locais inadequados
contribuem para a possivel proliferacdo de vetores de doencgas, como ratos e insetos, bem
como para a poluicdo dos corpos hidricos da regido. Esses problemas acarretam aumento
dos riscos a saude, que, por sua vez, aumentam a pressdo sobre a infraestrutura urbana e,

por fim, comprometem a qualidade de vida da populagdo.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza benéfica e adversa, e ocorréncia indireta, e decorre em médio prazo;

e Duracdo permanente e reversivel, uma vez que a melhoria no acesso e a expansdo da
malha vidria aumentarao o fluxo de veiculos na drea do empreendimento, a demanda
por produtos e servicos e a intensificacdo de conflitos locais;

e De abrangéncia local;

e Nao possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude média, com seu alcance extrapolando os limites do empreendimento,
porém permanecendo préximo as imediagoes;

e Sinergético com o impacto aumento do fluxo de bens e servicos e o aumento da
governanca, e a oportunidade de acesso a saude e educagdo;

e Probabilidade de ocorréncia certa, devido a melhoria no acesso;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento legal.
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7.1.3.3.4. Aumento do Afluxo Populacional para a Regido
Indicadores
Para este impacto foram usados os seguintes indicadores:

Indicadores de Governanga, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdao para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informagdo e comunicagao por mil habitantes, niumero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econ6micos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneragio média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributaria, evolu¢cdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de 4gua,
indice de esperanca de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servicos de saude,
numero de médicos por mil habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de malaria por

mil habitantes.

Indicadores de Educagdo, como a média de anos de estudo da populacdo adulta,
taxa de analfabetismo, IDEB (indice de aproveitamento do ensino basico), percentual de

abandono escolar de 62 a 92 série, percentual de abandono escolar no ensino médio.
Fase implantacgao da obra

Durante a implanta¢do do empreendimento, o aumento do afluxo populacional para
a regido pode ser considerado a partir da pavimentacdo do trecho, devido a maior
visibilidade do empreendimento e a criagdo de expectativas da populacdo. Cabe salientar
gue esse tipo de fluxo é comum em obras desse porte, representando um impacto negativo,

pois essa mobilidade ndo é planejada.
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Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia indireta;

e Duracdo temporaria e reversivel e ocorre em médio prazo;

e De abrangéncia local, limitando-se a area do empreendimento, atingindo as areas
diretamente afetadas, e equipes de funcionarios atuantes no empreendimento;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implanta¢do serdo sequenciais;

e Nao sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude média;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento legal.
Fase de operacao

O aumento do afluxo populacional também pode ocorrer na fase de operagao do
empreendimento, seja em decorréncia da melhoria de acesso, ou como resultado da
expansdo da malha vidria e da alteragao nas condi¢des de uso e ocupac¢do do solo, sendo
esse Ultimo o impacto de maior significancia da obra. Neste sentido, com a pavimentac¢do da
rodovia BR-319/AM, podera ocorrer a invasdo de areas protegidas situadas no interflGvio
Purus-Madeira, devido a facilidade de acesso e circulacdo de pessoas, como posseiros.
Varios sdo os grupos que poderdo deixar a drea mais vulneravel socialmente: (i) madeireiros,
uma vez que estamos nos referindo a uma das reservas de madeira de lei ainda intacta,
principalmente na dire¢do do Rio Purus, entre os municipios de Canutama e Tapaua; e (ii)
latifundiarios, em busca de terras ainda ndo valorizadas para futura especulagdo imobiliaria,

em virtude principalmente da pecudria.

Motivadas pela abertura da estrada e principalmente pela facilidade para adquirir
terras e a possibilidade de criar gado e desenvolver agricultura, familias migram para a
regido, e considerando as atuais formas de uso do solo, a partir do instante da consolidacdo
e pavimentacdo da via, a tendéncia é das poucas aglomeracGes existentes, a instalacdo de

atividades mistas (residéncia/comércio) e aumento de residéncias.
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Além disso, ressalta-se a forte relacdo deste impacto com outros do Meio
Socioeconémico como, por exemplo, o aumento dos riscos a saude. As pessoas que migram
para a area do empreendimento em busca de melhores condi¢cbes de vida podem ser
portadoras de agente etiolégicos transmitidos por vetores locais, com destaque para maldria

e febre amarela, e mais recentemente o coronavirus.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia indireta, e decorre em longo prazo;

e Duragdo permanente e irreversivel;

e De abrangéncia grande, podendo extrapolar os limites de uma microbacia;

e N3ao possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude grande, atingindo uma area significativa;

e Sinergético com o impacto especulagGo imobilidria pode resultar em atividade de
grilagem e extragdo ilegal de madeira;

e Probabilidade de ocorréncia alta, devido a melhoria no acesso e expansdo da malha
vidria;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento legal.
7.1.3.3.5. Aumento dos riscos a saude
Indicadores

Percentual de domicilios atendidos direta ou indiretamente por coleta de lixo
domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral de esgoto ou fossa séptica,
percentual de domicilios atendidos por rede publica de agua, indice de esperanca de vida ao
nascer, mortalidade infantil, cobertura de servigos de salde, nimero de médicos por mil

habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de malaria por mil habitantes.
Fase implantacgao da obra

O aumento dos riscos a saude decorre, em sua maioria, de impactos fisicos, como:
polui¢do do ar, contaminagdo do solo e da dgua, e aumento dos riscos de enchentes. Porém,

o seu desdobramento estda muito relacionado a trés outros impactos, de natureza
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socioecondémica, quais sejam: pressGo sobre infraestrutura e servicos publicos locais,
alteracdo da qualidade de vida e, em menor grau, Interferéncia em comunidades locais
tradicionais e ndo tradicionais. Nao obstante, o aumento dos riscos a saude também pode
assumir uma origem direta, em virtude da aglomeracdo de pessoas, na implantacdo de
canteiros, acampamentos de demais areas de apoio, até a retirada de entulhos e residuos,

que promovera o aumento do fluxo de veiculos e/ou acidentes.

Na fase de implantagdo, a remogao da vegetagdo colabora para a proliferagdo de
vetores e acidentes com serpentes. Da mesma forma as areas alteradas ao longo da rodovia,
se ndao forem recuperadas de modo correto, podem se transformar em areas de
proliferacdes dos vetores. Por fim, tem-se a possibilidade do aumento de acidentes

rodoviarios em decorréncia da intensificacdo do trafego, na fase de pavimentacao.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia direta e indireta;

e Duragdo tempordria e reversivel e ocorre em médio prazo;

e De abrangéncia local, limitando-se a area do empreendimento, atingindo as areas
diretamente afetadas, e equipes de funcionarios atuantes no empreendimento;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

e Sinergético com a pressdo sobre a infraestrutura de servigos publicos locais resulta
na alteracao da qualidade de vida;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude média;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional.
Fase de operagao

Ja na fase de operacdo, o aumento dos riscos a saude decorre, em maior
intensidade, do aumento do fluxo de veiculos e/ou acidentes advindo da melhor

trafegabilidade da rodovia.

A simples aglomeracdo de pessoas provenientes de diferentes regibes, realidade da

obra em questdo, que podem ser portadores de agentes etioldgicos transmissiveis por
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vetores locais j4 é um risco a saude. Neste sentido, destaca-se a grande incidéncia de
malaria e febre amarela na regido, e mais recentemente o coronavirus. Além disso, por fim,
tem-se a possibilidade do aumento de acidentes rodovidrios em decorréncia da

intensificacdo do trafego, e melhor trafegabilidade, na fase de operacao.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia indireta, e decorre imediatamente;

e Duragdo permanente e irreversivel;

e De abrangéncia regional, o alcance extrapola os limites da ADA, porém nao atinge
uma area significativa;

e N3ao possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude média, extrapola os limites do empreendimento, porém permanece
proximo as suas imediages;

e Sinergético com o impacto aumento do afluxo populacional pode resultar em presséo
sobre a infraestrutura e servigos publicos locais;

e Probabilidade de ocorréncia certas;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional,
7.1.3.3.6. Dinamizag¢do da Economia local

Este impacto tem baixa relacdo direta com os impactos bidticos e fisicos,
relacionando-se mais com outros impactos de natureza socioeconO6mica ja citados. Embora
de expressdo benéfica, a dinamizacdo da economia local pode levar a potencial
concentracdo de renda. Durante a implantacdo do empreendimento, a dinamiza¢cdo da
economia local ocorrera em dois momentos pontuais: um na fase preparatdria e outro ja na

fase de operacao.
Indicadores

Para este impacto foram usados indicadores demograficos e econémicos, como
distribuicdo da populagdo por sexo, populacdo urbana e rural, nivel de renda, remuneracgdo

média de empregos formais, porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacao
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tributdria, evolucdo do retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao

Consumidor (IPC).
Fase implantacdo da obra

Na fase de implantacdo a contratacdo de servicos, equipamentos e mao de obra,
promovera a geragao de emprego e renda e, conseguinte, incremento da economia regional,
pelo aporte de recursos em circulagao oriundos da remunera¢do dos trabalhadores, com
énfase nas atividades de comércio (alimentagdo, vestuarios, calgados, méveis e utensilios do
lar, materiais de construgdo e reparag¢do, farmacias), bem como setores de servicos (higiene
pessoal, restaurantes, lanchonetes, lazer) os quais serdo diretamente beneficiados ao longo
da execugdo das obras. E necessario lembrar ainda que a injecdo desses recursos financeiros
- saldrios e investimentos - nas atividades econémicas locais e regionais também contribuira
para o aumento da arrecadagao de impostos. Isso permitird aos governos locais dispor de
mais recursos para investir em educacao, saude e infraestrutura, aumentando a oferta de

servigos publicos, com a consequente melhoria do bem-estar da populagdo.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza benéfica, e ocorréncia indireta;

e Duragdo permanente e irreversivel e ocorre em médio prazo;

e De abrangéncia regional, extrapola os limites da ADA, porém ndo atinge uma darea
significativa;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

e Sinergético com a geragdo de trabalho e renda resulta na altera¢éo da qualidade de
vida;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude média;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento.
Fase de operagao

Em relacdo a fase de operacdo, a melhoria de acesso conduzird a uma expansdo da

malha vidria, um aumento da governanca, uso e ocupacgdo do solo e implantacdo das
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atividades agropecudrias e potencializagdo do turismo e acesso a cultura e ao lazer. A
magnitude e a temporalidade deste impacto na fase de operacado sao de dificil mensuracao.
Porém, sua probabilidade de ocorréncia é alta, tendo em vista estudos anteriores similares

(BR-230/PA e BR-163/PA).

Este € um impacto benéfico. Sua influéncia é indireta, decorrente de outro (s)
impacto (s) gerado (s) diretamente ou indiretamente por ele. Sua temporalidade varia de
médio a longo prazo e sua duragdo é, em sua maioria, permanente, ja que envolverd
mudangas em toda a economia local e regional. Apds o estabelecimento desses novos

padrdes o impacto é considerado irreversivel.
Quanto aos critérios, tem-se ainda:

e De abrangéncia regional, o alcance extrapola os limites da ADA, porém nao atinge
uma area significativa;

e Nao possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude média, extrapola os limites do empreendimento, porém permanece
préoximo as suas imediagdes;

e Sinergético com o impacto potencializa¢éo do turismo local e acesso a cultura e lazer
resultando na alteragdo da qualidade de vida;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento.
7.1.3.3.7. Interferéncia em comunidades locais tradicionais e ndo tradicionais

A Interferéncia em comunidades locais tradicionais e ndo tradicionais é um impacto

guase inerente ao empreendimento em suas fases de implantacdo e operacao.

As comunidades identificadas concentram-se as margens do rio Purus e rio Madeira,
e algumas delas localizadas as margens da BR-319/AM. Devido as localizacdes de
determinadas comunidades, este impacto se faz mais ou menos presente. A comunidade
Igapd-Acu, por exemplo, talvez seja a mais suscetivel na drea do empreendimento, seja por
sua proximidade com a rodovia, seja pela necessidade de constru¢do de uma ponte, sendo
este o Unico local do trecho do estudo com travessia de balsa. Ademais, foram identificadas

178 construgdes passiveis de desapropriacdo dentro da faixa de dominio da rodovia.
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A drea de estudo do empreendimento é caracterizada por um grande vazio
demografico, onde existem pequenos aglomerados urbanos ao longo da rodovia. Assim, de
modo geral, ndo sdo esperadas situacdes de interferéncias na circulacdo local de modo que
possam prejudicar as atividades cotidianas das localidades. Por outro lado, entende-se que
as comunidades de Igapd-Acu e Realidade, que possuem um nimero maior de moradores,
devam ser adotadas medidas adequadas para evitar transtornos das obras de pavimentag¢ado
e da operagdo da rodovia, como implantacdo de sinalizagdo, redutores de velocidade,

construgdo de passarelas, pontos de 6nibus, retornos rodoviarios.

Ademais, existem outras comunidades dispersas ao longo da BR-319/AM, trecho do

meio, como apresentado abaixo:

ORD. BR-319/AM (TRECHO DO MEIO) - COMUNIDADE MUNICIPIO
1 LANCAFE DA TORRE HUMAITA
2 SITIO JAGUAIBARA HUMAITA
3 SITIO DO QUENO HUMAITA
4 SITIO DO CIRILO HUMAITA
5 SITIO PANTOJA (COM SAO CARLOS) HUMAITA
6 SITIO SAO CARLOS HUMAITA
7 COMUNIDADE SAO CARLOS (NOVA ALIANCA) HUMAITA
8 SITO DO VALDENIR HUMAITA
9 SITIO BOA ESPERANCA HUMAITA
10 SITIO DO COSTELA HUMAITA
11 RESTAURANTE DA FELICIDADE HUMAITA
12 DISTRITO REALIDADE HUMAITA/TAPAUA
13 COMUNIDADE SANTO ANTONIO HUMAITA
14 SITIO NOSSA SENHORA APARECIDA HUMAITA
15 SiTIO SAO SEBASTIAO (DIST DE REALIDADE) HUMAITA
16 SANTA ROSA (DIST DE REALIDADE) HUMAITA
17 SITIO SANTO E CASTRO HUMAITA
18 MADEIRIEIRA GAUVANI (DIST DE REALIDADE) HUMAITA
19 SITIO BRINCO DE OURO HUMAITA

20 SITIO BOM JESUS (DIST DE REALIDADE) HUMAITA

21 FAZENDA DO PAULO/SANDRA MORAES HUMAITA

22 SiTIO SAO CRISTOVAO (COM FORTALEZA) HUMAITA

23 SiTIO ITAUBA (COM FORTALEZA) HUMAITA

24 SITIO FE EM DEUS (COM FORTALEZA) HUMAITA

25 FAZENDA OS GALDERIO MANICORE

26 ASSOCIACAO NOVA ESPERANCA MANICORE

27 SITIO TALISMA MANICORE

28 COMERCIO ACARAZINHO CANUTAMA

29 FAZENDA ACARA HUMAITA/TAPAUA
30 FAZENDA NAZARE TAPAUA

31 RESTAURANTE DO GAUCHO MANICORE

32 SITIO DO GILSON MANICORE

33 SITIO DA SARA MANICORE
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ORD. BR-319/AM (TRECHO DO MEIO) - COMUNIDADE MUNICIPIO
34 COMUNIDADE CATARINOS TAPAUA
35 SITIO BANANAL HUMAITA/TAPAUA
36 COMUNIDADE IGAPO-AGU BERURI/BORBA
37 COMUNIDADE JACARETINGA MANICORE
38 POUSADA TERRA RICA (COM JACARETINGA) MANICORE
39 RESTAURANTE MAMORE MANICORE
40 COMUNIDADE RIO NOVO MANICORE
41 FAZENDA ITAMARATI MANICORE
42 COMUNIDADE JACARETINGA MANICORE

Fonte: Engespro, 2019.1

Dentre os elementos centrais que acompanham e induzem o movimento de

transformacgdo nessa regido, a expansao da rede vidria conjugada a rede de cidades e vilas

constituem, seguramente, a face mais visivel das transforma¢Ges operadas no territério

amazonico. Assim, as obras de pavimentacdo da BR-319/AM podem intensificar esse

processo na area de estudo, alterando a paisagem com o processo de conversdo de areas de

floresta e cerrado em pastagens e lavouras tempordrias.

Abaixo estdo listadas as comunidades localizadas as margens dos Rios Purus e

Madeira, consideradas na area de estudo para o Meio Socioeconémico.

ORD. RIO PURUS - COMUNIDADE MUNICIPIO
1 IRAJA CANUTAMA
2 SAO FRANCISCO CANUTAMA
3 SAMAUMEIRA CANUTAMA
4 NAZARE CANUTAMA
5 SANTA EUGENIA CANUTAMA
6 ACAITUBA CANUTAMA
7 ESTIRAO DO ACAITUBA CANUTAMA
8 MAPICIARI CANUTAMA
9 SANTA BARBARA CANUTAMA
10 SAO JERONIMO CANUTAMA
11 CARMO CANUTAMA
12 SAO THOME CANUTAMA
13 SAO BRAS CANUTAMA
14 ARRAIAL CANUTAMA
15 NOVA VISTA CANUTAMA
16 SANTA MARIA CANUTAMA
17 SANTANA CANUTAMA
18 SANTA CORA CANUTAMA
19 PARAISO CANUTAMA
20 CAPOEIRINHA CANUTAMA
21 SACADO DO AXIOMA CANUTAMA

1 ENGESPRO (Rio de Janeiro). Relatério do Levantamento de Campo - Complementacido Socioambiental EIA/RIMA -
BR-319 (Trecho do Meio). Rio de Janeiro, 2019. 65 p. Nao Publicado.
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ORD. RIO PURUS - COMUNIDADE MUNICIPIO
22 BOM SUCESSO CANUTAMA
23 BOCA DO GAVIAO CANUTAMA
24 ESPRITO SANTO CANUTAMA
25 SANTO ANTONIO CANUTAMA
26 MONTE SIAO CANUTAMA
27 NOVO ARIA CANUTAMA
28 BACADARU CANUTAMA
29 CONCORDIA CANUTAMA
30 NOVO INTENTO CANUTAMA
31 FORTALEZA CANUTAMA
32 MOARA CANUTAMA
33 FORTE VENEZA CANUTAMA
34 GLORIA| CANUTAMA
35 GLORIA I CANUTAMA
36 JEDIBARU CANUTAMA
37 REPOUSO NOVO CANUTAMA
38 FORTALEZA CANUTAMA
39 PRAIA DO BOI CANUTAMA
40 PRAINHA CANUTAMA
41 GLORIA RONCA CANUTAMA
42 BELO MONTE CANUTAMA
43 NOVA EXPERIENCIA CANUTAMA
44 RIBEIRAO CANUTAMA
45 CARATIA CANUTAMA
46 NOVA ALIANCA CANUTAMA
47 SAO RAIMUNDO CANUTAMA
48 CATOLE CANUTAMA
49 CROARI CANUTAMA
50 NAZARE/ARAMIAN CANUTAMA
51 JITIMARI CANUTAMA
52 SOCORRO CANUTAMA
53 MACACOAR( CANUTAMA
54 PAMAFARI/LOCALIDADE CANUTAMA
55 VISTA ALEGRE CANUTAMA
56 BOCA/PAMAFARI (PENHA) CANUTAMA
57 VILA SOUZA CANUTAMA
58 FOZ DO TAPAUA TAPAUA
59 FURO DAS 3 BOCAS TAPAUA
60 CAPOEIRINHA TAPAUA
61 IPU TAPAUA
62 SAO FRANCISCO TAPAUA
63 GUAJATUBA TAPAUA
64 BEABA DE CIMA TAPAUA
65 BEABA DE BAIXO TAPAUA
66 REDENCAO TAPAUA
67 VISTA SUPIA TAPAUA
68 SANTANA DO SUPIA TAPAUA
69 NOVA SUPIA TAPAUA
70 MORADOR ISOLADO TAPAUA
71 SAO PEDRO BERURI
72 MARRECAO BERURI
73 MORADOR ISOLADO BERURI
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ORD. RIO PURUS - COMUNIDADE MUNICIPIO
74 ANHEMI BERURI
75 TUIUE BERURI
76 FRANGOLHAO (TI ITIXI MITARI) BERURI
77 SANTA RITA - ARUMA BERURI
78 SAO LAZARO - ARUMA BERURI
79 VILA DO ARUMA BERURI
80 NOVA MORADA BERURI
81 PIAUARA BERURI
82 NOSSA SENHORA DA CONCEICAO BERURI
83 SAO JOSE DA PRAIA GRANDE BERURI
84 MORADOR ISOLADO BERURI
85 BOA MORADA BERURI
86 MORADOR ISOLADO BERURI
87 MORADOR ISOLADO BERURI
88 MORADOR ISOLADO BERURI
89 MORADOR ISOLADO BERURI
90 PARICATUBA BERURI
91 NOSSA SENHORA APARECIDA (COM. PEDRA) BERURI
92 VILA MIRANDA - ITAPURU BERURI
93 VILA SAO SEBASTIAO - ITAPURU BERURI
94 VILA ARAUJO - ITAPURU BERURI
95 VISTA DO IPIRANGA BERURI
96 UBlI BERURI
97 BOAS NOVAS BERURI
98 SURARA BERURI

Fonte: ENGESPRO, 2019.

ORD. RIO MADEIRA - COMUNIDADE MUNICIPIO
1 ILHA DO TAMBAQUI HUMAITA
2 MIRARI HUMAITA
3 LARANJAL 2 HUMAITA
4 FLEXAL 2 HUMAITA
5 PARAISO GRANDE HUMAITA
6 PARAIZINHO HUMAITA
7 SAO MIGUEL HUMAITA
8 BUIUCU HUMAITA
9 GALILEIA HUMAITA
10 NABOR HUMAITA
11 NOVO ISRAEL HUMAITA
12 PACOVAL HUMAITA
13 SAO PAULO HUMAITA
14 CINTRA HUMAITA
15 MOANENSE HUMAITA
16 VILA LARANJEIRA HUMAITA
17 MALVINA HUMAITA
18 CARARA HUMAITA
19 TABULETA HUMAITA

20 LAVRAS HUMAITA
21 SAO SEBASTIAO DO TAPURU HUMAITA
22 SAO RAFAEL HUMAITA
23 ARROZAL HUMAITA
24 SAO RAIMUNDO HUMAITA
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ORD. RIO MADEIRA - COMUNIDADE MUNICIPIO
25 BOM FUTURO HUMAITA
26 SAO VICENTE MANICORE
27 VARADOR HUMAITA
28 VAL PARAISO HUMAITA
29 MALOCA DO BAETA MANICORE
30 DESCANSO HUMAITA
31 URUCURI MANICORE
32 FORTALEZA DO BOM INTENTO MANICORE
33 DISTRITO AUXILIADORA HUMAITA
34 NOVA UNIAO MANICORE
35 SANTA FE MANICORE
36 SAO RAIMUNDO MANICORE
37 ESCONDIDO HUMAITA
38 BOM SUSPIRO MANICORE
39 SANTA MARTA MANICORE
40 NOVA ESPERANCA MANICORE
41 SAO PEDRO MANICORE
42 SANTA HELENA MANICORE
43 BARREIRA DO CURUCA MANICORE
44 CURUCA MANICORE
45 NAZARE DO RETIRO MANICORE
46 URUMATUBA MANICORE
47 PAU QUEIMADO MANICORE
48 AGUA AZUL MANICORE
49 BOA ESPERANCA MANICORE
50 DEMOCRACIA MANICORE
51 SANTA RITA MANICORE
52 PAISSANDU MANICORE
53 IGARAPEZINHO MANICORE
54 SURURU MANICORE
55 BOAS NOVAS MANICORE
56 RIBAMAR MANICORE
57 BARREIRA DO MATUPIRI MANICORE
58 NOVOS PRAZERES MANICORE
59 SEMPRE VIVA MANICORE
60 VERDUM MANICORE
61 DELICIA MANICORE
62 NOVA ALIANCA MANICORE
63 JENIPAPO MANICORE
64 PORTO SEGURO MANICORE
65 CACHOEIRINHA MANICORE
66 BARREIRA DE MARAVILHA MANICORE
67 MACACO PREGO MANICORE
68 ITAPIRINA MANICORE
69 SANTA RITA MANICORE
70 BACABAL MANICORE
71 ESPRITO SANTO BORBA
72 VILA ISABEL BORBA
73 SAPUCAIA BORBA
74 COSTA DO ARARI BORBA
75 SAO JOAQUIM BORBA
76 FLORESTA BORBA
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ORD. RIO MADEIRA - COMUNIDADE MUNICIPIO
77 ARAPAPA BORBA
78 SAO LAZARO BORBA
79 PONTA ALEGRE BORBA
80 ALEXANDRE BORBA
81 AUARA-GRANDE BORBA
82 SANTA HELENA BORBA
83 VILA GOMES BORBA
84 CASTANHAL BORBA
85 CASTANHAL 2 BORBA
86 FLEXAL BORBA
87 CAICARA BORBA
88 PIQUIA BORBA
89 PURUZINHO BORBA
90 GUARIBA BORBA
91 SANTA ANA BORBA
92 DISTRITO DE AXINIM BORBA
93 ANUMAA BORBA
94 SAO JOSE | BORBA
95 NOVA RECORDACAO BORBA

Fonte: ENGESPRO, 2019.

Indicadores
Para este impacto foram usados os seguintes indicadores:

Indicadores de Capital social, como a existéncia de organiza¢des representativas da
sociedade civil, participacdo em conselhos municipais paritarios, efetividade do conselho

municipal de meio ambiente, indices de participacdo nas elei¢des.

Indicadores de Governanga, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdo para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informacgdo e comunicagao por mil habitantes, nimero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econémicos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneracdo média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributaria, evolugdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).
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Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de agua,
indice de esperanca de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servicos de saude,
numero de médicos por mil habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de maldria por

mil habitantes.

Indicadores de Educagdao, como a média de anos de estudo da populagao adulta,
taxa de analfabetismo, IDEB (indice de aproveitamento do ensino basico), percentual de

abandono escolar de 62 a 92 série, percentual de abandono escolar no ensino médio.

Indicadores Culturais, como a indices de promocgdo cultural, existéncia de legislacdo
de proteg¢do ao patrimdnio cultural material e imaterial, existéncia do conselho municipal de
cultura paritdrio, iniciativas da sociedade civil, existéncia de grupos artisticos, existéncia de

equipamentos socioculturais.
Fase implantagao da obra

A Interferéncia em comunidades locais tradicionais e néo tradicionais pode se dar de
forma direta, decorrente da intensificacdo de uso do espaco, devido as atividades de
implantacdo de canteiros e demais areas de apoio, por exemplo; ou de forma indireta,
decorrente de outros impactos, como: contaminagdo do solo e/ou da dgua, alteracdo de
hdbitats aqudticos e perda da fauna, poluigdo do ar, poluigdo sonora, dentre outros. Por sua
vez, este impacto estd estritamente relacionado a outros trés impactos: alteragcdo da

qualidade de vida, intensificacdo de conflitos locais e menor envolvimento comunitdrio.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia direta e indireta;

e Duragdo tempordria e reversivel e ocorre em imediatamente;

e De abrangéncia local, limitando-se a area do empreendimento, atingindo as areas
diretamente afetadas, e equipes de funcionarios atuantes no empreendimento;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

e Nado sinergético;
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e Probabilidade de ocorréncia certa;
e Magnitude média;

e ¢, porfim, o impacto é tratado sem enquadramento.
Fase de operagao

Apds a conclusdo das obras, a melhoria de acesso sera, sem duvida, o impacto
responsavel por elevar a magnitude deste impacto, tendo em vista os impactos indiretos
decorrentes da melhor trafegabilidade. Neste momento a distingdo da expressdo do
presente impacto assume uma maior complexidade, haja vista a possibilidade das duas

modalidades (benéfico e adverso) e das multiplicidades de relagdes de causa e efeito.
Quanto aos critérios, tem-se ainda:

e Decorre em médio prazo;

e Duracdo permanente e irreversivel;

e De abrangéncia grande, o alcance extrapola os limites de uma microbacia;

e N3o possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude muito grande, o alcance extrapola macrorregides, como: bacias,
municipios;

e N3ao sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento.
7.1.3.3.8. Intensificacdo de conflitos locais

O possivel processo de expansdo da ocupacdo demografica na regido e o tipo de uso
do solo a ser estabelecido durante a fase de operacdo da rodovia sdo questées que devem

ser consideradas quanto a geracado de conflitos futuros.

Na questdo fundidria sdo relatados pelos moradores os problemas de invasdo de
terra, expulsdo de moradores que tradicionalmente ocuparam as areas e consequentemente

o seu processo de grilagem. A auséncia de documento que comprove a posse e garanta a
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permanéncia das familias nas dreas ¢ uma das maiores preocupacdes elencadas pelos

entrevistados durante a realiza¢do do levantamento de campo do Meio Socioeconémico.

Os conflitos de caca e mineracdo, mesmo especificamente localizados, também sao
mencionados pelos moradores. No Rio Purus a falta de ordenamento da pesca em
determinadas areas somada a auséncia de fiscalizagdo por parte dos érgdos competentes e
consequente invasdo de lagos e a pesca predatdria sdo frequentes. J4 no Rio Madeira o
garimpo foi o segundo conflito mais mencionado nas entrevistas. As balsas instaladas nas
margens e leito do rio, além de dificultarem a passagem dos barcos, dificultam a pesca de
subsisténcia. O barulho das bombas e outros motores utilizados nas atividades que
permanecem em funcionamento por 24h durante toda a temporada espantam os peixes e
tiram a tranquilidade das familias que moram nas proximidades. Associado ao garimpo
também estdo menc¢les aos casos de violéncia e a prostituicdo, além da disposicao

inadequada de mercurio diretamente norio.

A exploracdo ilegal de madeira esta associada a expansdo das frentes de ocupacao,
da abertura de ramais e do aumento do desmatamento nas dreas pesquisadas. As
experiéncias de concessdo florestal para o manejo madeireiro sejam eles comunitdrio ou
nao, ainda sdo incipientes. Destacou-se a expansao do desmatamento na drea proxima ao
Distrito de Realidade seguindo o mesmo padrdao de ocupacdo anteriormente vivenciado no
Distrito de Santo do Matupi em Manicoré, localizado no Km 180 da BR-230/AM,

popularmente conhecida como Transamazonica.
Indicadores
Para este impacto foram usados os seguintes indicadores:

Indicadores de Capital social, como a existéncia de organiza¢des representativas da
sociedade civil, participacdo em conselhos municipais paritarios, efetividade do conselho

municipal de meio ambiente, indices de participacdo nas eleicdes.

Indicadores de Governanga, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),

estrutura de gestdo para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
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Informagao e comunicagao por mil habitantes, nimero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econdmicos, como distribuicdo da populacdo por sexo,
populacdo urbana e rural, nivel de renda, remuneracdo média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situa¢do de pobreza, arrecadagdo tributaria, evolugdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de agua,
indice de esperancga de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servicos de saude,
numero de médicos por mil habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de malaria por

mil habitantes.
Fase implantagao da obra

Na fase de implantagdo do empreendimento o ruido e a poeira nas proximidades das
areas habitadas, a presenca de trabalhadores nas comunidades, a intensificagdao do transito
e a presenga de equipamentos pesados, remogao da vegetacdo, descarte de material em
lugares inapropriados, contamina¢do do solo ou da agua sdo algumas das situacbes que
afetam o cotidiano da populagdo e que, se ndo forem bem geridos, podem agravar as

relacdes e intensificar conflitos locais.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia indireta;

e Duracdo tempordria e reversivel e ocorre em médio prazo;

e De abrangéncia local, limitando-se a area do empreendimento, atingindo as areas
diretamente afetadas, e equipes de funcionarios atuantes no empreendimento;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

e Sinergético com o impacto da pressdo sobre as Unidades de Conservacao, pode
causar interferéncia nas comunidades locais tradicionais e ndo tradicionais;

e Probabilidade de ocorréncia alta;
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e Magnitude pequena;

e ¢, porfim, o impacto é tratado sem enquadramento.
Fase de operagao

O possivel processo de expansao da ocupacao demografica na regido e o tipo de uso
do solo a ser estabelecido durante a fase de opera¢do da rodovia sdo questdes que devem
ser consideradas quanto a geracao de conflitos futuros, principalmente em relagdo a
ampliacdao das atividades ilegais, como a exploragdo madeireira e a pressdo sobre as
Unidades de Conservagao interceptadas ou proximas a rodovia, em especial aquelas de uso
sustentdvel. Por fim, o afluxo de pessoas em busca de trabalho promoverd uma pressao
sobre as infraestruturas publicas das cidades, que ja ndo possuem condi¢Ges adequadas de
salde e saneamento para a atual populacdo. Neste sentido a cidade de Humaitd seria a mais

afetada.
Quanto aos critérios, tem-se ainda:

e Natureza adversa, ocorréncia indireta

e Decorre em longo prazo;

e Duracdo permanente e irreversivel;

e De abrangéncia grande, o alcance extrapola os limites de uma microbacia;

e N3o possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude grande, o alcance do impacto atinge uma area significativa,
comprometendo mais de uma microbacia;

e Sinergético com a alteracdo nas condi¢cdes de uso e ocupagcdo do solo somado a
implantagdo de atividades agropecudrias e o aumento do afluxo populacional, resulta
na interferéncia nas comunidades locais tradicionais e ndo tradicionais;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento.
7.1.3.3.9. Criagdo de Expectativas na populag¢do

Indicadores
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Para este impacto foram considerados os indicadores abaixo:

Indicadores de Capital social, como a existéncia de organiza¢des representativas da
sociedade civil, participacdo em conselhos municipais paritarios, efetividade do conselho

municipal de meio ambiente, indices de participacdo nas eleicdes.

Indicadores de Governanca, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdao para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informagdo e comunicagdo por mil habitantes, nimero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econ6micos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneragio média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributaria, evolu¢cdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de 4gua,
indice de esperanca de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servicos de saude,
numero de médicos por mil habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de malaria por

mil habitantes.

Indicadores de Educacdo, como a média de anos de estudo da populacdo adulta,
taxa de analfabetismo, IDEB (indice de aproveitamento do ensino bdsico), percentual de

abandono escolar de 62 a 92 série, percentual de abandono escolar no ensino médio.

Indicadores Culturais, como a indices de promocao cultural, existéncia de legislacdo
de protegdo ao patrimdnio cultural material e imaterial, existéncia do conselho municipal de
cultura paritdrio, iniciativas da sociedade civil, existéncia de grupos artisticos, existéncia de

equipamentos socioculturais.

Fase implantac¢ao da obra
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A demora no processo e as constantes promessas politicas de implantacdo e
pavimentacdo da BR-319/AM geram uma grande expectativa nos moradores da area. Os
levantamentos de dados primdrios em campo permitiram verificar que as comunidades
locais sdo favordveis a implantacdo do empreendimento. Esta percepcdo também foi

observada junto as administracdes locais.

Estudos na regido apontam que a rodovia ja abrigou servigos que davam suporte aos
moradores e usudrios como hotéis, restaurantes, postos de combustiveis, e oficinas, e que
essas atividades deixaram de existir com a interrupgao do trafego. Outro impulsionador da
criagdo de expectativa sao as viagens de Onibus entre Manaus-Humaita-Porto Velho, que
voltaram a operar apds duas décadas sem transporte de passageiros, mas que no periodo

das chuvas trafegam em péssimas condigGes.

A totalidade das populagdes residentes as margens da BR-319/AM possuem acesso e
fazem uso dela. Dentre as motivagdes mais frequentes relatadas pelos moradores para o
deslocamento das familias pela rodovia estdo a busca pelo atendimento de saude, a
aquisicdo de produtos industrializados e a educacdo. Com menor frequéncia foram
mencionadas dentre as motiva¢des o simples deslocamento entre as areas, o acesso aos

servicos bancdrios, a comercializacdo de produtos e o acesso ao local de trabalho.

A divulgacdo da contratacdo de mao de obra, bem como a contratagao de servigos e
equipamentos, e a implantacdo de canteiros de obras e acampamentos serdao as primeiras
acles que atrairdo a atencdo das comunidades locais. Mas é na fase de pavimentacdo da
obra que se espera o maior processo de visibilidade para o empreendimento e por
consequéncia a criacdo de expectativas na populagdo, provocando indiretamente a pressdo
sobre a infraestrutura e servigos publicos locais, a especulacdo imobilidria, aumento de riscos

a saude, e o aumento do afluxo populacional.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa e benéfica, e ocorréncia direta;

e Duracdo temporaria e reversivel e ocorre imediatamente;
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e De abrangéncia extrema, o impacto extrapola macrorregides, ou seja, bacias,
municipios;

e N3o possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

e Sinergético com a geracdo de trabalho e renda, resulta na dinamizac¢do da economia
local.

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude muito grande;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento.
7.1.3.3.10. Menor envolvimento comunitdrio
Indicadores
Para este impacto foram considerados os indicadores abaixo:

Indicadores de Capital social, como a existéncia de organiza¢des representativas da
sociedade civil, participacdo em conselhos municipais paritarios, efetividade do conselho

municipal de meio ambiente, indices de participacdo nas elei¢des.

Indicadores de Governanga, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdo para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informacgdo e comunicagao por mil habitantes, nimero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econ6micos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneragdio média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributaria, evolugdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de agua,

indice de esperanga de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servicos de saude,
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numero de médicos por mil habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de maldria por

mil habitantes.

Indicadores de Educacdo, como a média de anos de estudo da populacdo adulta,
taxa de analfabetismo, IDEB (indice de aproveitamento do ensino basico), percentual de

abandono escolar de 62 a 92 série, percentual de abandono escolar no ensino médio.

Indicadores Culturais, como a indices de promogdo cultural, existéncia de legislacdo
de proteg¢do ao patrimonio cultural material e imaterial, existéncia do conselho municipal de
cultura paritdrio, iniciativas da sociedade civil, existéncia de grupos artisticos, existéncia de

equipamentos socioculturais.
Fase implantag¢ao da obra

O menor envolvimento comunitdrio decorre de outros dois impactos observados na
area do estudo, quais sejam: interferéncia nas comunidades locais tradicionais e ndo
tradicionais e intensificagdo de conflitos locais. Na verdade, além da sua origem indireta,
este impacto se manifesta quando da ingeréncia dos impactos que o origina. Embora a
pavimentagdo da rodovia seja um anseio das comunidades que habitam nas proximidades
da rodovia, tensdes sociais frequentes e sem solugdes imediatas podem interferir no

envolvimento da comunidade com o empreendimento.

As comunidades possuem presidente ou lider escolhido pelos seus moradores, que
os representa mesmo sem a existéncia de uma organizagao social formalizada. No entanto,
as populagdes residentes (em comunidades ou isoladas) também estdo organizadas em
associacGes comunitarias e de carater produtivo, e da mesma forma identificou-se o vinculo

com organizagOes pertencentes a outros municipios.

Importante citar o Forum de Discussdo Permanente da BR-319/AM que relne mais
de 20 entidades, entre instituicbes publicas e privadas, poderes executivo, legislativo e
judiciario (MPF/AM, OAB/AM, CREA/AM, INCRA, IBAMA, DNIT, FUNAI, ICMBIO, PRF, CMA,
FIEAM, SEMA, ALEAM, FAEA, empresas ENGESPRO e PROSUL), associacOes e sociedade civil
organizada (Associacdo dos Amigos Defensores da BR-319/AM, Associacdo Comunitéria Sdo

Sebastido do Igapdé-Acu, Movimento Educar para a Cidadania), para discussdes sobre o
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acompanhamento das obras da rodovia e as acdes de governanca na regido, de forma a
consolidar espaco de didlogo entre todos os atores envolvidos. O féorum é coordenado pelo
Ministério Publico Federal do Estado do Amazonas (MPF/AM). A primeira reunido ocorreu

em 14 de julho de 2017, tendo sido realizadas reunides mensalmente. (CREA/AM, 2017).

Em 25/07/2019, o DNIT recebeu o Oficio Circular n° 012/2019/9°OFiCIO/PR/AM,
contendo Carta Aberta sobre a Pavimentacio da BR-319/AM, apresentada anexa ao capitulo
diagndstico para o Meio Socioeconémico , em que as institui¢cdes signatarias, participantes
do férum permanente de discussbes sobre o processo de reabertura da BR-319/AM,
esclareceram o seu posicionamento acerca do restabelecimento da trafegabilidade da
rodovia, em especial, no trecho localizado entre a sede do municipio de Careiro (ndo
localizado na 4rea de estudo) e a comunidade do Igapd-Acu, no sentido de manifestarem
apoio aos esforgos do DNIT para que a circulagdo de veiculos pela regido se dé de maneira
segura e adequada. A RDS Igapé-Acu esta localizada nos Municipios de Borba, Beruri e

Manicoré.

Como forma de executar a¢ées governamentais para o desenvolvimento sustentavel
da regido norte do pais, o DNIT investiu aproximadamente 70 milhdes em implantagao,
demarcacao e protecdo de 27 (vinte e sete) Unidades de Conservac¢do Estaduais e Federais
ao longo da area de estudo da BR-319/AM/RO, criando um mosaico de areas protegidas
visando a protecdo das riquezas naturais e do bioma amazonico. A criacdo dessas areas
protegidas permitiu o inicio de planejamento do atual Governo do Estado do Amazonas para
implantar infraestrutura ao longo da BR-319/AM que propicie o aumento da governanca
regional e o desenvolvimento de atividades compativeis com a preservacdo e Uuso

sustentdvel da natureza. (IDESAM, 2018).

A existéncia de UC’s permitira o regramento/zoneamento de areas propicias para a
ampliacdo e consolidagdo dos adensamentos ja existentes e os novos. Para tanto é
fundamental a atuagdo da governanca local. Essas sdo formas de reduzir a possibilidade de
ocorréncia desse impacto, criando de fato um ambiente saudavel entre as comunidades
locais tradicionais e ndo tradicionais, e o empreendimento tdo almejado para o

desenvolvimento da regiao.
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Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia indireta;

e Duracdo temporaria e reversivel e ocorre em médio prazo;

e De abrangéncia local, o alcance do impacto limita-se a drea de insercdo do
empreendimento.

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implanta¢do serdo sequenciais;

e Nao sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia baixa;

e Magnitude pequena;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento.
7.1.3.3.11. Pressdo sobre a infraestrutura e servigos publicos locais
Indicadores

Para este impacto foram considerados os indicadores abaixo:

Indicadores de Governanga, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdo para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informacgdo e comunicagao por mil habitantes, nimero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econ6micos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneracdio média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributaria, evolugdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de agua,

indice de esperancga de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servigos de saude,
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numero de médicos por mil habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de maldria por

mil habitantes.

Indicadores de Educacdo, como a média de anos de estudo da populacdo adulta,
taxa de analfabetismo, IDEB (indice de aproveitamento do ensino basico), percentual de

abandono escolar de 62 a 92 série, percentual de abandono escolar no ensino médio.
Fase implantagao da obra

O aumento da populagdo circulante durante as obras do empreendimento resulta
em incremento na demanda por servigos e equipamentos publicos, nas areas de saude,
telefonia, saneamento, dgua, educacdo, seguranga, entre outros. Apesar dessa demanda
adicional ser tempordria, esse incremento tende a sobrecarregar esses servigos e

infraestruturas, que muitas vezes ja ndo atendem a demanda local com qualidade.

Espera-se que a disponibilidade de mao de obra local possa suprir as necessidades
de contratagdo para o empreendimento, entretanto, ndo ha como desconsiderar, nas fases
de atividades preparatdrias para a implantacdo e na construcdo, a presenga de operarios,
assim como toda a mobilizagdo em torno da obra, que podera gerar mudangas nos costumes
ou no quadro de comportamentos tipicos dessas comunidades. Pode ocorrer também, um
incremento nos casos de malaria, com consequéncia aos servicos de saude locais, ja que nos
seis municipios relacionados com o empreendimento, o IPA (indice parasitario anual) foi de
médio e alto risco nos Ultimos anos. Nesse sentido, reforcamos a importdncia do
oferecimento pelas construtoras, de recursos de saude aos trabalhadores envolvidos no

empreendimento.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia indireta;

e Duracdo temporaria e reversivel e ocorre em médio prazo;

e De abrangéncia local, o alcance do impacto limita-se a area de inser¢cdo do
empreendimento.

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;
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e Sinergético com o aumento de riscos a saude resulta na altera¢do da qualidade de
vida;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude pequena;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento.
Fase de operagao

Na fase de operagao, com a expansdo da malha vidria e a melhoria de acesso,
estima-se um aumento do afluxo populacional, gerando uma possivel altera¢éo no quadro
demogrdfico. Nesse cendrio, existe também a possibilidade de expansdo das periferias
urbanas dos municipios no entorno da rodovia, com impactos sobre a estrutura de servigos
publicos das cidades. O adensamento populacional desordenado pode resultar em aumento
das demandas por servigos como: rede de fornecimento de dgua, rede de esgotos, escolas,
unidades de atendimento ambulatorial e hospitalar, seguranca publica e telecomunicagdes.
Caso ndo ocorra o controle do processo de crescimento demografico e, ao mesmo tempo,
investimento na infraestrutura de servigos, podera ocorrer colapso do sistema, com severas

consequéncias sociais.

Com a intensifica¢do do fluxo de veiculos e/ou acidentes, e o aumento de riscos a
saude também pode exercer uma pressao sobre a infraestrutura e servigos publicos locais,

como os servigos de emergéncia em saude.

0O aumento dos casos de violéncia foi mencionado no levantamento de campo como
uma preocupacdo dos moradores de todas as comunidades, visto que apenas Humaitd
possui uma delegacia da Policia Civil de maior porte, denominada Delegacia Interativa
Humaitd, e os demais municipios possuem unidades menores conhecidas como DIPs
(Distritos Integrados de Policia). Em relacdo a estrutura da Policia Militar do Amazonas a
regidao do empreendimento conta com a 42 Companhia Independente da Policia Militar
(CIPM) em Humaita, que além de atender esse municipio é responsavel pelos municipios de
Borba, Canutama, Manicoré e Tapaud. O municipio de Beruri é atendido pelo 92 Batalhdo da

Policia Militar (BPM) Manacapuru (municipio localizado fora da area de estudo).
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Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, ocorréncia indireta;

e Decorre em médio prazo;

e Duracdo permanente e irreversivel;

e De abrangéncia regional, o alcance do impacto extrapola os limites da ADA, porém
nao atinge uma drea significativa. Atinge a equipe de funcionarios atuantes no
empreendimento;

e Na&o possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude média, o alcance do impacto extrapola os limites do empreendimento,
porém permanece préximo as suas imediagoes;

e Sinergético com o aumento do afluxo populacional resulta no aumento de riscos a
saude;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento.
7.1.3.3.12. Especulagdo Imobilidria
Indicadores
Para este impacto foram considerados os indicadores abaixo:

Indicadores de Capital social, como a existéncia de organiza¢des representativas da
sociedade civil, participacdo em conselhos municipais paritarios, efetividade do conselho

municipal de meio ambiente, indices de participacdo nas elei¢des.

Indicadores de Governanga, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdo para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informacdo e comunicagdo por mil habitantes, nimero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econ6micos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneracio média de empregos formais,
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porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributdria, evolucao do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de agua,
indice de esperanga de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servigos de saude,
numero de médicos por mil habitantes, nUmero de consultas pré-natal, casos de malaria por

mil habitantes.

Indicadores de Educagdo, como a média de anos de estudo da popula¢do adulta,
taxa de analfabetismo, IDEB (indice de aproveitamento do ensino basico), percentual de

abandono escolar de 62 a 92 série, percentual de abandono escolar no ensino médio.
Fase implantagao da obra

A especulagdo imobilidria ocorrerd de forma mais clara a partir da etapa de
pavimentagdo, momento que ndo restara mais duvida da efetiva pavimentagcdo da rodovia.
As entidades e institui¢Ges existentes na regido relatam ser preocupante que as populagdes
desconhegam os possiveis impactos associados a execugao das obras de pavimentagdo e ao

efetivo funcionamento da rodovia, e por consequéncia a valorizacao de terras.

Nas entrevistas com os moradores das comunidades no levantamento de campo,
sdo relatados os problemas ja ocorridos de invasdo de terra, expulsdo de moradores que
tradicionalmente ocuparam as dreas e consequentemente o seu processo de grilagem. A
auséncia de documento que comprove a posse e garanta a permanéncia das familias nas

areas é uma das maiores preocupacoes elencadas pelos entrevistados.

A existéncia de UC’s permitird o regramento/zoneamento de areas propicias para a
ampliacdo e consolidagdo dos adensamentos ja existentes e os novos. Para tanto é

fundamental e atuagdo da governanga local.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia indireta;
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e Duragao permanente e irreversivel, e ocorre em médio prazo;

e De abrangéncia regional, o alcance do impacto extrapola os limites da ADA, porém
nao atinge uma area significativa;

e N3o possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

e Sinergético com a criagdo de expectativas da populagdo em relacdo ao
empreendimento pode resultar em Interferéncia nas comunidades locais tradicionais e
ndo tradicionais.

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude média;

e e, por fim, o impacto é tratado com norma nacional, a exemplo do

Macrozoneamento Ecolégico Econémico (Decreto 7.378/2010).
Fase de operagao

Implantacgdes, restauragdes, duplicacdes e melhorias em geral de rodovias tendem a
gerar especulagcdo imobilidria, tendo em vista a melhoria da circulagdo e acessos as areas
gue podem ser alvo de negociagdes irregulares, incluindo a ocupacdo da faixa de dominio.
No caso da BR-319/AM, trecho do meio, entende-se que o processo podera acontecer,
principalmente, envolvendo a melhoria de acesso ao trecho, bem como a baixa densidade

populacional, o que pode acarretar em um aumento de ocupacdes.

A pavimentacdo da rodovia BR-319/AM propiciard a implantacdo de novos
empreendimentos rodoviarios pela facilidade de acesso e sera a principal via de circulagdo
de produtos e pessoas. Ramais e estradas vicinais poderdo ser abertos de forma planejada
para permitir o acesso regular de pessoas e produtos. Por outro lado, em um cendrio de
auséncia ou baixa governanca, podera ocorrer a abertura de vias ilegais sob o patrocinio de
traficantes de madeira ilegal, grileiros e pecuaristas. Em decorréncia deste tipo de atividade
ilegal, podera ocorrer desmatamento, queimadas e a ocupagdo desordenada nas margens

dos ramais, ou a invasdo de areas protegidas.

Ademais, a estrada pavimentada aumentara o valor das terras em torno da rodovia.
Com a situacdo regular de trafegabilidade, as zonas marginais da BR-319/AM poderdo

apresentar taxas crescentes de aumento populacional, devido a migracdo de pessoas de
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outras regides. Neste contexto, caso ndo ocorra a interferéncia do poder publico na

fiscalizacdo ou legalizacdo destas terras, poderdao ocorrer ocupacdes desordenadas.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, ocorréncia indireta;

e Decorre imediatamente;

e Duragdo permanente e irreversivel;

e De abrangéncia grande, o alcance do impacto extrapola os limites de uma microbacia;

e Na&o possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude grande, o alcance do impacto atinge uma area significativa,
comprometendo mais de uma microbacia;

e Sinergético com a expansGo da malha vidria somado ao aumento do afluxo
populacional resulta na alteragdo nas condigdes de uso e ocupacgao do solo.

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e ¢, por fim, o impacto é tratado com norma nacional, a exemplo do Macrozoneamento

Ecoldgico Econdmico (Decreto 7.378/2010).
7.1.3.3.13. Intensificagdo de acidentes rodovidrios
Indicadores
Para este impacto foram considerados os indicadores abaixo:

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de 4gua,
indice de esperancga de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servicos de saude,
numero de médicos por mil habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de malaria por

mil habitantes.

Fase implantacgao da obra
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Durante a implantacdo do empreendimento, a intensificacdo de acidentes
rodovidrios podera ocorrer: (1) na implantacdo dos canteiros, acampamentos e demais areas
de apoio; (2) na terraplanagem; (3) na drenagem e Obras de Arte Correntes; (4) nas Obras de

Artes Especiais; (5) na desmontagem de canteiros.

Os maiores riscos de intensificagéo da ocorréncia de acidentes, durante a fase de
obras, concentram-se nos Meios fisico e bidtico. Para o Meio Socioecon6mico, cabe destacar
gue, mesmo com baixa circulagdo e baixa demografia, os riscos envolvem o transito de
magquinas pela pista e o vazamento de residuos sélidos e efluentes liquidos. No entanto, com
a adoc¢do de medidas de controle e mitigacdo, para minoragdo deste tipo de impacto, os

riscos sdao severamente reduzidos.

Este impacto possui, neste empreendimento, uma estreita relagio com o
atropelamento da fauna, que embora de origem indireta, estd presente em praticamente
todas as atividades de implantagdao da obra, quais sejam: (1) implantacdo de canteiros de
obra, acampamentos e demais obras de apoio; (2) terraplanagem; (3) drenagem e Obras de
Arte Corrente; (4) pavimentacdo; (5) obras de arte especiais; (6) desmontagem dos canteiros
de obra; e (7) retirada de entulhos e residuos. Este impacto resulta, em grande parte das

vezes, da intensificacdo do trafego, porém também pode resultar da melhoria do trafego.

A perda de ambientes naturais, mesmo que degradados, bem como a retirada da
cobertura vegetal, geram um nimero elevado de animais em situacdo de fuga e busca de
novos abrigos mais seguros, potencializando a ocorréncia de atropelamentos nas estradas.
Noventa por cento dos animais atropelados sdo pequenos vertebrados, sendo os
vertebrados de grande porte os menos vulnerdveis, com menos de 1% dos casos de

atropelamento.

Ressalta-se que o diagndstico do Meio Bidtico constatou uma elevada abundancia do
grupo mais vulneravel a atropelamentos (vertebrados de pequeno e médio porte), a citar:
Proechimys cuvieri, Gurlinguetus flaviventer, Oecomys bicolor, Marmosops noctivagus,
Cuniculus paca, Dasyprocta sp, Iguana iguana iguna, Tupinambis teguixin, além de uma

elevada representatividade de anuros, principalmente da familia Bufonidae, e de serpentes,
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principalmente os representantes da familia Boidae, como Epicrates cenchria e Eunectes

murinus.

Neste estudo a maior abundancia de atropelamentos decorreu de animais de
pequeno porte, com forte predominancia dos anfibios e répteis, em especial do anuro

Rhinella marina.

Por fim, sabe-se que, em regra, os locais onde os animais interagem com maior
frequéncia na rodovia estdo positivamente relacionados com as areas de segmentos
florestais e drenagem. No entanto, a rodovia em questdo apresenta uma particularidade em
relagdo a grande maioria das rodovias no pais, pois os fragmentos florestais sdo
praticamente ausentes, estando o trecho estudado cercado, em quase a sua totalidade, por
areas protegidas em 6timo estado de conservagdo. Desse modo, quase nao ha fragmentos
na rodovia atualmente. Tem-se, com isso, uma grande drea homogénea florestada. Porém, a

rodovia em faixa simples, caso em questdo, tende a aumentar o nimero de atropelamentos.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia indireta;

e Duracgdo temporario e reversivel, e ocorre em médio prazo;

e De abrangéncia local, o alcance do impacto limita-se a area de inser¢cdo do
empreendimento, ou seja, atinge apenas as areas diretamente afetadas. Atinge a
equipe de funciondrios atuantes no municipio;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

e Sinergético com aumento de riscos a saude resulta na pressdo sobre a infraestrutura
e servigos publicos locais;

e Probabilidade de ocorréncia alta;

e Magnitude pequena;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Cédigo Nacional

de Transito (Lei 9.503/1997).

Fase de operagao
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Na fase de operacao, com a intensificacdo do trafego também pode ser considerada
a ocorréncia da intensificacdo de acidentes de trdnsito. Existem momentos que este impacto
serd mitigado pelas atividades de controle de operacdo, por meio do Programa de Protecao
a Fauna, mais especificamente na instalacdo de mecanismos de passagem de fauna e nas

campanhas de conscientizacdo dos usudrios da rodovia.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, ocorréncia indireta;

e Decorre imediatamente;

e Duragdo permanente e reversivel;

e De abrangéncia local, o alcance do impacto limita-se a area de inser¢do do

empreendimento;

e N3ao possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude média;

e Sinergético com o aumento do quadro demogrdfico e do aumento de riscos a saude
resulta na pressdo sobre a infraestrutura e servigos publicos locais;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Cédigo Nacional de

Transito (Lei 9.503/1997).
7.1.3.3.14. Alteragdo no fluxo de bens e servigos
Indicadores
Para este impacto foram usados indicadores:

Indicadores demograficos e econ6micos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneracio média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributaria, evolugdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Indicadores Culturais, como a indices de promocao cultural, existéncia de legislacdo
de protec¢do ao patrimonio cultural material e imaterial, existéncia do conselho municipal de
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cultura paritario, iniciativas da sociedade civil, existéncia de grupos artisticos, existéncia de

equipamentos socioculturais.
Fase implantacdo da obra

Este impacto é muito especifico e na fase de implantacdo se relaciona
exclusivamente com a dinamizag¢Go da economia local, nas atividades de contratagdo de
servigos, equipamentos e mdo de obra, onde haverd um incremento da economia regional,
pelo aporte de recursos em circulagao oriundos da remunera¢do dos trabalhadores, com
énfase nas atividades de comércio (alimentagdo, vestuarios, calgados, moveis e utensilios do
lar, materiais de construgdo e reparac¢do, farmacias), bem como setores de servigos (higiene
pessoal, restaurantes, lanchonetes, lazer), os quais serdo diretamente beneficiados ao longo
da execugdo das obras. E necessdrio lembrar ainda que a injecdo desses recursos financeiros
- salarios e investimentos - nas atividades econémicas locais e regionais também contribuird

para o aumento da arrecadagao de impostos.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza benéfica, e ocorréncia indireta;

e Duracdo permanente e irreversivel, e ocorre de imediato;

e De abrangéncia regional, o alcance do impacto extrapola os limites da ADA, porém
nao atinge uma area significativa;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantagdo serao sequenciais;

e Sinergético com somado a geracdo de emprego e renda resulta na dinamiza¢do da
economia local;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude média;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento legal.
7.1.3.3.15. Potencializacdo do turismo local e oportunidade de acesso a cultura e lazer
Indicadores

Para este impacto foram considerados como indicadores:
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Indicadores de Capital social, como a existéncia de organiza¢des representativas da
sociedade civil, participacdo em conselhos municipais paritarios, efetividade do conselho

municipal de meio ambiente, indices de participacdo nas eleicdes.

Indicadores de Governanca, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdao para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informagdo e comunicagdo por mil habitantes, niumero de mortes por homicidios, e roubos a

mado armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econ6micos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneragio média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributaria, evolu¢do do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Indicadores Culturais, como a indices de promocdo cultural, existéncia de legislacdo
de protecdo ao patrimonio cultural material e imaterial, existéncia do conselho municipal de
cultura paritdrio, iniciativas da sociedade civil, existéncia de grupos artisticos, existéncia de

equipamentos socioculturais.
Fase de operacao

Este impacto é restrito a fase de operacdo da rodovia, decorrente da melhoria de

acesso e melhor trafegabilidade.

A rodovia em situagdo regular proporcionara entre os municipios interceptados, ou
proximos a ela, a criacdo e ampliacdo de seus complexos turisticos de lazer e cultura. Com a
pavimentacdo da rodovia, o turismo podera ocorrer de trés formas: primeiramente podera
ocorrer o aumento do contingente de pessoas na participa¢do dos eventos culturais e
religiosos da regido, como a Festa do Boto Rosa de Igapd-Acu, e o Festejo de Sdo Sebastido
no Distrito de Realidade. Além disso, podera haver o surgimento de outros eventos
comemorativos com o novo contingente de pessoas decorrente da migra¢do causada pela
facilidade do acesso realizado por meio terrestre. Em segundo lugar, podera ocorrer um

turismo embasado na visitacdo das belezas cénicas da Amazodnia. E finalmente, poderdo ser
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estimuladas modalidades de turismo como: turismo de aventura, birdwatching e
ecoturismo, com grande potencial de impacto positivo para a regido com o acesso por via
terrestre. Nos dois ultimos casos, tem-se o Parque Nacional do Lago Jari e a Reserva
Extrativista do Lago do Capana Grande, ambas com grande potencial para estas atividades,

apontado em seus respectivos Planos de Manejo/Gestor.

Uma iniciativa do o Governo do estado do Amazonas, por meio do “Plano de
Governanga — UC's Estaduais da BR-319”, propde a estruturacao de dois portais na BR-
319/AM, que funcionariam como centro de informacdo, postos de fiscalizagdo e apoio ao
turista; e a implantagdo do PROGETUR (Programa Estadual de Turismo em Areas Protegidas).
Pretende-se que os portais funcionem como espago de apoio aos viajantes e turistas, onde
serdo divulgados os atrativos turisticos e atividades nas UC Estaduais RDS Matupiri, RDS
Igapd-Acu, RDS Rio Amapad, Parque Estadual Matupiri e Floresta Estadual Tapaua, além de
temas relativos a relevancia e ao significado ambiental dessas dareas, no intuito de

sensibilizar visitantes e usudrios (IDESAM, 2018).
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza benéfica, ocorréncia indireta;

e Decorre em longo prazo;

e Duracdo permanente e irreversivel;

e De abrangéncia grande, o alcance do impacto extrapola os limites de uma microbacia;

e N3o possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude grande;

e Sinergético com a dinamizag¢do da economia local resulta na altera¢do da qualidade
de vida;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Politica Nacional de

Turismo (Lei 11.771/2008).
7.1.3.3.16. Aumento da oportunidade de acesso aos servicos de saude e educagdo

Indicadores
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Indicadores demograficos e econdmicos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populacdo urbana e rural, nivel de renda, remuneracdo média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributdria, evolucdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de agua,
indice de esperanga de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servigos de saude,
numero de médicos por mil habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de malaria por

mil habitantes.

Indicadores de Educagdo, como a média de anos de estudo da populacdo adulta,
taxa de analfabetismo, IDEB (indice de aproveitamento do ensino basico), percentual de

abandono escolar de 62 a 92 série, percentual de abandono escolar no ensino médio.
Fase de operacao

Este é outro impacto restrito a fase de operacdo da rodovia, decorrente da melhoria

de acesso e melhor trafegabilidade.

A pavimentagdo da estrada possibilitara um maior fluxo de alunos das comunidades
afastadas dos centros urbanos. Desta forma, em face da recém adquirida facilidade de
locomogdo, podera haver uma diminuicdo no indice de evasdo escolar, principalmente,
entre a populacdo jovem. Por meio da facilidade na locomogdo entre os municipios, a
populacdo terd maior facilidade de acesso aos servicos de educagdo, pois a
operacionalizacdo da estrada facilitard o deslocamento em tempo reduzido dos moradores
da area. Esta nova realidade também impacta os professores que tem suas atividades
restritas ao espaco fisico da escola. Melhor trafegabilidade permite também um
deslocamento mais constante para aperfeicoamento profissional em capitais ou cidades
maiores, como Humaitd. O mesmo é valido para demais profissionais, tais como: agentes de

saude, técnicos agricolas, dentre outros.
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A maior parte das areas pesquisadas ndo possui unidade de saude. O percentual
ultrapassa os 88% onde os moradores deslocam-se até o servico disponivel mais préximo,
seja em comunidades ou distritos préximos e até mesmo na sede dos municipios. Na Frente
correspondente a BR-319/AM apenas o Distrito de Realidade e Comunidade Fortaleza em
Humaita possuem unidades de satde. No Rio Madeira a presenca foi indicada nos Distritos
de Auxiliadora e de Axinin, e na Comunidade Cai¢ara em Borba. E no Rio Purus possuem
unidades de saude o Distrito de Belo Monte e nas comunidades Foz do Tapaud, Sdo

Sebastido e Vila do Ipiranga em Beruri.

Durante o levantamento de campo as equipes técnicas cruzaram com embarcagoes
das Unidades Basicas de Saude Fluviais dos municipios de Canutama e Humaitd que
oferecem eventuais servigos basicos de salde as comunidades ribeirinhas. Também foram
mencionadas as a¢des de atendimento médico e a realiza¢do de exames durante as missdes

da Marinha do Brasil realizadas no Rio Purus e Rio Madeira em anos anteriores.

Utilizam meios de transporte particular para o deslocamento até a unidade de salde
mais proxima 59% das areas pesquisadas. Na Frente correspondente a BR-319/AM esse
percentual chega a 82%, sendo que destes 65% dos deslocamentos é feito de moto e o
percentual restante de automdveis. Em 8% dos casos o meio de transporte utilizado sdo os
Onibus com linha comercial disponivel. E menos de 8% restantes utilizam carona ou bicicleta

para o deslocamento.

Nos Rio Purus e Rio Madeira o maior percentual também utiliza meios de transporte
particular. Apenas no Rio Purus foi indicada em 29% das comunidades pesquisadas a
existéncia de barcos comunitdrios para o transporte de doentes até a unidade de saide mais
proxima. E em menos de 9% o meio de transporte utilizado sdo as embarcagdes com linhas

comerciais disponiveis.

Quando ndo é possivel deslocar-se para a unidade de salde mais préoxima os
moradores recorrem ao uso de plantas medicinais ou medicamentos isentos de prescricdo

médica.
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Em relacdo a existéncia de unidade de ensino nas areas pesquisadas a situacao
também ¢é inversa quando sdo comparadas a Frente correspondente a BR-319/AM e as

Frentes localizadas nos Rio Purus e Rio Madeira.

Na Frente correspondente a BR-319/AM existem unidades de ensino apenas na
Fazenda dos Catarinos e no Distrito de Realidade. Ja nas Frentes correspondentes aos Rio
Purus e Rio Madeira menos de 35% ndo possuem unidade de ensino disponiveis na propria
comunidade. Os estudantes provenientes das areas préximas deslocam-se até as unidades

disponiveis em transporte escolar publico.

Segundo informagdes do INCRA — Superintendéncia do Amazonas, em 2017, 57.234
familias estavam assentadas em 145 areas. Na drea de estudo foram averiguados no painel
do INCRA um total de 33 assentamentos, sendo 2 em Beruri, 8 em Borba, 4 em Canutama, 8
em Humaitd, 8 em Manicoré e 3 em Tapaua. Segundo relatos das entidades e organizacdes
atuantes no local, existe a necessidade de intervencdo para oferta e aprimoramento de
servigos junto aos assentamentos. Segundo eles a falta de infraestrutura nos assentamentos
tem inviabilizado a vida da populacdo no local, impulsionando a evasdo, sobretudo de
jovens, que saem para tentar a vida em outro lugar. Entretanto, a verificagdo dessa caréncia
em infraestrutura nos assentamentos ndo aparece no relato dos moradores, que ndo
mencionam reconhecer viver em area de assentamento. Boa parte dos assentamentos ndo

possuem nenhuma forma de equipamento social.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza benéfica, ocorréncia indireta;

e Decorre em longo prazo;

e Duracdo permanente e irreversivel;

e De abrangéncia grande, o alcance do impacto extrapola os limites de uma microbacia;

e N3&o possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude grande;

e Sinergético com a potencializa¢do do turismo local e acesso a cultura e lazer resulta na
alteracdo da qualidade de vida;

e Probabilidade de ocorréncia certa;
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e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo da Lei de diretrizes e

bases da educacdo nacional (Lei 9.394/1996).
7.1.3.3.17. Aumento da Governang¢a
Indicadores

Indicadores de Governanga, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdao para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informagao e comunicagao por mil habitantes, nimero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de agua,
indice de esperancga de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servigos de saude,
numero de médicos por mil habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de malaria por

mil habitantes.

Indicadores de Educacdo, como a média de anos de estudo da populacdo adulta,
taxa de analfabetismo, IDEB (indice de aproveitamento do ensino bdsico), percentual de

abandono escolar de 62 a 92 série, percentual de abandono escolar no ensino médio.
Fase de operagao

Com a rodovia restaurada, as diversas entidades municipais, estaduais e federais,
como Prefeituras, Governo Estadual, Secretarias como a SEMA/AM, Corpo de Bombeiros,
Policia Federal, Policia Rodoviaria Federal, FUNAI, além dos érgdos de fiscalizagdo como
IPAAM, ICMBio e IBAMA, terdo maior acessibilidade as areas criticas. Com isso, diversos
servicos poderdo ser prestados com mais eficiéncia, além de melhoria na atuacdo dessas

organizacgoes.

O papel dos zoneamentos existentes e a governanga em nivel estadual e municipal

se torna fundamental neste momento para que a rodovia se torne um eixo de integracdo e
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desenvolvimento, ndo um vetor de desmatamento e altera¢gdes no uso do solo que venha a

degradar a regiao.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza benéfica, ocorréncia indireta;

e Decorre em médio prazo;

e Duragdo permanente e irreversivel;

e De abrangéncia grande, o alcance do impacto extrapola os limites de uma microbacia;

e Na&o possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude grande;

e Sinergético com a melhoria de acesso resulta no aumento da oportunidade de acesso a
saude e educagdo;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento legal.
7.1.3.3.18. Melhoria de acesso
Indicadores

Para este impacto foram usados os seguintes indicadores nimero de usudrios e

velocidade de deslocamento.
Fase implantagao da obra

Este impacto ja se faz presente na fase de implantagdo da obra, durante a atividade
de pavimentacdo. Promovera uma melhor trafegabilidade que, consequentemente, induzira
uma melhoria no acesso. Porém, nesta etapa do empreendimento a magnitude do impacto
serd menor, acarretando apenas aumento no fluxo de veiculos e/ou acidentes. A partir deste
momento, impactos indiretos ja se fardo sentir nos trés meios, com: o aumento nos riscos de
acidentes, atropelamento da fauna e possibilidade de contaminacgdo do solo e/ou da dgua,

além da polui¢do sonora e do ar.

Quanto aos critérios, tem-se:
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e Natureza benéfica, e ocorréncia direta;

e Duracdo permanente e irreversivel, e ocorre de imediato;

e De abrangéncia local, o alcance do impacto limita-se a drea de insercdo do
empreendimento;

e N3o possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

e Sinergético com a dinamiza¢éo da economia local resulta na alteragdo da qualidade
de vida;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude pequena;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Cddigo Nacional

de Transito (Lei 9.503/1997).
Fase de operacao

A melhoria de acesso é o principal impacto direto advindo da atividade de circulacdo
de veiculos, ja na fase de operagdo. Deste impacto partirdo outros tantos impactos que
mudardo o contexto regional, quais sejam: expansdo da malha vidria, Interferéncia em
comunidades locais tradicionais e ndo tradicionais, aumento da governan¢a, aumento da
oportunidade de acesso a saude e educagdo, potencializagdo do turismo local e acesso a
cultura e lazer, aumento do afluxo populacional, especulagdo imobilidria, alteragdo nas

condigdes de uso e ocupagdo do solo, dentre tantos outros.

Por fim, esta melhoria de acesso sera potencializada na atividade de controle de

operacgdes, com as diversas atividades de intervencdo e gestdo da rodovia.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza benéfica, ocorréncia direta;

e Decorre de imediato;

e Duracdo permanente e irreversivel;

e De abrangéncia local, o alcance do impacto limita-se a area do empreendimento;
e N3ao possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude média;
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e Sinergético com a maior segurancga vidria resulta na diminuicdo de acidentes;
e Probabilidade de ocorréncia certa;
e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Cddigo Nacional de

Transito (Lei 9.503/1997).

7.1.3.3.19. Maior seguranga vidria

O impacto benéfico mais relevante desse empreendimento é o incremento e
melhoria da infraestrutura de transporte, que estabelecerd condi¢des favordveis para a
seguranca dos usudrios e melhoria do fluxo de veiculos. A utilizagdo da rodovia ndo apenas

agilizara o deslocamento entre os municipios, como trard maior seguranc¢a aos usuarios.
Indicadores

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de agua,
indice de esperancga de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servigos de salde,
numero de médicos por mil habitantes, nUmero de consultas pré-natal, casos de malaria por

mil habitantes.
Fase implantagao da obra

Este impacto estd associado a acBes positivas de seguranca, tais como: atividade de

sinalizacdo e obras complementares, na fase de implantacdo.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza benéfica, e ocorréncia direta;

e Duracdo permanente e irreversivel, e ocorre de imediato;

e De abrangéncia local, o alcance do impacto limita-se a area de insercdo do
empreendimento;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

® PATRIAAMADA 2%

DNIT:: ik Lo BRASIL

€ - . {0 EERE
NFRAESTRUTURA GOVERNO FEDEF


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%209.503-1997?OpenDocument

EIA - BR-319/AM - Segmento do KM 250,70 ao KM 656,40

e Sinergético com a diminui¢cdo de acidentes rodovidrios resulta na alteragdo da
qualidade de vida.

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude média;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Cédigo Nacional

de Transito (Lei 9.503/1997).
Fase de operagao

Este impacto estd associado a agbes positivas de seguranga e conservagao e
manutencdo da via, na fase de operagdo. Em ambos os casos, as atividades promovem uma
melhor trafegabilidade e, consequentemente, seguranga vidria, como por exemplo,
construcdo de OAES de concreto (pontes) e OACS (bueiros) que tem potencial de aumentar a
seguranca de usudrios ao deslocar no trecho uma vez que vao contribuir para controle de

enchentes e acidentes.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza benéfica, ocorréncia direta;

e Decorre de imediato;

e Duracdo permanente e irreversivel;

e De abrangéncia local, o alcance do impacto limita-se a area do empreendimento;

e N3o possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude pequena;

e Sinergético com a maior seguranca vidria resulta na diminuicdo de acidentes;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Cédigo Nacional de

Transito (Lei 9.503/1997).

7.1.3.3.20. Diminui¢do de acidentes rodovidrios

A origem deste impacto no presente estudo depende do contexto ou da atividade

do empreendimento tratado. Pode ser de origem direta, no caso da melhor visualiza¢do da
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pista, em decorréncia da conservacdo e manutencao da via; ou de origem indireta, derivado

da maior seguranca vidria e da diminui¢éo do atropelamento da fauna.

No caso da atividade de protecdo da faixa de dominio, o resultado serda uma
diminuicdo de acidentes rodovidrios letais, tendo em vista que a instalacdo de mecanismos
de protegdo, como a mureta (ou defensa metdlica), por exemplo, ndo minimizam a taxa de

acidentes em si, mas sim a gravidade destes.
Indicadores

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de agua,
indice de esperancga de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servigos de saude,
numero de médicos por mil habitantes, nUmero de consultas pré-natal, casos de malaria por

mil habitantes.
Fase implantac¢ao da obra

Este impacto estd associado a a¢des positivas de segurancga, tais como: atividade de

sinalizacdo e obras complementares, na fase de implantacdo.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza benéfica, e ocorréncia direta/indireta;

e Duracdo permanente e irreversivel, e ocorre de imediato;

e De abrangéncia local, o alcance do impacto limita-se a area de insercdao do
empreendimento;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

e Sinergético com a maior seguranca vidria resulta na Press@o sobre a infraestrutura e
servicos publicos locais e também na alteracdo da qualidade de vida;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude média;
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e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Cédigo Nacional

de Transito (Lei 9.503/1997).
Fase de operagao

Este impacto esta associado a acOes positivas de seguranca e conservacao e
manuten¢do da via, na fase de operagdo. Em ambos os casos, as atividades promovem uma
melhor trafegabilidade e, consequentemente, seguranga vidria, como por exemplo,
Construgdo de OAES de concreto (pontes) e OACS (bueiros) que tem potencial de aumentar
a seguranga de usudrios ao deslocar no trecho uma vez que vao contribuir para controle de

enchentes e acidentes.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza benéfica, ocorréncia direta/indireta;

e Decorre de imediato;

e Duracdo permanente e reversivel;

e De abrangéncia local, o alcance do impacto limita-se a area do empreendimento;

e N3o possui cumulatividade com outros empreendimentos na area;

e De magnitude média;

e N3ao sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Cddigo Nacional de

Transito (Lei 9.503/1997).

7.1.3.3.21. Dispensa de profissionais e servigcos
Indicadores

Indicadores demograficos e econémicos, como distribuicdo da populacdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneracdo média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributaria, evolugdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

m PATRIAAMADA 2740

DN’ .. MINISTERIO DA m’ BRAS“;

e |NFRAESTRUTURA GOVERNO FEDEF


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%209.503-1997?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%209.503-1997?OpenDocument

EIA - BR-319/AM - Segmento do KM 250,70 ao KM 656,40

Fase de operagao

Este impacto é um resultado direto da atividade de desmontagem do canteiro de
obras, e posterior desmobilizacdo de profissionais e servicos, e acarretard na altera¢do do
fluxo de bens e servicos, bem como a altera¢do da qualidade de vida da populagdo, mas para
pior. Efeitos esses que podem ser mitigados pela dinamiza¢do da economia ocasionada pela
melhoria de acesso e a implantagdo de pousadas, feiras de produtos locais, venda de
artesanato, potencializando o turismo local, bem como a exploragdo adequada da
biodiversidade para produzir bens e servicos de alto valor agregado para um mercado
globalizado, como por exemplo, produtos florestais madeireiros certificados, produtos

florestais ndo madeireiros, fibras, recursos genéticos, e agricultura organica.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adverso, e ocorréncia direta;

e Duragdo permanente e irreversivel, e ocorre de imediato;

e De abrangéncia local, o alcance do impacto limita-se a area de inser¢dao do
empreendimento;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

e Nao sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude média;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Sistema Nacional

de Emprego (SINE) (Lei 13.667/2018).
7.1.3.3.22. Expansdo da malha vidria
Fase de operagao

A expansdo da malha vidria é um impacto indireto resultante da melhoria de acesso
decorrente da pavimentacdo da rodovia. Como ja apontado na descri¢do do projeto, além de
outros capitulos deste EIA, a drea de estudo apresenta duas rodovias implantadas, porém
ndo pavimentadas (AM-364 e acesso a comunidade de Ramal da Eletro no municipio de

Manicoré), e outra planejada, interligando a BR-319/AM a cidade de Tapaua (AM-366).
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Como consta nos Planos Diretores dos respectivos municipios, a pavimentacdao destas

rodovias depende, em primeiro plano, da pavimentacdo da BR-319/AM.

Ademais, ao se comparar com outros estudos rodoviarios conduzidos na regido
amazébnica (BR-230/PA e BR-163/PA), existe uma alta probabilidade de vicinais serem
abertas a partir do eixo da rodovia para a extracgao ilegal de madeira e uso e ocupagdo do
solo. Esta possibilidade parece maior no trecho centro sul do estudo, no qual existem

trechos nao protegidos por Unidades de Conservagao.

No entanto, deve-se destacar que nem todos os resultados decorrentes deste
impacto sao de expressdo adversa. O aumento da governanca, a dinamizagdo da economia
local, o aumento da oportunidade de acesso a salde e educagao e a potencializagdo do

turismo e acesso a cultura e lazer sdo impactos positivos desta expansao rodoviaria.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adverso/benéfico, e ocorréncia direta;

e Duragdo permanente e irreversivel, e ocorre em longo prazo;

e De abrangéncia grande, o alcance do impacto extrapola os limites de uma
microbacia;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serao sequenciais;

e Sinergético com a dinamizagdo da economia local, e ao aumento da governanga
resulta no aumento da oportunidade de acesso a saude e educagbo e a potencializagdo
do turismo local e acesso a cultura e lazer;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude grande;

e ¢, por fim, o impacto é tratado em norma nacional, a exemplo do Cddigo Nacional

de Transito (Lei 9.503/1997).
7.1.3.3.23. Alteragdo nas condiges de uso e ocupagdo do solo

Indicadores
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Indicadores de Governanca, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdao para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informacgdo e comunicacdo por mil habitantes, nimero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econ6micos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneragdo média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situagdo de pobreza, arrecadagdo tributaria, evolugdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).
Fase implantag¢ao e operagao da obra

Assim como na expanséo da malha vidria, o impacto Altera¢do nas condigdes de uso
e ocupag¢do do solo deriva do impacto de melhoria de acesso provocado pela melhor
trafegabilidade na rodovia. Este impacto advém de um desdobramento comum na regido
amazonica, na qual terras publicas sem fiscalizacdo e uso sdo invadidas e vendidas, em um

ciclo que resulta no desmatamento e substituicdo da floresta por pasto.

O resultado deste impacto permeia os trés meios, com interferéncia nos aspectos
bidticos, fisicos e socioecondmicos. O resultado mais critico é a redu¢lo da cobertura
florestal e perda de hdbitat, além da pressdGo sobre espécies vulnerdveis e Unidades de
Conservagdo. Por fim, no Meio Socioeconémico, tem-se a Interferéncia em comunidades

locais tradicionais e ndo tradicionais e o aumento de conflitos locais.

Todavia, ainda no que tange ao Meio SocioeconO6mico, alguns impactos possuem
uma expressao benéfica, quais sejam: dinamiza¢do da economia local e gera¢éo de emprego
e renda, a depender do uso dado a terra. Como forma de mitigar esse impacto faz-se
necessario o investimento nos zoneamentos existentes, a regularizacdo fundidria, e a
governanca em nivel estadual e municipal para que a rodovia se torne um eixo de integracdo
e desenvolvimento. O mosaico de areas protegidas e o processo continuado de capacitacdo
da populacdo para empreender em negdcios sustentaveis garante que os moradores das

comunidades também sejam os protetores da terra.
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Quanto aos critérios, tem-se:

Natureza adverso/benéfico, e ocorréncia indireta;

e Duragao permanente e irreversivel, e ocorre em médio prazo;

e De abrangéncia local;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implanta¢do serdo sequenciais;

e Sinergético com a especulagGo imobilidgria pode resultar na Interferéncia nas
comunidades locais tradicionais e néo tradicionais, e intensificagdo de conflitos locais;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude média na implantagdo e grande na operagao;

e e, por fim, o impacto é tratado com norma nacional, a exemplo do

Macrozoneamento Ecoldgico Econémico (Decreto 7.378/2010).
7.1.3.3.24. Implantagdo de atividades agropecudrias
Indicadores

Indicadores de Capital social, como a existéncia de organiza¢des representativas da
sociedade civil, participacdo em conselhos municipais paritarios, efetividade do conselho

municipal de meio ambiente, indices de participacdo nas elei¢des.

Indicadores de Governanga, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdo para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informacgdo e comunicagao por mil habitantes, nimero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econ6micos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneracio média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributaria, evolugdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou

indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
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de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de agua,
indice de esperanca de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servicos de saude,
numero de médicos por mil habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de malaria por

mil habitantes.
Fase de operagao

A implantagdo de atividades agropecudrias deriva do impacto de melhoria de
acesso, provocado pela melhor trafegabilidade na rodovia. Este impacto estd inserido no
mesmo cendrio e nas etapas de uso e ocupac¢do da regido amazdnica mencionado no

impacto anterior, sendo a etapa que sucede a grilagem.

O resultado deste impacto também permeia os trés meios, com interferéncia nos
aspectos bidticos, fisicos e socioeconémicos, afetando o ambiente da mesma forma que a
Alteracao nas condi¢des de uso e ocupacgao do solo. Neste sentido, destacam-se os impactos
decorrentes mais significativos: redug¢do da cobertura florestal e perda de hdbitat, presséo
sobre espécies vulnerdveis e Unidades de Conservagdo, interferéncia no padréo climdtico,
Interferéncia em comunidades locais tradicionais e ndo tradicionais e o aumento de conflitos

locais.

Todavia, ainda no que tange ao Meio SocioeconOmico, alguns impactos possuem
uma expressao benéfica, quais sejam: dinamiza¢do da economia local e gera¢éio de emprego
e renda, a depender do uso dado a terra. Como forma de mitigar esse impacto faz-se
necessario o investimento nos zoneamentos existentes, a regularizacdo fundidria, e a
governanca em nivel estadual e municipal para que a rodovia se torne um eixo de integracdo
e desenvolvimento. O mosaico de dreas protegidas e o processo continuado de capacita¢do
da populacdo para empreender em negdcios sustentdveis garante que os moradores das

comunidades também sejam os protetores da terra.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adverso/benéfico, e ocorréncia indireta;
e Duracdo permanente e irreversivel, e ocorre em médio prazo;

e De abrangéncia grande;

W PATRIA AMADA 27!

DN'T MINISTERIODA | 9% BRAS“;

nesenrs |[NNFRAESTRUTURA GOVERNO FEDEF



EIA - BR-319/AM - Segmento do KM 250,70 ao KM 656,40

e N3ao possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

e Sinergético com a alteracdo nas condicdes de uso e ocupacao do solo resulta na
interferéncia nas comunidades locais tradicionais e ndo tradicionais;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude grande;

e ¢, por fim, o impacto é tratado com norma nacional, a exemplo do

Macrozoneamento Ecolégico Econémico (Decreto 7.378/2010).
7.1.3.3.25. Alterag¢do do quadro demogrdfico
Indicadores

Indicadores de Capital social, como a existéncia de organiza¢des representativas da
sociedade civil, participacdo em conselhos municipais paritarios, efetividade do conselho

municipal de meio ambiente, indices de participacdo nas elei¢des.

Indicadores de Governanga, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdao para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informacgdo e comunicagao por mil habitantes, nimero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econ6micos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneracio média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributaria, evolugdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de agua,
indice de esperancga de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servicos de saude,
numero de médicos por mil habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de malaria por

mil habitantes.
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Indicadores de Educacdao, como a média de anos de estudo da populacdo adulta,
taxa de analfabetismo, IDEB (indice de aproveitamento do ensino basico), percentual de

abandono escolar de 62 a 92 série, percentual de abandono escolar no ensino médio.

Indicadores Culturais, como a indices de promocao cultural, existéncia de legislacdo
de protegdo ao patrimonio cultural material e imaterial, existéncia do conselho municipal de
cultura paritdrio, iniciativas da sociedade civil, existéncia de grupos artisticos, existéncia de

equipamentos socioculturais.
Fase de operagao

Impacto de relagdo direta com o aumento do afluxo populacional, a altera¢Go do
quadro demogrdfico se mostrara mais evidente na operagdo, na medida em que novas

oportunidades de uma qualidade de vida melhor estardo sendo proporcionadas.

A alteragdo do quadro demogrdfico decorre da melhoria de acesso, ou como
resultado da expansdao da malha vidria e da altera¢do nas condi¢bes de uso e ocupagdo do
solo, sendo esse Ultimo o impacto de maior significancia da obra. Neste sentido, com a
pavimentacdo da rodovia BR-319/AM, podera ocorrer a invasdo de dreas protegidas situadas
no interflivio Purus-Madeira, devido a facilidade de acesso e circulacdo de pessoas, como
posseiros. Varios sdo os grupos que poderdo deixar a area mais vulneravel socialmente: (i)
madeireiros, uma vez que estamos nos referindo a uma das reservas de madeira de lei ainda
intacta, principalmente na direcao do Rio Purus, entre os municipios de Canutama e Tapau3;
e (ii) latifundidrios, em busca de terras ainda ndo valorizadas para futura especulagdo

imobiliaria, em virtude principalmente da pecuaria.

Motivadas pela abertura da estrada e principalmente pela facilidade para adquirir
terras e a possibilidade de criar gado e desenvolver agricultura, familias migram para a
regido, e considerando as atuais formas de uso do solo, a partir do instante da consolidacado
e pavimentacdo da via, a tendéncia é das poucas aglomeracdes existentes, a instalagdo de

atividades mistas (residéncia/comércio) e aumento de residéncias.

Além disso, ressalta-se a forte relagdo deste impacto com outros do Meio

Socioeconémico como, por exemplo, o aumento dos riscos a satde. As pessoas que migram
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para a area do empreendimento em busca de melhores condicdes de vida podem ser
portadoras de agente etiolégicos transmitidos por vetores locais, com destaque para maldria

e febre amarela, e mais recentemente o coronavirus.

A alteracdo do quadro demografico pode ter reflexos tanto positivos quanto
negativos, a depender das medidas de governanc¢a adotadas. Uma das formas de mitigar
esse impacto é seguir capacitando a populagao e prepara-los para empreender em negdcios
sustentdveis, e manter as expectativas positivas da populagdao quanto ao empreendimento,

e as novas possibilidades de dinamiza¢do da economia local.

Quanto aos critérios, tem-se:

Natureza adverso, e ocorréncia indireta;

e Duragdo permanente e irreversivel, e ocorre em longo prazo;

e De abrangéncia grande;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantacdo serdo sequenciais;

e Sinergético com a Altera¢lio nas condi¢bes de uso e ocupagdo do solo resulta na
interferéncia nas comunidades locais tradicionais e ndo tradicionais;

e Probabilidade de ocorréncia média;

e Magnitude grande;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento legal.
7.1.3.3.26. Aumento da criminalidade
Indicadores

Indicadores de Capital social, como a existéncia de organiza¢Ges representativas da
sociedade civil, participacdo em conselhos municipais paritarios, efetividade do conselho

municipal de meio ambiente, indices de participacdo nas eleicdes.

Indicadores de Governanca, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),

estrutura de gestdo para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
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Informacgao e comunicacao por mil habitantes, nimero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econdmicos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populacdo urbana e rural, nivel de renda, remuneracdo média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situa¢do de pobreza, arrecadagdo tributaria, evolugdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Indicadores de Educagdao, como a média de anos de estudo da popula¢do adulta,
taxa de analfabetismo, IDEB (indice de aproveitamento do ensino basico), percentual de

abandono escolar de 62 a 92 série, percentual de abandono escolar no ensino médio.
Fase de Implantac¢do da Obra

Este impacto estd associado a aglomerac¢do de pessoas, Intensificacdo do trafego e
maior visibilidade do empreendimento. Pode ter ocorréncia imediata a partir da

Implantacdo de canteiros, acampamentos e demais areas de apoio.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia indireta;

e Duracdo tempordria e reversivel, e ocorre de imediato;

e De abrangéncia local, O alcance do impacto se limita a area de inser¢do do
empreendimento e atinge a equipe de funciondrios atuantes no empreendimento;

e Na&o possui cumulatividade;

e Nado sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude pequena;

e Sem enquadramento legal.

Fase de operagao
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Impacto relacionado a intensificacdo do trafego e ocupacao da area, impulsionado
pela Desestabilizagdo da economia local, com a dispensa dos profissionais do canteiro de

obras, e empobrecimento da populacdo local.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adverso, e ocorréncia indireta;

e Duragdo permanente e irreversivel, e ocorre em longo prazo;

e De abrangéncia grande;

e Possui cumulatividade com a Desestabilizagdo da economia local, com a dispensa
dos profissionais do canteiro de obras, e empobrecimento da populagao local;

e Nao sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude média;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento legal.
7.1.3.3.27.Desestabiliza¢Go da economia local
Indicadores

Indicadores de Governanga, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdo para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informacgdo e comunicagao por mil habitantes, nimero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econ6micos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneragdio média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributaria, evolugdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Fase de implantagao
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Na fase de desmontagem do canteiro de obras e por consequéncia a desmobilizacao
de profissionais e servicos, o comércio local que foi incrementado pela implantacdo do

empreendimento, pode ser impactado pela reducdo gradativa da oferta de trabalho.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adverso, e ocorréncia direta;

e Duragdo tempordria e reversivel, e ocorre imediatamente;

e De abrangéncia local;

e Nao possui cumulatividade, ja que as fases da implantagdo serdao sequenciais;
e Nao sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude pequena;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento legal.

Fase de operacao

A Intensificagdo do trafego, somada a melhoria de acesso e expansdo da malha vidria
facilitam o transito de bens e mercadorias, principalmente proveniente das capitais Manaus

e Porto Velho, impactando no comércio local.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adverso, e ocorréncia indireta;

e Duracdo permanente e irreversivel, e ocorre em médio prazo;
e De abrangéncia local;

e Na&o possui cumulatividade;

e Nao sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude média;

e, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento legal.

7.1.3.3.28 Aumento das ocorréncias dos casos de exploracdo sexual
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Indicadores

Indicadores de Capital social, como a existéncia de organiza¢des representativas da
sociedade civil, participacdo em conselhos municipais paritarios, efetividade do conselho

municipal de meio ambiente, indices de participacdo nas eleicdes.

Indicadores de Governanga, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdao para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informagdo e comunicagdo por mil habitantes, niumero de mortes por homicidios, e roubos a

mao armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econ6micos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneragio média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributaria, evolu¢cdo do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de 4gua,
indice de esperanca de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servicos de saude,
numero de médicos por mil habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de malaria por

mil habitantes.

Indicadores de Educacdo, como a média de anos de estudo da populacdo adulta,
taxa de analfabetismo, IDEB (indice de aproveitamento do ensino basico), percentual de

abandono escolar de 62 a 92 série, percentual de abandono escolar no ensino médio.

Indicadores Culturais, como a indices de promocao cultural, existéncia de legislacdo
de protegdo ao patrimdnio cultural material e imaterial, existéncia do conselho municipal de
cultura paritdrio, iniciativas da sociedade civil, existéncia de grupos artisticos, existéncia de

equipamentos socioculturais.

Fase de Implantacao
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Decorrente da maior movimentacdo de pessoas na regido, em especial

trabalhadores direto e indiretamente contratados.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia indireta;

e Duragdo tempordria e reversivel, e ocorre de imediato;

e De abrangéncia local, O alcance do impacto se limita a area de insergdao do
empreendimento e atinge a equipe de funciondrios atuantes no empreendimento;

e N3ao possui cumulatividade;

e Nao sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude pequena;

e Sem enquadramento legal.
Fase de operacao

Impacto relacionado a intensificacdo do trafego e ocupacdo da area, decorrente da

maior movimentacdo de pessoas na regiao.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adverso, e ocorréncia indireta;

e Duragdo permanente e irreversivel, e ocorre imediatamente;
e De abrangéncia local;

e Na&o possui cumulatividade;

e Nado sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude média;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento legal.
7.1.3.3.29 Ocupacgdo e/ou uso desordenado e/ou irregular do entorno do empreendimento

Indicadores
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Indicadores de Capital social, como a existéncia de organiza¢des representativas da
sociedade civil, participacdo em conselhos municipais paritarios, efetividade do conselho

municipal de meio ambiente, indices de participacdo nas eleicdes.

Indicadores de Governanca, como PIB (Produto Interno Bruto) per capita, IDH (indice
de Desenvolvimento Humano), indice de Gini, IVS (indice de Vulnerabilidade Social),
estrutura de gestdao para politicas habitacionais, coeficiente de acesso aos recursos de
Informagdo e comunicagdo por mil habitantes, nimero de mortes por homicidios, e roubos a

mado armada por mil habitantes.

Indicadores demograficos e econ6micos, como distribuicdo da populagdo por sexo,
populagdo urbana e rural, nivel de renda, remuneracio média de empregos formais,
porcentual de domicilios em situacdo de pobreza, arrecadacdo tributaria, evolu¢do do

retorno de ICMS, taxa de desemprego, indice de Precos ao Consumidor (IPC).

Indicadores de Saude, como percentual de domicilios atendidos direta ou
indiretamente por coleta de lixo domiciliar, percentual de domicilios com acesso a rede geral
de esgoto ou fossa séptica, percentual de domicilios atendidos por rede publica de agua,
indice de esperanca de vida ao nascer, mortalidade infantil, cobertura de servigos de saude,
numero de médicos por mil habitantes, nimero de consultas pré-natal, casos de malaria por

mil habitantes.

Indicadores de Educacdo, como a média de anos de estudo da populacdo adulta,
taxa de analfabetismo, IDEB (indice de aproveitamento do ensino bdsico), percentual de

abandono escolar de 62 a 92 série, percentual de abandono escolar no ensino médio.
Fase de operagao

Motivadas pela abertura da estrada, familias migram para a regido, e considerando
as atuais formas de uso do solo, a partir do instante da consolidacdo e pavimentagdo da via,
a tendéncia é a instalacdo de atividades mistas (residéncia/comércio) e aumento de

residéncias.

Quanto aos critérios, tem-se:
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e Natureza adverso, e ocorréncia indireta;

e Duragdo permanente e irreversivel, e ocorre em longo prazo;
e De abrangéncia local;

e Na&o possui cumulatividade;

e N3o sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude pequena;

e ¢, por fim, o impacto é tratado sem enquadramento legal.
7.1.3.3.30. Incbmodo a populagéo lindeira

O primeiro aspecto a ser observado neste impacto é sua abrangéncia, ou seja, seu
alcance na populagdo lindeira, devido ao baixo quantitativo de pessoas nas proximidades da
faixa de dominio da rodovia. No diagndstico do meio socioeconémico foram identificadas
poucas construgdes, incluindo aquelas presentes na comunidade de Realidade. Fora dos

limites dessa comunidade a maior parte das constru¢des sdo de madeira.
Indicadores
Para este impacto serdo considerados como indicadores:

a) material particulado (emissdo fugitiva de poeira) principalmente na fase de
implantacdo da obra;

b) mondxido de carbono (CO), os compostos organicos usualmente chamados de
hidrocarbonetos, os éxidos de nitrogénio (NOx) e os dxidos de enxofre (SOx), com
ocorréncia tanto na fase de implantacdo como de operacao;

c) os niveis de ruido em decibéis (dB), permitidos, para exposicdo das comunidades
localizadas nas areas diretamente afetadas (ADA) da rodovia, tanto na fase de
implantacdo quanto na fase de operacdo da rodovia, definido na NBR 10151 que
trata da Acustica - Avaliagdo do ruido em areas habitadas, visando o conforto da

comunidade — Procedimento.

Fase implantacao da obra
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Diante da realidade ja descrita para a populacdo lindeira na AE, tem-se um baixo
alcance do impacto. No entanto, durante a fase de implantacdo o incOmodo se dard em
maior grau pelo aumento de particulas suspensas na rodovia e pela poluicdo sonora causada

decorrente da operacdo dos equipamentos e dos maquindrios pesados.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia indireta;

e Duragdo majoritariamente temporaria e reversivel, de ocorréncia imediata;
e De abrangéncia regional;

e Na&o possui cumulatividade;

e Sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude média;

e ¢, por fim, o impacto é tratado pela legislacdo nacional.
Fase de operacao

Durante a fase de operagao o incdbmodo se dara pelo aumento no fluxo de veiculos,

em maior grau, e pela emissdo de gases hidrocarbonetos.
Quanto aos critérios, tem-se:

e Natureza adversa, e ocorréncia indireta;

e Duracdo majoritariamente permanente e irreversivel, de ocorréncia imediata;
e De abrangéncia regional;

e Na&o possui cumulatividade;

e Sinergético;

e Probabilidade de ocorréncia certa;

e Magnitude média;

e ¢, por fim, o impacto é tratado pela legislacdo nacional.

7.1.3.3.31. Danos estruturais em edificagées lindeira
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Assim como no impacto anterior, incialmente se deve considerar a abrangéncia do
impacto, ou seja, seu resultado, devido ao baixo quantitativo de estruturas nas proximidades
da faixa de dominio da rodovia, bem como sua estrutura (constru¢des de madeiras). Além
disso, é importante destacar que este impacto estd associado com o nivel de vibracdo e nao
apenas com a sua presenca em niveis aceitdveis. Por fim, trata-se de um impacto direto,

decorrente da movimentagao de maquindrios e a execuc¢do da obra.
Indicadores
Para este impacto serdo considerados como indicadores:

a) Transito de maquinarios pesados;

b) Niveis de vibragdo maximos admissiveis no solo de 5 mm/s, de modo a salvaguardar
os critérios estruturais de residéncias e o conforto humano;

¢) Niveis sonoros maximo admissiveis de ruido de 55 dB(A) (durante o dia) e 50 dB(A)
(a noite) em areas com residéncias;

d) Numero de residéncias vistoriadas que foram danificadas pelas vibra¢des das obras;

e) Numero de queixas e reclamacgbes realizados pela comunidade do entorno
identificada como fonte receptora

a) Movimentacao do solo e demais escavacgdes.
Fase implantagao da obra

Durante a fase de implantagdo o incbmodo se dard, em maior grau, pelo transito de
magquindrios pesados. Ademais, tem-se a movimentacdao do solo para conformacdo do

terreno e instalagdes de obras de arte correntes e especiais.
Quanto aos critérios:

e Natureza adversa, e ocorréncia direta;

e Duracdo temporaria e reversivel, de ocorréncia imediata ou a curto prazo quando
cumulativo;

e De abrangéncia regional;

e Nao possui cumulatividade;

® PATRIAAMADA 276

DN'T MINISTERIODA | 9% BRAS“;

nesenrs |[NNFRAESTRUTURA GOVERNO FEDEF



EIA - BR-319/AM - Segmento do KM 250,70 ao KM 656,40

e Sinergético;
e Probabilidade de ocorréncia média;
e Magnitude média;

e ¢, por fim, o impacto é tratado pela legislacdo nacional.
7.2. Avaliagao dos Impactos Ambientais

7.2.1. Determinacdo da Severidade

Os atributos reversibilidade, abrangéncia, duragdo e enquadramento legal foram
agrupados segundo a metodologia de combinacdo de atributos (SANCHEZ, 2008) para se
chegar ao conceito de severidade (quadro 7.9). Tal metodologia consiste basicamente em
definir os atributos que serdo utilizados, estabelecer uma escala para cada um deles e, por

fim, combina-los mediante um conjunto de regras ldgicas (MOREIRA, 2014).

A combinagdo dos atributos gera uma severidade no valor de 0,04, para severidade

baixa, a 2, para severidade alta, conforme apresentado na quadro 7.10 (MOREIRA, 2014).

Quadro 7.9 — Critérios adotados para a caracteriza¢do da severidade de um impacto.

Critério Atributo Sigla
Reversivel R
Reversibilidade
Irreversivel Ir
Temporario T
Duragado
Permanente Pe
Pontual Po
Local Lc
Abrangéncia Regional Rg
Grande Gr
Extrema Ex
N&o ha SE
Enquadramento legal Norma nacional NN
Norma internacional NI

Fonte: ENGESPRO (2020).

Quadro 7.10 - Combinagdo de atributos para a caracterizacdo do conceito de severidade dos
impactos. Legenda: R = reversivel; Ir = Irreversivel; T = temporario; Pe = permanente; Po = pontual; Lc
= local; Rg = regional; Gr = grande; Ex = extrema; SE = ndo hd; NN = normal nacional; NI = norma
internacional.

‘ Grau de severidade | Definigdo ‘ Valor |
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Grau de severidade Definigdo Valor
RTPo SE 0,04
RTLcSE 0,08
R Pe Lc SE 0,12
RTPo NN 0,16
R T Po NI 0,2
RTLc NN 0,24
RTLcNI 0,28

R Pe Lc NN 0,32
Severidade baixa
R Pe Lc NI 0,36
RTRgSE 0,4
RTGrSE 0,44
RTRgNN 0,48
RTGr NN 0,52
R Pe Rg SE 0,56
R Pe Gg SE 0,6
R Pe Rg NN 0,64
R Pe Gr NN 0,68
RTRg NI 0,72
IR Pe Po SE 0,76
IR Pe Lc SE 0,8
Ir Pe Rg SE 0,84
Ir Pe Po NN 0,88
Ir Pe Lc NN 0,92
Ir Pe Rg NN 0,96
RTGr NI 1
Severidade média
Ir Pe Po NI 1,04
Ir Pe Lc NI 1,08
Ir Pe Rg NI 1,12
RTGrSE 1,16
RTGr NN 1,2
RTGr NI 1,24
RTExSE 1,28
RTEx NN 1,32
RTEXx NI 1,36
R Pe Gr SE 1,4
R Pe Gr NN 1,44
Severidade alta
R Pe Gr NI 1,48
R Pe Ex SE 1,52
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Grau de severidade Definigdo Valor
R Pe Ex NN 1,56
R Pe Ex NI 1,6

Ir T Gr SE 1,64
IrTGrN 1,68
Ir T Gr NI 1,72
Ir T Ex SE 1,76
Ir T Ex N/NI 1,8
Ir Pe Gr SE 1,84
Ir Pe Gr NN 1,88
Ir Pe Gr NI 1,92
Ir Pe Ex SE 1,96
Ir Pe Ex NN/NI 2

Fonte: ENGESPRO (2020).

Ressalta-se a importancia de dois critérios para o escalonamento e valoragdo da
severidade, sendo eles: abrangéncia e enquadramento legal. O primeiro devido a sua relagao
com os impactos indiretos gerados, além da sua associagdao com a dispersdo do impacto no
meio. O segundo por tratar de elementos ambientais ja definidos como importantes por

normas municipais, estaduais, nacionais ou internacionais.

7.2.2. Procedimentos para a ponderacdo de atributos e calculo da significancia

A escala para classificagdo (valor atribuido), o peso de cada atributo e sua
ponderacdo foram adaptados de metodologias de outros Estudos de Impacto Ambiental
(e.g. MOREIRA, 2014) e referéncias bibliograficas diversas (TORQUETTI, 2001; RODRIGUES &
CAMPANHOLA, 2003; BARBOSA, 2004; SANCHEZ, 2008).

Conforme demonstrado na quadro 7.11, cada atributo foi assimilado a um valor
numérico numa escala de 0 a 2 (valor atribuido). Quanto mais elevado o valor, mais intenso
ou perceptivel é o atributo. Esse valor associado ao peso (P) relativo de cada critério (escala
de 2 a 4) confere a importancia deste atributo, por meio de um numero correspondente

(valor ponderado).
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Quadro 7.11 — Ponderagdo dos atributos para o calculo da significancia.

Critério Atributo Valor atribuido Peso Valor ponderado
Baixa 0,5 1
Probabilidade de Média 1 " 2
ocorréncia Alta 15 3
Certa 2 4
Imediato 2 4
Escala temporal 2
Médio prazo/Longo prazo 1 2
Ausente 1 3
Cumulatividade 3
Presente 2 6
Nao sinergético 1 3
Sinergia 3
Sinergético 2 6
Localizada 0,4 1,2
Pequena 0,8 2,4
Magnitude Média 1,2 3 3,6
Grande 1,6 4,8
Muito grande 2 6
Severidade baixa 0,04 20,64 0,16 a 2,56
Severidade Severidade média 0,68a1,36 4 2,72 a5,44
Severidade alta 1,4a2 56a8

Fonte: ENGESPRO (2020).

Realizadas todas as operagdes para cada atributo, somou-se o valor ponderado de
cada atributo designado para cada critério, a fim de se obter a significancia de cada impacto,

conforme demonstrado na equagado abaixo.
I®=vaxP;

Sendo:

QA = quantidade de atributos

Va = valor atribuido (varia de 0 a 2)
P =valor do peso (variade 2 a 4)

Desta forma, a significancia foi determinada por uma escala de valores numéricos,

variando entre 10,36 e 34, resultante do somatdrio de todos os atributos. Com isso, os
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impactos foram classificados como: pouco significante, significdncia média, significante,

muito significante e significancia critica.

Quadro 7.12 — Valores de significancia.

10,36 2 15,08 Impacto pouco significativo

15,09 a 19,81 Impacto de média significancia

19,82 a 24,54 Impacto significativo

24,55 a 29,26 Impacto muito significativo
29,27 a34 Impacto critico

Fonte: ENGESPRO (2020).

O quadro 7.13 apresenta os impactos ambientais levantados no estudo com os seus

respectivos niveis de significancia.
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Quadro 7.13 — Escala de significancia dos impactos ambientais identificados para a pavimentacdo da BR-319/AM, trecho do meio.

Impacto Meio Magnitude Grau iiisr;z:;téncia Grau de importancia relativo Escala de Significancia
Fase de implantacao
Poluigdo do Ar Pequena 23,36 Significativo
Poluigdo Sonora Média 24,56 Muito Significativo
Indugdo a processos erosivos Pequena 17,36 Média significancia
Contaminagdo do solo e/ou da agua . Média 19,56 Média significancia
Aumento do risco de enchentes Fisico Pequena 17,36 Média significancia
Controle de processos erosivos Média 19,88 Significativo
Protegdo do solo e dos recursos hidricos Pequena 18,68 Média significancia
Menor risco de enchentes Pequena 15,68 Média significancia
Alteragdo no comportamento da fauna Média 22,2 Significativo
Pressdo sobre espécies vulneraveis Média 23,48 Significativo
Riscos de incéndios florestais Pequena 20,36 Significativo
Redugdo da cobertura florestal e perda de habitat Pequena 20,36 Significativo
Interferéncia em dreas legalmente protegidas Média 19,72 Média significancia
Aumento na incidéncia da doengas Bidtico Média 20,52 Significativo
Alteragdo do habitat aquatico e perda da fauna Média 21,48 Significativo
Manutengdo da cobertura vegetal Média 22,44 Significativo
Controle na incidéncia de doengas Média 22,44 Significativo
Diminui¢do na abundancia da fauna e flora local Média 22,52 Significativo
Atropelamento da fauna Média 27,16 Muito Significativo
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Grau de importancia

Impacto Meio Magnitude absoluto Grau de importancia relativo Escala de Significancia

Fragmentagdo da vegetagdo Média 18,56 Média significancia

Efeito barreira Média 18,56 Média significancia

Efeito de borda Média 18,56 Média significancia
Maior protecdo de habitats aquaticos Média 22,92 Significativo
Perda da biodiversidade local Média 21,72 Significativo
Formacgdo de lagoas marginais Média 24,44 Significativo
Conservagdo da biodiversidade Média 22,92 Significativo
Geragdo de emprego e renda Média 21,56 Significativo

Aumento de riscos a saude Média 19,56 Média significancia

Interferéncia nas comunidades locais tradicionais ou ndo tradicionais Média 17,92 Média significancia
Aumento do fluxo de veiculos e acidentes Média 20,92 Significativo

Aumento do afluxo populacional Média 17,92 Média significancia

Criagdo de expectativas na populagdo Muito grande 28,12 Muito Significativo
Dinamizagdo da economia local Média 21,96 Significativo

Socioeconémico

Pressdo sobre a infraestrutura e servigos publicos locais Pequena 17,72 Média significancia

Alteragdo da qualidade de vida Pequena 14,72 Pouco significativo

Intensificagdo de conflitos locais Pequena 16,72 Média significancia
Especulagdo imobiliaria Média 22,44 Significativo
Alteragdo no fluxo de bens e/ou servigos Média 23,96 Significativo

Menor envolvimento comunitério Pequena 13,72 Pouco significativo

Intensificagdo de acidentes rodoviarios Pequena 17,36 Média significancia
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Impacto Meio Magnitude Grau :c:’isr;z(:;téncia Grau de importancia relativo Escala de Significancia
Melhoria de acesso Pequena 23,08 Significativo
Maior seguranga viaria Média 24,28 Significativo
Dispensa de profissionais e servigos Média 21,28 Significativo
Diminui¢do de acidentes rodoviarios Média 24,28 Significativo
Desestabilizagdo da economia local Pequena 16,72 Média significancia
Aumento da criminalidade Pequena 16,72 Média significancia
Aumento das ocorréncias dos casos de exploragdo sexual Pequena 16,72 Média significancia
Incobmodo a populagdo lindeira Média 22,52 Significativo
Danos estruturais em edificagGes lindeiras Média 19,56 Média significancia
Alteragdo nas condig¢Ges de uso e ocupagdo do solo Média 21,28 Significativo
Fase de operagdo
Poluigdo do Ar Grande 23,36 Significativo
Polui¢do Sonora Grande 23,36 Significativo
Indugdo a processos erosivos Pequena 20,96 Significativo
Contaminagdo do solo e/ou da agua Fisico Grande 23,36 Significativo
Controle de processos erosivos Pequena 18,68 Média significancia
Protegdo do solo e/ou dos recursos hidricos Pequena 18,68 Média significancia
Menor riscos de enchentes Pequena 15,68 Média significancia
Atropelamento da fauna Grande 28,16 Muito Significativo
Perda da biodiversidade local Bidtico Grande 30,48
Diminui¢do na abundancia da flora e/ou fauna local Média 27,44 Muito Significativo
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CENGESPROD

Redugdo da cobertura florestal e perda de habitat Grande 26,32

Fragmentacgdo da vegetacdo Grande 26,32

Interferéncia em dreas legalmente protegidas Grande 27,48

Alteragdo do habitats aquaticos e perda da fauna Média 25,52

Efeito barreira Grande 26,32

Efeito de borda Grande 26,32

Pressdo sobre espécies vulneraveis Grande 29,48

Alteragdo no comportamento da fauna Média 26,96

Riscos de incéndios florestais Grande 29,32

Aumento na Incidéncia de doengas Grande 24,6

Menor frequéncia de atropelamentos da fauna Média 25,84
Manutengdo da cobertura vegetal Média 22,28 Significativo
Mitigagcdo da pressdo sobre a fauna vulnerdvel Média 22,04 Significativo
Menor risco de incéndios florestais Pequena 20,68 Significativo

Menor interferéncia em areas legalmente protegidas Média 25,04

Controle na Incidéncia de doengas Pequena 21,08

Maior protegdo dos habitats aquaticos Média 25,92
Conservagdo da biodiversidade Média 22,92 Significativo
Melhoria de acesso Média 24,28 Significativo

Alteragdo na qualidade de vida Socioeconémico Média 19,08 Média significancia

Aumento do fluxo de veiculos e acidentes Média 24,28 Significativo

2772



EIA - BR-319/AM - Segmento do KM 250,70 ao KM 656,40 @ i m

Maior seguranga viaria Pequena 23,08 Significativo
Diminui¢do de acidentes rodoviarios Média 18,88 Média significancia
Expansdo da malha viaria Grande 27,32
Interferéncia nas comunidades locais tradicionais ou ndo tradicionais Grande 24,16
Aumento da governanga Grande 27,16
Aumento da oportunidade de acesso a satide e educagdo Grande 27,32
Potencializagdo do turismo local e acesso a cultura e lazer Grande 27,32
Aumento do afluxo populacional Grande 26,16
Especulagdo imobilidria Grande 29,32
Alteragdo nas condigdes de uso e ocupagdo do solo Grande 26,32
Implantagdo de atividades agropecudrias Grande 27,32
Pressdo sobre a infraestrutura e servigos publicos locais Média 21,96 Significativo
Aumento de riscos a saude Média 24,44 Significativo
Intensificagdo de conflitos locais Grande 24,16 Significativo
Alteragdo no quadro demogréfico Grande 25,16 _
Dinamizagdo da economia local Média 21,96 Significativo
Desestabilizagdo da economia local Média 18,80 Média significancia
Aumento da criminalidade Média 21,96 Significativo
Aumento das ocorréncias dos casos de exploragdo sexual Média 20,80 Significativo
Ocupagio e/ou uso desordenado. e/ou irregular do entorno do Pequena 17,60 Média significsncia
empreendimento
Incomodo a populagdo lindeira Média 24,44 Significativo
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Intensificagdo de acidentes rodoviarios Média 21,88 Significativo

Fonte: ENGESPRO (2020).
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7.3. Analise Integrada dos Impactos Ambientais

7.3.1. Escala de significdncia e matriz de impacto

Durante a fase de implantacdo da obra nenhum impacto foi considerado de
significancia critica. O meio socioecondmico apresentou apenas um impacto como muito
significativo, sendo a predominancia de impactos significativos. Jd4 o meio bidtico apresentou
apenas um impacto classificado como muito significativo. Porém, predominaram os
impactos classificados como significativo. Por fim, o meio fisico também apresentou apenas
um impacto classificado como muito significativo, poluicdo sonora. Ademais, outros dois
impactos foram classificados como significativos: polui¢do do ar e controle de processos

erosivos.

Na fase de operagao da rodovia, quatro impactos foram classificados como criticos,
sendo eles: pressdo sobre espécies vulnerdveis, perda da biodiversidade local, riscos de
incéndios florestais e especula¢Go imobilidria. Esses quatro impactos possuem origem

indireta e advém do desdobramento da atividade de circulacdo de veiculos.

Ainda na fase de operacdo, de um modo geral, percebeu-se uma diminuicao dos
impactos classificados como de média significancia e um aumento nos impactos classificados

como muito significativo ou significativo.

Para o meio bidtico é perceptivel a alteracdo na significancia dos impactos ao se
mudar a fase do empreendimento. Durante a fase de implantagdo, apenas um impacto,
atropelamento da fauna, foi considerado muito significativo. Por outro lado, na fase de
operacdo, 14 impactos foram classificados como muito significativo. Ademais, ainda na fase
de operacdo, trés impactos foram considerados como critico: perda da biodiversidade,

pressdo sobre espécies vulnerdveis e riscos de incéndios florestais.

A fim de se discutir o motivo no aumento da significancia dos impactos no meio
bidtico na fase de operacdo, serdo trabalhos trés impactos: fragmentacdo da vegetacdo,
efeito de borda e efeito barreira. Na fase de implantagdo esses impactos foram classificados
como de média significdncia, ao passo que na fase de operacdo a sua classificagdo passou a

muito significativo. Inicialmente é importante perceber que embora esses impactos
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possuam uma ocorréncia indireta em ambas as fases, as atividades as quais estdo
relacionados sdo muito distintas. Na fase de instalacdo, a fragmentacao, o efeito barreira e o
efeito de borda decorrem do impacto redu¢do da cobertura florestal e perda de habitat, o
qual estd relacionado com atividades inerentes a obra: implantacdo de canteiro,
acampamentos e demais dreas de apoio. Por outro lado, a fragmentacao, o efeito de borda e
o efeito barreira na fase de operagao estdo atrelados aos impactos: uso e ocupagdo do solo,
implanta¢do de atividades agropecudrias e extragao ilegal de madeira. Por certo, esses
impactos ndo sdo inerentes a obra, mas resultantes de um cendrio de uso e ocupagdo do
solo que decore da melhoria de acesso a regido. Por conseguinte, estes contextos distintos
resultardo em atributos diferentes frente aos critérios analisados. Os critérios que mais
impactaram no agravamento da significancia foram: duracgdo, reversibilidade, abrangéncia e
magnitude. Enquanto na fase de implantagdo os impactos foram classificados como
tempordrio, reversivel, abrangéncia local e magnitude média, na fase de operagao os mesmo
impactos foram classificados como permanente, irreversivel, abrangéncia grande e

magnitude grande.

A mesma analise conduzida no pardgrafo anterior justifica a classificacdo de trés
impactos como critico para o meio bidtico, também na fase de operacdo. Porém, nesses trés
casos, ocorreu ainda o agravamento de outros atributos, geralmente dos critérios:

ocorréncia, probabilidade de ocorréncia e cumulatividade.

A matriz de impactos da BR-319/AM, trecho do meio, apresentadas nos anexos 1 e
2, indica a interagdo entre atividades e aspectos, e a interacdo entre aspectos e impactos

decorrentes, bem como a escala de significancia dos impactos.

Nas obras de restauragdo da BR-319/AM, trecho do meio, os impactos possuem, de
uma maneira geral, uma tendéncia a ndo acumulag¢do na fase de implanta¢do, em virtude de
uma obra linear onde as atividades embora concomitantes no tempo, ndo sdo conduzidas
em um mesmo local. Sendo assim, tem-se uma sequéncia de atividades, que inicia com a
implantacdo dos canteiros, seguida da terraplanagem, obras de arte corrente, pavimentacao
e obras de arte especial. Ressalta-se que o Projeto Basico do trecho estda em fase de
elaboracdo, ndo existindo portanto um cronograma fisico da obra. De qualquer modo, a
ordem das etapas ou atividades descrita anteriormente é comumente adotada em obras
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rodoviarias. Ainda assim, impactos cumulativos benéficos poderdo surgir quando da
concomitancia com a execug¢ao dos Programas Basicos Ambientais. Na fase de operagdo

também poderdo se acumular impactos em virtude da atividade controle de operagdes.
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7.5. Sumdrio de Anexos

Anexo 1 - Matriz de impactos da fase de Implantacao da BR-319

Anexo 2 - Matriz de impactos da fase de operacdo da BR-319

Anexo 3 - Tabela sintese de impactos da fase de Implantacdo da BR-319

Anexo 4 - Tabela sintese de impactos da fase de operagao da BR-319
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