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1.0
Apresentacao

O RIMA contém as
informacdes técnicas
constantes no EIA, em
linguagem clara e
objetiva, para facilitar o
entendimento do projeto
proposto

O RIMA foi elaborado de
acordo com o disposto na
Resolugcdo CONAMA n°
001/86 e segue as
disposi¢Bes constantes no
Termo de Referéncia do
IBAMA (Processo
02001.002789/2013-81)

Empreendedor:
Empresade
Planejamento e
Logistica SIA — EPL
SCS - Quadra 09 — Lote
C. Complexo Parque
Cidade Corporate, Torre
C — 7° e 8° andares

CEP 70.308-200

Brasilia — DF

Telefone: (61) 3426 3829
Contato: Josias Sampaio
Cavalcante Junior
ana.dolabella@epl.gov.br

Empresa Consultora:
JGP Consultoria e
Participac@es Ltda.
Rua Américo Brasiliense,
615

CEP 04715-003 —
Chéacara Santo Antonio
Sao Paulo — SP
Telefone: (11) 5546 0733
Contato: Ana Maria
Iversson de Piazza
jgp@jgpconsultoria.com.br

1.1
Objeto de Licenciamento

O presente Relatério de Impacto Ambiental — RIMA - resume
as principais conclusées do Estudo de Impacto Ambiental —
EIA -, cujo objeto de licenciamento é a duplicacao da rodovia
BR-163, entre 0 Km 0,0 e 0 Km 847,2, Subtrecho 6A, no
Estado de Mato Grosso do Sul. Este trecho percorre os
territérios municipais de Mundo Novo, Eldorado, Itaquirali,
Navirai, Juti, Caarap6, Dourados, Douradina, Rio Brilhante,
Nova Alvorada do Sul, Sidrolandia, Campo Grande, Jaraguari,
Bandeirantes, Camapud, Sao Gabriel do Oeste, Rio Verde de
Mato Grosso, Coxim, Pedro Gomes e Sonora.

O trecho em questdo integra o Lote 6 que foi leiloado em
dezembro de 2013, no ambito da Fase 3 da 32 Etapa de
Concessfes Rodoviarias do Programa de Investimento em
Logistica — PIL - do Governo Federal. A Concessionéria de
Rodovia Sul-Matogrossense S.A. (CCR/MS Via), Sociedade
de Proposito Especifico — SPE - criada pelo Grupo CCR,
sagrou-se vencedora da licitacdo do lote em questdo e
assinou o Contrato de Concesséo em 12/03/2014.

A responsabilidade pelo licenciamento ambiental, conforme o
Contrato de Concesséo é do Governo Federal e vem sendo
conduzido pela Empresa de Planejamento e Logistica —
EPL que é uma empresa publica e esta respondendo pelo
processo. A elaboracéo dos estudos ambientais e assessoria
técnica estd sendo realizada pela JGP Consultoria e
Participac@es Ltda.

Obras de Duplicacdo em Andamento

Atualmente, quando se percorre a BR-163/MS, j& é possivel
observar obras de duplicagdo em andamento. E importante
lembrar que essas sdo relativas a outros estudos que vem
sendo elaborados em paralelo a duplicacdo do restante da
rodovia e vem sendo conduzido pela Concessionaria
CCR/MSVIA.

Esses trechos foram selecionados apds um estudo realizado
pela Concessionaria, com apoio do IBAMA e da EPL, que
procuraram identificar os locais com menor restricdo
ambiental e que fariam parte da primeira fase de duplicagéo.
Esse procedimento esta baseado na Portaria do Ministério do
Meio Ambiente N° 289/2013.

Ap6s a conclusao desses trechos, a Concessionaria podera
iniciar a cobranca dos pedagios. Os trechos escolhidos
somam uma extensao de 89,1 km e estéo listados a seguir:

192+300 — 203+500
227+300 — 237+100
513+300 - 519+700
580+300 — 591+000
595+000 — 602+000
620+400 — 629+000

Projeto de Duplicacdo da Rodovia BR-163/MS (km 0 a 847,2)

Relatorio de Impacto Ambiental — RIMA



JGP Consultoria e Participacdes Ltda.

Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

O licenciamento
ambiental da rodovia
BR-163/MS seguiu
novos procedimentos,
definidos pela Portaria
do Ministério do Meio
Ambiente N° 289/2014

BR-163/MS atravessa o
Mato Grosso do Sul de
Sonora, na divisa com
Mato Grosso, até Mundo
Novo, fronteira com o
Parana e exerce um
papel central na
economia do Estado

e 630+300 —648+700
e 651+800 — 656+200
e 694+900 — 699+500
e 824+500 — 832+600
1.2

Localizacdo do Empreendimento

A Figura 1l.2.a apresenta a localizagdo geografica do
empreendimento, no Estado de Mato Grosso do Sul.

1.3
Objetivos e Justificativas do Empreendimento

A rodovia BR 163/MS foi incluida no Programa Nacional de
Desestatizacdo — PND - por intermédio do Decreto n° 2.444
de 30 de dezembro de 1997, alterado pelo Decreto n° 8.054,
de 15 de julho de 2013. As condic¢des e os procedimentos de
desestatizacao e outorga, foram baseados na resolucdo do
Conselho Nacional de Desestatizacdo - CND n°® 17, de 11 de
outubro de 2013. De acordo com o marco legal, o PND tem
dentre seus principais objetivos o reordenamento da posi¢cado
estratégica do Estado na economia; a contribuicdo para a
reestruturacdo econdémica do setor publico; a retomada de
investimentos nas empresas e atividades que vierem a ser
transferidas a iniciativa privada; a contribuicdo para a
reestruturacdo econdmica do setor privado; permitir que a
Administracdo Publica concentre seus esforcos nas
atividades em que a presenca do Estado seja fundamental
para a consecuc¢ao das prioridades nacionais e a contribuicdo
do fortalecimento do mercado de capitais, através do
acréscimo da oferta de valores mobiliérios.

As principais justificativas para a constru¢éo da nova pista da
BR-163 sdo o volume de trafego bidirecional, que varia da
ordem de 5.000 a 15.000 veiculos diarios. Nos trechos com
maior urbanizagdo a participacdo dos autos no volume de
trafego € da ordem de 75%. Nos trechos onde existem pélos
produtores de soja a participacdo de caminhdes no volume de
trafego é da ordem de 45%. As justificativas socioecondmicas
estao associadas a dois aspectos principais: (i) a seguranga
viaria e (ii) a economia agroindustrial regional. Na Figura
1.3.a apresenta-se o levantamento do volume diario médio
(VDM), na BR-163/MS, em 2013, por postos de pesquisa.

Quanto aos aspectos associados a economia agroindustrial
regional, cabe mencionar que a BR-163/MS, que corta o pais
de forma longitudinal, atravessa o Mato Grosso do Sul de
Sonora, na divisa com Mato Grosso, at¢é Mundo Novo,
fronteira com o Parana, e exerce um papel central na
economia do Estado. Por ela trafega por volta de 80% dos
graos produzidos no Centro-Oeste, a principal fonte de
rigueza da regido, tendo como principais destinos os portos
de Paranagua (PR) e Santos (SP).
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FIGURA 1.2.a - LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Estado do Mato
Grosso do Sul
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Ao longo da BR-163
verifica-se um alto
indice de acidentes, que
podera ser
significativamente
reduzido com a
duplicacdo darodovia
gerando beneficios para
a populacao lindeira e
para os usuarios de
maneira geral

Além da producéao de graos, o Mato Grosso do Sul se destaca
também pela producdo de eucalipto e pela industria de
celulose. A distribuicao das toras de eucalipto é realizada com
caminhdes de grandes dimensbes (caminhdes tri trem com
capacidade de transporte de 60 m® de madeira) e envolve
parte relevante da rede rodoviaria do Estado.

Quanto aos aspectos de seguranca viaria, segundo
informacdes do Sindicato das Empresas de Transportes de
Cargas e Logistica (SETLOG), a BR-163/MS é uma via de alto
risco, com registro diario de 15 acidentes, sendo entre seis a
sete graves ou gravissimos. As obras de duplicacdo deverdo
alterar substancialmente este cendrio de risco de acidentes
de trafego. A Figura 1.3.b, apresenta a distribuicdo das
principais causas de acidentes que ocorrem na rodovia.

1.4
Insercdo Regional (Projetos Co-localizados)

E importante citar que existem empreendimentos da iniciativa
publica e privada que irdo interferir diretamente na demanda
de trafego na rodovia. Dentre eles, destaca-se o Programa de
Investimentos em Logistica do Governo Federal, que vem
realizando outras concessdes de rodovias. Um exemplo é a
BR-163 do Estado do Mato Grosso que faz divisa com a BR-
163/MS no rio correntes (km 847,2) e que ja estd sendo
duplicada.

Ainda no setor de transportes, nota-se o Programa de
Concessdo de Rodovias estaduais, que vem sendo
desenvolvido pela Agéncia Estadual de Gestdo de
Empreendimentos — AGESUL do Estado do Mato Grosso do
Sul. Ao todo estdo sendo estudados 08 (oito) rodovias, a
saber, MS-112, MS-135, MS-180, MS-223, MS-289, MS-295,
MS-306 e MS-316.
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Figural.3.a
Volume Diéario Médio ao longo da BR-163/MS
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Figura1.3.b
Gréfico das principais causas de acidentes na BR-163/MS

Animais  Causas de Acidentes 2011 a 2013

Ultrapassagem na Pista

indevida 5% Ingestao de Des?be-dlenaa Détalio navis
5% alcool a sinalizacao
1%
4% \ 4%
Velocidade ' i

incompativel

Defeito mecanic
em veiculo
7% Nao guardar
distancia de
seguranca
9%

Fonte: CCR/MSVIA, 2014.
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2.0
Caracterizacao do
Empreendimento

O projeto da duplicacdo da BR-163 foi desenvolvido com base
em levantamentos topograficos, estudos hidrolégicos e
caracterizagdo geoldgica da regido atravessada pela rodovia,
bem como nos parametros basicos definidos no Plano de
Exploracdo Rodovidria — PER. Além disso, foram
consideradas as especificacdes técnicas do Manual de
Projeto Geométrico de Rodovias Rurais (DNER, 1999).

A seguir sdo descritas as principais caracteristicas do
empreendimento proposto, com énfase na andlise dos
aspectos mais pertinentes a avaliacdo do impacto ambiental.

A classe requerida no PER para a BR-163/MS é Classe |-A
(pista dupla), caracterizada pela grande demanda de trafego
e controle parcial de acesso. A Tabela 2.0.a, a seguir,
apresenta 0s parametros técnicos a serem seguidos para
projetos em rodovias Classe I-A.

Os parametros técnicos para o projeto sao definidos pelos
tipos de relevo da rodovia. Assim, com base em
levantamentos planialtimétricos foram estabelecidos os
relevos por segmento da BR-163, sendo identificados os tipos
para regides plana e ondulada.

Tabela 2.0.a
Parametros Técnicos a serem considerados em Projetos de Rodovia Classe I-A
Caracteristicas Técnicas Tipo de Relevo
Plana Ondulada | Montanhosa
Largura da Faixa de Rolamento 3,60 3,60 3,50
Largura do Acostamento Externo 3,00 2,50 2,50
Largura do Acostamento Interno 1,20/0,60 | 1,00/0,60 0,60/0,50
Largura do Canteiro Central (m) 12,0/3,00 | 10,00/3,00 10,00/3,00
Velocidade Diretriz (Km/h) 100 80 60
Rampa Maxima (%) 3,0 4.3 6,0
Taxa Maxima de Superelevacéo (%) 10 10 10
g(;)lo Minimo de Curva Horizontal (m) / Taxa de Superelevacéo 413 250 135
g(;)lo Minimo de Curva Horizontal (m) / Taxa de Superelevagéo 375 230 123
T;)i/con Minimo de Curva Horizontal (m) / Taxa de Superelevagéo 315 193 105
Declividade da Pista Tangente (%)
Declividade dos Acostamentos (%)
Distancia de Visibilidade de Ultrapassagem - - -
Distancia de Visibilidade de Parada (m) 210/155 140/110 210/155
Valor de k (curvatura) para Curvas Verticais Convexas 107/58 48/29 18/14
Valor de k (curvatura) para Curvas Verticais Cbncavas 52/36 32/24 17/15
gf;sst?crﬂfonstczml_)ateral Minimo de Bordo de Acostamento de 0,50/1.30 | 0,50/1,30 0.50/1,30
Gabarito Vertical (m) 5,50 5,50 5,50

Fonte: Modificado de CCR/MSVia, 2014.
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Figura2.0.a
Secdo transversal pararelevo plano
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Fonte: CCR/MSVIA, 2014.
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Faixa de dominio é a
area ocupada pela
rodovia, onde ficam as
pistas, acostamentos
pontes e viadutos. Nao
sdo permitidas
ocupacdes dentro dos
seus limites, sendo
exclusiva para operacao
darodovia.

Secdao transversal € o
formato que a rodovia
passara ater apés a
duplicacgéo.

Foto 2.0.a Exemplo de OAC
no trecho da BR-163/MS

Foto 2.0.b Exemplo de OAE
no trecho da BR-163/MS

Foto 2.0.c: Travessia
urbana de Mundo Novo

A largura da faixa de dominio na BR-163/MS é de 80 m, sendo
que existe uma variacdo em relacdo ao eixo principal,
conforme o segmento da rodovia.

Formato da Rodovia

As dimensdes da secdo transversal da plataforma da rodovia
a ser duplicada foram definidas com base nas caracteristicas
do relevo da rodovia (plano e ondulado). Os principais
elementos para terreno plano estéo representados na Figura
2.0.a acima.

Obras de Arte Correntes (OACSs)

As Obras de Arte Corrente (OACs) sao os bueiros e outros
tipos de estruturas da rodovia, por onde é realizado o
escoamento da agua de rios ou mesma da chuva.

Essas OACs foram cadastradas pela Concessionaria
CCR/MSVia em atendimento ao Plano de Exploragéo
Rodoviaria — PER -, que solicita o estabelecimento de um
plano de acdo para manutencdo desses dispositivos, no
ambito das atividades de conservagdo rodoviaria. Estdo
previstas mais de 120 OACs, principalmente bueiros (Foto
2.0.a).

Conforme indicado no projeto basico, a duplicacdo da BR-
163/MS demandara o prolongamento dos bueiros existentes
e a implantacdo de novos bueiros de greide ou de talvegue.
Conforme o caso, essas estruturas poderao ser celulares ou
tubulares, simples, duplos ou triplos, e ainda, metalicos ou de
concreto. Sempre que possivel, serdo adotados métodos ndo
destrutivos na implantacao de novos bueiros.

Obras de Arte Especiais (OAES)

As OAEs sao estruturas maiores que as OACSs, isto é, sdo as
pontes e viadutos. Estas também foram cadastradas pela
Concessionaria CCR/MSVia, em fun¢do do PER da rodovia e
da necessidade de verificacao da situacdo atual dos mesmos.
Estao previstas 49 OAEs no trecho da BR-163/MS, como por
exemplo, vigas de concreto armado para pontes e lajes para
viadutos (Foto 2.0.b).

Principais modificacdes onde a rodovia atravessa centros
urbanos

O projeto basico prevé a necessidade de adequacdes em vias
urbanas, tais como implantacdo de vias marginais, melhoria
de acessos aos municipios, implantacdo de passarelas, além
de interse¢Bes nos locais de cruzamento com rodovias
estaduais e inicio de trechos urbanos (Foto 2.0.c).
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N

Outra demanda importante diz respeito a implantacdo de
contornos rodoviarios como obra obrigatéria em travessias
urbanas. O PER prevé aimplantagdo de 04 (quatro) contornos
em Mundo Novo, Eldorado, Caarapé e Vila Vargas.

Volumes de Terraplanagem (Movimentacdo de Terra para as

Obras)

A determinacado dos volumes de terraplenagem foi executada
por processamento eletrénico (Tabela 2.0.b).

Tabela 2.0.b
Volumes de Terraplanagem
Terraplanagem Volume (m3)

Depdsito de Material Excedente 3.946.310,17
Escavacédo de Material de 12 Categoria 13.327.889,03
Escavacédo de Material de 32 Categoria 409.805,44
Escavacédo de Material em Jazida 10.947.254,27
Escavacéo de Solo Mole 657.602,11
Aterros 19.467.526,95

Areas de Apoio

As é&reas de apoio as obras de duplicacdo sdo aquelas
necessarias ao desenvolvimento das obras. S&o as Areas de
Empréstimos — AEs, onde ir& se conseguir terra ou brita para
duplicar a rodovia; Areas de Deposicdo de Material
Excedentes — ADMEs, para onde vai a terra que sobra das
atividades; Canteiros de Obras, onde ficardo os escritorios,
Unidades Industriais Provisorias (Usinas de Solos, Asfalto e
Concreto), Alojamentos, entre outros. Ao todo foram
levantadas 25 (vinte e cinco) AEs e ADMEs e 15 (quinze)
areas para canteiro de obras, industriais ou alojamentos.

Desapropriacdo

A gquantificacdo da necessidade de desapropriacdo somente
pode ser obtida com o avanc¢o no detalhamento do projeto em
nivel executivo, o que possibilitard a demarcagéo exata dos
limites da obra e a redefinicdo da faixa de dominio (Foto
2.0.d). Desse modo, as informacbes precisas quanto a
desapropriacdo serdo apresentadas somente na fase de
obtencéo da Licenga Ambiental de Instalacdo. Em todo caso,
foi efetuada uma analise prévia da necessidade de
desapropriagdo, por tipo de uso do solo (Tabela 2.0.c), com
base na delimitacdo da atual faixa de dominio e nos offsets
de corte e de aterro indicados no projeto basico da duplicacéo
da BR-163/MS.
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Tabela 2.0.c

Resumo dos quantitativos de desapropriacdo por tipo de uso

do solo

) Quantitativos Totais
Tipo de Uso do Solo - P
Unidade Area (ha)

Agricultura 36 62,67

Pastagem 64 90,72

Industrial 05 1,65
Foto 2.0.d: Plantagcédo de Residencial 24 3,75
milho na faixa de dominio Comercial 21 5,42

no municipio de Dourados

A

Somam-se a demanda de desapropriacdo do Projeto de
Engenharia, as necessidades de realocacdo de ocupacdes
irregulares que foram levantadas no cadastro de passivos
ambientais (Secédo 4.4 deste relatoério).

Interferéncias em Projeto de Assentamento

Com base na andlise do Projeto Basico, verificou-se que
ocorrera 01 (uma) intervencao pontual em nucleo rural do
Projeto de Assentamento Campanario, localizado as margens
da faixa de dominio da BR-163/MS, onde esta prevista a
implantacdo de um retorno localizado no km 629+800.

Interferéncias com Redes de Utilidades

O cadastro de rede de utilidades foi elaborado pela
Concessionaria CCR/MSVia e apresenta os locais onde
ocorre ocupacado da faixa de dominio por rede telefénica, de
agua e esgoto, fibra Optica, entre outros, ao longo da BR-
163/MS. A Concessionaria devera minimizar eventuais
impactos associados a essa interferéncia.

Investimentos

O investimento total previsto para a implantacdo do

Cronograma de empreendimento, incluindo obras civis, desapropriacdo e
implantacéo do servicos de engenharia é de R$ 2,3 bilhdes.
empreendimento prevé

a execucao das obras Mao-de-obra

no prazo total de 48

meses Estimativas preliminares da Concessionaria indicam que o

empreendimento ira gerar uma média mensal aproximada de
1.400 vagas de méo de obra direta, durante os primeiros sete
anos de concessdo, sendo que o pico da geracdo de

O investimento para a empregos se dara nos 48 meses de construgdo, com média
implantagdo do de 1960 empregos diretos.

empreendimento é de

R$ 2,3 bilhdes

Projeto de Duplicacdo da Rodovia BR-163/MS (km 0 a 847,2)
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Residuos e Efluentes

Os efluentes e residuos a serem gerados durante a fase de
obras estao apresentados na Tabela 2.0.d.

Tabela 2.0.d
Principais
construcéo

residuos a serem gerados na fase de

Fontes de Geracgao

Tipo

Canteiro Industrial
Frentes de Servico

Entulho/ Concreto

Papel/papeldo

Canteiro de Obras / Escritério Plastlco, -
: Sucata Metalica
Frentes de Servico -
Vidro
Madeira
Oficinas Mecénicas
Pneus

Frentes de Servico

Canteiro de Obras / Ambulatério

Residuos Ambulatoriais

Area de Armazenamento de
Produtos Quimicos
Central Armazenamento de
Residuos Sdélidos
Oficinas Mecanicas
Frentes de Servico

Lampadas Fluorescentes/
Vapor de Sédio

Pilhas e Bateria

Embalagens de tintas,
solventes, éleos, graxas
(vazias) - filtros de dleo

Diversos contaminados (EPI,
panos contaminados com
0Oleo, rolo e trinchas, trapos)

Canteiro de Obras / Escritério

Cartucho de impressora;
toner

Canteiro de Obras / Escritério /
Frentes de Obra

Lixo organico

Canteiro de Obras / Administrativo
) / Frentes de obra
Areas de Apoio (AEs, ADMESs)

Efluente Sanitéario

Oficinas Mecéanicas
Frentes de Servico

Efluente Oleoso

Projeto de Duplicacdo da Rodovia BR-163/MS (km 0 a 847,2)
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Os efluentes e residuos sélidos a serem gerados na fase de
operacéo da rodovia estéo apresentados na Tabela 2.0.e.

Tabela 2.0.e

Principais residuos a serem gerados na fase de

operacédo

Fontes de Geracéo

Tipo

Servicos de Manutencéo e Conserva

Entulho/ Concreto

Bases de Servigo Operacional /
Servigo de Atendimento ao Usuario —
BSO/SAL / Frentes de Manutengéo e

Conservagéo

Papel/papelao

Plastico

Sucata Metalica

Vidro

Madeira

Bases de Servigo Operacional /
Servico de Atendimento ao Usuario —
BSO/SAL / Servico de Emergéncia

Residuos Ambulatoriais

Bases de Servigo Operacional /
Servigo de Atendimento ao Usuario —
BSO/SAL / Frentes de Manutengéo e

Conservacao

Lampadas Fluorescentes/
Vapor de Sédio

Pilhas e Bateria

Embalagens
contaminadas

Diversos contaminados
(EPI, panos contaminados
com 6leo, rolo e trinchas,

trapos)

Cartucho de impressora;
toner

Bases de Servigo Operacional /
Servigo de Atendimento ao Usuario —
BSO/SAL / Frentes de Manutengéo e

Conservacao

Lixo organico

Bases de Servigo Operacional /
Servigo de Atendimento ao Usuario —
BSO/SAL / Frentes de Manutengéo e

Conservacgéo

Doméstico

Matérias-Primas e Fontes de Energia

As principais matérias primas a serem utilizadas durante as
obras sdo madeira, concreto (cimento, areia e outros
agregados), ferragens, brita, aco, metal, plastico, ceramica e
emulsao asfaltica (utilizada para impermeabilizar as areas).

Por sua vez, as principais fontes de energia sdo: agua,
energia elétrica proveniente de redes de distribuicdo ou
geradores, 6leo lubrificante e combustivel e gasolina.

Projeto de Duplicacdo da Rodovia BR-163/MS (km 0 a 847,2)
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Foto 2.1.a: Lpezao ‘
terreno e remocdao da
vegetacao

‘_Vﬁmif‘}.’i\"! wtuans il ":H Ij jis _"[,-.YI\!»“,’ lll

Foto 2.1.b: Terraplanagem '
Movimentacgao de Terra

Foto 2.1.c: Execucdo de
sistema de drenagem —
canaleta

2

Foto 2.1.d: Execugéo de
sistema de drenagem —
Bueiros e galerias

Foto 2.1.e: Pavimentagéo

2.1
Processos e Técnicas Operacionais para Duplicacdo da
Rodovia

As obras de duplicagdo da Rodovia BR-163/MS obedecerao
a seguinte sequéncia executiva:

e Elaboracdo e Aprovagdo do Projeto Executivo e do
Plano de Obras;

o Deteccdo de interferéncias, elaboracao e aprovacao
junto as Concessionarias de Servigos Publicos (rede
de &gua, esgoto, fibra Optica, etc.) do projeto de
realocacdo das mesmas;

e Execucdo das demoli¢des e limpeza do terreno;

e Execucdo/ampliacdo das obras de arte especiais;

Execucdo do movimento de terra, obras de arte

correntes e prolongamentos de galerias e bueiros;

Execucéo da pavimentacéo e drenagem;

Implantacéo da sinalizagéo;

Implantacdo dos dispositivos de seguranca;

Execucdo do paisagismo e acabamentos.

Segue a listagem dos principais procedimentos construtivos a
serem desenvolvidos na duplica¢éo da rodovia.

Servicos de Apoio

Incluem os servicos de topografia, servigos geotécnicos e de
controle tecnoldgico.

Servicos Preliminares

Constituem o conjunto de operacgfes destinadas a liberar a
area onde sera construida a nova pista de duplica¢do, como
remocdo de edificacbes, remocdo da vegetacdo
eventualmente existente (ap6s aprovacdo dos 6rgdos
ambientais, quando pertinente), remoc&o da camada superior
do solo com materiais organicos e residuos vegetais.

Movimento de Terra

O movimento de terra compreende as atividades de
escavagdo para execugdo de cortes, aterros, correcdo de
taludes, operacéo de bota-foras e areas de empréstimo.

Sistema de Drenagem

Incluem as atividades de execuc¢do ou ampliacdo de Obras de
Arte Correntes (bueiros, galerias, outros), canaletas, entre
outros.

Pavimentacao

Envolve os servicos de implantacdo do asfalto ou concreto,
dependendo do tipo de via.

Projeto de Duplicacdo da Rodovia BR-163/MS (km 0 a 847,2)
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Foto 2.1.f: pliagéo de
ponte (OAE) sobre curso
d’agua

Foto 2.1.g: Implantacao de
novos viadutos nos novos
retornos darodovia

£ : ]
Foto 2.1.h: Instalagdes
industriais provisorias

Foto 2.1.i: Sinalizagéo

B

Foto 2.1.j: Dispsiti\;é) de
seguranca — defensa
metdlica

Execucdo/Ampliacdo das Obras de Arte Especiais

Refere-se a duplicacdo das ponte e viadutos e também dos
novos retornos que serdo implantados na rodovia.

Operacao de Instalacdes Administrativas e Industriais

As instalagBes administrativas se referem aos canteiros de
obras, onde ficardo armazenados os materiais da obra, os
banheiros e vestiarios, os escritdrios, entre outros.

As instalag@es industriais séo as usinas de asfalto, concreto,
oficinas que dardo apoio a todas as atividades de construcéao.

Sinalizacao

Os elementos a serem implantados incluem placas de
informacdo ao usuério da rodovia, tais como controle de
velocidade, indicacdo de curvas, do sentido da rodovia, da
entrada de municipios, do encontro entre a BR-163 e outras
rodovias, etc.

Dispositivos de Seguranca

Os dispositivos de seguranca a serem implantados s&o
defensas de concreto que sdo instaladas no meio da pista
para divisdo das faixas da pista e defensas metalicas, que se
sdo as protecdes na lateral da rodovia.

2.2
Andlise de Alternativas Tecnoldgicas e Locacionais

O Projeto de Engenharia prevé a implantacdo da nova pista
da BR-163/MS no interior da faixa de dominio atual, ou seja,
0 espaco ja existente e remanescente da rodovia atual.
Durante os estudos de tracado, foram consideradas as
caracteristicas da rodovia e as restricbes ambientais dessa
faixa. Sendo assim, sempre que possivel, o projeto procurou
escolher o melhor lado a duplicar, de maneira a evitar
movimentacdo de terra intensa, retirada de vegetacdo e
interferéncias em cursos d’agua.

A escolha por implantar a rodovia em éarea fora dos limites
atuais levaria a impactos ambientais e sociais adicionais aos
gue sdo previstos para uma obra de duplicacéo.

Entretanto, ao considerar toda a extensao da rodovia, existem
locais onde a implantacdo nos limites atuais da faixa ndo é
viavel. Nesse caso foram estudadas alternativas locacionais.

Essa situagdo ocorreu para os municipios de Mundo Novo,
Eldorado, Caarapé e o Distrito de Vila Vargas (Dourados/MS).
A Figura 2.2.a mostra a situacdo atual da faixa de dominio
nesses municipios.

Projeto de Duplicacdo da Rodovia BR-163/MS (km 0 a 847,2)
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Conforme se observa na Figura, se a implantacdo fosse na
faixa de dominio atual seria necessaria a remoc¢éao de toda ao
comércio e outras ocupacdes que estdo proximas da rodovia.
Esse seria um impacto muito grande.

Sendo assim, esta sendo proposta pelo Projeto de
Engenharia a construcao de contornos, ou seja, haveria um
desvio da é&rea urbana dos municipios de Mundo Novo,
Eldorado, Caarapd e do Distrito de Vila Vargas, mostrado
como exemplo. A Figura 2.2.b mostra os corredores de
alternativas que foram estudados para esses contornos.

O Projeto do tragcado desses contornos ainda esta em estudo
pela ANTT e pela Concessionaria CCR/MSVIA e os
municipios serdo chamados para patrticipar da discussao da
melhor alternativas.

A preocupacdo com a remocao de ocupacdes proximas a
rodovia também foi considerada nesse Projeto. Um exemplo
disso é mostrado na Figura 2.2.c, onde foi proposta uma
alterativa tecnolégicas que visa diminuir ou até mesmo evitar
desapropriacées.

Figura2.2.a
Exemplo da situacdo da faixa de dominio no Distrito de
Vila Vargas (Dourados/MS

Projeto de Duplicacdo da Rodovia BR-163/MS (km 0 a 847,2)
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Figura2.2.c
Exemplo de alternativa tecnoldgica para geometria de retornos em municipios (Travessia
de Bandeirantes/MS

A = .| gt . .

! - M e )
Nota: A linha tracejada ilustra a configuragdo geométrica padrdo aproximada de um dispositivo do tipo
diamante. Nota-se que a escolha por essa configuragdo implicaria em &rea adicional de desapropriagéo.

Projeto de Duplicacdo da Rodovia BR-163/MS (km 0 a 847,2)
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Figura 2.2.d

Ocorréncia de Mata Atlantica em Estagio Médio de Reg

Também foram estudadas alternativas para evitar
interferéncia em areas ambientais sensiveis como locais com
ocorréncia de mata atlantica em estdgio médio de
regeneracdo e que sao protegidas por lei. A Figura 2.2.d,
apresenta a discusséao realizada no estudo.

Conforme se observa, a faixa de mata a ser suprimida nos
limites da faixa é pequena. Sendo assim, qualquer alternativa
para tentar evitar a supressdo da mesma poderia, tanto a
norte como a sul da rodovia poderia implicar em
desapropriagédo de area agricola, nlcleos rurais, além mesmo
da interferéncia direta no fragmento florestal.

Vale destacar que o Projeto de Engenharia ainda sera
detalhado para a fase executiva. Sendo assim, outras
demandas podem ser identificadas durante esse
detalhamento e serdo incorporadas para minimizar quaisquer
impactos ambientais e sociais.

eneracao entre km 330 e 332

Pista Sul

Pista Norte

Projeto de Duplicacdo da Rodovia BR-163/MS (km 0 a 847,2)
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3.0

Area de Estudo e
Area Diretamente
Afetada (ADA)

A Area de Estudo foi
definida para cada um
dos meios:

Meios Fisico e
Socioecondmico

Dados Secundarios:
limite dos municipios
Dados Primarios: faixa
de de 1 km para cada
lado do eixo darodovia

Meio Bidtico

Faixa de 1 km para cada
lado do eixo darodovia,
ampliada nos pontos de
amostragem de
vegetacao e fauna

A Area de Estudo
também foi ampliada
préximo a mancha
urbana dos municipios
de Mundo Novo,
Eldorado, Caarap6 e no
Distrito de Vila Vargas
(Dourados) em funcéao
da necessidade de
implantacéo de
contornos rodoviarios,
conforme exigido no
contrato de concessao

A ADA é representada
pelo poligono do Projeto
de Engenharia proposto
pela Concessionaria

Apdés aidentificacéo e
avaliacéo de impactos
ambientais é que é
possivel identificar as
areas de influéncia

O estudo ambiental da regido de abrangéncia da duplicagéo
da BR-163/MS foi desenvolvido no EIA com o objetivo
viabilizar a andlise das relagbes entre os diversos
componentes dos sistemas fisico, bidtico e socioecondmico
das areas de influéncia do empreendimento.

Atendendo a essa diretriz geral, o estudo ambiental foi
estruturado por um sistema de aproximacgfes sucessivas, ou
seja, analisam-se, em primeiro lugar, todos os aspectos de
interesse na escala regional de forma a contextualizar e
facilitar, no segundo nivel, a analise mais detalhada dos
aspectos ambientais locais.

A Area de Estudo (AE) constitui uma unidade de andlise mais
ampla sob o aspecto geografico, sendo objeto de
caracterizagdo geral e sintética dos componentes ambientais.
Objetiva fornecer elementos para o entendimento geral do
contexto socioambiental da regido na qual o empreendimento
€ proposto.

A Area Diretamente Afetada (ADA) compreende o espaco
que sera ocupado pela rodovia, a area onde serdo
construidos os dispositivos de drenagem e obras-de-arte
correntes, além dos entroncamentos e retornos, bem como
das areas de apoio necessarias as obras (canteiros de obra,
areas de empréstimos e de depdsito).

A Figura 3.0.a, apresenta as duas areas consideradas no
estudo.

Projeto de Duplica¢do da Rodovia BR-163/MS (km 0 a 847,2)
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4.0
Diagnéstico
Ambiental

Foto 4.1.a: Depresséo em
regido de cerrado onde se
observa relevo do tipo
cuesta

Foto 4.1.b: Planicie de
inundacao do Rio Brilhante

Foto 4.1.c: Processos
Erosivos — escorregamento
de talude de aterro.

Foto 4.1.d: Neossolos

flivicos nas margens do
Rio Iguatemi (divisa
Eldorado e Mundo Novo)

4.1
Meio Fisico

Para a realizagdo do estudo do meio fisico foram
considerados dados e estudos existentes, e executados
levantamentos complementares de campo, ao longo de toda
arodovia para a caracterizacdo do relevo, dos solos, da agua,
como objetivo de entender como esses elementos podem se
comportar durante a execucdo das obras de duplicacdo da
rodovia e que impactos podem estar associados para
discusséo posterior.

Relevo

Ocorrem no trecho em analise da BR-163/MS, cinco unidades
de relevo: Planicie do Rio Parana (depésitos aluvionares),
Planalto do Rio Parana (arenitos), Planalto de Dourados
(basaltos e arenitos), Rampas do Rio Verde, Patamares da
Borda Ocidental da Bacia do Rio Parana (arenitos, folhedos e
siltitos). Esta caracterizacdo permitiu avaliar os tipos de
erosdo, deposicdo e sensibilidade dos terrenos da regido da
BR-163/MS (Fotos 4.1.a; 4.1.b).

Processos de Erosdo na Area Estudada

Na Area de Estudo, a ocorréncia de processos erosivos esta
associada as caracteristicas dos materiais do local, ao clima
e, principalmente, & intervencdo humana. Ao longo do trecho
da BR-163/MS a ocorréncia de tais eventos € restrita as areas
de relevos de forte inclinagdo, uma vez que nas areas de
relevos de inclinagdo fraca e média a movimentacdo de
material é rara em funcdo das baixas declividades dos
terrenos. Foram verificados esses processos nos seguintes
locais: Km 006+850; 009+780; 026+280; 065+360; 066+380;
106+000; 475+000; 490+740; 509+720; 509+840; 522+400;
666+200; 706+440; 707+500; 709+330; 715+000; 718+050;
718+590; 718+600; 719+490 e 719+640. Exemplo na Foto
4.1.c.

Solos

A classificacdo da sensibilidade & erosdo dos solos na Area
de Estudo da BR-163/MS foi determinada a partir da analise
da interacdo dos fatores de risco de erosédo dos solos e
caracteristicas do relevo, e tomou por base os tipos de solo
mapeados na regido. O estudo concluiu que a maior parte da
rodovia esta classificada de ligeira a moderada sensibilidade
a erosdo, sendo que entre o km 655+000 ao 685+000, a
ocorréncia desses processos podera ser facilitada.

Projeto de Duplica¢&o da Rodovia BR-163/MS (km 0 a 847,2)
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Foto 4.1.e: BR-163 sobre
Coérrego Gaucho, na divisa
entre Sonora e Pedro
Gomes

Foto 4.1.f: Coleta de agua
para andlise da qualidade
em laboratoério

Foto 4.1.9: Mediacao de
ruido em residéncias
préximas a BR-163/MS

Recursos hidricos

A rodovia BR-163/MS, no trecho sul-mato-grossense estudo
insere-se integralmente na Bacia Hidrografica do Parana. A
rodovia se localiza sobre as areas de drenagem dos afluentes
da margem direita do rio Parana e intercepta 26 coletores
principais (Foto 4.1.d; 4.1.e; 4.1.f).

Foram realizadas amostragens de qualidade da agua em 12
estacOes de coleta da rede hidrogréafica que seré interceptada
pelas obras de duplicagdo da rodovia (Figura 4.1.a).

Ao longo desses canais, assim como de seus principais
afluentes, desenvolvem-se planicies de inundacao (area
planas) que se apresentam sensiveis a interferéncia, tanto em
funcdo de sua importancia na manutencdo das condicdes
ambientais naturais quanto em funcdo das limitacdes
geotécnicas dos materiais constituintes.

O regime das aguas das bacias interceptadas é comandado
pelo clima regional, com cheias em fins do verdo e inicio do
outono, e picos de estiagem no fim do inverno, ou seja,
maximas em marco e minimas em setembro/outubro.

De modo geral, a qualidade dos corpos d'agua analisados na
area de estudo com risco de ser impactada pelas obras de
duplicagdo da BR-163/MS apresenta-se deteriorada,
indicando principalmente a presenca de residuos
provenientes de esgoto doméstico e da utilizacdo de
agrotéxicos nas lavouras e pastagens.

ualidade do ar

O estudo da qualidade do ar concluiu que as condi¢des de
disperséo de poluentes séo favoraveis ao longo do trecho da
BR-163/MS, devido ao relevo plano, movimentacdo de
massas de ar e inexisténcia de concentracdo de atividades
com potencial de alterar criticamente a qualidade do ar no
entorno da faixa de dominio da rodovia. Contudo, durante as
obras, pode ocorrer aumento da concentracdo de poluentes
pela movimentacéo de caminhBes e maquinario, o que devera
ser monitorado constantemente.

Niveis atuais de ruido

Foram realizadas campanhas de medicao de ruido (Foto
4.1.9) em 39 pontos considerados mais sensiveis, tais como
residéncias, escolas, unidades basicas de saude, entre
outros. O estudo concluiu que na maioria dos pontos
amostrados, o trafego de veiculos nas vias locais que
interceptam a BR-163/MS contribuem para alteragdo dos
niveis de ruido aceitaveis de emissao de ruido pela legislacéo.
Além disso, tendo em vista que a BR-163/MS é de pista
simples, com varias interferéncias (acessos ndo controlados,
lombadas, deformacdes) ao longo do seu tragado,
principalmente em trechos urbanos, o trafego intenso
influencia diretamente para alteracéo do nivel de ruido.
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FIGURA 4.1.a - Locals DE COLETA DE AGUA PARA
ANALISE DE QUALIDADE
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Foto 4.2.a: Vegetacédo de
porte florestal presente na
regido da BR-163/MS

Foto 4.2.b: Vegetacéo
caracteristicas proxima a
faixa de dominio da BR-
163/MS

Foto 4.2.c: Delimitacao de
parcela para estudo da
vegetacao.

Foto 4.2.d: Procedimento
de identificacdo do tipo de
exemplar arbéreo no
interior de fragmento de
mata préximo a BR-163/MS

4.2
Meio Biético

Cobertura Vegetal

O estudo da flora tem por objetivo caracterizar e mapear as
formagbes vegetais existentes na Area de Estudo, constituida
por uma faixa envoltéria de 1 km ao redor do eixo da rodovia,
totalizando mais de 175 mil hectares. Além disso, objetiva-se
determinar, por meio de parametros quantitativos e
qualitativos, as formacg6es vegetais que ocorrem ao longo da
rodovia, bem como o estado de conservacdo dos
remanescentes existentes (Fotos 4.2.a; 4.2.b).

A caracterizagdo da cobertura vegetal da area de estudo se
baseou em pesquisas e trabalhos de campo. Foram utilizados
0 Mapa de Vegetagdo do Brasil (IBGE, 2004b) e o Mapa de
Cobertura Vegetal dos Biomas Brasileiros (PROBIO, 2007).

O mapeamento das formag8es vegetais nativas e antropicas
existentes na area de estudo foi realizado por meio da
interpretacdo analdgica de imagens de satélite de alta
definicdo na escala 1:50.000.

Os trabalhos e campo tiveram por objetivo o estudo das
caracteristicas da vegetacéo, de modo a avaliar sua estrutura
horizontal e vertical, além da distribui¢éo e as relagdes entre
as espécies da flora que a compdem. Nesses trabalhos, parte
dos fragmentos de vegetacdo a serem estudados é delimitado
em parcelas amostrais. Nessas parcelas sado realizadas
algumas medigGes, como a altura da arvore (estrutura
vertical), o didmetro do tronco (estrutura horizontal) e a
identificacdo da espécie a qual pertence, como pode ser
visualizado na Figura 4.2.a abaixo e Fotos 4.2.c e 4.2.c.

Figura 4.2.a:
Método utilizado
para delimitacdo
das parcelas para
o0 estudo das
caracteristicas da
vegetacao.

Fonte: adaptado de
pinto et al. (2010)

Medicéo
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Foto 4.2.e: Formagao
pioneira com influéncia
fluvial herbacea sem
palmeiras, préximo ao km
615 da BR-163/MS

igura 4.2.f: Vistado
dossel em Floresta
Estacional Semidecidual

Figura 4.2.9: espécie
comum nas Savanas
Florestadas da Area de
Estudo.

Foto 4.2.h: Area de cultivo
agricola nas proximidades
do km 285 da Rodovia BR-
163/MS

Os resultados das pesquisas concluiram que a rodovia BR-
163/MS estd inserida no Bioma Cerrado em quase toda a
totalidade do trecho, sendo que parte do segmento sul esta
inserido no Bioma Mata Atlantica (Figura 4.2.b).

Durante os trabalhos de campo, os principais tipos de
vegetacdo encontrados estdo apresentados nas Fotos 4.2.¢e;
42fed.2.g.

Foram definidas 13 classes de uso e cobertura do solo na
Area de Estudo (Tabela 4.2.a): massas de agua, cinco tipos
de vegetacao nativa e sete categorias de uso antrépico (Foto
4.2.h).

Tabela 4.2.a )
Quantificacdo do uso e cobertura do solo na Area de
Estudo

Area

Classes (ha) %
Savana Florestada 6.007,16 3,42%
Savana Arborizada 3.955,37 2,25%
Savana Arborizada antropizada 949,65 0,54%
FIor,es_ta E_st_acmnal Semidecidual em 5.548,42 3.15%
Estagio Inicial
FIor,es.ta E§t§10|onal Semidecidual em 3.582.84 2.04%
Estagio Médio
Vegetacdo com Ianuenca Fluvial 109,55 0,06%
e/ou Lacustre com Palmeiras
Vegetacdo com Influenca Fluvial 6.217.29 3.53%
e/ou Lacustre sem Palmeiras
Subtotal 26.370,28 14,99%
Agricultura 45.499,05 25,87%
Rodovia BR 163 2.014,82 1,15%
Vegetacao herbécea 84.882,03 48,25%
Area de influéncia urbana 10.782,09 6,13%
Ndcleo rural 2.898,49 1,65%
Reflorestamento 2.114,51 1,20%
Solo exposto 229,54 0,13%
Subtotal 148.420,54 84,38%
Massa d'agua 1.113,96 0,63%
Subtotal 1.113,96 0,63%
Total 175.904,78 100,00%

Na Area Diretamente Afetada pela Rodovia BR-163/MS, que
ocupa 5.879 ha, a cobertura do solo é predominantemente
herbacea. A principal classe de vegetacao nativa € a Savana
Florestada, que ocupa 2,33% da ADA, conforme verificado na
Tabela 4.2.b, a sequir.

Os maiores percentuais de ocupacdo do solo sdo referentes
as atividades antrépicas e apenas trés tipologias totalizam
84,50 % da éarea total da ADA, sendo elas: vegetacéo
herbacea (36,41%), faixa de rolamento da rodovia (32,45%) e
cultivos agricolas (15,64%).
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Figura4.2.b
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De forma geral, a ADA
encontra-se bastante
alterada e considerando
gue aduplicacdo da BR-
163/MS ndo criard novas
barreiras entre as
unidades de vegetacao
e néo esta previsto que
adindmica da paisagem
seja alterada pelo
empreendimento.

Foto 4.2.i: APP com
vegetacdo herbacea

antrépica, localizada no km
009+780 da BR-163/MS, no
municipio de Mundo Novo.

Foto 4.2.j: APP com
vegetacdo herbacea
antrépica e
remanescentes de
vegetacdo nativa,
localizada no km 684+450
da BR-163/MS, no
municipio de Rio Verde de
Mato Grosso.

Tabela 4.2.b i
Quantificacdo da cobertura e uso do solo na Area Diretamente
Afetada — ADA

Vegetacéo Nativa ha %
Savana Florestada 137,25 2,33%
Savana Arborizada 70,21 1,19%
Savana Arborizada antropizada 75,66 1,29%
Floresta Estacign_al S_emidecidual em 7501 1,28%
Estagio Inicial
Floresta Estacign_al S(?m_idecidual em 35,04 0.60%
Estagio Médio
Vegetacdo com Influéncia Fluvial e/ou
Lacustre (Areas de Formagdes Pioneiras) 2,84 0,05%
com Palmeiras
Vegetacdo com Influéncia Fluvial e/ou
Lacustre (Areas de Formacdes Pioneiras) 86,47 1,47%
sem Palmeiras
Subtotal 482,48 8,21%
Areas de Vegetac&o e/ou Uso Antropico ha %
Agricultura 919,48 15,64%
Faixa de rolamento da Rodovia BR 163 1.907,70 | 32,45%
Vegetacao herbécea 2.140,61 | 36,41%
Area de influéncia urbana 309,47 | 5,26%
Ndcleo rural 73,89 1,26%
Reflorestamento 36,91 0,63%
Solo exposto 1,25 0,02%
Subtotal 5.389,32 | 91,67%
Outras Classes ha %
Massa d'agua 7,26 0,12%
Subtotal 7,26 0,12%
TOTAL 12,53 100,0

Em relacgéo as Areas de Preservacdo Permanente (APP) que
podem sofrer interferéncia com a duplicagdo da BR-163/MS
(Fotos 4.2.i; 4.2.j), totalizam pouco mais de 12 ha e foi
diagnosticado que 52% encontram-se sem cobertura vegetal
nativa. A classe de vegetacao mais presente nessas areas €
a vegetacgdo herbacea (32,7%)

Unidades de conservacao

A duplicacao interceptara quatro unidades de conservacao,
sendo todas Areas de Protecdo Ambiental (APAs), do grupo
de uso sustentavel (llhas e Varzeas do Rio Parana, Rio
Iguatemi, Rio Vacaria e Corrego Lajeado) e passard no
entorno de 3 km de um parque nacional, dois estaduais e um
municipal. As Unidades de Conservacéo estdo apresentadas
na Figura 4.2.c.
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FIGURA 4.2.c - UNIDADES DE CONSERVACAO
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Foto 4.2.g: Armadilha de
interceptacdo de queda
(pitfall) instalada

e
Foto 4.2.h: Colocacéo de
brinco para marcacéo de
fauna (gambé&-de-orelha-
branca)

) s
=

Foto 4.2.i: Instalacdo de
armadilha de pegada
(parcela de areia) para a
amostragem de mamiferos
de médio e grande porte

Foto 4.2.j: Ave capturada
na rede de neblina (mist
nets)

Fauna Associada

Para a caracterizacdo da fauna terrestre e aquética presente
na area de influéncia da BR-163/MS foram realizadas duas
campanhas (periodos seco e chuvoso), em atendimento ao
Plano de Trabalho da Fauna Silvestre aprovado pelo IBAMA,
utilizando diversos métodos de registro (Fotos 4.2.g; 4.2.h;
4.2.;4.2.).

Com as duas campanhas de levantamento de fauna na Area
de Estudo da Rodovia BR-163/MS foi possivel identificar 36
espécies silvestres de mamiferos de médio e grande porte.
Para os mamiferos de pequeno porte ndo voadores, as
campanhas de amostragem obtiveram um registro total de 23
espécies. Foram amostradas diversas espécies com algum
grau de ameaca que constam nas listas CITIES, IUCN e MMA
(Figura4.2.k e 4.2.1).

g I I";'x" .
Foto 4.2.k: Tamandué—bandeia Foto 4.2.1: On
(Myrmecophaga tridactyla)

ca-parda
(Puma concolor)

Para os anfibios e lagartos foram registradas 51 espécies,
sem registros de ameaca de extingdo. Ja para as aves, foram
registradas 285 espécies, com mais de 16 mil registros em
toda a regido amostrada (Foto 4.2.m, 4.2.n).

v
[ SN A N ,
Foto 4.2.n: Arara-canindé
(Ara ararauna)

Foto 4.2.m: Perereca
(Hypsiboas albopunctatus)

Nao foi detectada nenhuma espécie ameacada de extingdo
na lista nacional.

Cabe destacar que, durante as campanhas de levantamento
da fauna foram registrados 835 animais atropelados (129
domésticos).
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Foto 4.2.n: Utilizagéo de
redes paralevantamento de
fauna aquatica

M R

Foto 4.2.0: Método de
registro de animal
atropelado na BR-163/MS

Entre o km 635 e 847,2
foi registrado o maior
numero de ocorréncias
de atropelamento de
fauna da BR-163/MS.
Esse estudo foi
fundamental para
determinar os locais
para implantacéo de
passagens de fauna
para minimizar os
impactos.

A Area de Estudo do
empreendimento
contava com pouco
mais de 1,3 milhdes de
habitantes no censo de
2010 do IBGE,
correspondendo a mais
de 54% da populacéo do
Estado de Mato Grosso
do Sul

Para a fauna aquatica foram utilizadas diversas técnicas de
amostragem (Foto 4.2.n) e registrados 468 individuos de
origem autoctone (57 espécies), de pequeno porte em sua
grande maioria e nenhuma se encontra na lista de espécies
ameacadas de extingdo do MMA.

Atropelamento de Fauna

Foram realizadas 05 (cinco) campanhas, com duracéo de 09
(nove) dias em cada campanha. Foram registrados 835
animais atropelados, dos quais 129 foram animais domésticos
incluindo caes, gatos e aves, além de suinos e bovinos e a
maioria eram animais silvestres, totalizando 705 ocorréncias.
A distribuicéo estatistica por tipo de animal silvestre registrado
esta apresentada na Figura 4.2.d.

Figura 4.2.d
Distribuicdo estatistica dos registros de fauna atropelada
por tipo de animal silvestre
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4.3
Meio Socioeconbémico

Para compreender a situacdo socioecondémica dos 20
municipios que séo cortados pela Rodovia BR-163/MS, no
trecho inserido no Estado de Mato Grosso do Sul (Km 0,0 ao
Km 847,2) e que estardo sob influéncia da nova modalidade
de operacdo da rodovia, foi realizado um estudo do Meio
Socioecondmico que estabeleceu o perfil dos municipios, com
especial atencdo para dados e indicadores que pudessem
mostrar as principais caracteristicas da populacdo, as
atividades econbmicas e seu atendimento em servigos
sociais, bem como alguns aspectos da sua evolucao recente,
buscando apresentar a dindmica demografica, social,
econOmica e de ocupacdo territorial da regido, de modo a
constituir a base necessaria para a avaliacdo dos impactos
ambientais na area.

Demografia

A Area de Estudo do empreendimento contava com pouco
mais de 1,3 milhdes de habitantes no censo de 2010 do IBGE,
correspondendo a mais de 54% da populagdo do Estado de
Mato Grosso do Sul. Somente dois municipios possuiam mais
de 50.000 habitantes em 2010 (Campo Grande e Dourados).
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A infraestrutura de
servicos de saude é de
2.191 estabelecimentos,
sendo que a Regional de
Campo Grande
concentra mais de 91%
dessas unidades.
Coxim, Dourados,
Navirai e Campo Grande
séo poblos regionais de
salde para os outros 16
municipios da regido

Saulde

Em termos de infraestrutura e servicos de salde existem
2.191 estabelecimentos sendo que a Regional de Campo
Grande concentra mais de 91% dessas unidades. Coxim,
Dourados, Navirai e Campo Grande sdo pélos regionais de
saude para os outros 16 municipios da regido.

Saneamento Basico

Quase todos o0s municipios, exceto Jaraguari, s&o
abastecidos de agua por rede geral, tendo como média 86,3%
dos domicilios de todos os municipios estudados. Em média,
no total dos municipios em estudo, 11,7% dos domicilios
abastecidos por agua eram por poco ou nascente e 1,99%
eram de outra forma.

Em relacdo a coleta de lixo, todos os municipios, ainda com
excecao de Jaraguari, tinham a maior parte do seu lixo
coletado. Em média, no total dos municipios em estudo,
92,8% dos domicilios particulares permanentes tinham o seu
lixo coletado. Do lixo coletado, 98,5% era coletado
diretamente por servico de limpeza, 1,5% era coletado em
cacamba por servico de limpeza e 7,2% era coletado de outra
forma.

Em 2010, 99,8% dos domicilios particulares permanentes de
todos os municipios em estudo tinham banheiro ou sanitario.
Destes, 32,8% tinham o seu esgotamento sanitério ligado por
rede geral de esgoto ou pluvial, 15,4% por fossa séptica e
51,8% por outra forma.

Energia

A distribuicdo de energia elétrica nos domicilios apresentou
altas porcentagens de atendimento em 99,7% do total dos
municipios estudados.

Seqguranca

As condicBes gerais de seguranca publica na Area de Estudo
diferem muito por municipio. Campo Grande, como capital do
Estado possuia mais recursos de seguranca publica em sua
area, assim como Dourados que é o segundo maior municipio
entre os estudados. Ambos se apresentaram como pélos de
servicos sociais.

Educacéo

A média de todos os municipios em estudo apresentou uma
taxa de analfabetismo de 15,0% em 2000 e 11,0% em 2010.
O Estado do Mato Grosso do Sul possuia uma taxa de
analfabetismo inferior a do pais. Em relagdo ao Brasil, que em
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2000 possuia uma taxa de analfabetismo de 13,6%, Mato
Grosso do Sul possuia 11,2%. Em 2010, o Brasil apresentou
uma taxa de 9,6%, enquanto Mato Grosso do Sul apresentou
taxa de 7,7%.

Os municipios em estudo possuiam ao menos uma escola de
dependéncia publica para cada categoria (pré-escola, ensino
fundamental e ensino médio). As informacdes do Censo
Educacional indicam que a maioria das escolas, em 2012, era
publica (69,93%). Das 1.144 escolas existentes nos
municipios em estudo, em 2012, 39,2% eram escolas de
ensino pré-escolar, 44,3% eram unidades de ensino
fundamental e 16,5% eram escolas de ensino médio.

Indicadores de desenvolvimento

Em relacdo ao IDHM total em 2010, a maioria dos municipios
em estudo apresentou indices definidos como de médio
desenvolvimento humano, com excecdo de Camapud,
Campo Grande, Coxim, Dourados, Navirai, Rio Brilhante e
Sao Gabriel do Oeste que apresentaram indices de alto
estagio de desenvolvimento humano, da mesma forma que o
Estado do Mato Grosso do Sul e o Brasil.

Emprego

As taxas de desocupagéo ou indice de desemprego variavam
entre 3,9% da PEA — Populagdo Economicamente Ativa, em
Jaraguari, a 9,8% em Eldorado, o municipio com maior indice
de desemprego. A taxa média de desocupaco total da Area
de Estudo (6,4%) é similar a taxa média do Estado (6,2%), em
relagdo a taxa de desocupacgdo do Brasil, apenas quatro
municipios apresentaram indices superiores a média
nacional.

Atividades econdmicas

Em 2012 havia um nimero total de 34.350 estabelecimentos
formais nos municipios em estudo, dentre os quais 19.084
(55,6%) estavam em Campo Grande e 5.322 (15,5%) em
Dourados. O setor de Comércios contava com 0 maior
nimero de estabelecimentos da economia formal da Area de
Estudo (35,6%), variando de 8,5% em Jaraguari a 40,9% em
Mundo Novo. Essa preeminéncia também é presente no
Estado de Mato Grosso do Sul, representando 32,2% dos
estabelecimentos da economia formal do Estado.

Existia uma predominancia do setor de Servicos na Area de
Estudo em 2012, abrangendo 33,7% dos estabelecimentos,
variando de 9,7% em Jaraguari e Juti, a 40,7% em Campo
Grande. A terceira maior participacdo do total de
estabelecimentos formais dos municipios estudados era do
setor da Agropecudria com 18,1%, depois o setor da IndUstria
(6,5%) e entdo o setor de Construgdo Civil (6%). Portanto, a
Area de Estudo se apresenta como uma regido urbanizada.
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Foto 4.3.a: Centro
Comunitério da
Comunidade Quilombola
Dezidério (Picadinha), em
Dourados

Foto 4.3.b: Residéncia em
terraindigena

Foto 4.3.c: Artefato litico
lascado na superficie do
sitio arqueoloégico

Foto 4.3.d: Matriz de Sao
Gabriel do Oeste

Desenvolvimento econdémico

Em 2010, quinze municipios apresentaram PIB per capita
abaixo ao do Estado de Mato Grosso do Sul, que foi de 17,8
mil reais. Os municipios com maior PIB per capita eram S&o
Gabriel do Oeste (28,1 mil reais) e Rio Brilhante (27,5 mil
reais). Os municipios de Douradina e Rio Verde de Mato
Grosso apresentaram menor PIB per capita na Area de
Estudo, com 10,2 mil reais e 13,0 mil reais, respectivamente.

Mobilidade urbana

No que se refere & mobilidade urbana, nota-se que a rodovia
é utilizada como rota de trafego entre os municipios da Area
de Estudo. Além disso, nota-se que nos centros urbanos
consolidados e que séo interceptados pela rodovia, o fluxo
transversal de veiculos é constante e a rodovia interfere
diretamente no transito local.

Comunidades Quilombolas

Foram identificadas 8 (oito) comunidades quilombolas na
regido da BR-163/MS, sendo quatro fora do raio de 10 km,
mas inseridas nos municipios que fazem parte da Area de
Estudo (Foto 4.3.a). Nas quatro comunidades dentro da area
foi realizado um estudo social, com avaliacdo de impactos,
atendendo as determina¢des da Fundacéo Palmares.

Comunidades Indigenas

Conforme verificado preliminarmente, ao todo existem 09
(nove) terras indigenas (Foto 4.3.b) na area de influéncia
definida pela Portaria N° 419/2011 e ainda mais 06 (seis)
acampamentos localizados na faixa de dominio da rodovia.

O estudo realizado em estudo especifico, concluiu que essas
comunidades utilizam a rodovia para acessar 0s centros
urbanos consolidados (para educacgéo, salude e assisténcia
social), visitar outras terras indigenas e ainda expedi¢bes
para coleta de remédios caseiros.

Bens de Interesse Arqueoldgico e Historico

Os estudos do Patrimdnio Histérico, Cultural e Arqueolégico
foram autorizados por meio da Portaria IPHAN N° 44 de 22 de
agosto de 2014, apés apresentacdo do Projeto de Pesquisa
do Programa de Gestdo do Patrimbénio Arqueoldgico,
Histdrico e Cultural.

Em conformidade com as disposi¢des da Portaria IPHAN N°©
230/2002, foram realizadas as atividades do Estudo
Arqueoldgico Interventivo, referente & contextualizacdo
arqueolégica e etnohistérica da éarea de influéncia do

empreendimento.
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Nenhuma edificacéo de
relevante interesse
histdrico tem sua
localizac&o dentro dos
limites da ADA, n&o
havendo, portanto,
impactos diretos sobre
0 patrimoénio edificado

Foto 4.4.a: Posto de
Combustivel na area de
estudo no municipio de
Campo Grande

Foto 4.4.b: Processo
erosivo narodovia por
deficiéncia do sistema de
drenagem no municipio de
Itaquirai

Foto 4.4.c: Area de
Preservagcdo Permamente
degradada na faixa de
dominio

O estudo arqueoldgico interventivo identificou 11 (onze) sitios
arqueologicos, 07 (sete) areas de ocorréncia arqueoldgica
(AOA) e 08 (oito) areas de interesse histérico e arqueoldgico

(Fotos 4.3.c e 4.3.d).

4.4
Passivos Ambientais
Os

passivos ambientais

representam

situacbes de

degradacdo ambiental que ocorreram na rodovia no passado

e que exigem acdo de
Concessiondria.

remediacdo e controle pela

No estudo realizado para a BR-163/MS, 0s passivos
cadastrados foram classificados conforme sua tipologia,
considerando sua origem ou natureza do problema, os quais
se encontram conceitualmente distribuidos em 08 (oito)
grupos principais, tendo como referéncia 0 componente
ambiental afetado (fisico, bidtico ou socioeconémico).

Ao todo foram cadastrados 375 passivos ambientais na BR-
163/MS, cuja distribuicdo estatistica esta apresentada nas

Figuras 4.4.a e 4.4.b.

As

situacbes se referem

majoritariamente a ocorréncia &reas com potencial de
contaminagdo e processos erosivos para o meio fisico (Fotos
4.4.a e 4.4.b); areas de preservacédo permanente degradada
na faixa de dominio (Fotos 4.4.c), para 0 meio bidtico e
ocupacdo irregular da faixa de dominio (Fotos 4.4.d e 4.4.e),

para 0 meio socioecondmico.

Figura4.4.a

Distribuicdo estatistica dos passivos ambientais

6% 0% poy

39%

Figura4.4.b

B Ocupagdo Irregular da Faixa de Dominio (OF)

@ Area com Potencial de Contaminagio (AC)

O Area de Preservagdo Permanente suprimida na Faixa de
Dominio (VS)

O Deposicio de Residuos Solidos (RE)

DErosdo (ER)

B Vegetagio Oferecendo Risco (VG)

© Area de Apoio Nao Recuperada na Faixa de Dominio (AP)

Distribuicado estatistica dos passivos quanto as medidas

de recuperacdo dos mesmos

53%

B Remanejamento / Desocupagdo da Faixa de Dominio

O Recomposigio

B Manutencdo e Conserva

O Monitoramento

O Estabilizagdo
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Foto 4.4.d: Ocupagdes da
faixa de dominio —
comércio

Foto 4.4.e: Ocupacéo da
faixa de dominio —
residéncias em
acampamentos sem-terra

Conforme se observa na distribuicdo dos passivos, a maior
parte deles se refere a ocupagdes da faixa de dominio, o que
€ caracteristico em alguns trechos da rodovia. Além disso,
boa parte dessas ocupagdes se referem aos acampamentos
de sem-terra ou ainda comércios (barracas de artesanato,
frutas, lanchonetes, entre outros).
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5.0
Avaliacao de
Impacto Ambiental

5.1
Método de Andlise de Impactos

A andlise de impacto ambiental desenvolvida para a
duplicagdo da BR-163/MS objetivou realizar uma avaliacéo
detalhada do impacto resultante em cada componente
ambiental apresentado nas secdes anteriores.

Os componentes ambientais em questdo sdo os elementos
principais dos meios fisico, bi6tico e socioeconémico, como
terrenos (solos), recursos hidricos, qualidade do ar,
vegetacao, fauna, infraestrutura fisica e social das areas do
entorno da rodovia (travessias, redes de agua e esgoto que
podem ser impactadas, estrutura urbana, atividades
econdmicas, qualidade de vida da populacdo, financas
publicas e patriménio histérico, cultural e arqueolégico.

Esses componentes serdo afetados por acdes que possuem
caracteristicas de causar impacto. E elas podem ocorrer em
3 fases distintas:

e Durante o planejamento das obras;
e Durante a execuc¢éao das obras;
e Durante a operac¢do da rodovia.

No desenho apresentado a seguir estdo apresentados o0s
componentes ambientais e as ac¢fes impactantes
consideradas nesse estudo.

5.2
Acbes Impactantes

As ac¢bes impactantes séo:

e Divulgacdo do empreendimento: as noticias sobre a
concessdo e duplicagdo da BR-163/MS podem gerar
expectativas positivas e negativas;

e Contratacdo de méo-de-obra: essa acéo pode ser positiva,
se considerar a possibilidade de uso da méo-de obra local,
ou negativa se considerar o aumento do uso dos servigos
urbanos;

e Liberacdo de &reas adicionais da faixa de dominio
(realocacéo de pessoas e atividades econémicas): sdo as
acOes de retirada de ocupacdes que estao na area onde
serd realizada as obras;

¢ Remanejamento de interferéncias (redes de agua, esgoto,
fibra Optica, etc.): caso existam essas redes na area onde
sera realizada a obra, devera ser realizada a remocao ou
deslocamento provisorio;

o Desvios e interrupgdes provisorias do transito local: para a
execucdo das obras, principalmente em trechos;
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urbanos, sera necessario alterar o trafego e interromper
algumas vias;

Remocédo de vegetacado: € a retirada da vegetacdo para
inicio das obras;

Terraplenagem e Movimentacdo de Terra: s8o o0s
trabalhos das maquinas para implantagdo da nova pista.
Essas movimentagfes podem ser cortes, quando se quer
reduzir a altura da pista ou aterros, quando se quer elevar
determinada parte da rodovia para fazer pista;

Execucdo de acessos de apoio as obras: para que as
maquinas possam ter acesso as obras ou as areas de
apoio (bota-foras, jazidas, etc.) pode ser necessario a
utilizacéo de estradas provisorias. Nesse caso pode haver
conflito com o transito local;

Utilizacdo de areas de apoio externas a faixa de dominio:
diz respeito ao uso de areas para bota-foras, jazidas para
empréstimo de material, construgdo de escritdrios, usinas
de asfalto, entre outros;

Execucdo do sistema de drenagem: é a construcdo das
canaletas, OACs (bueiros, galerias) que sdo necessarias
a rodovia;

Relocacédo e remodelacéo de acessos: séo as alteracfes
gue podem ser necessarias em vias locais ou estradas
vicinais a rodovia para que as maquinas possam trabalhar
para construcao da rodovia;

Execucdo de obras-de-arte especiais: sdo as obras das
pontes obre os rios e 0s novos viadutos onde existir
retorno;

Pavimentacao: é quando é colocado o asfalto ou concreto
para recobrir a area da futura pista;

Operacdo das instalacdes administrativas e industriais:
refere-se ao dia-a-dia da operacdo de escritérios, onde
pode ocorrer geracdo de residuos, efluentes liquidos
(esgoto doméstico). Nas areas industriais pode ocorrer
vazamento de produtos perigosos e também o langcamento
de poluentes na atmosfera;

Desmobilizacdo de méo-de-obra: apds a conclusdo das
obras a mao de obra serd diminuida, ficando apenas
aguela necesséria a operacao da rodovia duplicada;

Desativacdo de acessos e desvios provisorios: aqueles
acessos que foram construidos durante as obras também
deverdo ser fechados no final, com recuperagédo da area;
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5.3

Desativacéo de instala¢bes provisoérias: € a remog¢éo de
escritérios, oficinas, usinas de asfalto, que ndo seréo
necessarias para operacao da rodovia;

Recuperagdo da ADA — Area Diretamente Afetada: trata-
se da recuperacdo dos locais que foram diretamente
afetados pela obra. Sdo as a¢bes de acerto do terreno,
plantio de grama, retirada de todos os residuos, execucéo
de paisagismo, etc.

Operacdo da rodovia: refere-se ao trafego propriamente
dito de veiculos e cargas na rodovia

Conservacdo e Manutencdo rotineira: sdo as acbes de
poda e capina de grama dos taludes, corre¢ées no asfalto,
limpeza de bueiros e galerias, etc.

Componentes Ambientais

Os componentes ambientais que podem ser afetados pelas
acles impactantes. :

Componentes do Meio Fisico

Terrenos (solos, relevo, geologia)

Recursos Hidricos Superficiais (rios, corregos)
Recursos Hidricos Subterraneos

Ar

Componentes do Meio Bidtico

Cobertura Vegetal
Fauna

Componentes do Meio Socioeconémico

Infraestrutura Viaria, Trafego e Transportes (estradas
rurais, vicinais, ruas e avenidas em trechos urbanos)
Estrutura Urbana (refere-se aos centros de servico, polos
industriais e propriedades rurais, os quais fazem parte do
municipio)

Infraestrutura Fisica e Social (redes de esgoto, agua, fibra
Optica, entre outros)

Atividades Econdmicas (atividades de comércio, industria,
plantio agricola, que podem servir de insumo &s obras de
duplicacéo)

Qualidade de Vida (refere aos incbmodos que podem ser
causados a populacédo do entorno e também os aspectos
positivos)

Financas Publicas (refere-se a situacdo das receitas e
despesas fiscais nos municipios, estado e governo
federal)

Patrimdnio Arqueoldgico, Historico e Cultural

Terras Indigenas e Comunidades Quilombolas
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5.4
Impactos Ambientais

Conforme verificado no desenho anterior, a interacdo de
Acbes Impactantes e Componentes Impactaveis permitiu
identificar um total de 40 impactos.

A descricdo resumida dos impactos é apresentada a seguir:

Meio Fisico

Geracao de Processos Erosivos

Este impacto tem sua ocorréncia relacionada a realizacéo de
interferéncias necessarias a implantacdo das obras, entre
elas as de corte, aterro, utilizacao de areas de empréstimo e
bota-foras.

Aumento da Area Impermeabilizada na Faixa de Dominio

A impermeabilizacdo ao longo da BR-163/MS ocorrera
principalmente os locais de implantacdo das pistas, pracas de
pedagio, retornos, acessos, efc).

Aumento do Risco de Contaminacdo do Solo e Agua
Subterranea

Considera-se que ocorrerd um aumento do risco de
contaminacéao do solo devido principalmente a movimentacao
veiculos e maquinas que tem o potencial de gerar vazamentos
de combustiveis ou dleos lubrificantes, além de operacéo de
usinas de asfalto, concreto, oficinas mecéanicas, em que ha
geracao de efluentes e/ou transporte, manuseio e estoque de
produtos que tem o potencial de alterar a qualidade dos solos.

Assoreamento de Cursos d’Agua

O assoreamento de cursos d’agua se da pelo o transporte de
sedimentos causado pelos processos erosivos e que ficam
acumulados nas margens.

Alteracdo da Qualidade da Agua Superficial

Durante as obras pode ocorrer transporte de poluentes para
os cursos d'agua, decorrentes de procedimentos
inadequados da gestdo de residuos, efluentes, produtos
perigosos, etc.

Alteracdo no Nivel das Aguas Subterraneas

O principal impacto potencial nas aguas subterraneas refere-
se ao rebaixamento localizado do lencol freético.
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Alteracdo da Qualidade do Ar Durante a Construcao

Refere-se a suspensao de poeira devido a movimentagéo de
terra, bem como a liberacé@o de gases poluentes de chaminés
dos equipamentos e maquinas que nao estiverem operando
adequadamente

Alteracdo da Qualidade do Ar Durante a Operacao

As alteracdes na qualidade do ar durante a operacdo da BR-
163 poderdo ocorrer em decorréncia da liberacdo de gases
poluentes, principalmente, e de material particulado.

Durante os primeiros anos de operacdo da BR-163/MS
podera ocorrer uma melhoria na qualidade do ar em funcgéo
das melhores condi¢des de trafego. Ao longo dos anos, no
entanto, a atratividade causada pelas condi¢cbes de trafego
podera implicar no aumento da frota que circula com
ampliacdo da liberacéo de poluentes.

Meio Bidtico

Reducéao da Cobertura Vegetal

Toda a vegetacao existente na area onde sera construida a n
ova pista tera que ser removida.

Alteracoes na Vegetacdo Remanescente Adjacente

A reducédo da cobertura vegetal pode ampliar a disténcia entre
os fragmentos florestais, com ampliacdo do efeito de borda
Essas alteracbes podem afetar diversos aspectos da
vegetagdo, como sua estrutura e riqueza.

Como o empreendimento prevé a duplicacdo de uma rodovia
ja existente, nao havera formacdo de novos fragmentos de
vegetacao nativa, mas sim a ampliagdo da distancia entre os
remanescentes ja separados pela atual pista da rodovia BR-
163/MS.

Aumento do Risco de Ocorréncia de Incéndios na AID

Os fragmentos florestais situados ao longo da rodovia ja se
encontram sujeitos a consideravel risco de fogo em virtude da
ocupagdo humana em seus arredores.

Afugentamento de Fauna

A presenca de maquindrio, equipamentos e pessoas proximo
aos fragmentos de vegetacdo na beira da rodovia podem
levar ao afugentamento da fauna do entorno.

Na fase de operacdo da rodovia, € de se esperar que as
movimentacdes de veiculos venham a perturbar as espécies
mais arredias. E importante lembrar que a operacéo atual da
rodovia ja contribui para essa perturbacao.
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Aumento do Risco de Atropelamento

Existe o risco de atropelamento de animais silvestres pela
movimentacdo de veiculos e maquinas durante as obras,
principalmente para as espécies que se movimentam o tempo
todo.

Na operacdo, a presenca de passagens de fauna que estao
previstas no projeto deverdo diminuir esse risco.

Impactos na Fauna Aquatica

Os impactos esperados para a fauna aquatica estédo
relacionados, principalmente, as alteragcdes na qualidade de
aguas, como assoreamento e transporte de poluentes para os
rios.

Afetacdo de Corredores Ecolégicos

Corredores ecoldgicos sao representados pelos corredores
de vegetacado que garantem a diversidade das popula¢fes da
fauna silvestre, pois permitem os deslocamentos da mesma.

Verificou-se que a ampliagdo da rodovia terd pouca
interferéncia com corredores de fauna.

Meio Socioeconémico

Melhoria das Condicdes de Seguranca e Reducdo do Risco
de Acidentes

A ampliagdo das pistas e a separacao fisica dos movimentos
de ida e volta na rodovia, além das melhorias no asfalto e nas
operacdes de saida e entrada da rodovia deverao contribuir
para reduzir acidentes.

Reducao dos Tempos de Viagem

Os usuarios da rodovia BR-163/MS e a populacgéo lindeira ao
empreendimento devem realizar os seus deslocamentos
diarios em menor tempo.

Danos Causados por Veiculos Pesados na Malha Viaria
Durante a Construcao

A utilizacd@o das ruas, estradas vicinais por veiculos pesados
a servico das obras podera ocorrer com maior intensidade
durante as etapas de terraplenagem, pavimentacdo e
concretagem de pontes.

Uso e/ou_Interrupcdo/Remanejamento_Temporario_de Vias
Locais de Circulacéo

E um impacto provisorio que modifica trafego local,
principalmente em vias urbanas. Por isso, pode ocorrer
lentiddo pontual, causando paralisa¢fes eventuais.
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A sinalizagdo adequada desses desvios evita impactos sobre
as condicdes de operacdo desse fluxo, embora as lentiddes
pontuais sejam inevitaveis.

Ordenamento dos Acessos e Travessias Rodoviarias

A rodovia BR-163/MS apresenta muita movimentacdo da
populacdo dos municipios que a utilizam no dia a dia. Isso é
mais constante nos trechos onde a rodovia cruza 0s centros
urbanos. Nesses casos, os veiculos cruzam a todo momento
a rodovia para acessar o outro lado do municipio. Coma
duplicacdo, essa movimentacao fica mais restrita.

Esse impacto pode ser um positivo, diminuindo o risco de
acidentes pela passagem transversal de veiculos; e outro
negativo, pela interrupgédo de fluxos existentes.

Interferéncias com Fluxos Transversais de Pedestres

A duplicacdo da BR-163/MS podera dificultar o fluxo de
pedestres que necessitam passar de um lado para outro da
rodovia.

Este impacto podera ocorrer em certos pontos ao longo do
tracado, sobretudo nos trechos que contam com ocupagfes
residenciais em ambos os lados da rodovia.

Aceleracdo do Processo de Adensamento em Setores
Urbanizados ou em Vias de Urbanizacdo a serem
Beneficiados com Melhoria do Padrdo de Acessibilidade

A melhoria de acesso das areas vizinhas a rodovia deve
favorecer a expansdo urbana em setores especificos dos
municipios do entorno e que possuem territorio enquadrado
como zona rural.

Valorizacdo Imobiliaria em Nivel Local

A previsdo de melhoria de acessos, bem como a existéncia
de areas proximas a rodovia a ser duplicada pode causar
alteracdo dos valores imobiliarios em vigor antes mesmo da
implantacdo do empreendimento, existindo maior potencial de
ganho nas regides menos valorizadas.

Estimulo ao Desenvolvimento e Expansédo Urbana

O empreendimento sera indutor de desenvolvimento regional,
principalmente nos municipios proximos a BR-163/MS, o que
permitird a expansao urbana, tornando a regido como um todo
mais acessivel e deixando-a mais atrativa para
empreendimentos industriais e/ou comerciais.
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Interferéncia com Redes de Utilidades Publicas

Com a execucao das obras e a possibilidade de interferéncia
nas redes de energia elétrica, de agua e esgoto, podera
ocorrer interrup¢@o tempordria desse abastecimento.

Também deverdo ser afetados pela duplicacdo da rodovia
diversos pontos de 6nibus existentes, bem como acessos a
fazendas e chacaras, os quais deverdo ser relocados para
seguranca da utilizacdo

Demandas Adicionais _sobre a Infraestrutura Social Local
Durante a Construcédo

O contingente de méo de obra a ser empregado em todo o
empreendimento atingira, no pico, 2.800 homens.

A presenca desse numero de trabalhadores podera gerar
demanda sobre a infraestrutura social dos municipios do
entorno, especialmente sobre a infraestrutura hospitalar e de
atendimento emergencial mais proxima aos trechos a serem
duplicados. Em todo caso, trata-se de impacto de intensidade
reduzida.

Geracdo de Emprego Direto e Indireto Durante a Construcao

Embora ndo se disponha da quantidade exata de
trabalhadores a serem contratados, estima-se que o
empreendimento ird gerar cerca de 1.400 empregos, nho
periodo de pico das obras.

Este impacto é positivo e de grande expressividade, pois
aumenta o desenvolvimento econémico dos municipios locais
e influencia na qualidade de vida da populacdo beneficiada.

Geracdo de Emprego Direto e Indireto Durante a Operacao

Da mesma maneira que na fase de obras, este impacto é
positivo, por resultar no aumento do desenvolvimento
econdmico local, embora a quantidade seja reduzida em
funcdo das atividades de operacéo.

Melhoria no Padrdo de Acessibilidade e Aumento do Grau de
Atratividade para a Instalacdo de Atividades Econdmicas

As atividades comerciais e industriais ja instaladas na regiao
serdo beneficiadas pela melhoria de acesso e duplicacdo da
rodovia.

A circulagdo serd ampliada com o aumento da velocidade
média do trafego de veiculos de carga.
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Reducéao dos Custos de Transportes de Carga

O melhor desempenho rodoviario proporcionado pela
duplicagdo acarretara reducao dos custos de transportes em
razdo dos ganhos de velocidade, de reducéo de tempo e de
consumo de combustivel, além do aumento do nivel de
seguranca rodoviaria.

Perda de Espaco Fisico e Reducédo da Atividade Produtiva

Para construcdo da nova pista e dos retornos ao longo da
rodovia serdo necessarias areas adicionais, que ultrapassam
os limites da faixa de dominio.

Isso resultard na utilizacdo de pastagens e areas agricolas
que hoje estao ativas. Contudo, esse impacto é pontual e ndo
ird prejudicar como um todo esse tipo de atividade econémica.

Ruido e Vibrac6es Durante a Construcao

O impacto estd associado a utilizacdo de equipamentos e
maquinario pesado.

No entanto, o impacto sera temporario, limitado ao periodo de
construcéo e as atividades que demandam maior utilizacéo
de equipamentos.

Ruido Durante a Operacao

A melhoria do nivel de servico a partir da rodovia duplicada e
0 aumento das velocidades médias tende a resultar em uma
reducao nos niveis de emissao de ruido.

Desapropriacdo/Relocacdo de Moradias

Para a implantagdo das novas pistas de retornos sera
necessario proceder a desapropriacdo das areas. Conforme
verificado nos estudos, isso serd intenso em atividades
comerciais e em residéncias. O processo sera realizado por
meio da obtencéo dos Decretos de Utilidade Publica.

Para as residéncias que estdo ocupando irregularmente a
faixa de dominio, a Concessionaria devera promover as
acOes de reassentamento, com base nas diretrizes do Plano
de Gestéo Social.

Alteracdes na Paisagem

Parte da rodovia BR-163/MS estd situada em areas de
urbanizacao consolidada ou em processo de urbanizagdo. A
duplicagdo resultard em alteracdes locais de uma faixa cuja
paisagem ja é dominada pela rodovia existente. Portanto,
esse impacto esta restrito a prépria faixa de dominio da
rodovia.
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Impactos nas Receitas Fiscais Durante _a Construcdo e
Operacéo

A presenca de uma rodovia com excelentes condi¢des viarias
€ um fator importante para o desenvolvimento de atividades
produtivas. Por isso, em médio prazo, o empreendimento
podera resultar em impacto positivo nas receitas dos
municipios.

A longo prazo, podera haver reflexo nas receitas fiscais
estaduais na medida em que inddstrias, que de outra forma
se instalariam em outros estados, venham a se instalar nos
municipios do entorno da BR-163/MS.

Interferéncia__com o Patrimbnio  Histérico, Cultural e
Argueoldgico

O potencial de impacto do empreendimento sobre eventuais
sitios arqueoldgicos € restrito a area de implantacdo do
empreendimento.

Os estudos mostraram que nenhuma edificagdo de relevante
interesse histérico tem sua localizagdo dentro da area de
implantagdo do empreendimento, ndo havendo, portanto,
impactos diretos sobre o patriménio edificado.

Impactos sobre comunidades indigenas

O impacto resultante em comunidades indigenas possui
vetores positivos e negativos.

Dentre o0s impactos negativos, destaca-se a geragcdo de
expectativa pelo empreendimento, a necessidade de
realocagdo de moradias e comércios em funcdo da presenca
de ocupacdo indigena na faixa de dominio.

Os impactos que podem ter afeitos sobre os componentes
ambientais sdo os mesmos esperados para as demais
atividades de obra, sendo que as medidas mitigadoras
englobadas ja elencadas para os impactos da obra principal.

A previsdo de implantacdo de passarelas pelo Projeto de
Engenharia poder4 minimizar a interferéncia com fluxos
transversais e garantir condicdes adequadas de seguranca.
Além disso, nos trechos urbanos a concessionaria devera
avaliar os usos por meio da gestdo de impactos ambientais
em trechos urbanos.

Sendo assim, o vetor de impacto negativo pode ser
gerenciado por meio Plano Basico Ambiental do Componente
Indigena.
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O vetor positivo se refere as melhorias de seguranca e
ordenamento de acessos a rodovia BR-163/MS o que
permitird a populacé@o se deslocar por municipios em busca
de estruturas de saude, educacgdo, assisténcia social, e
estabelecer e/ou manter relagbes sociais (aliangas politicas,
relacdes de filiacdo, compadrio e amizade, por exemplo).

Impactos sobre comunidades guilombolas

O impacto resultante em comunidades quilombolas possui
vetores positivos e negativos.

Dentre os impactos negativos destaca-se a geracdo de
expectativa pelo empreendimento e eventuais conflitos
relativos entre mado de obra contratada e a populagdo
quilombola podem ser sanadas com acdes de treinamento e
educacdo ambiental. Além disso, a alteracdo da qualidade
doa ar (ruido e emissdes atmosféricas) nas frentes de obra
préximo a comunidade Chacara Buriti podera ser minimizada
com 0s programas ambientais da fase de construcgéo.

Quanto ao vetor positivo, entende-se que a operacdo da
rodovia duplicada tende a favorecer as condicbes de
seguranca durante o trafego das comunidades quilombolas
pela BR-163/MS.
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Q.O
Areas de Influéncia
do Empreendimento

A Area de Influéncia
Total — AIT é uma nova
delimitacédo proposta
pelo IBAMA para ser
considerado nos
estudos. Ela engloba
todos os impactos
diretos e indiretos
previstos sobre o
ambiente, sendo a maior
area de abrangéncia dos
impactos

Ap6s a identificacao e avaliagdo dos impactos ambientais foi
possivel identificar a real extensdo desses impactos, por meio
da delimitacdo de areas de influéncia. As Areas de influéncia
conhecidas sdo Area de Influéncia Direta — AID, Area de
Influéncia Indireta — All e ainda a Area de Influéncia Total —
AlT.

AID do Meio Fisico: area de 1km a partir dos limites da faixa
de dominio.

AID Meio Bidtico: poligono formado pela faixa de dominio,
juntamente com os fragmentos de vegetacéo que interceptam
diretamente o tracado

AID Meio Socioecondmico: faixa de dominio da rodovia
acrescida de um buffer de 500 metros medidos para cada lado
da rodovia

All do Meio Fisico: constituida pelas micro-bacias
interceptadas pelo tracado;

All do Meio Bidtico: &rea continua de 1km do eixo da rodovia,
para ambos os lados.

All do Meio Socioecondmico: limite dos municipios.

A Figura 6.0.a apresenta as Areas de Influéncia do
Empreendimento.
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FIGURA 6.0.a - AREAS DE INFLUENCIAS DO EMPREENDIMENTO

L Area de Influéncia Direta - AID

Influéncia
Total ZAIT

Meio Biotico Meio Socioeconomico Meio Fisico

Area de Influéncia Indireta - All

Meio Biotico Meio Socioecondomico Meio Fisico
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7.0

Programas
Ambientais e
Medidas
Mitigadoras e/ou
Compensatorias
Propostas

Serdo elaborados 11
Programas Ambientais
para mitigar e/ou
compensar os 41
impactos ambientais
potenciais detectados,
gualificados e
guantificados no estudo

Medidas Mitigadoras
sdo as acdes de
controle que deverao
ser adotadas durante as
obras para que os
efeitos dos impactos
possam ser reduzidos

Foto 7.0.a: Exemplo coleta
seletiva em escritérios

Foto 7.0.b: mpld de
coleta seletiva de residuos
da construcéao civil

O conjunto de Medidas Mitigadoras e/ou Compensatérias
proposto a seguir para 0 empreendimento é agrupado nos
programas e medidas ambientais listados a seguir. As fotos
de 7.0.a a 7.0.r ilustram exemplos de medidas de mitigagé&o.

Programas da Fase de Implantacdo do Empreendimento

P1 — Programa Ambiental da Construcéo

M1.01 — Gerenciamento de Residuos Sélidos e Efluentes

M1.02 — Controle de Emissfes Atmosféricas

M1.03 — Controle e Monitoramento da Gera¢éo de Ruidos

M1.04 — Gerenciamento de Produtos Perigosos

M1.05 — Sinalizacéo de Obra e Controle de Trafego

M1.06 — Minimizag&o de Impactos Ambientais de Obras
Paralisadas por mais de 45 dias

M1.07 — Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a
Construcéo

M1.08 — Gestao de Saude Ocupacional e Segurancga do
Trabalho

M1.09 — Contratagdo e Desmobilizacdo de Mao de Obra

M1.10 — Implantag&o do Projeto Paisagistico

P2 — Programa de Levantamento, Controle Recuperacéo

de Passivos Ambientais

M2.01 Levantamento de Passivos Ambientais na Faixa de
Dominio Existente

M2.02 Elaboracéo de Projetos de Recuperacdo de Passivos
Ambientais

M2.03 Controle das Ac¢des de Recuperacéo de Passivos
Ambientais

M2.04 Gerenciamento dos Passivos Ambientais
Eventualmente Decorrente das Obras

P3 — Programa de Prevencdo, Controle e Monitoramento

de Processos Erosivos

M3.01 Mapeamento e caracterizacdo dos pontos criticos
mais susceptiveis aos processos de erosao e
assoreamento

M3.02 Estabelecimento e Implantacdo de Medidas de
Controle e Monitoramento de Processos Erosivos

M3.03 Elaboracdo e Detalhamento dos Projetos de
Drenagem Proviséria

M3.04 Recuperacéo de Areas Degradadas

M3.05 Otimizacao do Balanco de Materiais por Subtrecho

M3.06 Adequacéo do Projeto Definitivo de Drenagem

M3.07 Adequacédo dos Cronogramas de Obras com o
Regime Pluvial

P4 — Programa de Controle, Monitoramento e Mitigacdo

de Impactos nos Recursos Hidricos )
M4.01 Controle e Monitoramento da Qualidade da Agua

P5 — Programa de Protecdo a Fauna

P5.1.Subprograma de Monitoramento de Fauna
MO05.01 Monitoramento da Fauna
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Foto 7.0.c: controle de
emissdes atmosféricas
(suspenséo de poeira) —
umectacdo de vias por
caminh&o-pipa

Foto 7.0.d: Controle de
produtos perigosos —
dique de contencdo para
evitar contaminagdo em
caso de vazamentos

oto 7.0.e: Sinaliagéode
obra

Foto 7.0.f: Banheiros
guimicos nas frentes de
obra —controle de
efluentes

P5.2.Subprograma de Afugentamento e Salvamento de

Fauna

M5.02 Afugentamento e Salvamento da Fauna

P5.3. Subprograma de Monitoramento e Mitigag&o de
Atropelamento de Fauna

M5.03 Previsdo de Passagens de Fauna

P5.4.Subprograma de Manejo e Conservacédo de Fauna
Ameacada

M5.04 Monitoramento e Manejo da Fauna Ameacada

P6 — Programa de Protecdo a Flora

P6.1.Subprograma de Monitoramento da Flora

M6.01 Monitoramento da Flora Remanescente

P6.2. Subprograma de Compensacéo de Flora

M6.02 Aplicacao de recursos financeiros em Unidades de
Conservacao

M6.03 Compensacao pela Supresséo de Vegetagéo

P6.3. Subprograma de Resgate e Transplante de
Germoplasma Vegetal

M6.04 Resgate e Transplanta de Germoplasma Vegetal

M6.05 Implantacéo e Operacionalizagdo de Viveiros de
Mudas

P6.4. Subprograma de Controle de Supresséo de
Vegetacédo

M6.06 Controle das Atividades de Supresséo de Vegetacao

M6.07 Controle do Transporte e Destinac¢éo Final do Material
Lenhoso

P6.5. Subprograma de prevencéo a Incéndios

M6.08 Prevencéo e Controle da Ocorréncia de Incéndios em
Fragmentos Florestais

P7 — Programa de Comunicacéao Social

M7.01 Divulgagé&o dos Planos e Cronograma de Obras
M7.02 Comunicagdo Social durante a Construgéo
M7.03 Atendimento a Consultas e Reclamactes
M7.04 Comunicacgéo das A¢Bes de Desapropriacdo

P8 — Programa de Educacdo Ambiental

M8.01 Treinamento e Orientacdo Ambiental ao
Encarregados de Obra

M8.02 Treinamento da Comunidade Lindeira ao
Empreendimento

P9 — Programa de Melhoria dos Acessos e Travessia

Urbana (PMATU)
M9.01 Gestéo sobre os impactos ambientais de obras em
travessias urbanas

P10 — Programa de Gerenciamento do Patrimdnio

Historico, Cultural e Arqueoldgico
M10.01 Prospeccdes Arqueoldgicas Complementares
M210.02 Monitoramento do Patriménio Arqueoldgico
M10.03 Educacao Patrimonial
M10.04 Resgate e Salvamento de Vestigios Arqueoldgicos
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P11 — Plano Basico Ambiental do Componente Indigena

medidas

M11.01 Gestéo sobre os impactos em comunidades
indigenas

De maneira a garantir a interacao entre os impactos, medidas
e programas, a Matriz de Programas Ambientais sintetiza
0s principais aspectos ambientais, impactos ambientais,

mitigacdo/ compensacdo, programas/

subprogramas e os resultados esperados. O detalhamento
dos Programas Ambientais sera realizado no ambito do Plano
Basico Ambiental — PBA.

e,

Foto 7.0.g: Drenagem provisoria — barreira de
geotéxtil para evitar carreamento de material

Foto 7.0.h: Protecao de taludes com mata
geotéxtil e sacaria para evitar assoreamento
derios

Foto 7.0.i: Bacias para decantagdo do

Foto 7.0.j: Controle dainclinagéo de taludes de
corte para evitar processos erosivos

sedimento proveniente de processos erosivos
¥ Sl X!

¥
Foto 7.0.k: Plantio de grama e implantacéo de
tela de protecdo para evitar processos
erosivos

Foto 7.0.I: Solugéo de implantacdo de muro de
gabido em talude de corte com processo
erosivo
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Foto 7.0.m: Controle de supréo de
vegetagcdo — marcacgao de arvores antes da

Foto 7.0.n: Controle de supressao de
vegetacdo — marcacgdo de fragmento florestal

supressao

By
f

A L

antes do inicio do corte das arvores

et R g BT e x Tt
Foto 7.0.0: Resgate de germoplasma para
compor o banco de sementes para as mudas
que serdo plantadas narecuperagéo das areas
degradadas e plantios compensatorios

Foto 7.0.q: Protecao a fauna — centros
provisoérios de triagem de fauna para
atendimento de animais eventualmente feridos
durante as obras

Foto 7.0.r: Passgm de fauna — implantacao
em bueiro do sistema de drenagem da rodovia
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IMPACTOS PROGRAMAS
AMBIENTAIS AMBIENTAIS

Geragdo de Processos Erosives

Assoreamento de cursos d’Agua

Aumento da area impermeabilizada na faixa de dominio
Risco de contaminagdo do solo e dgua subterrinea
Alteragdo da qualidade da agua superficial

Alteracdo no nivel das aguas subterrineas

Alteracdo da qualidade do ar durante a construgiio
Alteracdo da qualidade do ar durante a operagio

- N .. NN I I I O O f e -
M wm m mmom mwm o

Redugido da Cobertura VYegetal
Alteragdes na vegetacio remanescente adjacente
Aumento do risco de ocorréncia de incéndios na AlD
Afugentamento de fauna
Aumento do risco de atropelamento
Impactes na fauna aquatica
Afetagdo de Cormedores Ecolégicos

—— i mqm i — ==

s Melhoria das condigBes de seguranca e redugio do nsco de
acidentes

*  Redugio dos tempos de viagem

= Danos causados por veiculos pesados ha malha viaria durante a
construgio

®  Uso efou Interrupgao/Remanejamento Temporario deVias Locais de
Circulagdo

®* Ordenamento dos acessos e travessias rodoviarias

® Interferéncias com fluxos transversais de pedestres

s Aceleragio do processo de adensamento em setores urbanizados ou

em vias de urbanizaciio a serem beneficiados com melhoria do
padrio de acessibilidade

®  Yalonzagdo Imobiliaria em Nivel Local

®  Estimule ao Desenvolvimente e Expansio Urbanana AIT

®  [nterferéncia com Redes de Interferéncias

® Demandas Adicionais sobre a Infraestrutura Secial Local Durante a
Construgio

®* Geragio de Emprego Direto e Indirete Durante a Construgde

®* Geragdc de Emprego Direto e Indireto Durante a Operagdo

s Melhoriano Padrio de Acessibilidade e Aumento do Grau de
Atratividade para a Instalagao de Atividades Comerciais/industriais

* Redugio dos Custos de Transportes de Carga

® Perda de Espago Fisico e Redugio da Atividade Produtiva

®*  Ruido evibragdes durante a Construgio

®*  Ruido durante a operagioc

® Desapropriagic/Relocagio de moradias

®  Alteracdes na paisagem

®*  Aumento has Receitas Fiscais durante a Construgio e Operagio

® Interferéncia com o Patriménio Historice, Cultural & Arqueolbgice

® Impactos sobre as coemunidades indigenas

L]

Impactos sobre comunidades quilombolas

P1 - Programa Ambiental da Construcao

P2 - Programa de Levantamento. Conirole Recuperacio de
Passivos Ambientais

P3 - Proqrama de Prevencio. Controle e Monitoramento de
Processos Erosivos

P4 - Programa de Controle, Monitoramento e Mitigacédo de Impactos
nos Recursos Hidricos

- s s s o o o e

P5 - Programa de Protecao a Fauna

P6 - Programa de Protecdo a Flora

P7 - Programa de Comunicagado Social
P8 — Programa de Educacéo Ambiental

P9 — Programa de Melhoria dos Acessos e Travessia Urbana
{PMATL)

P10 — Programa de Gerenciamento do Patrimonio Histdrico,
Cultural e Arqueolégico

P11 — Plano Basico Ambiental do Componente Indigena
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8.0
Analise Ambiental

A andlise ambiental realizada nesse estudo considera o
cruzamento de todos os impactos ambientais com as medidas
mitigadoras e programas ambientais, procurando mostrar
quais seriam os resultados esperados para minimizar os
impactos.

Essa analise esta consolidada no Quadro 8.0.a.
Conclui-se que todos os impactos podem ser controlados por

meio da adoc¢do das medidas e programas listados nha secao
7.0.
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Quadro 8.0.a
Sintese dos principais aspectos e impactos ambientais, medidas de miti

acao / compensacéo, programas/subprogramas e resultados esperados

Aspecto Ambiental Impacto Ambiental

Medida de Mitigagdo/Compensacéo

Programa / Subprograma

Resultados Esperados

Aumento nas Receitas Fiscais durante a
Construcao e Operagéo

N.A.

N.A.

Captacgédo de recursos para o
desenvolvimento dos municipios
interceptados pela rodovia e para a regido do
empreendimento

Divulgagdo do empreendimento Impactos sobre Comunidades Indigenas

Gestéo sobre os impactos em comunidades indigenas

Plano Béasico Ambiental do Componente
Indigena

Minimizag&o das expectativas dos grupos
indigenas sobre a possibilidade de
interferéncia em seus territitérios

Impactos sobre Comunidades Quilombolas

Comunicacgédo Social durante a Construgéo

Programa de Comunicacao Social

Esclarecimento as comunidades osbre o
empreendimento e as formas como 0 mesmo
poderdo afetar os usos da rodovia

A atracéo de trabalhadores para o municipio

Contratagdo de mao-de-obra Social Local Durante a Construgéo

Valorizagéo Imobiliaria em Nivel Local N.A. N.A. pode gerar demanda por imoveis e
consequentemente a valorizacdo destes.
A atracdo de novos trabalhadores pode gerar
Estimulo ao Desenvolvimento e Expanséo demandas sobre 0os municipios da AIT e
N.A. N.A. L ; =
Urbana na AIT permitir o desenvolvimento e expanséo dos
mesmos
Absorcao da mao de obra local, a fim de
Demandas Adicionais sobre a Infraestrutura NA NA evitar pressdo sobre a infraestrutura social

nos municipios do entorno do
empreendimento

Geragéo de Emprego Direto e Indireto Durante

Contratagdo e Desmobilizacdo de Mao de Obra

Programa Ambiental da Construgcéo —

Desenvolvimento econémico local e melhoria
da qualidade de vida da populacéo

Construcdo e Operagéo

a Construgdo PAC beneficiada pelas oportunidades de emprego
Com as oportunidades de trabalho e a
Aumento nas Receitas Fiscais durante a NA NA geragdo de emprego, a economia dos

municipios tende a ficar aquecida, o que gera
aumento das receitas fiscais

Instabilizacdo de encostas e geracdo de
processos erosivos

Levantamento de Passivos Ambientais na Faixa de Dominio
Existente

Programa de Levantamento, Controle
Recuperacgéo de Passivos Ambientais

Area de intervencéo recuperada, sem
ocorréncia de passivos ambientais, para inicio
das atividades construtivas

Assoreamento de cursos d’agua

Elaboracao de Projetos de Recuperacgéo de Passivos
Ambientais

Alteragdo da qualidade da agua superficial

Controle das A¢Bes de Recuperacdo de Passivos Ambientais

Gerenciamento dos Passivos Ambientais Eventualmente
Decorrentes das Obras

Programa de Levantamento, Controle
Recuperacgéo de Passivos Ambientais

Controle e Monitoramento da Qualidade da Agua

Programa de Controle, Monitoramento e
Mitigacéo de Impactos nos Recursos
Hidricos

Area de intervencao recuperada, sem
ocorréncia de passivos ambientais, para inicio
das atividades construtivas

Liberagdo de &reas adicionais da faixa de Valorizac&o imobiliaria em nivel local

Divulgacao dos Planos e Cronograma de Obras

dominio (realocagéo de pessoas e

atividades econdmicas) Perda de Espaco Fisico e Reducéo da

Atividade Produtiva

Comunicagéo Social durante a Construgéo

Desapropria¢@o/Relocacéo de moradias

Atendimento a Consultas e Reclamacdes

Comunicacgdo das Acdes de Desapropriacéo

Programa de Comunicag&o Social

Gestéo sobre os impactos ambientais de obras em travessias
urbanas

Programa de Melhoria dos Acessos e
Travessia Urbana (PMATU)

Minimizacdo dos impactos sociais durante a
realocacgdo de pessoas e atividades
econdmicas

Interferéncia com o Patrimoénio Historico,
Cultural e Arqueoldgico

Monitoramento do Patrimbnio Arqueoldgico

Educacéo Patrimonial

Resgate e Salvamento de Vestigios Arqueoldgicos

Programa de Gerenciamento do
Patrim6nio Arqueolégico

Preservacao do Patriménio Historico, Cultural
e Arqueoldgico durante as atividades de
liberacdo das areas

Impactos sobre comunidades indigenas

Gestéo sobre os impactos em comunidades indigenas

Plano Béasico Ambiental do Componente
Indigena

Realocacgédo de ocupacdes indigenas e
minimizacao dos conflitos sobre os usos da
faixa de dominio

Reducéo da Cobertura Vegetal

Monitoramento da Flora Remanescente

Subprograma de Monitoramento da Flora
Remanescente

Limpeza dos terrenos e remocéo de

~ Alteragdes na vegetagdo remanescente
vegetacao

adjacente

Aplicagdo de recursos financeiros em Unidades de
Conservacao

Compensacao pela Supresséo de Vegetacao

Subprograma de Compensacéo de Flora

Minimizag&o dos impactos hegativos sobre a
vegetagdo remanescente, gerenciamento e
garantia da preservagdo dos espécimes para
0s plantios compensatdrios
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Quadro 8.0.a

Sintese dos principais aspectos e impactos ambientais, medidas de miti

acao / compensacéo, programas/subprogramas e resultados esperados

Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental

Medida de Mitigagdo/Compensacéo

Programa / Subprograma

Resultados Esperados

Aumento do risco de ocorréncia de incéndios
na AlD

Resgate e Transplante de Germoplasma Vegetal

Implantacdo e Operacionalizacdo de Viveiros de Mudas

Subprograma de Resgate e Transplante
de Germoplasma Vegetal

Limpeza dos terrenos e remocéo de
vegetacao

Aumento do risco de ocorréncia de incéndios
na AID

Controle das Atividades de Supresséo de Vegetagéo

Controle do Transporte e Destinacdo Final do Material
Lenhoso

Subprograma de Controle de Supresséo
de Vegetacao

Gerenciamento das atividades e manejo
adequado do material resultante da
supressado da vegetacao

Prevencao e Controle da Ocorréncia de Incéndios em
Fragmentos Florestais

Subprograma de prevencéo a Incéndios

Auséncia de impactos nos fragmentos
florestais por ocorréncia de incéndios

Aumento do risco de atropelamento

Previsdo de Passagens de Fauna

Subprograma de Monitoramento e
Mitigacdo de Atropelamento de Fauna

Impactos na fauna aquética

Monitoramento da Fauna

Subprograma de Monitoramento de
Fauna

Afugentamento de fauna

Afugentamento e Salvamento da Fauna

Subprograma de Afugentamento e
Salvamento de Fauna

Afetacdo de Corredores Ecologicos

Monitoramento e Manejo da Fauna Ameacada

Subprograma de Manejo e Conservacao
de Fauna Ameacada

Preservacao das espécies de fauna
presentes na area do entorno do
empreendimento

Interferéncia com Redes de Utilidades Publicas

Sinalizacdo de Obra e Controle de Trafego

Minimizacdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas
por mais de 45 dias

Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Constru¢éo

Divulgacdo dos Planos e Cronograma de Obras

Programa Ambiental da Construgao —
PAC

Comunicagdo Social durante a Construgdo

Programa de Comunicagéo Social

Atendimento a Consultas e Reclamagdes

Gestao sobre os impactos ambientais de obras em travessias
urbanas

Programa de Melhoria dos Acessos e
Travessia Urbana (PMATU)

Ruido e vibra¢des durante a Construgao

Controle e Monitoramento da Geracao de Ruidos

Programa Ambiental da Construgéo —

Auséncia de incobmodos para populacao
lindeira em decorréncia de interferéncias nas
redes de utilidades

Limpeza dos terrenos e remocéo de
vegetacao

Gestéo de Saude Ocupacional e Seguranga do Trabalho PAC
~ . ~ . o Programa Ambiental da Construgéo — Minimizagdo dos impactos na paisagem em
Alteracdes na paisagem Implantacao do Projeto Paisagistico PO x X
PAC decorréncia da supressao de arvores

Interferéncia com o Patriménio Historico,
Cultural e Arqueoldgico

Monitoramento do Patrimdnio Arqueoldgico

Educacéo Patrimonial

Resgate e Salvamento de Vestigios Arqueoldgicos

Programa de Gerenciamento do
Patrimdnio Arqueoldgico

Manejo adequado dos vestigios
arqueoldgicos e do Patrimdnio Cultural e
Histérico e salvamento dos mesmos durante
as atividades construtivas

Terraplenagem

Instabilizacdo de encostas e geracédo de
processos erosivos

Mapeamento e caracterizagdo dos pontos criticos mais
susceptiveis aos processos de erosdo e assoreamento

Aumento da area impermeabilizada na faixa de
dominio

Estabelecimento e Implantacdo de Medidas de Controle e
Monitoramento de Processos Erosivos

Assoreamento de cursos d'agua

Elaboracao e Detalhamento dos Projetos de Drenagem
Provisoria

Alteragdes no regime fluviométrico

Recuperacio de Areas Degradadas

Otimizacdo do Balango de Materiais por Subtrecho

Adequacao do Projeto Definitivo de Drenagem

Adequacao dos Cronogramas de Obras com o Regime Pluvial

Programa de Prevencao, Controle e
Monitoramento de Processos Erosivos

Manutencéo da estabilidade superficial das
areas sobre intervengéo

Alteracdo da qualidade da agua superficial

Controle e Monitoramento da Qualidade da Agua

Programa de Controle, Monitoramento e
Mitigacdo de Impactos nos Recursos
Hidricos

Manutencéo da qualidade da agua superficial
nas areas de intervencao

Risco de contaminacao do solo

Gerenciamento de Residuos Sélidos e Efluentes

Gerenciamento de Produtos Perigosos

Minimizacdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas
por mais de 45 dias

Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Construcéo

Alteracdo da qualidade do ar durante a
construcao

Controle de Emissdes Atmosféricas

Programa Ambiental da Construcéo —
PAC

Manutencéo da qualidade do solo nas areas
de intervencdo

Manutencéo da qualidade do ar nas areas de
intervencéo

Terraplenagem

Ruido e vibracdes durante a Construgao

Controle e Monitoramento da Geracdo de Ruidos

Gestéo de Saude Ocupacional e Seguranca do Trabalho

Programa Ambiental da Construgdo —
PAC

Treinamento e Orientagdo Ambiental aos Encarregados de
Obra

Programa de Educacdo Ambiental

Minimizagdo dos incomodos gerados pela
obra para os colaboradores e comunidade
lindeira

Alteracdes na paisagem

Implantacao do Projeto Paisagistico

Programa Ambiental da Construcéo —
PAC

Minimizagdo dos impactos na paisagem em
decorréncia da execucéo de terraplanagem
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Quadro 8.0.a

Sintese dos principais aspectos e impactos ambientais, medidas de miti

acao / compensacéo, programas/subprogramas

e resultados esperados

Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental

Medida de Mitigagdo/Compensacéo

Programa / Subprograma

Resultados Esperados

Interferéncia com o Patriménio Historico,
Cultural e Arqueolégico

Monitoramento do Patrimdnio Arqueoldgico

Educacéo Patrimonial

Programa de Gerenciamento do

Resgate e Salvamento de Vestigios Arqueoldgicos

Patrimdnio Arqueolégico

Manejo adequado dos vestigios
arqueoldgicos e do Patrimdnio Cultural e
Histérico e salvamento dos mesmos durante
as atividades construtivas

Desvios e interrupgées provisorias do
transito local

Alteracdo da qualidade do ar durante a
construcao

Controle de Emissdes Atmosféricas

Danos causados por veiculos pesados na
malha viéria durante a construcao

Atendimento a Emergéncias Ambientais Durante a Construcao

Programa Ambiental da Construgdo —

Uso e/ou Interrupcdo/Remanejamento
Temporério de Vias Locais de Circulacédo

Sinalizacao de Obra e Controle de Trafego

PAC

Interferéncias com fluxos transversais de
pedestres

Minimizacdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas
por mais de 45 dias

Divulgacdo dos Planos e Cronograma de Obras

Comunicagdo Social durante a Construcdo

Programa de Comunicagéo Social

Atendimento a Consultas e Reclamacdes

Treinamento e Orientagdo Ambiental aos Encarregados de
Obra

Programa de Educagdo Ambiental

Treinamento da Comunidade Lindeira ao Empreendimento

Gestao sobre os impactos ambientais de obras em travessias
urbanas

Programa de Melhoria dos Acessos e
Travessia Urbana (PMATU)

Minimizagdo dos impactos na qualidade
ambiental das areas lindeiras a rodovia,
principalmente nas vias que serao
interrompidas préximo as areas de
intervengéo

Desvios e interrupgdes provisorias do
transito local

Demandas Adicionais sobre a Infraestrutura
Social Local Durante a Construgéo

Gestéo de Saude Ocupacional e Seguranca do Trabalho

Contratacdo e Desmobilizacdo de M&o de obra

Programa Ambiental da Construgao —

Contratag&do majoritaria de mao de obra local
e condigdes adequadas de saude

. . ~ x . ~ . PAC ocupacional e seguranca de trabalho durante
Ruido e vibragfes durante a Construgcao Controle e Monitoramento da Geracao de Ruidos as atividades construtivas
. . Desenvolvimento econémico dos comércios
Aumento nas Receitas Fiscais durante a X = - ~
N.A. N.A. locais que serdo beneficiados com alteracdes

Construcdo e Operagéo

no trafego

Execucéo do sistema de drenagem

Instabilizacdo de encostas e geragdo de
processos erosivos

Estabelecimento e Implantacdo de Medidas de Controle e
Monitoramento de Processos Erosivos

Programa de Prevencao, Controle e
Monitoramento de Processos Erosivos

Aumento da area impermeabilizada na faixa de
dominio

Implantacdo do Projeto Paisagistico

Risco de contaminacéo do solo

Gerenciamento de Residuos Sélidos e Efluentes

Programa Ambiental da Construgdo —

Gerenciamento de Produtos Perigosos

PAC

Relocacéo e remodelacéo de acessos

Uso e/ou Interrupcdo/Remanejamento
Temporério de Vias Locais de Circulacédo

Sinalizagdo de Obra e Controle de Trafego

Minimizag&o dos processos erosivos
causados pela ocorréncia de areas com solo
exposto e fluxo desordenado e agua pluvial

Manutenc¢éo da qualidade do solo nas areas
de intervencao

Ordenamento dos acessos e travessias
rodoviarias

Divulgacédo dos Planos e Cronograma de Obras

Interferéncias com fluxos transversais de
pedestres

Comunicagdo Social durante a Construcdo

Programa de Comunicagédo Social

Atendimento a Consultas e Reclamacdes

Gestao sobre os impactos ambientais de obras em travessias

Programa de Melhoria dos Acessos e

urbanas Travessia Urbana (PMATU)
Treinamento e Orientagdo Ambiental aos Encarregados de
Obra Programa de Educagcdo Ambiental

Treinamento da Comunidade Lindeira ao Empreendimento

Minimizacao das interferéncias nos acessos
rurais e travessias urbanas durante as
intervencgdes

Impactos em comunidade indigenas

Gestédo sobre os impactos em comunidades indigenas

Plano Basico Ambiental do Componente
Indigena

Minimizar os imapctos sobre o fluxo de
comunidades indpigenas que acessam a
rodovia e vias locais interligadas

Alteracdes na paisagem

Implantacao do Projeto Paisagistico

Programa Ambiental da Construgao —

Minimizagdo dos impactos decorrentes das
alteracBes dos acessos utilizados pela

PAC . ; .
comunidades lindeiras
Aumento nas Receitas Fiscais durante a NA NA Desenvolvimento econémico das areas
Construcdo e Operacgéo T T lindeiras ao empreendimento e que seréo
L L . afetadas pela realocacdo ou remodelacao de
Valoriza¢do Imobiliaria em Nivel Local N.A. N.A. P & &

acessos

Execucao de Obras de Arte Especiais
(OAEsSs)

Instabilizacdo de encostas e geracao de
processos erosivos

Estabelecimento e Implantacido de Medidas de Controle e
Monitoramento de Processos Erosivos

Programa de Prevenc¢do, Controle e

Assoreamento de cursos d’agua

Adequacao do Projeto Definitivo de Drenagem

Monitoramento de Processos Erosivos

Alteracdo no nivel das aguas subterrdneas

Recuperacéo de Areas Degradadas

Manutencéo da estabilidade superficial das
areas de intervencgdo e também da qualidade
da agua superficial
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Quadro 8.0.a

Sintese dos principais aspectos e impactos ambientais, medidas de mitigac8o / compensacao, programas/subprogramas e resultados esperados

Aspecto Ambiental

Impacto Ambiental

Medida de Mitigagdo/Compensacéo

Programa / Subprograma

Resultados Esperados

Risco de contaminacao do solo

Risco de contaminacdo das aguas
subterrdneas

Gerenciamento de Residuos Sélidos e Efluentes

Gerenciamento de Produtos Perigosos

Programa Ambiental da Construgdo —
PAC

Alteragdo da qualidade da agua superficial

Controle e Monitoramento da Qualidade da Agua

Programa de Controle, Monitoramento e
Mitigacdo de Impactos nos Recursos
Hidricos

Manutencéo da qualidade do solo e 4guas
subterrdneas

Afugentamento de fauna

Afugentamento e Salvamento da Fauna

Subprograma de Afugentamento e
Salvamento de Fauna

Subprograma de Monitoramento de

Minimizagdo dos impactos na fauna aquatica
causados pelas intervengfes em cursos

Impactos na fauna aquatica Monitoramento da Fauna Fauna d’agua
Melhoria no Padréo de Acessibilidade e cgfsS: dn(;/ozl'gﬁnetﬁ]gﬁg%%?';g:ggnﬁgs
Aumento do Grau de Atratividade para a N.A. N.A. P

Instalacéo de Atividades Comerciais/Industriais

entroncamentos entre a BR-163/MS e vias
municipais, estaduais e federais

Pavimentagéo

Aumento da area impermeabilizada na faixa de

dominio

Implantacdo do Projeto Paisagistico

Risco de contaminacéo do solo

Gerenciamento de Residuos Sélidos e Efluentes

Risco de contaminacéo das aguas
subterrdneas

Gerenciamento de Produtos Perigosos

Programa Ambiental da Construgdo —
PAC

Manutencgao de areas permeaveis proximos
ao empreendimento

Manutenc¢éo da qualidade do solo e agua
subterranea

Alteracdo da qualidade da agua superficial

Controle e Monitoramento da Qualidade da Agua

Programa de Controle, Monitoramento e
Mitigacdo de Impactos nos Recursos
Hidricos

Manutenc¢éo da qualidade da 4gua superficial

Impactos na fauna aquéatica

Monitoramento da Fauna

Subprograma de Monitoramento de
Fauna

Minimizagdo dos impactos na fauna aquatica
causados pelas intervengfes em cursos
d'agua

Operacgéao das instalagBes administrativas e
industriais

Risco de contaminacao do solo

Gerenciamento de Residuos Sélidos e Efluentes

Risco de contaminacdo das aguas
subterraneas

Gerenciamento de Produtos Perigosos

Alteragdo da qualidade da agua superficial

Controle e Monitoramento da Qualidade da Agua

Minimizacdo de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas
por mais de 45 dias

Alteragdo da qualidade do ar durante a
construcao

Controle de Emissdes Atmosféricas

Programa Ambiental da Construgéo —
PAC

Manutenc¢do da qualidade do solo e 4gua
subterranea

Manutencgéo da qualidade da &gua superficial

Manutenc¢éo da qualidade do ar

Danos causados por veiculos pesados na
malha viéria durante a construcéo

Sinalizagdo de Obra e Controle de Trafego

Uso e/ou Interrupcdo/Remanejamento
Temporério de Vias Locais de Circulacéo

Divulgacao dos Planos e Cronograma de Obras

Demandas Adicionais sobre a Infraestrutura
Social Local Durante a Construcao

Comunicagéo Social durante a Construgéo

Programa de Comunicagédo Social

Minimizagdo dos impactos causados pela
presenca de unidades industriais provisoérias
e administrativas proximas as areas com
presenca de ocupacao lindeira

Operacédo das instalagBes administrativas e
industriais

Demandas Adicionais sobre a Infraestrutura
Social Local Durante a Construcao

Atendimento a Consultas e Reclamacdes

Programa de Comunicagéo Social

Treinamento e Orientagdo Ambiental aos Encarregados de
Obra

Treinamento da Comunidade Lindeira ao Empreendimento

Programa de Educacdo Ambiental

Gestao sobre os impactos ambientais de obras em travessias
urbanas

Programa de Melhoria dos Acessos e
Travessia Urbana (PMATU)

Ruido e vibrag6es durante a Construcao

Controle e Monitoramento da Geracao de Ruidos

Gestdo de Saude Ocupacional e Seguranca do Trabalho

Programa Ambiental da Construgao —
PAC

Minimizagdo dos impactos causados pela
presenca de unidades industriais provisoérias
e administrativas proximas as areas com
presenca de ocupacdao lindeira
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9.0

Prognostico
Ambiental (Situagcéo
Futura apos
implantacéo do
empreendimento)

A rodovia BR-163/MS atravessa todo o estado do Mato
Grosso do Sul, sendo responsavel por interligar este estado a
outros 02 (Parana e Mato Grosso).

Esse fato ja& demonstra a importancia da rodovia para o
sistema de transporte nacional. Associados a ela, encontram-
se outros empreendimentos, tais como a Concessao e as
obras de ampliacdo da capacidade da BR-163/MT, os estudos
para concessdo das rodovias estaduais e ainda outras
ampliacdes de infraestrutura no ambito estadual e nacional.

Considerando a  hipotese da implantagdo do
empreendimento, a duplicagdo da rodovia ampliara
circulagdo de pessoas e mercadorias, aumentando
desenvolvimento das atividades econdmicas. Além disso,
esperada reduc¢éo dos custos de transportes.

[N @]

Em termos ambientais, os impactos estdo restritos a area
atual j& ocupada pela rodovia, sendo que para os impactos
negativos serdo adotadas um conjunto abrangente de
medidas de controle e programas ambientais de forma a
mitiga-los.

A hipétese de ndo implantacdo do empreendimento nao
condiz com as demandas atuais de infraestrutura, ndo sé na
regido interceptada, mas também com aquelas associadas
aos circuitos de producéo e diviséo territorial do trabalho na
porcédo centro-oeste do pais.

Por fim, ao se considerar a relacdo custo/beneficio da
implantacdo do empreendimento admite-se que os vetores
resultantes sdo positivos, uma vez que irdo proporcionar
melhorias nas condicdes de trafego com baixo impacto
ambiental, uma vez que as areas de intervengdo direta, em
sua maioria, fazem parte da faixa de dominio da rodovia
existente e/ou areas previamente alteradas por atividades
antropicas.

Ademais, trata-se da implantagdo de um sistema de
engenharia que promovera a integracdo da regido, e que
podera atender as demandas de crescimento e expansao
urbana, especialmente dos municipios interceptados.
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10.0
Conclusoes

Os estudos realizados encerram uma etapa importante do
ciclo de adequacdo e otimizacdo ambiental do projeto de
Ampliagcdo da Capacidade da BR-163 no estado do Mato
Grosso do Sul.

A partir dos resultados obtidos, foram identificadas as areas e
0s componentes ambientais que estardo sujeitos aos
impactos ambientais de implantacdo do empreendimento.

Os programas e medidas ambientais propostos apresentam
estratégias de prevencgdo e controle especificas para cada
impacto ambiental identificado e foram adaptados a realidade
da regido do empreendimento.

Conclui-se que as condi¢bes socioambientais ao longo do
tracado da BR-163/MS ndo s&o diferentes daquelas
observadas no nivel regional, tendo como caracteristica
marcante o alto grau de intervencdo humana. Um exemplo
disso diz respeito a presenca de vegetacdo na area a ser
afetada que representa apenas 8,21% da area de intervencéo
do Projeto. O relevo plano também é uma condicédo favoravel
a implantacédo da segunda pista.

Em relacdo aos principais impactos negativos sobre o meio
fisico, esses serdo de carater temporario, portanto, restritos
ao periodo de obras.

Com relacdo aos componentes ambientais do meio bidtico,
registra-se que 0s impactos deverdo ser, em sua maioria,
restritos a faixa de dominio existente, particularmente no que
se refere a necessidade de supressdo da vegetacdo. O
projeto de recomposicdo ambiental da faixa de dominio
resultara no plantio e recuperacdo ambiental de areas
superiores as impactadas pela supressdo vegetal, com
ganhos complementares para a qualidade da paisagem e
para a estabilidade das margens dos cursos d’agua a serem
objeto de protecao ciliar na faixa de dominio.

Durante a etapa de implantacdo a movimentagao de veiculos
a servico das obras poderd aumentar o risco de
atropelamento de individuos da fauna terrestre, assim como
proporcionar o afugentamento dos mesmos. De forma a
prevenir estes impactos estdo previstas medidas de
monitoramento, assim como a previsdo de implantagdo de
passagens de fauna ao longo dos pontos criticos da rodovia.

Os impactos resultantes no meio socioecondmico serdo os
mais diversificados, sendo positivos e negativos. Os impactos
positivos terdo abrangéncias geograficas mais amplas,
afetando quantidade significativa de pessoas e atividades
econdmicas.

Ja os impactos negativos se concentram nas areas proximas
a faixa de dominio. Refere-se basicamente aos incobmodos
durante o periodo de obras tanto para moradores quanto para
os demais usuarios da rodovia (transito de maquinas e
equipamentos, interferéncias no fluxo de pedestres, etc.)
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A necessidade de realocacdo de ocupacdes na faixa de
dominio atual (comércios e residéncias) é o principal impacto
ambiental sobre o meio socioeconémico. Tendo em vista os
diferentes tipos de usos que sao realizados e 0s grupos
sociais presentes (acampamentos sem-terra, indigenas, entre
outros), a Concessionaria devera garantir a execucdo do
Plano de Gestéo Social como forma de evitar conflitos sociais.

Em relacdo as comunidades indigenas, a Concessionaria
devera articular medidas por meio da implantacdo de um
Plano Basico especifico, de maneira a evitar que as obras de
duplicagdo ampliem os conflitos ja existentes nesses locais.

Pelo exposto, pode-se concluir que se trata de um
empreendimento viavel do ponto de vista ambiental, desde
gue atendidas as recomendacgdes e Programas Ambientais
propostos no ambito deste estudo.

No entanto, o conjunto de orientacbes apresentado nao
encerra a possibilidade de adocdo de novas medidas
ambientais que poderdo ser demandadas durante a execucéo
das obras e operacdo da BR-163/MS.

O balangco ambiental do empreendimento é favoravel, uma
vez que os beneficios para a populacéo e usuarios da rodovia
serdo mais significativos quando comparados com 0s
impactos adversos de carater negativo.
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12.0

Glossario de
Termos Técnicos
Ambientais

Acdes impactantes — Conjunto de acdes a serem realizadas para a
implementacdo do empreendimento e que potencialmente
produzirdo alteracdes sobre 0 meio ambiente.

AIT — Area de Influéncia Total — Area sujeita a ocorréncia de
impactos cumulativos indiretos.

ADA — Area diretamente afetada.

AID — Area de Influéncia Direta — Area definida como passivel de
sofrer impactos diretos do empreendimento.

All — Area de Influéncia Indireta — Area definida como passivel de
sofrer efeitos indiretos do empreendimento em andlise.

APP — Area de Preservacdo Permanente — Areas delimitadas pela
Lei Federal N° 12.651/12 (Cdédigo Florestal) para proteger cursos
d'agua, topos de morro, encostas ingremes e outras areas de
restricéo.

Balanco socioambiental — E o procedimento de consolidac&o final
da avaliagdo ambiental, onde s@o considerados todos os pros e
contras do empreendimento sob a 6tica ambiental e social.

Borda — Area periférica de determinada mancha ou corredor, cujas
caracteristicas diferem marcadamente daquelas do interior.

Componente ambiental — S8o os elementos principais dos meios
fisico, bi6tico e socioecondmico, como terrenos, recursos hidricos,
ar, vegetacao, fauna, infraestrutura fisica, social e viaria, estrutura
urbana, atividades econ6micas, qualidade de vida da populacéo,
financas publicas e patriménio histérico, cultural e arqueolégico.

Corredores — Elementos homogéneos da paisagem que se
distinguem de outros pela disposicdo linear. Em estudos de
fragmentacéo, consideram-se corredores apenas aqueles elementos
lineares que ligam duas manchas isoladas.

Diversidade — Medida do nimero de espécies e de sua abundéancia
relativa em determinada comunidade.

Efeito de borda — Aquele exercido por comunidades adjacentes
sobre a estrutura das populacdes do ecotono, resultando em um
aumento na variedade de espécies e na densidade populacional.

EIA/RIMA — Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto
Ambiental — Procedimentos de andlise e avaliagdo criados pela
Resolugdo CONAMA N° 01/86 para avaliar a viabilidade ambiental
de empreendimentos de grande porte. O RIMA deve trazer um
resumo das conclusdes do EIA em linguagem acessivel.

Especialista — Espécie que possui pequena tolerancia, ou amplitude
de nicho estreita, frequentemente alimentando-se de um
determinado recurso escasso.

Fragmentagdo — Fracionamento de determinado habitat ou tipo de
cobertura vegetal em por¢cdes menores e desconexas.
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Medidas compensatérias — Medidas compensatorias referem-se a
formas de compensar impactos negativos considerados
irreversiveis, como por exemplo, a supressdo de vegetacao
necessaria para a implantacdo das futuras pistas, para a qual a
legislacao prevé o plantio de areas maiores que as suprimidas em
um terceiro local.

Medidas mitigadoras — Medidas mitigadoras sdo aquelas que
visam garantir a minimizacdo da intensidade dos impactos
identificados.

Medidas preventivas — Medida preventiva refere-se a toda agéo
antecipadamente planejada de forma a garantir que os impactos
potenciais previamente identificados possam ser evitados. Um

exemplo é a escolha de tracado para evitar interferéncias
inadequadas.

Patriménio arqueoldgico — Conjunto de expressdes materiais da
cultura dos povos indigenas pré-coloniais e dos diversos segmentos
da sociedade nacional, incluindo as situag6es de contato interétnico.

PER: Plano de Exploracdo Rodoviaria

Registro arqueolégico — Referéncia genérica aos objetos,
artefatos, estruturas e construgdes produzidas pelas sociedades do
passado, inseridas em determinado contexto.

Riqueza — Medida do numero de espécies em determinada unidade
de amostragem. E um dos componentes da diversidade.

Sinantropia — Capacidade dos animais utilizarem condi¢cdes
ecologicas favoraveis criadas pelo homem.

Sitio arqueolégico — Menor unidade do espaco passivel de
investigacdo, fundamental na classificacdo dos registros
arqueoldgicos, dotada de objetos (e outras assinaturas)
intencionalmente produzidos ou rearranjados que testemunham os
comportamentos das sociedades do passado.
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13.0
Equipe Técnica

Diretores Responsaveis:
Ana Maria lversson

Juan Piazza
Nome Formacao Funcéo it 8?5‘1%“ CTF
José Carlos de Lima Pereira Eng Civil Coordenador Geral CREA 0682403454 247006
Gabriel Dalfre Eg. Amb. Co-coordenacgéo CREA 5062926670 5470034
Antonio Gongalves Pires Neto Gedlogo Coordenador Meio Fisico CREA 0600729151 230453
Luis Eduardo Gagliotti Almeida Geologo Geologia e Geomorfologia CREA 5060439523 460504
Bruno Del Grossi Michelotto Gebgrafo Meio :ﬁéﬁgﬁgfa"to CREA 5063023308 | 1500686
Filipe Guido Gedgrafo Meio Fisico CREA 5063393129 6038806
Débora Keiko Itinoseki Arquiteta Georreferenciamento/Ruido CAU 5061898890 1031919
Fernando Carvalho Petroni Gedgrafo Passivos Ambientais CREA 5069128682 5888498
Guilherme Alba Pereira Barco Eng Qco. Passivos Ambientais CREA 5061502386 2748256
Alexandre Afonso Binelli Eng. Flor. Coordenador Meio Bidtico CREA 5060815490 249060
Juliana Maerschner A. Peixoto Bidloga SIG / Meio Biético — Flora CRBio 52317 2220892
Denise Sasaki Bidloga Ecossistemas e Flora CRBio 35829/01-D 1915448
Talisson Resende Capistrano Bidlogo Identificacédo da Flora CRBIi074464/01 2106286
Gustavo Kazuoyoshi Tanaka Bidlogo Inventarios Florestais CRBio 043234/01 1952089
Fabricio Macedo Galvani Bidlogo Inventarios Florestais CRBio 72068/01-D 5558378
Marcos Paulo Sandrini Biologo Invent. Flor./Comp. Indigena CRBio 72068/01-D 283541
Giuliano Borges de Almeida Eng. Flor. Inventarios Florestais CREA 1207287628 5402705
Adriana Akemi Kuniy Bidlogo Coordenadora Fauna CRBio 031908 285903
Mauricio da Cruz Forlani Bidlogo Herpetologo CRBio 54.884/01 3001840
Priscila Machion Leonis Bidloga Mastozodélogo CRBio 61290/01 2826556
Natdlia L. da Silva de Oliveira Bidloga Mastozodélogo CRBio 72908 4930688
Carlos Eduardo Portes Biodlogo Ornitélogo CRBio 097618/01-D 324653
Harley Sebastido da Silva Bidlogo Mastozodlogo CRBio 52642/06-D 1220621
Lucas Cavicchioli Biodlogo Apoio Mastozoologia CRBio 072045/01-D 4416304
Fernanda Teixeira Marciano Bidloga Coordir:]i%ct)iré:laFauna CRBio 26227/01 2947737
Fernanda Bastos dos Santos Bidlogo Ictiofauna / Bentos CRBio 061186 5636908
Patricia Monte Stefani Bidloga Bentos / Qualidade da Agua CRBio 79758/01 2341985
Ana Maria Iversson de Piazza Sociéloga Coord. Meio Socioecondmico DRT 280/84 460134
Marcia Eliana Chaves Sociéloga Socioeconomia / Quilombola DRT 979/87 2492389
Marisa T. M. Frischenbruder Gedgrafa Socioeconomia CREA 0601022784 1031917
Rafaella Ziegert g)i?{f\l Socioeconomia - 6041711
Luis Fernando Di Pierro Eng Civil Socioeconomia CREA 0601406759 434968
Jayne Hunger Collevatti Gajo Antropologa Coord. Comp. Indigena - 5459735
Marcos Assungao g(I)ecTél Componente Quilombola - 4209627
Luiza Gouveia g(')i?;l Componente Quilombola - 5098643
Renato Machado Téc. Amb. SIG / Cartografia - 6108208
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