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1 INTRODUCAO

A pavimentacao de uma estrada na regido amazonica, mesmo antes de sua consecucao,
representa uma fonte de impactos em nivel de planejamento da ocupacao da regidao em que
estd inserida a rodovia. A discussao que uma obra desse tipo, ja em sua concepgao, traz
consigo opinides fortemente contraditorias. De um lado, se visualizam os impactos
decorrentes da nova leva de ocupacao facilitada pelo asfalto e com a aceleracao de
processos que podem resultar em degradacdao ambiental, valorizacao de terras,
desmatamento, queimadas. Do outro, as comunidades tém na pavimentacao da estrada
expectativas de melhoria de aspectos muitas vezes precariamente atendidos devido ao
elevado grau de isolamento a que estdo sujeitas.

A complexidade da analise dos impactos ambientais envolvida no processo de licenciamento
da pavimentacao de uma rodovia tem estreita relagdo com o grau de consolidagao da
ocupacdo na regido em que estd inserida a estrada e com o nivel de conservagdo dos
ecossistemas. Os estudos que ora se apresentam pretendem trazer para a pauta de
discussao aspectos de controle para impactos decorrentes das obras propriamente dita,
propiciando aos tomadores de decisao uma base técnica capaz de descrever os processos
que ja ocorrem e que podem ser potencializados pelo empreendimento. Entenda-se, nesse
contexto, a forte predominancia dos impactos indiretos sobre os diretos, uma vez que esses
ultimos ocorreram mais fortemente na época da abertura da rodovia.

A consolidacao da BR-158 como via de transporte e acesso a regides antes inalcancaveis
para determinadas atividades humanas promove uma série de impactos indiretos que nao sé
ampliam a area afetada pela rodovia, como estabelecem novas dinamicas sociais, culturais e
politicas. A pavimentagdo, varios anos depois da abertura da rodovia, representa, via de
regra, novo impulso principalmente para impactos ambientais indiretos, uma vez que otimiza
0 processo de interiorizacao anteriormente iniciado.

A complexidade e relevancia do estudo de impacto ambiental da pavimentacao da BR-158
residem no fato de ser um empreendimento localizado em uma regiao que envolve
ecossistemas de transicao entre os biomas Amazonia e Cerrado, de grande importancia para
a conservacao da biodiversidade, ao mesmo tempo em que possui grande potencial para
desenvolvimento da atividade produtiva. Além disso, a Area de Influéncia do
empreendimento abriga comunidades indigenas e populagbes brancas com um longo
historico de conflitos bem como de praticas extrativistas.

A abordagem adotada pela equipe multidisciplinar envolvida nos estudos preconizou a
compatibilizagdo ambiental da pavimentacdo sobre um tracado existente através de medidas
de controle sobre as agOes de execugdo das obras, correcdo de problemas ja instalados e
prevencao de situagbes com risco de degradacdo ambiental. Sempre que possivel,
privilegiou-se o viés preventivo sobre o corretivo, principalmente na concepcdo das medidas
de mitigagdo aos impactos indiretos que tenham forte correlagdo com o contexto do entorno
imediato da rodovia.
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2 IDENTIFICACAO DA EMPRESA CONSULTORA

Nome: ECOPLAN ENGENHARIA LTDA

Numero do Registro Legal: CNPJ n.© 92.930.643/0001-52
Endereco:

Rua Felicissimo de Azevedo, 924.

Bairro Higiendpolis, Porto Alegre

Estado do Rio Grande do Sul

CEP: 90540-110.

Telefone: (51) 3342 8990

FAX: (51) 3342 3345

Representante legal:
Eng.© Percival Ignacio de Souza
CPF: 005.397830-72
Enderego: Rua Felicissimo de Azevedo, 924. Higiendpolis, Porto Alegre, RS.
Fone: (51) 33428990 Fax: (51) 33423345

Endereco eletronico: ecoplan@ecoplan.com.br

Pessoas de contato:
Eng.@ Sandra Sonntag - Gerente do Contrato
CPF: 440840800-04
Enderego: Rua Cristovao Colombo, 3218. Higiendpolis, Porto Alegre, RS.
Fone: (51) 33428990; Fax: (51) 33424052

Endereco eletronico: sandra@ecoplan.com.br

Bidl. Willi Bruschi Jr. - Coordenador Geral

CPF: 380230590-68

Enderego: Rua Cristovao Colombo, 3218. Higiendpolis, Porto Alegre, RS.
Fone: (51) 33428990; Fax: (51) 33424052

Endereco eletrénico: meioambiente@biolaw.com.br
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3 IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR

O EIA/RIMA da BR-158/MT apresenta a peculiaridade administrativa de estar composto de
dois trechos sob responsabilidade de empreendedores diferentes e que correspondem a
processos de licenciamento ambiental separados.

O Trecho Norte é de responsabilidade do Departamento Nacional de Infra-Estrutura de
Transportes. Ja a responsabilidade sobre o Trecho Sul foi concedida a Secretaria de Estado
de Infra-Estrutura do Mato Grosso, através do Convénio DNIT PP 316/2005, para realizagao
dos estudos ambientais relativos a pavimentacao do referido trecho.

Foi consenso entre os empreendedores e 0 IBAMA que os dois estudos fossem unificados e
apresentados em conjunto, uma vez que se constitui um empreendimento Unico e, como tal,

dever ser assim concebido e analisado.

As informagOes de cada empreendedor constam no quadro a seguir.

Nucleo dos Transportes Q-3, B-A
Brasilia—DF, CEP: 70.040-902

TRECHO NORTE TRECHO SUL
Empreendedor DNIT SINFRA
CNPJ 04.892.707/0001-00 04.603.701/0001-76
Endereco Setor de Autarquias Norte Centro Politico Administrativo

Ed. Edgar Prado Arze
Cuiaba-MT, CEP: 78050-970

Telefone/Fax

(61) 3315-4665

(65) 3613-6600

Representante Legal

Mauro Barbosa da Silva

Diretor Geral do Dnit

CPF: 370.290.291-00

Enderego: SQSW 505, Bloco C, 201
Brasilia-DF, CEP: 70673-423

Vilceu Francisco Marcheti

Secretario de Estado de Infra-Estrutura
CPF: 169.031.969-00

Enderecgo: Rua D-1, Bloco 01, 304
Cuiaba-MT, CEP: 78055-070

Unidade
Fiscalizadora

Coordenadoria Geral de
Meio Ambiente

Superintendéncia de
Obras de Transportes

Pessoa de Contato

Eng. Angela Maria Barbosa Parente
Coordenadora Geral de Meio Ambiente

Eng. Nilton de Brito
Superintendente de Obras de Transportes

Segmento Da Divisa PA/MT até o Do Entroncamento com a BR-
Entroncamento com a BR- 242(A)/MT-424 até Ribeirao
242(A)/MT; extensdo: 268,8km. Cascalheira; extensao 142,90 km.

N° do Edital 0316/04-00 002/2006

N° de Contrato

PP-125/2005-00

IC - 154/2006/00/00 - ASJU

Processo no IBAMA

02001-002419/2004-53

02001-006323/2005-45
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4 CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

4.1 LOCALIZACAO GEOGRAFICA

A rodovia em estudo encontra-se no contexto do setor nordeste do Estado do Mato Grosso
(MT), iniciando na divisa com o Estado do Para e transpassando de norte para sul os
municipios de Vila Rica, Confresa, Porto Alegre do Norte, Cana Brava do Norte, S3o Félix do
Araguaia, Alto Boa Vista, Bom Jesus do Araguaia e Ribeirao Cascalheira. (Figura 4.1.1). O
acesso ao trecho pode ser feito pela BR-070, partindo de Cuiabd, percorrendo
aproximadamente 483 km até a BR-158 em Barra do Garcas. De Barra do Gargas, pela BR-
158 até o inicio do trecho em licenciamento, no entroncamento com a MT-326, percorrem-se
aproximadamente 263 km. No entanto, o trecho ndo pavimentado da rodovia inicia na divisa
com o Estado do Para estendendo-se até a sede municipal de Ribeirdo Cascalheira,
constituindo-se este o trecho considerado objeto de estudo.

Situada aproximadamente entre os paralelos 9°30’ e 13° de latitude sul e os meridianos
50°10" e 53°30’ de longitude oeste, a regidao encontra-se inserida no contexto do clima
tropical, com estacdo seca nos meses do inverno astrondmico. Esta caracteristica se reflete
na paisagem, notadamente no relevo, na vegetacdo e nas atividades socio-econdmicas. O
trecho em licenciamento, na regiao Centro-Oeste do Brasil, encontra-se totalmente
compreendido dentro da AmazoOnia Legal, mais particularmente na fimbria sul-sudoeste da
Floresta Equatorial Amazobnica, na transicdo com o bioma do Cerrado. No contexto da
hidrografia, a regido estd situada na mesopotamia Xingu-Araguaia. Os principais rios que
drenam a area dividem—se na contribuigdo entre estas duas grandes bacias hidrograficas de
extrema relevancia no contexto macro-regional e nacional.

A area de estudo faz divisa com os estados do Tocantins (a leste) e do Para (ao norte). A
divisa com o estado do PA encontra-se materializada no terreno junto a rodovia através de
sinalizacao horizontal e de um Posto Fiscal da Secretaria da Fazenda do Estado do Mato
Grosso aproximadamente a trés quildmetros ao norte do limite mapeado nas cartas oficiais
do IBGE. Também coincide com esse ponto o limite sul da pavimentacdo existente no trecho
paraense da rodovia. A distancia mencionada foi medida em linha reta do ponto onde a
rodovia cruza a divisa na cartografia até o limite materializado no terreno. Uma vez
detectado o conflito de informacgdes através de medicdo em campo, buscou-se avaliar sua
origem e verificou-se que tramita uma Acao Civil Originaria (ACO - 714), em que o Estado do
Mato Grosso contesta o limite cartografado oficialmente pelo IBGE. Para a analise espacial
deste estudo, foi adotado o limite apresentado na cartografia oficial disponivel pelo IBGE.
Entretanto, dada a necessidade de licenciar a pavimentagao até sua conexao com o trecho ja
pavimentado, os estudos incluiram o segmento rodoviario na area em litigio.
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4.2 HISTORICO

No inicio dos anos 40, o Araguaia e seus afluentes constituiam uma barreira natural ao
progresso civilizatério. Ao longo de suas margens, habitava mais de uma dezena de povos
numa regiao vasta e desconhecida. Apesar disso, a regido era classificada como um vazio
demografico que precisava ser preenchido, e despertava o interesse de garimpeiros,
fazendeiros, politicos e militares.

Longe deste ambiente, eclodia na Europa a Segunda Guerra, um conflito que teve como uma
de suas razoes a nogao de “espaco vital”. A idéia defendia o direito de que nagdes mais
desenvolvidas ocupassem areas pouco exploradas em paises menos desenvolvidos. Esta
teoria colocava a regiao incdgnita no Centro-Oeste brasileiro como alvo potencial para a
cobica de outros paises.

Neste contexto, o entdo presidente Getulio Vargas, fez um longo sobrevéo na regidao do
Araguaia, a convite do governador de Goids, Pedro Ludovico. Ao ver uma vastidao de
florestas cortadas por imensos rios, considerou a paisagem como 0 “branco do Brasil
Central”. Para mudar essa realidade, o presidente encarregou o Ministro da Coordenacao de
Mobilizacao Econémica, Jodo Alberto Lins de Barros, de promover a interiorizacao do Brasil.

E assim, em 1940 nasceu a Fundagao Brasil Central - FBC, concretizando a intencao do
projeto politico “A MARCHA PARA O OESTE”. Em seguida, foi anunciada a criacao da
Expedicao Roncador-Xingu.

A Expedicao Roncador-Xingu, destinada a selecionar locais para o florescimento de futuras
cidades, resultou na abertura de 1.500 quildometros de picadas e 1.000 quildbmetros de rios
navegados, ao longo dos quais surgiram vilas e cidades. Em decorréncia da expedicdo, foi
definida a implantacao de uma rodovia longitudinal, responsavel pela integracao do Vale do
Araguaia.

Anteriormente a isso, mais precisamente em 1934, esboca-se o Plano Geral de Viacao
Nacional, por meio do qual o Governo Federal pretendia produzir e consolidar acoes
legislativas e executivas, propondo-se a estabelecer uma infra-estrutura setorial de apoio ao
desenvolvimento do pais. Em 1937, com a retomada da politica de transportes, foi criado o
Departamento Nacional de Estradas e Rodagem - DNER, érgao que, na época ainda carecia
de autonomia administrativa, sem dotacao orcamentdria, resultando em dificuldades de
cumprir sua funcao.

Com “A MARCHA PARA O OESTE”, o Estado do Mato Grosso recebeu os primeiros
investimentos para aplicagdo em obras rodoviarias, de forma mais técnica e planejada. Os
trabalhos tiveram inicio em 1944, na atual regidao de Barra do Gargas e circunvizinhancas,
com a construcao de duas pontes em concreto armado, de secao de 8,4 m, uma sobre rio
Araguaia de 229 m de comprimento, e outra transpondo o rio Garcas, com 151 m de
extensao.
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Coube, ainda, a Fundacao Brasil Central, a implantacdo do segmento rodoviario que ligava
Barra do Gargas a Nova Xavantina, com 158 km de extensao. Assim se iniciou a abertura da
rodovia, partindo de Barra do Gargas em direcao ao norte.

O Plano Nacional de Viagdo de 1962, elaborado pela entao Divisdo de Planejamento do
DNER, definiu o itinerario terroso, entre Barra do Garcas e o rio das Mortes (Nova
Xavantina), como BR-72. No decorrer de 1966, a sigla rodoviaria BR-72 é alterada para BR-
158/MT, passando por Barra do Garcas/ MT, Nova Xavantina, Alo Brasil, Fazenda Suia-Missu,
Sao Félix do Rio Araguaia, Luciara, Santa Terezinha e Santana do Araguaia/PA, na época sob
jurisdicdo da Fundacao Brasil Central e depois pela SUDECO.

A implantacdao definitiva da rodovia BR-158 se deu somente nos fins da década de 1970,
quando o DNER assumiu o tragado pela MTT 158, como BR-158/MT, entre o km 0,0 - Divisa
com o PA/MT e o km 275,5 (BR-242 - rio Liberdade), expressando agora o sentido de
contagem quilométrica atual, do norte para o sul, de acordo com o PNV.

O segmento do km 275,5 até o km 337 - localidade de Al6 Brasil - foi construido
pioneiramente em 1968 pela SUDECO, atingindo a cidade de Sdo Félix do Araguaia distante
115 km pela rodovia federal BR-242, como também mantendo e conservando o mesmo até
1972. De 1972 até 1983, a conservacao foi executada pelo DERMAT, com delegacao do
DNER, até 1985 pelo convénio de Encargos, através do qual o DERMAT sub-rogou a
conserva rotineira para o 9° BEC/M.ExX.

De Al6 Brasil ao entroncamento para Canarana no km 517,5, foi feita a implantagao terrosa
pela FUNDACAO BRASIL CENTRAL, no periodo de 1966/1967, tendo sido, mais tarde,
transformada em SUDECO, que manteve conservacao até 1972. De 1973 a 1983, a
conservagao foi executada pelo DERMAT, por delegacao do DNER. Nos dois anos seguintes,
o DERMAT sub-rogou a conservagdo rotineira para o 9° BEC/M.Ex., através de novo
Convénio de Delegagao de Encargos.

No exercicio de 1980, um subsegmento foi colocado em concorréncia publica, pelo DNER,
objetivando a elaboracao de Projeto de Engenharia Final que ficou assim definido:
Entroncamento MTT-251 (Nova Xavantina) - Povoado Vale do Sonho, extensao de 86,30 km,
firma H. SANTANA LTDA. Vale do Sonho - Trevo com a BR-070 (A) (Barra do Gargas),
extensao de 58,20 km, firma PRODEC LTDA. MT-326 para Canarana - Entroncamento MT-
240, extensao de 51,49 km, pela firma PROENGE LTDA, contrato com DNER. Entroncamento
MT-240 — Entroncamento MTT-251 (Nova Xavantina), extensao de 87,02 km, firma ETEL
LTDA.

No exercicio de 1985, face ao Convénio de Delegacdo de Encargos celebrado com o DNER, o
DERMAT licitou, contratou e sub-rogou o tracado, para execucao de servigos de
implantagao/pavimentacao, construcao de Obras de Arte Especiais - OAE, etc., sem Onus
para o DNER de: MT-326 (A) para Canarana - Entroncamento MT-240, extensao de 31,49
km sub-rogacao ao 9° BEC/M.Ex. Entroncamento MT-240 ao Entroncamento MT-414,

10
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extensdo de 65,00 km, firma TRATEX, Contrato DERMAT. Entroncamento MT-414 ao
Entroncamento MTT-251, extensao de 41,77 km, firma ANDRADE GUTIERREZ, Contrato
DERMAT.

A drea da BR-158 influenciou a expansao de varios nulcleos populacionais, como por
exemplo, Vila Rica, onde a construgao da rodovia favoreceu o estabelecimento de empresas
agropecuarias na regiao e, posteriormente, da cidade.

4.3 OBJETIVOS

A abertura da BR-158 teve por finalidade ser a entrada do avango progressista de ocupagao
de terras de areas desconhecidas, que faziam parte das politicas oficiais para a integracdo da
Amazonia e Centro-Oeste com os estados do Sul/Sudeste do Pais.

A pavimentagao da rodovia BR-158 tem por finalidade:
- Contribuir para o aumento da competitividade da economia local;
- Melhorar a acessibilidade e mobilidade das pessoas;
- Oportunizar a criagao de empregos e o aumento da renda regional;
- Melhorar o acesso dos mais pobres as oportunidades e aos servicos sociais;
- Reduzir a pobreza e promocao da inclusao social e desenvolvimento regional.

A pavimentagao de uma rodovia nao deve ser analisada somente sob o ponto de vista social
e econdmico, é necessario avaliar que este tipo de empreendimento interfere nas relacoes
ambientais no qual esta inserido. Neste contexto, o Estudo de Impacto Ambiental constitui-
se em um importante componente na deliberacao de implementagcao do projeto, sendo
apresentado na fase de planejamento, pesquisa e levantamentos da atividade, com o
objetivo de verificar a viabilidade ambiental do empreendimento.

O licenciamento de atividades causadoras de significativa degradacao do meio ambiente,
como € o caso de uma estrada de rodagem, sera sempre procedido da aprovacdo de Estudo
de Impacto Ambiental - EIA e respectivo Relatério de Impacto Ambiental, sendo o escopo
para a aprovacao da entidade ambiental competente.

O objetivo do Licenciamento Ambiental é disciplinar a construcao, instalagdo, ampliagdo e
funcionamento de qualquer empreendimento ou atividade potencialmente poluidora ou
degradadora do meio ambiente, revestindo-se em um instrumento fundamental para os
organismos responsaveis pela tomada de decisdo, permitindo-lhes associar as preocupacoes
ambientais, as estratégias de desenvolvimento social e econémico, em uma perspectiva de
curto, médio e longos prazos.
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4.4 JUSTIFICATIVAS

O transporte rodoviario esta inserido em todos os campos da economia, na cidade e no
campo. A existéncia de rodovias pavimentadas e em bom estado de conservacao estabelece
novas diligéncias sociais, culturais e politicas.

A pavimentacdo traz beneficios como a reducao nos custos dos transportes, com a
consequiente reducdo dos precos finais dos produtos para a populagao, contribuindo para o
aumento da competitividade da economia local e escoamento da producado. Proporciona um
impulso ao desenvolvimento igualitario, pois as adversidades decorrentes da inseguranca
estrutural da antiga estrada tendem a desaparecer, e assim tornar a regido atrativa para
novos tipos de empreendimentos.

A melhoria da acessibilidade a regido proporcionara um aumento no fluxo de pessoas e a
dinamizacdo da economia local através da criacdo de demandas e seu atendimento. O
incremento esperado na qualidade de vida para a populacdo residente estara associado ao
maior acesso a servicos de salde, educacao e oportunidades de crescimento pessoal e
profissional. E esperado que o turismo ganhe incentivo com a garantia de acesso
permanente a uma regido, onde o clima, com sua estacao de chuvas, é atualmente um fator
de interrupgOes constantes no fluxo de turistas, bens e servigos.

A BR-158 é um dos principais eixos rodoviarios de Mato Grosso e tende a viabilizar todo o
comércio do Araguaia, regiao que apresenta grande potencial de expansado agricola.

4.5 DESCRICAO DO PROJETO

O trecho objeto do presente projeto é parte integrante da Rodovia BR-158/MT e liga a Divisa
PA/MT ao Entroncamento BR-070/MT-100 (Divisa MT/GO), (Barra do Gargas), subtrechos
Divisa PA/MT até o Entroncamento com a BR-242(A)/MT-424 e Entroncamento com a BR-
242(A)/MT-424 até o Entroncamento com a MT-326 (A), sendo estes subtrechos divididos
em lotes ou segmentos listados a seguir:

Quadro 4.5.1 -Listagem dos segmentos dos subtrechos.

Subtrecho Segmento EX(tErI’:]S)aO

Lote 01A - km 0,0 ao km 69,14 69,14

Divisa PA/MT até o Entroncamento com a BR- Lote 01B - km 69,14 ao km 135,13 65,99

242(A)/MT-424 Lote 02A - km 135,13 ao km 201,16 66,03
Lote 02B - km 201,16 ao km 269,06 67,90
Segmento 1 - km 270,00 ao km 305,00 35,00

Entroncamento com a BR-242(A)/MT-424 até

o Entroncamento com a MT-326 Segmento 2 - km 305,00 ao km 340,00 35,00
Segmento 3 - km 340,00 ao km 375,10 35,10
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Extenséo
Subtrecho Segmento (km)
Entroncamento com a BR-242(A)/MT-424 até Segmento 4 - km 375,10 ao km 412,90 37,80
o Entroncamento com a MT-326 Segmento 5 - km 412,90 ao km 514,80 101,90

O Segmento 5 do Entroncamento com a BR-242(A)/MT-424 até o Entroncamento com a MT-
326, segundo o projeto executivo de engenharia, esta dividido em 2 segmentos distintos: um
pavimentado e outro nao pavimentado.

Na época da elaboracdo do Projeto Executivo, o trecho pavimentado ia do km 412,90 ao km
440,91, onde era interrompido por um trecho de 17,90 km sem pavimento. A partir do km
458,81 até o km 514,80 o trecho volta a ser pavimentado, totalizando assim uma extensao
de 84,00 km com pavimento.

Atualmente o trecho de 17,90 km encontra-se pavimentado, tendo sido licenciado junto ao
IBAMA como obra emergencial. Sendo assim, por encontrar-se totalmente pavimentado, o
Segmento 5 ndo faz parte do escopo deste licenciamento ambiental, de acordo com um
convénio firmado entre o Departamento Nacional de Infra Estrutura de Transportes — DNIT e
a Secretaria de Estado de Infra-Estrutura — SINFRA, que determina a execucao dos Estudos
Ambientais para a pavimentacao da rodovia BR-158 no subtrecho: Entroncamento BR-
242(A)/(Posto da Mata) — Ribeirdo Cascalheira, aqui também chamado de trecho sul.

Os lotes que compdem o subtrecho Divisa PA/MT até o Entroncamento com a BR-
242(A)/MT-424 abrangem os PNV’'s 158BMT0170/0180/0182/0184/0190/0192/0200 e os
segmentos que compdem o subtrecho Entroncamento com a BR-242(A)/MT-424 até Ribeirao
Cascalheira abrangem os PNV "s 158BMT0210/0215/0220/0221/0222.

Os elementos descritivos, apresentados no decorrer do proximo item, foram extraidos do
Projeto Executivo de Engenharia para Construcdo de Rodovia — BR-158 - Divisa PA/MT até o
Entroncamento com a BR-242(A)/MT-424, de marco de 2005, e Adequacao do Projeto
Executivo de Engenharia para Implantacdao e Pavimentacao da BR-158 - Entroncamento com
a BR-242(A)/MT-424 até o Entroncamento com a MT-326, ambos produzidos pela Direcdo
Consultoria e Engenharia Ltda., para o DNIT - Departamento Nacional de Infra-Estrutura de
Transportes - 112 Unidade de Infra-Estrutura Terrestre e Secretaria de Estado de Infra-
Estrutura - Superintendéncia de Obras de Transporte do Estado de Mato Grosso.

Os diversos trechos de projeto sao aqui referidos pela terminologia adotada nos Projetos
Executivos, isto €, para o Trecho Norte, sao chamados de lotes 01A e 01B, 02A e 02B, e
para o Trecho Sul, sdo chamados de segmentos 1 a 4. Ao longo de todo o documento, estes
poderdo, também, ser designados genericamente por “lotes”.
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4,5.1 CARACTERISTICAS GEOMETRICAS

Subtrecho Divisa PA/MT até o Entroncamento com a BR-242(A)/MT-424

Neste subtrecho, devido aos aspectos morfoldgicos da regido atravessada, considerada como
plana a ondulada e dos estudos de trafego, a rodovia, segundo o Manual de Projeto
Geométrico de Rodovias Rurais - DNER, 1999, enquadra-se na Classe III, constando das
seguintes caracteristicas principais:

Quadro 4.5.2 -Caracteristicas geométricas dos lotes da divisa PA/MT até o entroncamento com a

BR-242(A)/MT-424.

Caracteristicas Técnicas Lote Lote Lote Lote
01A oiB 02A 02B
Velocidade diretriz (km/h) 80 80 80 80
Numero de Pistas 1 1 1 1
Numero de Faixas de Trafego 2 2 2 2
Distancia Minima de Visibilidade de Parada (m) 140 110 110 110
Distancia Minima de Visibilidade de Ultrapassagem (m) 560 560 560 560
Raio Minimo de Curva Horizontal (m) 230 230 400 500
Rampa Maxima (%) 5,4765 6,00 2,798 6,00
Largura da Faixa de Rolamento (m) 3,50 3,50 3,50 3,50
Largura Total da Plataforma 14,00 14,00 14,00 14,00
Largura do Acostamento (m) 2,50 2,50 2,50 2,50

Subtrecho Entroncamento com a BR-242(A)/MT-424 até Ribeirdo Cascalheira

Neste subtrecho, a rodovia foi classificada como Classe B, e as caracteristicas técnicas

adotadas sao as seguintes:

Quadro 4.5.3 - Caracteristicas geométricas dos segmentos do entroncamento com a BR-242(A)/MT-

424 até o Ribeirdo Cascalheira.

Caracteristicas Técnicas Seg.1 | Seg.2 | Seg.3 | Seg.4 | Seg.5
Velocidade diretriz (km/h) 80 80 80 80 80
Numero de Pistas 1 1 1 1 1
Numero de Faixas de Trafego 2 2 2 2 2
Distancia Minima de Visibilidade de Parada (m) 110 110 110 110 110
Raio Minimo de Curva Horizontal (m) 286,53 | 214,87 | 310,00 | 281,24 | 231,01
Rampa Maxima (%) 6,793 | 7,983 | 6,398 | 5,250 | 4,200
Largura da Faixa de Rolamento (m) 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50
Largura Total da Plataforma 12 12 12 12 12
Largura do Acostamento (m) 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
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O Projeto de Terraplenagem visa o calculo do volume de movimentacao de terras, para
implantagao das caracteristicas definidas no projeto geométrico, bem como uma adequada
distribuicdo das massas, com indicacdo das origens e destinos dos materiais, e cdlculo das

distancias médias de transportes.

Foram adotadas as seguintes inclinacdes para os taludes:

Corte: 1(V)/1,0(H);

Aterro: 1(V)/1,5(H).

Quadro 4.5.4 - Quantitativos de terraplenagem dos lotes da Divisa PA/MT até o entroncamento com
a BR-242(A)/MT-424.

Movimentacao de Terra Lote O1A Lote 01B Lote 02A Lote 02B
12 Categoria 18.219,156 50.268,766 | 102.529,191 80.604,027
| Emprestimo/ 586.833,731 | 286.007,107 | 560.097,575 |  432.029,945
Escavacdo Alargamento de Cortes
m3 e e .
(m) Substituicao do Material 24892308 | 13.087,500 1.170,000 16.263,000
do Sub-leito
Total 629.495,194 | 349.363,373 | 663.923,516 | 529.217,665
Bota-fora 18.438,746 9.694,444 866,667 12.046,667
Aterro Corpo 336.140,493 | 186.819,929 | 228.594,706 | 284.974,814
Compactado
(m) é\gfgapﬁigté’e‘rjﬁ 112.046,831 62.273,310 76.198,235 94,991,605
Total 466.626,070 | 258.787,684 | 305.659,608 | 392.013,085

Quadro 4.5.5 - Quantitativos dos segmentos do entroncamento com a BR-242(A)/MT-424 até
Ribeirdo Cascalheira.

Movimentacéo de Terra Seg. 1 Seg. 2 Seg. 3 Seg.4
13 Categoria 27.987,966 32.090,671 17.833,440 29.041.048
Escavacdo (m?) | Empréstimos 2842.594,559 |  293.695,580 | 321.421,564 316.866,971
Total 310.942,525 | 325.786,251 | 339.255,004 | 345.908,019
Corpo 40.805,220 83.095,322 95.508,683 105.170,717
Com pg\z‘te;;% () ’T*gfgapmr;t;eﬂf 207.948,799 |  177.534,679 |  175.895,320 171.555,698
Total 248.754,019 | 260.629,001 | 271.404,003 | 276.726,415

Nos cortes em que ocorrem solos de qualidade inferior ao nivel do subleito, haverd a
substituicao desses materiais por outros de melhor qualidade, numa espessura de 60 cm,
abaixo do greide de terraplenagem.

O grau minimo de compactagao para o corpo de aterros € de 95% do Proctor Normal e para

0 acabamento da terraplenagem é de 100% do Proctor Normal.
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4.5.3 DRENAGEM

O projeto de drenagem tem por objetivo proteger o corpo estradal das descargas liquidas
que possam vir a abalar a segurancga das diversas partes componentes do mesmo.

O projeto de drenagem foi classificado, segundo a utilizacao dos dispositivos em: projeto de
drenagem superficial; projeto de obras de arte correntes; projeto de drenagem profunda e
projeto de obras de arte especiais.

Drenagem Superficial

O sistema de drenagem superficial foi projetado de forma a propiciar um rapido escoamento
das aguas pluviais que incidam sobre a pista e terrenos marginais, bem como disciplinar o
escoamento de pequenos cursos d'agua e conduzi-los para locais de desagiie seguros, sendo
estes dispositivos caracterizados a seguir:

Sarjetas de corte

Com o objetivo de canalizar as aguas pluviais que incidem sobre a plataforma e taludes de
corte, estes dispositivos estdo distribuidos ao longo de toda a rodovia. Tais dispositivos
encontram-se descritos no Quadro 4.5.6 a seguir:

Quadro 4.5.6 - Quantificacdo das sarjetas de corte.

Subtrecho Segmento TIPOS EXTENSAO (m)
Lote 01A STC-02 20.525,00
Divisa PA/MT até o Entroncamento com a BR- Lote 01B STC-02 20.640,00
242(A)/MT-424 Lote 02A STC-02 e SZC-01 5.200,00
Lote 02B STC-02 e SZC-01 10.640,00
Segmento 1 STC-04 5120,00
Entroncamento com a BR-242(A)/MT-424 até Segmento 2 STC-04 >-720,00
Ribeirdo Cascalheira Segmento 3 STC-04 6.160,00
Segmento 4 STC-04 2.200,00

Sarjetas de aterro ou meio-fio

As sarjetas de aterro tém a finalidade de interceptar e canalizar as aguas pluviais sobre a
plataforma, evitando atingir, no pé do aterro, valores de velocidade que excedam as
maximas permissiveis, comprometendo a estabilidade do talude. Tais dispositivos
encontram-se tabelados a sequir:
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Quadro 4.5.7 - Quantificacdo das sarjetas de aterro ou meio fio.
Subtrecho Segmento TIPOS EXTENSAO (m)

Lote 01A MFC-03 35.738,00
Divisa PA/MT até o Entroncamento com a BR- Lote 01B MFC-03 26.327,00
242(A)/MT-424 Lote 02A MFC-03 39.005,00
Lote 02B MFC-03 14.580,00
Segmento 1 MFC-03 5.550,00
Entroncamento com a BR-242(A)/MT-424 até Segmento 2 MFC-03 8.160,00
Ribeirao Cascalheira Segmento 3 MFC-03 6.582,00
Segmento 4 MFC-03 9.100,00

Valetas de protecao

As valetas de protecao possuem a funcdo de interceptar as aguas que escoam pelos terrenos
a montante, impedindo-as de atingir os taludes, no caso das valetas de protegao de corte. Ja
as valetas de protecdo de aterro tém o objetivo de coletar as aguas provenientes das
sarjetas de corte, e das valetas de corte, dos taludes de aterro e de pequenas bacias que
nao apresentam talvegues bem definidos, e conduzi-las a bueiros ou locais onde a
conformacao topografica natural permita a continuidade do escoamento.

Descidas de agua

As descidas de agua sao canais revestidos em concreto, construidos ao longo dos taludes de
aterro, destinados a esgotar a agua que porventura se acumule sobre a plataforma nas
sarjetas de aterro, sempre que as mesmas atinjam o seu comprimento critico ou em caso de
concordancia vertical concava.

Entradas e saidas de dqua

Sao dispositivos de concreto destinados a conduzir as aguas coletadas pelas sarjetas de
aterro para as descidas d agua. Localizam-se nas bordas das plataformas, junto aos
acostamentos ou em alargamentos proprios para a sua execucao, nos pontos onde é
atingido o comprimento critico da sarjeta e nos pontos baixos das curvas verticais concavas.

Dissipadores de energia

Os dissipadores de energia sdo os dispositivos construidos nos pontos de descargas d'agua
com alta velocidade, de modo a dissipar a energia e prevenir a erosao.

Os dissipadores sao basicamente caixas de concreto preenchidas com pedras de mao,
posicionadas nas saidas de todas as descidas d'agua em aterro, nas saidas das sarjetas e
nas bocas de jusante dos bueiros.
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Obras de Arte Correntes

Bueiros tubulares e celulares de concreto

Os bueiros tubulares e celulares foram calculados para atenderem as capacidades de vazdo
para periodos de recorréncia de 25 e 50 anos, respectivamente, com controle a montante e
dissipadores de energia hidraulica para as bocas de jusante de todos os bueiros tubulares.

Drenagem Profunda

A drenagem profunda serve para evitar os problemas acarretados pela incidéncia das aguas
subterraneas na infra e superestrutura da rodovia e os dispositivos projetados sdo: camadas
drenantes para cortes em rocha; drenos profundos para cortes em solo; drenos profundos
para cortes em rocha e terminal de drenos profundos.

Obras de Arte Especiais

Para os cursos d’agua de maior porte, foram projetadas pontes de concreto, num total de
15.

Subtrecho Segmento Curso d’Agua Comprimento

(m)

Rio Santana 80,00

Ribeirdo Beleza 40,00

Lote 01A Rio Sdo Marcos 60,00
Corrego Patricio 40,00

Rio Crisdstomo 60,00

Divisa PA/MT até o
Entroncamento com a BR- Lote 01B Corrego Samambaia 40,00

242(A)/MT-424

Vazante do Rio Tapirapé 45,00
Rio Tapirapé 120,00
Lote 02A Rio Corujdo 60,00
Rio Xavantinho 80,00
Lote 02B Rio Preto 50,00
Segmento 1 Corrego Pium 35,00

Entroncamento com a BR- Segmento 2 ] ]
242(A)/MT-424 até Cdrrego Gavibes 30,00
Ribeirdo Cascalheira Segmento 3 Corrego Caapord 35,00
Segmento 4 Corrego Trés Marias 30,00

4.5.4 PAVIMENTO

O pavimento foi dimensionado por dois métodos pelo Método de Projeto de Pavimentos
Flexiveis do DNER (Eng. Murillo Lopes de Souza) e pelo Método da Resiliéncia (TECNAPAYV),
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de maneira que se obtenha uma estrutura que possa economicamente, suportar as
solicitagbes impostas pelo trafego em condicOes de conforto e seguranga para o usuario.

Divisa PA/MT até o Entroncamento com a BR-242(A)/MT-424

O pavimento foi projetado para um periodo de 15 anos e sera composto por:

Revestimento em CBUQ - Concreto Betuminoso Usinado a Quente, na pista de
rolamento;

Revestimento em TSD - Tratamento Superficial Duplo, nos acostamentos;

Base de solo estabilizado granulometricamente, compactado na energia do AASHTO
modificado;

Sub-base de solo estabilizado granulometricamente, compactado na energia do
AASHTO intermediario.

Entroncamento com a BR-242(A)/MT-424 até Ribeirdo Cascalheira

O pavimento foi projetado para um periodo de 15 anos e sera pavimentado em duas etapas:

4.5.5

Na primeira etapa tera o revestimento em TSD - Tratamento Superficial Duplo, na
pista de rolamento e nos acostamentos;

Na segunda etapa (ap0ds o quinto ano de abertura ao trafego) tera o revestimento em
CBUQ - Concreto Betuminoso Usinado a Quente;

Base de solo estabilizado granulometricamente sem mistura, compactado na energia
do proctor modificado;

Sub-base de solo estabilizado granulometricamente sem mistura, compactado na
energia do proctor intermediario.

INTERSECOES, RETORNOS E ACESSOS

O Projeto de IntersecOes foi elaborado a partir das condi¢des topograficas e geométricas
prevalecentes na rodovia, e as intersecoes projetadas estao descritas a seguir:

Lote 1A

Intersecdo ao Aeroporto e Frigorifico (estaca 1673+14,20): foi projetada uma
intersecao em formato de elipsdide, de modo a atender os dois sentidos de trafego
da BR-158, uma vez que o fluxo de veiculos no local é bastante intenso devido a
saida e entrada de caminhdes no frigorifico.
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Intersecdo de acesso a Sao José (estaca 2860+0,00): neste caso foi projetado uma
intersecao em formato de gota, onde se tem acesso nos dois sentidos de trafego da
BR-158, incluindo uma faixa de acomodacdo do veiculo no lado oposto do mesmo.

Lote 1B

Acesso a Pontal da AmazOnia e Santa Terezinha: foram projetados neste local,
retornos que antecedem a entrada e sucedem a mesma, dando condigdes de acesso
a Pontal da Amazonia e Santa Terezinha em todos os sentidos de fluxo da BR-158.

Travessia Urbana de Verandpolis (estaca 5510+0,00):
e extensdo: 1.600 m;

e uma pista central com largura total de 12,00 m, incluindo duas faixas de
trafego de 3,50 m e dois acostamentos de 2,5 m;

e dois canteiros laterais de 2,00 m de largura, separando a pista central das
ruas laterais;

e duas ruas laterais com larguras de 6,00 m (uma faixa de trafego de 3,50 me
um acostamento de 2,50 m);

e dois passeios laterais de 1,0 m de largura.

Lote 2A

Intersecao de acesso a Santa Terezinha e Destilaria Gameleira (estaca 6756+0,00):
neste caso foi projetada uma intersecao no formato de uma gota, onde se tem
acesso nos dois sentidos de trafego da BR-158, incluindo uma faixa de acomodagao
do veiculo no lado oposto do mesmo.

Lote 2B

Intersecao de acesso a Canabrava do Norte - Via Mana (estaca 1058+0,00): neste
caso, foi projetada uma intersegao no formato de uma gota, onde se tem acesso nos
dois sentidos de trafego da BR-158, incluindo uma faixa de acomodagao do veiculo
no lado oposto do mesmo.

Intersecdo de acesso a Pontendpolis e Nova Primavera (estaca 10645+0,00): neste
local, foram projetados retornos que antecedem a entrada e sucedem a mesma,
dando condigOes de acesso a Pontendpolis e Nova Primavera em todos os sentidos de
fluxo da BR-158.

Intersecdo de acesso a S3o José do Xingu e Sao Félix do Araguaia (estaca
13428+0,00): neste local foram projetados retornos que antecedem a entrada e
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sucedem a mesma, dando condicbes de acesso a Sdo José do Xingu e Sdo Félix do
Araguaia em todos os sentidos de fluxo da BR-158.

- Travessia Urbana de Estrela do Araguaia (estaca 13360+0,00):
e extensdo: 1.920 m;

e uma pista central com largura total de 14,00 m, incluindo duas faixas de
trafego de 3,50 m e dois acostamentos de 2,50 m;

e dois canteiros laterais de 3,00 m de largura, separando a pista central das
ruas laterais;

e duas ruas laterais com larguras de 7,00 m (uma faixa de trafego de 3,50 m e
um acostamento de 2,50 m);

e dois passeios laterais de 2,0 m de largura.
Para os Segmentos 1, 2, 3 e 4 nao foram previstas e projetadas intersecoes.
4.5.6 SINALIZACAO E OBRAS COMPLEMENTARES

O projeto de sinalizacao constitui-se de: sinalizagao horizontal compreendida por marcas
viarias, linhas de divisdo de fluxos de sentidos opostos, linhas de divisao de fluxo de mesmo
sentido, linhas demarcadoras de borda da pista, linhas de continuidade, dispositivos de
canalizagdo, linhas de retencado, setas, simbolos e legendas; e sinalizacdo vertical, constituida
por sinalizacdo de regulamentacdo, sinalizacdo de adverténcia, sinalizacdao de indicacdo e
educativa e dispositivos de seguranca, como, marcadores de alinhamento ou delineadores
direcionais e defensas.

Como obras complementares, serao executadas cercas em arame farpado, para delimitar a
faixa de dominio, muros de contencao de macicos, com enrocamento de pedra-de-mao
arrumada ou jogada e demais obras necessarias a protecao do corpo estradal e da faixa de
dominio.

4.5.7 SERVICOS DE PROTECAO AO MEIO AMBIENTE

O projeto de protecao ao meio ambiente tem por objetivo identificar os principais impactos
causados pelas obras junto ao meio ambiente, definindo atividades e agdes mitigadoras para
esses impactos. Tais medidas necessarias ao controle desses impactos sdo:

- Protecdo de areas de taludes: usando como revestimento vegetal grama comum,
compativel com a vegetagdo da regido;

- Recuperacao de danos fisicos: principalmente nas caixas de empréstimo, nas jazidas
de solo e nos canteiros de obras, onde devem ser tomados cuidados como
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estocagem da camada vegetal existente, conformacdao dos taludes, execucdao de
valetas para direcionamento das aguas e recomposicao da camada vegetal;

- Servicos de preservacao ambiental: revestimento vegetal com gramas em placa,
semeadura manual ou hidrossemeadura, plantio de arvores e arbustos, recuperacao
de caixas de empréstimos e jazidas e conformacao de bota-fora.

4.5.8 ACOES PREVISTAS PARA A IMPLEMENTACAO DO EMPREENDIMENTO

Este item destina-se a apresentacao das inUmeras atividades que compdem a
implementacdo de uma obra rodovidria, nas fases de implantacdo e operacao do
empreendimento, com uma descricao sucinta das mesmas. Essas atividades posteriormente
comporao a matriz de identificacdo de impactos, cujo cruzamento com os descritores
ambientais propiciardo a identificagdo dos provaveis impactos ambientais gerados por elas,
compondo a matriz de identificagdo dos impactos ambientais.

Fase de Implantacéo

Mobilizacdo da méo-de-obra

Trata-se da contratacdo do pessoal necessario para a execugao dos servicos de
implementacdo do empreendimento. Essas contratacbes sdo feitas pelas empresas
responsaveis pela execucdo das obras, s3ao atividades de carater burocratico e sua
abrangéncia territorial restringe-se aos escritérios e unidades das empresas contratadas.

Numero de trabalhadores

Com base no montante de obras civis previstas, foi estimado um contingente de 3.200
trabalhadores no pico das obras, conforme descrito a seguir:

Trecho Norte - DNIT (2000 trabalhadores):

- Lote 01 (A e B) (135,13 km de extensao): 900 trabalhadores na frente de servico e
190 trabalhadores nas obras de arte especiais;

- Lote 02 (A e B) (133,93 km de extensao): 800 trabalhadores na frente de servico e
110 trabalhadores nas obras de arte especiais;

Trecho Sul - SINFRA (1200 trabalhadores):

- Segmento 1 (35,0 km de extensao): 200 trabalhadores na frente de servico e 100
trabalhadores nas obras de arte especiais;

- Segmento 2 (35,0 km de extensao): 200 trabalhadores na frente de servico e 100
trabalhadores nas obras de arte especiais;
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- Segmento 3 (35,1 km de extensdo): 200 trabalhadores na frente de servico e 100
trabalhadores nas obras de arte especiais;

- Segmento 4 (37,8 km de extensao): 200 trabalhadores na frente de servico e 100
trabalhadores nas obras de arte especiais.

Implantacdo de canteiros e instalacoes de apoio as obras

A instalagao do canteiro de obras envolve a construgao e a montagem do acampamento da
construtora, que é composto por oficinas, alojamentos de funcionarios, deposito de materiais
e equipamentos, lubrificacdo e lavagem, escritdrios, cozinha, refeitorios, ambulatdrio,
sanitarios, entre outros. A definicdo da sua localizagdo em relagdo ao trecho em obras é
muito importante, pois é determinante para a formacdo do custo, que é influenciado pelo
deslocamento médio das operacodes de transporte e também é elemento definidor do alcance
de varios impactos ambientais. Os critérios para a localizagdo dessa infra-estrutura sao
abordados no Plano Ambiental para a Construgao.

Areas para canteiro de obras

Foram previstas 7 areas para instalagao dos canteiros de obras. No trecho norte, é prevista a
implantacdo de 4 canteiros, totalizando uma &rea de 160.000 m? Para o trecho sul, os
canteiros serdo instalados com o aproveitamento de estruturas ja existentes ao longo do
trecho: um posto de gasolina (Posto Malu); um alojamento da Cargil, e a area de
implantagao do canteiro de obras do lote 2 B do trecho norte. Para o lote 4 ndo esta prevista
a implantacao de canteiro, sendo utilizados alojamentos na cidade de Ribeirdao Cascalheira e
as maquinas ficarao estacionadas ao longo da estrada.

Operacao do canteiro de obras

Depois de implantado, o canteiro de obras se transformarda em um centro de grande
movimentacdo de maquinas, equipamentos e pessoal. Dessa forma é possivel prever as
interferéncias advindas do descarte de efluentes domésticos, residuos sélidos e residuos de
lavagem e manutengdo de maquinas e equipamentos. Além disso, a concentracao de pessoal
em funcdo dos alojamentos de funcionarios propiciara o desenvolvimento de atividades
comerciais e de exploragao dos recursos naturais.

Liberacao da faixa de dominio

A partir da relocacao do eixo de projeto e marcagao dos off-sets, atividades que precedem
qualquer acao da obra propriamente dita, materializa-se em campo o eixo definido no
Projeto Final de Engenharia. O processo envolve a reimplantacao do eixo de locagao, que na
época do levantamento de campo foi implantado e amarrado topograficamente, a
reimplantacdo dos pontos de curvas de tangéncia e os pontos de inflexao de cada curvatura
e a localizacdo dos off-sets de terraplenagem estaca a estaca, indicando os limites
necessarios a implantacao dos cortes e aterros da rodovia. Uma vez locado o eixo da rodovia
a ser pavimentada, a faixa e dominio também é demarcada e todas as estruturas ou
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interferéncias decorrentes de terceiros e que necessitem de algum tipo de negociacdo devem
passar por um processo de liberacao para a execugao das obras propriamente ditas.

Limpeza do terreno

Trata-se de servicos preliminares a construcdo da obra que compreendem o desmatamento,
o destocamento e a limpeza das obstrucdes naturais ou artificiais porventura existentes tais
como arvores, arbusto, tocas, raizes, entulhos, camada vegetal, estruturas, matacdes soltos,
etc. visando desimpedir a area a ser ocupada pelo corpo estradal.

Construcao de obras-de-arte correntes e especiais

A implantacao de obras-de-arte correntes compde-se da execucao de bueiros de grota e de
bueiros de greide, e a construcao de obras-de-arte especiais compde-se da execucao de 11
pontes. Sua principal funcdo é permitir a passagem livre das aguas sob a rodovia. A
construcao das novas obras serad realizada precedendo os servicos de terraplenagem. A
execucdo dos bueiros ocorrera em meia pista, exigindo sinalizacdo de obras e trafego de
passagem controlado.

Exploracao de pedreiras e jazidas

A exploracao dos materiais a empregar na execucao das camadas do pavimento e nas
demais obras e atividades para a implantacao do projeto sera realizada pelas empresas
responsaveis, de acordo com a tecnologia adotada por elas. No estudo das jazidas,
procurou-se sempre a menor distancia de transporte possivel e facilidade de acesso e
exploragao.

Operacao de britadores e usinas de asfalto

Os britadores sdo instalagbes associadas a jazidas de material pétreo que sofre
processamento em sua granulometria para utilizacdo em diversas etapas do processo
construtivo da rodovia. As principais interferéncias da sua operagao estdo relacionadas ao
processo de britagem, que envolve a quebra mecanica das rochas extraidas das jazidas e
constituem fonte de ruidos e emissao de particulados na atmosfera. Ja as usinas de asfalto
sao equipamentos compostos por silos, unidades classificadoras, secadores e misturadores
gque garantem que a mistura dos agregados formadores do pavimento seja feita de maneira
homogénea.

Implantacao do corpo estradal

A implantagdo do corpo estradal reine uma série de atividades correlatas que constituem o
maior volume de obras de uma rodovia. As atividades vao desde a abertura de caminhos de
servico e desvios até a correcao da plataforma de terraplenagem, execucao de cortes e
aterros e a execugao da drenagem. Incluiu-se nesse item a implantacao de bota-foras em
funcao da semelhanga de suas interferéncias no ambiente.
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Execucao das camadas de pavimento e pintura

Compreende o conjunto de atividades relativas a execucao de estrutura construida apds a
terraplenagem, destinada a resistir e distribuir ao subleito os esforcos oriundos dos veiculos,
a melhorar as condigbes de rolamento quanto ao conforto e seguranga e a resistir aos
esforcos horizontais, tornando mais duravel a superficie de rolamento.

InstalacOes para operacao da rodovia e obras complementares

Trata-se da construcao de estrutura de apoio para a operagao e controle da rodovia tais
como Postos de Policiamento Rodoviario, Postos Fiscais e Balancas. As obras relativas a
essas instalacdes sao de pequena monta e deverao acontecer atreladas ao Programa de
Gestao do Empreendimento.

Desmobilizacao da mao-de-obra, estruturas e recuperacao das instalacoes

Com a conclusdao dos servicos, a mado-de-obra usada para a execucdo da obra é
desmobilizada gradualmente conforme término de cada servigo juntamente com o desmonte
dos canteiros de obra, acampamentos, oficinas, britadores e usinas de asfalto.

Fase de Operacéao

Disponibilizacao da rodovia

Empreendimentos rodovidrios de grandes extensdes, principalmente em estradas ja
implantadas, tém a peculiaridade de nao apresentarem um momento de entrega da rodovia
aos usuarios finais. A medida que trechos vao sendo finalizados, passam a serem utilizados
imediatamente e a transicao da operagao da estrada sem pavimentagdao para a rodovia
pavimentada acontece gradualmente.

Manutencao da rodovia

Durante alguns anos os procedimentos de manutencdo da rodovia se resumem a limpeza de
estruturas de drenagem, limpeza da faixa de dominio, remarcacdo da sinalizacdo horizontal e
manutencgao da sinalizagao vertical.

4.5.9 ORCAMENTO DA RODOVIA

A seguir é apresentado um quadro resumo com os valores de cada lote e segmento que
compodem os Projetos Executivos da construgao dos subtrechos da BR-158.

Quadro 4.5.8 - Quadro resumo do orgcamento da execuc¢do da rodovia BR-158.

Subtrecho Segmento Custo(m)

Divisa PA/MT até o Entroncamento com a BR- Lote 01A 36.898.673,81
242(A)/MT-424 (Data Base: Margo/2004)
Lote 01B 41.075.978,19

Lote 02A 41.949.317,93
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Subtrecho Segmento Custo(m)
Lote 02B 41.995.273,65

Entroncamento com a BR-242(A)/MT-424 Ribeirao

Cascalheira (Data Base: Dezembro/2004) Segmento 1 13.651.256,93

Segmento 2 11.371.128,01
Segmento 3 14.557.525,43
Segmento 4 14.790.960,86

Entroncamento com a BR-242(A)/MT-424 Ribeirdo
Cascalheira (Data Base: Dezembro/2004)

Total 216.290.114,81

4.6 ANALISE DE ALTERNATIVAS LOCACIONAIS

O Edital que norteou o processo licitatorio continha como documento de consulta o Projeto
Bdsico, em cuja concepcao inicial a pavimentacao seria executada aproveitando a plataforma
existente. Do ponto de vista da engenharia, ndo ha necessidade de alteracdes de tracado,
apenas deverao ser executadas pequenas corregdes para melhorias em raios de curva. Como
a realizacao dos estudos completos para o EIA depende da existéncia de projeto basico, o
diagnostico foi desenvolvido voltado para o tragado original.

Entretanto, a partir dos estudos preliminares para planejamento do EIA, foi constatada a
existéncia da Terra Indigena Maraiwatsede no entorno do entroncamento da BR-158 com as
rodovias BR-242 e MT-424, envolvendo inclusive a localidade de Posto da Mata, que gerou a
discussao sobre a necessidade de estudo de alternativas para a transposicao dessa area
junto ao DNIT. Ciente da questdo, a Coordenacao de Meio Ambiente do DNIT promoveu
uma série de reunides sobre o tema com outras instituicoes governamentais (FUNAI, INCRA
e CASA CIVIL) no sentido de esgotar as possibilidades de manutengdao do empreendimento
de pavimentacao sobre o tracado original. Até o momento do fechamento deste documento
nao houve informacao oficial sobre decisdes tomadas sobre o assunto.

Assim, o procedimento apresentado a seguir consiste em uma analise realizada com as
informagdes disponiveis para as alternativas de tracado em comparagdao com o tracado
original.

O motivador da andlise de possibilidade de contorno da terra indigena é o fato histérico de
que a rodovia foi implantada em uma area que posteriormente foi homologada como
territdrio indigena. No interior da TI estdo instalados diversos posseiros e o nucleo urbano de
Posto da Mata que, cumpre frisar, ndo é uma sede municipal. O conflito existente sera
potencialmente agravado a partir do acréscimo de trafego proporcionado pela pavimentacao,
tornando mais complexa a interferéncia sobre a cultura e o modo de vida da populacdo
Xavante que reside na darea. Nesse contexto, o posicionamento dos indigenas quando
questionados sobre a sua opinido em relagcdo a obra foi negativo. Conforme sera observado
no diagnostico da componente indigena, apresentado adiante, os indigenas condicionaram
sua concordancia com a pavimentagdo a regularizacdo fundidria da TI, ou seja, todos os
ocupantes nao-indios deverao ser retirados e a posse do territorio ser efetivada para o povo
Xavante.
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As alternativas para o contorno da TI foram delineadas a partir da cartografia disponibilizada
pelo Zoneamento Ecoldgico Econdmico do Mato Grosso (1:250.000), complementada por
consultas a cartografia sistematica oficial do IBGE (1:100.000). Foram concebidas duas
alternativas ao tracado original, denominadas de Alternativa Oeste e Alternativa Leste. Para
que a comparagao entre os tracados fosse equivalente em termo do trecho a ser vencido,
definiu-se o inicio na localidade de Al6 Brasil e o fim no retorno da estrada vicinal da
Alternativa Oeste.

A Alternativa Leste, no sentido Sul-Norte, aproveita a rodovia estadual MT-433, que passa
pelas sedes municipais de Bom Jesus do Araguaia, Serra nova Dourada e Alto Boa Vista. A
MT-433 é uma estrada sinuosa, sobre trechos de relevo ondulado e afloramentos rochosos e
percorre um segmento com alta densidade de drenagens naturais. A partir de Alto Boa Vista,
devera ser implantado um segmento rodovidrio novo para retornar ao eixo da BR-158. Para
fins de avaliacdo, foi considerado um tracado retilineo em direcao a BR-158, mantendo uma
distancia minima de 10 km da TI. O trecho tem a porcao final coincidente com o tracado
original. O nao-aproveitamento do trecho da BR-242 que margeia a TI, se justifica pelo
elevado risco de conflito e invasdes. No ponto em que a rodovia esta mais proxima da terra
indigena, o tragado esta cerca de 4,0 km distante dos limites da TI.

A Alternativa Oeste contorna a TI, de Sul para Norte, a partir da MT-322, margeando a terra
indigena, e retorna ao eixo da BR-158 através de estradas vicinais (Figura 4.6.1). A MT-322
€ uma rodovia implantada em leito natural, constituindo uma linha reta no trecho de
interesse em condicOes ruins de trafegabilidade, principalmente na época de chuvas, pela
presenca de buracos, atoleiros e pontes em condicOoes precarias. As vicinais, via de regra
implantadas sem critérios técnicos de engenharia, sdo estradas fortemente sujeitas a
interrupcoes por forca das intempéries e, caso essa alternativa seja selecionada, deverdo ser
objeto de projeto de engenharia.

I Porto Alegre do Norte

.
Alternativa,*
Ceste Sao Felix do Araguaia

) -"'e-:%o
.

Oy
:

“Alto Boa Vista
L}

'
b4 } Alternativa
e 1 Leste

‘

33

£

T4

»Serra Nova Dourada

----- . :
== +Hom Jesus do Araguaia
Ribeirao Cascalheira

Figura 4.6.1 - Croqui esquematico do trecho da BR-158 em que foram analisadas alternativas de
tracado.
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A andlise comparativa das alternativas locacionais foi realizada através da identificacdo de
fatores-chave para a tomada de decisao, voltados para a avaliagao preliminar dos impactos
da pavimentagdo de cada trecho e, principalmente, minimizacao do conflito que originou a
demanda pela andlise, a insercdo espacial da Terra Indigena no contexto sdcio-econdmico
local.

Os fatores selecionados para a analise comparativa de tracados foram os seguintes:
- Distancia adicional

Consiste na extensdo de rodovia que sera adicionada ao tracado original. Este item
nao apresentou diferenca significativa entre as alternativas.

- Topografia

Consistiu em uma avaliagdo do relevo nas cartas em escala 1:100.000, com vistas a
quantificacdo relativa de movimentacao de terra entre as alternativas, item que
influenciara o custo das obras.

- Densidade de drenagem

Da mesma forma que a topografia (cartas 1:100.000), foram quantificadas as
drenagens naturais para avaliacao da necessidade de transposicoes.

- Ocorrénca de manchas de vegetagao nativa

Este item tem correspondéncia com provaveis perdas de biodiversidade associadas
aos tracados analisados. Foram medidos os poligonos de vegetacdo nativa
atravessados pelos trés tracados.

- Interferéncia com as nascentes do rio Xingu

A andlise comparou a maior ou menor interferéncia por transposicoes sobre
drenagens naturais da bacia do rio Xingu, area fragil devido a existéncia do Parque
no Xingu, dispondo, inclusive, de programas de conservacgao especificos.

- Funcionalidade como vetor de desenvolvimento

Esse aspecto foi avaliado em fungao da maior ou menor distancia dos tragados em
relagdo as sedes municipais e projetos de assentamentos do INCRA.

- Desenvolvimento do turismo

A andlise considerou a viabilizagdo da exploracao da rota turistica até a ilha do
Bananal, via Sdo Félix do Araguaia.
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- Interferéncia (negativa) sobre a cultura Xavante

A avaliacao foi feita com base no risco proporcionado pela maior ou menor facilidade
de acesso dos nao-indios a Terra Indigena.

- Interferéncia sobre o conflito fundiario no interior da TI.

Consistiu na projecdao de cenario de conflito fundidrio ja estabelecido e que podera
ser agravado em maior ou menor grau em fungdo da valorizagdo das terras pela
pavimentacao da rodovia.

Para avaliagao dos impactos relativos de cada alternativa de menor impacto foi estabelecida
a escala ordinal de valores relativos, apresentada a seguir:

Valor 3: Maior impacto positivo ou menor impacto negativo;
Valor 2: Impacto positivo ou negativo intermediario;
Valor 1: Menor impacto positivo ou maior impacto negativo

A escala foi definida através de discussdo e consenso entre a equipe de coordenacao
(coordenador técnico e coordenadores dos meios fisico, bidtico e antropico). O calculo do
impacto relativo entre as alternativas analisadas foi simplificado em funcao do elevado grau
de subjetividade entre os fatores. O somatério dos valores atribuidos corresponde a
avaliacdo comparativa dos impactos relativos ao tragado original e as alternativas.

O Quadro 4.6.1 a seguir apresenta as caracteristicas de cada uma das alternativas e da
manutencado do tragado atual.
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Quadro 4.6.1 - Caracteristicas dos indicadores de comparacado entre o tragado atual, Alternativas Leste e Alternativa Oeste.

INDICADORES

TRACADO EXISTENTE

ALTERNATIVA LESTE

ALTERNATIVA OESTE

Descricdo do tragado
(de Norte para Sul)

Manutencao do tragado original da
BR-158 (114,4 km)

Inicia com contorno a terra indigena (trecho novo)
de cerca de 20 km até Alto Boa Vista; segue pela
Rodovia estadual MT-433, em direcdo a Alo Brasil.

Inicia por uma vicinal existente no km até a Rodovia
Federal MT-322 e segue até Al6 Brasil.

Distancia adicional

0 km

aproximadamente 47 km

aproximadamente 41 km

Topografia

Pouca movimentacao de terra para
ajuste a topografia em fungdo do leito
ja estar consolidado

Grande quantidade de curvas, aumenta a
necessidade de adaptagdes (rodovia classe II), o
que sugere um estudo de possibilidades de
melhorias no tragado. Maior volume de
terraplenagem e trecho de estrada nova.

Melhor tragado, menor volume de terraplenagem,
menores adaptacdes do tracado.

Densidade de
drenagem

Baixa densidade em fungao de a
rodovia estar localizada praticamente
no divisor de aguas

Alta densidade de drenagem, com aproximadamente
15 pontes, varias galerias e bueiros adicionais.

Poucas interceptacOes de cdrregos de grande porte,
com provavel construcdo de 2 pontes e galerias e
bueiros adicionais.

Manchas de
vegetacgao nativa

O contado do tragado atual com
manchas de vegetagao nativa totaliza
36,73 km

O contado do tracado da Alternativa Leste com
manchas de vegetacdo nativa totaliza 55,91 km.

O contado do tracado da Alternativa Leste com
manchas de vegetagao nativa totaliza 40,21 km.

Interferéncia com
nascentes do rio
Xingu

Minima, restrita ao corrego
Comandante Fontoura

sem interferéncia

O tracado intensifica a interferéncia com a bacia do
rio Xingu em suas nascentes.

Funcionalidade como
vetor de
desenvolvimento

Manutengdo das distancias atuais em
relagdo as sedes municipais

Beneficio (aproximacdo ao eixo) a 4 municipios:
- Bom Jesus do Araguaia,

- Serra Nova Dourada,

- Alto Boa Vista e

- Sao Félix do Araguaia.

Aumenta a distancia ao eixo e o isolamento das
localidades:

- Serra Nova Dourada,

- Bom Jesus do Araguaia,

- Alto Boa Vista e

- Sao Félix do Araguaia.
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INDICADORES

TRACADO EXISTENTE

ALTERNATIVA LESTE

ALTERNATIVA OESTE

Desenvolvimento do
turismo

Manutengdo das distancias atuais de
acesso a Ilha do Bananal

Aproximagao do eixo rodoviario para o acesso a Sdo
Félix do Araguaia, porta de entrada para o turismo
na Ilha do Bananal.

Aumenta a distancia do eixo em relagdo a Sao Felix
do Araguaia

Interferéncia sobre a
cultura Xavante

Ocorrera o aumento do transito de
ndo indios no interior da TI e
dificuldade de controle das
intervengdes culturais negativas.

O tragado ndo sera lindeiro a TI, limitando o acesso
de ndo-indios.

Um segmento do tracado sera lindeiro a TI,
possibilitando o transito de ndo-indios no limite da
TI.

Interferéncia sobre o
conflito fundiario no
interior da Terra
Indigena

A valorizagdo da terra pela
proximidade da TI com a rodovia
pavimentada nos locais ja ocupados
aumentara o interesse dos posseiros
em permanecer na TI.

A valorizagdo de terras ocorrera fora da TI.

Ocorrera valorizagao de terras em porges do
territdrio da TI.
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O Quadro 4.6.2 apresenta os valores atribuidos a cada um dos indicadores analisados.

Quadro 4.6.2 - Valores atribuidos a cada indicador analisado.

o e
Distancia adicional 3 1,5 1,5
Topografia 3 1 2
Densidade de drenagem 3 1 2
Manchas de vegetacdo nativa 3 1 2
Interferéncia com as nascentes do rio Xingu 2 3 1
Funcionalidade como vetor de desenvolvimento 2 3 1
Desenvolvimento do Turismo 2 3 1
Interferéncia sobre a cultura Xavante 1 3 2
Interferéncia sobre o conflito fundiario no interior da

Terra Indigena 1 3 2
Soma 20 19,5 14,5

O foco prioritario da analise ndo foi o custo do empreendimento, ainda que a avaliacdo da
topografia e a densidade de drenagem estejam diretamente associadas ao projeto. Outros
aspectos relevantes da realidade ambiental da regiao foram incorporados e tiveram peso
significativo na valoracao obtida. Cabe mencionar a funcionalidade como vetor de
desenvolvimento e a interferéncia nos processos internos da TI (cultura e questdo fundiaria),
que, seguramente, tém importancia elevada quando resgatados os objetivos voltados para a
promocao do desenvolvimento regional.

Considerando o carater subjetivo da pontuacdo que compara impactos de importancia
bastante diferenciada como a influéncia da topografia e a funcionalidade como vetor de
desenvolvimento através do mesmo sistema de valoracdo, verificou-se que a alternativa
Oeste apresentou valores significativamente inferiores para o indice adotado, apontando
para seu abandono como alternativa de tracado. O tragado atual e a alternativa Leste,
embora diferenciadas entre as caracteristicas avaliadas, apresentaram-se equilibrados do
ponto de vista de sua avaliagdo socioambiental global.

O diagndstico ambiental realizado nas esferas das Areas de Influéncia Direta, Indireta e de
Abrangéncia Regional foi suficiente para definicao da viabilidade ambiental da obra como um
todo, independendo do tracado escolhido para transposicdio da Terra Indigena
Maraiwatsede. Apesar da equivaléncia constatada entre dois dos tracados avaliados, cabe a
discussao com a sociedade, 6rgdaos ambientais e empreendedor no sentido de definir as
prioridades na escolha da melhor alternativa, sem prejuizo do julgamento da viabilidade
ambiental afirmada por este Estudo de Impacto Ambiental. Desta forma, estudos mais
detalhados apds a selecao da alternativa mais adequada deverao ser conduzidos para
definicdo das medidas de controle especificas para esse segmento.
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Entendimentos entre o empreendedor (DNIT) e o érgao licenciador (IBAMA) apontam para a
possibilidade de emissdo de Licenga Prévia fracionada, contemplando os segmentos
localizados fora dos limites da Terra Indigena. A LP do segmento inserido na Terra Indigena
ficaria condicionada aos estudos ambientais relativos a alternativa de tracado selecionada.

4.7 ANALISE DA LEGISLACAO AMBIENTAL

Este item pretende demonstrar o dominio da ECOPLAN sobre os aspectos legais que tém
inter-relacdo com o processo em licitacdo, que devera culminar com o licenciamento das
obras de pavimentacao da BR-158.

Para o correto entendimento das interferéncias legais sobre a pavimentagado da rodovia BR-
158, pode ser entendido como legislacao ambiental a série de dispositivos e diplomas legais
(leis, decretos, portarias, resolugdes, etc.), que contingenciam a concepcao e a efetivagao de
um empreendimento desta natureza. Deste modo, a correta interpretacao e o atendimento
desta legislacao constituem um dos fatores criticos de sucesso no processo de licenciamento
ambiental.

O eixo da descricdo do arcabouco legal serd o processo de licenciamento ambiental que,
neste caso, sera executado no ambito federal, através do IBAMA. O fato que remete o
licenciamento a essa esfera governamental reside em que a BR-158 é uma rodovia federal e
desenvolve-se em territdrio de mais de uma unidade da federacao.

Além disso, o trecho rodoviario esta inserido na zona de contato de dois biomas (Cerrado e
Amazonia), de alta relevancia para a conservacao da biodiversidade em nivel nacional e
internacional.

Dentro de uma hierarquia juridica, as inferéncias legais sobre o tema permeiam desde a
Constituicdo Federal (artigo 225), passando por resolugdes e portarias de drgaos setoriais do
Governo Federal, até diplomas legais no nivel estadual.

Destaca-se a Lei 6.938, que institui a Politica Nacional do Meio Ambiente (PNMA), e seus fins
e mecanismos de formulagao e aplicacao. A Lei Federal 7.804/90, que a alterou, define como
competéncia do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis -
IBAMA, 6rgao executor do SISNAMA - Sistema Nacional do Meio Ambiente, o licenciamento
de atividades e obras com significativo impacto ambiental, de ambito nacional ou regional.

As resolucdes do Conselho Nacional de Meio Ambiente - CONAMA, também determinam
procedimentos basicos que devem ser respeitados para o licenciamento ambiental pelo
empreendedor. A resolucao CONAMA 001/86 - exige estudo de impacto ambiental e
respectivo relatorio de impacto ambiental - EIA/RIMA, para o licenciamento de atividades
modificadoras do meio ambiente e dispde as definicdes para uso e implementacao da
avaliagao de impacto ambiental como um dos instrumentos da PNMA (retificada de acordo
com o DOU de 07/03/86 e alterada de acordo com a resolucao CONAMA 011 de 18/03/86).
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A resolucgdo CONAMA 237/97, que regula os procedimentos e as competéncias para o
licenciamento ambiental no ambito do Sistema Nacional de Meio Ambiente (SISNAMA),
define e tipifica em seu artigo 8° os trés tipos de licenca ambiental para os
empreendimentos sujeitos as normas por ela estabelecidas, sendo elas:

Licenca Prévia (LP) - concedida na fase preliminar do planejamento do empreendimento
ou atividade aprovando sua localizacdo e concepcao, atestando a viabilidade ambiental e
estabelecendo os requisitos basicos e condicionantes a serem considerados nas préximas
fases de sua implementagao;

Licengca de Instalagdo (LI) - autoriza a instalagdo do empreendimento ou atividade de
acordo com as especificacdes constantes dos planos, programas e projetos aprovados,
incluindo as medidas de controle ambientais e demais condicionantes, da qual constituem
motivos determinantes;

Licenca de Operacéo (LO) - autoriza a operacao da atividade ou empreendimento, apds a
verificagao do efetivo cumprimento do que consta das licengas anteriores, com as medidas
de controle ambientais e condicionantes determinados para a operacao.

O mesmo artigo afirma que as licencas ambientais poderao ser expedidas isoladas ou
sucessivamente, de acordo com a natureza, caracteristicas e fases do empreendimento ou
atividade. No caso em tela, o processo de licenciamento abrangera a emissdo das licencas
prévias e de instalacao.

Considerando a amplitude do conceito de meio ambiente, a legislagao ambiental versa sobre
inimeros temas, desde a estruturagdo do Sistema Nacional de Meio Ambiente, conforme ja
mencionado, até a protecdo dos recursos naturais, tais como agua, solo, ar, vegetacao e
fauna. Também estdo protegidos, pela legislacdio ambiental, aspectos e componentes do
meio socioecondmico e cultural, como o patrimonio arqueoldgico e cultural, as populagbes
indigenas, etc.

Devem-se também observar as legislacdes relacionadas ao transporte terrestre de cargas
perigosas e transporte multimodal de cargas, por intermédio de normas especificas. As
legislagOes vigentes e complementares do Ministério dos Transportes, da Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres - ANTT e exigéncias de 6rgdaos governamentais ambientais ou
ndo, pertinentes ao transporte rodoviario de cargas perigosas, quando analisadas e
interpretadas adequadamente, proporcionam a observancia as regras de seguranga e
respectivas responsabilidades, auxiliando na elaboracao de planos e programas de controle
ambiental e reducdo de riscos.

Assim, o licenciamento de um empreendimento desta natureza, como a rodovia BR-158,
insere-se ndo apenas no ambito do érgdo ambiental licenciador, mas também em outros
orgaos federais ou municipais, tais como o Departamento Nacional de Infra-Estrutura e
Transportes — DNIT e o Instituto do Patrimonio Historico Nacional - IPHAN, entre outros.
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A Portaria 230 do Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional - IPHAN de 17 de
dezembro de 2002, compatibiliza os procedimentos relativos aos estudos arqueoldgicos com
0 processo de licenciamento ambiental e define as seguintes atividades.

Na fase de obtencdo de Licenca Prévia, devera ser realizado um relatério de caracterizagdo e
avaliacdo da situacdo atual do patrim6nio arqueoldgico da area de estudo, sob a rubrica
Diagnostico.

A partir do diagndstico e avaliacao de impactos, deverao ser elaborados os Programas de
Prospeccao e de Resgate compativeis com o cronograma das obras e com as fases de
licenciamento ambiental do empreendimento de forma a garantir a integridade do
patrimonio cultural da area. Sua implantacdo corresponde a fase de obtencao da LI. O
resultado final esperado € um Programa de Resgate Arqueoldgico fundamentado em critérios
precisos de significancia cientifica dos sitios arqueoldgicos ameacados.

Ainda no campo das competéncias pelo licenciamento ambiental, registra-se que, embora o
IBAMA seja o responsavel pelo licenciamento ambiental da rodovia BR-158, o 6rgao
ambiental do Mato Grosso possivelmente atuara como participantes do processo, ainda que
na qualidade de acompanhantes e observadores. Neste sentido, justifica-se o entendimento
da estrutura geral e de licenciamento do érgao ambiental estadual de Mato Grosso.

Em Mato Grosso, o Conselho Estadual de Meio Ambiente - CONSEMA, esta diretamente
vinculado ao governo do estado, conforme o artigo 48 da Lei Estadual 4.087 de 1979.
Atualmente o CONSEMA, orgao colegiado do Sistema Estadual de Meio Ambiente - SIMA,
tem como objetivo avaliar e propor diretrizes da Politica Estadual do Meio Ambiente, bem
como deliberar, no ambiente de sua competéncia, sobre o licenciamento ambiental de
projetos publicos ou privados que implique na realizacdo do Estado de Impacto Ambiental —
EIA e respectivo Relatdrio de Impacto Ambiental - RIMA.

A Secretaria de Estado do Meio Ambiente - SEMA exerce o poder de policia administrativa
ambiental no Estado de Mato Grosso, através do licenciamento ambiental das atividades
utilizadoras dos recursos ambientais potencialmente poluidoras do meio ambiente, assim
como fiscaliza e aplica as penalidades por infracdo a legislacdo de protecdo ambiental. E
responsabilidade da Secretaria de Estado do Meio Ambiente - SEMA, a expedicao de licengas
ambientais, conforme o artigo 5 da Lei Complementar 214 de 2005.

Em relacdo a aspectos menos especificos da Politica Estadual do Meio Ambiente, o Estado do
Mato Grosso vem implementando, desde 1995, uma agao governamental na manutengao do
equilibrio ecoldgico com o objetivo de recuperar o meio ambiente na gestdo de recursos
ambientais, desenvolver e implementar mecanismos que garantam a integracao dos diversos
organismos da acao setorial do Estado na consecucao dos objetivos da politica ambiental. A
Politica Estadual do Meio Ambiente (Lei Complementar 36 de 1995) estabelece normas e
padroes compativeis com o ambiente ecologicamente equilibrado e essencial a qualidade de
vida.
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E importante que se considere a disponibilidade e limites dos recursos ambientais, face ao
desenvolvimento e a dinamica demografica do Estado, assim como o padrdao na interagao
entre os recursos ambientais e as atividades ocorrentes no territério com aqueles que se
verificam em outras unidades geopoliticas, referidas no artigo 1° da Politica Estadual do Meio
Ambiente.

Para as atividades de infra-estruturas de transporte - como as obras rodoviarias - a politica
ambiental estadual exige a obediéncia aos seguintes principios:

- aproveitamento adequado e conservacao das aguas em todas as suas formas;

- controle da erosdao em todas as suas formas;

- adocdo de medidas para evitar processos de desertificacao;

- procedimento para evitar assoreamento de cursos d'agua e bacias de acumulacao;

- respeito as caracteristicas de relevo e adogdo de medidas para fixar taludes e
escarpas naturais ou artificiais;

- procedimento para evitar a pratica de queimadas, tolerando-as somente quando
amparadas por normas especificas;

- medidas para impedir o desmatamento das dareas imprdprias para exploracao
agrossilvopastoril, e promover o possivel plantio de vegetacao permanente nessas
areas, caso estejam degradadas;

- procedimentos para recuperar, manter e melhorar as caracteristicas fisicas, quimicas
e bioldgicas do solo agricola;

- adequacao dos principios conservacionistas da locacao, construcdo e manutencao de
barragens, estradas, canais de irrigacao e escoadouros;

- caracterizagao da utilizacao, exploracao e parcelamento do solo, observadas todas as
exigéncias e medidas do Poder Publico para a preservacdo e melhoria do meio
ambiente.

O artigo 8° da Lei Estadual 7.888, que institui a Politica de Educacdo Ambiental, prevé a
capacitacao de recursos humanos, o desenvolvimento de estudos e pesquisas e a producao
de material educativo. O artigo 12 da mesma Lei prevé que a Secretaria de Estado de
Educacdo, articulada com o 6rgao ambiental competente (SEMA) deve promover cursos de
formacao continuada para a comunidade escolar, promover e incentivar programas
comunitarios de Educacao Ambiental, promover sistematicamente a informagdo ambiental
através de todos os meios de comunicacao, objetivando construir uma consciéncia publica
sobre preservacao, conservacao e qualidade do meio ambiente. O Governo do Estado
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contempla esta diretriz através do Programa Integrado de Educacdo Ambiental atuante em
doze pdlos regionais, apresentado no capitulo de Planos e Programas Correlacionados.

A Lei Estadual Complementar n® 38 de 1995, que institui o Cddigo Estadual do Meio
Ambiente aponta o zoneamento ambiental como instrumento da Politica Estadual do Meio
Ambiente, de acordo com o capitulo IV, artigo 11. Em 1995, o Governo do Estado de Mato
Grosso implantou o projeto Zoneamento Sécio Econdmico Ecoldgico, conforme descrito no
capitulo de Planos e Programas Correlacionados.

A Politica Estadual de Recursos Hidricos, através da Lei Estadual n® 6945 de 1997,
fundamentada no artigo 286 da Constituicdo Estadual, aponta as suas diretrizes basicas. No
que tange ao empreendimento de pavimentacao rodovidria em apreco, deverdo ser
contempladas acdes de protecdo e monitoramento dos recursos hidricos afetados.

Através da conservagdo dos ecossistemas restauram-se 0s seus processos ecoldgicos
essenciais, sendo a alteracdo e a supressao permitidas somente através de lei, vedada
qualquer utilizacgao que comprometa a integridade dos atributos que justifiquem sua
protecao.

Os espagos territoriais especialmente protegidos no Estado do Mato Grosso sao protegidos
através do artigo 263 da Constituicao Estadual.

Tendo em vista que existem Terras Indigenas na Area de Influéncia do trecho de
pavimentacdo da rodovia BR-158, cabe mencionar que sao reconhecidos aos indios na
Constituicao Federal de 1988, segundo o artigo 231, sua organizacao social, costumes,
linguas, crencas e tradigOes, e os direitos originarios sobre as terras que tradicionalmente
ocupam, competindo a Uniao demarca-las, proteger e fazer respeitar todos os seus bens.

A Lei n° 5.371 de 1967 institui a Fundacio Nacional do Indio - FUNAI, érg&o responsavel por
exercitar o poder de politico nas areas reservadas e nas matérias pertinentes a protecdo do
indio. Mais tarde, a Lei n° 6.001 de 1973 dispde sobre o Estatuto do Indio, e visa proteger
as comunidades indigenas através das leis do Pais, resguardados os usos, costumes e
tradicoes indigenas, bem como as condicbes peculiares reconhecidas nesta lei, conforme
aponta o artigo 1°. A implantacdo, conservacdo e intervencdo das Terras Indigenas sdo
regulamentadas de acordo com o Titulo III “Das Terras Indigenas” desta lei.

A resolucao CONAMA 002/96 prevé o investimento de no minimo 0,5% do montante total de
investimento do empreendimento a titulo de compensacdo ambiental. Sequndo o Decreto
5.566 de 26 de outubro de 2005, o valor da compensacao deve ser definido com base nos
Estudos e Relatorios Prévios de Impacto Ambiental, levando em consideracdo os prejuizos
ao0s recursos ambientais. Os recursos devem ser destinados a unidade(s) de conservacao de
protecdo integral. Os critérios de selecdo para a unidade que recebera os recursos devem
contemplar os ecossistemas afetados pelo empreendimento e na regiao do empreendimento.
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A decisdao pelo montante e destino dos recursos cabe ao 6rgdao ambiental licenciador,
consideradas as sugestdes da equipe técnica responsavel pelo EIA.

As diretrizes de investimento em unidades de conservagao existentes ou criacao de novas
areas protegidas que porventura venham ser sugeridas nos estudos ambientais (EIA/RIMA e
PBA) deverdo estar em consonancia com a legislagdo estadual e federal que tratam da
conservagao da natureza.

Em nivel estadual, o Coddigo Estadual do Meio Ambiente, através artigo 32 da Lei
Complementar 38 de 1995, o Sistema Estadual de Unidades de Conservagao implantado pelo
poder publico estadual visa a efetiva protecdo de espacos territoriais, com vistas a manter e
utilizar racionalmente o patrimonio biofisico e cultural de seu territdrio.

Ja no nivel federal, € a 9.985/2000 que institui o Sistema Nacional de Unidades de
Conservacao da Natureza - SNUC e estabelece critérios e normas para a criacdo, implantagao
e gestao das unidades de conservacao.

E importante destacar que as diretrizes ambientais de nivel municipal deverdo ser
respeitadas, como é o caso da Lei Organica Municipal de Vila Rica, Area de Influéncia da
obra de pavimentagdao da BR-158, de 04 de abril de 1990. Esta protege o ambiente e
assegura o direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado as presentes e futuras
geracoes, segundo seu artigo 117. O municipio de Vila Rica também utiliza para fins de
legislagdo ambiental o Cddigo de Posturas Municipal, que restringe no seu capitulo IX as
queimadas e os cortes de arvores e pastagens. Neste, a derrubada de mata ou qualquer
outro tipo de desmatamento é dependente de licenca da prefeitura, além da licenca
concedida pelo érgao federal, conforme o artigo 162.

O municipio de Porto Alegre do Norte, através da Lei Organica Municipal, se responsabiliza
pelo controle e fiscalizacdo de atividades publicas e privadas causadoras efetivas ou
potenciais de alteracdes significativas ao meio ambiente, tendo em vista o artigo 146. Da
mesma forma, o municipio de Confresa regula os aspectos ambientais por meio da Lei
Organica Municipal, que, em seu artigo 297, estabelece a preservacdo e restauracao dos
processos ecoldgicos essenciais € 0 manejo ecoldgico, das espécies e ecossistemas. O
Codigo de Posturas, criado pela Lei Complementar 007/1994, também impde diretrizes
ambientais no municipio de Confresa. O artigo 41 deste obriga a consulta ao 6rgao
competente da Prefeitura sobre a possibilidade de poluicao do meio ambiente em casos de
instalacao, construcao e ampliacao de empreendimentos.

O municipio de Bom Jesus do Araguaia, através da Lei Organica Municipal, regula condutas e
atividades relacionadas ao meio ambiente, de acordo com o capitulo XII. Em agosto de 2005
foi elaborado um projeto de Lei Complementar Municipal que institui o Cddigo de Posturas
do Municipio de Bom Jesus do Araguaia que prevé, em seu artigo 9°, a aplicacdo de
penalidades aos agentes da degradagao ambiental.
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Alto Boa Vista, através da Lei Organica Municipal, tem suas diretrizes estabelecidas
juntamente com o Cddigo de Posturas, criada pela Lei Complementar n® 1, de 28 de junho
de 1994. Nesta, estao proibidos os lancamentos de poluentes, o desmatamento em areas
rurais e urbanas, e a mudanca de qualquer curso d’agua ou aterramento, de acordo com o
artigo 139. Além disso, o artigo 140 responsabiliza as pessoas fisicas e juridicas que, de
qualquer forma, causarem degradacdo ambiental no municipio.

Além de dispor de capitulo referente ao meio ambiente na Lei Organica, Canabrava do Norte
através da Lei Complementar n°® 1 de 1994, institui o Cédigo de Posturas, em que prevé o
controle da poluicdo ambiental, de aguas e esgotos sanitarios. De acordo com o artigo 39, a
Prefeitura de Canabrava do Norte deve controlar as novas fontes de poluicao ambiental
através da analise das caracteristicas de solos, das aguas e do ar. E importante destacar que
Canabrava do Norte possui parque municipal de preservagdao ambiental, visando a protegdo
de fontes de aguas, mananciais e vegetacdo ciliar do corrego Canabrava, através da lei
municipal de 26 de maio de 2003.

Sdo Félix do Araguaia aponta a aplicacao de penalidades aos responsaveis pela degradagao
ambiental, conforme o Cédigo de Posturas do municipio. A Lei Organica Municipal acrescenta
que a preservacdao do ambiente deve ser garantida as geracoes futuras. Da mesma forma, a
Lei Organica de Santa Terezinha, criada em 1990 e revisada em 1992, prevé que as
questdes ambientais sejam consideradas no municipio a fim de proteger o ambiente.

Ribeirdo Cascalheira assegura a preservacao do ambiente através da Lei Organica Municipal,
de 1990. No artigo 86 este impde o controle da producao, comercializacdo e o emprego de
técnicas que ponham em risco o ambiente, em casos de obras.

O municipio de Serra Nova Dourada dispde sobre a sua responsabilidade com o Meio
Ambiente na Lei Organica Municipal de 2002, e no seu Codigo de Posturas, instituido pela lei
Municipal n° 115 de 2006. Buscando aumentar a conscientizacao ambiental das
comunidades urbanas e rurais, em 2004, o Municipio firmou um Convénio com o Ministério
do Meio Ambiente e a Fundo Nacional do Meio Ambiente (n° 113/2004), que corresponde ao
Projeto Serra Nova Sustentavel. Ainda segundo informacdes da Prefeitura, estao em
andamento dois projetos de reflorestamento, porém ainda ndo concretizados, pois se
encontram em Brasilia para colhimento de assinaturas.

Por se tratarem de municipios relativamente recentes, os municipios da Area de Influéncia
da pavimentagao da BR-158 ainda ndo tém Plano Diretor. No entanto, foram identificados os
municipios que estdo em fase de elaboracdo do Plano Diretor, como Vila Rica, Ribeirdo
Cascalheira e Sao Félix do Araguaia, e tém previsdo de finalizacao para 2006. Pela
Constituicdo Federal, artigo 138, a elaboragao do Plano Diretor é obrigatdria para municipios
com mais de 20 mil habitantes. Tendo em vista que os municipios da Area de Influéncia das
obras de pavimentagao da BR-158 possuem populagao inferior a 20 mil habitantes, poucos
deles estao providenciando a elaboracao do Plano Diretor.
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Entretanto, o Artigo 41 do Estatuto das Cidades indica que o Plano Diretor é obrigatdrio para
cidades inseridas na area de influéncia de empreendimentos ou atividades com significativo
impacto ambiental de ambito regional ou nacional. No caso da realizagdo de
empreendimentos, como € o caso da pavimentacdao da rodovia BR-158, os recursos técnicos
e financeiros para a elaboracao do Plano Diretor estarao inseridos entre as medidas de
compensacao adotadas.

As demandas legais descritas neste capitulo correspondem aos quesitos necessarios a serem
cumpridos para que o Licenciamento Ambiental da pavimentagao se conclua com sucesso.
Além disso, varios dos textos legais citados exigem que se estabelecam relagdes do
empreendimento com planos e programas das esferas governamentais.

A interface que se estabelecera, em consonancia com a Politica Ambiental do Ministério dos
Transportes, compora o cenario ideal para que as obras se desenvolvam dentro dos
preceitos da sustentabilidade ambiental esperada para empreendimentos que representam
vetores de desenvolvimento regional.

4.8 PLANOS E PROGRAMAS CORRELACIONADOS

4.8.1 NIVEL FEDERAL

A pavimentacdo da BR-158 representa a consolidagdo da logistica multimodal de transporte
do Corredor Centro-Norte, além de ser um importante passo para maior geracdo de
competitividade e desenvolvimento do Baixo Araguaia, pois esta é a Unica rodovia federal
que interliga a regido de Norte a Sul em Mato Grosso, com ligacdao ao Estado do Para. A
pavimentacdo devera dinamizar o fluxo de escoamento da producdo regional, tendo em vista
que a regido estd sendo incluida rapidamente no processo de producdo agricola de larga
escala. Porém, a precariedade da rede de escoamento é um dos obstaculos ao
desenvolvimento econdmico e social do Médio e Baixo Araguaia.

Tendo em vista que a Area de Influéncia é caracterizada pela transicdo entre o Cerrado e a
Floresta Amazobnica, sao imensas as possibilidades de investimento, como exploracdao
sustentavel de produtos da floresta, ecoturismo, biotecnologia, agropecuaria, agroindustria,
exploragao mineral e servicos.

Existem muitos planos e programas em nivel federal, entre os quais foram selecionados
aqueles com maior relevancia e aplicabilidade & Area de Influéncia do empreendimento, ja
que estes envolvem a populacao local e estdao relacionados com os principais problemas da
regiao: as queimadas, incéndios florestais e a exploracdo de madeira.

a) Programa PREVFOGO — O Programa de Prevencao e Combate aos Incéndios Florestais
é pertencente ao Sistema Nacional de Prevencao e Combate aos Incéndios Florestais e cabe
ao IBAMA a responsabilidade de coordenar as acdes necessarias de organizagdo,
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implementacdo e operacionalizacao das atividades referidas a pesquisa, educacao,
prevencao, controle e combate aos incéndios florestais e queimadas.

Inicialmente, em 1990 foram definidas duas linhas distintas de atuacdo. A primeira
estabelecia mecanismos emergenciais de protecdo contra incéndios nas Unidades de
Conservacao da Unido mais vulneraveis aos incéndios. Ja a segunda linha de atuagdo
objetivou o desenvolvimento de trabalhos que organizaram a operacao do sistema.
Atualmente, o Plano de Acao Programa PREVFOGO contempla atividades especificas para o
combate do Incéndio Florestal em Unidades de Conservacdao e Queimadas atuantes na
Amazonia e na regiao do Cerrado.

O INPE, INMET, Corpos de Bombeiros e outros organismos dao suporte ao desenvolvimento
deste programa. Estes utilizam politicas florestais desde o Cddigo Florestal de 1965 até as
normas que suspendem a concessdao de autorizagdo para desmatamento nos estados da
Amazonia Legal por determinado tempo, pelo IBAMA, tendo em vista a Politica Nacional do
Meio Ambiente e seus decretos regulamentadores e alternativos.

Na Area de Influéncia do empreendimento, este programa pode contribuir na elaboracdo de
alternativas ambientais para areas atingidas pelo fogo, informando a populagdo sobre as
caracteristicas ambientais e socioecondmicas da regidao. O programa poderia fornecer
suporte técnico onde o fogo pode ser utilizado de forma controlada, atuando como um fator
de producao.

b) Programa de Prevencao e Controle de Queimadas e Incéndios Florestais na
Amazonia Legal, PROARCO - Este programa abrange os estados do Mato Grosso, Acre,
RondoOnia, Amazonas, Para, Maranhdo e Tocantins. A area de atuagdo do projeto forma a
figura de um arco que é chamado de “Arco de Desflorestamento”. O Programa PROARCO foi
criado através do Decreto n° 2662/98 com posterior e constante atualizacdo. O decreto criou
uma Forca Tarefa para Combate a Incéndios Florestais na Amazbnia Legal e o Nucleo
Estratégico com capacidade institucional de mobilizar a forca tarefa, que tem o municipio
mato-grossense de Porto Alegre do Norte incluido como area de atuacao.

As atividades produtivas estdo concentradas e distribuidas ao longo dos 168 municipios que
compdem o Arco do Desflorestamento. Além de Porto Alegre do Norte, municipio da Area de
Influéncia da pavimentacao da BR-158, destacam-se também os municipios mato-grossenses
de Apiacds, Alta Floresta, Nova Canaa do Norte, Colider, Sinop, Peixoto Azevedo, Sao Félix
do Xingu, Lucidra, Santa Terezinha. Estes municipios concentram atualmente atividades
como extracdo de madeira, indUstrias de extracdo mineral e garimpagem clandestinas,
pecudria extensiva, avango de monoculturas e agricultura de subsisténcia baseada em mao-
de-obra familiar e uma infinidade de assentamentos rurais e invasdes organizadas por
trabalhadores rurais sem terras.

O IBAMA e a Secretaria de Politicas Regionais da Presidéncia da Republica sao os
responsaveis pela coordenacao deste programa, sendo que este possui relacdo com o
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PREVFOGO, através da deteccdo de focos de calor em unidades de conservacao, e mantém
ligagdes com outras entidades publicas e privadas além de prever acdes de controle de
incéndios nas faixas de dominio da regido afetada.

c) Programa Nacional de Florestas (PNF) - Este programa teve origem no Plano
Plurianual - PPA 2000-2003 e o Orcamento Geral da Unido - OGU 2000, que contemplavam a
area florestal em determinadas linhas pragmaticas com recursos destinados a investimento.
A politica florestal para o periodo 2004/2007 tem como fundamentos o estimulo ao manejo
sustentavel, o investimento em formacdo de mao-de-obra especializada em praticas de
manejo, a criacao de linhas de crédito especificas para o setor, a disponibilizacao de recursos
para o desenvolvimento de tecnologias adequadas, a regulamentacdo da concessao de
terras publicas para manejo e a fiscalizacao mais intensa e dirigida, com foco na Amazonia,
Mata Atlantica, Cerrado e Caatinga.

A fim de atender as necessidades mais abrangentes do setor florestal e incentivar o plantio
de florestas e a recuperacao de areas degradadas, o Programa Nacional de Florestas (PNF)
foi criado através do Decreto 3.420/2000, que prima pela reciprocidade participativa entre
instituicOes publicas e privadas e recebe sugestdes de diferentes segmentos sociais. Os
maiores objetivos desta politica seriam a promocdo e implementagdo do desenvolvimento
florestal sustentavel com as politicas setoriais e extrasetoriais e o desenvolvimento
institucional, sobressaindo o papel do governo. O decreto estabeleceu que a formulagdo e a
definicdo do alcance, metas, prioridades, meios e mecanismos institucionais e comunitarios
do PNF, fossem realizadas de forma participativa, acolhendo sugestdes da sociedade
brasileira.

O Governo Federal pretende investir, até 2007, R$ 1,8 bilhdo nas acdes do PNF - Programa
Nacional de Florestas. Estdo previstos também investimentos de R$ 150 milhdes em
capacitacdo, assisténcia técnica, pesquisa e desenvolvimento tecnoldgico.

O Programa Nacional de Florestas para o periodo de 2004 a 2007 tem como primeira meta
promover o plantio de 2 milhdes de hectares de florestas até 2007. Empreendimentos
empresariais vao assegurar 60% do plantio previsto. Os outros 40% ficardao a cargo de 100
mil pequenos produtores. A segunda meta do programa, neste periodo, € agregar 15
milhdes de hectares de florestas publicas ou privadas ao manejo sustentavel. Esta medida ira
gerar 100 mil ocupacdes produtivas e incorporar 30 mil familias a terra, sendo 20 mil em
assentamentos florestais de reforma agraria. Nos proximos quatro anos a extragao seletiva
de 40 milhGes de metros cubicos de toras e produtos da floresta deve gerar uma receita de
US$ 2 bilhdes até 2007.

Neste programa estao inseridos projetos que contemplam a regidao de estudo, como o
programa piloto para a protecao das florestas tropicais do Brasil (PPG-7) que, por sua vez
apdia projetos como Projeto Amazonia Fique Legal e ProManejo.
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d) Projeto de Apoio ao Manejo Florestal Sustentavel na Amazénia - Pr6Manejo —
Iniciado em 1999, este programa tem testado e desenvolvido estratégias inovadoras
relacionadas com o manejo sustentavel de Florestas Tropicais na Amazonia. Além disso, o
projeto atua nos processos de intercambio, articulacao e didlogo sobre as questdes florestais
da regiao.

A exploracdo de madeira na regiao amazonica tem sido feita de forma nao sustentavel, seja
pelo desmatamento ou pela predominante extracdo madeireira sem manejo florestal. O
entendimento e a solucao do problema envolve mudancas estruturais a partir de politicas e
acoes governamentais que incentivem atividades que mantenham a floresta e a oferta
continua de bens e servicos. O manejo florestal é a alternativa que torna compativel os
beneficios oriundos da producao florestal com a manutengao das fisionomias florestais.

Baseado nesse contexto, foi criado no ambito do Programa Piloto de Protecdo das Florestas
Tropicais - PPG-7, o Projeto de Apoio ao Manejo Florestal na AmazoOnia - ProManejo. O
PréManejo tem como objetivo geral apoiar o desenvolvimento e a adocdo de sistemas
sustentaveis de manejo florestal na Amazobnia, com énfase na exploracdo de produtos
madeireiros, através de agles estratégicas e experiéncias pilotos em areas prioritarias. O
programa € executado pelo Ibama, através da sua Diretoria de Florestas, e pelo Ministério
do Meio Ambiente, junto a Secretaria de Biodiversidade e Florestas por meio da Diretoria do
Programa Nacional de Florestas. O ProManejo trabalha quatro componentes: Estudos
Estratégicos para Subsidiar a Formulagdo de Politicas Publicas; Apoio a Iniciativas
Promissoras de Manejo Florestal; Desenvolvimento e Teste de um Sistema Piloto de Controle
da Atividade Madeireira na Amazonia; e Apoio a Gestao da Floresta Nacional do Tapajos com
énfase na participacao da sociedade civil.

Cabe destacar que no dia 5 de outubro de 2005 foi aprovado o Projeto de Lei sobre Gestao
de Florestas Publicas, PLC 62/2005, pela Comissdao de Constituicdo e Justica (CCJ) do
Senado. Este projeto dispde sobre a gestdo de florestas pulblicas para a producao
sustentavel, institui o Servico Florestal Brasileiro e cria 0 Fundo Nacional de Desenvolvimento
Florestal. Essas medidas auxiliarao no combate ao desmatamento ilegal e a grilagem de
terras na Amazonia.

Dois pontos da Lei de Gestdo das Florestas Publicas aprovada ja constavam na Constituicao
Federal. Entretanto, foram contemplados nesta lei especifica a fim de trazer maior seguranca
ao regime de concessdes. A determinacdo de que as terras destinadas a concessao com
areas superiores a 2.500 hectares sejam aprovadas pelo Congresso Nacional ja é
mencionada no paragrafo XVII do artigo 49. Da mesma forma, a exigéncia de que as terras
destinadas a concessao que estiverem em areas de fronteira sejam previamente submetidas
ao Conselho de Defesa Nacional ja foi determinada pelo inciso 2° do artigo 20° da Carta
Magna, essa faixa compreende as areas de até 150 quildometros de largura, ao longo das
fronteiras terrestres.
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e) Programa de Areas Protegidas da Amazonia (ARPA) - E um programa do Governo
Federal, com duragao prevista para dez anos, para expandir, consolidar e manter uma parte
do Sistema Nacional de Unidades de Conservacao (SNUC) no Bioma Amazonia, protegendo
pelo menos 50 milhdes de hectares e promovendo o desenvolvimento sustentavel da regiao.
O Programa de Areas Protegidas da Amazonia (ARPA), instituido pelo Decreto 4326 de 2002,
é implementado por uma parceria entre o Ministério do Meio Ambiente, o IBAMA, governos
estaduais e municipais da Amazonia, o Fundo Brasileiro para a Biodiversidade (FUNBIO), e
organizagoes da sociedade civil.

O programa tem o compromisso de ampliar as areas protegidas de florestas tropicais no
Brasil, através de acordo de colaboracdo entre o Banco Mundial e o Fundo Mundial para a
Natureza (WWF), contando com fonte de recursos de doagao numa quantia total de US$
81,5 milhdes, dos quais, dos quais RS$ 30 milhdes do Global Environment Facility (GEF),
administrados pelo Banco Mundial do WWF-Brasil. A meta do ARPA é aumentar em 28,5
milhdes de hectares as areas protegidas da Amazonia em dez anos.

O Programa de Areas Protegidas da Amazonia (ARPA) aborda questSes socioambientais
como: o deslocamento voluntario ou involuntario, envolvendo populacdes indigenas e locais
em Unidades de Conservagao; a utilizacgao de mecanismos de participacao das populagoes
tradicionais, quilombos e povos indigenas na criacao, consolidacao e manutencdo de UCs; a
metodologia para criagdo de unidades de conservacdo no ambito do programa €; a protecao
mais eficaz para certas categorias de Unidades de Conservacao, no ambito do SNUC.
Merecem destaque algumas iniciativas recentes de proposta de novas areas de protecdo. No
Estado do Mato Grosso o programa propoe a criacao do Parque Estadual das Castanheiras,
no Norte do Estado.

f) Projeto Integrado de Protecdo as Populacdes e Terras Indigenas da Amazonia
(PPTAL) - O Projeto Integrado de Protecao as PopulagOes e Terras Indigenas da Amazonia
(PPTAL), iniciado em 1996, faz parte do Programa Piloto para a Conservagao das Florestas
Tropicais do Brasil - PP-G7. O PPTAL assegura a demarcacao e regularizacao das terras
indigenas, possibilitando também a aplicacdo de medidas de protecdo a essas areas.

As areas a serem regularizadas no ambito deste projeto seguem a lista de prioridades
apresentada pela FUNAI em dezembro de 1994. Esta lista é revisada anualmente e definida
segundo critérios técnicos de prioridade, estabelecidos com base na existéncia ou ndo de
ameaca a integridade fisica ou cultural do grupo indigena e do grau de vulnerabilidade da
terra por ele ocupada.

Entre os objetivos indiretos do projeto, consta a viabilizacao de atividades de manejo
tradicional indigena da floresta com tecnologias ambientalmente apropriadas, de forma a
conservar e melhorar a qualidade de vida das populagbes indigenas. As terras indigenas
incluidas no PPTAL estdo localizadas nos seguintes estados: Mato Grosso, Acre, Roraima,
Tocantins, Para, Amapa, Maranhdo, Mato Grosso e Rondonia.
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O orcamento total do PPTAL é de aproximadamente US$ 22 milhdes, contando com a
cooperacao financeira internacional do Rain Forest Trust Fund num total de US$ 2,1 milhdes;
15 milhdes de euros, da Agéncia Alema de Cooperacao Financeira (KfW); 4,9 milhdes de
euros, da Agéncia Alema de Cooperacao Técnica (GTZ). A contribuicao do Governo Brasileiro
é de US$ 2,2 milhoes.

O Programa Piloto para a Conservagao das Florestas Tropicais do Brasil - PP-G7 é um modelo
de protecdo a biodiversidade que une cooperacdo internacional e parcerias com as
comunidades indigenas. Em decorréncia do projeto, atualmente 175 terras indigenas estdo
em algum nivel no processo de demarcacdo. O longo processo de demarcacao de terras
indigenas exige varios passos: inicia-se com a identificacdo dos limites do territério, passa
por diversas instancias até receber o aval do Presidente da Republica, para enfim ser
reconhecido oficialmente. O Ultimo ato é o registro da area como patriménio da Unido.

No ambito do PPTAL, a FUNAI trabalha no processo da regularizacdo, comegando com a
formagdo de Grupos de Trabalho compostos por antropdlogos, ambientalistas e outros
profissionais, para a identificacao das areas indigenas.

Em parceria com os indigenas, estao sendo implementados projetos de acompanhamento e
vigilancia. O primeiro garante as comunidades indigenas condicdes para que possam
monitorar os trabalhos das empresas contratadas para executar a demarcacdo fisica das
areas. Os projetos de vigilancia visam garantir a integridade fisica das terras demarcadas.
Cabe as proprias associacdes indigenas e ONGs encaminhar ao Projeto Integrado de
Protecao as Populagoes e Terras Indigenas da Amazonia propostas para a implantacdo dos
projetos. Na elaboragdo e execucdo, o PPTAL fornece uma assisténcia técnica de maneira
que fomente a autonomia e autodeterminacao dos indios envolvidos.

Outra acdo do PPTAL é efetuar os levantamentos etnoecoldgiocos em terras indigenas que
ndo haviam sido objeto de analise ambiental, conforme passou a ser exigido pelo Decreto n®
1775/96 e pela Portaria 14 do Ministério da Justica. Esse trabalho é realizado por
antropdlogos e ambientalistas, contratados pelo projeto, e visa o reconhecimento das areas
ecoldgicas especificas e registro do conhecimento indigena sobre o meio ambiente e praticas
sociais a ele relacionadas. O objetivo final é criar bases para o apoio a futuros projetos e
acoes de protecdo e uso sustentavel das areas pelos proprios indios.

O projeto ainda delineia estratégias que visam o fortalecimento das estruturas da FUNAI,
atua na capacitacdo dos técnicos e na elaboracao de estudos: estruturacdo de banco de
dados e elaboracdo de um sistema de informagao geografica.

g) O Projeto de Gestdao Ambiental Rural (Gestar) - A Secretaria de Desenvolvimento
Sustentavel implantou, em dezembro de 2003, o Programa de Gestdo Ambiental Rural
(Gestar) na Regidao do Araguaia, em Mato Grosso. Treze municipios da regidgo foram
consultados para discutir os principais problemas e definir estratégias para implementar o
programa.
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O Projeto de Gestao Ambiental Rural (Gestar), coordenado pela Secretaria de
Desenvolvimento Sustentavel, tem o objetivo de promover o desenvolvimento sustentavel e
a melhoria da qualidade ambiental e de vida das populacoes rurais. O Ministério do Meio
Ambiente - MMA firmou parceria de cooperacao técnica com o0s ministérios do
Desenvolvimento Agrario, das Minas e Energia, da Integracdo Nacional e do
Desenvolvimento Social, e com a Secretaria de Direitos Humanos para a implantagdo de
politicas publicas na regido do Baixo Araguaia, em Mato Grosso. No local, vivem mais de 12
mil assentados do Programa Nacional de Reforma Agraria, distribuidos em 15 municipios ao
longo da BR-158 desde Barra do Garga/MT a Maraba/PA, sendo que Ribeirdo Cascalheira,
Alto Boa Vista, S3o Félix do Araguaia, Canabrava do Norte, Confresa e Vila Rica, municipios
pertencentes & Area de Influéncia do empreendimento, sdo participantes deste projeto.

O Gestar é destinado as comunidades rurais com o objetivo de promover o desenvolvimento
sustentavel e a melhoria da qualidade ambiental e de vida dessa populagdo. O Baixo
Araguaia, entre os rios Xingu e Araguaia, no nordeste do Estado, é alvo do projeto Gestar
por apresentar uma nova frente de avanco da soja e da pecuaria em Mato Grosso, com foco
no entorno da BR-158. Nos 13 municipios da regido, vivem pelo menos 100 mil pessoas.
Apesar dos elevados indices de desmatamento, os maiores do Estado, a regido registra os
menores indicadores sociais e econdmicos. A sede do projeto esta localizada em Sao Félix do
Araguaia. A proposta é ensinar os produtores a recorrer aos financiamentos disponiveis,
como o PRONAF (Programa Nacional de Agricultura Familiar), e incentivar a pratica de
técnicas agricolas corretas, com planos de manejo, sem recorrer as queimadas e aos
desmatamentos.

A Caixa EconOmica Federal ird viabilizar, por meio do Programa Nacional de Modernizacao
Administrativa e Financeira, assisténcia técnica e recursos para melhoria das administragbes
municipais. Com essas acoes, espera-se trazer a regido atividades econémicas sustentaveis,
baseadas no uso racional dos recursos naturais, na sabedoria e nas habilidades produtivas
das populacoes.

h) Projeto PROTEGER — O Projeto Proteger, denominado "Projeto de Mobilizagdo e
Capacitacdo para a Prevencdo de Incéndios Florestais na Amazonia" é resultado de uma
iniciativa da Rede GTA e do Movimento Sindical de Trabalhadores Rurais (MSTR). Concebido
no ambito do Programa Piloto para a Protecdo das Florestas Tropicais do Brasil (PPG-7), o
programa é coordenado pela Secretaria de Coordenagdo da Amazonia (SCA) do Ministério do
Meio Ambiente (MMA).

O projeto tem como objetivo principal auxiliar a organizagao e mobilizagao dos produtores e
produtoras familiares para a preservacao do ecossistema amazonico e melhoria da qualidade
de vida das populagbes locais, a partir da disseminagdo de conteldos, estratégias, métodos
e técnicas que promovam a sustentabilidade dos processos produtivos em harmonia com o
uso dos recursos naturais. Para tal objetivo, sao desencadeados processos educacionais que
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contribuam para a diminuicao do uso do fogo nos sistemas de producdo das comunidades, e
que propiciem um controle maior das queimadas.

O Proteger possui trés principais eixos de atuagao:
- mobilizacao social;
- educagao ambiental;
- produgdo sustentavel sem uso do fogo.

O Proteger teve inicio em julho de 1998 e é composto por duas etapas distintas. A primeira
fase foi implementada em 1998 e 1999. A segunda fase, o Proteger II, teve inicio em 2001 e
foi concluida em 2004. A partir dai, e de forma continua, passou a integrar um consorcio
com outras seis entidades ambientalistas denominado "Consorcio Estradas Verdes", com
previsao de apoio até 2007.

Apoiado financeiramente pela USAID (Agéncia Norte-americana de Ajuda Internacional), o
projeto tem, na atualidade, os seguintes executores estaduais/regionais: Federagdes
Estaduais de Trabalhadores na Agricultura (FETAGRIs), nos estados do Acre (FETACRE),
Rondodnia (FETAGRO) e Para (Baixo Amazonas, Sudoeste Paraense e Transamazonica), além
do Sindicato dos Trabalhadores Rurais de Lucas do Rio Verde (STR-LRV) em Mato Grosso.

4.8.2 NIVEL ESTADUAL

O Estado do Mato Grosso, um dos maiores recordistas de queimadas, busca atualmente,
através de programas e planos de governo, o desenvolvimento sustentavel como saida para
o crescimento econdmico. Desta forma, a pavimentacdo da BR-158 ira incrementar o fluxo
de escoamento da producao regional, sendo que este &, hoje, ineficiente e precario. O
empreendimento torna-se ainda mais importante para o Estado de Mato Grosso porque a
BR-158 interliga o Estado de Norte a Sul facilitando a ligacdo aos estados do Para e
Tocantins.

a) Zoneamento Soécio-Econdmico-Ecolégico (ZSEE) - A Constituicdo Estadual define
como competéncia do Governo do Estado a realizacdo do Zoneamento Antropico Ambiental.
O Governo do Estado do Mato Grosso implantou em 1995 o projeto Zoneamento Sdcio-
Econdmico-Ecoldgico, com base nos estudos do Diagndstico Sdcio-Econdmico-Ecoldgico. O
orgao responsavel pelo acompanhamento do Diagnodstico e elaboracao do Zoneamento € a
Secretaria de Planejamento de Mato Grosso (SEPLAN-MT).

A principal fonte de financiamento do ZSEE, conforme consta no relatério final do extinto
PRODEAGRO (Projeto de Desenvolvimento Agroambiental do Estado de Mato Grosso), foi o
Banco Mundial, por meio do Banco Internacional para a Reconstrucdo e Desenvolvimento
(BIRD), que destinou US$ 33,5 milhdes ao estudo. A contrapartida do Estado foi de US$ 989
mil e o restante, US$ 1,924 milhdo, é oriundo de rendimentos.
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O Zoneamento Sécio-Econémico-Ecoldgico do Estado de Mato Grosso é instrumento para
racionalizacao da ocupacgao de espagos territoriais e redirecionamento de metas e diretrizes,
além disso, apresenta subsidio para elaboracao e execucao de planos regionais em busca do
desenvolvimento sustentavel. Os estudos foram elaborados de acordo com as
recomendacdes do Governo Federal para o Zoneamento Ecoldgico Econdmico, com escala de
estudo 1:250.000.

Tendo em vista que o ZSEE apresenta informacdes integradas em base geografica e
classifica o territdrio segundo suas potencialidades e vulnerabilidades, € possivel, através
deste, espacializar politicas publicas em base geografica integrada, descartando o
convencional tratamento setorizado. Além disso, o Zoneamento Sécio-Ecoldgico-Econdmico
permite acelerar execucao e ampliar escala de abrangéncia de agdes governamentais,
representando um instrumento de negociagdo entre as varias esferas de governo, o setor
privado e a sociedade civil para construgao de parcerias.

O ZSEE, ao dispor de um mecanismo integrado de diagndstico sobre o meio fisico-bidtico, a
socioeconomia e a organizagao institucional, bem como de diretrizes pactuadas de acao
entre os diferentes interesses dos cidadaos, pode contribuir para que o sistema de
planejamento oriente os esforcos de investimentos do governo e da sociedade civil segundo
as peculiaridades das areas definidas como zonas e tratadas como unidades de
planejamento.

O Diagnostico Sécio—Econémico—Ecoldgico do Estado de Mato Grosso - DSEE foi elaborado
com um duplo objetivo: para consolidar o conhecimento especifico das bases natural e
socioeconOmica do Estado, e fundamentar o Zoneamento Sécio-Econdmico-Ecoldgico - ZSEE
do territério mato-grossense.

Em outubro de 2006, através da Portaria n°® 119, de 26 de outubro de 2006, foi criado um
Grupo de trabalho para a atualizacdo do ZSEE no ambito da Secretaria de Estado do Meio
Ambiente (SEMA), para posterior reencaminhamento do projeto para a Assembléia
Legislativa.

b) Programa de Educacdo Ambiental - O Governo de Mato Grosso vem implementando o
Programa de Educacao Ambiental, com base na demanda levantada nos debates sobre o
Plano Plurianual do Estado 2004-2007 (PPA).

O Programa foi elaborado em articulacdo de diversos 6rgaos ambientais, entre eles o Grupo
de Educacao Ambiental (GEA) da Secretaria de Estado de Educagao (SEDUC), a extinta
Fundacao Estadual do Meio Ambiente (FEMA), o Nucleo de Educagdo Ambiental do IBAMA e
organizacdes nao-governamentais, como o Instituto Centro de Vida (ICV), Ecotrdpica,
Instituto Mato-grossense de Educagao Ambiental (IMADEA), Rede Mato-grossense de
Educacdao Ambiental (REMTEA) e Universidades.
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O GEA tem como meta aumentar a Educacao Ambiental nas escolas da rede publica, e para
isso vai desenvolver acOes integradas, nas areas de desenvolvimento de projetos,
capacitacdo de professores, elaboracdo de material didatico, socializacdao de experiéncias e
informacoes.

A Educacdo Ambiental é especialmente importante para o Mato Grosso, visto que abrange
trés grandes biomas diferentes, o Cerrado, o Pantanal e a Floresta Amazonica, e trés bacias
hidrograficas, do Amazonas, Parana e Tocantins, que sdo referéncia mundial. Em todos os
polos de discussao, das diversas regides do Estado, comunidades e educadores levantaram a
necessidade de trabalhar a Educacdo Ambiental nas escolas a partir do curriculo.

Para o Ensino Fundamental, a Secretaria de Estado de Educacao (SEDUC) prevé a adocao
dos Parametros em Acdao do Meio Ambiente, publicados pelo Ministério da Educacdo (MEC),
por ser um programa ja analisado, para o qual técnicos da SEDUC/MT e alguns professores
de escolas do Interior do Estado ja foram capacitados. No Ensino Médio, serao adotadas as
Diretrizes Curriculares e os Parametros Curriculares Nacionais do Ensino Médio, que abordam
0 meio ambiente de forma interdisciplinar.

O artigo 8 da Lei Estadual 7.888, que institui a Politica de Educagdo Ambiental, prevé a
capacitacao de recursos humanos, o desenvolvimento de estudos e pesquisas e a produgao
de material educativo. O artigo 12 da mesma Lei prevé que a Secretaria de Estado de
Educacao, articulada com a extinta Fundagao Estadual do Meio Ambiente (FEMA), deve
promover cursos de formagao continuada para a comunidade escolar, promover e incentivar
programas comunitarios de Educacao Ambiental, promover sistematicamente a informacao
ambiental através de todos os meios de comunicacao, objetivando construir uma consciéncia
publica sobre preservagao, conservacao e qualidade do meio ambiente.

No Programa de Educacdao Ambiental, deve ser respeitada e estimulada a cooperacao entre
as diversas regidoes do Estado em niveis micro e macro-regionais, na elaboracdo e
desenvolvimento de agdes e projetos que favorecam a Educacao Ambiental.

A Educacdo Ambiental, como processo educativo que €, consiste em propiciar a comunidade
escolar a compreensdo critica e global do ambiente para elucidar valores e desenvolver
atitudes, que Ihes permitam adotar uma posicao consciente e participativa a respeito das
questOes relacionadas com a conservacao e a adequada utilizacdao dos recursos naturais,
para melhoria da qualidade de vida, eliminacao da pobreza extrema e do consumismo
desenfreado.

O Grupo de Educacdao Ambiental da SEDUC pretende formar em Educagao Ambiental 16.233
professores da rede estadual de ensino, de 2004 a 2007, de forma descentralizada, através
de doze pdlos regionais, conforme o Programa Integrado de Educacao Ambiental. Vila Rica,
municipio integrante da Area de Influéncia Direta da pavimentacdo da rodovia, é pdlo da
regiao nordeste do programa. Na regido de Vila Rica as acoes foram efetivadas em 2004,
sendo que 484 professores receberam formacao em Educacao Ambiental.
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As atividades do programa iniciaram em 2004 e deverdo continuar até 2007, de acordo com
o calendario do Programa de Educagao Ambiental do Estado de Mato Grosso.

c) Programa Nossa Terra, Nossa Gente - Este programa tem como objetivo geral
promover acesso a terra, por meio de assentamentos de familias, com condicoes econémicas
que possibilitam o desenvolvimento de seu empreendimento e ainda, minimizar os riscos de
uma exploracdo predatdria dos recursos naturais.

O Programa é implementado pelo Instituto de Terras de Mato Grosso (INTERMAT) e
implantado em parceria com a Secretaria de Desenvolvimento Rural (SEDER), Secretaria de
Estado de Infra-estrutura (SINFRA), Secretaria de Trabalho, Emprego e Cidadania (SETEC) e
o Instituto de Colonizacao e Reforma Agraria (INCRA). Estd beneficiando familias de
trabalhadores rurais organizados em assentamentos agrarios e vilas rurais do INTERMAT e
do INCRA.

O Programa Nossa Terra, Nossa Gente corrige aspectos que dificultam o processo de
desenvolvimento nos assentamentos com a implementacao de modelos de assentamentos
rurais baseados no conhecimento e andlise da capacidade de suporte dos ecossistemas
(potencialidades e limitacdes) e no respeito as formas tradicionais de apropriacdo dos
recursos, aperfeicoando e intensificando os trabalhos de capacitacao continuada sobre
desenvolvimento do assentamento. Além disso, implementa atividades de protecdo e gestao
ambiental, educacdo, saude, seguranga alimentar, trabalho, renda e cidadania, colocando a
disposicao do trabalhador rural instrumentos que viabilizam o acesso a terra. O Programa
contribui para minimizar a populacao rural em condi¢des de vulnerabilidade social.

Alguns assentamentos rurais foram instalados na Area de Influéncia da BR-158, nos
municipios de Canabrava do Norte, Porto Alegre do Norte e Sdo Félix do Araguaia. Até maio
de 2005 foram realizados 30 assentamentos rurais, beneficiando 4.796 familias no Estado. O
assentamento rural Canabrava I, localizado em Canabrava do Norte, contemplou 86 familias
em uma area de 10.886 ha. Ja4 em Porto Alegre do Norte os dois assentamentos rurais
estabelecidos beneficiam 213 familias.

d) Programa Estradeiro - Depois de constatar-se o péssimo estado em que se
encontravam as rodovias estaduais mediu-se a extensao dos prejuizos que a economia
regional teve diante dessa situacao, ao longo dos anos. O Programa Estradeiro, criado pela
Secretaria de Infra-estrutura do Mato Grosso (SINFRA), prevé a recuperacao e a construcao
de novas estradas e a pavimentacdo de 3 mil km de rodovias até o final de 2006, a fim de
melhorar as estradas de escoamento em Mato Grosso. O Estado, através deste programa,
visa duplicar sua malha vidria em quatro anos. A modalidade deste programa é baseada na
Parceria Publico Privada (PPP).

O acordo é firmado entre Governo do Estado e produtores rurais organizados, bem como
prefeituras. Vale ressaltar que é rateado tanto o valor do investimento como a
responsabilidade sobre a qualidade da obra. O objetivo do Governo do Estado do Mato
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Grosso é entregar uma obra duradoura, que atenda ao escoamento da producao agricola e
garanta o direito de ir e vir dos cidadaos mato-grossenses, tendo em vista que 90% das
cargas e 80% dos passageiros estaduais sao transportados por rodovias.

No processo, o Estado providencia as licencas ambientais, além de se responsabilizar pela
imprimacao, drenagem superficial e pavimento. As associagdes fazem a terraplenagem,
base, sub-base e regularizagdo de leito. Entre os anos de 2003 e 2004, foram concluidos
mais 763 km de asfalto novo, por meio de consodrcios, que representa cerca de 39% a mais
de asfalto feito por meio de consdrcios em todo Mato Grosso em apenas dois anos. O
Programa Estradeiro serda uma das prioridades do Governo do Estado para 2006. A
contemplacao deste programa torna-se relevante devido a grande numero de rodovias
estaduais com interferéncia na BR-158: MT 412, MT 413, MT 424, MT 433 e MT 243.

4.8.3 NIVEL MUNICIPAL

a) Campanha de Mobilizacao ‘Y lkatu Xingu - o desafio principal da campanha ‘Y Ikatu
Xingu é unir indios, fazendeiros, agricultores, governos, comerciantes e sociedade em geral
para proteger e recuperar as nascentes e matas ciliares do Rio Xingu. Os primeiros passos
para articular os diferentes atores sociais da regiao foram dados durante o Encontro
Nascentes do Xingu, que aconteceu em outubro de 2004, organizado por movimentos
sociais, entidades civis, prefeituras e 6rgaos governamentais.

A palavra ‘Y Ikatu, que significa "agua limpa e boa" na lingua Kamaiurda, pertencente ao
tronco Tupi. A idéia da mobilizacao partiu das liderangas do Parque Indigena do Xingu em
vista da destruicdo das matas que protegem as nascentes do Rio Xingu. A situacdo ameaca a
capacidade produtiva e a qualidade de vida ndo s6 dos mais de 10 mil indios que habitam a
regiao, mas também de cerca de 450 mil ndo-indigenas de 35 municipios do Norte do Mato
Grosso.

O Parque Indigena do Xingu € um dos maiores simbolos da diversidade cultural e bioldgica
do Brasil. Criado em 1961, € uma das mais reconhecidas terras indigenas do pais, abrigando
14 etnias e cerca de cinco mil pessoas. A criacdao do Parque resultou do trabalho dos mais
importantes sertanistas brasileiros, entre eles os irmaos Villas Boas.

Por causa dos desmatamentos e das queimadas, varias nascentes do Rio Xingu ja secaram.
Sem a vegetacdo, as chuvas tém provocado o assoreamento em varios cursos de agua. Em
conseqiiéncia, cresce a perspectiva de uma grave crise hidrica na regido. Os fazendeiros tém
relatado o aumento da erosao e a reducao de fertilidade das terras. O assoreamento e a
poluicdo estdao provocando ainda a mortandade dos peixes. Em longo prazo, a alteracdao do
clima e a perda de biodiversidade também ameacam o Estado de Mato Grosso.

A campanha pretende incentivar a agao dos varios setores envolvidos. Os produtores rurais
terdo papel fundamental na recuperacdao das matas. As prefeituras serdao estimuladas a
implantar programas de educagao ambiental, formar viveiros de mudas e melhorar o
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saneamento basico das cidades. A campanha de mobilizacdo ‘Y Ikatu Xingu pretende
proteger e recuperar as nascentes e matas ciliares do Rio Xingu. Por conta das articulagdes e
parcerias realizadas no ambito da mobilizacao, o Ministério das Cidades (MC) decidiu realizar
diagnostico sobre o saneamento basico em 14 cidades da bacia. A previsao é que o trabalho
seja realizado em Ribeirdao Cascalheira, Sinop, Canarana, Queréncia, Gaucha do Norte, Feliz
Natal, Sdo José do Xingu, Santa Cruz do Xingu, Marcelandia, Claudia, Santa Carmem, Nova
Ubiratd, Santo Antonio do Leste e Unido do Sul. O estudo do Ministério das Cidades
abrangera informagOes sobre coleta e tratamento de esgoto e lixo, distribuicao de agua e
rede pluvial. Segundo dados do Programa Nacional de Saneamento Basico (PNSB), dos 35
municipios da bacia, trés nao tém distribuicdo de agua, apenas dois tém esgoto e dez nao
tém drenagem urbana. Projetos de formagdo de agentes socioambientais e de assisténcia
técnica a assentamentos também estdo programados.

O Ministério das Cidades iniciou em junho de 2005 um estudo sobre saneamento basico na
regidao da bacia do Xingu, abrangendo 13 municipios e cerca de 207 mil pessoas. O
diagnostico aponta que apenas o municipio de SINP possui aterro sanitario controlado para
lixo, € mesmo assim ele é deficiente. Além disso, em apenas trés localidades - Galcha do
Norte, Nova Ubiratd e Ribeirdo Cascalheira - estéa sendo implantado sistema de tratamento
de agua. Assim, para todos os municipios foi indicada a necessidade de melhorias fisicas e
capacitacdo do corpo técnico dos servidores responsaveis pelo sistema de saneamento
basico. O estudo aponta ainda a necessidade de ampliacdo imediata do sistema de captacao
e distribuicdo de dgua na maior parte das localidades.

b) Projeto Conservacdo dos Recursos Naturais e Promocdo do Desenvolvimento
Sustentavel na Regido do Araguaia - Dezoito municipios da regidao do Araguaia, em
Mato Grosso, assinaram em junho de 2003 com a Fundacdo Estadual de Meio Ambiente
(FEMA), um convénio visando a implementacdo do projeto Conservacao dos Recursos
Naturais e Promogdo do Desenvolvimento Sustentavel na Regido do Araguaia. Com o recurso
de US$ 4 milhdes o projeto pode beneficiar cerca de 170 mil pessoas melhorando a
qualidade de vida na regiao.

O projeto foi direcionado especialmente para a regidao do Araguaia pelo fato dela ser a Unica
regido do Estado que ainda ndo tinha sido contemplada com um grande programa
ambiental. O projeto divide-se em trés vertentes: Contencdo de processos erosivos na
nascente do rio Araguaia, a ser feito em parceria com a EMPAER; Implantacao do Plano de
Gerenciamento de Residuos Sdlidos Urbanos e Aterros Sanitarios para 18 municipios
contemplados, entre eles estao Ribeirao Cascalheira, Sdao Félix do Araguaia e Santa
Terezinha, municipios da Area de Influéncia da pavimentacdo da BR-158.

A regido estd passando por um processo de degradacdo provocado pela atividade agricola,
nao somente em termos de erosdo do solo, mas também devido ao uso excessivo de
inseticidas e herbicidas e dos restos de fertilizantes, que sao carreados para os rios pelas
aguas de drenagem. Outra questdo que vem comprometendo a qualidade da agua dos rios
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desta regido é a falta de saneamento como esgoto e lixo proveniente das cidades ribeirinhas,
que prejudica sua utilizagdao para os demais usos como o abastecimento e recreagao.

Em decorréncia destes processos de degradacdo, foram estabelecidas dentro do projeto
acoes de conservacdo do solo, agua e vegetacdo, como prioritarias. Cinco micro-bacias
consideradas prioritarias, sendo duas em Alto Araguaia e trés em Alto Taquari, ja foram
selecionadas para terem a qualidade de suas aguas monitoradas. Mas o projeto, ao seu final,
pretende ter monitorado mais 32 micro-bacias e preparar 270 produtores rurais para que
eles saibam utilizar melhor suas terras conservando sua produtividade.

Nos municipios que margeiam o rio Araguaia, o projeto prevé ajuda para a disposicao
adequada dos residuos sdlidos através da construcao de aterros sanitarios e a capacitagao
de recursos humanos para sua operagao. Assim, podem-se diminuir os problemas de
poluicdo ambiental e saude publica, bem como os problemas sociais como, por exemplo, o
trabalho infantil no lixo.

Outra acdao do projeto é o trabalho com Ecoturismo, junto com a SEDTUR (Secretaria de
Desenvolvimento do Turismo). Este trabalho investe no turismo sustentavel como
instrumento de crescimento econdmico na geracao de emprego e renda. O Programa
Nacional do Meio Ambiente II (PNMA), financiado pelo Banco Mundial e desenvolvido em
parceria entre os governos Federal e Estadual, comecou a preparar, desde 2003, a
populacdo de onze municipios do Estado para o ecoturismo.

Uma das ag0es da Fundacao Estadual do Meio Ambiente (FEMA) na implementacao do
programa foi coordenar oficinas para a populacdo dos municipios envolvidos, isso levou a
mudanca de comportamento de donos de restaurantes e hotéis, que investem em infra-
estrutura e fazem questdo de conscientizar os turistas. Além disso, nos parques estaduais,
como o da Serra Azul, em Barra do Garcas, serao implantados pela SEDTUR dentro do
projeto, programas de visitacdo publica propiciando o ordenamento da visitacdo turistica
minorando, desse modo, os impactos e facilitando o atendimento aos turistas e
pesquisadores.

O recurso para a execucao do projeto vem do BIRD (Banco Interamericano de Reconstrucao
e Desenvolvimento), através do PNMA II (Programa Nacional de Meio Ambiente), do
Ministério do Meio Ambiente.

A primeira fase do projeto foi finalizada em julho de 2006, com investimento de R$ 1,2
milhdo. Até julho de 2010 cerca de R$ 10 milhGes serdao aplicados na conservagao dos
recursos naturais e promogao do desenvolvimento sustentavel da Regiao Araguaia.

c) Projeto Serra Nova Dourada Sustentavel - Este projeto foi criado através de um
Convénio entre o Ministério de Meio Ambiente (MMA), o Fundo Nacional do Meio Ambiente
(FNMA) e a Prefeitura de Serra Nova Dourada.
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O projeto tem como objetivo sensibilizar as comunidades urbanas e rurais, organizacoes
comunitarias e instituicdes da sociedade sobre o problema ambiental para que aumentando
sua consciéncia sobre a situacdo motive, também, a realizacdo das acbes necessarias a
preservacao e recupera¢ao do meio ambiente; fortalecer a Gestdo Ambiental no municipio de
Serra Nova Dourada, com ampla participacao da sociedade, estabelecendo diretrizes para
implementacdo de modelos sustentdveis nas diversas politicas publicas no ambito do
municipio; e contribuir na criacdo de mecanismos de superacao do crescimento econémico
com degradacao ambiental, pela utilizagdo mais eficiente das matérias-primas e dos insumos
produtivos em vista ao desenvolvimento sustentavel.

Dentre as atividades previstas no plano de trabalho do projeto, estdo a estruturacao e
consolidacao do Departamento Municipal de meio ambiente, a elaboracao e implementagao
de um programa municipal de capacitacdo e educacao ambiental, assim como também a
elaboracao e a implantacdo do ZEE (Zoneamento Ecoldgico-EconOmico) participativo de toda
a area territorial do municipio de Serra Dourada.

Os programas de nivel federal apresentados abordam temas relevantes para a pavimentagao
da BR-158. Os programas de combate ao fogo poderao indicar os mecanismos para evitar os
incéndios na Area de Influéncia do empreendimento, tendo em vista a vulnerabilidade ao
fogo da area de cerrado onde a rodovia esta inserida. Os planos que visam a criagdo de
florestas, como o ARPA, sao compativeis a proposta de compensacdo ambiental sendo que
estes foram consultados a fim de conhecer as propostas de criagdo de Unidades de
Conservacao localizadas no entorno da rodovia. Devem ser destacados os programas de
protecao das comunidades indigenas, pois estes serao incorporados ao programa de apoio
as comunidades indigenas vinculado as obras de pavimentacao da BR-158 uma vez que as
Terras Indigenas de Maraiwatsede e Urubu Branco localizam-se na Area de Influéncia Direta
do empreendimento.

Os planos que objetivam o desenvolvimento sustentavel, como é o caso do Projeto Gestar,
promovem alternativas adequadas de desenvolvimento econdmico para a Area de Influéncia
sem devastar o ambiente. Estes programas se tornam importantes para os municipios do
entorno da rodovia tendo em vista 0 acentuado desmatamento causado pela frente de
avanco da agropecudria. Além disso, alguns dos municipios da Area de Influéncia da BR-158
registram os menores indicadores sociais e econdémicos do Estado. Em concordancia a este
projeto esta o Programa Nossa Terra, Nossa Gente com o objetivo geral promover acesso a
terra, por meio de assentamentos de familias, gerando condicdes econOmicas que
possibilitam o desenvolvimento de seu empreendimento e ainda, minimizar os riscos de uma
exploracdo predatéria dos recursos naturais. Também cabe ressaltar que o Zoneamento
Sécio-Economico-Ecoldgico de Mato Grosso apresenta subsidio para elaboracdo e execugao
de planos regionais em busca do desenvolvimento sustentavel, sendo fonte importante de
informagdes para o EIA/RIMA.
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O Diagnostico Socio—Econdmico—Ecoldgico do Estado de Mato Grosso - DSEE que foi
elaborado pelo programa de Zoneamento Sdcio-Econdmico-Ecoldgico - ZSEE do territdrio
mato-grossense forneceu diversas informacgoes para a elaboracdo de estudos especificos de
nivel estadual. Foram utilizados mapas disponiveis no servidor da Seplan-MT via web, como
€ 0 caso do tema uso e ocupacao do solo. Por meio dele foram extraidos importantes dados
para a elaboracdo do diagnostico socioeconomico. Da mesma forma foi utilizada a
cartografia dos temas climatologia e geomorfologia no desenvolvimento do diagndstico do
meio fisico.

Sabe-se que sdo comuns na area do empreendimento as praticas de queimadas e corte de
madeira, logo o Programa Estadual de Educagao Ambiental é especialmente importante para
o trecho da rodovia a ser pavimentada. A acao do programa nas escolas da rede publica
desenvolve a consciéncia publica sobre preservacdo, conservagdo e qualidade do meio
ambiente. Este programa é compativel com a proposta de carater compensatério do
empreendimento através da educagdao ambiental para as comunidades do entorno da
rodovia BR-158.

Os programas de nivel municipal sao voltados ao desenvolvimento sustentavel e a
conservagao dos recursos naturais. Na Campanha de Mobilizacao ‘Y Ikatu Xingu, por
exemplo, o desafio principal é unir indios, fazendeiros, agricultores, governos e sociedade
em geral para proteger e recuperar as nascentes e matas ciliares do Rio Xingu. Ja o Projeto
de Conservagao dos Recursos Naturais e Promogao do Desenvolvimento Sustentavel na
Regidao do Araguaia objetiva a protecdo do ambiente contra a degradacao provocada pela
agricultura e agravada pelo uso de agrotodxicos e fertilizantes na regiao do Araguaia. Esses
programas sao relevantes ao empreendimento especialmente pelo fato de a rodovia estar
localizada no interflivio dos rios Araguaia e Xingu.

Diversos dos programas citados e descritos fardo parte da articulagdo institucional dos
programas ambientais apresentados no final do estudo. Sua efetiva integracdo a gestao
ambiental do empreendimento se dara na medida em que forem identificadas interfaces de
atuacdo conjunta entre o DNIT e os diversos atores elencados ao longo do capitulo
anteriormente desenvolvido.

4.9 CARTOGRAFIA BASICA

A cartografia sistematica nacional constitui a base das informacdes espaciais utilizadas neste
estudo. A base cartografica utilizada foi compilada na escala mais detalhada disponivel para
a regido. A base foi gerada na escala 1:100.000 a partir da documentacdo comercializada
pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) e Diretoria do Servico Geografico
do Exército (DSG). As cartas da DSG e do IBGE utilizadas no estudo sao listadas no quadro a
seguir.
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Quadro 4.9.1 - Relagao das cartas 1:100.000 utilizadas.

MI Nome Responsavel
1565 Igarapé da Pedra IBGE
1566 Igarapé do Travessao IBGE
1567 Rio Comandante Fontoura IBGE
1568 Rio da Liberdade IBGE
1569 Ribeirdo Furo da Pedra IBGE
1570 Ribeirdo Santana IBGE
1634 Rio Jarina IBGE
1635 Ribeirdo Ariranha IBGE
1636 Corrego do Pedro IBGE
1637 Ribeirdo Belo Horizonte IBGE
1638 Vila Rica IBGE
1639 Santa Teresinha IBGE
1640 Macauba DSG
1700 Auaia-Micu IBGE
1701 Sdo José do Xingu IBGE
1702 Corgao IBGE
1703 Porto Alegre do Norte IBGE
1704 Corrego Tucunaré IBGE
1705 Rio Tapirapé IBGE
1706 Mata do Lago do Mamao DSG
1762 Dianarun IBGE
1763 Fazenda Santo Ant6nio do Suia IBGE
1764 Corrego Santa Luzia IBGE
1765 Cana Brava IBGE
1766 Vila Pontin6polis IBGE
1767 Lucidra IBGE
1768 Fazenda Babilonia DSG
1819 Corrego Santo Antonio IBGE
1820 Piratininga IBGE
1821 Corrego Trairdo IBGE
1822 Ribeirdo das Trairas IBGE
1823 Santa Cruz IBGE
1824 Sao Félix do Araguaia IBGE
1825 Sorrocan DSG
1877 Ribeirdo Betis IBGE
1878 Rio Suiazinho IBGE
1879 Serra Nova IBGE
1880 Santo Ant6nio do Rio das Mortes IBGE

As cartas 1:100.000 que cobrem toda a area de estudo formaram a base da cartografia
utilizada no apoio a todas as atividades do diagndstico, como também na analise integrada
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deste EIA. As cartas supracitadas foram rasterizadas e posteriormente georreferenciadas no
sistema de projecao UTM fuso 22S, Datum Horizontal SAD-69. As cartas georreferenciadas
serviram de apoio ao processo de georreferenciamento das imagens de satélite (Figura
4.10.1). O processo de digitalizagdao dos planos de informagao e cadastro do banco de dados
para construcdo do sistema de informagdes geograficas (SIG) foi feito em ambiente ArcMap.
O SIG elaborado teve como principal objetivo fornecer uma base de informacdes podendo
ser trabalhada em ambiente digital georreferenciado, para a elaboracdo das andlises
tematicas.

Também foram utilizadas imagens orbitais do satélite CBERS-2 - Satélite Sino-Brasileiro de
Recursos Terrestres (sensor CCD) como apoio para a elaboracdao dos estudos de uso e
cobertura do solo e andlise integrada. As imagens foram utilizadas numa composigao falsa-
cor a partir das bandas 2, 3 e 4. A relacdao das cenas CBERS-2 utilizadas no estudo é
apresentada no Quadro 4.9.2 a seguir.

Quadro 4.9.2 - Relacao das cenas CBERS-2 utilizadas no estudo.

Orbita Ponto Data
161 111 31.07.2005
161 112 31.07.2005
161 113 31.07.2005
162 111 18.09.2005
162 112 23.08.2005
162 113 18.09.2005
163 111 15.09.2005
163 112 15.09.2005
163 113 15.09.2005
164 111 26.06.2005
164 112 22.07.2005
164 113 22.07.2005

4.10 CARTOGRAFIA TEMATICA

A cartografia tematica pode ser, inicialmente, dividida em dois grandes grupos. O primeiro
corresponde ao material obtido de fontes secundarias, como as cartas tematicas do Projeto
RADAMBRASIL (Volume 22, Folha SC-22) e os mapeamentos do ZEE - Zoneamento
Econdmico Ecolégico do MT. Outras fontes consultadas estdo constituidas pelas bases
digitais de 6rgaos oficiais como: IBGE, ANA, INPE, IBAMA e DNPM. O segundo é o conjunto
de cartas construidas na anadlise integrada bem como nos estudos tematicos através de
rotinas de SIG (e.g. classificacdo de imagens de satélites, cruzamentos, consultas ao BD ou
analise por buffers), envolvendo tanto a cartografia basica quanto a tematica. O material de
fontes secundarias foi adequado em termos de padronizacdo de legendas, conforme
descricao mais detalhada em cada um dos respectivos itens.
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5 AREAS DE INFLUENCIA

Em um estudo de impacto ambiental, a definicdo do espaco geografico afetado pelo
empreendimento configura uma etapa-chave para o adequado planejamento dos trabalhos,
uma vez que estabelece os limites dos esforcos a serem aplicados na busca de informacoes.

Nem sempre consensual, a definicdo das areas de influéncia passa por discussoes entre o
proponente do projeto, a equipe multidisciplinar e o 6rgao publico ambiental, embasadas nas
caracteristicas do empreendimento, no conhecimento prévio da regido e nos impactos
potenciais gerados pela implantagao do projeto.

Para que se iniciem os trabalhos é necessario que se adotem dimensdes fisicas nas quais
serdo executadas as atividades de levantamento de dados primarios, via de regra tipificando
a Area de Influéncia Direta (AID) através de amostragens dos meios fisico e bidtico e de
entrevistas para o entendimento da socioeconomia. Também é de igual importancia a
definicio de uma Area de Influéncia Indireta (AII), onde serdo obtidas informacdes ja
existentes ou levantadas em campo que retratem a realidade em uma escala mais
abrangente. Em alguns casos, € necessario dimensionar outras areas e escalas de trabalho,
para que sejam atendidas situacOes peculiares relacionadas também aos impactos indiretos,
mas cujo alcance extrapola as definicdes das Areas de Influéncia Direta e Indireta.

No estudo para a pavimentacao da BR-158, o ponto de partida para a proposicdo das areas
de influéncia foi o EIA/RIMA da BR-163/PA (ECOPLAN, 2002), realizado pela mesma equipe
técnica e que tem sido mencionado como referéncia para estudos desse tipo na regido
amazonica. Os trabalhos de Alves (1999); Barros et al. (2002); Nepstad et al. (2002) e
Fearnside & Laurance (2002) embasaram o delineamento das Areas de Influéncia naquele
estudo, cuja principal referéncia era o desmatamento em evolucao na regido.

As diferencas no grau de consolidacdo da presenca humana das areas localizadas no entorno
da rodovia BR-158 e as principais atividades que serao potencializadas com a pavimentacao
provocaram alteracoes na delimitacdo das Areas de Influéncia, conforme discutido a seguir.

No estudo da BR-163, a Area de Influéncia Direta adotada abrangia um quilémetro para
cada lado da rodovia para os meios fisico e bidtico e nesse espaco realizaram-se os maiores
esforcos de amostragem de varidveis ambientais. Para o meio antrdpico, foram estudados os
municipios seccionados pela rodovia.

A localizacdo das jazidas e areas de empréstimo previstas no projeto basico da BR-158 foram
definidoras para a expansdo da Area de Influéncia Direta dos meios fisico e biético para 2,5
quildmetros para cada lado da rodovia. Para o meio antrdpico, foi adotado o mesmo critério
do estudo supramencionado, ou seja, o territdrio dos municipios secionados pela rodovia.

A Area de Influéncia Indireta da BR-163 foi definida em funcdo de ser a exploracdo
madeireira e o desmatamento para ocupagao o principal impacto indireto a ser
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potencializado com a pavimentacdao da rodovia. Os estudos supramencionados nortearam a
decisdo pela area de 50 quildbmetros em cada lado da rodovia para a compilacdo, cruzamento
e validacdo de informacdes teméticas que compuseram o diagndstico da Area de Influéncia
Indireta do empreendimento.

Na regidao de insercao da BR-158, a ocupacao humana esta bem mais consolidada do que na
BR-163, contando inclusive com uma malha rodovidria composta por estradas vicinais e
rodovias estaduais (Figura 4.6.1) ja implantadas, além de sedes municipais localizadas fora
do eixo rodoviario. A rodovia passou a ser um eixo de estruturacdo da ocupacdo que esta se
organizando sobre uma situagdo pretérita que ja contava com vias de acesso formadas por
uma rede viaria incipiente e os rios Araguaia e Xingu. Além disso, o desmatamento tem
importancia relativa menor (em relacdo a regidao da BR-163), atestada pela ndo-inclusdo da
rodovia como eixo de transporte madeireiro e pela classificagdo da regidao como fronteira
madeireira antiga no mapeamento realizado pelo IMAZON, em 2004.

Em contrapartida ao elevado grau de consolidacao da presenca humana na regiao, que
representa argumento para reducdo da Area de Influéncia Indireta do eixo rodoviario
principal, a rodovia se desenvolve sobre o divisor de aguas das bacias hidrograficas dos rios
Xingu e Araguaia. As obras e, em especial, a intensificacdo da ocupacao em conseqiiéncia da
pavimentacdo, poderdo afetar negativamente nascentes de tributarios desses grandes rios
que se desenvolvem em areas legalmente protegidas (Terras Indigenas do Parque do Xingu
e Parque do Araguaia).

A solucdo proposta para essa situacao peculiar da regidao da BR-158 foi a adocdo de uma
Area de Abrangéncia Regional (AAR), na qual foram executados estudos voltados ao
entendimento dos processos de desenvolvimento regional e proposicao de diretrizes mais
amplas e que deverdo ser objeto de politicas publicas.

Os limites propostos s3o os seguintes: 2,5 quildmetros para cada lado da rodovia como Area
de Influéncia Direta (levantamento de passivos ambientais, caracterizacao geotécnica,
avaliacdo de areas de jazida, amostragens de agua e do meio bidtico); 15 quildmetros para
cada lado da rodovia como Area de Influéncia Indireta (cartografia basica, mapeamentos
tematicos, sistemas de produgdo e avaliacdo socioeconémica); e o interflivio Xingu-Araguaia
como Area de Abrangéncia Regional, onde foram executadas analises do uso e cobertura do
solo, desmatamento e queimadas, corredores ecoldgicos e areas de distribuicao de espécies
de interesse.

Essa proposicao foi discutida e aprovada em reunido com o IBAMA e estd sumarizada a
seguir.

5.1 AREA DE INFLUENCIA DIRETA

Para os trés meios que compdem o estudo, foi considerado como Area de Influéncia Direta a
faixa de 2.500 metros para cada lado da rodovia, de maneira a envolver todas as areas de
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mobilizacdo de maquinaria para as obras necessarias a pavimentacdo, empréstimo e bota-
fora, desvios e caminhos de servigo, assim como locais destinados aos acampamentos das
empreiteiras e adicionada dos poligonos e acessos as areas de jazida (Figura 5.2.1).

Nessa faixa foi concentrada a maior parte dos levantamentos em fontes primarias dos meios
fisico e bidtico, através de amostragens dos diversos grupos bidticos, qualidade das aguas,
solos, qualidade do ar, ruido e os levantamentos do meio antrdépico relacionados as
populacdes situadas a margem da rodovia, incluindo propriedades, comunidades e
estabelecimentos comerciais. Pela necessidade de maior detalhamento das informagdes na
AID para uso no PBA e em situacoes especificas, foi realizado um aerolevantamento cobrindo
toda a extensao da rodovia.

5.2 AREA DE INFLUENCIA INDIRETA

Conforme descrito anteriormente, para os meios fisico e bidtico foi considerada como Area
de Influéncia Indireta uma faixa de 15 km para cada lado da rodovia, na qual foram
mapeadas as feicbes do relevo, formagbes geoldgicas, solos, hidrografia, remanescentes
florestais, fragilidade ambiental do meio fisico e coletadas informacOes climaticas. A base
cartografica digital na escala 1:100.000 elaborada para este estudo cobre toda a extensdo da
AII. Esta cobertura satisfaz a demanda de informagOes espaciais na dimensao da AII (Figura
5.2.1).

Para o meio antrdpico, tendo em vista a estruturacdo das comunidades humanas em
unidades municipais, foi considerada como Area de Influéncia Indireta o conjunto de
municipios que possuem porcdes de seu territdrio compreendidas dentro da faixa de 30 km
formada pela Area de Influéncia Indireta dos demais meios.

Os municipios que compdem a Area de Influéncia Indireta do meio antrépico do
empreendimento sdo: Vila Rica, Confresa, Santa Terezinha, Porto Alegre do Norte, Cana
Brava do Norte, Sdo Félix do Araguaia, Alto Boa Vista, Serra Nova Dourada, Bom Jesus do
Araguaia e Ribeirdo Cascalheira. Merece destaque o fato de todos esses municipios terem
recebido o tratamento dado a Area de Influéncia Direta, ou seja, houve coleta de
informacdes em bases primarias (entrevistas), bem como analise dos efeitos da instalagdo e
operagao da rodovia sobre seus aspectos sociais e econdmicos.
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5.3 AREA DE ABRANGENCIA REGIONAL

Criada com vistas a contemplar a analise de aspectos cuja interferéncia da rodovia sera mais
difusa, a Area de Abrangéncia Regional compreende as terras delimitadas pelos rios Xingu (a
oeste) e Araguaia (a leste) ao longo da extensdo do trecho rodoviario em licenciamento
(Figura 5.2.1). A &rea total abrangida é de 63.412 km?, correspondendo a 7% do Estado do
Mato Grosso e equivale a uma area 10% maior do que o Estado da Paraiba.

Esses numeros refletem a abrangéncia espacial em que se estima que sejam sentidos os
reflexos indiretos da pavimentacao da rodovia. Também indicam o esforco feito em
contemplar no estudo dos impactos da rodovia a sua maior amplitude possivel (em termos
de viabilidade de execucdo). Todos os estudos e levantamentos realizados na AAR tém como
objetivo a contextualizagao regional, uma vez que a necessidade de detalhamento nesta
escala € menor que nas AID e AII.

A AAR foi contemplada com estudos do uso e cobertura do solo, degradacao do solo, clima,
aptiddo dos solos, corredores ecoldgicos, distribuicdio de espécies de interesse,
desmatamento, padrdo de queimadas. Esses sdo aspectos-base para a analise integrada e,
posteriormente, para a formulacdo de diretrizes para o desenvolvimento sustentavel em face
a viabilidade do empreendimento.

A andlise feita na AAR da suporte aos meios fisico, bidtico e antropico num contexto
espacialmente mais abrangente. No estudo de uso e cobertura do solo foram utilizadas as 12
cenas CBERS-2 com uma resolugao de espacial de 20 m. As imagens ofereceram uma boa
base de informacdes espaciais para o diagnodstico em uma escala de analise compativel com
o contexto macro-regional. O resultado do uso do solo oferece uma base de dados
quantitativos que servem de apoio as demais etapas do estudo, principalmente o diagndstico
socioeconOmico e a analise integrada.

Além dos municipios definidos na AII, foram incorporados na AAR Santa Cruz do Xingu, Sao
José do Xingu, Lucidra, Queréncia e Novo Santo Antonio. O Quadro 5.3.1 a seguir sintetiza
0s principais aspectos com relagdo as areas de estudo adotadas.
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Quadro 5.3.1 - Resumo das informacfes espaciais utilizadas conforme a escala de analise.

RECORTES
ESPACIAIS

AID

All

AAR

Escala geografica de analise

>+

Municipios envolvidos

Ribeirdo Cascalheira, Bom
Jesus do Araguaia, Alto
Boa Vista, Sao Félix do
Araguaia, Cana Brava do
Norte, Porto Alegre do
Norte, Confresa e Vila Rica

AID acrescidos os
municipios de Santa
Teresinha e Serra Nova
Dourada

AII acrescidos os
municipios: Luciara,
Santa Cruz do Xingu,
Sdo José do Xingu,
Queréncia e Novo Santo
Antonio

Area (km?) 2.068,11 12.056,8 102.734
Referéncia Escalar Local Regional Macro-regional
restituicdo cartografia digital base cartografica digital
aerofotogramétrica compilada da base oficial | compilada ZEE/MT;
1:10.000; na escala 1:100.000;

Base de dados

espaciais

cartografia digital
compilada da base oficial
na escala 1:100.000;

uso e cobertura do solo a
partir das cenas CBERS-2

uso e cobertura do solo a
partir das cenas CBERS-2

uso e cobertura do solo
a partir das cenas
CBERS-2

Nivel de detalhe das informacdes espaciais

. =
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