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1. INTRODUCAO

Complementagdes em resposta ao Oficio N. 369/2016 GEMAB/EPL,
referente ao Parecer Técnico N. 02001.003698/2016-14/COTRA/IBAMA, que
trata da analise de abrangéncia (check list) do Estudo de Impacto Ambiental
(EIA) e Relatério de Impacto Ambiental (RIMA) para a duplicagdo da BR-
101/BA, trecho Entr. BR-324 — Entr. BR-367 (Eunapolis), segmento Km 166,5
ao km 717,8, com extensao total de 551,3 km.
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2. EM ATENDIMENTO AO ITEM 2.6.2.2 FLORA

IBAMA - Destaque deve ser dado a espécies endémicas, raras, ameacgadas
de extingao, bioindicadoras, de interesse medicinal e econémico, e
aquelas protegidas por legislagao federal, estadual e municipal.

Foi utilizada apenas a portaria 443/2014 — MMA como normativa para
embasar as espécies sob regime de protecao legal. O TR faz men¢ao em
atendimento a toda legislagdo para determinagdao das espécies sob
regime de protecao legal. Foi apresentada lista de espécies endémicas,
raras e bioindicadoras de interesse econdmico.

Resp.
Essa informacdo foi complementada na pégina 82 do Capitulo
6.2.1.Diagndstico do Meio Biotico — Flora, como descrito a seqguir:

Espécies ameacadas de extincdo e protegidas por Lei

Entre as espécies registradas pelo levantamento de dados secundarios
na area de estudo da rodovia BR-101/BA, no ambito nacional, de acordo com a
Portaria MMA n°. 443/ 2014, 163 estdo citadas na lista de espécies da flora
ameacadas de extincdo (Volume de Anexos — Anexo 2). A espécie pau-brasil
(Caesalpinia echinata), além de constar na listagem anterior, também é imune
de corte, visto ter sido decretada como arvore nacional pela Lei n°® 6.607/1978
e as espeécies aroeira (Myracroduon urundeuva) e bradna (Schinopsis
brasiliensis) protegidas pela Portaria IBAMA 83-N/1991.

Ja entre as espécies registradas no levantamento de dados primarios
que estdo citadas na lista de espécies da flora ameacadas de extincado
(Portaria MMA n°. 443/ 2014) ha somente 7: o palmito-jussara (Euterpe edulis),
a caixeta (Tabebuia cassinoides), a bromélia (Portea alatisepala), o pau-Brasil
(Caesalpinia echinata), o jequitibd (Cariniana legalis), a figueira (Ficus
cyclophylla) e a virola (Virola bicuhyba), catalogadas na floresta ombrdfila
densa, cabruca e floresta estacional Semidecidual e as espécies aroeira
(Myracroduon urundeuva) e brauna (Schinopsis brasiliensis) protegidas pela
Portaria IBAMA 83-N/1991.

QUADRO 6.2 - 1 — ESPECIES AMEACADAS DE EXTINCAO E PROTEGIDAS
POR LEI REGISTRADAS NO LEVANTAMENTO DE DADOS PRIMARIO NA
AREA DE ESTUDO DA RODOVIA BR-101/BA.

Espécie Grau de ameaca Publicagéo legal

Euterpe edulis Vulneravel Portaria MMA n°. 443/ 2014
Tabebuia cassinoides Em Perigo Portaria MMA n°. 443/ 2014
Portea alatisepala Vulneravel Portaria MMA n°. 443/ 2014

Complementacao em resposta ao Oficio N. 369/2016 GEMAB/EPL - Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Duplicagéo
da BR-101/BA (Duplicacao), Trecho: Entr. BR-324 — Entr. BR-367 (Eunapolis), segmento KM 166,5 KM 718,80,
extensao total: 551,30 KM.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. 3




12 prROSUL :PL

Caesalpinia echinata Em Perigo Portaria MMA n°. 443/ 2014
Lei 6.607/1978.

Cariniana legalis Em Perigo Portaria MMA n°. 443/ 2014

Ficus cyclophylla Vulneravel Portaria MMA n°. 443/ 2014

Virola bicuhyba Em Perigo Portaria MMA n°. 443/ 2014

Myracroduon urundeuva Portaria IBAMA 83-N/1991

Schinopsis brasiliensis Portaria IBAMA 83-N/1991
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3. ATUALIZACAO DO ITEM 2.6.4 PASSIVOS AMBIENTAIS

Item apresentado, porém verificou-se que a atualizacao dos dados de
APPs nao consta na versao entregue ao IBAMA. Segue versao revisada:

Levantamento dos passivos ambientais em Areas de Preservacio
Permanente (APPs)

Em um segundo momento, apds a identificacdo dos passivos ambientais
apresentados anteriormente, foram levantadas todas as areas de preservacao
permanentes de cursos hidricos que foram interceptadas pelo tracado original
da rodovia. O trajeto foi definido partindo do ponto km 166,5 no municipio de
Feira de Santana e seguindo em direcdo ao km 717,8 no municipio de
Eundpolis.

3.1.1.1.1 Metodologia

A identificacdo do passivo ambiental em Areas de Preservacéo
Permanente (APPs) foi efetuada por meio de duas vistorias de campo, uma
delas junto com o levantamento de flora (15 a 22 de julho de 2014, anexo 6) e
a outra especificamente para o levantamento de APP (25 de fevereiro a 16 de
marco de 2014, anexo 7), além de complementacdo com base em cartas
planialtimétricas (IBGE, 2012), na escala 1:100.000.

O roteiro foi estabelecido em gabinete com base em cartas
planialtimétricas dos corpos hidricos (IBGE, 2012) e por meio de consulta das
Areas de Preservacdo Permanente com auxilio do Google Earth ™.

Foi percorrido 551,3 km referente ao trecho de estudo, seguindo um
roteiro de inspecdo previamente tracado e analisada as Areas de Preservacéo
Permanente da faixa de dominio da rodovia.

Durante as vistorias, além da confirmacéo in loco das APPs levantadas
em escritério, foram observados os sistemas de drenagem, foco de poluicao,
eutrofizacdo do corpo hidrico, assoreamento, erosdes, deslizamentos,
barramentos, cursos d’agua que recebem aguas pluviais do sistema de
drenagem e possiveis interferéncias de terceiros na rodovia.

3.1.1.1.2 Resultados

No primeiro levantamento de campo foram identificadas 88 APPs e no
segundo feito junto com o levantamento de flora foram identificados 57 APPs.
Coletaram-se informagbes quanto a localizagdo da APP (Municipio,
coordenadas geograficas e km), as suas caracteristicas fisicas (largura,
assoreamento, eutrofizacdo, represamento, erosdes, deslizamentos) e a
cobertura vegetal das suas margens (graminea, arbustiva, arbérea, cabruca,
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cultivo, pasto e inexistente). Também foi assinalada a presenca de drenagem
pluvial.

Ao longo do trajeto percorrido observou-se que as APPs vistoriadas
apresentam interferéncias antropica pela construcdo das obras de arte para a
passagem da 4gua, a utilizacdo da comunidade local para o plantio intercalado
com a vegetacédo nativa secundaria de diversas frutiferas, construcdes diversas
da populacdo ou ainda pela pastagem até as margens do curso hidrico. Os
locais mais arborizados e estabilizados com relagdo ao solo sédo as areas de
cabrucas, porém a vegetacdo nativa foi alterada. Diante das observacfes
pode-se inferir que ao longo do trajeto ndo ha APP conservadas. E importante
relembrar que a regido ao longo da rodovia foi a primeira a ser colonizada no
Pais, e naquele momento ndo havia as preocupacdes e limitacdes ambientais
da atualidade, havendo assim uma ampla substituicdo da vegetacao natural por
usos diversos.

Com relacédo a largura das APP dos cursos hidricos observou-se que
97,02% do total possuem até 30 metros, 1,70% possuem até 100 metros e
1,28% possuem até 50 metros.

As nascentes e/ou afloramentos hidricos possuem 37,22% de suas APP
ocupadas por vegetacdo nativa secundaria. Também predomina a fisionomia
de floresta ombréfila densa (99,99%), que possui 65,39% de sua area de
vegetacao inserida nas “cabrucas” e 42,84% de sua area de vegetagdo no
estagio inicial. Os outros 62,78% das APP das nascentes e/ou afloramentos
hidricos sdo ocupados por area urbana, pasto/campo e sombra.

A partir dos dados cartograficos foram identificadas 285 areas de
preservacao permanente, sendo que 25 destas representam as nascentes e/ou
afloramentos hidricos, algumas na forma de pequenas varzeas nos vales
encaixados ao longo do relevo ondulado que a rodovia percorre (Anexo 8). As
outras 260 areas de preservacao permanente sao dos cursos hidricos que a
rodovia intercepta (Anexo 8), entretanto ha casos em que a rodovia intercepta o
mesmo rio, riacho, ribeirdo ou corrego diversas vezes, tendo vista a
sinuosidade dos corpos hidricos da regido, e bem como o0 aproveitamento mais
plano dos vales proximos a estes para a construcdo outrora da rodovia atual.

Os cursos hidricos possuem 36,18% de suas APP ocupadas por
vegetacao nativa secundaria. Tendo como predominio a fisionomia de floresta
ombrofila densa (95,33%), que possui 81,55% de sua area de vegetacao
inserida nas “cabrucas”, 17,95% de sua area de vegetacao no estagio inicial e
0,46% de sua area de vegetacdo no estagio médio. Em seguida a floresta
estacional semidecidual (4,19%), que possui 59,84% de sua area de vegetacao
no estagio inicial, 28,72% de sua area de vegetacédo inserida nas “cabrucas” e
11,44% de sua area de vegetacdo no estagio médio. Os outros 63,82% das
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APP dos cursos hidricos sdo ocupados por &rea urbana, pasto/campo, solo
exposto, nuvens, sombra e corpo d’agua.

As espécies mais comuns observadas nas APPs com floresta ombrofila
densa em é&rea de cabruca foram: Theobroma cacao, Musa paradisiaca,
Spondias mombin, Joanesia princeps, Trema micranta, Cecropia pachystachya,
Artocarpus integrifdlia, Inga thibaudiana, Genipa americana, Guarea guidonia,
Psidium guajava, Schinus terebinthifolius, Artocarpus communis, Plathymenia
foliolosa, Etythrina fusca, Clitoria fairchildiana entre outras. J& as espécies de
floresta ombrofila densa em estagio inicial a médio as com maior ocorréncia
séo: Erythroxylum nobile, Tachigali densiflora, Cecropia pachystachya, Celtis
iguanaea, Inga marginata, Trema micranta entre outras. A diferenciacdo do
estagio da-se pelo porte das arvores e o maior ou menor adensamento destas.
Na floresta estacional semidecidual ha ampla ocorréncia do Inga marginata,
Inga luschnathiana, Cecropia pachystachya, Mimosa tenuiflora, Balizia
pedicellaris, Schefflera selloi, Miconia amacurensis, Machaerium scleroxylon,
Xylopia frutescens entre outras.

A identificagdo dos cursos hidricos in loco néo foi totalmente efetiva, pois
muitos estavam completamente secos e até mesmo sem vegetacao alguma e
camuflados pela pastagem. Diante destas situacdes, o levantamento de campo
abrangeu os cursos hidricos perenes e/ou intermitentes, onde havia agua no
periodo vistoriado ou que algum morador local informasse sobre sua
existéncia.

Nos cursos hidricos em que havia construcdo de pontes, a maioria
estava sinalizada ao longo da rodovia, porém havia outros diversos, em que a
estrutura construida era bueiros e ndo havia nenhuma sinalizagcao, com isso a
identificagdo dos cursos hidricos nédo foi totalmente efetiva, além de muitos
estarem completamente secos e até mesmo sem vegetacdo alguma e
camuflados pela pastagem. As nascentes e/ou afloramentos hidricos também
foram identificados, sendo os critérios utilizados os mesmos descritos
anteriormente.

O mapeamento das areas umidas e alagadas foi desenvolvido atraves
de fotointerpretagdo de imagens aéreas em conjunto com cruzamentos dos
mapas geoldgico, pedoldgicos, geomorfoldgicos e de declividade da area em
questéao.

Na fotointerpretacdo, foram identificadas e delimitadas muitas éareas
préximas e adjacentes a rodovia. Dessa forma, concluiu-se que, como a BR-
101 ja esta implantada, a maioria dessas areas sao inundaveis devido a propria
rodovia que ocasiona 0 represamento das aguas superficiais e dificulta a
drenagem natural da mesma, tornando assim a area Umida apenas nos
periodos de maior pluviosidade, uma vez que nos periodos de baixa
pluviosidade a mesma area fica seca, pois 0s solos ndo sédo hidromorficos.
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Portanto, a duplicacdo da mesma ndo ocasionara um novo impacto nas areas
Uumidas, pois o fendmeno de saturagcdo temporéria do solo ja ocorre, e devido
ao fato dos solos ndo serem hidromoérficos, a drenagem vertical dos solos
ocorre apenas de forma mais lenta.

Outro fator que deve ser levado em consideracdo para esse tipo de
interpretacdo, € que a fotointerpretacdo depende muito do momento em que a
imagem foi obtida, que caso tenha sido no periodo de chuvas, podera induzir a
identificacdo de uma maior quantidade de areas Umidas intermitentes.

Areas constantemente Umidas devem ser restritas, tendo em vista que
solos hidromorficos (que possuem restricdo de drenagem da agua) ocorrem de
maneira muito pontual e a BR-101/BA n&o intercepta 0s mesmos neste trecho
em estudo.

A compilacdo dos dados através das cartas planialtimétricas e do
levantamento de campo estdo na tabela de Integracdo de APP (anexo 8) e
representada no Diagrama Unifilar dos Passivos Ambientais — Areas de
Preservacdo Permanente — APP (Mapeamento Tematico TOMO —IX).
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4. EM ATENDIMENTO AO ITEM 26.5 SINTESE DA SITUACAO
AMBIENTAL DA REGIAO

IBAMA - Nao foi apresentado sintese da situacao ambiental da regiao,
como pedido pelo Termo de Referéncia. Tal tépico devera ser incluido no
EIA abordando as principais caracteristicas identificadas no Estudos e
demais solicitagées do TR.

6.4 SINTESE DA SITUAGAO AMBIENTAL DA REGIAO

Com base nos diagnésticos dos meios fisico, bidtico e socioeconédmico,
elaborados a partir de detalhado levantamento de dados primarios e
secundarios pertinentes aos temas, dentro da respectiva area de estudo,
estruturou-se a sintese ambiental ora apresentada, culminando numa viséo
holistica do ambiente, com foco nas caracteristicas fundamentais que
subsidiem a subsequente avaliagao de impactos ambientais.

O trecho da rodovia BR-101 em estudo possui 551,3 km e esta
integralmente inserido no estado da Bahia, interceptando o territorio de 43
municipios. Destes, a rodovia intercepta a area urbana de 13 municipios. Tem
inicio no km 166,5, no entroncamento com a BR-324, no municipio de Feira de
Santana, e termina no km 717,8, no entroncamento com a BR-367, no
municipio de Eundapolis, sendo sua configuragdo atual exclusivamente em pista
simples.

Verifica-se, com base no diagndéstico do meio fisico, que a regido do
empreendimento esta inserida em 4 faixas climaticas longitudinais, de acordo
com a classificagao de Kdeppen (essa classificagado divide o estado da Bahia
em 3 tipologias: tropical chuvoso, seco e tropical de altitude), que variam do
umido tropical ou subtropical ao semiarido tropical ou subtropical (INMET,
2014), cujas temperaturas médias sao superiores a 18°C em todos os meses
do ano, indo do semiumido, com 4 a 5 meses secos, ao superumido, sem seca
(IBGE, 2005). Como exemplo dessa variagdo, pode-se citar o municipio de
llhéus, cuja sede encontra-se inserida no clima superumido, sem seca,
enquanto o municipio de Jequié esta localizado em uma faixa semiarida, com 6
meses secos (IBGE, 2005).

A direcao e a velocidade dos ventos predominantes poderao interferir na
dispersao da fumaca e material particulado oriundos das obras de duplicacao
da BR-101. Nesse caso, o material particulado tem como consequéncia a
alteracdo na Vvisibilidade, e na saude dos usuarios da rodovia. Tais
caracteristicas devem ser observadas quando da instalagdo do
empreendimento devida a movimentacao de terra necessaria.

Nos estudos de campo (meio fisico) para geomorfologia, geologia e
geotecnia, considerou-se um buffer de 1 km a partir do eixo da rodovia, para
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ambos os lados, além das investigagdes expeditas ao longo da area de
estudo.

A BR 101 apresenta-se, em sua maioria, situada dentro do dominio dos
planaltos, em especial do Planalto Sul-baiano, situado no sudeste do Estado.
O Planalto sul-baiano é formado por rochas cristalinas antigas e apresenta
altitudes variando de 800 a 900 m, em média, com declividade ondulada e
vales de fundo chato. Porém, é possivel avistar profundos vales, normalmente
encaixados devido a estruturagao regional, as principais drenagens encontram-
se encaixadas, e dividem a regido do planalto sul-baiano em areas de planaltos
separada por depressoes.

Quanto as unidades geomorfolégicas, de acordo com dados do IBGE
(2006), a area de estudo atravessa os tabuleiros costeiros, a depressdao do
Jequitinhonha, colina e cristais litoraneos, e depressao intermontana dos rios
Paraguacu e Itapecuru.

Conforme o mapeamento planialtimétrico, o trecho da BR-101 em
estudo e sua area diretamente afetada, de maneira geral, apresentam altitudes
que variam de 0 a 400 m. Porém, em alguns trechos essa altitude chega até
aos 1000 m, principalmente na regidao centro-sul do trecho em estudo. No
trecho entre o km 166 e o km 240, as altitudes predominantes variam em torno
de 200 a 320 m, baixando consideravelmente de altitude na regiédo do rio
Paraguacu (entre o km 200 e o km 210), formando um vale pertencente a
depressao do rio Paraguacu. No trecho entre o km 240 e o 260, as altitudes
predominantes variam entre 50 e 200 m, onde sido formados varios vales nas
regides dos rios Jaguaribe, Mocambo e Jequitiba, este ultimo préximo a cidade
de Santo Anténio de Jesus.

No trecho entre o km 260 e o km 400, as altitudes predominantes variam
em torno de 250 a 400 m, baixando consideravelmente de altitude na regido de
varios rios que cruzam a regiao, altitudes que variam em torno de 80 a 170 m,
onde se destacam os rios: da Dona, Una, Riachéao, Jequiri¢a, Piau, Preto, das
Almas ou Jequié e Oricd Grande. E importante frisar que em alguns trechos a
altitude chega entre 475 e 560 m, principalmente entre os km 300 e 310, km
370 e 395.

No trecho entre o km 400 e o km 535 as altitudes predominantes variam
entre 62 e 195 m, onde séo formados varios vales nas regides dos rios de
Contas, Catolé e Almada. Essa regido é um trecho com algumas serras € o
tracado é sinuoso. No trecho entre 535 a 570, as altitudes chegam a 1000 m
(km 540 a 560), formando serras, onde o tragado se torna muito sinuoso, com
curvas fechadas e poucas retas.

Por fim, entre o km 570 e o km 718, as altitudes variam de 55 a 390 m,
onde se destacam os vales dos rios Pardos e Jequitinhonha. Nesse trecho
também ocorrem varias serras e o tragado da rodovia em estudo € sinuoso e
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requer bastante atengao.

Com relagdo a declividade, a regido em estudo apresenta relevo
classificado como ondulado a fortemente ondulado, caracterizado por vertentes
e altos de serra e definida como uma regido onde as inclinagbes naturais do
terreno exigem frequentes cortes e aterros de dimensdes reduzidas para
acomodacéao dos greides das rodovias e que eventualmente oferecem alguma
restricdo a implantacédo dos alinhamentos horizontal e vertical.

De maneira geral, ao longo do tragado da rodovia em estudo, ha certa
variacdo dos valores de declividade, onde, no trecho entre o km 166 e o km
235, a declividade varia de plana a ondulada. Porém, na regido do rio
Paraguacu, os valores de declividade chegam a ser fortemente ondulados.

No trecho entre o km 235 e 0 km 297, os valores de declividade indicam
que a regido apresenta-se moderadamente ondulada a ondulada, com trechos
suavemente ondulados e fortemente ondulados. No trecho entre o km 297 e o
km 415, os valores de declividade variam de ondulado a fortemente ondulado
e, a partir dai até o km 427, a declividade passa a ser suave ondulada a
ondulada. Desse trecho até o km 493, a declividade volta a variar de
fortemente ondulada a moderadamente ondulada.

No trecho entre o0 km 493 e o km 533, a declividade do terreno varia de
suave ondulada a ondulada, onde se percebe que dentro da ADA a declividade
chega a fortemente ondulada, principalmente na regido de Buerarema. Do km
533 ao km 560, a declividade € fortemente ondulada. Por fim, a partir do km
560 até o km 718, a declividade da area em estudo passa a variar de suave
ondulada a ondulada, localmente a fortemente ondulada (km 575 ao 580, km
650 ao km 654 e km 675 ao km 677).

No trecho da rodovia em estudo, bem como sua Area Diretamente
Afetada (ADA), as unidades litoestratigraficas geolégicas interceptadas pela
area em questdo e descritas no diagndstico, fazem parte, em sua grande
maioria, do Craton ou Provincia Sdo Francisco. Uma pequena parte do tracado,
na porgao sul, esta inserida dentro da Provincia da Mantiqueira.

Do ponto de vista da geologia estrutural, no trecho da rodovia, situado
na regiao sudeste do estado da Bahia, ocorrem litologias pertencentes ao
Craton do Sao Francisco (Arqueano a Paleoproterozéico) e ao Ordgeno
Araguai (Neoproterozoico), sendo as principais unidades estruturais
pertencentes a historia tectono-estrutural de ambas. O trecho € marcado por
grandes zonas de cisalhamento, em geral de direcdo NE-SW e NW-SE
(subordinadamente). Falhas de empurrdo s&o visualizadas também. E
importante destacar que a maioria das grandes drenagens encontradas na area
em estudo € colocada nessas areas de grandes falhas ou zonas de
cisalhamento.
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No que tange as caracteristicas geotécnicas, o trecho da rodovia BR-
101 em estudo, apresenta em toda sua extensdo, um relevo sinuoso, com
curvas amplas e curtas. Como sao regides de serras, o trajeto é feito a partir do
contorno de diversos morros ou colinas, fato esse que torna a rodovia cheia de
curvas fechadas e perigosas, ou seja, o percurso da rodovia cruza diversos
vales, apresentando rampas mais ingremes e atravessa diversas areas com
problemas de instabilidade.

Ao longo de toda a BR-101 (trecho em estudo) foram visualizadas
diversas feicdes com propensao a formacgao de processos erosivos, além de
mapeados o0s pontos onde ja se encontram instalados. Tais processos estao
associados ao empastilhamento, e a instabilidade ou estabilidade dos taludes
(existéncia de blocos de macico terrosos ou rochosos, em geral, bastante
fraturados).

A formacdo de ravinamento e sulcos, bem como de movimentagdo de
massa foram visualizados ao longo da area mapeada e sua ADA, acontecendo
em todos os dominios geomorfolégicos e, por sua vez, em todas as unidades
de solo mapeadas. O levantamento de passivos também diagnosticou erosdes
ao longo de todo o trecho da rodovia. Em relagdo a movimentagdo de massa
em material consolidado, foram visualizados diversos pontos. Essa
movimentagao de massa ocorre, principalmente, em areas de cortes de estrada
contendo rochas de varias unidades litoestratigraficas, geralmente fraturadas,
relacionadas a unidade geomorfoldgica Colinas e Cristas Pré-Litoraneas.

Os principais problemas geoldgico-geotécnicos que podem ocorrer em
taludes e aterros ao longo do trecho da BR-101 em estudo sado: eroséo,
desagregacao superficial, escorregamento de corte e em aterro, recalque em
aterro, queda de blocos e rolamento de blocos.

O trecho em estudo apresenta varias areas potenciais que podem servir
como jazidas de material de empréstimo, cujas coordenadas foram
apresentadas, bem como algumas areas que podem servir como areas de bota
fora, também georreferenciadas.

Na area em estudo, bem como em sua ADA, existem diversas areas de
requerimentos de pesquisa e diversas areas com autorizagdes de pesquisa.

Os solos da area de estudo sao representados, predominantemente,
por latossolos, argissolos, luvissolos, chernossolos, neossolos, planossolos e
espodossolos, sendo que os trés primeiros sdo encontrados dentro do buffer de
1 km.

A classe dos latossolos abrange a maior parte da area mapeada, ocorre
na regiao em estudo associada a unidade geomorfolégica Colinas & Cristas
Pré-Litoranea e no contexto dos Tabuleiros. Dentro da area de estudo, sao
caracterizados como solos bem drenados, com baixo teor de silte e de
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materiais facilmente intemperizaveis, homogéneo, apresentando estrutura
granular, sempre acidos, nunca hidromorficos. Localmente, os latossolos
apresentam textura meédia, com teor relativamente elevado de areias, o que
Ihes confere uma geometria de poros onde os macroporos séo preponderantes.
Nesta situagcdo a capacidade de retencdo de agua € baixa e a permeabilidade
do solo alta. A baixa atividade das argilas dos Latossolos confere-lhes diminuta
expansibilidade e contratibilidade, qualificando-os de textura argilosa como
excelente material para piso de estradas.

A classe dos argissolos também abrange grande parte da area
mapeada. Em geral s&o solos pouco férteis e ocorrem principalmente
associados as depressodes dos rios Jequitinhonha/Pardo e Paraguagu/Itapicuru,
além de possuirem areas inseridas dentro dos Tabuleiros Costeiros. Sua
principal caracteristica com relagdo a suscetibilidade a erosdo é o gradiente
textural, onde se pode visualizar uma moderada suscetibilidade a erosao
laminar. Quando ocorre o enriquecimento em argila nos horizontes A e B,
acarreta menor capacidade de infiltracdo e, em consequéncia, maior
intensidade de fluxo superficial e subsuperficial, o que torna mais facil o inicio
de processos erosivos, principalmente através do arraste de particulas.

Ja os luvissolos ocorrem principalmente associados a unidade
geomorfolégica Colinas & Cristas Pré-Litoraneas, porém localmente ocorrem
associados a Depressao dos Rios Jequitinhonha/Pardo e Tabuleiros Costeiros.
Também sao solos n&do hidromorficos, apresentando horizonte B textural com
argila de atividade alta e saturacédo por bases alta, imediatamente abaixo de
horizonte A ou horizonte E. Sua principal caracteristica com relagdo a
suscetibilidade a erosdo também é o gradiente textural, pois esses solos
possuem horizonte B textural com grande quantidade de argilominerais, o que
acarreta menor capacidade de infiltracdo das aguas superficiais e
subsuperficiais. Isto aumenta o fluxo de agua na superficie e/ou subsuperficie
do solo, tornando mais faceis os processos erosivos nesse tipo de solo.

O solo foi mapeado também para o inventario espeleoldgico, o qual
diagnosticou duas cavidades naturais a menos de 250 metros do eixo da BR-
101, quais sejam: a Gruta do Deusdete e a Lapa de Sao Gotardo, devendo ser
consideradas nas analises deste licenciamento ambiental. A Gruta do Deusdete
(PEA-0563) localiza-se no municipio de Mascote/BA e seu acesso é realizado a
partir do km 636 da BR-101/BA, na pista de entrada da mineradora Calcario
BR-101 Ltda. Apesar da grande quantidade de material terrigeno nao
consolidado, foi observado diminuto aporte de material vegetal (folhas e
galhos) trazido pelas aguas metedricas. No saldo inicial, havia algumas
pléntulas sobre os escorrimentos (atras do banco de concreto) e emaranhados
de raizes de fino didametro no solo.

Foram avistadas poucas espécies de individuos invertebrados e
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morcegos de espécies nado identificadas nesta gruta. Nao foram observados
indicios arqueoldgicos. Entretanto, devido aos bancos de sedimento, esta
caverna torna-se potencial detentora de achados paleontoldgicos. A Gruta do
Deusdete encontra-se em mal estado de conservagdo, com uma série de
impactos que comprometem o equilibrio de seu ecossistema, com construcdes
de alvenaria no interior, visitagdo indiscriminada, pisoteamento, pichacdes e
retirada de espeleotemas.

A Lapa de Sao Gotardo localiza-se no municipio de Mascote/BA e seu
acesso é realizado a partir do km 636,5 da BR-101/BA, a oeste da pista, em
uma trilha mal demarcada que segue na diregdo noroeste em meio a
vegetacdo de Mata Atlantica. Praticamente ndo ha material vegetal (folhas e
galhos) presente nesta caverna. Também nao foram observadas raizes
aflorando no solo. Foram avistadas poucas espécies de individuos
invertebrados e morcegos hematofagos Diphyllaecaudata.

Apesar de nao terem sido observados indicios arqueoldgicos, esta
caverna possui possibilidade de conter vestigios devido a feicdo de sua
entrada. Esta gruta ndo possui potencial paleontolégico. Conhecida na regiao,
seu estado de conservacdo é melhor do que a Gruta do Deusdete. E bastante
visitada, com excursdes de alunos de escolas dos povoados vizinhos, e contém
depredacdes pontuais, como espeleotemas danificados e pichacdes. A area de
influéncia desta caverna encontra-se bem preservada, principalmente préximo
a entrada.

Ambas as cavernas possuem registro no Banco de Dados
Geoespacializados do CECAV. A distancia de ambas em relacdo ao eixo da
BR-101/BA e a posig¢ao geografica com maior elevagdo em relagdo ao nivel da
rodovia afastam a possibilidade da geragédo de impactos negativos irreversiveis
resultantes das atividades de duplicacdo desta rodagem.

O territério do estado da Bahia estd dividido em 26 Regides de
Planejamento e Gestéo da Agua — RPGA, de acordo com a resolugéo n° 43 do
Conselho Estadual de Recursos Hidricos. O trecho objeto deste estudo passa
por 42 cursos d’agua inseridos em oito RPGAs (Mapa de Hidrografia — Tomo
V), quais sejam:

v RPGA IV — Rio dos Frades, Buranhém e Santo Anténio;
RPGA V — Rio Jequitinhonha;

RPGA VI - Rio Pardo;

RPGA VIl - Do Leste;

RPGA VIII — Rio de Contas;

RPGA IX — Recdncavo Sul;

RPGA X - Rio Paraguacgu e

AN N N N NN
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v RPGA XI — Reconcavo Norte.

Assim, a Area de Estudo de hidrologia englobou as areas a montante de
cada RPGA, até os pontos onde os cursos d'agua cruzam a rodovia.

Foram apresentados dados da disponibilidade hidrica para todas as
RPGAs abordadas. Vale destacar que para a vazao média, o menor valor
obtido (0,744 m3/s) foi para a RPGA do Rio de Contas, mais precisamente para
a bacia do rio Brumado e do rio do Paulo. Entretanto, ressalta-se que essa area
€ contribuinte para o reservatério do Funil, localizado a montante da area do
empreendimento.

O maior valor para a Qg Vazéo essa utilizada como referéncia para
sistemas de abastecimento publico, foi obtido para a RPGA Xl — Recbncavo
Norte, no rio Pojuca, no qual o empreendimento passa na altura dos municipios
de Conceicdo do Jacuipe. De forma geral, as menores disponibilidades sdo
verificadas a montante do empreendimento, areas inseridas na regido do
semiarido e, portanto, com caracteristicas de menores quantidades de agua
nos cursos d’agua.

O Mapa do SIAGA, 2014, de classificagdo dos dominios hidrogeoldgicos
do estado da Bahia, mostra que a area do empreendimento perpassa 3
dominios: Cristalino; Sedimentar (ou sedimentos) — arenito, argilito, folhelhos e
siltitos; e 0 Sedimentar — grupo Sao Sebastido.

O dominio cristalino, tipicamente denominado de aquifero fissural, é
onde se situa grande parte da area do empreendimento. Devida a auséncia de
porosidade primaria nesse tipo de formagdo rochosa, a ocorréncia de agua
subterranea é condicionada por uma porosidade secundaria representada por
fraturas e fendas, formando reservatérios aleatérios, descontinuos e de
pequena area de cobertura.

No presente estudo, foram considerados como nascentes os pontos
iniciais dos canais de drenagem mapeados na Base Hidrografica do IBGE, que
atende uma escala de 1:50.000. Esta concepgédo pode ser justificada em
virtude dos pontos iniciais normalmente refletirem regides de cabeceiras das
bacias, apesar de que, nem sempre possuem forma tdo caracteristica,
podendo apresentar morfologia suavizada e mal demarcada na superficie.
Finalmente, as nascestes funcionam como pequenas bacias de captagao de
agua e sedimentos, rearranjando os fluxos em superficie.

Verifica-se que na BR-101, considerando-se a existéncia de APP de
nascentes (raio de 50 metros) que interceptam a faixa de dominio variavel
(ADA) da rodovia existente, encontram-se 24 (vinte e quatro) trechos iniciais,
consideradas como nascentes, conforme o QUADRO 6.4.1.
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Quadro 6.4.1 - APP DE NASCENTES (50 M) INTERCEPTADAS PELA FAIXA DE DOMINIO VARIAVEL (ADA) RODOVIA BR-101.

Nome Rio Km Identif | Area (ha) UTM (X) UTM (Y) Largura APP Municipio

Rio Catolé 469+900 0 0,338616628 463603,5873 8392209,393 50 URUCUCA

Rio Acu 188+530 1 0,000267451 504381,2621 8617914,729 50 CONCEICAO DA FEIRA
Rio Caranguejo 314+800 2 0,205926065 459033,4432 8521625,3 50 PRESIDENTE TANCREDO NEVES
Sem denominagéo 686+200 3 0,380532549 436165,4175 8213173,599 50 EUNAPOLIS

Sem denominagéo 686+200 0,402800161 436165,4175 8213173,599 50 EUNAPOLIS

Sem denominagéo 685+250 4 0,038818783 436341,4161 8214673,2 50 EUNAPOLIS

Sem denominagéo 685+250 0,067623948 436341,4161 8214673,2 50 EUNAPOLIS

Sem denominagéo 684+500 5 0,476466466 435873,615 82152331 50 ITAGIMIRIM

Sem denominagéo 708+050 6 0,4020138 436800,6165 8195101,11 50 EUNAPOLIS

Sem denominagéo 708+050 0,191323235 436800,6165 8195101,11 50 EUNAPOLIS

Sem denominagéo 704+400 0,070846042 437073,8172 8198099,508 50 EUNAPOLIS

Sem denominagéo 704+400 7 0,14759965 437073,8172 8198099,508 50 EUNAPOLIS

Sem denominagéo 704+400 0,077029058 437073,8172 8198099,508 50 EUNAPOLIS

Sem denominagéo 711+250 8 0,136529293 437874,8175 8192924,313 50 EUNAPOLIS

Sem denominagéo 711+250 0,058173584 437874,8175 8192924,313 50 EUNAPOLIS

Sem denominagéo 358+900 9 0,233741659 448241,3805 8485270,102 50 WENCESLAU GUIMARAES
Sem denominagéo 353+300 10 0,705033999 447612,1865 8490024,452 50 WENCESLAU GUIMARAES
Sem denominagéo 340+100 0,113379784 449172,1578 8500691,712 50 TEOLANDIA

Sem denominagéo 340+100 1 0,08501728 449172,1578 8500691,712 50 TEOLANDIA

Sem denominagéo 340+100 0,002545141 449172,1578 8500691,712 50 TEOLANDIA

Sem denominagéo 503+200 12 0,301603711 468807,596 8364293,355 50 ITABUNA

Riacho Palmeira 533+100 0,186363298 464444,324 8337739,726 50 BUERAREMA

Riacho Palmeira 533+100 13 0,050278262 464444,324 8337739,726 50 BUERAREMA

Riacho Palmeira 533+100 0,043373617 464444,324 8337739,726 50 SAO JOSE DA VITORIA
Sem denominagéo 217+600 0,011098925 486765,593 8601353,608 50 CRUZ DAS ALMAS

Sem denominagéo 217+600 14 0,183790262 486765,593 8601353,608 50 CRUZ DAS ALMAS

Sem denominagéo 217+600 0,002447417 486765,593 8601353,608 50 CRUZ DAS ALMAS

Sem denominagao 252+700 15 0,001175062 473137,1757 8571617,314 50 CONCEIQ%O DO ALMEIDA
Sem denominagao 252+700 0,063137442 473137,1757 8571617,314 50 CONCEICAO DO ALMEIDA
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Nome Rio Km Identif | Area (ha) UTM (X) UTM (Y) Largura APP Municipio

Sem denominagéo 252+700 0,34279162 473137,1757 8571617,314 50 CONCEICAO DO ALMEIDA

Sem denominagéo 239+100 16 0,528211991 478280,2981 8582812,086 50 CONCEIQ%O DO ALMEIDA

Sem denominagéo 239+100 0,016610082 478280,2981 8582812,086 50 CONCEICAO DO ALMEIDA

Sem denominagéo 205+230 17 0,017728305 496386,5795 8607570,755 50 GOVERNADOR MANGABEIRA
Sem denominagéo 205+230 0,005895975 496386,5795 8607570,755 50 GOVERNADOR MANGABEIRA
Sem denominagéo 275+100 18 0,027941215 470168,0956 8553404,784 50 LAJE

Sem denominagéo 275+100 0,046754197 470168,0956 8553404,784 50 LAJE

Sem denominagéo 324+550 19 0,034233816 454289,3338 8513791,003 50 PRESIDENTE TANCREDO NEVES
Sem denominagéo 328+00 20 0,074412007 454678,3183 8510580,546 50 PRESIDENTE TANCREDO NEVES
Sem denominagéo 282+550 0,200606169 467837,3892 8546371,576 50 LAJE

Sem denominagéo 282+550 21 0,084085587 467837,3892 8546371,576 50 LAJE

Sem denominagéo 282+550 0,013087347 467837,3892 8546371,576 50 LAJE

Sem denominagéo 278+250 22 0,146356646 469100,4385 8550416,323 50 LAJE

Sem denominagéo 325+900 23 0,256250903 454519,1463 8512473,463 50 PRESIDENTE TANCREDO NEVES
Sem denominagéo 325+900 0,012331269 454519,1463 8512473,463 50 PRESIDENTE TANCREDO NEVES
Rio de Una 549+650 24 0,274558503 457612,0362 8325053,292 50 JUSSARI

Rio de Una 549+650 0,075457567 457612,0362 8325053,292 50 JUSSARI

* Foram apontadas as nascentes nas quais a APP de 50 metros interceptam a faixa de dominio variavel (ADA) da rodovia

existente.
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Além de grande parte da area do empreendimento estar situada sobre o
aquifero cristalino, nesse caso trata-se de um empreendimento linear de ampliagao
de uma rodovia ja existente e consolidada. Portanto, ndo se prevé, nesta fase, a
necessidade de rebaixamento de lencol freatico.

De acordo com Ribeiro (2013), 35,5% da area do estado da Bahia s&o
ocupados pela Provincia do Escudo Oriental Nordeste, formada pelo cristalino, onde
se reunem, basicamente, granitdides, gnaisses, granulitos, migmatitos e rochas
basicas e ultrabasicas, que constituem o denominado tipicamente como aquifero
fissural. Devido a auséncia de porosidade primaria nesse tipo de formagao rochosa,
a ocorréncia de agua subterranea € condicionada por uma porosidade secundaria
representada por fraturas e fendas, formando reservatérios aleatérios, descontinuos
e de pequena area de cobertura.

As vazdes produzidas por pogos sdo pequenas e a agua, devido a auséncia
de circulacdo, bem como da composi¢cado do tipo de rocha, € na maior parte das
vezes salinizada. Como a maioria destes litotipos ocorre geralmente sob a forma de
grandes e extensos corpos macigos, existe uma tendéncia de que este dominio seja
o de potencial hidrogeolégico mais baixo dentre todos aqueles relacionados aos
aquiferos fissurais.

Por outro lado, em 20% da area do estado ha a ocorréncia de bacias
sedimentares com grandes reservas de agua devido a caracteristica de porosidade
favoravel para essa condicdo. Essas bacias sedimentares estdo divididas nas
Bacias do Recoéncavo/Tucano, Almada, Extremo Sul e Urucuia. Trata-se de uma
regido com indices pluviométricos superiores a 800 mm/ano e, portanto, com alta
exploracdo por meio da perfuragdo de pocos até 420 metros de profundidade e
producao superior a 400 m¥h.

Nessas condigdes geoldgicas e, de acordo com o Relatorio de Conjuntura dos
Recursos Hidricos (ANA, 2013), a estimativa de pocos perfurados no estado da
Bahia é de 33.894. Para a regidao de projeto tém-se os dados apresentados no
QUADRO 6.4.2, a seguir.

QUADRO 6.4.2 - POCOS CADASTRADOS PARA A REGIAO DE PROJETO (CPRM, 2014)

Municipio Pocos Usos

Feira de Santana 165 Doméstico, agropecuario
Sao Gongalo dos Campos 4 -

Conceicado da Feira 7

Belmonte 17 -

De acordo com os dados apresentados, de todos 0os municipios contemplados
com a intervengao, apenas 4 possuem cadastros de pocos. Tal situagdo ocorre
devido a ndo declaragao/solicitagao de outorga e/ou a inexisténcia de disponibilidade
hidrica subterranea.

Em se tratando do diagnéstico de ruidos, todos os pontos levantados
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apresentaram valores de ruidos superiores aos limites estabelecidos pela norma da
ABNT NBR 10.151. De fato, o trafego de veiculos pela rodovia BR-101 foi a principal
fonte de emissao de ruidos. Contudo, durante as medi¢des, ocorreu a interferéncia
de fontes provenientes das atividades urbanas locais, o trafego de veiculos pelas
estradas municipais e as atividades comerciais locais (oficinas mecanicas,
borracharias, entre outras) contribuiram de forma sinérgica para o resultado final.

A distribuicdo da vegetagdo ao longo da rodovia BR-101/BA obedece a um
ordenamento geral, alterando-se de sul para norte. No entanto, esse ordenamento
tem variagbes pontuais ou mesmo locais que, no contexto maior, interferem na
caracteristica floristica de toda a area de estudo. As particularidades de cada
fisionomia, assim como da transigédo entre elas, estdo ligadas predominantemente a
fatores fisicos, tais como declividade do terreno, qualidade do solo (ou a falta dele),
aporte hidrico e relevo, que condiciona a presenga da agua mais ou menos
profunda.

De maneira geral, a disponibilidade de agua no ambiente esta mais
intimamente ligada ao condicionamento florestal, associada a deciduidade das
especies arboreas e arbustivas e da abundancia de espécies epifitas. Por outro lado,
a formagao edafica (ocorréncia e tipo de solo) estd mais estreitamente ligada ao
condicionamento das formacgdes savanicas e estépicas.

Com relagéo a distribuicdo das espécies vegetais, a ocorréncia das espécies
nao é especifica de uma unica fisionomia. O compartilhamento de espécies entre
ambientes € comum entre as fitofisionomias da area de estudo da rodovia BR-
101/BA. Do total de espécies registradas (615), 39,83% (245 espécies) foram

amostradas em mais de uma fisionomia.

A maior riqueza foi verificada na cabruca com um total de 308 espécies,
sendo 128 registradas exclusivamente nessa formacdo. Seguida da floresta
ombrofila densa com 305 espécies, sendo 118 espécies exclusiva da formagao. Na
floresta estacional semidecidual foram amostradas 238 espécies, sendo 81
exclusivas dessa formacdo, e na savana estépicalfloresta estacional foram
amostradas 109 espécies, sendo 43 espécies registradas somente nessa formacao.
No aspecto geral, as areas analisadas foram aqui consideradas como de mediana
diversidade botanica, tanto no aspecto de conjungdo de fisionomias quanto no
critério infraespecifico de cada fisionomia. Esses resultados indicam que a
caracterizagcdo de cada fisionomia deve levar em conta os seguintes fatores: os
ambientes sédo diversos para que haja uma grande “miscigenagao” de espécies, a
fisionomia ndo € dependente das espécies ocorrentes e a area de estudo definida
para a duplicacdo da rodovia BR-101/BA nao permite a compreensao clara, por uma
questao de escala, dos limites reais de variagao entre as tipologias de vegetagéo.

Devido a localizagdo, a grande extensao e a diregédo (sul-norte) do tragado da
rodovia BR-101/BA, areas de transicdo sdo comuns e esperadas em todas as
regides do tragado, desde a porgdo compreendida pela floresta ombrofila, passando
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pela floresta estacional, cabruca até sua porgao final, com o surgimento da savana
estépica.

Além disso, conta-se com grande riqueza de espécies nas areas de floresta
ombrdfila, a qual pode estar relacionada a ocorréncia dessa formagéao ao longo de
todo o trecho da rodovia BR-101/BA, sofrendo influéncia das diversas fisionomias
adjacentes e mesmo nas cabrucas, que embora manejadas, também apresentaram
elevado numero de espécies, devido a manutengao de parte das espécies arboreas
nativas da floresta.

Diferentemente do contexto da cobertura vegetal e uso do solo na area
diretamente afetada (ADA) predominam as coberturas antrépicas, que totalizam
3.237,17 ha (69,09%), com destaque para o pasto/campo, classe de maior
representatividade, ocupando 1.512,28 ha (32,28%), seguido do solo exposto com
1.441,97 ha (30,78%). As coberturas naturais totalizam 1.265,19 ha (27,00 %) e os
corpos d’agua totalizam 11,34 ha (0,24% da area diretamente afetada).

Nas coberturas naturais, a classe de ocupagao mais representativa foi a
floresta ombrdfila densa (FOD), o que representa, na ADA, as cabrucas e vegetacao
secundaria de FOD em estagio inicial. Esta classe ocupa 1256,85 ha, o que
representa 26,83% da ADA. Em seguida, a floresta estacional semidecidual (FES)
com 8,04 ha, o equivalente a 0,17% da ADA. Areas com influéncia de caatinga, ou
seja, a savana estépicalfloresta estacional totaliza 0,31 ha, o que representa 0,01%
da ADA.

A duplicacdo da rodovia BR-101/BA implicara na supressdao de vegetacao
nativa presente ao longo da faixa de dominio (30 a 80 metros de largura) e no
consequente aumento da fragmentagdo desses ambientes. Entretanto é pertinente
esclarecer que estas areas ja estdo fragmentadas e possuem uma vegetagao
alterada, decorrente da existéncia de diversas espécies frutiferas plantadas, além de
especies utilizadas para o sombreamento do cacau e utilizadas na arborizagao
urbana.

Apesar do histérico de ocupagao da ADA, que acabou por fragmentar e alterar
a cobertura vegetal original, foi registrada um total de 615 espécies pertencentes a
98 familias botanicas. As familias que apresentaram maior riqueza de espécies
foram: Fabaceae com 94 espécies, seguido de Bromeliaceae com 30, Orchidaceae
com 22, Myrtaceae e Melastomataceae com 21 espécies e Rubiaceae com 20
espécies. Quanto a diversidade de espécies na area de estudo o valor geral do
indice de Shannon-Weaver foi de 4,94 e quanto a dominancia e ou similaridade das
espécies foi encontrado através do indice de equabilidade de Pielou 0,82, valores
considerados medianos. Foram encontradas, também, espécies ameacadas de
extingcao, espécies endémicas e de interesse econémico.

Dentre as espécies ameacgadas de extingdo registradas na area de estudo,
destacam-se a o palmito-jussara (Euterpe edulis), a caixeta (Tabebuia cassinoides),
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a bromélia (Portea alatisepala), o pau-Brasil (Caesalpinia echinata), o jequitiba
(Cariniana legalis), a figueira (Ficus cyclophylla) e a virola (Virola bicuhyba) espécies
arboreas registradas na floresta ombréfila densa, cabruca e floresta estacional
semidecidual. Das espécies de interesse econdémico, destacam-se as espeécies
visadas para a exploracdo madeireira, utilizadas principalmente para producédo de
carvao.

O tragado deste trecho da BR-101/BA intercepta onze unidades de
conservagao. Duas estdo enquadradas na categoria de protecéo integral (Parque
Nacional Serra das Lontras e o Reflgio de Vida Silvestre de Una), seis sédo Areas de
Protecdo Ambiental e trés sado Reservas Particulares do Patriménio Natural,
conforme descrito na Erro! Fonte de referéncia ndao encontrada.. A quilometragem
e inicio e fim mostra o trecho da rodovia que intercepta ou se aproxima de cada UC.

O Ministério do Meio Ambiente (MMA, 2007) listou 12 areas prioritarias na
Area de Estudo do trecho da rodovia BR-101/BA, sendo quatro ja protegidas e 8
novas areas. Com relagdo a importancia biolégica, das 12 areas, 5 foram
classificadas como extremamente alta, 5 como muito alta, uma como alta e uma com
dados insuficientemente conhecidos. As a¢des prioritarias mais recomendadas para
as areas novas foram a criagdo de um mosaico-corredor € de UCs. As duas agodes
mais sugeridas, apds a criagcdo de um mosaico-corredor/UCs, foram o fomento ao
uso sustentavel (para trés areas) e a recuperagao (em duas areas).

Na area de estudo da rodovia BR-101/BA nao ha corredores ecoldgicos
efetivamente criados por Ato do Ministério do Meio Ambiente (MMA). Entretanto,
existe uma area de planejamento de agbes na regido denominada Corredor Central
da Mata Atlantica (CCMA), cujos estudos e acgdes sao dirigidos pelo MMA e diversas
organizagdes nao governamentais. A efetivacdo do projeto ocorreu em margo de
2002 e, no final de 2005, encerrou-se a primeira fase, dedicada ao planejamento e
ao estabelecimento da estrutura institucional, que delibera sobre assuntos técnicos e
uso dos recursos de forma descentralizada, com a participacao dos atores locais
(estados, municipios, sociedade civii e 6rgdos governamentais e nao
governamentais que atuam na area do corredor).

Quanto a fauna, durante os trabalhos de campo do EIA/RIMA, foram
registradas 68 espécies de anfibios, correspondendo a 60% das espécies de
possivel ocorréncia para a area de estudo. A maioria das espécies registradas €
endémica do Bioma Mata Atlantica (48 espécies), correspondendo a 69% do total
observado em campo. Destas, sete espécies sao endémicas do Estado da Bahia e
duas de raro encontro na natureza.

Das 115 espécies de anfibios com possivel ocorréncia para a area de estudo,
trés estao classificadas com algum grau de ameacga segundo a IUCN (Vulneravel -
Allobates olfersioides; Quase Ameagada - Bokermannohyla lucianae e Phasmahyla
spectabilis). Destas, a espécie Allobates olfersioides foi registrada no sitio AFT2 e no
Modulo 2, em areas florestais.
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No que concerne aos répteis, foram registradas 41 espécies na area de
estudo, distribuidas em 17 familias, o que equivale a apenas 33,8% da riqueza de
espécies com ocorréncia esperada para a area (n=121). Dentre as espécies
registradas, dez sao endémicas do Bioma Mata Atlantica, e destas, duas sao
endémicas do Estado da Bahia.

Dentre as 121 espécies de répteis com possivel ocorréncia para a area de
estudo, apenas 19 aparecem na base de dados da IUCN e destes todos estédo
classificados como LC - Least Concern (Pouco Preocupante) exceto Acanthochelys
radiolata que consta como NT - Near Threatened (Quase Ameacgada) (IUCN, 2014).

Durante as amostragens, 233 espécies de aves foram registradas para a area
de estudo, mais de 56% das espécies de possivel ocorréncia. Com base nos dados
secundarios, potencialmente na area de estudo era esperado o contato com 30
espécies ameacadas de extingdo. Porém, durante as amostragens foram registradas
apenas 11 espécies enquadradas em alguma categoria de ameacga: duas Em Perigo
e as demais como Vulneravel.

Cabe destacar que, dentre as espécies com distribuicdo esperada para a area
de estudo, as pertencentes a familia Cotingidae, dificilmente sdo registradas, uma
vez que espécies deste grupo necessitam de grandes extensdes de florestas em
bom estado de conservagcdo. Da mesma forma, muitas espécies de Thamnophilidae
tendem a n&o figurar nos resultados para a area, uma vez que estas utilizam
subosque denso. Grandes extensdes de florestas primarias e areas de subosque
denso s&o ambientes ausentes na area de estudo.

Com relagdo a mastofauna, foram registradas 23 espécies de mamiferos de
médio e grande porte, correspondendo a 48% da riqueza de espécies de provavel
ocorréncia para a regidao do empreendimento. Dessas espécies, quatro sao
endémicas do Bioma Mata Atlantica, sendo duas restritas ao estado da Bahia, seis
espécies estdo listadas como ameacgadas pela IUCN (2014) e duas quase
ameacadas. Com a realizacdo de duas campanhas sazonais foram obtidos 339
registros, sendo Callithrix. kuhlii (sagui) a espécie mais registrada, representando
31% dos registros totais.

De outra parte, foram registradas 19 espécies de pequenos mamiferos nao
voadores no estudo, sendo essas pertencentes a apenas duas familias e duas
ordens taxondémicas, o que corresponde 38% da riqueza de espécies inventariadas
para a regiao do empreendimento. No que se refere a abundancia foram realizados
195 registros. Das espécies registradas, quatro sdo endémicas do Bioma Mata
Atlantica, uma das quais listadas como quase ameagada pela IUCN (2014).

O monitoramento da fauna atropelada apresentou, até entdo, os seguintes
resultados: dos 186 espécimes atropelados, 80 eram aves, 59 mamiferos, 40 répteis
e sete anuros. Dentre as aves o maior numero concentra-se na espécie Coragyps
atratus (urubu-preto), com 54 registros. Dentre os mamiferos, o género Didelphis foi
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0 mais registrado (31 registros). As serpentes sdo as mais encontradas, dentre os
répteis, com 38 registros. Todos esses registros permitiram a identificacdo de sete
pontos criticos de atropelamento de fauna.

A analise das amostras de macroinvertebrados bentbnicos revelou uma
riqueza geral de 11 taxons, com a predominancia de Chironomidae e Oligochaeta,
que também apresentaram as maiores densidades e frequéncias. De maneira geral
foram registrados valores muito baixos de riqueza, variando entre 5 e zero taxons

De acordo com os resultados obtidos através dos registros secundarios, foi
possivel diagnosticar uma grande quantidade de espécies de peixes migradoras
(26,94%). Este grupo de peixes pode ser impactado em maiores propor¢des caso as
passagens de agua sejam mal projetadas, ou que de alguma forma obstruam a
passagem.

A Area de Estudo do meio socioecondmico abrangeu 45 municipios, sendo
que desses, 43 sao cortados pela rodovia. Os municipios de Sao Félix e Dom
Macedo foram incorporados aos estudos pela proximidade de suas sedes municipais
em relagcado a BR-101 (menos de 3 km).

O diagndstico socioeconémico permitiu identificar que, para os municipios da
Area de Estudo, a populacdo se concentra principalmente nas areas urbanas,
especialmente nos municipios que se destacam como polo regional (Feira de
Santana, llhéus e Itabuna). No que diz respeito a densidade demografica, verificou-
se que a maioria dos municipios apresenta taxas superiores a média brasileira, que
€ de cerca de 23 habitantes/km, com algumas poucas excegdes.

Em relagdo a organizagado social, prevalecem nos municipios estudados os
sindicatos de diversas classes, as associacbes de moradores e de bairro, as
colbnias de pescadores e também as cooperativas de transporte alternativo.
Observou-se que estas organizagdes se mostram bem articuladas, sendo os
sindicatos rurais e de professores considerados os mais atuantes.

Também foi registrada a existéncia de colénias e associagdes de pescadores
dedicados a pesca artesanal. A maioria dessas entidades nao tem sede proépria e os
representantes entrevistados relataram a precariedade da condicdo de vida de
muitos pescadores, a falta de infraestrutura para a realizacdo da atividade
pesqueira, o declinio da produgdo e também dos problemas gerados pelo uso de
drogas, em alguns casos.

No que concerne a educacgao, dados do IBGE apontam que houve reducao no
numero de escolas de ensino fundamental e ensino pré-escolar, entre os anos de
2009 e 2012, em grande parte dos municipios da Area de Estudo. Também foi
observado decréscimo no numero de matriculas em todos os niveis de ensino, no
periodo entre 2005 e 2012.

Ademais, foram analisados os dados do IDEB (indice de Desenvolvimento da
Educacao Basica), que busca reunir num sé indicador dois conceitos importantes
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para a qualidade da educacdo: fluxo escolar e médias de desempenho nas
avaliagbes. Para cerca de 70% dos municipios da Area de Estudo, houve
crescimento deste indice entre os anos de 2009 e 2011 para os alunos do 9° ano do
ensino fundamental. Ja para os alunos do 5° ano, nota-se crescimento do indice em
87% dos municipios estudados, no mesmo periodo.

Os problemas mais graves no quesito educagao, segundo os entrevistados
nos municipios da Area de Estudo sdo: a ma conservagdo das escolas, a falta de
merenda escolar e a falta de creches. Por outro lado, os docentes foram apontados,
com frequéncia, como “qualificados e muito dedicados”.

No que diz respeito as universidades, os municipios polos regionais, como
Eunapolis, Valenga, lIhéus, Itabuna, Sdo Félix, Cachoeira e Santo Antoénio de Jesus,
oferecem ensino superior presencial e algumas cidades oferecem ensino superior a
distancia como Marau, Teolandia, entre outros.

Em relacdo as condi¢cdes de saude, os dados apontam o estado da Bahia
como area endémica para doengcas como a leishmaniose visceral e dengue.
Conforme dados da Secretaria Estadual de Saude, a leishmaniose visceral esta em
franca expansao no estado e encontra-se presente em 43,2% de seus municipios.
Para a dengue, observou-se um crescimento de mais de 18% no numero de casos
notificados entre os anos de 2012 e 2013. Na Area de Estudo, os municipios com
maior numero de notificagdes foram: Feira de Santana, Itabuna e llhéus, totalizando,
respectivamente, 5,7%, 3,3% e 2,9% do total de notificagbes do estado.

Com base nas entrevistas realizadas durante a pesquisa de campo, notou-se
que o aumento de casos de tuberculose € preocupante, especialmente nos
municipios de Feira de Santana, llhéus e Itabuna. A desnutricdo e o uso de drogas
(sobretudo o crack) também foram citados como fatores criticos para os municipios
da Area de Estudo, assim como a esquistossomose e as diarreias. Segundo os
entrevistados, a falta de medicamentos nos centros de saude contribui para a
propagacao das doengas e para a dificuldade de tratamento médico.

As declaragdes dos entrevistados sobre o sistema de saude publica na area
de Estudo, apontou diversas falhas, como, por exemplo, a falta de médicos e outros
profissionais, assim como, a precariedade dos estabelecimentos hospitalares e dos
equipamentos, revelando a insatisfagado generalizada dos moradores e liderangas de
movimentos sociais em relagdo aos servigos do sistema de saude, considerados
insuficientes para atender a populagao.

Outro ponto destacado pelos entrevistados € a necessidade de deslocamento
para Salvador ou para as cidades polos regionais para realizacdo de atendimentos e
tratamentos médicos mais complexos, uma vez que a maioria dos municipios dispde
apenas do atendimento basico a saude. Os municipios da Bahia, centros de
referéncia no atendimento de saude (Eunapolis, Itabuna, Santo Antonio de Jesus,
Valenca, Feira de Santa e Salvador), tém registrado sobrecarga em sua
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infraestrutura, mediante o constante fluxo de pacientes de varias partes do estado, o
que tem comprometido a qualidade dos servicos. E importante ressaltar que a BR-
101 é sempre utilizada para estes deslocamentos em busca dos servigos de
assisténcia de saude.

Concernente ao saneamento basico, os dados do IBGE apontam aumento no
numero de domicilios que contam com abastecimento de agua, instalagbes
sanitarias, coleta de lixo e também melhoria no acesso a rede de esgoto adequada
(rede geral ou fossa séptica) em areas urbanas, para a maioria dos municipios da
Area de Estudo. No entanto, contrariamente ao observado nos demais municipios,
os municipios de Camacan, lbirapitanga, Jussari, Mascote e Nova |bia apresentaram
reducdo no numero de domicilios atendidos por estes servigos.

De acordo com relato de entrevistados, nem todos os municipios contam com
agua tratada, o que contribui para a ocorréncia de doengas ja citadas como a
diarreia e a esquistossomose. Itagimirim, Camamu, Mascote, IIhéus, Itabuna, Feira
de Santana, Eunapolis sdo os poucos municipios em que se verificou tratamento de
4gua pela EMBASA - Empresa Baiana de Agua e Saneamento. A constante falta de
agua também foi relatada como problema recorrente em diversos municipios.

No que se refere as areas rurais, as principais formas de abastecimento de
agua observadas sao: pocgos, cisternas ou nascentes proximas a propriedade.
Nessas areas, 0 esgotamento sanitario é realizado por fossa rudimentar ou a céu
aberto. Ja nas areas urbanas, de maneira geral, a coleta de esgoto ocorre apenas
nas vias centrais e, na maioria dos municipios, o efluente é langado sem tratamento
em cursos d’agua.

Analisando os dados de gestdo de residuos sdlidos, observa-se que
prevalece nos municipios da Area de Estudo a coleta diaria de lixo em areas
urbanas, em somente seis dos municipios estudados ocorre a coleta na zona rural.
Nas areas rurais dos demais municipios, via de regra, € realizada a queima dos
residuos.

A maioria dos municipios ndo possui aterros sanitarios, sendo em alguns
casos observados aterros controlados, no sistema de consércio de municipios. Os
demais contam apenas com lixdes a céu aberto. No municipio de Muritiba, foi
identificado aterro controlado, funcionando por meio de sistema de consércio. Ha
também consorcio estabelecido entre Itapebi, Eunapolis, Itagimirim, Santa Cruz de
Cabralia, Guaratinga e Itabela para a construcdo de um aterro sanitario.

Segundo relato de gestores publicos, o poder publico municipal esta
elaborando seus respectivos Planos de Saneamento Basico, que incluem previsao
de criacdo de consorcios entre municipios para a criagao de aterros sanitarios e
controlados. No entanto, ndo foram identificadas durante pesquisa de campo acdes
que subsidiam estas medidas. Em suma, com a analise dos dados sobre
infraestrutura de saneamento e as visitas realizadas nos municipios, verificou-se a
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precariedade do saneamento basico na Area de Estudo.

Em relagdo aos servigos de fornecimento de energia elétrica, foi verificado
que o servigo € satisfatorio, com apenas uma pequena minoria dos domicilios sem
acesso a energia elétrica. O servigo esta disponivel, inclusive nas zonas rurais,
incluidas no Programa Federal “Luz para Todos”. Os entrevistados reclamaram
apenas da iluminagao publica, em geral, é insuficiente para atender a demanda.

No que diz respeito a seguranga publica, foi quase unanime a percepgao dos
entrevistados em relagdo a falta de equipamentos e de contingente policial para
atender a demanda. Segundo a populagao entrevistada, existem poucas viaturas e
policiais para atuar em areas extensas. A contribuicdo dos municipios por meio do
fornecimento de combustivel as viaturas, moradia dos policiais e até mesmo a
cessao de funcionarios do setor administrativo tem sido necessaria em grande parte
da Area de Estudo.

Em todos os municipios Vvisitados, os entrevistados associaram a
criminalidade ao uso e trafico de entorpecentes, sobretudo o crack. Ainda segundo a
avaliacao destes, a falta de perspectivas de emprego e renda e éxodo rural, aliados
a inadequagao e/ou ineficacia das punigdes, conduzem ao uso de bebidas alcodlicas
e de drogas, o que pode potencializar a pratica de delitos.

O maior nimero de ocorréncias policiais observadas na Area de Estudo s3o:
pequenos furtos e roubos, arrombamentos de carros, casas e assassinatos para
acerto de contas. Também foram citados como recorrentes a prostituicao e o abuso
sexual infantil, principalmente no litoral e em alguns pontos de zonas rurais. Nota-se,
dessa forma, que a estrutura de segurancga publica ja é deficitaria, ndo havendo um
atendimento adequado & populacdo da Area de Estudo. Vale ressaltar que esse
quadro podera ser agravado com a chegada de um novo contingente populacional,
atraido pela instalacdo do empreendimento.

No que se refere ao transporte publico, prevalece a utilizagdo de 6nibus,
motocicletas, transporte alternativo (vans, micro-6nibus) e ambulancias. O
deslocamento para acesso a educacéao e servicos de saude é realizado por veiculos
disponibilizados pelas prefeituras.

Em relagdo a dinamica econdbmica dos municipios em estudo, as atividades
agricolas e os servigos constituem a base da economia, com pouca expressividade
da pecuaria. Na maioria dos municipios, a administragdo publica municipal responde
pelo maior numero de empregos, seguido pelo comércio. Para os setores que
compdem o PIB, o que possui maior valor adicionado é o de servicos. Mesmo em
franca expansdo, o setor industrial ainda ndo se apresenta como o de maior
expressividade, apesar da importancia crescente das industrias de celulose e
agropecuarias na regiao estudada.

Na Area de Estudo, a maior taxa de populagdo economicamente ativa foi
registrada na microrregido de Feira de Santana, que apresenta média superior a
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meédia estadual e a menor na microrregiao de Ilhéus-Itabuna. Durante a pesquisa de
campo, ressaltaram-se, como caracteristicas do mercado de trabalho dos municipios
estudados, a informalidade nas relagbes de trabalho e a evaséao, especialmente de
jovens, para outras regides e para o litoral, em decorréncia da pouca oferta de
empregos formais.

Constatou-se também que a disponibilidade de mao de obra na Area de
Estudo é limitada para o trabalho especializado, ja para as fungdes elementares ha
trabalhadores aptos para absorver a demanda que pode ocorrer com o
empreendimento, tanto no setor de servigos quanto na execugao das obras.

Prevé-se que a duplicagdo da BR-101 podera contribuir com a dinamizacao
econdmica regional, atraindo novos empreendimentos e aumentando, dessa forma,
os postos de trabalho.

A microrregiao de Feira de Santana se destaca pela concentragao e oferta de
bens e servigos. Sua localizagdo estratégica como ponto de ligagao regional e sua
proximidade com a capital Salvador e com o polo petroquimico de Camacgari, faz
com que essa microrregido se apresente como o principal vetor de expansao
econdmica do Estado.

As demais microrregides possuem economia diversificada baseada,
principalmente, na agricultura permanente e temporaria, com predominio para a
agricultura familiar e atividades de pecuaria. Destacando a microrregido de Santo
Antbénio de Jesus na produgdo de bens minerais (areia e argila) com maior
expressividade.

Conforme declarado pelos gestores publicos entrevistados, os municipios de
Santo Anténio de Jesus e Cruz das Almas preveem a ampliacdo do parque industrial
e implantacdo da Universidade Federal do Recbncavo Baiano (UFRB) para
potencializar o desenvolvimento da regido. Alguns municipios da microrregido ja
possuem projeto de duplicacdo e asfaltamento de estradas vicinais com o objetivo
de melhorar o escoamento da produgéo.

Em Muritiba e em Governador Mangabeira, o zoneamento territorial
estabelece a instalacdo de novos empreendimentos em areas situadas nas
proximidades da BR-101, como forma de propiciar novos vetores de crescimento
econdmico para estes municipios.

A microrregiao de Valenga também apresenta base produtiva agricola
diversificada, com beneficiamento artesanal de produtos como: o dendé, a mandioca
e o cacau. No setor industrial destacam-se uma industria téxtil e uma de maricultura,
além de outras de pequeno porte.

A microrregido de llhéus-ltabuna concentra o maior numero de municipios
interceptados pelo atual tracado da BR-101 e sua economia tem por base a
agricultura, industrias de grande porte e turismo. Sua economia esta constituida
basicamente na producdo de cacau, que ainda aparece como um dos setores de
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maior representatividade. A implantagdo de uma nova estrutura portuaria (Porto Sul)
integrada a um sistema ferroviario (Ferrovia Leste-Oeste) ira propiciar forte
expansao econdémica, na opinidao dos entrevistados.

Na microrregidao de Porto Seguro, o municipio polo é Eunapolis, onde
prevalece a agricultura e pecuaria de subsisténcia. O principal vetor de crescimento
€ a industria de celulose.

O potencial de desenvolvimento turistico na Bahia foi considerado pelos
entrevistados como 0 mais promissor dentre os setores econdmicos, uma vez que o
estado lidera o ranking na regiao Nordeste. Atualmente, é o setor que gera mais
empregos e renda no Estado. Em contrapartida, os entrevistados também
apontaram as deficiéncias existentes na infraestrutura basica de servicos turisticos,
ressaltando a necessidade de planejamento e altos investimentos no setor. Vale
destacar que a BR-101 ¢é a principal via de acesso aos roteiros turisticos baianos.

Em sintese, os estudos revelaram que a BR-101 desempenha papel relevante
no escoamento da produgido, no abastecimento do comércio e nas relagbes de
consumo da Area de Estudo. Além disso, também é um elemento significativo nas
decisbes de planejamento publico e privado quanto a instalacdo e expanséo de
empresas.

Quanto ao Zoneamento Ecologico — Econbémico da Bahia, este ainda se
encontra na fase de realizagdo de audiéncias publicas, contudo ja existe uma
definichio de 36 zonas que reunem caracteristicas fisicas, ambientais e
socioeconbmicas, com propostas de diretrizes gerais relacionadas ao uso e
ocupacao do solo, considerando as vulnerabilidades natural e social e suas
potencialidades socioecondémicas.

Essas diretrizes apontam para as medidas que devem ser tomadas na
elaboragcdo das politicas de desenvolvimento de cada zona, de forma a
compatibilizar desenvolvimento, protecdo ambiental e sociocultural, mas até o
momento nenhuma restricao especifica na area de estudo foi verificada. Em relagao
aos Planos Diretores Municipais, poucos sdo os municipios que declaram possuir
este instrumento.

Em todos os municipios, cujas sedes sado cortadas pelo trecho em estudo da
BR-101, diversas vias urbanas interceptam a rodovia e apresentam, em ambas as
margens, ocupacdo desordenada por povoamento urbano, por empresas de
prestacado de servigos e comércio. A ocupagao das margens da rodovia e a falta de
sinalizagado especialmente nos entroncamentos com outras vias, tém contribuido
para o registro de elevado numero de acidentes, inclusive com vitimas fatais. Desta
forma a reducdo dos acidentes é um dos beneficios esperados pela comunidade em
relagao a duplicacdo da BR 101.

Registrou-se, durante os trabalhos de campo e visitas técnicas, a ocorréncia
de significativo numero de assentamentos, acampamentos rurais e comunidades
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remanescentes de quilombolas na Area de Estudo. As margens da BR-101, foram
observados assentamentos regularizados pelo INCRA e também ocupacgdes de
trabalhadores sem-terra.

Referente &s comunidades quilombolas localizados na Area de Estudo do
empreendimento, foram mapeadas e estudadas as 11 (onze) comunidades mais
proximas da rodovia, com especial atengdo aquelas que sao atravessadas ou
margeadas por ela. Todas as comunidades quilombolas inseridas dentro da area de
influéncia do empreendimento (BR-101) sdo certificadas pela Fundacédo Cultural
Palmares. Por ndo haver ainda tragado definido, ndo ha como precisar ainda se
havera necessidade de remocédo e/ou realocagao de familias. Pode-se adiantar,
porém, que o potencial de ocorréncia deste impacto € maior em duas comunidades,
Rio Preto e Sarilandia, ambas no municipio de Wenceslau Guimaraes, distantes a
500 e 400 m da rodovia, respectivamente.

De maneira geral, os entrevistados nas sedes urbanas e nas zonas rurais
demostraram conhecimento sobre a possibilidade de duplicacdo da BR-101,
destacaram a importancia da rodovia para o desenvolvimento econdmico dos
municipios por ser o principal canal de escoamento da produgédo agricola e base
econbmica da maioria desses. A utilizagdo da rodovia nos deslocamentos para
acesso aos servicos de assisténcia a saude e a educacgao técnica e superior
também foi apontada.

As principais preocupacoes relatadas pelos entrevistados sao referentes aos
impactos que serdo provocados pelo empreendimento ao meio ambiente e a
destinagdo dos empreendimentos comerciais localizados as margens do atual
tragcado da rodovia.

Na percepcédo dos gestores publicos, a duplicacdo da rodovia representa a
possibilidade de atragcao de investimentos dos diversos setores de producdo para
toda a area de influéncia, o que incrementaria o desenvolvimento das atividades
existentes e possibilitaria maior arrecadacgéo tributaria para os municipios.
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5. EM ATENDIMENTO AO ITEM 2.10 ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E
LOCACIONAIS

IBAMA - Solicita-se que toda a analise comparativa feita entre as alternativas
seja incluida no EIA. Além disso, deverao ser propostas outras alternativas
locacionais além da duplicagdo em um dos lados da rodovia ja existente e,
caso isso nao seja possivel, a auséncia pontual de outras alternativas devera
ser justificada.

10. ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS
10.1 ALTERNATIVAS LOCACIONAIS

Considerando que a duplicacdo de uma rodovia € uma ac¢éo impactadora do
meio ambiente e que o seu custo de obra € bastante elevado, a decisdo quanto a
escolha da alternativa de tragcado pode ser considerada como uma das etapas mais
importantes e criticas para o sucesso do empreendimento.

Assim, na tomada de decisdo sobre a alternativa mais adequada foi
incorporado questdes econdmicas, sociais, fisicas e bioldgicas, buscando sempre o
equilibrio entre os beneficios para o0 bem comum e os impactos adversos para 0s
individuos e organismos diretamente afetados.

Diferentemente da implantacdo de uma rodovia, onde busca-se o tracado
mais propicio para a construcdo de uma nova via, a duplicacdo € uma adequacéo da
capacidade e seguranca de uma rodovia jA implantada e em operacdo. Essa
adequacao pode consistir em: melhorias de tracado (eliminagcédo de pontos criticos),
implantacdo da Alternativa 1, construcdo de vias marginais, implantacéo de terceiras
faixas, construcdo e/ou remanejamento de intersecdes e acessos, reordenamento
urbano, reforco e alargamento de obras de arte corrente e especiais, construcdes de
passarelas, entre outros.

Na prospeccédo de duplicacdo rodoviaria, procura-se aproveitar, sempre que
possivel, o tracado existente e a sua faixa de dominio para a implantacdo das
alternativas e demais dispositivos necessarios para a melhoria da capacidade e
seguranca. Exceto os casos onde sdo necessarios corrigir o atual tracado para
eliminar pontos criticos e evitar os nucleos urbanos.

10.1.1 METODOLOGIA PARA A ESCOLHA DAS ALTERNATIVAS
Por ser uma fase anterior ao projeto, ndo se tem a definicdo a qual lado sera

realizada a duplicacdo dentro ou proxima a faixa de dominio, nem quanto a
elaboracao de variantes de tracado fora da faixa de dominio.
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Para tanto, foi considerado para efeito de comparacdo das alternativas a
secao definida no EVTA da rodovia que prevé na area rural, uma extensdo total de
trinta e um metro (31) de largura, sendo dezoito metros (18) metros de nova secéo,
dois metros (2) de largura demolidos da pista antiga e onze metros (11)
mantidos/reformados da pista existente.

Para as areas urbanas foi definida secdo com barreira separadora central, a
secdo da nova pista tera 12,20 metros de largura.

Como o0s estudos ambientais antecedem ao projeto de engenharia, 0
conhecimento de corre¢cdes geométricas e a necessidade de contornos urbanos
ficam impossibilitados de serem estudados nessa etapa de estudo, uma vez este
empreendimento, trecho da Rodovia BR-101/BA, estd incluido no Programa de
Exploracdo Rodoviaria — PER, o qual trata na Estruturacdo de Concessdo da 32
Etapa de Concessdes Rodoviarias Federais - Fase lll, dos detalhes referentes as
ampliagbes e melhorias necessarias e seus devidos investimentos previstos, para
todo o periodo de Concessédo (ANTT, 2013).

Neste contexto, as ampliacbes para aumento da capacidade de trechos das
rodovias, compreendendo a duplicacdo de trechos em pista simples ou a adicao de
uma faixa por sentido em pistas ja duplicadas serdo melhor estudadas pela
Concessionaria do trecho, de acordo com as demandas e estudos de trafego local.

Isto também vale para melhorias relacionadas as obras realizadas em pontos
especificos da rodovia como complemento das obras de ampliacdo, as quais
constarao:

Passarelas para passagem de pedestres sobre a rodovia,

Variantes e contornos na proximidade de areas urbanas para segregacao do
trafego urbano do de passagem,;

Vias marginais a rodovia nas areas de maior adensamento urbano;
Vias de acesso para entrada e saida da rodovia;
Interconexdes em desnivel;
Pontes e viadutos.
A implantacéo dessas melhorias podera ocorrer em dois momentos distintos:
Concomitantemente com as obras de duplicacdo obrigatorias;

Durante todo o prazo de concesséo nos prazos a serem definidos a critério
da ANTT, observados os quantitativos previstos no PER.

Cabe ressaltar que todas as correcdes e variantes que ocorrerem fora da
faixa de dominio e atingirem areas de preservacdo permanente, podem ser
enquadradas como de utilidade publica, conforme a Lei Federal N°. 12.651/12, e
Resolugdo CONAMA N°.369/06.
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Assim, esse estudo busca proporcionar ferramentas de planejamento e
subsidiar informac¢Bes necessarias na tomada de decisdo sobre a alternativa mais
adequada a ser implantada, tanto para o 6rgao fiscalizador como para a futura
concessionaria da rodovia.

Neste sentido, o estudo apresenta os meétodos utilizados que balizaram a
escolha da alternativa mais viavel quanto aos aspectos socioambientais.

10.1.1.1 ANALISE MULTICRITERIO

Para a escolha de alternativas de variantes fora da faixa de dominio foi
realizada uma analise multicritério, com o objetivo de definir os locais de maior
fragilidade ambiental que requeiram um maior cuidado durante a fase de
implantacdo, notadamente as é&reas junto as travessias urbanas, com relevo
acidentado e condi¢cdes geotécnicas probleméaticas, onde haverd necessidade de
maior supressao vegetacional e aquelas préoximas as unidades de conservacao,
comunidades quilombolas, terras indigenas e demais &reas protegidas. O
mapeamento dessas areas é apresentado no Tomo IV - Volume de Mapeamento
Temadtico - do EIA.

Esta analise se dara de forma qualitativa em relacdo aos aspectos ambientais
levantados numa faixa de 5 (cinco) quildbmetros para cada lado do eixo da rodovia
existente.

Como apoio a tomada de decisdo quanto aos locais mais vulneraveis quanto
as componentes do meio socioeconémico, fisico e biético, foi utilizada a avaliacdo
multicriterial. Esse método foi empregado no cruzamento dos dados tematicos,
possibilitando determinar a fragilidade ambiental de cada meio estudado. Apds a
elaboracdo do mapeamento foi realizado analise pelos especialistas das areas
impactadas, resultante de cada alternativa.

Essa andlise ajudou na escolha da alternativa que apresentara os menores
impactos ambientais negativos sobre a area para implantagdo da duplicacdo da BR-
101/BA.

Nesse contexto, com a necessidade de se avaliar a melhor alternativa
locacional para a duplicagdo da rodovia federal BR-101/BA, foi elaborado um Mapa
de Fragilidade Ambiental junto a area de influéncia do empreendimento
(apresentado no Tomo | - Volume de Mapeamento Tematico). Para tanto, partiu-se
da premissa que as decisdes para essa avaliacdo sao multicriteriais, de maneira que
diferentes aspectos dos meios fisico, bidtico e socioeconémico sdo abordados
simultaneamente. Dessa forma, aplicou-se o método Analise Hierarquica de
Processo — AHP, tratando-se os dados em ambiente SIG, permitindo a geracédo do
mapa de fragilidade ambiental.
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A insercdo de variaveis ambientais mostra que o processo de decisdo deve
considerar atributos multicriteriais, sob pena de ndo se contemplar caracteres
relevantes para o processo decisorio (STEIGUER, DUBERSTEIN e LOPES, 2003
apud SILVA & SOUZA, 20091). Caso isto ocorra, as acdes serdo inadequadas e 0s
resultados despreziveis. A analise multicritério é uma abordagem poderosa na
tomada de decisGes, empregada em diversas areas do conhecimento, envolvendo,
muitas vezes, decisdes financeiras associadas a atributos ndo-financeiros (SAATY,

1980 apud SILVA & SOUZA, 2009).

As variaveis a serem envolvidas no processo decisério devem ser escolhidas
e 0s pesos de contribuicdo de cada variavel computado. A importancia relativa das
classes pertencentes a cada variavel tem que ser considerada. As decisbes
envolvem aspectos qualitativos, de maneira que € necessario decidir o quao melhor
ou pior € um atributo em relacgéo a outro (HAMALAINEN e SALO, 1997 apud SILVA
& SOUZA, 2009). Nesse contexto, a Analise Hierarquica de Processo — AHP (do
inglés Analytic Hierarchy Process) surge como método simples que pode ser
empregado na avaliacdo de alternativas locacionais.

A AHP é uma ferramenta de suporte a decisdo que procura diminuir a
subjetividade e permitir analise quantitativa durante processo. Através da AHP é
possivel considerar que atributos qualitativos, e, portanto, subjetivos, sejam
operacionalizados através de caracteristicas numéricas (SAATY, 1986 apud SILVA
& SOUZA, 2009).

A AHP é uma teoria com base matematica que permite organizar e avaliar a
importancia relativa entre critérios e medir a consisténcia de julgamentos. Dessa
forma, € possivel comparar praticas e alternativas de politicas preestabelecidas. A
tomada de decisdo exige, porém, o entendimento elementar da hierarquia do
processo decisorio, conforme representado na figura a seguir.

FATORES DE NIVELI ATORES DE NIVELII
R o I——»T e RE05) H ALTERNATIVAS}

FIGURA 10. 1 - REPRESENTACAO DO PROCESSO DECISORIO HIERARQUICO.
FONTE: HONGRE (2006)

A AHP baseia-se na ponderacédo ativa de atributos qualificadores e toma
como base a importancia relativa de cada um entre si. O processo simplifica o
estudo de sistemas intrincados com comparacdes sequenciadas de pares de
componentes adequadamente identificados (VILA e BECCUE, 1995; HONGRE,
2006 apud SILVA & SOUZA, 2009).

Em estudos ambientais a AHP pode hierarquizar opinides subjetivas sobre
categorias e direcionadores de valor. A partir disto é possivel um tratamento
guantitativo que conduza a uma estimativa numérica da importancia relativa de cada
um dos direcionadores. As prioridades entre os critérios sdo estabelecidas conforme
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uma escala de dominancia relativa, que resulta num sistema hierarquico dos
atributos considerados para os diferentes critérios preestabelecidos. Segundo
SAATY (1980 apud SILVA & SOUZA, 2009) apesar de existir diferencas entre os
estimulos para definicdo de valores a percepcéo desses pelo i006Edividuo obedece
a uma escala linear. Ha ainda um limite de cunho psicolégico em que o individuo
humano julga corretamente entre 5 e 9 pontos para distinguir tais diferencas
(GOMES, ARAYA e CARIGNANO, 2004 apud SILVA & SOUZA, 2009). A escala
fundamental da AHP é mostrada na tabela a seguir.

TABELA 10. 1 - ESCALA DA ANALISE HIERARQUICA DE PROCESSO NA
COMPARACAO DE PARES DE VARIAVEIS (ESCALA FUNDAMENTAL DE
SAATY)

ESCALA IMPORTANCéI(,)AMEFI)\IATSAEDAASSVARIAVEIS
1 Igual importancia entre as variaveis
3 Importancia pequena de uma sobre a outro
5 Importancia grande ou essencial
7 Importancia muito grande ou demonstrada
9 Importéncia absoluta de uma sobre a outra
2,4,6,8 Valores intermediarios de importancia

Uma tomada de decisdo pode considerar varios critérios e subcritérios em
diferentes niveis, a importancia relativa entre estes € considerada conforme a escala
de SAATY (TABELA 10.1). Quando um critério qualquer é comparado consigo
mesmo a razdo sera igual a 1. Isto divide a matriz acima e abaixo da diagonal
formada por pares de critérios iguais e de razdo unitaria. Abaixo da diagonal de valor
unitario, as razfes atribuidas aos demais pares de critérios devem ser
preestabelecidas conforme o entendimento e a experiéncia da equipe técnica
multidisciplinar envolvida. Acima da diagonal as posi¢des dos pares sao preenchidas
pelos valores reciprocos pré-definidos inicialmente. Deve-se determinar ainda o
somatorio dos valores constantes em cada coluna da matriz.

ApoOs a definicdo da matriz comparativa de critérios é necessario determinar o
vetor de normalizacdo, com pesos para os diferentes critérios. Esse é obtido pela
divisdo de cada valor dos critérios mostrados nas colunas, pelo respectivo somatério
dessas individualmente. Essa matriz representa a normalizacdo da matriz inicial.

A normalizagdo de cada critério permite o calculo do peso individual desses
(priorizacao de critérios). Calcula-se a média dos valores dispostos em cada linha da
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matriz para obtencdo dos pesos (W) dos critérios. A média dos pesos de cada
critério formara uma matriz de 1 x n e o somatorio da coluna sera igual a 1.

Inconsisténcia no julgamento de critérios preestabelecidos é frequente, de
maneira que a matriz de comparacao pareada de critérios deve ter sua consisténcia
verificada. Inicialmente, multiplica-se a matriz de critérios pela matriz de priorizacao,
gerando uma nova matriz. Essa matriz resultante (Y) permite o calculo de Amax, cujo
valor deve ser préximo de “n”.

O calculo de Amax é dado por:

» F1/H]
A max = =L
i

Em raz&o da normalizagéo definida anteriormente o somatorio dos elementos
componentes da coluna da Matriz deve ser também préximo de n, para que seja
admitida a consisténcia da matriz de critérios. O proximo passo € o célculo do indice
de Consisténcia (IC), gue é dado por:

A max—n

o=

m—1

A inconsisténcia da matriz de critérios pareados é determinada pela
comparacao de IC com o indice de Consisténcia Randémico (IR), que corresponde a
maxima inconsisténcia. Os valores de IR calculados para matrizes de diferentes
tamanhos sdo mostrados na TABELA 10. 2, empregando-se o valor correspondente
a matriz pré-definida. A razao entre IC e IR deve ser < 0,1 que corresponde a no
maximo 10% de inconsisténcia do tomador de decisdo para analisar o tema com
raciocinio logico.

TABELA 10. 2 - VALORES DE IR PARA MATRIZES DE DIFERENTES
TAMANHOS

DIMENSAO DA

MATRIZ (N) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

indice de consisténcia

N 0,00 0,00 0,58 0,9 1,12 1,24 1,32 1,41 1,45 1,49
randdémica (IR)

Uma vez verificada a consisténcia da matriz de critérios essa estara
suficientemente ajustada para realizar a analise desejada. O mesmo procedimento &
aplicado aos subcritérios, de acordo com a complexidade do processo.
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Assim, com base na metodologia apresentada, a equipe técnica de meio
ambiente definiu alguns itens estratégicos para se atingir o objetivo final, que foi a
elaboracdo do mapa de fragilidade ambiental, sejam eles:

Compatibilidade da escala de trabalho com base nas informacdes
cartogréficas oficiais existentes;

Elaboracéo da base cartogréfica;

Definicdo dos mapas tematicos necessarios para o desenvolvimento dos
trabalhos;

Identificacdo de pontos notaveis da area de estudo;

Ferramentas computacionais necessarias para a elaboracdo dos mapas,
sobreposicao e ponderagdo dos critérios;

Envolvimento de especialistas na definicdo dos critérios e indicadores
necessarios para o alcance do objetivo final;

Representacédo cartografica adequada para o Mapa de Fragilidade.

Primeiramente, realizou-se a coleta de dados junto as instituicdes de pesquisa
e oOrgaos oficiais da cartografia nacional, sejam eles: CPRM, CECAV, DNPM,
EMBRAPA, DSG, IBGE, IBAMA, INCRA, FATMA, FUNAI, Fundacdo Palmares,
Companhia Baiana de Pesquisa Mineral-CBPM, MMA, entre outros. De posse dos
dados foram geradas informacfes espaciais necessarias para a elaboracdo dos
mapas, entretanto, como foram obtidos dados de diversas fontes em escalas
diferentes, trabalhou-se a escala para se ter uma analise espacial compativel no
relacionamento entre os temas, ou seja, partiu-se da maior escala para a menor
escala disponivel, adotando-se esta.

Assim foram gerados o0s seguintes mapas: mapa de declividade, mapa
geomorfolégico, mapa de uso e cobertura vegetal, mapas de geologia, mapa de
solos, mapa de recursos hidricos, mapa do sistema viario, mapa de unidades de
conservacdo e areas protegidas (Terras Indigenas, Quilombolas, Cavidades
Naturais, APPs). Todos os trabalhos foram desenvolvidos em ambiente SIG —
Sistema de Informacdes Geograficas, sendo utilizado o software ArcGIS, o qual
possibilitou a realizagdo das analises espaciais, conversdo e manipulagdo dos
dados, cruzamento de mapas tematicos, sobreposicdo de mapas e ponderagdo de
critérios, edicdo e geracao de layout.

De posse dos mapas, foi aplicado, entre os membros da equipe ambiental, a
técnica denominada conhecimento empirico, elencando objetivos, e elementos pré-
selecionados de estudos anteriores, definindo assim o conjunto basico de critérios e
indicadores para elaboragdo do mapa de fragilidade. Logo, foram definidos os temas
especificos a serem gerados envolvendo aspectos dos meios fisico, bidtico e
socioeconémico. Tais temas foram elaborados com a utilizacdo da analise
multicritério com emprego do método AHP.
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11. Fragilidade ambiental

A descricdo dos critérios/parametros adotados pelos especialistas envolvidos
na analise, definicdo dos respectivos pesos quanto a fragilidade ambiental, estédo
relacionados na sequéncia.

a) Critérios e definicdo dos pesos para analise da fragilidade ambiental
i) Critérios utilizados para ponderacédo do meio fisico

Geologia

Os pesos atribuidos pelos especialistas para o critério Geologia foram
definidos baseados nas caracteristicas petrograficas de cada unidade geoldgica,
onde as rochas igneas e metamorficas de origem igneas foram dimensionados com
baixo grau de fragilidade (peso 2). Os granitos foliados apresentam-se como de
meédia fragilidade (peso 3), haja vista que os seus planos de foliagdo funcionam
como planos de erosdo, caso ocorra algum processo erosivo. As rochas
metaultramaficas, bem como metamaficas, também, apresentam-se como de média
fragilidade (peso 3), devido sua mineralogia ser composta de minerais que se
alteram rapido, quando colocada em condicdes de intemperismo. E importante frisar
gque quando essas unidades estdo intemperizadas (saprolitizadas ou totalmente
fragmentadas sob a forma de sedimentos), o grau de fragilidade aumenta para
meédio (peso 3), podendo chegar a muito alto (peso 4).

As rochas metassedimentares ou metamorficas de derivacdo sedimentar
foram definidas como frageis, devido a sua mineralogia (minerais hidratados faceis
de se alterar), bem como caracteristicas estruturais (foliacdo, lineacéo, planos de
xistosidade, etc.). Esses fatores influenciam diretamente em problemas de eroséo ou
movimentos de massa quando essas rochas sdo colocadas em condicbes de
intemperismo. E importante frisar que quando essas unidades estdo intemperizadas
(saprolitizadas ou totalmente fragmentadas sob a forma de sedimentos), o grau de
fragilidade aumenta para alto (peso 4), podendo chegar a muito alto (peso 5).

As rochas sedimentares foram classificadas com grau de fragilidade alto
(peso 4), pois as mesmas apresentam grande suscetibilidade a processos de erosao
linear, formacéao de ravinas e vogorocas, quando submetidos a escoamentos d’agua
e/ou acéo dos ventos. Dependendo do grau de intemperismo que essas rochas sao
submetidas, as mesmas podem alcangar grau muito alto de fragilidade (peso 5).

Por fim, os sedimentos inconsolidados foram classificados como muita alta
fragilidade (peso 5), devido sua facil desagregacdo e quando colocadas em
ambientes propicios a problemas de erosdo, essas unidades sao facilmente
erodidas, seja pela acdo de adgua ou dos ventos.
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Solos

Em relacdo aos Solos (pedologia) da area de estudos, a definicdo dos pesos
levou em consideracdo o tipo de solo, bem como suas caracteristicas e sua
susceptibilidade a erosdo. Pela baixissima ocorréncia de solos hidromorficos na area
em estudo, essa caracteristica ndo foi utilizada na mensuragéo dos pesos.

Sendo assim, para a classe dos Latossolos foi mensurado pesos 1
(Latossolos Amarelo Distroficos) e 2 (Latossolos Vermelho-amarelo Distroficos e
Distroférricos), devido esse tipo de solo ser caracterizado como solo bem drenado,
com baixo teor de silte e de materiais facilmente intemperizaveis, homogéneo,
apresentando estrutura granular, sempre acido, nunca hidromorfico. Seu grau de
erodibilidade é muito baixo a baixo, porém, localmente, € visualizado moderada
suscetibilidade a erosao laminar, onde o grau de fragilidade atribuido € médio (peso

3).

A classe dos Luvissolos, presente em grande parte da area em estudo,
apresentou peso 3 (média fragilidade), devido esse tipo de solo ser caracterizado
como um solo com horizonte B textural rico em argilominerais, o que acarreta numa
menor capacidade de infiltragdo das aguas superficiais e subsuperficiais,
aumentando, assim, o fluxo de agua na superficie e/ou subsuperficie do solo,
tornando mais faceis 0s processos erosivos nesse tipo de solo - com moderado grau
de erodibilidade.

Para a classe dos Argissolos, bem como para classe dos Latossolos, foi
atribuido pesos 2 (Argissolos Vermelho-amarelo Distréficos) e 3 (Argissolos
Amarelos Distrocoesos). Esses pesos foram mensurados levando-se em
consideracao, principalmente o grau de erodibilidade do solo, bem como para as
caracteristicas pedoldgicas encontradas para esse tipo de solo.

Para as Classes dos Chernossolos (peso 2, baixo), Espodossolos (peso 3,
meédio) e Planossolos (peso 5, muito alto), a definicdo desses pesos foi baseada
levando-se em consideracgéo, principalmente o grau de erodibilidade do solo, bem
como as caracteristicas pedoldgicas encontradas para esse tipo de solo.

Geomorfologia e Declividade

Em relacdo a geomorfologia, os pesos foram atribuidos levando-se em
consideracdo as caracteristicas geomorfolégicas de cada unidade, bem como
caracteristicas do relevo e sua geomorfometria, também, levando-se em
consideracao as caracteristicas geoldgicas e geotécnicas.

Foram atribuidos peso 3 (fragilidade média) as depressdes devido as mesmas
apresentarem areas com relevos mais planos, situados em zonas que ocorrem
litologias relacionadas a rochas igneas e metamorficas de derivacdo ignea, bem
como areas com declividades mais suaves em relacdo as outras unidades
geomorfolégicas, curvatura vertical tendendo a retilinea em diversos pontos da area
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em estudo, bem como uma menor taxa de erodibilidade do solo e susceptibilidade a
erosao, por conta da litologia encontrada nessas unidades.

As unidades Tabuleiro e Patameres, foram atribuidos peso 4 (fragilidade alta).
Aos tabuleiros foi atribuido esse peso devido 0os mesmos estarem situados,
principalmente, em zonas que ocorrem litologias relacionadas as rochas
sedimentares, metassedimentares e sedimentos inconsolidados, além de areas
eluvio-coluvio-aluvionares, bem como apresentarem zonas com moderada a alta
declividade, e altas taxas de erodibilidade do solo e susceptibilidade a eroséo. Em
relacdo aos patamares, 0 mesmo apresentou esse peso devido, principalmente, a
sua alta declividade, onde sé&o vistos diversas serras e morros de rochas cristalinas,
com relevos dissecados com vertentes convexo-cOncavas, por vezes com
afloramentos escarpados, onde se formam diversos problemas relacionados a
erosdo como formacdo de ravinas e sulcos, bem como movimentos de blocos
rochosos (movimentos de massa).

Quanto a declividade, considerando que a maioria dos processos erosivos
(carreamento de finos, assoreamento de cursos de agua, movimentos de massa,
deslizamentos, etc.) se dao por relacdes diretas com este critério, foi considerado na
escala: muito baixo, médio e muito alto; respectivamente para as classes: plano
(peso 1); suavemente ondulado (peso 1); moderadamente ondulado (peso 3);
ondulado (peso 5); fortemente ondulado (peso 5). Este critério é determinante na
inclusédo da variavel relevo, o qual foi realizado a analise direta com a geomorfologia
e posterior cruzamento com 0s demais grupos tematicos do componente meio fisico.

Cobertura da terra

Para o critério que envolve a cobertura da terra, o peso foi atribuido levando-
se em consideracdo a relacdo entre o tipo de cobertura e os agentes fisicos
associados, que poderédo desencadear passivos ambientais.

Sendo assim, para as Areas Urbanas foi atribuido pesos 4 (alta fragilidade),
levando-se em consideracdo o nivel de exposicdo do solo, influenciado pela
presenca areas verdes dentro da area urbana, a qual, dependendo do nivel de
exposicdo gera areas frageis e muito frageis, ou pela proximidade de cursos d’agua
gue apresentam solos e grande fragilidade.

A classe cultivos foi atribuido pesos 2 (baixa fragilidade), a qual esta
intimamente associado com as areas com vegetacao, baseada nos dados de campo
acerca das diversas culturas da regido, principalmente pela utilizagdo da Cabruca,
geralmente ligada com agricultura de subsisténcia do Cacau.

Em relagdo a vegetacdo, foram atribuidos os pesos 3 (média fragilidade),
considerando as areas onde ocorre floresta densa, em que o solo é protegido pelas
copas das arvores, bem como pela grande quantidade de folhas que caem dessas
arvores sob o solo, protegendo a qualidade e taxa de infiltracdo, entre outros
parametros que exercem certa protecao.
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Em relacdo as areas de nuvens, considerou-se o peso 2 (baixa fragilidade),
uma vez que predominantemente sdo areas com presenta de vegetacdo densa ou
cultivos, atributo esta relacionado a areas com baixa fragilidade do solo.

Em relac&o ao pasto/campo, foram atribuidos os pesos 3 (média fragilidade),
considerando que podera ser mais fragil associado a presenca de massas/corpos
d’agua, mas em geral as pastagens representa uma classe de uso sem muita
remocao e revolvimento do solo.

Para areas de reflorestamento, foram atribuidos os pesos 3 (média
fragilidade), haja vista que nessas areas o grau de reflorestamento apresenta
arvores relativamente altas, o que ajuda a proteger o solo e assim diminuir a
fragilidade do mesmo.

Para areas de solo exposto, foram atribuidos os pesos 4 (alta fragilidade),
principalmente pela acdo de &gua e ventos. Quando ocorre em areas com
vegetacao incipiente, a fragilidade aumenta consideravelmente, podendo ocorrer
erosdo e movimentacdo de massa.

Por fim, em relacdo aos recursos hidricos, pode-se considerar que este
critério possui alto grau de fragilidade (peso 4) para o componente ambiental em
analise, uma vez que esta diretamente relacionado com a maioria dos processos
erosivos e agentes climaticos, tornando algumas areas com alto risco de inundacéo,
deslizamentos ou soterramento, quando combinado com outros fatores ambientais.

i) Critérios utilizados para ponderagcdo do meio biético

Cobertura da terra

As éareas urbanas, solo exposto e cultivos foram consideradas de muito baixa
fragilidade (peso 1) para o meio bidtico, por apresentarem ambiente antropizado,
com aglomerados urbanos, cuja recuperacdo esti altamente comprometida com
probabilidade minima de manutencao das principais espécies e habitats.

As areas contendo pasto/campo e reflorestamentos, atribuiu-se peso 3 (médio
grau de fragilidade), motivado pela presenca de Habitats antropizados com elevado
nivel de fragmentacéo, conectividade comprometida. Presenca de espécies exoticas
devido a alteragbes na composicdo e estrutura, em que as funcbes estao
comprometidas.

As areas contento nuvens, foram consideradas como alta fragilidade (peso 4),
devido a probabilidade de permanéncia de fragmentos vegetacionais com habitats
inalterados, mas com perda de espécies por alteracbes ecossistémicas ou
exploracdo e, pouca conectividade — de certa forma héa circulacdo de espécies da
fauna silvestre.
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No caso dos recursos hidricos, foram consideradas de muito alto grau de
fragilidade (peso 5), por abrigarem espécies aquéticas com importancia para o ciclo
biolégico, mesmo que determinados rios ja tenham habitats com niveis
intermediarios de antropizacéo e/ou fragmentacao.

No caso das areas com fragmentos vegetacionais naturais preservados, cujo
a conectividade permite processos de disperséo, possibilitando a perda de espécies
importantes, mas que possuem importancia ecoldgica, foram considerados com grau
de fragilidade muito alto (peso 5).

Areas protegidas

Foi considerado para Unidades de Conservacéo, independente da categoria,
como sendo areas com grau de fragilidade muita alta (peso 5), por possuirem nivel
de integridade elevado, cujos fragmentos sdo relativamente grandes e continuos.
Alguns destes permanecem relativamente intactos, mas outros séo alterados,
fazendo com que certas espécies possam entrar em declinio devido modificacdes
nos principais processos ecoldgicos. Contudo sdo extremamente importantes para a
manutencdo dos ecossistemas presentes. Ja para as Zonas de Amortecimento das
UC foi atribuido alta grau de fragilidade (peso 4), uma vez que qualquer impacto
decorrente de atividade poluidora pode acarretar em dano ambiental direto sobre as
UC e sobre os recursos naturais presentes.

Do mesmo modo, foram tratadas as Areas de Preservacdo Permanente —
APP, como de fragilidade muito alta (peso 5), devido sua funcado junto aos recursos
naturais e espécies da fauna da regido, apesar de haver grande antropizacéo
decorrente as ocupacdes antrépicas.

iii) Critérios utilizados para ponderacdo do meio socioeconémico

Foi considerado como muito alto grau de fragilidade ambiental (peso 5), as
areas com presenca de Comunidades Quilombolas e Terras Indigenas. Essas
comunidades, legalmente protegidas sob instancia federal, envolvem elementos de
sua cultura dependentes dos recursos naturais associados ao territério, as quais se
deve atencdo especial, no sentido de adocdo de medidas que evitem quaisquer
danos ambientais e 0 comprometimento de seus modos de vida. A protecao destas
areas corrobora para a reproducdo social e cultural, paralelamente representando
uma oportunidade a conservagao da biodiversidade, a medida que contribuem para
a manutencao de usos sustentaveis dos recursos naturais.

A areas enquadrados com alto grau de fragilidade (peso 4) estdo
compreendidas por projetos de Assentamento da reforma agraria do Incra, areas
urbanas, travessias de recursos hidricos e sistema viario, destacado com certa
importancia para as comunidades. Incluem-se os assentamentos nesta categoria,
em funcdo de serem resultantes de uma politica nacional de promoc¢éo da justica
social e do aumento de produtividade. De relevancia para o desenvolvimento
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socioeconémico, possuem uma forma de organizacdo especifica, na qual pode-se
perceber regramentos e atividades comunitarias que exigem atencdo no sentido da
adocado de medidas mitigadoras e programas ambientais, frente a implantacdo do
empreendimento.

Avaliam-se as éareas urbanas como de alta fragilidade, observando-se a
presenca de moradias - vulneraveis a uma série de fatores, bem como a presenca
de estabelecimentos comerciais e de servicos - importantes para a dinamica
econdbmica dos municipios. Enquadram-se como elementos de andlise a esta
categoria, 0 sistema viario e os recursos hidricos que se associam a qualidade de
infraestrutura e servicos publicos oferecidos nos municipios.

Como médio grau de fragilidade (peso 3) foi definido para os cultivos,
reflorestamentos e a vegetacdo com a presenca do sistema cabruca. Estes
elementos estdo relacionados a contribuicAo das atividades rurais para o
desenvolvimento socioecondmico da regido, no qual se enfatiza a presenga
significativa de cultivos variados, silvicultura de eucalipto e do sistema agroflorestal
cacau-cabruca. Este sistema € considerado eficiente em termos de manutencao das
familias no meio rural, e, ao mesmo tempo que gera recursos financeiros, conserva
fragmentos florestais e recursos hidricos.

J& as areas caracterizadas por pasto/campo, foram classificadas de baixo
grau de fragilidade (peso 2). Nao deixando de considerar a sua relevancia para a
manutencdo da agricultura de base familiar, ainda assim se classifica por baixa
fragilidade, devido a reduzida magnitude no contexto do tracado da rodovia, assim
como pela baixa eficiéncia e produtividade, observada em vérias areas.

Por fim, as areas com grau de fragilidade muito baixo (peso 1), sdo aquelas
compreendidas por presenca de solo exposto com alto grau de compactacao, as
quais podemos atribuir, relativamente, uma reduzida eficiéncia econdmica,
exprimindo, por vezes, a sazonalidade dos cultivos e o enfraguecimento do solo.

b) Aplicacdo do método AHP para geracdo do mapa de fragilidade
ambiental

Conforme os critérios de ponderacdo predefinidos pelos especialistas, para
cada procedeu-se a aplicacdo do método AHP para cada componente ambiental, em
ambiente SIG, através da ferramenta disponibilizada pela plataforma Esri ArcGIS,
“Spatial Analyst”, com o objetivo final a geracdo do mapa de fragilidade ambiental.

Para a elaboracdo do mapa de fragilidade ambiental, inicialmente foram
escolhidos os temas de analise para cada meio de estudo (meio fisico, bibtico e
socioecondmico). Deste modo, seguem abaixo os temas utilizados para cada
componente ambiental.
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QUADRO 10. 1 - TEMAS ESCOLHIDOS PARA CADA MEIO DE ESTUDO.

TEMAS ESCOLHIDOS PARA CADA MEIO DE ESTUDO
MEIO FiSICO

Geotecnia (Geologia x Solos): Geologia
Geotecnia (Geologia x Solos): Solos
Relevo (Geomorfologia x Declividade): Geomorfologia
Relevo (Geomorfologia x Declividade): Declividade
Cobertura da Terra (Uso do Solo x Hidrografia)

MEIO BIOTICO
Cobertura da Terra (Uso do Solo x Hidrografia)
Areas de Preservacdo Permanente (APPs)
Unidades de Conservagao (UCs)
Zonas de Amortecimento (ZAs)

MEIO SOCIOECONOMICO
Cobertura da Terra (Uso do Solo x Hidrografia)
Sistema Viario
Terras Indigenas (TIs) e Quilombolas
Assentamentos

A escolha dos temas esté ligada, principalmente, a disponibilidade de base de
dados georreferenciadas, muitas vezes disponibilizadas em escalas variadas, para
posterior trabalho em software SIG, utilizando técnicas de geoprocessamento.
Temas especificos como: uso do solo, declividade, APP e estradas sao produzidos
sobre dados de sensoriamento remoto disponivel, produzidos em escalas variadas,
conforme a qualidade da imagem de satélite e do tipo de sensor utilizado.

Apos adequacdo do banco de dados de cada tema em ambiente SIG, os
temas e classes foram classificados por meio de pesos, variando de 1 a 5 para os
itens impactantes no resultado final do mapa, sendo 1 o item menos impactante e 5
0 item mais impactante, alterando-se o grau de influéncia de cada tema/critério e
classes em cada meio de estudo, ou seja, 0s pesos das classes de uso do solo
sofreram alteracdo quando relacionados aos diferentes meios de estudo. A exemplo
disso, temos a classe area urbana que apresentou pesos diferentes em cada meio
estudado. Isto se deve as diferentes formas de observar a mesma classe em meios
diferentes. A sobreposicao de alguns temas em determinadas areas implica na soma
total do peso, acarretando peso maior que 5 no conjunto de analises. A exemplo
temos uma terra indigena sobrepondo uma UC, tendo como resultado a soma dos
pesos atribuidos a cada um.

Foi utilizado para o processamento destes dados, tanto para a interpolagéo
dos temas, quanto para a interpolacéo final entre os meios, a ferramenta Weighted
Overlay, disponivel no software Esri ArcGIS, presente no Spatial Analyst (conjunto
de ferramentas de analise espacial), que permitiu 0 cruzamento ponderado dos
diversos fatores, assim como as diversas relacdes entre eles. Os dados de entrada
sao ponderados pela importancia, quando se aplica, e somados para produzir um
dado de saida. Para este estudo, foram realizados diversos cruzamentos, que
compreende o processamento dos dados, atribuidos ao grau de importancia: rodada
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1 — compreendeu o cruzamento entre temas diferentes para se gerar um tema Unico;
rodada 2 — compreendeu o cruzamento entre os temas e classes gerais de cada
meio para gerar o resultado geral de cada meio; rodada 3 — compreendeu o
cruzamento geral entre as componentes ambientais para gerar o resultado final
esperado para a fragilidade ambiental. O grau de importancia foi dado aos meios de
estudo, sendo: o Meio Socioecondmico ficou com 40%, o Meio Bidtico ficou com
35% e para o Meio Fisico foi atribuido 25%, atrelados diretamente a ferramenta
utilizada, mencionada acima. A FIGURA 10. 2 mostra a configuragdo no ambiente

SIG, bem como a ponderacéo do grau de importancia atribuido para cada meio.

TABELA

10.3 - ESCOLHA DAS ALTERNATIVAS

LOCACIONAIS

PARAMETROS UTILIZADOS NA AHP DO COMPONENTES AMBIENTAIS

GRUPO TEMATICO

COMPONENTE AMBIENTAL/
PARAMETROS

PESO *

(%) AHP

MEIO SOCIOECONOMICO

S1

Area Urbana e edificacbes

Cultivos

Reflorestamento

Terras Indigenas e Quilombolas

Assentamentos do Incra

60%

S2

Pasto/Campo

Nuvens

Recursos Hidricos

Vegetacdo

25%

40,00%

S3

Solo Exposto

Sistema Viario

AP IWA AN~ OOW WS

15%

MEIO BIOTICO

Bl

Cobertura da Terra

Area Urbana e edificacdes

Cultivos

Reflorestamento

Pasto/Campo

Nuvens

Vegetacdo

Solo Exposto

Recursos Hidricos

60%

35,00%

B2

Areas Protegidas

Unidades de Conservacéo (UC)

Zonas de Amortecimento (ZA)

25%

B3

APP

Areas de Preservacdo Permanente
(APP)

O [(hjOO|RO|R W W|FR(F

15%

MEIO FiSICO

F1

Geologia

Rochas Igneas e Metamorficas

Granitos

Rochas Metaultraméficas

Rochas Metassedimentares

Rochas Sedimentares

Sedimentos Inconsolidados

Geotecnia

Solos ou
Pedologia

Latossolos Amarelo Distroficos

Latossolos Vermelho-amarelo
Distroficos e Distroférricos

Luvissolos

Argissolos Vermelho-amarelo
Distroficos

Argissolos Amarelos Distrocoesos

Chernossolos

Espodossolos

WIN[W| N (W N (PO~ RMWWIN

60%

25,00%
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COMPONENTE AMBIENTAL/

GRUPO TEMATICO PARAMETROS

PESO * (%) AHP

Planossolos

Depressdes

Tabuleiros e Patamares
Plano

F2 Relevo Suavemente Ondulado
Declividade Moderadamente Ondulado
Ondulado

Fortemente Ondulado
Area Urbana e edificaces
Cultivos

Reflorestamento
Pasto/Campo

Nuvens

Vegetacao

Solo Exposto

Recursos Hidricos

Geomorfologia

25%

F3 Cobertura da Terra 15%

Alh|WNVWWIN(AOO|W|R (P WO

*LEGENDA:

GRAU DENFRAGILIDADE DO PARAMETRO EM
RELACAO AO COMPONENTE AMBIENTAL
1 Muito baixo

Baixo
Médio
Alto
Muito alto

gl bl wWN

Este processo foi possivel apds a verificagdo do Indice de Consisténcia
conforme a matriz de paridade, cujo os resultados séo apresentados a seguir:

Complementagao em resposta ao Oficio N. 369/2016 GEMAB/EPL - Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Duplicagcéo da BR-
101/BA (Duplicagado), Trecho: Entr. BR-324 — Entr. BR-367 (Eunapolis), segmento KM 166,5 KM 718,80, extenséo total: 551,30
KM.

Direitos Autorais — Lei 9.610/98 — art. 70, itens X e Xl (art. 1), § Unico. 45



12 prROSUL - ~ l—

v - — - -
#, Weighted Overlay = % ’ ‘ ‘.. # | C’"E' L
Weighted overlay table
Raste fluence eld ale Value -~
A tiasqurecuau 60 VALUE (5 (3 @
0 NODATA ~
3 3
1 4 '
5 5 Ll
| NODATA NODATA
A _estrSoEx_b15m 15 VALUE L3 ¥ |
0 NODATA
1 1
4 4
| NODATA NODATA
A usohid_mse_r1 25 VALUE (5 |
0 1 |
2 2
3 3 "
4 4 =
NODATA NODATA
- ’
Sum of influence 100 [ Set Equal Influence }
Evaluation scale From To By
[1 b 9 by 1 v
Output raster
| C:\Users\juliana.scotton\Documents\ArcGIS \Default.gdb\Weighte _tias1 > |
[ OK l [ Cancel ] [Environments... ] [ Show Help >> l

FIGURA 10. 2 —- CONFIGURAGAO DA FERRAMENTA WEIGHTED OVERLAY EM
AMBIENTE SIG.

Para a avaliagdo do processo executado foram gerados alguns ensaios,
procurando determinar qual a inter-relagdo existente entre os diversos fatores
considerados, de forma a definir a maior importancia de uns relativamente aos
outros, considerando desde o inicio a importancia distinta para os 3 meios
estudados, onde o meio socioecondmico se sobressaiu em relacdo aos outros
meios, tendo maior relevancia no contexto espacial diante deste empreendimento.

O resultado final destes procedimentos, compreende a interpolagéo final entre
os 3 meios estudados, a tabela a seguir apresenta parametros, pesos e importancia
atribuida de cada componente ambiental para a geracdo do mapa de fragilidade,
sendo ferramenta para a tomada de decisdo quanto a alternativa locacional a ser
avaliada pelo projeto de engenharia.

Este processo foi possivel apos a verificacdo do indice de Consisténcia
conforme a matriz de paridade, cujo os resultados sédo apresentados a seguir:
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DADOS
Numero de fatores = 3

Critério de maior peso = Socioecondmico
Critério de menor peso = Fisico

MATRIZ 1 - Critérios Pareados

Critérios Socioecondmico Fisico Bidtico

Socioecondmico 1 1,6 1,14
Fisico 0,63 1 0,71
Biotico 0,88 1,41 1

MATRIZ 2

Critérios Socioeconémico Fisico Biotico
Socioecondmico 0,4 0,4 0,4
Fisico 0,25 0,25 0,25
Biotico 0,35 0,35 0,35

MATRIZ 3 - PONDERAGOES

Critérios

Pesos

Socioeconémico

Fisico

Biotico

total

Tabela 1 — Valores de IR para matrizes de diferentes tamanhos

A inconsisténcia da matriz de critérios pareados é determinada pela raz&o entre o indice de Consisténcia —
IC e o Indice Randémico — IR. Essa razdo deve ser < 0,1, que corresponde a no maximo 10% de
inconsisténcia do tomador de decisdes o tema com raciocinio légico.

Dimensdo da matriz (n) 1 2 3 4 5
IR 0,00 0,00 0,58 0,90 1,12
6 7 8 9 10
1,24 1,32 1,41 1,45 1,49

Dessa forma calcula-se a seguinte razao:

|
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CALCULO DE INCONSISTENCIA NO JULGAMENTO

MATRIZ 4 = MATRIZ 1 X MATRIZ 3

Resultado
1,2
0,75
1,05

CALCULO DE Amax

S yi/wi

A max = =L

n

Amax = [ 3,000]

CALCULO DO INDICE DE CONSISTENCIA (IC)

. Amax—n
Jo =2
n—1

10.1.2 ALTERNATIVAS PROPOSTAS FORA DA FAIXA DE DOMINIO

Baseado na andlise multicritério, conclui-se que o deslocamento do tracado
para leste, entre a atual rodovia e a costa baiana, a topografia se apresenta mais
favoravel. Entretanto, essa regido possui remanescentes florestais bem
preservados, areas ecologicamente sensiveis, unidades de conservacao e terras
indigenas, o que torna essa regido com maior fragilidade ambiental inviabilizando o
lancamento de alternativas nessas areas. A travessia de Areas de Protecdo
Ambiental — APA nao foi considerado como critério para o deslocamento de tracado
em relagé@o a rodovia existente, visto que os limites dessas se localizam na faixa de
dominio da atual rodovia a ser duplicada, porém serdo consideradas na avaliagéo
das alternativas dentro da faixa de dominio.

Ja um deslocamento a oeste, a topografia do terreno apresenta-se como uma
barreira geogréfica, tornando a implantacdo de uma rodovia duplicada inviavel do
ponto de vista de custo de implantacdo, visto que haveria a necessidade de
intervencdes em areas de topografia de dificil desenvolvimento em virtude da
categoria desejada para a duplicacdo da rodovia, que é a Categoria 1-A. Nessa
condicdo o desenvolvimento de geometria aceitavel para a categoria da rodovia
exigiria grandes intervencdes pela movimentacdo de terraplanagem e,
consequentemente, o aumento significativo de impactos em fragmentos florestais e

areas de preservacao permanente.

Como forma de desviar duas areas de cavidades naturais, houve a
necessidade do uso de areas fora da faixa de dominio. Para tanto, foi definida a
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“Variante LD/LE” que contorna essas cavidades, localizadas nos seguintes
quildmetros:

- Lapa de S&o Gotardo (Gruta Sdo Gotardo) - km 633+500 a km 634+500/LE;
- Gruta do Deusdete - km 634+500 a km 635+500/LD.

Apresentado a localizag&o na figura a seguir:

AREAS COM POTENCIAL OCORRENCIA DE CAVIDADES

446000 447000 448000

(Gruta]
Sumicol OSERRPERE: K5 S
do.Bode

o 100 200 300 400 m|
— —
UTM (Fuso 24 k-L)
SIRGAS 2000
Fonte: CECAV - situagdo em 12/2013.

Escala:1:15.000

8257000
8257000

LUapa de Sao
Gotardo (Gruta
Sé‘é"Gotardo)

8256000

8256000

446000 447000 448000

Legenda Lado de Duplicagio BR101/BA =Pl__ | EIA - DUPLICAGAO DA BR-101/BA
. n A das C Naturais ==
Cavidades Naturais Subterraneas | MEIO Fisico
Eixo da Rodovia BR101/BA BN Lado Direito
»: MAPA DE CAVIDADES NATURAIS
EEm—  Lado Esquerdo (2 pPrROSUL ‘ ALTERNATIVA DE DUPLICAGAO

FIGURA 10. 3 - CAVIDADES SUBTERRANEAS NATURAIS
10.1.3 ALTERNATIVAS DE TRACADO DENTRO DA FAIXA DE DOMINIO

A partir da analise e da conclusdo da inviabilidade ambiental do
desenvolvimento de alternativas fora da faixa de dominio, o estudo elaborou
alternativas de tragado paralela a rodovia existente.

A metodologia para as alternativas apresentadas dentro da faixa de dominio,
utilizou os dados da andlise multicritério, apresentados no item anterior, para a
formulacéo do diagnostico que embasara a escolha da alternativa mais viavel sob os
aspectos ambientais encontrados na area em estudo.
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A partir dos dados levantados na analise multicritério, foi elaborado o
refinamento das informag@es extraindo-se as areas que sofrerdo intervencao, sendo
de fragmentos vegetacionais, as areas urbanas, areas de preservacao permanente,
unidades de conservacdo e areas legalmente protegidas (quilombolas, terras
indigenas, cavidades naturais) na ADA, para cada uma das alternativas a serem
estudadas. Esses dados foram considerados no estudo como critérios prioritarios
para a analise das alternativas.

Os dados de interferéncias em areas urbanas e de supressdo serdo
guantificados em areas, a partir dos Mapas de Unidades de Conservacao, Cobertura
Vegetal e Uso do Solo, Supressao de Vegetacdo na ADA, de APPs, de Recursos
Hidricos e Nascentes interceptadas pela Rodovia na faixa de Dominio Variavel
(ADA), Cavidades Naturais/Espeleologia - todos apresentados no Tomo V -
Mapeamento tematico - do EIA. Essas areas de interferéncias, para cada alternativa
estudada, serdo apresentadas em forma de tabelas para facilitar a compreensao dos
dados apresentados na analise comparativa.

A partir dos dados levantados sera realizado a comparacdo das alternativas
estudadas, considerando a supresséo de vegetacdo da ADA em APP e fora de APP,
bem como as interferéncias em areas urbanas.

Neste contexto, foram definidas trés alternativas locacionais para duplicacéo
denominadas de Alternativa 1, Alternativa 2 e Alternativa 3, as quais séo descritas a
seqguir:

e Alternativa 1 - desenvolve-se junto a faixa de dominio, variando sua
localizagdo em relacdo a rodovia existente;

e Alternativa 2 - desenvolve-se integralmente no lado esquerdo da
rodovia existente;

e Alternativa 3 - desenvolve-se integralmente no lado direito da rodovia
existente.

10.1.3.1 Posicionamento da Alternativa 1

O estudo do posicionamento da Alternativa 1 levou em consideracdo as
guestBes de engenharia rodoviaria, aspectos sociais, fisicos e bioldgicos, buscando
sempre o equilibrio entre os beneficios para o bem comum e os impactos adversos
para os individuos e organismos diretamente afetados.

As diretrizes béasicas de engenharia utilizadas para a alocacédo da Alternativa
1 sédo aquelas tratadas nas Instrucdes de Servico e especialmente a EB 110: Projeto
Executivo de Engenharia para Duplicacdo de Rodovias, inseridas nas Diretrizes
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Basicas para a Elaboracdo de Estudos e Projetos Rodoviarios — edicdo de 2006,
publicacdo do IPR 726.

Ainda, foi considerado para o estudo o uso pleno da faixa de dominio que
varia em ambos os lados (LE/LD) de 35 a 80 metros ao longo da BR-101/BA. Dessa
forma, preliminarmente, estudou-se a utilizagdo de um canteiro central nas areas
rurais. Onde ocorreu a presenca de consolidacdo urbana ao redor da atual pista foi
estudado a alocacéao central, com implantacédo de barreiras New Jersey.

Ressalta-se que esse estudo é preliminar e possui um carater sugestivo em
relacdo ao posicionamento da Alternativa 1, devendo, posteriormente, ser
aprofundado no projeto de engenharia.

O estudo realizado sera apresentado por segmentos, 0S quais possuem
diferentes condicbes em seu desenvolvimento, conforme descrito a seguir:

i) Segmento Km 166 — Km 290

A regido entre o Km 166 — Km 290 apresenta a paisagem com maior
ocupacao antropica, com a presenca constante de nucleos e perimetros urbanos.
Sua vegetacao € secundaria da floresta estacional semidecidual e floresta estacional
decidual, apresentando-se bastante fragmentada.

De maneira geral, o relevo apresenta certa variacdo dos valores de
declividade onde, no trecho entre o km 166 e o km 235, a declividade varia de plana
a ondulada, com altitudes variando em torno de 200 a 300 metros, baixando
consideravelmente de altitude na regido do rio Paraguacu (entre o km 200 e o km
210), formando um vale pertencente a depresséao do rio Paraguagu.

Ja entre o km 235 e o0 km 297, os valores de declividade indicam uma regido
com relevo moderadamente ondulada a ondulada, com trechos variando de suave
ondulados e fortemente ondulados. As altitudes predominantes variam entre 50 e
200 m, onde sao formados varios vales nas regiées dos rios Jaguaribe, Mocambo e
Jequitiba, este ultimo préximo a cidade de Santo Antdnio de Jesus.

Em relacdo a alternativa, o estudo observou que o lado direito da atual pista
apresenta uma menor ocupacao urbana que o lado esquerdo. Assim, a Alternativa 1
foi definida, preferencialmente, no lado direito. Antes do perimetro urbano de
Sapeacu, devido a consolidagdo urbana dar-se pela direita, a pista foi definida para
o lado esquerdo, evitando desapropriacbes. Os trechos com uma projecao
centralizada de pista sdo os perimetros urbanos de Governador Mangabeira até o
final do perimetro urbanos de Cruz das Almas. Chegando em Santo Anténio de
Jesus, a pista segue até o Km 262 pelo lado direito, onde passa a ser projetada
centralizada ao adentrar no perimetro urbano da sede do municipio, conforme a
FIGURA 10. .
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FIGURA 10. 4 -POSICIONAMENTO DA ALTERNATIVA 1 DENTRO DO PERIMETRO
URBANO DE SANTO ANTONIO DE JESUS. IMAGEM OBTIDA DO GOOGLE EARTH

i) Segmento Km 290 — Km 350

A partir do rio Jequiricd, no Km 290, a paisagem muda de configuracdo, a
ocupacdo antropica fica menos constante e notaram-se areas de tensdo ecoldgica
entre Floresta Ombréfila Densa e Floresta Estacional Semidecidua. O relevo varia
entre ondulado a moderadamente ondulado, com as altitudes predominantes
variando em torno de 250 a 400 m.

Essa altitude baixa consideravelmente, viando entre 80 a 170 metros, devido
ao cruzamento com varios rios, como: rio da Dona, rio Una, rio Riachdo e rio
Jequiricd. E importante frisar que em alguns trechos a altitude chega entre 475 e
560 m, principalmente entre o km 300 ao Km 310 e o km 370 ao Km 395.

Devido ao terreno apresentar uma maior declividade, com trechos mais
sinuosos, a projecdo da Alternativa 1 variou ao longo do tracado, alternando entre o
lado direito e esquerdo, sempre buscando conciliar as diretrizes basicas de
geometria, com a menor interferéncia em areas de preservacdo permanente.

Apenas no perimetro urbano do municipio de Presidente Tancredo Neves a
alternativa foi a projecdo centralizada da duplicacdo. Nos demais casos onde o
tracado interceptou areas urbanas, a conjuntura de ocupacdo antrépica se voltou
para a dire¢do contraria da rodovia, o que tornou possivel a projecdo da Alternativa
1 para um dos lados, conforme pode-se constatar na FIGURA 10. .
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FIGURA 10. 5 - POSICIONAMENTO DA ALTERNATIVA 1 AO LADO DIREITO,
EVITANDO DESAPROPRIACOES NO DISTRITO PERTECENTE AO MUNICIPIO DE
TEOLANDIA. IMAGEM OBTIDA DO GOOGLE EARTH

1) Segmento Km 350 - Km 503

O trecho entre o Km 350 e o Km 415, apresenta-se com valores de
declividade que variam de ondulado a fortemente ondulado, passando para suave
ondulado a ondulado até o Km 427. A partir dai a declividade volta a variar de
fortemente ondulada a moderadamente ondulada. No trecho entre o km 400 e 0 km
503 as altitudes predominantes variam entre 62 e 195 m, onde sao formados varios
vales nas regides dos rios de Contas, Catolé e Almada. Essa regido € um trecho
com algumas serras e o tracado é sinuoso.

A paisagem desse segmento apresenta pouca ocupagao urbana, observando-
se grande areas da floresta ombréfila densa. Ressalta-se que, até o rio
Jequitinhonha, ha plantios de cacau entremeando sub-bosques de forma
descontinua, denominados de cabrucas, que substituiram grandes areas da floresta.
Porém, ha uma significativa concentracdo de espécies arbdreas remanescentes
dessa fisionomia

Em relacdo a Alternativa 1 demostrou que a projecéo pelo lado direito evitaria
uma maior interferéncia com as areas de preservacdo permanente, conforme
situacao visualizada na FIGURA 10. . Dessa forma, nesse segmento a Alternativa 1
foi definida, em grande parte, pelo lado direito. Nos perimetros urbanos do municipio
de Gandu e do distrito de Itamaraty, a alternativa foi a pista centralizada, uma vez
que as é&reas urbanas de ambos cercam a rodovia. Para os demais nucleos e
perimetros urbanos, que se consolidaram em um dos lados da rodovia, optou-se em
projetar a alternativa para o lado oposto da ocupacéo.
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FIGURA 10. 6 — POSICIQNAMENTO DA ALTERNATIVA 1 EVITANDO A SUPRESSAO
DE VEGETACAO DAS AREAS DE PRESERVACAO PERMANENTE NO KM 424.
IMAGEM OBTIDA PELO GOOGLE EARTH.

v) Segmento Km 503 — KM 663

lgualmente ao segmento anterior, a paisagem apresenta pouca ocupacao
urbana, observando-se grande areas da floresta ombrofila densa. Ressalta-se que,
até o rio Jequitinhonha, ha plantios de cacau entremeando sub-bosques de forma
descontinua, denominados de cabrucas, que substituiram grandes areas da floresta.
Porém, ha uma significativa concentragcdo de espécies arblreas remanescentes
dessa fisionomia

Com um relevo mais acidentado, a declividade do terreno entre o Km 503 ao
Km 533 o relevo apresenta-se fortemente ondulado, onde a partir do Km 533 até o
Km 560 a declividade permanece como fortemente ondulada. No trecho entre 0 Km
535 e 0 Km 570, as altitudes chegam a 1000 m (km 540 a Km 560), formando
serras, onde o tragado se torna muito sinuoso, com curvas fechadas e poucas retas.

Por fim, a partir do km 560 até o km 663, a declividade da area em estudo
passa a variar de suave ondulada a ondulada, localmente a fortemente ondulada
(km 575 ao 580 e km 650 ao km 654).

Em relacdo ao terreno, esse € o trecho mais acidentado e com uma maior
dificuldade geométrica para a projecdo da Alternativa 1. A alternativa de alocagéo
variou ao longo do tracado, alternando entre o lado direito e esquerdo, sempre
buscando conciliar as diretrizes basicas de geometria com a menor interferéncia em
areas de preservagdo permanente, conforme visualizado na FIGURA 10. .
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FIGURA 10. 7 - POSICIONAMENTO DA ALTERNATIVA 1, BUSCANDO CONCILIAR A
DIRETRIZES BASICAS COM A MENOR INTERFERENCIA NAS APP. IMAGEM
OBTIDA DO GOOGLE EARTH

V) Segmento Km 663 — KM 717

Na porcao sul do tracado da rodovia, entre o rio Jequitinhonha até o perimetro
urbano de Eunapolis, predomina a vegetacdo secundaria de floresta ombrofila
densa, onde se encontra bastante modificada pelas atividades agrarias,
principalmente pelo plantio de eucalipto da VERACEL Celulose S/A.

Seu terreno, entre 0 Km 633 até o Km 717, apresenta relevo entre suave
ondulado a ondulado. Nos vales dos rios Jequitinhonha e Santa Cruz, o relevo passa
a fortemente ondulado. Nesses vales o tracado da rodovia em estudo € sinuoso e
requer bastante atencao.

O estudo da alternativa demostrou que o lado direito da pista apresentava
uma menor ocupacdo urbana e menores areas com fragmentos florestais. Dessa
forma, a Alternativa 1 foi definida, em grande parte, pelo lado direito, conforme
visualizamos na FIGURA 10. .
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FIGURA 10. 8 - POSICIONAMENTO DA ALTERNATIVA 1, EVITANDO-S
INTERFERENCIAS COM NUCLEOS URBANOS E APP'S. IMAGEM OBTIDA DO

GOOGLE EARTH

10.1.3.2 Posicionamento da Alternativa 2

Independentemente do diagnéstico elaborado para a Alternativa 1, o estudo
considerou para efeito de comparacdo das alternativas, o desenvolvimento da linha
integralmente do lado esquerdo da rodovia BR 101 existente. Portanto, vale as

consideracdes do diagndstico para os segmentos descritos na Alternativa 1.

10.1.3.3 Posicionamento da Alternativa 3

Independentemente do diagnéstico elaborado para a Alternativa 1, o estudo
considerou para efeito de comparacdo das alternativas, o desenvolvimento da linha
integralmente do lado direito da rodovia BR 101 existente. Portanto, vale as

consideracdes do diagndstico para os segmentos descritos na Alternativa 1.

10.1.4 ANALISE DAS ALTERNATIVA PROPOSTAS DENTRO DA FAIXA DE
DOMINIO

A seguir, apresenta-se as tabelas com a quantificacdo dos critérios considerados
prioritarios para a comparacdo das alternativas apresentadas no estudo dentro da faixa
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de dominio.

a) Alternativa 1l

Os critérios utilizados na analise comparativa da Alternativa 1, referente as
interferéncias consideradas no estudo, sao apresentados a seguir.

)] Supressao de vegetacao

Os dados apresentados mostram que para a implantacdo da Alternativa 1 de
acordo com a sec¢do proposta no Estudo de Viabilidade Técnica Econbmica e
Ambiental, serdo necessarios a supressao de 230,49 ha de vegetacdo em estagio
meédio e inicial de regeneracao, incluindo neste total outras formacdes florestais
nativas da regido, como mostra a tabela a seguir.

TABELA 10. 4 - AREAS DE SUPRESSAO RELATIVA A ALTERNATIVA 1

TABELA GERAL SUPRESSAO ALTERNATIVA LOCACIONAL 01

Vegetacdo Tipologia Estagio Sucessional Area(ha)
Cabruca/Areas Florestais Descaracterizadas Terras Baixas N3o se Aplica 25,26
Cabruca/Areas Florestais Descaracterizadas Submontana Ndo se Aplica 141,53
Floresta Estacional Semidecidual Terras Baixas Inicial 0
Floresta Estacional Semidecidual Submontana Inicial 0,36
Floresta Estacional Semidecidual Submontana Médio 1,11
Floresta Ombrdfila Densa Submontana Inicial 39,2
Floresta Ombrdfila Densa Submontana Médio 22,33
Savana Estépica/Floresta Estacional Submontana Ndo se Aplica 0,29
Savana Estépica/Floresta Estacional - N&o se Aplica 0,13
Savana Estépica/Floresta Estacional Terras Baixas Ndo se Aplica 0,27
Savana/Floresta Ombréfila - Inicial 0
Total 230,49

Os dados apresentados mostram que para a implantacdo da Alternativa 1,
que dos 230,49 h& de supressdo de vegetacdo corresponde a um percentual de

0,92% em areas de preservacdo permanente, estagio médio e

inicial de

regeneracao, incluindo neste total outras formacdes florestais nativas da regiéo,

como mostra a tabela a seguir.
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TABELA 105 -

PRESERVACAO PERMANENTE RELATIVA A ALTERNATIVA 1

TABELA GERAL SUPRESSAQ ALTERNATIVA LOCACIONAL 01 EM APP

PERCENTAGEM DE SUPRESSAO EM AREAS DE

Vegetagdo Tipologia Estagio Sucessional Area(ha) %
Floresta Ombrofila Densa Submontana Inicial 0,35 0,15
Cabruca/Areas Florestais Descaracterizadas Terras Baixas Ndo se Aplica 0,61 0,26
Cabruca/Areas Florestais Descaracterizadas Submontana Ndo se Aplica 1 0,43
Floresta Estacional Semidecidual Submontana Inicial 0,02 0,01
Floresta Ombrofila Densa Submontana Médio 0,12 0,05
Savana Estépica/Floresta Estacional Terras Baixas Ndo se Aplica 0,03 0,01
Total 2,13 0,92

i)  Areas urbanas

Para a implantacdo da alternativa 1 de acordo com a se¢ado proposta no
Estudo de Viabilidade Técnica Econdmica e Ambiental, serdo necessarios utilizacdo
de uma area de 37,11 h4, como mostra a tabela a seguir.

TABELA 10. 6 - INTERFERENCIAS EM AREAS URBANAS

INTERFERENCIA AREA URBANAS - ALTERNATIVA 01
Descri¢do Area(ha)
Areas Urbanas 37,11

i) Interferéncias com Unidades de Conservagéo

Para a implantacdo da alternativa 1 de acordo com a secao proposta no
Estudo de Viabilidade Técnica Econdmica e Ambiental, serdo necessarios utilizacdo
de uma area de 103,97 h4, como mostra a tabela a seguir.

TABELA 10.7 - INTERFERENCIAS COM UNIDADES DE CONSERVACAO

INTERFERENCIA UNIDADES CONSERVACAO - ALTERNATIVA 01
Descrigdo Area(ha)
APAS 103,97

b) Alternativa 2

Os critérios utilizados na analise comparativa da Alternativa 2, referente as
interferéncias consideradas no estudo, séo apresentados a seguir.
)] Supressao de vegetacao

Os dados apresentados mostram que para a implantacdo da Alternativa 2 de
acordo com a secdo proposta no Estudo de Viabilidade Técnica Econbmica e
Ambiental, serdo necessarios a supressdo de 318,64 ha de vegetacdo em estagio
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meédio e inicial de regeneracao, incluindo neste total outras formacdes florestais
nativas da regido, como mostra a tabela a seguir.

TABELA 10. 8 - AREAS DE SUPRESSAO RELATIVA A ALTERNATIVA 2

TABELA GERAL SUPRESSAO ALTERNATIVA LOCACIONAL 02

Vegetagdo Tipologia Estagio Sucessional Area(ha)
Cabruca/Areas Florestais Descaracterizadas Terras Baixas Nao se Aplica 31,91
Cabruca/Areas Florestais Descaracterizadas Submontana Ndo se Aplica 201,16
Floresta Estacional Semidecidual Terras Baixas Inicial 0
Floresta Estacional Semidecidual Submontana Inicial 2,55
Floresta Estacional Semidecidual Submontana Médio 3,31
Floresta Ombréfila Densa Submontana Inicial 49,78
Floresta Ombrdfila Densa Submontana Médio 24,44
Savana Estépica/Floresta Estacional Submontana Nao se Aplica 1,74
Savana Estépica/Floresta Estacional - Nao se Aplica 1,49
Savana Estépica/Floresta Estacional Terras Baixas Nao se Aplica 2,23
Savana/Floresta Ombrofila - Inicial 0,01
Savana/Floresta Ombrofila - Nao se Aplica 0
Total 318,64

Os dados apresentados mostram que para a implantacdo da Alternativa 2,
que dos 318,64 ha de supressao de vegetacdo corresponde a um percentual de

0,96% em areas de preservacdo permanente, estagio médio e

inicial de

regeneracao, incluindo neste total outras formacdes florestais nativas da regido,

como mostra a tabela a seguir.

TABELA 10.9 - PERCENTAGEM DE SUPRESSAO EM AREAS DE
PRESERVACAO PERMANENTE RELATIVA A ALTERNATIVA 2
TABELA GERAL SUPRESSAO ALTERNATIVA LOCACIONAL 02 EM APP
Vegetacao Tipologia Estagio Sucessional Area(ha) %
Floresta Ombrdfila Densa Submontana Inicial 0,33 0,1
Cabruca/Areas Florestais Descaracterizadas Terras Baixas Ndo se Aplica 0,55 0,17
Cabruca/Areas Florestais Descaracterizadas Submontana N&o se Aplica 1,46 0,46
Floresta Estacional Semidecidual Submontana Inicial 0,16 0,05
Floresta Estacional Semidecidual Submontana Médio 0,15 0,05
Savana Estépica/Floresta Estacional - N&o se Aplica 0,03 0,01
Savana Estépica/Floresta Estacional Terras Baixas Ndo se Aplica 0,26 0,08
Floresta Ombrdfila Densa Submontana Médio 0,12 0,04
Total 3,07 0,96

i) Areas urbanas
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Para a implantacdo da alternativa 2 de acordo com a secdo proposta no
Estudo de Viabilidade Técnica Econdmica e Ambiental, serdo necessarios utilizacado
de uma area de 37,08 h4, como mostra a tabela a seguir.

TABELA 10.10 - INTERFERENCIAS EM AREAS URBANAS

INTERFERENCIA AREA URBANAS - ALTERNATIVA 02
Descrigdo Area(ha)
Areas Urbanas 37,08

i) Interferéncias com Unidades de Conservagéo

Para a implantacdo da alternativa 2 de acordo com a secao proposta no
Estudo de Viabilidade Técnica Econémica e Ambiental, serdo necessarios utilizacédo
de uma &rea de 105,05 h&a, como mostra a tabela a seguir.

TABELA 10.11 - INTERFERENCIAS COM UNIDADES DE CONSERVACAO

INTERFERENCIA UNIDADES CONSERVACAO - ALTERNATIVA 02
Descrigdo Area(ha)
APAS 105,05

c) Alternativa 3

Os critérios utilizados na andalise comparativa da Alternativa 3, referente as
interferéncias consideradas no estudo, sdo apresentados a seqguir.

)] Supressao de vegetacao

Os dados apresentados mostram que para a implantacdo da Alternativa 3 de
acordo com a secdo proposta no Estudo de Viabilidade Técnica Econbmica e
Ambiental, serdo necessarios a supressdo de 267,88 ha de vegetacdo em estagio
meédio e inicial de regeneracao, incluindo neste total outras formacdes florestais
nativas da regido, como mostra a tabela a seguir.
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TABELA 10. 12 - AREAS DE SUPRESSAO RELATIVA A ALTERNATIVA 3

TABELA GERAL SUPRESSAO ALTERNATIVA LOCACIONAL 03

Vegetacdo Tipologia Estagio Sucessional Area(ha)
Floresta Ombrofila Densa Submontana Inicial 44,61
Floresta Estacional Semidecidual Terras Baixas Inicial 0,04
Cabruca/Areas Florestais Descaracterizadas Submontana Ndo se Aplica 166,88
Floresta Ombrofila Densa Submontana Médio 22,72
Cabruca/Areas Florestais Descaracterizadas Terras Baixas Nado se Aplica 30,27
Floresta Estacional Semidecidual Submontana Inicial 0,6
Floresta Estacional Semidecidual Submontana Médio 1,39
Savana Estépica/Floresta Estacional Submontana Ndo se Aplica 0,94
Savana Estépica/Floresta Estacional Ndo se Aplica 0,16
Savana/Floresta Ombrdfila Inicial 0
Savana Estépica/Floresta Estacional Terras Baixas Ndo se Aplica 0,27
Total 267,88

Os dados apresentados mostram que para a implantacdo da Alternativa 3,
que dos 267,88 ha de supressao de vegetacdo corresponde a um percentual de
0,93% em areas de preservacdo permanente, estagio médio e
regeneracao, incluindo neste total outras formacdes florestais nativas da regido,

como mostra a tabela a sequir.
TABELA 10 13 -

PRESERVACAO PERMANENTE RELATIVA A ALTERNATIVA 3

inicial

de

PERCENTAGEM DE SUPRESSAO EM AREAS DE

TABELA GERAL SUPRESSAO ALTERNATIVA LOCACIONAL 03 EM APP

Vegetacao Tipologia Estagio Sucessional Area(ha) %
Floresta Ombrdfila Densa Submontana Inicial 0,4 0,15
Cabruca/Areas Florestais Descaracterizadas Submontana Nao se Aplica 1,3 0,48
Floresta Ombrofila Densa Submontana Médio 0,12 0,05
Cabruca/Areas Florestais Descaracterizadas Terras Baixas Nao se Aplica 0,62 0,23
Floresta Estacional Semidecidual Submontana Inicial 0,02 0,01
Savana Estépica/Floresta Estacional Terras Baixas Nao se Aplica 0,03 0,01
Total 2,49 0,93

i) Areas urbanas

Para a implantagcdo da alternativa 3 de acordo com a seg¢ao proposta no
Estudo de Viabilidade Técnica Econémica e Ambiental, serdo necessarios utilizacéo
de uma area de 36,46 ha, como mostra a tabela a seguir.
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TABELA 10 14 - INTERFERENCIAS EM AREAS URBANAS

INTERFERENCIA AREA URBANAS - ALTERNATIVA 03
Descrigdo Area(ha)
Areas Urbanas 36,46

iii) Interferéncias com Unidades de Conservacao

Para a implantacdo da alternativa 3 de acordo com a se¢&do proposta no
Estudo de Viabilidade Técnica Econémica e Ambiental, serdo necessarios utilizacao
de uma area de 104,35 ha, como mostra a tabela a seguir.

TABELA 10 15 - INTERFERENCIAS COM UNIDADES DE CONSERVACAO

INTERFERENCIA UNIDADES CONSERVACAO - ALTERNATIVA 03
Descri¢do Area(ha)
APAS 104,35

RESULTADO DAS ALTERNATIVAS PROPOSTAS

Como resultado das interferéncias do estudo de alternativas, conclui-se que a
Alternativa 1 que se desenvolve alternando os lados de duplicagdo da Rodovia
Federal BR 101 BA, pode ser avaliada como menos conflitante em trés dos quatro
critérios prioritarios considerados, sendo que no critério interferéncia com areas
urbanas essa apresentou um resultado levemente superior as alternativas 2 e 3.
Salienta-se que essa condicdo se deu em detrimento a desvios de fragmentos
florestais existentes.

QUADRO 10. 2 - GRAU DE RECOMENDACAO DAS ALTERNATIVAS — DENTRO
DA FAIXA DE DOMINIO

oM | areRvamva | SRAUDERECOMENDACKO
1° Alternativa 1 Alto
20 Alternativa 3 Médio
30 Alternativa 2 Baixo

Como resultado final, o estudo recomenda para o projeto de duplicacédo da BR
101 BA a Alternativa 1 (alternando os lados) e a utilizagao das Variantes LD/LE onde
sdo contornadas as seguintes cavidades naturais subterrdneas localizadas fora da
faixa de dominio, nos respectivos quildbmetros: Lapa de Sdo Gotardo (Gruta S&o
Gotardo) - km 633+500 a km 634+500/LE e Gruta do Deusdete - km 634+500 a km
635+500/LD.
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10.1.5 DIAGRAMA UNIFILAR DAS ALTERNATIVAS PROPOSTAS

No Volume de Mapeamento Tematico — Tomo X é apresentado o diagrama
unifilar com o Esquema Linear do Tracado, mostrando a locacdo das Alternativas
propostas, contendo principais interferéncias/equipamentos urbanos e o
posicionamento do lado para a implantagéo da duplicacdo da rodovia em estudo.

10.1.6 NAO REALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Considerando a hipétese de néo realizacdo do empreendimento, afim de
evitar novos impactos aos ecossistemas presentes, torna-se uma alternativa
obsoleta, pois 0s principais impactos ja ocorreram na fase de implantacdo da BR-
101/BA ha mais de 40 anos; estando consolidada o uso e ocupacao do solo bem
como a exploracdo dos recursos naturais, desde o periodo da coloniza¢éo da regiao.
Considera-se que a magnitude dos impactos advindos da duplicacdo é menor
guando comparado com a implantacdo de uma nova rodovia. Neste contexto, foram
previstos dois cenarios possiveis para a regido, um a curto prazo e um a médio e
longo prazo.

O primeiro, considera que a curto prazo as condicbes atuais de
trafegabilidade e seguranca da via, bem como, a sua contribuicdo ao
desenvolvimento socioeconémico da regido continuardo sofrendo os mesmos
problemas. Apresentando-se como ponto critico a estagnacdo do desenvolvimento
social e econdmico da regido, havendo perda do investimento inicial realizado a
mais de 40 anos com a implantacdo da rodovia.

O segundo cenario considera que, a médio e longo prazo, o aumento do
volume médio diario anual de trafego e o aumento no desenvolvimento econémico
da regido e do pais, contribuirdo para o deterioramento das condi¢cdes de
trafegabilidade e seguranca da rodovia. Essas interferéncias poderdo se tornar um
entrave para o desenvolvimento socioecondmico, podando novas alternativas de
negécios e de mercado na regido e, agravando sobremaneira, o nivel de seguranca
dos usuarios e das comunidades junto a faixa de dominio da rodovia.

Os locais que ja apresentam criticidade e que tende a médio e longo prazo se
tornarem pontos de gargalos, sdo apresentados na TABELA 10. 16 a seguir.

TABELA 10. 16 - LOCAIS DE MAIOR CRITICIDADE QUANTO AS
INTERFERENCIAS PARA DUPLICACAO DA BR-101/BA

INTERFERENCIAS NA FAIXA DE DOMINIO DA BR-101/BA — ENTRE OS KM 166,5 E 717,8
N° KM LADO DA RODOVIA TIPO DE INTERFERENCIA
1 170,738 a 170,770 LD Edifica¢Ges
2 170,976 a 171,031 LD Edifica¢Ges
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INTERFERENCIAS NA FAIXA DE DOMINIO DA BR-101/BA — ENTRE OS KM 166,5 E 717,8
Ne° KM LADO DA RODOVIA TIPO DE INTERFERENCIA
3 171,138 a 171,350 LE Posto Combustivel
4 196,634 a 197,065 LD/LE APA Lago de Pedra do Cavalo
5 197,900 a 198,344 LE Aglomerado edificagbes
6 198,230 a 198,345 LD Aglomerado edificagbes
7 200,640 a 208,475 LD/LE APA Lago de Pedra do Cavalo
8 231,385 a 231,930 LD EdificacBes — Cidade de Sapeacu
9 232,833 a 232,873 LD EdificacBes — Cidade de Sapeacu
10 232,833 a232,971 LE Edificacbes — Cidade de Sapeacu
11 233,102 a 233,465 LD Edificacbes — Cidade de Sapeacu
12 320,540 a 321,267 LD/LE Aglomerado edificacBes
13 327,939 a 330,130 LDILE Ediicagles - Sldade de Pres.
14 336,150 a 336,305 LD/LE Aglomerado edificacBes
15 342,494 a 343,00 LD/LE Aglomerado edificacGes
16 349,628 a 350,078 LD/LE Aglomerado edificages
17 353,00 LE Quilombola Serilandia
18 359,095 a 361,551 LD/LE Edificacbes — C_idadg de Wenceslau
Guimaraes
19 349,297 a 362,772 LD/LE APA Cami”:‘;; E&ﬁ:ggicos da Boa
20 364,700 a 365,160 LD Edificacbes — Cidade de Gandu
21 389,354 a 403,793 LD/LE APA Pratigi
22 404,425 a 405,190 LD/LE EdificacGes — Cidade de Itamaraty
23 426,260 a 426,700 LE EdificacBes — Cidade de Camamu
Marau
24 444,500 a 444,820 LE EdificagBes — Cidade de Ubaitaba
25 444,820 a 445,435 LD/LE EdificagBes — Cidade de Ubaitaba
26 445,435 a 446,086 LD EdificagBes — Cidade de Ubaitaba
27 446,086 a 446,291 LD/LE EdificacBes — Cidade de Ubaitaba
28 446,532 a 446,756 LD/LE EdificacBes — Cidade de Aurelino Leal
29 468,316 a 490,475 LD/LE APA Lagoa Encantada
30 504,381 a 505,408 LD/LE EdificacBes — Cidade de Itabuna
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INTERFERENCIAS NA FAIXA DE DOMINIO DA BR-101/BA — ENTRE OS KM 166,5 E 717,8
Ne° KM LADO DA RODOVIA TIPO DE INTERFERENCIA
31 508,764 a 509,210 LD EdificacBes — Cidade de Itabuna
32 525,244 a 525,399 LD EdificacBes — Cidade de Buerarema
33 525,446 a 525,773 LE EdificacBes — Cidade de Buerarema
34 541,469 a LE Edificacdes — Cidade de Sao José da

542, 369 Vitéria

35 615,543 a 616,133 LD/LE Aglomerado edificagbes
36 656,724 a 657,00 LE Aglomerado edificagbes
37 680,565 a 680,816 LE Edificacdes — Cidade de Itagimirim
38 681,621 a 682,00 LE Edifica¢des — Cidade de Itagimirim
39 682,147 a 682,341 LE Edifica¢des — Cidade de Itagimirim
40 702,808 a 703,232 LD/LE Aglomerado edificacBes
41 709,395 a 709,819 LE Aglomerado edificacBes
42 712,881 a717,8 LD/LE EdificacBes — Cidade de Eunapolis

10.2 ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS

Como alternativa tecnoldgica, buscou-se o0 aproveitamento do leito da estrada
existente, tendo como principal diretriz manter a declividade longitudinal compativel
com a estrada existente, sendo que as principais alternativas a serem incluidas no
projeto serdo descritas a seguir.

11.2.1. GEOMETRIA

Em funcdo das caracteristicas técnicas, operacionais e geomeétricas, foi
proposta a secéo prevista no EVTEA.

Para a duplicacdo da rodovia prevé-se na area rural, uma extensao total de
trinta e um metro (31) de largura, sendo dezoito metros (18) metros de nova secéao,
dois metros (2) de largura demolidos da pista antiga e onze metros (11)
mantidos/reformados da pista existente, de forma que essa serad composta de:

e Canteiro central (9,00m);
e Faixa de seguranca (0,80m), 2 lados;
e 2 faixas de trafego com 3,60 metros cada (7,20m), 2 lados;

e Acostamento a direita (2,50m), 2 lados;
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Faixa de drenagem (0,50m), 2 lados.

cao proposta € apresentada na figura a seguir:

18.00 13.00

0.50

o o
2.507;3.6Dﬁ;3.50_1$ 5.00 = 3.60——3.60—2.50

0.50

FIGURA 10. 9 - SECAO PROPOSTA NO ESTUDO DE VIABILIDADE TECNICA
ECONOMICA E AMBIENTAL- EVTA PARA AREA RURAL

Paras as areas urbanas foi previsto se¢cdo com barreira separadora central, a

secao da nova pista tera 12,20 metros de largura e sera composta de:

Barreira separadora central (0,60m);

Faixa de seguranca (1,40m7);

2 faixas de trafego com 3,60 metros cada (7,20m);
Acostamento a direita (2,50m);

Faixa de drenagem (0,50m);

A secdo proposta é apresentada na figura a seguir:

0.50

10.80 13.00
o o =)
2.5{]7;3.ED_J;EI.EDﬁLE?//LE7;3.Euﬁ;3.ED 2.50 g
0.60

FIGURA 10. 10 — SECAO PROPOSTA NO ESTUDO DE VIABILIDADE TECNICA
ECONOMICA E AMBIENTAL- EVTA PARA AREA URBANA
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11.2.2. EMPRESTIMOS

Como empréstimo serdo preferencialmente indicados os alargamentos
laterais — por interferirem com menor intensidade no meio ambiente e estarem
situados na faixa de dominio da rodovia — ou caixas de empréstimos existentes.

11.2.3. TALUDES

Por meio dos Estudos Geoldgicos Geotécnicos a serem realizados para o
projeto serdo definidos a principio 0os seguintes parametros:

Horizontes dos materiais classificando-os em 12, 22 e 32 categoria;
e Taludes de corte e aterro:

e Corte: 1:1 (H:V) em materiais classificados em 12 e 22 categoria, com
banquetas a cada 8 metros de altura de corte, e 2:3 (H:V) em materiais
classificados em 32 categoria;

e Aterro: 3:2 (H:V) em todos os materiais.
11.2.4. DRENAGEM
11.2.4.1. Superficial

Os dispositivos de drenagem superficial serdo posicionados levando-se em
consideracdo as observacbes de campo, as analises das sec¢fes transversais do
segmento aliadas a planta e perfil. Dessas observacdes e reavaliacbes obtém-se os
dispositivos necessarios ao escoamento das aguas superficiais em funcdo da
rodovia projetada.

11.2.4.2. Drenagem profunda

Seré feita a indicacdo dos dispositivos de drenagem profunda com base nas
informacdes levantadas pelo estudo geotécnico a ser realizado, sendo que em todos
0s cortes serao utilizados drenos. Quando o corte estiver em rocha sera utilizado o
dreno raso.

11.2.4.3. Drenagem do pavimento

Para a drenagem do pavimento (i.e. drenos rasos) indicar-se-4 a utilizagéo de
drenos transversais posicionados em pontos baixos do greide, locais de transicéo
entre cortes e aterros, proximos a obras de arte especiais e em segmentos com
declividades altas espacados a cada 100 metros.
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11.2.4.4. Drenagem urbana

Deverao ser projetadas redes de drenagem pluvial utilizando para captacéo
da agua as caixas coletoras com boca de lobo nos segmentos urbanos.

Essas caixas conduzirdo a agua até a galeria existente situada sob a calcada,
sendo a ligacéo efetuada com caixas de ligagéo e passagem, localizadas de acordo
com as superelevacoes da pista e pontos de confinamento de agua.

11.2.4.5. Obras de arte corrente

O projeto de obras de arte corrente visard a transposicdo dos talvegues
interceptados pelo tracado da rodovia, de forma que essas transposicfes nao
comprometam a integridade da rodovia e nao alterem as condi¢des do fluxo natural
nesses pontos.

11.2.5. PAVIMENTO

Diferentes tipos de estruturas de pavimento, vidveis do ponto de vista técnico
e econOmico, serdo estudadas na definicdo e dimensionamento da estrutura do
pavimento.

Considerando a disponibilidade de material na regido, deverdo ser estudadas
alternativas para o pavimento, que preliminarmente pode ser composto de camada
asféltica em CBUQ, camadas granulares de brita graduada e macadame seco sobre
camada final de terraplenagem com material oriundo de caixas de empréstimo; e,
emprego de pavimento semirrigido composto de camada asfaltica de CBUQ,
camadas granulares de brita graduada e macadame seco e camada cimentada de
brita graduada tratada com cimento sobre camada final de terraplenagem com
material oriundo de caixas de empréstimo.

Para a restauracdo da pista existente, ha duas soluc¢des de restauragdo: uma
podera contemplar a reciclagem do revestimento existente com adi¢cdo de espuma
asfalto, execucdo de tratamento superficial simples e revestimento em CBUQ
modificado por borracha, e a outra podera envolver a fresagem descontinua com
reposicdo com CBUQ modificado por borracha e reforco em revestimento de CBUQ
modificado por borracha.
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