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9 CONCLUSOES

Inicialmente € importante destacar que o presente Estudo de Impacto
Ambiental compreende um singular aspecto na medida em que foi realizado para
subsidiar o Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica Ambiental — EVTEA, o qual por
sua vez foi inconclusivo no tema ambiental devido a complexidade natural daquela
regiao.

A despeito disso, este EIA teve o real objetivo de determinar a alternativa de
tracado da rodovia, sendo este um consideravel desafio pelos motivos destacados
adiante.

Em que pese a complexidade ambiental da regido, o processo de elaboragéo
deste estudo evidenciou a grande importancia logistica da BR-080, em termos locais
e regionais. Verificou-se que, além de ser relevante estrategicamente, no que se refere
a economia regional e nacional, a implantacéo e pavimenta¢ao desta rodovia trara um
incremento na qualidade de vida da populacdo local, proporcionando seguranca,
menor tempo e mais conforto em seus percursos, 0 que atualmente ndo ocorre, em
funcdo do estado precéario das estradas através das quais essas populacdes se
deslocam.

O primeiro aspecto que € necessario ressaltar e que foi demonstrado nesse
estudo € a importancia da logistica para o setor agropecuario, o qual se constitui em
forca motriz da economia das areas de influéncia do empreendimento e do Corredor
Centro-Norte. Por meio da logistica e da sua capacidade de disponibilizar
equipamentos, insumos, tecnologia, bem como pela eficiéncia e eficacia na producao
e comercializacdo de produtos, € movimentada uma complexa rede de agentes e
atividades concernentes a atividade agropecuaria.

O preco final do produto agrega também o custo logistico e os custos de
transagcdo. No que se refere a realidade brasileira, as longas distancias percorridas
entre zonas de producdo, consumo interno e portos de exportacdo somam
importantes valores ao preco final, uma vez que os produtores acabam pagando mais
caro pelos insumos e frete.

Tem se verificado que tais custos, que vém afetando a competitividade,
influenciam negativamente nos precos internos, reduzindo a renda do produtor e
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levando a uma perda na participacao do Brasil no mercado internacional.

Nesse EIA constatou-se que uma das rotas mais utilizadas para o escoamento
da producédo da All é o intermodal rodoviario-hidroviario e ferroviario, indo para Sao
Simé&o, em Goias até chegar ao Porto de Santos, em S&o Paulo. O modal rodoviério
€ o principal canal de escoamento da producédo de gréos, algoddo e carne bovina
mato-grossenses destinados a exportacao.

Realizada essa andlise, conclui-se que a BR-080 exercerd& um papel
preponderante na ligagdo da regido produtiva do Mato Grosso a Ferrovia Norte Sul,
principalmente tendo em vista a expectativa de um crescente aumento na safra de
grdos no Mato Grosso. Sera criada, com a instalacdo dessa rodovia, uma nova
alternativa para o escoamento da producao via modal ferroviério para o Porto de Itaqui
no Maranhdéo, possibilitando o atendimento a demanda das regifes Norte e Nordeste
por oleaginosas, cereais e fibras.

Além da importancia estratégica do empreendimento no contexto econémico
regional, a instalacdo da rodovia também beneficiara diretamente a populagéo da AID
e All. Uma infraestrutura eficiente de transportes é fundamental para a qualidade de
vida de uma populacédo. Conforme foi demonstrado nesse estudo, Cocalinho, Ribeiréo
Cascalheira, Novo Santo Antbnio e Sdo Miguel do Araguaia ndo possuem uma
adequada infraestrutura de servicos de atendimento a populacado, especialmente nos
quesitos educacdo e saude. Dessa forma, tem sido necessario que os moradores se
desloguem com frequéncia para outros centros, onde haja a disponibilidade de
equipamentos de saude, educacgéo e comércio de melhor qualidade, de forma a suprir
suas necessidades béasicas. Sendo assim, a instalacdo da rodovia pode facilitar a
esses usuarios 0 acesso a esses servicos, reduzindo o tempo e melhorando a
qualidade dos deslocamentos.

Em contrapartida, os estudos ambientais indicaram que essa area
extremamente estratégica para o desenvolvimento socioecondémico regional coincide
com uma area de extrema sensibilidade ambiental, como péde ser observado nas
analises dos meios fisico e bibtico. Isso exigiu diagndsticos rigorosos que permitissem
avaliar de forma precisa os ambientes naturais da area de influéncia.

A zona em estudo representa o contato entre duas provincias floristicas: a do
Cerrado e a Amazbnica, ambas pertencentes ao dominio Amazoénico, um dos
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principais dominios biogeograficos da Regido Neotropical. Apresenta extensas areas
de campos sazonalmente inundados (campos de murundus), complexos de
cerrado/cerraddo, matas inundaveis e mata seca.

A ocorréncia de formacgoes aluviais pioneiras, influenciadas diretamente pelos
rios ou pelo lencol freatico superficial, apresentando trechos permanentemente ou
temporariamente alagados, resulta num mosaico florestal bastante complexo entre
fisionomias tipicamente florestais e trechos perturbados com predominancia de
espécies pioneiras

O sara (formacdo dominada por Sapium glandulosum) é uma formacgéo
arbustivo-arbérea ocorrente as margens do rio das Mortes e do rio Araguaia, sobre
solos depositados nas cheias, com cota igual ou muito proxima do lencol freatico e
topografia plana, que no conjunto determina a manutencdo da umidade do solo na
maior parte do ano.

Devido a dindmica dos cursos d'agua regionais, € comum que comunidades
com dominancia de espécies pioneiras ocupem grande parte das margens dos rios.
Na margem do rio das Mortes e do rio Araguaia a vegetacao herbacea é muito restrita
e 0 componente arboreo é dominado pelo sard, com ocorréncia de poucos individuos
de outras espécies também tolerantes aos mesmos limitantes ambientais.

A AID apresenta um grande potencial para a preservacao de espécies raras e
vulneraveis a a¢bes antrdpicas. No trecho entre o rio das Mortes e a sede municipal
de Ribeirdo Cascalheira, ocorre um complexo ecotono entre as formacdes tipicas de
cerrado e formacdes florestais de influéncia amazonica.

Em ambito local, o enquadramento das fitofisionomias é bastante complexo,
devido a ocorréncia de gradientes decorrentes da interpenetracdo da flora e da
vegetacao dos dois biomas, incluindo formacdes inundaveis sazonalmente.

Os esforcos empregados nas amostragens de fauna, por sua vez, resultaram
em 8704 registros de peixes, referentes a 181 espécies, trés delas endémicas da
Bacia Tocantins-Araguaia; 3638 registros de anfibios, distribuidos em 38 espécies,
sendo quatro endémicas do Cerrado; 1565 registros de répteis (577 registros de
guelbnios), relativos a 69 espécies, sendo seis endémicas do Cerrado; 9929 registros
de aves, com uma riqueza de 338 espécies, sendo 18 endémicas do Bioma Cerrado
e trés espécies ameacadas de extingado, e 2236 registros de mamiferos, distribuidos
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em 44 espécies, sendo nove ameacadas de extincdo no Brasil e quatro endémicas do
Cerrado.

Além disto, a regido consiste em um grande mosaico de Unidades de
Conservacio, Areas Indigenas e Areas Prioritarias para Conservacio. Cerca de 80%
do tracado proposto para a rodovia intercepta uma area relativamente bem preservada.

A porcéo mais a leste, entre o rio das Mortes e o rio Araguaia, se constitui num
grande corredor de diversidade, com cerrado e matas ciliares, além dos rios Forquilha
e Cristalino, relativamente bem preservadas, interligando as unidades de conservagao
ali presentes.

No trecho entre a zona urbana de Ribeirdo Cascalheira e o rio das Mortes,
destaca-se como corredor ecoldgico a mata ciliar do rio Sdo Jodo Grande, area de
grande diversidade animal e vegetal, que serve de reflgio para a fauna de grandes
extensdes de cerrado, 0s quais sdo carentes de fontes de dessedentacdo durante os
meses de seca.

De posse das conclusdes dos diagnésticos e apos as inferéncias da andlise
integrada, o desafio foi determinar a diretriz de tracado que evitasse 0 maximo
possivel dos impactos potenciais e, dessa forma, obter a viabilidade da rodovia dada
a sua importancia socioeconémica. Assim, foi dado foco nas areas mais sensiveis de
cada alternativa e ponderados critérios que permitissem o alcance do objetivo deste
EIA.

Inicialmente, antes do aprofundamento dos estudos, havia uma expectativa de
gue a rodovia fosse tragcada em linha reta, com cerca de 170 km de extensao, ligando
Ribeirdo Cascalheira a Luiz Alves, em Sao Miguel do Araguaia. Contudo, foram
estudadas alternativas e propostos ajustes, justamente visando reduzir e evitar 0s
impactos, fazendo com que o trecho da rodovia a ser pavimentado fosse acrescido
em cerca de 30 km, chegando a 200 km de extensao.

Conforme descrito no capitulo de Alternativas Locacionais, para a
determinacao da alternativa locacional da rodovia BR 080/MT mais favoravel do ponto
de vista ambiental, considerando os aspectos fisicos, bidticos e socioeconémicos,
foram concebidas alternativas utilizando-se os seguintes critérios:

a) Evitar a passagem sobre unidades de conservacao;
b) Evitar as areas de inundacédo dos rios na época chuvosa,;
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c) Evitar passagem por areas alagadas naturais;

d) Evitar passagem em areas proximas a Terras Indigenas;

e) Priorizar a utilizacdo de areas com topografia favoravel, evitando cortes e
aterros no terreno;

f) Transpor areas com menor necessidade de intervencdo na vegetacao
nativa;

g) Aproveitar caminhos de servi¢os, acessos e estradas vicinais ja existentes.

Com as varias incursdes a campo, que permitiram os detalhamentos dos
diagnésticos, foi possivel identificar os seguintes pontos mais sensiveis da area de
influéncia, sobre cada alternativa, conforme mapa de Sensibilidade Ambiental (TOMO
6), elaborado para analise do meio fisico. No sentido Oeste-Leste:

a) os pontos onde o tracado transpfe as matas ciliares do rio Sdo Joao e
afluentes;

b) o ponto onde o tracado atravessa o rio das Mortes, onde se localiza o
Refugio de Vida Silvestre Quelénios do Araguaia;

c) o ponto em que o tracado cruza o rio Corixo da Forquilha, afluente do rio
Cristalino e o ponto em que o tracado cruza o rio Cristalino e

e) a area localizada entre o Refugio de Vida Silvestre Corixdo da Mata Azul e

a APA Meandros do Araguaia, transposta pelo tracado.

Com base nos critérios supra citados e analisando detalhadamente os pontos
sensiveis descritos, conclui-se, dentre as alternativas locacionais estudadas, que a
Alternativa 5 se apresentou positiva e significativamente diferente das demais, com
um volume estimado de supresséo cerca de 30% inferior e incidente, em sua maior
extensdo, sobre areas abertas e ambientes antropizados. Além disso, nessa mesma
alternativa, 0s menores impactos coincidem com 0s menores investimentos em obras
de arte. Serdo, entdo, menores as interferéncias sobre os cursos d'agua, sendo que
as pontes se converterdo em passagens de fauna.

Conclui-se, portanto, que hé viabilidade na instalagdo da rodovia BR-080/MT,
uma vez que com a alternativa de tragado escolhida foi possivel projetar uma diretriz
com 0 menor impacto possivel, prevenindo a maioria absoluta dos impactos. Soma-
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se a isso o fato de que os impactos remanescentes sao passiveis de mitigacdo e
compensacao, conforme apresentacdo das medidas e descricdo dos programas

propostos.
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