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3 Descricao do Projeto
3.1 O Projeto de Engenharia

O Projeto de engenharia objetiva a execugcao das obras de recuperagdo, manutencao,
conservagao, ampliagdo da capacidade e melhorias do sistema rodovidrio, bem como a
implantacao dos sistemas de operagdo, de arrecadacdao de pedagio e de monitoramento do

sistema rodoviario.

3.1.1 Definicoes Basicas

O projeto de engenharia incide sobre as Obras de Capacidade e Melhorias. Especificamente, o
escopo do projeto caracteriza as obras e servicos de duplicagdo da rodovia, as corregdes de
tragado, a implantacdo de vias marginais, viadutos, passagens superiores e inferiores. Completam
os desenhos de engenharia, o detalhamento da instalagdo das interconexdes, dos retornos em
desnivel, das passarelas e melhorias em acessos, da implantagdo de barreiras divisérias de
pistas, observados os devidos critérios técnicos.

De acordo com o Programa de Exploragcédo da Rodovia — PER, o trecho se enquadra na classe I-A,
onde:

Obrigacao de atendimento a Classe I-A: a Concessionaria devera, nos mesmos prazos
previstos para concluir as duplicacées, adequar as pistas existentes e as novas pistas aos
parametros geométricos aplicaveis as rodovias de Classe I-A, de tal forma que até o 5° (quinto)
ano da Concessao toda a rodovia esteja adequada a Classe I-A, observado o disposto no
paragrafo abaixo. As rampas e curvas verticais das pistas existentes ndo precisardo ser
adequadas. As faixas adicionais que se fizerem necessarias ao longo da Concessao também
deverao estar adequadas aos parametros geométricos aplicaveis as rodovias de Classe I-A.

Tabela 1 - Caracteristicas Basicas do Projeto Geométrico - Segundo o Manual de Projeto de
Rodovias Rurais do DNIT

. Regiao
Caracteristicas
Plana Ondulada | Montanhosa
Afastamento lateral minimo do bordo do acostamento:
obstaculos continuos 0,50m 0,50m 0,50m
obstaculos isolados 1,50m 1,50m 1,50m
Largura do canteiro central (Classe I-A)
absoluta* 3-7m 3-7m 3-7m
minimo em interse¢des em nivel 26m 26m 26m
desejavel 10 - 12m 10-12m 10-12m
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L. Regiao
Caracteristicas
Plana Ondulada | Montanhosa
Velocidade diretrizes 100km/h 80km/h 60km/h
Distancia minima de velocidade de parada
desejavel 210m 140m 85m
absoluta 155m 110m 75m
Distancia minima de visibilidade de ultrapassagem (Classe 1-B) 680m 560m 420m
Raio minimo de curva horizontal (e - 10%) 345m 210m 115m
Rampa maxima 3% 4,50% 6%
Valor minimo de K para curvas verticais convexas
desejavel 107 48 18
absoluta 58 29 14
Valor minimo de K para curvas verticais cOncavas
desejavel 52 32 17
absoluta 36 24 15
Largura da faixa de rolamento 3,60m 3,60m 3,60m
Largura do acostamento externo 3,00m 2,50m 2,50m
Largura do acostamento interno (Classe 1-A)
pista de 2 faixas 1,20 - 0,60m | 1,00 - 0,60m | 0,60 - 0,50m
pista de 3 faixas 3,00-2,50m|2,50-2,00m| 2,50-2,00m
pista de 4 faixas 3,00m 3,00 - 2,50m | 3,00 -2,50m
Gabarito minimo vertical 5,50m 5,50m 5,50m

* Quando for dispensével o acostamento interno total, utilizando os valores para pista de 2 faixas

3.1.2 Descricao Geral do Empreendimento

A duplicacado sera realizada em toda a extens@o dos subtrechos em pista simples da rodovia de
que trata este estudo, o que soma a extensao total de 557,2 km. Os trechos em multifaixa com
extensao de 144,8 km serao convertidos também em pista dupla. Devera ser feita a implantagao
de uma faixa adicional em cada sentido no subtrecho da rodovia em Santa Maria/GO,
Valparaiso/GO e Luziania/GO, com extensao total de 32,5 km.

Serao aproximadamente 12 (doze) corre¢cdes de tracado, em locais onde foram observadas
curvas de raios mais reduzidos. Além disso, havera a implantagdo de vias marginais, viadutos e
passagens inferiores, interconexdes, retornos em desnivel, passarelas e melhorias em acessos,

conforme localizagdo e quantitativos indicados pela ANTT:

Tabela 2 - Estruturas a serem implantados no Trecho Estudado

Dispositivos Quantitativos
Vias marginais 148 200 m
Acessos 56
Intersecdes 59
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Dispositivos Quantitativos
Passarelas 41
Pedagios 12

3.1.3 Sintese da Oferta Atual de Trafego da BR-040

Foram levantadas as caracteristicas fisicas e operacionais de cada subtrecho, com o objetivo de
avaliar a situacdo de desempenho operacional atual, bem como atualizar dados obtidos nos
estudos anteriores (2007) e produzir estimativas desses parametros até ao ano de 2043.

Do km 0,0/DF, Distrito Federal, até o km 32,5/GO, no municipio de Luziania/GO, a rodovia esta
duplicada, e apresenta trafego intenso. O pavimento estd em condigcao regular e a sinalizagao é
precaria em virtude da depredacdo de bem publico e os conflitos gerados por usos indevidos
dentro da faixa de dominio e nas proximidades da rodovia. O segmento, entre 0 km 32,5/GO e o
entroncamento com a BR-050, no perimetro urbano de Cristalina/GO, apresenta trafego mais
intenso, uma vez que a via segue em pista simples, desde Luziania/GO, até a divisa com o Estado
de Minas Gerais, onde esta o km 0,0/MG.

No Estado de Minas Gerais, a partir do km 0,0, no municipio de Paracatu/MG, conforme avaliacéo
do DNIT, as condi¢des de trafego sdo consideradas boas, com sinaliza¢des vertical e horizontal
em bom estado até o km 424, no municipio de Curvelo/MG. Daquele ponto até o km 446, no
municipio de Paraopeba/MG, a via esta duplicada, com pavimento irregular e a sinalizagdo em
boas condi¢des. Adiante, no segmento que se conclui em Belo Horizonte/MG, passando por Sete
Lagoas/MG, a via estd duplicada, o pavimento estd em condigdo critica e a sinalizagdo €
considerada regular.

Do km 532,9 ao km 543,5, dentro de Belo Horizonte/MG, ocorre o entroncamento com as rodovias
BR-262, BR-381 e BR-356 e a BR-040. Aquele segmento assume caracteristicas urbanas, com
saturacao de sua capacidade, fluxo intenso de veiculos e alto indice de acidentes. O pavimento é
considerado regular e a sinalizacdo se encontra em estado precario. O segmento coincide com o
Anel Rodoviario de Belo Horizonte e as velocidades maximas permitidas variam de 60 km/h a 80
km/h.

De Belo Horizonte até o municipio de Barbacena/MG, onde esta o km 695,7, a rodovia segue em
pista Unica, com pavimento e sinalizacdo em condicGes consideradas regulares, porém, com
interferéncias nas areas urbanas de Congonhas/MG, Conselheiro Lafaiete/MG e
Ressaquinha/MG. No trecho até Itabirito/MG, o intenso fluxo de caminhdes pesados de mineragao
potencializam os riscos de graves acidentes. De Barbacena/MG, até Santos Dumont/MG, km 736,
a rodovia esta duplicada, em boas condi¢des de pavimento e sinalizag@o regular. A pista simples
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segue de Santos Dumont/MG até o km 828,7. Em Juiz de Fora, inicia-se o ponto operacional de

outra concessionaria privada que termina no municipio do Rio de Janeiro.

3.1.4 A Avaliacao das Demandas Regionais

Para atualizagao dos Estudos de Trafego no trecho da BR-040 objeto do deste EIA, foi realizada
entre 2011 e 2012 uma coleta de dados em dezoito subtrechos homogéneos. A divisao adotada
visou facilitar as pesquisas executadas em campo. Os dezoito subtrechos de pesquisa podem ser
visualizados na Figura 1.

Para a estimativa das novas projecées de trafego, a mesma metodologia apresentada nos
estudos anteriores foi adotada neste estudo. Assim, considerou-se a distribuicdo percentual do
PIB e da frota das regidbes na area de estudo. Os resultados observados mostram uma
uniformidade de comportamento dos indicadores analisados, com um leve destaque apresentado
pelo PIB, que se concentram mais nos limites das regides metropolitanas (principais polos
geradores de viagem do trecho em estudo da BR040). Por essa razdo, ndo ha necessidade de se
usar dados com alta correlagcao para explicar o mesmo fenédmeno, justificando-se assim a adogao
do PIB como atributo a ser investigado de maneira mais criteriosa como variavel determinante na
explicagdo da demanda. Adicionalmente, foi considerado também o prego do combustivel, com

valor unico para todo o Brasil, como atributo com potencial influéncia na atividade rodoviéria.

Descricao do Projeto
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BR 040 - SUB-TRECHOS

Fonte: BNDES/FDTE, Projeto BR-040, Atualizacdo dos Estudos de Trafego Finais, Rev2, Ago/2012

Figura 1 — Localiza¢do dos Subtrechos Homogéneos de Pesquisa

Para elaboracao das novas projecdes de trafego, foi utilizada a mesma metodologia adotada nos
estudos realizados em 2007. Naquela oportunidade, a proje¢cdo da demanda de trafego, nos
postos de pesquisa localizados ao longo da rodovia em estudo, correspondeu aos locais onde
estdo previstas pracas de pedagio. Assim, foram elaboradas novas projegdes de trafego a partir
de uma andlise preliminar da evolugao da populagao nas regiées. Em seguida, foram identificadas
como base territorial das origens e destinos das viagens de veiculos que utilizam a via. Em
seguida, determinou-se os fatores de crescimento do trafego para os anos de 2014 a 2043,
elaborados com base na relacdo esperada entre a evolugao dos volumes de trafego e o nivel de
atividade econ6mica das zonas de trafego. O ultimo paréametro foi medido pelo PIB (Produto

Interno Bruto) em valor monetario constante.
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Tabela 3 — Subtrechos homogéneos

Subtrecho km km Extensdo
Homogéneo inicial final (km) De Para Pista @ km
a 0,0 a4 84 Brasilia Divisa DF/GO
1 — Dupla 325
b 0,0 241 241 Divisa DFIGO Luzidnia
2 24 1 a5 7 71,6 Luzidnia Cristalina
a 95,7 1573 61,6 Cristalina Divisa GO/MG
: b 0,0 40,0 400 Divisa GOMG Paracatu
4 40,0 145,2 105,2 Paracatu Jodo Pinheiro
5 1452 2249 79,7 Jodo Pinheiro BR-365 Simples b57,2
6 2249 286,0 61,1 BR-365 Trés Marias
7 286,0 3610 75,0 Trés Marias Felixlandia
a 361,0 4138 52,8 Felixlandia MG-420
° b 4138 4240 10,2 MG-420 BR-135
9 4240 442 9 18,9 BR-135 Paraopeba Dupla 18,9
a 442 9 445 6 27 Paraopeba km 445 6 Dupla 27
b b 445 6 4731 27,5 km 4456 Sete Lagoas Dupla 275
n 4731 508,0 35,8 Sete Lagoas MG-432
12 508.9 5329 24,0 MG-432 Anel Viario BH
3 — — Dupla 90,5
5329 5435 10,6 Anel Viano BH Anel Viario BH
14 5435 563,6 20,1 Anel Vidrio BH BR-356
a 5636 597.6 34,0 BR-356 MG-442
' b hO7.6 6295 31,9 MG-442 Cons. Lafaiete 2075
16 6295 700,5 71,0 Cons. Lafaiete Barbacena Multifaixa | (502 km
7 7005 | 7455 45,0 Barbacena Santos Dumont dupheados)
18 7455 7711 25 6 Santos Dumont Juiz de Fora

Fonte: BNDES/FDTE, Projeto BR-040, Atualizacdo dos Estudos de Trafego Finais, Rev2, Ago/2012

Os fatores de crescimento do trafego foram determinados como multiplicadores do volume do
ano-base. Para determinar esses fatores de crescimento do trafego foram utilizados os seguintes
parametros por determinagéo da ANTT:

e Adocgao de elasticidade de 1,00 para os volumes de trafego de veiculos leves e
pesados, em relagéo ao PIB;

Descricao do Projeto
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e Projecdo do crescimento do PIB do Brasil, adotada a projecdo do grupo FOCUS'
até 2017, com a convergéncia para 2,5% até 2019 e manutencao deste

crescimento ao longo de todo periodo de concessao.
Com base naquelas diretrizes a proje¢ao do trafego foi estimada através da:

e Determinagao das relagdes do PIB das unidades da federagdo com o do Brasil, e
entre os PIB das zonas de trafego, do pais e da unidade da federagdo em que
aquela se situa, com base em valores observados;

e Projecédo do crescimento anual dos PIBs das unidades da federagcdo e das zonas
de trafego, limitados a 5,5%, a partir da projecao do PIB do Brasil e das relagbes
indicadas acima;

e Determinacgao de fatores de crescimento do trafego para cada posto e categoria de
veiculo (leves e pesados), com base na elasticidade-PIB estimada, na propor¢éao
de viagens segundo zonas de trafego de origem e destino (conforme dados obtidos
das pesquisas realizadas em campo para o Estudo de 2007) e na projecao do PIB

das zonas de trafego.

3.1.5 O Volume de Trafego Projetado para a BR-040

A partir dos volumes diarios médios de veiculos de passeio, dnibus, caminhdes e totais, foram
aplicadas taxas de crescimento anual para cada tipo de veiculo. Dessa maneira, projetaram-se o0s
volumes até o ano de 2043, em cada um dos subtrechos pesquisados. A seguir, na Tabela 4 e
Tabela 5, sdo apresentadas as proje¢des para cada subtrecho?®, por categoria de veiculo.

! Consulta realizada em 04/10/2013
2 As projecdes levam em conta o VDMA e as fugas previstas.
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Tabela 4 - Projecdo de Trafego - Automoéveis e Motocicletas

AND 1 AND & AND 10 ANO 11 AND 12 AND 13 AND 14 AND 15
2014 2019 22 2023 2024 2025 2026 a7 MZE
Subtrecha 1 1042 1082 1086 L1110 1,134 1157 1,175 1,201 1,224 1248 1,272 1,297 1322 1,348 1374
Subtrecho 2 1,032 1055 1,083 1,108 1,133 1,156 1,178 1,200 1,223 1245 1,265 1,293 1,317 1341 1,366
Subtrecho 3 1,035 1055 1083 L.108 1,133 1156 1178 1,200 1,223 1245 1.26% 1,293 1317 1341 1,366
Subtrecho 4 1,035 1056 1.081 1107 1132 1,156 1178 1,200 1,232 1,244 1267 1285 1312 1,335 1358
Subtrecho 5 1041 1064 1094 1124 1154 1,183 1,208 1,236 1 263 1 260 1317 1,345 1,373 1401 1430
Subtrecho 6 1041 1063 1,082 1,123 1,151 1,178 1,205 1,231 1,257 1283 1310 1337 1,364 1,381 141z
Subtrecho 7 1040 10632 1,080 L1118 1148 1175 1,201 1,226 1,251 1277 1,302 132E 1,354 1,380 1407
Subtrecho B 1,054 LOED 1,113 1,148 1,182 1,215 1,244 1,274 1,303 1333 1,363 1,393 1,423 1454 1464
Subtrecho 9 1,054 1,080 1113 1,148 1182 1,215 1.244 1,274 1,303 1,333 1,363 1.393 1423 1458 1,484
Subtrecho 10 1068 1038 1,137 1377 1116 1254 1,288 1,312 1355 1589 1424 1458 1,402 1527 1562
Subtrecho 11 1061 1085 1,125 1,163 1,200 1,236 1,268 1,300 1,332 1363 1,357 1425 1462 1455 1528
Subtrecho 11 1053 LAO8D 1114 1,150 1,185 1,218 1,245 1,275 1,309 1540 1370 1401 1,431 1463 1494
Subtrecho 14 1085 1131 1,185 1,241 1,256 1351 1,403 1458 1515 1575 1.63E 1,703 173z 1,848 1518
Subtrecho 15 1045 LA70 1,100 1,131 1,161 1151 1,210 1,248 1,278 L.a0m 1,340 1,373 1407 144z 1478
Subtrecho 16 1,045 1070 1100 1131 1,161 1151 1220 1248 1,278 1508 1350 1.373 1407 1342 1478
Subtrecho 17 1,028 1,042 1.060 Lo7e 1,086 1,113 1128 1145 1,161 1,177 1,193 1205 126 1,43 1,260
Subtrecho 18 1028 1042 1,060 1078 1086 1,113 1,128 1,145 1161 1177 1,153 102 1,126 1245 1260

ANO 16 AND 17 ANO 19 AND 20 AND 21 AND 22 AND 23 AND 24 AND 25 2 7 ANG 30
29 k] FiIEr a5 ] s 2035 HEEh 2037 J038 2M3
subtrecho 1 1,401 1439 1,057 1486 1,515 1,506 1578 1510 1505 1675 1,711 1747 1,784 1812 1,851
Subtrecha 1,391 1417 1,443 1,450 1,485 1,522 1,550 1578 1,606 1,635 1 BE5 1685 1,725 1757 1,780
Subtrecho 3 1391 1417 1342 1,445 1495 1,522 1,550 1578 1,606 1635 1,665 1,655 1,725 1757 1,788
subtrecho 1 1,381 140 1,027 1451 1474 1,408 1512 1,546 1570 1,509 1518 1513 1,667 1602 1,717
Subtrecha § 1,450 1,488 1518 1,548 1,578 1,600 1,640 1,672 1,704 1,736 1,750 1,807 1,235 1,869 1,004
Subtrecho & L44g 1474 1502 1,531 1,560 1,585 1618 1,648 1,678 1,708 1,739 1,770 1,801 1,833 1,865
subtrecho 7 1433 146D 1,057 1514 1,541 1,569 1557 1,625 1,553 1681 1,710 1736 1,767 1755 LE2E
Subtrecha & 1515 1,545 1577 1,609 1,640 1,672 1,704 1,737 1,769 1,800 1,835 1,868 1,207 1015 1,570
subtrecho I LELS 1545 1577 1,600 1,640 1672 1,704 1,737 1,769 1,802 1E35 1268 1,502 1035 1370
Subtrecha 10 1L5E7 1537 1,667 1705 1,733 1,775 1812 1,548 1806 1823 1861 1325 7,057 075 7,114
Subtrecha 11 1.561 1,555 1,628 1,652 1,696 1,731 1,765 1,800 1,835 1470 1,506 1,942 1578 2014 2060
subtrecho 12 LEIE 1558 1,528 1621 1,654 1,586 1,719 1,752 1,785 1818 151 1885 1918 1953 1,887
Subtrecha 14 1,007 2 080 2166 256 1,350 3,440 1563 1,651 2,774 2863 31017 3147 3,084 3,425 1,575
Subtrecho 15 1515 1554 15094 16d8 1,679 1724 1.7 1,619 1,869 1921 1,575 2032 2,80 2152 2,215
subtrecho 16 LE1S 1554 1504 1636 1,672 1,724 1,770 1,619 1,369 1921 1,075 1032 2,090 2152 3,115
Subtrecha 17 1,177 1,285 1,313 1,337 1,350 1,370 1,380 1,410 1,431 1,452 1,475 1,487 1,521 1,545 1,571
Subtrecho 18 12537 1285 1313 1,332 1,350 1370 1,350 140 1,491 1452 1,475 1457 151 1545 1571

Fonte: ANTT, BR-040/DF/GO/MG, Brasilia/DF — Juiz de Fora/MG, Projeto Basico de Engenharia, Clausula 6.10 do Contrato de Concesséo, Memorial Descritivo,jul/2014.

Descrigdo do Projeto
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Tabela 5 - Fatores de Projecdo de Trafego - Caminhdes e Onibus

AND 4 AND 5 AND 10 AND 11 AND 12 AND 13 AMNO 14
2007 LI ¥ 033 204 35 026 02T
Subtrecho 1 1,047 1,069 1097 1,115 1153 1,180 1,205 1,231 1353 1,224 1,312 1,241 137 1399 1,430
Subtrecho 2 1,046 1,068 1,098 L1 1,158 1182 1,208 1,23 1,261 1,228 1,316 1,545 1373 1403 1,433
Subtrecho 3 1046 1,068 1038 1,117 1,155 1,182 1,108 1254 1,361 1,328 1,316 1,345 1573 1403 1433
Subtrecho 4 1046 1,068 1038 1,118 1,157 1,185 1111 1,138 1265 1,362 1,310 1,348 L3T7 1406 1435
Subtrechao 5 1,050 1075 1,106 1,138 1170 1,200 1228 1.258 1287 1.316 1345 1377 1408 1433 1471
Subtrecho & 1,057 1.085 1118 1,155 1,150 1,20 1257 1,289 1322 1,355 1.389 144 1459 1495 1,531
Subtrecho 7 1064 1094 1133 1,171 1211 1,245 1184 1,330 1357 1324 1433 1471 1511 1551 1531
Subtrecho 8 1056 1,083 1117 1,151 1,187 1,271 1,252 1283 1315 1,348 1,380 1414 L1447 1482 1516
Subtrecho 9 1056 1083 1117 1,152 1187 1221 1,252 1,285 1315 1.348 1,380 1,414 1447 1482 1516
Subtrecho 10 1048 1.071 1101 1.133 1,163 1,192 1.21% 1,246 1273 1.301 1328 1,356 1384 1412 1441
Subtrecho 11 1,051 1,076 1108 1,141 1174 1,206 1134 1,265 1,382 1321 1,351 1,380 1210 1440 1470
Subtrecho 12 1,054 1,080 1114 1,150 1,185 1,215 1250 1280 1311 1,342 1373 Lapa 1435 1467 1489
Subtrecho 14 1,060 1,088 1,123 1,158 1,194 12T 1.251 1.293 13z? 1.361 1355 1,432 1469 1507 1,547
Subtrecho 15 1055 1058 1081 1,105 1128 1150 1171 1,192 1213 1,234 1,255 1277 1259 1331 1343
Subtrecho 16 1,088 1,068 1,081 1,105 1128 1,150 1171 1192 1.213 1.234 1,255 1277 1259 1321 1,343
Subtrecho 17 1026 1,040 1058 1,077 1,095 1,113 1128 1,145 1,162 1178 1,185 1312 1230 1247 1265
Subtrecho 18 1,026 1040 1058 1,077 1,095 1113 1125 1.145 1162 1178 1,185 1212 1230 1247 1265

ANOD 16 AMO 18 ANO 20 AND 21 AMOD 22 AN 24 AND 25 ANOD 26 A 18 AND 30
2029 2031 2033 2034 2035 2037 038 2039 2041 2043
Subtrcha 1 1451 1333 1525 1,558 1,502 LEa7 1663 1,700 173 1,778 LElE 1,E57 L33 1042 1,967
Subtrecha 2 1,463 1,395 1,526 1,559 1591 LG5 1,655 1654 L730 1,766 1,803 1,641 1873 1,319 1,559
Subirccho 3 1463 1,455 1,526 1,559 1,591 1625 1,659 1,654 1,730 1,766 1,803 1,641 1,879 1,919 1,359
Subtrecha 4 1,46E 1457 1528 15cg 1,581 1611 1608 1628 1,721 1,755 1,780 1EE 1860 1,806 1,001
Subtrecha § 1,504 1537 1570 1,604 1,638 1674 1710 1746 1,783 1811 1,850 1E38 1338 1279 2,020
Subtrecho & 1,568 1,606 1,644 1,689 1,721 1,762 1802 1,843 1,885 1,927 1,870 1,013 2,057 2101 2,146
Subtreche 7 1,633 1575 1,718 1,761 1,805 1,850 1,885 1,940 1,986 2,033 1,080 1,197 1175 2,113 2,172
Subtreche § 1,551 1,567 1624 1660 1,608 1735 1774 1812 1,851 1,891 1,931 1,072 1011 1.055 2,008
Subtrecho 9 1,552 1,567 1623 1560 1,632 1,735 1774 1812 1,51 1,831 1,337 1571 1012 2,055 2,008
Subtrecho 10 170 LE00 ST 1560 1,500 LEIL L6535 1685 1717 1,750 L7Ed LELE Lasz 1887 1013
Subtrecho 11 1,501 1532 1,563 1,594 1626 1,658 1691 1714 1,757 1,750 LB25 1,650 1898 1,029 1,965
subtrecho 12 1531 1,563 L5358 1629 1,652 LEDS 1729 1753 1,797 1,831 LEEG 1,500 1935 1971 2,006
Subtrecho 14 1,587 1,629 1,672 1,716 1,72 1,810 1,859 1,910 1,52 2,017 2073 1,131 2,192 2,254 2,319
Subtrecha 15 1,366 1,350 1413 1437 1,452 1487 1512 1,538 1545 1 552 1,614 1,647 1676 1706 1,736
Subtrecha 16 1,366 1380 1413 1437 1,451 1,487 1512 1538 1,565 1582 1,619 1647 [ 1,706 1,796
Subtrecha 17 1,780 1300 1371 1,341 1,360 1,361 1402 1413 1445 1467 1420 1513 1538 1562 1,568
Subtrecho 18 1,284 1300 1,311 1341 1,350 1,361 102 1013 1,045 1167 1,400 1513 1538 1862 1588

Fonte: ANTT, BR-040/DF/GO/MG, Brasilia/DF — Juiz de Fora/MG, Projeto Basico de Engenharia, Clausula 6.10 do Contrato de Concesséo, Memorial Descritivo,jul/2014.
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Tabela 6 - Projecao do Trafego - Resumo

AND 8 AND 10 AND 11 AND 12 AN 13 AND 14 AMD 15
073 204 2025 : 2077
Subtrecho 1 34.661 35.336 36.155 36.992 37.810 33.608 39,354 40,115 40.E99 41707 42,534 43.379 44,244 45,131 45.035
Subwecho 2 6.566 6.700 6867 7.035 7.201 7.355 7.509 T.660 7814 71570 B.131 B.2594 B.458 BG1R B.7aR
Subtrecha 3 2.975 3.037 4115 3.191 3.267 3.341 3410 1.479 3,551 1625 3.699 1.973 3,850 3.927 4.003
Subtrecha 4 3.074 3.140 3217 3.306 3.387 3.466 3.539 3.611 3.686 3.763 3.841 3.317 3.595 4.074 4.158
Subtrecho 5 2706 2.769 2.848 2.933 3.008 3.088 3.161 3.236 3.305 3.381 3.460 3.537 3.614 3.654 3.773
Subtrecha & 2024 2.073 2.139 2.203 2.271 2.336 2392 2.452 2.31% 2577 2,640 2,702 2,765 2.831 2897
Subtrecho 7 2510 2.574 2.657 2.738 2813 2.901 2977 3.051 3.128 3.204 3.283 3.363 3.443 3.525 3609
Subtrecho & 2677 2.748 2831 2.920 3.009 3.080 3.169 3.243 3.325 3.405 3.485 3.567 3.651 3.733 3819
Subtrecha § 5.858 6.003 G.194 6.383 6.578 5.765 6.933 7.103 7.275 7448 7.623 7.301 7.979 8.157 E.340
Subwecho 10 11.838 12.140 12.524 12.923 13.313 13.687 14.032 14.372 14.714 15.056 15.404 15.750 16.102 16456 16.813
Subtrecha 11 12.035 12.143 12.736 13.147 13547 13.831 14,284 14,535 14984 15335 15 888 16.045 16.402 156.762 17.127
Subirecha 12 17.874 18.327 12906 13,512 20.106 20.676 21193 21714 22.230 22749 23.272 23.737 24,325 24,858 25,332
Subtrecha 14 23.546 26.486 27.651 18.850 30.038 31.213 32,331 33.457 34.711 35974 37.293 38,669 40,106 41604 43,169
Subtrecha 15 13.504 13.787 14.141 14.513 14.874 15227 15.556 158593 16.235 16588 16.951 17.323 17.705 1B.056 1B6.502
Subtrecho 16 5.996 10.202 10,465 10,736 11.002 11.263 1L.307 11751 12.004 12,263 12,526 12,7599 13.080 13.367 13.662
Subwecho 17 2,690 9.823 9.990 10,167 10,337 10.501 10,552 10.803 10.554 11,109 11.262 11423 11.581 11743 11.5906
Subtrecha 18 2986 9.109 9.265 9.428 9.58L 9.737 9.878 10.020 10158 10.300 10.445 10.530 10.738 10,888 11.033
Total 172.520 176.603 181707 186.089 102.155 197.189 201877 206,691 211490 216,454 221,538 226,720 232.039 237.474 243048

AN 16 AND 17 AND 18 AND 19 AND 20 AN 21 AN 23 AND 24 AND 26 AN 2B
vl ] 2030 2051 2032 033 2034 36 2037 2039 2041
Subtrecho 1 46.958 47.505 4E.875 49.866 50,830 31921 52,987 54,083 53.2039 56,363 97330 58,774 50.030 61,325 62,661
Subtrecho 2 B.971 9.148 5.327 5.510 9.656 5.884 10.077 10.273 10.472 10.676 10.884 11.085 11312 12,300 12.354
Subtrecho 3 4.090 4.172 4.253 4.338 4.424 4,311 4,602 4.6595 4.785 4.882 4,977 5078 5177 281 5,385
Subtrecho 4 4.237 4.322 4403 4,488 4.574 4.639 4,746 4.834 4.521 5.012 5.104 5.193 5,288 3381 5478
Subtrecho § 3.856 3.540 4.023 4,108 4.198 4,285 4.373 4487 4,558 4.652 4,747 4.845 4.945 5.046 5.148
Subirecho & 2.964 3.034 3.102 3.172 3.244 3.316 3.389 3463 3.536 A.613 3.690 3771 1.849 3.929 4.010
Subtrecho 7 3.692 3.977 3.863 3.952 4.038 4.119 4.216 4.308 4.401 4.494 4587 4682 4778 4874 44971
Subtrecho B 3.903 3.591 4.077 4.1=4 4.252 4.344 4.437 4.526 £.619 4.714 4. 809 4.904 5.003 5.100 5.201
Subirecho 8 8.526 8.713 2.801 3.030 5.285 5.480 5676 9.875 10.077 10,280 10,486 10,651 10,202 11.114 11,326
Subtrecho 10 17.171 17.534 17.893 18.271 18,644 19,022 19.400 15.786 20,177 20.570 20967 21,369 21776 Z2.189 22,604
Subtrecho 11 17.495 17.862 18,254 18.609 18,985 19,368 19.751 20.136 20,527 20.921 21.31% 21.713 22,123 12,534 22044
Subtrecho 12 25.931 26.473 27,019 27,569 28,121 2B.678 29,239 29.804 30.372 30.044 31.520 32.087 3a.682 33.268 33.85%
Subtrecho 14 44.800 A6.507 A8.290 50,150 52.087 54,130 556.258 58.479 60.801 63.231 65767 £8.421 J1.155 74.051 77.117
Subtrecho 15 18.918 19.349 15,791 20,2487 20,720 21,208 21.714 22.236 22.773 23.335 23.914 24.514 25.133 15781 26.447
Subtrecho 16 13.967 14.275 14.603 14.938 15.284 15,639 16.005 16.385 16.780 17.187 17.608 18,043 1B.457 18.263 13.450
Subtrecho 17 12.078 12.246 12.420 12.598 12,773 12.964 13.157 13.352 13.552 13.753 13.973 14,152 14416 14647 14,885
subtrecho 18 11.194 11.354 11.515 11.680 11.844 12.020 12,185 12.376 12.5963 12.754 12.951 13,153 13.363 13.376 13.800
Total 248.751 254.606 260.594 266.750 273.069 270,558 286,222 203078 300.127 307.389 314.853 322,544 330,469 339,100 307640

Fonte: ANTT, BR-040/DF/GO/MG, Brasilia/DF — Juiz de Fora/MG, Projeto Basico de Engenharia, Clausula 6.10 do Contrato de Concessao, Memorial Descritivo,jul/2014.
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3.2 Atividades do Empreendimento

=L

A seguir sdo listadas as atividades das fases de pesquisa e planejamento, instalagdo e operagéo.

3.2.1

a.

Pesquisa e Planejamento

Atividades da fase

As atividades da fase de pesquisa e planejamento sdo de suma importancia para a execugao do

empreendimento. De acordo com o projeto basico de engenharia as atividades atribuidas a esta

etapa séo:

3.2.2

a.

Estudo de Trafego

Plano de Sondagem

Projeto Geométrico

Estudos geoldgicos/geotécnicos
Projeto de Pavimentacao asfaltica

Projeto de Terraplenagem

Instalacdo do Empreendimento

Atividades da fase

e Projeto de Drenagem

e Projeto de Sinalizacdo vertical e
horizontal

e Projeto de Obras complementares
e Projeto de Solugées de Interferéncias

e Projeto de Paisagismo e Tratamento
Lindeiro

As atividades da fase instalacdo em relacéo as pracas de pedagio e duplicacdo, de acordo com o

projeto de engenharia, sao:

¢ Implantagéo das infraestruturas de apoio

e QObras preliminares (desmatamento e
limpeza)

e Terraplanagem

e Escavacéao de Tuneis

e Obras de pavimentacao

Obras de drenagem

Obras civis

Obras de arte correntes

Obras complementares (hidrossemeadura)

Desmobilizagdo das infraestruturas de
apoio

Descri¢ao do Projeto
Estudo de Impacto Ambiental BR-040 - DF/GO/MG

3-11



/ sfe

@  SERVICOS TECMICOS
/ ‘055/1/55/1//%/?/4 54

b. Infraestruturas de Apoio ao Empreendimento

De acordo com as informagdes disponiveis no Projeto Basico, segue a continuagcao, demonstrado

em tabelas, as infraestruturas de apoio ao empreendimento, bem como sua localizacado e

distancia do eixo da rodovia além de demais informagdes pertinentes ao item.

Tabela 7 - Cavas de Pedreiras, Bota Fora e Britagem.

o N Area da cava |Area Bota Fora| Area Britagem
N km local Distancia (m) (m?) (mz) (m2)
1 59+800 GO 1.279,00 24.960,00 - 15.900,00
2 95+500 GO 21.500,00 27.640,00 18.400,00 20.400,00
3 50+500 MG 3.550,00 80.540,00 35.817,00 23.100,00
4 137+500 MG 500,00 58.030,00 34.180,00 58.030,00
5 137+500 MG 500,00 57.840,00 20.790,00 9.900,00
6 240+00 MG 4.210,00 96.700,00 79.070,00 21.500,00
7 280+00 MG 300,00 152.560,00 97.110,00 24.200,00
8 327+500 MG 10.000,00 93.560,00 152.260,00 21.400,00
9 414+200 MG 500,00 45.800,00 22.500,00 31.100,00
10 442+200 MG 4.700,00 45.811,25 22.500,00 24.422,09
11 576+000 MG 10.000,00 46.100,00 12.200,00 22.426,77
12 617+000 MG 12.770,00 63.680,00 23.560,00 27.565,59
13 649+500 MG 6.500,00 92.650,00 - -
14 690+700 MG 1.300,00 60.600,00 22.500,00 19.743,76
15 692+800 MG 3.900,00 33.000,00 5.600,00 22.435,31
16 706+000 MG 700,00 47.140,00 4.915,00
17 729+800 MG 4.000,00 40.210,00 7.000,00 26.804,98

Fonte: Projeto Basico.

Tabela 8 - Jazidas de Solo Lateritico / Canga de Minério

N° KM Estado Distancia Area de Exploracéo (m°)
1 23+700 (1) GO 2.370,00 134.564,00
2 26+800(1) GO 1.120,00 24.471,00
3 26+800(2) GO 3.680,00 73.377,00
4 28+600(1) GO 3.680,00 73.377,00
5 35+00(1) GO - 747.428,00
6 35+100 (1) GO 3.780,00 91.225,00
7 40+600 (1) GO - 43.872,00
8 41+100 (1) GO - 106.960,00
9 47+500 (1) GO - 42.836,00
10 49+700 (1) GO - 44.943,00
11 51+400 (1) GO 250,00 116.229,00
12 52+500 (1) GO - 35.893,00
13 58+500(1) GO 4.110,00 107.159,00
14 58+500(2) GO 8.300,00 30.245,00
15 66+300 (1) GO - 80.742,00
16 75+00(1) GO - 13.741,00
17 75+00(2) GO - 27.358,00
18 78+000(1) GO - 32.700,00
19 83+000 GO 310,00 117.977,00
20 83+000(2) GO 2.150,00 31.496,00
21 90+200(1) GO 970,00 114.503,00
22 112+100 (1) GO 1.970,00 45.273,00
23 112+100 (1) GO 1.680,00 57.134,00

Descri¢ao do Projeto
Estudo de Impacto Ambiental BR-040 - DF/GO/MG
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24 114+300 (1) GO - 42.034,00
25 118+400 (1) GO 2.377,00 149.345,00
26 120+900(1) GO 2.330,00 221.720,00
27 122+100(1) GO - 73.367,00
28 122+100(2) GO - 26.199,00
29 122+600(1) GO - 34.513,00
30 122+600(2) GO - 36.108,00
31 126+000 (1) GO - 124.839,00
32 128+300 (1) GO - 82.701,00
33 128+300(2) GO - 56.873,00
34 132+700 (1) GO - 207.427,00
35 134+100 (1) GO - 81.905,00
36 139+500 (1) GO 890,00 330.342,00
37 144+500 (1) GO - 44.914,00
38 144+500 (1) GO - 57.148,00
39 147+000 (1) GO - 132.820,00
40 149+000 (1) GO - 436.689,00
41 153+000 (1) GO - 480.356,00
42 126+000 (1) GO - 66.725,00
43 2+200 (1) MG - 53.107,00
44 3+900(1) MG - 29.273,00
45 3+900(2) MG - 23.558,00
46 6+800 (1) MG - 65.069,00
47 7+000 (1) MG - 91.677,00
48 16+200 (1) MG - 83.116,00
49 25+300 (1) MG 300,00 47.592,00
50 27+400 (1) MG - 67.538,00
51 29+800 (1) MG - 48.442,00
52 31+800 (1) MG - 36.449,00
53 48+000 (1) MG 2.980,00 70.106,00
54 53+600 (1) MG 1.130,00 73.738,00
55 60+300 (1) MG 3.180,00 936.569,00
56 67+100 (1) MG 6.150,00 510.895,00
57 69+800 (1) MG - 62.680,00
58 70+500(1) MG - 195.617,00
59 70+800(2) MG - 58.422,00
60 78+500 (1) MG - 273.115,00
61 85+100(1) MG - 46.260,00
62 85+500(2) MG - 49.409,00
63 85+300(3) MG 2.560,00 120.178,00
64 85+300(4) MG 2.740,00 159.768,00
65 128+500(1) MG 13.320,00 435.800,00
66 133+400(1) MG 340,00 295.239,00
67 136+000(1) MG 3.430,00 43.651,00
68 136+00(2) MG 3.610,00 23.707,00
69 147+700(1) MG 10.590,00 22.372,00
70 147+700(2) MG 12.435,00 156.616,00
71 181+000 (1) MG - 27.373,00
72 182+600(1) MG - 23.393,00
73 188+600(1) MG 54.700,00 78.423,00
74 188+600(2) MG 5.470,00 35.017,00
75 188+600(3) MG 5.470,00 110.910,00
76 194+400(1) MG 1.310,00 18.153,00
77 194+400(2) MG 1.720,00 19.900,00
78 216+100 (1) MG 2.550,00 87.226,00
79 216+100 (2) MG 2.780,00 47.397,00
80 221+800(1) MG 2.200,00 7.829,00
81 221+800(2) MG 2.900,00 92.490,00
82 221+800 (1) MG 3.780,00 165.204,00

Descri¢ao do Projeto
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83 227+900(1) MG 790,00 30.662,00
84 232+500(1) MG 340,00 39.729,00
85 260+000(1) MG 1.010,00 260.209,00
86 262+900(1) MG 1.760,00 50.662,00
87 262+900(2) MG 4.460,00 32.958,00
88 269+000(1) MG - 66.961,00
89 295+700(1) MG 4.290,00 342.753,00
90 310+700(1) MG 7.820,00 114.351,00
91 310+700 (2) MG 8.850,00 194.332,00
92 327+700 (1) MG 1.590,00 373.869,00
93 327+900 (1) MG 710,00 19.804,00
94 327+900 (2) MG 1.150,00 20.067,00
95 327+900 (3) MG 1.700,00 19.994,00
96 329+000 (1) MG 450,00 19.377,00
97 329+000(2) MG 1.690,00 19.882,00
98 334+100 (1) MG - 76.783,00
99 360+400 (1) MG 11.530,00 420.225,00
100 373+900 (1) MG 1.980,00 452.047,00
101 391+100 (1) MG 450,00 90.965,00
102 396+300 (1) MG 6.430,00 180.384,00
103 409+300 (1) MG 8.000,00 19.998,00
104 409+300 (2) MG 3.340,00 20.019,00
105 413+600 (1) MG 8.420,00 19.976,00
106 413+600 (2) MG 8.530,00 19.997,00
107 577+400 (1) MG - 52.536,00
108 692+800 (1) MG 5.690,00 69.280,00
109 697+000 (1) MG 2.590,00 52.438,00
110 699+200 (1) MG 2.927,00 52.438,00
Fonte: Projeto Basico.
Tabela 9 - Canteiro Central
N° km Estado Distancia Area
1 | 599+900 MG 200,00 8.000,00
2 | 603+000 MG - 27.400,00
3 | 616+600 MG - 25.500,00
4 | 626+100 MG - 4.700,00
5 | 690+200 MG - 20.050,00
Fonte: Projeto Basico.
Tabela 10 - Canteiros Avancados de Usinas
N° km Estado Distancia Area
1 60+300 GO 300,00 18.750,00
2 95+500 GO 10.000,00 19.800,00
3 112+000 GO - 7.550,00
4 50+500 MG - 18.100,00
5 137+500 MG - 9.550,00
6 240+000 MG - 12.500,00
7 279+300 MG - 9.500,00
8 327+500 MG - 21.280,00

Descri¢ao do Projeto
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N° km Estado Distancia Area
9 414+200 MG - 27.000,00
10 | 441+500 MG - 33.750,00
11 441+500 MG 3.500,00 34.500,00
12| 576+100 MG - 25.200,00
13| 617+200 MG 2.200,00 22.250,00
14 | 621+400 MG 3.000,00 11.300,00
15| 649+500 MG 2.300,00 17.000,00
16 | 690+200 MG - 20.050,00
17 | 692+650 MG 2.300,00 17.900,00
18 | 706+000 MG 650,00 31.900,00
19 | 729+800 MG 4.300,00 46.200,00
Fonte: Projeto Basico.
Tabela 11 - Usinas de Asfalto
N° km Estado Distancia Area
1 60+300 GO 300,00 18.750,00
2 95+500 GO 10.000,00 19.800,00
3 112+000 GO - 7.550,00
4 50+500 MG - 18.100,00
5 137+500 MG - 9.550,00
6 240+000 MG - 12.500,00
7 279+300 MG - 9.500,00
8 327+500 MG - 21.280,00
9 414+200 MG - 27.000,00
10 | 441+500 MG - 33.750,00
11 441+500 MG 3.500,00 34.500,00
12| 576+100 MG - 25.200,00
13| 617+200 MG 2.200,00 22.250,00
14 | 621+400 MG 3.000,00 11.300,00
15| 649+500 MG 2.300,00 17.000,00
16 | 690+200 MG - 20.050,00
17 | 692+650 MG 2.300,00 17.900,00
18 | 706+000 MG 650,00 31.900,00
19 | 729+800 MG 4.300,00 46.200,00

Fonte: Projeto Basico.

c. Dimensionamento da Forca de Trabalho

A Tabela 12 traz a estimativa de pico de efetivo de mao de obra por municipio para as obras de
duplicacao da BR-040.
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Tabela 12 - Estimativa de pico de efetivo de mao de obra direta por municipio (pelo método de area
de influéncia) em cada municipio e/ou regido ocorrerao em anos diferentes, de acordo com o
planejamento executivo das obras.

Estimativa de Pico de Mao de obra por
municipio, considerando que nao acontecerao
. no mesmo tempo, pois a obra sera executada
Municipio UIR=ERY) = por partesp e ee'n tempos diferentes.
PICO DO ANO 1 + PICO DO ANO 2 + PICO DO
ANO 3
Brasilia NORTE DF 148
Valparaiso de Goias NORTE GO 49
Luziania NORTE GO 148
Cristalina NORTE GO 246
Paracatu NORTE MG 443
Lagoa Grande NORTE MG 197
Jodao Pinheiro NORTE MG 492
Sao Goncalo do Abaeté NORTE MG 98
Trés Marias NORTE MG 197
Felixlandia NORTE MG 394
Curvelo NORTE MG 344
Paraopeba SUL MG 15
Caetandpolis SUL MG 15
Sete Lagoas SUL MG 15
Capim Branco SUL MG 98
Matozinhos SUL MG 98
Pedro Leopoldo SUL MG 2
Esmeraldas SUL MG 148
Ribeirao das Neves SUL MG 49
Contagem SUL MG 15
Belo Horizonte SUL MG 148
Nova Lima SUL MG 246
Itabirito SUL MG 49
Ouro Preto SUL MG 98
Congonhas SUL MG 49
Conselheiro Lafaiete SUL MG 98
Cristiano Otoni SUL MG 246
Carandai SUL MG 98
Ressaquinha SUL MG 49
Alfredo Vasconcelos SUL MG 148
Barbacena SUL MG 197
Oliveira Fortes SUL MG 98
Santos Dumont SUL MG 148
Ewbank da Camara SUL MG 13
Juiz de Fora SUL MG 25
ESTIMATIVA SOMANDO O PICO DO ANO 1 + PICO
DO ANO 2 + PICO DO ANO 3 DA MAO DE OBRA 4.921
DIRETA POR MUNICIPIO
ESTIMATIVA DA MEDIA DOS ANOS 1 AO 3 DO 1.640
PICO DE EFETIVO DE MAO DE OBRA DIRETA )

Fonte: Projeto Basico.

3.2.3 Operacao e desativacao

a. Atividades da fase

As atividades da fase de garantem a vida util e a conservacdo do empreendimento. As atividades
atribuidas a esta etapa sao:
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e Manutencgéo e conservagao dos pavimentos
e Manutencgéo e conservagao das pracas de pedagio
e Manutencao e conservacao das obras de arte

e Manutencgéo e conservacgao de infraestruturas de gestao

3.3 Modificacoes, Remodelacoes Urbanas e do Sistema Viario Local

3.3.1 Acessos

Incluidos nas obras de ampliacdo, os acessos devem ser considerados melhorias nas
acessibilidades a rodovia, de modo a adequar o trafego na nova conformagao dos subtrechos em
que estao inseridos, obedecendo aos critérios de nivel de servigco, segurangca e conforto dos
usuarios da via. Dentro destas melhorias, assumem particular importancia as intervencdes
previstas nos trechos com travessia urbana, onde a nova classe da rodovia obriga ao atendimento
a critérios de espagamento entre acessos, reformulacdo das suas caracteristicas, bem como a
introducao de travessias de pedestres desniveladas com localizacées adequadas aos volumes de
trafego pedestre.

Fora dos trechos urbanos, e de acordo com uma rodovia de classe I-A, todos os acessos a
rodovias importantes, como é o caso das rodovias federais e estaduais, deverdao passar a ser
executados de forma desnivelada. Mesmo em outras rodovias, sempre que o trafego o justifique,
uma solugdo de desnivelamento devera ser considerada. Em ligagées de menor importancia e
obedecendo a uma relagao custo/beneficio, ndo sera previsto nenhum desnivelamento, evitando
assim a construcdo de uma obra de arte especial. Entretanto, o acesso sera reformulado com a
introducéo de vias de aceleragédo e abrandamento e com a eliminagao de conversdes a esquerda.
Este movimento sera garantido através de uma interconexao desnivelada na rodovia, prevista nas
proximidades do acesso. Com esta solugdo sera significativamente elevada a seguranga de

circulacao.
3.3.2 Faixas Adicionais

No trecho que se desenvolve no Distrito Federal e nos primeiros 24,4 km em Goias, a rodovia ja
esta duplicada e sera instalada uma faixa adicional em cada sentido com 3,6 m de largura.

3.3.3 Passarelas

Nos trechos urbanos, observa-se normalmente um trafego de pedestre intenso que atravessa de
uma forma desordenada a atual rodovia. Com a melhoria da classe da rodovia, as velocidades de
circulagao serao potencializadas com o aumento consideravel do risco da travessia de pedestres.
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Assim, prevé-se a introdugdo de passagens pedestres desniveladas, passarelas, em pontos

estratégicos dentro das localidades, onde ocorre maior fluxo de trafego pedestre.

3.3.4 Vias Marginais

Nos trechos urbanos, a rodovia requer a introducdo de vias marginais, paralelas a rodovia, de

ambos os lados, que permita uma separagao entre o trafego local e o trafego de passagem. Os

veiculos locais ndo necessariamente acederdo & rodovia e 0s seus percursos serao realizados

através de vias marginais e de intersecgdes desniveladas, que permitirdo a passagem de um para

o outro lado da rodovia.

A introducao das vias marginais permite a reducao no volume do trafego principal e aos conflitos

decorrentes dos acessos laterais existentes. Como do ponto de vista operacional, o objetivo é
classificar a rodovia BR-040 na classe I-A, a implantacao de vias marginais é fundamental, sempre
que se observem acessos laterais consecutivos. A Fonte: PER, 2013.

traz a localizagé@o e extensédo das melhorias das vias marginais.

Tabela 13 - Vias marginais

VIAS MARGINAIS
Localizagio PROJETO
Localizagio PER
PNV Zona Urbana Marginal Sul Marginal Norte TOTAL Observagbes
Pk::r | Extensio :::{ | Extensdo :::{ | Extenslo Extensso
Subtrecho 1a: BR-050 (A)/251/DF-001/003 - BRASILIA
040BDFOOL0 A 40BDFO0Z0 | 0,0-84 | 16.8 | Santa Maria | 07-84 | 75 | 07-84 | 75 15.0
b 1b: BR-050 (A) - DIV DF/GO / Subtrecho 2: GO-010- LUZIANIA
0408600030 A 040BGO0050 | 0,0-288 | 57.6 | Valparaiso/Luzidnia | 0,0-282 | 286 | 00-288 | 86 57.2
Subtrecho 2: GO-010 - LUZIANIA / Subtrecho 3a: BR 050 (B) / 354 / 457 / GO-309 - CRISTALINA
(40BG000S0 A 040BGO0070 | 93,0-97,0 | 40 Cristalina | 935-97,2 | 37 = | oo 37
Subtrecho 3b: DIV GO / MG / Subtrecho 4: MG - 188 (A) - PARACATU
38,9- 40,6 17 39,0- 40,4 14
O40EMGD0S0 A DI0BMGIDST 38,0- 46,0 60 Paracatu a0,8- 42,2 14 40,9-42,3 12 9.1
43,4- 45,4 20 44,0- 45,4 14
Subtrecho 4: MG - 188 (A) - PARACATU
141,0- 144,5 as 141,0- 1416 06
C40BMGO130 140,0- 145,0 50 Jodo Pinheiro a9
143,5- 14,3 08
Subtrecho 6: BR - 365
C40BMGO170 | 273,0- 2785 | EX:] | Trés Marias | 27392757 | 18 | 273,9-275,6 | 17 EX]
Subtrecho 10b: ACESSO SUL PARAOPEBA
C40BMGO270 | 465,0- 466,0 | 20 | Sete Lagoas | 56,1 - 467,2 | 13 | 455,1- 466.0 08 20
Subtrecho 11: MG-238 - P/SETE LAGOAS / Subtrecho 12: MG-432 - P/ ESMERALDAS
S03,8- 504,9 L1 503,8-504,9 1
506,3- 519,0 116 506,3-507,3 10
523-526,4 34 508,6-511,1 25
040BMGO330 A 40BMGIZTO 500,0-533,0 0.0 Ribeirso das Neves 527,0-532,5 55 515,2-518,7 35 383
521,4-523,6 22
524,2-525,4 12
- - 526,9-532,7 58
Subtrecho 14: BR-356 (A) - P/ BELO HORIZONTE
040BMGD400 546,0- 563,0 4.0 Belo Horizonte/Nova Lima - 0.0 556,5-560,6 4.1 4.1
Subtrecho 15b: MG-442 - P/BELOVALE
608,0-609,0 10 602,9-603,7 0.8
610,5-611,5 10 606,2-607,4 12
O40BMGD430 A DA0BMGIS0 603,0- 613,0 60 Congonhas 6.1
608,0-609,0 10
- - 612,2-613,3 11
16: BR-323 (B)/482 - CONSELHEIRO LAFAIETE
O40BMG0430 A 0A0BMGOS10 634,0 - 666,0 30 Cristiana Otoni/Carandai oM L DO e oL ot 38
665,0-666,1 11
TOTAL 1482 1483

Fonte: PER, 2013.
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3.3.5 Pracas de Pedagio

As pracas de pedagios estdo localizadas nos subtrechos especificados para a realizagdo das
pesquisas volumétricas e serdo implantadas em locais com boa visibilidade, normalmente em
trechos em tangente e com uma inclinacao longitudinal igual ou inferior a 2%. Uma vez que
naqueles pontos havera o alargamento da pista, serdo escolhidos locais mais planos, onde a
terraplenagem tenham pouco significado e menor impacto na supressao de vegetagao.

3.3.6 Contornos a Areas Urbanas

De acordo com o projeto basico, serdao implantados os contornos das cidades de Conselheiro
Lafaiete e Santos Dumont, em rodovias integralmente novas, com 15 km de extensao isolando o
trafego da BR-040 das respectivas areas urbanas.

Tabela 14 - Contorno a areas urbanas.

Trecho de Trecho de
travessia urbana | travessia urbana
Municipio Rodovia Extensdo (km) | em pista simples | em multifaixas a
a ser contornado | ser contornado
(km) (km)
Conselheiro Lafaiete BR-040/MG 10,0 0 7.5
Santos Dumont BR-040/MG 5,0 0 5,0

Fonte: PER, 2013.

3.3.7 Obras de Arte Especiais

Segue na Tabela 15 as obras de arte especiais que serao implantadas na duplicagao da rodovia
BR-040.

Tabela 15 - Obras de Arte Especiais

Numero OAE km UF Pista
1 Passarela Valparaiso de Goias 2 DF Norte/ Sul
2 Viaduto de acesso a Sta. Maria 3 DF Sul
3 Viaduto de acesso a Sta. Maria 3 DF Norte
4 Passarela Valparaiso de Goias 2 GO Transversal
5 Viaduto sobre linha férrea 3,3 GO Sul
6 Viaduto sobre linha férrea 3,3 GO Norte
7 Viaduto sobre linha férrea 6,3 GO Sul
8 Viaduto sobre linha férrea 6,3 GO Norte
9 Passarela Cidade Ocidental 12 GO Transversal
11 Ponte sobre Rio Sao Bartolomeu 61,4 GO Sul/ Norte
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Numero OAE km UF Pista
12 Ponte sobre Rio Furnas 68,9 GO Sul/ Norte
13 Ponte sobre rio Cristal 136,9 GO Sul/ Norte
14 Ponte sobre Ribeirdo Casa Branca 142,9 GO Sul/ Norte
15 Ponte sobre rio Sdo Marcos 0 MG Sul/ Norte
16 Passagem Inferior 40,3 MG Sul/ Norte
17 Passagem Inferior 41,2 MG Sul/ Norte
18 Passarela Centro Alto do Acude 41,8 MG Transversal
19 Ponte sobre Corrego Rico 58,2 MG Sul/ Norte
20 Ponte sobre Coérrego Fecha Mao 71,8 MG Sul/ Norte
21 Ponte sobre Rio Paracatu 90,7 MG Sul/ Norte
22 Ponte sobre Cérrego Extreminha 107 MG Sul/ Norte
23 Ponte sobre Coérrego pocoes 110,3 MG Sul/ Norte
24 Ponte sobre rio da Prata 121,2 MG Sul/ Norte
25 Ponte sobre Ribeirdo Taquara 175,6 MG Sul/ Norte
26 Ponte sobre Rio do Sono 180 MG Sul/ Norte
27 Ponte sobre Rio das Almas 194 MG Sul/ Norte
28 Ponte Corrego Jodo Fernandes 196,8 MG Sul/ Norte
29 Ponte sobre Corrego Facao 203,9 MG Sul/ Norte
30 Ponte sobre Rio Santo Anténio 2141 MG Sul/ Norte
31 Ponte sobre Rio Abaeté 247.5 MG Sul/ Norte
32 Ponte Rio Curral das Eguas 253,1 MG Sul/ Norte
33 Ponte sobre Rio Sao Francisco 263,3 MG Sul/ Norte
34 Ponte sobre Coérrego Vereda Grande 289,6 MG Sul/ Norte
35 Ponte sobre Corrego Olhos D'agua 293,4 MG Sul/ Norte
36 Ponte sobre Rio do Boi 295,9 MG Sul/ Norte
37 Ponte sobre Riacho Frio 299,9 MG Sul/ Norte
38 Ponte sobre Rio Extrema Grande 320 MG Sul/ Norte
39 Ponte sobre Cérrego Jacaré 333 MG Sul/ Norte
40 Ponte sobre Rio do Peixe 340,5 MG Sul/ Norte
41 Ponte sobre Riacho Fundo 348 MG Sul/ Norte
42 Ponte sobre Cérrego do Bagre 357,8 MG Sul/ Norte
43 Ponte sobre Cérrego Manso 371,1 MG Sul/ Norte
44 Ponte sobre Coérrego Meleiros 374,9 MG Sul/ Norte
45 Ponte sobre Ribeirdo das Almas 385,2 MG Sul/ Norte
46 Ponte sobre Ribeirdao das Pedras 399,1 MG Sul/ Norte
47 Ponte sobre Corrego Leitao 403,8 MG Sul/ Norte

48/49 Ponte sobre Coérrego Paciéncia 4247 MG Sul/ Norte
50/51 Ponte sobre Ribeirdao do Chico 432,5 MG Sul/ Norte
52 Passagem Inferior 436,5 MG Sul/ Norte
53/54 Passagem Inferior - Retorno 436,5 MG Sul/ Norte
55/56 Ponte sobre Coérrego Pindaiba 438,9 MG Sul/ Norte
57 Passagem Superior 442,5 MG Transversal
58 Passagem Superior 4451 MG Transversal
59/60 Ponte sobre Cérrego Cedro 4452 MG Sul/ Norte
61/62 Passagem Inferior - Retorno 447,05 MG Sul/ Norte
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Numero OAE km UF Pista
63/64 Ponte sobre Corrego da Lontrinha 458,7 MG Sul/ Norte
65/66 Passagem Inferior 465,05 MG Sul/ Norte
67/68 Passagem Inferior 465,1 MG Sul/ Norte
69/70 Passagem Inferior 470,35 MG Sul/ Norte
71/72 Passagem Inferior 470,45 MG Sul/ Norte

73 Viaduto Acesso a Sete Lagoas 472,9 MG Marginal Norte
74/75 Viaduto Acesso a Sete Lagoas 472,9 MG Sul/ Norte
77/78 Ponte Chefe Calazanas 498,7 MG Sul/ Norte

79 Passarela 510,85 MG Transversal

80 Passarela 513,1 MG Transversal

81 Passarela 5171 MG Transversal

82 Passarela 524,85 MG Transversal

83 Viaduto 525,3 MG Transversal

84 Passarela Afonso Cruz 526,1 MG Transversal

85 Viaduto em Contagem 527,1 MG Transversal

86 Passagem Inferior 529,55 MG Sul/ Norte

87 Passarela 529,8 MG Transversal
88/89 Trevo do Anel Rodoviario BH 532,8 MG Sul/ Norte

90 Viaduto sobre Av. Presidente Juscelino Kubitschek 533,76 MG Sul/ Norte
91/92 Viaduto sobre Av. Pres. Juscelino Kubitschek 4742 MG Sul/ Norte

93 Viaduto sobre Av. Pres. Juscelino Kubitschek 533,76 MG Marginal Sul

94 Passarela 474.5 MG Transversal

95 Viaduto sobre Ferrovia 534,88 MG Marginal Sul
96/97 Viaduto sobre Ferrovia 534,8 MG Sul/ Norte

98 Viaduto sobre Ferrovia 534,8 MG Marginal Norte
99/100 Viaduto sobre BR-381 535,42 MG Sul/ Norte

101 Passarela Madre Gertrudes (Concreto) 536,25 MG

102/103 Viaduto 536,5 MG Sul/ Norte

104 Passarelas Industrias 513,1 MG Transversal

105 Passarela Olhos D'agua de Concreto 543,7 MG Transversal

106/107 Viaduto Anel Rodoviario 543,3 MG Sul/ Norte

108/109 Viaduto de Retorno 5442 MG Sul/ Norte

110/111 Viaduto Procurador Paulo Lutterback Abreu 5451 MG Sul/ Norte

112/113 Viaduto de Retorno 549 MG Sul/ Norte

114 Passarela 552,1 MG Transversal

115 Passagem Inferior Jardim Canada 552,6 MG Sul/ Norte

116 Passagem Inferior - Cond. Lagoa do Miguelao 559,8 MG Sul/ Norte

117 Viaduto Acesso BR-356 563,5 MG Transversal

118 Passagem Inferior 567,85 MG Sul/ Norte

119 Passagem Inferior 591,7 MG Sul/ Norte

120 Passagem Inferior Jardim Canada 552,6 MG Sul/ Norte

121 Viaduto Vila Rica 592,6 MG Sul

122 Viaduto de Acesso a Congonhas 611,8 MG Sul/ Norte

123 Ponte sobre Rio Maranhao 612,5 MG Sul/ Norte

124 Viaduto Telésphoro Candido de Rezende 611,3 MG Sul/ Norte
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Numero OAE km UF Pista
125 Ponte sobre Rio Maranhao 615,8 MG Sul/ Norte
126 Viaduto sobre Estrada de Ferro 616,05 MG Sul/ Norte
127 Passagem Inferior 621,5 MG Sul/ Norte
128 Passarela em Conslheiro Lafaiete 624,6 MG Transversal
129 Viaduto de Acesso a Conselheiro Lafaiete 629,6 MG Sul/ Norte
130 Viaduto em Conselheiro Lafaiete 630,8 MG Sul/ Norte
131 Viaduto retorno Cristiano Otoni 651,5 MG Sul/ Norte
132 Ponte sobre Rio Paraopeba 648,6 MG Sul/ Norte
133 Viaduto retorno Cristiano Otoni 651,5 MG Sul/ Norte
134 Passagem Inferior 656,2 MG Transversal

136/137 Viaduto sobre Ferrovia 661,9 MG Sul/ Norte
138 ponte sobre Rio Carandai 666,9 MG Sul/ Norte
139 Viaduto sobre Ferrovia 667,3 MG Sul/ Norte
140 Passagem Inferior 669,6 MG Sul/ Norte
141 Passagem Inferior 679,3 MG Sul
142 Ponte sobre Ribeirdo Ressaquinha 681,9 MG Sul/ Norte

143/144 Ponte sobre Ribeirdo Alberto Dias 691,7 MG Sul/ Norte

145/146 Ponte sobre Rio Doce 698 MG Sul/ Norte

147/148 Viaduto sobre Ferrovia 699,5 MG Sul/ Norte
149 Viaduto 700,8 MG Sul/ Norte

150/151 Ponte sobre Cérrego Lavapés 151 MG Sul/ Norte

152/153 Ponte 709,9 MG Sul/ Norte

154/155 Ponte sobre rio dos Pombos 710,3 MG Sul/ Norte
156 Viaduto Disp. de Retorno 715,4 MG Transversal
157 Passarela 720,6 MG Transversal

158/159 Ponte 721,8 MG Sul/ Norte
160 Ponte sobre Ribeirdo Perobas | 735,7 MG Sul/ Norte
161 Ponte sobre Ribeirao Perobas Il 737,5 MG Sul/ Norte

162/163 Ponte sobre Corrego 739,5 MG Sul/ Norte
164 Ponte sobre Rio Pinho 741,8 MG Sul/ Norte
165 Viaduto 744,05 MG Sul/ Norte
166 Viaduto Palmira 744.8 MG Sul/ Norte
167 Viaduto sobre Ferrovia 745,7 MG Sul/ Norte
168 Viaduto Rua Cap. Nestor 746,9 MG Sul/ Norte
169 Ponte 756,1 MG Sul/ Norte
170 Ponte sobre Ribeirdo Estiva 766,7 MG Sul/ Norte

Fonte: Projeto Basico.

3.3.8 Duplicacao e Melhorias

A duplicagéao da rodovia BR-040 contara com a instalagdo de uma nova pista com duas faixas de
rolamento e 0s respectivos acostamentos, de um dos lados da pista existente. Aquela sera
afastada da mesma, com largura variavel, em funcao do tipo de terreno, do trafego previsto e da
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ocupacao marginal. Nos trechos urbanos, onde ha limitagédo de espaco, a pista sera alargada em

ambos os lados.

As caracteristicas genéricas da rodovia BR-040, para estruturagédo do Projeto Bésico, foram
levantadas em campo, com foco nos trechos que requerem mais atengéo, por exemplo:

e Travessia de trechos urbanos;

e Travessias de cursos de agua importantes;

e (Curvas de raio mais reduzido, associadas a greides com maior inclinagéo.

e Trechos com maior ocupacgao lindeira;

e Trechos com cortes e aterros de grande dimenséo;

e Cruzamentos com outras vias classificadas;

De acordo com o Projeto Basico, as informacdes coletadas foram trabalhadas em base
cartografica, na escala 1:2.000. Assim foi possivel analisar as caracteristicas geométricas da pista
ja existente, avaliagdo da implantacao da nova pista, e a opcao de um dos lados a fim de calcular

as respectivas movimentagdes de solo e executar a duplicagao.
As secoes tipo adotadas para a generalidade dos trechos a serem duplicados sao:

e (Canteiro Central (sem faixas de seguranga) — 7,8 m

e Duas faixas de rolamento —2 x 3,6 m

e Acostamento—-2,5m

e Faixa de Segurangca— 0,6 m

¢ Nos trechos urbanos com dificuldade de espago e trechos em multifaixa:
e (Canteiro Central (Barreira rigida) — 0,6 m

e Duas faixas de rolamento -2 x 3,6 m

e Acostamento—2,5m

e Faixa de Segurangca— 0,6 m

Nos trechos urbanos, as vias marginais, que forem necessarias, terdo uma largura de 8 metros.
A duplicacao sera instalada adotando-se o0s seguintes critérios:

e (Condicionantes de carater ambiental;

e Menor valor absoluto do volume de corte ou aterro;
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¢ Menor a distAncia média de transporte;

Buscou-se ainda o equilibrio no balango de terras de corte/aterro nos pontos criticos,
particularmente, os rios de maior dimenséo, devido a dificuldade de deslocamento dos caminhdes
com terras de um lado para o outro dos cursos d’agua.

Quando a distancia média de transporte aumentar demasiadamente, a duplicacdo para o lado
contrario sera considerada, caso seja favoravel do ponto de vista ambiental. Caso contrério, a
localizag&o da jazida ou bota-fora sera o critério a ser adotado de modo a equilibrar o balanco de

terras.

A instalacdo de aterros acontecera em grande parte do tragado, por isso a disponibilidade de
terras € um critério a ser considerado, e a abertura de valas laterais para aplicacao do aterro
(bota-dentro) € uma maneira de atender aquela demanda.

Fragmentos remanescentes de vegetacdo nativa, areas hidrologicamente sensiveis, edificacoes,
outras construgdes, APP e rios séo limitantes ambientais a duplicagao. Por isso, as obras serao,
sempre que possivel, do lado que causar o menor impacto ambiental e ndo exceder o limite da
faixa de dominio. Nas localidades onde a ocupagao urbana é observada em ambos os lados da
rodovia, o alargamento da pista devera ser feito para ambos os lados, e o canteiro central
recebera uma barreira de concreto do tipo New-Jersey, com 0,60 m de largura;

As obras de instalagdo estdo planejadas de maneira a diminuir os impactos e os riscos aos
usuarios da rodovia. Assim, os taludes contardo com obras de contengcdo a fim de reduzir os
volumes de corte e aterro. Seguindo o mesmo critério, os trechos de transposicao do trafego, de
um lado para o outro lado, serdo executados gradualmente, considerando-se os alinhamentos

curvos, que suavizam os efeitos aos usuarios, e a instalacao de nova pista dupla.

O detalhamento é apresentado, no Anexo |, em desenhos com plantas a escala 1/5000 sobre
fotografia aérea, e em desenhos de projeto geométrico (planta e perfil longitudinal) as escalas
1/2000, 1/200, sobre cartografia e fotografia aérea, e ainda desenhos com as secbes tipo
propostas.

Os desenhos em 1:5.000 sobre fotografia aérea, apresentam indicagdes sobre:

e |ado para o qual se vai fazer a duplicagéao;

e Vias marginais para trafego local na travessia das localidades;

e Acessos simples que devem ser melhorados;

e Dispositivos novos a implantar, nomeadamente Diamantes, Trevos e Trombetas;

e |ocalizagdo das novas passarelas;
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e |dentificacao das obras de arte especiais (pontes e viadutos) a duplicar.
e |Localizacao das pracas de pedagio;
¢ Indicacao do limite da faixa de dominio;
¢ Indicacdo dos marcos quilométricos existentes

e Eixo de calculo referente a pista existente com indicagdo da quilometragem.

3.3.8.1 Caracterizacao dos Trechos a Duplicar

Pelas caracteristicas da BR-040, observadas em campo, a maior parte dos trechos que serdo
duplicados estao inseridos em regidao ondulada. Os trechos apresentam boas caracteristicas
geométricas em planta e em greide, onde predominam tangentes com extensao aceitavel e curvas
de raio ndo muito reduzido. Os greides normalmente superiores a 2%, e raramente ultrapassam
0s 6% de inclinacdo. Os trechos apresentam na generalidade taludes de aterro e corte de
pequena dimensdo, majoritariamente entre 1 a 3 m, embora excepcionalmente possam atingir

dimensodes superiores a 10 metros.

No entanto, existem alguns trechos em que o greide atinge inclinagbes superiores a 4,5%. Em
alguns casos ultrapassam mesmo 0s 6%, obrigando os veiculos pesados a operar a velocidades
de arrasto. Nestes trechos, observam-se normalmente aterros e cortes laterais das encostas de
grandes dimensodes, com alturas entre 10 e 50 m no caso dos aterros, e entre 20 e 60 m no caso

dos cortes. Estes trechos inserem-se em regido montanhosa.

3.4 Interceptacao de Infraestruturas

Durante a campanha de campo para o levantamento de passivos ambientais, foram constatadas
algumas infraestruturas ao longo da rodovia. A Tabela 16 lista as linhas de transmisséo
interceptadas e suas coordenadas geograficas e a Tabela 17 outras infraestruturas, como
estacdes de tratamento, elevatérias e centrais de distribui¢éo.

Tabela 16 — Linhas de Transmissao identificadas.

Localizacéo Lado da Rodovia* Coordenadas Geograficas
Luziania (GO) Esquerdo 196895 8191661
Km 6 a 10 (MG) Ambos 275130 8111841
Paracatu (MG) Direito 313036 8082788
Km 94 ao 100 (MG Direito 330643 8065106
Km 252 ao 265 (MG) Direito 460139 7994752
= Km 315 (MG) Cruza 493715 7957595
Curvelo (MG) Cruza 526991 7914749
Curvelo (MG) Cruza 545556 7881844
Paraopeba (MG) Cruza 563913 7867163
Contagem (MG) Cruza 598618 7802636

Descri¢ao do Projeto
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Localizacéo Lado da Rodovia* Coordenadas Geograficas
Nova Lima (MG) Cruza 607121 7777085
Congonhas (MG) Cruza 621292 7733183

Cruza e torre ao lado
Carandai (MG) esquerdo préxima a faixa 621904 7687970
dominio

Carandai (MG) Cruza 622395 7686122

Barbacena (MG) Cruza 625110 7657546

Barbacena (MG) Cruza 643206 7643839

Juiz de Fora (MG) Cruza 657647 7613944

Juiz de Fora (MG) Cruza 659923 7608399
Km 112 ao 122 (MG) Direito 354266 8046849---

Km 145 ao 164 (MG) Direito 379825 8031146

Apbs distrito de Luizlandia
D’Oeste (MG) até Km 230 Direito 438455 8009369
(MG)

~ Km 376 (MG) Cruza 526093 7915179

~ Km 475 (MG) Cruza 576032 7843489

~ Km 516 (MG) Cruza 595195 7808752

~Km 616 (MG) Direito 623118 7727563

~ Km 625 (MG) Cruza 624021 7718458

*Sentido Brasilia — Juiz de Fora

Tabela 17 — Infraestruturas encontradas ao longo do tracado.

Municipio

Observacao

Lado da Rodovia*

Coordenadas Geograficas

Luziania/GO

Central de Distribuicao

de Energia da Linha de

Transmissao de Serra
da Mesa

Esquerdo

196970 8191332

Cristalina/GO

Estacao de Tratamento
de Esgoto —
SANEAGO

Esquerdo

224296 8143352

Paracatu/MG

Subestacgéo Paracatu I
— CEMIG. No lado
oposto torres de
distribuicdo saindo da
subestacao

Direito/Esquerdo

320808 8070200

[tabirito/MG

Obras do Distrito
Industrial de Itabirito

Esquerdo

607721 7762492

Joédo Pinheiro/MG

Estacao Elevatoria de
Agua - COPASA

Direito

376099 8036894

*Sentido Brasilia — Juiz de Fora

Também foram identificados cruzamentos da rodovia BR-040 com a malha ferroviaria nacional. Os

municipios de ocorréncia e a quilometragem estédo dispostos na Tabela 18.

Tabela 18- Interceptacoes entre a rodovia e a malha ferroviaria.

Municipio Km de ocorréncia
Valparaiso/GO 4e6,5-GO
Luziania/GO 60,5 - GO
Belo Horizonte/MG 535 - MG
Nova Lima/MG 547 - MG
Carandai/MG 662,5 - MG

Descri¢ao do Projeto
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A BR-040 possui conexao com rodovias federais e estaduais. Foram identificados cruzamentos e

interceptagdes da rodovia BR-040 com a malha rodoviaria nacional, as quais estao dispostas na

Figura 2.
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Figura 2 - Rodovias estaduais e federais
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3.5 Assentamentos Interceptados

Nos municipios interceptados ao empreendimento, foram identificados um total de 50 Projetos de
Assentamentos de Reforma Agraria, concentrados nos municipios de Paracatu (12), Joao Pinheiro
(9) Lagoa Grande (7), Cristalina (8), Luziania (2) e Brasilia/DF (12). Adotando-se uma distancia de
3 (trés) quildbmetros do eixo da rodovia foram identificados 3 (trés) assentamentos, Nosso
Orgulho, Unido Feliz e Alianca e Progresso, respectivamente. Contudo, como a duplicagdo
ocorrera dentro da faixa de dominio, os assentamentos nao serao interceptados sendo que o lote
mais proximo a rodovia se encontra a 1 quildmetro de distancia. O item 6.3.2.4. Assentamentos de
Reforma Agréria, do Capitulo 6.3 — Diagndstico Socioecondmico trata de todos os assentamentos
identificados.

3.6 Cronograma de Obras

De acordo com o PER, a duplicacdo de subtrechos devera ser realizada conforme a sua
localizacdo, os quantitativos e os prazos indicados no periodo de 4 (quatro) anos, como
discriminado a seguir:

Tabela 19- Quantitativos e prazos para implantacao de pista dupla

Ano Ex(tﬁ rr:l 9;50 % ddou"l;::io::lldaoser
1 109,0 19,6%
2 149.4 26,8%
3 149 4 26,8%
4 149 4 26,8%
Total para implantacao 557,2 100%
Trecho duplicado 2223
Trecho em multifaixas 157,3
Extensao em duplicacao pelo DNIT 0
Trecho de travessia urbana em pista simples a ser 0
contornado
Extensao do lote 936,8

Descri¢ao do Projeto
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Tabela 20 - Quantitativos e prazos para conversao de subtrecho em multifaixas para via duplicada

Ano Extensao % do Total_ a ser
(km) convertido
1 28.4 19,6%
2 388 26,8%
3 388 26,8%
4 388 26,8%
Total para conversao 144,8 100%
Trecho de travessia urbana em multifaixa a ser 12.5*
contornado* ”
Extensao em duplicacao pelo DNIT 0
Trecho em multifaixas 157,3

*Valor subtraido no célculo do total para

conversao

Os estudos, que permitiram a elaboragdo do Projeto Béasico de Engenharia, avaliaram as

condi¢cdes operacionais da rodovia apos a conclusdo das duplicagdes, e identificaram eventuais

intervencdes adicionais necessarias a atender os niveis de conforto exigidos. Essas formulacdes

estdo demonstradas no Memorial Descritivo constante do Projeto Bésico, Anexo |, deste Capitulo.

Estudo de Impacto Ambiental BR-040 - DF/GO/MG
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De acordo com o Programa de Exploragédo da Rodovia (PER), tem-se o cronograma de acordo com as etapas.

3.1.1 Pavimento

1. Acdes de correcdo de desnivel entre duas faixas de trafego contiguas.

2. Reparos localizados na pista, de natureza superficial e profunda, e fresagem.

3. Fresagem e recomposicdo de revestimento asfaltico nos subtrechos que apresentam IRl = 4,0 m/km.

4. Reparos localizados nos segmentos em que 0s acostamentos pavimentados encontram-se em mas condigdes funcionais ou com alta
frequéncia de defeitos.

5. Eliminagio de degrau acentuado entre a pista de rolamento duplicada e o acostamento.

Escopo Trabalhos Iniciais 6. Senvicos de melhoria das condicbes de conforto ao rolamento em segmentos criticos.

7. Soluc3o de problemas de imegularidades localizados, contidos em segmentos que indiquem valores toleraveis, tais como abatimentos
de pista causados por problemas geotécnicos ocomidos em terrenos de fundacSo de atermos, nas encostas adjacentes ou no proprio
terrapleno.

8. Eliminar & prevenir a ocorréncia de flechas nas trlhas de roda superiores ao valor limite estabelecido e de desnivel superior ao valor
admissivel entre a faixa de trafego e o acostamento ou entre duas faixas de trafego contiguas, causado por recapeamentos
diferenciados.

1 Execugdo dos reparos localizados necessarios a recuperag3o do pavimento flexivel, previamente 3 execucdo das obras de reforco do
pavimento, em complemento ao tratamento iniciado nos Trahalhos Iniciais.

2 Reforgo estrutural do pavimento flexivel existente, com eventual reconstrugdo de segmentos cujo nivel de deteriorago, condigdes
estruturais ou ambos ndo comportem o reforge do pavimento existents.

. 3 Recuperagdo ou recomposicdo dos acostamentos.
Escopo Recuperagao 4 Recuperagio de pavimento rigido, compreendendo subsfituicdo parcial ou total de placas danificadas, de acordo com os limites
estabelecidos nos Pardmetros de Desempenho.

5 Definicio dos tipos de revestimento a aplicar na pista de rolamento de tal forma que as condigies de aderéncia pneu-pavimento sefam
as melhores possiveis, de modo a ndo comprometer a seguranga do usuario.

& Eliminacio de degrau entre a pista de rolamento e o acostamento.

Escopo Manutencao 1 Garantir frequéncia minima de intervengdes, utilizando técnicas que reduzam as interferéncias com o trafego ao estritamente
Necessaro.

2 Assegurar irmegulardade minima e compativel com as velocidades operacionais, a fim de minimizar a resposta dindmica na interagio
veiculo-pavimento, de acordo com as avaliages previstas.

3 Garantir atrito adequado, mesmo sch chuvas intensas, sem causar desgaste excessivo dos pneus.

4 As solucBes técnicas para a manutenc3o deverdo garantir vida de servico superior a 5 anos a contar da conclus&o das respectivas

obras, e, no minimo, até a praxima intervengio programada, de modo gue o pavimento se mantenha em bom estado e com os critérios
de aceitacdo relativos 3 deteroracio de superficie plenamente atendidos.

recebimento das obras.

Ma tabela abaixo, marca-se com um “X” 0 prazo maximo para o atendimento completo do pardmetro indicado ou a indicagdo do proprio parametro a ser
atendido no prazo fixado. Apos o prazo maximo de atendimento do pardmetro, a Concessionaria devera manter o Parametro de Desempenho até o final da
Concessdo. Para Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionana devera manter para os anos subsequentes o dltimo indicador. Para
as obras objeto da Frente de Ampliagdo de Capacidade e Manutengio de nivel de servico a Concessionaria devera manter desde a entrega, os pardmetros
finais indicados na fase de Recuperacio, bem como observar os pardmetros de Manutenc3o previstos, observadas eventuais previses especificas de

Fonte: Programa de Exploragédo da Rodovia (PER)
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PRAZO DE ATENDIMENTO / FASE

PARAMETRC DE TRABALHOS = =
DESEMPENHC INICIAIS RECUPERACAD MANUTENCAO
9 meses 24 meses 36 meses 48 meses G0 meses 357 meses 360 meses
Auséncia de areas exsudadas X
superiores a 1 m°
Auséncia total de flechas nas
trilhas de roda medidas sob 15 mm 7 mm
corda de 1,20 m superiores a:
20% em 60% da | 20% em 40% da | 20% em 20% da
Percentagem de area trincada . Rodovia Rodovia Rodovia . 0% (Auséncia de
(TR) maima: 20 daarea total e 40% da | 15% em 60% da | 15% em B0% da | |- " U2 areatotdl rea trincada)
Rodovia Rodovia Rodovia

Desniveis entre a faixa de
trafego e o acostamento, nos
trechos em pista dupla
{tolerdncia maxima):

5cm

Auséncia Total

Auséncia de desnivel entre a
faixa de trifego e o
acostamenfo nos frechos no
incluidos no pardmetro da linha
anterior:

A eliminagdo de desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento devera ocorrer de acordo com as extensfes e prazos de duplicagdo e de

conversao de subtrecho em multifaixas para via duplicada definidos no item 3.2.1.1

Auséncia de desnivel entre
faixas de trafego contiguas

Imegulandade longitudinal
maxima de 2,7 m/km (sendo
gue o restante ndo podera
exceder 4.0 mbkm), ou Ql = 35
contagens/km, em, no minimao:

0%

35% da Rodovia

G0% da Rodovia

80% da Rodovia

100% da Rodovia

Auséncia de defeitos de
alcamento de placa, fissura de
canto, placa dividida (rompida),
gscalonamento ou degrau,
placa bailarna, quebras
localizadas ou passagem de
nivel com grau de severidade
classificado como alto

ICP - Auséncia de amostras
inferiores a:

40

H5 em 40% das
amosiras

h5 em 60% das
amostras

70 em 80% das
amostras

70 em 100% das
amastras

Fonte: Programa de Exploragédo da Rodovia (PER)
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PARAMETRC DE
DESEMPENHO

PRAFO DE ATENDIMENTO / FASE

TRABALHOS
INICIAIS

RECUPERACAO

MANUTENGAQ

9 meses

24 meses

36 meses 48 meses

60 meses

357 meses 360 meses

Auséncia de juntas e trincas
sem selagem, depressies,
abaulamentos panelas ou,
ainda, defeitos que
caracterizem problemas de
Sequranca aos Usuarios

Largura minima das pistas de
rolamento de acordo com o
especificado nas normas para o
projeto geométrico de rodovias
rurais, do DNIT

Deflexdo caracteristica (Dc)
maxima de 50 x 10 mm

Indice de Gravidade Global:
IGG = 30

Auséncia de area afetada por
trincas intedigadas de classe 3

Altura de areia (HS),
compreendida no intervalo:
0,6 mm < HS =12 mm (para
camadas porosas de atrito
dispensa-se o limite maximo)

Yalor da resisténcia &
derrapagem: VRD = 47

Auséncia de areas
excessivamente remendadas
na proporg3c maxima de 20
reparosacadalkmed
reparos a cada 100 m

IRI = 2.5 m/km em pelo menos
80% da extensdo da Rodovia e
IRl = 3,0 m/km no restante.

D5 segmentos homogéneos
devem atender
simultaneamente condicGes de
trafeqo, estrutura do pavimento
e respostas de natureza
estrutural e funcional, com
extensdes de até 10 km
justificadas pelo método das
diferengas acumuladas da
AASHTO

Pavimento da Rodovia devera

apresentar vida restanie de, no
minimo, 5 anos

Fonte: Programa de Exploragédo da Rodovia (PER)
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3.1.2 Sinalizagio e Elementos de Protegio e Seguranga

1

;e b

o N

10.
Escopo Trabalhos Iniciais 1.

12
13.

14.

15.
16.
17.

18.
19,

. Deverdo, também, ser implaniadas placas de dimensdes 35 m x 50 m, padrio ANTT, com indicacBes da Ouvidoria da ANTT, no

Recomposi¢do da sinalizac3o, com recuperagdo, substituicdo e adicio de dispositivos, de modo gue toda a sinalizac3o de

regulamentatdo e adveriéncia esteja completa & em boas condigdes, em perfeito atendimento 35 determinagdes do CTB, DNIT &

rasdl.lgﬁe_s do CONTRAN, inclusive nos acessos particulares.

Intervengao em ponios com sinalizagao homzontal deficiente  nos locais onde foram executados sevigos emergenciais no pavimento.

05 valores minimos de retrorrefletdnda inicial horizontal deverdo respedtar o estipulado na norma DNIT 100/2009-E5.

Substituic3o de placas de sinalizagdo vertical e aénea danificadas ou ilegiveis.

Repara;io de todos os trechos que apresentam auséncia ou insatisfatoriedade de sinalizago horizontal, incluindo faixas de bordo e

eixo, Zebrados e escamas e tachas reftromefietivas, assim como dos trechos com auséncia ou insatisfatoriedade de sinalizagdo vertical

de adveriéncia e regulamentacio;

Recuperagdo ou substituic3o de barreiras e defensas danificadas ou ndo ancoradas.

dﬂwalr:gﬁu de trechos com desniveis acentuados ou obstaculos rigidos em bordos extemnos de curvas ou a menos de 3 m das faixas
& rolamento.

Recomposigdo de trechos em que a sinalizac3o apresenta situacbes de descontinuidade ou ma visibilidade (diuma efou notuma).

Recomposi¢do da sinalizag3o vertical, com adigo, recuperacdo e substituicdo de dispositivos danificados ou removidos (placas de

regulamentac3o de velocidade, regulamentagdo de sentido, regulamentagSo de gabarito, regulamentag§o de ultrapassagem, placas de

adverténcia de curvas, placas de adverténcia de gabarito, quando for o caso, balizadores/delineadores de curvas, marcadores de

alinhamenio, marcos quilometricos, sinalizacao indicativa nos acessos).

Substituic 3o de placas de sinalizag3o vertical que ndo atenderem ao indice residual minimo de retrorrefletinda especificado na norma

NER 14.644.

Execugio de reparos ou subsfituigio dos dispositives de seguranga — como defensas, dispositivos anfiofuscantes, atenuadores de

impacto e bameiras rigidas de concreto do tipo New Jersey — em mau estado, desconformes ou que ponham em risco 0s Usuanos,

sendo igualmenie necessano implantar novas defensas e barreiras, priorizando curvas acentuadas, trechos sinuosos e locais com

desniveis laterais acentuados.

Fixag3o de halizadores retromeflefivos em fodas as defensas e barmeiras, espacados de acordo com as normas vigentes do DNIT.

Execugdo de senvigos emergenciais de rec a0 nas defensas metalicas, como pintura, verficagdo da fixagdo de laminas na

ancoragem e subslituic3o de suportes e espag &5 com defeito.

Instalag 3o de dispositivos antiofuscantes nos locais de ofuscamento em pista dupla, colocados sobre bameiras de concrelo ou

compostos por vegetacdo (em casos sujeitos a andlise pela ANTT) e sob passarelas sobre pista dupla, com, no minimo, 400 m de

extensao.

Aplicac3o de pintura provisoria, de acordo com a norma NBR 12 935, nas linhas delimitadoras de faixas de frafego, delimitadoras de

bordo, de transicao de largura de pista e em marcas de canalizac3do de faixa de trafego.

Aplicagdo de tachas retrorrefietivas em locais de maior risco de acidentes e junto s dreas operacionais, como postos de pesagem,

pracas de pedagio, posios e delegacias da Policia Rodoviaria Federal e postos de fiscalizagio da ANTT,

Antecedendo cada posto da PRF, deverdo ser implantadas 1 placa de pré-sinalizacdo entre os 300 e 500 m anteriores, 2 placas de

velocidade, e 1 com a indicagdo “caminhdes e dnibus obnigatdrio faixa da direita”.

Antecedendo cada posto de fiscalizagdo da ANTT, devera ser implantada 1 placa de pré-sinalizacdo numa distancia de 300 m.

Deverdo ser implantadas placas indicativas dos senvigos de assisténcia ao usuaro e placas indicativas da Rodovia no inicio e fim do

trecho e em todos 05 princpais acessos.

Descri¢do do Projeto
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minimo a cada 30 km, em ambas as pistas.
21. Em nenhuma situag3o, apos senvicos no pavimento definidos nos Trabalhos Iniciais, a Rodovia sera liberada ao trafego sem a

sinalizac3o horizontal adeguada que garanta a seguranga dos usuarios, ainda que provisona ou de obras. Quando, eventualmente, o
substrato apresentar condicdes gue inviabilizem a demarcac3o (pavimento Umido), admite-se, enquanto persistirem essas condigdes, o
uso de dispositivos balizadores do tipo cones ou similares.

Escopo Recuperacio

1 Implantagio das sinalizages verticais complementares do tipo educativas e de indicagdo, e complementagdo da implantagdo de

defensas, bameiras de seguranca e atenuadores de impacto necessarios ao longo de toda a Rodovia, inclusive com a substituic3o e

adequacdo as nomas mais atualizadas de dispositivos pré-existentes.

Execucao de nova sinalizacio horizontal adequada aos recapeamentos que ocormerdo no pavimento.

As especificagBes técnicas para a sinalizac3o horizontal deverdo obedecer 3s normas vigentes do DNIT, CONTRAN e CTE,

considerando-s2 a Rodovia como sendo de classe |I-B nos trechos em pista simples (faixas com 10 cm de largura) e |-4 nos trechos em

pista dupla (faixas com 15 cm de largura), seguindo as proporgdes descritas no “Manual de Sinalizac3o Rodoviaria™ do DNIT, exceto

para sinalizacdes provisorias.

4 Aplicacdo de tachas reflefivas no pavimento ao longo de fodo a extensdo da Rodovia, dispostas em geral sobre as linhas horizontais

pintadas, de modo a delimitar a pista, as faixas de rolamento e as areas neutras (areas zebradas), seguindo as proporgdes descritas no

“Manual de Sinalizagio Rodoviaria™ do DNIT.

Implantacio, no sistema de sinalizag3o veriical, de 10 m* de placas educativasindicativas por quildmetro.

Implantacio de harreiras de seguranga nos locais considerados necessarios, complementando os trabalhos efetuados na fase de

trabalhos iniciais.

Implantacdo da sinalizag3o definitiva da Rodovia, respeitando-se as normas vigentes no que tange a sinalizagdo horizontal e vertical e

a confencdo viaria.

Os valores minimos de retromefletancia inicial horizontal deverdo respeitar o estipulado na norma DNIT 100/2009-E5.

Implantaco da sinalizago horizontal de alto indice de refletorizaco nos locais de maior incidéncia notuma de acidentes sob chuva ou

neblina. As especificagdes téenicas dever3o obedecer 3s nomas do DNIT.

10 Em complemento a pintura de solo, deverdo ser ufilizados elementos refrorefietivos fixados sobre o pavimento. As especificacdes
técnicas deverfo obedecer as normas vigentes.

11 Mos trechos sujeitos a neblina ou de maior incidéncia de precipitacdo pluviométrica, deverdo ser utilizadas macrotachas (tachdes), com
indice de retrorrefletancia superior as tachas. As especificagdes fecnicas deverdo obedecer as normas vigentes.

12 Nas curvas, como auxiliares as demais sinalizagGes de solo, deverdo ser implantados balizadores com elementos retromreflefivos. As
especificacdes técnicas deverdo obedecer as nomas vigenies e aos manuais do DNIT.

13 Para as placas de sinalizagdo vertical e aérea, no caso de placas de regulamentacdo e de adverténcia, sua implantag3o se dara em
funcdo das condigbes geométricas e topograficas da Rodovia.

14 Apos a identificacio dos locais de incidéncia de neblina, deverio ser implantadas sinalizacfes complementares 3s normais da Rodovia,
por meio de placas e sinais no pavimento, aletando os usuaros sobre a distdncia minima de visibilidade.

15 Placas de servigos auxiliares deverdo ser implantadas a 500 m e no inicio do faper de desaceleracao do acesso, sendo uma de pré-
sinalizac3o e outra de confirmac3o.

16 Placas educativas deverdo serimplantadas, no minimo, a cada 5 km.

17 Placas de marco quilométrico deverdo ser implantadas a cada km, em ambas as pistas.

18 Placas de idenfificagdo da Rodovia deverio ser implantadas a 200 m do fim da pista de acelerag3o dos principais acessos de ligagdo
viaria. Deverdo ser implantadas, também, junto aos marcos quilométricos multiplos de 10.

19 Com relag3o as placas compostas de regulamentag 3o ou adveriéncia, sua implantagio dependera das condigbes geoméfricas e
topograficas da Rodovia, devendo haver uma de pré-sinalizacdo a 500 m e uma de confimacdo.

L

[Lnl =] =] o n

Descri¢do do Projeto

Estudo de Impacto Ambiental BR-040 - DF/GO/MG
3-34



/ sfe

@ SERVICOS TECMICOS
’ ‘055/1/55/1///4/?/4 54

=L

20 No caso de 32 faixa, também devers ser implantada placa indicando o seu término.

21 MNos postos de pesagem e adjacéncias, deverdo ser implantadas, no minimo, as seguintes placas de informac3o em geral: placas de
sinalizag3o aérea a 1 km e de confimag 3o no inicio da faixa de desaceleracdo; placas com indicacdo de saidas e locais para excesso
de carga, na area intema.

22 Em todas as obras, deverdo ser implantadas, em local visivel aos usuarios, placas indicativas, com breve descricdo da obra,
informagdes relativas ao responsavel tcnico e logomarca da ANTT e da Concessionaria.

23 Em segmentos de pista simples com faixa de ultrapassagem, devers ser implantada uma placa composta de adveriéncia, a 300 m
antecedendo o inicio da faixa; uma placa composta de regulamentacdo, 100 m apods o inicio, indicando veiculos lentos a utilizar a faixa;
e putra indicando o seu final.

24 No caso de curva perigosa, devera ser implantada 1 placa composta de adverténcia, entre 200 e 500 m antes do inicio da curva, 1
placa de redugdo de velocidade e 1 de adverténcia.

25 A 500 m antecedendo cruzamento em nivel, devera ser implantada 1 placa de pré-sinalizagdo, 1 placa de redugdo de velocidade e 1
placa de cruzamento adiante, apenas na via secundaria.

26 Devera ser implantada, no minimo, 1 placa em cada sentido, na divisa dos municipios.

27 Em segmentos com pista de 3 ou mais faixas, desde gue as condigies geométricas, topograficas e de seguranga do transito exijam,
deverd ser implantada placa complementar do lado esquerdo (canteiro central) do sentido de dire¢3o do trafego, idéntica  placa
implantada a direita.

28 As placas sero implantadas sempre a uma distancia minima de: 1,20 m da borda extema do acostamento ou do refilgio (ora lateral
interna da placa). 1,20 m do solo (ora inferior da placa); 6,50 m do solo, no caso de sinalizac3o aérea (orla inferior da placa).

29 A disposigao das placas devera estar de acordo com o disposto nos manuais do DNIT e do CONTRAN em vigor sobre sinalizagdo. As
placas de sinalizagdo vertical e agrea deverdo estar de acordo com a MBR 11.904 e com a NBR. 14.644.

30 Em nenhuma situacio, apds servicos de recuperagdo do pavimento, a Rodovia sera liberada ao trafego sem a sinalizag 3o horizontal
adequada gue garanta a seguranca dos usudrios, ainda gue provisoria ou de obras.

Ma tabela abaixo, marca-se com um “X" o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicac&o do proprio pardmetro a ser
atendido no prazo fixado. Apos o prazo maximo de atendimento do parametro, a Concessionana devera manter o Fardmetro de Desempenho até o final da
Concessdo. Para Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionana devera manter para os anos subseguentes o dltimo indicador. Para
as obras objeto da Frente de Ampliacdo de Capacidade e Manutengio de nivel de servico a Concessionaria devera manter desde a entrega, os pardmetros
finais indicados na fase de Recuperagdo, bem como observar os pardmetros de Manuteng3o previstos, observadas eventuais previsdes especificas de
recebimento das obras.

Fonte: Programa de Exploragéo da Rodovia (PER)

Descri¢do do Projeto
Estudo de Impacto Ambiental BR-040 - DF/GO/MG

3-35



{ =te =L

@,
/ ‘055/1/55/1//44/?/4 54

. PRAZO DE ATENDIMENTO / FASE
PARAMETRO DE TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAD
DESEMPENHO

O meses 12 meses 36 meses Gl meses

Auséncia de defensas
metalicas ou barreiras em X
concreto danificadas
Auséncia de locais com
sinalizacdo vertical em

desacordo com o CTE & X
resolucdes do CONTRAN.
Auséncia total de sinalizag3o 100 med/l/m* em 100% da 130 medfi/m® em, no minimo, | 130 medfw'm® em 100% da Rodovia.
horizental com indice de Rodovia 50% da Rodovia.
retrormefletdncia menor que:
Auséncia fotal de sinalizagdo
veriical ou aérea suja ou X
danificada
. o - 80% do valor inicial para as 85% do valor inicial para as 85% do valor inicial para as peliculas das
’;‘L;%E;g:'i;jni ?r'::ﬁé':i?:n vertical peliculas tipo 11, -A, 1B & peliculas das placas para 50% | placas para 100% das placas da Rodovia
IN-C e 50% do valor inicial das placas da Rodovia

retrormefletancia inferior ao
especificado na NBR. 14 644,
sendo o indice minimo de;

para as peliculas tipo |-A, |-
Bel¥

Auséncia tofal de pontos
criticos da Rodovia sem
sinalizago vertical de
seguranca

Valores minimos de
retrorrefletancia inicial
horizontal deverdo respeitar o X
estipulado na noma DNIT
100/2009-E5
Implantag3o, no sistema de 20% do total de placas 60% do fotal de placas 100% do total de placas previstas
sinalizacdo verical, de 10 m* previstas previstas
de placas
educativas/indicativas por
quildmetro

Instalacdo das placas
antecedendo os postos da
PRF, indicativas de servigos ao X
usuario e da Cuvidoria da
ANTT

Fonte: Programa de Exploragéo da Rodovia (PER)
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3.1.3 Obras de arte especiais

Escopo Trabalhos Iniciais

Servigos referentes as obras de ane especiais (OAES), envolvendo todas as pontes, viadutos, passagens inferores e superiores, além das

passarelas de pedesires mtegrzmes da Rodovia.

1. Reparos e reclma;ao de todos o5 guarda-corpos, guarda-rodas, MSSEI{E e pavimento das pontes e viadutos, com substituic3o de

elementos ndo passivels de recuperagdo, mantendo-se suas caracteristicas onginais.

Limpeza e pintura de guarda-compos, guarda-rodas e da estrutura.

Comrecao de depress3o no enconiro com a via.

Repano de juntas.

Execugdo de injegdo ou selagem de fissuras.

Recuperacdo estrutural integral de todas as passarelas e aplicacdo de finta protetora em suas superficies visiveis, com substituicio de

elementos ndo passivels de recuperagdo, mantendo-se suas caracteristicas onginais.

Demolicdo e substituicdo, total wparclal de guarda-corpos, guarda-rodas e passeios das pontes, viadutos e passarelas que ndo

tjvem possibilidade de

Remogdio de todo o entulho garadc para locais apropriados, de acordo com o estabelecido pelos 6rg3os ambientais.

E de senvigos de limpeza, desobst 30 e recuperagdo dos sistemas de drenagem dos tabuleiros, descidas d'agua e encontmos

s e efefuados servicos de recuperacdo de seu pavimenio, com eliminaco de desniveis e frincas existentes.

1ﬂ.mngin dos gabaritos de todos os viadutos, passarelas de pedestres e passagens inferiores da Rodovia & implantag3o de placas de
sinalizag3o de regulamentacdo e de adverténcia comespondente, de acordo com o CTB e o Manual Brasileiro de Sinalizagdo de
Transito do CONTRAN.

11. Eliminagdo de problemas emergenciais, de qualquer natureza que, em curto prazo, possam colocar em fisco a estabiidade ou a
durabilidade das OAEs, por meio da realizacdo de servicos emergenciais de recuperagao e protegao, como inje¢ao ou selagem de
fissuras e substituic 30 de juntas de dilatag3o e aparelhos de apoio danificados.

12, Execugdo de obras e senvigos de acordo com a boa tecnica @ com as normas do DNIT e da ABNT.

.'-'=FF' I

Escopo Recuperagao

Servigos referentes as obras de arte especiais (OAES), envolvendo todas as pontes, viadutos, passagens inferiores e superiores, além das

passarelas de pedesires integrantes da RODOVIA

. Reparo de concreto com armadura exposta e coroida

Reparo de erpsdo e de protecio de temeno de talude, e execucio de protecdo de termeno de talude.

Reparo e execugdo de canaleta de drenagem

Execucdo de protecdo de fundagdo.

Execugdo de guarda-roda padrao New Jersey.

Reparag3o, refoma (alargamento de passagens supenores e pontes e alongamento de passagens inferiores de modo a incorporar

acostamentos e faixas de seguranga, de modo gue a largura final das obras devera ser igual 3 da Rodovia, incorporando ainda faixas

adicionais, em trechos especificos onde ela ja exista) e reforgo (para o frem-tipo TB-45, de pontes e passagens inferiores e superiores,

quando integrarem seu patrimonio) de OAES (nas OAEs com largura igual ou superior a 11 (onze) mefros que integram o leito da

rodovia, ndo serd exigido o alargamento e o rel'm;n para o trem-tipo TB-45).

T Dermil;au Esumtm.lqaudEOAEs sem condicdes de aproveitamento, considerando o acentuado estado de degradagdo ou de

gn &0 inaceitavel ou a existéncia de sénas deficiéncias funcionais.

B. Restituicao da integridade das DAEs vinculadas a sua durabilidade, com a;ﬁaﬁ que nao sejam de natureza imediatamente estrutural,

COmo a recomposicio de recobimento das armaduras, profecdo de taludes, injecdes de fissuras passivas, reconstrucdo de IJEIITEITES

D
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rigidas e guarda-corpos, renivelamento entre atemos e lajes de transigdo ec.
Eliminac3o de todas as manifestacdes patologicas existentes que possam comprometer seu bom desempenho, sua vida (til, sua
SBgUranca ou sua resisténcia, em nivel giobal ou local, em seus elementos estruturais, fundacdes, drenagem dos tabuleiros, pavimento

e taludes dos terraplenos adjacentes; :imn-:tasmsﬁtuig:ﬁc dos guarda-corpos por barreira New Jersey e a execucao de lajes de
transigdo em todas as OEAs.

10_Melhoria da funcionalidade das OAEs, com readequacio de gabaritos, alargamento ou alongamento.

11.Implantacdo, no caso de OAEs em regides urbanas (segundo definicdo constante do item 3.2.5.1), de passeios laterais em ambas as
pistas com, no minimo, 1,5 m de largura, com barreiras separando-os das pistas.

12._Alargamento das passagens superiores somente na ocoméncia de estreitamento da pista.

13. Alongamento das passagens inferiores para afingir a largura final da Rodovia.

14.0AEs com alto padrdo de desempenho estrutural, funcional e de durabilidade, além de boa aparéncia.

Escopo Manutencio 1. Agbes de carater estrutural (aumentos de se¢do transversal, elevag3o da capacidade das fundacdes, reforco nos seus diversos

componentes estruturais efc) que objetivem a adeguacio das OAEs em caso de ampliacbes de capacidade previstas no item 3.2.3.1 do
PER.

Senvigos referentes as obras de arte especiais (OAEs), envolvendo todas as pontes, viadutos, passagens inferiores e superiores, além

das passarelas de pedestres integrantes da Rodovia:

(i) Reparos em elementos estruturais, inclusive barreiras;

(i) Reparos ou substituicdo de juntas;

(iii) ModificacBes ou reparos nos sistemas de drenagem das OAEs;

(iv) Pintura das OAES, excelo barmeiras e passeios;

(v) Recomposico e protecdo de taludes dos encontros;

(vi) Intervengdes para eliminagdo de trincas e desniveis na entrada e saida das OAEs;

{vil) Outros senvicos gue exijam suporte técnico para garantia do padrao de qualidade.

a tabela abaixo, marca-se com um “X" o prazo maximo para o atendimento completo do pardmetro indicado ou a indicagdo do proprio pardmetro a ser

endido no prazo fixado. Apds o prazo maximo de atendimento do parametro, a Concessionana devera manter o Parametro de Desempenho até o final da
ncessio. Para ParAmetro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria devera manter para os anos subsequentes o Gltimo indicador. Para

s obras objeto da Frente de Ampliagio de Capacidade e Manutencdo de nivel de servico a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros

ais indicados na fase de Recuperacdo, bem como observar os parimetros de Manuteng3o previstos, observadas eventuais previsdes especificas de
imento das obras.

Fonte: Programa de Exploragéo da Rodovia (PER)
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PRAZO DE ATEMDIMENTO / FASE
TRABALHOS INICIAIS RECI.IPERA{;E.D
6 meses 9 meses 84 meses

PARAMETRO DE
DESEMPENHO

Guarda-corpos, guarda-rodas e
passeios sem necessidade de x
recuperacio ou substituicdo
Auséncia de sistemas de X
drenagem dos tabuleinos sujos
e obstruidos

WViadutos, passarelas de
pedestres e passagens
inferiores com placas de X
sinalizag3o, com indicacdo do
gabarito vertical de passagem
Auséncia de problemas
emergenciais, de qualquer
natureza, que, em curto prazo, X
possam colocar em risco a
estabilidade das OAEs

Auséncia de juntas e aparelhos
de apoio fora de sua vida il

Auséncia de problemas
estruturais em passarelas de X
pedestres

Adequang ao das OAEs para as
dimensdes adequadas da X
Rodovia e trem-tipo TB-45

Fonte: Programa de Exploragéo da Rodovia (PER)
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DE ENGENHARA SA

3.1.4 Sistema de Drenagem e Obras de Arte Correntes (OACs)

1. Atfividades de limpeza, desassoreamento e dmnbsmjgﬁn de sanetas, canaletas, e descidas d'agua em trechos descontinuos.

2. Intervencdes em bueiros, incluindo desassoreamento e limpeza de bocas.

3. Implantac3o de dispositivos de drenagem que escoam eventuais empocamentos sobre as faikas de rolamento com vistas a prevenir
situacdes de aquaplanagem.

4. Servigos de drenagem superficial (meios-fios, sarjetas de corte, sarjetas no canteiro central, valetas de protegdo de corte, valetas de

protecdo de aterro, canaletas, saidas d'agua, descidas d'agua de corte e aterro, caixas coletoras, bocas-de-lobo efc).

Senvigos de drenagem profunda e do pavimento (drenos profundos, sub-horizontais etc.) e OACs (bueiros de greide e de talvegue).

Execucdo de todas as obras e senvigos considerados emergenciais, de restauracdo, desobstrugdo e limpeza do sistema de drenagem

da Rodovia de acordo com as especificagtes de servigo DNIT 028/2004-ES e DNIT 029/2004-ES, abrangendo as drenagens

superficial, subterranea e do pavimento, assim como as OACs.

7. Complementacdo dos trabalhos de recuperagdo dos dispositivos de drenagem por servicos e obras de prevencgdo de erosbes.

8. Utilizagdo de método ndo destrutivo, constatada a necessidade, para complementacdo de bueiros, considerando dimensdes, natureza
dos materiais a escavar e coberfura sobre sua geratriz superior.

Escopo Trabalhos Iniciais

oo

Escopo Recuperagao 1. Limpeza e desobstrucio de sarjetas, canaletas, e descidas d'agua.
2. Recomposicdo de trechos descontinuos.
3. Intervencdes em bueiros, incluindo desassoreamento e limpeza de bocas.
4. Expans3o do sistema nos trechos considerados como necessarnios no Cadastro realizado.
5. Intervencdo nas OACs para limpeza e desassoreamento.
6. Recuperacdo e aumento da eficiéncia dos dispositivos de drenagem, além da recomposicdo ou substituicdo das OACs, considerando o
cadastro elaborado e apresentado 2 ANTT na fase dos Trabalhos Iniciais.
7. Conclusdo dos trabalhos de recuperacio da drenagem superficial, incluindo sarjetas, valetas, melos-fios, saidas d'agua, caixas
coletoras, descidas d'agua etc.
8. Implantac3o ou complementacdo dos sistemas de drenagem, a partir da construc3o dos elementos necessarios, conforme a
monitoragdo venha a detectar a necessidade, obedecendo as especificacbes de servicos de drenagem do DNIT.
9. Orientac3o das obras de drenagem em concordancia com as obras de terraplenagem e pavimentacio.
10.Recuperacdo total dos dispositivos de drenagem e OACs existentes, com o restabelecimento de suas perfeitas condicdes de
funcionamento e eliminac3o de todas as manifestaces patologicas existentes que possam comprometer seu bom desempenho ou sua
11.Atendimento 3 especificacdo de servico DNIT 0268/2004-ES e DNIT 029/2004-ES.
12 _Sistema de drenagem adequado as normas vigentes.
13.Sistema de drenagem e OACs com alto padrdo de desempenho estrutural, funcional e de durabilidade, além de boa aparéncia.
Escopo Manutencao Evitar a deterioracao de partes da estrutura do sistema de drenagem, promovendo sua reabilitagao com intervengoes eventuais.

Determina¢do dos padroes de desempenho do sistema e planejamento das intervengtes, com acompanhamento e avaliagao.
Recomposicao de sarjetas, valetas e meios-fios.

Recomposicao de saidas, descidas d’agua e dissipadores de energia.

Recomposicao de caixas coletoras, bueiros e drenos.

Reparos de dispositivos deteriorados, de forma a restabelecer integraimente as condigbes de serventia dos mesmos, prolongando suas
vidas Uteis.

Recomposicao dos segmenios de sarjetas, valetas e meios-fios que estiverem danificados, englobando a eliminacéo fotal dos ponios

N @M=
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danificados e a reconstrugdo, conforme os procedimentos convencionais, com intervencdo in joco dentro de um esquema programado
de sinalizag3o controladora do trafego.

8. Recomposicdo dos segmentos de meios-fios, os quais deveriio ser pré-moldados em canteiro de obras e assentados nos devidos
locais, tambem conforme os procedimentos convencionais.

9. Recomposicdo de saidas, descidas d'agua e dissipadores de energia que estiverem danificados, englobando a eliminagdo total dos
pontos danificados e a reconstrugdo, conforme os procedimentos convencionais, com intervencao in loco dentro de um esquema
programado de sinalizag3o controladora do trafego.

10.Restabelecimento de uma base nos taludes apropriada ao assentamento de descidas d’agua, segundo cuidados especiais gue deverdo
ser tomados considerando a incidéncia do deslocamento de seus corpos.

11.Recomposigdo constante do interior das caixas coletoras, a fim de que se mantenham superficies (de paredes e fundos) adequadas ao
acumulo constante das aguas incidentes, além da execuc3o de reparos localizados, a serem realizados a partir de procedimentos
convencionais.

12_Manutencdo das tampas de vedac3o das caixas coleforas, independentemente de sua constituic3o, agindo nos locais estruturalments
danificados, ocasionados devido a problemas especificos de sua propria estrutura, ou mesmo por movimentagdes do proprio corpo
estradal, impactos efc, executando reparos, substituicio ou remnshwiu de trechos danificados, incluindo os componentes de suas
bocas de entrada e saida, ou seja, alas, calcadas e muros de testa.

Na tabela abaixo, marca-se com um “X" o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicag¢do do préprio parametro a ser

atendido no prazo fixado. Apos o prazo maximo de atendimento do pardmetro, a Concessionana devera manter o ParAmetro de Desempenho até o final da

Concessdo. Para Parimetro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionaria deverd manter para os anos subsequentes o ultimo indicador. Para

as obras objeto da Frente de Ampliag3o de Capacidade e Manuteng3o de nivel de servigo a Concessionana devera manter desde a entrega, os parametros

finais indicados na fase de Recuperacio, bem como observar os parametros de Manutenc3o previstos, observadas eventuais previstes especificas de
recebimento das obras.

Fonte: Programa de Exploragéo da Rodovia (PER)
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PRAZO DE ATENDIMENTO / FASE

PARAMETRO DE TRABALHOS INICIAIS

DESEMPENHO

9 meses

Auséncia fofal de elemento de
drenagem ou OAC com X
necessidade de recuperagdo
ou substituicio emergencial

Auséncia fofal de secdes com X
empogamento de agua sobre
as faixas de rolamento

Auséncia total de elemento de X
drenagem ou OAC sujo ou
obstruido

Auséncia total de problemas
emergenciais, de qualgquer
natureza, que, em curto prazo,
passam colocar em risco a
Rodovia

Fonte: Programa de Exploragéo da Rodovia (PER)
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3.1.5 Terraplenos e estruturas de contengao

Escopo Trabalhos Iniciais

;o ;AR W =

Recomposicio de aterros e reconformac3o de taludes de corte que estiverem comprometendo a plataforma da Rodovia.

Remocdo de todos os materiais resultantes de deslizamento ou cameados para a plataforma, sendo que gualguer escomegamento ou
erosao situado a menos de 4 m das faixas de rolamento demandara uma interveng 3o,

Remo¢do dos matenials e pedras da superficie dos taludes de core, bem como a preparag3o dos taludes para implantag 3o de
revestimento vegetal. . -

Recomposicao das obras de drenagem superficial de modo a permitir o livre escoamento das aguas e evilar a emnsao de ferraplencos e
contencdes, especialmente apds 05 senvicos de recomposicao de taludes e consequentes senigos de revestimento vegetal.

Limpeza e a desobstrug3o dos sistemas de drenagem das obras de conteng3o e transporte do material retirado para um local onde ndo
haja possibilidade de cameamento postenor,

Execucdo de fratamento emergencial as obras de conteng3o com indicios de comprometimento, como: ocoméncia de trincas ou
abatimentos nos acostamentos; movimentac3o nitida do macigo contido; deslocamento de pecas ou ocoméncia de recalques
diferenciais, sinais de umidade na face extemna das obras ou nas juntas, estrutura de concreto com desagregacio e amaduras
expostas; ocoméncia de rompimento ou entupimento em elementos dos dispositivos de drenagem; erosdo na base ou na fundacao das
obras; presenca de indicativos de perda de protensdo ou rompimenio de tirantes; e presenca de indicativos de perda da infegridade dos
capacetes de prolec3o das cabegas de tiranies.

Recuperacdo emergencial de termaplencs (recomposicao de atefros, remog3o de bameiras, reconformag 3o de taludes de corte,
recomposicdo das obras de drenagem superficial e do revestimento vegetal efc.) e das cbras de conteng3o (limpeza, desobstrucio do
sistema de drenagem e recuperacdo de obras com indicios de comprometimento).

Senvicos emergencials em locals que possam comprometer a plataforma da Rodovia, como 05 casos de erosies e escomegamentos.

Escopo Recuperagio

Total recuperac3o dos lemmaplenos e obras de contengdo exstentes na Rodovia.
Execucdo de todos 0s servigos necessdnos ao estabelecimento das perfeitas condicdes de estabilidade dos terraplenos, inclusive com
a implantacao de elementos de drenagem ou de contencao complementares, de modo a eliminar 05 problemas existentes e prevenir
outras que possam comprometer sua integridade.

Total recuperag3o das obras de conten;3o, com o restabelecimento de suas perfeitas condigbes de funcionamento, com a eliminag 3o
de fodas as manifestagdes patologicas existentes que possam comprometer seu bom desempenho ou sua vida util
Temaplenos e esinuturas de contencio com alio a0 de ho estrutural, funcional e de durabilidade, além de hoa

'Escopo Manutencgao

funcionamento adequado e preven¢do do surgimento de problemas, em especial os de instabilidade dos cortes, atermos e de
seguranca de obras de contencao.
Interven¢oes, em carater eventual, para o retomo dos elementos em questdo as condigbes nomiais de funcionalidade, abrangendo
30 de pecas estruturas, substituicdo de tirantes e seus dispositivos de protegdo, reprotensao, reconstrugdo de partes dos
muros de gabifes, sistema de drenagem e demais elementos componentes do conjunto.
Programag 3o de atividades para a manuteng3o dos taludes de cortes e aterros, incluindo regularizagdo manual ou mecanica da
superficie dos taludes, complementacao da cobertura vegetal e do sistema de drenagem exstente e, em caso de taludes estérais,
improprios para o desenvolvimenio de vegetacdo, protec3o dos mesmos com argamassa ammada ou redes de alia resisténcia, ou,
ainda, outros processos que sejam adequados e se justifiquem tecnicamente.
Tratamenio especial dos casos nao convencionais, tanto de instabilidade de corles e atermos, como de problemas nas obras de
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contencdo existentes, compreendendo estudos e projeto executivo apresentados 3 ANTT.

Ma tabela abaixo, marca-se com um “X" o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicac&o do préprio parametro a ser
atendido no prazo fixado. Apos o prazo maximo de atendimento do pardmetro, a Concessionana devera manter o Parametro de Desempenho até o final da
Concessdo. Para Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionana devera manter para os anos subseguentes o dltimo indicador.

Fonte:

Programa de Exploracdo da Rodovia (PER)

PARAMETRO DE
DESEMPENHO

PRAZOQ DE ATENDIMENTO / FASE

TRABALHOS INICIAIS

9 meses

Auséncia total de teraplenos
ou obras de contengSo com
problemas emergenciais, de
qualquer natureza, gue, em
curto prazo, possam colocar
em risco a seguranca dos
Usuarnios

Funcionamento pleno de todos
035 elementos de drenagem dos
terraplencs e das obras de
contencao, limpos e
desobstruidos

Auséncia tofal de material
resuliante de deslizamento ou
erosies a menos de quatro
metros das faixas de rolamento

Fonte:

Programa de Exploracdo da Rodovia (PER)
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3.1.6 Canteiro Central e Faixa de Dominio

Escopo Trabalhos Iniciais

Servicos de capina, rogada, poda, limpeza e refirada de entulhos e materiais organicos.

Recomposigdo de cobertura vegetal no canteiro central e nos taludes e cortes desprotegidos.

Despraguejamento manual de gramados e corte e remog3o de arvores, onde Necessano 3 Seguranca.

Alividades de rogada do revestimento vegetal em toda a extensdo e em, no minimo, 4 m da largura da faixa de dominio da Rodovia, no

bordo intemo das curvas, com largura suficiente para assegurar adequada visihilidade.

Atividades de capina, com o intuito de tomar a faixa de dominio e o canteiro central livres de vegetagdo daninha, além de assegurar a

adequada visibilidade da sinalizag3o.

Execucdo de servigos de poda e rocada em toda a drea gramada dos acessos, trevos e entroncamentos em, no minimo, 10 m de seus

enfomos,

Execuc3o de servigos de rogada e poda em toda a extens3o e largura do canteiro central.

Execugdo de servigos de rogada e poda em, no minimo, 10 m dos entomos de passarelas, edificagdes e dreas operacionais e de

suporte.

9. Corte e remogdo de arvores e arbustos presentes na faixa de dominio que afetem a visibilidade dos usuarios, representando perigo a
seguranca de trafego, estruturas, linhas elétricas ou telefonicas, dutos etc_, ou que estejam mortos ou, ainda, afetados por doenca.

10. Conservacdo adequada de arvores e arbustos, com poda, capina e adubago.

1. 30 da delimitagdo da faixa de dominio da Rodovia com cercas e mourdes nos padries regulamentados pelo DNIT.

12. Atividades de locagdo precisa dos limites da faixa de dominio, com recuperagdo de todas as cercas e mourbes.

13. Substituic3o ou implantag3o de mourdes a cada 3 m, quando necessarios, e implantac3o das faixas de prote¢3o das cercas (aceiros)
com largura minima de 3 m, a0 longo das divisas da faixa de dominio da Rodovia, onde inexistentes.

14. Verificacdo de cercas e, quando necessario, reposicionamento e complementagdo das mesmas, nos padries do DNIT.

15. Bloqueio de acessos particulares ndo autorizados em que se configure situac3o de risco para o usuario da Rodovia, com notificacio de

16. Quando a regularizac3o de acessos particulares for possivel e desejada por seus responsaveis, 0s mesmos deverao apresentar

solicitacdo de projeto de acesso particular, com as alteragfes necessarias.

e~ o > mwns

Escopo Recuperagao

—h

Recuperacao da faixa de dominio e canteiro central com objetive de manter a area conservada, facilitando a manutencdo de taludes e
limpeza dos bueiros existentes, por meio de limpeza por rogada manual ou mecanica ao longo da Rodovia.
Realiza¢do de planfio de grama nas areas onde seja necessarnio.
Regularzac3o completa de todos os acessos particulares e eliminacdo das ocupaces irmegulares.
Notificacdo dos responsaveis por acessos particulares ndo autorizados para regularizar sua situagao.
Indicag 3o, por parte da Concessionana, das caracteristicas tecnicas necessarias a autorizacdo dos acessos particulares, a serem
submetidas a autorizacdo da ANTT,
Blogueio dos acessos parficulares ndo autorizados em que se configure sifuagdo de risco para o usuario da Rodovia.
Quando a regularizacdo de acessos particulares for possivel e desejada por seus responsaveis, os mesmos deverdo apresentar
solicitacio de projeto de acesso parficular, com as alteracbes necessarnias.

N RwN
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Escopo Manutengao 1. Programac3o do conjunto de intervengdes para a manutencg3o do canteiro central e da faixa de dominio da Rodovia, de modo a
preservar suas condicdes e, especialmente, garantir a integridade do pafriménio da Rodovia.

2. Manutengio permanente do nivel adeguado de conservacdo da area situada até os limites da faixa de dominio, incluindo as cercas
delimitadoras, de modo a tomar desnecessaria qualquer programagdo adicional de servicos de manutengdo nestes itens.

3. Analise, por parte da Concessionara, dos projetos especificos para pemmissio de novos acessos particulares, conforme normas do
DNIT, com verificagdo de sua viahilidade e respectiva submissdo a ANTT, além do acompanhamento e fiscalizagdo na sua execugdo.

4. Analise, por parte da Concessionaria, dos projetos especificos referentes s solicitagfes de ocupagdes da faixa de dominio, conforme
normas do DNIT, com verificacdo de sua viabilidade e respectiva submissdo 3 ANTT, alem do acompanhamento e fiscalizag3o na sua
EXECLUCE0.

5. Manutengio das caracteristicas estruturais e funcionais dos acessos particulares gue forem remodelados, abrangendo também os

demais acessos particulares existentes e os novos que forem incorporados ao sistema no periodo de Concessio.

Continuidade dos senvigos de remodelag3o dos acessos particulares a partir do término dos servigos de melhorias fisicas e

operacionais dos acessos parficulares da Rodovia e decomrentes da Ampliag3o da Capacidade da Rodovia.

Manuten;3o dos componentes estruturais das areas de acessos existentes sob a responsabilidade da Concessionaria.

Inclusdo das areas pavimentadas e demais componentes nas mesmas operagdes de manutengdo definidas para as pistas e

acostamentos da Rodovia.

8. Realizagio de levantamentos topograficos e contagens de frafego, sempre que necessario, para os estudos de adequacdo da
geometnia.

10. Adequagdo da sinalizag3o horizontal, vertical & aérea de acordo com as normas vigentes.

11. Acdes permanentes de manutencio e consenvacio das areas lindeiras gue sejam de sua responsabilidade.

12 Verificagdo, na andlise dos projetos de novos acessos pariculares propostos, da interferéncia com o trafego da Rodovia e com os
acessos vizinhos existentes, além da influéncia do acesso pretendido em relago aos sistermas de proteg3o do corpo estradal da
Rodovia.

o~ o

Ma tabela abaixo, marca-se com um “X" o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicag&o do proprio pardmetro a ser
atendido no prazo fixado. Apos o prazo maximo de atendimento do pardametro, a Concessionana devera manter o Parametro de Desempenho ate o final da
Concessdo. Para Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionana devera manter para os anos subseguentes o dltimo indicador. Para
as obras objeto da Frente de Ampliacdo de Capacidade e Manutengio de nivel de servigo a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros
finais indicados na fase de Recuperag3o, bem como observar os pardmetros de Manuteng3o previstos, observadas eventuais previsdes especificas de
recebimento das obras.

Fonte:

Programa de Exploragédo da Rodovia (PER)

Descri¢do do Projeto
Estudo de Impacto Ambiental BR-040 - DF/GO/MG

3-46



4 P
sfle —

@ SERVIOS TECMCOS pr— L
) DE ENGENHARA 54

PRAZO DE ATENDIMENTO / FASE
TRABALHOS INICIAIS RECUPERACAO
6 meses 12 meses 60 meses 120 meses 180 meses

PARAMETRO DE
DESEMPENHO

Auséncia total de vegetacdo
rasteira nas areas nobres
(acessos, trevos, pragas de
pedagio e postos de pesagem) X
com comprimento superior a 10
c©m numa largura minima de 10
m

Auséncia total de vegetacdo
rasteira com comprimento
superior a 30 cm nos demais X
locais da faixa de dominio
numa largura minima de 4 m
Auséncia total de vegetago
rasteira com comprimento X
supenor a 30 cm no Canteiro
Central

Ausencia total de vegetacao
que afete a visibilidade dos
usuArios ou cause pergo a
seguranca de trafego ou das X
estruturas fisicas, ou que
estejam mortas ou, ainda,
afetadas por doenca

Auséencia total de vegetacao
rasteira nas edificacdes e dreas
operacionais e de suporte com X
comprimento superior a 10 cm,
numa largura minima de 10 m
em relacao aos seus enfomos
Todas as cercas da Rodovia
deverdo ser reposicionadas, X
complementadas e

| recuperadas
Porcentagem de acessos
particulares regularizados em

relacdo ao total de acessos 0% 70% 100%
particulares existentes
Desocupacdes autonzadas

| pela ANTT realizadas 50% T0% 100%

Descri¢do do Projeto
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3.1.7 Implantagao e Recuperagio das Edificagoes e instalagbes operacionais

Escopo Trabalhos Iniciais

w N

Construgdo efou recuperagao e reforma das edificagdes da Rodovia.

Construg3o, reforma e recuperacdo de postos de pesagem, incluindo o sistema viario e areas de estacionamentoftransbordo, para que
sejam oferecidas funcionalidades, padroes de operagdo e capacidade de atendimento exigidos na Frente de Servigos Operacionais.
Construg3o, reforma e recuperacdo de postos da PRF, mantendo-se suas caracteristicas basicas, com o mesmo padrio de qualidade
das edificagdes operacionais da Concessionaria.

Construcdo de demais edificacbes da concessionaria e dos postos da ANTT, de modo a oferecer suporte fisico para as atividades
operacionais da Concessionana.

Escopo Recuperagdo

Manuten¢do das edificacdes e instalacGes operacionais da Rodovia, dos postos e delegacias da PRF e dos postos de fiscalizacao da
ANTT, por meio da programacao de conjunto de intervencdes de modo a preservar as condicdes e garantir a integridade do patrimdnio
da Rodovia.

. Cumprimento de cronograma de manutenc3o de edificagdes e instalagdes prediais que consideres o término da vida (il de cada

componente.
Execuc3o de semnvigos necessanos a preservacio da funcionalidade dos sistemas operacionais, como pintura, eventuais ampliagtes
das edificagdes e instalagdes. e reformas de grande porte envolvendo substituicdes de paredes ou de coberturas.

Escopo Manutencédo

2.
3

Manutencdo das edificacbes e instalagtes operacionais da Rodovia, dos postos e delegacias da PRF e dos postos de isf::zilzagau da
ANTT, por meio da programacao de conjunto de intervengbes de modo a preservar as condicdes e garantir a integridade do patrimdnio
da Rodovia.

Cumprimento de cronograma de manuteng3o de edificagdes e instalagdes prediais que considere o término da vida (til de cada
componente.

Execuc3o de senvigos necessanos a presenvacio da funcionalidade dos sistemas operacionais, como pintura, eventuais ampliagdes
das edificacdes e instalacdes. e reformas de grande porte envolvendo substituicdes de paredes ou de coberturas.

recebimento das obras.

MNa tabela abaixo, marca-se com um “X" o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicacio do proprio pardmetro a ser
atendido no prazo fixado. Apds o prazo maximo de atendimento do pardmetro, a Concessiondnia devera manter o Pardmetro de Desempenho até o final da
Concessdo. Para Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionana devera manter para os anos subsequentes o Gltimo indicador. Para
as obras objeto da Frente de Ampliac3o de Capacidade e Manutencio de nivel de servico a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros
finais indicados na fase de Recuperagio, bem como observar os parametros de Manuteng3o previstos, observadas eventuais previsdes especificas de

Fonte: Programa de Exploragéo da Rodovia (PER)
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PRAZD DE ATENDIMENTO / FASE
PARAMETRO DE TRABALHOS INICIAIS

DESEMPENHO

12 meses

Edificagoes e instalagoes
operacionais existentes na
Fodovia totalmente
recuperadas e reformadas para
se adequarem as
funcionalidades e aos padrbes
de operacio requeridos,
obsernvado o disposto na Frente
de Senvicos Operacinais.
Edificactes e instalagdes
operacionais e:-:jsten}es X
atendendo aos padroes de
acessibilidade exigidos na NER
805072004 da ABNT
Novas edificacdes, a serem
construidas durante a fase de
Trabalhos Inicials, tambem
deverido estar adequadas as X
funcionalidades e aos padries
de operacdo requeridos
obxsernvado o disposto na Frente
de Servicos Operacinais
Novas edificacdes atendendo
aos padrdes de acessibilidade X
exigidos na NBR 9.050/2004 da
ABNT

X

Descri¢do do Projeto
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3.1.8 Sistemas Elétricos e de lluminagio

Escopo Trabalhos Iniciais

i

AW N

@ @ M@

Recuperagao dos sistemas de iluminagio da rodovia implantados com os objetivos de fiscalizagio pela PRF ou para prevengao de
acidentes.

Implantagdo de sistemas de iluminagdo na Rodovia nos trechos priximos ds Bases SAU, CCO, Balancas fixas (nas novas e nas Ja
existentes), Postos da PRF (nos novos e nos ja existentes), Postos Fiscais (ja existentes) e Postos de fiscalizag3o da ANTT.
Implantagdo do sistema de iluminagdo das pracas de pedagio juntamente com as referidas edificacdes.

Recuperacao integral de todos os sistemas elétricos e de iluminag3o, sob responsabilidade do DNIT, existentes ao longo da Rodovia,
nos acessos, trevos, entroncamentos, OAEs, inclusive passarelas, e nas edificacfes operacionais, a ser executada de forma a manter
as caracterisficas oniginalmente existentes.

Limpeza geral de postes e luminarias e, se necessano, sua pintura

Substituigdo de postes, lumindrias, reatores e [dmpadas danificados.

Recuperagao ou substituicio de redes de distribuicdo e ateramento inoperantes ou ineficientes, assim como de dispositivos de
acionamento da iluminagdo inoperantes.

MedicOes de tensdo e de resisténcia de ateramento em locais que indiquem deficiéncias ou risco de seguranga, orientando sua
recuperacdo ou substituico.

Recuperac3o, de acordo com as normas da ABNT, dos sistemas de iluminac3o existentes em acessos, trevos, entroncamentos,
OAEs, inclusive passarelas e respectivas rampas.

Escopo Manutengéo

-

S Rw N

Manuten¢3o dos sistemas de energia e iluminagao da Rodovia por meio da programagao de conjunto de intervengdes, de modo a
preservar as condicdes e garantir a integridade do patrimonio da Rodovia.

Cumprimento de cronograma de manutencdo, abrangendo os sistemas de energia e luminagdo implantados na Rodovia, nas pragas
de pedagio, nos postos de pesagem e demais instalacdes (SAU, CCO, postos da PRF, postos de fiscalizag3o da ANTT, efc ).
Execugdo de procedimentos preventivos, visando minimizar as intervencdes cometivas nos sistemas e aumentar sua confiabilidade.
Organizagao de arquivos e atualizacdo de todos os projetos de iluminagdo, inclusive dos sistemas de energia eléfrica, assim como
catalogagdo e arquivo das intervencdes de Manutencdo em campo.

Estabelecimento de rotinas de manutenc3o, com execugdo de trabalhos em campo.

Deverdo ser enquadrados na manutenc3o os servigos de maior porte, inclusive os que envolvam mudanca do sistema, sendo os
demais servicos rotineiros alocados nas atividades de Conservagio.

recebimento das obras.

Ma tabela abaixo, marca-se com um “X" o prazo maximo para o atendimento completo do parametro indicado ou a indicacio do proprio parametro a ser
atendido no prazo fixado. Apos o prazo maximo de atendimento do pardmetro, a Concessionana devera manter o Pardmetro de Desempenho até o final da
Concessdo. Para Parametro de Desempenho com metas crescentes, a Concessionana devera manter para os anos subsequentes o ultimo indicador. Para
as obras objeto da Frente de Ampliacdo de Capacidade e Manutencio de nivel de servico a Concessionaria devera manter desde a entrega, os parametros
finais indicados na fase de Recuperagdo, bem como observar os parimetros de Manutengdo previstos, observadas eventuais previsdes especificas de

PRAZOQ DE ATENDIMENTO [ FASE

PARAMETRO DE =

DESEMPENHO TRABALHOS INICIALS RECUPERACAC
6 mesas G0 meses

Sistemas elétricos e de

iluminag 3o existentes na X

Rodovia totalmente

recuperados ou substituidos

Fonte: Programa de Exploragéo da Rodovia (PER)
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3.7 Cronograma Fisico do Empreendimento e Cronograma dos Programas Ambientais

ANO 1 ANO 2 ANO 3 | ANO 4 ANO 5
01]02] 03] 04| 05 06] 07] 08] 09] 10] 11] 12] 01] 02] 03] 04] 05] 08| 07] 08] 09| 10] 11] 12} 01 02] 03] 04 05] 06| 07] 08 09| 10] 11] 12§ 01] 02} 03] 04] 05] 06] 07] 08 09] 10] 11] 12] 0] 02 03] 04] 05] 06| 07] 08| 09] 10] 11] 12

OPERACAO

-

CRONOGRAMA FISICO E PROGRAMAS AMBIENTAIS

——

—

T ATIVIDADES DAS OBRAS

PROGRAMAS T

Plano Ambiental para Construgao — PAC. -

Subprograma de Monitoramento da Qualidade da Agua. AEENEEEEN NN NN EEE NN EEE N EEEETEEEEEEYEEEEYEEE
Subprograma de Monitoramento da Qualidade do Ar. BB BQEPFEBEFIBEBEIBEPTEBETTEBETTETTEEETEEEETEEE

Subprograma de Monitoramento dos Ruidos e Vibragoes. [ | | [ ] ] [ | | [ | | HER
ST T DA 2

Subprograma de Gerenclamento de Residuos Solidos e Efluentes
Liguidos

Subprograma de Diretrizes para Gerenclamento de Trafego
Programa de Comunicac¢ao Social.

Programa de Educacac Ambiental.

Programa de Prospeccao, Resgate e Monitoramento Arqueologico e
Programa de Educacéac Patrimonial.

Programa de Assisténcia as Populagoes Atingidas.

Programa de Recuperagao de Areas Degradadas e Passivos
Ambientais.

Programa de Prevencdo e Monitoramento de Processos Erosivos.
Programa de Protec¢ao a Flora.

Subprograma de Controle da Supressao de Vegetacao.
Subprograma de Monitoramento da Flora.

Subprograma de Resgate e Transplante de Germoplasma Vegetal.
Subprograma de Controle de Incéndios Florestais HBEEER HEEEEER HEEEEER HEEEERER
Subprograma de Plantic Compensatorio

Programa Ambiental Dirigido a Fauna.

Subprograma de Monitoramento e Nﬁtlgagao do Atropelamento de
Fauna e Monitoramento das Passagens de Fauna.

Subprograma de Controle do Afugentamento e Regaste de Fauna.
Subprograma de Monitoramento de Fauna.

Programa de Gerenciamento de Riscos e Plano de Emergéncia.
Subprograma de Monitoramento do [ransporte de Produtos
Perigosos na Fase de Operacéao.

Plano de Compensacao Ambiental — PCA
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