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INTRODUCAO

E importante notar que o empreendimento de que trata este RIMA n3ao é um novo
empreendimento, no sentido de se analisar o impacto em um ambiente onde ndo existe
determinada atividade e estimar o que acontecera com a introducdo daquela nova atividade. A
atividade ja existe, ja esta instalada naquele ambiente ha décadas, em pleno funcionamento, com
todo o trafego ja em curso, mais de 20.000 veiculos por dia subindo a serra, com todo o seu ruido,
poluicdo, que vém aumentando, assim como a fragmentacao de habitats, os acidentes com
pessoas, veiculos e animais, e os problemas que vém normalmente com toda estrada. Durante a
elaboracdo do estudo, a equipe responsavel se esforcou para manter o foco de nao tomar essa
nova duplicacdo da estrada pela construcdo de uma nova estrada, coisas diferentes. A prdpria
palavra “duplicacdo” pode levar a engano, porque a estrada ja esta “duplicada” ha muitos anos.
Ha uma pista de duas faixas subindo em mao Unica. Trata-se, de fato, de um deslocamento da
duplicagdo existente para uma nova posicao, ao lado da atual pista de descida, até o Belvedere.
Essa nova duplicacdo atendera as exigéncias da ANTT quanto ao padrdo de estrada Classe I-A
montanhosa. Além disso, de sua metade para cima (sentido Rio-Petrdpolis), apds o Belvedere,
para a fauna, flora e socioeconomia, ela é de fato uma eliminacdo do fluxo de mais de 20.000
carros diarios, porque o projeto prevé um tunel de 5 km que substituird 11 km da subida atual,
encurtando a viagem em mais de 25%, e eliminando da paisagem os impactos ambientais do
ruido, dos riscos de atropelamento, do afastamento dos animais e reduzindo significativamente a
poluicdo. O EIA, resumido neste RIMA, buscou avaliar o impacto ambiental de trocar o cenario
atual, uma estrada estreita e sinuosa construida ha 82 anos, por um outro cenario, no qual a
subida da serra sera feita por uma estrada mais segura, confortavel e, acima de tudo, atendendo
aos requisitos das normas no Brasil. Assim, as conclusdes, avaliagdes, comparacoes, alternativas,
medidas mitigadoras e programas de monitoramento propostos devem considerar esses fatos.
Esta avaliagdo de impactos ambientais é a avaliacao entre dois cendrios, nos quais a atividade em
analise — 20.000 veiculos subindo a serra — ja existe em ambas as situacdes. Na situacao proposta
pela CONCER, a subida se dara por uma estrada que reduz o impacto atual de forma significativa.
O projeto vai ao encontro da reducdo da interferéncia humana sobre a paisagem, agregando uma
quilometragem talvez recorde de tuneis em termos relativos, que vai causar um impacto final
positivo na fauna, flora e socioeconomia da sua area de influéncia. A Nova Subida da Serra, em
sintese, pode ser encarada ela prépria como uma mitigacdo da situacdo existente na paisagem da
regiao, um impacto ambiental positivo para o grande corredor da Mata Atlantica.
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1.0 DESCRICAO DO PROJETO

1.1 OBJETIVO E JUSTIFICATIVA

O projeto, denominado Nova Subida da Serra (NSS), por exigéncia de contrato com a ANTT, e de
responsabilidade da empresa Companhia de Concessdao Rodoviaria Juiz de Fora—Rio, daqui por
diante apenas CONCER, visa implementar uma nova nova duplicacao da subida da serra de
Petropolis, que liga os municipios de Duque de Caxias e Petrdpolis, trecho da conhecida Rodovia
Washington Luis, ou simplesmente "Rio-Petrdpolis", de sigla federal BR-040. Essa nova duplicagao
seguird o padrdo Classe I-A montanhosa exigido pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), e trard mais seguranca a populacdo que dela se utiliza.

Figura 1.1a e b — Condigdes Atuais do Trecho. Fonte: CONCER, 2009.

Esse empreendimento vem ao encontro de demandas sociais importantes que mostram um
aumento estimado de trafego de carretas longas ou com cargas especiais (Figura 1.1), inclusive
para os Portos do Rio de Janeiro e Itaguai. Diversas obras e instalagdes grandes estao em
€Xecucao na regiao, o que contribui para um aumento maior ainda de trafego, tanto de veiculos
particulares, quanto de cargas e transporte coletivo, como o COMPERJ, a construcao do Arco
Rodoviario, a construcao da usina nuclear de Angra 3, a construcao do estaleiro de submarinos
nucleares, todos num raio de 100 km, para citar apenas alguns. Também contribui a escolha do
Brasil como sede da Copa do Mundo em 2014 e os jogos olimpicos de 2016, eventos de impacto
significativo.

Assim, essa obra de duplicacao da subida da serra ira:

- Atender a exigéncia do Edital de Concessao da Rodovia, exigéncia da ANTT;
— Adaptar a subida para Classe I-A, exigéncia da ANTT;

- Fornecer maior seguranga;

- Fornecer maior conforto aos usuarios;

- Diminuir o consumo de combustivel;
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— Diminuir o ruido e a emissdo de gases toxicos e de estufa;
- Possibilitar o trafego de carretas especiais (Figura 1.2).

Figura 1.2 - Carreta na contramao.

1.2 COMPATIBILIDADE COM AS POLITICAS SETORIAIS, PLANOS E PROGRAMAS
GOVERNAMENTAIS

O planejamento do Governo Federal, expresso em seu Plano Plurianual (PPA 2004-2007) inclui
além do empreendimento em estudo, projetos estruturantes, assim considerados quando os
investimentos realizados resultarao em desenvolvimento econ6mico no Estado, ou seja, que
possuem um potencial multiplicador e capaz de alavancar a economia por permitir a expansao e
modernizagao de atividades produtivas. Dentre eles se destacam:

« Podlo Petroquimico de Itaborai;

« COMPER] — Complexo Petroquimico do Rio de Janeiro (c/ Refinaria da Petrobras);

o Pdblo Gas Quimico;

« Os Arranjos Produtivos e as Cadeias Produtivas, formado por pdlos regionais e setoriais e por programas
especiais;

« A Economia do Conhecimento ou Economia do Século XXI, constituida pelo Programa Infovia, que prevé
a implantacao de infra-estrutura de comunicacao de alto desempenho em todo o Estado;

o Turismo;

« Revitalizac3o da infra-estrutura rodoviaria e portuaria;

« Consolidagdo, expansdo e melhoria do sistema metro-ferroviario;

« Recuperagdo da Baia de Guanabara;

« Construcdo da usina nuclear de Angra 3, no municipio de Angra dos Reis;
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Construcdo do Estaleiro de Construgdo de Submarinos Nucleares, em Itaguai;

» Recepcao e construgao de infraestrutura para dois eventos de porte internacional, a Copa do Mundo de
Futebol em 2014 e as Olimpiadas de 2016, que legardo diversas estruturas e servicos de impacto
significativo no Estado.

Observa-se que ha uma perfeita complementacdo e integragdo, ou seja, ndo ha incompatibilidade
do empreendimento com os programas governamentais. Também ndo ha incompatibilidade do
empreendimento com as Areas de Protecdo, de acordo com a legislacdo vigente, nem com &reas
ou pontos de interesse historico na regido, em especial com a APA Petrdpolis, por onde circula
toda a rodovia em estudo, descrita a seguir.

1.3 APA PETROPOLIS

Localizada no Corredor da Mata Atlantica na Serra do Mar, no Estado do Rio de Janeiro, a APA
Petropolis, ou APAP, abrange areas urbanas e rurais dos municipios de Petrdpolis, Magé, Duque de
Caxias e Guapimirim, num total de 59.049 ha (Figura 1.3). Sua maior porcao (52%) compreende
terras do Municipio de Petropolis, principalmente as areas urbanas dos 1°, 20 e 3° Distritos
(incluindo seu Centro Histdrico), onde se concentra cerca de 95% populacdo da APA. Os demais
municipios tém a seguinte distribuicdo de terras na APA: Magé, 26,4%; Guapimirim, 17,0%; e
Duque de Caxias, 6,0%. Tais areas, situadas acima da cota de 100 m da vertente oriental da Serra
do Mar, protegem os mananciais formadores das bacias que compdem os Ultimos manguezais da
Baia de Guanabara. A APA comporta uma importante bacia hidrografica do estado, a do Rio
Piabanha, afluente da margem direita do Rio Paraiba do Sul.

Voltado ao planejamento de agdes de cunho ambiental da unidade, o Plano de Gestao da APAP foi
concebido com objetivos programaticos e acoes estratégicas. Sua proposta era reunir um conjunto
de projetos setoriais e integrados que, juntamente com o zoneamento, pudesse oferecer as
condicdes necessarias a gestdo do territorio da APA.

Dentre as Areas Estratégicas, foi estabelecida a AE Rodovia BR-040, correspondente aos cerca de
30 km com duas pistas de mao Unica em que a rodovia BR-040 (Rodovia Washington Luis) corta a
APA no seu sentido sudoeste-nordeste. Inicialmente a BR-040 tem um percurso cujo tracado
coincide com o limite sudoeste da APA por aproximadamente 14,5 km, passando, posteriormente,
a percorrer areas no interior da unidade, onde se insere o empreendimento em tela. A Figura 1.3
mostra os trechos da estrada que interceptam ou se incluem nas unidades de conservacao do
entorno.
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SOBRE A NSS NO CENARIO ATUAL

As previsdes de investimentos na regido propiciam uma perspectiva de elevado crescimento
econdmico e de geracdo de emprego e renda. A duplicacdo da subida da serra de Petrdpolis
disciplinara o trafego rodoviario, além de melhorar o acesso ao Porto de Itaguai, Porto do Rio de
Janeiro, a REDUC e ao Pdlo Petroquimico de Itaborai.

Desta forma, o empreendimento em estudo, tal como proposto pela empresa CONCER, ndo
apresenta nenhuma incompatibilidade com os Planos e Programas previstos para a regidao, mas
sim um carater de complementaridade, assegurando a melhoria de mobilidade e suas condicoes
de acesso a regidao metropolitana do Rio de Janeiro.

Sobre as areas protegidas, tanto as medidas mitigadoras quanto as recomendacdes de
compensacao levam em conta essa inser¢ao e proximidade do empreendimento com as unidades
de conservacao existentes na area de influéncia do empreendimento, assim como seus respectivos
planos de manejo serao respeitados no desenrolar dessas agoes.

1.4 LOCALIZAGCAO GEOGRAFICA, HISTORICO e AREA DE INFLUENCIA
1.4.1 GEOGRAFIA E HISTORIA

A BR-040 é uma rodovia federal que tem o ponto inicial na cidade de Brasilia (DF) e o final na
cidade do Rio de Janeiro (RJ). Passa pelo Distrito Federal e pelos Estados de Goias, Minas Gerais e
Rio de Janeiro. Sua extensdo é de aproximadamente 1.200 km.

A BR-040 foi efetivada pelo Plano Nacional de Viacao em 1973. Em sua redacao inicial, em 1964,
foi estabelecida entre Brasilia e Sdo Jodo da Barra (RJ). Na revisao, o trecho entre Belo Horizonte
e S3o Joao da Barra passou a fazer parte da BR-356, sendo incluido na BR-040 o trecho entre Belo
Horizonte até o Rio de Janeiro, que inicialmente pertencia a BR-135.

Antes de 1964, o trecho ente Belo Horizonte e Rio de Janeiro era denominado BR-3, cuja
designacao se tornou sucesso na musica cantada por Toni Tornado ao vencer o Festival
Internacional da Cangao em 1970.
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Figura 1.4 — Mapa do Estado do Rio de Janeiro. Fonte: Governo do RJ, 2009.

A subida da Serra do Mar entre Xerém (Distrito do Municipio de Duque de Caxias) e o municipio de
Petropolis liga as regides metropolitana e serrana do Estado do Rio de Janeiro (Figura 1.5). A
rodovia BR-040 possui dois trechos de grande importancia na histéria das rodovias brasileiras, o
que vai do Rio de Janeiro a Petropolis e o que vai de Petrdpolis a Juiz de Fora.

O trecho entre Petropolis e Juiz de Fora, conhecida como Estrada Unido e Industria, foi a primeira
rodovia brasileira. Inaugurada em 23 de junho de 1861 por Dom Pedro II, o projeto da estrada
comegou em 1854 quando o Comendador Mariano Procopio Ferreira Lage recebeu a concessao por
50 anos e criou a Companhia Unido e Industria, que deu nome a estrada, que foi a primeira
macadamizada da América do Sul.

O trecho entre o Rio de Janeiro e Petrépolis possui o0 nome de Rodovia Washington Luis, em
homenagem a Washington Luis Pereira de Sousa (1869-1957), que foi presidente do Brasil pelo
Partido Republicano Paulista, que nos idos de 1926 declarava que “Governar € abrir estradas’, em
um pais que tinha entdo 93.682 automdveis e 38.075 caminhdes. A cidade do Rio de Janeiro e o
Estado do Rio de Janeiro juntos possuiam 13.252 automodveis e 5.452 caminhdes.

A sua pavimentacdo era exigida pela imprensa, que fazia criticas ao abandono do caminho da
Cidade Imperial, pois as enxurradas da época chuvosa levavam a areia e o saibro da serra,
enquanto a tabatinga da baixada abria sulcos intransitaveis.

O trecho foi construido em grande parte através de significativas escavacdes em meia-encosta,
gue impuseram posteriormente pequenas transposicoes em tuneis e viadutos, além de muros de
contengdo devido as adversidades topograficas, principalmente os escorregamentos (V.
Diagndstico Meio Fisico). Uma parte foi escavada em rocha, com a utilizagdo do sistema “barra-
mina”, ou seja, sem compressor de ar, inexistente na ocasiao.
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Figura 1.5 — Rodovia BR-040 na Subida de Petrdpolis.

Na época nao havia equipamentos de terraplanagem, sendo a enxada, a picareta, a pa, e as
carrocinhas de burros os instrumentos de trabalho (Figura 1.6). Os operarios ocupavam
alojamentos improvisados no alto da montanha, sujeitos ao frio na serra e a malaria na baixada.
Portanto, as escavacOes eram reduzidas ao minimo necessario, sem muita preocupacao quanto ao
raio das curvas, procurando-se rampas suaves que permitissem aos automoveis da época a
escalada.

Na ocasido, o transporte de cargas era feito por meio de trem, com o transporte rodoviario de
cargas praticamente inexistente, pelo que as condicionantes da rodovia era apenas para o0 uso de
automoveis.
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A Rio-Petropolis foi inaugurada pelo presidente Washington Luis ao lado de seis ministros e de
autoridades regionais, em 25 de agosto de 1928, com uma plataforma de oito metros de largura,
sendo a primeira rodovia asfaltada do Brasil e considerada, por muito tempo, a melhor rodovia da
América do Sul.

Figura 1.6 — Construgdo de Muro de Contengao, inicio de século XX. Fonte: CONCER, 2009.

Como ja citado, a auséncia de ferramentas tecnoldgicas acarretou em rampas bastante suaves,
contribuindo com que a estrada fosse longa para vencer a altura da serra. Foi construida
aproveitando-se a encosta, causando muitas curvas e com raios pequenos. Com o passar do
tempo, a descoberta de novas tecnologias permitiu melhorias para trazer mais seguranga e
conforto aos usuarios.

Na década de 1950, a rodovia foi paulatinamente sendo melhorada com a construcdo de tuneis e
viadutos nos lugares mais criticos, modificando o tragado original, mas ainda longe dos requisitos
de uma estrada Classe I-A de regido montanhosa (DNER, 1999). Na mesma década foi construida
a Estrada do Contorno de Petrdpolis, ligando Itaipava a Xerém, que funcionava inicialmente em
mao dupla, ficando a antiga rodovia como simples acesso a cidade de Petrdpolis, também em mao
dupla. Na mesma época foi pavimentado o trecho entre Juiz de Fora, Belo Horizonte e Brasilia,
tornando a BR-040 totalmente pavimentada.

Importante observar que a Estrada do Contorno tinha uma subida mais ingreme do Belvedere até
Petropolis, causando um aumento de consumo de combustivel, dai os motoristas, principalmente
de veiculos pesados, preferirem subir pela antiga. Posteriormente, ja na década de 1970, devido
ao aumento do fluxo de trafego a antiga Rio-Petropolis foi melhorada, ampliada e adaptada,
impondo adequacdes necessarias para passar a funcionar como mao Unica de subida, ficando a
Estrada de Contorno como mao Unica de descida. A partir de Quitandinha foi construido um acesso
a Estrada de Contorno, com condigdes técnicas atualizadas.
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Figura 1.8 — Ultrapassagens perigosas.

Figura 1.9 — Ocupacdes na Margem da Rodovia e Figura 1.10 - Carreta subindo a serra. Observe como a
carreta ocupa toda a pista para acompanhar o trajeto muito sinuoso da pista atual.

Entretanto, as melhorias executadas na antiga Rio—Petropolis, entre Xerém e Quitandinha,
praticamente ndao modificaram o tracado, e as rampas, com poucas melhorias nos raios de curva.
Com o aumento do trafego pesado, as rampas e as curvas da antiga Rio—Petrdpolis ficaram
obsoletas (Figura 1.7 e 1.8). Assim, carretas muito longas ou com cargas especiais hao conseguem
passar pela pista de subida, sendo necessaria a interdicdo da pista de descida para a sua
passagem (Figura 1.2).
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Figura 1.11 - Area de Influéncia da NSS para fauna e flora.

Observe-se, ainda, que o atual trecho de subida entre Xerém e o Belvedere apresenta nucleos
habitacionais, inclusive irregulares, que comprometem a seguranca da rodovia, e que exigirao
desapropriacOes para melhoria do tragado (Figura 1.9).
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1.4.2 AREA DE INFLUENCIA

O trecho entre Juiz de Fora e o Rio de Janeiro foi concedido a iniciativa privada em 1996 e no
edital da concessao consta a duplicacao da subida da Serra de Petropolis até 2017, que desde a
sua inauguracao vem recebendo alargamentos, retificacdes, melhorias de tracado, porém o trecho
continua ndo se enquadrando nos padrdes rodoviarios, pelo que, devido a sua importancia,
pretende-se enquadra-la na Classe I-A, regiao montanhosa de rodovias.

A area de influéncia do empreendimento compreende dois tipos principais: a area de influéncia
direta (AID), que foi definida segundo os estudos de impacto ambiental do Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes (DNIT) como uma faixa de 1 km para cada lado do trajeto, e as
areas de influéncia indireta (AII), determinadas para cada estudo especifico, e ainda uma terceira,
que ndo consta na legislacdo, chamada de Area Diretamente Afetada (ADA), que compreende a
area onde haverd interferéncia direta para introducao do empreendimento, no caso, a faixa de
dominio de cada alternativa estudada. A AIl mostrada na Figura 1.11 na verdade se constitui num
tipo de soma das areas de influéncia indiretas dos meios fisico (atmosfera, aguas, solos e
subsolos) e bidtico (fauna, as espécies de animais, e flora, as espécies de plantas e cobertura da
vegetacao), e foi definida como uma distancia de 15 km para cada lado dos limites da projeto
(Figura 1.11). Existe ainda uma outra All, utilizada para os estudos de comunidades humanas e
sua economia, definida como sendo os municipios de Caxias e de Petropolis.

1.5 DESCRICAO DAS ATIVIDADES
o Aspectos importantes da implantacao

Uma questao de grande importancia a ser analisada é a logistica envolvida na fase de implantacao
do empreendimento, ja que a duplicacao da via de subida causara transtornos no transito durante
as obras, pelo que a alternativa que for a mais adequada sob este aspecto deve ser considerada.

A obra devera ser programada de acordo com procedimentos diferentes, conforme descrito a
seqguir.

O trecho entre Xerém e o Belvedere devera ser desenvolvido paralelamente a pista de descida até
o km 13,1 (Belvedere) e devera ser programado para ser executado em dois trechos
independentes:

- Trecho na baixada, de Xerém até o Canal Mato Grosso, com o projeto executivo contemplando
ruas laterais para atender as comunidades locais. Neste trecho serdo também implantados:
Pragca de Pedagio, Centro de Controle Operacional, Posto de Patrulha Rodovidria, Posto de
Pesagem e Patio para Estacionamento de Veiculos com Cargas Perigosas.

- Trecho entre o Canal Mato Grosso e o Belvedere, onde a duplicacdo serd programada com o
projeto executivo se desenvolvendo em subtrechos independentes, que serao completados e
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colocados em trafego paulatinamente, com os viadutos, pontes e tuneis construidos
preliminarmente. As obras serdo executadas de maneira independente, de acordo com as
necessidades técnicas, econdmico-financeiras e atendendo ao trafego.

O trecho entre o Belvedere e Quitandinha podera ser implantado paralelamente, pois consistira
quase em sua totalidade de um longo tunel de cerca de 5km. A nova pista de subida
acompanhara paralelamente a descida ainda por cerca de 1,5 km apds o Belvedere, de cujo ponto
se desviara para a direita entrando em um tunel de cerca de 5 km e sé saindo dele na altura da
comunidade de Duarte da Silveira, depois de Petrdpolis.

A seguir sdo apresentadas as principais demandas do empreendimento durante a construgao e
relacionadas pedreiras, areais e saibreiras com licengas ambientais dadas pelo érgao ambiental do
Estado do Rio de Janeiro.

o Plano ambiental de construcao

O Plano Ambiental de Construcao tem por objetivo orientar as empresas responsaveis pela
implantacao do empreendimento nos cuidados relativos ao meio ambiente, procurando evitar ou
minimizar os possiveis impactos ambientais a serem gerados durante a execucao das obras.

O modelo de Plano Ambiental de Construcao, a seguir, apresenta as orientagdes genéricas que
deverao ser detalhadas e seguidas durante a implantacao das obras.

° Mao de obra

Para a implantacdo do empreendimento sera dispensada ampla preferéncia para a contratacao de
mao de obra local, visando atrair ao maximo o pessoal da prépria regido para preencher as vagas
oferecidas, minimizando a afluéncia de pessoas de outros municipios mais distantes, o que geraria
demandas e pressoes adicionais sobre as infra-estruturas locais de saneamento, salde, transporte,
alimentacao e moradia.

Para isso, deverdo ser estabelecidos canais de comunicacdao que permitam a divulgacao dos postos
de trabalho oferecidos, o que podera ser feito através de Associacdes de Moradores, Igrejas, e
Prefeituras, dentre outras instituicoes. Devera ser adotado um Programa de Qualidade de Vida e
Seguranca no Trabalho, com as providéncias descritas a seguir.

- Serao adotadas medidas preventivas, visando o acompanhamento do quadro evolutivo de doengas sobre
a mao-de-obra do empreendimento que, em Ultima andlise, respondem pela tranquilidade posterior do
guadro endémico da area;

- Serdo asseguradas condicdes minimas de atendimento médico aos trabalhadores, ressaltando-se a
necessidade de transporte para o atendimento de emergéncia, bem como medicamentos de urgéncia.
Observe-se, também, a necessidade de soros antiofidicos, para o caso de acidentes com esses animais
peconhentos;
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- Os alojamentos deverdo ser padronizados em relacdo a captacdo de agua, disposicdo dos residuos
liquidos e sodlidos provenientes dessas instalacdes, acondicionamento de alimentos e telas contra a
penetracao de vetores. Estas medidas deverdo ser implantadas sob a supervisdo dos agentes de saude
locais;

- Exame médico e atestado de salide admissional e periddico, para todos os empregados;

- E de importancia fundamental que as diretrizes e recomendaces do servico de salde sejam
rigorosamente cumpridas por todos os setores de trabalho;

- Estabelecimento de estratégias que viabilizem a implantagao de educagdo e comunicagdo ambiental.

Preparo dos acessos, vias de servico e cruzamentos

Deverdao ser utilizadas, preferencialmente, as vias de acesso existentes. Nos locais onde nao
houver acessos ou estes estiverem intransitaveis, serdo abertas vias de servico, de acordo com as
normas técnicas vigentes. Os acessos permanentes serdo mantidos em boas condigbes de trafego.
Os acessos provisorios somente serdo abertos com a autorizacao dos proprietarios ou dos 6rgaos
publicos responsaveis por seu licenciamento.

o Transporte de pessoal, equipamentos e materiais

As operagOes de transporte de pessoal, equipamentos e materiais deverao ser realizadas conforme
a Norma N-464 e de acordo com as disposicoes das autoridades responsaveis pelo transito na
regiao atravessada, devendo ser programadas de modo a evitar concentracoes diarias.

As ruas, rodovias federais, estaduais, municipais e vicinais ou estradas particulares ndao poderao
ser obstruidas durante o transporte, que devera ser feito de forma a ndo constituir perigo para o
transito normal de veiculos.

o Movimentacao e estocagem de materiais

Os materiais deverdao ser mantidos em locais apropriados de armazenamento e, no momento de
distribuicdo e uso, deverdo ser dispostos e transportados adequadamente. Sera mantido nesses
locais pessoal devidamente treinado, e equipamentos adequados ao manuseio, manutencao e
limpeza da area.

Os materiais a serem movimentados e estocados deverdo ser citados e também mostrados os
planos para casos de acidentes durante a construcdo, para que sejam tomadas providéncias
mitigadoras, visando a seguranga e a preservagao do meio ambiente no local e em seu entorno.

o Normas e padroes de seguranca a serem adotados
Serdo identificados e mapeados os potenciais riscos durante as obras e definidas as acoes e

equipamentos de prevencdao de acidentes a serem utilizados. Serao atendidos os Programas
Ambientais especificos e implantadas as Medidas Mitigadoras descritas no Capitulo 4 deste RIMA.
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) Demandas do empreendimento durante a operagao

A conclusao do trecho na baixada, de Xerém até o Canal Mato Grosso, permitirda a CONCER operar
o trecho da serra de Petrdépolis da BR-040 de maneira mais adequada, com maior controle sobre o
trafego de veiculos de todos os tipos, inclusive pela operacdo das novas construcdes ampliadas e
mais bem posicionadas. A escavacdo do tinel apds o Belvedere pode ser feito em paralelo. Este
tunel, pioneiro em seu sistema de seguranca no Brasil, possuirda uma rota de fuga para as pessoas
protegendo-as em caso de acidente com incéndio dentro do tdnel, monitoramento 24 horas por
dia continuo de cameras de vigilancia, e uma saida de emergéncia no seu centro para o caso de
bloqueio por acidente grave. Possuird ainda um sistema de ventilacdo especial para conduzir os
gases gerados pelos escapamentos dos carros para duas saidas, uma paralela a saida de
emergéncia e outra ventilacao dirigida para a boca de saida do tinel em Duarte da Silveira.

As obras de duplicagao serdao executadas com estudo minucioso da implantagao das obras de arte
especiais e tlneis, de modo a preservar as atuais condicdes de trafego durante a execucdo de
cada subtrecho.

A duplicacao da subida da Serra do Mar entre Xerém (Distrito do Municipio de Duque de Caxias) e
0 Municipio de Petropolis, exigira um tratamento operacional, de forma a garantir a qualidade dos
servigos oferecidos, estando previstas as seguintes funcdes operacionais:

— Sistema de Monitoramento da Rodovia;
— Sistema de Atendimento a Acidentes;

- Sistema de Fiscalizacao de Transito.

Para a operacao do empreendimento estao previstas as instalacoes descritas a seguir.

. Postos da Patrulha Rodovidria

. Posto fixo de pesagem

o Patio para estacionamento de veiculos com cargas perigosas
. Posto de fiscalizacao de ICMS

. Nova praca de pedagio

1.6 AVALIAGAO DA REGIAO COM E SEM O EMPREENDIMENTO

Desde a sua inauguracdo, a antiga Rio—Petrdpolis — atual pista de subida — vem recebendo
melhoramentos, porém, com o aumento do trafego pesado, particularmente caminhdes e carretas
de carroceria estendida, o tracado, a declividade e as curvas ficaram obsoletos, e ficara pior com o
aumento de trafego pesado devido a implantacdo e operacdo do Arco Rodovidrio, € a ampliagao
dos portos do Rio de Janeiro e Itaguai.

Conforme foi citado e mostrado através das fotografias das Figuras 1.7 a 1.10, o crescimento do
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trafego registrado nos ultimos anos, principalmente, por causa dos caminhdes de grande porte e
do atual tracado, ja vem causando situagOes de desconforto e inseguranca aos usuarios da rodovia
(Figura 1.12). Por esta razdo a Nova Subida da Serra é uma obra de especial interesse dos
usuarios, que manifestam a necessidade, face aos transtornos causados (Figura 1.14).

Figura 1.12 — Condigoes atuais da subida da serra de Petropolis.

Ocorre, ainda, que carretas longas ou com dimensOes especiais s6 conseguem trafegar pela atual
pista de descida, que fica interditada para que passem pela contra mao, fechando o trafego para
0s usuarios, conforme se vé na Figura 1.13.

Figura 1.13 — Trafego de Carretas.

Tais situacOes sao caracterizadas por acidentes, especialmente tombamento de caminhdes, em
funcdo das condicdes geométricas inadequadas de algumas curvas, assim como retencoes
provocadas pela dificuldade de ultrapassagem de veiculos longos, também devidas a sinuosidade
do tracado.

A atualizacao dos estudos de trafego realizados aponta o esgotamento do trecho em 2010. Os
estudos, apresentado em Anexo do EIA, tiveram como base o nimero de veiculos que passam na
Praca de Pedagio, e considera a atual metodologia adotada no Brasil, que leva em conta a
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2002 hora (ducentésima) fora dos padroes de servico.

R R R

CIDADE

Caminhio carregado de oleo diesel
tomba e interdita a subida da serra

Quinta-feira, 5 de junho de 2008

Caminhso de 6leo d|| tomba
e fecha pista de subida da Serrz

IVeiculo estava carregado com cerca de 20 mil fitros de dleo diesel e tombou proximo ao Km-95 da pista de subida da BR-040. O tréfego fof

interrompido e a pista de descida da serra ficou em méao-dupla por quase todo o dia de ontem e os motoristas enfrentaram engarrafamentos
Equipes da Concer, Policia Rodoviaria Federal, Corpo de Bombeiros e da Feema participaram da operagéo de limpeza da pista. +Pagina g

Figura 1.14 — Reportagens.

E importante ressaltar que o esgotamento previsto para 2010 ndo leva em conta uma série de
fatores fortemente amplificadores, tais como os recentes investimentos e planejamentos de
investimentos recebidos pdlo Estado do Rio de Janeiro, que irdo atrair mais movimento nas
rodovias de acesso, com o consequente aumento da emissdao de gases de escapamento, como o
CO2, e o perigoso monodxido de carbono (CO), além de muitos outros. Uma estrada com
capacidade de suporte em vias de esgotamento amplifica o gasto de combustiveis, aumentando
simultaneamente a quantidade de gases tdxicos emitidos na atmosfera e a sua concentracao nas
areas circundantes ao trafego. Além disso, historicamente essa aproximagdo da capacidade de
suporte aumenta o risco de acidentes e reduz a saude da populacdo. Assim, sob o ponto de vista
da saude publica, uma questao ambiental eminente, da qualidade do ar, da qualidade dos habitats
naturais remanescentes, a nao realizacdo da NSS causaria uma série de danos a sociedade direta
e indiretamente em poucos anos, para além de uma simples questdo de transito local cadtico.

Em decorréncia, a hipdtese de ndo realizacdo do empreendimento nao permitiria atender o
contrato de Concessdo, adaptar a rodovia para Classe I-A, regido montanhosa, melhorar as
condicoes de trafego, com a diminuicdo de riscos de acidentes, aumentar a seguranca e o conforto
dos usuarios, diminuir o consumo de combustivel e as emissdes de ruido e gases de estufa e

tdxicos, e possibilitar o trafego de carretas longas e especiais na pista de subida sem bloquear a
descida.

Considerando:
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- O contrato da CONCER com a ANTT da um prazo de até 2017 a empresa ter realizado a
construcdo de uma nova subida da serra no padrao classe 1-A;

- A forte demanda da Prefeitura e parte significativa dos moradores de Petrépolis e Duque de
Caxias (o trecho de subida no sentido Rio-JF perto de Petrdpolis é o mais criticado tanto na
pesquisa de publicacOes, quanto pelos motoristas que trafegam no trecho') pela reforma da
estrada;

- O aumento do risco de acidentes com vitimas a medida que o fluxo de trafego aumenta, e
todas as andlises de tendéncia indicam fluxo amplificadamente crescente, face a
implementacdao e permanente planejamento de novos empreendimentos de grande porte no
RJ, como o COMPERJ, o Arco Rodoviario, a Usina de Angra 3, o estaleiro de submarinos
nucleares, o Trem Bala entre Sao Paulo e Rio de Janeiro, para citar apenas alguns;

— 0 aumento do risco de bloqueio desse importantissimo fluxo em caso de acidente com veiculos
de grande porte subindo a serra;

- O aumento do risco de acidentes e bloqueio devido a escorregamentos na pista atual de
subida, excessivamente estreita para permitir um desafogo tempestivo do trafego;

- A exiguidade de espaco e infraestrutura de projeto da atual subida que permita controlar mais
adequadamente os impactos ambientais e implementar mitigacoes e programas de
monitoramento da fauna e da flora locais em regidgo tao importante sob o ponto de vista
ambiental;

A nao realizacao deste empreendimento redundaria em prejuizos significativos para a sociedade
fluminense e brasileira, econdmicos, sociais e ambientais. A recomendacdo da equipe realizadora
do EIA é que a alternativa de nao-realizacao do empreendimento em pauta seja descartada, pois
os beneficios socioambientais sdo visiveis, notaveis, insofismaveis e os impactos ndao-mitigaveis
identificados e atualmente existentes serao compensados com ampla margem de beneficio
ambiental e social.

2.0 DIAGNOSTICO E IMPACTOS IDENTIFICADOS

2.1 DIAGNOSTICO
AR, TERRA, AGUA

O clima é ameno, com diferencas significativas da parte de baixo com o alto da serra, como seria
de se esperar. Essa variacao de altitude gera por exemplo os nevoeiros, que tanto preocupam os
motoristas que cruzam a regido. A ocorréncia de chuvas é significativa, e chuvas fortes,
normalmente da primavera para o verao, atingem a regido, causando grande erosao que por sua
vez gera deslizamentos catastroficos nas areas ocupadas por comunidades e por onde cruza a
propria estrada (Figura 2.1). O diagnostico do meio fisico mostrou que a area apresenta trés

' Pesquisa de campo.
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partes geograficamente diferentes. A primeira delas esta localizada na planicie com processos de
deposicdo de sedimentos transportados das partes mais altas da Serra dos Orgdos. A segunda
parte corresponde a solos mais desenvolvidos que resultam em camadas mais profundas por
causa da inclinagdo mais suave. Esta parte apresenta uma tendéncia maior a processos erosivos e
deslizamentos. A terceira parte corresponde aos locais de maior inclinagdo com muitas rochas
aparentes e solos rasos. Esta parte apresenta uma densa mata que se desenvolve nas fendas das
rochas abaixo.

Com base nas informacOes levantadas em campo e em dados secundarios pode-se afirmar que a
Serra dos Orgdos tem caracteristicas que podem levar a deslizamentos. O regime de chuvas, de
subsolos, solos e de relevo sdao fundamentais para esse resultado, que independente da acao
humana. Diante deste quadro é fundamental a adaptacao do empreendimento a estes processos
que podem resultar em interdicao da estrada, perdas materiais € mesmo de vidas humanas.

o F (_—_BF\-'a“m'_)‘

b

Figura 2.1 - Presenca de Nevoeiro na BR-040, subida da serra. Fonte: CARVALHO (2009).

Um conjunto mais detalhado de informagGes basicas nas agéncias de governo permitiria obter um
quadro mais preciso sobre os elementos do meio fisico, mas as informacdes obtidas definem
razoavelmente a situacdo. O histérico de deslizamentos na serra apenas confirma essas
conclusoes.
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FLORA

A regiao da Serra do Mar cortada pela rodovia BR-040 forma um importante corredor de floresta
relativamente continuo, parte do Corredor Central Fluminense, contendo muitas espécies raras e
gue possuem distribuicao restrita a essa por¢ao do Bioma Mata Atlantica (Figura 2.2).

O diagndstico revelou que a vegetacao original da area de influéncia compreende as formacgoes
Terras Baixas, e florestas de baixada, de média e grande altitude de Mata Atlantica (Floresta
Ombrdfila Densa, tropical Umida), segundo a classificacdo do IBGE. Isso inclui brejos, campos
inundados ou de varzea, nas partes baixas e nas planicies de inundacao dos rios, e de influéncia
de rios e mares, 0os manguezais nas margens da baia da Guanabara. Ocorrem também areas com
vegetacao sobre rocha (rupestre) e campos de altitude.

Onde a vegetacdo original foi alterada, foi substituida pelo uso urbano, industrial ou agricola
(plantios florestais, pastagens e agricultura, com destaque para o cultivo de banana), ou teve a
sua estrutura e composicdo bastante alterada, sendo constituida atualmente por floresta
secundaria (capoeira) em inicio de regeneracdo. Na area de influéncia direta, bem como na area
de influéncia indireta, as florestas nativas ou com pouca alteracdo se encontram principalmente
nas encostas de maior altitude, concentradas na APA Petropolis e na REBIO Tinguda, ocorrendo
também em algumas areas mais baixas proximas a estas unidades ou em fragmentos préximo as
cristas e encostas.

Figura 2.2 - Floresta densa (estagio avancado de regeneracdo) na margem da estrada;
pista de subida apds o Belvedere.
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O inventdrio da vegetacdo revelou a ocorréncia de pelo menos 1.059 espécies na darea de
influéncia, comprovando a alta diversidade de plantas da regido. A parte de cima da floresta é
caracterizada por arvores de grande porte. Outras espécies raras e de interesse para a
conservacao sao a brauna e o tapinhoa, espécies ornamentais de bromélias e orquideas.

Pode-se concluir que o diagndstico da flora é valido para a area de influéncia do empreendimento
e pode ser utilizado para se tirar conclusdes sobre a avaliacdo de impacto do projeto em pauta.

FAUNA

O diagnostico revelou que, apesar do impacto humano, a regido ainda apresenta uma
representativa fauna atlantica, apresentando neste estudo 38 espécies de anfibios (sapos e ras,
exemplo na Figura 2.3), 24 espécies de répteis (serpentes, lagartos), 177 espécies de aves nos
pontos de amostragem em Xerém e na APA Petrdpolis (Figura 2.4), e 13 espécies de mamiferos.
Foram observadas espécies exdticas, invasoras (ndo nativas da area) no grupo das aves e dos
mamiferos. O levantamento de dados de campo, apesar de ter sido realizado em uma Unica
estacdo, confirmou boa parte das informacdes secundarias. Os dados do projeto Caminhos da
Fauna, de iniciativa da CONCER, ajudou muito a complementar as informagdes sobre a fauna. Vale
ressaltar que existem mitos poucos estudos numa regido tao importante, podendo esta apresentar
uma biodiversidade maior do que a descoberta neste estudo.

Figura 2.3 — Brachycephalus ephippium, endémica da MA, também conhecido como pingo-d’ouro.
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Nos levantamentos de campo foram encontradas espécies endémicas (que sé existem 1a) de todos
os grupos estudados, mas nenhuma ameagada. Um levantamento com mais tempo de observagao
poderia identificar a presenca de espécies ameacadas, ou mesmo apontar sua extingdo local. Para
uma avaliacdo destas, apenas um monitoramento de médio a longo prazo poderia gerar resultados
conclusivos.

As espécies que serdo utilizadas nos programas de monitoramento, como espécies indicadoras de
integridade ambiental, serdo as endémicas para anfibios, répteis e mamiferos. As areas de
amostragem de mamiferos terrestres e dos representantes dos répteis serdao em partes de floresta
selecionadas, areas pesquisadas durante a elaboracao do EIA.

Para as aves, as espécies bioindicadoras relevantes seriam: gavido-pega-macaco, jacupemba e
jacuacu, inhambuguacu e saracura-lisa, curica (bastante visada pelo trafico de animais silvestres).
Segundo informacgdes de um empregado do INMETRO, este papagaio se reproduz-se na area.

As andlises para a area de influéncia direta podem ser estendidas a area de influéncia indireta,
pois os estudos apontam semelhanca de suas faunas, e assim pode-se concluir que o diagndstico é
valido para a area de influéncia do empreendimento e pode ser utilizado para tirar conclusdes
sobre a avaliagao de impacto do projeto em pauta.

.

Figura 2.4 — Saira-militar (7angara cyanocephala), espécie endémica da Mata Atlantica,
fotografada as margens da rodovia, proxima ao Grotdo.
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SOCIOECONOMIA

A populagdo da area de influéncia direta se caracteriza por nivel de renda e educagdo formal
relativamente baixos, respectivamente um a dois salarios minimos e ciclo escolar fundamental
incompleto; a taxa de informalidade é alta (mais de 60%) e as ocupacdes mais citadas, além de
comerciantes e aposentados, sao de baixa qualificacdo, tanto para os homens quanto para as
mulheres (a maioria € doméstica ou dona de casa).

A maioria veio da regido sudeste (sobretudo MG), seqguida da nordeste, atraidos por
oportunidades de trabalho e melhoria na qualidade de vida. Sobre as condicdoes do imdvel, 78%
afirmaram residir em casa prépria, mas apenas 29% tem escritura, outros 32% direito de posse e
30% nao possuem nenhum documento. Um fato que merece destaque é a diversidade de formas
de uso do solo entre os diversos bairros. Nos mais proximos dos centros urbanos, o uso é
exclusivamente residencial, e ha adensamento populacional e de construgdes. J& nos mais
afastados, plantam-se frutas e hortalicas para consumo doméstico, sendo que alguns vendem o
excedente na beira da estrada.

A despeito da precaria infraestrutura de servigos, como transporte e atendimento a salde, na
pesquisa de campo os moradores salientaram a qualidade de vida no local, considerado “tranquilo”
e “sossegado”. Nao foi detectada comunidade servida por sistema de abastecimento de agua e
esgoto; a agua é captada diretamente das nascentes e o destino do esgoto sdo as fossas ou
manilhas. Em alguns lugares, este Ultimo fica exposto a céu aberto e ha contaminagdo das aguas
subterraneas.

batoed

Figura 2.5 - A comitiva presidencial cercada por centenas de populares nas Duas Pontes
no dia da inauguracao da Estrada Rio-Petropolis.
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Foi constatada uma grande diferenca no nimero de moradores de algumas localidades entre as
medicoes de campo e os dados do IBGE, tendo em vista a defasagem de 10 anos do Ultimo censo.
Mas, embora o tamanho da populacdo tenha se alterado, o perfil socioeconémico continua o
mesmo, segundo indicou a pesquisa de campo.

Para a comunidade de Duarte da Silveira, além dos dados censitarios do IBGE, foram utilizadas
informagdes coletadas nas entrevistas com os presidentes das associacdes de moradores, e dados
contidos no cadastro do Programa Saude da Familia (PSF) no Posto de Saude local.

Sobrepondo os poligonos dos setores censitarios do Censo Demografico realizado em 2000 pelo
IBGE a area em questdo, constatamos que apenas dois setores cobrem praticamente todo o local
conhecido como Duarte da Silveira. Entretanto, a pesquisa de campo permitiu concluir que o perfil
dos domicilios é semelhante e ndo distorcem os indicadores.

2.2 IMPACTOS IDENTIFICADOS
2.2.1 ALTERNATIVAS DE PROJETO (COMPARA(;T\O DE IMPACTOS)
o Aspectos ambientais da estrada atual

O trecho rodoviario entre as cidades do Rio de Janeiro e Petropolis atravessa uma regidao muito
acidentada, caracterizada por relevo de montanhas e de escarpa serrana. A atual pista de subida,
a antiga Rio—Petrdpolis melhorada, ndo apresenta as caracteristicas técnicas exigidas pela ANTT,
principalmente quanto ao raio minimo de curva horizontal, embora com rampas favoraveis. Assim,
a operacao deste trecho é bastante desfavoravel para o transporte de cargas, particularmente com
caminhdes e carretas muito longas, com elevados custos operacionais.

Os estudos foram direcionados a desenvolver alternativas tendo como diretriz basica as pistas
existentes, de acordo com as condicOes topograficas e observando as restricbes geoldgicas e
ambientais. A partir das imagens e da topografia, podem-se avaliar as condicdes das atuais pistas
de subida e descida da Serra de Petropolis.

o Comparacao das alternativas

Como ja descrito, e claramente visivel na Figura 1.12, ha quatro alternativas possiveis. A BR-040
neste trecho da subida da serra tem quatro bragos distintos, dois formando a alca superior e dois
a alca inferior. Os dois bracos que formam a alga inferior, subindo a serra, sdao compostos por:
[i] atual pista de descida; [ii] atual pista de subida. Estes dois bracos se encontram (no sentido de
subida) no local denominado de “Belvedere”, de onde saem o0s dois bragos superiores, que formam
a alca superior.

A comparacao foi feita em duas fases, os dois bracos da parte inferior (Xerém-Belvedere) e depois
os dois bracos da parte superior (Belvedere-Petrdpolis). A uniao do braco de melhor alternativa da
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parte inferior com o braco de melhor alternativa da parte superior redundara no tracado de melhor
alternativa para a estrada toda.

Belvedere

©12008 MapLink/TeletAtlas!
08 & o 22°31'13.15" S 43°16'59.92" O elé;. 566.m oy &
FIGURA 3.1 — Vista dos quatro trechos. A atual subida compreende os trechos 1A e 1B. A atual descida, os trechos 1B e
2B. A melhor alternativa do EVTE é duplicar a subida 1B até 1,5km apos o Belvedere, e a partir desse ponto entrar num

tunel, que vai até a comunidade de Duarte da Silveira, constituindo a Alternativa 5 (“A5"), ampliada na Figura 3.1A.
Mapa detalhado no Capitulo 6 e Anexos em A3.
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Belvedere:

Datas das imagens: 8/A

FIGURA 3.1A — Ampliacdo da vista da Alternativa-5 do Belvedere para cima (direcdo Juiz de Fora). A linha tracejada em
vermelho € o tdnel proposto, com sua finalizagdo num viaduto que faz a ligacdo com o tracado atual.

. O trecho inferior

A parte inferior, com as duas alternativas possiveis hoje pelo braco SUL ou pelo braco NORTE,
confronta a opgao de reformar a atual subida, de modo a coloca-la em condicOes de classe 1-A
montanhosa, ou duplicar a atual descida, alargando a faixa da estrada, e passando a atual subida
para a condicdo de estrada secundaria ou auxiliar.

Revisao 3.1 contato@ceu-aberto.com 20 de junho de 2010




— 28
abecr%g CONCER
Servigos Sécio-Ambientais Ltda RIMA da Nova Subida da Serra — BR-040

Sob o ponto de vista da engenharia a atual subida para ser transformada em classe 1-A
montanhosa teria que sofrer uma reforma de grande porte, considerando-se que aquela estrada,
do século XX, contém um nUmero enorme de curvas fechadas que ndo comportam o padrao
exigido pela ANTT. A auséncia de espaco para acostamentos e areas de fuga fazem com que
qualquer acidente, mesmo de pequeno porte, provoque 0 bloqueio da pista, causando enorme
estresse aos viajantes, um consumo maior de combustivel, maior emissao de poluentes com
milhares de veiculo parados ou andando lentamente com seus motores ligados e uma elevacao
consequente da concentracdo de poluentes na faixa da estrada. Os prejuizos econdmicos sao
enormes, com todos os viajantes sendo atrasados em seus destinos, e toda a carga de
mantimentos e bens de consumo para o mercado interno e externo ficando bloqueadas.

Além disso, o outro aspecto importante acerca da reforma da subida entre Xerém e o Belvedere é
0 enorme numero de pessoas que teriam que ser deslocadas, pois a atual subida estd ocupada de
forma frequente ao longo de todo o seu trecho.

A pista atual de descida, por outro lado, ja atende os padroes de classe 1-A montanhosa, de modo
que a sua duplicacao para criar a pista de subida ja tem um tracado em conformidade com essa
classe, e assim causara menos cortes. A area do entorno da pista também tem um grau de
ocupacao muito menor do que o da subida, e assim resultard em uma operacgao de retirada de
pessoas expressivamente menor; o nimero de pessoas na faixa de dominio é pequeno, apenas
algumas dezenas de pessoas. O Quadro 4.1 resume as diferencas de modo qualitativo e
quantitativo.

Quadro 2.1 - Resumo da comparacao entre os trechos inferiores da BR-040.

Aspecto/Trecho 1-B
Quantidade de pessoas a deslocar MUITO MENOR
Cortes em curvas a serem feitos 4
Area desmatada 18.000 m2
Volume de rejeitos MAIOR MENOR
Unidades de conservacao cortadas APA Petrdpolis ZERO
Tempo de construcdo 3,5 anos 3,0 anos
Custo da obra MAIOR MENOR
Desapropriagoes EQUIVALENTE EQUIVALENTE

Escala de cores — comparagao relativa

-muito pior pior equivalente melhor muito melhor

Conclusdo dos dois trechos inferiores: a comparacao entre os trechos ndo deixa margem para
duvida: as questoes de menor nimero de curvas, que redundam em menor custo de obra, menor
prazo de construcao [menor impacto na fauna], e menor numero de cortes e aterros, menor
ocupacao humana da faixa de dominio, ndo cruzar nenhuma UC, s3o patentes para se concluir que
sob o ponto de vista ambiental e alternativa de duplicar a atual pista de descida é de longe a
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melhor das duas.
o O trecho superior

A parte superior da BR-040 apresenta um quadro bastante diverso daquelas condicoes relativas a
parte inferior discutidas acima.

O braco NORTE da opgdo, que se constitui na atual descida, apresenta de imediato uma
caracteristica notavel, que é o seu nivel de declividade. Os motoristas acostumados a descer de
Petropolis sabem que os carros podem realizar a descida daquele trecho sem usar o motor,
chegando mesmo no Grinfo, conhecido como Belvedere, a uma velocidade maior do que a que
iniciaram a descida.

A essa caracteristica soma-se uma outra bastante preocupante sob o ponto de vista ambiental, o
fato de que a atual descida, por uma extensao de 1,5 km, corta a REBIO Tingua, o que por si so ja
é um paradoxo. A Reserva Bioldgica é a UC de maior grau de restricdo, pois destina-se a preservar
uma area para servir de fonte bioldgica para reintrodugbes de espécies em areas de maior nivel de
degradagao. Uma estrada cortando um REBIO é um contrassenso total, e rigorosamente esta
alternativa nao deveria nem ser considerada para uma comparacao, ja que estamos falando em
confrontar a lei vigente, usar o territorio de uma reserva bioldgica para transporte de carga e
pessoas em veiculos motorizados.

Se nao fosse por isso sO, essa alternativa ainda inclui enormes problemas fundiarios, piorados
fortemente pela proximidade da REBIO. Essa faixa de descida ndao possui faixa de servidao, e
assim uma grande acao de desapropriacOes teria que ser executada para proporcionar sua
duplicagao.

Como resultado da avaliagao integrada, pode-se notar que o maior impacto na fauna da Mata
Atlantica local se da na fase de construcdao da estrada, que consumira cerca de trés anos. Assim,
se a alternativa de duplicar a descida no trecho superior fosse a escolhida apesar de tudo, o maior
impacto na fauna verificado em todas as alternativas durante a fase de construcao se daria
exatamente sobre a fauna de borda e do interior de uma reserva bioldgica de valor ambiental
inestimavel.

Por outro lado, a reforma da subida atual na parte superior apds o Belvedere apresenta uma
situacdo bem melhor do que na parte inferior. Na parte superior, a ocupagao humana continua
forte, até mais forte do que na parte inferior, porém a estrada nessa parte tem faixa de servidao,
e assim as terras ja estdo desapropriadas, ndo ha problema fundiario a ser resolvido, ou sdo de
pequena monta. Além disso, atende as demandas da Prefeitura de Petrdpolis por uma melhoria do
trecho que passa proximo a cidade. O projeto proposto pela CONCER naquela parte contém um
numero grande de tuneis e viadutos, o que reduz significativamente a intervencdo na flora e
fauna. Como pode ser visto no Anexo 4, o numero de descolamentos da estrada com a superficie
do terreno previstos para a reforma deste trecho soma nove viadutos e tlneis, o que contribui
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para uma significativa reducdo de impacto quando comparado a estrada atual, tirando o trafego
pesado da superficie do terreno, afastando-o da fauna e da flora locais. O Quadro 4.2 resume
essas questoes de modo qualitativo.

Quadro 2.2 — Resumo da comparacao entre os trechos superiores da BR-040.

Aspecto/Trecho 2-A 2-B
Quantidade de pessoas a deslocar MAIOR MENOR
Numero de cortes a serem feitos MAIOR MENOR

Area desmatada 17.000 m2

Volume de rejeitos EQUIVALENTE EQUIVALENTE
Unidades de conservacdo cortadas APA Petropolis
Tempo de construcdo EQUIVALENTE EQUIVALENTE
Custo da obra EQUIVALENTE EQUIVALENTE
Desapropriacoes MUITO MENOR

Escala de cores — comparagao relativa

-muito pior pior equivalente melhor muito melhor

Conclusdo dos dois trechos superiores: a comparagao entre esses trechos aponta uma aparente
vantagem da alternativa de duplicacdo da descida (2B) em relagdo pelo menos a menor area
desmatada, porém ao se considerar que essa menor area desmatada se encontra na borda e no
interior da REBIO Tingua, € impossivel concluir, sob o ponto de vista ambiental, que ela é melhor;
na verdade, essa alternativa nem deveria estar sendo considerada, mas nao é responsabilidade
deste EIA julgar sob o ponto de vista legal, apenas técnico. Dentre elas, o maior impacto na fauna
que se dara na construcao ocorreria exatamente sobre a fauna da reserva.

3.1.1.3 Analise Inicial dos Trechos Existentes

A comparagao mostra clara e notoriamente que a alternativa 1A na parte de baixa da estrada,
trecho de Xerém até o Belvedere, de reformar a atual subida tem impacto econdmico, ambiental e
social significativamente maior do que a alternativa 1B de duplicar a atual pista de descida.

Da mesma forma, a alternativa do trecho superior 2A, evitaria cruzar as terras da REBIO Tingua e
teria a questdo fundiaria mais facilmente resolvida. Por outro lado, mantém o problema de um
grande numero de desapropriacdes com os problemas sociais decorrentes, uma area relativamente
grande a ser desmatada, e um numero de cortes possivelmente maior do que a alternativa 2B.
Além de interferir nas duas unidades de conservacao existentes na regido.

3.1.14 Uma Outra Alternativa: Alternativa 5
A partir dessas conclusdes, e dos resultados das analises de impacto ambiental iniciais, além de

considerar os eventos extremos ocorridos recentemente no Estado do Rio de Janeiro e geologia da
area de influéncia do projeto, a engenharia estudou a area de modo a verificar a possibilidade de
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uma alternativa que reduzisse simultaneamente os problemas fisicos (risco de escorregamentos,
geracdo de poluicdo atmosférica, didxido de carbono, ruidos, etc.), socioeconémicos (risco de
acidentes e deslocamentos de pessoas), fauna e flora (reducdo e interferéncia de habitat),
interferéncia no trafego dos municipios, e nas unidades de conservacao.

Dessa andlise, surgiu a Alternativa-5 (Figura 3.1A), cuja sintese comparativa com os trecho
superiores descritos acima.

QUADRO 3.1 — Resumo da comparagao entre o trecho 2-A e a Alternativa 5.

Aspecto/Trecho 2-A Trecho superior da ALT. 5
Quantidade de pessoas a deslocar MUITO MENOR
NUmero de cortes a serem feitos MUITO MENOR
Area desmatada 239.076 m2 (total*)
Volume de rejeitos MENOR* MAIOR!

Unidades de conservacdo cortadas APA Petropolis NENHUMA
Tempo de construgdo EQUIVALENTE EQUIVALENTE
Custo da obra EQUIVALENTE EQUIVALENTE
Desapropriacoes MUITO MENOR

(1) os volumes absolutos dependerao de definigdes do projeto executivo sobre as possibilidades de reciclagem.
Escala de cores — comparacgao relativa

*) as areas sao dos trechos completos da alternativa 2 comparada com a Alternativa 5, ndo so dos superiores.
muito pior pior equivalente melhor muito melhor

. Conclusao das alternativas

A comparacao mostra clara e notoriamente que o trecho superior da Alternativa 5 proposta pela
CONCER - um tunel de 5km até Duarte da Silveira — tem impacto ambiental e social
significativamente menor do que a alternativa de reformar a atual pista de subida do Belvedere até
Petrépolis. Como a alternativa 2-B para o trecho superior ja havia sido descartada, pelo simples
motivo de que teria que cruzar trechos da REBIO Tingud, o trecho superior da Alternativa 5 é o
melhor sob todos os aspectos.

Da mesma forma, o trecho inferior da Alternativa 5 de duplicar a atual pista de descida de Xerém
até o Belvedere — alternativa 1-B — em relacao a reforma da atual subida, ja havia sido vencedor
com folga na comparagao dos trechos inferiores.

Reunindo as duas conclusdes sobre os trechos inferior e superior das alternativas de construgao,
fica facil concluir que a soma das duas melhores alternativas, a melhor da parte inferior da estrada
com a melhor da parte superior é o projeto proposto pela CONCER (Alternativa 5 do EIA).

2.2.2 Impactos Identificados

As Tabela 2.1 e 2.2 resumem a relagao entre os impactos identificados, os meios atingidos e os
fatores importantes a serem considerados. A Tabela 2.1 trata dos impactos identificados para a
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fase de operagao da nova subida da serra e a Tabela 2.2 trata dos impactos identificados para a
fase de vida util da rodovia, sua operagao normal apos a conclusdo das obras.

Tabela 2.1 — Relacdo entre fatores, meios e impactos identificados para a fase de OPERACAO
(uso normal, vida atil da estrada). Legenda: amarelo, impacto negativo; verde, impacto positivo.

FATORES
AMBIENTAIS
AFETADOS

IMPACTOS NOS MEIOS DURANTE A OPERACAO NORMAL DA ESTRADA

Fisico
(ar, terras, aguas)

FAUNA
(animais)

FLORA
(vegetacao)

SOCIOECONOMIA
(comunidades
humanas e suas
economias)

Nivel de ruido

nao-relevante

Poluicdo sonora*
afetando animais e
dispersores (impacto
indireto) no trecho
inferior, localmente.

O ruido geral sera
reduzido na nova
estrada. A maior
velocidade, menos
retengdes, menos
curvas, curvas mais
abertas, e a grande
extensdo de tuneis vao
todos reduzir o ruido no
ambiente natural.

nao-relevante

A redugdo de nivel de
ruido, particularmente
no trecho superior junto
a Petrdpolis vai
contribuir para uma
melhoria de salde
publica.

Qualidade do ar

A qualidade do ar geral
vai melhorar com o
menor fluxo de veiculos
na superficie, a reducao
da distancia, menor
consumo de combustivel
e menor produgao de
gases de combustdo,
aumento da velocidade
média que também
reduz consumo e
portanto menor geracao
de poluicdo atmosférica.

Poluigdo do ar*
atingindo a vegetacao
sera reduzida no todo
da mesma forma.

Espera-se melhoria
marginal da satde
publica nesse aspecto.

Clima global A diminuicao da biomassa viva ou em decomposicao, vinda da remogao da vegetacao, tem relagdo com
0 aumento de carbono na atmosfera. Para a estimativa do impacto de carbono pode-se usar o valor de
170 t/ha de biomassa viva acima do solo. Como o desmatamento sera compensado, € como a geragao
de carbono pelos veiculos sera reduzida significativamente, o impacto € positivo.

Temperatura A temperatura local vai A remocao da vegetacdo

local subir no trecho inferior, pode conduzir a um

porque a cobertura de
vegetacdo sera
substituida por asfalto
ou concreto, que
absorve mais energia do
Sol e a converte em
calor.

aumento da
temperatura local,
diminuigao do potencial
de retencdo de poluicao
pelas arvores, em
fungdo do trafego
intenso de veiculos.
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IMPACTOS NOS MEIOS DURANTE A OPERACRO NORMAL DA ESTRADA
A;QIS;E :IS i SOCIOEC(_JNOMIA
AFETADOS FISIC9 FAUNA FLORA (comunidades
(ar, terras, aguas) (animais) (vegetacao) humanas e suas
economias)
Espaco A remocao da vegetacdo | Reducdo da area de vida | Remogao da vegetacao
ocupado, reduz o tempo de pela ocupacao da nova |para a construcao da
desmatamento |escoamento das aguas |faixa. Este impacto pode | nova faixa, com perda
superficiais e a se tornar positivo com a | de vegetagdo e possivel
capacidade de infiltragdo | implementacdo de novas | aumento do perimetro
no solo, causando passagens de fauna, a |de borda entre a mata e
aumento da erosdo, com | restauracao das pistas | a estrada; a eventual
possibilidade de erosdo |desativadas e a supressdo de espécies
COMO vOogorocas ou utilizacdo dos novos raras ou endémicas
deslocamentos de viadutos e tineis como | pode reduzir a fonte de
massa, agravados pelo | passagens monitoradas |novas sementes
relevo da serra, com alta | de fauna. necessarios a
declividade. reproducao e
distribuicdo destas
espécies, podendo
resultar em reducdes
nas populagoes.
Qualidade de | Nascentes da area estdo | ndo-relevante nao-relevante nao-relevante

nascentes e
mananciais de
agua

situadas em locais
distantes e a montante
do tragado da rodovia,
probabilidade remota de
impacto negativo.

Solo

Se tratadas as areas da
obra adequadamente, os
solos ndo sofrerdo mais
do que sofrem hoje; na
verdade, pode haver
uma reducdo de
exposicao do solo
considerando-se o
reflorestamento e o
corte adequado dos
taludes.

nao-relevante

Poluigao* por
derramamento de 6leos,
metais pesados,
substancias quimicas
diversas pode
comprometer a
sustentabilidade local de
espécies da flora.

nao-relevante

Qualidade dos |NA Potencial de introducao | Potencial de introducao |NA
habitats de espécies exoticas de espécies exoticas
(esps. exoticas, plantadas ou invasoras € | plantadas ou invasoras é
fragmentacao) reduzido na nova subida | reduzido na nova subida
com menos quildmetros | com menos quildmetros
de estrada. de estrada.
Emprego A longo prazo, o turismo sendo incrementado pela nova estrada, o nivel de emprego pode subir em
consequéncia.
Durante as obras o nivel de emprego subira muito; apds a inauguracdo pode cair inicialmente.
Economia Se a proposta de estrada-parque for aprovada, o incremento do turismo deve melhorar a renda local,
mas deve cair na faixa de dominio da subida atual.
Um impacto positivo esperado € o incremento do turismo, principalmente em Petrdpolis, nas
modalidades sustentaveis, como: Turismo de Aventura, Ecoturismo, Turismo Histérico-Cultural, que
beneficiara a regido. A aquisicao de equipamentos, materiais e insumos para as obras implicara em
aumento da atividade econémica e da arrecadacdo tributaria.
Transporte Impacto positivo para as pessoas usando a estrada, pois as distancias vao encurtar.
publico
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IMPACTOS NOS MEIOS DURANTE A OPERACAO NORMAL DA ESTRADA

A;ﬁ}gﬁf :IS i SOCIOEC(_)NOMIA
AFETADOS FISIC9 FAUNA FLORA (comunidades
(ar, terras, aguas) (animais) (vegetacao) humanas e suas
economias)
Seguranca do | Estima-se uma reducao significativa nos acidentes durante a fase de operacao da NSS, em geral, mas,
transito principalmente, daqueles envolvendo caminhdes de carga. No ano de 2007 houve um aumento de
14,3% em relagdo ao ano de 2004 na quantidade de acidentes deste tipo, sendo que aumento 17,2% a
quantidade de mortos, e a maioria aconteceu nas rodovias federais. Sabe-se que a adequacao da
estrada a classe 1-A acarretara queda expressiva no nimero de acidentes.
Segurancga nao-relevante
fisica
Bloqueios ao A area da estrada sofre |Considerando a nao-relevante Considerando a
deslocamento | de precipitacdes fortes |implantagao das implantagao de acessos
na primavera e verao, e | medidas mitigadoras adequados, ou a
assim riscos de propostas pelo EIA, os disponibilidade deles
deslizamentos. A NSS bloqueios ao para o trafego local,
reduzira esses riscos deslocamento da fauna bem como uma solucao
com sua grande podem ser reduzidos, sem bloqueio da atual
extensdo de tuneis. reduzindo a pista de subida, o
fragmentacao. resultado final pode ser
positivo.
Demografia ndo-relevante

Saude publica

nao-relevante

(*) A transferéncia do trafego da pista de subida para a duplicacdo da descida vai trazer para essa area esses impactos
ja existentes na atual subida.

Tabela 2.2 — Relacdo entre fatores, meios e impactos identificados para a fase de CONSTRUCAO (obra).

IMPACTOS NOS MEIOS DURANTE A CONSTRUGCAO DA NOVA ESTRADA

FATORES ) SOCIOECONOMIA
AMBIENTAIS FISICO FAUNA FLORA (comunidades
(ar, terras, aguas) (animais) (vegetacao) humanas e suas
economia)
nao-relevante A producao de vibragoes | nao-relevante nao-relevante
e ondas de choque pelo
uso de maquinas e
Vibragao explosivos durante a

construcao pode afetar
as populagdes de
animais.

Nivel de ruido

As betoneiras, geradores
e serras, dentre outros
equipamentos,
produzem ruidos que
atingem niveis acima de
85 dBA a 15 metros de
distancia.

A circulagao de
caminhoes e tratores, a
abertura de tuneis com
explosivos e a execugao
de cortes em rocha
trardo efeitos negativos
para a fauna, que se
afastara dos locais,
restringindo seus
habitats. E um impacto
temporario sobre a
fauna local que se
afastara durante a obra.

Os ruidos causados
pelas maquinas e
equipamentos, com
destaque para a
terraplanagem, a
abertura de tdneis, os
cortes e aterros
atingirdo os operarios e
a populacdo residente
nas proximidades.
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IMPACTOS NOS MEIOS DURANTE A CONSTRUCKO DA NOVA ESTRADA
FATORES i SOCIOECONOMIA
AMBIENTAIS FISICO FAUNA FLORA (comunidades
(ar, terras, aguas) (animais) (vegetacao) humanas e suas
economia)

Qualidade do ar

O uso mais intenso de
veiculos e maquinas
ampliara a poluicdo
atmosférica local.

Essa poluigao pode
afetar as espécies
animais polinizadores de
plantas.

Essa poluigdo pode
afetar diretamente a
vegetagdo, através da
sua absorcao pelas
folhas, e indiretamente,
pelo impacto sobre as
espécies animais
polinizadores de plantas.

Essa poluicao pode
afetar diretamente a
saude publica, e
certamente a salde dos
trabalhadores senao
protegidos
adequadamente.

E esperado ocorrer mais emissdo de gases toxicos e de estufa durante a obra de reforma da estrada
por causa do nimero de maquinas, tratores e caminhGes necessarios a obra, consumindo concreto,

it fteloz asfalto e outros materiais durante essa fase. Durante a obra esse impacto sera significativamente maior
do que apds o término.
Temperatura A temperatura local pode subir, porque parte da cobertura de vegetagdo sera substituida por asfalto ou
local concreto, que absorve mais energia do Sol e a converte em calor.
Desmatamento pode Desmatamento acarreta | Remocdo de mata para | Desmatamento acarreta
causar exposicao do reducdo de habitat; e a realizagdo das obras | menor qualidade do ar,
solo, erosdo e propiciar |assim reducao de em relacdo a area aumento de
deslizamentos que ndo | populagBes e exposicao |permanente da estrada |temperatura local com
ocorreriam, ou a riscos de extincao reformada. A desconforto e maior
ocorreriam em menor estocastica, reducdo de | necessidade de consumo de energia
Espaco grau, se a cobertura area de vida, provavel canteiros de obra e para combater o calor;
ocupado, vegetal fosse aumento de caga, ocupacdo temporaria na | potencial de aumentar o
desmatamento | preservada. competicdo com beira da estrada pelas risco de deslizamentos
espécies exdticas e maquinas e veiculos de encostas, de alta
outros. aumenta a area tomada | ocorréncia em Petrdpolis
da mata local durante a |nas ultimas décadas.
construgdo, aumentando
a perda de habitat e
biodiversidade.
Qualidade de  J A obra ndo intercepta desprezivel desprezivel desprezivel

nascentes e
mananciais de
agua

nascentes.
desprezivel

Solo

A terraplanagem tem
potencial para gerar
processos erosivos.
Pode ocorrer
carreamento de sélidos
e assoreamento da rede
de drenagem, pois o
material exposto
durante o
desmatamento e o corte
€ transportado e
depositado abaixo,
podendo chegar aos
rios, lagoas e costa.

Revolvimento de solo
pode impactar a
vegetacao, afetando seu
papel no ciclo das aguas
e retengdo de encostas.

Qualidade dos

habitats

(esps. exdticas,
fragmentagao)

Identificados 7 pontos de potencial fragmentacdo de pequeno tamanho (<10 ha), suscetiveis a
perturbacdes de borda e com menor capacidade de abrigar populacdes de espécies.

Do lado positivo, 0 novo tracado podera recuperar conexdes entre fragmentos em trechos ndo mais
Uteis, compensando o impacto; o uso de viadutos e tuneis também possibilitara um maior fluxo de

espécies e materiais sobre ou sob a estrada, e uma redugdo da fragmentaggo.
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IMPACTOS NOS MEIOS DURANTE A CONSTRUGCAO DA NOVA ESTRADA

FATORES i SOCIOECONOMIA
AMBIENTAIS FISICO FAUNA FLORA (comunidades
(ar, terras, aguas) (animais) (vegetacao) humanas e suas
economia)

Impacto econdmico positivo da obra pela oferta de vagas de trabalho compativel com o perfil da
Emprego populacao local. Além disso, ao assinar a carteira de trabalho, o empregador esta contribuindo para
tirar varias pessoas da informalidade e proporcionando que conquistem direitos civis.

O volume de equipamentos, materiais e insumos para as obras nos 36 meses de duragdo implicardo em
aumento da atividade economica e portanto da arrecadacao tributaria. E previsto o aumento das
receitas municipais, estadual e federal, principalmente de ICMS, a aquisicdo de produtos
industrializados — IPI, e a prestacdo de servicos - ISS.

Economia

Existe um potencial de aumento de acidentes na obra devido ao fluxo causado pelos tratores,
Seguranca do [fcaminhdes de carga e transporte de trabalhadores. A alteragao das entradas e saidas da pista de
transito rolagem principal s3ao um foco natural de aumento de risco de acidentes, assim como a quantidade de
motoristas ndo familiarizados com a estrada e seu trafego.

Questao dificil de prever, ainda mais porque a regido vem apresentando um aumento constante no
indice de violéncia. Mas o aumento populacional que vem da necessidade de trabalhadores na
construgdo pode causar um aumento da criminalidade.

Seguranca
fisica

Blogueios ao Alguns trechos terdo seus acessos afetados.
deslocamento

A obra utilizara cerca de 400 trabalhadores, durante os 3 anos de duracdo. Embora ndo seja
expressivo, se ndo usar na maioria a populagdo local seu assentamento podera alterar o cotidiano das
familias, com aumento nos precos, particularmente dos aluguéis, além de problemas como assédio
sexual e gravidez de menores.

Demografia

As desapropriacoes, assim como a remogao de pessoas ocupando irregularmente a faixa de dominio,

Conflitos sociais = .
poderao gerar conflitos.

2.3 RISCOS DE ACIDENTES

Uma estrada implica necessariamente em risco de acidentes com o deslocamento de veiculos em
velocidade. Outros veiculos estdo transportando cargas perigosas, toxicas, explosivas, inflamaveis
ou radioativas, por exemplo, e o acidente pode ter desdobramentos de maior monta e dano.

Dessa forma, existe o risco de poluicao por acidentes durante tanto a fase de construcao quanto a
de operacdo, principalmente por cargas toxicas. O principal risco estd associado a poluicdo por
acidentes causada pelo consequente vazamento de cargas tdxicas que venham a comprometer o
abastecimento humano e contaminar os corpos hidricos.

Outra questdo de seguranca importante numa obra que envolve a construgdo de muitos tineis, e
especialmente de um tdnel longo (5 km), e prever rotas de escape caso haja acidente grave
dentro do tunel e pior, se esse acidente envolver incéndio e/ou explosdo. O projeto do tunel longo
prevé uma barreira lateral, isolada por uma parede espessa de concreto da pista, formando um
mini-tinel, dentro do qual as pessoas poderdo numa emergéncia circular para fora do tunel. O
tunel longo também tem uma saida de emergéncia no centro, reduzindo assim a extensdo de fato
fechada pela metade (cerca de 2,5 km), o que equivale a uma distancia menor do que uma das
partes do Tunel Rebougas na cidade do Rio de Janeiro. O tunel longo também dispora de um

Revisao 3.1 contato@ceu-aberto.com 20 de junho de 2010




[ 37
abecr%g CONCER
Servigos Sécio-Ambientais Ltda RIMA da Nova Subida da Serra — BR-040

sistema de refrigeracao especial, que empurrara o ar do interior para fora pela abertura central, e
sugara ar fresco de fora para dentro do tunel. Essa possibilidade de fluxo torna ainda mais seguro
a area fechada em caso de producdo de gases tdxicos no interior do tunel por qualquer tipo de
incidente.

Para os acidentes que vierem a ocorrer, sejam acidentes artificiais ou ocasionados por fendOmenos
naturais extremos (chuvas muito fortes e persistentes, ventos de alta velocidade, etc.), havera um
procedimento prescrito de acdo imediata, denominado de Plano de Emergéncia Local (PEL). Este
procedimento é especialmente importante durante a reforma da via, uma vez que, finda a obra,
muito material ainda ndo estara estruturado adequadamente, com uma cobertura vegetal ainda
em processo de estabelecimento. O PEL é um dos itens de um programa mais amplo, o Programa
de Gerenciamento de Riscos, proposto nos Programas de Monitoramento.

2.4 RISCOS DE DESLIZAMENTO

As fortes chuvas que ocorreram no estado do Rio de Janeiro recentemente em margo e abril deste
ano mostram que estradas feitas nessas areas de relevo complexo entre o mar e a Serra do Mar, e
com esse tipo e geologia, sofreram, sofrem e sofrerao sempre com o fendmeno de deslizamentos
de encostas (chamados pelos gedgrafos de escorregamentos).

Os deslizamentos com mortes no municipio de Angra dos Reis, Rio de Janeiro, Niterdi e os imensos
danos causados em diversas outras areas, assim como 0s muitos movimentos de terras nas
estradas da BR-101 e outras, mostram que esse fendOmeno ndo € apenas criado pela antropizacao,
mas tem também origem natural, isto &, a geologia dessas areas propicia esse tipo de movimento
de massa, e ele ocorreria mesmo que o ambiente ndo estivesse antropizado, talvez, sim, em
menor intensidade e menor nimero.

A tendéncia mundial de colocar estradas sobre viadutos e sob tuneis ndao é apenas uma questao
arquitetonica, mas se baseia na observacdo de que estradas construidas assim sao mais seguras,
mais duraveis, mais sustentaveis e simultaneamente muito mais ecologicamente corretas. O que
inevitavelmente, a longo prazo, redundara também em estradas mais econémicas.

A Nova Subida da Serra sse insere nesse tipo de estrada moderna, com sua enorme quantidade de
viadutos e tuneis, reduzird a probabilidade de ser interrompida ou bloqueada pelos deslizamentos
naturais da geologia da subida da serra. O que é um impacto positivo significativo do
empreendimento em relagdo a subida atual.
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3.0 EFEITO DAS MEDIDAS MITIGADORAS E DOS PROGRAMAS
DE MONITORAMENTO

3.1

MEDIDAS MITIGADORAS

Os quadros abaixo resumem as medidas mitigadoras (MM) recomendadas e os programas de
monitoramento (PM) decorrentes destas medidas. Algumas MMs nao implicam em PMs, porque se
referem a alteragdes na fase de projeto, e estarao embutidas no projeto executivo da NSS.

NO. | fase acao mitigadora objetivo
1 C |-Evitar cortes e aterros ingremes em areas frageis ou colocar | prevenir a erosao, aumento de
talude compativel com o solo existente instabilidade e seus desdobramentos;
—Fazer projeto de drenagem e revestimento vegetal dos minimizar os movimentos de massa;
taludes com espécies nativas
—Recuperar ambientalmente as pedreiras, caixas de
empréstimo e jazidas
—Implantar drenos para evitar o acimulo de aguas pluviais;
—Fazer a drenagem definitiva e a protecdo vegetal
imediatamente apds a conclusao da terraplenagem
~Implantar estruturas de contencdo adequadas quando o corte
nao for em terreno autossustentavel
2 C Projetar e construir caixas de areia, para retencdo de sdlidos e |evitar carreamento de sdlidos e
manté-las limpas assoreamento da rede de drenagem;
3 C |Construir fossas sépticas e filtros nos canteiros de obras prevenir a erosdo, aumento de
instabilidade e seus desdobramentos;
4 C |Separar e destinar adequadamente os residuos sdlidos gerados | prevenir a erosdo, aumento de
na fase de construcao, principalmente nos canteiros de obra instabilidade e seus desdobramentos;
PM-18
5 C |Reciclar os volumes de corte e de aterro viaveis, a fim de prevenir a erosdo, aumento de
minimizar a necessidade de empréstimo e bota-foras externos |instabilidade e seus desdobramentos;
PM-17
6 C Reciclar o material retirado das segdes da pista a serem reduzir consumo de material aldctone;
abandonadas pelo novo tragado para a construgdo das novas |PM-17
pistas
7 C/O |Recuperar as areas da ADA* alteradas pelo empreendimento | reduzir a fragmentacdo e minimizar os
danos causados aos habitats dos
vertebrados;
PM-4
8 C/O |Manejar as espécies exoticas e replantar as areas desmatadas | reestruturar a mata com elementos
e descaracterizadas com espécies da flora nativa da Mata originais de sua vegetacao para reatrair
Atlantica espécies sensiveis as perturbagbes que
contribuirdo com o processo de
recomposicao florestal dado o papel das
aves na sucessao vegetal como
dispersoras de sementes;
PM-11
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NO. | fase acao mitigadora objetivo
9 C |Realizar campanhas de conscientizacdo e educacdo ambiental |combater a cultura da cacga e
das populages locais engaiolamento das espécies nativas
ainda arraigada nas comunidades
presentes ao longo da rodovia;
PM-14
10 C/O |Estabelecer parcerias com as UCs da regido, principalmente aprimorar controle de invasoras;
com a REBIO Tingua, em agbes de protecdo e reconstituicdo | PM-9
da vida silvestre na sua area de influéncia direta
11 C/O | Monitorar a comunidade de aves, em vista de seu relevante avaliar as mudangas e os impactos
papel como bioindicadoras ocasionados na biota local que vierem a
ocorrer ao longo do empreendimento ora
em questdo, assim como das benfeitorias
que possam ser a ela causadas se as
medidas propostas neste estudo sejam
conduzidas a contento;
PM-14
12 C/O |Instalar placas informativas adicionais sobre a fauna e sua minimizar encontros antagonistas;
conservacao PM-14
13 C |Reflorestar as partes da pista de descida atual que ndo serdo | reduzir desmatamento;
utilizadas pela Concessionaria PM-11
14 | C/O |Construir cerca de 7 (sete) faunodutos na nova subida da serra | aumentar permeabilidade, reduzir
em locais a serem definidos sobre o detalhamento do projeto | fragmentagao; minimizar os
executivo atropelamentos nas areas de velocidade
mais alta;
PM-14
15 C |Gradear/telar as laterais das pistas sempre que nao confrontar |reduzir acidentes;
necessidades operacionais ou atendimento a demandas PM-14
publicas
16 C | Gradear/telar as areas dos emboques dos tlneis reduzir acidentes;
PM-14
17 C |Inventariar a flora da faixa de dominio para identificar a preservar espécies nativas importantes;
presenca de espécies raras, de importancia paisagistica, ou PM-10
habitats de alta relevancia bioldgica ou ecossistémico visando
o eventual transplante destes exemplares
18 | C/O |Construir cerca de 5 (cinco) passarelas de fauna em locais a reduzir mortes de fauna e acidentes;
serem definidos sobre o projeto executivo PM-14
19 C/O | Apoiar a instalagdo de um CETAS pelo ICMBio conservar biodiversidade local;
PM-9
20 C | Treinar a forga de trabalho da obra para reduzir caga, conservar biodiversidade local;
introdugdo de espécies exdticas e afastamento da fauna PM-14
21 C |Aumentar a frequéncia do monitoramento da fauna durante a | prevenir aumento de perda de fauna pela
construgdo construgao;
PM-14
22 C |Utilizar o minimo de areas adicionais a faixa de terreno reduzir fragmentacao e desmatamento;
necessarias a construcdo da pista, as obras de arte, aos PM-17
acessos e acostamento, preservando o corte, sempre que
possivel, dos individuos arbdreos de médio e grande porte
24 C |Vistoriar previamente as areas com vegetacdo sobre rochas, preservar espécies nativas importantes;
para observar a presenca de espécies listadas (raras ou PM-10
ameacadas) para resgate de sementes e mudas e, quando
possivel, o transplante para areas com ambiente semelhante
prioritariamente na AID
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NO. | fase acao mitigadora objetivo
25 C |Transferir ou indenizar ou reassentar, conforme o contrato de |atender a legislacdo, o processo de
concessdo e obrigacdes legais, as cerca de 71 familias (cerca | licenciamento e minimizar problemas e
de 260 pessoas) que habitam atualmente as areas que serao | conflitos sociais;
diretamente atingidas pelo novo tragado da estrada PM-10
26 C | Apoiar o planejamento de transporte regular aos moradores da | minimizar problemas e conflitos sociais;
faixa lindeira PM-2
27 | C/O |Implantar sistema de sinalizacdo ao longo da estrada, minimizar problemas e conflitos sociais;
obedecendo normas e padroes nacionais (“melhores praticas”); | evitar acidentes;
informar cronograma e localizagdo das intervencGes através de | PM-2 e PM-6
circular e/ou radio aos moradores e nas cabines do pedagio
28 | C/O |Comunicar medidas de carater informativo e formativo-|minimizar problemas e conflitos sociais;
educativo evitar acidentes; melhorar o convivio
com a rodovia, identificar e prevenir
conflitos;
PM-2
29 C/O |Buscar, em parceria com a FIA_Fundagdo da Infancia e minimizar problemas e conflitos sociais;
Adolescéncia, formas para ajudar criancas e adolescentes das | evitar acidentes;
comunidades locais a lidarem com a possibilidade de assédio | PM-2
sexual e moral por parte dos empregados da empresa
contratada para construir a estrada
30 C | Construir passarelas e controles de velocidade; adequar a minimizar problemas e conflitos sociais;
largura e protecdo das calgada evitar acidentes;
PM-15
31 | C/O |Prevenir a ocupagao desordenada minimizar o uso da estrada como meio
de ocupacdo desordenada do terreno;
restringir o acesso as pistas de subida e
descida para pontos controlados, se
possivel apenas no inicio, no fim e em
pontos centrais, para atender as
necessidades de seguranga; monitorar a
faixa lindeira para detectar indicios de
ocupacdes irregulares, com a tomada de
medidas cabiveis e comunicagdo imediata
as autoridades competentes;
PM-16
32 C |Priorizar a aquisicdo de bens e servigos de fornecedores locais | amplificar o efeito de estimulo da

economia local devido a necessidade de
aquisicdo de equipamentos, maquinas e
Servigos;

PM-14

(*) Area diretamente afetada, conceito do Termo de Referéncia do IBAMA.
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3.2 PROGRAMAS DE MONITORAMENTO
NO. | fase programa objetivo

1 C/O |programa de gestao | dotar o empreendimento de mecanismos eficientes, que garantam a execugao e o
e supervisao controle das agles planejadas nos varios programas e a adequada condugdo ambiental
ambiental (pga) das obras, mantendo-se um elevado padrao de qualidade na sua implantacao e

operagao;

2 | C/O |programa de O Criar um canal de comunicagdo continuo entre o empreendedor e a sociedade,
comunicagao e especialmente a populacao diretamente afetada pelo empreendimento; I Reduzir o
responsabilidade desconforto e os acidentes durante as obras, informando adequadamente a
social populagdo, recolher demandas nesse sentido das comunidades locais e apontar

solugdes que atendam as necessidades de minimizar o desconforto e reduzir os
incidentes; [0 Garantir amplo e antecipado acesso ao conjunto das informagdes sobre
o empreendimento, os impactos ambientais e sociais associados e os Programas
Ambientais; 1 Contribuir para a minimizagao dos impactos ambientais e sociais,
buscando estabelecer um canal de participacao para a populagdo local em todas as
fases do empreendimento; [ Contribuir para a criagdo de um relacionamento
construtivo entre o empreendedor e empresas contratadas com a populacao afetada
por meio da constituicdo de mecanismos de ouvidoria - recepgao e respostas aos
questionamentos, preocupagdes e demandas; [ Interagir com os demais programas
propostos no PBA, para auxiliar sua implantacdo e divulgacdo interna e externa;

O Divulgar a importancia do empreendimento para o desenvolvimento local e
regional;

3 C/O |programa de desenvolver acdes educativas, a serem formuladas através de um processo
educacdo ambiental | participativo, visando capacitar/habilitar setores sociais, com énfase nos diretamente

afetados pelo empreendimento, para uma atuagao efetiva na melhoria da qualidade
ambiental e de vida na regido;

4 C/O |programa de recuperar as areas degradadas e sua reintegragao a paisagem natural, fornecendo
recuperacao de diretrizes gerais para preservar e restaurar o equilibrio natural e implantar medidas
areas degradadas | capazes de reintegrar as areas degradadas a paisagem regional, contribuindo para a

melhoria da qualidade ambiental;

5 C/O |programa de sistematizar na ADA as acdes de monitoramento e acompanhamento a serem
monitoramento desenvolvidas nas fases de implantagdo e operacao do empreendimento, identificando
ambiental as responsabilidades por sua execugdo. A analise dos Impactos Ambientais relaciona

os indicadores a cada impacto identificado, classificado e descrito. Esses indicadores
representam os parametros ambientais a serem monitorados para que os efeitos do
impacto e a eficacia das medidas adotadas sejam avaliados e, quando necessario,
ajustadas, de acordo com a legislagdo, dentro das boas praticas da engenharia

e com respeito ao ambiente e as aspiracbes da comunidade.

Obs. Inclui monitoramento de qualidade da agua, gerenciamento de efluentes liquidos
e monitoramento de corpos hidricos.

6 C/O |programa de O minimizar, no caso da ocorréncia de eventos acidentais, envolvendo produtos
gerenciamento de | perigosos, os impactos na via e na sua area de influéncia; O Preservar a salide dos
riscos e PEL usuarios, da populacdo lindeira afetada; 0 Conservar o meio ambiente e manter a

seguranca da via e do patrimonio envolvido nos sinistros. Mais importante do que dar
respostas aos acidentes com produtos perigosos, € evitar que 0s mesmos ocorram,
levando em consideragdo a questdo preventiva da seguranca rodoviaria especifica para
produtos perigosos.

7 C/O |programas de monitorar o estado de salde e a estrutura da vegetacdo, assim como a invasao por
monitoramento da | espécies exdticas;
flora
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NO. | fase programa objetivo

8 C/O |programa de recuperar as areas fortemente impactadas, através de técnicas tradicionais de
compensacao da Recuperacdo de Areas Degradadas (RAD), cujo objetivo principal € a protecado de
flora encostas contra processos erosivos, aliado a readequacao paisagistica e valorizagado

cénica ao longo da estrada. Esses plantios podem ter como objetivo também a
compensacdo pelas emissdes de gases-estufa pelas atividades relacionadas a
implantacdo e operacao do empreendimento..

9 C/O |programa de ordenar as atividades que estabelecam estreita relacdo com a faixa de dominio sendo
controle de seus objetivos especificos direcionados aos tipos de interferéncia previstos;
assentamento

10 | C/O |programa de saude, | promover a implantagdo da obra dentro do padrdo previsto para projetos, com todos
meio ambiente e 0s cuidados que toda a forga de trabalho deve ter para com a seguranca industrial, o
segurancga do meio ambiente e a salide ocupacional, tanto no canteiro de obras quanto nas frentes
trabalhador (SMS) |de servigos;

11 C |programa de localizar, delimitar e avaliar o estado de conservagao dos locais de interesse cultural,
preservacao do associando-se as caracteristicas das obras de engenharia e os impactos que esta possa
patrimonio histérico | gerar sobre o Patriménio Cultural;

e cultural Obs. Inclui subprograma de educagdo patrimonial quando for o caso;

O |programa de a compensacado proposta pela CONCER é aplicar o montante definido para
compensagdo para |compensagao na co-gestdo de uma estrada-parque a ser implantada na estrada
unidades de antiga, atual subida;
conservacao

12 | C/O |programa de durante a duracdo da obra: [i] intensificar o monitoramento da fauna atropelada;
ampliagdo do [ii] estender o treinamento aos trabalhadores da construcdo; [iii] implantar cerca de 7
projeto caminhos de | (sete) faunodutos e 5 (cinco) passarelas de fauna nos locais a serem definidos no
fauna (“caminhos projeto executivo; [iv] telar/gradear os emboques de tuneis; [v] telar/gradear as
da fauna ampliado”) | laterais da pista onde viavel; [v] ampliar educacdo ambiental as comunidades lindeiras

durante a obra;

apos o término da obra: [iii] estender o monitoramento as novas passagens de fauna
implantadas para avaliar sua eficiéncia, substituindo as intervencGes ineficazes, de
forma a garantir a permeabilidade necessaria definida pelo EIA;

Obs. Inclui subprograma de resgate da fauna.

13 | C/O |programa de evitar o uso e ocupagao indevidos do solo na ADA, em fungao do afluxo da populacao
ordenamento externa em busca de trabalho e oportunidades de negdcios, durante a fase de
territorial implantagdo e operagao da estrada; veja medida 37;

14 | C/O |programa de direcionar as atividades que se relacionem com a movimentacdo de ocupantes da ADA
indenizacao, e estabelecer estreita relacdo com a faixa de dominio sendo seus objetivos especificos
desapropriacao e direcionados aos tipos de interferéncia previstos;
reassentamento

15 C |programa de reduzir o nimero de acidentes na BR-040: reduzir o nimero de atropelamento de
melhoria das pedestres e ciclistas; promover seguranca de transito no deslocamento de pessoas;
travessias urbanas | garantir que o projeto ndo venha a bloquear o acesso dos moradores, usuarios e

trabalhadores dos aglomerados urbanos adjacentes a rodovia;

16 | C/O |programa de estabelecer acOes preventivas e corretivas dos processos erosivos decorrentes da
controle de obra. Um objetivo especifico é evitar problemas de instabilidade de encostas e
processos erosivos | macigos, com enfoque principalmente na ADA; nas areas de taludes (partes de

terrenos inclinados), de cortes e aterros; nas areas de exploracao de materiais de
construcdo e bota-foras (areas de descarte de material, geralmente colocado em locais
de onde foram retirados outros materiais — ali este material é tratado e a paisagem
reconstituida, Ver Programa de Paisagismo); e nas areas de canteiros de obras e de
caminhos de servico, entre outras. Outro objetivo especifico é a recomposicdo do
equilibrio em areas desestabilizadas e com processos erosivos desencadeados, assim
como evitar a ocorréncia desses processos, reduzindo a perda de solos e o
assoreamento da rede de drenagem.

17 | C/O |programa de recuperar esteticamente as areas alteradas pela obra, incluindo harmonizacdo da
paisagismo rodovia e unidades de apoio com a vegetacao e paisagem do entorno;
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NO. | fase programa objetivo
18 C |programa de O estimar a quantidade de sitios arqueoldgicos existentes nas areas a serem afetadas
prospeccao e pelo empreendimento; [J identificar a extensdo, profundidade diversidade cultural e o
resgate do estado de preservacdo dos depdsitos; [ evitar a destruicao dos sitios pré-histéricos e
patrimonio histéricos; [ produzir conhecimento para a ciéncia nacional.

arqueoldgico pré-
histdrico e historico-
cultural

4.0 CONCLUSAO

O projeto de duplicagdo da subida da serra liga a metrépole do Rio de Janeiro a cidade imperial de
Petropolis, passando pelo municipio de Duque de Caxias, faz parte do compromisso da empresa
concessionaria com o governo brasileiro de prover a subida da serra com uma estrada tipo classe
1-A montanhosa, que inclui acostamento, areas de fuga, largura minima, raio minimo de curva
(curvas ndo muito fechadas), aclive maximo (rampa de subida limitada a um maximo de 6%) e os
outros requisitos da ANTT (Agéncia Nacional de Transporte Terrestre).

Olhado do ponto de vista dos problemas ambientais em toda a darea de influéncia, o
empreendimento é de fato uma medida mitigadora (redutora de impactos) de diversos dos
impactos ambientais atuais, entre os quais citamos: o alto risco de acidentes devido a estrutura
precaria da subida atual; o bloqueio da estrada em caso de acidente com veiculos de grande
porte, com consequéncias nefastas para a populacdo; uma estrada muito sinuosa e longa, com
curvas fechadas, que elevam o risco de acidente, e de inseguranca e desconforto para os usuarios;
um alto indice de ocupacao da faixa de dominio, por muitos residentes que ja estavam la mesmo
antes de a estrada vir a ser uma concessao privada; um alto consumo de combustivel dos veiculos
por terem que fazer muitas trocas de marcha e reaceleragdes devido ao grande nimero de curvas
e mudancas de aclive. A Nova Subida da Serra vai melhorar todos esses indices.

Outra questdo a ser observada é que esse fluxo de veiculos tende a aumentar
inexoravelmente. A BR-040, que liga o porto do Rio de Janeiro ao sul das Minas Gerais,
passando por Juiz de Fora, é caminho entre pdlos que aguardam a chegada de grandes
empreendimentos, em volume de mais de uma ordem de grandeza de bilhdes de ddlares, tais
como o COMPER], o Estaleiro de Submarinos, um pouco mais longe, a usina nuclear de
Angra 3 e, porque nao lembrar, a Copa do Mundo de 2014 e as Olimpiadas de 2016,
quando centenas de milhares de pessoas sao esperadas visitar o Brasil nessa regiao.

A atual subida é estreita, sem acostamento em grande parte de sua extensdo, como ja dito, muito
sinuosa com curvas de raio fechado. Prenuncia um aumento de trafego expressivo por si s6, com
os consequentes aumentos esperados de acidentes, estresses a saude publica, tanto do ponto
de vista da irritante perda de tempo, numa estrada onde se deveria estar progredindo com
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razoavel velocidade, quanto do ponto de vista da poluicdo atmosférica, com milhares de carros
queimando combustivel e gerando toneladas de diéxido de carbono (CO2) e o perigoso
monodxido de carbono (CO), sem contar com os venenos produzidos pela queima de diesel dos
caminhdes e Onibus, muitos dos quais cancerigenos. E tudo isso no século da luta contra o
aquecimento global.

Uma estrada com estrutura mais segura e de fluxo de maior velocidade média vai dispersar
melhor os poluentes, dispersar melhor os ruidos, vai reduzir as diferengas entre as obras humanas
e a natureza, e pode fazer isso possibilitando aos animais, por exemplo, maior facilidade e
seguranca para se movimentarem, melhorando a qualidade de vida de tantas espécies que
compartilham conosco desse que é um dos mais espetaculares sistemas naturais do planeta, a
Mata Atlantica, aquela exuberancia que se autossustenta sobre uma ténue camada de solo de
muitas vezes apenas 30 cm, assentada sobre rochas.

Adotando o caminho de facilitar a movimentacdao dos animais, a BR-040 se habilita a assumir o
posto de uma das melhores estradas do pais, da América do Sul, e quica conhecida no mundo.
N3o é exagero. Uma viagem recente de carro com turistas dinamarqueses pela estrada, cidadaos
acostumados a viver num pais extremamente organizado, produziu muitos elogios a beleza do
local. A BR-040 pode se tornar nao apenas uma ligagdao entre dois pontos, mas uma atracao
turistica como a viagem de trem entre Curitiba e Paranagud, principalmente por facilitar a
movimentacao dos animais (e das plantas!) reduzindo a ameaca da fragmentacdo adicional da ja
surrada Mata Atlantica em seus talvez 7% restantes.

A BR-040, com as medidas mitigadoras (redutoras) e os programas de monitoramento definidos
neste estudo, tem potencial para se tornar, como um todo, um projeto ambientalmente
vitorioso, reduzindo a fragmentacdo a médio e longo prazos, aumentando a seguranca da
populacdo, provendo o pais de uma via de comunicacdo importantissima para a economia, e
realizando isso de forma economicamente sustentavel. A sustentabilidade econémica vai se unir a
sustentabilidade ambiental para criar a sustentabilidade total, a sustentabilidade de longo prazo.

O estudo de impacto ambiental do projeto de reforma da atual subida da “serra de Petrépolis”
mostrou que os problemas mais sérios e em maior nimero concentram-se na fase da obra,
portanto essencialmente passageiros, € podem ser tratados adequadamente; as ferramentas
para um correto plano de obra, cuidadoso e preocupado com 0s riscos impostos as pessoas
envolvidas direta ou indiretamente com o empreendimento, a fauna, a flora, aos solos, a
atmosfera, as aguas, que serao inevitavelmente afetados com os trés anos previstos de obras,
podem ser reduzidos, alguns até eliminados, e aqueles ndo reduzidos e nem eliminados podem ser
compensados, como a restauragao de vegetacdo em areas préximas.

A operacao da nova estrada dard ao Corredor da Mata Atlantica, utilizando-se do barateamento
das novas tecnologias de informacdo e comunicacdo (cameras, Internet, etc.), e das estruturas a
serem construidas especialmente para a fauna (passagens de fauna), de um ponto de controle das
espécies, porque o monitoramento da fauna proporcionado pelo projeto da CONCER Caminhos
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da Fauna se torna hoje a Unica fonte confiavel e permanente de dados sobre a fauna da area.

As estruturas, junto com o uso extensivo do espaco subterraneo, proporcionardo uma
movimentacao de animais raramente vista no Brasil. Essas estruturas, outro ponto notavel a se
destacar, vao gerar muitos “caminhos da fauna” através de mini-tineis por baixo da estrada,
por baixo dos viadutos, por cima dos tuneis, por passarelas especiais construidas s para eles,
minimizando o bloqueio do movimento da fauna e flora locais, esmaecendo o carater de barreira
da estrada e ampliando seu carater de parceira no cuidado com os sistemas naturais.

Em termos objetivos, os nimeros da proposta da Nova Subida da Serra, sdo notaveis. O novo
trajeto terda uma reducdao de 43% no fluxo de veiculos sobre a superficie da Terra
(quantidade de veiculos passando na estrada visivel por dia), potenciais produtores de ruido,
atropelamentos, faixas marginais para ocupacdo desordenada, residuos solidos na pista, todos
coisas assustadoras aos olhos dos animais, e até vitimas eventuais também da detestavel violéncia
fisica; 43% de todos esses danos e causas de danos, potenciais e reais, desaparecem da paisagem
com a Nova Subida da Serra.

Esse indicador afeta todas as areas, seja o meio fisico (ar, terra, agua, solo), o meio
socioecondmico (comunidades humanas e economia) e o meio bidtico (flora e fauna). No trecho
superior (acima do Belvedere), ndao havera necessidade de deslocar quaisquer comunidades, ja
que o tunel vai eliminar da paisagem os 20.000 veiculos diarios subindo a serra. Sob o
aspecto da vegetacao, vai eliminar o desmatamento para abertura da nova pista de subida.

Os beneficios nao param aqui. A reducdo dos 43% de fluxo de veiculos vai aumentar a qualidade
dos habitats dos animais acima do Belvedere, aumentar as possibilidades de passagem de animais
por baixo, por cima e pela estrada e vai reduzir o “efeito de borda”. Este Ultimo efeito é o
afastamento natural que os animais fazem da estrada devido ao ruido dos veiculos e pessoas,
cheiros artificiais, poluicao do ar, visdo/presenca dos veiculos na pista. Isso se refere a reducao do
efeito da presenca dos veiculos circulando sobre a superficie do terreno, e o que vai acontecer no
futuro quando a parte de cima da estrada estiver passando por um tunel de 5 km. Com a redugao
de mais de 43% do fluxo de veiculos, outra consequéncia que sera sentida de imediato apds a
inauguracdao da nova subida sera a notavel reducao dos atropelamentos de animais, hoje
monitorados pelo ja citado projeto Caminhos da Fauna da CONCER, descrita a seguir.

O projeto Caminhos da Fauna ("CF”) da CONCER monitora ha quatro anos os animais atropelados
de Duque de Caxias até Areal, o que inclui o trecho da Nova Subida da Serra. Pelos dados do CF,
considerando o trecho da nova subida, cerca de metade dos atropelamentos acontece entre Xerém
e o Belvedere, e metade do Belvedere até Duarte da Silveira (fim da subida da serra), aquele que
se transformara num tunel de 5 km. Com este novo tunel, cerca de 11 km da subida (50% da
subida) serdo eliminados da paisagem. Especialmente no nimero de atropelamentos, é esperado
que, comparado a subida atual, a Nova Subida da Serra cause uma reducdo de cerca de
459%o, equivalente a menos 100 casos de atropelamento anuais de animais em nimeros absolutos.
Sé esse dado ja justificaria, do ponto de vista ambiental, a obra.
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Outra questdao que ganha importancia no cenario mundial e no Brasil também, é o problema da
geracao de carbono na atmosfera do planeta. Com a significativa reducao do percurso de
viagem da subida atual da serra de cerca de 25% devido aos tuneis, mas principalmente ao
grande tunel, fez-se uma conta aproximada e conservadora (pessimista, errando para menos) para
a reducao do carbono gerado com a nova estrada. O fluxo anual de carros pode ser assumido
como maior do que 20.000 carros/dia subindo a serra, que multiplicados por 365 dias, resulta em:

20.000 x 365 = 7.300.000 veiculos/ano
Que percorrem atualmente 22 km, gerando cerca de 200 g CO2/km.veic?, ou um total de:
{7.300.000 veic.} x {22 km} x {0,200 kg CO2/km.veic} = 32.120 t CO2
E na proposta da CONCER, gerarao um total de:
{7.300.000 veiculos} x {16,5 km} x {0,200 kg CO2/km} = 24.090 t CO2
A diferenca a favor da proposta da empresa é de:
32.120 — 24.090 t CO2 = 8.030 toneladas de CO2 por ano

Finalmente, mas ndo menos importante, a Nova Subida da Serra podera contribuir para um
melhor ordenamento do territorio em sua area de influéncia, contribuindo para elevar o grau
de organizacdo e educacao da populacao do entorno, sendo um podlo de compromisso e
crescimento, ndao apenas econdémico, mas também social. A contribuicdo de projetos bem
elaborados é mais uma gota que constituird o oceano do bom senso, nada desprezivel de futuros
15 quildbmetros de viagem segura, acompanhados da agradavel sensacdo de estarmos
contribuindo com a conservagao ambiental.

Uma ultima observacdo, nao menos importante, refere-se ao fato de que o tipo de atividade a que
se refere a concessdo de uma estrada, torna a participacao e as acoes tomadas pelos
poderes publicos atuantes na area parceiros de alta importancia no desempenho
ambiental do empreendimento. Seria dificil um sucesso ambiental completo de um
empreendimento sem a participacdo dos diversos poderes publicos, seja a policia rodoviaria, o
Ministério Publico, os governos municipais, estaduais e federal e as diversas agéncias de governo
relacionadas direta e indiretamente com a atividade. Uma estrada de rodagem nao existe sozinha,
ela € um organismo vivo nutrindo-se dos usuarios que por ela passam, que também a
transformam. O projeto estudado da Nova Subida da Serra, acompanhado das medidas
mitigadoras e dos programas de monitoramento propostos, projeta uma contribuicdo em seu todo
positiva, e que nado dispensa o envolvimento do poder publico para atingir toda a sua plenitude.

2 Referéncias: www.kenkifer.com, www.carbonify.com, www.carboneutralcalculator.com, com médias de
consumo.
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Alexander von Humboldt (1769-1859), um dos maiores cientistas da humanidade, e um dos
fundadores de ciéncias como a Geografia e a Ecologia, viajou em pesquisa cinco anos pela
América do Sul, e escreveu na abertura de seu famoso livro Cosmos que “ 7udo esta interligado”.
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