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8 MEDIDAS MITIGADORAS, COMPENSATORIAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Os Programas Ambientais estdo listados a seguir e a apresentacao simplificada estd
disposta no ANEXO deste documento, onde a tabela aborda os aspectos ambientais,
0os impactos ambientais, as medidas de mitigacao/compensacao, 0s
programas/subprogramas ambientais correlatos e o resultado esperado.

v' Programas Ambientais

1) Plano Ambiental para Construgao - PAC
justificativa

A necessidade de criacao de medidas para o controle ambiental das obras, parte do
fato de que determinadas etapas do processo construtivo geram danos ao meio
ambiente e atingem tanto os trabalhadores guanto as populacées locais, tendo como
resultado a diminuicdo da qualidade de vida durante a implantacdao do
empreendimento. Esses impactos podem ser facilmente minimizados e até mesmo
eliminados, quando tomadas providéncias necessdrias durante o andamento das
obras, garantindo-se o bem estar dagueles que estao direta e indiretamente ligados

ao empreendimento.

Objetivos

s

O objetivo principal do Plano Ambiental para a Construcao é o estabelecimento de
critérios e requisitos, na forma de diretrizes, destinados a nortear as acdes técnicas
das empresas de construcdo e montagem em relacdo as questdes ambientais, ao
longo da execucao das obras. Além disso, espera-se que o0s custos decorrentes da
implementacdo do PAC - inclusive agueles inerentes a estrutura de supervisao
ambiental, caracterizada pela necessidade de contratacao, ao iongo de todo o periodo
de construcao, de profissionais de inspecac ambiental - estejam contemplados nos

planejamentos e orcamentos dessas empresas.
Em termos de objetivos especificos, pode-se dizer gue o PAC contempla:

e A definicdo de diretrizes ambientais visando ao detalhamento dos
procedimentos executivos de obras, com vistas a mitigacao de aspectos
potencialmente agressores ao meio ambiente, por exemplo, processos erosivos,
assoreamento, desmatamento e geracao de residuos, efluentes e poeira;

e O estabelecimento de procedimentos e a orientacao da provisao de recursos
materiais e humanos a serem utilizados nos aspectos de seguranca, de
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Metas

assisténcia de salde e em emergéncias médicas, a fim de evitar danos fisicos,
preservar vidas e propiciar o adequado atendimento nas diversas etapas da
obra;

A definicdo de diretrizes para atuacdo dos construtores no controle de salde
dos seus empregados, garantindo a aplicabilidade do Programa de Controle
Médico de Saude Ocupacional, do Ministério do Trabalho;

A previsao de aplicabilidade das acfes gerais de educacao e salde, visando
minimizar os impactos socioculturais sobre a ocorréncia de acidentes e agravos
a saude dos trabalhadores envolvidos e a comunidade local;

A exigéncia dos construtores para o atendimento e a coordenacdo das rotinas
de prevencao e controle de casos emergenciais, primeiros socorros e de salde,
através da estruturacdo dos servicos de Seguranca e Saude;

O estabelecimento de recursos locais de assisténcia a salde e de remocao das
vitimas de acidentes;

A elaboracdo de instrumentos basicos que subsidiem o controle dos processos e
auditorias a serem realizadas pelos responsaveis pela auditoria ambiental do
empreendimento;

A ampliacdo do conhecimento dos empregados gquanto a preservacao
ambiental, da salde e prevencao de acidentes, através da participacdo em
treinamentos, em consonancia com o Programa de Treinamento e Capacitacao
dos Técnicos da Obra;

O cumprimento das legislacbes ambientais federal, estadual e municipal
vigentes, tanto no tocante aos padrbes de emissdo quanto no gue se refere a
correta e segura disposicdo de residuos nao inertes ou perigosos.

Definem-se como metas estratégicas:

A imediata elaboracao do plano de execucao de obras;

O detalhamento, em termos de procedimentos técnicos, de todas as situacoes
gue necessitem de procedimentos ambientais;

A provisdo adequada, de acordo com as necessidades das obras, da
infraestrutura e tamanho da equipe, de recursos materiais e humanos
destinados a manutencao e preservacao ambiental; minimizacao de impactos
ambientais; seguranca do trabalhador e das comunidades; assisténcia de salde
nas obras; e as situacbes de emergéncias, por acidente ou causas médicas;

A imediata definicao de diretrizes para atuacao dos construtores no controle de

saude dos seus empregados;
Estudo de Impacto Ambiental BR-365/364/MG/GO
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e A elaboracdo imediata, durante a mobilizacdo para inicio das obras, de
instrumentos basicos que subsidiem o controle dos processos e auditorias;

e O total atendimento as legislacbes ambientais federal, estadual e municipal
vigentes, referentes aos padrbes de emissdo e a disposicao de residuos nao
inertes ou perigosos.

indicadores

A correta implementacao dos aspectos enunciados no PAC constituirdao os principais
indicadores a serem monitorados ao longo do processo de avaliacao dos resultados
almejados, uma vez que, a partir de sua aplicacao, todos os aspectos relacionados
com a boa salde e o bem-estar social da populacéo direta ou indiretamente envolvida
com a construcao do Projeto de Regularizacao/Duplicacao do Sistema BR-364/365,
podem ser classificados como reais indicadores da qualidade ambiental no
desenvolvimento do empreendimento.

Para essa finalidade, encontram-se listados a seguir alguns dos principais aspectos a
serem monitorados, que se caracterizarao como indicadores ambientais do
empreendimento, e que evidenciardao de forma ineguivoca a integridade da sua
qualidade ambiental. Dentre outros, destacam-se:

e O nUmero de dias sem que se constate ocorréncia de acidentes de trabalho;

O grau de satisfacdo da populacdo em relacdo a geracdo de transtornos

advindos do desenvolvimento das obras;

e A absorcdo méxima de trabalhadores residentes na regidgo e envolvidos
diretamente nas obras e com isso evitando a migracao de mao de obra para a
regiao, em virtude de nela haver oferta de servicos;

e O grau de satisfacdo da populacdo local quanto ao atendimento médico e
hospitalar, assim como a necessidade de aparelhamento demandada pelas
cidades afetadas, localizadas nas Areas de influéncia do empreendimento;

e O surgimento de atividades econdmicas (indUstrias, comércio e servicos) a

partir do inicio das obras;

O processo construtivo deve ser monitorado de forma permanente, no sentido de
observar os diversos aspectos decorrentes e traduzi-los em indicadores ambientais do
empreendimento e, assim, responder prontamente a todas as criticas e anseios
registrados nao sé pelo pessoal nele envolvido, mas também pela populacao lindeira
direta ou indiretamente atingida.

Estudo de Impacto Ambiental BR-365/364/MG/GO

8-3



4 ste =~
P (;.":yi:;:;;;;‘: < —

a) Subprograma de Controle, Monitoramento e Mitigagao dos Impactos nos Recursos
Hidricos

lustificativa

O Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua deverd contemplar os estudos
de qualidade de agua dos principais corpos hidricos interceptados pelo
empreendimento. A partir do monitoramento da qualidade de dgua é possivel detectar
se a obra estd causando a diminuicdo das caracteristicas quimicas e fisico-quimicas
dos cursos d'dgua cuja obra causa interferéncia.

Serao realizadas coletas nas mesmas drenagens amostradas na fase de diagnéstico
deste EIA/RIMA, assim como nos canteiros de obras e em outros locais que no
momento da implantacao da obra sejam relevantes.

Obijetivo
Este subprograma tem como objetivo:

e Monitorar os parametros de qualidade das dguas dos corpos hidricos afetados
diretamente pelo empreendimento nas condi¢cdes atuais e nas fases de
instalacao e operacao do empreendimento, inclusive para efeito indicador das
alteracdes na cobertura vegetal;

e Evidenciar as situacdes de risco a salde humana e dos animais, viabilizando
acles de correcao sempre que os padrées de qualidade estabelecidos na
legislacao estejam ameacados.

Metas

e Executar coletas trimestrais para a andlise das aguas dos corpos hidricos
préoximos aos canteiros, no sentido da verificacdo de eventuais contaminacoes,
observada a metodologia da analise periédica de qualidade da agua a partir de
novas amostras coletadas a montante e a jusante dos corpos hidricos.

e Realizar campanhas trimestrais, sendo de qualidade da &gua nos corpos
hidricos coletados no EIA (listados na Tabela 15) antes, durante e depois das
obras, caracterizando-se o periodo pré-operacional do Projeto de duplicacéo;

e Proceder com acdes de correcao imediatamente a eventual verificacdo de
inconformidade.

indicadores

e Numero de campanhas realizadas;
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¢ Numero de pontos amostrais com alteracbes detectadas e relacionadas as
obras;

e NUmero de pontos amostrais cujos parametros da gqualidade da agua estejam
de acordo com as normas ambientais ou com o esperado para o corpo hidrico;

e Resultados dos parametros monitorados, confrontados com os limites
estabelecidos pela Resolucdo CONAMA n2 357/2005 e com os Indices de
Qualidade de Agua anteriores ao inicio da construcéo;

e NUmero de relatérios emitidos para o empreendedor e para 6rgdos ambientais
de inconformidades.

b) Subprograma de Monitoramento e Controle da Geracao de Ruidos e Vibragdes

lustificativa

Este Subprograma busca a manutencao dos de niveis de conforto de ruidos e
vibracdes para a populacdo que se encontra no entorno da Area Diretamente Afetada
pelas obras de duplicacao da rodovia.

Objetivos

O Subprograma tem como objetivo medir e minimizar o desconforto gerado pela
movimentacao e uso das maquinas e equipamentos pesados utilizados em obras
rodovidrias gue costumam apresentar niveis elevados de ruidos e vibracoes.

Metas

e Diminuir a emissao de ruido e vibracdes e mitigar os impactos nas éareas
destinadas as obras de duplicacdo/regularizacdo.

indicadores
e NUmero de relatérios semestrais produzidos;

¢ NuUmero de medicdes dos niveis de pressao sonora realizadas nas proximidades
de centros urbanos e nlcleos habitacionais;

e Numero de medidas mitigadoras dos impactos da pressaoc sonora nas

imediacbes dos locais mais criticos;

e NUmero de locais/areas com niveis de ruidos superiores ao estipulado pelas
normas técnicas correlatas;
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Porcentagem de pontos monitorados que apresentam niveis de ruidos

aceitaveis;
e Quantidade de reclamacdes da comunidade em cada periodo;

e Avaliacdo da efetividade das medidas de controle adotadas nos locais de
medicao;

e Medicbes de ruido comparados com os padrdes estabelecidos pelas normas
pertinentes.

¢c) Subprograma de Desmobilizagao

lustificativa

Ao término das obras de conclusao da rodovia, devera ocorrer a retirada de méaquinas
e equipamentos, desmobilizacdo completa dos canteiros, através da demolicdo e
remocdo dos prédios e instalacdes usados durante a construcdo. E de
responsabilidade das empresas contratadas e sub-contratadas a reconformacao do
terreno, escarificacao, gradeamento, recobrimento com terra vegetal e revegetacao
das dreas ocupadas, incluindo sistemas viarios e de utilidades, além de outras areas
de empréstimo e escavacdes expostas.

Os trabalhadores remanescentes deverdo ser orientados no retorno aos seus locais de
origem ou reencaminhados a novas frentes de trabalho.

Objetivo

Adotar procedimentos que minimizem o0s impactos ambientais causados pela
finalizacao das atividades, ou mesmo evitar e neutralizar adicionais.

Objetivos Especificos

e Informar aos érgdaos competentes sobre a finalizacao das obras e o inicio da
desmobilizacao do canteiro de obras;

e (riar medidas de transicao adeguadas, possibilitando o reaproveitamento do
trabalhador em outras oportunidades de emprego, quando do seu
desligamento;

e Promover de forma adequada a desinstalacao das estruturas provisérias do
canteiro de obras, com a retirada e destinacao final do material;

e Proceder a limpeza do terreno;

Estudo de Impacto Ambiental BR-365/364/MG/GO

8-6



4 ste =~
P (;.":yi:;:;;;;‘: < —

e Proceder a remocao dos sistemas de dgua e esgoto de maneira adequada a
evitar eventuais infiltracbes indesejadas de agua e a contaminacao do solo por
efluentes residuais;

e Proceder ao reafeicoamento do terreno e recompor a cobertura vegetal.
Metas

Reestabelecer, dentro das possibilidades técnicas, as condicbes ambientais anteriores
a obra, sem que sejam registrados passivos ambientais causados pela finalizacdo das
atividades, ou mesmo evitar e neutralizar adicionais.

indicadores

e NUmero de trabalhadores remanescentes encaminhados aos seus locais de
origem ou reaproveitados em novas frentes de trabalho;

e Projeto de paisagismo e recuperacdo de dreas degradadas;

e Limpeza de terreno e desativacao ambientalmente correta de sistemas
hidréulicos (dgua e esgoto).

d) Subprograma de Minimizagao de Impactos Ambientais de Obras Paralisadas por
mais de 45 Dias

justificativa

A construcdo de rodovias é responsavel por parte dos impactos negativos causados ao
ambiente as quais estdo inseridas. As atividades de supressaoc de vegetacao,
terraplanagem, instalacao e operacao de estruturas de apoio como canteiros de obras
e usinas de asfalto respondem por uma grande parcela de potenciais locais
poluidores, podendo causar interferéncias no meio fisico, biético e socioeconémico.

Os riscos referentes aos impactos ambientais nos meios fisico, socioeconbémico e
bidtico estdo associados a auséncia de monitoramento e manutencdo das
intervencdes ou atividades construtivas cessadas com a paralisacao da obra. Fatores
como a geracao de residuos, efluentes ndo monitorados, poeiras, produtos com
potencial de contaminacéo do solo e de corpos hidricos, sem a correta gestdo, sao
altamente poluidores e devem ser adequadamente gerenciados durante uma
paralisacao nao programada nas obras, que ultrapasse o periodo de 45 dias. Portanto,
em razao da potencialidade de geracdo de impactos ambientais em decorréncia da
paralisacao das atividades construtivas da obra, faz-se necessario um programa de
gerenciamento e monitoramento de pontos que apresentem potencial de geracao de
impactos ambientais.

Estudo de Impacto Ambiental BR-365/364/MG/GO
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Objetivo

O objetivo do Subprograma é propor procedimentos visando prevenir impactos
ambientais relacionados a auséncia de gerenciamento das intervencfes e atividades,
guando houverem paralisacées nao programadas que ultrapassem o periodo de 45
dias. O objetivo visa proporcionar a prevencao de impactos relacionados a
contaminacéo/assoreamento dos corpos hidricos, o surgimento de passivos, a criacao
de ambientes propicios a proliferacdo de doencas (dengue, etc.), o agravamento de
problemas preexistentes e a intensificacao dos processos erosivos.

Metas

As metas do Subprograma serao alcancadas por meio de uma relacao direta com a
organizacao proposta pelo empreendedor para a equipe executora de Gestao
Ambiental das Obras do Projeto de Regularizacao/Duplicacao da BR-365/364/MG/GO.
As metas a serem alcancadas, associadas aos objetivos do Subprograma, sao:

e Prevenir contaminacdo/assoreamento dos corpos hidricos;

e Prevenir o surgimento de passivos e monitorar os existentes, evitando a
agravamento dos existentes;

e Prevenir a criacdo de ambientes propicios a proliferacdo de doencas
transmitidas por vetores;

e Prevenir o agravamento de problemas preexistentes e;

e Prevenir o surgimento e intensificacao dos processos erosivos.
Indicadores

Para o estabelecimento de indicadores ambientais para este Subprograma, foram
identificados aqueles que considerados representativos e que demostram
sensibilidade a possiveis mudancas, objetivando determinar, sobretudo, as condicdes
locais e a sua eficiéncia, principalmente durante as paralizacbes ndo programadas

relacionadas a instalacao do empreendimento.

Os indicadores a serem monitorados ao longo do processo de avaliacao dos resultados

almejados do Subprograma sao:

e NUmero de corpos hidricos com potencial risco de contaminacao, visando a
identificacao dos pontos de monitoramento;

e Quantitativo de corpos hidricos recuperados;

e NUmero de passivos ambientais monitorados e novas ocorréncias identificadas;

e Quantitativo de passivos ambientais corrigidos;
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¢ Numero de ambientes propicios a proliferacao de doencas com transmissao por
vetores;

e Quantitativo de ambientes propicios a proliferacdo de doencas com transmissao
por vetores recuperados;

e NuUmero de processos erosivos preexistentes monitorados e novas ocorréncias
identificadas;

e Quantitativo de processos erosivos recuperados;

e Numero total de problemas ambientais monitorados e recuperados;

¢ Quantitativo de dreas (m?) ambientalmente recuperadas

e Numero de relatérios de nao conformidade;

¢ Numero e percentual de ndo conformidades identificadas e atendidas.

e) Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sélidos e Efluentes Liquidos.

lustificativa

A implantacdo de um empreendimento desta envergadura é um foco de poluicdo
constante. Além da geracdo de residuos sélidos e efluentes por parte das atividades
construtivas, as atividades administrativas também sao altos geradores de residuos. A
legislacao ambiental brasileira, por meio de Resolucdes, disciplina a destinacao final
destes residuos.

O ambiente da obra deve adequar uma rotina de trabalho que atenda a esta
legislacao, no sentido de minimizar o impacto da obra sobre o meio ambiente. Para
tanto, a apresentacdo deste Programa possui uma importancia impar dentro do
escopo dos programas ambientais, uma vez que trata de assunto que envolve uma
situacao corriqueira dentro da obra.

Obijetivo

Minimizar os impactos da geracdo de residuos sélidos e efluentes liguidos e criar
condicOes para o seu controle e sua adequada destinacdo, segundos as normas
ambientais vigentes.

Metas

Estabelecer o controle sistemédtico das fontes de geracdo e o armazenamento de
residuos sélidos e efluentes liguidos e promover a destinacao final ambientalmente
adequada para locais previamente determinados e em conformidade com a legislacao
vigente tendo por metas:

Estudo de Impacto Ambiental BR-365/364/MG/GO
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Capacitar sistematicamente o minimo de 5% do pessoal envolvido na obra para
a gestdo de residuos sélidos, conforme o setor operacional e o tipo de residuos
gerado;

Possibilitar a reciclagem e reuso de 100% dos residuos administrativos;
Possibilitar a triagem de 100% dos residuos, impedindo sua mistura com
insumos;

Possibilitar o reaproveitamento de 100% dos residuos reaproveitaveis antes de
descartd-los;

Qualificar e gquantificar 100% os residuos descartados, possibilitando a
identificacao de possiveis focos de desperdicio de materiais;

Manter os canteiros de obras organizados e limpos.

Apresentar o Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos especifico de cada
construtora antes do inicio das obras;

Coletar os residuos sélidos gerados em 100% das frentes de obra e areas de
apoio ao longo do periodo de construcao;

Garantir gue 100% dos residuos gerados durante o periodo de obras sejam
encaminhados para a destinacao final ambientalmente adequada;

Garantir a reciclagem de todos os residuos para que 0S mesmos sejam

encaminhados para cooperativas ou empresas especializadas em reciclagem.

indicadores

Utilizacdo de EPI’s por funcionarios afetados/total funcionéarios afetados;
Residuos coletados/residuos gerados = 1;

Residuos reciclaveis gerados/residuos reciclados = 1;

Percentual e nUmero de pessoal capacitado para gerenciamento de residuos
solidos;

Percentual de residuos comuns encaminhados para reciclagem;

Percentual de residuos da obra encaminhado para reaproveitamento, conforme
recomendacao da Resolucao CONAMA n? 307/2002;

Quantitativo de residuos gerados, por tipo de residuo, conforme Resolucdo
CONAMA n2 307/2002;

Namero de relatérios de ndo conformidade;

NUimero e percentual de nao conformidades referentes a gestdo de residuos
sélidos.
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f)  Subprograma de Gerenciamento de Produtos Perigosos

lustificativa

As atividades construtivas decorrentes da melhoria da capacidade e duplicacao da
rodovia utilizam-se de varios tipos de produtos, onde dentre eles alguns sdo
classificados como perigosos. Os produtos e residuos dessa natureza, quando ndo sdo
gerenciados de forma adequada, podem impor riscos ao meio ambiente, levando a
contaminacdo do solo e das dguas, assim como a salde dos trabalhadores e da
populacao em geral. Caso seu gerenciamento seja realizado de maneira negligente,
no decorrer do tempo, estes podem acarretar passivos ambientais significativos para
as empresas. Portanto, faz-se necessario o correto gerenciamento dos produtos
perigosos.

Objetivos

O objetivo geral do Programa é apresentar diretrizes para identificacdo, manejo e
armazenamento de produtos e residuos perigosos.

Metas

e Gerenciar a identificacao, manejo e armazenamento dos produtos perigosos de
maneira a evitar danos ambientais no decorrer da implantacao e operacao
{(manutencao) do empreendimento.

indicadores

Para o estabelecimento os ambientais para este Programa foram identificados aqueles
considerados representativos, que demonstram a sensibilidade a possiveis mudancas,
objetivando determinar, sobretudo, as condicdes locais e a eficiéncia, principalmente
durante a instalacao e durante a manutencao do empreendimento.

Os principais indicadores a serem monitorados ao longo do processo de avaliacao dos
resultados almejados do Programa sao:

e Volume total de produtos perigosos utilizados;

e Volume de produtos perigosos utilizados no semestre;

e Volume total de produtos perigosos descartados;

e Volume de produtos perigosos descartados no semestre;
e Volume total de produtos perigosos transportados;

e Volume de produtos perigosos transportados no semestre;
e Volume total de produtos perigosos armazenados;

e Volume de produtos perigosos armazenados no semestre;
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¢ Numero total de acidentes com produtos perigosos e;

e NUmero de acidentes com produtos perigosos no semestre.

2) Programa de Prevencao, Controle e Monitoramento de Processos Erosivos

lustificativa

As obras para regularizacao e duplicacao do Sistema BR-364/365 exigirao grande
movimentacao de solo (cortes, aterros e terraplanagem), além de movimentacdo de
veiculos pesados e supressdo de vegetacdo. Essas atividades aliadas a existéncia na
regido, de dreas suscetiveis a erosdo, principalmente em relevos movimentados e
encostas, poderao gerar impactos ambientais, como a alteracao de solos, corpos
hidricos e vegetacao.

As condicdes climéticas e pedoldgicas de parte da regido onde se insere o tracado da
rodovia, também contribuem para a fragilidade do sistema local. Chuvas fortes e
abundantes sao fatores relevantes para o desencadeamento da instabilidade do
terreno.

A principal justificativa para este Programa refere-se a necessidade de reduzir ao
maximo a ocorréncia e a magnitude desses possiveis impactos, principalmente
agueles que se referem a processos erosivos, evitando danos aos solos, ao sistema
hidrografico, aos mananciais e as vias de acesso e garantindo a qualidade ambiental
das obras e de vida das populacdes lindeiras.

Objetivos
Este Programa tem por objetivo indicar as medidas de controle a serem aplicadas no
decorrer das atividades de construcao para evitar a ocorréncia de possiveis processos

erosivos decorrentes das obras, com o monitoramento dos pontos criticos, garantindo
a manutencao das condicbes adequadas de estabilizacao dos solos.

O programa visa:

e Caracterizar e hierarquizar as dreas criticas de processos erosivos junto a faixa
de rolamento e acostamento, as encostas marginais, leitos naturais e acessos a
obra;

e Promover, tdo logo seja possivel, a revegetacao das areas onde houve
intervencao, diminuindo o tempo de exposicao dos solos;

e Monitorar e controlar os processos erosivos de carreamento de sedimentos e
verificar se todos os dispositivos foram convenientemente implementados;

Estudo de Impacto Ambiental BR-365/364/MG/GO
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Metas

Monitorar as obras de contencao dos processos erosivos, especialmente nos
sistemas de drenagem e dos rios receptores de dgua e a revegetacao;
Contribuir para a reducéo da carga sélida carreada pelas chuvas para os cursos
d'dgua, oriunda dos processos erosivos continuos ou periédicos a que estardo
sujeitos os taludes principalmente dos acessos;

Proteger as areas criticas durante a construcdo, através da reducdo da

velocidade da agua e redirecionamento do escoamento superficial.

Eliminar os focos de processos erosivos causados pelas atividades construtivas, bem

como pelos passivos ambientais ao longo do trecho a ser duplicado, através:

Recompor a vegetacdao em 100% das areas que apresentam instabilidade ao
longo da rodovia, nas encostas marginais, nos leitos naturais e nos acessos a
obra;

implantar, antes da operacdo do projeto, 100% das obras necessarias para
contencdo/prevencao de movimento de massa nas areas criticas;

instalar dispositivos de monitoramento e controle dos processos erosivos em
100% das &reas sujeitas a erosao, principalmente em zonas com relevo
movimentado e solos suscetiveis a erosao;

Monitorar permanentemente a eficiéncia dos procedimentos utilizados para
evitar a instalacao de processos erosivos e implantar medidas corretivas,
guando necessario;

Conservar 100% os acessos ja existentes ou abertos especificamente para
transporte e movimentacao na area;

Dispor de planos de contingéncia para desastres que envolvam

escorregamentos e movimentos de massa.

indicadores

indices por hectares de Projetos de contencdo de taludes de rocha e solo versus
taludes e areas criticas de escorregamento;

indices de existéncia de taludes de rocha e solo adequados & seguranca do
usuario.

Projetos de sistema de drenagem a implantar/recuperar versus a implantacao
de sistemas de drenagem;

indice de cobertura vegetal de taludes de aterro, cortes de estrada e canteiro
central;

Percentual de pega da vegetacao implantada;
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¢ Quantitativos das obras realizadas para o disciplinamento do fluxo de &guas no
canteiro de obras e nas dreas de apoio.

3) Programa de Levantamento, Controle e Recuperacio de Areas Degradadas e de
Passivos Ambientais

lustificativa

Considerando a abertura de areas para extracdo de material de construcao, aponta-se
a necessidade de um Programa de Recuperacio das Areas Degradadas, voltado para
as areas atingidas diretamente pelas atividades de construcdo da rodovia, além
daguelas &areas onde passivos ambientais foram identificados no Diagnéstico
apresentado no EIA, assim como aguelas que forem detectadas ao longo do processo
construtivo, as quais venham a apresentar franco ou potencial processo de
degradacao.

Areas de empréstimo e areas de drenagem, ou seja, todas as areas de intervencio
antrépica mais intensiva deverao ser revegetadas por meio de técnicas catalisadoras
da sucessdo ecoldégica natural. O material genético resgatado em etapa anterior
subsidiard as atividades de producao de mudas em viveiro, do plantio e semeadura
direta, e do plantio de mudas de espécies pioneiras.

Atencado especial deverd ser dada aos trabalhos de revegetacdo, quanto as relacdes
fitossocioldgicas e ecolbgicas originais, as praticas conservacionistas de solo e os
tratos culturais de plantio e pds-plantio.

Objetivos

Criacdo de mecanismos para a recuperacdo das areas degradadas e de passivos
ambientais identificados no Diagnéstico do ElA.

Metas

e Recuperacao de todas as dreas degradadas na drea diretamente afetada pelo
empreendimento, ou em processo de degradacao, e dos passivos ambientais
diagnosticados e associados ao empreendimento.

indicadores
Os principais indicadores ambientais sao:

e Planejamento, quantificacao e gestao do programa de recuperacao;

¢ Quantitativo de drea recuperada / reabilitada;

Estudo de Impacto Ambiental BR-365/364/MG/GO

8-14



4 ste =~
P (;.":yi:;:;;;;‘: < —

e Quantitativo dos hectares beneficiados pela efetividade do processo de
recuperacao e reabilitacao funcional de areas degradadas;

e Indices de reducdo dos custos de recuperacdo e manutencdo na extensdo da
faixa de dominio.

4) Programa de Diretrizes para Gerenciamento de Trafego

lustificativas

As obras da Regularizacao/Duplicacao do Sistema BR-365/BR-364/MG/GO irao gerar
uma grande movimentacao de caminhdes e maquinas para realizar as atividades de
terraplanagem, estruturacao dos sistemas de drenagem, transporte e instalacao de
algumas estruturas fisicas elevadas e transporte de materiais e insumos na fase de
obras, assim como o trafego de veiculos pequenos dos funcionarios.

Na fase de operacao, haverd o deslocamento do fluxo intenso de caminhdes
transportando cargas de volume e peso diversos, além do tréfego de veiculos de
transporte rodoviario de passageiros e particulares.

Esses fatores, por sua vez, irdo provocar um incremento significativo no trafego viario
das areas do entorno do empreendimento o que, por sua vez, aumenta
consideravelmente os riscos de acidentes com relacao a prestadores de servicos e
populacdes lindeiras e urbanas, particularmente, naqueles municipios onde a atual
operacao da rodovia impacta significativamente o perimetro urbano.

Assim, justifica-se a implementacao de um programa de diretrizes para o
gerenciamento de trafego, durante a fase construtiva, por meio da orientacao a ser
dada a todas as pessoas que circulam pelas vias de acesso, tanto condutores de
veiculos como pedestres, inclusive a respeito das condicdes ambientais da regido.
Soma-se a isso a necessidade de se promover uma circulacao de transito segura e
correta, observando-se regras e procedimentos adotados com o intuito de se atingir os
objetivos aqui propostos.

Na fase de operacao, essas diretrizes deverdao ser objeto de procedimentos de
circulacao, de forma a propiciar de maneira mais significativa possivel as condicdes de
trafegabilidade e com seguranca para os usuarios e populacdes locais.

Objetivos

O objetivo € o de ordenar o transito de veiculos e coordenar acbes de movimentacao e
retencao de fluxo, de forma a garantir a mobilidade nas areas do empreendimento
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durante a fase construtiva e, consequentemente, minimizar os impactos sobre as

condicoes de trafegabilidade.

Na fase de operacao a rodovia deverd ser entregue ao trafego, totalmente sinalizada,

em condicdes de trafegabilidade e seguranca e, com prazo antecedente nao inferior a

30 (trinta) dias, sob expressiva campanha, pelos meios de comunicacao e material

grafico, de esclarecimentos aos usuarios e populacdes locais das condicbes da rodovia

e quanto aos procedimentos que devem ser seguidos no intuito de resguardar a vida e

o patrimoénio de todos: empreendedor, usuérios e populacdes locais.

Metas

Proceder a manutencao preventiva e corretiva dos instrumentos de sinalizacao
implantados, de forma a manter das condicdes seguranca na trafegabilidade da
area de obras e nas vias do entorno do empreendimento durante a etapa de
implantacao;

Estabelecer procedimentos de sensibilizacdo dos motoristas envolvidos com o
empreendimento, para os cuidados a serem tomados no sentido de se
minimizar os impactos sobre o transito nas vias de entorno e no sistema viario
urbano durante a fase construtiva e, posteriormente, de operacao da rodovia
duplicada. Cuidados estes que vao desde o respeito aos elementos naturais e
as populacdes do entorno do empreendimento, até a observancia e
cumprimento a lei de transito;

Realizar treinamentos e palestras a fim de conscientizar e informar os usuarios
das vias seja eles transeuntes, funcionarios do empreendedor ou terceirizados,
evitando acidentes e incidentes de transito;

Realizar em parceria com os 6rgaos de transito municipais campanhas pelos
meios de comunicacoes locais sobre o inicio e prazo de conclusao das obras e
guando ocorrerem interferéncias significativas no perimetro urbano, sobre as
modificacdes no sistema vidrio local durante a fase construtiva;

Realizar para os usudrios da rodovia campanha informativa em forma gréfica e
em parceria com os 6rgaos de transito municipais campanha pelos meios de
comunicacdes locais sobre as novas condicdes fisicas e operacionais do Sistema
BR-365/BR-364/MG/GO e as implicac6es com o sistema viario urbano local.

indicadores

Observacao estatistica, durante a fase construtiva, das tendéncias de melhorias
ou reducao dos numeros de acidentes e comportamento dos operadores de

maquinas e motoristas de veiculos envolvidos nas obras;
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e Observacao estatistica, guando da operacdo da rodovia, das tendéncias de
melhorias ou reducdo dos nUumeros de acidentes e comportamento dos
usuarios;

e Reducao de custos com acodes corretivas;

¢ Numero de acbes para manutencado periddica da sinalizacdo da area de obras e
das interligacbes com os sistemas viarios dos municipios afetados:

e NUmero de ocorréncias de apontamentos de necessidade de manutencao dos
instrumentos de sinalizacao, a partir do preenchimento de checklist e registro
das correcoes realizadas;

e NUmero de funcionarios treinados quanto as normas de controle de tréfego,
também deverd ser utilizado para o acompanhamento da efetividade deste
Programa;

e Elaboracao do Projeto de Sinalizacao tanto para a fase construtiva, como para a
operacao do Sistema BR-365/BR-364/MG/GO, em acordo com Cdédigo Nacional
de Transito e as diretrizes do DNIT.

5) Programa de Salvamento Paleontolégico

lustificativa

A ocorréncia de rochas sedimentares do Eon Fanerozoico torna necessario um
programa paleontolégico no ambito de empreendimentos gue interfiram com estas.
Com base no tracado onde o empreendimento se insere, verifica-se que em guase
toda a extensdao do, as rodovias passam por areas de ocorréncia e afloramento das
formacoes Adamantina e Marilia, com excecado do trecho que chega a Jatai/GO e dos
trechos por onde passam sobre rios e cérregos. A elevacao entre 450m e 750m nos
trechos de duplicacdo, também estdo dentro os limites de ocorréncia de ambas as
unidades.

O conteldo fossilifero é extremamente rico nas rochas das formacbes Adamantina e
Marilia, onde j& hd um extenso referencial bibliografico de ocorréncias em Sao Paulo,
Triangulo Mineiro e, de maneira um pouco mais insipiente, no sul de Goias. Desta
forma, o monitoramento e salvamento paleontolégico sdo necessarios para garantir a
qualidade ambiental do empreendimento junto aos drgaos ambientais (IBAMA e
DNPM).
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Objetivos

Objetivo Geral do Programa é reduzir as chances de destruicdo e perda do registro
fossilifero nas areas de interferéncias de rochas nas obras de duplicacdo das BR-
365/364/MG/GO.

Objetivos especificos:

e Acompanhamento as frentes de obras gque envolvam escavacbes e
interferéncias em rochas sedimentares do Grupo Bauru ao longo do
empreendimento.

e Resgatar material fossilifero durante as fases envolvendo escavacao de rochas.

e Registrar as ocorréncias paleontolégicas que podem vir a ser encontradas
durantes as interferéncias as rochas no empreendimento.

e Garantir a adequada preservacdo e curadoria do material fossilifero que
eventualmente seja encontrado durante as obras deste empreendimento.

Metas

As metas para elaboracdo do Programa tém uma relacdo direta com a organizacao
proposta pelo empreendedor para a equipe executora de Gestao Ambiental das Obras
do Projeto de Regularizacdo/Duplicacdo da BR-365/364/MG/GO. Além disso, as metas a

serem alcancadas, associadas aos objetivos especificos, sdo:

e Resgatar os fosseis que eventualmente sejam encontrados nas escavacoes e
interferéncias de rochas ao longo do empreendimento.

e Preservacado do patrimobnio paleontolégico regional.

e Dep6sito dos eventuais fésseis identificados no empreendimento no repositério
do Centro de Pesquisas Paleontoldgicas “Liewellyn lvor Price” da Universidade
Federal do Tridngulo Mineiro (Uberaba, MG) para curadoria e manutencao deste

patrimonio.
indicadores

Para o estabelecimento de indicadores ambientais para este Programa, procurou-se
identificar aqueles que fossem representativos e demonstrassem sensibilidade a
possiveis mudancas, objetivando determinar, sobretudo, as condicdes locais e a sua
eficiéncia, principalmente durante a instalacao do empreendimento.

Os principais indicadores a serem monitorados ao longo do processo de avaliacao dos
resultados almejados do Programa sao:

o identificacdo de fosseis em escavacoes de rochas da Formacao Adamantina
o Identificacdo de fosseis em escavacoes de rochas da Formacao Marilia
Estudo de Impacto Ambiental BR-365/364/MG/GO
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¢ Quantidade de fosseis coletados nas escavacdes do empreendimento

e Quantidade de foésseis provenientes das escavacbes do empreendimento
depositados no Centro de Pesquisas Paleontolégicas “Llewellyn lvor Price” da
Universidade Federal do Tridngulo Mineiro (Uberaba, MG)

e Area total de acompanhamento paleontolégico no empreendimento

6) Programa de Comunicac¢ao Social

lustificativa

Este programa justifica-se pela necessidade de comunicacao do empreendedor com a
sociedade local a fim de esclarecer e padronizar os objetivos e as acles a serem
realizadas pelas frentes de trabalho, assim como os resultados obtidos em todos os
programas ambientais planejados, seja na fase de instalacdo, como na fase de
operacao.

Objetivo
O objetivo deste programa é a criacdo de um canal de comunicacado continuo entre o
empreendedor e a sociedade, especialmente a populacao diretamente afetada pelo

empreendimento, de forma a motivar e possibilitar a sua participacao nas diferentes
fases do empreendimento.

Metas

e A meta deste programa é a divulgacdo de informacdes claras e precisas, que
possam minimizar conflitos e favorecer a clareza das acles necessarias a
duplicacao do Sistema BR-364/365 em relacao a populacdo das éareas de
influéncia, os usuarios e os diversos segmentos da sociedade.

Indicadores
Os indicadores do Programa sao:

e Grau de satisfacdo do publico-alvo, em especial as familias afetadas, com o
acesso e disponibilizacao das informacbes sobre o Empreendimento e os
Programas Ambientais.

e NUmero e representatividade dos participantes das palestras e reunies;

¢ Numero de informativos a sociedade local e aos usudrios sobre o andamento

das obras e de outros Programas Ambientais;
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e Auséncia de reclamacao nos ©6rgaos publicos sobre a evolucdo do
empreendimento em termos das praticas adotadas para execucao das obras
(Ministério Pablico, por exemplo).

e Diminuicao paulatina, com a implantacao do Programa de Comunicacao Social,
de ddvidas a respeito dos aspectos basicos da Rodovia.

O nivel de atendimento a estes indicadores serd medido pelos registros mensais
efetuados durante a implantacao do Projeto.

7) Programa de Educacao Ambiental

lustificativa

O Programa |justifica-se pela necessidade de mudancas na percepcao e
comportamento da comunidade em relacdo as novas praticas ambientais envolvidas
com as obras e operacao da rodovia. Para o seu melhor aproveitamento, torna-se
necessario um trabalho intensivo de Educacao Ambiental, capaz de estimular a
populacdo e usuarios a adocdo de novos habitos, valores e atitudes em relacdo ao
meio ambiente, coerentes com os principios de conservacao dos recursos naturais.

Objetivo
O objetivo geral do Programa de Educacao Ambiental é informar e sensibilizar a
sociedade em geral a respeito da sua relacao com o meioc-ambiente, buscando a

compreensao da interdependéncia entre os seus diversos componentes e da
possibilidade de uso sustentavel dos recursos naturais.

O Programa visa ainda estimular a percepcao dos trabalhadores sobre a importancia
da preservacdo ambiental, do patrim6nio espeleoldgico, arqueoldgico, cultural e
histérico, além de orientar seus hébitos de forma a minimizar os impactos sobre os
recursos naturais na drea do empreendimento.

Metas

e A meta deste programa € somar conhecimento e trazer elementos que
permitam a articulacéo e a participacdo mais consciente do publico-alvo em
relacao a sustentabilidade ambiental do empreendimento, a partir das acdes de
minimizacdo dos impactos das intervencdes fisicas, bem como potencializar os
impactos positivos que advirao de uma nova rodovia.

indicadores

Os indicadores do Programa de Educacao Ambiental sao:

Estudo de Impacto Ambiental BR-365/364/MG/GO

8-20



4 ste =~
P (;.":yi:;:;;;;‘: < —

e Grau de satisfacao do publico alvo com as acbes de educacdo ambiental, a ser
aferida através da avaliacao das atividades.

e O numero de educadores, alunos da rede publica dos municipios e comunidade
como um todo, atendidos ao longo da execucao das atividades educativas
previstas e capacitados como agentes multiplicadores de educacao ambiental.

e O grau de observancia de comportamento dos trabalhadores no periodo de
trabalho e fora dele, como resultante das palestras e oficinas postas em préatica

e que podem ser indicadores do andamento do programa.

8) Programa de Prospeccdao, Resgate e Monitoramento Arqueoldégico e Programa de
Educacao Patrimonial

justificativa

Considerando que dreas especialmente junto a rodovia serao impactadas pelo Projeto
de Regularizacdo/Duplicacdo do Sistema BR-364/365, considera-se necessario a
protecdo do patrimobnio cultural material (sitios arqueoldgicos e bens tombados ou
indicados para protecdo). Neste caso incluem-se aqueles ja identificados antes e
agueles ainda inéditos, que serdo identificados no decorrer da implantacdo da obra,
durante a criacao de novas vias de acesso, desvios, obras de arte, entre outros.

Essas evidéncias servem como indicativos para os procedimentos a serem seguidos
durante o aprofundamento dos estudos e deverao ser avaliadas, discutindo o
conhecimento j& existente e os dados agregados durante os estudos do Programa.
Estas informacdes contribuirdo, certamente, para o enriquecimento sobre a histéria da
area estudada revelando novos elementos para a compreensdao da dinamica
populacional que ali se processa desde o passado mais remoto.

De acordo com a IN 01/2015 do IPHAN - Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico
Nacional, os Programas de Gestdo Argueoldgica propostos para o empreendimento
sao: Programa de Extroversdo do PatrimoOnio Arqueoidgico (Educacao Patrimonial);
Programa de Acompanhamento Arqueoldgico; e Gestdo, Valorizacdo e Preservacao
dos Bens de Natureza Cultural Material e Imaterial Identificados.

A implantacao desses subprogramas procura atender a legislacdo brasileira quanto a
protecao do patrimbnio arqueoldgico, em especial a Portaria n° 230 do IPHAN, que
determina o escopo das diferentes fases da pesquisa arqueoldgica.
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Objetivos

identificar patrimo6nio cultural material ao longo dos municipios afetados pelas
obras de duplicacao da rodovia;

Realizar prospeccOes arqueoldgicas sistematicas no tracado do Sistema BR-
364/365, particularmente na éarea de implantacdo das obras civis, com
identificacao de locais de interesse cultural e dos sitios arqueolégicos, direta ou
indiretamente afetados;

Contribuir no reconhecimento dos bens de valor cultural (arqueoldgico,
arquiteténico, paisagistico, entre outros);

Propor medidas de protecdo das areas e sitios argueoldgicos possiveis de sofrer
impacto pelo empreendimento;

Divulgar os resultados da pesquisa para as comunidades envolvidas no
empreendimento e para as instituicdes de interesse.

Promover a difusdo do conhecimento através de atividades de educacdo
patrimonial.

Metas

Em conformidade com os objetivos do programa, as metas a serem alcancadas

compreendem:

O aprofundamento dos aspectos histéricos e etnogréaficos da ocupacado da éarea
afetada pelo empreendimento;

A adequacao dos estudos de campo aos diversos locais envolvidos nas obras
civis, distinguindo-se os diferentes aspectos do empreendimento;

A formulacdo de hip6teses sobre a ocupacdo pretérita da drea a ser estudada e
avaliacao diante dos elementos culturais evidenciados durante as prospecc¢oes
arqueoldgicas;

Anélise sobre os elementos socioculturais das comunidades da Area
Diretamente Afetada e seu entorno com énfase nos aspectos imateriais;
Proposicaoc de medidas mitigadoras em relacdo aos impactos gerados pelo
empreendimento sobre o Patriménio Cultural;

Reconhecimento e valorizacao do Patrimé6nio Cultural por parte da comunidade
afetada pelo Projeto de Integracao.

indicadores

NUmero de pessoas alcancadas pelas atividades de educacao patrimonial e o
seu conhecimento em relacao ao patriménio arqueolégico, histérico e cultural

dos municipios envolvidos;
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¢ Numero de sitios arqueolégicos identificados e quantidade de acervo
(evidéncias materiais) resgatado ao longo da nova faixa duplicada da obra;

e NUmero de bens tombados ou protegidos identificados ao longo dos municipios
afetados diretamente pela obra, especialmente em suas dreas diretamente
afetadas.

9) Programa de Assisténcia a Populagao

lustificativa

Com as obras de duplicacao da rodovia, varias dreas e propriedades deverao ser
objeto de desapropriacao (total ou parcial). Essas areas sao geralmente ocupadas por
familias da area rural, sendo necessaria sua realocacao assistida, para que as mesmas
nao sofram consequéncias onerosas pelo afastamento dos locais onde desenvolvem
suas atividades cotidianas.

Eventualmente podera acarretar a populacao atingida a perda de residéncia ou posse
do imdével (total ou parcial); perda da capacidade produtiva; perda da fonte de renda e
de trabalho que os atingidos dependam economicamente; prejuizos comprovados a
producdo e economia local; e alteracao da dinamica cultural/social/econémica das
comunidades do entorno do empreendimento, como por exemplo, a inviabilizacao do
acesso ou de atividade de manejo dos recursos naturais.

Uma particularidade do Sistema BR-365/BR-364/MG/GO é a presenca de uma série de
acampamentos ligados ao movimento dos “Trabalhadores Rurais Sem Terra - MST™:
sao 7 ao total. A retirada dessas pessoas deve ser assistida, com o envolvimento de
6rgaos do Governo Federal (INCRA e IBAMA, por exemplo) e Municipal (Secretarias de
Assisténcia Social), garantindo que seus direitos e reivindicacfes sejam ouvidos e
encaminhados.

Objetivos

O Programa de Assisténcia as Populacdes Atingidas - PAP vem de encontro a mitigar
os impactos ambientais negativos sofridos pela populacao atingida por meio da oferta
de assisténcia técnica, juridica e social. Como objetivos especificos podem ser
incluidos:

e Elaborar e distribuir material informativo a populacao alvo, em linguagem clara
e acessivel, inclusive gréfica, contendo informacbes sobre os objetivos e acdes
do Programa, o qual é aplicado em decorréncia das intervencdes necessarias ao
empreendimento;
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Metas

Buscar alternativas legais para os casos de conflito quanto ao projeto de
desapropriacao;

Abrir canais de comunicacdo a populacdo para que esta encaminhe
reclamacdes ou sugestdes aoc empreendedor, entre outras demandas;

Oferecer orientacao financeira quanto ao bom uso dos valores recebidos pela
indenizacao;

Acompanhar a negociacao dos processos de desapropriacaoc, com O
esclarecimento dos direitos e deveres das partes envolvidas, garantindo
indenizacdes justas;

Garantir a manutencéo das atividades econ6micas desativadas, ou readequa-
las, sempre que possivel;

Oferecer orientacdo técnica visando otimizar a atividade produtiva perante as
novas condicbes geradas pela desapropriacao, ou orientacao e capacitacao
quanto ao desenvolvimento das novas atividades;

Realizar o cadastramento de todas as familias acampadas na faixa de dominio,
encaminhando as familias vulnerdveis para a assisténcia social do municipio de
origem, bem como articular com o poder publico a discussdo de suas
reivindicacoes;

Oferecer assisténcia juridica em todas as etapas.

Realizacao de contato primaric com 100% da populacdo atingida para
divulgacao dos objetivos e servicos prestados pelo Programa em relacao ao
empreendimento. Apds esse contato inicial, a meta é o atendimento de todas as
familias que busquem a assisténcia técnica/social/juridica.

indicadores

Os principais indicadores do Programa sao:

NUmero de familias atingidas pelo empreendimento;

NUumero de familias informadas/atingidas sobre o Programa e o0s servicos
oferecidos;

NUumero de familias assistidas pelo Programa;

indice de satisfacao do publico assistido.
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10) Programas de Protecao a Flora

a) Subprograma de Controle da Supressao de Vegetacao

lustificativa

A supressao de vegetacao nativa é necessdria, a fim de possibilitar a execucao das
obras de duplicacao e da melhoria da capacidade do Sistema BR-364/365, a qual
deverd ser feita dentro dos limites previstos em projeto.

Objetivos

e Organizar e analisar informacbes preliminares a respeito das dreas objeto de
remocao da cobertura vegetal;

e Determinar as premissas e os critérios para a estruturacdo das operacdes de
supressao da vegetacao;

e Delinear diretrizes pertinentes a execucdao do controle da supressdo da
vegetacao das areas necessarias para a implantacdo das obras;

e Executar dentro dos limites necessarios a supressao de vegetacdo mediante
procedimentos ambientais, adotando medidas de controle e monitoramento
eficazes para execucao da atividade;

e Quantificar a vegetacao efetivamente suprimida por fitofisionomia, visando ao
controle do material lenhoso, obtido pelas atividades de supressao da
vegetacao, se houver;

e Possibilitar o aproveitamento econ6mico da lenha e da madeira oriunda das
acbes de supressao de vegetacao;

e Possibilitar o direcionamento da migracdo da fauna terrestre para as éreas
florestais remanescentes, reduzindo a mortalidade e o “stress” causados pela
manipulacao dos animais durante acbes de resgate;

e Propiciar o aproveitamento cientifico do material botanico disponivel na area e
o aproveitamento do germoplasma {(sementes, mudas, rizomas e estacas) para
os trabalhos de recuperacao de areas degradadas pelas obras, inclusive nas
areas que apresentem vegetacao ciliar.

Metas

e Atender integralmente as condicOes dispostas na Autorizacdo para Supressao
de Vegetacdao expedida pelo IBAMA, em prazo compativel com o cronograma
geral da obra;
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Garantir gue a supressao de vegetacao nativa seja a minima necessaria para a
realizacao das obras de duplicacdo e melhoria da capacidade vidria do Sistema
BR-364/365;

Cumprir o prazo estabelecido na autorizacao concedida pelo IBAMA.

indicadores

Quantitativo de vegetacao efetivamente suprimida,;

Percentual da vegetacao nativa suprimida em relacao aos valores inicialmente
previstos na fase de inventario florestal;

Quantitativo de resgate de espécies de flora ameacadas de extincdo e
vulneraveis registradas em areas de supressao.

b) Subprograma de Monitoramento da Flora Remanescente

justificativas

O processo construtivo da regularizacao/duplicacdo do Sistema BR-364/365 dard

origem a modificacfes na atual “linha de borda” com efeitos diretos ocasionados pelas

atividades de supressao da vegetacao nos fragmentos interceptados e demais

componentes bidticos existentes. Assim, este Subprograma se traduz por diretrizes

gue possibilitem o diagnéstico das mudancas ocorridas nos ecossistemas, seguido de

acompanhamentos sistematicos e consecutivos, capazes de apontar os possiveis

impactos sobre a flora local.

Objetivos

Realizar o monitoramento da vegetacdo para avaliar a ocorréncia do efeito de
borda sobre os fragmentos das formacoes florestais interceptados pela rodovia;
Levantamento e acompanhamento detalhado das possiveis alteracbes que
possam ocorrer na diversidade e estrutura da vegetacao impactada;
Estabelecer dados comparativos acerca do: Incremento peridédico (Acumulado),
incremento Peridédico (IPA), quantificar as espécies antes ndo incluidas na
primeira medicao por nao atingirem DAP suficiente (15 cm) e analisar o
crescimento destas {ingrowth) e a mortalidade.

Identificar o aparecimento, crescimento de espécies invasoras no interior dos
fragmentos das formacdes florestais e verificar se as mesmas ocasionam o
efeito de borda nos fragmentos florestais e se ocorrente até que ponto o
referido efeito, afeta os fragmentos florestais a serem monitorados.
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e Acompanhar de forma sistematica a vegetacao das APPs da area de estudo, por
meio de estudos particulares da dinamica dos componentes floristico.

Metas

e Identificar a existéncia do efeito de borda;
¢ |dentificar o agente causador do efeito de borda;
e Propor medidas para minimizacao do efeito de borda;

e Propor medidas para minimizacao das eventuais alteracdes ocorridas nas APPs.

indicadores

e Quantificacao das unidades amostrais e sua temporalidade que servirdo de
base permanente para o levantamento e acompanhamento das possiveis
alteracdes que possam ocorrer na diversidade e estrutura da vegetacao;

e Quantificacdo da presenca e auséncia de efeito de borda nas formacoes
florestais monitoradas;

e Quantificacao da extensao do efeito de borda no interior dos fragmentos das
formacdes florestais monitorados;

e Quantificacdo do nUmero de espécies invasoras presentes nas d&reas
monitoradas.

¢c) Subprograma de Resgate e Transplante de Germoplasma Vegetal

lustificativa

A necessidade da realizacédo do resgate e transplante do germoplasma estd
relacionada aos impactos ambientais relacionados a supressdao da vegetacdo gque
atualmente j& ocorrem na regidao onde se insere o empreendimento, por acdes
antrépicas variadas, como as atividades agropecudarias e, principalmente, pelas
atividades de retirada da cobertura vegetal que ocorrerao para as obras de duplicacao
e melhoria da capacidade rodovidria do Sistema BR-364/365.

O resgate do germoplasma, de epifetas e bromélias € uma importante ferramenta, no
sentido de auxiliar na preservacao da biodiversidade da flora existente na regidao, em
especial, aquela diretamente afetada pelo empreendimento em questao.

As informacfes geradas em campo, durante a fase do diagnéstico de flora (EIA/RIMA),
permitiram identificar os principais impactos, dentre estes: a perda de individuos de
espécies vulneraveis ou ameacadas, o que justifica o resgate do germoplasma, que
abrangerd prioritariamente a area de influéncia direta do empreendimento.
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Objetivos

Garantir a integridade genética de espécies da flora, com destaque para as
ameacadas de extingdo ou raras na regiao, presentes nas areas de influéncia
das obras;

Contribuir para o aumento de informacoes cientificas sobre a flora do bioma
Mata Atlantica;

Realizar a coleta de sementes das espécies de esséncias florestais nativas
existentes na faixa de supressao de vegetacao e seus arredores, visando a
recuperacao de areas, guando necessario;

Coletar propagulos com elevados potenciais reprodutivos dos grupos de
interesse gue serao utilizados para a producao de mudas;

Coletar epifetas e bromélias da regido onde havera a supressdo de vegetacdo,
com o posterior replante/realocacao do material coletado;

Preservar espécies raras, endémicas e ameacadas de extingao;

Disponibilizar material para uso posterior de pesquisa basica de melhoramento
de espécies com potencial econémico nas dreas da medicina, agricultura, etc.

Preservar a diversidade genética dos remanescentes florestais existentes nas
areas onde se insere o empreendimento;

Preservar material genético das espécies da flora existentes na regido, com
destaque para as raras, endémicas e protegidas;

Garantir a diversidade genética dentro das populactes dessas espécies;

Obter a maior quantidade e diversidade possivel de sementes viaveis;

Coletar propagulos do maior nimero de espécies da flora, antes e durante a
supressao da vegetacao.

Preservar material genético das espécies de epifitas e bromélias existentes na
regiao, com destague para as raras, endémicas e protegidas;

Garantir a diversidade genética dentro das populacdes das espécies epifitas e
bromélias existentes na regido.

indicadores

NUmero e abundancia de espécies resgatadas e transplantadas antes e durante
as atividades de instalacao do empreendimento;

NUmero e abundancia de espécies epifitas e bromélias resgatadas e realocadas
por acdes de transplante antes e durante as atividades de instalacdo do
empreendimento;
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¢ NuUmero e abundancia de espécies raras, endémicas e protegidas resgatadas e
transplantadas antes e durante as atividades de instalacdo do
empreendimento;

e NUmero de espécies da flora obtido pela coleta de propégulos;

o indice germinativo do material coletado;

e Execucao dos servicos dentro dos prazos previstos (avanco fisico).

d) Subprograma de Prevencdo e Controle de Incéndios

lustificativa

O subprograma se justifica pela necessidade de evitar/reduzir os efeitos negativos a
fauna e a flora e deve manter interface com outros programas que serao
implementados na fase de obras. O mesmo tem suas acdes voltadas tanto para a
conscientizacao, quanto para a prevencao, promovendo a modificacao de
comportamentos, praticas e costumes relacionados ao fogo que comprometam a
qualidade ambiental na faixa de dominio do empreendimento e seus arredores.

Objetivos

e Reduzir o nimero de incéndios florestais e seus efeitos negativos a fauna e a
flora.

e Sensibilizar a populacao, por meio da comunicacao social junto aos agricultores,
pecuaristas e demais organizacbes, a respeito da fragilidade dos recursos
naturais, danos ao meio ambiente e a seguranca da rodovia causada pelo fogo.

e informar/esclarecer sobre as alternativas ao uso do fogo, principalmente a
pecuaristas e agricultores;

e Informar/esclarecer por meio de material educativo, meios de comunicacao,
ONGS e escolas, sobre a legislacao ambiental e incentivar os produtores rurais,
guando da necessidade da queima que a mesma deva ser executada de forma
controlada e autorizada pelo 6rgdo ambiental competente;

e Intensificacao da educacao ambiental formal com palestras sobre a prevencao a

incéndios, nos periodos criticos de incéndios florestais.

Metas

e Evitar incéndios préximos e dentro dos limites da faixa de dominio;
e Evitar acidentes envolvendo usudrios da rodovia e moradores locais,
ocasionados por queimadas;
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Desestimular o uso do fogo pela comunidade rural, na area de influéncia do
empreendimento, por meio de acbdes de comunicacao social voltadas a

campanhas educativas ambientais.

indicadores

e)

NUumero de focos de incéndio que atingiram a faixa de dominio/ano e
remanescentes de vegetacao nativa nas proximidades da rodovia.

Tempo de persisténcia de fogo na drea até extincdo.

NUumero de operarios devidamente treinados e orientados na vigilancia e
prevencao ao combate de incéndios, tanto no que se refere as formas de
combate do fogo, uso do fogo controlado e prejuizos ambientais;

NUmero de campanhas educativas preventivas, junto as comunidades rurais,

nos periodos criticos de incéndios florestais.

Subprograma de Compensacao da Flora

justificativa

by

Atender a legislacao ambiental em vigor, notadamente a Resolucao CONAMA n¢®

369/2006, que define regras e medidas de compensacaoc ambiental no que diz

respeito a recuperacdo e recomposicao das dreas de preservacao permanente, assim

como de reposicdo de individuos de espécies arbéreas imunes ao corte.

Objetivos

Metas

implantar o plantio compensatério por intervencdo em éareas de preservacao
permanentes de forma proporcional as dreas suprimidas/fitofisionomia;
Selecionar dreas para realizacao dos plantios de mudas vegetais de espécies
nativas dando destaque as espécies raras, endémicas e ameacadas de
extincao, no ambito federal, estadual e municipal presentes nas APP’s onde a
vegetacao nativa for suprimida;

Selecionar as areas para a realizacdo dos plantios compensatérios;

Obter anuéncia dos proprietarios das dreas selecionadas para o plantio;
Realizacao do plantio nas areas selecionadas;

Acompanhamento do crescimento e a realizacao de tratos culturais das mudas
pelo periodo de seis meses, no minimo, apds a realizacao dos plantios.

Recuperar ambientalmente/fitofisionomia a area em hectares proporcional ao
suprimido
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e Indicadores

e Quantificacdo do nimero de dreas para a realizacdo dos plantios de mudas;

¢ Quantificacdo de individuos plantados;

e Quantificacdo de certidbes de anuéncia dos proprietérios das areas
selecionadas para o plantio;

e Quantificacao em hectares ambientalmente atendidos pelo plantio
compensatorio.

11) Programas Ambientais Dirigidos a Fauna

a) Subprograma de Monitoramento e Mitigacao do Atropelamento de Fauna e
Monitoramento das Passagens de Fauna

justificativa

A duplicacéo do Sistema BR-364/365 ird afetar diretamente o sistema vidrio da regiao
seccionada pela rodovia e com isso influir também nos hébitos de animais domésticos
e de espécies da fauna silvestre. Para minimizar estes impactos, deverdo ser
construidas passagens para animais em pontos, os quais deverdo compor os Projetos
Bésico e Detalhado de engenharia. Além disso, a rodovia deverd ser monitorada
periodicamente para se avaliar a incidéncia e a frequéncia de atropelamentos de
animais e a efetividade das passagens de fauna instaladas.

Objetivos

O objetivo deste programa é de garantir a mobilidade, trafegabilidade e a passagem
de animais silvestres e domésticos nas regides afetadas pela construcdo do
empreendimento, além de monitorar os atropelamentos e a eficiéncia das passagens

instaladas.
Metas

e Evitar que os atropelamentos de animais silvestres e domésticos tenham
volumes elevados pela mudanca das caracteristicas fisicas da rodovia
(duplicacao) e pelo aumento do volume de trafego;

o Implantar as passagens de animais nos pontos indicados aos projetos de
engenharia;

e Monitorar o atropelamento de animais silvestres e avaliar a eficiéncia das

passagens de fauna.
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indicadores

Os principais indicadores deste programa sao a regularizacao da circulacao dos
animais, e os relatérios de monitoramento.

e Pontos potenciais propostos para implantacao futura de passagens de fauna
versus pontos efetivamente implantados;
e Pontos de amostragem para monitoramento da eficiéncia das passagens de

fauna.

b) Subprograma de Afugentamento e Salvamento de Fauna

lustificativa

Por se tratar de empreendimento j& em operacdo, a duplicacdo do Sistema BR-
364/365 os desmatamentos que ocorrerdo nao serdao em grandes areas naturais e sim
em remanescentes florestais de regides fortemente antropizadas. Ainda assim, os
ambientes naturais da regido, em bom estado de conservacado, apresentam espécies
de grande importancia para a biodiversidade local e do bioma Mata Atlantica.
Portanto, nessas dreas que terdo suas vegetacdes suprimidas, a atividade de resgate
de fauna é fundamental para a mitigacdo e compensacao dos impactos causados as

populacdes de animais silvestres da regiao diretamente afetada.

O desmatamento planejado e o acompanhamento do resgate da fauna podem
contribuir basicamente de duas maneiras com a mitigacao dos impactos. Primeiro, o
sentido do desmatamento a ser executado por tratores deve ser orientado de tal
forma, que os animais de médio e grande porte e as aves, possam ser afugentados
para os remanescentes de vegetacdo fora da area a ser desmatada. Além disso, o
acompanhamento das frentes de desmatamento por bidlogos e auxiliares treinados
para a captura e contencao de animais, principalmente os de pequenoc porte e de
menor mobilidade, como roedores, marsupiais, répteis e anfibios, pode diminuir a
mortalidade causada pelas maguinas a estes animais.

Ainda, como forma de compensacao da perda de animais mortos pelas atividades de
desmatamento e/ou pela perda dos habitats naturais as espécimes que nao forem
recuperados e destinados as areas de soltura, devem ser fixados ou taxidermizados, e
destinados as colecdes cientificas, fomentando as mesmas com material cientifico

para pesquisas futuras.
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Objetivos

O objetivo do presente programa é de estabelecer procedimentos de afugentamento
dos animais de maior mobilidade, como os mamiferos de médio e grande porte, aves
e resgatar os animais de menor mobilidade afetados diretamente pelas atividades de
desmatamento e destind-los para outras dreas de vegetacao natural remanescentes
ou para colecdes cientificas, em caso de 6ébito.

Metas

o Afugentar os animais de maior mobilidade (médios e grandes mamiferos, aves)
para as areas vizinhas de vegetacao natural;

e Resgatar os animais de menor mobilidade afetados pelo desmatamento da
duplicacao do Sistema BR-364/365 e destina-los, preferencialmente, as areas de
remanescentes florestais;

e Em caso de d6bito, destinar esses animais para colecdes cientificas.
indicadores

e NuUmero por tipologia de individuos resgatados por hectare de supressdo de

vegetacao.

¢) Subprograma de Monitoramento de Fauna

lustificativa

O programa de monitoramento da fauna é importante como forma de acompanhar,
documentar e averiguar o grau e a magnitude dos impactos causados pela duplicacao
da BR-365/364/MG/GO, as espécies da fauna, ameacadas de extincdo, raras,
endémicas e bioindicadoras.

O programa de monitoramento da fauna, além do estudo da histéria natural das
espécies criticas em termos de conservacao ambiental, deve ter um componente
especifico para inventarios de sitios reprodutivos, a longo prazo, de modo a se
monitorar as mudancas sobre as populacdes faunisticas sujeitos a supressao de sitios
reprodutivos. Posteriormente sera essencial criar programas de manejo e conservacao
das espécies afetadas regionalmente, quanto a perda de recursos reprodutivos. Estes
poderiam ser incorporados ao programa de monitoramento de fauna, mas teria
objetivos especificos como o mapeamento e protecao das areas de interesse
ecoldgico, de abrigos, dormitérios, dos sitios de reproducao e de desenvolvimento de
crias e ainda, dos habitats preferenciais das espécies mais criticas em termos de
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conservacao, isto &, animais bioindicadores, endémicos, raros e ameacados de
extincao.

Objetivos

O objetivo do presente programa é de monitorar os animais afetados diretamente
pelas atividades de duplicacao da BR-365/364/MG/GO, com especial destaque para as
espécies raras, bioindicadoras, endémicas e agquelas ameacadas de extincdo, seus
ambientes e sitios reprodutivos.

Metas

e Monitorar as espécies faunisticas raras, bioindicadoras, endémicas e
ameacadas de extin¢ao;

e Monitorar os ambientes de vegetacdo natural e os sitios reprodutivos das
espécies de fauna;

e Monitorar dados sobre os impactos oriundos da instalacao e operacao do
empreendimento em questao;

Indicadores
¢ NuUmero de espécies raras encontradas durante o monitoramento;
o Abrangéncia geografica.
e NUmero de espécies endémicas encontradas durante o monitoramento;
o Abrangéncia geogréfica.
e NUmero de espécies bioindicadoras encontradas durante o monitoramento;

o Diversidade.

A correlacao entre os Aspectos Ambientais, Impactos, Medidas de Mitigacédo e

Programas Associados é apresentada em anexo a este capitulo.
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8.1 COMPENSACAO AMBIENTAL

8.1.1 Plano de Compensagao Ambiental - PCA

i. Informacgdes Para o Calculo do Grau de Impacto

Este plano se baseia nos artigos 31 e 32 do Decreto n? 4.340, de 22 de agosto de
2002, qgue foram alterados pelo Decreto 6.848 de 14 de maio de 2009. A legislacao
apresenta o método de calculo do Grau de impacto, de acordo com o texto abaixo:

Grau de Impacto (Gl)
O Grau de Impacto é dado pela seguinte férmula:
Gl = ISB + CAP + IUC
Onde:

ISB = Impacto sobre a Biodiversidade;
CAP = Comprometimento de Area Prioritaria; e
IUC = Influéncia em Unidades de Conservacdo.

ISB: Impacto sobre a Biodiversidade:

ISB = IM x 1B (IA+1T)
140

Onde:

IM = indice Magnitude;

IB = indice Biodiversidade;

IA = indice Abrangéncia; e

IT = indice Temporalidade.

O ISB terd seu valor variando entre 0 e 0,25%.

O I5B tem como objetivo contabilizar os impactos do empreendimento diretamente
sobre a biodiversidade na sua drea de influéncia direta e indireta. Os impactos diretos
sobre a biodiversidade que nao se propagarem para além da area de influéncia direta

e indireta ndo serdo contabilizados para as areas prioritarias.
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CAP: Comprometimento de Area Prioritéria:

CAP = [M x ICAP x IT
70

Onde:

IM = indice Magnitude;
ICAP = indice Comprometimento de Area Prioritaria; e
IT = indice Temporalidade.

O CAP tera seu valor variando entre 0 e 0,25%.

O CAP tem por objetivo contabilizar efeitos do empreendimento sobre a area
prioritdria em que se insere. Isto é observado fazendo a relacdo entre a significancia
dos impactos frente as areas prioritarias afetadas. Empreendimentos que tenham
impactos insignificantes para a biodiversidade local podem, no entanto, ter suas
intervencbes mudando a dinamica de processos ecolégicos, afetando ou
comprometendo as dreas prioritdrias.

IUC: Influéncia em Unidade de Conservacao:

O IUC varia de 0 a 0,15%, avaliando a influéncia do empreendimento sobre as
unidades de conservacao ou suas zonas de amortecimento, sendo que os valores
podem ser considerados cumulativamente até o valor maximo de 0,15%. Este UC
sera diferente de 0 quando for constatada a incidéncia de impactos em unidades de
conservacao ou suas zonas de amortecimento, de acordo com os valores abaixo:

G1: pargue (nacional, estadual e municipal), reserva bioldgica, estacdo ecoldgica,
reflgio de vida silvestre e monumento natural = 0,15%;

G2: florestas {(nacionais e estaduais) e reserva de fauna = 0,10%;
G3: reserva extrativista e reserva de desenvolvimento sustentavel = 0,10%;

G4: area de protecao ambiental, area de relevante interesse ecolégico e reservas
particulares do patriménio natural = 0,10%; e

G5: zonas de amortecimento de unidades de conservacao = 0,05%.
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indices:
indice Magnitude (IM):

O IM varia de 0 a 3 avalia a existéncia e a relevancia dos impactos ambientais,
concomitantemente significativos e negativos, sobre os diversos aspectos ambientais

associados ao empreendimento, analisados de forma integrada.

Tabela 1 - Variacéo do indice de Magnitude

Valor Atributo
0 Auséncia de impacto ambiental significativo negativo
1 Peguena magnitude do impacto ambiental negativo em relacdo ao
comprometimento dos recursos ambientais
5 Média magnitude do impacto ambiental negativo em relacdo ao
comprometimento dos recursos ambientais
3 Alta magnitude do impacto ambiental negativo

indice Biodiversidade (IB):

O IB varia de 0 a 3, avaliando o estado da biodiversidade previamente a implantacao

do empreendimento.

Tabela 2 - Variacdo do indice de Biodiversidade

Valor Atributo
0 Biodiversidade se encontra muito comprometida
1 Biodiversidade se encontra medianamente comprometida
2 Biodiversidade se encontra pouco comprometida

Area de transito ou reproducdo de espécies consideradas endémicas ou
ameacadas de extincédo

indice Abrangéncia (1A):

O IA varia de 1 a 4, avaliando a extensao espacial de impactos negativos sobre os
recursos ambientais. Em casos de empreendimentos lineares, o IA serd avaliado em
cada microbacia separadamente, ainda que o trecho submetido ao processo de

licenciamento ultrapasse os limites de cada microbacia.

Nota: para empreendimentos lineares deverao ser considerados compartimentos
homogéneos da paisagem para gue os impactos sejam mensurados adeguadamente
em termos de abrangéncia, nao devendo ser considerados de forma cumulativa. O
resultado final da abrangéncia sera considerado de forma proporcional ao tamanho

deste compartimento em relacao ao total de compartimentos.
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Tabela 3 - Variacdo do indice de Abrangéncia.
Atributos para
Atributos para empreendimentos maritimos Atributos para
Ve empreendimentos ou localizados empreendimentos

terrestres, fluviais e

concomitantemente nas faixas

maritimos (profundidade em

ordem

raio de 50km

lacustres terrestre e maritima da Zona relacdo a lamina d’'agua)
Costeira
1 Impactos limitados a area | Impactos limitados a um raio Profundidade maior ou
de uma microbacia de 5km igual a 200 metros
Impactos que ultrapassem ) , )
i ) ) o ) Profundidade inferior a
a area de uma microbacia | Impactos limitados a um raio _
2 o . 200 e superior a 100
limitados a area de uma de 10km
] metros
bacia de 32 ordem
Impactos que ultrapassem ] ,
i ) o ) Profundidade igual ou
a area de uma bacia de 32 | Impactos limitados a um raio | | . )
3 o . inferior a 100 e superior a
ordem e limitados a area de 50km
) 50 metros
de uma bacia de 12 ordem
Impactos que ultrapassem . ] .
i ] Impactos que ultrapassem o | Profundidade inferior ou
4 a area de uma bacia de 12

igual a 50 metros

indice Temporalidade (IT):

O IT varia de 1 a 4 e se refere a resiliéncia do ambiente ou bioma em que se insere o

empreendimento. Avalia a persisténcia dos impactos negativos do empreendimento.

Tabela 4 - Variacdo do indice de Temporalidade.

Valor Atributo
1 Imediata: até 5 anos apds a instalacdo do empreendimento;
2 Curta: superior a 5 e até 15 anos apds a instalacdo do empreendimento;
3 Média: superior a 15 e até 30 anos apéds a instalacdo do empreendimento;
4 Longa: superior a 30 anos apds a instalagdo do empreendimento.

indice Comprometimento de Areas Prioritarias (ICAP):

O ICAP varia de 0 a 3, avaliando o comprometimento sobre a integridade de fracao

significativa da area prioritaria impactada pela implantacdo do empreendimento,

conforme mapeamento oficial de areas prioritarias aprovado mediante ato do Ministro

de Estado do Meio Ambiente.
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Nota: para empreendimentos lineares deverao ser considerados compartimentos
homogéneos da paisagem para gue os impactos sejam mensurados adequadamente
em termos de comprometimento de area prioritaria, ndo devendo ser considerados de
forma cumulativa. O resultado final do ICAP serd considerado de forma proporcional
ao tamanho deste compartimento em relacao ao total de compartimentos. Impactos
em Unidades de Conservacao serao computados exclusivamente no IUC.

Tabela 5 - Variaco do indice Comprometimento de Areas Prioritarias.

Valor Atributo
Inexisténcia de impactos sobre areas prioritdrias ou impactos em areas
0 prioritarias totalmente sobrepostas a unidades de conservacao.
1 Impactos que afetem areas de importancia bioldgica alta
2 Impactos que afetem areas de importancia bioldgica muito alta
Impactos gue afetem &reas de importancia bioldgica extremamente alta ou
3 classificadas como insuficientemente conhecidas
Resultados

De acordo com o Termo de Referéncia do IBAMA, aqui sdo apresentadas as
informacdes necessarias para o Célculo do Grau de Impacto, atendendo as

especificacdes constantes no Decreto 4.340/2002.

indice de Magnitude

Ao todo, 32 impactos ambientais negativos foram descritos em funcao da instalacao e
operacao do Sistema BR-365/364/MG/GO. O guantitativo de cada uma das classes de
magnitude (Inexistente, Pequena, Média e Grande), é apresentado na Tabela 6.

Em andlises recentes, o IBAMA tem adotado um posicionamento extremo ao
considerar, em caso de impacto de magnitude alta, o indice igual a 3, ou seja, o
maximo dentro da escala estabelecida pelo Decreto 6.848/09. Entretanto, a legisiacao
determina que o IM deve variar de 0 a 3 avaliando a existéncia e a relevancia dos
impactos ambientais, concomitantemente significativos e negativos, sobre os diversos

aspectos ambientais associados ao empreendimento, quando analisados de forma
integrada. Considerar um impacto isoladamente nao condiz com a premissa
estabelecida no Decreto 6.848/09, que afirma que os impactos sao analisados de

forma integrada.
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Desta forma, o indice de Magnitude foi calculado a partir de uma média que ponderou

{(média ponderada) o nimero de ocorréncias de cada classe de magnitude com o peso
proposto no Decreto (e representado na coluna VALOR da Tabela 6).

Tabela 6 - Variacéo do indice de Magnitude

Atributo da Quantidade . :
Valor : Indice de Magnitude

Magnitude de Impactos

0 Inexistente 0

1 Pequena 5 = (0x0) + (1x2) + (2x20) + (3x10)

(Baixa) B 32
2 Média 20 IM =225
3 Grande 10

indice de Biodiversidade

O Sistema BR-365/364/MG/GO esta localizado em uma regido de ecétono, na transicéo
entre os biomas Mata Atlantica e Cerrado. De acordo com mapeamento realizado pelo
Ministério do Meio Ambiente (Portaria n.9 de 23/01/2007 e Portaria n.223 de
21/06/2016), a area de estudo se sobrepdem a duas Areas Prioritdrias para a
Conservacdo da Biodiversidade, que serdo discriminadas no indice de
Comprometimento de Areas Prioritarias adiante. Durante os levantamentos de fauna e
flora, conduzidos na fase de diagndstico do presente ElA, identificou-se espécies de
plantas e animais silvestres ameacadas de extincdo, bem como espécies de animais
endémicos da regiao.

As espécies de plantas e as classes de ameaca atribuidas estdo descritas na Lista
Geral de Espécies Ameacadas de Extincdo, no Lista do Ministério do Meio Ambiente,
no Livro Vermelho da Flora do Brasil e na Lista das Espécies Ameacadas de Extincao
da Flora do Estado de Minas Gerais.

O Livro Vermelho da Fauna Brasileira Ameacada de Extincao foi consultado no que diz
respeito ao grau de ameaca da fauna encontrada.

Os resultados mostram gue a regiao de estudo é area de transito ou reproducéao de
espécie endémica e ameacada de extincdo, critério estabelecido pelo Decreto
6.848/09. Diante do exposto, assume-se que o indice de Biodiversidade corresponde a
3.
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indice de Abrangéncia

O Decreto 6.848/09 estabelece que o calculo do indice de Abrangéncia é utilizado para
avaliacao dos impactos negativos sobre os recursos naturais. Assim, foi identificada a
sobreposicao do tracado do Sistema BR-365/364/MG/GO a regiao hidrogréafica do rio
Parand. A bacia hidrogréafica do rio Paranaiba é de 32 ordem, e a Unica na qual o
empreendimento esta inserido.

Em analise, realizada em ambiente de sistema de informacbes geogréficas,
identificou-se gue os impactos ambientais ultrapassam a area de uma microbacia,
porém sao limitados a drea de uma bacia de 32 ordem. Assim, a partir dos critérios
apresentados na tabela Variacdo do indice de Abrangéncia e impostos aos
empreendimentos lineares, no Decreto 6.848/09, foi determinado que o indice de
Abrangéncia é 2.

indice de Temporalidade

O indice de Temporalidade foi calculado com base na duracdo, reversibilidade e o
tempo de resiliéncia ambiental dos impactos ambientais negativos. Os pesos
atribuidos, a cada um dos impactos ambientais, estdao alinhados com a tabela
Variacdo do indice de Temporalidade o proposto pelo Decreto 4.340/2002 e Decreto
6.848/20009.
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Tabela 7 - Variacdo do indice de Temporalidade.

=l

; ; . e Resiliéncia
Ordem Impacto ambiental Meio Duragao Reversibilidade ; Peso
Ambiental
Producédo e
espalhamento de .
] ] Imediata (0>5
1 material particulado no T R 1
, . anos)
ar associada a
movimentacao de terra
Geracdo de ruido .
_ R Imediata (0>5
2 associada as T R 1
. u anos)
intervencoes
Instabilidade pontual
das margens dos rios
(durante a fase inicial imediata (0>5
3 ] . T R 1
da intervengao) . anos)
i N Fisico
associada a
implantacdo de OAEs
Inicio ou aceleracado de Imediata (0>5
4 _ T R 1
processos erosivos. anos)
Possibilidade de
reducdo (pontual} da
velocidade do fluxo do Imediata
5 ) _ P R 1
curso d’'agua associada (0 -~ 5 anos)
a intervencao para
alargamento de OAE.
Assoreamento dos Curta
6 ) T R 2
cursos d'agua (5- 15 anos)
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=l

: : . e Resiliéncia
Ordem Impacto ambiental Meio Duracao Reversibilidade ; Peso
Ambiental
Degradacao de dreas
. Curta
7 de extracao de T i 2
L . (5- 15 anos)
materiais de construcao
Contaminacao dos
corpos hidricos e do
solo por Geracao/ o
i Média
8 descarte de residuos T | 3
. (5-15 anos)
sélidos e efluentes
liqguidos nos canteiros e
frente de obra
Risco de contaminacéo
dos solos e das aguas
superficiais e Longa
9 pA _ C I g 4
subterraneas devido (<30 anos)
aos acidentes com
cargas perigosas
Entupimento dos Curta
10 _ T R 2
sistemas de drenagem (5-15 anos)
Acumulo de éguas e _
Imediata
11 alagamentos T R 1
. . (0 - 5 anos)
indesejaveis
Instabilizacdo de Imediata
12 T R 1
taludes e aterros (0 -~ 5 anos)
M . Curta
13 Compactacao das areas T R 2
(5- 15 anos)

Estudo de Impacto Ambiental BR-365/364/MG/GO

8-43




/ sfe

=l

=3 SEMRTS TS
) ‘.’c AN 54
Resiliéncia
Ordem Impacto ambiental Meio Duracao Reversibilidade Ambiental Peso
mbienta
Alteracao da Qualidade
) ¢ o Imediata
14 das aguas superficiais e T R ©0-5 ) 1
-5 anos
subterréneas
Longa
15 Alteracdo da paisagem P | g 4
(<30 anos)
Degradacao do
16 Patrimdnio T R Curta 2
i i
o (5-15 anos)
Espeleolégico
Aumento dos riscos de Média
17 T R 3
incéndio (15 - 30 anos)
Reducao das éreas
totais dos Média
18 P i 3
remanescentes de (15 - 30 anos)
vegetacao nativa
Reducdo de nimero de .
onga
19 individuos de espécies P i g 4
o (>30 anos)
da flora Bidtico
50 Aumento do efeito- b | Longa 4
barreira (>30 anos)
Afugentamento da Longa
21 ¢ P i (>30 | 4
auna >30 anos
Atropelamento de Longa
22 T P R 4
animais silvestres (>30 anos)
. Longa
23 Perda de Habitat P i 4
(>30 anos)
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Resiliéncia
Ordem Impacto ambiental Meio Duracao Reversibilidade ; Peso
Ambiental
Perda de espécies de Longa
24 P I 4
fauna (=30 anos)
Aumento das atividades
de caca, pesca e Curta
25 . P R 2
comércio ilegal de (5- 15 anos)
animais silvestres
interrupcado de .
onga
26 corredores e gradientes P R (>30 g ) 4
>30 anos
biogeograficos
Introducado de espécies Longa
27 ¢ - P P I g 4
exoticas (=30 anos)
Interferéncia no fluxo
de veiculos e pedestres Imediata
28 o T R 1
e ocorréncia de (0 -5 anos)
acidentes
Alteracdo da qualidade Imediata
29 , . T R 1
de vida da populacao (0 -5 anos)
Aumento do fluxo ) o .
] SocioeconGmico Imediata (0>5
30 populacional para a T R 1
regiao anos)
Reassentamentos e Imediata (0>5
31 o P [ 1
Desapropriacdes anos)
Alteracao e/ou .
onga
32 destruicao de sitios P | g 4
(=30 anos)
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A tabela abaixo resume os guantitativos por classe de tempo de resiliéncia (Imediata,
Curta, Média e Longa), e apresenta o peso atribuido a cada um dos guantitativos no
célculo do indice de Temporalidade, de acordo com Decreto 6.848/09.

No célculo do indice de Temporalidade, assim como para a Magnitude, obteve-se a
média do tempo de resiliéncia dos impactos ambientais negativos ponderada pelos
pesos estabelecidos na norma descrita acima.

Tabela 8 - Quantitativos por tempo de resiliéncia

Resiliéncia Quantitativo Peso indice de Temporalidade
Imediata 12 1
Curta 6 2
T = (12x1)+(6x2)+(3x3)+ (11 x4)
B 32
Média 3 3 IT = 2,41

Longa 11 4

indice de Comprometimento de Areas Prioritérias

Em um ambiente de sistema de informacdes geogréaficas, foram verificadas as Areas
Prioritarias para a Conservacao da Biodiversidade e as respectivas importancias
bioldgicas sobrepostas a area de estudo, utilizando mapeamento feito por MMA (2007)
e MMA (2016). Vale ressaltar que para as Areas Prioritarias, conteldo da Portaria MMA
n. 223 de 21/06/2016, foi considerada apenas a prioridade de conservacao, uma vez
gque WWF-Brasil (2016) também ndo aponta a importancia bioldgica da cada érea.
Assim, foram obtidos os poligonos de sobreposicdo da Area de Influéncia Direta da
fauna (de 5 km entorno da rodovia) a cada Area Prioritaria para Conservacido da
Biodiversidade. A AID estabelecida para os impactos sobre a fauna foi escolhida por
ser mais extensa que a AID da flora (500 metros entorno da rodovia), e, assim, mais

representativa.
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Tabela 9 — Identificacdo de cada Area Prioritaria sobreposta ao Sistema BR-365/364/MG/GO.

Nome Resumo Area (km2) | Bioma | Cédigo | Tipo Prioridade Estado

Restauracao de
i nascentes; ,
jatai _ . 2.999 |Cerrado| 213 | Nova | Muito Alta GO
implementacao

de CRADs

Fragmentos
importantes;
Redimensionar
RVS;
ltuiutaba . 1.050 Cerrado| 241 | Nova | Muito Alta MG
Recuperacao de
APP e

Recomposicao de

Reservas Legais

A Area de Influéncia Direta adotada aqui compreende 365.246,32 ha. O somatério de
AID sobreposta as Areas Prioritarias para Conservacdo da Biodiversidade é igual a
65.264,11 ha, que corresponde a 17,87 % da AlD. Ou seja, em 82,13 % da AID nao
ocorrem impactos ambientais sobre &reas prioritarias para a conservacdo da
biodiversidade ou em unidades de conservacao.

Tabela 10 - Area de sobreposic&o da Area de Influéncia Direta do meio biético (fauna) as
Areas Prioritarias para Conservacao da Biodiversidade (MMA, 2007; MMA, 2016).

Bioma Nome Prioridade Area (ha) de sobreposicao a AID (fauna) % da AID
Cerrado Jatafl Muito Alta 14.860,27 4,07
Cerrado Jatafl Muito Alta 6.799,54 1,86
Cerrado Jatafl Muito Alta 2.773,41 0,76
Cerrado jatal Muito Alta 0,71 0,00
Cerrado jatal Muito Alta 1,321,63 0,36
Cerrado | ltuiutaba | Muito Alta 111,42 0,03
Cerrado | lItuiutaba | Muito Alta 39.397,12 10,79

Diante do exposto, calculou-se o ICAP a partir da média da porcentagem de
sobreposicdo da AlID do meio biético (fauna) ponderada pela prioridade de cada Area
Prioritaria para Conservacao da Biodiversidade, de acordo com o que estabelece o
Decreto 6.848/09, e apresentado na Tabela 11.
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Tabela 11 - Atributos Utilizados no Célculo de ICAP.

=l

Valor

Atributo

Area (ha)

%

ICAP

Inexisténcia de
impactos sobre
areas prioritarias
ou impactos em
areas prioritarias
totalmente
sobrepostas a
unidades de

conservacao.

Impactos que
afetem é&reas de
importancia
bioldgica alta

impactos que
afetem é&reas de
importancia
bioldégica muito
alta

65.264,11

17,87

impactos que
afetem éareas de
importancia
bioldgica
extremamente
alta ou
classificadas
como
insuficientemente

conhecidas

(0% 0)+ (0% 0)+ (17,87 x2) + (0x 0) _

100

0,36

Influéncia em Unidades de Conservacao

O tracado do Sistema BR-365/364/MG/GO foi

sobreposto, em um sistema de

informacbes geogréficas, a camada de informacdo das unidades de conservacao com

objetivo de identificar quais areas protegidas sao interceptadas pelo empreendimento.

Os arquivos vetoriais foram obtidos no endereco eletrénico do instituto Chico Mendes

de Conservacao da Biodiversidade - ICMBio, e do Instituto Estadual de Florestas — IEF,

responsaveis pela administracao das unidades de conservacao localizadas na area de

estudo.
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O resultado da analise espacial descrita acima indica que o Reflgio de Vida Silvestre

dos Rios Tijuco e da Prata é a Unica unidade de conservacdo interceptada pelo
empreendimento.

O Decreto 6.848/09 estabelece que a influéncia do empreendimento sobre as
unidades de conservacao ou suas zonas de amortecimento atribui-se valores, de
maneira cumulativa, até no maximo 0,15%, de acordo com a categoria interceptada.
O resultado apresentado acima mostra que o parametro Influéncia em Unidades de

Conservacao é igual a 0,15%. Embora uma Unica unidade de conservacdo se

sobreponha ao Sistema BR-365/364/MG/GO, sua categoria esta presente no G1, grupo
correspondente as UC de protecdo integral, as quais a legislacao vigente atribui valor
igual a 0,15%.

Impacto sobre a Biodiversidade

Diante do exposto, o impacto sobre a Biodiversidade foi calculado de acordo com o

seguinte:
ISB - IM x IB(IA + IT)
B 140
1SB = 2,25 %3 (2+ 2,41)
B 140
5B = 0,23

Comprometimento de Areas Prioritarias

Considerando-se, os valores obtidos anteriormente, fez-se aqui o calculo do
Comprometimento de Area Prioritéria, a partir da férmula:

CAP — IM X ICAP x IT
N 70

2,25 % 0,36 X 2,41

CAP =
70

CAP = 0,028
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Grau de Impacto

O Grau de Impacto da duplicacao e regularizacdo da BR-365/364/MG/GO é:

Gl = ISB + CAP + IUC
Gl =0,232 + 0,028 + 0,150

Gl =0,41

ii. Indicacao da Proposta de UC a Serem Beneficiadas com Recursos da
Compensacao Ambiental

As unidades de conservacao a serem beneficiadas com recursos da Compensacao
Ambiental sdo as que atendem ao critério de estarem sobrepostas a area do
empreendimento, ou terem a respectiva zona de amortecimento interceptada pelo
Sistema BR-365/364/MG/GO. A unica Unidade de Conservacao identificada na area de
estudo, o Reflgio de Vida Silvestre dos rios Tijuco e da Prata, atende ao critério

descrito acima.

Os resultados apresentados no ambito deste estudo de impacto ambiental descrevem
o avancado grau de antropizacdo que se encontra na drea de estudo. O cenério é
resumido pela alta fragmentacao dos remanescentes de vegetacdao nativa na area do