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6.3.5 Desmobilizacdao da mao de obra contratada

Meio afetado pelo impacto: Fase do empreendimento:
Meio fisico Planejamento
Meio bidtico Instalacdo X
Mei_o o x Operagao
socioecondmico

a) IDENTIFICACAO DO IMPACTO AMBIENTAL POSSIVEL:
e DESMOBILIZACAO DA MAO DE OBRA CONTRATADA

A sintese da caracterizagdo do IMPACTO AMBIENTAL POSSIVEL devido & desmobilizacdo
da mdo de obra contratada para a implantagcdao do terminal é apresentada no Quadro
6.3.5-1.
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Quadro 6.3.5-1 Caracterizacdao do impacto ambiental possivel de desmobilizacdo da mao-de-obra
Positivo | Negativo
X
Direta Indireta
Abrangéncia X
Imediato/ Médio Longo
Curto prazo | prazo prazo
Ocorréncia X
ADA | AID AII
Extensao X
Temporario | Permanente
Duracao X




Como critério de avaliacdo do pardmetro ambiental mercado de trabalho, da mesma
forma como efetuado para a avaliagdo do impacto anterior, considerou-se a dimensao
guantitativa, assim como a situacao atual e prospectiva. Estima-se que conforme forem
se desenvolvendo as etapas das obras civis, como € comum em casos semelhantes,
ocorrerao desmobilizacGes rotativas de mao-de-obra, relativas as etapas ja concluidas.

Considerando o periodo construtivo previsto de 27 meses, a rotacdo da mao de obra
tende a ser constante devido ao elevado turn over préprio da Construcao Civil,
representando a conclusdo das diferentes etapas e momentos de maior intensidade
desse processo. Depois de atingido o pico do histograma da mdo de obra a ser
empregada - estimada como visto em 600 trabalhadores de diferentes qualificagbes, o
contingente serd decrescente até a desmobilizagdo final.

b)  MAGNITUDE DO IMPACTO AMBIENTAL POSSIVEL

Trata-se de um impacto NEGATIVO, que devera ocorrer num periodo que se segue a um
conjunto significativo de obras assemelhadas e que devera ser coincidente com outras,
de modo que o contexto tende a ser o de um mercado de trabalho aquecido. Por outro
lado, considerando a dimensdo desse mercado, o volume de trabalhadores que serdao
desmobilizados nas diferentes etapas nao é significativo. Desse modo é avaliado como
um impacto PERMANENTE (do ponto de vista do empreendimento), de ocorréncia
IMEDIATA e que devera atingir toda a regido de oferta de mao-de-obra que é a All
Caracteriza-se ainda como IRREVERSIVEL, mitigavel, de ocorréncia certa, conseqiiéncia
DIRETA do empreendimento, e cumulativo com fases semelhantes de outras obras. Por
esses aspectos pode-se considerar que IMPACTO POSSIVEL da desmobilizacdo da mdo de
obra contratada para as obras é de MAGNITUDE BAIXA.

c)  MEDIDAS DE MONITORAMENTO E CONTROLE

Para atenuar os possiveis efeitos negativos, o empreendedor devera atuar junto as
empreiteiras contratadas no sentido de que as desmobilizacbes parciais da mao-de-obra
sejam efetuadas de forma gradual, buscando sempre que possivel o aproveitamento dos
mesmos trabalhadores nas etapas subseqlientes das obras civis. Essa medida consta do
Programa de Contratacdo e Desmobilizacdo de Mo de Obra (Capitulo 7, item 7.20).

d)  SIGNIFICANCIA DO IMPACTO AMBIENTAL PROVAVEL

Considerando-se que o IMPACTO POSSIVEL da desmobilizacido da m3o de obra
contratada € de MAGNITUDE BAIXA, considerando-se que as agdes indicadas para sua
mitigacdo sdo de baixa efetividade, prevé-se que produzirda um IMPACTO PROVAVEL
INSIGNIFICANTE.
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