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6.3.2 Trafego Maritimo no decorrer das acoes de dragagem no canal de acesso
e area de manobra

Meio afetado pelo impacto: Fase do empreendimento:
Meio fisico Planejamento
Meio bidtico Instalagéo X
Meio o x Operagdo
socioecondmico

a) IDENTIFICACAO DO IMPACTO AMBIENTAL POSSIVEL:

e AUMENTO DO RISCO DE ACIDENTES MARITIMOS NO DECORRER DAS AGCOES DE DRAGAGEM NO CANAL
DE ACESSO E AREA DE MANOBRA

A sintese da caracterizacdo do IMPACTO AMBIENTAL POSSIVEL devido & realizagdo das
acoes de dragagem é apresentada no Quadro 6.3.2-1
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Quadro 6.3.2-1 Caracterizacao do impacto ambiental possivel de Aumento do risco de acidentes maritimos - Dragagem no

Natureza

canal
Positivo | Negativo
X
Direta Indireta
Ocorréncia X
Imediato/ Médio Longo
Curto prazo | prazo prazo
Extensao X
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Abrangéncia

ADA | AID AIl
X
Temporario | Permanente
Duracao X
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Como critério de avaliacdo do parametro ambiental acidentes no trafego maritimo,
considerou-se que sua probabilidade, mesmo considerando-se a obediéncia as normas de
sinalizacdo e outras, sofre a influéncia direta do aumento da intensidade do trafego e da
presenca de equipamentos pesados. Com a realizacao das acdes de dragagem verificar-
se-a presenca temporaria de equipamentos de porte significativo, bem como a
intensificagdo da utilizacdo do canal de navegacao do Porto de Santos para o transporte
do material dragado. Essas acOes se estenderdao, em menor escala, nas operagoes de
dragagem para manutencgdo das instalagdes portuarias.

b)  MAGNITUDE DO IMPACTO AMBIENTAL POSSIVEL

Trata-se de um impacto NEGATIVO, em funcdo das conseqiiéncias advindas de acidentes,
como danos a vida humana, equipamentos e embarcacdes e outros embaracos as
atividades do Porto, assim como em funcdo de eventuais conseqliéncias ambientais por
derramamentos de cargas e vazamentos de produtos quimicos. Desse modo trata-se de
um impacto DIRETO das obras de implantagdo do empreendimento; TEMPORARIO
durante as obras, mas permanente ao longo da operacdo. Passa a existir
IMEDIATAMENTE quando tiverem inicio as obras do TPMD, associado as operacgbes de
dragagem; localiza-se ao longo do litoral da AID; é REVERSIVEL, por desaparecer o risco
guando cessada a acao de dragagem; mitigavel; probabilidade de ocorréncia incerta,
como toda situagdo de risco, e cumulativo. Por esses aspectos pode-se considerar que
IMPACTO POSSIVEL do aumento da possibilidade de acidentes no trafego maritimo é de
MAGNITUDE BAIXA.

C) MEDIDAS DE MONITORAMENTO E CONTROLE

A fim de controlar os efeitos desse impacto o empreendedor devera exigir das empresas
contratadas para realizacdo dos servigos de dragagem, estrita observancia as regras de
navegacdo e as determinagdes da Marinha. As demais medidas mitigadoras constam do
Programa de Resposta a Situacdes de Emergéncia, apresentado no Capitulo 7, item 7.19.

d)  SIGNIFICANCIA DO IMPACTO AMBIENTAL PROVAVEL

Considerando-se que o IMPACTO POSSIVEL devido ao aumento da possibilidade de
acidentes no trafego maritimo na fase de implantacdo do empreendimento é de
MAGNITUDE BAIXA, considerando-se a exigéncia de estrita obediéncia as normas
existentes, bem a existéncia de um Programa de Resposta a Situacdes de Emergéncia,
prevé-se que produzird um IMPACTO PROVAVEL INSIGNIFICANTE.
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