CAPITULO 8
PROGNOSTICO AMBIENTAL

Este capitulo apresenta o progndstico ambiental da regido, com o empreendimento, a
partir das relagbes e interagdes existentes entre os impactos nos meios fisico, bidtico e
socioecondmico (identificados nos itens 6.1, 6.2 e 6.3) e dos riscos ambientais
(levantados no item 6.4).

A partir das informacgdes indicadas acima, o progndstico ambiental considerou os
seguintes quadros: a implantacdo e a operacdo do empreendimento, com a
implementacao das medidas e programas ambientais propostos e os reflexos sobre os
meios fisico, bidtico, socioeconébmico e no desenvolvimento da regido; as relacdes
sinérgicas, efeitos cumulativos e possiveis conflitos considerando a eventual existéncia de
outros empreendimentos; e o cenario da ndo implantagdo do empreendimento.

A metodologia de avaliagdo de impacto ambiental utilizada no Capitulo 6 considera o
critério de SIGNIFICANCIA para a definicdo dos impactos ambientais que provavelmente
ocorrerao no meio avaliado.

A escala de intensidade varia de MUITO SIGNIFICATIVO A INSIGNIFICANTE. Apds
identificar e caracterizar os impactos ambientais possiveis, a analise resultou na
probabilidade de ocorréncia de 01 (hum) impacto MUITO SIGNIFICATIVO e 15 impactos
SIGNIFICATIVOS.

As principais atividades apontadas como deflagradoras dos provaveis impactos
negativos significativos referem-se:

v' a dragagem que serd efetuada tanto na fase de implantacdo do empreendimento
guanto na fase de operacdo, quando ocorrerdo as dragagens perioddicas de rotina;

v' a supressao de vegetacdo de manguezal;

v a alteracdo da eficiéncia e fluidez do tréansito de veiculos nas rodovias de acesso e
na malha urbana proxima pelo aumento do volume de caminhdes na fase de
operacdao do empreendimento;

A dragagem prevista para a fase de instalagdo, para possibilitar a acostagem dos navios
nos bergos na fase de operacdo, abrangera a area entre a face externa do cais e o talude
do novo canal de acesso, cujo volume estimado é de cerca de 1.328.594 m3, conforme
item 2.3.1.2.

A avaliacdo de impacto aponta que este é o principal impacto negativo com potencial e
probabilidade de acarretar outros impactos negativos de maior significancia.

Quanto aos riscos relativos as atividades propostas no TPMD, a Analise Preliminar de
Riscos (APR) identificou sob a forma de hipoteses acidentais, as possiveis causas
decorrentes de falhas operacionais e/ou danos nos equipamentos da instalacdo, assim
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como os efeitos fisicos que possam ser gerados pelo perigo intrinseco a atividade e/ou
substancia quimica presente na instalagao.

As situacbes de risco identificadas envolvem perda de contengdo de substancias
guimicas, decorrentes de vazamentos continuos e/ou liberagdes instantaneas.

Ao todo foram identificadas 27 situagdes de risco nas planilhas de APR, sendo que dentre
estas 23 situacgdes foram classificadas como de Risco Moderado (MO) e as demais como
de Risco Toleravel (TO). Ndo foram identificadas situacdes de Risco Alto (AT) ou de Risco
Nao Aceitavel (NA):

-TO- - Risco toleravel. N3ao sdo necessarias acdes corretivas. Ndo ha
(Toletavel) | obrigatoriedade de implantacdao de possiveis melhorias propostas.

- MO - - Risco moderado. S&o necessarias agles de conscientizacdo e
(Moderado) treinamento para minimizacdao dos riscos. Riscos presentes normalmente
em atividades industriais.

Este resultado provém, basicamente, das pequenas quantidades/inventarios e do tipo de
substancias quimicas que serdo armazenadas/manipuladas nas futuras instalacbes do
Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR.

Pela maior distadncia de seguranca no entorno da area de armazenamento e de acordo
com a quantidade e caracteristicas das substancias quimicas informadas, conclui-se que
ndo havera imposicdo de riscos a populacdo das proximidades da ADA, podendo ser
descaracterizada a necessidade de avaliacdes quantitativas dos riscos a partir de
freqliéncias de ocorréncia e amplitude dos danos gerados.

Embora os riscos avaliados para as futuras instalagdes do TPMD possam ser considerados
toleraveis, algumas recomendagdes devem ser adotadas para contribuir ainda mais para
a seguranca da instalacao e reducao das situacdes de risco identificadas.

Em sintese, a avaliacdo dos impactos ambientais do empreendimento de acordo com a
metodologia proposta, apontou para o meio fisico 02 impactos provaveis significativos,
de natureza negativa, decorrentes das atividades de dragagem, na qualidade da agua.

A avaliacdo do impacto ambiental do empreendimento apontou para o meio bidtico 06
impactos provaveis significativos, de natureza negativa, com relacdo a alteracdo das
comunidades aquaticas devido as atividades de dragagem nas fases de instalacdo e de
operagdo; Afugentamento de quel6nios devido as atividades de dragagem na fase de
instalacdo bem como a perda e/ou alteracdo de sua area de alimentacdo. Quanto a fauna
terrestre a perda e/ou alteracdo de habitat considera-se como 01 impacto provavel muito
significativo em decorréncia da supressdo de 4,60 ha da vegetacdo de manguezal na
area de implantacao.

A avaliacdo do impacto ambiental do empreendimento apontou para o meio antrépico
03 impactos provaveis significativos, de natureza negativa, significativos com relacao a
alteragdo da eficiéncia e fluidez do tréansito de veiculos nas rodovias de acesso e na
malha urbana préxima pelo aumento do volume de caminhdes na fase de operagdao do
empreendimento, redugdo da arrecadacdo tributdria na desativacdo e retracdo da
capacidade de atendimento do Porto na desativacao.

A avaliacdo do impacto ambiental do empreendimento apontou para o meio antrépico
04 impactos provaveis significativos, de natureza positiva, com relacdo a geragao de
tributos municipais durante as fases de implantagdo e de operacdo do terminal,
ampliacdo da primazia do Porto de Santos e a otimizacdo da oferta de servigos portuarios
no Porto Organizado de Santos na fase de operacgao.

Quanto ao impacto causado pela dragagem a mitigacao pode ser alcancada a partir de
técnicas que reduzam a ressuspensdo de sedimentos e que permitam o controle e
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precisdo da dragagem, tanto no que se refere a retirada de material do fundo como da
sua disposigao.

A gualidade da agua estara controlada com a adogao de manutengdo regular e periddica
das embarcagoes e equipamentos, em local apropriado e a operagao somente por pessoal
autorizado e treinado; a promogdo de cursos e treinamentos adotados como medidas de
conscientizacdo dos trabalhadores em conjunto com um trabalho de fiscalizacao; a
implementacdo de medidas preventivas de gerenciamento de risco e atendimento a
emergéncias; o monitoramento da qualidade das aguas superficiais.

O Programa de Monitoramento da Biota Aquatica visa acompanhar a evolucdo do
ecossistema aquatico das areas de influéncia direta — AID e diretamente afetada - ADA
nas etapas de implantacdo e de operacao empreendimento, tendo como indicadores as
comunidades de fitoplancton, zooplancton, ictioplancton e de macroinvertebrados
bentbnicos.

Mesmo com a proposicdo de medidas mitigadoras e/ou de controle, a dragagem podera
alterar a qualidade ambiental das aguas do estuario, alterar as comunidades aquaticas,
afugentar quelbnios, bem como, ocasionar a perda e/ou alteracdo de sua area de
alimentacao na fase de instalacdo.

Da mesma forma, as dragagens periddicas de manutencdo podem alterar as
comunidades aquaticas nas fases de operacdo. Para compensar este impacto, sugere-se
a preservacao e o monitoramento de faixa de manguezal na margem direita do Rio
Sabod, contribuindo para a estabilizacdo do fluxo de sedimentos da foz deste rio.

Além disso, a fim de respeitar a legislacdo competente (Decreto n® 5.300/04 e Lei n©
9.985/00), a supressao desta faixa de vegetagdo deverd ser compensada através dos
Programas de Compensacao Ambiental e Florestal e de Monitoramento da Vegetacao
Remanescente.

Para acostagem das embarcacdes estd prevista a instalacdo de um cais continuo com
580 m de comprimento, comportando 02 bergos. O posicionamento do cais obedece ao
alinhamento do futuro pier do vizinho BTP - Brasil Terminais Portuarios, que, por sua
vez, segue o alinhamento do Pier de Granéis Liquidos de Alemoa.

O projeto para a implantagcdo do empreendimento propde a construcdo de uma estrutura
gue reduzirad a incidéncia solar na vegetacdo de manguezal, que dessa forma, acarretara
direta ou indiretamente na supressao de cerca de 4,60 ha de vegetacdo em APP.

Assim, prevé-se que havera perda e/ou alteragdo de habitat com impacto na fauna
terrestre. As alteragdes ambientais imediatas estdo relacionadas a reducdo e alteracdo do
habitat disponivel atualmente a fauna local, com modificagbes diretas na disponibilidade
de recursos alimentares e perda de locais para abrigo e reprodugdo, mesmo que um
trecho adjacente a margem direita do Rio Saboé seja mantido.

A significancia desse impacto refere-se a perda e/ou alteragdo de habitat de 104 espécies
de vertebrados silvestres, sendo trés mamiferos, 97 aves, um réptil e um anfibio anuro.
Destas, quatro espécies de aves constam na Lista da fauna ameacada no estado de Séo
Paulo (Decreto 56.031 2010), sendo uma “em perigo” de extingdo, o Guara (Eudocimus
ruber) e trés vulneraveis, o Savacu-de-coroa (Nyctanassa violacea), o Gavido-asa-de-
telha (Parabuteo unicinctus) e o Trinta-réis-real (Thalasseus maximus), conforme os
dados obtidos no diagnédstico faunistico em maio de 2011, para ADA e entorno foi
registrado um total.

Por outro lado, a avaliacdo de impactos identificou que a implantagdao e operacdao das
atividades propostas pelo empreendimento poderdo gerar impactos positivos
significativos com relagdo a geragao de tributos municipais durante as fases de
implantacdo e de operacdo do terminal. Além disso, na fase de operagdo, prevé-se a
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ampliacdo da primazia do Porto de Santos interna e internacionalmente e a otimizacao da
oferta de servigos portuarios no Porto Organizado de Santos.

Em um cenario considerando a implantacdo do TPMD seriam inseridos no contexto
nacional e regional elementos potencializadores do desenvolvimento econémico e social,
tais como: a dinamizagdo do mercado de trabalho com a criacdo de 96 empregos diretos
e indiretos na fase de operacao do empreendimento; a expansao da receita tributaria do
municipio de Santos, com o aumento da arrecadacdo de Imposto Sobre Servicos de
Qualquer Natureza gerado atualmente pelo Porto de Santos; geracdo de arrecadacgao
anual de impostos no nivel estadual e no federal, a modernizacdo do Porto de Santos,
uma vez que, possibilitarda uma movimentagdo maior de cargas, superior aquela
praticada pelo Porto, o que significaria em contribuicdo para a reducdo do Custo Brasil;
Sinergismo nas atividades para aprofundamento do canal de navegacdo e bacias de
evolucdo do Porto de Santos, permitindo a otimizagdo do gasto publico.

Em relagdo aos impactos ambientais negativos provaveis, salienta-se que, os Planos e
Programas mitigadores e compensatorios propostos para serem implantados nas diversas
fases do empreendimento sdo suficientes para compensar as interferéncias desfavoraveis
previstas a partir da implantacao e da operacao do TPMD.

8.1 HIPOTESE DA NAO IMPLANTACAO DO EMPREENDIMENTO:

Na hipdtese da ndo implantagdo do empreendimento deve-se considerar alguns aspectos
relevantes. E preciso destacar que a area pretendida insere-se no perimetro do Porto
Organizado de Santos e tal condicdo prevé a destinacdo as atividades portuarias. A ndo
implantagdo de empreendimento deste segmento manterd a area ociosa e permanecera
a demanda para as atividades de exportacdo e importacdo o que pressionara outras
areas que nao foram previamente planejadas para tal fim.

Do ponto de vista do meio bidtico, em um cendrio sem o empreendimento, a area
ocupada por manguezal talvez permaneca em seu presente estado de conservacdo,
atualmente bastante alterado, e isso dependerd muito da eficiéncia de fiscalizagdo e
controle ambiental. Do ponto de vista econ6mico, ficariam totalmente prejudicados os
beneficios esperados para a cidade de Santos, na medida em que a atividade portuaria é
responsavel pelo maior nimero de empregos na cidade santista, e as familias, cujo
responsavel estd ligado a esta atividade, tém a maior renda média entre todas as
demais.

Se o empreendimento deixar de ser implantado isso implicara na perda de empregos
diretos e indiretos.

Na perspectiva das finangas publicas caso o investimento deixe de ser realizado, o
municipio de Santos perderia na arrecadacgdo de ISS, tanto na fase de implantacéo e na
de operagdo. Considerando-se que o Porto é o maior gerador de Imposto Sobre Servigos
de Qualquer Natureza do municipio, este deixaria de arrecadar milhGes anuais com da
operagdao do empreendimento. No ambito federal e estadual a arrecadacdo perdida seria
de milhGes anuais.

Salienta-se ainda que, o empreendimento pretende oferecer modernizacdo ao Porto de
Santos, o que daria novo impulso a atividade portuaria em Santos, e reforcaria os
objetivos da CODESP e do Governo Federal em seu Plano de Ampliagdo do Porto de
Santos.

Dado o quadro limite em que se encontra o Porto de Santos no transporte de cargas a
ndo implantacdo do projeto do TPMD, deixard de contribuir para a modernizacdo e
expansao do mais expressivo Porto brasileiro, enfraquecendo o plano de modernizacao
dos portos, aeroportos e hidrovias, previstos no Programa de Aceleragdo do Crescimento
- PAC. A implantacdo do empreendimento poderia contribuir para a expansdao e
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modernizacdo do Porto de Santos, adotando a alternativa tecnologia que melhor
representa a sustentabilidade ambiental diante da realidade econdémica e social atual do
Brasil.

Outro fator diz respeito ao aprofundamento do canal de navegacdo e bacias de evolugao
do Porto de Santos. Nesta perspectiva, um cenario sem implantagcdéo do Terminal
Portuario levara a perda de oportunidade de aproveitamento pleno do aprofundamento
do canal.

8.1.1 Quadro provavel da evolugao ambiental:

Finalizando esta analise prospectiva, na hipdtese da implantacdo do empreendimento,
com a adocdo das medidas propostas, considerando-se os impactos provaveis, a regido
tende a consolidar a atividade portuaria e o desenvolvimento estadual e nacional.

O quadro prospectivo apresenta a evolucdo da qualidade ambiental na area de influéncia
do empreendimento, a partir dos impactos provaveis significativos.
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Quadro 8.1-1 Provavel Evolucao Ambiental
Evolucao Ambiental
§ Meio Fisico Biético Antrépico
Area de Influéncia ADA AID All ADA AID All ADA AID AIl
Sem o empreendimento I I I I I I I I I
Imediato/ Com o empreendimento P P P
curto prazo Com o en'_mpreendlmento 3 3 5 : . : . . .
com medidas propostas
Sem o empreendimento I I I
Médio Com o empreendimento
com medidas propostas
Londo Sem o empreendimento I I I
Médgio Com o empreendimento I I I P P P
prazo Com o empreendlmento I I I o o b
com medidas propostas
LEGENDA:
PostTiva
NEGATIVA

INDIFERENTE
NAO SE APLICA
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8.2 SENSIBILIDADE AMBIENTAL E ESPACIALIZACAO DOS IMPACTOS

Para auxiliar no entendimento da sinergia e da sobreposicdo dos impactos
apresentados neste EIA e em atendimento ao solicitado no Termo de referéncia, foi
construido um mapa tematico sintese, em torno do conceito de Sensibilidade

Ambiental.

Como forma de entendimento amplo e integrado das diversas influéncias
resultantes da instalacdo e operagao do empreendimento, o mapa de Sensibilidade
Ambiental propde-se a espacializar a sobreposicao destes impactos. Soma-se a isso
o Indice de Sensibilidade do Litoral - ISL, que também é uma sintese de varidveis
fisicas (caracteristicas e coberturas da linha de costa) e bidticas (importancia dos
ambientes litoraneos) sujeitas a atividades socioeconémicas potencialmente

poluidoras (especificamente quanto ao derramamento de 6leo no corpo d "agua).

O ISL é apresentado nas Normas e especificacoes técnicas para elaboracao
de cartas de sensibilidade ambiental para derramamentos de 6leo do
Ministério do Meio Ambiente (2007), onde se afirma que Cartas de Sensibilidade
Ambiental para Derramamentos de Oleo podem utilizadas como ferramenta na
avaliacdo de Impactos Ambientais, indicando seu uso em documentos como
EIA/RIMA's e outros.

Deste modo, entende-se que um caminho interessante para a determinacdo da
Sensibilidade Ambiental é a utilizagcdo dos estudos (indices) de sensibilidade
ambiental ao 6leo, apresentados no Atlas de sensibilidade ambiental ao dleo
da Bacia Maritima de Santos (Cartas Operacionais - 1:10.000) espacializados e
sobrepostos, através de técnicas de geoprocessamento, aos provaveis impactos e a
fragilidade ambiental. Assim, através do didlogo entre estes dois subprodutos,
chegou-se a um produto sintese, com ampla abrangéncia de varidveis do meio

natural e antrdpico, apresentando a seguir na Figura 8-1 - Sensibilidade Ambiental.
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FIGURA 8-1 — SENSIBILIDADE AMBIENTAL
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