5.3.5 Estudo de Trafego
5.3.5.1

Area de Influéncia Indireta do Empreendimento

a) O SISTEMA DE TRANSPORTE

Em termos de valores de cargas movimentadas, Santos é o principal porto brasileiro.
Passaram pelo Porto de Santos em 2009 26,4% do total das cargas transacionadas em
importagdes e exportacbes entre o Brasil e o exterior (Quadro 5.3.5.1-1). Esta
guantidade é maior do que a soma do total transacionado nos portos de Vitéria/ES,
Paranaguda/PR, Itaguai (Sepetiba)/R] e Rio Grande do Sul/RS.

Quadro 5.3.5.1-1 Valor das Exportacoes e Importacoes-Principais Portos
Brasileiros em 2009 (US$ milhdes)

2009 Exportacao | Importacdo | TOTAL %

Porto de Santos- SP 33.4 40.8 74.2 26.4

Porto de Vitéria — ES 5.9 13.8 19.7 7.0

Porto de Paranagua - PR 6.9 12.3 19.2 6.8
Porto de Sepetiba - RJ 4.9 10.6 15.5 5.5 N
Porto de Rio Grande — RS 3.7 10.3 14.0 4.9 N
Aeroporto de Viracopos - SP 10.7 2.7 13.4 4.7 S

Porto do Rio de Janeiro - RJ] 6.6 5.9 12.5 4.5

Porto Sao Luis - MA 2.1 6.2 8.3 3.0

Porto de Itajai - SC 3.2 4.7 7.9 2.8

Uruguaiana - Fronteira - RS 2.9 4.0 6.9 2.5

Fonte: Palestra “Porto de Santos: Plano de Expansdo e Acessibilidade” Reunido CONINFRA de
05/05/2010 José Roberto Correia Serra

O estudo elaborado pelo IPEA, em 2009, intitulado "Portos Brasileiros 2009: Ranking,
Area de Influéncia, Porte e Valor Agregado Médio dos Produtos Movimentados”, destaca a
area de influéncia do Porto de Santos, ou a sua hinterldndia, que se estende por
dezesseis estados brasileiros.

A hinterldndia foi classificada como primaria, secundaria e tercidria. Os critérios que
determinaram esta classificacao estdo resumidos a seguir:

v' HINTERLANDIA PRIMARIA:

Critério 1: Participacao do porto no comércio internacional da Unidade da Federacdo (UF)
maior que 10%;

Critério 2: Total do comércio movimentado pela UF por meio do porto maior ou igual a
US$ 100 milhoes.

v HINTERLANDIA SECUNDARIA:
Critério 1: Participagcdo do porto no comércio internacional da UF menor que 10%;

Critério 2: Total do comércio movimentado pela UF por meio do porto maior ou igual a
US$ 100 milhoes.

v’ HINTERLANDIA TERCIARIA:
Critério 1: Participagdo do porto no comércio internacional da UF maior que 10%;

Critério 2: Total do comércio movimentado pela UF por meio do porto menor que US$
100 milhdes.
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Os resultados referentes a determinacdo das areas de influéncia do porto de Santos, com
participacdo consideravel no comércio internacional, estdo consolidados na figura e
quadro a seguir, a partir de uma base de dados do ano de 2007.

Figura 5.3.5.1-1 Hinterlandia do Porto de Santos

Hinterlandia [ Prinéria N Secunddria [ Terciaria
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Quadro 5.3.5.1-2 Areas de influéncia do porto de Santos, com participacdo
consideravel no comércio internacional

Hiterlandia primaria Hiterlandia secundaria Hiterlandia terciaria
UF | Valor Participaca | UF | Valor Participaca | UF | Valor Participaca
(US$ Mi) |o (US$ 0 (US$ Mi) | o
Mi)

SP 54.195,99 | 82.9 PR | 881,92 5.1 RO | 77,07 30.8
MG | 4.726,42 30.2 RJ] 669,11 7.1 PB | 72,19 15.5
GO |1.604,32 49.3 BA | 388,89 3.4 TO |49,77 40.2
MT | 948,71 29.1 SC | 334,30 3.3 SE | 31,58 12.1
MS | 382,58 35.0 RS | 262,23 1.4
DF 107,21 73.7 ES | 262,06 2.3

PE | 207,68 9.0

Fonte: IPEA, 2009: “Portos Brasileiros 2009: Ranking, Area de Influéncia, Porte e Valor Agregado
Médio dos Produtos Movimentados”

Observa-se influéncia do Porto de Santos na maior parte do territério nacional. A
qualidade dos corredores de exportacdao que interligam esta hinterlandia ao Porto de
Santos é essencial para garantir, por exemplo, a competitividade dos produtos nacionais
no exterior.

Corredores de exportacao sdao definidos como um sistema integrado de transporte e
armazenamento para escoamento de produtos de alta concentracdo e grandes volumes,
de forma a agilizar seu escoamento para exportacdo ou mesmo consumo interno. Os
corredores envolvem obras em sistemas de armazenamento, transportes e estrutura
portudria, de forma a poder atender a toda uma demanda por transporte.

Neste contexto de analise dos corredores de exportacdo do Porto de Santos é importante
analisar o que o estado de Sao Paulo planejou para o seu sistema de transportes, uma
vez que tais corredores e o proprio Porto de Santos encontram-se neste estado da Unido.

Ao longo dos anos 1999 e 2000 foi desenvolvido pela DERSA, empresa vinculada a
Secretaria de Transportes do Estado de Sao Paulo, o denominado Plano Diretor de
Desenvolvimento de Transportes, o PDDT 2000-2020. Este plano teve como abordagem
principal o transporte de carga (e passageiros) no Estado de Sao Paulo, contemplando
obras de infraestrutura, medidas de gestdo e politica de precos em nivel estratégico.

Atualmente, encontra-se em elaboracdo a revisao do PDDT, agora com o horizonte entre
2010 e 2030. O produto final deste Plano devera representar o desenvolvimento de uma
agenda de acdes para os proximos anos, tanto para o setor publico, como para o setor
privado.

De acordo com as informagdes constantes no PDDT 2000/2020, a demanda por
Transporte de Carga no Estado de Sdo Paulo era de 644 milhdes de toneladas no ano
2000. Deste total, cerca de 530 milhGes de toneladas/ano correspondiam a carga geral
(82,3%), carga de maior valor agregado, relacionada ao setor industrial e de consumo
final da populagdao. A movimentagao global de carga, medida em toneladas x quildmetros
(t.km), estava distribuida conforme pode ser observado no quadro abaixo:
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Quadro 5.3.5.1-3 Movimentacao Global de Carga

MODO | 10° TKU %
Rodovia 108,2 93,1%
Ferrovia 6,1 5,2%
Hidrovia 0,6 0,5%
Dutovia 0,9 0,8%
Aerovia 0,4 0,3%
TOTAL 116,2 | 100,00%

Fonte: Dersa, 2000: PDDT, 2000-2020

O resultado desta divisdo ndo equilibrada gera ineficiéncias na movimentacao geral de
bens e pessoas, com repercussdes negativas na competitividade da economia estadual,
regional e, ainda, para qualidade de vida das populacgdes.

Outro fator relevante é que a demanda de transporte é regionalizada: cerca de 50% das
viagens de carga tém origem ou destino na macrometrépole constituida pelo quadrilatero
Sorocaba, Campinas, Santos e Sdo José dos Campos (Figura 5.3.5.1-2).

Analisando especificamente as cargas movimentadas pelo comércio exterior, ou seja,
aquelas que passam quase que exclusivamente pelo Porto de Santos (uma pequena
parte destina-se também ao Porto de Sdo Sebastido), pode-se verificar que segundo o
PDDT toda a movimentacdo de carga proveniente de outros estados para o comércio
exterior, ou seja, a carga oriunda dos estados que compGem basicamente a hinterlandia
do Porto de Santos, corresponde a apenas 1% da carga movimentada dentro do Estado
de S3o Paulo. Cerca de 2% correspondem a cargas originadas no Estado de S&o Paulo,
exceto na regido da Macrometropole, e 3% correspondem a cargas destinadas ao
comércio exterior originadas na Macrometrépole.
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Figura 5.3.5.1-2 Distribuicdo da demanda por transporte no Estado de Sao Paulo

3%

Comércio Exterior

20 Macrometrépole
0

1% Comércio Exterior
Resto do Estado

Comércio Exterior
QOutros Estados

Fonte: PDDT 2000-2020

A Figura 5.3.5.1-3 a segquir ilustra a infraestrutura logistica do estado de S&o Paulo, por
onde se desloca a demanda por transporte identificada pelo PDDT.

Figura 5.3.5.1-3 Infraestrutura Logistica do Estado de Sao Paulo
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&= PORTOS: 2

Fonte: PDDT 2000-2020

A partir das informacdes acerca da matriz de transporte paulista (percentual de
movimentagao por modo de transporte) e da concentragdao da demanda de carga em sua
Macrometrdpole, fica evidente que para fazer frente ao crescimento da demanda de
transporte de cargas ao longo das proximas décadas, & necessario o incentivo a
intermodalidade, ou seja, a mobilizacdo de todos os modos de transporte,
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particularmente o rodoviario e o ferroviario, e a garantia da mobilidade intra e inter
regides metropolitanas (S3ao Paulo, Campinas e Santos), inseridas na Macrometrépole.

No caso especifico da Regido Metropolitana de Sdo Paulo - RMSP, hoje, a inexisténcia de
uma articulacao entre as diversas rodovias e ferrovias que entram e saem desta regidao
cria formas de deseconomias e ineficiéncias na logistica de transporte de bens e
passageiros, sobrecarregando, o ja saturado sistema viario principal da Metrépole, com
fluxos de passagem.

Desta forma, no ambito do Estado e, em especial da Macrometrdopole, a RMSP se interpoe
entre os centros produtivos e o Porto de Santos, por onde escoa grande parte das
exportagdes nacionais, constituindo uma barreira fisica para a logistica de movimentagdo
de bens e pessoas. Diante deste contexto, o Rodoanel Mario Covas, que é parte
integrante das chamadas “Acdes Decididas” no ambito do PDDT, é de fundamental
importancia para a transposicdao da RMSP.

Para equacionar a problematica da transposicdo da carga de passagem na RMSP, estdo
previstas pelo PDDT diversas agdes para concretizacdao de um arcabouco intermodal que
contempla além do Rodoanel outras intervengodes, que inclusive, consideram também a
alteracdo da participacdo do transporte rodoviario na matriz de transporte de cargas do
Estado:

v' Complementacdo do Ferroanel nos trecho Sul e Norte, considerando a construcao
de cerca de 150 km de via permanente;

v' Implantacdo dos chamados “trens expressos” destinados ao transporte de carga
geral a partir dos CLIs - Centros Logisticos Integrados;

v" Implantacdo dos Centros Logisticos Integrados que terdo como funcgdo principal
viabilizar as transferéncias intermodais, podendo funcionar também como locais
para troca de bitolas ferroviarias quebrando o “gargalo” das bitolas dos sistemas
ferroviarios que cortam a RMSP;

v Ampliacdo de dutovias;

v Ampliacdo dos aeroportos internacionais de Sao Paulo / Guarulhos e Viracopos /
Campinas; entre outras.

Cabe destacar que o projeto do Rodoanel e do Ferroanel também constam como
prioridades no Plano de Aceleracdao do Crescimento — PAC do Governo Federal.

A figura 5.3.5.1-4 apresenta o “Arcabouco Intermodal” proposto para a Macrometrépole
paulista, pelo PDDT.
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Cabe destacar que as agdes para a concretizacdo deste arcabouco intermodal da
macrometrépole paulista encontram-se em pleno andamento, como se pode observar
com a ja implantacdo dos trechos Oeste (inicio de operagdo em 2002) e Sul (inicio de
operacdao em 2010) do Rodoanel, com a atual fase de projetos dos trechos Leste e Norte
do Rodoanel e a fase de estudos e projetos do Ferroanel.

Prevé-se que ao longo do segundo semestre de 2011 sejam iniciadas as obras de
implantacdo dos trechos Leste e Norte do Rodoanel, e que até 2014 elas estejam
concluidas. O trecho Leste devera ser implantado pela empresa que passou a operar o
trecho Sul do Rodoanel a partir de margo de 2011, a concessionaria SPMar.

O trecho Norte devera ser implantado através de um esforgo conjunto dos governos
estaduais e federal, por meio da DERSA (Desenvolvimento Rodoviario S.A.) e do DNIT
(Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes), respectivamente.

Os estudos para implantagdo do Ferroanel de Sao Paulo encontra-se em
desenvolvimento. Trata-se de uma acdo conjunta entre o governo federal através da
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) e o Governo de Sdo Paulo, com
financiamento do Banco Mundial.

A figura 5.3.5.1-5 a sequir ilustra os tracados dos Ferroanel e do Rodoanel.
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Figura 5.3.5.1-5 Tracados dos Ferroanel e do Rodoanel
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Fonte: PDDT 2000-2020

Em relagdo aos denominados corredores de transporte dentro do estado de Sao Paulo,
que interligam a hinterlandia do Porto de Santos ao proprio porto, pode-se destacar os
seguintes aspectos:

e MODO RODOVIARIO

Os corredores de transporte rodoviario sdo formados por rodovias troncais. Conforme
pesquisas anuais da Confederacdo Nacional do Transporte! encontram-se entre as
melhores rodovias do pais,

Alguns destes corredores rodovidrios encontram-se atualmente concedidos a iniciativa
privada e, portanto, sdo regulamentados e fiscalizados pela agéncia reguladora estadual
ARTESP (Agéncia Reguladora de Transportes do Estado de Sdo Paulo) e pela federal
ANTT (Agéncia Nacional de Transportes Terrestres). A privatizacdo foi a alternativa
encontrada para possibilitar conservacao dessas infraestruturas, bem como, garantir
possiveis ampliagdes de capacidade, em fungdo do atendimento dos niveis de servico de
trafego estabelecidos em contrato.

Desta forma, mesmo que haja um grande movimento de veiculos em diregdo ao Porto de
Santos, a partir do interior do estado de Sdo Paulo e de outros estados, essa demanda
estara assegurada por essas rodovias troncais, quase todas sob concessao.

! disponivel em http://www.sistemacnt.org.br/pesquisacntrodovias/2010/arquivos/pdf/avaliacao_corredores.pdf.
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A figura 5.3.5.1-6 apresenta o volume didrio médio de trafego nas rodovias (estaduais e
federais) no estado de Sao Paulo. Pode-se observar que os eixos troncais que interligam
S3o Paulo com seus estados Vvizinhos apresentam maior fluxo na area
macrometropolitana.

Destaca-se também que a extensa malha rodoviaria paulista (mais de 25 mil
quildometros) integra todas as meso e microrregides ao conjunto do Estado. Em média,
mais de 90% da populacao paulista reside a menos de 5 quildometros de uma rodovia
pavimentada.

A conexdo rodoviaria de todas as microrregides do Estado é importante em temos
logisticos e ao mesmo tempo favorece o crescimento de todas as microrregides, gerando
novas possibilidades de negdcios.

Figura 5.3.5.1-6 Carregamento da malha rodoviaria no Estado de Sao Paulo (ano
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Atualmente, o acesso por rodovia ao Porto de Santos pode ser realizado diretamente pelo
sistema Anchieta/Imigrantes e SP055 - Rodovia Conego Doménico Rangoni, permitindo
facil acesso a RMSP e, consequentemente a todas as outras regiées do pais por meio de
rodovias como:

v O sistema Castello-Raposo-Rondon, constituido pelas rodovias SP270 - Rod.
Raposo Tavares, SP280 - Rod. Pres. Castello Branco e SP300 - Rod. Mal. Rondon,
segue em direcao ao noroeste do estado de Sao Paulo e permite acesso ao norte do
Parana e ao sul do Mato Grosso do Sul;

v. O sistema Anhanguera-Bandeirantes, constituido pelas rodovia SP330-Via
Anhanguera e SP348-Rod. dos Bandeirantes, segue em diregao ao norte do estado
de Sdo Paulo, e permite acesso ao Tridngulo Mineiro e ao estado de Goias, além da
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rodovia SP310 - Rod. Pres. Washington Luiz que também permite acesso a regido
do sul o Mato Grosso do Sul;

v' A BR381- Rod. Ferndo Dias, segue em direcao a cidade de Belo Horizonte/MG;

v" A BR116 - Rod. Pres. Dutra e as rodovias SP070 - Rodovias Ayrton Senna e SP070
- Gov. Carvalho Pinto, seguem em diregao ao Vale do Paraiba, e permite acesso ao
Rio de janeiro, Espirito Santo e Nordeste brasileiro.

v" A rodovia Padre Manoel da Nobrega (SP055) e rodovia Régis Bittencourt (BR116)
sao as principais ligagdes do sudeste com a regido sul do Brasil.

Encontra-se parcialmente implantado o Rodoanel Mario Covas, que apods finalizado,
contornara toda a RMSP.

Esta via de interligacdo, em formato de anel rodoviario, objetiva desviar o trafego,
principalmente, de caminhdes que hoje precisam circular pela Marginal Tieté, Marginal
Pinheiros e grandes avenidas a fim de acessar as rodovias Rod. Pres. Dutra (BR116),
Rod. Ayrton Senna (SP070), Rod. Ferndo Dias (BR381), Rod. dos Bandeirantes (SP348),
Rod. Anhanguera (SP330), Rod. Pres. Castello Branco (SP280), Rod. Raposo Tavares
(SP270), Rod. Régis Bittencourt (BR116), Rod. dos Imigrantes (SP160) e Rod. Anchieta
SP150, conforme pode ser observado na Figura 5.3.5.1-7.

Figura 5.3.5.1-7 RODOANEL Mario Covas
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Fonte: PDDT 2000-2020
O Rodoanel Mario Covas tem dois trechos ja em operagdo:

v O Trecho Oeste, com extensao de 32 km, interliga as rodovias Bandeirantes,
Anhanguera, Castelo Branco, Raposo Tavares e Régis Bittencourt. As quatro
primeiras rodovias irradiam-se da RMSP para o interior do estado, ofertando
transporte de bens e insumos as regides centro e noroeste do estado. A Ultima,
Régis Bittencourt, apresenta sua importadncia na medida que interliga ndo so6 a
RMSP, mas a Regido Sudeste a Regido Sul do pais;
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v O Trecho Sul, com extensdao de 57 km, interliga o trecho Oeste ao Sistema
Anchieta-Imigrantes (SAI), alcancando a Av. Papa Jodo XXIII em Maua. O Trecho
Sul é de fundamental importéancia para o Sistema de Transportes do Estado, pois
ele interliga o Trecho Oeste ao Porto de Santos (via SAI), consolidando um corredor
de comércio exterior que abrange a maior parte do Estado de S&do Paulo, bem como
o Tridngulo Mineiro, os Estados de Goids, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul.

v' Os trechos leste e norte do Rodoanel encontram-se atualmente em fase projetos,
com inicio de obras previsto para o segundo semestre de 2011.

A principal ligacdo rodovidria entre o Planalto e a Baixada Santista (regido onde se
localiza o Porto de Santos) é constituida pelo Sistema Anchieta/Imigrantes (SAI), ou
seja, pelas duas principais rodovias estaduais de ligagdao entre o planalto e o litoral.

O SAI forma um dos principais eixos rodoviarios do pais devido a movimentagao de
cargas direcionadas ao Porto de Santos e ao Pdlo Industrial de Cubatdo, bem como ao
trafego diario de veiculos de passeio e de transporte de passageiros.

A primeira pista da rodovia dos Imigrantes foi inaugurada em 1974, considerada entao,
um projeto revolucionario, pois se tratava de uma rodovia desenvolvida em seu trecho
de serra praticamente em viadutos e tuneis. Durante quase trinta anos esta pista, a pista
ascendente da SP160, operou de forma reversivel, em funcdo da intensidade do trafego,
subindo ou descendo a serra. No final de 2002 foi inaugurada a segunda pista da Rodovia
dos Imigrantes (pista descendente), com tuneis ainda mais longos e viadutos mais
modernos que os da pista ascendente.

A Rodovia Anchieta (SP150) faz a ligacdao entre a capital paulista e a Baixada Santista
passando pelo ABC Paulista. E uma das vias de maior movimentacdo de pessoas e de
mercadorias do Brasil. A rodovia é considerada o maior corredor de exportacdo da
América Latina, atendendo diretamente a margem direita do Porto de Santos.

A administracdo do SAI pode reverter as pistas para um Unico sentido quando o trafego é
muito intenso: geralmente isto ocorre as vésperas de feriados prolongados, em que as
pistas sao revertidas para o sentido capital-litoral, ou ao final destes, quando se
revertem as pistas para o sentido litoral-capital.

A principal ligagdo rodovidria para a margem esquerda do Porto de Santos se da pela
Rodovia Cobnego Doménico Rangoni, também conhecida como Piacaguera-Guaruja. Esta
rodovia, quando foi construida na década de 1970, objetivava desafogar o servico das
balsas que fazem a travessia entre o continente e a Ilha de Santo Amaro (Guaruja).

Atualmente, sua denominacgao oficial € SP055 no trecho entre a Rodovia dos Imigrantes
(SP160) e o acesso a rodovia Rio-Santos (BR101), e SP248/055, entre o acesso a
rodovia Rio-Santos (BR101) e o acesso a area urbana do municipio do Guaruja.

No trecho entre a SP160 e o acesso a rodovia Rio-Santos, ou Rodovia Governador Mario
Covas, a rodovia Conego Domenico Rangoni sobrepde-se ao tracado da BR101. Isto
explica a marcacdo quilométrica de km 270 da rodovia junto a Via Anchieta (SP150), em
Cubatao, e a marcacao quilométrica de km 248 no acesso a Rio-Santos, em Bertioga.

A Rod. Conego Domenico Rangoni possui um Unico tunel entre o km253 e 0 km254 em
sua pista leste, denominado "Tunel do Quilombo". que permite acesso ao Terminal
Maritimo Privativo de Cubatdo (USIMINAS e ULTRAFERTIL). Trata-se de uma rodovia de
pista dupla com duas faixas de rolamento por sentido, e velocidade regulamentada de
100 km/h para veiculos de passeio e de 90 km/h para caminhdes e 6nibus.

Atualmente esta rodovia, a SP160 e um outro segmento da SP055, denominado Padre
Manuel da Ndébrega, encontram-se concedidas para a empresa Ecovias, a qual foi criada
com a finalidade de atender as obrigacdes constantes do contrato de concessao firmado
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com o Departamento de Estradas de Rodagem do Estado de Sao Paulo (DER-SP), em 27
de maio de 1998, atuando como concessionaria de servico publico na operagdo e
manutengdo do SAI por um prazo de vinte anos. Em dezembro de 2006 o contrato de
concessao foi prorrogado por mais sete anos.

A concessdao a Ecovias é remunerada mediante a cobranca de tarifa de pedagio e os
recursos advindos destes destinam-se a manutencdo e melhoria dos sistemas de
operacdo, ampliacdo do sistema rodoviario (construcdao da pista descendente da Rodovia
dos Imigrantes, ja em operagdo), recuperagao das rodovias existentes, construgdes de
pistas marginais, implantacdo de sistemas de controle de tradfego e atendimento aos
usuarios, sistemas eletronicos de gestdo, entre outros servigos.

Outra rodovia que integra a rede viaria regional é a Rodovia Padre Manoel da Nébrega
(trecho sul da SP055). Duplicada em seu trecho inicial (parte sob concessao da Ecovias e
parte sob administracdo do DER-SP), estabelece o elo entre Cubatdo e os municipios da
porcdo sul da Baixada Santista. Nas imediacdes de Peruibe, a SP055 acessa a rodovia
federal BR116, denominada Rodovia Régis Bittencourt, entre a capital paulista e a
paranaense.

Complementando o sistema Anchieta/Imigrantes e realizando interligagdes entre estas
duas rodovias troncais, sdo também administradas pela Ecovias as rodovias SP040/150 -
Interligagdo Planalto, rodovia com 8 km de extensdo, interligando as rodovias Anchieta e
Imigrantes no alto da Serra, altura do km 40; e a SP059/150 - Interligacdao Baixada, com
1 km e 800 metros de extensao, interligando a rodovia Anchieta, altura do km 59, com a
Imigrantes, altura do km 62, ja na baixada santista.

A Figura 5.3.5.1-8 apresenta a localizagdo das principais rodovias da regido em estudo.

Figura 5.3.5.1-8 Principais rodovias da regidao em estudo
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54.800 (SP 150) ,.DJM"\’,_
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291.000 (SP 55)
POL,

Fonte: DER-SP

Os quadros a seguir apresentam informacgoes relativas 8 movimentagdo de trafego nas
rodovias de acesso direto a margem esquerda (SP055 - Rod. Conego Domenico Rangoni
e SP248/055) e a margem direita (SP150 - Rodovia Anchieta) do Porto de Santos, além
dos dados de trafego da SP160 — Rodovia dos Imigrantes.

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantagdo do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 1136 -



)\ =

Os dados de Volume Diario Médio de trafego destas rodovias foram obtidos diretamente
pelo site do Departamento de Estradas de Rodagem do Estado de Sdo Paulo (DER-SP). O
DER-SP disponibilizou informagdes de trafego em segmentos homogéneo até o ano de
2006. Para estes casos, as linhas destacadas em vermelho nos quadros referentes a
SP160 e a SP150, correspondem a dados nos trechos de Serra do Mar. Em laranja esta
destacado o trecho de baixada da Via Anchieta.

Os dados disponibilizados a partir de 2007 referem-se basicamente a dados obtidos em
pracas de pedagio.
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Quadro 5.3.5.1-4 Volume Diario Médio de Trafego da SP160
Posto de Coleta Volume Médio de Transito(VDM)
Localizacao Tipo de Veiculo
sp Descricdao do Km Trecho Administracao 2005 2006
Trecho Inicio | FM Trecho Passeio | Comercial | Total | Passeio | Comercial Total
Sao Paulo - PU de
160 Diadema 13 | 11,460 | 16 ECOVIAS 81.281 16.201 97.482 | 87.132 15.029 102.161
160 | okD29eMa - | 16 | 16,000 | 20 | ECOVIAS | 67.247 | 13.733 |80.980 | 65.841 | 13.136 | 78.977
v(Diadema)
PMRv(Diadema)-
160 | PU Sao Bernardo 24 | 20,000 | 25 ECOVIAS 46.919 12.046 58.965 | 44.875 11.927 56.802
do Campo
PU S.B.Campo -
160 Rngf:ﬁdFé'a_Cho 27 | 25,000 | 28 | ECOVIAS | 41.572 | 11.773 |53.345 | 50.424 | 11.849 | 62.273
PMRV(SBC)
Represa Riacho
160 Grande - 38 | 28,000 | 40 ECOVIAS 48.183 11.411 | 59.594 | 48.861 11.694 60.555
PMRV(SBC)
160 PMRV(SBC)
prox.SP 49 | 40,000 | 57 ECOVIAS 38.325 | 8.815 | 47.140 | 44.545 5.887 50.432
055(Cubatdo)
Prox.SP055 -
160 Prox.SPI 59 | 57,000 | 61 ECOVIAS 25.855 3.835 29.690 | 26.236 3.699 29.935
059/150(Cubatdo)
Prox.SPI 059/150
160 SPA291/055(Praia 67 | 61,000 | 70 ECOVIAS 24.252 2.671 26.923 | 24.351 3.512 27.863
G.)
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Posto de Coleta VDM2007 VDM2008 VDM2009
Po | Concessi | Rod | Denomi KM Praca de Senti | Pas | Come | Tot | Pas | Come | Tot | Pas | Come | Tota
sto onaria ovia nacao Pedagio ndo | seio | rcial al seio | rcial al seio | rcial I
Rodovia
76 | ECOVIA SP dos 32, | Piratininga( 24, 29, 25, 30. 26. 32..
2 s 160 | Imigran | 381 | pedagio) | Y | 764 | #9°0 | 714 | 516 | >1%7 | 643 | 910 | 2120 | 037
tes
Rodovia Piratininga(
76 | ECOVIA SP dos 32, Nort | 25. 29. 27. 33. 25. 31.5
2 S 160 | Imigran | 381 Se§§°0r4'§M e | 7343720 | 454 | 664 | 0009 | 673 | 648 | >:85%7 | 13
tes !
Fonte: DER-SP
Quadro 5.3.5.1-5 Volume Diario Médio de Trafego da SP150
Posto de Coleta Volume Médio de transito
Localizacao Tipo de Veiculo
SP Descrigdo do K Trocho Administraca Passei Cozn(')lgfcia Passei Cozn(?\gfcia
Trecho M | Inicio FM 0 Trecho ° | Total ° | Total
Sao Paulo -
Div. Séo 43.20 53.25
150 Caetano do 12 | 9,700 13 ECOVIAS 35.838 7.368 6 44,985 8.267 5
Sul
Div .Séo
Caetano do 13,00 59.81 59.49
150 Sul - PU de 15 0 16 ECOVIAS 51.926 7.888 4 51.235 8.259 4
Santo André
PU S. André -
150 vie.sB. |17 | %% | 18 ECOVIAS | 51382 | 6.446 | °/;°% |s0.836 | 7.389 | >
Campo
150 Vlcls(risc)_ 19 18(’)00 22 ECOVIAS 13.751 3.680 17i43 20.017 4.084 24i10
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PRMv(SBC)
Prox. PRMv

150 | (SBC)- PUde | 22 | 22,00 | 23 ECOVIAS | 21.478 | 5.518 26é99 20.987 | 4.581 25é56
S.B. Campo
PU de SBC -

150 Prox. SP | 26 23600 29 ECOVIAS | 24.798 | 6.346 31414 35.608 | 8.070 43é67
148(SBC)
Prox. SP

150 | 148(SBC) - 1,4 129,00 1 5, ECOVIAS | 12.704 | 5.483 | 1818 | 5719 | 4849 | 13-
PU Riacho 0 7 8
Grande (SBQ)
PU Riacho

150 | Grande (SBC) | 5, | 30,00 34 ECOVIAS | 14.791 | 6.958 | 21:7% | 14.338| 7.928 | 2220
_s.B. do 0 9 6
Campo
S.B. Campo -

1505 SPI 34,00 19.89 19.07

27 | oaosisocs.s. | 30| 40 ECOVIAS | 13.427 | 6.472 27 | 12755 | 6.316 ;
Campo)

150 SPI
040/150(SBC) | 54 | 40,00 | 54 ECOVIAS | 12.141 | 11.389 | 23:>3 | 10.171 | 10.007 | 29:1/
- Prox.SP 0 0 8
055(Cubat3do)
Prox. SP

150 | 0°5(Cubatao) | 5o | 54,00 | ¢, ECOvIAS | 19.068 | 11.825 | 39:8% | 21248 13.886 | 3°:13
-PU Sao 0 3 4
Vicente

150 PU de Sao
Vicente - PU | 60 60600 65'0600 ECOVIAS | 30.647 | 13.212 43é85 31.514 | 13.943 45%45
Cantnc
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Posto de Coleta VDM 2007 VDM 2008 VDM 2009
Po | Concessi | Rodo | Denomi KM Praca de | Sent | Pass | Come | Tota | Pass | Come | Tota | Pass | Come | Tota
sto onaria via nacao Pedagio ido eio rcial I eio rcial | eio rcial |
75 | ECOVIAS | SP1 | Rodovia | 31, | Riacho SUL | 8.85|3.606 |12. |8.72|3.763 | 12. |9.68 | 3.323 | 13.
3 50 Anchiet | 106 | Grande 5 461 | 8 491 | 4 007
a (pedagio
)
75 | ECOVIAS | SP Rodovia | 31, | Riacho NOR | 7.40 | 2.328 | 9.7 | 7.17 | 2.724 | 9.8 | 7.45| 3.113 | 10.
3 150 | Anchiet | 106 | Grande(s | TE 2 30 0 94 7 570
a ensor
KM32)

Fonte: DER-SP

Quadro 5.3.5.1-6 Volume Diario Médio de Trafego da SP055

Posto de Coleta Volume Médio de Transito(VDM)
Localizacao Tipo deVeiculo
Descricdao do Trecho Administrag 2005 2006
P recho KM lnicio | M | HoTrecho | PeSSel | Comerci [ pqp, | Passel [ Comerdl | oy
SP125(Ubatuba)

05 - sp 102,30 B
5 099(Caraguatatu 62,000 | 53,600 0 DER - DR.6 | 5.845 750 6.595 | 6.079 780 6.859

ba)

SP
05 | 099(Caraguatatu | 115,00 | 102,30 | 124,35 | oo pris | 7.560 | 1.286 | 8.846 | 8.024 | 1.192 | 9.216
5 ba) - Sao 0 0 0

Sebastido

05 | Sao Sebastido - | 130,00 | 124,35 | 154,01 | hep  ppis | 4038 | 637 | 4.675 | 4200 | 662 | 4.862
5 Maresias 0 0 5
055 Maresias - Riviera 2110'00 15‘;'01 21%)'27 DER - DR.5 | 8.673 | 695 |9.368 | 8.980 | 1.139 1°é11
05 . . 211,30 | 211,17 | 220,26 B 13.05 14.35 | 12.99 14.51
5 Riviera - Bertioga 0 0 y: DER - DR.5 4 1.297 1 9 1.513 5
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Mte.Cabrao -
05 | petae0 | 259,00 | 248,05 | 263,00 | teoyias | 1468 | o ig3 | 2086 | 16.85 | . | 24.02
5 N 0 0 0 1 4 6 3
(Cubatao)
05 Prox. SP 267,00 | 263,00 | 368,00 16.40 34.80 | 15.40 37.60
148(Cubat0)- PU ' ' ' ECOVIAS : 18.403 ' : 22.198 :
5 , 0 0 0 0 3 7 5
de Cubatao
05 | PU Cubatdo - SP | 269,00 | 268,00 | 270,00 23.21 33.15 | 25.85 41.84
5 | isoleutatio A o h ECOVIAS - 9.935 ; ;i 15.995 :
SP 150(Cubatao)
055 e 27%,00 27%,00 2746,00 ECOVIAS 15_;,01 e 98 20i24 13(.)55 4856 18é40
160(Cubatso)
SP 160(Cubatao)
05 | SFIOOCEUPAH0) | 576,00 | 274,00 | 285,00 | pogyias | 1949 | 3910 | 2340 | 2028 | 4 oo | 23.97
5 : 0 0 0 7 7 8 6
(S. Vicente)
Linha Férrea (S.
05 | Viconte) ~ AC A | 288,00 | 285,00 | 292,20 | Looyae | 2005 | 5, | 23.49 | 1891 | 5o | 22.26
5 0 0 0 0 1 9 5
P. Grande
Fim do Trecho
05 M a0 292,20 | 292,20 | 302,77 | pen _ pros | 2554 | paes | 2800 | 24.07 | o0 | 28.25
5 , 0 0 0 1 6 4 4
Mongagua
05 Mongagua- 316,00 | 302,77 | 323,69 - 14.32 17.21 | 13.28 16.57
p jongagua > X > DER - DR.5 | % 2.885 ; i 3.291 ;
05 Itanhaém - 337,00 | 323,69 | 344,00 | o pns | 0423 | 2618 | 1204 | 0423 | 2618 | 12:04
5 Peruibe 0 0 0 1 1
05 | (Peruibe)- Pedro | 371,00 | 344,00 | 373,57 | hep  pro5 | 3.838 | 1.898 | 5.736 | 3.838 | 1.898 | 5.736
5 de Toledo 0 0 0
Pedro de Toledo -
055 BR116(Dist. de 3820'00 3730'57 38%'80 DER - DR.5 | 3.220 | 1.640 | 4.860 | 3.220 | 1.640 | 4.860
Pedro Barros)
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Posto de coleta VDM2007 VDM2008 VDM2009
Co_ncg Rodo | Denomi Praca de SG? Pass | Come | Tot | Pass | Come | Tot | Pass | Come | Tot
Posto | ssiona . ~ KM ;. nti . . . . . .
ria via nacao Pedagio do eio rcial al eio rcial al eio rcial al
Rodovia
Conego
ECOV SP ~ . | 250, Santos Oe | 8.78 12. | 8.87 12. | 9.92 13.
233 | 1as | 055 Doge”' 464 | (pedagio) |ste | 9 |37%°|s51a| 5 | 4088|963 | 4 | 3779 703
Rangoni
Rodovia
Conego Santos
ECOV SP ~ . | 250, Les | 9.28 13. | 9.20 14. | 8.49 12.
233 IAS 055 Doméni 464 (sensor te 4 3.978 262 0 5.191 391 9 3.688 187
co KM 259,4)
Rangoni
Rodovia S3o
Padre Vicente
ECOV SP Manoel | 279, Oe | 11.9 13. | 12.0 13. | 11.5 13.
323 | ias | 055 | da 95 (S‘f(”h,slor ste | 38 |13 431 | 63 | 1% | 554 | 094 | 1890 | 444
Nogreg 276,94)
Rodovia
Padre Sdo
ECOV SP Manoel | 279, . Les | 9.22 10. | 9.31 10. | 10.2 11.
323 | Ias | o055 da g5 | Vicente(P | S ) Ty 1 1205 ) 4o0 | T, | 1359 | 573 | g9 | 1:336 | 435
, edagio)
Nobreg
a

Fonte: DER-SP
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Quadro 5.3.5.1-7 Volume Diario Médio de Trafego da SP248/055
Posto de Coleta Volume Médio de Transito(VDM)
Localizacao Tipo de Veiculo
Sp Descricao do KM Trecho Administracao 2005 2006
Trecho Inicio FM Trecho Passeio | Comercial | Total | Passeio | Comercial | Total
SP055- Inicio
SPA248/055 Pista Dupla em 2,120 00 3,000 ECOVIAS 14.952 6.221 21.173 | 15.970 6.844 22.814
Praia GDE
Inicio Pista
SPA248/055 D(‘;B'g f”;upgaéa 3,100 | 3,000 | 6,000 | ECOVIAS | 20.470 | 6.523 |26.993|19.503 | 6.603 | 26.106
Praia Grande
PU de Praia
SPA248/055 Grande - 7,100 | 6,000 | 8,500 ECOVIAS 17.700 2.858 | 20.558 | 20.675 | 2.962 | 23.637
Guaruja (Monte
Cabrao)

Fonte: DER-SP
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O trecho critico do sistema Anchieta-Imigrantes em termos de capacidade de trafego
corresponde ao de descida da Serra do Mar para veiculos pesados, que em geral é operado
apenas na pista sul da Via Anchieta, através de duas faixas de rolamento. Tal pista passa a
ser utilizada praticamente apenas por veiculos pesados, sendo que a descida de veiculos
leves se faz pela Rodovia dos Imigrantes e, por vezes, pela outra pista da Via Anchieta, a
pista norte.

Com base nos dados atualizados de trafego disponibilizados na internet, considerando uma
pista da Via Anchieta utilizada por todo o trafego descendente de veiculos pesados, e na
metodologia de calculo de capacidade do "“Highway Capacity Manual”. (Referéncia
internacionalmente adotada para determinagdo de capacidade e niveis de servigo de
rodovias), a Via Anchieta opera atualmente, nesse trecho, em condicdo em nivel de servico
D.

O objetivo da determinacdo da Capacidade de uma via é quantificar o seu grau de
suficiéncia para acomodar os volumes de trafego existentes e previstos, permitindo a analise
técnica e econ6bmica de medidas que asseguram o escoamento daqueles volumes em
condicOes aceitaveis. Ela é expressa pelo nimero maximo de veiculos que pode passar por
uma determinada faixa de trafego, ou trecho de uma via, durante um periodo de tempo
estipulado e sob as condicdes existentes da via e do transito.

No sentido de melhor traduzir a utilizagdo da via pelo usuario, qualificando-a além de
guantifica-la foi criado o conceito de Nivel de Servico. Esse conceito, introduzido através do
Highway Capacity Manual - HCM, em sua edicao de 1965, possibilita a avaliacdo do grau de
eficiéncia do servico oferecido pela via desde um volume de trafego quase nulo até o volume
maximo ou capacidade da via.

O HCM é um manual norte-americano, mundialmente utilizado, que contém metodologias
para a avaliagdo e estimacdo do Nivel de Servico (NS) de diversos componentes do sistema
de transporte, dentre elas, uma metodologia para a analise de vias urbanas, que engloba as
vias arteriais e coletoras.

De acordo com o referido Manual, foram selecionados 6 (seis) niveis designados pelas seis
primeiras letras do alfabeto. O nivel A corresponde a melhor condicdo de operacdo e no
outro extremo o nivel F corresponde a condicdo de congestionamento completo. Entre estes
dois extremos, situam-se os demais niveis. Neste procedimento, o nivel de servigo limitante
€ o nivel D, por ser, de acordo com o HCM, o limiar entre o servigo adequado e a capacidade
da via.

Como eventualmente mais faixas de rolamento da Via Anchieta sdo utilizadas para a descida
da serra, o que amplia a capacidade do sistema (situacdao de operacao especial, por exemplo
com as duas pistas da Via Anchieta funcionando para descida da serra), ainda pode ser
mantido um nivel de servico satisfatorio de trafego.

Cabe destacar que na pista sul (descendente) da Rodovia dos Imigrantes é proibido o
trafego de caminhdes e 6nibus, a fim de que seja garantida uma condicdo adequada de
seguranca viaria para seus usuarios. Estudos estdo sendo desenvolvidos pela empresa
concessionaria do trecho, em parceria com a ARTESP e outros 6rgaos para verificar em que
condicdes poderia ser autorizado ou ndo o trafego de veiculos pesados na pista descendente
da SP160.

O quadro 5.3.5.1-8 a seguir apresenta os parametros para os calculos de niveis de servigo
tanto para o trecho de serra da Anchieta, como para o trecho de baixada
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Quadro 5.3.5.1-8 Andlise de capacidade - Via Anchieta (serra e baixada)

SP150 - Via Anchieta, pista sul (Trecho de Serra) SP150 - Via Anchieta, pista sul (Trecho de Baixada)
Trecho: SP1040/150 (SBC) - Prox.SP055 (Cubatéo) Trecho: Sdo0 Vicente - Santos
passeio comercial total passeio comercial total
VDM 17.333 7.669 25.001
VDM 2.094 7.947 10.041 VHP 1.213 537 1.750
VHP 147 556 703 % 0.693 0,307 1,000
% 0.209 0.791 1,000
FHP 0.95 N 2 FHP 0,95 N 2
Pc 0.791 Ec 4.5 fur 0.265 fp 1 Pe 0,307 Ec 1,5 fwe 0,867 fp 1
vp 1.335 ucp/h/faixa/sentido Vp 1.062 | ucp/hifaixalsentido
BVFL| 72 BVFL 100
largura fla_lxal | 3; ?I 5 largura faixa 3,6 ff 0
esptago Nretat;ara : fe : espaco livre lateral 3.6 fel 0.0
;an g;rodceg a Comn fCC canteiro central com fcc 0
ensidace de acessos a densidade de acessos Jfa 2
VL 69.9 D 200 fyr 9.0 D 108
NIVEL DE SERVICO "D * NIVEL DE SERVICO "C "
110 - > ”
— VFL | = 100[ kmh / ,/ d i
< 100 >
g = 9ofkmn | / s T
g % v T
3 = 80|k . J - Tl
2 80
L = 70| ket L - T T
§ 70 7 7 >
: w5 ¢ 2
3 60 s 3 =
o 3 ’ / - ]
$ sof—F &7 8@&@;:&@]‘,’_‘& |-
2 a0l MR G
% ,ggﬂ’ / | ’}’ i
2 30—.¢F e
= &/ AT
8 20 ,le s
2 10 'I’,, :/”’
fy %A
oke?”
o 400 800 1200 1500 2000 2400
Fluxo (ucp/h/f)

Onde:
VFL = estimativa de VFL (km/h)
BVFL = valor basico BVFL (km/h)
fr = ajustamento para largura de faixa, da Tabela 78 (km/h)
for =ajustamento para espaco livre lateral, da Tabela 79 (km/h)
foc = ajustamento para o tipo de canteiro central, da Tabela 80 (km/h)

fa = ajustamento para o numero de acessos, da Tabela 81 (km/h)
¥ = fluxo nos 15 minutos mais carregados da hora de pico (ucp/hifaixa)

V = volume horaro de projeto (hora de pico) (veic/h)
FHF = fator de hora de pico

fip = fator de austamento para veiculos pesados

f, = fator de ajustamento para populagio

VDM = Volume Diario Médio / VHP = Volume Horario de Projeto / D = densidade de trafego /OBS: (as
tabelas referenciadas sdo parte integrante do Manual de Estudos de Trafego do DNIT)

Fonte: Manual de Estudos de Trafego do DNIT, 2006

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantagdo do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 1146 -



)\ =

Segundo a Ecovias, no trecho da baixada santista, ha formacdo de filas na SP0O55 - Rod.
Conego Domeénico Rangoni entre o km 262 e km270, pista oeste, de segunda a sexta das
16h30 as 19h30, e na pista leste, as sextas feiras das 15h30 as 20h00.

Ha também formacdo de filas na pista sul da Anchieta no acesso a SP055 - Rod. Conego
Doménico Rangoni, no trevo do Km 55, de segunda a quinta feira das 16h30 as 19h30 e
sexta feira das 15h30 as 20h00.

As fotos a seguir ilustram as caracteristicas atuais da rodovia Anchieta.

@& Vie Anchm..’ g
RETORNO

Foto 5.3.5.1-1 SP160 Rodovia dos Imigrantes, km41, inicio da descida da Serra do
Mar, ultima saida para a Via Anchieta. Veiculos comercias pesados (caminhodes e
onibus) sdo proibidos de trafegar na pista descendente da SP160. Desta forma,

todo o seu trafego se da pela pista sul da Via Anchieta.
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Foto 5.3.5.1-2 SP150 Rodovia Anchieta, pista sul. Inicio do trecho de descida da
Serra do Mar. Velocidade maxima de 50km/h em trecho de rampa acentuada.

Foto 5.3.5.1-3 SP150 Rodovia Anchieta, pista sul. Fiscalizacdo eletronica de
velocidade. Presenca de area de escape caso haja problemas com dispositivos de
frenagenam dos caminhodes
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Foto 5.3.5.1-4 SP150 Rodovia Anchieta, pista sul. Presenca de varios tineis, onde
as restricoes geométricas da pista tornam-se mais evidentes: rampa acentuada,
inexisténcia de acostamento, curvas acentuadas.

Foto 5.3.5.1-5 SP150 Rodovia Anchieta, pista sul. Apoés trecho de curvas
acentuadas, a velocidade regulamentada passa a ser de 60 km/h. Trafego intenso
de caminhdes com destino principal o Porto de Santos.
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Foto 5.3.5.1-6 SP150 Rodovia Anchieta, pista sul. Fiscalizacao eletronica de
velocidade em trecho em que a rodovia atravessa bairros residenciais em plena
Serra do Mar (bairros cota).

Foto 5.3.5.1-7 SP150 Rodovia Anchieta, pista sul, trecho de baixada. Melhoria
significativa das condicoes geométricas da pista. Presenca de acostamento.
Velocidade regulamenta em 110km/h para automoveis e em 90km/h para onibus e
caminhoes.
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Foto 5.3.5.1-8 SP150 Rodovia Anchieta, pista sul, trecho de baixada. Proximidade
do acesso ao Porto pelo viaduto da Alemoa.

A figura a seguir identifica a relacdo demanda/capacidade das rodovias de acesso a Baixada
Santista e ao porto de Santos. Quanto mais proxima de 1,00 esta relagdo, mais saturada
encontra-se a via.
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Figura 5.3.5.1-9 Relacao Demanda/Capacidade das rodovias de acesso a
baixada santista

T RNy .

Rod. Anchieta
SP = 85 = Cénego Doménico Rangoni
Rod. imigrantes - -

» Desenvolvimento de estudos, para
aumento da capacidade do SAl

Te

Demanda/Capacidade

W= o0aoso

S 0,5080,75
0,752 0,80

W= 0,90a1,00

- > 100

Fonte: Palestra “Acessibilidade ao Porto de Santos: Plano de Expansao do porto para 180 MM ton.
José Roberto Correa Serra - Diretor do Presidente do SEP - Secretaria Especial de Portos

Seminario Acessibilidade ao Porto de Santos realizado no dia 26/08/2010 - Instituto de Engenharia -
Sao Paulo / SP

A Ecovias planeja implementar algumas intervengdes a fim de melhorar a oferta de trafego
deste sistema rodoviario, inclusive preparando-o para atender adequadamente a crescente
demanda de trafego:

v" Remodelacdo do trevo do km 55 da SP150 e Ampliagdo da SP055 - Rodovia Conego
Doménico Rangoni, com a Implantacdo de faixa adicional do km 274 (Acesso
Imigrantes) ao km 262 (Distrito Industrial de Cubatao) (prioridade 1);

v Implantagdo de Sistema Bindrio na Via Anchieta entre Cubatdo e Santos (prioridade
2);

v Ponte entre as Margens Alemoa - Ilha Barnabé/Bagres (prioridade 3).

A figura 5.3.5.1-10 a seguir ilustra a localizagdo destas possiveis intervencbes e suas
respectivas ordens de priorizacao.
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Figura 5.3.5.1-10 Localizacao das intervencoes propostas para melhoria da oferta

viaria
¢ S30 Bernardo
i Plpnallo \dé Campo
‘p 5
2 "4?, So OSIF7
£

SP-55

Vicente de
Carvaltho

Guaruj

OCEANO ATLANTICO

LEGENDA
w— ROGOVES do plsta dupla
= Rodovia de pisia simples
©) Peddgo

Perimatro urbano

Fonte: Palestra “Acessibilidade ao Porto de Santos”

ECOVIAS - Seminario Acessibilidade ao Porto de Santos realizado no dia 26/08/2010 - Instituto de
Engenharia - Sao Paulo / SP

As figuras a seguir ilustram com mais detalhes cada uma destas intervengdes propostas pela
Ecovias.
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Figura 5.3.5.1-11 Localizacdao do trevo do km55 da SP150 a ser remodelado e das
faixas adicionais propostas na SP055

I FAIXAS ADICIONAIS - SP055 - CDR
(COM ACOSTAMENTO)

S FAIXA ADICIONAL - SP055 - PMN
(SEM ACOSTAMENTO)

I TREVO DO KM 56 (ANCHIETA)

SANTOSY i

Fonte: Palestra “Acessibilidade ao Porto de Santos”

ECOVIAS - Seminario Acessibilidade ao Porto de Santos realizado no dia 26/08/2010 - Instituto de
Engenharia - Sdo Paulo / SP
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SP150

Fonte: Palestra “Acessibilidade ao Porto de Santos”

ECOVIAS - Seminario Acessibilidade ao Porto de Santos realizado no dia 26/08/2010 - Instituto de
Engenharia - Sao Paulo / SP
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Figura 5.3.5.1-13 Solucao Proposta para acessibilidade ao porto de Santos

SOLUCAQ PROPOSTA: Utilizacao da Rodovia SP-148 para composicao do Binario
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Fonte: Palestra “Acessibilidade ao Porto de Santos”
v' ECOVIAS

No "Semindrio Acessibilidade ao Porto de Santos”, realizado pela ECOVIAS no dia
26/08/2010, no Instituto de Engenharia - Sao Paulo / SP, foram apresentados os projetos
abaixo ilustrados:

Figura 5.3.5.1-14 Sistema Binario proposto para a Via Anchieta entre Cubatao e
Santos

Fonte: Palestra “Acessibilidade ao Porto de Santos”
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Figura 5.3.5.1-15 Detalhe de obras necessarias para viabilizacdo do Sistema
Binario

'\'\ fi J
9 A X y
Barnabeé \\\ ~

Sy Canal do Porto
b S de Santos

Fonte: Palestr “Acessibilidade aoPorto de Santos”

Figura 5.3.5.1-16 Identificacao da Ponte proposta interligando as duas margens do
Canal do Porto de Santos

Fonte: Palestra “Acessibilidade ao Porto de Santos”
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Além destas propostas, ja haviam sido previstas, no contrato de concessdo da Ecovias, as
seguintes intervengdes neste sistema viario para o triénio 2011-2013:

v Implantagao de faixa adicional (52faixa) na pista norte da SP160 - Rodovia dos
Imigrantes entre o km 40 e o km 26, trecho de planalto;

v' Implantacdo do dispositivo de intersecdo em desnivel com a BR101 - Rodovia Rio-
Santos.

Quanto a ligacdo entre Santos e Guaruja, conforme noticia veiculada no periddico impresso
A Tribuna, de 13/06/2011, o Governo do Estado de Sao Paulo praticamente descartou o
projeto apresentado pelo ex-governador José Serra (PSDB), em marco do ano passado, de
construir uma ponte entre Santos e Guaruja. A Dersa ja finalizou um projeto que propora a
ligagdo dos municipios por meio de um tunel pré-moldado, que possibilitara o trafego de
pedestres, bicicletas, carros e caminhoes.

Conforme informag0es apuradas por A Tribuna, a construgcdo desse tunel utilizard a mesma
tecnologia de um empreendimento que esta sendo feito no Estreito de Bdésforo, na Turquia.
O projeto inicial da construcao da ponte foi descartado em virtude da inviabilidade técnica
quanto a altura (que deveria ser de, no minimo, 90 metros), que poderia impedir o trafego
de navios no Porto. Além disso, a rampa teria inclinagdo de 5%, o que exigiria pelo menos
dois quilometros de viadutos de acesso dos dois lados.

e MODO FERROVIARIO

Em relacdo aos corredores ferroviarios, a situacdo é similar. Os eixos troncais encontram-se
concedidos a iniciativa privada, o que garante a sua conservacdo por contrato. Parte destes
eixos encontra-se com capacidade ociosa, ou seja, ainda ha muito espago para
movimentacdo de mais cargas.

ApOs o inicio das concessdes algumas modificaces ocorreram com esta malha ferroviaria,
no que diz respeito a composicdo acionaria de suas empresas concessionarias. Em 2002 foi
criado o grupo Brasil Ferrovias S.A. como resultado da unido da concessionaria Ferronorte
(Ferrovia Norte Brasil S.A.) com as concessionarias da Malhas Oeste da antiga Rede
Ferroviaria Federal, a Novoeste - Ferrovia Novoeste S.A, e da malha da antiga Fepasa, a
Ferroban - Ferrovias Bandeirantes S.A..

Em 2005 foi feita uma cisdo na empresa. O corredor de bitola larga (1,60m) da Ferronorte e
parte da Ferroban (trechos oriundos da antiga Companhia Paulista de Estradas de Ferro e
Araraquarense) continuaram sob a denominacdao Brasil Ferrovias. O corredor de bitola
métrica, remanescente da Novoeste (antiga Estrada de Ferro Noroeste do Brasil) e de partes
da Ferroban (trechos oriundos em sua maioria das antigas ferrovias Sorocabana e Mogiana,
trecho de Mairinque a Bauru), passou a ser denominado Novoeste Brasil.

Em maio de 2006, a Brasil Ferrovias e a Novoeste Brasil foram fundidas a América Latina
Logistica (ALL). A compra, das duas empresas fundidas, foi feita por meio do processo de
troca de acgdes entre seus controladores das empresas e os da ALL.
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Fonte: PDDT 2000-2020

Conforme consta do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (2006) do Porto de Santos,
elaborado pela CODESP e disponibilizado na Internet, os acessos ao porto de Santos pelo
sistema ferrovidrio sdo divididos em cinco corredores, conforme figura 5.3.5.1-18
apresentada a seguir.

Nesta figura é possivel verificar os eixos ferrovidrios avancando em direcdo aos demais
estados que compdem a hinterlandia do porto de Santos. O Quadro 5.3.5-9 apresenta
algumas informacdes sobre estes corredores.
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Figura 5.3.5.1-18 Corredores de acesso Ferroviario ao Porto de Santos.
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Quadro 5.3.5.1-9 Corredores ferroviarios
Empresa Movimentagao . Regiao
Corredor Concessionaria (2006) Bitola atendida Produtos
Vale do
Ribeira N
19 Vale do Minas Contéineres,
Paraiba / MRS Logistica S.A. 1.500.000 t Larga Gerais Carga Geral e
Santos ) Minério.
Rio de
Janeiro
L Grao e
Goias N
Contellneres.
Minas Grdo, Alcool e
29 Brasilia- Ferrovia Centro Gerais Café.
Goiania / N 900.000 t Estreita | Triangulo | Contéineres e
Atlantica S. A. .2 o
Santos Mineiro fertlllzaptes
Acucar, Alcool
Sdo Paulo e
Contéineres.
Mato
Grosso e Graos e carne
(o]
3¢ Mato América Latina Mato frigorificada.
Grosso - Logistica — ALL Larga | GTOSSOdo
Mato Grosso 9 . 6.000.000 t rg sul
(Malha Paulista e Mista — -
do Sul / Malha Norte) Goias ] Soja
Santos Alcool, Acucar
Sdo Paulo e
Contéineres.
40 Bolivia - Ameérica Latina Mato Gras e
P Grosso do e
Mato Grosso Logistica — ALL . Minério
420.000 t Estreita Sul
do Sul / (Malha Oeste e Alcool
Santos Malha Paulista) Sdo Paulo .
Acucar
50 América Latina
Presidente Logistica - ALL ) Estreita } }
Epitacio / (Malha Sul)
Santos

Fonte: CODESP - PDZ

O sistema ferroviario enfrenta condicGes analogas ao observado para o sistema rodoviario
no que ser refere a transposicao da RMSP.

As ferrovias que chegam a Sao Paulo se conectam utilizando a malha de transporte de
passageiros (trem metropolitano). O trafego mutuo de comboios de carga e trens de
passageiros é incompativel, dadas as diferentes caracteristicas operacionais dos dois tipos

de transporte.

Os trens de passageiros sao pequenos, leves, velozes e com alta freqliéncia; os de carga séo
grandes, pesados, lentos e com baixa freqliéncia. O intervalo entre dois trens de passageiros
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pode nao ser suficiente para abrigar um trem de carga, o que impediria a operagao eficiente
de trens de carga durante o dia.

Dessa forma, a solugdo indicada é a construcdo de um anel ferrovario, Ferroanel,
contornando a RMSP, de forma a permitir a livre circulacdo dos trens de carga e de
passageiros em malhas distintas

Figura 5.3.5.1-19 Ferroanel de Sao Paulo

LEGENDA
@D Ferrovias Existentes
Q@IXIID Ferroanel

Fonte: PDDT 2000-2020

O Tramo Sul do Ferroanel estd sendo projetado para ser, em grande parte, construido na
mesma diretriz do Trecho Sul do Rodoanel. A proposta que esta em estudo atualmente € a
que interliga a linha da MRS em Vila Califérnia (no municipio de Ribeirdo Pires) a linha da
ALL no Municipio de S3do Paulo. O prolongamento até a linha de bitola mista da ALL, em
Embu-Guagu constitui uma alternativa que podera se concretizar no futuro.

Cabe destacar que o projeto de implantacdo do Ferroanel Sul proporcionard mais uma
alternativa de acesso a Baixada Santista, pois os comboios provenientes do Vale do Paraiba,
por exemplo, além da descida da Serra pela cremalheira (MRS), poderdo chegar a Santos
utilizando-se do Tramo Sul do Ferroanel e da linha de livre aderéncia da ALL, que apresenta
grande capacidade ociosa atualmente (figura 5.3.5.1-20).
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Figura 5.3.5.1-20 Alternativa futura de acesso a Santos utilizando o Ferroanel.

=— MRS
== Brasil Ferrovias
= Livre Aderéncia
= Cremalheira
=== Ferroanel

Rota Atual

Rota Alternativa

Fonte: PDDT 2000-2020

As composicoes ferroviarias chegam ao Porto de Santos operacionalizadas pelas empresas
mencionadas no quadro 5.3.5-9. Porém, as vias ferrovidrias que acessam diretamente o
Porto de Santos, interligando as malhas localizadas no interior de Sao Paulo e nos estados
adjacentes, sdo: a via em bitola larga, sob concessdo da MRS Logistica, que realiza a
travessia da Serra do Mar por meio do sistema cremalheira; e a via em bitola mista, sob
concessao da América Latina Logistica - ALL - Malha Paulista, que alcanca Santos por
Mairinque, por uma linha de livre aderéncia.

O primeiro acesso, oriundo da extinta "The S&o Paulo Railway", construido em 1867,
posteriormente Estrada de Ferro Santos a Jundiai (1947-1975) e sua sucessora, Rede
Ferroviaria Federal (1975-1996), é operado hoje pela MRS Logistica. Atinge a Baixada
Santista proveniente de Sao Paulo e do ABC Paulista.

A malha ferrovidaria da MRS abrange a mais desenvolvida regidao do pais interligando as
cidades de Belo Horizonte, Sdo Paulo e Rio de Janeiro, fazendo interface com a Ferrovia
Centro-Atlantica (FCA), com a Estrada de Ferro Vitéria-Minas (EFVM) e com a ALL (trecho da
antiga Ferroban), sendo opcdo de transporte intermodal para outras regides do pais. Com
cerca de 1.500 km, é formada por linhas de bitola larga. Além de interligar as trés capitais,
a MRS chega aos portos de Santos, Itaguai (Sepetiba) e Rio de Janeiro, o que a torna
elemento chave na logistica de comércio exterior do pais.

As principais cargas transportadas pela MRS sdo minério de ferro e produtos siderurgicos
(inclusive para a USIMINAS, antiga COSIPA), carvao/coque, cimento, soja, farelo de soja,
fosfato, gusa/sucata, bauxita, contéineres, calcario, enxofre, areia e acUcar. Segundo
avaliagdo da propria MRS, além de uma forte tendéncia de crescimento do transporte de
cimento, carvdo, minério de ferro e produtos siderurgicos, existe ainda um grande mercado
potencial para novos fluxos de mercadorias conteinerizadas, graos, fertilizantes, produtos
quimicos, veiculos e componentes automotivos.
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O sistema cremalheira da MRS Logistica tem atualmente capacidade de cerca de 12 milhdes
de toneladas por ano. A MRS anunciou, em 2005, um projeto de construgdao de uma esteira
rolante, paralela ao sistema cremalheira, no trecho de transposicdo da Serra do Mar,
denominado Transportador de Correia de Longa Distancia — TCLD.

O projeto tem como objetivo transferir o transporte do minério de ferro, com origem em
Minas Gerais e destino a USIMINAS (antiga COSIPA), em Cubatdo, do sistema cremalheira
para a correia transportadora. A MRS estima que essa mudanca permitira aumentar a
capacidade de transporte nesse trecho para 18 milhdes de toneladas anuais.

A MRS Logistica S.A. apresentou, em marco 2006, para debates publicos e obtencdo de
licenca ambiental, a proposta para implantacdo do TCLD. O Conselho Estadual de Meio
Ambiente aprovou em maio de 2007 a viabilidade ambiental da construgdo da correia
transportadora da Serra do Mar. Pelos planos da MRS, as obras devem comecar logo que a
CETESB emita a licenga de instalagdo (LI). A obra estd orcada em cerca de R$ 120 milhdes,
e tem prazo de 18 meses para ser finalizada. Destaca-se que a implantacdo da esteira nao
interferird no atual transporte ferroviario existente.

O quadro 5.3.5.1-10 apresenta as principais caracteristicas da MRS Logistica. Sua rede pode
ser identificada na figura 5.3.5.1-21.
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Quadro 5.3.5.1-10 Caracteristicas da Rede MRS Logistica

Minas Gerais
; - Rio de Janeiro
lirea de At
rea de Atuacdo S50 Paulo
Bitola 1,60 m 1.632 km
Extensdo das Linhas 1,00/1,60 m 42 km
Total 1.674 km

Pontos de Intercambio com Ferrovias
Bardo de Angra - RJ
Barbara - RJ

Eng.® Lafaiete Bandeira - MG
Barreiro - MG

WMiguel Burnier - MG
[Trés Rios - RJ
EFVIV Curo Branco - MG
Hundiai-SP

Lapa - SP

Perequé - SP

Kim 64

Uaperi

Pontos de Interconexéo com Portos

FCA

IBLLIMP — América Latina Logistica Malha
Faulista S A

SUPERVIA

Rio de Janeiro - RJ
Sepetiba - RJ
Santos - SP

Figura 5.3.5.1-21 Malha ferroviaria da MRS Logistica

r\ MRS LOGISTICA S.A.
ANTT

SP

LEGENDA

I MRS LOGISTICA SA.
— * Qutras Concesstas.
— CPTM

Fonte: ANTT

O segundo acesso entre o planalto e o litoral originou-se da extinta Estrada de Ferro
Sorocabana (1927-1971) e sua sucessora, FEPASA (1971-1998), sendo atualmente operado
pela concessionaria América Latina Logistica - ALL. Este trecho é proveniente do Municipio
de Mairinque, na regido de Sorocaba, e chega a Santos pelo bairro do José Menino (sudoeste
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da area insular). A linha cruza em nivel praticamente toda a cidade de Santos de oeste a
leste, até atingir a regido portuaria no bairro do Macuco.

A linha Santos-Juquia, juntamente com a Santos-Mairinque e outras ferrovias que
compunham a FEPASA foram concedidas a iniciativa privada em 1998. Atualmente este
trecho é administrado pela América Latina Logistica (ALL) — Malha Paulista.

A via ferroviaria por Mairinque tem capacidade de cerca de 30 milhdes de toneladas por ano.
O trecho de transposicdo da Serra do Mar encontra-se duplicado, mas os trechos posteriores
e anteriores sdao em via simples.

O quadro 5.3.5.1-11 apresenta as principais caracteristicas do trecho ferroviario da ALL -
Malha Paulista. Sua rede pode ser identificada na figura 5.3.5.1-22.

Quadro 5.3.5.1-11 Caracteristicas do trecho ferroviario ALL - Malha Paulista

=30 Paulo

Minas Gerais

Bitala 1,00 m 243 km
1.60 m|1.463 km

Extensdo das Linhas 1,00 m ¢ 1.60

m 283 km

Total 1.989 km

Pontos de Intercdmbio com Ferrovias

Boa Vista Mova - SP

Feplan / Paulinia - SP

Area de Atuacéo

Ferrovia Centro-Atlantica 5.4

undiai - SP
IMRS Logistica S A Lapa - SP

Perequé - SP
ALLIMO — Ameérica Latina Logistica ﬁ'“.”f”'“” =P
[Walha Oeste S A Mairinque - SP

Bauru - SP

ALLIMN — América Latina Logistica Malha
Morte 5.4 IMarco Inicial - SP

Pontos de Interconexao com Portos

Santos-SP
Pederneiras - 3P
Panorama - SP

Fonte: ANTT
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Figura 5.3.5.1-22 Trecho Ferroviario da ALL — Malha Paulista

F FERROVIA ALL - MALHA PAULISTA 5.A
%
ANTT \

I ALL - Malha Paulists
g Femobar |
— Quiras ConcEssiEs

— CPTM

Fonte: ANTT

As principais diferencas entre as duas vias de transposicao da Serra do Mar sdo as
capacidades de transporte e as bitolas permitidas.

O sistema cremalheira possibilita a passagem somente de composicdes com bitola larga e
tem menor capacidade de carga, tanto por limites fisicos do trecho de transposicao da Serra,
quanto pela necessidade de travessia da RMSP, para os trens com origem no interior do
estado de Sao Paulo.

A via de acesso ao porto de Santos por Mairinque, além de maior capacidade de transporte,
permite a passagem de trens com as duas bitolas.

A figura a seguir identifica a vias férreas que acessam a Baixada Santista e as atuais
relacbes demanda/capacidade de cada trecho.
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Figura 5.3.5.1-23 Relacdo Demanda/Capacidade das ferrovias de acesso a baixada
santista

Paranapiacaba

il Evangelista de Souza

Demandal/Capacidade BV . puplic

= 020,50 e
m— 0,50 30,75

0,752 0,80

0,902 1,00

> 1,00

Fonte: Palestra “Acessibilidade ao Porto de Santos: Plano de Expansdo do porto para 180 MM ton.”
José Roberto Correa Serra - Diretor do Presidente do SEP - Secretaria Especial de Portos

Seminario Acessibilidade ao Porto de Santos realizado no dia 26/08/2010 - Instituto de Engenharia -
Sao Paulo / SP

O trecho da ALL no planalto, entre Eng. Acrisio e Evangelista de Souza, encontra-se
praticamente saturado. O trecho de descida da Serra da MRS pela cremalheira caminha para
a saturagdo, apresentando severas restricoes.

A taxa de crescimento da movimentacao do Porto de Santos, no periodo entre 1994 e 2007,
foi de 8% ao ano, sendo que, entre 2001 e 2004, essa taxa atingiu 12% anuais. Supondo-se
gue até 2014 mantenha a mesma taxa de crescimento observada no inicio dos anos 2000, a
sua movimentacdo, em 2015, seria de quase 150 milhdes de toneladas anuais.

O aumento da participacdo do transporte ferroviario em Santos é importante para que as
quantidades movimentadas pelo Porto continuem crescendo em longo prazo.

Entretanto no transporte para o porto de Santos o modal reflete a posicdo secundaria que
tem na matriz de transportes brasileira, o que resultou ao longo do tempo na desativagao de
muitos ramais e perda de importancia para o modal roviario.
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O transporte ferroviario apresenta algumas vantagens sobre o transporte rodoviario, que se
refletem sobre os custos do transporte, como por exemplo:

v’ utiliza menor area para a mesma quantidade de carga transportada, uma vez que, os
trens ocupam menos espaco do que os caminhdes, tanto nas vias comuns quanto nos
terminais de embarque e desembarque;

v/ permite aumentar a produtividade das operagdes dos terminais;
v movimenta uma quantidade maior de carga na mesma area de cais.
A figura 5.3.5.1-24 apresentada a seguir ilustra estas caracteristicas.
Figura 5.3.5.1-24 Comparativo de espaco ocupado para transporte de carga pelos
modais: hidroviario, ferroviario e rodoviario.

| CAPACIDADE DE CARGA: Unidades Equivalentes de Capacidade de Carga

MODAIS HIDRO FERRO RODO

1 Comboio 2,9 Comboios Hopper | 172 Carretas de 35 t

(86 vagoes de 70 t) Bi-trem Graneleiras
(4 chatas e empurrador)

Capacidade
de Carga .
6.000 t
Comprimento
omp 150 m 1,7 km 2,81k
Total (26 km em movimento)

Forde: DH, TCL

Fonte: CODESP-PDZ - Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Santos

Como se pode observar na figura anterior, relativamente ao espago ocupado, um trem
ocupa 1,7 km de extensdo para transportar 6.000 t de carga, enquanto o transporte desta
mesma carga por caminhdes exigiria 3,5 km de extensdo, quando estacionados, ou 26 km
de extensao, quando em movimento.

Entretanto, a recuperacdo deste sistema ndo é tarefa simples, uma vez que a recuperacao
de ramais para aumentar sua area de cobertura exige altos investimentos privados, com
retorno em longo prazo, o que faz exigir também complexos estudos de logistica visando a
construgdo de terminais que permitam a integragdo com outros modais de transporte.

Dentre as intervengOes previstas para melhoria da oferta de transporte ferroviario em
direcdo a Baixada Santista e Porto de Santos estdo:

v Duplicacdo das linhas férreas no trecho compreendido entre Eng® Acrisio e Evangelista
de Souza (ALL);
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v' Implantacdo do Ferroanel, para equalizacao do fluxo de carga;

v Construcdo de via férrea dedicada ao transporte de carga, eliminando por completo a
convivéncia de cargas com a linha de passageiros da CPTM (Companhia Paulista de
Trens Metropolitanos;

v Duplicagao da cremalheira;

v Incentivo a implantacdo de esteira transportadora para alivio ao sistema de
cremalheira;

v Reativagdo do patio intermediario na Ilha do Barnabé;
v Duplicacdo do Trecho Perequé/Valongo; entre outras agdes operacionais.

A Duplicacéo do Trecho entre o Patio de Manobras de Perequé, em Cubatdo, e o Patio de
Manobras do Valongo, em Santos encontra-se em andamento por meio de investimentos
realizados pela ALL através da reativacao da segunda via férrea.

O novo ramal férreo, com cerca de 16km de extensdo, sera uma nova alternativa de acesso
da ALL ao Porto de Santos. Os custos decorrentes da obra serdo abatidos do pagamento da
ALL pelo uso das vias concedidas a MRS. Por ser construida em area da MRS, a via sera
repassada a esta concessionaria apos sua implantagao.

A figura 5.3.5.1-25 ilustra os acessos ferroviarios as margens esquerda e direita do Porto de
Santos. Destaca-se também o canal portuario desde a Barra até o Terminal Privativo em
Cubatao.
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Figura 5.3.5.1-25 Acessos ferroviarios ao Porto de Santos
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Fonte: EIA/BTP 2008

e MODO DUTOVIARIO

O primeiro oleoduto do pais foi instalado em S&o Paulo, em outubro de 1951, quando ainda
ndao havia a Petrobrads. Foi o oleoduto Santos - S&o Paulo, que tinha a finalidade de
transportar do porto de Santos, os derivados de petroleo importados, até o centro
consumidor de Sao Paulo.

Os dutos se caracterizam como um meio de transporte de combustiveis. Estes tubos que
medem de 6 a 10 polegadas, estdao enterrados cerca de 1 metro abaixo do solo. Os
combustiveis sdo os derivados de petrdleo: gasolina, diesel, 6leo combustivel e querosene.
Ha também o alcool e o gas natural.

O Estado de Sdo Paulo é a sede da maior e mais importante rede de dutos do Pais, com
cerca de 2.780 quildmetros de extensdo (figura 5.3.5.1-26)

O Brasil ainda ndo é auto suficiente na producdo de petrdleo e a circulagdo de seus
subprodutos se da primeiramente pelo transporte maritimo, via cabotagem pela costa
brasileira e pela importacdo, por meio de longos percursos em navios petroleiros.

O Estado de Sao Paulo ndo é um grande produtor de petrdleo. Mas, verifica-se que dentre as
11 refinarias no Brasil, S3o Paulo possui quatro. Os dutos promovem a ligacao entre porto
maritimo, refinarias, terminais de distribuicdo e estacdo de bombeamento.

Dentre os maiores investimentos da Petrobras em dutos estd o Poliduto Sdo Paulo - Brasilia.
O trajeto deste poliduto que vai da refinaria de Paulinia até Brasilia, em uma extensdo de
1.000 quildmetros, permite substituir o equivalente a circulacdo de 300 caminhdes
tanque/dia nas estradas. Apesar de sua denominacdo, trata-se de um unico duto, pelo qual
podem ser transportados diferentes combustiveis.
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Em Ribeirdo Preto esta localizada a base de distribuicdo do estado de Sao Paulo, sendo que
os caminhdes tanque que atendem ao oeste do Estado e parte da regido centro - oeste. Ao
invés de irem até a refinaria de Paulinia para efetuar o carregamento, vao a Ribeirdo Preto,
percorrendo 400 km a menos por viagem.

Para complementar a configuracdo dos dutos no Estado de S&o Paulo é importante salientar
o Gasoduto Bolivia — Brasil, cuja extensao total € mais de 3.000 km. No Estado de Sao
Paulo, o gasoduto, com extensdo de 528 quildmetros, atravessa 86 municipios. Esta dutovia
traz o gas natural boliviano para ser distribuido por varios estados brasileiros.

Na figura 5.3.5.1.-26 apresentada a seguir mostra-se a macro rede de dutos do estado de
Sao Paulo.
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Figura 5.3.5.1-26 Rede dutoviaria regional

LDisinboiis

Rede Dutoviaria |

OLEODUTOS: 1.270 KM
GASODUTOS: 1.510 KM

Fonte: PDDT 2000-2020

A figura 5.3.5.1.-27 apresenta croqui esquematico com o sistema de acesso dutoviario do
litoral paulista.

Figura 5.3.5.1-27 Sistema dutoviario do Litoral Paulista

Fonte: CODESP - PDZ
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Nesses dutos podem ser transportados normalmente os seguintes Produtos: Gasolina, GLP,
Nafta Petroquimica, Oleo Diesel, Oleo Combustivel.

Os servigos de transporte sdao sempre formalizados por meio de Contrato de Transporte
firmado entre a TRANSPETRO e os Carregadores. Outros Produtos que nao estejam sob a
regulamentacdo da ANP (Agéncia Nacional de Petrdleo) ou mesmo que ndo atendam as
especificacoes citadas poderdao também ser transportados, desde que as condicées e os
critérios operacionais do transporte sejam previamente ajustados entre a TRANSPETRO e os
Carregadores.

e MODO HIDROVIARIO

Ha ainda um outro modo de transporte ainda pouco utilizado em nosso pais que se encontra
muito bem instalado no estado de Sao Paulo e em seus estados vizinhos, Mato Grosso do
Sul e Parana: a hidrovia. Trata-se da Hidrovia Parana-Tieté (figura 5.3.5.1-28), que é uma
via de navegacao situada entre as regides sul, sudeste e centro-oeste do Brasil, que permite
a navegacgao e consequentemente o transporte de cargas e de passageiros ao longo dos rios
Parand e Tieté. Um sistema de eclusas viabiliza a passagem pelos desniveis das muitas
represas existentes nos dois rios.

E uma via muito importante para o escoamento da producdo agricola dos Estados do Mato
Grosso, Mato Grosso do Sul, Goids e parte de Rondénia, Tocantins e Minas Gerais. Possui 12
terminais portuarios, distribuidos em uma area de 76 milhdes de hectares.

Segundo o projeto, a hidrovia permite a navegabilidade no rio Tieté, desde a cidade paulista
de Conchas, a cerca de 250 km de Santos, até o encontro do Tieté com o Parana, numa
extensdao de 554 km.

Em direcdo a Sao Paulo, o rio Tieté encontra-se integrado ao sistema ferroviario da
concessionaria ALL em Pederneiras, sendo que em Santa Maria da Serra, Anhembi e
Conchas, a intermodalidade é realizada com o sistema rodoviario. Desta forma fica evidente
que a utilizacdo da hidrovia para transporte, com origem ou destino o Porto de Santos,
depende da intermodalidade com rodovias e ferrovias, ja que seu curso ndo chega a Baixada
Santista.
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Figura 5.3.5.1-28 Hidrovia Tieté-Parana
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Fonte: Secretaria dos Transportes/departamento hidroviario

A Hidrovia do rio Parana inicia-se na barragem da Usina Hidrelétrica (UHE) de S&o Simao,
situada no Rio Paranaiba na divisa de Goids e Minas Gerais e na barragem da UHE de Agua
Vermelha, no Rio Grande. Prossegue por esses dois rios que se encontram, dando origem ao
Rio Parana. Pelo rio Parana vai até a foz do rio Sdao José dos Dourados, onde, para
possibilitar o contorno da barragem da UHE de Ilha Solteira, que ndo possui eclusa, adentra
neste rio até encontrar o Canal de Pereira Barreto, por onde toma o sentido de jusante,
retomando o Rio Parana. A hidrovia estende-se até a barragem da UHE de Itaipu, que ndo
dispde de eclusa.

A CODESP até o fim de 2007 era a responsavel pela Administracdo da Hidrovia do Parana -
AHRANA. A partir do inicio de 2008 a AHRANA, com sede em S&o Paulo, passou a ser
vinculada a Companhia Docas do Maranhdo (CODOMAR).

A hidrovia Tieté-Parand movimenta mais de um milhdo de toneladas de grdos/ano, a uma
distancia média de 700 km. Considerando as cargas de pequena distdncia como areia,
cascalho e cana de acgucar, a movimentacdo no rio Tieté aproxima-se de 2 milhdes de
toneladas.

Ha cerca de 30 terminais de carga instalados ao longo da hidrovia, sendo os principais os de
Pederneiras/SP (com capacidade para movimentar 6 milhdes de toneladas/ano de graos),
Anhembi/SP; e Sao Simao/GO.

Em Sdo Simao, os grdaos embarcam pelo rio Paranaiba e chegam a Pederneiras, percorrendo
cerca de 700 km pela hidrovia e prosseguindo por ferrovia. A transposicao modal para
rodovia ocorre em Anhembi e Conchas.
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Para o escoamento das cargas provenientes de Goias, o fator limitante da utilizacdo dessa
hidrovia é a capacidade do trecho do rio Tieté, onde as eclusas e pontes se apresentam com
restrigbes adicionais que requerem até 13 desdobramentos dos comboios.

Essa restricdo se deve as pontes rodoviarias, com vaos de navegacao restritos, e as eclusas,
com camaras de dimensoes reduzidas, fazendo com que a carga chegue a levar nove dias de
viagem neste percurso.

Encontra-se em elaboracdo um convénio entre o governo federal, através do DNIT
(Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes), e o governo do estado de Sao
Paulo, através do DH (Departamento Hidroviario) para a realizacdo de diversas obras na
hidrovia do Tieté objetivando eliminar gargalos através da ampliagdo de vdos de pontes,
melhoria nas eclusas e retificagdo de canais e dragagem, entre outros servigos, incluindo
também a implantagao de alguns terminais ao longo da hidrovia.

O convénio contemplara ainda uma obra muito importante que estendera a navegacdao do rio
Tieté até Artémis, no municipio de Piracicaba. Trata-se da implantagdo de barragem e eclusa
no rio Piracicaba, na localidade conhecida como Santa Maria da Serra. A expansao da
navegacdo até Artémis aumenta em cerca de 15km a navegacgao hidrovidria, criando a
possibilidade de integracdo com a ferrovia de bitola larga da ALL.

A figura a seqguir ilustra a insercao da Hidrovia, e de sua expansdo até Piracicaba (Artémis),
na rede de transportes do estado de Sao Paulo
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Figura 5.3.5.1-29. Insercao da Hidrovia Tieté-Parana na rede de transportes do
estado de Sdao Paulo
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Fonte: Goldemberg, José et al. Bioenergia no Estado de Sdo Paulo - Situacdo Atual, Perspectivas,
Barreiras e Propostas. Sao Paulo, 2008.

5.3.5.2 Area de Influencia Direta do Empreendimento

A Lei 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, de modernizacdo portudria estabeleceu os
conceitos de Porto Organizado, Autoridade Portuaria (Administracdo do Porto), institui o
Conselho de Autoridade Portudria (CAP), a figura do Operador Portudrio e o Orgdo Gestor de
Mao de Obra (OGMO), visando fundamentalmente estimular os arrendamentos, o aumento
da eficiéncia operacional nos portos, a redugdo de custos e, conseqlientemente, a promogao
do porto a condicdo de veiculo logistico moderno voltado a facilitagcao e ao estimulo de fluxos
comerciais crescentes e sustentaveis.

A Lei n° 8.630 supra citada ficou conhecida como Lei dos Portos e determinou a quebra do
monopodlio do setor publico no sistema de portos organizados. A Unido deixou de exercer o
papel de prestador de servicos para atuar como poder concedente, normativo, fiscalizador e
indutor. Leis posteriores vieram a reorganizar o sistema portuario na mesma diregao.

Como resultado dessa nova ordem institucional, o sistema portuario brasileiro ficou assim
organizado:

v’ Portos Publicos ou Portos Organizados, regionalizados e cujas operagbes portuarias sdo
prioritariamente destinadas a empresas privadas, através do arrendamento de areas
delimitadas;

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantagdo do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 1177 -




v Companhias Docas, que concentram as funcbes de Autoridade Portuaria e
Administradora Portuaria, devendo ser repassadas ao ambito estadual ou municipal;

v" Terminais de Uso Privativo, localizados fora dos Portos Organizados e que se dividem
entre Terminais de Uso Exclusivo e Terminais de Uso Misto.

No Porto de Santos, essas transformacgdes foram desenvolvidas com a implementacdo do
projeto Santos 2000, cujo objetivo era colocar em pratica as mudancas requeridas pela Lei,
assim como a reducdao dos custos logisticos, aumento da movimentacdo e melhoria da
qualidade dos servigos.

Na implementacdo desse projeto, foram de grande importdncia o Programa de
Arrendamentos e Parcerias - PROAPS, a reestruturagdo tarifaria da CODESP, bem como a
dispensa de grande parte de seus funcionarios, especialmente aqueles ligados diretamente a
operacdo portudria. A reestruturacdo da Tarifa Portuaria ocorreu em setembro de 1996,
tendo ainda sido elaborado e aprovado o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto
de Santos - PDZPS.

A area total do Porto de Santos é de 7,765 milhdes de m2, 3,666 milhdes pela margem
direita no Municipio de Santos e 4,099 milhdes pela esquerda, incluindo a porgdo localizada
no Municipio de Guaruja (Distrito de Vicente de Carvalho).

O cais publico, incluindo areas arrendadas, tem uma extensdo acostavel de 11.600 m,
compondo 53 bercos de atracacdo. Atualmente, as profundidades estdo entre 6,6m e 13,5m.
O cais de terminais privativos tem uma extensdo acostavel com 1.413 m, compondo 11
bercos de atracacao. As profundidades nestes terminais estdo entre 5,0m e 13,0m.

A CODESP esta realizando, desde fevereiro de 2005, um acompanhamento ambiental de
dragagem inédito no Brasil. A dragagem é necessaria, pois garante a profundidade do canal,
permitindo que os navios trafeguem sem riscos a seguranca da navegacdo, é executada
para manter as profundidades do canal de navegacdo, bacias de evolugdao e bercos de
atracacdo, cuja lamina d'agua estiver sendo progressivamente reduzida, devido ao
assoreamento.

O projeto da dragagem de manutencdo, para o Porto de Santos, tem cotas de: 14m da
Barra até a Torre Grande e, 13m da Torre Grande até a Alemoa. O projeto da dragagem de
aprofundamento para o Porto de Santos tem por finalidade aprofundar o canal existente
visando receber navios com maiores calados. Neste caso as cotas sdao de 17m da Barra até a
Torre Grande e, 16m da Torre Grande até a Alemoa.

Ao longo de 2010 foi realizada a dragagem de aprofundamento do canal de navegacdo para
15 metros. O alargamento deste canal para 220 metros encontra-se em fase de conclusao.
Estas obras permitirdo a vinda de navios de maior porte ao Porto de Santos.

A figura 5.3.5.2-1 apresenta uma foto aérea de parte do Porto de Santos.
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Fonte: CODESP

Os Terminais de Uso Privativo sdo em numero de cinco, a saber: Dow Quimica (produtos
quimicos); Cutrale (suco citrico a granel e farelo citrico); Cargill (soja em grdo, farelo de
soja e acgUcar a granel); Ultrafertil (fertilizantes); e USIMINAS (granéis sélidos e carga
geral).

Desde 2005, quatro municipios da Regido Metropolitana da Baixada Santista (RMBS),
situados as margens do Estuario do Porto de Santos, articulam um pacto denominado Pacto
de Gestao Territorial Integrada. Este pacto visa estabelecer instrumentos permanentes para
eliminar entraves para o desenvolvimento economico e social da Baixada. A figura a seguir,
extraida dos documentos que compdem tal Pacto, ilustra a area diretamente influenciada
pelo Porto de Santos, bem como as areas portuarias e retro-portudrias, além do aeroporto
do Guaruja.
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Figura 5.3.5.2-2 Localizacao das areas portuarias e retro-portuarias do Porto de
Santos
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Fonte: Pacto de Gestdo Territorial Integrada

A armazenagem é atendida por 45 armazéns internos, sendo 34 na margem direita e 11 na
margem esquerda do estuario, e 39 armazéns externos. Esse conjunto perfaz cerca de
500mil m2 de area, com uma capacidade estatica de 416.395 toneladas. Existe, ainda, um
frigorifico com 7.070 m?, e capacidade estatica de 4.000 toneladas. O porto dispde de 33
patios de estocagem, internos e externos, somando 124.049 m?, com capacidade estatica de
99.200 toneladas.

Para contéineres na margem direita o terminal 035, o terminal 037, TECONDI e outras
movimentagdes no cais sdo utilizados quatro patios: um no Sabod6 para 1.000 TEU, outro
junto ao Armazém XXXVI para 800 TEU, um terceiro, ao lado do Moinho Pacifico,
comportando 450 TEU, e o do Terminal de Contéineres (Tecon), na margem esquerda, com
suporte para 6.700 TEU.

As instalacbes de tancagem compreendem: na Ilha do Barnabé, 39 tanques para 149.726
m3, e 131 para 112.484 m?; no Cais do Saboo, 24 para 2.712 m> e 28 para 14.400 m?; no
terminal do Alamoa, 10 tanques totalizam 105.078 m?® e 50 somam 390.780 m°>.
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O porto é provido de malha ferroviaria para transito de vagodes préprios e de ferrovias que o
servem, e conta com locais para armazenagem de carga geral, inclusive contéineres, sélidos
e liquidos a granel.

Encontra-se em obras a implantacao do terminal da BTP (Brasil Terminais Portuarios), para
contéineres e granéis liquidos, e a implantacdo do terminal da Embraport, que sera
multipropdsito. Encontra-se em analise os projetos para expansdao do porto na regido
Barnabé-Bagres, com o projeto BRITES obtendo Licenca Prévia em 05/04/2011.

Em sintese, o Porto dispde de 500.000 m? de armazéns cobertos, 980.000 m? de patios,
585.000 m> de tanques, 55 km de dutos e 200 km de linhas férreas internas, armazéns
especiais para granéis solidos, acgucar, soja, farelos, trigo, fertilizantes e sal e tanques para
produtos quimicos e combustiveis.

a) O SISTEMA DE TRANSPORTE

Em 2005, o Porto movimentou 72 milhdes de toneladas, devido as reformas logisticas feitas
a partir de 2002 em sua regido portuaria. As principais mercadorias movimentadas foram:
acucar, soja em graos, farelos, sucos e citricos, trigo, fertilizantes e 6leo diesel.

O movimento de cargas em 2010 ultrapassou 96 milhdes toneladas, superando em 15,4% a
movimentacdo registrada em 2009 (83,2 milhdes toneladas) e consolidando o crescimento
do movimento no complexo portuario santista. A movimentacdo de sélidos a granel atingiu
um nivel recorde, registrando a marca de 45 milhdes toneladas e crescimento de 17,6% em
relacdo a 2009 (38,3 milhdes t). Foram movimentados 35,2 milhdes t (crescimento de
19,1%) de cargas gerais e os liquidos a granel atingiram a marca de 15,8 milhdes de
toneladas (crescimento de 3%).

Se por um lado ajustes foram e continuam sendo realizados para agilizar o fluxo da carga na
area interna do porto, muito ainda precisa ser feito no sistema de transporte que da acesso
ao terminal.

Atualmente 73% da carga que chega ao Porto de Santos vém pelo modo rodoviario. O
modal ferroviario, mais apropriado para movimentar cargas a granel, representa 21%. Os
outros 6% sao representados pelo transporte dutoviario de produtos quimicos e derivados
de petroéleo.

O modal mais caro e menos competitivo para transportar commodities € o modal rodoviario.
Cabe destacar que os commodities soja e acUcar representam 33% de toda a carga
movimentada pelo porto de Santos. Além de apresentar um frete mais caro, a mercadoria
que viaja pelo modal rodoviario tem custos adicionais de transporte.

Torna-se evidente que ha necessidade de uma mudanca na matriz de transportes do Porto,
certamente com maior equilibrio entre os modais ferro e rodoviario. Para isso, é importante
a realizacdo de um planejamento de intermodalidade por parte da Administragdo portuaria,
visando uma maior eficiéncia do sistema logistico de transporte como um todo.

Neste sentido, destaca-se a idealizacdo do projeto de uma Zona de Apoio Logistico (ZAL), de
grande interesse da Autoridade Portuaria, financiado a fundo perdido pelo governo espanhol.

A ZAL é uma grande area, com pelo menos 600.000 m2, que devera situar-se na regido
continental de Santos, reunindo autoridades intervenientes no processo e servicos de apoio,
promovendo a confluéncia de modais, distribuindo cargas aos terminais, garantindo
facilitagbes para exportadores e importadores, entre outras possibilidades. Os estudos estao
em fase de diagnostico e devem estar concluidos até o segundo semestre de 2011.
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b)  PLANO DE EXPANSAO E ACESSIBILIDADE

No inicio de 2010 a Autoridade Portudria de Santos apresentou os resultados do Plano de
Expansdo do Porto de Santos, estudo financiado pela Secretaria de Portos e pelo Banco
Interamericano de Desenvolvimento. Este Plano caracteriza o cendrio portuario nos trés
proximos qliinqiénios, considerando o momento atual, os principais projetos consolidados e
os factiveis, aliados a estudo de demanda da hinterlandia, abrangendo mercados de origem
e destino, principais parceiros comerciais e PIB médio brasileiro e mundial, entre outras
variaveis.

O Plano de Expansdo do Porto de Santos aponta para uma movimentacdao de cargas em
2024 de 230 milhdes de toneladas. Atualmente, o Porto tem uma capacidade de
atendimento de cerca de 115 milhdes, sendo que em 2010 foram movimentadas 96 milhdes
de toneladas.

A previsdo para 2024 também mostra projetos hoje em andamento atingindo boas marcas
de movimentagdo. Somente no segmento de contéineres, a Embraport apresenta potencial
para chegar a 1,85 milhdo TEU e a BTP a 1,79 milhdo TEU, somados a otimizacdo e
expansdo dos terminais existentes que projetam estimativas de 1,9 milhdo TEU para Santos
Brasil, 1,35 milhdo TEU para Libra Terminais, 900 mil TEU Tecondi e 800 mil TEU para a
area do Sabod.

Com relagcdo ao setor de granéis liquidos, fertilizantes e enxofre, o estudo apresenta um
guadro que requer a aceleracdo dos negdcios visando uma expansdo mais premente. Além
da BTP que atenderd também o setor de granel liquido, hd a implantacdo de novos bercos
para essa carga tanto na Ilha Barnabé como no Terminal da Alemoa e a perspectiva de se
dedicar a drea de Conceicdozinha para granel soélido.

Quanto ao estudo de acessibilidade, foram avaliadas as condicbes necessarias para que as
vias de acesso ao Porto de Santos possam estar dimensionadas ao crescimento previsto
para a movimentagao de carga, com um foco bastante dirigido sobre a hinterlandia primaria.

Uma acdo determinante serd a mudanga da matriz de transporte, principalmente para as
cargas de curta distdncia, privilegiando o modal ferrovidrio, hidroviario (na Baixada
Santista), esteiras transportadoras e dutovias, com o objetivo de desafogar o maximo
possivel o trafego rodoviario.

Embasado nas informacdes produzidas pelo Plano de Expansdo e pelo Estudo de
Acessibilidade, a Autoridade Portuaria iniciou a elaboragdgo de um novo Plano de
Desenvolvimento do Porto.

A figura 5.3.5.2-3 a seguir ilustra as taxas de crescimento da demanda adotadas pelo
estudo, previstas para o horizonte de 2024 para trés cenarios: pessimista, base e otimista:
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Figura 5.3.5.2-3 Taxas de crescimento da demanda do Porto de Santos

PIB /ano  Mundial

Paises

avancados

Em

desenvolvimento

PESSIMISTA

média 07-09 0,50% -0,50% 4,00% 7,50% -0,50%
média 09-14 1,50% 0,50% 4,00% 7,00% 0,50%
meédia 14-19 3,00% 2,00% 5,00% 7,00% 2,00%
média 19-24 3,00% 2,00% 5,00% 7,00% 2,00%

media 07-09
média 09-14 3,00% 1,00% 5,00% B,00% 1,00%
meédia 14-19 3,50% 2,00% 5,00% 8,00% 2,00%

media 19-24

media 07-09

meédia 09-14 3,50% 3,00% 6,50% 9,50% 3,00%
média 14-19 4,50% 3,50% 7,50% 11,00% 3,50%
média 19-24 5,00% 3,50% 7,50% 12,00% 3,50%

Fonte: Palestra “Porto de Santos: Plano de Expansao e Acessibilidade”
Reunidao CONINFRA de 05/05/2010
José Roberto Correia Serra

A figura 5.3.5.2-4 a sequir ilustra o resultado esperado de movimentacdao de cargas em
milhOes de toneladas para os proximos anos, em cada cenario considerado:
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Figura 5.3.5.2-4 Previsao - Movimentacao de Cargas

_H! #aE Movimentagao de Cargas:
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B PESSIMISTA 80,34 91,77 112,60 137,42
B BASE 84,76 107,83 139,59 180,75
@ OTIMISTA 88,96 121,30 168,32 229,73

Fonte: Palestra “Porto de Santos: Plano de Expansao e Acessibilidade”
Reunido CONINFRA de 05/05/2010
José Roberto Correia Serra

O quadro 5.3.5.2-1 a seguir identifica as intervengdes para melhoria da infraestrutura de
transportes na area portudria de Santos e seus respectivos valores de investimentos em
andamento no PAC, o Programa de Aceleracdao do Crescimento do Governo Federal.

Quadro 5.3.5.2-1 Investimentos em Andamento do PAC na Area Portuaria de

Santos

CODESP - PORTO DE SANTOS VALOR (R$ MILHOES)
Av. Perimetral da Margem Direita (17 e 2? Fase) 135
Av. Perimetral da Margem Esquerda (12 Fase) 72
Dragagem de Aprofundamento do Canal 200
Monitoramento Ambiental da Dragagem 19
Derrocagem das Pedras de Teffé e Itapema 30
Fiscalizacdo da Dragagem e Derrocagem 19
Retirada dos destrocos do “Ais Giorgis” 18

TOTAL 493

Fonte: Palestra “Porto de Santos: Plano de Expansao e Acessibilidade”
Reunido CONINFRA de 05/05/2010
José Roberto Correia Serra
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Algumas destas obras foram iniciadas em 2010 e devem impactar positivamente as
atividades no cais santista. Exemplo disso é a dragagem de aprofundamento do canal de
navegacgao para 15 metros e o alargamento para 220 metros, obra que se encontra em fase
de conclusdo. Com a dragagem concluida haverd o aumento de 30% na capacidade
operacional do Porto, tornando-o ainda mais atrativo para novos negoécios. No total serdo
dragados 13,6 milhdes de sedimentos.

Para completar esse processo de eliminacdo das chamadas interferéncias a navegacao e
permitir a entrada de navios de grande porte, estdo previstos pela CODESP o término da
remocdao do remanescente dos restos naufragados do navio Ais Giorgis, dos dutos
subaquaticos entre a Alemoa e a Ilha do Barnabé e a derrocagem das pedras de Teffé e de
Itapema.

O quadro 5.3.5.2-2 a sequir identifica uma série de intervencbes também na area de
transportes e logistica e seus respectivos valores de investimentos programados para o PAC
2, sequéncia do Programa de Aceleracdo do Crescimento do Governo Federal.

Quadro 5.3.5.2-2 Investimentos Programados para o PAC 2 na Area Portuaria de

Santos
Avenida Perimetral da Margem Direita — Trecho Alamoa — Sabod - ( 2011 a 2013) 60
Avenida Perimetral da Margem Esquerda — 2 Fase ( 2011 a 2014} 303
Passagem inferior na regiéio do Valongo {mergulhio) — (2011 a 2014) 300

Avenida Perimetral da Margem Direita — Trecho Bacia do Macuco - Ponta da Praia

{ 2011 a2013) o
Construgao de dois pieres de atracagao e ponte de acesso, no Terminal da Alamoa — 72
(2011 a 2012)

Reforgo do pier de acostagem na Alamoa ( 20112 a 2014} 52
Construcio de 3 pieres de atracagio e respectivas pontes de acesso na llha de 150
Barnabe (2012 a 2014)

Reforgo e ampliagao nos bergos de atracagao da llha de Barnabé (2012 a 2013) 52

Refor¢o de cais para aprofundamento dos bergos entre os Armazéns 12 ao 23, entre 200
outros( 2011 a 2014)

Aprofundamento do canal de acesso externo e interno de 15/15m para 17/16m,
incluindo a derrocagem das pedras de Teffé e Itapema. (2012 a 2014)

193

Construcio do alinhamento do cais de Passageiros (2011 a 2013) 120

TOTAL 1552

Fonte: Palestra “Porto de Santos: Plano de Expansao e Acessibilidade”
Reunido CONINFRA de 05/05/2010
José Roberto Correia Serra

Todos estes investimentos caminham na direcdo de atenderem a demanda futura prevista
para o Porto de Santos.

c) MoDO RODOVIARIO

Além das desvantagens financeiras apontadas devido ao desequilibrio da matriz de
transporte do Porto, esta situacdo tem gerado inimeros outros conflitos no dia a dia da
circulacdo de trafego junto aos terminais portuarios. Com a saturacdo das vias locais
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existentes no Porto de Santos, os congestionamentos decorrentes das atividades de carga e
descarga nos diversos terminais sdo freqlientes, estendendo-se, por vezes, inclusive, pela
Via Anchieta (margem direita) e pela Rodovia COnego Domenico Rangoni (margem
esquerda).

Segundo a Ecovias, empresa concessionaria do sistema Anchieta-Imigrantes, ha formacao
de filas na pista sul da Anchieta no acesso a Alemoa de segunda a sexta-feira das 07h00 as
09h00 e das 17h00 as 19h00. Ha também formacdo de filas na pista leste da SP248/55 no
acesso a rua do Adubo, no Guaruja, de segunda a sexta das 15h00 as 19h00.

Em decorréncia, o tempo de permanéncia dos caminhGes no Porto vem aumentando
consideravelmente, acarretando incremento de custos logisticos das cadeias exportadora e
importadora, dentre os quais se destacam a amortizacdo do veiculo e a remuneragao de
motoristas e ajudantes. As fotos a seguir ilustram a situacdo atual das vias de acesso a
margem direita do Porto.

Foto 5.3.5.2-1 Av. Eng. Augusto Barata Foto 5.3.5.2-2 Av. Eng. Antonio Alves
- Reta da Alamoa Freire - Saboo

Fonte: EIA-BTP 2008

As fotos a seguir ilustram a situacdo atual das vias de acesso a margem esquerda do porto.
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Foto 5.3.5.2-3 Aspecto do trafego na Rod. Conego Domenico Rangoni nas
proximidades do acesso a “Rua do Adubo”

Foto 5.3.5.2-4 Aspecto do trafego na margem direita da Rod. Anchieta na entrada
de Santos

Encontra-se em implantacdo o dispositivo de acesso em desnivel e vias marginais entre o
km 3+500 e km 44500, pistas leste e oeste da SP248/55, na Vila Aurea, municipio de
Guaruja. Esta intervencdo facilitara a circulagdo de trafego para a margem esquerda do
Porto de Santos.

A figura 5.3.5.2-5 é integrante do Pacto de Gestdo Territorial Integrada realizado pelos
municipios de Santos, Sao Vicente, Cubatdo e Guaruja. Este pacto visa estabelecer
instrumentos permanentes para eliminar entraves para o desenvolvimento economico e
social da Baixada Santista. A figura é referente a acessibilidade logistica da regido e destaca
em vermelho uma area que sofre pressdo devido ao trafego de caminhdes e a demanda por
estacionamento.
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Figura 5.3.5.2-5 Acessibilidade Logistica
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Fonte: Pacto de Gestao Territorial Integrada

A acessibilidade na regido fica comprometida na época da colheita da safra de graos. Filas
imensas formam-se nos acessos ao porto de Santos. Em abril de 2006, por exemplo, foi
registrado um congestionamento de cerca de 20 km nas rodovias que se direcionam ao
local.

A situacdo tem sido amenizada com a implantacdo de patios reguladores no municipio de
Cubatdo, onde os veiculos podem esperar a vez de ingressar na zona do cais sem ocupar em
demasia suas vias de acesso. A figura 5.3.5.2-6, também integrante do Pacto de Gestdo
Territorial Integrada, ilustra o plano de acesso logistico aos terminais portudrios com o apoio
dos referidos estacionamentos telematicos em Cubatao.
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Figura 5.3.5.2-6 Acessibilidade Regional
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Fonte: Pacto de Gestao Territorial Integrada

Adquirido sob forma de concessdao pela EcoRodovias, holding que controla a concessionaria
Ecovias dos Imigrantes, em S&o Paulo, a Ecovia, no Parand, e a Ecosul, no Rio Grande do
Sul, o Complexo Intermodal Cubatdo (Cincu), localizado préoximo ao km262 da rodovia
Conego Doménico Rangoni (SP055) possui 442,7 mil mz2.

Sao 3500 vagas de estacionamento para caminhdes. Com a rotatividade dos veiculos,
recebe até 8 mil caminhGes por dia. O objetivo do Ecopatio é melhorar a produtividade das
operacoes portuarias, por meio da triagem e liberagdo dos veiculos com destino ao porto de
Santos. Viabiliza a reducdo do tempo de permanéncia dos navios no cais e,
consequentemente, das despesas com demurrage (multas por atrasos no carregamento e
descarregamento de navios).

As operacbes do EcoPatio sdao monitoradas por um Centro de Controle Operacional
informatizado, com o objetivo de melhorar a logistica existente no local. Ha instalagdes e as
areas de descanso e lazer para dar mais conforto aos caminhoneiros. O EcoPatio, que
funciona 24 horas por dia, durante todos os dias da semana, também conta com um sistema
de rastreamento e seguranca. A Figura 5.3.5.2-7 apresenta a vista aérea das instalacGes do
EcoPatio.
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Figura 5.3.5.2-7 Vista aérea das instalacoes do EcoPatio

Fonte: Ecopatio

Ha outros Patios reguladores credenciados pelo Porto de Santos, entre eles o Rodopark e
Libra. Com a regulamentacdo dos patios de triagem por parte da CODESP, todos os
caminhdes com destino ao Porto terdo que passar por um terminal intermodal, responsavel
pelo controle e liberagdao da carga, considerando sempre a sua capacidade operacional.

e AVENIDA PERIMETRAL DA MARGEM DIREITA

Outro projeto relacionado a acessibilidade da regido portuaria, que tem sido discutido desde
1997, sdo as obras da Avenida Perimetral da margem direita do porto de Santos. Alguns
trechos estdo concluidos e abertos ao trafego. Considerada a obra mais importante do Porto,
a avenida perimetral tem por objetivo:

v' Melhorar a fluidez do trafego de caminhGes que acessam o local, tanto para carga
como para descarga, com redugao dos custos logisticos, através de via de transito
rapido ao longo da area portuaria;

v Atender as necessidades de incremento do trafego de veiculos em fungdo do aumento
do movimento de cargas no porto;

v Separar o trafego rodoviario do ferroviario em direcdo aos terminais portuarios; e
v Definir, mais claramente, a area portuaria e a area urbana.

Do ponto de vista técnico, o projeto da Avenida Perimetral Portuaria foi elaborado
aproveitando o tracado existente na maior parte do percurso, valendo-se de modificacdes
nos locais hoje conflituosos quanto as interfaces com outras estruturas (ferroviaria e viaria),
visando a melhoria do trafego local e regional em direcdo ao Porto de Santos. A figura
5.3.5.2-8 ilustra sua localizacdo na margem direita do Porto de Santos.
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Figura 5.3.5.2-8 Avenida perimetral da Margem Direita do Porto de Santos.

N CURTO PRAZD ACESSO RODOVIARIO

Investimento Total

USS 487 milhdes

-

® Avenida Perimetral

Margem Direita — 12 Fase
Investimento: US$ 75 milhes - PAC1

Passagem Inferior (valongo)
Investimento : US$ 167 milhGes
Tesouro Nacional

Avenida Perimetral
Margem Direita — 22 Fase

Alamoa - Saboé
Investimento: US$ 35 milhdes - PAC2

® Avenida Perimetral

Margem Esquerda — 12 Fase
Investiment:o US$ 40 milhdes - PAC1

® Avenida Perimetral
Margem Esquerda - 22 Fase
Investimento: US$ 170 milhbes - PAC2

Fonte: Palestra “Porto de Santos: Plano de Expansdo e Acessibilidade”
Reunido CONINFRA de 05/05/2010.]José Roberto Correia Serra

Seu inicio localizar-se-a na rotatéria da Alemoa (acesso ao porto a partir da Via Anchieta),
coincidindo, parcialmente, com o tracado existente da Avenida Eng. Augusto Barata (bairro
Alemoa), ruas Antonio Prado (Valongo - centro histérico de Santos) e Xavier da Silveira
(bairro Paquetd) e percorrera novo tracado, nos bairros Vila Nova e Macuco. A intervencdo
terminara na altura do Canal 4, no inicio da Av. Mario Covas Junior.

A Avenida Perimetral Portuaria interligard os acessos viarios aos terminais ao Sistema
Anchieta-Imigrantes, em um percurso de cerca de 13 km, com pistas nos dois fluxos de
transito, entre a regido da Alemoa e a Ponta da Praia. Sua extensao total corresponde a 9,2
km no trecho do empreendimento e 3,8 km na Av. Mario Covas Junior.

Em 2002, foi elaborado, pela empresa Figueiredo Ferraz Consultoria e Engenharia de
Projetos Ltda, o projeto basico inicial para a implantacdo da Avenida Perimetral Portuaria, ao
longo de cerca de 12 km da Alemoa até a Ponta da Praia. Mas face ao custo significativo do
empreendimento previsto (R$ 305 milhdes - base Junho/02), a CODESP, atendendo
recomendacdo do Ministério dos Transportes, readequou o projeto as reais possibilidades do
Governo Federal, reduzindo os custos para cerca de R$ 80 milhdes (base Maio/05).

As obras foram iniciadas ap6s uma série de intervengdes nos corredores principais de acesso
aos terminais, otimizando o sistema viario existente. A primeira etapa concentrou-se na
demolicdo dos antigos armazéns na regido Paqueta-Outeirinhos, proximo aos muros que
dividem as zonas portuaria e urbana da cidade.

O sistema viario recebeu atengdo especial em 2004, dado o aumento do fluxo de veiculos,
determinado pelo crescimento na movimentagao de cargas. As intervengdes foram iniciadas
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em janeiro de 2004 e continuaram em 2005, com reordenamento de trafego, alargamento e
extensdo de vias, remanejamento de linhas férreas, alteragdes nos acessos a terminais.
Foram, eliminados gargalos em quase toda a margem direita, bem como foram suprimidas
interferéncias entre os modais rodo e ferroviario em diversos trechos.

O trecho mais critico de afunilamento de pista localizava-se em frente ao Terminal de
Contéineres da Margem Direita - Tecondi que passou a ter 15 m de largura, contabilizando
um alargamento de 50%. Anteriormente, a pista contava com apenas 10 m de largura,
demarcada pelos préprios limites da area portuaria. A intervengao sé foi possivel com o
remanejamento de linha férrea, antecipadamente realizado pela Portofer - Transporte
Ferroviario S/C Ltda (que administra a malha ferroviaria no porto). O ramal, nesse trecho,
foi deslocado para a area do antigo patio ferroviadrio da CODESP, permitindo a utilizagdo do
leito pelo modal rodoviario, exclusivamente.

Essa foi a primeira intervencdo de grande impacto para atenuar o problema viario no Porto
de Santos, desde a década de 80, quando foi alargado e ordenado o trecho na regido da
Bolsa do Café, o que, no entanto, ndo foi suficiente para resolver o problema de saturacao
das vias de acesso aos terminais.

Por ser uma espécie de via expressa portudria, agilizando o transito de veiculos pesados, a
perimetral causarda impactos positivos inclusive no trénsito da regido central da cidade
Santos, onde atualmente ha grande conflito de trafego entre caminhdes, carros e vagdes
ferroviarios. Algumas regidoes da parte central da cidade ficardo isoladas do trafego de
caminhdes em direcdo ao porto, o que facilitara o fluxo de automoveis.

A via a ser alterada pelo empreendimento “Avenida Perimetral” compreende a denominada
Av. Portuaria, situada entre a intersecdo com o acesso ao Trevo da Alamoa e a Av. Mario
Covas Junior (Av. Perimetral - trecho ja implantado, no Macuco), sendo atualmente formada
pela Avenida Eng. Augusto Barata, Rua Antonio Prado, Rua Xavier da Silveira, Av. Eduardo
Guinle ou alternativas paralelas no trecho de Outeirinhos (onde se localiza a &area
armazenamento de granéis solidos), e via interna ao porto até a Av. Mario Covas Junior,
junto ao Canal 4, com extensao total de 9,2 km.

No Trecho Alemoa-Sabod, onde o territério é ocupado predominantemente por instalacbes
ligadas as atividades do Porto, a via atual mostra-se como o principal acesso as instalagoes
portuarias. Destacam-se, quanto as fragilidades, as condicbes atuais de trafego e de
manutencdo da via, que acabam por acarretar incrementos em ruidos, emissdes
atmosféricas e vibragoes, além dos conflitos com fluxos de veiculos e trens.

Este trecho de 2,1 km, a partir do acesso ao Trevo da Alemoa até a intersecao com a linha
ferroviaria da Portofer no Sabod (usualmente denominado “retdo da Alemoa”) apresenta
alinhamento praticamente reto, pista dupla com canteiro central, com trés faixas por
sentido, pavimento de paralelepipedos em estado razoavel de conservacao.

Ao final do trecho Alemoa-Sabod, a nova Avenida Perimetral serda construida junto a divisa
da antiga Rede Ferroviaria Federal local onde, atualmente, encontra-se o patio ferroviario da
CODESP. Essa via contard com duas pistas de 10 m de largura, além de canteiro central e
calgadas de 1,50 m. Para isso sera necessaria a retirada das linhas férreas existentes ao
longo de cerca de 700 m, além da abertura de caixa para execucdo de base de pavimento, a
partir em sondagens geotécnicas e em pavimento apropriadamente dimensionado.

As fotos a seguir ilustram as caracteristicas atuais deste sistema viario.
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Foto 5.3.5.2-5 SP150 - Via Anchieta: Foto 5.3.5.2-6 Alga de acesso ao Porto
Trecho onde se localiza o acesso ao (Alemoa) a partir da Via Anchieta.
Porto, regiao da Alemoa Duas faixas de rolamento e velocidade
regulamentada de 40km/h

Foto 5.3.5.2-7 Final da alga de acesso Foto 5.3.5.2-8 Rotatoria da Alemoa.
ao Porto. Final do Trecho sob Pavimento em paralelepipedo
concessao da Ecovias.
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Foto 5.3.5.2-9 Av. Eng. Augusto Barata Foto 5.3.5.2-10 Trecho da Av. Eng.
(reta da Alemoa). Augusto Barata junto aos terminais de
carga geral do Saboo.

Foto 5.3.5.2-11 Final do trecho Foto 5.3.5.2-12 Este Cruzamento em
Alemoa-Sabog, junto a divisa da nivel com ramais ferroviarios.
antiga Rede Ferroviaria Federal, atual
patio ferroviario da CODESP.

A partir do final do trecho Alemoa-Sabod até seu outro extremo, o trecho Paqueta-Canal 4,
em extensdo de 7,1 km a via apresentava alinhamento irregular, pista Unica com um ou dois
sentidos de fluxo, largura e numero de faixas irregular (ao menos duas) e pavimento de
paralelepipedos, em estado irregular ou precario de conservacdo. No trecho de Outeirinhos a
antiga via efetivamente se desdobra em um conjunto de vias paralelas que atendem aos
armazéns e instalacbes ali situados (compreendendo as avenidas Candido Gaffrée, Eduardo
Guinle, Guilherme Weinschenk, Silvério de Souza, Oz6rio e Francisco Ribeiro).

No Trecho Sabod-Paquetd, onde se insere o centro historico de Santos, a via atual cruza
varias vias urbanas importantes. Destacam-se, quanto as fragilidades da area, as condicGes
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atuais de trafego, conflitos entre caminhdes e carros, além de manutencdo precaria da via,
que acabam por acarretar incrementos em ruidos, emissGes atmosféricas e vibragées em
areas onde existem receptores, em geral, relacionados as atividades terciarias.

As obras da Avenida Perimetral também sdo consideradas vitais para melhorar os acessos
viarios ao Porto de Santos. A expectativa da CODESP é acelerar as etapas da margem direita
gue se estendem do Sabo6 a Reta da Alemoa e da Bacia do Macuco a Ponta da Praia, além
de consolidar a passagem na regido do Valongo, onde sera implantado o chamado
“mergulhdo” para a passagem de veiculos.

O mergulhdo é a melhor alternativa para segregar o trafego ferroviario do rodoviario
naquele ponto, além de permitir a implantagcdo de uma esplanada prevista no projeto de
revitalizacdo daquela area.

A construcdo de uma passagem subterranea para o trafego de caminhdes, o chamado
'mergulhdo’, no trecho a ser revitalizado, estara a cargo do governo federal, por meio da
CODESP. O complexo Porto Valongo prevé uma base oceanografica da USP (Universidade de
Sao Paulo), novo terminal de cruzeiros maritimos, restaurantes, lojas, escritérios, marina
publica e museu do porto. O projeto complementa o processo de revitalizacdo do Centro
santista, que terda ainda no Valongo o Museu Pelé, a nova sede da Petrobras e o Parque
Tecnoldgico de Santos.

Com prazo de seis meses para serem concluidos, os estudos de viabilidade do programa de
revitalizacdo Porto Valongo Santos comecaram no inicio de 2011. A proposta da prefeitura
de Santos é transformar a regido portuaria, entre os armazéns 1 e 8, em um complexo
turistico, cultural, nadutico e empresarial, integrando-a as areas urbanas situadas no Centro.

As fotos a seguir ilustram as caracteristicas atuais deste sistema viario.
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Foto 5.3.5.2-13 Trecho da Av. Xavier Foto 5.3.5.2-14 Vista Aérea da Av.

da Silveira. Regiao central de Santos. Xavier da Silveira, regiao central de

A esquerda estacdo de trem do Santos. Ramais ferroviarios entre a
Valongo. A direita armazéns avenida e o cais.

integrantes de area de revitalizacao.

Foto 5.3.5.2-15 Trecho da Av. Xavier Foto 5.3.5.2-16 Final do Trecho Saboo6-
da Silveira que se encontra em obras Paqueta. Inicio de viaduto construido
(Avenida Perimetral) recentemente sobre a Rua Gal. Camara

Até pouco tempo o Trecho Paqueta-Canal 4 destacava-se quanto as fragilidades da area. As
condicdes de trafego eram muito ruins e a manutencdo da via era precaria.

Na regido da Bacia do Mercado foi implantado novo ramal de sistema viario para acesso
exclusivo de caminhdes que se dirigem aos terminais de granéis sdlidos, o que demandou a
construgdo de novo viaduto com extensdo aproximada de 500 m. Foram também
implantados novos sub-trechos viarios lindeiros as ruas Manoel Tourinho e Xavier Pinheiro.

As fotos a seguir ilustram as caracteristicas atuais deste sistema viario.
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Foto 5.3.5.2-17 Atual acesso em Foto 5.3.5.2-18 Av. Eduardo Guinle,
desnivel para a Av. Eduardo Guinle, entre os terminais na regiao de
entre os terminais na regiao de Outeirinhos.

Outeirinhos.

Foto 5.3.5.2-19 Regido proxima ao Foto 5.3.5.2-20 Regido proxima ao
término da Av. Eduardo Guinle e Praga Terminal Turistico de Passageiros
Outeirinhos. Presenga de obras de (CONCAIS).

implantacao de viaduto.
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Foto 5.3.5.2-21 Regido proxima a Foto 5.3.5.2-22 Trecho proximo ao
CODESP. Canal 4 - Av. Siqueira Campos

A funcdo da via é servir os diversos terminais e instalagGes portuarias situados na margem
direita, destacando-se os terminais petroquimicos na Alamoa (Petrobras, Petroquimica
Unido, Tequimar, Stolthaven), os terminais de carga geral no Saboé (Deicmar, Termares,
Rodrimar), os terminais de carga geral e agucar em Outeirinhos (regido onde se concentra a
maioria dos antigos armazéns portuarios ainda em operacdo, em que operam COSAN e
Coopersucar, entre outros) e os terminais de carga geral e unidades de movimentacdo e
processamento de trigo no Macuco, além dos terminais situados ao longo da Av. Mario
Covas Junior, na direcdo da Ponta da Praia, destacando-se aqueles de carga geral (Libra) e
Corredor de Exportacao (graos vegetais e derivados).

Além do movimento de caminhdes e veiculos leves relacionados ao Porto, a via também
serve ao movimento urbano de veiculos, tratando-se de logradouro publico (ndo se situando
em area portuaria de acesso restrito).

Outra importante funcdo exercida pela via corresponde a de local de estacionamento de
caminhdes que aguardam vez de entrar em terminal para entrega ou retirada de carga. Esta
funcdo é predominante no trecho denominado “retdo da Alamoa” e nos trechos situados em
Outeirinhos e Macuco.

A via apresenta varias intersecdbes com vias urbanas no trecho entre o Valongo e o Macuco,
destacando-se aquelas com a Rua Christiano Ottoni (Valongo), Avenida Senador Feijo
(Centro), Av. Conselheiro Nébias (Paquetd) e Avenida Conselheiro Rodrigues Alves
(Macuco). A continuidade da via é formada pela Av. Mario Covas JuUnior, que se constitui,
também, em parte da denominada Avenida Perimetral que permite acesso as instalacbes
portuarias. A Av. Mario Covas Junior interliga os bairros Estuario e Ponta da Praia, sendo
neste onde ocorre o embarque e desembarque de veiculos que utilizam os servicos de
“ferry-boat” operados pela DERSA para travessia do canal entre Santos e Guaruja.
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Foto 5.3.5.2-23 Av. Mario Covas Junior Foto 5.3.5.2-24 Av. Mario Covas Junior

e TRAFEGO

O movimento da Via Perimetral é estimado como sendo em média de cerca de 5.000
caminhdes por dia (ambos os sentidos) em seu trecho inicial (Alemoa), declinando, na
medida em que se aproxima do Macuco. Este movimento pode chegar a cerca de 7.000
caminhdes por dia, nos periodos de maior movimento, principalmente de pico de safra de
soja (maio a agosto). Além do movimento de caminhdes, observa-se movimento menor de
veiculos leves, ciclistas e pedestres.

O fluxo de trafego na via esta em geral sujeito a retardamentos consideraveis, devido aos
seguintes fatores:

v Intenso movimento de veiculos pesados, muitos com cinco ou mais €ixos;

v Interferéncia de manobras de caminhGes para entrada e saida em vagas de
estacionamento ao longo da via;

v' Movimentos de conversdo nas intersegces em nivel com outras vias ou de retorno,
bem como entrada ou saida de terminais e instalacGes lindeiras;

v Interferéncias entre a movimentacdo de composicdes ferroviarias e veiculos
automotores.

Outro aspecto peculiar que nao favorece a fluidez e seguranca da via é sua utilizacdo por
uma parcela expressiva de caminhdes antigos, muitos em estado precario, que em geral
fazem deslocamentos de cargas entre instalagGes portuarias e retroportuarias no entorno do
Porto.

Em funcdo dos fatores citados, a ocorréncia de congestionamentos é praticamente diaria -
durante varias horas, principalmente no trecho do “retdo da Alemoa”. Tais
congestionamentos, em geral, tém reflexo no viaduto do Trevo da Alemoa e, por vezes,
mesmo na Via Anchieta (sentido sul).

Em relacdo ao transporte de cargas perigosas, o Porto dispde de Plano de Ajuda Mutua
(PAM) e do Plano de Controle de Emergéncia (PCE) que podem ser acionados caso
necessario. Ressalta-se que a CODESP também possui resolugdes (n® 138/99 e 139/99) que
dispGem sobre a circulacdo de cargas perigosas na area portuaria.
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e MELHORIA DO SISTEMA VIARIO DA MARGEM ESQUERDA

Ha outro projeto da CODESP denominado “Melhoria do Sistema Viario da Margem Esquerda
do Porto de Santos”, no municipio do Guaruja (SP). O empreendimento compreende
melhorias em aproximadamente 2,7 km de extensdo na Av. Santos Dumont, entre as
proximidades da Rua Sao Salvador e a ponte sobre o rio Santo Amaro, bem como em toda a
extensao da Rua Idalino Pinez (Rua do Adubo), entre a Av. Santos Dumont e a SP055
(Rodovia Conego Doménico Rangoni).

A Avenida Perimetral Portuaria, no municipio de Guaruja, coincidente com a Av. Santos
Dumont, € um corredor viario que se desenvolve ao longo da margem esquerda do Porto de
Santos e, em conjunto com a Rua Idalino Pinez, a partir da SP055, é o meio de acesso aos
veiculos transportadores das cargas movimentadas nas atividades de exportacdo e
importacao através do porto.

Com a saturacdo do sistema viario local, em especial o acesso ao Porto a partir da Rua
Idalino Pinez, com cruzamento em nivel no entroncamento com a Av. Santos Dumont, além
da transposicao em nivel da ferrovia, os congestionamentos didrios decorrentes do elevado
fluxo de caminhdes que acessam os terminais e instalagdes portuarias sdo freqientes,
estendendo-se, por vezes, inclusive, pela rodovia Piacaguera-Guaruja. Soma-se a isso o fato
da Av. Santos Dumont ser o principal eixo de ligagdo entre o centro do Guaruja e Vicente de
Carvalho, portanto via de trafego intenso também para automoveis e veiculos de transporte
coletivo, onde ha também ciclovia, amplamente utilizada.

Em decorréncia disso, tanto veiculos de carga como automodveis e Onibus sofrem prejuizos
com os constantes congestionamentos, que acarretam, principalmente, incremento de
custos logisticos do transporte coletivo e individual, bem como das cadeias exportadora e
importadora, dentre os quais se destacam a amortizacdo do veiculo e a remuneragao de
motoristas e ajudantes.

Nesse sentido, a melhoria do sistema viario da margem esquerda do porto de Santos é de
interesse ndo somente da CODESP e arrendatarios, mas também da comunidade do
Guaruja, representada pelos 6rgaos da Prefeitura Municipal envolvidos no processo, como
Secretarias de Planejamento e Gestao, Meio Ambiente, CET e outras, visando a melhoria dos
aspectos socioeconémicos e ambientais desta regido portuaria localizada no Guaruja.

As melhorias na infra-estrutura viaria, que visam melhorar a fluidez do trafego na regido
portudria do Guaruja, estdo previstas segundo projeto basico elaborado no ano de 2006 pela
empresa ENGENPLAN Desenvolvimento de Projetos Ltda, com as seguintes intervencgoes:

Intervencdo na Av. Santos Dumont, constituida de alargamento para seis faixas de
rolamento (trés em cada sentido) e acostamento em ambas as maos de diregdo, rotatdria
proxima ao rio Santo Amaro, além de obras complementares;

Viaduto com trés faixas de rolamento, ligando a Rua Idalino Pinez (Rua do Adubo) a area da
CODESP, passando sobre a Av. Santos Dumont e as vias férreas, com respectivas algas de
acesso e conexoes;

Viaduto com duas faixas de rolamento, ligando a area da CODESP a Av. Santos Dumont
passando sobre as vias férreas;

Intervencdo na Rua Idalino Pinez (Rua do Adubo), constituida de alargamento para quatro
faixas de rolamento (duas em cada sentido) e rotatdria, além de obras complementares.

A figura 5.3.5.2-9 a sequir ilustra as principais intervengoes do projeto:
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Figura 5.3.5.2-9 Margem Esquerda do Porto de Santos: Principais intervencoes
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d) MODO FERROVIARIO

O arco ferroviario do Porto, com cerca de 40 km, que permite a interconexdo entre as
diferentes malhas e os terminais de embarque e desembarque de cargas, encontra-se sob
concessdao da MRS, e o corredor em bitola mista entre Campinas e Santos, é o Unico acesso
ao Porto para a concessionaria ALL. A utilizagdo eficiente desses trechos, sob regime de
compartilhamento entre as concessionarias, depende de realizacdo de acordos operacionais
entre elas.

Além das dificuldades de integracao operacional entre as diferentes concessionarias, existe a
restricdo fisica a integracdo entre malhas. Entre as ferrovias com acesso ao Porto de Santos,
duas possuem bitola larga (ALL, trecho da antiga Ferroban, e a MRS), e as demais possuem
bitola métrica (demais trechos da ALL e FCA - Ferrovia Centro Atlantica). Os trens em bitola
métrica tém acesso a margem esquerda do Porto, no Guaruja, mas o acesso a margem
direita depende de uma linha ferroviaria que atravessa as areas urbanas dos municipios de
Sdo Vicente e de Santos. Essa rota interfere no trénsito urbano e tem baixa capacidade de
transporte.

As malhas de bitola larga sdo mais modernas, de maior capacidade, ao contrario do restante
da malha de bitola métrica mais antiga, de menor capacidade, cuja implantagdo teve inicio
na segunda metade do século 19.

Além das ligagOes ferrovidrias da MRS e da ALL existentes na Baixada Santista, existem
linhas férreas na area de dominio do Porto. Em junho de 2000, a CODESP assinou com o
consorcio de ferrovias que tem acesso ao Porto de Santos um Contrato de Arrendamento
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para Operacdo e Manutengdo das Instalagdes, Equipamentos e Vias Férreas do Porto, pelo
prazo de 25 anos. Esse consércio é hoje denominado Portofer (Sociedade de Propdsito
Especifico - SPE, com controle acionario das ferrovias MRS e ALL).

De acordo com a Portofer, a movimentacdo ferroviaria no porto organizado foi de 20
milhdes, em 2010 e estima que a capacidade ferrovidria do Porto seja de mais de 40
milhdes de toneladas anuais, se superados os entraves a movimentagdo ferroviaria (figura
5.3.5.2-10).

Figura 5.3.5.2-10 Movimentagao Ferroviaria no Porto de Santos
Volume em MilhGes de TUs
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Foto 5.3.5.2-25 Patio do Valongo. Antiga Area da Extinta Rede
Ferroviaria Federal.

No Porto de Santos as cargas chegam a pontos de intercambio localizados no Valongo,
Outeirinhos e Conceicdaozinha, onde passam a ser operadas pela PORTOFER, sendo a
operacao de sua responsabilidade a partir do recebimento dos vagdes até a entrega desses
vagOes aos terminais, fazendo a ligagao entre os terminais e os pontos de intercambio.

O acesso ferroviario possui a seguinte constituigao:

v' Margem esquerda: linha férrea com caracteristica de bitola mista, que vai da regido do
Perequé na cidade de Cubatdo, passando pela ilha Barnabé e chegando a regido de
Vicente de Carvalho no Guaruja.

v' Margem direita: linha férrea com bitola larga, tendo inicio na regido do Perequé em
Cubatdo, chegando ao Porto Santista, em Santos, pela Alamoa indo até a Ponta da
Praia;

v' E outra linha férrea, cujo trajeto constitui-se da regido do Samaritd em Sao Vicente
até Santos, com bitola métrica chegando ao Porto de Santos pela regido do Estuario
com concessao da CPTM a ALL.
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Hoje o transporte por via férrea limita-se quase que exclusivamente a movimentacdao de
soja (graos, farelo, CPP - “citrus pulp pellet) que corresponde a 55% da movimentacao
total, e aglcar correspondendo a 10% de movimentagao.

Um gargalo que pode ser identificado com a ferrovia na area do Porto de Santos é o
cruzamento da linha férrea com o modal rodoviario nas areas onde sdo manipuladas as
cargas. Isso gera grandes transtornos em horarios e periodos de escoamento de safra.

Em relacdo ao sistema ferroviario interno ao Porto de Santos, as diretrizes apresentadas em
seu PDZ - Plano de Desenvolvimento de Zoneamento sao:

v' Segregacdo da malha ferroviaria na margem direita;
v' Analise para expansdo da malha ferroviaria na margem esquerda;

v' Investimento em seguranga, no combate ao roubo de cargas, em especial na margem
esquerda;

v Implementacdo de um patio de manobras para a linha férrea no inicio da regido da
Alamoa (“lixao");

v" Aumento da velocidade comercial dos trens, com a diminuicdo do nimero de patios;

v Nova estrutura operacional dividida em Corredores de Transporte, de bitola larga e
bitola estreita;

v" Negociagdes para viabilizar a implantacdo do 3° trilho e da 22 via férrea entre o
Perequé e o Valongo, na Baixada Santista, com o objetivo de ampliar a capacidade
operacional de acesso, aumentar a velocidade comercial e acabar com os conflitos
existentes com a malha de bitola estreita que corta os municipios de Santos e Sédo
Vicente, para acesso ao Pporto. Esta obra encontra-se em execucgdo pela ALL;

e) MoDO DUTOVIARIO

Existem instalacdes fixas (dutovias) para a realizacdao dos servigos de transporte de granel
liquido ao Porto de Santos. Nesses dutos podem ser transportados gasolina, GLP, nafta
petroquimica, éleo diesel e éleo combustivel.

Os servigos de transporte devem ser sempre formalizados por meio de Contrato de
Transporte firmado entre a TRANSPETRO (empresa de transporte e logistica do sistema
PETROBRAS) e os Carregadores.

Outros produtos que ndo estejam sob a regulamentagdo da ANP (Agéncia Nacional de
Petréleo) ou mesmo que ndo atendam as especificacbes citadas poderdo também ser
transportados, desde que, as condicbes e os critérios operacionais do transporte sejam
previamente ajustados entre a TRANSPETRO e os Carregadores. Dentro do Porto de Santos
as cargas serdo movimentadas no Terminal de Alamoa (Terminal de Granéis Liquidos da
Alemoa - TEGLA) e na Ilha do Barnabé.
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Foto 5.3.5.2-26 A Imagem a Seguir Ilustra a Localizacao do TEGLA Junto ao Porto
de Santos

Fonte: EIA do Terminal Maritimo da Alemoa S.A. Imdveis e Participagdes Terminal de Granéis Liquidos
da Alemoa (TEGLA)
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Figura 5.3.5.2-11 Distribuicao dos Dutos na Regiao

Fonte: EIA do Terminal Maritimo da Alemoa S.A. Imdveis e Participacdes Terminal de Granéis Liquidos
da Alemoa (TEGLA). Em amarelo, distribuicdo de dutos.
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Foto 5.3.5.2-27 Rotatoria da Alemoa: Foto 5.3.5.2-28 Bairro da Alemoa:
cruzamentos de dutos com o sistema cruzamentos de dutos com o sistema
viario viario

Segundo a Associacdo Brasileira de Terminais Liquidos (ABTL), os embarques de combustivel
pelo Porto de Santos, especialmente na Alemoa, ja constituem um gargalo devido a falta de
infra-estrutura do complexo.

A saturacdo da atual infra-estrutura para escoamento da demanda pelo pier da Alemoa, que
conta com quatro bercos de atracacao, comecgou ainda em 2003, sobretudo com o aumento
das exportactes de alcool. Apenas em maio de 2003 o porto movimentou 330.039 toneladas
da commodity. No mesmo periodo de 2004 foram operadas 392.065 toneladas - um
aumento de 18%.

Em 2004 a movimentagcdo pelo Terminal de Granéis Liquidos da Alemoa (Tegla),
administrado pela Codesp, por onde as instalagdes privadas de granéis liquidos escoam a
carga, atingiu a marca de 13,5 milhdes de toneladas - o maximo possivel com a atual
tancagem do Tegla. Como consequéncia, ja houve atrasos de até 12 dias para um navio
atracar. Em condicdes normais, em algumas horas a embarcacao estaria no cais.

A ABTL solicitou em 2005 a Autoridade Portuaria a inclusdo no Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento do Porto de Santos (PDZPS) da construgdao de mais um pier com dois bercos de
atracacdo. O EIA-RIMA do Terminal Maritimo da Alemoa S.A. Imdveis e Participagdes
encontra-se em analise pelo 6rgdo ambiental, esse empreendimento serd composto por um
cais de aproximadamente 1000m de extensdo e trés bergos de atracacdo multiuso
(contéineres, carga geral e graneis liquidos).

Diferentemente das outras instalagbes que se utilizam do Tegla para escoar suas cargas, a
Transpetro trabalha com mais velocidade, bombeando numa vazdao de 2 milhdes de litros
por hora. As empresas ao seu redor bombeiam 200 mil litros por hora.
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5.3.5.3 Area Diretamente Afetada

a) DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO

O TPMD tera como objetivo o recebimento, armazenamento e expedicdo de cargas através
da modalidade "roll-on-roll-off" ou em operacdes de embarque ou desembarque dos navios
efetuadas do modo convencional, com o auxilio de guindaste de cais ou do equipamento de
bordo das embarcacdes.

Estas operacbes ja vém sendo realizadas pela DEICMAR nas suas atuais instalacoes,
implantadas na area arrendada pela CODESP. Atualmente, por ndo haver infra-estrutura de
atracacdo na referida area, a DEICMAR utiliza o Cais do Sabod para o embarque e
desembarque das suas cargas.

Além disso, esta area atualmente operada pela DEICMAR vem se apresentando insuficiente
para atender ao fluxo das cargas que demandam o Terminal, o que requer aumento nas
areas dos patios de estocagem e demais instalagses.

b)  CARACTERIZAGAO VIARIA DE ROTAS DE ACESSOS

O TPMD sera servido pelos acessos terrestres que atendem as instalagdes da Margem Direita
do Complexo Portuario de Santos. As cargas que o demandardo por via terrestre utilizardo
apenas o modal rodoviario. Nao esta prevista a utilizacdo do modo ferroviario.

A Figura 5.3.5.3-1 ilustra as principais vias de acesso a regido de implantagao do
empreendimento, sendo que em destaque é apresentada a Av. Eng. Augusto Barata, via que
sera afetada diretamente por este empreendimento.
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Figura 5.3.5.3-1 Via Diretamente Afetada pelo Futuro Empreendimento
Barnabé

Canal Piacaguera
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As imagens a seguir identificam o trecho da Av. Augusto Barata onde ha o acesso as
instalagdes da DEICMAR (TPD).

Figura 5.3.5.3-2 - Acesso as instalagcoes da DEICMAR

X o ©201MMapt} nkl‘liel

—CITr0 la

- -

4 - o 4 o
Data das imagens:6/6/2009 @ | 2003 | 23°55'32.92"S 46°20'43.56"0 elev 17.pés Altitude.do pontoide visao® 11;
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As fotos a seguir ilustram as condicOes atuais das vias diretamente afetadas pelo futuro
empreendimento.

Foto 5.3.5.3-1 Av. Eng. Augusto Barata. Pista sentido Santos, trecho anterior ao
atual TPD. Via com pista dupla e duas faixas de rolamento por sentido. O
pavimento existente é em paralelepipedos. Ha um pequeno canteiro central
dividindo as pistas.
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Foto 5.3.5.3-2 Av. Eng. Augusto Barata. Pista sentido Santos, trecho anterior ao
atual TPD. A seta indica a divisa com a retroarea do TPD.

Foto 5.3.5.3-3 Av. Eng. Augusto Barata. Pista sentido Santos, trecho anterior ao
atual TPD. A direita acesso as instalacdes da Rodrimar e Tecondi. A placa de
indicacao de acesso a estes terminais encontra-se voltada para o trafego da pista
oposta, sentido Cubatao. Neste trecho a pista sentido Santos apresenta-se
bastante larga.
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Foto 5.3.5.3-4 Av. Eng. Augusto Barata. Pista sentido Santos, trecho anterior ao
atual TPD. A foto ilustra o acesso as instalacoes da Rodrimar e Tecondi.

Foto 5.3.5.3-5 Av. Eng. Augusto Barata. Pista sentido Santos, trecho anterior ao
atual TPD. Em frente tem-se a via de acesso ao TPD. Seguindo a direita trata-se da
continuacao da Av. Eng. Augusto Barata.
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Foto 5.3.5.3-6 Av. Eng. Augusto Barata. Justamente neste trecho de acesso ao TPD,
encerra-se o canteiro central da avenida. Ha total auséncia de sinalizagdo viaria,
seja horizontal como vertical. O trafego de veiculos de carga é bastante pesado,

gerando bastante conflito para alguns movimentos de/para o TDP

Foto 5.3.5.3-7 Av. Eng. Augusto Barata. Pista sentido Santos, trecho posterior ao
atual TPD. A via ndo mais é dividida por canteiro central. Conforma-se entdao em
pista simples com uma faixa de rolamento por sentido e estacionamento praticado
junto ao meio-fio em ambos os lados da via.
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Foto 5.3.5.3-8 Av. Eng. Augusto Barata. Pista sentido Cubatao, trecho anterior ao
atual TPD. A direita tem-se a via de acesso ao TPD. Seguindo a esquerda trata-se
da continuacao da Av. Eng. Augusto Barata.

Foto 5.3.5.3-9 Av. Eng. Augusto Foto 5.3.5.3-10 Av. Eng. Augusto
Barata. Pista sentido Cubatao. Apds a Barata. Pista sentido Cubatao, trecho

via de acesso ao TPD, inicia-se o posterior ao atual TPD. Sinalizagao

trecho em pista dupla da Av. Eng. viaria de indicagdo encontra-se
Augusto Barata, com a presenca de posicionada erroneamente. Ela deveria
canteiro central dividindo as pistas. A estar orientando os veiculos da pista
sinalizacao é insuficiente e bastante sentido Santos.

precaria.
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Foto 5.3.5.3-11 Av. Eng. Augusto Foto 5.3.5.3-12 Av. Eng. Augusto
Barata. Pista sentido Cubatao, trecho Barata. Pista sentido Cubatao, trecho
posterior ao atual TPD. Neste trecho a posterior ao atual TPD. Apods o Rio

via cruza o Rio Saboo. A velocidade Saboo6 encontra-se em implantagdo o
maxima regulamentada para esta via é Brasil Terminal Portuario - BTP.

de 40km/h. A Sinalizagao viaria
também regulamenta que é proibido
parar e estacionar no trecho desta
pista sentido Cubatao. Presencga de
dispositivo de sinalizacao do tipo braco
projetado apenas com placa
advertindo da presenca de semaforo
adiante. Porém tal semaforo ndao
existe. Ou seja, a sinalizacdo esta
equivocada.

c)  CARACTERIZAGAO DA DEMANDA DE TRAFEGO

Foram realizadas contagens de trafego que subsidiaram a realizacdo de uma analise de
capacidade do sistema viario diretamente afetado pelo empreendimento. A fim de obter
volumes totais classificados de trafego na hora de pico, dos principais movimentos de
trafego de/para as futuras portarias de entrada/saida do empreendimento, foi realizada uma
pesquisa de contagem classificatoria de fluxo de trafego no dia 12/05/2011 (quinta-feira).

A Figura 5.3.5.3-4 indica os movimentos de trafego pesquisados. As setas de cor laranja
representam pares de movimentos, que quando somados correspondem ao fluxo da via em
determinadas secoes.
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Figura 5.3.5.3-4 Movimentos de Trafego Pesquisados

futuroTPMD

Data das imagens: 6/6/2009 . 2 | 2003 | 23°55'32:83°S7 46:20142°15'0 elev

As pesquisas foram realizadas ao longo de 12 horas, sendo iniciadas pela manha as 07:00h
e encerradas as 19:00h. O quadro 5.3.5.3-1 a seguir apresenta os volumes de trafego
classificados em automoveis e veiculos comerciais para cada movimento pesquisado, a cada
hora.
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Quadro 5.3.5.3-1 Identificacdao de Hora de Pico e Fluxo de Trafego

Movimento 1 2 3 4 ] b TOTAL
tipo de veiculos | autos |comeciais| autos |comeciais | autos | comeciais| autos | comeciais| aufos |comeciais| autos |comeciais | autos | comeciais

07:00 as 08:00 69 ik 39 9 14 275 18 9 li 8 A 6 236 522
08:00 as 09:00 53 32 53 17 147 29 2 15 12 5 4 5 328 570
09:00 &s 10:00 43 308 45 9 168 266 X 16 18 1 38 4 7 604

[ 10:00as 11:00 52 330 L 14 174 306 12 9 3 8 33 10 328 677 ||
11:00 as 12:00 51 3 2% 11 144 197 6 12 3 3 33 14 263 30
12:00 as 12:00 32 245 38 9 100 2 11 20 4 11 kil 12 216 519
13:00 as 14:00 33 19 39 14 45 21 4 4] 11 4 ] 13 156 508
14:00 & 15:00 49 270 38 15 102 242 13 17 13 10 30 10 245 964
15:00 as 16:00 56 308 30 11 56 iyl 13 4 9 33 6 197 999
16:00 as 17:00 47 U7 3 9 86 261 6 15 5 37 6 204 536

[rmasTel 36 | % | 18 0 LI 6 % [ % 7 w1
18:00 as 19:00 39 253 23 12 116 248 14 13 18 18 32 2 U1 946
TOTAL 960 3163 41 130 1340 3075 146 191 138 120 385 95 2080 6774

Como pode ser observado, foram registrados 9.754 veiculos, sendo 31% automodveis e 69%
comerciais. A hora de maior movimentacdo pela manha foi das 10:00h as 11:00h, com um
total de 1.005 veiculos, sendo 33% automoveis e 67% comerciais. A tarde, a hora de maior
movimentacdo foi entre 17:00h e 18:00h, com um total de 862 veiculos, sendo 28%
automoveis e 72% comerciais.

Os graficos as sequir ilustram a variacdo dos fluxos de veiculos nas vias (pares de
movimentos, tal como identificados na figura 5.3.5.3-8) ao longo das 12 horas pesquisadas.
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Quadro 5.3.5.3-2 Variacao dos Fluxos de Veiculos nas vias
Movimento 1+5 Movimento 3+4
600 500
11 315
500 500 324
338 -..._//\
e 400 EEL 317 @ 200 284//\ Nzos 259 2 ,/\\261
N 276 280 288 7 4 265 N
H 271 s \
< 223 | 257 \ 26 | /\\2‘55,,-—.__ z 28 /\\-._—/
w200 2 300
£ 2
] =
200 200 — —
100 76 65 51 75 52 65 = 100 T 167 | 178 186 1z prey - —
" 36 a4 - “ s o Mt = 130
- — | a2 111 [~ 115 a2
o o 40 69
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 07:00 08:00 08:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00
08:00 0S:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
horas horas
i gutos == comecials e GUEOS s COMECTBIS
Movimento 1+2 Movimento 3+6
600 500
316
301 321
500 500 —
344 A N
317 319 1" . 250
g 400 e 285 g 200 o S j?/ N
H 24 | A 254 256 | 3g3 | 265 s 250 LN 257
2 2
2 24 | 254 s L~ : ~— K27
= 300 T 2 300
£ £
]
2 2 190 | 188 | 27 | 55 165
£ 200 £ 20 ] 131 132 138
108 | 105 | o | a6 & | 5 103 W~ - | B~
100 77 | 70 | 72 70 4 & 100 o 69 L 8 |~
T
0 0
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 07:00 08:00 08:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00
08:00 0S:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
horas horas
s AUEOS e COMECTAIS i gutos ==—=comeciais
Movimento 5+6 Movimento 2+4
600 500
500 500
B 400 B 400
H H
2 2
Y Y
g 300 g 300
2 2
£ 200 £ 200
32
10 15 18 23 20 15 3z 20 18 s 23 na 29 35 32 45 25
100 13 + T T4 100 — g
S — ——— ] T —— -
T —— —
o ss | 53 | s 5 olsz |73 | 68 as 5 —T
75 35 35 35 4 % % 3 46 a3 % % 3 2 ®
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 07:00 08:00 08:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00
08:00 0S:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
horas horas
s AUEOS e COMECTAIS i gutos ==—=comeciais

Nota-se que o fluxo de trafego da Av. Eng. Augusto Barata, via de acesso aos diversos
terminais portuarios da margem direita do Porto de Santos, apresenta um elevado volume
de trafego de veiculos pesados, principalmente carretas transportando contéineres. Este
volume de trafego é cerca de 70% de todo o trafego da referida Avenida.
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Nota-se também que os movimentos de entrada no Porto apresentam fluxo de trafego cerca
de 10% acima do movimento de saida do Porto. Ou seja, cerca de 55% do trafego esta indo
em direcdo aos terminais portuarios e 45% esta saindo deles.

O fluxo de trafego na via de acesso ao TPD caracteriza-se por ser composto por veiculos
com destino ou origem a ele mesmo, ou ainda, aos terminais da Termares ou ao cais do
Sabod.

Os movimentos 2 e 4 somados representam o fluxo de trafego entrando na via de acesso ao
TPD. Os movimentos 5 e 6 somados representam o fluxo de trafego saindo da via de acesso
ao TPD. O fluxo de trafego que entra nesta via apresenta 63% do trafego de automoveis e
37% veiculos pesados. Ja o fluxo de trafego que sai desta via apresenta 71% do trafego de
automoveis e 29% veiculos pesados.

Estes percentuais mais elevados de automadveis circulando em relagdo aos veiculos de carga,
representam o tipo de operacdo realizada pela DEICMAR, ou seja, "RO-RO"”. Grande parte
dos veiculos importados ou exportados adentra no TPD circulando. Outra porcdo adentra em
carretas do tipo “cegonha”.

Os veiculos de exportacdo sdo transportados das fabricas para o TPD, onde sdo agrupados
em lotes. Ndo havendo area disponivel no TPD, os veiculos sao armazenados em patios
proximos a ele, de modo a permitir que sejam rapidamente posicionados para embarque.
Para o embarque, os veiculos sdo conduzidos a denominada Estagédo de Embarque, onde sdo
alinhados e conduzidos para o interior do navio.

Os veiculos de importacdo seguem o mesmo regime operacional, no entanto, no sentido
inverso. Sao descarregados dos navios para a Estacdo de Embarque, inspecionados e
reposicionados para o patio de armazenagem para o processo de importacdo.

A carga geral, por demandar maior complexidade operacional e, por sua caracteristica
alfandegaria, é raramente transportada diretamente ao costado do navio. A maioria, tanto
na exportacdo quanto na importacdo, € armazenada no proprio Terminal de
embarque/desembarque.

Os contéineres possuem uma caracteristica operacional diferente. Na exportagdo, todos sao
entregues ao Terminal e na importacdo, quase que a totalidade é transferida diretamente
para terminais retro-alfandegados e portos-secos.

Para fins de andlise de capacidade de trafego considerou-se que cada veiculo comercial
equivale a 2,0 automoveis.
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Quadro 5.3.5.3-3 Fluxos totais em unidade de carros de passeio (UCP).

Av. Eng. Augusto Barata Av. Eng. Augusto Barata -
VIA :angerio?ao TPD) :pogterio? ao TPD) Via de acesso ao TPD
Movimento 1+5 3+ TOTAL 142 3+6 TOTAL 5+6 2+4 TOTAL

tipo de veiculos uce uce uce uce uce uce uce uce uce
07:00 as 08:00 522 660 1182 556 665 1221 64 93 157
08:00 as 09:00 539 789 1328 604 792 1396 75 137 212
09:00 as 10:00 699 122 1421 122 708 1430 81 118 199
10:00 as 11:00 751 316 1567 L 839 1613 92 92 184
11:00 as 12:00 606 568 1174 645 599 1244 70 18 148
12:00 as 13:00 548 595 1143 518 599 177 81 107 188
13:00 as 14:00 430 565 1055 538 569 1107 69 13 182
14:00 as 15:00 622 633 1255 657 636 1293 83 115 198
15:00 as 16:00 699 599 1298 724 563 1287 72 133 205
16:00 as 17:00 562 624 1186 582 637 1219 10 17 147
17:00 as 18:00 627 795 1422 580 810 1390 106 4 150
18:00 as 19:00 599 652 1251 597 648 1245 90 92 182
TOTAL 7.264 8.013 15.282 7557 8.065 15.622 953 1.199 2152

Nota-se que diferentemente da Av. Eng. Augusto Barata, os horarios de maior fluxo de
trafego na via de aceso ao TPD ocorrem entre 08:00h e 09:00h pela manha e entre 15:00h
e 16:00h pela tarde.

A Figura 5.3.5.3-5 a sequir ilustra o carregamento do sistema viario em analise na hora mais
carregada do dia, ou seja, entre as 10:00h e 11:00h.
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Figura 5.3.5.3-5 Carregamento do Sistema Viario em Analise na hora mais
carregada do dia.

futuroTPMD

Data das imagens: 6/6/2009

d)  GERAGCAO DE VIAGENS

A movimentacdo histérica e as projecdes do porto de Santos e particularmente a
movimentagao do atual Terminal Ro-Ro da Margem Direita da DEICMAR, o TPD, serviram de
base para as projecdes de movimentacdo das cargas. O estudo fornecido pelo empreendedor
considera, além do histérico de movimentagdo, o periodo de transicdo de 2008 a 2010,
profundamente influenciado pela crise econémica internacional que afetou sobremaneira as
exportacbes de veiculos em especial em 2009 e o aquecimento das importagdes como
decorréncia da desvalorizacdo cambial do Dolar Norte Americano face ao Real.

Assim, a movimentagdo histérica de veiculos, as projecbes do Porto de Santos e,
particularmente, a movimentacdao da DEICMAR serviram de base para as projecdes de
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movimentacdo do novo Terminal, mantida a tendéncia de divisdo de mercado de veiculos
como a seguir configurada:

Figura 5.3.5.3-6 Movimentacgao de Veiculos no Porto de Santos

ANO 2009 EM DIANTE

60%

O DEICMAR
B TEV

Para o caso das exportagdes de veiculos em geral, este estudo adota a taxa de crescimento
de 8% ao ano para o periodo 2011 a 2017, de 5% ao ano para o periodo de 2018 a 2026
face 4 exaustdo de capacidade e de 7% ao ano face a entrada de novas unidades de
producdo para o periodo de 2027 a 2030.

Para o caso das importacdes, este estudo adota a taxa de crescimento de 4% ao ano,
partindo de um patamar de 90.000 veiculos projetado para 2011, que se sustentara face aos
aspectos relativos aos exportadores mais importantes de veiculos para o Brasil com entrada
pelo Porto de Santos.

Para exportacdo de tratores e maquinas agricolas, o estudo aponta que a hipdtese mais
realista € um retorno progressivo ao nivel de 2008, arbitrando 5.000 unidades em 2011 e
10.000 unidades em 2012 e a partir dai uma retomada da taxa histérica de crescimento de
3% ao ano.

Conforme o estudo, nestas projecdes foram utilizadas ainda as seguintes premissas:

v As projecbes cobrem o periodo de 20 (vinte anos) de 2011 a 2030;
v Ao longo das projecdes foi mantida a divisdo de mercado: TPD - 60% e TEV - 40%,;
v" Foi mantida a seguinte distribuicao histérica de veiculos exportados pela DEICMAR:
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Quadro 5.3.5.3-4 Veiculos Leves, médios e pesados exportados em 2008

Veiculos Percentual
LEVES 76%
MEDIOS 17%
PESADOS* 7%
*INCLUINDO TRATORES E MAQ. AGRICOLAS

Fonte: DEICMAR, 2011

A limitacdo de capacidade do TEV ficou estimada em 313.000 veiculos anuais, de acordo
com o respectivo projeto.

O novo Terminal da DEICMAR, o TPMD, devera captar a movimentacdo de cargas em
contéineres e de carga geral atualmente executada pelo TPD, basicamente em navios Ro-Ro
e de forma complementar em navios porta contéineres e navios convencionais de carga
geral.

No agrupamento dos dois trafegos definiu-se uma relagdo de 60% para contéineres de 20’ e
de 40% para os de 40’, um equilibrio entre contéineres cheios e vazios e uma relagdo
aproximada em tonelagem de 56% para cargas de exportacdo e 44% para cargas de
importagao.

Historicamente, a movimentacdo de contéineres pelo sistema Ro-Ro no TPD seguiu a
tendéncia de crescimento desta movimentacdo para o Porto de Santos pelo mesmo sistema
e cresceu a uma taxa marginal média de 1% ao ano.

Ja o movimento de cargas soltas no TPD seguiu a tendéncia do movimento geral do Porto de
Santos para carga geral em todos os tipos de navio, crescendo a uma taxa média de 4% ao
ano.

A tabela a seguir resume a movimentagdo anual prevista para o Terminal no periodo 2011 a
2030, reunindo os veiculos leves e médios (automoveis e utilitarios), veiculos pesados
(tratores, maquinas agricolas, caminh&es e 0nibus), contéineres e carga geral.
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Quadro 5.3.5.3-5 Projecao dos Fluxos de Cargas para o empreendimento

VEicuLOS VEicuLOS
ANO LEVES E PESADOS CONT(fIId";ERES Ggszf’(‘t)
MEDIOS (ud) (ud)
2011 217.480 5.000 9.774 22.227
2012 228.118 10.000 9.872 23.116
2013 244.621 10.300 9.971 24.041
2014 262.370 10.609 10.071 25.003
2015 281.460 10.927 10.171 26.003
2016 301.997 11.255 10.273 27.043
2017 324.091 11.593 10.376 28.125
2018 339.844 11.941 10.479 29.250
2019 356.365 12.299 10.584 30.420
2020 373.690 12.668 10.690 31.636
2021 391.859 13.048 10.797 32.902
2022 410.914 13.439 10.905 34.218
2023 430.897 13.842 11.014 35.587
2024 451.854 14.258 11.124 37.010
2025 486.511 14.685 11.235 38.491
2026 525.222 15.126 11.348 40.030
2027 579.640 15.580 11.461 41.631
2028 637.691 16.047 11.462 41.632
2029 699.622 16.528 11.463 41.633
2030 765.697 17.024 11.464 41.634

Fonte: DEICMAR, 2011

Ha que se diferenciar os caminhdes que serdo movimentados no terminal como carga a
embarcar ou desembarcar dos navios e os caminhdes que demandardao o terminal como
equipamento auxiliar no transporte de cargas para exportacdo ou para a retirada de cargas
de importagao.

No primeiro caso a quantidade de caminhdes a movimentar esta inserida nas projecoes dos
fluxos de carga, dentro do quantitativo dos veiculos pesados, juntamente com tratores e
maquinas agricolas.

No segundo caso, incluem-se as carretas do tipo “cegonha”, que transportam automoéveis e
utilitarios, e os caminhdes e carretas que transportam contéineres, carga geral e veiculos
pesados. As premissas consideradas para estimativa do fluxo de caminhdes e carretas
foram:

v" uma “cegonha” possui capacidade para transportar 10 automadveis ou 04 utilitarios;
v’ cada veiculo pesado é transportado em 01 carreta;
v cada contéiner é transportado em 01 carreta;
v a carga geral é transportada em caminhdes e carretas em lotes de 20 toneladas em
média.
Partindo destas premissas o estudo estimou o fluxo de caminhdes, carretas e cegonhas em
funcdo das quantidades de carga projetadas. O resultado é mostrado na tabela a seguir.
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Considerando a estimativa de movimentagao para o ano de 2011, e considerando um regime
de trabalho continuo (24 horas/dia), com 20% de paralisacdes e uma taxa de ocupagdo do
berco equivalente a 40%, pode-se considerar que teoricamente ha uma movimentagdo
didria de 378 caminhdes ou carretas no TPD (43.603 / 360 / 0,40 / 0,80).

Considerando que a distribuicdo do trafego ao longo do dia é desigual, sendo bastante
rigoroso do ponto de vista de analise de capacidade de trafego, estima-se teoricamente que
7% do fluxo diario de veiculos acontece na hora mais carregada do dia. Assim, teoricamente
seriam cerca de 26 caminhdes ou carretas entrando ou saindo do TPD na hora de maior
movimentacao de um dia tipico de operacdo portuaria.

Como para fins de analise de capacidade de trafego considerou-se que cada veiculo
comercial equivale a 2,0 automoveis, ha atualmente um fluxo de 53 unidades de carros de
passeio (UCP) entrando ou saindo do TPD na hora mais carregada do dia.

Conforme pesquisa de trafego realizada, o atual fluxo da via de acesso ao TPD é de 184 UCP
em ambos os sentidos entre as 10:00h e 11:00h. Pode-se considerar entdo que 29% do
fluxo de trafego da via tem origem ou destino o TPD, o restante tem origem ou destino o
terminal da Termares ou o cais do Saboo.
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Quadro 5.3.5.3-6 Fluxo de Veiculos no terminal
CEGONHAS ESTIMATIVA
DO FLUXO
= | CARRETAS | ESTIMATIVA | ESTIMATIVA DE
com  |vesen e aOrs | COMVEIC. | DO FLUXO |DO FLUXO DE| VEICULOS
anos | LON VB U coma | COM CARGA | PESADOSE | ANUALDE | CAMINHOES | EM UCP NA
TS | MEbro GERAL || CONTEINER | CAMINHOES E | E CARRETAS | HORA DE
ES CARRETAS POR DIA MAIOR
S MOVIMENTA
CAO DO DIA
2011 | 17.768 | 9.950 |27.718]  1.111 14.774 43.603 378 53
2012 | 18.637 | 10.436 [29.074]  1.156 19.872 50.101 435 61
2013 | 19.986 | 11.191 [31.177]  1.202 20.271 52.650 457 64
2014 | 21.436 | 12.003 [33.439]  1.250 20.680 55.369 481 67
2015 | 22.995 | 12.877 [35.872]  1.300 21.098 58.270 506 71
2016 | 24.673 | 13.816 [38.490|  1.352 21.528 61.370 533 75
2017 | 26.478 | 14.827 [41.305]  1.406 21.969 64.681 561 79
2018 | 27.765 | 15.548 [43.313]  1.463 22.420 67.196 583 82
2019 | 29.115 | 16.304 [45.419]  1.521 22.883 69.823 606 85
2020 | 30.530 | 17.096 |47.627|  1.582 23.358 72.567 630 88
2021 | 32.015 | 17.928 [49.942|  1.645 23.845 75.433 655 92
2022 | 33.572 | 18.799 [52.371]  1.711 24.344 78.426 681 95
2023 | 35.204 | 19.714 [54.918|  1.779 24.856 81.553 708 99
2024 | 36.916 | 20.672 |57.589|  1.851 25.382 84.821 736 103
2025 | 39.748 | 22.258 [62.006] _ 1.925 25.920 89.850 780 109
2026 | 42.911 | 24.029 [66.940  2.002 26.474 95.415 828 116
2027 | 47.357 | 26.519 |73.875|  2.082 27.041 102.998 894 125
2028 | 52.009 | 29.174 [81.274]  2.082 27.509 110.864 962 135
2029 | 57.159 | 32.008 [89.167]  2.082 27.991 119.239 1.035 145
2030 | 62.557 | 35.031 [97.588] _ 2.082 28.488 128.158 1.112 156
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5.3.5.4 Consideracoes Finais

Considerando a estimativa de movimentagdo para o ano de 2011, e considerando um
regime de trabalho continuo (24 horas/dia), com 20% de paralisagbes e uma taxa de
ocupacao do berco equivalente a 40%, pode-se estimar que teoricamente ha uma
movimentacdo diaria de 378 caminhdes ou carretas no TPD (43.603 / 360 / 0,40 / 0,80).

Considerando que a distribuicdo do trafego ao longo do dia é desigual, sendo bastante
rigoroso do ponto de vista de andlise de capacidade de trafego, estima-se teoricamente
que 7% do fluxo didrio de veiculos acontece na hora mais carregada do dia. Assim,
teoricamente seriam cerca de 26 caminhdes ou carretas entrando ou saindo do TPD na
hora de maior movimentacdo de um dia tipico de operacdo portuaria.

Como para fins de analise de capacidade de trafego considerou-se que cada veiculo
comercial equivale a 2,0 automoveis, ha atualmente um fluxo de 53 unidades de carros
de passeio (UCP) entrando ou saindo do TPD na hora mais carregada do dia.

Conforme pesquisa de trafego realizada, o atual fluxo da via de acesso ao TPD é de 184
UCP em ambos os sentidos entre as 10:00h e 11:00h. Pode-se considerar entdao que
29% do fluxo de trafego da via tem origem ou destino o TPD, o restante tem origem ou
destino o terminal da Termares ou o cais do Sabod.

Neste item ¢é realizada a identificacdo e avaliacdo dos impactos futuros na via
diretamente afetada pelo futuro empreendimento, considerando o seu cenario de
implantagdo, em funcdo do numero adicional de viagens a serem geradas.

Para a realizacdo de projecdo da demanda de trafego foram consideradas taxas médias
de projecdao exponencial do trafego de 4,5% ao ano para todos os tipos de veiculos (taxa
base de crescimento da movimentacdao de cargas no Porto de Santos utilizada em seu
Plano de Expansdo).

Como a pesquisa de trafego foi realizada em abril de 2011, e como a movimentagdo de
cargas no Porto apresenta sazonalidades, é necessario ajustar os fluxos pesquisados para
o fluxo médio anual. Desta forma, o quadro a seguir apresenta a movimentacao mensal
de cargas no Porto de Santos ao longo do ano de 2010, conforme Mensario Estatistico —
Dezembro/2010, de publicacdo da CODESP, e respectivos indices de correcdo.
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Quadro 5.3.5.4-1 Movimentacao de Cargas no Porto de Santos

Movimentagdo
Mas total do Porto de | indice de
Santos em 2010 | correcdo
(t)

Jan 6.089.904 0.76
few 6.269.339 0.78
mar 7.849.870 0.98
abr 7.389.073 0,92
mai 8.945 912 1.12
jun 8.268.617 1.03
jul 8.650.821 1,08
ago 9.419.653 1,18
set 8.910.299 1.1
out 9494 619 1.19
nov 7.535.815 0.94
dez 7.201.336 0.90
TOTAL 96.025.258 12,00
| MEDIA | 8.002.105 |

Fonte: Mensario Estatistico - Dezembro/2010. CODESP

Como pode ser observado, o fluxo de trafego em abril de 2010 correspondeu a 92% do
fluxo médio mensal de todo ano de 2010. Assim, para fins de analise de capacidade, serd
adotado o mesmo indice de correcdo para o ano de 2011, para o fluxo de trafego
pesquisado.

O objetivo da determinacdo da Capacidade de uma via é quantificar o seu grau de
suficiéncia para acomodar os volumes de trafego existentes e previstos, permitindo a
analise técnica e econbmica de medidas que asseguram o escoamento daqueles volumes
em condicbes aceitaveis. Ela é expressa pelo niumero maximo de veiculos que pode
passar por uma determinada faixa de trafego ou trecho de uma via durante um periodo
de tempo estipulado e sob as condicOes existentes da via e do transito.

No sentido de melhor traduzir a utilizacdo da via pelo usuario, qualificando-a além de
quantifica-la foi criado o conceito de Nivel de Servigo. Esse conceito, introduzido através
do Highway Capacity Manual - HCM, em sua edicao de 1965, possibilita a avaliacao do
grau de eficiéncia do servigo oferecido pela via desde um volume de trafego quase nulo
até o volume maximo ou capacidade da via.

O HCM é um manual norte-americano, mundialmente utilizado, que contém metodologias
para a avaliacdo e estimacdo do Nivel de Servico (NS) de diversos componentes do
sistema de transporte, dentre elas uma metodologia para a analise de vias urbanas, que
engloba as vias arteriais e coletoras.

De acordo com o referido Manual, foram selecionados 6 (seis) niveis designados pelas
seis primeiras letras do alfabeto. O nivel A corresponde a melhor condigdo de operacao e
no outro extremo o nivel F corresponde a condigdo de congestionamento completo. Entre
estes dois extremos, situam-se os demais niveis. Neste procedimento, o nivel de servigo
limitante é o nivel D, por ser, de acordo com o HCM, o limiar entre o servigo adequado e
a capacidade da via.
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Nota-se no quadro a seguir, correspondente a situacdo atual, futura dentro de 5 anos,
com e sem o empreendimento, que a Av. Eng. Augusto Barata atualmente ja se encontra
saturada em seu segmento posterior ao acesso ao TPD. Dentro de 5 anos, o segmento
anterior ao acesso ao TPD estara quase atingindo sua saturacdo, mesmo na situacdo sem
o futuro empreendimento da DEICMAR. A via de acesso ao TPP apresenta bastante
reserva de capacidade.

Cabe destacar que a definicdo do fluxo maximo da via em nivel de servico, apresentado
no quadro a seguir foi baseada no método do HCM-2000. O resultado deste calculo é
apresentado no artigo “Relacionando a Ocupacdo Urbana com o Sistema Viario para o
Desenvolvimento Sustentavel”, de autoria da professora pds-doutora Vania Barcellos
Gouvéa Campos e da Mestra em Engenharia de Transportes, a Eng. Bruna Pinheiro de
Melo, ambas do Instituto Militar de Engenharia - IME, publicado nos anais do XIII
Congreso Latinoamericano de Transporte Publico y Urbano, realizado em 2005 em Lima,
Peru.

Quadro 5.3.5.4-2 - Fluxo Maximo da Av. Eng. Augusto Barata
Demanda/Oferta em 2016

viagens Fluxe Maximo| Relagio
Total de veiculares | Demanda da Via em Demanda /
Trecho Viario Classe faixas de Situagdo geradas MANHA Nivel de Oferta (Nivel
rolamento MANHA (veic/h) Servigo E |de Servigo D)
(veicih) (veicih) - MANHA
Atual - 1.697 2.370 0,72

Av. Eng. Augusto

) . Futuro sem o
Barata (anterior ao arterial 3 empreendimento - 2.115 2.370 0,89

TFD) Fur
uturo com o
embreondmento 63 | 2178 | 2.370 0,92
Aal - 1.747 | 1.650 1,06

Av. Eng. Augusto

; . Futuro sem o
Barata posterior ao arterial 2 empreendimento - 2177 1.650 1,32

TPD) =
uturo com o
empreendimento 11 2.188 1.650 1533
Atual - 199 1.520 0,13
Via de acesso ao Futuro sem o
TPD local 2 empreendimento - 248 1.520 0,16
Futuro com o 75 323 1.520 0,21

empreendimento

E importante destacar que a Av. Eng. Augusto Barata é a principal via de acesso a
margem direita do Porto de Santos e esta situacdo ja é conhecida pelos 6rgaos
competentes. Tanto é que diversas sdo as acgdes visando a melhoria da acessibilidade ao
Porto de Santos, principalmente em funcao do seu crescimento anual previsto.

Em capitulos anteriores foram apresentados algumas destas agdes, destacando-se:
v' Implantacdo da Avenida Perimetral, trecho Alemoa- Saboo;
v' Passagem inferior na regidao do Valongo (“Mergulhdo”);
v Duplicagdo da linha férrea entre os patios de Perequé e Valongo;
v' Melhorias e ampliagdes no trecho de baixada da SP150 - Via Anchieta.

Cabe destacar que o projeto original da Avenida Perimetral no trecho Alemoa- Valongo
apresenta seu eixo sobreposto a atual Avenida Engenheiro Augusto Barata. Porém, ha a
possibilidade da Codesp implantar a Avenida Perimetral em outra diretriz, desviando-se
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totalmente da Avenida Engenheiro Augusto Barata, indo, a partir do Valongo, em direcdo
a Avenida Bandeirantes (paralela a Avenida Martins Fontes e & Rodovia Anchieta).
Atualmente este trecho da Avenida Perimetral encontra-se em fase de projeto.

Se a Avenida Perimetral for realmente implantada fora do eixo da Avenida Engenheiro
Augusto Barata, esta atual via servird quase que exclusivamente ao futuro terminal da
DEICMAR, o TPMD, e outros terminais contiguos, como o Termares e o futuro BTP (em
implantacao).

Outras acgles distantes da Baixada Santista também refletirdo na melhoria da
acessibilidade ao Porto de Santos:

Segundo o jornal A Tribuna (11/03/2008), a Concessiondaria do Sistema
Anchieta/Imigrantes, a empresa Ecovias, reconhece que ja vem estudando a construcao
de uma terceira pista da Rodovia dos Imigrantes, principalmente em fungdo do aumento
no fluxo de caminhdes em direcao ao Porto de Santos;

A assinatura de um protocolo de intengdes entre a Companhia Docas de Sao Sebastido e
a Companhia Paulista de Desenvolvimento (CPD) deu novo impulso a tdo almeja
ampliacdo do Porto de Sao Sebastido, no litoral norte paulista. A meta gradativa do porto
€ da construcdo de quatro bercos para contéineres, com até 16 metros de calado e
retrodrea de 500 mil metros quadrados; uma area para atendimento das atividades de
offshore, de 90 mil m2 em forma de darsena; quatro pieres para granéis liquidos, com 22
m de calado, dos quais dois serdo de uso publico e outros dois para a Petrobras. Uma
extensdo de 1.200 m serd destinada, com quatro bercos, para operacbes de granéis
solidos, veiculos e passageiros. O porto futuramente contara com capacidade de 200 mil
m3 para granéis liquidos, que se ligarao a um alcoolduto com o planalto, a fim de atender
ao transporte de trés tipos de etanol. A estrutura de recebimento desse produto ficara
em Municipio do Vale do Paraiba, que faz a ligagdo entre as regiGes metropolitanas de
Sao Paulo e do Rio de Janeiro. Essa expansdo portuaria em Sdo Sebastido podera atrair
cargas inclusive de Santos.

A Ferrovia Norte-Sul, atualmente em fase de construcdo, serd interligada a Ferrovia
Transnordestina e a malha ferroviaria da ALL em Santa Fé do Sul/SP. Ao fazer essas
ligagGes as regibes produtoras de soja estardo conectadas a trés portos do nordeste
brasileiro: Itaqui (MA), pela norte-Sul, e Pecém (CE) e Suape (PE), pela Transnordestina.
O transporte através destes portos pode tornar o custo de exportacdo da soja mais
atrativo ao mercado consumidor externo.

Além desses empreendimentos com reflexo direto no transporte rodoviario a Santos,
cabe destacar que o transporte ferroviario em direcdo a esta cidade ainda pode se
desenvolver muito. Segundo estimativa da Portofer, a capacidade ferroviaria do porto, se
superados os entraves a movimentagao ferroviaria (ora em andamento), seria de mais
de 40 milhGes de toneladas anuais. A margem direita é responsavel por quase 60% da
movimentacdo do porto. De acordo com a Portofer, ela tem capacidade de transporte de
cargas ferrovidrias de 18 milhdes de toneladas anuais, mas os terminais sé tém
capacidade de movimentacao ferroviaria de 8 milhdes atualmente, e de 14 milhdes se
superados entraves. A proposta e a intencdo da Codesp é que gradativamente os
terminais se adaptem ao transporte ferroviario, resultando em melhorias na mobilidade
terrestre do porto.

Nota-se no quadro a seguir, correspondente a situacdo atual, futura dentro de 15 anos,
com e sem o empreendimento, que a Av. Eng. Augusto Barata duplicada, com duas
faixas de rolamento por sentido, atenderd adequadamente ao trafego futuro, mesmo na
situacdo com o futuro empreendimento da DEICMAR. A via de acesso ao TPMD
continuard apresentando um bom nivel de servigo.
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Quadro 5.3.5.4-3- Situacao futura da Av. Eng. Augusto Barata

viagens Fluxe Maximo| Relagio
Total de veiculares | Demanda da Via em Demanda /
Trecho Viario Classe faixas de Situagio geradas MANHA Nivel de Oferta (Nivel
rolamento MANHA (veicl/h) Servigo E |de Servigo D)
(veiclh) (veicih) - MANHA
Atual - 1.567 3.190 0,49
Av. Eng. Augusto Futuro sem o
Barata (anterior ao arterial 4 empreendimento - 3.033 3.190 0,95
TPD)
Futuro com o
empreendimento 99 3.131 3.190 0,98
Atual - 1.613 3.190 0,51
Av. Eng. Augusto Futuro sem o
Barata posterior ao arterial 4 empreendimento - 3.122 3.190 0,98
TPD)
Futuro com o
empreendimento 17 3.139 3.190 0,98
Atual - 199 1.520 0,13
Via de acesso ao Futuro sem o
TPD local 2 empreendimento B 386 1.520 0,25
Futuro com o
empreendimento 116 502 1.520 0,33

A seguir realiza-se analise especifica do cruzamento entre a Av. Eng. Augusto Barata e a
via de acesso ao TPD.

Segundo o critério de volumes veiculares minimos que justificam a implantacdo de
semaforos, apresentado no Manual de Semaforos do DENATRAN -
Nacional de Transito, publicagdo de 1984, a implantagcdao de semaforo justifica-se quando
existem, na intersecdo, os seguintes volumes equivalentes minimos, conforme quadro a
seguir:

Quadro 5.3.5.4-4 - Volumes Equivalentes Minimos para a Implantacao de
Semaforos

N.° de faixas de trafego por aproximagéo

Preferencial

Veiculos por hora,
na preferencial,

Veiculos por hora,
na secundaria, na

Departamento

Secunddria

nos dois sentidos

aproximagao mais

pesada
1 1 500 150
—_——
|| 2 ou mais 1 600 150
2 ou mais 2 ou mais 600 200
1 2 ou mals 500 200

Os volumes apresentados no quadro sdo médias das oito horas mais carregadas de um
dia. Conforme pesquisa realizada, atualmente ja seria recomendavel a implantacdo de
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semaforo neste cruzamento. O fluxo médio na via de acesso ao TPD (via secundaria) é
de 210 UCP/h e o fluxo na Av. Eng. Augusto Barata (preferencial) é de 1.475 UCP/h.

Como pode ser verificado, atualmente a Av. Eng. Augusto Barata necessita de ampliagdo
de capacidade, melhoria da sinalizacdo e implantacdo de semaforo no cruzamento com a
via de acesso ao TPD.

O projeto da Via perimetral ao Porto de Santos, justamente neste trecho entre a Alemoa
e 0 Sabod, encontra-se em fase de projeto junto a CODESP.

Conforme noticia veiculada no site do OGMO? de Santos em 02/03/2011, o préximo
trecho da avenida perimetral da margem direita do porto a ser executado sera entre a
Alemoa e o0 Sabod. Segundo a reportagem, o tragado deste segmento foi definido em
parceria com a Prefeitura Municipal de Santos, no més de janeiro de 2011. A execugao
do projeto executivo deve ocorrer de julho de 2011 a abril de 2012. A expectativa da
CODESP ¢ iniciar as obras ainda no primeiro semestre 2012 e concluir a via em
dezembro de 2014. Conforme a CODESP, serdao mais 2,8 km de obras divididos em
guatro trechos, devido ao grande trafego da regido. Ha previsao de construcdo de uma
obra viaria para desviar o transito no Sabod, durante a construgdo da avenida.

Cabe destacar que o projeto original da Avenida Perimetral no trecho Alemoa- Valongo
apresenta seu eixo sobreposto a atual Avenida Engenheiro Augusto Barata. Porém, ha a
possibilidade da Codesp implantar a Avenida Perimetral em outra diretriz, desviando-se
totalmente da Avenida Engenheiro Augusto Barata, indo, a partir do Valongo, em direcdo
a Avenida Bandeirantes (paralela a Avenida Martins Fontes e a Rodovia Anchieta).
Atualmente este trecho da Avenida Perimetral encontra-se em fase de projeto.

Se a Avenida Perimetral for realmente implantada fora do eixo da Avenida Engenheiro
Augusto Barata, esta atual via servird quase que exclusivamente ao futuro terminal da
DEICMAR, o TPMD, e outros terminais contiguos, como o Termares e o futuro BTP (em
implantagao).

Nesta situacdo, com grande parte do trafego sendo desviado para fora da atual Av. Eng.
Augusto Barata, haveria a necessidade de implantacdo de melhoria da sinalizacao e
implantacdo de semaforo no cruzamento com a via de acesso ao TPD.

No caso do tragado da Av. Perimetral continuar no mesmo alinhamento da Av. Eng.
Augusto Barata, certamente o projeto que sera executado pela CODESP contemplard as
melhorias necessarias para o local.

Considera-se que independente de qual diretriz for implantada a Av. Perimetral entre a
Alemoa e o Sabod, as novas e futuras viagens veiculares a serem geradas pelo TMPD nao
serdo responsaveis por saturacdo da via.

Atualmente e no futuro com o empreendimento em operacdo plena, a via de acesso a
partir da Av. Eng. Augusto Barata continuara apresentando adequado nivel de servico
aos seus usuarios.

2 http://www.ogmo-santos.com.br/ogmo/index.php?option=com_content&view=article&id=1054:codesp-
prepara-dragagem-do-trecho-alemoa-paqueta&catid=7:clipping&Itemid=35
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