CAPITULO 2
CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO
2.1 OBIJETIVOS E JUSTIFICATIVAS DO EMPREENDIMENTO

O Porto de Santos entrou em operacao em 1892 e é administrado pela Cia. Docas do
Estado de S3o Paulo (CODESP). O Estudrio, atualmente apresenta profundidades
variando entre 6,6 m e 13,5m, area Util total de 7,8 milhdes de m? e 11,6 km de cais
entre as duas margens do estuario de Santos.

Em decorréncia da Lei 8.630/93, o maior porto da América Latina, entrou em nova fase
de exploragcdo, com arrendamento de areas e instalagbes a iniciativa privada, mediante
licitagGes publicas (Programa de Arrendamentos e Parcerias - Proaps).

Segundo Marchetti & Pastori (2006),

O Porto de Santos constitui-se no maior porto publico brasileiro, tendo
apresentado, no periodo de 2001 e 2005, um crescimento de 10,5 % a.a.,
notadamente na carga geral conteinerizada (20% a.a.) € no complexo da soja
(14,3% a.a.). Com relacdo ao comércio exterior, o valor das mercadorias
movimentadas no Porto representa 28% das exportacbes e 17% das
importacbes brasileiras. O fluxo comercial (US$ 50,9 bilhdes) representa
6,4% do PIB.

No periodo entre 2000 e 2010, o Porto de Santos apresentou, segundo os Mensarios
Estatisticos da CODESP, um acréscimo de quase 60% na movimentacdo de navios
cargueiros, esse movimento ascendente também se confirma quando analisamos o total
de Cargas (incluindo Carga Geral, Sélidos a Granel, Liquidos a Granel) movimentadas no
mesmo periodo conforme pode ser visualizado na figura abaixo.
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Figura 2.1-1 Movimentacao Anual de Cargas no periodo de 2000 a 2010 - (em
toneladas)
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Fonte: CODESP - Mensarios Estatisticos.

As principais mercadorias movimentadas entre 2007 e 2010 encontram-se expressas no
quadro 2.1-1 abaixo.

Quadro 2.1-1 Principais mercadorias movimentadas no Porto de Santos entre
2007 e 2010 (valores em Toneladas)

Relagdao %
Principais Cargas 2007 2008 2009 2010 entre
2010/2009
Acucar 13.236 13.009 | 16.908 | 19.452 15
Soja 7.360 10.102 | 10.635 9.754 8,3
Milho 2.973 3.270 3.550 5.558 56,6
Carvdo 3.367 3.455 2.688 3.928 46
Produtos Siderargicos 2.959 2.760 2.582 3.492 35,2
Adubo 3.321 3.529 2.516 2.261 10,1
Oleo Combustivel 2.455 1.262 2.258 2.033 9,9
Suco Citrico 1.952 2.783 1.925 1.964 2
Enxofre 2.009 1.996 1.414 1.852 31
Oleo Diesel 1.931 1.436 | 1.686 | 1.662 1,4
Trigo 1.618 1.340 1.242 1.527 23
Gasolina 954 911 1.357 1.425 5
Alcool 2.010 2.876 2.071 1.257 39,3
Café em Graos 900 959 1.099 1.193 8,6
Sal 804 737 962 981 2
Farelo de Arroz 6 448 548 916 67,1
Soda Caustica 988 988 767 836 9
Carnes 771 893 691 699 1,1
Outras Cargas Conteinerizadas 24.829 24.086 | 21.980 | 25.462 15,8

Continuacgao
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Subtotal 74.443 76.840 | 76.879 | 86.252 12,2
Participagao % 92,2 94,8 92,4 89,8 2,8
Demais Cargas 6.334 4.218 6.315 9.772 54,7
Total do Porto 80.777 | 81.058 | 83.194 | 96.024 15,4

Fonte: CODESP - Relatorio Anual da Administracdo - 2010 (elaboracdo DEICMAR Ambiental)

Segundo Marchetti & Pastori (2006), “Santos é tido como um porto concentrador de
cargas, dada a grande variedade de produtos e modais que transitam no seu perimetro.
Os onze produtos listados acima respondem por quase metade da movimentacdo desse
porto”.

Os mesmos autores discorrem:

Um dos motivos para o crescimento do volume movimentado é a utilizagdo
cada vez mais difundida de contéineres. A movimentacdo de contéineres no
Porto de Santos vem crescendo anualmente a taxas elevadas, o que
demonstra a grande vocacdo deste porto para esse tipo de carga... O Porto de
Santos é responsavel por 39% dos contéineres movimentados no pais e
possui o maior terminal de contéineres brasileiro.

Outro aspecto a considerar é o crescente movimento de exportagdo de veiculos
fabricados no Brasil e a importacdo desse tipo de carga produzida em paises da América
Latina, sobretudo México e Argentina, conforme sera dimensionado neste capitulo.

Visando atender a demanda crescente desse tipo de produto e com a padronizagdao da
movimentacdo de mercadorias através dos contéineres na década de 50, foi necessario o
desenvolvimento de solugdes alternativas para a movimentacdo de cargas rodantes,
break bulk e outras com peso e dimensdes excedentes.

Desta forma, pela necessidade de transporte deste tipo de carga, surgiram os navios roll-
on-roll-off ou, simplesmente ro/ro, destinados a atender essa demanda complementar ao
transporte de contéineres. Os terminais roll-on-roll-off, portanto, sdo imprescindiveis ao
desenvolvimento dos terminais de contéineres, pois as cargas que, por sua natureza e
peculiaridade, ndo sdo acondicionadas em contéineres, sdao atendidas nesses terminais.

No Brasil, a propria lei dos Portos (8.630/93) concedeu um tratamento andlogo entre o
sistema de contéineres e o sistema roll-on-roll-off, reconhecendo a complementaridade
dessas operacgoes:

Artigo 30, § 2° Compete, ainda, ao Conselho de Autoridade Portudria
estabelecer normas visando o aumento da produtividade e a reducdo dos
custos das operacées portuarias, especialmente as de contéineres e do
sistema "“roll-on-roll-off”.

Segundo o Relatério Anual da CODESP, em 2010, a movimentacdo de carga geral no
Porto de Santos foi histérica, com 35,2 milhGes de toneladas, registrando um incremento
de 19,1% em relagdo a 2009. Esse excelente desempenho decorreu da recuperagdo na
movimentagdo de contéineres que totalizou 1.762.205 unidades, com aumento de 19,8%
em relagdo ao ano anterior sendo entendido como um novo recorde de movimentagao de
contéineres. Os solidos a granel também apresentaram incremento com 45 milhdes de
toneladas movimentadas, ficando 17,6% acima do ano anterior. Contribuiram para esses
indices o acréscimo verificado nas exportagdes de acucar e milho. Com isso, os granéis
ampliaram em 0,9% sua participagdo na movimentacdao do complexo santista,
representando 46,9% do total.

Ja os liquidos a granel registraram um pequeno aumento de 3%. Com 15,8 milhdes de
toneladas movimentadas esse segmento teve a sua participacdo reduzida em dois pontos
percentuais, ficando com 16,4% da movimentacdo do porto. A diminuigdo na participagao
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dos liquidos a granel esta relacionada com a recuperacdo da movimentagdo das cargas
gerais, que haviam sofrido uma forte redugao em 2009.

Segundo Marchetti & Pastori (2006),

Em Santos houve grande aumento da produtividade na operacdo portudria (a
movimentagcdo média de contéineres, que era de 11 movimentos/hora, hoje
supera 40 movimentos/hora), reducdo do tempo de espera das embarcacoes,
reducdo dos custos de movimentagdo e aumento da competicdo por cargas,
gerando beneficios aos donos de carga e diversificacgdo das mercadorias
transitadas no porto (...). A consecug¢do de um Plano de Expansao levando em
conta as variaveis que influenciam seu resultado final, tais como as
caracteristicas fisicas e a adequabilidade dos acessos, o atendimento as
restricoes ambientais, a integracdo do planejamento do uso das areas
portuarias com o do solo municipal, as perspectivas de crescimento dos
portos adjacentes e a eficiente gestdo administrativa, se tornardo
fundamentais para o alcance dos resultados esperados pela sociedade. (grifo
nosso)

Especificamente sobre o Mercado de Cargas Rodantes, incluindo veiculos, tratores e
caminhdes a DEICMAR é o primeiro terminal portuario do Porto de Santos, atuando
desde 1991 no atendimento a navios que operam no sistema ro/ro multipropdsito,
movimentado veiculos, contéineres, cargas tipo break bulk e cargas com pesos e
dimensdes excedentes.

Nos ultimos dez anos, a DEICMAR foi responsavel pela movimentagdo de 2 milhdes de
veiculos, o que contribuiu de forma inequivoca para o superavit da balanca comercial
brasileira: a receita advinda destas exportacbes superou 21 bilhGes de dodlares norte
americanos.

A foto a seguir explicita uma operagdo do tipo roll-on-roll-off no Cais do Sabod.

e Al St e £~ - -2
Foto 2.1-1 Operacao roll-on-roll-off no Cais do Saboo, Porto de Santos.
Fonte: DEICMAR, 2010

Pelos dados disponiveis na CODESP e no Ministério do Desenvolvimento, Industria e
Comeércio Exterior é possivel dimensionar o volume de veiculos exportados e importados
pelo Brasil.
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Quadro 2.1-2 Movimentacao de Veiculos no Porto de Santos entre 2007 e 2010
(em unidades)

Veiculos (em Unidades)

2007

2008

2009

2010

Incremento %

(2010/2009)
Exportacdo 284.459 | 254.196 | 164.244 | 249.702 52
Importacdo 7.696 35.449 50.003 95.709 91
Total 292.155 | 289.645 | 214.247 | 345.411 61,2

Fonte: Codesp - Relatério Anual da Administracdo — 2010 (elaboragdo DEICMAR Ambiental)

Segundo o Relatério Anual da CODESP de 2010, a movimentacdo de veiculos apresentou
forte recuperacgdo, crescendo 61,2% em relagcdo a 2009. A redugdo do cdmbio e o
aquecimento da economia interna fizeram saltar as importacées de veiculos, passando de
50.003 em 2009 para 95.709 unidades em 2010, representando um aumento de 91,4%.

A quantidade de veiculos exportados também teve bom desempenho, voltando aos
patamares de 2008, apos a forte queda em 2009. Em 2010, foram exportados 249.244

veiculos, um aumento de 52% em relagao a 2009.
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Conforme graficos abaixo, verifica-se que, no periodo de 2001 a 2010, o Porto de Santos
foi responsavel pela exportacdo de quase 50% dos veiculos automotores que deixaram o
pais. As importagbes ocorreram por outros portos e modais, ficando sob a
responsabilidade do Porto de Santos apenas 9% do total de veiculos que foram
nacionalizados.

Figura 2.1-2 Exportacdo de Veiculos no Brasil entre 2001 e 2010 (em mil
unidades)

M Porto de Santos

H Outros Portos/Modais

Fonte: CODESP, MDIC

Figura 2.1-3 Importacao de Veiculos no Brasil entre 2001 e 2010 (em mil
unidades)

M Porto de Santos

M Outros Portos / Modais

Fonte: CODESP, MDIC
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Figura 2.1-4 Exportacdo e Importacao de Veiculos no Brasil entre 2001 e 2010
(em mil unidades)

H Porto de Santos

M Outros Portos / Modais

Fonte: CODESP, MDIC

Conforme dados apresentados, os fluxos dessas cargas ficaram 34% sob
responsabilidade do Porto de Santos, enquanto que os demais 66% dependem de outros
portos e modais.

Conforme apontam os estudos da CODESP, os estados de S&o Paulo, Minas Gerais,
Goids, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul formam a Area de Influéncia Primaria do Porto
de Santos, enquanto que estados como Bahia, Espirito Santo, Rio de Janeiro e toda a
regido sul do Brasil compdem a Area de Influéncia Secunddria da atividade Portuéria.

Figura 2.1-5 Areas de Influéncia do Porto de Santos

Area de Influéncia Primaria

//‘_‘
‘JArea de Influéncia Secundaria

Fonte: CODESP, 2011
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2.1.1 Terminal Multiuso DEICMAR

A partir desse panorama da situacao do Porto de Santos, o Projeto do Terminal Multiuso
DEICMAR pretende corroborar para a sua modernizacao e expansao indo ao encontro do
Plano de Modernizacdo dos Portos, Aeroportos e Hidrovias, contemplados no Programa de
Aceleracdo do Crescimento - PAC do Governo Federal.

Pretende-se, neste projeto adotar a alternativa tecnoldgica disponivel que melhor
internalize a sustentabilidade, amparada no tripé: ambiental, social e econémica.

A DEICMAR executa, no Porto de Santos, todas as atividades relacionadas as operagoes
portudrias previstas na Lei 8.630/93, compreendendo a movimentacdao de cargas de/ou
para navios (carga e descarga) e de armazenagem na area do porto organizado.

Desta forma, o empreendimento proposto tem como objetivo o recebimento, envio,
armazenamento e expedicdo de cargas através da modalidade "roll-on-roll-off".
Conforme ja explicitado, a terminologia "roll-on-roll-off", ou "ro-ro”, é utilizada para
designar as operacbes de transferéncia, embarque e desembarque de veiculos, através
de seus préprios meios de locomocdo, em navios atracados no Cais.

O projeto do Terminal Portuario Multiuso DEICMAR - TPMD foi concebido para
movimentar ndo sé veiculos montados, em operacdo do tipo roll-on/roll-off, mas,
também, para movimentar carga geral conteinerizada ou ndo, nos dois sentidos, de
exportacdo e de importacdo.

Os veiculos e a carga geral que nele serdo movimentados poderdo provir ou ser
destinados aos patios ja existentes da DEICMAR, situados na area de retro porto
alfandegado.

No caso do Terminal Portuario da DEICMAR - TPD existente, os veiculos sao classificados
em veiculos leves (automoveis), veiculos médios (utilitarios) e veiculos pesados (6nibus,
caminhdes e tratores), sdo conduzidos dos patios para os porSes dos navios, ou vice-
versa, em fungao do sentido da movimentacdo - exportacao ou importacao.

Os contéineres e carga geral sdo transportados através do mesmo sistema "ro-ro” (por
meio de caminhdes e carretas), ou por operacdes de embarque ou desembarque dos
navios com mecanismos tradicionais, ou seja, com o auxilio de guindaste de cais ou do
equipamento de bordo das embarcacdes.

Estas operacgdes ja vém sendo realizadas pela DEICMAR nas suas instalacbes atuais,
implantadas na area arrendada pela CODESP desde 1991, conforme Contrato de
Arrendamento n° 11.91 e Aditivos (anexo III). Entretanto, por ndo existir infra-estrutura
de atracacdao na referida area, a empresa, utiliza o Cais Publico do Sabod para o
embarque e desembarque de suas cargas. A auséncia de um Cais privativo se deve ao
fato da area atual de 56.835,92 m?, n3o dispor de frente aquatil.

A expansdo do Terminal tem como objetivo criar condigdes para atendimento a demanda
prevista para os préoximos 20 anos. Contudo, tal demanda somente serd atingida
mediante o aumento das areas de estocagem dos veiculos e demais cargas e a
implantacdo de um cais frontal a area, composto de dois bergos para atracacdo dos
navios, conforme idealizado no projeto basico apresentado na Figura 2.3.1-1 Layout
Geral.

A superficie ocupada atualmente pela DEICMAR vem se apresentando insuficiente para
atender ao fluxo das cargas que demandam o Terminal, exigindo um urgente aumento
nas areas dos patios de estocagem e demais instalagdes. Em 2010 o atual Terminal
Portuario da DEICMAR movimentou cerca de 215.000 veiculos. As projegdes dos fluxos
de carga, apresentadas em item especifico, indicam os seguintes niveis de crescimento:
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Figura 2.1.1-1 Projecao dos Fluxos de Carga

782000

502000

386000

292000

2015 2020 2025 2030

Fonte: MercoShipping/DEICMAR

Em face da ocupacdo das areas na regidao do Sabod pelos diversos arrendatarios, a
instalacdo do TPMD sé pode ser suprida através da utilizacdo dos terrenos vizinhos, que
inclusive foram reservados para esse fim, conforme aponta o Quinto Instrumento de
Retificagao, Ratificagdo e Aditamento ao Contrato de Arrendamento n°® 11/91, ambos
apresentados no anexo III. Ressalta-se que essas areas foram assim destinadas, por
constituirem a Unica alternativa para o desenvolvimento do Terminal, conforme se
visualiza.

Estes terrenos se localizam no lado norte, até proximo a margem do Estuario Santista, e
no lado oeste, até o Rio Sabod, neste caso mantendo um afastamento entre 30 e 35m ao
longo da margem do rio a titulo de preservagdo ambiental e monitoramentos futuros.

As dreas arrendadas a DEICMAR, incluindo a atual e a de expansdo, totalizam
aproximadamente 117.000,00, segundo aponta a figura 2.1.1-2 todas essas areas fazem
parte do Contrato de Arrendamento 11/91 e seus aditivos.
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Figura 2.1.1-2 Delimitacdo das Areas Arrendadas
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Tendo em vista que a obra produzira um prolongamento permitindo a instalacdo de um
cais com 35.650,00 m? com frente para o estudrio, assim, a expansdo possibilitara ao
terminal a transferéncia das cargas de/para os navios. Essa facilidade além de
proporcionar vantagens operacionais e econdmicas ao terminal ird contribuir para reduzir
a elevada taxa de ocupacdo ja caracteristica do Cais do Sabod, por onde é escoada toda
a demanda proveniente dos diversos terminais e arrendatarios ali instalados.

A area do Sabod dispde de poucos pontos de atracacdo, se comparado com a demanda
existente, estando com elevadas taxas de utilizacdo, o que é comprovado pelo
congestionamento verificado no local, que vem resultando ao longo dos ultimos anos em
disputas entre os usuarios daquela regido portuaria.

Acresca-se o fato de que o atual Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR suplementado
pelas retro-areas se constituird num terminal especializado cuja capacidade e
produtividade operacional o credenciara efetivamente como competidor do TEV (terminal
operado pela Santos-Brasil), ao atender o recomendado pelo Tribunal de Contas da
Unido, no Relatério TC 033.178/2008-9, de ndo haver situacdao monopolista. Além disso,
possibilitara o atendimento da crescente demanda do Porto de Santos, em especial pela
operacdo de veiculos exportados onde o porto mantém expressiva lideranga no cenario
aquaviario brasileiro.

Muito embora a crise mundial, que se iniciou no final de 2008 tenha provocado uma
reducdo na demanda, uma anadlise bastante conservadora indica que ao longo dos
proximos cinco anos a taxa de utilizacdo dos bercos do Cais do Sabod ultrapassara
indices de 60%, o que resultara no éxodo de cargas e navios, €, consequentemente,
aumentara o custo Brasil. Tais consequéncias ocasionardao queda de receita ndo s6 para
os exportadores, mas também para a CODESP, Municipio, Estado e Unido.

Assim, é necessario que haja, de imediato, medidas para a construgdo, em curto prazo,
de novos bercos no local, permitindo um melhor aproveitamento das retro-areas
existentes naquela regido, processo que demandara, no minimo, dois anos até que um
berco possa entrar em operacao.

O novo terminal ao consolidar areas contiguas, ird dispor de dimensodes suficientes para
viabilizar um moderno terminal ro-ro, essencial para que o Porto possa contar com dois
terminais dessa natureza, como recomendado pelo TCU, de modo a atender a previsdo
de demanda total ro-ro do Porto para, pelo menos, os préximos 20 anos.

2.1.2 Histérico da Area

Desde antes da década de 1990, a DEICMAR arrendava da CODESP cinco areas préximas
ao Cais do Sabood para as operacbes de embarque e desembarque de navios Roll-on/Roll-
off.

Em 1991, os arrendamentos foram consolidados no Contrato 011/91, celebrado em 01
de novembro de 1991, totalizando 43.243 m2, nas quais foi implantado o Patio
Alfandegado de Veiculos (PAV DEICMAR), voltado para o recebimento de veiculos
montados, estabelecendo que seu uso fosse destinado para embarque ou descarga
através de navios Roll-on/Roll-off. O objeto permite que a "Arrendataria possa utiliza-las
(as areas) na movimentacdo de mercadorias de importacdo e exportacdo pelo Porto de
Santos, bem como, da movimentacdo da sua frota de veiculos e/ou equipamentos
(contéineres, empilhadeiras, chassis, porta-contéineres, etc.) e/ou de empresas do seu
grupo”.

A construgao do Terminal ocorreu entre 1972 e 1986, pois segundo os levantamentos de
aerofotos da época, antes existia somente o mangue enquanto se desenvolvia o Lixdo da
Alemoa, hoje ocupado pela BTP.
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Os 56.835,92 m2 atualmente operados pela DEICMAR foram pavimentados ha mais de
20 anos, servindo, principalmente, como area de armazenamento de veiculos montados
para exportacdao. Nela, encontram-se edificios administrativos, escritérios, armazém para
recebimento de mercadorias de pequeno porte e/ou sensiveis as intempéries, subestacao
elétrica, balanga rodoviaria, portarias, gates de entrada e saida de/ou para o Cais do
Sabod, edificios de apoio, almoxarifado e outros.

O prazo de arrendamento do referido contrato é de 10 (dez) anos, contados a partir de
01 de junho de 1991, podendo ser prorrogado por igual periodo, nas condigbes
estabelecidas no paragrafo uUnico do artigo 111 do Decreto n° 59.832, de 21/12/1966,
apos renegociacao de condicOes e valores, desde que haja interesse de ambas as partes.

No primeiro aditamento ao Contrato 011/91, celebrado em 22 de abril de 1992, foi
incluido no objeto do contrato, além do que constava na redagdo inicial, que a
Arrendataria podia também efetuar, nas areas arrendadas, manutencdo e reparo de
contéineres.

O segundo aditamento, celebrado em 31 de agosto de 1998, acresceu ao contrato inicial
duas novas areas: uma area de aproximadamente 49.000 m2 (area de mangue), essa
area foi posteriormente retirada do contrato, mas voltou a ser incorporada, em parte, ao
terminal portuario no 5° Aditamento, situada entre as instalagdbes da DEICMAR e o Rio
Sabod, e uma area de 7.911 mz2, situada ao norte e contigua as suas instalacbes.

Merece destaque o fato de que ambos os espagos nao podem ser licitados, a outro
arrendatario, por ndo terem acesso operacionalmente viavel a ndo ser por dentro das
instalagdes da DEICMAR.

Esse 20 Aditamento acordava que o Arrendatario se obrigava a construir manter e operar
instalacGes consistentes em Pier (berco de atracagdo) para acostagem de navios
especializados ro-ro, com as respectivas pontes de acesso e obras complementares.

Este Aditamento definia ainda, que o prazo de amortizacdo dos investimentos seria de 20
anos e apresentava uma estimativa de custo. Estipulava que, com o término do prazo
contratual, a Arrendataria seria indenizada pelo valor corrigido do saldo da amortizacao.

O terceiro aditamento ao Contrato 011/91, celebrado em 30 de agosto de 2001, foi em
decorréncia das dificuldades de ocupacdo da area, como resultado, foi excluida a area de
49.700 m2 de mangue junto ao Rio Sabod e ratificou o arrendamento das demais areas
anteriores (seis areas), totalizando 51.154 m2. Além da modificacdo nas areas
arrendadas, ndo constou mais a obrigacdo de construir o Pier para navios Ro-Ro. Esse
aditamento adaptou o Contrato inicial as normas vigentes no Programa de Arrendamento
e Parcerias do Porto de Santos, nesta ocasido o prazo de vigéncia do contrato foi
ajustado para 31 de outubro de 2011.

O 49 Aditamento, assinado em 23 de agosto de 2002 prorrogou o prazo de arrendamento
por mais 10 (dez) anos, contados a partir de 1° de junho de 2001 até 31 de maio de
2011.

No ano de 2003 a empresas do setor automobilistico demandaram a CODESP a criacao
de novas facilidades em termos de areas de armazenamento para veiculos montados
para exportacdao e de cais de acostagem para navios Ro-Ro, tendo em vista a
implantacdo de projetos como o Projeto Tupy da Volkswagen Brasil, que previa a
exportacdao de 190.000 unidades do modelo Fox no ano de 2004. Na ocasiao, o Cais do
Sabod ja estava com elevado grau de utilizacdo e ndo absorveria a demanda gerada por
esse projeto.

Em decorréncia desta necessidade, a CODESP viabilizou o TEV, na Margem Esquerda do
Porto, contiguo ao terminal de contéineres, que passou a ser operado de forma precaria
pela empresa Santos Brasil, com ampla drea de armazenamento e cais acostavel.

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantagdao do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 17 -



Adicionalmente, concedeu a DEICMAR uma area de 63.000 m2 na Avenida Engenheiro
Augusto Barata, nas proximidades do antigo “Lixao da Alemoa” no Porto, para que nela
fosse implantado mais um patio para estacionamento de veiculos de exportacgéo.

Essa area foi disponibilizada sob a forma de um Termo de Permissao de Uso - TPU, tipo
de arrendamento de carater precario, sem licitagdo e prazo de validade, e que pode ser
retomado a qualquer momento pela Arrendante, mediante indenizagdao das benfeitorias.

Essa cessdo foi oficializada sob a sigla TPU 01/2004. Pelo fato da area possuir forte
passivo ambiental por forca da contaminacdo dos mais variados residuos do porto e do
municipio que foram ali depositados por varias décadas, previam-se sérias dificuldades
para o seu Licenciamento Ambiental.

Frente essa realidade, naquela ocasido, a DEICMAR optou por dividir a area destinada a
construcdo de patio de armazenamento de veiculos, utilizando somente uma area com
cerca de 40.000 m2 que ja era ocupada ha alguns anos, (foi inicialmente o canteiro de
obras da Construtora Valongo e posteriormente, irregularmente ocupada pelo Sindicato
dos Caminhoneiros Autébnomos). Em meados de 2007, como resultado da gravidade do
passivo ambiental da area do antigo Lixao da Alemoa e a necessidade de se dar uma
solucao definitiva ao problema de contaminacao do solo, a CODESP cancelou o TPU
01/2004. Essa articulacao se deu em 18 de abril de 2007, através do documento enviado
pela CODESP n© DP-ED/141.2007, informando os critérios a serem seguidos pela
DEICMAR objetivando a otimizacdo e expansdo do terminal regido pelo Contrato 011/91.
Estes critérios incluiam:

v Extingdo do TPU 01/2004, com a devolucdo da area de 40.000 m? com os
beneficios existentes (hoje arrendada a Brasil Terminal Portuario - BTP que vem
atuando na recuperacdo ambiental desse antigo passivo ambiental, o Lixdo da
Alemoa para construgcao de um Terminal Portuario que prevé a implantagdo de um
Cais com trés bercos de atracacdo);

v Incorporacgao ao Contrato de Arrendamento das mesmas areas que ja haviam sido
ofertadas a DEICMAR no 3° Aditivo;

v" Construcdo, a expensas da Arrendataria, de 2(dois) bercos de atracacgao;

v' Os valores relativos aos investimentos realizados na construcdo dos bercos e da
ampliagdo do terminal portuario que ndo tenham sido amortizados no término do
Contrato 011/91, serdo ressarcidos por parte do arrendatario que vencer a licitagao
para exploragdo da referida area e instalagdes, no ato de celebragdo do novo
contrato de arrendamento.

Assim, com o objetivo de minimizar os efeitos negativos da decisdao de cancelar
arrendamentos de areas a DEICMAR, necessarias para atender a demanda crescente da
movimentagao de veiculos, a CODESP firmou o 5° Aditamento ao Contrato 011/91.

Este incorporava as duas areas de menor dimensdo, que ja eram utilizadas a muito
tempo pela DEICMAR, por serem o0 acesso ao terminal portuario (uma contém o Gate de
Entrada e Saida e a outra da o acesso ao Cais do Sabod), além a antiga area lindeira ao
Rio Saboo, desta forma, as areas destinadas a expansdo totalizam 117.555,00 m2.

E com base nesse aditamento que foi desenvolvido o projeto ora apresentado, cujas
areas ja foram representadas na figura 2.1.1-2.

E oportuno salientar a atual situacdo de desconforto institucional e regulatério dos
terminais da area do Sabod. Nesse aspecto, em principio, hd de se reconhecer que a
configuragdo fisica atual dos diversos contratos de arrendamento indica que ndo ha
razoabilidade nem é adequado econdmica e operacionalmente, a atual divisdo espacial
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das éareas arrendadas na regido, condicdes que indicam ser necessario promover um
incremento real de espacos potencializando a chamada Retroarea do Cais do Sabod.

Outro fator a ser considerado, é a insuficiéncia de bercos, essa situacao impede um bom
atendimento operacional as diversas demandas de embarcacdes para movimentacoes de
carga dos arrendatarios, o que, vem gerando disputas administrativas e judiciais entre os
mesmos.

Por todo o exposto, observada a situacao antes referida e, considerado o interesse
publico representado pelo atendimento aos usuarios, esse processo de licenciamento em
curso, visa alcancar também uma solucdo a problematica da drea como um todo.

Estudos técnicos e de viabilidade econémica apontam que as dificuldades na realizagdo
de projetos e na construcdo de obras, impedem que o Porto de Santos atenda as
necessidades da industria automotiva do Estado de Sao Paulo, que ja vem operando em
terminais com capacidade em niveis muito elevados.

Reitera-se que o Cais do Sabod ja esta em colapso operacional e necessita da construcao
de novos bergos para a movimentacao Ro-Ro e de navios de carga geral. Tal fato pode
ser comprovado através dos recentes estudos e artigos publicados, por exemplo, o do
Jornal Valor Econbmico em 16 de janeiro de 2011, no qual fica claro o esgotamento dos
terminais existentes, a necessidade urgente de ampliacdo das retrodreas e construgao de
novos bergos para cargas rodantes, de projeto e contéineres.

Tecnicamente, foram desenvolvidos estudos em busca da melhor opcdao de bergos, ao
mesmo tempo em que se desenvolviam tratativas em busca do Licenciamento Ambiental
para o empreendimento. No passado, sinalizou-se como sendo esse licenciamento da
alcada do Estado de S&o Paulo, através da CETESB e por intermédio apenas de um RAP -
Relatério Ambiental Prévio. Entretanto tal processo foi interrompido, tendo em vista a
natureza do empreendimento e sua localizagdao, pois, segundo o Art. 4° da Resolucao
CONAMA 237 de 19 de dezembro de 1997:

Compete ao Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis - IBAMA, 6rgdo executor do SISNAMA, o licenciamento ambiental,
a que se refere o artigo 10 da Lei n° 6.938, de 31 de agosto de 1981, de
empreendimentos e atividades com significativo impacto ambiental de ambito
nacional ou regional, a saber:

"I - localizadas ou desenvolvidas conjuntamente no Brasil e em pais limitrofe;
no _mar territorial; na plataforma continental; na zona econémica exclusiva;
em terras indigenas ou em unidades de conservacdo do dominio da Unido
(grifo nosso)

Destaca-se o fato de que instalagdes portuarias constituem empreendimentos que se
enquadram na classificacdo de obras e servigos de transporte e, portanto utilidade
publica, assim, a intervencao em ambientes classificados como preservagdo permanente
possui amparo legal. A legislacdo pertinente ao projeto objeto deste estudo que sera
apresentada no item 2.3.2 deste capitulo.

2.2 LOCALIZAGCAO GEOGRAFICA

Conforme artigo 2° do Decreto Federal n® 4.333/2002, a area do Porto Organizado de
Santos, no Estado de Sao Paulo, é constituida:

I - pelas instalagGes portudrias terrestres existentes na margem direita do
estuario formado pelas Ilhas de Sao Vicente e de Santo Amaro, desde a Ponta
da Praia até a Alamoa e, na margem esquerda, desde as Ilhas de Barnabé até
a embocadura do Rio Santo Amaro, abrangendo todos os cais, docas, pontes,
piers de atracacdo e de acostagem, armazéns, patios, edificacbes em geral,
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vias internas de circulacdo rodoviarias e ferroviarias e, ainda, os terrenos ao
longo dessas faixas marginais e em suas adjacéncias, pertencentes a Unido,
incorporados ou ndo ao patrimonio do Porto de Santos, ou sob sua guarda e
responsabilidade, incluindo-se também a Usina Hidrelétrica de Itatinga e a
faixa de dominio de suas linhas de transmissao;

Il - pela infra-estrutura de protecdao e acesso aquaviario, tais como areas de
fundeio, bacias de evolugao, canal de acesso até o paralelo 232 54’ 48"S e
areas adjacentes a este até as margens das instalagdes terrestres do porto
organizado, conforme definido no inciso I deste artigo, existentes ou que
venham a ser construidas e mantidas pela Administracdo do Porto ou por érgao

do Poder Publico.

A localizagdo geografica do empreendimento, incluindo a delimitagdo do Porto Organizado

e a Area da DEICMAR, estd demarcada na figura 2.2-1 e figura 2.2-2.

O atual Terminal Portuario DEICMAR - TPD esta localizado na extremidade noroeste do
Cais do Sabod, no Porto de Santos. Tem como limites: no lado Oeste o Rio Sabod; no
lado Sul a Av. Engenheiro Augusto Barata; no lado Leste a area do Terminal da Termares

e no lado Norte o Estuario de Santos.

No quadro apresentado a seguir, estdao delimitadas algumas das coordenadas geograficas

do empreendimento:

Quadro 2.2-1 Coordenadas geograficas do Empreendimento

Coordenadas UTM Coordenadas UTM
Pontos Pontos

Leste Norte Leste Norte
P01 |363141,000|7353723,000| P16 [363411,999|7353618,996
P 02 |363208,000|7353716,000| P17 |363422,000|7353606,000
P03 |363242,000|7353706,000| P 18 |[363426,378|7353604,905
P04 |363278,000|7353694,000| P19 |363430,918|7353608,671
P05 |363299,000|7353682,000| P20 |[363394,655|7353571,468
P06 |363311,000|7353671,000| P21 [363402,255|7353564,209
P07 |363333,000|7353666,000| P22 |363388,629|7353553,631
P08 |363347,000|7353658,000| P23 [363275,809|7353591,712
P09 |363359,000|7353649,000| P24 |363287,684|7353610,697
P10 |363351,000|7353626,000| P25 [363273,953|7353617,850
P11 |363344,000|7353615,000| P26 |[363022,453|7353562,476
P12 |363377,000|7353593,000| P27 |[362953,172|7353457,165
P13 |363394,000|7353593,000| P28 [362805,929|7353299,438
P14 |363402,000|7353605,000f P29 |362794,296|7353301,531
P15 |363404,000|7353620,000| P30 [362936,960|7353632,878
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FIGURA 2.2-1 LOCALIZACAO GEOGRAFICA DO EMPREENDIMENTO
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Figura 2.2-2 Area Atual com ampliacdo prevista
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O empreendimento situa-se na extremidade de uma via local (s/n) de aproximadamente
50 metros a qual se inicia na Avenida Perimetral que da acesso ao berco 1, no cais
Sabod, no Municipio de Santos - SP.

O Terminal é servido pelos acessos terrestres que atendem as instalagdes da Margem
Direita do Complexo Portuario de Santos e ndo dispde de ramal ferroviario ou linhas
férreas no seu interior, ou seja, as cargas que o demandam por via terrestre utilizam
apenas o modal rodoviario.

O acesso ao empreendimento se da a partir de Sdo Paulo pela Rodovia dos Imigrantes
(SP-160) ou Via Anchieta (SP-150), direcdo Sudeste, por cerca de 60 quildmetros de
onde segue até o municipio de Santos. Ainda na Baixada Santista, segue-se pela Via
Anchieta, cruzando-se o Rio Cubatdo, as alcas de acesso das Rodovias COnego Domenico
Rangoni e Padre Manoel da Ndébrega. Apds a travessia do Rio Casqueiro, encontra-se o
limite municipal de Santos. Em Santos, segue-se pela Via Anchieta e, costeando-se a
margem direita do canal do Piacaguera, passa-se pelo Cais da Alemoa até o Cais do
Sabod, onde se situa o empreendimento.

Considerando-se que o empreendimento, objeto deste estudo, receberd cargas de
diversas origens, a questdao dos acessos é altamente relevante, uma vez que o mesmo
necessita estar interligado a varias regidoes do pais e por diversos modais.

O Sistema Anchieta-Imigrantes constitui o acesso rodoviario propriamente dito ao Porto
de Santos, que, através do anel rodoviario da Marginal Tieté, na cidade de Sdo Paulo,
interliga-se com as demais rodovias da area de influéncia do Porto. Esse sistema
apresenta uma capacidade de, aproximadamente, 14.000 veiculos/hora.

Atualmente estda sendo implantada a nova Avenida Portudria na Margem Direita com a
finalidade de desafogar o transito urbano ao longo do acesso as instalagdes daquele lado
do Porto, conforme sera apresentado no Capitulo 5, item 5.3.5 - Estudo de Trafego.

Na figura 2.2-1 Localizagdo Geografica do Empreendimento, estdo contempladas todas as
feicdes consideradas relevantes para adequada localizacdo do empreendimento e suas
interconexdes com o0s equipamentos e infraestruturas existentes.

Foram pesquisadas para esse estudo todas as Unidades de Conservacdo de ambito
federal, estadual e municipal, localizadas num raio de 10 km do empreendimento. As
informacdes completas desses levantamentos serdo apresentadas também no capitulo 5,
item 5.2.5 deste EIA.

2.3 ESPECIFICACOES DO EMPREENDIMENTO
2.3.1 Projeto

O layout geral do empreendimento, onde se visualizam as instalagdes da retrodrea e de
acostagem, é apresentado na figura 2.3.1-1.
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Figura 2.3.1-1 PLANTA DO LAYOUT GERAL

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantagdo do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 24 -



2.3.1.1 Informacdes Construtivas

a) RETROAREA

A retroarea do Terminal ocupard uma area de 138.140,92 m?2, dos quais 56.835,92 m?2
sao correspondentes a superficie atualmente ocupada pela DEICMAR e 81.305,00 m?2
considerados como parcela relativa a expansdo. A metragem apresentada justifica-se
pelo ganho na face frontal do terreno até as instalagdes destinadas ao Cais.

Essa retrodrea abrigara as instalagbes de armazenagem de veiculos e demais cargas,
bem como as facilidades administrativas e de apoio, conforme mostrado no layout,
assim discriminadas:

v 01 patio para veiculos leves e médios (automédveis e utilitarios), com 90.980,00
m2;
v" 01 péatio para veiculos pesados (tratores e maquinas agricolas) com 12.000,00 m2;

v' 02 patios para contéineres e carga geral sendo um com 3.330,00 m2 e outro com
5.950,00 m2;

v' 01 patio para embarque e desembarque de veiculos transportados em “cegonhas”,
com 5.700,00 m2 incluindo faixas para posicionamento dos veiculos;

v' 01 armazém para inspecdo, ova e desova de contéineres com 900,00 m?2;

v 01 patio coberto também para inspecdo, ova e desova de contéineres com
1.000,00 m2;

v' Galpdao com 780,00 m2 para manutengao e reparos de equipamentos, bem como
para eventuais beneficiamentos ou reparos nos veiculos movimentados no
Terminal;

v Vestiario/sanitario com 285,00 m2;
v Prédio da Administracdo com 330,00 m2 (com refeitorio);

v' Prédio com 160,00 m2 destinado aos oOrgdos fiscalizadores: Receita Federal,
ANVISA e MAPA;

v Gate, Guaritas, Castelo d’ agua e Vias de Circulagdo internas com 16.600,00 m2,

A edificacdo onde atualmente funciona o galpdo de reparos de veiculos serd
transformada em Vestiario/Sanitario para os colaboradores do Terminal, para o Prédio da
Administracdo, Gate, Guaritas e Castelo d'dgua serdo mantidas as construgdes
existentes.

b)  INSTALACOES DE ACOSTAGEM

A instalacdo de acostagem das embarcacGes sera em um cais continuo com 580 m de
comprimento, comportando 02 bercos, com area total de 35.650,00 m?.

Visando a Seguranca da Navegacdo e o Ordenamento do Espago Aquaviario, optou-se
por posicionar o cais obedecendo ao alinhamento do futuro pier do vizinho BTP - Brasil
Terminais Portudrios, que, por sua vez, segue o alinhamento do Pier de Granéis Liquidos
da Alemoa.

A faixa operacional do cais ficou com 62,5 m de largura, na qual foi prevista a
possibilidade de se instalar uma linha guindastes com 25 m de bitola, para atender a
uma eventual necessidade de se dispor de guindaste(s) de portico para operacgdes de
carregamento e descarregamento dos navios. O paramento do cais serd dotado de
defensas e cabegos espagados a cada 21 m.
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Sondagens realizadas no local demonstram que na area do Terminal, o subsolo é
formado basicamente por camadas de argila organica e argila marinha, siltosa, pouco
arenosa e muito mole, até profundidades em torno de 18 m, caracterizando um terreno
com reduzida capacidade de suporte de carga, como se verifica praticamente em toda a
margem do Estudrio Santista.

Na area frontal em agua, a composicdo do subsolo se apresenta com variacdes
alternadas entre camadas de argila arenosa e camadas de areia argilosa, sempre muito
mole e com algum teor de silte. As camadas tém espessuras varidveis de 2 a 7 m. O
limite de impenetrabilidade a percussdao ficou em torno de 45 m de profundidade,
indicando a necessidade de fundagdes profundas, com estacas de comprimento da
ordem de 50 m, também a exemplo de obras portuarias similares nas margens do
Estuario.

Considerando estas caracteristicas geofisicas do terreno a concepgéao estrutural do cais é
em plataforma sobre estacas. Esta solugdo de infra-estrutura sera aplicada também na
retrodrea, portanto, em toda a drea considerada como de expansao, até o encontro com
o muro de arrimo do atual terminal. As alternativas tecnoldgicas estudadas serao
apresentadas no capitulo 3 deste estudo.

O sistema estrutural do cais e da retroarea serd formado por estruturas tipo ‘domus’,
compreendida de elementos pré-fabricados e uma concretagem in loco. As fundagoes
serao constituidas por estacas verticais de concreto armado com ponteiras metalicas. Foi
adotado um talude natural de 1:5 para o terreno sob o cais.

c)  ACESSO AQUAVIARIO AO TERMINAL

Para acessar o Terminal os navios utilizardo o acesso aquaviario do Porto de Santos que
compreende uma parte maritima na Baia de Santos e outra no Estuario Santista.

Os navios ao demandarem o Terminal atravessam inicialmente a barra, com
profundidades de 14 m. Até a entrada do Estudrio, propriamente dito, o canal apresenta
largura varidvel em torno de 130 a 230 m, em trés alinhamentos e duas curvas. O
trecho seguinte se inicia na Ponta da Praia, com uma curva com cerca de 200 m de
largura e um raio em torno de 1,5 km, indo até o Terminal de Fertilizantes, na Margem
Esquerda, onde é alargado para permitir a manobra dos navios.

O canal prossegue até o Terminal de Contéineres e dai ao Cais de Paqueta com largura
aproximada de 160 m, onde ha uma curva com raio de 2 km, acompanhando a margem
do Estuario, continuando com uma curva acentuada com raio de 1,1 km em frente ao
Armazém 12.

O canal avanca com a mesma largura até a regido do Saboo6 onde apresenta uma curva
com cerca de 1.150 m de raio. Em frente ao Terminal a largura atual do canal é de 100
m.

Estd sendo realizado o alargamento do canal nesse trecho para 220 m e o
aprofundamento para 15 m (em toda sua extensao). Tais servigos integram o Programa
de Dragagem de diversos portos do Pais, levado a efeito pela Secretaria Especial de
Portos - SEP, da Presidéncia da Republica.

Atualmente os calados permitidos para navegacdo na preamar, com altura da maré
maior ou igual a 1,00 m sdo de: 13,10 m, para o trecho da barra até a denominada
Torre Grande, e 12,20 m da Torre Grande até a Alemoa.

As manobras de atracacao e desatracagdo dos navios no Terminal serdo realizadas na
faixa frontal ao cais e/ou na bacia de evolugdo do vizinho Cais do Sabod.
Inevitavelmente, em qualquer das opcbes havera necessidade de ocupar uma parte do
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canal de navegacao, a exemplo do que ocorre em praticamente todos os bergos dos
terminais do Porto de Santos.

O empreendimento dispensa estrutura de protecdo porquanto o Estuario Santista é
inteiramente abrigado.

d) EQUIPAMENTOS INSTALADOS
O parque de equipamentos previsto para o TPMD é assim constituido:

v 01 auto-guindaste (guindaste movel) para as operacdes de embarque e
desembarque nos navios, dos contéineres e da carga geral;

v' 04 "reach-stackers” (empilhadores de patios) para o empilhamento dos contéineres
nos patios;

05 empilhadeiras convencionais para o empilhamento da carga geral nos patios:
03 automadveis populares - veiculos de apoio

08 utilitarios - veiculos de apoio

AN NN

01 balanga rodoviaria para pesagem dos veiculos com carga.
€)  MALHA VIARIA EXISTENTE E PROJETADA

Conforme ja apresentado, o Terminal é servido pelos acessos terrestres que atendem as
instalacdes da Margem Direita do Complexo Portuario de Santos. O Terminal ndo dispde
de ramal ferroviario e linhas férreas no seu interior, ou seja, as cargas que o demandam
por via terrestre utilizam apenas o modal rodoviario.

O Sistema Anchieta-Imigrantes constitui o principal acesso rodoviario.

Neste projeto nao estd contemplada a implantacdo de outra malha viaria, tendo em vista
que o aumento de veiculos gerados pelo empreendimento nas vias existentes ndo
representard um impacto significativo no transito podendo ser absorvido pela estrutura
atual, entretanto, a CODESP pretende desenvolver um projeto de Avenida Perimetral no
trecho Alemoa - Valongo. Até o momento, segundo os estudos divulgados, o projeto
apresenta seu eixo sobreposto a atual Avenida Engenheiro Augusto Barata. Porém, ha a
possibilidade da CODESP implantar essa Avenida em outra direcdo, desviando-se
totalmente da Avenida Engenheiro Augusto Barata, indo, a partir do Valongo, em direcdo
a Avenida Bandeirantes (paralela a Avenida Martins Fontes e a Rodovia Anchieta). Caso
essa seja a opgao final do projeto, a Avenida Engenheiro Augusto Barata ficaria livre para
atender a demanda dos terminais existentes na Alemoa e no Sabod. Contudo, ressalta-se
novamente que este trecho da Avenida Perimetral encontra-se em fase de projeto, sem
definicdo do tracado final.

2.3.1.2 Condicoes Operacionais

a)  ATIVIDADES OPERACIONAIS

Como ja apresentado anteriormente, o Terminal ird@ movimentar veiculos - automoveis,
utilitarios, Onibus, caminhdes e tratores - contéineres e carga geral, através da
modalidade roll-on-roll-off, dentro do mesmo esquema operacional adotado nas
instalagdes atuais, a seguir descrito.

Os veiculos de exportacdo sao transportados das fabricas para o Terminal, onde sdo
agrupados em lotes. Ndo havendo area disponivel no Terminal, os veiculos sao
armazenados em patios préoximos a ele, de modo a permitir que sejam rapidamente
posicionados para embarque.

Ao serem descarregados nos patios de armazenagem os veiculos sofrem inspegdo e
havendo qualguer anormalidade, sdo reposicionados para a area de beneficiamento para
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os ajustes necessarios. O beneficiamento ou reparo é efetuado pelo proprietario do
veiculo. Por este motivo, a essa area € uma exigéncia contratual imposta pelas
montadoras.

Para o embarque, os veiculos sdao conduzidos a denominada Estacdo de Embarque, onde
sao alinhados e levados para o interior do navio.

Os veiculos de importacao sofrem o mesmo regime operacional, no entanto, no sentido
inverso. S3o descarregados dos navios para a Estacao de Desembarque, inspecionados e
reposicionados para o patio de armazenagem para o processo de importagao. Ocorrendo
anormalidades por ocasido da vistoria, sdo reposicionados para a area de beneficiamento
para que o reparo/ajuste seja providenciado.

Os veiculos de importacdo que apresentarem problemas documentais sdo apreendidos
pela Receita Federal e armazenados em local especifico no Terminal. A pratica tem
demonstrado que as apreensdes sdao raras e de pequenas proporcdes, demandando
muito pouco espaco.

A carga geral, por apresentar maior complexidade operacional e, por sua caracteristica
alfandegaria, raramente é transportada diretamente ao costado do navio. A grande
maioria, tanto na exportacdo quanto na importacdo, é armazenada no proprio Terminal
de embarque/desembarque.

Os contéineres possuem uma caracteristica operacional ligeiramente diferente. Na
exportacdo, todos sdo entregues ao Terminal. No entanto, na importacdo, quase que a
totalidade é transferida diretamente para terminais retro-alfandegados e portos-secos.

b)  QUANTITATIVOS E TIPOS DE CARGA — PROJECOES DOS FLUXOS

A movimentacdo histérica e as projecdes do porto de Santos e particularmente a
movimentacdo do atual Terminal Portuario DEICMAR (TPD), serviram de base para as
projecdes de movimentacdo das cargas. Este estudo considera, além do histérico de
movimentacdo, o periodo de transicdo de 2008 a 2010, profundamente influenciado pela
crise econOmica internacional que afetou sobremaneira as exportagdes de veiculos em
especial em 2009 e o aquecimento das importacdes como decorréncia da desvalorizagdo
cambial do Ddélar Norte Americano face ao Real.

Assim, a movimentagdo histérica de veiculos, as projecdes do Porto de Santos e,
particularmente, a movimentacao da DEICMAR serviram de base para as projecoes de
movimentacdo do novo Terminal, mantida a tendéncia de divisdo de mercado de veiculos
como a seguir configurada.
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Figura 2.3.1.2-1 Tendéncia de Divisdao do Mercado de Veiculos no Porto de
Santos - Ano de 2009 em diante.

ETEV
H DEICMAR

Fontes: MERCOSHIPPING/CODESP, 2011
e Histdrico da Movimentacdo de veiculos no Porto de Santos

Este histoérico ira focalizar, segundo dados do Ministério do Desenvolvimento, Industria e
Comeércio Exterior na movimentacdo dos principais grupos de mercadorias que compdem
a movimentacdo Ro-Ro quais sejam:

Quadro 2.3.1.2-1 Principais grupos de mercadorias Ro-Ro

NCM 8701 TRATORES, COLHEITADEIRAS E MOTOCULTORES
NCM 8702 VEICULOS COLETIVOS (ONIBUS, VANS, ETC.)
NCM 8703 CARROS (ATE CINCO PASSAGEIROS)

NCM 8704 VEICULOS DE TRANSPORTE DE MERCADORIAS

Fonte: ALICEWEB-MDIC

Por razdes de ordem pratica o estudo agrupa as mercadorias NCM 8702, 8703 e 8704,
discriminando, entretanto, a participacdo de cada grupo na movimentacdo de veiculos
pelo Porto. O grupo NCM 8701, devido a sua especificidade e baixo volume, é tratado
separadamente.

No caso de Santos, historicamente sempre existiu um grande desequilibrio entre
volumes de exportacao e de importacao de veiculos, que refletiu também em taxas de
crescimento muito diferenciadas. Santos é o maior porto brasileiro exportador de
veiculos, porém, no passado foi pouco relevante como porto importador. Essa situagao
se reverteu como resultado do aumento do poder aquisitivo da populacdo brasileira,
somado a valorizacdo do real perante as moedas internacionais.

Devido as caracteristicas especificas, os sentidos de movimentagdo foram analisados
separadamente. A sua posterior agregacdo € que vai determinar o histérico e as
tendéncias da movimentagdo total de veiculos pelo porto e individualmente pelos seus
terminais especializados.

Os quadros a seguir reinem a movimentagdo de veiculos no periodo de 2008 a 2010, no
Terminal Portuario DEICMAR, no TEV - Terminal de Veiculos da Margem Esquerda
(Santos Brasil) e em outros pontos do porto, onde esporadicamente ocorre embarque e
desembarque de veiculos.
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Quadro 2.3.1.2-2 Exportacao pelo Porto de Santos.

Movimentacao de Veiculos - Grupos NCM 8702, 8703 E 8704

TERMINAL 2008 2009 2010
TPD 156.639 108.788 147.683
TEV 111.174 73.297 99.692
Outros 10.123 1.157 2.327
SANTOS 277.936 183.242 249.702

Fonte: ALICEWEB-MDIC, CODESP e DEICMAR

Quadro 2.3.1.2-3 Importacao pelo Porto de Santos.

Movimentacao de Veiculos — Grupos NCM 8702, 8703 E 8704

TERMINAL 2008 2009 2010
TPD 21.446 31.544 57.234
TEV 14.297 21.029 38.475
SANTOS 35.743 52.573 95.709

Fonte: ALICEWEB-MDIC, CODESP e DEICMAR

Quadro 2.3.1.2-4 Exportacao e Importacao pelo Porto de Santos.
Movimentacao de Veiculos - Grupos NCM 8702, 8703 E 8704

TERMINAL 2008 2009 2010
TPD 178.084 140.332 204.917
TEV 125.472 94.326 138.437

SANTOS 313.676 235.815 343.354

Fonte: ALICEWEB-MDIC, CODESP

Quadro 2.3.1.2-5 Exportacao pelo Porto de Santos.

Movimentacao de Tratores e Maquinas Agricolas— Grupo NCM 8701

TERMINAL 2008 2009 2010
TPD 10.123 1.157 3.823
TEV 0 0 0

SANTOS 10.123 1.157 3.823

Fonte: ALICEWEB-MDIC

Os dados apresentados permitem as seguintes observagdes:

v" O volume exportado de veiculos (8702, 8703 e 8704) em 2010, foi obtido através
de levantamento preciso do sistema ALICEWEB do MDIC e confirmado pelos dados

da CODESP;

v A fatia de mercado de 60% do Terminal Portuadrio DEICMAR inclui além dos

veiculos exportados a exportacdo de tratores e maquinas agricolas;

v O volume de tratores e maquinas agricolas exportados que se concentram nos
implementos destinados a obras civis rodoviarias caiu vertiginosamente em 2009 e
mostrou fraca recuperacdo em 2010, estando ainda bem aquém do volume

exportado em 2008;

v As exportacbes de veiculos, como esperado, cairam cerca de 30% em 2009, mas
ja em 2010, apesar da valorizagdo do Real em relagdo ao Ddlar, recuperaram-se

quase que totalmente chegando a 90% do patamar de 2008;
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v As importacdes de veiculos, face a desvalorizacdo cambial do délar norte-
americano, cresceram cerca de 50% em 2009 e quase dobraram em 2010.

c) PROJETO DE MOVIMENTACAO — PORTO DE SANTOS
v Veiculos Automotores— NCM 8702, 8703 e 8704

Conforme ja apontado, a crise internacional em conjunto com o fortalecimento da moeda
brasileira, possibilitou que os produtos produzidos em outros paises se tornassem
economicamente atrativos no mercado brasileiro. Isto fez com que houvesse uma
mudanga significativa nas caracteristicas do comércio de veiculo, tornando bastante
complexa a tarefa de estimar as projecdes de movimentacao de carga.

v" EXPORTACOES

O Porto de Santos, 2001 e 2010, assumiu a lideranca da exportacdao de veiculos pelos
portos brasileiros. Os demais portos relevantes na pauta de exportacdo de veiculos
foram o do Rio de Janeiro, o de Paranagua e mais recentemente o conjunto Salvador e
Aratu.

A instalacdo de uma unidade de producdo da Ford na Bahia e de seu terminal portuario
em Salvador foi decisiva para o incremento das exportacGes de veiculos por esse porto.
Em 2005, o terminal portudrio para veiculos montados da Ford foi transferido para o
municipio de Aratu, permanecendo em Salvador apenas a movimentacdo de CKD e
partes e acessorios.

Dentre os portos exportadores de veiculos, o de Santos foi o que apresentou no periodo
2001-2010 a maior taxa média de crescimento anual, atingindo 13% ao ano.

Com a crise econbmica de 2009, as exportagdes de veiculos automotores pelo Porto de
Santos sofreram uma queda de cerca de 30% se comparado ao patamar de 2008.
Entretanto, apesar de fatores adversos como a valorizagdo cambial do Real face ao Ddlar
Norte-Americano, as exportacGes desses produtos, ja em 2010, apresentaram uma
recuperacao quase total, sendo exportadas cerca de 250.000 unidades pelo Porto, pouco
abaixo do nivel de 279.000 unidades exportadas em 2008. A partir destes dados pode-se
inferir a taxa de crescimento de 8% ao ano, para o periodo 2011 a 2017; de 5% ao ano
para o periodo de 2018 a 2026 (face a exaustdo de capacidade); e de 7% ao ano para o
periodo de 2027 a 2030 (tendo em vista a entrada de novas unidades de producdo). A
retracdo dos mercados importadores e o maior direcionamento da industria brasileira
para o mercado doméstico (movido por renuncia fiscal e facilidade de crédito) devera
determinar um arrefecimento da taxa de crescimento das exportacdes que se situou no
periodo 2001-2010 no patamar de 13% ao ano. Essa taxa elevada foi estimulada por
acordos bi-laterais formulados desde o inicio da década (2000-2001) com Argentina,
México e Africa do Sul que se tornaram os maiores mercados para as exportacdes
brasileiras de veiculos, conforme pode ser observado no quadro a seguir que reproduz os
dados do Anuario de 2008 da ANFAVEA.

Quadro 2.3.1.2-6 Destino das Exportacoes de Veiculos

Pais/Continente Unidades Market Share
AMERICA DO SUL 446.400 56,6%
ARGENTINA 320.758 40,6%
VENEZUELA 68.608 8,7%
OUTROS 57.034 7,2%
AMERICA DO NORTE 137.729 17,4%
MEXICO 128.119 16,2%
OUTROS 9.610 1,2%
EUROPA 72.118 9,1%
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ALEMANHA 26.539 3,4%
REINO UNIDO 11.303 1,4%
ITALIA 8.024 1,0%
OUTROS 26.252 3,3%
AFRICA 98.773 12,5%
AFRICA DO SUL 87.418 11,1%
OUTROS 11.355 1,4%
ASIA 25.526 3,2%
CINGAPURA 19.785 2,5%
OUTROS 5.741 0,7%
OUTRAS AREAS 9.472 1,2%
TOTAL 789.379 100%

Fonte: ANFAVEA, 2008

O Acordo de Complementacdao Economica (ACE) Brasil-Argentina previa que a partir de
2006 os paises entrariam em regime de livre comércio. Entretanto, os dois paises
optaram por adiar esta decisdo estendendo o ACE através de Protocolos adicionais até o
ano de 2014. Da mesma forma, o ACE com o México que previa a adocdao do livre
comércio em 2009 foi derrogado por protocolo adicional que criou um periodo de
transicao para o livre comércio até o ano de 2011.

O Acordo com a Africa do Sul estabeleceu a partir de 2000 uma area de livre comércio
entre a Africa do Sul e o MERCOSUL de duracdo indefinida até que seja denunciado por
qualquer das partes.

Como se vé os principais mercados para as exportacdes brasileiras sdo produtos de
acordos internacionais e ndo de livre comércio. As dificuldades por que passam a
Argentina e o México, como decorréncia da crise internacional, se refletem nas
exportacdes dos veiculos brasileiros.

Apesar do ACE, a Argentina implantou barreiras comerciais nao ostensivas, que
permitem prever uma queda acentuada na taxa de evolugdo das importacGes de veiculos
brasileiros em torno de 8% ao ano.

O comércio de veiculos entre Brasil e Argentina encontrou entraves, especialmente no
ano de 2011, decorrentes da retencdo e da morosidade das autoridades argentinas no
processamento de guias de importacdo de veiculos produzidos no Brasil. Como
retaliacdo, a partir de meados do ano passado, as autoridades brasileiras passaram a dar
o0 mesmo tratamento as guias de importacdo de veiculos fabricados na Argentina. Este
embate provocou a elevagdo de estoques de veiculos nos portos de Buenos Aires, Santos
e Rio Grande. Apesar das tratativas iniciais entre os dois governos, a situagdo até o
momento ndo foi equacionada.

O México, em virtude dos seus lagos comerciais com os Estados Unidos e da exportagdo
de petrdleo, deve reduzir a importagdo de veiculos brasileiros a curto e médio prazo.
Provavelmente, o México, como decorréncia das dificuldades de sua economia mantera o
fim do ACE e o estabelecimento do regime de livre comércio com o Brasil para os
proximos anos, como previsto no atual protocolo adicional de transicao. Assim, a partir
deste ano a evolugdo das exportagdes de veiculos brasileiros para o México torna-se
imprevisivel, mas certamente, se houver crescimento esta taxa deve ser inferior a 8% ao
ano.

Os graficos a seguir apresentados correspondem ao destino das exportagdes de veiculos
em 2009, constantes do Anuario de 2010 da ANTAVEA.
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Figura 2.3.1.2-2 Exportacoes de veiculos por continente de destino — 2009
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Fonte: ANFAVEA, Anuario de 2010

Figura 2.3.1.2-3 Exportacoes por pais de destino - 2009
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Fonte: ANFAVEA, Anuario de 2010
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O quadro seguir, atualizado a partir dos dados do sistema ALICEWEB do MDIC,
apresenta os destinos das exportagdes em 2010.

Quadro 2.3.1.2-7 Destino das exportacoes de veiculos em 2010

CONTINENTE MARKET SHARE
AMERICA DO SUL 76.4%
AMERICA DO NORTE 12,4%
EUROPA 6,9%
AFRICA 2,7%
OECANIA 0,3%
AMERICA CENTRAL 0,3%
ASIA 0,1%

PAiS MARKET SHARE
ARGENTINA 60,7%
MEXICO 12,1%
CHILE 5,9%
ALEMANHA 4,5%
URUGUAI 3,1%
AFRICA DO SUL 1,9%
ITALIA 0,2%

FONTE: ALICEWEB-MDIC
v" IMPORTACOES

Diferentemente das exportacées, o Porto de Santos foi historicamente no cenario
brasileiro muito pouco relevante na importacao de veiculos automotores, restringindo-se
em grande parte a importacdo de carros de alto valor e de grande cilindrada. O porto
brasileiro que sempre liderou as importacdes foi o do Rio de Janeiro, seguido de perto
pelo porto de Paranaguad. Este ultimo tem grande expressdo na importacdo de veiculos.
As unidades de produgdo da Volkswagen e Renault, localizadas no Parana sdo as fontes
geradoras desta movimentacgao.

O Porto de Vitéria opera somente com importacdo de veiculos automotores e apresenta
maior expressao do que o de Santos neste segmento.

A participacdo média do Porto de Santos nas importagdes no periodo 2001-2008 foi
pouco superior a 6% do total. Ressalta-se que a taxa média anual de crescimento das
importagoes pelo Porto de Santos no periodo 2001-2008 foi bem mais modesta do que a
taxa relativa as exportagbes. Entre 2001 e 2007, o patamar de importagoes pelo Porto de
Santos ficou sempre abaixo de 8.000 veiculos anuais. O ano de 2008 foi completamente
atipico e traduziu-se por um grande aquecimento nas importagdes, que se elevou
abruptamente para cerca de 35.000 veiculos, na esteira da desvalorizagdo cambial do
dolar em relagao ao real.

Desta forma, no periodo de 2008 a 2010, as importagdes de veiculos automotores pelo
Porto de Santos apresentaram um significativo crescimento, em 2009 a movimentacao
foi de 52.000 unidades e, em 2010, foi de 97.000 unidades. Esta significativa elevagao
decorreu do cenario econdmico ja anunciado anteriormente e, em menor escala, do Euro
e concentrou-se nos veiculos maiores e de prego mais elevado.

Apesar das recentes medidas de limitacdo do crédito que afetam apenas parte das
importacdes, diversos fatores, inclusive a transferéncia de logistica para Santos de
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veiculos importados e fabricados pela BMW, permitiram a adocdao de uma taxa de
crescimento de 4% ao ano, partindo de um patamar de 90.000 veiculos projetado para
2011, que se sustentard face aos aspectos relativos aos exportadores mais importantes
de veiculos para o Brasil com entrada pelo Porto de Santos, apresentados no Quadro
2.3.1.2-8.

Quadro 2.3.1.2-8 Planejamento de Importacao pelo Porto de Santos

FABRICANTE VOLUME ANUAL
BMW

(transferéncia para | 35.000 unidades
Santos)

HONDA (CVR) 12.000 unidades
FIAT (SIENA) 36.000 unidades
?zsr?w?nEh%IeE? ACTROs) | 200 unidades
OUTROS 5.500 unidades
TOTAL 90.000 unidades

Fonte: DEICMAR / MERCOSHIPPING
e TRATORES E MAQUINAS AGRIicoLAS NCM 8701
v" EXPORTAGOES

Este grupo, tradicionalmente, movimenta pequenos volumes, destinados a exportagao.
Apesar disso, esses veiculos demandam um manuseio mais complexo o que acarreta na
elevacdo do valor unitario de movimentacdo, se comparados aos veiculos convencionais.
O grupo compreende tratores de roda, tratores de esteira, colheitadeiras e motocultores.
Os tratores de rodas predominam sobre os demais tipos na pauta de exportacdo.

O Porto de Santos sempre foi o maior exportador, seguido de perto pelo Porto do Rio
Grande. Em Santos, a movimentacdo destes tipos de veiculos concentra-se no Terminal
Portuario da DEICMAR.

As exportacbes de tratores e implementos agricolas como decorréncia da crise mundial
sofreram uma drastica reducao nos anos de 2009 e 2010, caindo de cerca de 10.000
unidades em 2008 para cerca de 1.200 unidades em 2009. Mostrou uma fraca
recuperacao em 2010 para aproximadamente 2.500 unidades. Esta queda foi motivada
pela destinacdo destas exportacdes, concentrada em equipamentos para obras civis, que
sofreram grande impacto com a crise internacional afetando sobremaneira os mercados
importadores localizados em paises de economia desenvolvida.

A hipotese mais realista previu um retorno progressivo ao nivel de 2008, arbitrando
5.000 unidades em 2011 e 10.000 unidades em 2012 e a partir dai uma retomada da
taxa historica de crescimento de 3% ao ano.

e OUTRAS PREMISSAS

As projecOes apresentadas nesta Caracterizagdo cobrem o periodo de 20 (vinte anos) de
2011 a 2030. Ao longo das projecdes foi mantida a divisdo de mercado: TPD - 60%
(incluindo exportacao do grupo 8701) e TEV - 40%

Foi mantida a seguinte distribuicdo histdrica de veiculos exportados pela DEICMAR:

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantagdao do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 35 -



ZA\

Quadro 2.3.1.2-9 Veiculos Leves, Médios e Pesados exportados pela DEICMAR

no ano de 2008

VEicuLOS PERCENTUAL
LEVES 76%
MEDIOS 17%
PESADOS* 7%
*INCLUINDO TRATORES E MAQ. AGRICOLAS

Fonte: DEICMAR

A limitacdo de capacidade do TEV ficou estimada em 313.000 veiculos anuais, de acordo

com o respectivo projeto.

v Projecoes

Os quadros a seguir apresentam as projecdes formuladas com base nas premissas aqui

abordadas, sem considerar o limite operacional do TEV.
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Quadro 2.3.1.2-10 Projegoes para o Porto de Santos para exportacdo de Veiculos Automotores e Tratores*
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
TPD AUTO | 163.480 171.958 186.215 201.627 218.288 236.297 255.764 268.784 282.462 296.831
TPD TRAT 5.000 10.000 10.300 10.609 10.927 11.255 11.593 11.941 12.299 12.668
TEV 112.320 121.306 131.010 141.491 152.810 165.035 178.238 187.150 196.507 206.332
SANTOS 280.800 303.264 327.525 353.727 382.025 412.587 445,594 467.874 491.268 515.831
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
TPD AUTO | 311.926 327.783 344.441 361.940 380.322 399.632 428.211 458.809 491.568 526.639
TPD TRAT. 13.048 13.439 13.842 14.258 14.685 15.126 15.580 16.047 16.528 17.024
TEV 216.649 227.482 238.856 250.798 263.338 276.505 295.861 316.571 338.731 362.442
SANTOS 541.623 568.704 597.139 626.996 658.346 691.263 739.651 791.427 846.827 906.105

Sem o limite de capacidade do TPD e do TEV
*NCM 8701, 8702, 8703 e 8704.
Fonte: MERCO SHIPPING

Quadro 2.3.1.2-11 Projecoes para o Porto de Santos para importacdo de Veiculos Automotores e Tratores*

ANO 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
TPD AUTO 54.000 56.160 58.406 60.743 63.172 65.699 68.327 71.060 73.903 76.859
TEV 36.000 37.440 38.938 40.495 42.115 43.800 45.551 47.374 49.268 51.239
SANTOS 90.000 93.600 97.344 101.238 105.287 109.499 113.879 118.434 123.171 128.098

ANO 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
TPD AUTO 79.933 83.131 86.456 89.914 93.511 97.251 101.141 105.187 109.394 113.770
TEV 53.289 55.420 57.637 59.943 62.340 64.834 67.427 70.124 72.929 75.847
SANTOS 133.222 138.551 144.093 149.857 155.851 162.085 168.568 175.311 182.323 189.616

Sem o limite de capacidade do TPD e do TEV
*NCM 8701, 8702, 8703 e 8704.
Fonte: MERCO SHIPPING
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Quadro 2.3.1.2-12 ProjecOes para o Porto de Santos para exportacao e importacao de Veiculos Automotores e Tratores*

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
TPD AUTO | 217.480 228.118 244.621 262.370 281.460 301.997 324.091 339.844 356.365 373.690
TPD TRAT 5.000 10.000 10.300 10.609 10.927 11.255 11.593 11.941 12.299 12.668
TEV 148.320 158.746 169.948 181.986 194,925 208.834 223.789 234.523 245.776 257.572
SANTOS 370.800 396.864 424.869 454,965 487.313 522.086 559.473 586.308 614.439 643.929
ANO 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
TPD AUTO | 391.859 410.914 430.897 451.854 473.833 496.883 529.352 563.996 600.962 640.408
TPD TRAT. 13.048 13.439 13.842 14.258 14.685 15.126 15.580 16.047 16.528 17.024
TEV 269.938 282.902 296.493 310.741 325.679 341.339 363.288 386.695 411.660 438.288
SANTOS 674.845 707.255 741.232 776.853 814.197 853.348 908.220 966.738 | 1.029.150 | 1.095.721

Sem o limite de capacidade do TPD e do TEV
*NCM 8701, 8702, 8703 e 8704.
Fonte: MERCO SHIPPING
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e LIMITE DE CAPACIDADE OPERACIONAL

O quadro a seguir, que apresenta o limite de capacidade de movimentacao do TEV, explicita o requisito de movimentacdo do TPD que
depende da expansdo da area de patio bem como da utilizacgdo mais intensiva das retro-areas detidas pelo DEICMAR.

Quadro 2.3.1.2-13 Projecoes para o Porto de Santos para exportacao e importacao de Veiculos Automotores e Tratores*

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
TPD AUTO | 217.480 228.118 244.621 262.370 281.460 301.997 324.091 339.844 356.365 373.690
TPD TRAT 5.000 10.000 10.300 10.609 10.927 11.255 11.593 11.941 12.299 12.668
TEV 148.320 158.746 169.948 181.986 194,925 208.834 223.789 234.523 245.776 257.572
SANTOS 370.800 396.864 424.869 454,965 487.313 522.086 559.473 586.308 614.439 643.929

ANO 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
TPD AUTO | 391.859 410.914 430.897 451.854 486.511 525.222 579.640 637.691 699.622 765.697
TPD TRAT 13.048 13.439 13.842 14.258 14.685 15.126 15.580 16.047 16.528 17.024
TEV 269.938 282.902 296.493 310.741 313.000 313.000 313.000 313.000 313.000 313.000

SANTOS 674.845 707.255 741.232 776.853 814.197 853.348 908.220 966.738 | 1.029.150 |1.095.721

Introduzindo o limite de capacidade do TPD e do TEV
*NCM 8701, 8702, 8703 e 8704.

Fonte: MERCO SHIPPING
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e CONTEINERES E CARGA GERAL

O TERMINAL PORTUARIO MULTIUSO proposto pela DEICMAR também deverd captar a
movimentacdo de cargas em contéineres e de carga geral atualmente executada pelo
TPD, basicamente em navios ro-ro e de forma complementar em navios porta
contéineres e navios convencionais de carga geral. O TPD opera hoje estes tipos de
carga para dois servigos expressos: "EUROPE EXPRESS” e "AFRICA EXPRESS”. Algumas
caracteristicas basicas podem ser alinhadas nestes dois servicos:

O “AFRICA EXPRESS” praticamente movimenta apenas carga de exportagdao e
substancialmente acondicionada em contéineres. O numero de contéineres cheios
equivale ao de vazios devido ao trafego unidirecional.

O “EUROPE EXPRESS” movimenta predominantemente cargas de importagdo na maior
parte em contéineres. Como o trafego neste servico ndo chega a ser totalmente
unidirecional, o nimero de contéineres cheios é um pouco superior ao de vazios.

No “AFRICA EXPRESS” ha certo predominio de contéineres de 20’ em relacdo aos de 40/,
enquanto no “EUROPE EXPRESS” a relacdo entre 20’ e 40’ é razoavelmente equilibrada.

No agrupamento dos dois trafegos pode-se definir uma relagdo de 60% para contéineres
de 20’ e de 40% para os de 40’, um equilibrio entre contéineres cheios e vazios e uma
relacdo aproximada em tonelagem de 56% para cargas de exportacao e 44% para
cargas de importagao.

Historicamente, a movimentacdo de contéineres pelo sistema ro-ro no TPD seguiu a
tendéncia de crescimento desta movimentacdo para o Porto de Santos pelo mesmo
sistema e cresceu a uma taxa marginal média de 1% ao ano.

Ja o movimento de cargas soltas no TPD seguiu a tendéncia do movimento geral do Porto
de Santos para carga geral em todos os tipos de navio, crescendo a uma taxa média de
4% ao ano.

Os dados apresentados a seguir consolidam estas projecdes para contéineres e carga
geral.

Quadro 2.3.1.2-14 Projecoes TPD/DEICMAR - Movimentacao de Contéineres em
unidades

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

9.774 | 9.872 | 9.971 | 10.071 |10.171 | 10.273 | 10.376 | 10.479 | 10.584 | 10.690

2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

10.797 | 10.905 | 11.014 | 11.124 | 11.235 | 11.348 | 11.461 | 11.462 | 11.463 | 11.464

Fonte: DEICMAR/MERCO SHIPPING

Quadro 2.3.1.2-15 Projecoes TPD/ DEICMAR - Movimentacgao de Carga Geral
em toneladas

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

22.227 | 23.116 | 24.041 | 25.003 | 26.003 | 27.043 | 28.125 | 29.250 | 30.420 | 31.636

2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

32.902 | 34.218 | 35.587 | 37.010 | 38.491 | 40.030 | 41.631 | 41.632 | 41.633 | 41.634

Fonte: DEICMAR/MERCO SHIPPING
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e RESUMO

O quadro a seguir resume a movimentagdo anual prevista para o Terminal no periodo
2011 a 2030, reunindo os veiculos leves e médios (automoveis e utilitarios), veiculos
pesados (tratores, maquinas agricolas, caminhdes e 6nibus), contéineres e carga geral.

Quadro 2.3.1.2-16 Resumo das Projecoes dos fluxos de cargas para o Novo
Terminal Portuario Multiuso DEICMAR - TPMD

VEICULOS :
LEVES E VEICULOS CONTEINERES | CARGA GERAL
ANO , PESADOS .
MEDIOS . (unidade) (toneladas)
N (unidade)
(unidade)

2011 217.480 5.000 9.774 22.227
2012 228.118 10.000 9.872 23.116
2013 244.621 10.300 9.971 24.041
2014 262.370 10.609 10.071 25.003
2015 281.460 10.927 10.171 26.003
2016 301.997 11.255 10.273 27.043
2017 324.091 11.593 10.376 28.125
2018 339.844 11.941 10.479 29.250
2019 356.365 12.299 10.584 30.420
2020 373.690 12.668 10.690 31.636
2021 391.859 13.048 10.797 32.902
2022 410.914 13.439 10.905 34.218
2023 430.897 13.842 11.014 35.587
2024 451.854 14.258 11.124 37.010
2025 486.511 14.685 11.235 38.491
2026 525.222 15.126 11.348 40.030
2027 579.640 15.580 11.461 41.631
2028 637.691 16.047 11.462 41.632
2029 699.622 16.528 11.463 41.633
2030 765.697 17.024 11.464 41.634

Fonte: DEICMAR/MERCO SHIPPING

d) EQUIPAMENTOS UTILIZADOS NO CARREGAMENTO E DESCARREGAMENTO

O equipamento utilizado no carregamento e no descarregamento dos navios, nas
operagdes com carga geral e contéineres, € um auto-guindaste tipo MHC, marca
Gottwald, com capacidade de 100 toneladas.

No embarque e desembarque de veiculos ndo sdo utilizados equipamentos, porquanto,
como ja foi dito, os veiculos se movimentam com seus proprios mecanismos de
acionamento. O acesso dos veiculos aos pordes dos navios é efetuado através de rampas
(das proprias embarcagdes) que sdo arriadas e posicionadas sobre o cais.

f) EMBARCACHES

Os navios considerados no projeto sdao os do tipo roll-on-roll-off. No entanto, como é
prevista a movimentacdo de contéineres e carga geral também sob a forma
convencional, ou seja, com auxilio do auto-guindaste do cais ou do equipamento de
bordo das embarcagdes, devem ser, modestamente, considerados o0s navios
normalmente utilizados para estas operagoes, porquanto, o Terminal especializado para o
sistema "Ro-Ro” nao reunira condigdes para receber embarcacbes de grande porte para
embarque ou desembarque dessas outras cargas.
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Dentro dessas premissas, o quadro a seguir apresenta as principais caracteristicas dos
navios considerados. E importante destacar que foi admitido um crescimento nas
dimensbes dos navios, e nas consignagdes como vém ocorrendo nos ultimos anos com os
demais terminais especializados.

Quadro 2.3.1.2-17 Caracteristicas dos Navios de Projeto

CALADO -
TIPO COMPRIMENTO | BOCA MAX CAPACIDADE CON§IGNACAO
(m) (m) (m) MEDIA (*)
RO-RO 230 32 11 5.500 veiculos | 2.200 veiculos
CONTEINEIROS 220 32 11 3.000 TEU 1.000 TEU
CARGUEIROS 185 26 9 15.000 TPB 10.000 ton

(*) — A consignacdo média corresponde ao lote médio de carregamento/descarregamento
Fonte: Merco Shipping

Confrontando as quantidades projetadas com as consignacdes médias de cada navio, é
possivel estimar a frota de embarcagdes que o Terminal devera receber anualmente e
mensalmente:

Quadro 2.3.1.2-18 Estimativa de Quantidades de Navios recepcionados no

Terminal
TOTAL MEDIA
ANO RO-RO CONTEINEIROS |CARGUEIROS ANUAL MENSAL
2011 101 10 2 113 9
2012 108 10 2 120 10
2013 116 10 2 128 11
2014 124 10 3 137 11
2015 133 10 3 146 12
2016 142 10 3 155 13
2017 153 10 3 166 14
2018 160 10 3 173 14
2019 168 11 3 181 15
2020 176 11 3 189 16
2021 184 11 3 198 17
2022 193 11 3 207 17
2023 202 11 4 217 18
2024 212 11 4 227 19
2025 228 11 4 243 20
2026 246 11 4 261 22
2027 271 11 4 286 24
2028 297 11 4 313 26
2029 326 11 4 341 28
2030 356 11 4 371 31

Fonte: Merco Shipping

A média mensal considera a utilizagdo dos dois bercos e uma permanéncia média no
berco de 02 dias para cada navio. Observa-se, com isso, que nos Uultimos anos do
horizonte do estudo, havera uma elevada taxa de ocupacao dos bercos do Terminal que
acarretara na necessidade de utilizagcdo de um terceiro berco para atender a demanda
prevista.

g)  FLUXO PREVISTO DE CAMINHOES

Ha que se diferenciar os caminhdes que serdo movimentados no terminal como carga a
embarcar ou desembarcar e o0s caminhdes que demandardao o terminal como
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equipamento auxiliar no transporte de cargas para exportagcdo ou para a retirada de
cargas de importagao.

No primeiro caso a quantidade de caminhGes a movimentar esta inserida nas projecbes
dos fluxos de carga, dentro do quantitativo dos veiculos pesados, juntamente com
tratores e maquinas agricolas.

No segundo caso, incluem-se as carretas do tipo “cegonha”, que transportam automoveis
e utilitarios e os caminhdes e carretas que transportam contéineres, carga geral e
veiculos pesados. As premissas consideradas para estimativa do fluxo de caminhGes e
carretas foram:

v' Uma “cegonha” possui capacidade para transportar 10 automodveis ou 04 utilitarios;
v/ Cada veiculo pesado é transportado em 01 carreta;
v Cada contéiner é transportado em 01 carreta;
v A carga geral é transportada em caminhdes e carretas em lotes de 20 toneladas em
média.
Partindo destas premissas é possivel estimar o fluxo de caminhdes, carretas e cegonhas

em funcdo das quantidades de carga constantes nas projecdes formuladas
anteriormente. O resultado é mostrado no quadro a segquir.

Quadro 2.3.1.2-19 Estimativa de fluxo de Caminhodes e Carretas

CEGONHAS CAMINHOES E| CARRETAS
coM coMm CARRETAS | COM VEiC.
ANOS | veicuLos | veicuLos | soma coMm PESADOSE | 'OTAL
LEVES | MEDIOS CARGA GERAL | CONTEINERES
2011 | 17.768 9.950 | 27.718 1.111 14.774 43.603
2012 | 18.637 10.436 | 29.074 1.156 19.872 50.101
2013 | 19.986 11.191 | 31.177 1.202 20.271 52.650
2014 | 21.436 12.003 | 33.439 1.250 20.680 55.369
2015 | 22.995 12.877 | 35.872 1.300 21.098 58.270
2016 | 24.673 13.816 | 38.490 1.352 21.528 61.370
2017 | 26.478 14.827 | 41.305 1.406 21.969 64.681
2018 | 27.765 15.548 | 43.313 1.463 22.420 67.196
2019 | 29.115 16.304 | 45.419 1.521 22.883 69.823
2020 | 30.530 17.096 | 47.627 1.582 23.358 72.567
2021 | 32.015 17.928 | 49.942 1.645 23.845 75.433
2022 | 33.572 18.799 | 52.371 1.711 24.344 78.426
2023 | 35.204 19.714 | 54.918 1.779 24.856 81.553
2024 | 36.916 20.672 | 57.589 1.851 25.382 84.821
2025 | 39.748 22.258 | 62.006 1.925 25.920 89.850
2026 | 42.911 24.029 | 66.940 2.002 26.474 95.415
2027 | 47.357 26.519 | 73.875 2.082 27.041 102.998
2028 | 52.099 29.174 | 81.274 2.082 27.509 | 110.864
2029 | 57.159 32.008 | 89.167 2.082 27.991 119.239
2030 | 62.557 35.031 | 97.588 2.082 28.488 | 128.158

Fonte: Merco Shipping
h)  PROFUNDIDADE REQUERIDA E CALADO MAXIMO

Em funcdo das caracteristicas da frota de navios que ird frequentar o Terminal, foi
estabelecida para os bergos de acostagem a profundidade de projeto igual a 13 metros.
Muito embora de acordo com as previsdes, 0os maiores navios estudados apresentem hoje
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calado de 11 metros, julgou-se prudente considerar uma ligeira folga para atender a
situacbes imprevistas e a possibilidade de evolugdo do porte das embarcacoes. Desta
forma, admitiu-se um calado maximo de 12 metros para as embarcagbes que
frequentarao o Terminal.

i) LEVANTAMENTO BATIMETRICO — DRAGAGEM

Para o conhecimento das profundidades e avaliacdao das necessidades de dragagem, foi
realizado um levantamento batimétrico da superficie frontal a area do terminal, e
constatou-se que ndo ha presenca de bancos arenosos ou fundos rochosos na area
objeto do levantamento.

Conforme ja abordado, o acesso hidroviario ao Terminal se dara pelo canal existente ao
longo do Estuario Santista, que no trecho frontal ao mesmo, se apresenta hoje com 100
metros de largura. No local onde serd implantado o cais as cotas estdo em torno de -2 a
-4 metros e no canal atual sdo encontradas cotas de -13 a -15 metros.

Estdo sendo realizados servicos de dragagem no Porto com recursos da SEP, conforme
mencionado anteriormente, que contemplam o aprofundamento do canal para 15 metros
e 0 seu alargamento para 220 metros no trecho frontal ao Terminal.

Esta dragagem vem ao encontro do projeto do empreendimento em questdo, contudo
ndo chegard a alcancar o cais a ser construido. Por esta razdo, havera necessidade de
uma dragagem complementar para permitir a plena acostagem dos navios nos bergos,
prevista para a fase de instalacdo. Esta dragagem abrangera a area entre a face externa
do cais e o talude do novo canal de acesso, numa superficie aproximadamente triangular
mostrada no mapa esquematico em anexo. (Anexo VI)

Considerando a profundidade de projeto de 13 metros, o volume dessa dragagem
complementar foi estimado em 1.328.594 m3, conforme memodria de calculo também
apresentada no anexo VI.

O talude lateral considerado foi de 1:6 tendo em vista as caracteristicas do material a
dragar - argila arenosa/areia argilosa/muito mole - e mantendo equidade com o talude
do canal projetado e cuja dragagem se encontra em execucao.

Nao haverda necessidade de derrocamentos e nem de aterros. O local de descarte do
material dragado serda o mesmo definido para os servicos em execugdo no porto, tal seja
em alto mar delimitado pelas coordenadas geograficas:

v Ponto 01 - 7.334.000 mN x 358.000 mE;
v Ponto 02 - 7.330.000 mN x 358.000 mE;
v Ponto 03 - 7.330.000 mN x 368.000 mE; e
v Ponto 04 - 7.334.000 mN x 368.000 mE.
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Figura 2.3.1.2-4 Poligono de Disposicdao Oceanica de Material Dragado
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A metodologia de trabalho na execucdo de dragagem nado sera diferente daquela que
vem sendo aplicada atualmente nos servicos em execugdo no porto, ou seja, com o uso
de dragas auto-transportadoras. Este tipo de draga possui um dispositivo para retirada
do material através de um sistema de pas rotativas que efetuam a escavacdo do solo e a
deposicdo do material nas cisternas da propria embarcagdo. Uma vez completada a
capacidade das cisternas, a draga se dirige ao local de despejo, onde sdo abertas as
cisternas e o material é lancado no fundo do mar.

Durante a execucgao dos servicos sao realizadas sondagens batimétricas perioddicas para
a avaliacdo da produgdo e verificagdo do perfil dragado. O local de descarte foi
considerado como Area Diretamente Afetada apresentado no capitulo 4, Figura 4.3-1
deste EIA.

2.3.1.3 Infraestrutura de Apoio

Neste projeto ndo esta contemplada a implantagdo de outra malha viaria, tendo em vista
que o aumento de veiculos gerados pelo empreendimento nas vias existentes ndo
representard um impacto significativo no transito podendo ser absorvido pela estrutura
atual, entretanto, conforme ja apresentado, a CODESP pretende desenvolver um projeto
de Avenida Perimetral no trecho Alemoa - Valongo. Até o momento, segundo os estudos
divulgados, o projeto apresenta seu eixo sobreposto a atual Avenida Engenheiro Augusto
Barata. Porém, ha a possibilidade da CODESP optar por desviar o tragado da Avenida
Engenheiro Augusto Barata, indo, a partir do Valongo, em direcdo a Avenida
Bandeirantes. Caso isso ocorra, a Avenida Engenheiro Augusto Barata ficaria livre para
atender a demanda dos terminais existentes na Alemoa e no Sabod.

No canteiro de obras estd prevista a instalacdo de sanitarios, vestiarios e local de
refeicdes tendo em vista a infra-estrutura ja instalada na area atualmente operada pela
DEICMAR, espagos como ambulatério e sala de seguranca serdo compartilhados.

A Figura 2.3.1.3-1 apresenta a localizacdo do canteiro de obras. Ndo estdo previstos
alojamentos, porquanto sera contratada/utilizada mao de obra do local.
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LOCALIZACAO DO
CANTEIRO DE OBRAS

Fonte: MercoShipping/2011

A concepcdao estrutural adotada para o Terminal ndo envolve a execucao de aterros,
dispensando, consequentemente, a pesquisa e utilizacdo de jazidas comerciais. Por sua
vez, podem ser considerados como “bota-foras” temporarios apenas os materiais
residuais das obras, que serdao geridos segundo Plano de Gerenciamento de Residuos
Sélidos, tendo como premissas a ndo geragdo, redugdo, reutilizacdo, reciclagem,
tratamento dos residuos sélidos e disposicao final ambientalmente adequada dos rejeitos
da obra.

2.3.1.4 Insumos Previstos

a)  AGuA E EFLUENTES LiQUIDOS

O fornecimento de agua para o terminal, para as suas edificagdes, para o Cais e para o
sistema de combate a incéndio sera obtido por meio da Waterport, empresa
concessionaria da CODESP e encarregada em todo o Porto de Santos do suprimento de
agua.

O consumo atual médio esta em 600 m3/més, dos quais cerca de 95% correspondem a
parcela do consumo humano e aproximadamente 5% sao utilizados para outros fins
operacionais.

A estimativa de consumo durante as obras de implantacdao do empreendimento considera
0 consumo atual, acrescido de 600 componentes. Dessa forma, admitindo um consumo
diario médio equivalente a 0,120 m3/pessoa, prevé-se um consumo de 2.160 m3/més.

Para as obras de construcdo do cais e retroarea, dentro da concepcdo em plataforma
sobre estacas, admite-se um consumo médio equivalente a 0,65 m3/m2, baseado em
obras e servicos similares. Para a expansao de 117.555,00 m?2, estima-se entdao um
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consumo aproximado de 76.411 m3 de agua durante os 27 meses de obra (conforme
previsto no cronograma apresentado no item 2.3.1.6 deste documento) o que
corresponde a uma média de 2.830 m3/més.

Assim, o total estimado de consumo d'agua para o periodo de implantacdo do

empreendimento sera:
v' Consumo médio atual: 600 m3/més;
v" Consumo humano durante a obra: 2.160 m3/més;
v' Utilizacdo na construcdo: 2.830 m3/més;
v Total geral: 5.580 m3/més.

Para a fase de operagdo do novo terminal, considerando o contingente total de 253
funcionarios, estima-se o consumo médio de 911 m3/més, devido ao contingente de
pessoal, que, por analogia a situacdo atual, sera equivalente a 95% do total do consumo
d’dgua do terminal e, consequentemente, esse total passara a cerca de 960 m3/més.

A coleta, afastamento e tratamento dos efluentes liquidos serdo efetuados pela
Waterport através da rede interna do porto.

Segundo a ABNT NBR 9649, o Coeficiente de Retorno é a relagdo média entre os
volumes de esgoto produzido e de dgua efetivamente consumida. Essa Norma Técnica
recomenda, para dimensionar o volume de efluentes liquidos gerados em atividades
similares, um Coeficiente de Retorno de 0,8 do consumo de agua.

Os calculos de consumo de agua e geracao de efluentes liquidos para fase de instalagao
e operacao estao apresentados nos quadros abaixo.

Quadro 2.3.1.4-1 Consumo de Agua e geracdo de Efluentes Liquidos para a fase
de instalacao

_ Agua Efluentes Liquidos

Fase de Instalacao m?3/dia m3/més m3/dia | m3/més
Demanda média atual 20 600 16 480
Demanda pessoal da obra 72 2160 57,6 1728
Utilizagdo na construcao 94,33 2830 75,464 2264
Total geral 186 5580 148,8 4464

Fonte: DEICMAR Ambiental, 2011

Quadro 2.3.1.4-2 Consumo de Agua e geracdo de Efluentes Liquidos para a fase
de operacgao

Fase d . Agua Efluentes Liquidos
ase de Operacao m3/dia m3/més m3/dia | m3/més
Demanda média 32 960 25,6 768

Fonte: DEICMAR Ambiental, 2011

b) ENERGIA ELETRICA

O suprimento de energia elétrica sera efetuado pela CODESP através da rede de
distribuicdo interna do porto. O consumo médio atual é 45.000 kwh/més, dos quais
cerca de 75% corresponde a demanda das instalagdes administrativas e 25% iluminagao
dos patios e maquinas.

Prevé-se que durante as obras de implantacdo do empreendimento o nivel atual seja
duplicado, podendo atingir 90.000 kwh/més.
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Durante a operacao do empreendimento proposto, o consumo é estimado em 68.350
kwh/més, assim considerado:

v" Consumo dos prédios administrativos: 33.750 kwh/més (mantidos os 75% atuais);
v Acréscimo da superficie de patios: 117.555,00 m2;
v" Demanda dos péatios (proporcional ao aumento da superficie): 34.600 kwh/més:
v' Total: 68.350 kwh/més.
c)  COMBUSTIVEIS

O suprimento de combustiveis (gasolina e 6leo diesel) sera efetuado por caminhdes-
tanque procedentes de empresas distribuidoras. Estima-se um consumo durante as
obras de implantacdo do empreendimento da ordem de 18.600 litros/més de gasolina e
de cerca de 10.200 litros/més de odleo diesel. Durante o funcionamento do Terminal
estima-se o consumo de 11.400 litros/més de gasolina e de cerca de 6.300 litros/més de
oleo diesel, aproximadamente.

2.3.1.5 Mao de Obra

Para a fase de instalacdo do Terminal Portudrio Multiuso DEICMAR sera empregada,
prioritariamente, mao de obra local e envolverda um quadro de pessoal com até 600
componentes (pico maximo da obra), composto por: dirigentes, coordenadores,
controladores, topdgrafos, apontadores, mestres de obra, pedreiros, carpinteiros,
soldadores, eletricistas, bombeiros, serralheiros, serventes, etc. e pessoal de apoio de
escritério, de refeitério, primeiros socorros, seguranca, vigilancia e limpeza.

A utilizacdo de mao de obra local dispensard a construcdo de alojamentos. A
infraestrutura necessaria para o atendimento do contingente da fase de implantagdo
consiste no refeitério, sanitario e vestiario que integrardo o canteiro de obras.

Ja para a fase de operacdo a quantificacdo se pautou nos parametros atuais do terminal
ja existente, composto de 157 funcionarios assim distribuidos:

e Administrativos - 61
01 Gerente de Operacgdes
01 Gerente de Operagao Portuaria
01 Supervisor de Operacdo Portuaria
01 Supervisor Administrativo
03 Supervisores Operacionais
02 Coordenadores Administrativos
03 Coordenadores de Operagoes
01 Coordenador de Operacbes Portuarias
32 Administrativos
16 Ajudantes Gerais

e Operacionais - 96
46 Conferentes
38 Motoristas

12 Lideres Operacionais
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Considerando que hoje o terminal opera com um berco no Cais do Sabod e que com a
expansao passara a operar com 02 bercos em sua area, admite-se a manutengao do
contingente administrativo e acréscimo apenas no segmento operacional em quantidade
e qualificacdo equivalente a atual, passando entdo a um total de 253 funcionarios:

e Administrativos - 61
e Operacionais - 192
92 Conferentes
76 Motoristas
24 Lideres Operacionais

2.3.1.6 Cronograma Fisico

Estima-se um prazo de 27 meses para a implantacdao do empreendimento, com as etapas
distribuidas esquematicamente no cronograma a seguir.
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Quadro 2.3.1.6-1 - Cronograma Fisico

DISCRIMINAGAO

Anos

Trimestres

1 - Servigos Preliminares

2 - Retroarea

3 - Drenagem Pluvial e Sanitaria

4 - Edificag6es Diversas

5 - Instalagbes e Suprimentos

6 - Instalacdo de Acostagem

7 - Dragagem

8 - Equipamentos
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2.3.1.7 Aspectos Ambientais

a) EFLUENTES LIQUIDOS GERADOS NA FASE DE INSTALAGAO E OPERACAO

A geragao de efluentes liquidos ja foi dimensionada em item anterior deste capitulo.
Ressalta-se que as fontes geradoras desses efluentes sdo: o prédio administrativo que
também abriga o refeitério e os vestiarios. Ndo existe neste ambiente a geragdo de
efluentes classificados como industriais, pois nenhum trabalho de manutencao de
equipamentos ou veiculos é realizado neste local, sempre que necessario esses servicos
sdo executados nas demais instalacdes da DEICMAR que dispdem de Estacdes de
Tratamento para esse tipo de efluente.

O efluente classificado como doméstico esta estimado, para a fase de instalagdo em
148,8 m?3/dia (adotando-se um coeficiente de retorno de 80% do consumo de agua) e
sera destinado a rede coletora da Waterport, empresa concessiondria da CODESP e
encarregada do abastecimento de agua e tratamento dos efluentes em todo o Porto
Organizado de Santos.

Ja para a fase de operacdo o volume de efluente gerado sera de 25,6 m?/dia.
b)  RESiDUOS SOLIDOS

Atualmente o Terminal Portuario DEICMAR gera, em média, de 20 toneladas por més,
sendo esse valor considerado para a estimativa de residuos do TPMD.

A geracdo de residuos na operacgao do futuro empreendimento foi dimensionada a partir
do acréscimo do numero de funcionarios citado nesse capitulo e da movimentacdo
prevista para o Terminal reunindo os veiculos leves e médios (automéveis e utilitarios),
veiculos pesados (tratores, maquinas agricolas, caminhGes e O6nibus), contéineres e carga
geral.

Com base no aumento do quadro de funcionarios em aproximadamente 60% e na
previsdo de volume movimentado pelo Terminal nos proximos anos, segue abaixo a
estimativa da geracdo mensal de residuos sdlidos do Terminal Portudrio Multiuso
DEICMAR.

Quadro 2.3.1.7-1 Estimativa de geracdao mensal de residuos sélidos durante a
operacao do Terminal Portuario Multiuso - DEICMAR

Residuo Estimativa geracao mensal
Solidos Organicos 1303 kg
Lampadas 279 unidades
Papel/Papelao 1536 kg
Plastico 4565 kg
Sucata 1242 kg
Sélidos Orgéanicos/Varrigdo 12907 kg
Madeiras 7084 kg
Lixo Comercial 985 kg

Fonte: DEICMAR Ambiental, 2011

Assim como os residuos gerados durante a operacgdo, os residuos da fase de construcao
também serdo segregados, armazenados, transportados e destinados corretamente,
seguindo todas as diretrizes da legislagdo ambiental vigente e do Plano de Gestao de
Residuos Solidos existente e adaptado para o futuro terminal visando a adequada gestdo
dos residuos gerados durante e apds a fase de instalacgdo.
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No canteiro de obras as cacambas serdo dispostas em pontos estratégicos, para
acondicionar os residuos de construcdo civil, além de recipientes para acondicionamento
de residuos devidamente identificados ao longo de toda a area da construcéo.

Os residuos perigosos serdo segregados dos demais para ndo ocorrer contaminacao e
acondicionados em areas que estejam de acordo com as normas de armazenamento e
disposicdo vigentes.

Na supressdao de vegetacdo para a instalacdo do novo empreendimento ocorrerd o
processo de tragamento, que consiste no corte de metro em metro para aproveitamento
do material sob forma de lenha. Os residuos de material vegetal (galhos, raizes, folhas)
serdo amontoados em leiras e destinados a compostagem, para producdao de adubo em
prefeituras, viveiros e demais interessados.

Pode ocorrer o aumento do volume dos residuos ambulatoriais em funcdo do aumento
do numero de funcionarios. Tais residuos serdo adequadamente descartados, segundo
legislagdo. O detalhamento dessas informagGes encontra-se no capitulo 7 deste estudo.

c)  EMISSOES ATMOSFERICAS GERADAS NA FASE DE INSTALACAO E OPERACAO

Durante a fase de implantacdao do empreendimento, o efeito da obra na qualidade do ar
vincula-se a poeira suspensa que provém principalmente de escavacdes e movimentagao
do solo. H& também o efeito do trafego de veiculos de servico nas imediacbes da obra. O
componente predominante, nestas condicdes, € o material particulado em suspensdo,
inerte. A poeira suspensa durante a obra tem um alcance limitado, tendendo a se
depositar rapidamente no solo, dependendo das condicdes climaticas.

Na fase de operagdo, ocorrerdo emissdes atmosféricas vinculadas as fontes moveis,
oriundas da circulacdo de navios e equipamentos ligados a operacao do TPMD e também
dos caminhGes responsaveis pela logistica terrestre da operagdo da DEICMAR.

Atualmente o Terminal da DEICMAR apresenta uma movimentacdo média de 10 navios
por més, sendo que com as ampliagdes em analise se pretende dobrar este nimero em
curto prazo, chegando a triplica-lo em longo prazo.

Portanto, pode-se trabalhar com um fluxo médio atual de 0,3 navios/dia, que devera
chegar a média de 1 navio por dia com a plena operacdo das ampliagoes previstas.

Considerando a emissdo média de um navio, conforme bibliografia consultada'; o
percurso de 10 km para entrada e saida de cada navio na enseada; e o fluxo de um
navio por dia, pode-se calcular a emissao total de poluentes atmosféricos no percurso,
conforme relacionado abaixo, representando totais bastante limitados, sem potencial de
levar a ultrapassagens de padrdes de qualidade do ar:

v CO: 3,0 kg/dia
v' HC: 1,0 kg/dia
v NOx: 34 kg/dia
v’ Particulas: 2,8 kg/dia

Observa-se que o principal poluente emitido corresponde a o6xidos de nitrogénio,
caracteristico deste tipo de fonte. Os valores apresentados seriam maximos possiveis,
visto que os fatores de emissdo considerados referem-se a operagao em velocidade de
cruzeiro, sendo que o0s motores operando em cargas parciais, nas manobras de
aproximacao do porto, devem emitir menos, particularmente o NOx, que é um poluente
que se forma em maior quantidade nos regimes de operagdo em alta poténcia.

! EPA- Environmental Protection Agency, 2000, USA — “Compilation of Air Pollutant Emission Factors”
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Os equipamentos e maquinas em operacdao no terminal portudrio e que continuardo a
atendé-lo sdo:

v 01 auto-guindaste (guindaste modvel) para as operacdes de embarque e
desembarque nos navios, dos contéineres e da carga geral;

\

04 “reach-stackers” (empilhadores de patios) para o empilhamento dos contéineres
nos patios;

05 empilhadeiras convencionais para o empilhamento da carga geral nos patios:

03 automoveis de 1000cc - veiculos de apoio

<X

08 utilitarios — veiculos de apoio
v' 01 balanca rodoviaria para pesagem dos veiculos com carga.

Considerando-se o regime de operacdo previsto destes equipamentos e a sua emissao
de poluentes atmosféricos de cada um é possivel inferir que o impacto das emissdes nao
alterara a qualidade do ar no local.

O Capitulo 5 - item 5.1.3 Recursos Atmosféricos deste Estudo, apresenta dados
detalhados sobre as emissdes atmosféricas e qualidade do ar nas areas de influéncia do
empreendimento.

d) RuiDO E VIBRACAO

Conforme sera apresentado no Diagnodstico do Meio Fisico deste EIA/RIMA (Capitulo 5 -
item 5.1.4), as fontes moveis de ruido e vibragdo sdao: os caminhdes, O6nibus, veiculos e
trens que trafegam nas vias de acesso aos terminais. Como fontes fixas identificam-se os
proprios terminais e equipamentos utilizados nas operagdes portuarias.

Na area prevista para o empreendimento ndo se verifica nenhuma fonte de ruido e
vibracdo, assim a origem desses aspectos estao vinculadas as obras do empreendimento
vizinho, Brasil Terminal Portuarios e a via lindeira.

Ressalta-se que os ruidos gerados pelos equipamentos utilizados na fase de operacgdo e
ja citados no item anterior tem abrangéncia local e temporaria, pois funcionam segundo
os horarios de funcionamento do Terminal. Ressalta-se ainda que pelas caracteristicas
do entorno, esse ruido ndo gera incomodo a populacdo que reside nas adjacéncias do
Porto Organizado.

Para as fontes fixas, a zona portuaria possui uma energia sonora acima dos critérios
estabelecidos pela NBR 10151 (2000). Destaca-se que, assim como para os ruidos
gerados pelos equipamentos, os receptores mais sensiveis estdo a cerca de 500 metros
das fontes de ruido, de modo que a atenuagdo pelo aumento da distancia, absorcéo do
ar e solo sdo suficientes para que esta emissao decaia a niveis inferiores ao NCA.

A vibracdo possivelmente gerada pela operacao dos equipamentos e circulagao de
veiculos podera apresentar um potencial de incomodo a populacédo lindeira. Entretanto, a
projecdo do decaimento da energia vibratéria, pelos critérios normatizadores, poderdo
atenuar os efeitos ainda na ADA.

2.3.2 Valor de Investimento do Empreendimento

O empreendimento esta orcado em aproximadamente R$ 200.000.000,00 (duzentos
milhdes de reais) a precos atuais, conforme resumidamente apresentado no quadro
abaixo.
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Quadro 2.3.2-1 Investimento previsto para implantacao do Terminal Portuario
Multiuso - DEICMAR

Item Discriminagao Valores (R$)

1 Servigos Preliminares 10.500.000,00
2 Retroarea 105.696.500,00
3 Drenagem pluvial e sanitaria 2.050.000,00
4 Edificagdes diversas 1.641.000,00
5 Instalagdes de Suprimento 5.190.000,00
6 Instalacdo de Acostagem - Cais 54.375.000,00
7 Dragagem 18.600.316,00
8 Equipamentos 1.118.000,00

Fonte: DEICMAR / MercoShipping, 2012
2.3.3 Insercao Regional

Apresenta-se a seguir o resultado do exame da legislacdo relacionada a implantacdo do
Terminal Portuario Multiuso, com énfase nas questdes relativas ao controle e protegao
ambientais e nos aspectos institucionais de maior relevancia para o licenciamento
ambiental.

2.3.3.1 Acordos e Convencoes Internacionais

Por volta dos anos 60, embora muitos atos tenham sido aprovados ainda no final do
século XIX, foram firmados, pelos Estados Soberanos, acordos, convencdes e tratados
internacionais sobre o meio ambiente, formando o Direito Internacional do Meio
Ambiente. Em 1972 foi realizada em Estocolmo a Conferéncia das Nacbes Unidas sobre o
Meio Ambiente que foi o grande marco para as questdes ambientais, seguido,
posteriormente, por outro grande encontro em 1992, no Rio de Janeiro, denominada Rio-
92.

v’ Criagdo da Organizagdao Maritima Internacional (OMI), Genebra, 1948;

v Convencdo Internacional para a Prevencdo da Poluicdo do Mar por Oleo, Londres,
1954;

v' Convencgdo sobre Pesca e Conservacao de Recursos Vivos do Alto Mar, Genebra,
1958;

v" Convengdo Internacional sobre Responsabilidade Civil por Danos Causados por
Poluicao por Oleo, Bruxelas, 1969;

v' Convencdo sobre Prevencao de Poluicdo Marinha por Alijamento de Residuos e
Outras Matérias, Londres, Cidade do México, Moscou, Washington, 1972;

v' Convengao Internacional para a Prevencdao da Poluicao Causada por Navios,
Londres, 1973;

v' Convencdo relativa a Poluicdo Marinha de Origem Telurica, Paris, 1974;

v Convencdo sobre Responsabilidade Civil por Dano Decorrente de Poluicdo por Oleo,
Resultante de Exploracdo e Explotacdao de Recursos Minerais do Subsolo Marinho,
Londres, 1977;

v' Convengao Regional do Kuwait para a Cooperacdo na Protecao do Meio Marinho
contra a Poluicdao, Kuwait, 1978;
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v' Convencao das NacgOes Unidas sobre o Direito do Mar, Montego Bay, Jamaica,
1982;

v' Convencdo da Basiléia sobre Movimentos Transfronteiricos de Residuos Perigosos e
Seu Depésito, Basiléia, 1989;

v' Convengao Internaciopal sobre o Preparo, Prevencdo, Resposta e Cooperacdo em
Caso de Poluicao por Oleo, Londres (OMI), 1990;

v' Convencdo para a Protecdo do Meio Ambiente Marinho do Atlantico Nordeste, Paris,
1992.

2.3.3.2 Garantias Constitucionais ao Meio Ambiente Equilibrado

e CONSTITUICAO FEDERAL, CONSTITUICAO ESTADUAL E LEI ORGANICA

A Constituicdo Federal de 1988, diferentemente das constituicdes anteriores, que jamais
se preocuparam com a protecdo do ambiente de forma especifica e global, destinou um
capitulo especifico para a defesa do meio ambiente. O artigo 225, caput, define o meio
ambiente ecologicamente equilibrado como direito a todos, impondo ao poder publico e
a coletividade o dever de defendé-lo e preserva-lo para as presentes e as futuras
geracoes:

art. 225 - Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente
equilibrado, bem de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade
de vida, impondo-se ao Poder Publico e a coletividade o dever de
defendé-lo e preserva-lo para as presentes e futuras geracoes.

A Constituicao Federal adotou o Estudo de Impacto Ambiental - EIA, como um dos mais
importantes instrumentos de protecdo do ambiente para as atividades potencialmente
causadoras de impacto ambiental (artigo 225, inciso 1V).

Além deste capitulo especifico, a fruicdo de um meio ambiente saudavel e
ecologicamente equilibrado passou a ser considerada como um principio a ser respeitado
pela ordem juridica constitucional. Desta forma, as atividades decorrentes da iniciativa
privada que violem a protecdo do meio ambiente, deixa de cumprir sua fungdo social.

Art. 170. A ordem econbémica, fundada na valorizacdo do trabalho
humano e na livre iniciativa, tem por fim assegurar a todos existéncia
digna, conforme os ditames da justica social, observados os seguintes

principios:
(...)
VI - defesa do meio ambiente, inclusive mediante tratamento

diferenciado conforme o impacto ambiental dos produtos e servigos e de
seus processos de elaboragéo e prestagao

A Constituicdo Estadual do Estado de S3o Paulo reservou a Secdo I do Capitulo IV - Do
Meio Ambiente, dos Recursos Naturais e do Saneamento, para assegurar 0 meio
Ambiente equilibrado, estabelecendo a participacdo do Estado, dos Municipios e da
coletividade para a preservacao do meio ambiente, atendidas as peculiaridades regionais
e locais:

Artigo 191 - O Estado e os Municipios providenciardo, com a
participacdo da coletividade, a preservagcdo, conservagdo, defesa,
recuperacdo e melhoria do meio ambiente natural, artificial e do
trabalho, atendidas as peculiaridades regionais e locais e em harmonia
com o desenvolvimento social e econémico.
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E, ainda que tenha mencionado “a harmonia com o desenvolvimento social e
econOmico”, estabeleceu a garantia do resguardo ao meio ambiente
ecologicamente equilibrado para a execucdo de obras e atividades:

Artigo 192 - A execucdo de obras, atividades, processos produtivos e
empreendimentos e a exploracdo de recursos naturais de qualquer
espécie, quer pelo setor publico, quer pelo privado, serdo admitidas se
houver resguardo do meio ambiente ecologicamente equilibrado.

O Municipio de Santos também traz, em sua Lei Organica, a garantia ao meio ambiente
ecologicamente equilibrado:

Artigo 154 - Todos tém o direito ao meio ambiente ecologicamente
equilibrado, bem de uso comum do povo essencial a sadia qualidade de
vida, impondo-se ao Poder Publico e a comunidade o dever de defendé-
lo e preserva-lo.

E, para assegurar a efetividade desse direito, incumbe ao Municipio:

I - preservar e restaurar os processos ecolégicos essenciais e prover o manejo
ecoldgico das espécies e ecossistemas; II - definir, em lei complementar, os
espacos territoriais do Municipio a serem especialmente protegidos, bem
como seus componentes, vedada qualquer utilizacdo que comprometa a sua
integridade; III - exigir, na forma da lei, para instalacdo de obra, atividade ou
parcelamento do solo potencialmente causadores de significativa degradacao
do meio ambiente, relatério de impacto ambiental, a que se dara publicidade
e se discutiréa em audiéncia publica, apos analise do Conselho Municipal de
Defesa do Meio Ambiente e da Cémara; IV - controlar a producdo, a
comercializacdo, a estocagem e o emprego de técnicas, métodos e
substéncias que comportem risco efetivo ou potencial a vida, a qualidade de
vida e ao meio ambiente, fiscalizando-os na forma da lei; (...), VI - proteger a
flora e a fauna, vedada, na forma da lei, as praticas que coloquem em risco
sua funcdo ecoldégica, provoguem a extincdo de espécies ou submetam
animais a crueldade; VII - proteger a comunidade contra a poluicdo sonora e
visual, causada por atividades industriais, comerciais, de lazer e outras; VIII -
dar destinacdo final adequada aos residuos urbanos e hospitalares; IX -
disciplinar, em lei, o horario e o itinerdrio a ser percorrido, nas vias do
Municipio, por veiculos transportadores de cargas perigosas de qualquer
natureza ou potencialmente nocivas a populacdo e ao meio ambiente, bem
como o acondicionamento dessas cargas; X - proibir o transporte de rejeitos
toxicos nas vias publicas do Municipio; XI - proibir, no territério municipal, a
utilizacdo de qualquer area para servir de depdsito de lixo quimico; XII -
disciplinar, na forma da lei, a implantacdo de areas verdes nas construcées
em geral, dentre outras.

2.3.3.3 Politica Ambiental

e LEI FEDERAL N° 6.938 DE 31 DE AGOSTO DE 1981.

Dispbe sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente, seus fins e mecanismos de
formulacdo e aplicacdo, e da outras providéncias.

Na Politica Nacional do Meio Ambiente sdo definidos como instrumentos, dentre outros,
os padrdes de qualidade ambiental, o zoneamento ambiental, o Licenciamento Ambiental
e a Avaliacdo de Impacto Ambiental.

Art 99 - Sdo instrumentos da Politica Nacional do Meio Ambiente: I - o
estabelecimento de padrbes de qualidade ambiental; II - o zoneamento
ambiental;, III - a avaliacdo de impactos ambientais; IV - o
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licenciamento e a revisdo de atividades efetiva ou potencialmente
poluidoras; V - os incentivos a produgéo e instalacdo de equipamentos e
a criacdo ou absorcdo de tecnologia, voltados para a melhoria da
qualidade ambiental; VI - a criacdo de espacos territoriais especialmente
protegidos pelo Poder Publico federal, estadual e municipal, tais como
areas de protecdo ambiental, de relevante interesse ecolégico e reservas
extrativistas; VII - o sistema nacional de informagcbes sobre o meio
ambiente; VIII - o Cadastro Técnico Federal de Atividades e
Instrumentos de Defesa Ambiental, IX - as penalidades disciplinares ou
compensatéorias ao ndo cumprimento das medidas necessarias a
preservacdo ou correcdo da degradacdao ambiental. X - a instituicdo do
Relatério de Qualidade do Meio Ambiente, a ser divulgado anualmente
pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e Recursos Naturais
Renovaveis - IBAMA; XI - a garantia da prestacdo de informacées
relativas ao Meio Ambiente, obrigando-se o Poder Publico a produzi-las,
guando inexistentes; XII - o Cadastro Técnico Federal de atividades
potencialmente poluidoras e/ou utilizadoras dos recursos ambientais.

E, a construcdo, instalacdo e funcionamento de atividades utilizadores de recursos
ambientais, considerados efetiva e potencialmente poluidores, bem como os capazes,
sob qualquer forma, de causar degradacdo ambiental, dependerdo de prévio
licenciamento de 6rgdo estadual competente, sem prejuizo de outras licencas exigiveis.

Art. 10 - A construgcdo, instalacdo, ampliacdo e funcionamento de
estabelecimentos e atividades utilizadoras de recursos ambientais,
considerados efetiva e potencialmente poluidores, bem como o0s
capazes, sob qualquer forma, de causar degradacdo ambiental,
dependerdo de prévio licenciamento de orgdo estadual competente,
integrante do Sistema Nacional do Meio Ambiente - SISNAMA, e do
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e Recursos Naturais Renovaveis -
IBAMA, em carater supletivo, sem prejuizo de outras licencas exigiveis.

e DECRETO FEDERAL N° 99.274, DE 6 DE JUNHO DE 1990.

Regulamenta Lei n° 6.938, de 31 de agosto de 1981, que dispéem sobre a Politica
Nacional do Meio Ambiente, e da outras providéncias.

As acOes de licenciamento, registro, autorizacdes, concessdes e permissoes relacionadas
a fauna, a flora e ao controle ambiental sdo de competéncia exclusiva dos érgaos
integrantes do Sistema Nacional do Meio Ambiente.

Art. 17. A construcdo, instalacdo, ampliacdo e funcionamento de
estabelecimento de atividades utilizadoras de recursos ambientais,
consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras, bem assim os
empreendimentos capazes, sob qualquer forma, de causar degradacdo
ambiental, dependerdo de prévio licenciamento do d6rgdo estadual
competente integrante do SISNAMA, sem prejuizo de outras licengas
legalmente exigiveis.

§ 10 Caberad ao Conama fixar os critérios bdsicos, segundo os quais
serdo exigidos estudos de impacto ambiental para fins de licenciamento,
contendo, entre outros, os seguintes itens: a) diagndstico ambiental da
drea; b) descricio da acdo proposta e suas alternativas; e c)
identificacdo, analise e previsdo dos impactos significativos, positivos e
negativos.
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29 O estudo de impacto ambiental sera realizado por técnicos habilitados
e constituiréa o Relatério de Impacto Ambiental Rima, correndo as
despesas a conta do proponente do projeto.

39 Respeitada a matéria de sigilo industrial, assim expressamente
caracterizada a pedido do interessado, o Rima, devidamente
fundamentado, sera acessivel ao publico.

49 Resguardado o sigilo industrial, os pedidos de licenciamento, em
qualquer das suas modalidades, sua renovacdo e a respectiva concessdo
da licenca serdo objeto de publicacdo resumida, paga pelo interessado,
no jornal oficial do Estado e em um periddico de grande circulacao,
regional ou local, conforme modelo aprovado pelo Conama.

O Sistema Nacional do Meio Ambiente - SISNAMA é o conjunto de érgdos e instituicdes
que, nos niveis federal, estadual e municipal, sdo encarregados da protecdo ao meio
ambiente.

Além disso, durante o licenciamento destas atividades o érgao estadual competente
podera determinar a necessidade de adequacdo do projeto para que haja redugdo das
atividades geradoras de poluicao.

Art. 18. O o6rgdo estadual do meio ambiente e o IBAMA, este em carater
supletivo, sem prejuizo das penalidades pecunidrias cabiveis,
determinardo, sempre que necessario, a reducdo das atividades
geradoras de poluicdo, para manter as emissées gasosas ou efluentes
liquidos e os residuos sdlidos nas condicbes e limites estipulados no
licenciamento concedido.

e LEI FEDERAL N° 7.735, DE 22 DE FEVEREIRO DE 1989.

Dispbes sobre a extingdo de drgdo e de entidade autarquica, cria o Instituto Brasileiro de
Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis e da outras providéncias.

Essa lei cria o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
- IBAMA, autarquia federal dotada de personalidade juridica de direito publico,
autonomia administrativa e financeira, vinculada ao Ministério do Meio Ambiente, com a
finalidade de exercer o poder de policia ambiental; executar acoes das politicas nacionais
de meio ambiente, referentes as atribuicoes federais, relativas ao licenciamento
ambiental, ao controle da qualidade ambiental, a autorizacdo de uso dos recursos
naturais e a fiscalizacdo, monitoramento e controle ambiental, observadas as diretrizes
emanadas do Ministério do Meio Ambiente; e executar as acbOes supletivas de
competéncia da Unido.

e LEI FEDERAL N° 12.187, DE 29 DE DEZEMBRO DE 2009.
Institui a Politica Nacional sobre Mudanga do Clima - PNMC e da outras providéncias

A Politica Nacional sobre Mudanca do Clima - PNMC visa a compatibilizacdo do
desenvolvimento econdmico-social com a protegdo do sistema climatico; a reducdo das
emissdes antrépicas de gases de efeito estufa em relacdo as suas diferentes fontes; ao
fortalecimento das remocgOes antrdpicas por sumidouros de gases de efeito estufa no
territorio nacional; a implementagcao de medidas para promover a adaptacdo a mudanga
do clima pelas 3 (trés) esferas da Federacdo, com a participacdo e a colaboracdo dos
agentes econO6micos e sociais interessados ou beneficidrios, em particular aqueles
especialmente vulneraveis aos seus efeitos adversos; a preservacdo, a conservacao e a
recuperacao dos recursos ambientais, com particular atencdao aos grandes biomas
naturais tidos como Patrimonio Nacional, a consolidacdo e a expansdao das areas
legalmente protegidas e ao incentivo aos reflorestamentos e a recomposicdao da
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cobertura vegetal em areas degradadas; ao estimulo ao desenvolvimento do Mercado
Brasileiro de Reducdao de Emissdes - MBRE.

e LEI ESTADUAL N° 9.509, DE 20 DE MARCO DE 1997.

Dispoée sobre a Politica do Meio Ambiente, seus fins e mecanismos de formulacdo e
aplicagéo.

A Politica Estadual do Meio Ambiente tem por objetivo garantir a todos da presente e das
futuras geracdes, o direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso
comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida, visando assegurar, no Estado,
condicdes ao desenvolvimento sustentdvel, com justica social, aos interesses da
seguridade social e a protecdo da dignidade da vida humana e, atendidos especialmente
0s seguintes principios: protecdo da flora e fauna, nesta compreendidos todos os animais
silvestres, exdéticos e domésticos, vedadas as praticas que coloquem em risco sua funcao
ecolégica, e que provoquem a extingdo das espécies ou submetam os animais a
crueldade, fiscalizando a extragdo, produgdo, criacdo, métodos de abate, transporte,
comercializacdo e consumo de seus espécimes e subprodutos entre outros.

e LEI ESTADUAL N° 13.798, DE 09 DE NOVEMBRO DE 2009.
Institui a Politica Estadual de Mudancas Climaticas - PEMC

A Politica Estadual de Mudanca Climatica — PEMC tem por objetivo estabelecer condigdes
para as adaptacGes necessarias aos impactos derivados das mudangas climaticas.

Art. 15 - O licenciamento ambiental de empreendimentos e suas bases
de dados deverdo incorporar a finalidade climatica, compatibilizando-se
com a Comunicagdo Estadual, a Avaliacdo Ambiental Estratégica e o
Registro Publico de Emissoes.

§ 10 - A reducdo na emissdo de gases de efeito estufa devera ser
integrada ao controle da poluicdo atmosférica e ao gerenciamento da
gualidade do ar e das aguas, instrumentos pelos quais o Poder Publico
impbe limites para a emissdo de contaminantes locais.

§ 20 - O Poder Publico orientaré a sociedade sobre os fins desta lei por
meio de outros instrumentos normativos, normas técnicas e manuais de
boas praticas.

2.3.3.4 Infracoes Ambientais

e LEI FEDERAL N° 9.605, DE 12 DE FEVEREIRO DE 1998.

Dispde sobre as sancdes penais e administrativas derivadas de condutas lesivas ao meio
ambiente.

O acesso ao meio ambiente ecologicamente equilibrado é um dos direitos fundamentais,
0 que justifica a imposicdo de sangdes penais as agressbes contra ele perpetradas.

A lei de crimes ambientais tipifica os crimes, suas sancdes e os responsaveis para a
pratica do delito. Em seu contexto, encontram-se capitulados crimes contra a fauna;
crimes contra a flora; crime de poluicdao; crimes contra o ordenamento urbano e o
patrimonio cultural; crimes contra a administracdo ambiental, importagdo, exportagao,
producdao, armazenamento, comercializacdo, transporte, uso e descarte indevido de
produtos ou substancias todxicas; construcdo, reforma, ampliacdo, instalacdo e
funcionamento de estabelecimentos, obras ou servigos potencialmente poluidores, sem
as devidas licengas ou autorizagdes dos 6rgdaos ambientais, dentre outros.

Os artigos 2° e 3° trazem a responsabilidade das pessoas fisicas, juridicas e seus
representantes perante aos crimes ambientais, incidirdo nas penas a estes cominadas,
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na medida da sua culpabilidade. E, caso a personalidade da pessoa juridica for obstaculo
ao ressarcimento de prejuizos causados a qualidade do meio ambiente, sua
personalidade podera ser desconsiderada:

Art. 49 Podera ser desconsiderada a pessoa juridica sempre que sua
personalidade for obstaculo ao ressarcimento de prejuizos causados a
qualidade do meio ambiente.

e DECRETO ESTADUAL N° 6.514, DE 22 DE JULHO DE 2008.

Dispbe sobre as infracbes e sangbes administrativas ao meio ambiente, estabelece o
processo administrativo federal para apuracdo destas infracbes, e da outras
providéncias.

Esse decreto regulamenta a lei de crimes ambientais e no que se refere ao
Empreendimento, é pertinente lembrar que: Elaborar ou apresentar informacdo, estudo,
laudo ou relatorio ambiental total ou parcialmente falso, enganoso ou omisso, seja nos
sistemas oficiais de controle, seja no licenciamento, na concessdo florestal ou em
qualquer outro procedimento administrativo ambiental: Multa de R$ 1.500,00 (mil e
guinhentos reais) a R$ 1.000.000,00 (um milhdo de reais).

e RESOLUCAO SMA Ne 32, DE 11 DE MAIO DE 2010.

Dispb6e sobre infracbes e sancbes administrativas ambientais e procedimentos
administrativos para imposicdo de penalidades, no ambito do Sistema Estadual de
Administracdo da Qualidade Ambiental, Protecdo, Controle e Desenvolvimento do Meio
Ambiente e Uso Adequado dos Recursos Naturais — SEAQUA

E considerada infracdo administrativa ambiental, toda acdo ou omissdo que viole as
regras juridicas de uso, gozo, promocdo, protecdo e recuperacao do meio ambiente, de
acordo com a Lei de Crimes ambientais e o decreto que a regulamentou. E respondera
pela infracdo quem por qualquer modo a cometer, concorrer para sua pratica ou dela se
beneficiar.

As infracbes ambientais poderdo ser punidas com adverténcia, multa simples, multa
didria, apreensdo dos animais, produtos e subprodutos da fauna e flora e demais
produtos e subprodutos objeto da infragdao, instrumentos, petrechos, equipamentos ou
veiculos de qualquer natureza utilizados na infragdo; destruicdo ou inutilizacdo do
produto; suspensao de venda e fabricacdo do produto; embargo de obra ou atividade e
suas respectivas areas; demolicdo de obra, e restritiva de direitos.

2.3.3.5 Licenciamento Ambiental

O Estudo de Impacto Ambiental foi criado para prever os potenciais danos ambientais
que novos empreendimentos podem causar ao meio ambiente, antes de sua
manifestacdo. Por essa razdao, a necessidade de que o estudo seja elaborado antes do
inicio da execugao do projeto.

e RESOLUCAO CONAMA Ne 001, DE 23 DE JANEIRO DE 1986.
Dispbe sobre a exigéncia de elaboracdo e aprovacdo de EIA/RIMA.

De acordo com o artigo 2°: "Dependera de elaboracdo de Estudo de Impacto Ambiental
e respectivo Relatério de Impacto Ambiental - RIMA, a serem submetidos a aprovacéo
do drgdo estadual competente, e do IBAMA em carater supletivo, o licenciamento de
atividades modificadoras do meio ambiente.

E, considera-se impacto ambiental qualquer alteracdo das propriedades fisicas, quimicas
e bioldgicas do meio ambiente, causada por qualquer forma de matéria ou energia
resultante das atividades humanas que, direta ou indiretamente, afetam: I - a saude, a
seguranca e o bem-estar da populacédo; II - as atividades sociais e econémicas; III - a
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biota; IV - as condicbOes estéticas e sanitarias do meio ambiente; V - a qualidade dos
recursos ambientais, de acordo com a definicao dada pelo artigo 1°.

Esta resolugdo estabelece ainda exigéncias para a elaboracdo destes estudos e alguns
procedimentos para sua analise e aprovacdo, dentre os quais ressalta-se a necessidade
de realizagao de audiéncias publica.

e RESOLUCAO CONAMA Ne 237, DE 19 DE DEZEMBRO DE 1997.

Dispdée sobre o licenciamento ambiental, estabelecendo critérios para a definicdo de
competéncias e lista as atividades sujeitas ao licenciamento.

Esta resolucdo, em seu artigo 39, condiciona a emissdo de licenca ambiental a
elaboracdo e aprovacdo de EIA/RIMA, para os empreendimentos considerados efetiva ou
potencialmente causadores de significativa degradacdo do meio ambiente, garantida a
realizacdo de audiéncias publicas, quando couber, de acordo com a regulamentacgao.

No que se refere a atividade portuaria, o artigo 4° Compete ao Instituto Brasileiro do
Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA, orgdo executor do
SISNAMA, o licenciamento ambiental, a que se refere o artigo 10 da Lei n© 6.938, de 31
de agosto de 1981, de empreendimentos e atividades com significativo impacto
ambiental de &mbito nacional ou regional, a saber:

I - localizadas ou desenvolvidas conjuntamente no Brasil e em pais limitrofe;
no mar territorial; na plataforma continental; na zona econdémica exclusiva;
em terras indigenas ou em unidades de conservacdo do dominio da Unido.

E, de acordo com o artigo 10 da referida resolugdao, ha, pelo menos, oito fases para o
licenciamento do empreendimento: definicdo pelo 6rgdo licenciador dos documentos,
projetos e estudos ambientais necessarios ao inicio do processo de licenciamento;
requerimento da licenga e seu anuncio publico; analise pelo érgao licenciador dos
documentos, projetos e estudos apresentados e realizacdo de vistoria técnica, se
necessaria; solicitacdo de esclarecimentos e complementacbes pelo 6rgdo licenciador;
realizacdo ou dispensa de audiéncia publica; solicitacdo de esclarecimentos e
complementagdes decorrentes da audiéncia publica; emissdo de parecer técnico
conclusivo e, quando couber, parecer juridico; deferimento ou ndo do pedido de licenca,
com a devida publicidade.

Em caso positivo, o Poder Publico, de acordo com o artigo 8°, emitird as seguintes
licencas:

I - Licenga Prévia (LP) - concedida na fase preliminar do planejamento do
empreendimento ou atividade aprovando sua localizacdo e concepcao, atestando a
viabilidade ambiental e estabelecendo os requisitos basicos e condicionantes a serem
atendidos nas proximas fases de sua implementagao;

IT - Licenca de Instalagao (LI) - autoriza a instalacdao do empreendimento ou atividade
de acordo com as especificagbes constantes dos planos, programas e projetos
aprovados, incluindo as medidas de controle ambiental e demais condicionantes da qual
constituem motivo determinante;

III - Licenca de Operacao (LO) - autoriza a operacdo da atividade ou empreendimento,
apos a verificacao do efetivo cumprimento do que consta das licengas anteriores, com as
medidas de controle ambiental e condicionantes determinados para a operacao.

As licengcas ambientais poderao ser expedidas isolada ou sucessivamente, de acordo com
a natureza, caracteristicas e fase do empreendimento ou atividade.

e REsoLUCA0O CONAMA Ne 009, DE 03 DE DEZEMBRO DE 1987.

Dispbe sobre a Audiéncia Publica
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Esta resolucdo determina a realizacdo de audiéncia publica sempre que esta for
considerada necessaria, ou quando for solicitada por entidade civil, pelo Ministério
Publico, ou por 50 (cinqlienta) ou mais cidaddos. O érgdo de Meio Ambiente, a partir da
data do recebimento do RIMA, fixard em edital e anunciara pela imprensa local a
abertura do prazo que serd no minimo de 45 dias para solicitacdo de audiéncia publica.
No caso de haver solicitacdo de audiéncia publica e na hipotese do 6rgao Estadual ndo
realiza-la, a licenca concedida ndo tera validade.

e RESOLUCAO CONAMA N° 006 DE 24 DE JANEIRO DE 1986.
Dispbe sobre a aprovacao de modelos para publicacdo de pedidos de licenciamento

A publicacdo dos pedidos de licenciamento em nivel federal, em quaisquer de suas
modalidades, sua renovagdo e a respectiva concessdo, devera ser feita no Diario Oficial
da Unido, em jornais ou peridédicos de grande circulacdo nacional e em periddicos de
circulacao local.

e RESOLUCAO CONAMA Ne 1, DE 13 DE JUNHO DE 1988.

Dispée sobre o Cadastro Técnico Federal de atividades e instrumentos de defesa
ambiental

O IBAMA e os demais 6rgdos ambientais somente aceitam, para fins de analise
ambiental, projetos técnicos de controle de poluicdo ou estudos de impacto ambiental
elaborados por profissionais legalmente habilitados - comprovado pelo registro no
correspondente 6rgdo de fiscalizagdo profissional - e empresas ou sociedades civis
regularmente inscritos no Cadastro Técnico Federal.

O Cadastro Técnico Federal tem por objetivo proceder ao registro, em carater
obrigatdrio, de pessoas fisicas ou juridicas que se dediquem a prestacdo de servicos e
consultoria sobre problemas ecoldogicos e ambientais, bem como a elaboragcdo de
projetos de equipamentos e instrumentos destinados ao controle de atividades efetiva
ou potencialmente poluidoras.

2.3.3.6 Compensacdao Ambiental

e LEI FEDERAL N° 9.985, DE 18 DE JULHO DE 2000.

Regulamenta o art. 225, § 1o, incisos I, II, III e VII da Constituicdo Federal, institui o
Sistema Nacional de Unidades de Conservagdo da Natureza e da outras providéncias.

O Sistema de Unidade de Conservagcao tem como objetivos estabelecer a manutencao da
diversidade biolégica e recursos genéticos; proteger as espécies ameacadas;
preservacgdo e restauracdo de ecossistemas; desenvolvimento sustentavel; principios e
praticas de conservacdo da natureza; proteger paisagens naturais e pouco alteradas;
proteger caracteristicas geoldgicas, geomorfoldgicas, arqueoldgicas, paleontoldgicas e
cultural; proteger e recuperar recursos hidricos e edaficos; recuperar ou restaurar
ecossistemas degradados; incentivar pesquisas cientificas, estudos e monitoramento
ambiental; valorizar a diversidade bioldgica; educagdo e interpretagdo ambiental,
recreagdo e turismo ecoldgico; proteger populagdes tradicionais respeitando e
valorizando o conhecimento e a cultura. O critério mais relevante é o da sustentabilidade
do espaco natural a manter o equilibrio ecoldgico.

Esta lei estabelece critérios e normas para a criagado, implantacdo e gestdo das unidades
de conservacao. E dispde que, nos casos de licenciamento ambiental considerado pelo
6rgao ambiental competente, com fundamento em estudo de impacto ambiental e
respectivo relatério - EIA/RIMA, o empreendedor é obrigado a apoiar a implantagao e
manutencdo de unidade de conservagao do Grupo de Protecao Integral.
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Art. 36. Nos casos de licenciamento ambiental de empreendimentos de
significativo impacto ambiental, assim considerado pelo érgdo ambiental
competente, com fundamento em estudo de impacto ambiental e
respectivo relatério - EIA/RIMA, o empreendedor é obrigado a apoiar a
implantacdo e manutencdo de unidade de conservacdo do Grupo de
Protecdo Integral, de acordo com o disposto neste artigo e no
regulamento desta Lei.

e DECRETO FEDERAL N° 4.340, DE 22 DE AGOSTO DE 2002 E DECRETO FEDERAL N° 6.848, DE 14
DE MAIO DE 20009.

Regulamenta artigos da Lei no 9.985, de 18 de julho de 2000, que dispbe sobre o
Sistema Nacional de Unidades de Conservacdo da Natureza - SNUC, e da outras
providéncias.

O decreto n° 6.848, de 14 de maio de 2009, alterou a redacdo e incluiu paragrafos e
artigos no Decreto n°® 4.340, de 22 de agosto de 2002 que possui um capitulo especifico
Da Compensacgao por Significativo Impacto Ambiental.

Pois bem, nos casos de licenciamento de empreendimentos de significativo impacto
ambiental, assim considerado pelo 6rgao de controle ambiental competente, com
fundamento em EIA/RIMA do projeto, o empreendedor deve apoiar a implantacdo e
manutencdo de unidade de conservacao do grupo de Protecdao Ambiental.

Os recursos da compensacao ambiental serdo aplicados na seguinte ordem de prioridade,
de acordo com o artigo 33: I - regularizacdo fundidria e demarcacdo das terras; II -
elaboracdo, revisdo ou implantacdo de plano de manejo, III - aquisicdo de bens e
servicos necessarios a implantacdo, gestdo, monitoramento e protecdo da unidade,
compreendendo sua drea de amortecimento; IV - desenvolvimento de estudos
necessarios a criagdo de nova unidade de conservagdo; e V - desenvolvimento de
pesquisas necessarias para 0 manejo da unidade de conservacdo e darea de
amortecimento.

De acordo com o paragrafo Unico do artigo supracitado, Nos casos de Reserva Particular
do Patriménio Natural, Monumento Natural, Refugio de Vida Silvestre, Area de Relevante
Interesse Ecoldgico e Area de Protecdo Ambiental, quando a posse e o dominio ndo
sejam do Poder Publico, os recursos da compensacdo somente poderdo ser aplicados
para custear as seguintes atividades: I - elaboracdo do Plano de Manejo ou nas
atividades de protecdo da unidade; II - realizacdo das pesquisas necessarias para o
manejo da unidade, sendo vedada a aquisicdo de bens e equipamentos permanentes; III
- implantacdo de programas de educagdo ambiental; e IV - financiamento de estudos de
viabilidade econémica para uso sustentavel dos recursos naturais da unidade afetada.

2.3.3.7 Areas de Preservacdo Permanente

e LEI FEDERAL N® 4.771, DE 15 DE SETEMBRO DE 1965.
Institui o Novo Coédigo Florestal que recebeu, ao longo dos anos, alteracoes e inclusdes.

Esta norma considera como areas de preservacao permanente, as florestas e demais
formas de vegetacdo natural situada ao longo dos rios ou de qualquer curso d'agua
desde o seu nivel mais alto em faixa marginal cuja largura minima serd: de 30 (trinta)
metros para os cursos d'agua de menos de 10 (dez) metros de largura; de 50
(cinquenta) metros para os cursos d'agua que tenham de 10 (dez) a 50 (cinquenta)
metros de largura; de 100 (cem) metros para os cursos d'dgua que tenham de 50
(cinquenta) a 200 (duzentos) metros de largura; de 200 (duzentos) metros para os
cursos d'agua que tenham de 200 (duzentos) a 600 (seiscentos) metros de largura; de
500 (quinhentos) metros para os cursos d'agua que tenham largura superior a 600
(seiscentos) metros; ao redor das lagoas, lagos ou reservatérios d'dgua naturais ou
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artificiais; nas nascentes, ainda que intermitentes e nos chamados "olhos d'agua”,
qgualquer que seja a sua situagdo topografica, num raio minimo de 50 (cinquenta)
metros de largura; no topo de morros, montes, montanhas e serras; nas encostas ou
partes destas, com declividade superior a 45°, equivalente a 100% na linha de maior
declive; nas restingas, como fixadoras de dunas ou estabilizadoras de mangues; nas
bordas dos tabuleiros ou chapadas, a partir da linha de ruptura do relevo, em faixa
nunca inferior a 100 (cem) metros em projecoes horizontais, em altitude superior a
1.800 (mil e oitocentos) metros, qualquer que seja a vegetagao

Consideram-se, ainda, de preservacao permanente, quando assim declaradas por ato do
Poder Publico, as florestas e demais formas de vegetacdao natural destinadas: a atenuar
a erosao das terras,; a fixar as dunas; a formar faixas de protecdo ao longo de rodovias e
ferrovias; a auxiliar a defesa do territério nacional a critério das autoridades militares; a
proteger sitios de excepcional beleza ou de valor cientifico ou historico; a asilar
exemplares da fauna ou flora ameacados de extingdo; a manter o ambiente necessario a
vida das populacées silvicolas; a assegurar condicbes de bem-estar publico.

A supressdo de vegetagdo em area de preservacao permanente somente poderd ser
autorizada em caso de utilidade publica ou de interesse social, devidamente
caracterizados e motivados em procedimento administrativo préprios, quando inexistir
alternativa técnica e locacional ao empreendimento proposto e mediante o atendimento
das medidas mitigadoras e compensatdrias indicadas pelo 6rgao ambiental previamente
a emissao da autorizacdo.

Além do respeito as areas de preservagdo permanente supra mencionadas, devera ser
averbada reserva legal de vinte por cento da propriedade, cuja vegetacdo ndo sera
passivel de supressdo. A area de reserva legal deve ser averbada a margem da inscricdo
de matricula do imoével, no registro de imoveis competente, sendo vedada a alteragao de
sua destinacdo, nos casos de transmissdo, a qualquer titulo, de desmembramento ou de
retificacdo da area.

e RESOLUCAO CONAMA 303, DE 20 DE MARCO DE 2002.
Dispoe sobre pardmetros, definicoes e limites de APPs.

As Areas de Preservacdo Permanentes sdo areas de protecdo que tém a funcdo
ambiental de preservar os recursos hidricos, a paisagem, a estabilidade geoldgica, a
biodiversidade, o fluxo génico de fauna e flora, proteger o solo e assegurar o bem estar
das populagdes humanas.

Esta Resolucdo estabelece pardmetros, definicdes e limites referentes as Areas de
Preservacao Permanente. As definicdes encontram-se no artigo 2°, dentre elas estdo:
restinga: depdsito arenoso paralelo a linha da costa, de forma geralmente alongada,
produzido por processos de sedimentacdo, onde se encontram diferentes comunidades
que recebem influéncia marinha, também consideradas comunidades edéficas por
dependerem mais da natureza do substrato do que do clima. A cobertura vegetal nas
restingas ocorre em mosaico, € encontra-se em praias, cordbes arenosos, dunas e
depressbes, apresentando, de acordo com o estagio sucessional, estrato herbdceo,
arbustivo e arbdreo, este ultimo mais interiorizado; manguezal: ecossistema litordneo
que ocorre em terrenos baixos, sujeitos a acdo das marés, formado por vasas lodosas
recentes ou arenosas, as quais se associa, predominantemente, a vegetacdo natural
conhecida como mangue, com influéncia fluvio-marinha, tipica de solos limosos de
regides estuarinas e com dispersdo descontinua ao longo da costa brasileira, entre os
estados do Amapa e Santa Catarina;

Os limites das Areas de Preservacdo Permanente encontram-se no artigo 3° dessa
resolugao, sendo elas:
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I - em faixa marginal, medida a partir do nivel mais alto, em projecdo
horizontal, com largura minima, de: a) trinta metros, para o curso
d’agua com menos de dez metros de largura; b) cinglienta metros, para
o curso d‘agua com dez a cingiienta metros de largura; c) cem metros,
para o curso dagua com cinglienta a duzentos metros de largura; d)
duzentos metros, para o curso d’agua com duzentos a seiscentos metros
de largura; e) quinhentos metros, para o curso ddagua com mais de
seiscentos metros de largura;

IT - ao redor de nascente ou olho d’agua, ainda que intermitente, com
raio minimo de cinqienta metros de tal forma que proteja, em cada
caso, a bacia hidrogréafica contribuinte;

III - ao redor de lagos e lagoas naturais, em faixa com metragem
minima de: a) trinta metros, para os que estejam situados em areas
urbanas consolidadas; b) cem metros, para as que estejam em areas
rurais, exceto os corpos d’ dgua com até vinte hectares de superficie,
cuja faixa marginal sera de cinqiienta metros;

IV - em vereda e em faixa marginal, em projecdo horizontal, com
largura minima de cingiienta metros, a partir do limite do espaco
brejoso e encharcado;

V - no topo de morros e montanhas, em dreas delimitadas a partir da
curva de nivel correspondente a dois tercos da altura minima da
elevacdo em relacdo a base;

VI - nas linhas de cumeada, em drea delimitada a partir da curva de
nivel correspondente a dois tercos da altura, em relacdo a base, do pico
mais baixo da cumeada, fixando-se a curva de nivel para cada segmento
da linha de cumeada equivalente a mil metros;

VII - em encosta ou parte desta, com declividade superior a cem por
cento ou quarenta e cinco graus na linha de maior declive;

VIII - nas escarpas e nas bordas dos tabuleiros e chapadas, a partir da
linha de ruptura em faixa nunca inferior a cem metros em projecdo
horizontal no sentido do reverso da escarpa;

IX - nas restingas: a) em faixa minima de trezentos metros, medidos a
partir da linha de preamar maxima; b) em qualquer localizacdo ou
extensdo, quando recoberta por vegetacdo com funcdo fixadora de
dunas ou estabilizadora de mangues;

X - em manguezal, em toda a sua extensdo;
XI - em duna;

XII - em altitude superior a mil e oitocentos metros, ou, em Estados que
ndo tenham tais elevagbes, a critério do érgdo ambiental competente;

XIII - nos locais de refugio ou reproducdo de aves migratdrias;

XIV - nos locais de refugio ou reproducdo de exemplares da fauna
ameacados de extincdo que constem de lista elaborada pelo Poder
Publico Federal, Estadual ou Municipal;

XV - nas praias, em locais de nidificacdo e reproducdo da fauna
silvestre.

e RESOLUCAO CONAMA Ne 369, DE 28 DE MARCO DE 2006.
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Dispée sobre os casos excepcionais, de utilidade publica, interesse social ou baixo
impacto ambiental, que possibilitam a intervencdo ou supressdo de vegetacdo em Area
de Preservacao Permanente - APP

Esta Resolugdo define os casos excepcionais em que o 6rgdo ambiental competente pode
autorizar a intervencao ou supressao de vegetacdo em Area de Preservacao Permanente
- APP para a implantacdo de obras, planos, atividades ou projetos de utilidade publica ou
interesse social, ou para a realizacdao de acglOes consideradas eventuais e de baixo
impacto ambiental.

Toda obra, plano, atividade ou projeto de utilidade publica, interesse social ou de baixo
impacto ambiental, devera obter do 6rgdo ambiental competente a autorizacdo para
intervencdo ou supressao de vegetacdo em APP, em processo administrativo préprio,
nos termos previstos nesta resolucdo, no ambito do processo de licenciamento ou
autorizagdo, motivado tecnicamente, observadas as normas ambientais aplicaveis.

Sdo consideradas de utilidade publica, as seguintes atividades: as atividades de
seguranca nacional e protecdo sanitdria; as obras essenciais de infra-estrutura
destinadas aos servigos publicos de transporte, saneamento e energia; as atividades de
pesquisa e extracdo de substdncias minerais, outorgadas pela autoridade competente,
exceto areia, argila, saibro e cascalho; a implantacdo de area verde publica em area
urbana; pesquisa arqueoldgica; obras publicas para implantacdo de instalagbes
necessarias a captacdo e conducdao de agua e de efluentes tratados; e implantacdo de
instalacdes necessarias a captacdo e conducdo de agua e de efluentes tratados para
projetos privados de aquicultura, obedecidos os critérios e requisitos previstos nos §§ 1°
e 29 do art. 11, desta Resolucao.

e RESOLUCAO CONAMA N° 429, DE 28 DE FEVEREIRO DE 2.011.
Dispde sobre a metodologia de recuperacdo das Areas de Preservacdo Permanente - APPs

De acordo com o artigo 1° dessa resolucdo, as atividades imprescindiveis a protecdo da
integridade da vegetacdo nativa, tais como: prevencao, combate e controle do fogo,
controle da erosdo, erradicacdo de invasoras e protecdo de plantios com espécies
nativas, que sao consideradas de interesse social, deverdo ser recuperadas de acordo
com a metodologia dessa resolugado:

Art. 19 A recuperacdo das APPS, consideradas de interesse social,
conforme a alinea “a”, inciso V, do § 29 do art. 1° do Cddigo Florestal,
devera observar metodologia disposta nesta Resolucéo.

O artigo 3° estabelece que a recuperacdo de APP poderd ser feita pelos seguintes
métodos: I - conducdo da regeneragdo natural de espécies nativas; II - plantio de
espécies nativas; e III - plantio de espécies nativas conjugado com a condugdo da
regeneragdo natural de espécies nativas.

E os artigos 4° e 5° apresentam os requisitos e procedimentos a serem seguidos para
cada um desses métodos de recuperagdo

2.3.3.8 Vegetacdo
e LEI FEDERAL N°o 11.428, DE 22 DE DEZEMBRO DE 2006.

Dispbe sobre a utilizagcdo e protecdo da vegetacdo nativa do Bioma Mata Atléntica, e da
outras providéncias.

De acordo com o artigo 2° dessa lei, consideram-se integrantes do Bioma Mata Atlantica
as seguintes formacoes florestais nativas e ecossistemas associados, com as respectivas
delimitacoes estabelecidas em mapa do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica -
IBGE, conforme regulamento: Floresta Ombrofila Densa; Floresta Ombrofila Mista,
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também denominada de Mata de Araucarias; Floresta Ombrofila Aberta; Floresta
Estacional Semidecidual; e Floresta Estacional Decidual, bem como os manguezais, as
vegetacoes de restingas, campos de altitude, brejos interioranos e encraves florestais do
Nordeste.

O corte, a supressdao e a exploracdo da vegetacdo do Bioma Mata Atlantica sera
realizado de maneira diferenciada, conforme se trate de vegetacdo primaria ou
secundaria, nesta ultima levando-se em conta o estagio de regeneracao, sendo vedados
quando a vegetacdo: abrigar espécies da flora e da fauna silvestres ameacadas de
extincdo, em territério nacional ou em ambito estadual, assim declaradas pela Unido ou
pelos Estados, e a intervencdo ou o parcelamento puserem em risco a sobrevivéncia
dessas espécies; exercer a funcdo de protecdo de mananciais ou de prevencdo e
controle de erosdo; formar corredores entre remanescentes de vegetacdo primaria ou
secundaria em estagio avancado de regeneracdo; proteger o entorno das unidades de
conservacdo; ou possuir excepcional valor paisagistico, reconhecido pelos orgaos
executivos competentes do Sistema Nacional do Meio Ambiente — SISNAMA.

e DECRETO FEDERAL N° 6.660, DE 21 DE NOVEMBRO DE 2008.

Regulamenta dispositivos da Lei n° 11.428, de 22 de dezembro de 2006, que dispbe
sobre a utilizacdo e protecdo da vegetacdo nativa do Bioma Mata Atlantica.

O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE contemplou as formagoes
florestais nativas e ecossitemas associados, tais como: Floresta Ombrofila Densa;
Floresta Ombrofila Mista, também denominada de Mata de Araucarias; Floresta
Ombrofila Aberta; Floresta Estacional Semidecidual, Floresta Estacional Decidual;
campos de altitude; areas das formacdes pioneiras, conhecidas como manguezais,
restingas, campos salinos e areas aluviais; refugios vegetacionais; areas de tensdo
ecoldgica; brejos interioranos e encraves florestais, representados por disjuncées de
Floresta Ombrofila Densa, Floresta Ombrofila Aberta, Floresta Estacional Semidecidual e
Floresta Estacional Decidual; areas de estepe, savana e savana-estépica; e vegetacdo
nativa das ilhas costeiras e oceénicas.

Estabelecendo que somente os remanescentes de vegetacdo nativa primaria e vegetacdo
nativa secundaria nos estagios inicial, médio e avancado de regeneracdo na area de
abrangéncia citada na definicdo acima, terdo seu uso e conservacdo regulamentada por
este decreto.

e RESOLUCAO CONAMA NeQ01, DE 31 DE JANEIRO DE 1994.

Define vegetacdo primdria e secunddria nos estagios pioneiro, inicial e avancado de
regeneracdo da Mata Atléntica, a fim de orientar os procedimentos de licenciamento de
exploracdo da vegetacao nativa no Estado de S&o Paulo.

Essa resolucdao, embora tenha sido publicada anteriormente a lei n°® 11.428, de 22 de
dezembro de 2006, que firma, em seu artigo 4° que A definicdo de vegetacdo primaria e
de vegetacdo secundaria nos estagios avancado, médio e inicial de regeneragdo do
Bioma Mata Atléntica, nas hipdteses de vegetagdo nativa localizada, sera de iniciativa do
Conselho Nacional do Meio Ambiente, foi convalidada pela Resolugago CONAMA n° 388,
de 23 de fevereiro de 2007.

O artigo 1° da presente resolugao considera vegetagao primaria aquela vegetacdo de
maéaxima expressdo local, com grande diversidade bioldgica, sendo os efeitos das acoes
antrdpicas minimos, a ponto de ndo afetar significativamente suas caracteristicas
originais de estrutura e de espécie. E o artigo 2° traz as caracteristicas da vegetacgao
secundaria das Florestas Ombrofilas Estacionais em seu estagio inicial, médio e
avangado de regeneragao.
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e RESOLUCAO CONAMA Ne 007, DE 23 DE JULHO DE 1996.

Aprova os pardmetros basicos para analise da vegetacdo de restinga no Estado de S&o
Paulo

Entende-se por vegetacdo de restinga o conjunto das comunidades vegetais,
fisionomicamente distintas, sob influéncia marinha e fluvio-marinha. Essas comunidades,
distribuidas em mosaico, ocorrem em areas de grande diversidade ecoldgica, sendo
consideradas comunidades edaficas por dependerem mais da natureza do solo que do
clima. Essas formacbes, para efeito desta Resolucdo, sdao divididas em: Vegetagdao de
Praias e Dunas, Vegetacdo Sobre Corddes Arenosos e Vegetacdao Associada as
Depressoes.

Na restinga os estagios sucessionais diferem das formagGes ombroéfilas e estacionais,
ocorrendo notadamente de forma mais lenta, em funcdo do substrato que nao favorece
o estabelecimento inicial da vegetacdo, principalmente por dissecacdo e auséncia de
nutrientes. O corte da vegetacdo ocasiona uma reposicao lenta, geralmente de porte e
diversidade menores, onde algumas espécies passam a predominar. Dada a fragilidade
desse ecossistema a vegetacao exerce papel fundamental para a estabilizacdo de dunas
€ mangues, assim como para a manutencao da drenagem natural.

e RESOLUCAO CONAMA N° 417, DE 23 DE NOVEMBRO DE 2009.

Dispbe sobre pardmetros basicos para definicdo de vegetagdo primaria e dos estagios
sucessionais secunddrios da vegetacdo de Restinga na Mata Atlantica e da outras
providéncias.

Esta resolugcdo estabelece pardmetros basicos para analise e definicdo de vegetacdo
primaria e dos distintos estadgios sucessionais secundarios da vegetacdao de Restinga na
Mata Atlantica.

Entende-se por: Vegetacdo primdria: vegetacdo de maxima expressdo local, com grande
diversidade bioldgica, sendo os efeitos das agdes antropicas minimos, a ponto de ndo
afetar significativamente suas caracteristicas originais de estrutura e de espécies;
Vegetacdo Secundadria ou em Regeneracdo: vegetacdo resultante dos processos naturais
de sucessdo, apds supressao total ou parcial da vegetacdo primaria por acdes antropicas
ou causas naturais, podendo ocorrer espécies remanescentes da vegetacdo primaria;
Vegetacdo de Restinga: o conjunto de comunidades vegetais, distribuidas em mosaico,
associado aos depdsitos arenosos costeiros quaterndrios e aos ambientes rochosos
litoraneos - também consideradas comunidades edaficas - por dependerem mais da
natureza do solo do que do clima, encontradas nos ambientes de praias, corddes
arenosos, dunas, depressbes e transicdes para ambientes adjacentes, podendo
apresentar, de acordo com a fitofisionomia predominante, estrato herbaceo, arbustivo e
arbdreo, este ultimo mais interiorizado;

A vegetagdo primaria e secundaria a que se refere o artigo 4° da Lei n°® 11.428, de 22
de dezembro de 2006, estao definidas no artigo 3° dessa resolugao.

e RESOLUGAO CONJUNTA SMA/IBAMA-SP Ne 01, DE 17 DE FEVEREIRO DE 1994,

Define vegetacdo primaria, estabelece as caracteristicas da vegetacdo secundaria das
Florestas Ombrdfilas e Estacionais e da outras providéncias.

Essa resolugdo considera vegetagdao primaria: aquela vegetacdo de maxima expressdo
local, com grande diversidade bioldgica, sendo os efeitos das acées antropicas minimos,
a ponto de ndo afetar significativamente suas caracteristicas originais de estrutura e de
espécie.
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e RESOLUCAO SMA Ne 18, DE 11 DE MARCO DE 2007.

Disciplina procedimentos para a autorizacdo de supressdo de exemplares arbdreos
nativos isolados.

A autorizagdo para supressdo de exemplares arboreos nativos isolados, vivos ou mortos,
situados fora de Areas de Preservacao Permanente e Reserva Legal, ou fora de Parques,
Reservas e Estacgdes Ecoldgicas, quando indispensavel para o desenvolvimento de
atividades, obras ou empreendimentos, sera emitida mediante assinatura de Termo de
Compromisso de Recuperagdo Ambiental que contemple plantio compensatério, na
proporgao prevista no Artigo 8° desta Resolugdo.

Art. 89 - A reposicdo sera calculada de acordo com o numero de
exemplares arbdreos cujo corte for autorizado, conforme projeto a ser
apresentado e aprovado pelo DEPRN, na seguinte proporcao:

a) Plantio de 25 mudas para cada exemplar autorizado, quando o total
de arvores com corte autorizado na propriedade for inferior ou igual a
500;

b) Plantio de 30 mudas para cada exemplar autorizado, quando o total
de arvores com corte autorizado for superior a 500 e inferior ou igual a
1000,

c) Plantio de 40 mudas para cada exemplar autorizado, quando o total
de arvores com corte autorizado for superior a 1000.

Paragrafo unico - A reposicdo mediante o plantio de mudas devera ser
realizada nas Areas de Preservacdo Permanente da propriedade,
priorizando-se o plantio ao redor de nascentes e nas margens dos cursos
d’agua ou, se arborizadas aquelas, em outras dreas a serem indicadas
pelo DEPRN.

o INSTRUCAO NORMATIVA MMA Ne 06, DE 23 DE SETEMBRO DE 2008.

Dispbe sobre o reconhecimento de espécies da flora brasileira ameagadas de extingdo
como aquelas constantes do Anexo I desta Instrucdo Normativa.

Esta Instrucdo Normativa reconhece as espécies da flora brasileira ameacadas de
extingdo.

e RESOLUCAO SMA Ne 48, DE 21 DE SETEMBRO DE 2004.

Publica a lista oficial das espécies da flora do Estado de Sdo Paulo ameacadas de
extingéo.

Esta Resolugdo em seu artigo 1° publicou a lista oficial das espécies da flora do Estado
de S3o Paulo ameacadas de extingdo, seguindo recomendagdo do Instituto de Botanica
de Sao Paulo.

2.3.3.9 Fauna
e LEI FEDERAL N° 5.197, DE 03 DE JANEIRO DE 1967.
Dispbe sobre a protecdo a fauna e da outras providéncias.

Essa lei visa o comprometimento com a protecdo de animais de quaisquer espécies, em
qualquer fase do seu desenvolvimento e que vivem naturalmente fora do cativeiro,
constituindo a fauna silvestre, bem como seus ninhos, abrigos e criadouros naturais sao
propriedades do Estado, sendo proibida a sua utilizacao, perseguicdo, destruicao, caca
ou apanha.
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e INSTRUCAO NORMATIVA MMA Ne 03, DE 27 DE MAIO DE 2003.
Lista Oficial das Espécies da Fauna Brasileira Ameacadas de Extin¢do

As espécies constantes da lista dessa Instrucdao Normativa ficam protegidas de modo
integral.

e INSTRUCAO NORMATIVA MMA No 05, DE 21 DE MAIO DE 2004, ALTERADA PELA INSTRUCAO
NORMATIVA MMA Ne 52, DE 08 DE NOVEMBRO DE 2005.

Lista Oficial das Espécies de Invertebrados Aquaticos e Peixes Ameacados de Extincdo e
Sobreexplotados ou Ameacados de Sobreextplotacdo

Em relacdo a fauna aquatica, a presente Instrucdo, estabelece a lista de espécies de
invertebrados aquaticos e peixes ameacadas de extingdo e espécies sobreexplotadas ou
ameacadas de sobreexplotacdo e da providéncias para a recuperagao dos estoques e da
sustentabilidade da pesca, sem prejuizo do aprimoramento das medidas de
ordenamento existentes.

e INSTRUCAO NORMATIVA IBAMA N 146 DE 11 DE JANEIRO DE 2007.

Estabelece os critérios para procedimentos relativos ao manejo de fauna silvestre em
areas de influencia de empreendimentos e atividades consideradas efetiva ou
potencialmente causadoras de impactos a fauna sujeitas ao licenciamento ambiental.

Essa Instrucdo estabelece critérios e procedimentos tais como: levantamento,
monitoramento, salvamento, resgate e destinacdo da fauna silvestre em areas de
influencia de empreendimentos e atividades consideradas efetiva ou potencialmente
causadoras de impactos a fauna.

e REsoOLUCAO CONAMA Ne 9, DE 24 DE OUTUBRO DE 1996.

Define “corredor de vegetacdo entre remanescentes” como area de trénsito para a
fauna.

Segundo o artigo 1° da presente resolucao, Corredor entre remanescentes caracteriza-
se como sendo faixa de cobertura vegetal existente entre remanescentes de vegetacdo
primaria em estagio médio e avancado de regeneracdo, capaz de propiciar habitat ou
servir de area de trénsito para a fauna residente nos remanescentes.

Os corredores entre remanescentes constituem-se: pelas matas ciliares em toda sua
extensdo e pelas faixas marginais definidas por lei: pelas faixas de cobertura vegetal
existentes nas quais seja possivel a interligacdo de remanescentes, em especial, as
unidades de conservacdo e areas de preservacdo permanente.

e DECRETO ESTADUAL N° 56.031, DE 20 DE JULHO DE 2010.

Declara as espécies da fauna silvestre ameacadas, as quase ameacgadas, as colapsadas,
sobrexplotadas, ameacadas de sobrexplotacdo e com dados insuficientes para avaliacdo
no estado de Sdo Paulo e da providéncias correlatas

Esse decreto apresenta as espécies ameacgadas de extingdo no territério paulista.
Esse decreto possui 0os seguintes anexos:

v" Anexo I - Espécies de mamiferos, aves, répteis, anfibios e peixes de agua doce
ameacados de extincdo no Estado de Sao Paulo

v" Anexo II - Espécies de peixes marinhos ameagadas no Estado de Sdo Paulo
v Anexo III - Espécies de Vertebrados Quase Ameacadas no Estado de Sao Paulo(

v Anexo IV - Espécies de mamiferos, aves, répteis, anfibios e peixes de agua doce
com Dados Deficientes noEstado de Sao Paulo
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v' Anexo V - Invertebrados Ameacados do Estado de Sao Paulo
e PORTARIA DEPRN N° 42, DE 23 DE OUTUBRO DE 2000.

Estabelece os procedimentos iniciais relativos a fauna silvestre para instrucdo de
processos de licenciamento no d&mbito do DEPRN

A Portaria Estadual do DEPRN dispde que para a implantacao de atividades, obras ou
empreendimentos onde seja necessaria a supressao de vegetacdao nativa nos estagios
médio e avancado de regeneracdo, deverdao ser apresentados estudos e acdes efetivas
visando manutencdo saudavel das espécies da fauna nativa, principalmente quando
existir no local, espécies ameacadas de extincdo.

2.3.3.10 Aqua e Efluente
e DECRETO FEDERAL N° 24.643 DE 10 DE JULHO DE1934.

Institui o Cédigo de Aguas

O Cédigo de Aguas instituido pelo decreto tem como um de seus principais objetivos dar
diretrizes quanto ao aproveitamento das aguas para os diversos fins, como navegacao,
caca pesca, agricultura, dentre outros.

e LEIN©°9.433, DE 08 DE JANEIRO DE 1997.
Institui a Politica Nacional de Recursos Hidricos,

Essa lei, além de instituir a Politica Nacional de Recursos Hidricos e criar o Sistema
Nacional de Recursos Hidricos, mantendo o tratamento diferenciado dado as aguas
minerais, normalizou e regularizou os aspectos relacionados a poluicdo e
superexploracao dos aquiferos.

O artigo 49 estabelece as infragdes quanto as normas de utilizagdo de recursos hidricos
superficiais ou subterraneos.

e RESoLUCAO CONAMA 357 DE 17 DE MARCO DE 2005.

Dispbe sobre a classificacdo dos corpos de agua e diretrizes ambientais para o seu
enquadramento, bem como estabelece as condicbes e padrbes de lancamento de
efluentes, e da outras providéncias.

Esta Resolucdo disp0e sobre a classificacdo e diretrizes ambientais para o
enquadramento dos corpos de agua superficiais, sendo classificadas, segundo a
qualidade requerida para os seus usos preponderantes, em treze classes de qualidade.
Sao classificadas em aguas doces, salobras e salinas do territério Nacional.

e RESOLUGAO N° 430, DE 13 DE MAIO DE 2011.
Dispbe sobre as condicoes e padrbées de lancamento de efluentes.

O langamento indireto de efluentes no corpo receptor devera observar o disposto nesta
Resolucdo quando verificada a inexisténcia de legislagdo ou normas especificas,
disposicdes do Orgdo ambiental competente, bem como diretrizes da operacdo dos
sistemas de coleta e tratamento de esgoto sanitario.

De acordo com o artigo 9°, no controle das condicbes de lancamento, é vedada, para
fins de diluicdo antes do seu lancamento, a mistura de efluentes com aguas de melhor
qualidade, tais como as aguas de abastecimento, do mar e de sistemas abertos de
refrigeragdo sem recirculagao.

Vale ressaltar que os responsaveis pelas fontes poluidoras dos recursos hidricos deverao
realizar o auto-monitoramento para controle e acompanhamento periddico dos efluentes
lancados nos corpos receptores.
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e PORTARIA MS Ne 518, DE 25 DE MARCO DE 2004.

Estabelece os procedimentos e responsabilidades relativos ao controle e vigildncia da
qualidade da agua para consumo humano e seu padrdo de potabilidade, e da outras
providéncias.

Esta Portaria determina que a agua potavel deve atender a certas caracteristicas, bem
como o numero minimo de amostras e a freqiéncia minima de amostragem,
apresentando padrdes mais restritivos que as normas pertinentes a qualidade das aguas,
tendo em vista que tratam de aguas destinadas ao abastecimento humano

e LEI ESTADUAL N° 7.663, DE 30 DE DEZEMBRO DE 1991.

Estabelece normas de orientacdo a politica estadual de recursos hidricos bem como ao
sistema integrado de gerenciamento de recursos hidricos.

A Secado I do Capitulo - Dos Instrumentos da Politica Estadual de Recursos Hidricos,
estabelece a Outorga de Direitos de Uso dos Recursos Hidricos, dispondo que a
implantagcdo de qualquer empreendimento que demande a utilizagdo de recursos
hidricos, superficiais ou subterrédneos, a execucdo de obras ou servigos que alterem seu
regime, qualidade ou quantidade dependera de previa manifestacdo, autorizacdo ou
licenca dos 6rgaos e entidades competentes.

e DECRETO ESTADUAL N° 41.258, DE 31 DE OUTUBRO DE 1996.
Aprova o Regulamento dos artigos 9° a 13 da Lei n°® 7.663, de 30 de dezembro de 1991

Esse decreto estabelece as outorgas de direito de uso das &aguas superficiais e
subterraneas, classificando-as como de Autorizacdo, Licenca de Execucdo e Concessdo.

e DECRETO ESTADUAL N° 8.468, DE 8 DE SETEMBRO DE 1976 E SUAS ALTERACOES.
Regulamenta a Lei n° 997, de 31 de maio de 1976.

O decreto que regulamenta a Lei n® 997, de 31/05/1976, dispbe sobre a Prevengdo e o
Controle da Poluicdo do Meio Ambiente. Em seu Titulo II - Da Poluicdo das Aguas, o
decreto estabelece paramentos e padrbes de lancamento de efluentes liquidos, bem
como os de qualidade de aguas, além de definir a classificacdo das mesmas, segundo os
usos preponderantes.

A classificacdo feita neste decreto é diferenciada da classificacdo feita pela Resolucdo
CONAMA n° 357/2005, uma vez que diz respeito apenas as aguas interiores, fazendo-o
da seguinte forma:

I- Classe 1: dguas destinadas ao abastecimento doméstico, sem tratamento prévio ou
com simples desinfecgdo;

II- Classe 2: aguas destinadas ao abastecimento doméstico, apds tratamento
convencional, a irrigagcdo de hortalicas ou plantas frutiferas e a recreagdo de contato
(natacdo, esqui-aquatico e mergulho)IIl- Classe 3: agua destinada ao abastecimento
doméstico apo6s tratamento convencional, a preservacao de peixes em geral e de outros
elementos da fauna e da flora e a descendentagdo de animais;

IV- Classe 4: aguas destinadas ao abastecimento doméstico, apds tratamento avangado,
ou a navegacdo, a harmonia paisagistica, ao abastecimento industrial, a irrigacdo e aos
uUsos menos exigentes.

Quanto ao lancamento dos efluentes de qualquer fonte poluidora nas colegbes de agua
ou no sistema de esgotos, de acordo com este instrumento legal, somente podera ser
realizado desde que em concordédncia com os padroes referenciais dos padroes
estabelecidos.
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e LEIN® 6.134, DE 2 DE JUNHO DE 1988.

Dispbe sobre a preservacdo dos depdsitos naturais de aguas subterrdneas do Estado de
Sdo Paulo, e da outras providéncias

A Lei n° 6.134 regulamentada, posteriormente, pela Lei n® 32.955 instituiu, em seu
artigo 5° que “Os residuos liquidos, solidos ou gasosos, provenientes de atividades
agropecuarias, industriais, comerciais ou de qualquer outra natureza, sé poderdo ser
conduzidos ou lancados de forma a nao poluirem as aguas subterraneas”.

Contudo, aqueles que promoverem a descarga de poluentes que possam degradar a
gualidade da agua subterrdnea estarao sujeitos as penalidades previstas na legislacdo
ambiental, sem prejuizo das sangGes penais cabiveis.

Vale ressaltar que o conceito da lei para poluicdo da agua subterrénea é qualquer
alteracdo das propriedades fisicas, quimicas e bioldgicas que possam ocasionar prejuizo
a salde, a seguranca e ao bem estar das populagdes, comprometer o seu uso para fins
agropecuarios, industriais, comerciais e recreativos e causar danos a fauna e flora
naturais.

e DECRETO No 32.955, DE 7 DE FEVEREIRO DE 1991.

Regulamenta a Lei n°® 6.134, de 2 de junho de 1988 sobre dguas subterrdneas do
Estado.

A Lei estabelece o gerenciamento das aguas subterraneas com as seguintes acoes: I)
avaliacdo dos recursos hidricos subterraneos e ao planejamento do seu aproveitamento
racional; II) outorga e fiscalizacdo dos direitos de uso dessas aguas; III) aplicacdo de
medidas relativas a conservacao dos recursos hidricos subterraneos.

Para os projetos de disposicdo de residuos no solo é necessario conter a descrigao
detalhada de caracterizacdo hidrogeoldgica de sua area de localizagdo, que permita a
perfeita avaliacdo de vulnerabilidade das aguas subterraneas, assim como a descricdo
detalhada das medidas de protecdao a serem adotadas.

Se houver alteragdo estaticamente comprovada, em relacdo aos parametros naturais de
gualidade da agua nos pogos a jusante, por eles causada, o responsavel pelo
empreendimento deverda executar as obras necessarias para recuperagao das aguas
subterraneas.

e PORTARIA DAEE Ne 717, DE 12 DE DEZEMBRO DE 1996.

Disciplinam o uso dos recursos hidricos superficiais e subterrédneos do Estado de Sdo
Paulo.

Esta portaria estabelece a necessidade de autorizagdo do DAEE para a implantagdo de
empreendimento que demande a utilizagdo de recursos hidricos (art.2°), bem como para
a execugdo de obra destinada a extragdo de aguas subterraneas. Também é necessaria
outorga do DAEE (por meio de autorizacdo, conforme artigo 5°) garantindo o direito de
uso para:

I - a derivagdo de agua de seu curso ou depdsito, superficial ou subterraneo, para
utilizacdo no abastecimento urbano, industrial, agricola e qualquer outra finalidade;

IT - os langcamentos de efluentes nos corpos d'agua, obedecidas a legislacdo federal e a
estadual pertinentes a espécie.

e NBR 9.648 DA ABNT.

Esta norma fixa as condigdes exigiveis no estudo de concepgdo de sistema de esgoto
sanitario do tipo separador, com amplitude suficiente para permitir o desenvolvimento
do projeto de todas ou qualquer das partes que o constituem, observada a
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regulamentacdo especifica das entidades responsaveis pelo planejamento e
desenvolvimento do sistema de esgoto sanitario.

e NBR 9.649 DA ABNT.

Esta norma fixa as condicdes exigiveis na elaboracdo de projeto hidraulico-sanitario de
redes coletoras de esgoto sanitario, funcionando em lamina livre, observada a
regulamentacdo especifica das entidades responsaveis pelo planejamento e
desenvolvimento do sistema de esgoto sanitario.

e NBR 12.211 pA ABNT

Esta Norma fixa as condigdes exigiveis para estudos de concepcao de sistemas publicos
de abastecimento de agua

e NBR 12.218 pA ABNT

Esta Norma fixa as condicbes exigiveis na elaboracdo de projeto de rede de distribuicdo
de agua abastecimento publico.

2.3.3.11 Ar
a) QUALIDADE DO AR
e RESOLUGAO CONAMA Ne 005 DE 15 DE JUNHO DE 1989.
Institui o Programa Nacional de Controle da Qualidade do Ar — PRONAR.

Essa resolucdo institui o Programa Nacional de Controle de Qualidade do Ar - PRONAR,
como um dos instrumentos basicos de gestdo ambiental para a protecédo da salde e bem
estar das populacbes e melhoria da qualidade de vida, com vista a melhoria na
qualidade do ar; atendimento aos padrbdes estabelecidos; ndo comprometimento da
qualidade do ar em areas consideradas ndo degradadas.

Nestas consideracdes a Resolugdo CONAMA 05/89 estabeleceu dois tipos de padrdes de
qualidade do ar:

v Padrdo Primario: concentracdo de poluentes atmosféricos que, quando
ultrapassada, podera afetar a salde da populacado atingida;

v' Padrdo Secundario: concentracdo de poluentes atmosféricos que, ndo ultrapassada,
se prevé o minimo efeito adverso sobre o bem estar da populagdo, assim como o
minimo dano a fauna e flora, aos materiais e ao meio ambiente em geral.

Para o estabelecimento de controle da qualidade do ar, ficou determinado pelo PRONAR
a seguinte classificacdo de areas:

v Classe I - areas de preservacao, lazer e turismo, tais como parques nacionais e
estaduais, reservas e estagoes ecoldgicas, estancias hidrominerais e hidrotérmicas.
Nestas areas devera ser mantida a qualidade do ar em nivel mais proximo possivel
do verificado sem a agdo antropogénica;

v Classe II - areas onde o nivel de deterioragdo da qualidade do ar seja limitado pelo
padrdo secundario de qualidade;

v Classe III - areas onde o nivel de deterioragdo da qualidade do ar seja limitado pelo
padrdo primario de qualidade.

e RESOLUCAO CONAMA N°003, DE 28 DE JUNHO DE 1990.

Estabelece os Padrbes de qualidade do ar.

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantagdao do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 75 -



Essa Resolucdo estabelece os padrdes de qualidade do ar para a preservacao da salde,
seguranca e o bem-estar da populagdo, e, também, ndo ocasionar danos a flora, aos
materiais e ao meio ambiente em geral.

e DECRETO ESTADUAL N° 8.468, DE 8 DE SETEMBRO DE 1976 E SUAS ALTERACOES.

Aprova o Regulamento da Lei n. 997, de 31 de maio de 1976, que dispbe sobre a
Prevencédo e o Controle da Poluicdo do Meio Ambiente.

De acordo com o artigo 21, considera-se ultrapasso um padrao de qualidade do ar,
quando a concentragdo aferida em qualquer das Estacbes Medidoras localizadas na area
correspondente exceder, pelo menos, uma das concentracdoes maximas dos seguintes
padrbes: para particulas em suspensdo; para didoxido de carbono; para monodxido de
carbono; para oxidantes fotoquimicos;

e RESOLUCAO SMA-061 DE 18 DE AGOSTO DE 20009.

Classifica as sub-regibes do Estado de S&o Paulo, quanto ao grau de saturacdo da
qualidade do ar

Essa resolucao classifica as sub-regides do Estado de Sao Paulo, quanto ao grau de
saturacao da qualidade do ar.

b) FUMACA PRETA
e RESOLUGCAO CONAMA Ne 18, DE 06 DE MAIO DE 1986.

Institui, em carater nacional, o Programa de Controle da Poluicdo do Ar por veiculos
automotores.

Esta Resolucao foi inovadora no estabelecimento de um programa de controle de
emissdo veicular, que é a grande geradora da poluicdo do ar nos grandes centros
urbanos, posteriormente foi complementada por outras resolucdes.

Estabelece os limites maximos de emissdo para motores e veiculos novos, bem como as
regras e as exigéncias para o licenciamento para fabricagdo de uma configuragdo de
veiculo ou motor e para a verificagdo da conformidade da produgao.

e RESOLUCAO CONAMA Ne 418, DE 25 DE NOVEMBRO DE 2009.

Dispoe sobre critérios para a elaboracdo de Planos de Controle de Poluicdo Veicular -
PCPV e para a implantacdo de Programas de Inspecdo e Manutencdo de Veiculos em Uso
- I/M pelos érgaos estaduais e municipais de meio ambiente.

Esta Resolucdo estabelece critérios para a elaboragao de Planos de Controle de Poluicdo
Veicular - PCPV, para a implantacdo de Programas de Inspecao e Manutencdo de
Veiculos em Uso - I/M pelos 6rgdos estaduais e municipais de meio ambiente,
determinar novos limites de emissdao e procedimentos para a avaliacdo do estado de
manutencdo de veiculos em uso.

e DECRETO ESTADUAL N° 8.468, DE 8 DE SETEMBRO DE 1976 E SUAS ALTERACOES.

Aprova o Regulamento da Lei n. 997, de 31 de maio de 1976, que dispbe sobre a
Prevencdo e o Controle da Poluicdo do Meio Ambiente

No que se refere a emissao de fumaca, fica proibida a emissdao de fumacga preta, por
parte de fontes estacionarias, com densidade colorimetra superior ao Padrao 1 da Escala
de Ringelmann e nenhum veiculo automotor a 6leo diesel podera circular ou operar no
territorio do Estado de Sao Paulo emitindo pelo tubo de descarga fumaca com densidade
colorimétrica superior ao Padrao 2 da Escala Ringelmann, ou equivalente, por mais de 5
(cinco) segundos consecutivos, exceto para partida a frio.
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Art. 32 - Nenhum veiculo automotor de uso rodoviario com motor do
ciclo diesel poderd circular ou operar no territério do Estado de Sé&o
Paulo emitindo poluentes pelo tubo de descarga:

I - com densidade colorimétrica superior ao Padrdo 2 da Escala
Ringelmann, ou equivalente, por mais de 5 (cinco) segundos
consecutivos;

IT - com niveis de opacidade superiores aos limites estabelecidos nas
Resolugbes n° 8, de 31 de agosto de 1993, n° 16, de 13 de dezembro
de 1995, e n° 251, de 7 de janeiro de 1999, do Conselho Nacional do
Meio Ambiente - CONAMA, avaliados pelo teste de aceleracdo livre
descrito no Anexo 12.

§ 19 - Para os veiculos produzidos a partir da vigéncia da Resolu¢cdo n©
16, de 13 de dezembro de 1995, do CONAMA, ficam estabelecidos os
limites maximos de opacidade apresentados no Anexo 13, até que os
pardmetros para fins de controle da poluicdo por veiculos em uso,
publicados pelos fabricantes de veiculos e motores, sejam consolidados,
atualizados e divulgados pela CETESB.

§ 20 - Cabera a CETESB, a Policia Militar ou, mediante convénio, aos
Municipios fazer cumprir as disposicoes deste artigo em todo o territério
do Estado, impondo aos infratores as penalidades previstas neste
Regulamento.

§ 39 - Ndo se aplica o disposto nos artigos 83, 87, 92, 94 e 98 deste
Regulamento as infracoes previstas neste artigo.

§ 40 - Constatada a infracdo, os agentes de fiscalizacdo lavrardo, no ato,
AIIPM - Auto de Infracdo e Imposicdo de Penalidade de Multa, contendo
a identificacdo do veiculo, o local, a hora e data da infracdo, o Padrdo da
Escala Ringelmann observado ou, no caso dos testes de aceleracéo livre,
o limite maximo vigente e o nivel de opacidade medido, bem como a
penalidade aplicada.

§ 5° - No caso de veiculos reprovados no teste de aceleracdo livre por
itens que impecam a avaliacdo do nivel de opacidade, sera emitida
notificacdo indicando as desconformidades, devendo a comprovacao da
reparacdo, bem como do atendimento aos limites de opacidade
vigentes, ser feita no prazo de até 60 (sessenta) dias, conforme
diretrizes a serem expedidas pela CETESB.

§ 69 - Ultrapassado o prazo mencionado no paragrafo anterior sem a
comprovacdo do atendimento aos limites e critérios vigentes, sera
lavrado AIIPM - Auto de Infracdo e Imposicdo de Penalidade de Multa,
contendo a identificacdo do veiculo, data, hora, local e numero da
notificacdo, bem como a indicagdo das desconformidades existentes no
veiculo que impossibilitaram a avaliagdo do nivel de opacidade e da
penalidade aplicada.

§ 79 - Ndo serd renovada a licenga de trénsito de veiculo em débito de multas
impostas por infracdo das disposicoes deste artigo e do artigo 80.”

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantagdao do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 77 -



2.3.3.12 Odor
e DECRETO ESTADUAL N° 8.468, DE 8 DE SETEMBRO DE 1976 E SUAS ALTERACOES.

Aprova o Regulamento da Lei n. 997, de 31 de maio de 1976, que dispbe sobre a
Prevencdo e o Controle da Poluicdo do Meio Ambiente.

A emissdo de substancias odoriferas na atmosfera s6 podem ser emitidas em
guantidades que possam ser perceptiveis dentro dos limites da area de propriedade da
fonte emissora.

2.3.3.13 Ruido
e PORTARIA DO MINISTERIO DO TRABALHO N° 3.214, DE 08 DE JUNHO DE 1978.

Aprova as normas regulamentadoras — NR’s — do Capitulo V, Titulo II, da Consolidacdo
das Leis do Trabalho, com redacdo dada pela Lei n°© 6.514, de 22.12.1977.

A Norma Regulamentadora 15, em seu anexo 1, estabelece os limites de tolerancia para
ruido continuo ou intermitente, definindo este, como o ruido que ndo seja derivado de
impacto, devendo os mesmos serem medidos em decibéis (dB) com instrumento de
nivel de pressdao sonora operando no circuito de compensacéo.

O anexo 2, define ruido de impacto, seus limites de tolerancia, avaliagdo em decibéis
(dB), bem como estabelece os limites de tolerancia para estes ruidos. J& a NR 26,
especifica e define as cores que devem ser utilizados nos locais de trabalho para
prevenir acidentes, identificando os equipamentos de seguranga, delimitando areas,
identificando as canalizagdes empregadas nas industrias para a conducdo de liquidos e
gases e advertindo contra-riscos. Tratam-se de normas pertinentes ao meio ambiente do
trabalho.

e RESOLUGAO CONAMA Ne 001, DE 08 DE MARGO DE 1990.

Dispbe sobre a emissdo de ruidos, em decorréncia de quaisquer atividades industriais,
comerciais, sociais ou recreativas.

Esta resolucdo considera como prejudiciais a salde e ao sossego publico, os ruidos com
niveis superiores aos considerados aceitaveis pela norma NBR 10.151 da ABNT.

e NBRN°10.151/2000.

Fixa as condicGes exigiveis para a avaliacdo da aceitabilidade do ruido em comunidade.
Esta NBR especifica métodos para a medicao de ruidos, métodos estes que deverdo ser
aplicados de acordo com a duragdo, caracteristica espectral e fator de pico. Estabelece
também uma comparacao dos niveis corrigidos, com um critério que leva em conta os
varios fatores ambientais, aplicando-se somente em areas ocupadas.

e NBRN°10.152/1987.

Fixa os niveis de ruidos compativeis com o conforto acustico em ambientes diversos, ndo
excluindo as demais normas e as recomendacbes basicas referentes as demais condigbes
de conforto. Cumpre ressaltar que as questOes relativas a riscos de danos a saude em
decorréncia do ruido sdo estudadas em normas especificas.

2.3.3.14 Residuos
a)  PoLiTIcAs DE RESIDUOS SOLIDOS
e PORTARIA MINTER No 53, DE 01 DE MARGO DE 1979.

Estabelece normas aos projetos especificos de tratamento e disposicdo de recursos
solidos, bem como a fiscalizacdo de sua implantacdo, operacdo e manutencéo.
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Os residuos sélidos ou semi-sdlidos de qualquer natureza ndao devem ser colocados ou
incinerados a céu aberto, tolerando-se apenas:

v" A acumulagao temporaria de residuos de qualquer natureza, em locais previamente
aprovados, desde que isso ndo ofereca riscos a saude publica e ao meio ambiente,
a critério das autoridades de controle da poluicdao e de preservacao ambiental ou de
saude publica;

v A incineracdo de residuos sélidos ou semi-sélidos de qualquer natureza, a céu
aberto, em situacGes de emergéncia sanitaria.

e LEI FEDERAL No 12.305, DE 02 DE AGOSTO DE 2010.
Institui a Politica Nacional de Residuos Sélidos.

A Politica Nacional de Residuos Sdlidos possui, dentre seus objetivos, a protecdo da
saude publica e da qualidade ambiental, a nao geracdo, reducdo, reutilizacdo,
reciclagem e tratamento dos residuos sdélidos, bem como disposicdo final
ambientalmente adequada dos rejeitos; estimulo a adogdo de padrdes sustentaveis de
producdao e consumo de bens e servicos; adocao, desenvolvimento e aprimoramento de
tecnologias limpas como forma de minimizar impactos ambientais; reducao do volume e
da periculosidade dos residuos perigosos; gestdo integrada de residuos sdlidos;
articulacdo entre as diferentes esferas do poder publico, e destas com o setor
empresarial, com vistas a cooperacdo técnica e financeira para a gestdo integrada de
residuos sélidos; capacitacdo técnica continuada na area de residuos soélidos; incentivo
ao desenvolvimento de sistemas de gestao ambiental e empresarial voltados para a
melhoria dos processos produtivos e ao reaproveitamento dos residuos sélidos, incluidos
a recuperagao e o aproveitamento energético;

Estdo sujeitas a observancia desta Lei as pessoas fisicas ou juridicas, de direito publico
ou privado, responsaveis, direta ou indiretamente, pela geragao de residuos sdélidos e as
gue desenvolvam acgoes relacionadas a gestdo integrada ou ao gerenciamento de
residuos sélidos.

o DECRETO FEDERAL N° 7.404, DE 23 DE DEZEMBRO DE 2010.

Regulamenta a lei no 12.305, de 2 de agosto de 2010, que institui a Politica Nacional De
Residuos Sdlidos, cria o comité interministerial da politica nacional de residuos sélidos e o
comité orientador para a implantacdo dos sistemas de logistica reversa, e da outras
providéncias.

Esse decreto estabelece normas para execugdo da Politica nacional de Residuos Sélidos
e, para apoiar a estruturacdo e dar andamento a politica instituiu o Comité
Interministerial da Politica Nacional de Residuos Sdlidos.

Responsabiliza aos geradores de residuos solidos e o Poder Publico pelo ciclo de vida dos
produtos, de acordo com as definigbes estabelecidas no Capitulo I, do Titulo II do
presente decreto.

e NBR 10.004/2004 (ABNT).

Esta Norma estabelece os critérios de classificacdo e os cédigos para a identificacdo dos
residuos de acordo com suas caracteristicas.

Para os efeitos desta Norma, os residuos sdo classificados em:
v residuos classe I - Perigosos;
v" residuos classe II - Ndo perigosos;

v residuos classe II A — N3o inertes;
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v residuos classe II B - Inertes.

e RESOLUCAO CONAMA No 5, DE 5 DE AGOSTO DE 1993, ALTERADA PELA RESOLUCAO CONAMA
N° 358, DE 29 DE ABRIL DE 2005.

Dispée sobre o gerenciamento de residuos sdlidos gerados nos portos, aeroportos,
terminais ferroviarios e rodoviarios.

Essa resolucao aplica-se a todos os residuos sélidos gerados nos portos, cabendo a estes
0 gerenciamento de seus residuos sdlidos, desde a geracdo até a disposicao final, de
forma a atender aos requisitos ambientais e de salde publica.

De acordo com o artigo 5° da citada resolugdao, os estabelecimentos deverdao apresentar
o Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos, a ser submetido a aprovacdo pelos
orgaos de meio ambiente e de salde, dentro de suas respectivas esferas de
competéncia, de acordo com a legislacdo vigente.

e LEI ESTADUAL 12.300 DE 16 DE MARCO DE 2006.
Institui a Politica Estadual de Residuos Sélidos e da providéncias correlatas.

De acordo com o art 1° esta lei define principios e diretrizes, objetivos, instrumentos
para a gestdo integrada e compartilhada de residuos sélidos, com vistas a prevencao e o
controle da poluicao, a protecdao e a recuperacao da qualidade do meio ambiente e a
promocdo da saude publica, assegurando o uso adequado dos recursos ambientais no
Estado de Sao Paulo.

As unidades geradoras de residuos deverdao ser projetadas, implantadas e operadas em
conformidade com a legislacdo e monitorada de acordo com projeto previamente
aprovado pelo 6rgdo ambiental competente.

O Plano de Gerenciamento de Residuos Sodlidos constitui documento obrigatorio
integrante ao processo de licenciamento das atividades.

e DECRETO ESTADUAL No 54.645, DE 05 DE AGOSTO DE 2009.

Regulamenta dispositivos da Lei n° 12.300 de 16 de marco de 2006, que institui a
Politica Estadual de Residuos Sdlidos.

As pessoas juridicas de direito publico ou de direito privado geradoras de residuos
sdlidos cujas atividades estdo sujeitas ao licenciamento ambiental deverdo elaborar
plano de residuos sdélidos de acordo com os planos, programas, projetos e metas
estabelecidos pelos 6rgdos e entidades da Administracdo Direta e Indireta, em especial
as Secretarias do Meio Ambiente, de Saneamento e Energia e da Salde, e demais
setores envolvidos, contendo: a identificacdo, a classificacdo, a quantificacdo e a forma
de segregacdo dos residuos sodlidos; forma de acondicionamento, coleta interna e
externa, transporte, armazenamento interno e tratamento preliminar, no que couber; os
procedimentos de transporte e de transbordo, quando necessario; os procedimentos de
reutilizacdo, recuperacao e reciclagem, quando permitidos; as formas e procedimentos
de tratamento; a forma, local e procedimentos de disposicdo final; o programa de
gradacdo de metas e de monitoramento e a forma de avaliacdo que permita seu
acompanhamento; o programa de agao emergencial; programa de gerenciamento de
risco, quando necessario; programa de comunicagao.

e RESOLUCAO CODESP DP Ne 161/2007, DE 21 DE DEZEMBRO DE 2007.

Estabelece procedimentos para os servicos de coleta, transporte e destinacdo de
Residuos provenientes de embarcagoes nas areas do Porto Organizado de Santos.

Todo e qualquer servigo de coleta, transporte e destinagdo de residuos provenientes de
embarcacdes - oleosos e de taifa — somente poderdo ser realizados por empresas
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devidamente habilitadas pelos oOrgdos reguladores competentes e previamente
cadastradas na COMPANHIA DOCAS do ESTADO de SAO PAULO - CODESP.

b) PILHAS E BATERIAS
e RESOLUGCAO CONAMA Ne 401, DE 04 DE NOVEMBRO DE 2008.

Estabelece os limites maximos de chumbo, cadmio e mercurio para pilhas e baterias
comercializadas no territério nacional e os critérios e padroes para o seu gerenciamento
ambientalmente adequado, e da outras providéncias.

c) PNEUS
e RESOLUCAO CONAMA Ne 401, bE 04 DE NOVEMBRO DE 2008.

Dispbe sobre a prevencdo a degradacdo ambiental causada por pneus inserviveis e sua
destinacdo ambientalmente adequada, e da outras providéncias.

d) RESiDUOS DE SAUDE:
e RESOLUCAO CONAMA Ne 358, DE 29 DE ABRIL DE 2005.

Dispbe sobre o tratamento e a disposicdo final dos residuos dos servicos de saude e da
outras providéncias.

e RESOLUCAO ANVISA - RDC Ne 306, DE 07 DE DEZEMBRO DE 2004.

Dispdée sobre o Regulamento Técnico para o gerenciamento de residuos de servicos de
saude.

e) REsiDUOS PERIGOSOS
e RESOLUGAO CONAMA No 23, DE 12 DE DEZEMBRO DE 1996.

Estabelece o controle de movimento transfronteirico de residuos perigosos e seu
depdsito.

e RESOLUCAO ANTT Ne 420, DE 12 DE FEVEREIRO DE 2004.

Aprova as Instrucbes Complementares ao Regulamento do Transporte Terrestre de
Produtos Perigosos.

f) ENTULHOS
e RESOLUGAO CONAMA Ne 307 DE 05 DE JULHO DE 2002.

Estabelece procedimentos para a Gestdo de residuos da construcéo civil.
e RESOLUGAO CONAMA No 448, DE 18 DE JANEIRO DE 2012.

Altera os arts. 29, 40, 50, 60, 80, 90, 10 e 11 da Resolugcdo n° 307, de 5 de julho de
2002, do Conselho Nacional do Meio Ambiente- CONAMA.

g)  OLEO LUBRIFICANTE
e RESOLUCAO CONAMA No 362 DE 23 DE JUNHO DE 2005.

Dispbée sobre o recolhimento, coleta e destinagdo final de dleo lubrificante usado ou
contaminado.

h)  AGROTOXICO
e LEI 7.802 DE 11 DE JULHO DE 1989.

Dispbe sobre a pesquisa, a experimentacdo, a producdo, a embalagem e rotulagem, o
transporte, o armazenamento, a comercializacdo, a propaganda comercial, a utilizacao,
a importacdo, a exportacdo, o destino final dos residuos e embalagens, o registro, a
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classificacdo, o controle, a inspecdo e a fiscalizacdo de agrotoxicos, seus componentes e
afins, e da outras providéncias.

2.3.3.15 Argueologia
e LEI No 3.924, DE 26 DE JULHO DE 1961.

Dispbe sobre os monumentos arqueoldgicos e pré-histdricos.

De acordo com essa lei, os monumentos arqueoldgicos ou pré-histéricos de qualquer
natureza existentes no territério nacional e todos os elementos que neles se encontram
fica sob a guarda e protegdo do Poder Publico.

Entende-se por monumentos arqueoldgicos ou pré-histéricos: as jazidas de qualquer
natureza, origem ou finalidade, que representem testemunhos de cultura dos
paleoamerindios do Brasil, tais como sambaquis, montes artificiais ou tesos, pocos
sepulcrais, jazigos, aterrados, estearias e quaisquer outras ndo espeficadas aqui, mas de
significado idéntico a juizo da autoridade competente. os sitios nos quais se encontram
vestigios positivos de ocupacdo pelos paleoamerindios tais como grutas, lapas e abrigos
sob rocha; os sitios identificados como cemitérios, sepulturas ou locais de pouso
prolongado ou de aldeiamento, "estacGes" e "cerdmios", nos quais se encontram
vestigios humanos de interésse arqueolégico ou paleoetnografico; as inscricées
rupestres ou locais como sulcos de polimentos de utensilios e outros vestigios de
atividade de paleoamerindios.

Para a realizacdo de escavacdes para fins arqueoldgicas, em terras publicas ou
particulares, somente sera possivel mediante permissdo do Governo da Unido, através
da Diretoria do Patrimonio Historico e ARTISTICO Nacional, ficando obrigado a respeita-
lo o proprietario ou possuidor do solo.

e PORTARIA IPHAN/MINC Ne 07, DE 01 DE 12 DE 1988.

Estabelece os procedimentos necessarios a comunicacdo prévia, as permissoes e as
autorizacbes para pesquisas e escavacoes arqueolégicas em sitios arqueoldgicos
previstas na Lei n.© 3.924, de 26 de julho de 1961.

Regulamenta os pedidos de permissdo e autorizacdo e a comunicagao prévia quando do
desenvolvimento de pesquisas de campo e escavacbes arqueoldgicas no Pais a fim de
que se resguarde os objetos de valor cientifico e cultural, localizados nessas pesquisas

e PORTARIA IPHAN No 230, DE 17 DE DEZEMBRO DE 2002.

Dispde sobre procedimentos para a obtencdo das licencas ambientais em urgéncia ou
ndo, referentes a apreciacdo e acompanhamento das pesquisas arqueoldgicas.

Para a obtencao de licenca prévia (EIA/RIMA), a presente Portaria instituiu que, nesta
fase, dever-se-a proceder a contextualizacdo arqueoldgica e etnohistérica da area de
influéncia do empreendimento, por meio de levantamento exaustivo de dados
secundarios e levantamento arqueoldgico de campo.

No caso de projetos afetando areas arqueologicamente desconhecidas, pouco ou mal
conhecidas que ndo permitam inferéncias sobre a area de intervencdo do
empreendimento, deverd ser providenciado levantamento arqueoldgico de campo pelo
menos em sua area de influéncia direta. Este levantamento devera contemplar todos os
compartimentos ambientais significativos no contexto geral da area a ser implantada e
devera prever levantamento prospectivo de sub-superficie.

I - O resultado final esperado é um relatdrio de caracterizagdo e avaliacdo da situagao
atual do patrimdnio arqueoldgico da area de estudo, sob a rubrica Diagndstico.
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A avaliacao dos impactos do empreendimento do patrimoénio regional sera realizada com
base no diagndstico elaborado, na analise das cartas ambientais tematicas (geologia,
geomorfologia, hidrografia, declividade e vegetacdo) e nas particularidades técnicas das
obras

A partir do diagndstico e avaliagao de impactos, deverdo ser elaborados os Programas de
Prospeccdo e de Resgate compativeis com o cronograma das obras e com as fases de
licenciamento ambiental do empreendimento de forma a garantir a integridade do
patrimoénio cultural da area.

e RESOLUCAO SMA No 34, DE 27 DE AGOSTO DE 2003.

Dispbe sobre as medidas necessarias a protecdo do patriménio arqueolégico e pré-
histérico quando do licenciamento ambiental de empreendimentos e atividades
potencialmente causadores de significativo impacto ambiental, sujeitos a apresentacédo
de EIA/RIMA, e da providéncias correlatas.

Estabelece as medidas necessarias a protecao do patrimonio arqueoldgico e pré-histoérico,
a serem observadas pelos responsaveis por empreendimentos ou atividades
potencialmente causadores de significativo impacto ambiental, cujo licenciamento
dependa da elaboracdo de Estudo de Impacto Ambiental e respectivo Relatério de
Impacto Ambiental (EIA/RIMA), consoante o disposto no art. 39 da Resolugdo CONAMA
n® 237, de 19 de dezembro de 1997.

2.3.3.16 Uso e Ocupacao do Solo

o CONSTITUIGAO FEDERAL

Os artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal dispdem sobre a Politica Urbana
objetivando o pleno desenvolvimento das fungles sociais da cidade e o bem-estar de
seus habitantes, através do plano diretor elaborado pelo Poder Publico Municipal.

e LEIN® 10.257, DE 10 DE JuLHO DE 2001.

Regulamenta os arts. 182 e 183 da Constituicdo Federal, estabelece diretrizes gerais da
politica urbana e da outras providéncias.

A lei do Estatuto da Cidade regula o uso da propriedade urbana em prol do bem coletivo,
da seguranca e do bem-estar dos cidaddos, bem como do equilibrio ambiental.
Estabelecendo aos Municipios, através de lei especifica, a elaboracdo do plano diretor.

O plano diretor, aprovado por lei municipal, € o instrumento basico da politica de
desenvolvimento e expansdo urbana, é parte integrante do processo de planejamento
municipal, e devera englobar o territério do Municipio como um todo.

o DECRETO N° 4.297, DE 10 DE JULHO DE 2002.

Regulamenta o artigo 9°, inciso II, da lei 6.938, de 31 de agosto de 1981, estabelecendo
critérios para o Zoneamento Ecolégico Econémico do Brasil - ZEE, e da outras
providencias.

Esse decreto regulamentou e estabeleceu critérios para o Zoneamento Ecoldgico-
Econémico do Brasil -ZEE que, segundo artigo 2°, é o "instrumento de organizagdo do
territério a ser obrigatoriamente seguido na implantagao de planos, obras e atividades
publicas e privadas, estabelece medidas e padrbes de protecdo ambiental destinados a
assegurar a qualidade ambiental, dos recursos hidricos e do solo e a conservacdo da
biodiversidade, garantindo o desenvolvimento sustentdvel e a melhoria das condigdes de
vida da populagao".
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A competéncia para a elaboracdo e execucdao do ZEE nacional ou regional é do Poder
Publico Federal, em especial quando se tratar de bioma considerado patriménio nacional
como o caso da Mata Atlantica, da Serra do Mar e da Zona Costeira.

e LEI FEDERAL N°® 7.661, DE 16 DE MAIO DE 1988.
Lei do Plano de Gerenciamento Costeiro.

A lei 7.661 de 16 de maio de 1988 institui o Plano Nacional de Gerenciamento Costeiro
gue estabelece normas e diretrizes sobre o uso do solo, do subsolo e das aguas, bem
como limitagGes a utilizacdo de imdveis que poderdao ser estabelecidas nos Planos de
Gerenciamento Costeiro, Nacional, Estadual e Municipal, prevalecendo sempre as
disposicdes de natureza mais restritiva.

O Plano de Gerenciamento Costeiro subordina-se aos principios gerais da Politica
Nacional do Meio Ambiente, prevista na Lei 6938, de 31 de agosto de 1998. O objetivo
geral da Politica Estadual Nacional do Meio Ambiente vem expresso no caput do art 2°:
“A Politica Nacional do Meio Ambiente tem por objetivo a preservagdo, melhoria e
recuperacdao da qualidade ambiental propicia a vida, visando assegurar, no pais,
condicdes ao desenvolvimento socioecondmico, aos interesses da seguranca nacional e a
protecao da dignidade da vida humana (...)".

O art. 4° e seus incisos trazem os objetivos especificos sendo eles: I - "a
compatibilizagdo do desenvolvimento econémico-social com a preservacdo da qualidade
do meio ambiente e do equilibrio ecoldgico; II - "a definicdo de areas prioritarias de acdo
governamental relativa a qualidade e ao equilibrio ecoldgico, atendendo aos interesses
da Unido, dos Estados, do Distrito Federal, dos Territdrios e dos Municipios"; III - "ao
estabelecimento de critérios e padroes da qualidade ambiental e de normas relativas ao
uso e manejo de recursos ambientais"; IV - "ao desenvolvimento de pesquisas e de
tecnologias nacionais orientadas para o uso racional de recursos ambientais”;V - "a
difusdo de tecnologias de manejo do meio ambiente, a divulgacdo de dados e
informacdées ambientais e a formacdo de uma consciéncia publica sobre a necessidade
de preservacdo da qualidade ambiental e do equilibrio ecolégico";VI- " a preservacado e
restauracdo dos recursos ambientais com vistas a sua utilizacdo racional e
disponibilidade permanente, concorrendo para a manutencdo do equilibrio ecoldgico
propicio a vida;VII - "a imposicdo, ao poluidor e ao predador, da obrigacdo de recuperar
e/ou indenizar os danos causados, e ao usuario, de contribuicdo pela utilizacdo de
recursos ambientais com fins econémicos.

A lei 7661/88, em seu artigo 6°,§ 29, prevé que o licenciamento ambiental se dara
através de anadlise de Estudo de Impacto Ambiental e respectivo relatério de impacto
ambiental - EIA-RIMA, para qualquer "parcelamento ou remembramento do solo que
possa causar qualquer alteracdo das caracteristicas naturais da Zona Costeira,
observando-se o principio universal da precaugdo, sempre que existam motivos
razoaveis de que a atividade possa causar risco ao meio marinho, a saude publica, a
biota ou signifique entrave a atividades de lazer publico em praias. O EIA/RIMA,
auditorias ambientais e avaliagdes ambientais estratégicas sdo instrumentos a serem
utilizados na gestdo das atividades portuarias e de navegacao para transporte de
substancias de risco, como petrdleo e residuos téxicos em aguas territoriais brasileiras,
obedecendo aos planos e programas anteriormente referidos, sob comando da CIRM.

e DECRETO FEDERAL N° 5.300 DE 7 DE DEZEMBRO DE 2004.

Regulamenta a Lei no 7.661, de 16 de maio de 1988, que institui o Plano Nacional de
Gerenciamento Costeiro - PNGC, dispbe sobre regras de uso e ocupacdo da zona costeira
e estabelece critérios de gestdo da orla maritima, e da outras providéncias.
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O decreto 5300, de 07 de dezembro de 2004, que regulamentou a lei 7661 em seu art.
3° define a zona costeira brasileira, considerada patrimonio nacional pela Constituicdo de
1988, corresponde ao espaco geografico de interagdo do ar, do mar e da terra, incluindo
Seus recursos renovaveis ou ndo, abrangendo uma faixa maritima e uma faixa terrestre,
com os seguintes limites:

I - faixa maritima: espaco que se estende por doze milhas nauticas, medido a partir das
linhas de base, compreendendo, dessa forma, a totalidade do mar territorial;

II - faixa terrestre: espaco compreendido pelos limites dos Municipios que sofrem
influéncia direta dos fendbmenos ocorrentes na zona costeira.

e LEIN° 10.019, DE 3 DE JULHO DE 1998.
Dispdée sobre o Plano Estadual de Gerenciamento Costeiro, e da outras providéncias

Esta lei institui o Plano Estadual de Gerenciamento Costeiro, estabelece seus objetivos e
diretrizes e disciplina os instrumentos de sua elaboracdo, aprovacdo e execugao.

O Plano Estadual de Gerenciamento Costeiro tem por objetivo geral disciplinar e
racionalizar a utilizacdo dos recursos naturais da Zona Costeira, por meio de
instrumentos préprios, visando a melhoria da qualidade de vida das populagdes locais e
a protecao dos ecossistemas

A Zona Costeira, definida como espaco geografico delimitado, na area terrestre, pelo
divisor de aguas de drenagem atlantica no territério paulista, e na area marinha até a
isobata de 23,6 metros representada nas cartas de maior escala da Diretoria de
Hidrografia e Navegacao do Ministério da Marinha. Engloba todos os ecossistemas e
recursos naturais existentes em suas faixas terrestres, de transicdo e marinha, foi
dividida em quatro grandes areas de planejamento: Litoral Norte, Baixada Santista,
Complexo Estuarino Lagunar Iguape-Cananéia e o Vale do Ribeira.

e RESOLUCAO SMA Ne 22, DE 15 DE ABRIL DE 2009.

Dispbe sobre a apresentacao de certidbes municipais de uso e ocupacdo do solo, sobre o
exame e manifestacdo técnica pelas Prefeituras Municipais nos processos de
licenciamento ambiental realizado no &mbito do SEAQUA e sobre a concessdo de Licenca
de Operacdo para empreendimentos existentes e dé outras providéncias.

Nos procedimentos de licenciamento ambiental de competéncia dos érgdos técnicos da
Secretaria do Meio Ambiente, a exigéncia ao empreendedor de apresentacdo de
certiddes de uso e ocupacao do solo, sera feita na fase do licenciamento prévio.

Somente serdao aceitas certiddoes das Prefeituras Municipais, declarando que o local e o
tipo de empreendimento ou atividade estdo em conformidade com a legislagao municipal
aplicavel ao uso e ocupagdo do solo, que estejam dentro de seu prazo de validade,
expedidas até 180 (cento e oitenta) dias imediatamente anteriores a data do pedido da
licenga respectiva.

e LEI COMPLEMENTAR N.° 731 DE 11 DE JULHO DE 2011.

Institui o Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdo Urbana do municipio de Santos
e da outras providéncias.

Essa lei institui o Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdo Urbana do Municipio de
Santos, cujos principios basicos sdao a melhoria da qualidade de vida da populagdo e o
pleno desenvolvimento das fungdes social e econ6mica do Municipio.

E o instrumento legal bésico e estratégico da politica de desenvolvimento que estabelece
as diretrizes de atuagdo dos agentes publicos e privados para a elaboragdo e
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consolidacdao dos Planos de Acgao Integrada, relacionados aos Vetores de
Desenvolvimento, visando ao desenvolvimento sustentavel.

Os objetivos gerais do Plano Diretor sdao: assegurar o desenvolvimento econdémico e
social do Municipio e a preservacdo do meio ambiente ecologicamente equilibrado,
observando os planos nacionais, regionais, estaduais e metropolitanos, e o uso universal
dos espacos urbanos visando a acessibilidade, mobilidade e comunicacdo para toda a
comunidade, a melhoria da qualidade de vida e o bem estar da coletividade,
especialmente nas dreas com baixos indices de desenvolvimento econémico e social;
fortalecer a posicdo do Municipio como pdlo da Regido Metropolitana da Baixada
Santista;, adequar e promover a compatibilizacdo do processo de planejamento
ambiental e normatizacdo do territério do Municipio aos planos e projetos regionais;
instituir e diversificar as formas de parcerias entre o Poder Publico Federal, Estadual,
Municipal, iniciativa privada e entidades civis na elaboracdo e execugcdo dos projetos de
interesse publico que dinamizem o setor produtivo; promover a integracdo dos sistemas
municipais de circulacdo e transporte regional; estabelecer as normas gerais de
protecdo, recuperagdo e uso do solo no territério do Municipio visando a reducdo dos
impactos negativos ambientais e sociais; instituir os incentivos fiscais que estimulem o
ordenamento do uso e ocupacdo do solo, promovendo de forma integrada o equilibrio
econémico, social e ambiental;, estabelecer os mecanismos de compensacdo ambiental
para as atividades que importem em desmatamento ou alteracdo dos ecossistemas
originais,; priorizar a participacdo e a inclusdo social de toda a populacdo nos processos
de desenvolvimento da cidade, em todos os vetores de desenvolvimento.

Para assegurar o Sistema de Planejamento, o territério do Municipio de Santos fica
dividido em duas areas distintas: area insular; area continental;

e LEI COMPLEMENTAR N.© 729 DE 11 DE JuLHO DE 2011.

Disciplina o ordenamento do uso e da ocupacdo do solo na area continental do
municipio, da nova disciplina a area de protecdo ambiental - APA, e da outras
providéncias.

Essa lei rege o uso e ocupagao do solo na area continental do Municipio de Santos,
incluindo as Ilhas Duas Barras, dos Bagres e Barnabé, e tem por objetivos compatibilizar
o desenvolvimento econémico-social com a preservacdo da qualidade do meio ambiente
para o uso racional dos recursos ambientais; possibilitar a implantacdo de obras,
atividades, processos produtivos, empreendimentos e exploracdo de recursos naturais,
que comprovadamente resguardem o meio ambiente ecologicamente equilibrado;
promover a melhoria de vida das populacbes tradicionalmente estabelecidas, garantindo
a preservacdo de seus tracos culturais; incentivar a recuperacdo e/ou urbanizacdo de
dareas degradadas em conformidade com as normas estabelecidas nesta lei; proteger e
restaurar os processos ecologicos essenciais das espécies e dos ecossistemas,; estimular
a pesquisa, o desenvolvimento e a capacitacdo tecnoldgica, visando o uso adequado dos
recursos naturais e a produgao de informagées ambientais;

A area continental do Municipio de Santos fica dividida, territorialmente, segundo o
artigo 3°, como area de expansdo urbana e area de protegdao ambiental.

Para area de expansdo urbana ficam estabelecidas as seguintes zonas:

A Zona Urbana - ZU compreende parte das areas gravadas como de expansdo urbana
pelo Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansdao Urbana do Municipio de Santos,
tendo como meta atividades de desenvolvimento urbano, ocupagdao ordenada e
regularizagdo das areas ja consolidadas.
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Zona de Suporte Urbano I - ZSU I compreende areas degradadas, onde ocorrem
atividades extrativistas minerais, que possibilitam a disposicéo final de residuos sélidos e
atividades de interesse para o desenvolvimento portuario do municipio.

Zona de Suporte Urbano II - ZSU II compreende areas degradadas, onde ocorrem
atividades extrativistas minerais e que possibilitam atividades de interesse para o
desenvolvimento turistico do municipio.

Zona Portuaria e Retroportuaria - ZPR compreendem parte das areas gravadas
como de expansdo urbana pelo Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansao Urbana do
Municipio de Santos, caracterizada e com potencial para instalacdes rodoviarias,
ferroviarias, portuarias, retroportuarias e ligadas as atividades nauticas.

Como area de protecdo ambiental ficam estabelecidas as seguintes zonas:

Zona de Uso Especial - ZUE compreende a area do Parque Estadual da Serra do Mar,
inserida no Municipio de Santos e administrada pelo Governo Estadual.

Zona de Preservacdao — ZP compreende areas caracterizadas por ecossistemas do
complexo florestal atlantico, onde as formacbGes permaneceram intactas ou tenha
ocorrido pequena ou minima intervengdo humana. Esta zona de preservacdao de vida
silvestre é dedicada a protecdo de ecossistemas, dos recursos genéticos, das populacdes
tradicionais e a preservacao do ambiente natural, servindo a pesquisa, educacdo, uso
técnico e cientifico.

Zona de Conservacao - ZC compreende areas com as caracteristicas do ecossistema,
em parte, em estado original, contiguas as definidas como Zona de Preservagao - ZP. O
objetivo geral de manejo desta zona de conservacdo de vida silvestre € a manutencdo
de um ambiente natural com o minimo impacto humano, admitindo o uso moderado e
auto-sustentado da biota, regulado de modo a assegurar a manutencdo dos
ecossistemas naturais.

A Zona de Uso Agropecuario - ZUA compreende Aareas com ecossistemas
parcialmente degradados, onde existam ou possam existir atividades agricolas e
pecuarias, empreendimentos de turismo, lazer e unidades comerciais, cujos usos ou
praticas sejam reguladas de acordo com a capacidade de causar degradacdo ao meio
ambiente, de maneira que esteja garantida a conservacao do solo.

Segundo o artigo 22, na area Zona Portudria e Retroporutaria - ZPR sdo permitidos os
seguintes usos: atividades portuarias e retroportudrias;, empreendimentos e atividades
técnicas e/ou cientificas; infra-estrutura de apoio aos usos permitidos; pequenas e
médias estruturas de apoio ndutico - PEA’s e MEA’s; armazenamento e unidades
industriais ndo poluidoras; terminais rodoviarios e ferroviarios; estrutura viaria de
transposicdo e torres de transmissdo. E, para ocupacdo dessa area é necessario o estudo
ambiental pertinente para o processo de licenciamento ambiental.

A implantagdao de empreendimentos ou atividades consideradas efetiva ou
potencialmente causadoras de significativo impacto ambiental fica condicionada a
apresentacao e aprovacdo de Estudo de Impacto Ambiental - EIA e Relatério de Impacto
Ambiental - RIMA, quando esses empreendimentos ou atividades implicarem na
exploracdo e a supressdao de vegetacdo primaria ou nos estagios avancado e médio de
regeneragdo da Mata Atlantica. E, de acordo com o artigo 46, devera ser ouvido o
Conselho Municipal de Defesa do Meio Ambiente - COMDEMA.

e LEI COMPLEMENTAR N.° 730 DE 11 DE JULHO DE 2011.

Disciplina o ordenamento do uso e da ocupacdo do solo na area insular do municipio de
Santos, e da outras providéncias.
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Essa lei rege o uso e a ocupacao do solo para fins urbanos na area insular do Municipio
de Santos e tém por objetivos: a melhoria da qualidade ambiental; a adequacdo das
densidades do assentamento urbano a disponibilidade da infra-estrutura e equipamentos
publicos; a adequacdo dos usos em conformidade com as vias; a implementacao de
instrumentos urbanisticos de incentivo a promocdo de programas de desenvolvimento
econdmico, habitacional, revitalizacdo urbana e conservacdo do patriménio ambiental
natural e construido; a adequacdo aos instrumentos de Politica Urbana no Municipio.

A drea insular do Municipio de Santos fica divida em duas categorias. Integram a
categoria 1 as zonas de uso e ocupacao que determinam a divisdo geral da area insular
do Municipio, especificadas e identificadas pelas seguintes siglas:

Zona da Orla - ZO, area caracterizada pela predominancia de empreendimentos
residenciais verticais de uso fixo e de temporada, permeada pela instalacao de
atividades recreativas e turisticas onde se pretende através da regulamentacdo dos usos
a preservacao de areas exclusivamente residenciais, o incremento de atividades
recreativas e turisticas e o incentivo ao aprumo ou a substituicdo dos prédios em
desaprumo;

Zona Intermediaria - ZI, area residencial de baixa densidade em processo de
renovacgao urbana onde se pretende incentivar novos modelos de ocupacdo;

Zona Central I - ZCI, area que agrega o maior numero de estabelecimentos
comerciais e de prestadores de servigos, e o acervo de bens de interesse cultural, objeto
de programa de revitalizagdo urbana no qual se pretende incentivar a protecao do
patrimonio cultural, a transferéncia dos usos ndo conformes, e a instalagdo do uso
residencial;

Zona Central II - ZCII, caracterizada por ocupacdo de baixa densidade e comércio
especializado em determinadas vias, onde se pretende incentivar a renovacdo urbana e
0 uso residencial;

Zona Noroeste I - ZNI, area residencial de baixa densidade e vias comerciais
definidas, onde se pretende incentivar a verticalizacdo e a ocupacao dos vazios urbanos
com empreendimentos habitacionais de interesse social, bem como incrementar os
Corredores de Desenvolvimento e Renovacdo Urbana - CDRU;

Zona Noroeste II - ZNII, area residencial isolada do restante da malha urbana,
proxima a eixos de transito rapido e areas ocupadas por atividades portuarias, com
previsdao dos modelos de ocupacdo verticalizados e usos nao conflitantes com os
residenciais;

Zona Noroeste III - ZNIII, area residencial caracterizada por loteamento de baixa
densidade, onde se pretende incentivar conjuntos residenciais verticalizados em areas
passiveis de ocupacao;

Zona dos Morros I - ZM I, ocupacdo residencial consolidada por habitacGes precarias,
onde se pretende incentivar a renovagdo urbana, através de conjuntos horizontais,
caracterizados como empreendimentos de interesse social;

Zona dos Morros II - ZM II, ocupagdo residencial caracterizada por condominios
fechados e loteamentos de baixa densidade com legislagdao mais restritiva;

Zona dos Morros III - ZM III, caracterizada por ocupacgao residencial e comercial
onde se pretende incentivar a renovagcao urbana e oficializacao das vias para
disciplinamento dos usos, bem como habitacdes de interesse social verticalizados;

Zona Portuaria I e Zona Portuaria II ZPI e ZP 1II, area interna ao Porto e area
retroportuaria com intensa circulagdo de veiculos pesados, e caracterizada pela
instalacdo de patios e atividades portudrias impactantes, cuja proposta € minimizar os
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conflitos existentes com a malha urbana otimizando a ocupacdo das areas internas ao
Porto, através de incentivos fiscais.

Integram a categoria 2 as zonas de preservagao paisagistica, de preservagao cultural e
de aproveitamento, especificadas e identificadas pelas seguintes siglas:

Zona de Preservacao Paisagistica — ZPP, areas publicas ou privadas, com condigdes
naturais importantes para a manutencdo do equilibrio ambiental da area urbana, onde
se pretende desenvolver programas de protecdo ambiental, de recuperacdo de areas
degradadas ou de risco geoldgico, de controle da ocupagdo e manejo, bem como
incentivar a implantacdo de parques ecoldgicos e/ou arqueoldgicos, atividades como
educacdao ambiental e turismo monitorado;

Areas de Protecdo Cultural - APC, correspondem as areas de interesse cultural,
contendo os Corredores de Protecdo Cultural — CPC - com acervo de bens imdveis que se
pretende proteger, ampliando os incentivos a recuperagdo e preservagdao do conjunto
existente, através do instrumento de Transferéncia do Direito de Construir, disciplinado
nesta lei complementar;

Corredores de Desenvolvimento e Renovacao Urbana - CDRU, areas publicas ou
privadas onde se pretende incentivar maior adensamento mediante operacbes que
envolvam Transferéncia do Direito de Construir e adicional de coeficiente de
aproveitamento de Outorga Onerosa do Direito de Construir;

Nucleos de Intervencao e Diretrizes Estratégicas — NIDES, determinadas porcoes
do territério, com destinacdo especifica, incentivos fiscais e normas proéprias de uso e
ocupacao do solo, visando a uma intervengdo urbanistica renovadora, capaz de criar
condicdes para o desenvolvimento social, econ6mico e ambiental, priorizando as
atividades de lazer, cultura e turismo;

Faixa de Amortecimento - FA, areas onde se pretende minimizar os impactos
causados por atividades portudrias e retroportudrias, de forma a permitir atividades
comerciais e prestadoras de servicos compativeis com as areas residenciais;

Zonas Especiais de Interesse Social — ZEIS, determinadas porgdes de territério com
destinacdo especifica e normas préprias de uso e ocupacdo do solo, destinadas a
regularizagdo fundidaria e urbanistica, producdo e manutencdo de habitacdo de interesse
social, as quais estdao enquadradas conforme lei especifica.

As categorias de uso sdo as seguintes: Interesse social; residencial; comercial e
prestacdo de servigos; portuaria e retropotuaria; industrial e especial. A categoria de uso
das atividades portudrias e retroportuarias é identificada pela sigla - CSP, e caracteriza-
se pelos estabelecimentos destinados a armazenagem, comércio e prestagao de
servigos, que impliquem em fixagcdo de padroes especificos quanto ao trafego de veiculos
pesados, a periculosidade e/ou riscos de acidentes, bem como instalagdes especificas
para atividades nauticas de transporte urbano e interurbano de passageiros, lazer,
turismo e pesca, admitindo instalagdes: CSP1: portuarias e retroportuarias
especializadas ou multiuso, de comércio e/ou armazenagem de materiais de grande
porte, a granel e/ou carga em geral - unitizada ou ndao, semovente ou ndo, perigosos ou
ndo, sobre rodas ou nao, guarda e/ou regulagem de 6nibus e de caminhdes, oficinas de
reparo de contéineres, veiculos pesados e maquinas de grande porte, pracas de
rastreamento, identificagdo e controle automatico de cargas, por varredura eletrénica
(praca de “scanner”), unidades de afericdo, amostragem, inspegdao e pesagem de
veiculos de carga, empresas transportadoras ou de transportadores autonomos de
cargas e/ou passageiros, rodoviarios, ferroviarios, aeroviarias e aquaviarias, terminais
de Cruzeiros Maritimos, dutovias, esteiras rolantes de carga, unidades de apoio
“offshore”, estaleiros, unidades condominiais para processos logisticos e industriais,
movimentagao e/ou processamento pesqueiro;
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CSP2: ligadas a atividades ndauticas, como marinas, atracadouros para embarcacoes
turisticas e/ou de pesca e desenvolvimento de Plano Turistico.

e LEI COMPLEMENTAR N°o. 84, DE 14 DE JULHO DE 1993.
Institui o Cédigo de Edificacbes no municipio de santos e adota providéncias correlatas.

Toda construcdo, reforma, ampliacdo de edificios, bem como demoligdo parcial ou total,
efetuadas por particulares ou entidade publica, a qualquer titulo, é regulada pela
presente lei complementar, obedecidas, no que couber, as disposicdes federais e
estaduais relativas a matéria e as normas vigentes da ABNT.

2.3.3.17 Area Portuéria

e LEI FEDERAL N° 8.630, DE 25 DE FEVEREIRO DE 1993.

Dispde sobre o regime juridico da exploracdo dos portos organizados e das instalacoes
portuarias e da outras providéncias.

A exploracdo dos portos organizados e das operagbes portudrias cabe a Unido,
diretamente ou mediante concessdo. A definicdo de portos organizados é descrita no
artigo 1, § 1, I desta Lei: “Porto organizado: o construido e aparelhado para atender as
necessidades da navegacdo e da movimentacdo e armazenagem de mercadorias,
concedido ou explorado pela Unido, cujo trafego e operacoes portudrias estejam sob a
jurisdicdo de uma autoridade portuaria.”

O artigo 4° assegura aos interessados o direito a reformar, ampliar, melhorar, arrendar
e explorar instalacdo portuaria, dependendo de consulta a autoridade aduaneira e ao
poder publico municipal e de aprovacdo do Relatério de Impacto sobre o Meio Ambiente.

e LEI FEDERAL N° 9.636, DE 15 DE MAIO DE 1998.

Dispbe sobre a regularizacdo, administracdo, aforamento e alienacdo de bens imoveis de
dominio da Unigo.

A Secretaria do Patrimbnio da Unido - SPU emite pareceres sobre a regularidade e
autorizagdes de uso para areas de propriedade da Unido, reguladas por essa Lei que,
dentre outros aspectos, dispOe sobre a regularizacdo, aforamento e alienacdo de bens
imoveis de dominio da Unido.

e LEI FEDERAL N° 7.203, DE 3 DE JULHO DE 1984.

Dispbe sobre a assisténcia e salvamento de embarcagdo, coisa ou bem em perigo no
mar, nos portos e nas vias navegaveis interiores.

A assisténcia e salvamento de embarcacdes, coisas ou bem em perigo no mar, nos
portos e nas vias navegaveis interiores, bem como os danos causados a terceiros e ao
meio ambiente decorrentes dessa situagcdo de perigo, sdo submetidos as disposicoes
desta lei. Quando a embarcacdo, coisa ou bem em perigo representar um risco de dano
a terceiros ou ao meio ambiente, o armador ou o proprietario, conforme o caso, serd o
responsavel pelas providéncias necessarias para anular ou minimizar esse risco e, caso o
dano se concretize, pelas suas conseqiéncias sobre terceiros ou sobre o meio ambiente,
sem prejuizo do direito regressivo que lhe possa corresponder.

e LEI FEDERAL N° 8.617, DE 4 DE JANEIRO DE 1993.

Dispbe sobre o mar territorial, a zona contigua, a zona econbémica exclusiva e a
plataforma continental brasileiros, e da outras providéncias.

Essa legislacdo define e fixa a faixa do mar territorial, zona contigua, zona econdémica
exclusiva e a plataforma continental brasileira.
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e DECRETO FEDERAL N° 4,333, DE 12 DE AGOSTO DE 2002.

Regulamenta a delimitacdo das areas do Porto Organizado de Fortaleza, Santos e
Vitéria, suas instalacbes, infra-estrutura e planta geografica.

Esse decreto estabelece que a area do Porto Organizado de Santos é constituida pelas
instalagbes portudrias terrestres existentes na margem direita do estuario formado pelas
Ilhas de Sdo Vicente e de Santo Amaro, desde a Ponta da Praia até a Alamoa e, na
margem esquerda, desde as Ilhas de Barnabé até a embocadura do Rio Santo Amaro,
abrangendo todos os cais, docas, pontes, piers de atracacdo e de acostagem, armazéns,
patios, edificacbes em geral, vias internas de circulacdo rodoviarias e ferroviarias e,
ainda, os terrenos ao longo dessas faixas marginais e em suas adjacéncias, pertencentes
a Unido, incorporados ou ndo ao patriménio do Porto de Santos, ou sob sua guarda e
responsabilidade, incluindo-se também a Usina Hidrelétrica de Itatinga e a faixa de
dominio de suas linhas de transmissdo; pela infra-estrutura de protecdo e acesso
aquaviario, tais como areas de fundeio, bacias de evolucdo, canal de acesso até o
paralelo 239 54’ 48"S e areas adjacentes a este até as margens das instalacoes
terrestres do porto organizado, conforme definido no inciso I deste artigo, existentes ou
gue venham a ser construidas e mantidas pela Administracdo do Porto ou por 6rgdo do
Poder Publico.

e LEI FEDERAL N° 9.537, DE 11 DE DEZEMBRO DE 1997.

Dispoe sobre a seguranca do trafego aquaviario em aguas sob jurisdicdo nacional e da
outras providéncias.

Essa lei estabelece a seguranca da navegacdo nas aguas sob jurisdicdo nacional para as
embarcacOes brasileiras, exceto as de guerra, os tripulantes, os profissionais nao-
tripulantes e os passageiros nelas embarcados, ainda que fora das aguas sob jurisdigcao
nacional, continuam sujeitos ao previsto nesta Lei, respeitada, em aguas estrangeiras, a
soberania do Estado costeiro.

e LEI FEDERAL N° 9.966, DE 28 DE ABRIL DE 2000.

Dispbe sobre a prevencdo, o controle e a fiscalizacdo da poluicGo causada por
lancamento de dleo e outras substéncias nocivas ou perigosas em aguas sob jurisdicdo
nacional e da outras providéncias.

Essa lei é aplicada as embarcagdes nacionais, portos organizados, instalacbes portuarias,
dutos, plataformas e suas instalacdes de apoio, bem como as instalagbes portuarias
especializadas em outras cargas que ndo 6leos e substédncias nocivas ou perigosas, e aos
estaleiros, marinas, clubes nauticos e outros locais e instalacdes similares.

De acordo com o artigo 5° Todo porto organizado, instalacdo portudria e plataforma,
bem como suas instalacées de apoio, dispora obrigatoriamente de instalacées ou meios
adequados para o recebimento e tratamento dos diversos tipos de residuos e para o
combate da poluicdo, observadas as normas e critérios estabelecidos pelo d6rgédo
ambiental competente.

E, de acordo com o artigo 7°, deverdo dispor de planos de emergéncia individuais para o
combate a poluicdo por dleo e substancias nocivas ou perigosas, 0s quais serdo
submetidos a aprovacao do 6rgao ambiental competente.

e RESOLUCAO CONAMA N° 398, DE 11 DE JUNHO DE 2008.

Dispbe sobre o conteudo minimo do Plano de Emergéncia Individual para incidentes de
poluicdo por éleo em aguas sob jurisdicdo nacional, originados em portos organizados,
instalagcbes portuarias, terminais, dutos, sondas terrestres, plataformas e suas
instalacbes de apoio, refinarias, estaleiros, marinas, clubes nauticos e instalacoes
similares, e orienta a sua elaboracéo.

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantagdao do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 91 -


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%204.333-2002?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%209.537-1997?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%209.966-2000?OpenDocument

Os portos organizados, instalacdes portuarias terminais e estaleiros, mesmo aqueles que
ndo operam com carga de dleo, deverdo considerar cenarios acidentais de poluigao de
6leo por navios quando o navio se origina ou se destina as suas instalagées ou, quando
esteja atracado, docado ou realizando manobras de atracdo, de desatracacdao ou de
docagem, na bacia de evolucao dessas instalagoes.

e RESOLUCAO CONAMA Ne 306, DE 5 DE JULHO DE 2002.

Estabelece os requisitos minimos e o termo de referéncia para realizacdo de auditorias
ambientais.

Essa resolucdo visa estabelecer os requisitos minimos e o termo de referencia para
realizacao de auditorias ambientais, objetivando avaliar os sistemas de gestdao e controle
ambiental nos portos organizados e instalagdes portuarias, tendo em vista o
cumprimento da legislacao vigente e do licenciamento ambiental.

2.3.3.18 Solo
e LEI FEDERAL N° 11.610, DE 12 DE DEZEMBRO DE 2007.

Institui o Programa Nacional de Dragagem Portudria e Hidroviaria, e da outras
providéncias.

Essa lei institui o Programa Nacional de Dragagem Portudria e Hidroviaria, abrangendo
as obras e servicos de engenharia de dragagem do leito das vias aquaviarias,
compreendendo a remocgdao do material sedimentar submerso e a escavagao ou
derrocamento do leito, com vistas a manutencdo da profundidade dos portos em
operacgao ou na sua ampliacao.

e RESOLUGAO CONAMA N° 344, DE 25 DE MARGCO DE 2004.

Estabelece as diretrizes gerais e os procedimentos minimos para a avaliacdo do material
a ser dragado em aguas jurisdicionais brasileiras, e da outras providéncias.

A classificagdo do material dragado para disposicdao em terra, devera ser comparado aos
valores orientados estabelecidos para solos pela norma da CETESB. Caso o material nao
atenda aos valores estabelecidos na norma, deverao ser selecionadas alternativas de
disposicao autorizadas pelo 6rgao ambiental competente.

O artigo 3° define critérios de qualidade a partir de dois niveis:

I - nivel 1: limiar abaixo do qual prevé-se baixa probabilidade de efeitos
adversos a biota.

IT - nivel 2: limiar acima do qual prevé-se um provavel efeito adverso a
biota.

O artigo 7° estabelece que o material a ser dragado podera ser disposto em aguas
jurisdicionais brasileiras, de acordo com os seguintes critérios:

Ndo necessitara de estudos complementares para sua caracterizacdo:

v' material composto por areia grossa, cascalho ou seixo em fracao igual ou superior
a 50%, ou

v/ material cuja concentragdo de poluentes for menor ou igual ao Nivel 1, ou

v’ material cuja concentracdo de metais, exceto mercurio, cadmio, chumbo ou
arsénio, estiver entre os Niveis 1 e 2, ou

v' material cuja concentragdo de Hidrocarbonetos Aromaticos Policiclicos (HPA) do
Grupo B estiver entre os Niveis 1 e 2 e a somatdria das concentracbes de todos os
HPA estiver abaixo do valor correspondente a soma de HPA.
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O material cuja concentracdo de qualquer dos poluentes exceda o Nivel 2 somente
podera ser disposto mediante previa comprovacao técnico-cientifica e monitoramento do
processo e da area de disposicdo, de modo que a biota desta area ndo sofra efeitos
adversos superiores aqueles esperados para o Nivel 1, ndo sendo aceitas técnicas que
considerem, como principio de disposicdo, a diluicdo ou a difusdo dos sedimentos do
material dragado.

Além disso, o material cuja concentracdao de mercurio, cddmio, chumbo ou arsénio, ou
de HPA do Grupo A estiver entre os Niveis 1 e 2, ou se a somatodria das concentragoes
de todos os HPA estiver acima do valor correspondente a soma de HPA, devera ser
submetido a ensaios ecotoxicoldgicos, entre outros testes que venham a ser exigidos
pelo érgao ambiental competente ou propostos pelo empreendedor.

e RESOLUCAO CONAMA N° 454, bE 01 DE NOVEMBRO DE 2012.

Revoga as Resolugdes n° 344 de 2004 e n°® 421 de 2010 e estabelece as diretrizes gerais
e os procedimentos referenciais para o gerenciamento do material a ser dragado em
aguas sob jurisdicdo nacional.

e REsoLUCAO CONAMA Ne 420, DE 28 DE DEZEMBRO DE 2009.

Dispde sobre critérios e valores orientadores de qualidade do solo quanto a presenca de
substancias quimicas e estabelece diretrizes para o gerenciamento ambiental de areas
contaminadas por essas substancias em decorréncia de atividades antropicas.

Os empreendimentos que desenvolvem atividades com potencial de contaminacdo dos
solos e aguas subterrdneas deverdao apresentar programas de monitoramente de
qualidade solo e aguas subterréneas, relatérios técnicos e outros programas a critérios
do 6rgao ambiental competente.

e LEI ESTADUAL No 13.577, DE 08 DE JULHO DE 2009.

Dispbée sobre diretrizes e procedimentos para a protecdo da qualidade do solo e
gerenciamento de dreas contaminadas, e da outras providéncias correlatas.

Qualquer pessoa fisica ou juridica que, por acdo ou omissdo, possa contaminar o solo
deve adotar as providéncias necessarias para que ndo ocorram alteragoes significativas e
prejudiciais as fungdes do solo.

Os orgdos do Sistema Estadual de Administracdo da Qualidade Ambiental, Protegao,
Controle e Desenvolvimento do Meio Ambiente e Uso Adequado dos Recursos Naturais -
SEAQUA, instituido pela Lei n® 9.509, de 20 de marco de 1997, bem como os demais
orgaos ou entidades da Administracdo Publica direta ou indireta, no exercicio das
atividades de licenciamento e controle, deverdo atuar de forma preventiva e corretiva
com o objetivo de evitar alteracdes significativas das fungdes do solo, nos limites de suas
respectivas competéncias.

o DECRETO ESTADUAL No 54.544, DE 08 DE JULHO DE 20009.

Regulamenta o inciso XIII do artigo 4° e o inciso VIII do artigo 31 da Lei n© 13.577, de 8
de julho de 2009, que dispbe sobre diretrizes e procedimentos para a protecao da
qualidade do solo e gerenciamento de areas contaminadas

No licenciamento ambiental de empreendimento cuja atividade seja potencialmente
passivel de gerar area contaminada, o empreendedor devera recolher ao Fundo Estadual
para Prevencdo e Remediacdo de Areas Contaminadas - FEPRAC, criado pelo artigo 30
da Lei n° 13.577, de 8 de julho de 2009, a titulo de compensagdo, o valor fixado pelo
orgao competente da Secretaria do Meio Ambiente.
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2.3.3.19 Recursos Hidricos

A legislagdo sobre recursos hidricos esta inserida na Politica Nacional de Meio Ambiente,
instituida pela Lei Federal n° 6.938/1981, que visa, entre outros objetivos, integrar as
acdes de protecao ambiental promovidas por érgaos federais, estaduais e municipais,
além de fundagdes de direito publico.

Desse arcabouco legal, destacam-se aqui as leis mais diretamente afetas a preservacao
e melhoria das condicbes dos recursos hidricos, especialmente no que se refere a
qualidade das aguas, que sdo as seguintes:

o DECRETO FEDERAL N° 24.643/34.

Institui o Cédigo das Aguas. Alterado parcialmente pela Lei no 9.433/97, que institui a
Politica Nacional de Recursos Hidricos.

e LEI FEDERAL N° 9.433/97

Institui a Politica Nacional dos Recursos Hidricos e cria o Sistema Nacional de
Gerenciamento dos Recursos Hidricos. Regulamentada pelo Decreto no 2.612/98.

o DECRETO FEDERAL N° 2.612/98

Regulamenta o Conselho Nacional de Recursos Hidricos e a Lei no 9.433/97. Alterado
pelo Decreto 3.978/01.

o DECRETO FEDERAL N° 87.566/82

Promulga o texto da convencgdo sobre Prevencdo da Poluicdo Marinha por Alijamento de
Residuos e Outras Matérias, concluida em Londres, a 29 de dezembro de 1972.

e RESOLUGCAO CONAMA N° 293/01

Dispbe sobre o conteudo minimo do Plano de Emergéncia Individual para incidentes de
poluicdo por dleo originados em portos organizados, instalacoes portudrias ou terminais,
dutos, plataformas, bem como suas respectivas instalacbes de apoio, e orienta a sua
elaboracéo.

e RESOLUGCAO CONAMA Ne 357/05

Dispbe sobre a classificacdo dos corpos de agua e diretrizes ambientais para o seu
enquadramento, bem como estabelece as condicbes e padrbes de lancamento de
efluentes, e da outras providéncias.

e RESOLUCAO CONAMA N°396/08
Dispoe sobre a classificacdo e diretrizes ambientais para o enquadramento das dguas
subterrdneas e da outras providéncias.

e RESOLUCAO CONAMA No 344/04

Estabelece as diretrizes gerais e os procedimentos minimos para a avaliacdo do material
a ser dragado em aguas jurisdicionais brasileiras, e da outras providéncias.

e RESOLUGAO CONAMA N0 430/ 11

Dispbe sobre as condigbes e padrbes de lancamento de efluentes, complementa e altera
a Resolugcdo CONAMA n° 357 / 05.

e LEI ESTADUAL N° 997/76
Dispde sobre o controle da poluicdo no meio ambiente.

e DECRETO ESTADUAL N° 8.468/76
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Regulamenta a Lei Estadual no 997/76, que dispbe sobre a prevencdo e o controle da
poluicdo do meio ambiente no ESP.

e LEI ESTADUAL N°® 7.663/91

Estabelece normas de orientacdo a Politica Estadual de Recursos Hidricos bem como ao
Sistema Integrado de Gerenciamento de Recursos Hidricos - SIGRHI.

e DECRETO ESTADUAL N° 32.954 / 91
Dispde sobre a aprovacdo do Primeiro Plano Estadual de Recursos Hidricos - PERH 90/91
e da outras providéncias.

e LEI ESTADUAL N° 6.134/88

Dispbe sobre a preservacdo dos depdsitos naturais de aguas subterrdneas do Estado de
S&o Paulo.

e DECRETO ESTADUAL N° 32.955/91

Regulamenta a Lei no 6.134/88, que dispbe sobre a preservacdo dos depdsitos naturais
de aguas subterrdneas no Estado de Sdo Paulo.

e DECRETO ESTADUAL No 10.755 / 77

Dispbe sobre o enquadramento dos corpos de agua receptores na classificacdo prevista
no Decreto n° 8.468 / 76, e da providéncias correlatas.

e LEI ESTADUAL N°9.034 /94

Dispbe sobre o Plano Estadual de Recursos Hidricos - PERH, a ser implantado no periodo
1994 e 1995, em conformidade com a Lei n° 7.663, de 30 de dezembro de 1991, que
instituiu normas de orientacdo a Politica Estadual de Recursos Hidricos.

e DECRETO ESTADUAL N°41.258 / 96
Aprova o Regulamento dos artigos 9° a 13° da Lei n. 7.663, de 30 de dezembro de 1991.
a LEGISLACAO MUNICIPAL

A legislagdo municipal nos municipios da Baixada Santista versam principalmente sobre
normas de ordenamento e uso do solo, tanto na area continental como na area insular,
nas quais se incluem, em algumas delas, normas visando especificamente a protecao
dos recursos hidricos. Leis complementares versando sobre essa questdo sdo as
seguintes:

e MUNICIPIO DE SANTOS:

v' Lei complementar n°® 311/98 - Institui o Plano Diretor de Desenvolvimento
e Expansdo Urbana do Municipio de Santos e da outras providéncias.

v Lei complementar n® 359/99 - Disciplina o ordenament,o do Uso e da
Ocupacao do Solo na areacontinental do municipio, institui a Area de Protecdo
Ambiental — APA e da outras providéncias.

v Leis complementares a Lei n°® 311/98: n° 447/01, n° 483/03, n°® 560/05,
n° 586/06 e n° 312/98,

v Leis complementares de ordenamento do uso e ocupacdo do solo na area
insular do municipio de Santos: n°® 387/00, n°448/01, n° 484/03, n°® 514/04,
n° 559/05, n°® 589/06, n°. 643/08.

e MUNICIPIO DO GUARUJA:
v' Lei Complementar n® 108/07 - Institui o novo Plano Diretor do Municipio
de Guaruja e da outras providéncias.

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantagdao do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 95 -



A Lei 7.663/91, que instituiu a PERH para gerenciar a agua de forma descentralizada,
integrada e com a participagdo da sociedade, criou os Comités de Bacias Hidrograficas -
CBH.

Com a criacdo dos comités, o estado de Sao Paulo foi dividido em 22 Unidades de
Gerenciamento, de acordo com as bacias hidrograficas e afinidades geopoliticas. Cada
uma dessas partes passou a se chamar Unidade de Gerenciamento de Recursos Hidricos
(UGRHI), classificando as bacias hidrograficas em quatro categorias - industrial, em
industrializagdo, agropecuaria, e de conservacdo. A Bacia Hidrografica da Baixada
Santista tem seu uso classificado como Industrial de acordo com a Carta do Meio
Ambiente e sua Dinamica (CETESB 1985).

Os Programas de Duracao Continuada (PDC), definidos no Capitulo VI da Lei 9.034, de
27 de Dezembro de 1994 tém como objetivo definir uma série de acdes para a gestao
racional dos recursos hidricos do Comité, com base nos Relatdrios de Situacdo dos
Recursos Hidricos. Os programas definem as acGes de recuperacdo das areas
degradadas da bacia, quantificando os investimentos necessarios, bem como as formas
de articulacdo técnica, financeira e institucional do Estado com a Unido, estados
vizinhos, municipios e entidades nacionais e internacionais de cooperagao, atendendo as
diretrizes e critérios estabelecidos pelo Plano Estadual dos Recursos Hidricos.

A Bacia Hidrografica da Baixada Santista foi enquadrada nos Programas de Duragao
Continuada, onde se destaca o PDC- 4, que trata do Desenvolvimento e Protegdo das
Aguas Subterraneas (PDAS), visando:

“4.1 - Desenvolver programa de divulgacdo da Legislacdo especifica;

4.2 - Implantar programa de controle com cadastramento de perfuracdo e
perfuradores de pog¢os;

4.3 - Efetuar a prevengdo e o controle de poluicdo dos aquiferos;

4.4 - Celebrar convénios entre Estado, Municipios e/ou iniciativa privada para
gestao e exploracdo racional e pesquisa da agua subterrdnea.”

O Decreto n® 41.258, de 31 de outubro de 1996, aprova o Regulamento da outorga de
direitos de uso dos recursos hidricos, e é o ato pelo qual o Departamento de Aguas e
Energia Elétrica — DAEE de Sao Paulo defere:

"I - a implantacdo de qualquer empreendimento que possa demandar a
utilizacdo de recursos hidricos, superficiais ou subterrdneos;

IT - a execucdo de obras ou servicos que possa alterar o regime, a
quantidade e a qualidade desses mesmos recursos;

IIT - a execucdo de obras para extracdo de dguas subterrdneas;

IV - a derivacdo de agua do seu curso ou depdsito, superficial ou
subterrédneo; "

V - o lancamento de efluentes nos corpos d’agua.”

O Plano Estadual de Recursos Hidricos apresenta também recomendacbes para o
processo de implantacao da cobranca pelo uso da agua.

O Decreto n° 56.501 de 09 de dezembro de 2010 aprova e fixa os mecanismos e valores
a serem cobrados pelo uso dos recursos hidricos de dominio do Estado de Sao Paulo na
Bacia Hidrografica da Baixada Santista.
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2.3.3.20 Aspectos Gerais da Insercao Regional

As inter-relagdes do empreendimento com os Planos, Programas e Projetos Ambientais
localizados proximos a ADA e/ou AID, assim como a compatibilizacdo do
empreendimento com o Plano de Gerenciamento Costeiro, Zoneamento Ecoldgico-
Econ6mico e o Plano Diretor do Municipio, e sua compatibilidade com os outros usos
multiplos do corpo d‘agua, estdo detalhadamente apresentadas no capitulo 5, item 5.3
Meio Socioeconomico deste documento.

O entendimento da insercdo regional do empreendimento e os usos multiplos do corpo
d’agua envolve o mapeamento das moradias irregulares, dreas de pesca artesanal e
esportiva, marinas, rotas de navegagdo, cais, bergos de atracacdo e outras atividades
ligadas ao setor portuario. A figura 2.3.3.20-1 - Usos Mdultiplos da Agua, a seguir,
espacializa alguns dos principais usos compartilhados do corpo d’agua.

Ressalta-se que a maior parte dos usos do corpo d’dgua em questdo - Estudrio de
Santos - esta relacionada com a atividade portuaria de Santos, logo os usos multiplos
do canal também s3o apresentados no item 5.3.1 - Populacdo; 5.3.2 - Atividades
produtivas e 5.3.3 - Uso do solo.
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FIGURA 2.3.3.20-1 - Usos Mdltiplos da Agua
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