CAPITULO 10
CONCLUSOES

A identificacdo e avaliacdo dos impactos associados ao Terminal Portuario Multiuso da
DEICMAR (TPMD) foram elaboradas com base no conhecimento prévio de todas as obras
e acdes componentes das etapas de planejamento, implantacdo e operacdo do
empreendimento e no estudo das caracteristicas atuais da situagdo ambiental dos meios
fisico, bidtico e socioecondmico nas areas de influéncia do empreendimento.

O empreendimento proposto: Terminal Portuario Multiuso DEICMAR pretende implantar
um cais frontal continuo, com 580 m de comprimento, com dois bercos para atracdo de
navios e aumento de retrodrea para movimentar e armazenar veiculos montados (em
operacdo do tipo Roll-on/Roll-off), e, também, carga geral (conteinerizada ou ndo), nos
dois sentidos, exportagdao e importagao.

Os veiculos e a carga geral poderdo ser originados ou ser destinados aos patios ja
existentes da DEICMAR, situados na area de retroporto, ambos ja alfandegados. Essas
operagdes ja vém sendo realizadas pela DEICMAR nas suas instalacGes atuais,
implantadas na area arrendada pela CODESP desde 1991. Entretanto, por ndo existir de
frente aquatil da area atual de 56.835,92 m?, a DEICMAR utiliza o Cais Publico do Sabod
para o embarque e desembarque de suas cargas.

Com a ampliagdo proposta e analisada neste EIA e respectivo RIMA a DEICMAR pretende
ocupar uma area de 173.790,92 m2, sendo que as novas areas sdao 35.650,00 m2 na
faixa do cais e 81.305,00 m2 na retrodrea (instalacdes de expansdo do Terminal).

Os 56.835,92 m2 atualmente operados pela DEICMAR encontram-se pavimentados ha
mais de 20 anos, servindo, principalmente, como area de armazenamento de veiculos
montados para exportacdo. Nela, encontram-se edificios administrativos, escritorios,
armazém para recebimento de mercadorias de pequeno porte e/ou sensiveis as
intempéries, subestacdo elétrica, balanca rodoviaria, portarias, gates de entrada e saida
de/ou para o Cais do Sabod, edificios de apoio, almoxarifado e outros.

O empreendimento se insere no contexto da RMBS que é a terceira maior regido do
estado em termos demograficos com 1.830.995 habitantes. A proximidade dessa regido
com a RMSP, a configuragdo geografica do Estudrio de Santos, conjuntamente com as
demandas econO6micas e politicas favoreceram o desenvolvimento da regido e a expansdo
do Porto ao longo do tempo.

O Porto de Santos € o maior porto brasileiro, e respondeu em 2010 por 25% do valor das
importagoes nacionais. Em relagdo as exportacdes, respondeu por 30% do valor recebido
nas estruturas portudrias e por 24,8% considerando-se todos os modais.

Apesar da grande importéncia do Porto em escala estadual e nacional, o EIA apontou a
sobrecarga das vias de circulagdo com o transporte de cargas e de pessoas no nivel
municipal, que é um dos principais conflitos entre o Porto e a cidade de Santos.
Atualmente 73% da carga que chega ao Porto de Santos vém pelo modo rodoviario. O
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modal ferroviario, mais apropriado para movimentar cargas a granel, representa 21%.
Os outros 6% sdo representados pelo transporte dutoviario de produtos quimicos e
derivados de petrdleo.

Mais da metade do movimento de carga da regidao tem origem ou destino no Porto, mas
o atual sistema de estacionamento de cargas ndao tem capacidade de absorver toda a
demanda.

Com a saturacao das vias locais existentes no Porto de Santos, os congestionamentos
decorrentes das atividades de carga e descarga nos diversos terminais sao freqlientes,
estendendo-se, por vezes, inclusive, pela Via Anchieta (margem direita) e pela Rodovia
Conego Domenico Rangoni (margem esquerda).

A acessibilidade na regido fica comprometida na época da colheita da safra de grdos.
Filas imensas formam-se nos acessos ao porto de Santos. Em abril de 2006, por
exemplo, foi registrado um congestionamento de cerca de 20 km nas rodovias que se
direcionam ao local.

Segundo a Ecovias, empresa concessionaria do sistema Anchieta-Imigrantes, ha
formacdo de filas na pista sul da Anchieta no acesso a Alemoa de segunda a sexta-feira
das 7h00 as 09h00 e das 17h00 as 19h00. H& também formacdo de filas na pista leste
da SP248/55 no acesso a Rua do Adubo, no Guaruja, de segunda a sexta das 15h00 as
19h00.

Nesse sentido muitas iniciativas estdo em andamento visando encontrar alternativas para
estas questdes. Estdo em elaboracdo e/ou anadlise, projetos que possibilitardo a
regularizacdo e o disciplinamento do estacionamento de cargas em Santos. A expectativa
é promover o descongestionamento de caminhdes na regido do Porto e melhorar a
conservacao de vias de acesso a cidade.

A implantagdo de patios reguladores no municipio de Cubatdo, onde os veiculos podem
esperar a vez de ingressar na zona do cais sem ocupar em demasia suas vias de acesso,
tem contribuido para minimizar o impacto do trafego rodoviario na regido.

Estas e outras questdes relevantes quanto ao Porto e o municipio de Santos tem
encontrado respaldo no Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Santos
(PDZPS).

No entanto, a instalacdo de novos terminais e o incremento de movimento que o Porto
de Santos vem apresentando nos Ultimos anos, reflete uma tendéncia que devera se
manter ou podera até se acentuar no futuro, e portanto a questdo do trafego deve ser
melhor equacionada.

Além do impacto do trafego apontado acima, as analises elaboradas para a verificacdo da
viabilidade ambiental do empreendimento proposto, demonstram a possibilidade de
ocorréncia de um impacto muito significativo e 15 impactos provaveis significativos, em
sua maioria negativos, sendo que dois desses impactos incidirdo no meio fisico e sete
estardo ligados ao meio bidtico. A maior parte desses impactos estd vinculada as
atividades de dragagem do canal, que estdo previstas para ocorrer na fase de
implantacdo e na fase de operagao do TPMD.

Os impactos positivos vinculam-se basicamente ao meio antrépico relativas ao conjunto
de vantagens para a economia local, regional e nacional, uma vez que: a implantacao do
empreendimento ird contribuir para a modernizagdo do Porto de Santos ao minimizar a
morosidade atualmente existente no processo de exportagdo/ importagao do pais.

O Estudo apontou que ha uma demanda prevista para os proximos 20 anos, que somente
sera atingida com o incremento das areas de estocagem dos veiculos e demais cargas e
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a implantacdo de um cais frontal a area composto de dois bercos para atracacdo dos
navios.

A area do Sabod dispGe de um numero reduzido de pontos de atracacdo, incapazes de
atender a demanda existente, cujo quadro é agravado devido as elevadas taxas de
utilizacdo, o que é perceptivel e comprovado pelo congestionamento verificado no local, e
gue, ao longo dos ultimos anos vem resultando em disputas entre os usuarios dessa area
do Porto.

O novo Terminal consolidando areas contiguas, ird dispor de dimensodes suficientes para
viabilizar um moderno terminal roll-on-roll-off, essencial para que o Porto de Santos
possa contar com dois terminais dessa natureza, como recomendado pelo TCU.

A implantagdo e operagao do empreendimento poderdao contribuir direta e indiretamente
para melhoria das condicdes de vida da populacao por meio da expansdo de novas
oportunidades de trabalho. Em Santos a atividade portuaria é responsavel pelo maior
numero de empregos no municipio e as familias cujo responsavel estd ligado a estas
atividades, apresentam a maior renda média entre todas as demais atividades. A
operacao do empreendimento ird gerar cerca de 96 empregos diretos, além de 600
empregos diretos na fase de implantacao.

Quanto aos impactos negativos, embora em maior nimero, sdo também em sua maioria
pouco significantes, ou mesmo, insignificantes.

Tais impactos serdo desencadeados principalmente na fase de implantacdao do
empreendimento envolvendo os componentes dos meios fisico e bidtico, com maior
interferéncia neste Ultimo. No entanto, é preciso destacar que para a quase totalidade
dos impactos negativos foram propostas medidas mitigadoras e/ou preventivas e/ou
corretivas - principalmente para o meio fisico - e medidas compensatorias,
principalmente para o meio biético. Assim, enquanto que para o meio fisico estdo
propostas medidas mitigadoras preventivas para os impactos desfavoraveis, para o meio
bidtico sdo propostas medidas compensatérias associadas a supressao de vegetacdo.

Um dos impactos negativos significativos apontados no EIA/RIMA refere-se a intervencao
na qualidade ambiental da cobertura vegetal da Area Diretamente Afetada (ADA). A area
proposta para a implantacdo do empreendimento é basicamente composta por
Manguezal (cerca de 75%) e por Vegetacdo Secundaria de Floresta de Restinga em
Estagio Inicial (cerca de 25%) que acompanha o limite da area construida, adjacente ao
muro que as separam.

O projeto para a implantacdo do empreendimento propde a construcao de uma estrutura
que reduzira a incidéncia solar na vegetacdo de manguezal, que dessa forma, acarretara
direta ou indiretamente supressao de cerca de 4,60 ha de vegetacdao em APP.

Assim, o EIA/RIMA prevé que haverd perda e/ou alteracdo de habitat com impacto na
fauna terrestre. As alteragdes ambientais imediatas estdo relacionadas a redugdo e
alteracdo do habitat disponivel atualmente a fauna local, com modificacGes diretas na
disponibilidade de recursos alimentares e perda de locais para abrigo e reproducdo,
mesmo que um trecho adjacente a margem direita do Rio Sabod seja mantido.

Por outro lado, quanto ao uso do solo, a drea do empreendimento situa-se na Zona de
Preservacdo Paisagistica (ZPP) do municipio de Santos e estd em conformidade como o
disposto no Plano Diretor de Santos (Lei Complementar N°© 729 de 11/07/2011 e Lei
Complementar N°© 730 de 11/07/2011). Legalmente, ndo ha incompatibilidade quanto ao
uso pretendido, pois a area é passivel de utilizagdo para expansdao do Porto para a
movimentacgdo de carga geral, desde que, adotadas medidas compensatorias.

Todas as medidas de mitigacdo e de compensagdao dos impactos ambientais negativos
identificados e de potencializagao dos efeitos positivos do empreendimento foram
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organizadas em 26 Planos e Programas Ambientais visando assegurar a total observancia
e cumprimento da legislacdo incidente conferindo a necessaria efetividade a essas agoes.

Os programas propostos estardao articulados a um programa de comunicagao social,
visando assegurar a interlocucgdgo e o acompanhamento das repercussdes do
empreendimento no meio e na comunidade local.

A proposta de alocacdo de 0,5% do valor total dos investimentos, a ser destinado para
Unidade de Conservacao na regiao de influéncia do empreendimento, a ser escolhida
conjuntamente com o IBAMA, podera incidir, no Parque Estadual da Serra do Mar, no
Parque Estadual Xixova-Japui, na APA Marinha do Litoral Centro e no APA da Area
Continental de Santos.

Finalmente, apds as inumeras analises realizadas, é possivel concluir que o
empreendimento é ambientalmente viavel, e essa conclusdo decorre do detalhamento
dos impactos com provavel ocorréncia durante as fases de implantacdo e operagao, e das
medidas propostas nos planos e programas ambientais. Diante do exposto, a equipe
técnica responsavel pela elaboracdo do presente EIA-RIMA confirma a viabilidade
ambiental do TPMD.
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