5.3.4 Patrimonio Histoérico, Cultural e Arqueolégico

5.3.4.1 Introducdo

O presente texto constitui o Relatdrio referente ao PatrimoOnio Arqueoldgico, Histoérico e
Cultural da Implantacdo do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD. O
Programa abrange atividades da etapa de Diagndstico.

Este Plano de Gestdo foi elaborado em atendimento as solicitacdes da Portaria Normativa
IPHAN 230/02 (no que se refere ao Patrimoénio Arqueoldgico) e a Resolucdo CONAMA
01/86 (no que se refere ao Patrimodnio Histérico e Cultural), aliado as especificidades do
contexto cientifico e cultural apresentado pela regidao em tela, conforme sintetizado mais
adiante.

Este empreendimento esta localizado em uma area da margem direita do Canal do Porto,
designada Sabod, mais especificamente, a margem direita do rio Sabo6. Conforme
apresentado no capitulo 2 deste EIA, essa futura obra trata da expansdo de um terminal
de carga ja existente, o TPD DEICMAR. Com a ampliacdo do patio do terminal de carga
estd prevista a execucdo de novos bercos de atracacdo junto ao cais que sera
implantado, devendo ser feita a respectiva dragagem de aprofundamento em até 13
metros, permitindo a atracacao de navios de carga . Por conta disto, este estudo abrange
tanto pesquisas em ambiente terrestre como em ambiente aquatico, em atendimento da
legislagdo vigente.

5.3.4.2 Projeto Cientifico

Através do desenvolvimento deste Projeto Cientifico visa-se atender a legislacdo
brasileira voltada ao patriménio arqueoldgico, histérico e cultural, considerando:

v O Decreto-Lei n. 25 de 30/11/1937, que organiza a protecdao do patrimonio
histérico e artistico nacional.

v A Lei n. 3.924, de 26/07/1961, que proibe a destruicdo ou mutilagdo, para qualquer
fim, da totalidade ou parte das jazidas arqueoldgicas, o que é considerado crime
contra o patrimonio nacional.

v A Constituicdo Federal de 1988 (artigo 225, paragrafo 1V), que considera os sitios
arqueoldgicos e historicos como patrimonio cultural brasileiro, garantindo sua
guarda e protecdo, de acordo com o que estabelece o artigo 216.

v' A Portaria SPHAN/MinC n. 07, de 01.12.1988, que normatiza e regulamenta as
acoes de intervencgdo junto ao patrimoénio arqueoldgico e historico nacional, bem
como define o acompanhamento e aprovagao dos trabalhos.

v" A Portaria IPHAN/MIinC n. 230, de 17.12.2002, que define o escopo e resultados
esperados dos estudos a serem realizados nas diferentes fases de licenciamento
ambiental, no que se refere ao patrimoénio cultural brasileiro.

v" Resolucdo SMA/SP - 34, de 27/08/03, que dispde sobre as medidas necessarias a
protecdo do patrimonio arqueoldgico e pré-histérico quando do licenciamento
ambiental.

v Decreto n® 3.551, de 04.08.00, que criou um registro de bens culturais de natureza
imaterial.

v Lei 7.542/86 (modificada pela Lei 10.166/2000), que dispOe sobre os bens culturais
subaquaticos.

O presente Programa considera, ainda, as leis do municipio de Santos referentes ao
patrimonio histdrico/ arqueoldgico, a saber:
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v' Lei Municipal n. 753, de 08.07.1991, que dispde sobre o Conselho de Defesa do
Patrimonio Cultural de Santos (CONDEPASA);

v' Lei Municipal n. 1594, de 26.05.1997, que altera a lei n. 753 e da outras
providéncias.

Em atendimento a Portaria SPHAN 07/88 e Portaria IPHAN 230/02, o presente Programa
foi previamente avaliado e aprovado pelo IPHAN/MinC em seus aspectos técnicos,
metodoldgicos e cientificos, tendo recebido autorizacdo de pesquisa através da Portaria
n. 07, publicada no Diario Oficial da Unido em 01/07/2009 (Anexo XII - subitem C).

a)  INTEGRAGAO COM FATORES SOCIO-AMBIENTAIS

O estudo e tratamento do patrimbnio arqueoldgico, histérico e cultural de uma
determinada regido apresentam uma série de sinergias com aspectos socioambientais,
incluindo acdes de planejamento e desenvolvimento econdmico regional. Este conjunto
de fatores, em grande parte apresentados pelo EIA/RIMA do empreendimento e, depois,
desenvolvidos ao longo dos diversos Programas que integram o licenciamento ambiental
da obra, trazem elementos que permitem contextualizar os patrimonios estudados e
ampliar sua compreensao na medida em que sao integrados a quadros ecoldogicos mais
amplos. Sao, aqui, considerados os seguintes elementos:

v Legislacdo aplicavel
v' Programa de Socioeconémia

v" Programa de Meio Fisico

v" Programa de Meio Bidtico

v Planos de Gestdo e Sustentabilidade
b)  INDICES DE QUALIDADE

Para avaliacdo do grau de metas cumpridas pelo Programa, os indices de Qualidade se
baseiam no atendimento as recomendacGes e praticas da UNESCO, IFC (International
Finance Corporation), IAIA (International Association for Impact Assesment) e IPHAN.
Baseiam-se, ainda, nos diversos documentos e cartas internacionais dos quais o Brasil é
signatario. Para que este atendimento seja verificado, as Macro Acbes do Programa
foram agrupadas nos seguintes Eixos Tematicos:

v' Envolvimento da Comunidade
v' Modos de Vida
v Aplicacao e Envolvimento
v Gestao do Conhecimento
v Indices de Resiliéncia
5.3.4.3 Piloto e Modelagem

Como atividade inicial desenvolvida pelo Programa foi realizada pesquisa na area do
empreendimento visando obter subsidios preliminares acerca de seu potencial em conter
vestigios arqueoldgico/histoéricos. Para tanto, foi realizado um levantamento do conjunto
de informacgdes ja disponiveis (bibliografico, documental), vis-a-vis as caracteristicas
fisicas apresentadas pela area. Como resultado obteve-se um Zoneamento Arqueoldgico
preliminar, que constitui uma modelagem da area, servindo de referéncia para o
detalhamento da metodologia dos trabalhos de campo.
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Considerando que a area do Terminal abrange tanto terrenos em ambiente terrestre
como em ambiente aquatico, foi realizada modelagem para cada um deles. Seus
resultados sdo apresentados no texto que segue.

a)  CONTEXTO AMBIENTAL

Em termos geomorfolégicos, a drea do Terminal DEICMAR integra a Baixada Santista. O
relevo predominante é a Planicie de Maré, constituida por areas planas na faixa de
oscilacdo das marés e no encontro de aguas doce e salgada. No interior dessa planicie
ocorrem zonas mais elevadas, que correspondem a cumes de morrotes (30 a 65 m) e do
Morro das Neves, o acidente geografico local de maior altitude (321 m), o qual faz parte
da Serra do Quilombo. Em geral, a area do empreendimento se encontra a uma altitude
de 1 a 2 m s.n.m., atingida pelas marés de sizigia. Ali ocorrem solos inconsolidados
formados por areia fina, silte e argila, além de grande quantidade de restos organicos.

As demais porgOes da area estdo associadas aos Baixios, que sdo feicdes de deposicao
submersas expostas durante as marés baixas. Sao constituidas por argilas siltosas, silte
e areia muito fina, resultando em um solo extremamente mole. A inundacgao destas
porcoes € diaria, impondo as equipes de levantamento um horario rigido de acesso para
pesquisa.

A cobertura vegetal das areas de influéncia do empreendimento, é formada por trés
tipos:

v' Manguezais, restingas e formagdes associadas, com espécies vegetais
apresentando raizes aéreas, resultado da adaptacdo ao solo comumente salgado,
pouco consolidado e com aeracdo deficiente, sujeito as oscilacbes das marés. Este
tipo de vegetacao predomina no espaco do empreendimento;

v' Campos antropizados de mata secundaria, com vegetacdo predominante de
herbaceas, observando-se o plantio de espécies arbdreas exdgenas (Chapéu de
Sol), a par com espécies da Mata Atlantica, tanto arbustivas (Samambaias, Cipds)
como arboreas (Aroeira). Este tipo de vegetacdo representa a minoria dentro da
ADA e resume-se a area de terreno seco que bordeia o atual perimetro externo do
Terminal Portuario Deicmar;

v Vegetacdo de mata Atlantica em Morro, presente no sopé, encostas e cumes de
morros e morrotes da AIl e AID, sem representatividade dentro da ADA do
empreendimento.

No tocante a hidrografia, a area do empreendimento tem como epicentro uma area de
mangue remanescente, a qual corresponde a margem direita do rio Sabod no seu baixo
curso, o Unico rio dentro do poligono aqui tratado. O rio circula a oeste, correndo de sul
para norte, desembocando no Canal do Porto, o qual delimita o empreendimento a Norte.
O rio Sabod é um dos poucos da regido com curso de agua retilineo, sendo que alguns
trechos do mesmo se encontrem profundamente alterados por acdao de dragagens
realizadas no passado, em particular durante a construcdao da Ferrovia e da Perimetral,
nos finais do século XIX e primeira metade do século XX, de acordo com informacdes
orais recolhidas em campo. Neste processo ganha destaque a juncdo do leito do rio
Jurubatuba, no seu baixo curso, com o rio Sandi e o aterro para implantagdo da ferrovia
e respectivo corte e desvio do baixo curso do rio Sandi, convergindo este hoje com a foz
do rio Diana. Pela sua proximidade ao Canal do Porto, pequena extensao e grande
antropizagao das suas margens no seu alto curso, o rio Sabod difere de outros cursos de
agua existentes na AID, apresentando baixa sedimentacdo aluvionar.

Assim, a area alocada pelo empreendimento apresenta uma densa rede hidrografica com
cursos de agua ou areas de navegacao em que se destacam:
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Canal do Porto
Rio Sabod

Largo do Caneu (proximidades)

AN N NN

Diversas gamboas (bracos de agua que unem cursos de dgua ou recortam os
mangues existentes)

Para além desses, existem algumas linhas de agua de carater sazonal, canalizadas para a
ADA através de dutos de drenagem do patio de DEICMAR ja existente. Deve ser ainda
salientado que, embora a area do empreendimento possua caracteristicas fluviais, esta
sobre forte influéncia da cunha salina, caracterizando suas aguas como tipicamente
salobras.

Localizada no contexto do porto de Santos, a area do atual Terminal DEICMAR recebeu
alteragoes significativas, e que podem ser sintetizadas em cinco agrupamentos:

v A instalagdo do patio 1 da DEICMAR, o qual se encontra sobre parte de terreno seco
e outra parte sobre o mangue, tendo o mesmo sido desmatado e aterrado de forma
a construir o patio de veiculos. Essa instalacdo ocorreu na segunda metade do
século XX, localizando-se parcialmente dentro da ADA;

v As dragagens e eventuais alteracdes de trechos dos cursos de agua existentes,
realizadas a data da construcdo da ferrovia e Perimetral Portudria sobre o rio
Sabod. Esta interferéncia localiza-se parcialmente dentro da ADA;

v A construcdo da Perimetral Portuaria (Avenida Engenheiro Augusto Barata), no
século XX, a qual aterrou e desmatou uma extensa area de mata nativa, entre
Restinga e Mangue sobretudo. Esta interferéncia localiza-se proxima a ADA;

v A implantacdo da ferrovia Santos-Jundiai e reformulagdes posteriores da ferrovia
RFFSA ja durante o século XX, a qual aterrou parte do mangue. Esta interferéncia
localiza-se proxima a ADA;

v" A construgao do novo terminal de contéiners BTP na area do antigo lixao da Alemoa
(margem esquerda do rio Sabod), iniciada em 2010, a qual estd em curso, estando
a ser feitos os aterros do terreno e a descontaminacdo de areas, bem como a
construcdao dos bergos de atracacao.

b)  ZONEAMENTO ARQUEOLOGICO PREDITIVO TERRESTRE

Considerando as varidveis ambientais acima citadas, foram definidos os seguintes
critérios para o desenvolvimento do Zoneamento Arqueoldgico Preditivo:

Médio Potencial: Relne areas com razoavel nivel de preservagdao do ponto de vista
natural e humano, com transformacdes antropicas recentes, contendo pelo menos duas
das seguintes constantes: trechos de cursos de rios ou nascentes de agua potavel,
trechos de vias de comunicagdo flivio-marinha, paleo-margens, praias, areas de terreno
seco com inclinacbes até 10%, terracos fluviais, fontes de matéria-prima, fontes que
propiciam a existéncia de alimento abundante (através de caca, pesca, outros), solos
com maior capacidade de cultivo, lajedos ou costdes rochosos, areas naturais
naturalmente abrigadas ou defendidas; areas com pelo menos 1 sitio arqueoldgico
cadastrado; nucleos urbanos historicos com nivel de ma preservagdo, com abundantes
transformag0es antrépicas recentes, mantendo o tragado de alguns dos edificios; nucleos
rurais historicos com nivel de ma preservagao, com transformagodes antropicas recentes;
bens edificados isolados ndo sendo exemplar Gnico e conservacao boa a ma.

Baixo Potencial: Reline areas com nivel de preservacao degradado do ponto de vista
natural e humano, com abundantes transformaces antrdpicas recentes, contendo pelo
menos uma das seguintes constantes: trechos de cursos de rios ou nascentes de agua
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potavel, trechos de vias de comunicacao flivio-marinha, paleo-margens, praias, areas de
terreno seco com inclinagdes até 10%, terracos fluviais, fontes de matéria-prima, fontes
que propiciam a existéncia de alimento abundante (através de caga, pesca, entre
outros), solos com maior capacidade de cultivo, lajedos ou costdes rochosos, areas
naturais naturalmente abrigadas ou defendidas; areas sem sitios arqueoldgicos
cadastrados; nucleos urbanos histéricos com nivel de preservacao mau, com abundantes
transformacdes antrépicas recentes; nucleos rurais histéricos com nivel de preservagao
mau, alterados em relacdao ao seu tracado; bens edificados isolados ndo sendo exemplar
Unico e conservacdo ma.

Assim sendo, foram consideradas as seguintes areas de acordo com o seu potencial:
e MEDIO POTENCIAL:

Zarql: Area Portudria e franja de mata secundaria localizada na face Norte da Ilha de
Sao Vicente. Correspondente a uma borda interna de aterro recente, extenso e espesso,
paralelo ao atual patio da DEICMAR. As areas verdes sdo compostas por Mata
Secundaria.

Tipo possivel de sitios:
v’ Sitios Sambaquis
v’ Sitios Historicos
Avaliagdo de risco: Baixo
e BAIXO POTENCIAL:

Zarq2: Area Portuédria e franja de Mangue localizada na face Norte da Ilha de S3do
Vicente. Correspondente a diversas etapas de aterros recentes, extensos e espessos nas
areas portuarias. As areas verdes sao compostas por Mangue recente, aberto.

Tipo possivel de sitios:
v’ Sitios Sambaquis
v’ Sitios Historicos

Avaliagdo de risco: Baixo
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Figura 5.3.4.3-1 Mapa de Potencial Arqueoldgico Terrestre e Subaquatico.
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c)  ZONEAMENTO ARQUEOLOGICO SUBAQUATICO PREDITIVO

Considerando as variaveis independentes, dependentes e, entre estas, os resultados de
campo do Diagnédstico realizado, deve ser considerada a seguinte explanacdo e
justificativas para as areas de potencial agora aprimoradas, considerando a seguinte
escala de potencial:

Médio potencial. Areas com um razodvel nivel de preservacdo do ponto de vista natural
e humano, com transformacgoes antrdpicas recentes (areas junto a cais, dragagens pouco
profundas), contendo pelo menos uma das seguintes constantes: proximidade de
dispositivos defensivos coloniais (diametro de 500 metros), dreas de remansos, trechos
com afloramentos rochosos submarinos, trechos com bancos de areia, trechos sinuosos
ou estreitos, areas de correnteza que dificulte a navegagdo, areas de confluéncia de rios;

Baixo potencial. Areas com nivel de preservacdo degradado do ponto de vista natural e
humano, com abundantes transformacGes antrépicas recentes (areas junto ao cais,
dragagens profundas), sem nenhuma das seguintes constantes: proximidade de
dispositivos defensivos coloniais (diametro de 500 metros), dreas de remansos, trechos
com afloramentos rochosos submarinos, trechos com bancos de areia, trechos sinuosos
ou estreitos, areas de correnteza que dificulte a navegacao, areas de confluéncia de rios;

e MEDIO POTENCIAL

Zarql: Canal entre a Ilha Barnabé e a Alemoa, trecho passando a Sul dos Largos de
Santa Rita e do Canéu. Alguns trechos dessa area ja foram dragados no passado.

Avaliacdo de risco: Médio
e MEDIO POTENCIAL

Zarqg2: Rio Sabod, com o curso natural relativamente bem preservado, mas sem calado
para embarcagoes de grande e médio porte.

Avaliagao de risco: Médio
e BAIXO POTENCIAL

Zarq3: Areas de dragagens histéricas correspondem a diversos trechos dragados junto
aos cais existentes, ao longo do Canal do Porto.

Avaliacdo de risco: Médio

5.3.4.4 Desenvolvimento e Resultados

a) PATRIMONIO ARQUEOLOGICO
e O CONTEXTO REGIONAL DE OCUPAGOES HUMANAS

Para a analise dos contextos de ocupacdo humana da regido do empreendimento foram
elaborados quadros que sintetizam o conhecimento arqueoldgico produzido até hoje, os
quais destacam as principais caracteristicas das sociedades indigenas que, em diversos
momentos da histéria, interagiram naquele espago.

Conforme apresentado adiante, os dados disponiveis estdo relacionados a pesquisas
desenvolvidas em determinadas porcdes do municipio abrangido pelo Empreendimento.
Por isso mesmo o texto lanca mao, em diferentes momentos, de dados disponiveis para
uma regido bem mais ampla, envolvendo a Baixada Santista como um todo. A partir
deste conjunto de informagdes é possivel elaborar um quadro regional de ocupacles
humanas onde a area do empreendimento se insere e, a partir dele, realizar uma analise
cientifica do significado dos patrimonios efetivamente presentes dentro da area do
Projeto em tela, a partir dos resultados obtidos com os trabalhos de campo.
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Como parte das analises voltadas a sistematizacdo dos dados documentais disponiveis foi
realizado, inicialmente, um levantamento no Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos
(CNSA), disponibilizado pelo IPHAN/MIinC em seu site www.iphan.gov.br. J& buscando
realizar uma sintese regional, além do municipio de Santos o levantamento se estendeu
para os municipios de Bertioga, Cubatdo, Guaruja e Sao Vicente.

Além da pesquisa no site do IPHAN, foram também considerados os dados obtidos pela
bibliografia e o cadastro de sitios da empresa DOCUMENTO, resultando na listagem
apresentada pelo quadro 5.3.4.4-1.

Esta tabela traz sitios arqueoldgicos pesquisados na regido, entre pré-coloniais e
histéricos. A grande maioria deles se localiza no municipio de Santos, havendo ainda
sitios em Cubatdo e no Guaruja. Nenhum sitio em S3do Vicente foi ainda cadastrado no
CVSA/IPHAN (conforme Figura 5.3.4.4-1).

Certamente este nimero ndo corresponde ao total de sitios ali presentes, mas apenas ao
estagio atual das pesquisas desenvolvidas, conforme texto que se segue.
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Quadro 5.3.4.4-1 Listagem de sitios arqueoldgicos cadastrados, AID e AII.
Nome do Sitio Municipio Tipo Vestigios arqueoldgicos Coordenadas
Casarao do
Comendador Ferreira Santos Historico Vestigios de edificacao
Neto
Engenho do Sao Jorge Santos Histérico Vestlglo_s de edlﬂca'c;;_ao com ocorrencia de 23K 361523/7350949
dos Erasmos material malacologico e ceramico, etc.
Casa da Frontaria Santos Histérico Vestigio de edificacdo 23K 364521/7352543
Azulejada
Mosteiro de Sao Bento Santos Historico Sitio historico, superflcﬂlal,_ aprgsentando
fragmentos de ceramica diversa
Porto do Valongo Santos Historico Vestigios de edificacdo 23K 364319 / 7352978
Casarao do Valongo Santos Historico Vestigios de edificacdo 23K 364366 / 7325707
Cemitério Igreja
Irmandade dos Homens Santos Historico 23K 364589 / 7352458
Pretos
Igreja da Misericérdia Santos Histdrico Vestigios de edificacdo 23K 364786 / 7352512
Largo Senador Santos Histérico 23K 364555 / 7352766
Vergueiro
Pavilhdo dos Santos Histérico 23K 364407 / 7352144
Tuberculosos
Quilombo do Jabaquara Santos Histdrico 23K 363653 / 7351862
Ilha Diana Santos Sambaqui Fragmentos de 0ssos humanos em meio a 23K 366899 / 7354605
conchas moidas e raras ocorréncias liticas
Ilhota do Chiquinho Santos Sambaqui 23K 367575 / 7354964
EMBRAPORT 1 Santos Sambaqui | OStras com lucinas ocasionais, poucos artefatos | 53y 366561 / 7354697
polidos e escassos vestigios 0sseos
Sitio dos Ingleses Santos Sambaqui O pacote arqueoloeg::é)rsi%rgssenta—se por ostras 23K 367392 / 7354321
Morro Alto Santos Sambaqui | Sepultamentos humanos, industria litica lascada 23K 373062 / 7353681
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e polida

Conchas, artefatos polidos, ossos de pequenos

Monte Cabrao Santos Sambaqui ; 23K 370816 / 7354158.
mamiferos e humanos
. ) Artefatos liticos, poucos artefatos ésseos e 23K 365993 / 7354044
Sandi Santos Sambaqui fauna
Da Barca Santos Histérico | Fragmentos de ceramica e fragmentos de ostras 23K 365929 /7350993
Pré-
CODESP Santos histérico/ | Fragmentos de ceramica e fragmentos de ostras 23K 365008 / 7352674
histérico
Estrutura de antigo engenho em taipa, coberto
Engenho Itabatinga Santos Historico por telhas do tipo capa e canal sobre vigas 23K 368714 /7355800
originais de madeira lavrada.
Sedimentos de coloragdao negra e conchas
Sandi 2 Santos Sambaqui | UMivalves, algumas bivalves e, sobretudo, 23K 365863 / 7355889
conchas decimeétricas (ostras), a maioria
fragmentada.
Sandi 3 Santos Histdrico Estruturas de pedra proximas a uma gamboa 23K 365899 / 7355870
Fragmentos de telha capa e canal, algumas
Neves Santos Histérico pedras de granito de media dimensdo e, 23K 363091 / 7355965
também, um fragmento de ceramica comum,
neobrasileira.
Sedimentos de coloragao negra, entremeado
Pedreiras Santos Sambaqui por grandes conchas univalves, algumas 23K 361255 / 7356534
bivalves e, sobretudo, conchas decimétricas
(ostras)
Santa Rita Santos Histdrico Complexo construtivo e arquiteténico 23K 363910 / 7356228
Ruinas da Ilha Barnabé Santos Histérico Referéncias a e:struturas construtllvas (ruinas),
de um provavel engenho do seculo XVIII
Cosipa 1 Cubato Sambagqui Sepultamentos, material I|t|co,~conchas,
estruturas de combustao
Cosipa 2 Cubatso Sambaqui Sepultamentos, material litico, conchas,

estruturas de combustao
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Sepultamentos, material litico, conchas,

Cosipa 3 Cubatdo Sambaqui estruturas de combustdo
Cosipa 4 Cubatso Sambaqui Sepultamentos, material Iltlco,Nconchas,
estruturas de combustao
Cosipa 5 Cubatso Sambagqui Sepultamentos, material I|t|co,~conchas,
estruturas de combustao
~ . Edificacdo (alvenaria em pedra e tijolos), cuja
Armacao de d6leo de . e funca ind i3l sleo de balei
baleia de Bertioga Guaruja Historico uncgao era industrializar o 6leo de baleia.
Tombado pelo IPHAN e pelo CONDEPHAAT.
Camarao Guaruja Historico Gruta com gravuras histéricas 23K 366560 / 7342867
Forta'gzr:nddaeBa”a Guaruja Histérico Fortaleza colonial 23K 367107 / 7345808
Fortim da Praia do Goes Guaruja Historico Trincheira defensiva 23K 366465 / 7345365
Sangava Guaruja Historico Ruinas de Edificacdo 23K 365795 / 7345053
Bagres Guaruja Histdrico Cachimbo ceramica, peso de rede, faianca 23K 362766 / 7354434
Conceicdozinha Guaruja Histéorico | Ruinas de antiga fazenda, estruturas em pedra 23K 369748 / 7347690
Forte de Itapema Guaruja Histdrico Fortificacdo colonial 23K 366776 / 7352129
Pré-
Morrinho Guaruja Historico/ Sambaqui e ruinas de residéncia histérica 23K 374773 / 7355381
Historico
Pler Santa Cruz dos Guaruja .Pr?_. Ruinas de antigo pier de pedra 23] 367378 / 7345140
Navegantes Historico
Santo Amaro 1 Guaruja .Pr?_. Sambaqui 23K 369142 / 7346704
Historico
Santo Amaro 2 Guaruja Histdrico Estrutura de pedra seca 23K 369486 / 7346724
Necrc_)pole da Marina do Guaruja .Pr,e-‘ Ossadas humanas e machadinhas polidas
Rio Santo Amaro Historico
Cemiterio do Forte da Guaruja Histdrico Cemitério antigo
Barra*
. . Pré- .
*
Canal de Bertioga Guaruja Histérico Sambaqui
Cargil* Guaruja Pré- Sambaqui
Histérico
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. . Pré- .
Estaleiro* Guaruja Histérico Sambaqui.
Pre-
Conceicdozinha* Guaruja Historico/ Sambaqui e Fazenda Histérica.
Histdrico
Ceard* Guaruja Historico Estruturas construtivas

*Estes sitios arqueoldgicos foram apontados pela comunidade local contatada, os quais requerem confirmagdo acerca da sua existéncia, seja através de
observacdo presencial feita pela prospecgdo arqueoldgica, seja através de analise da documentacdo historica e/ou de bibliografia cientifica.

Fonte: IPHAN/MinC / Documento Arqueologia, 2011
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Figura 5.3.4.4-1 Localizacao dos sitios arqueoldgicos na AII e AID do
empreendimento
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e SOCIEDADES CONSTRUTORAS DE SAMBAQUIS

Os vestigios arqueoldgicos pré-coloniais até o momento mais antigos conhecidos para a
regido da Baixada Santista sdo formados por sitios do tipo sambaqui (Uchoa e Garcia
1986, Uchoa 1981/82, Uchoa et alii 1989, Lima 1999/2000). Alguns deles foram datados,
indicando uma ocupagdo humana entre 4.400 e 1.180 anos atras. De fato, os sambaquis
estdo presentes ao longo de toda a faixa costeira que se estende desde o Rio de Janeiro
até o Rio Grande do Sul, apresentando uma cronologia ininterrupta de aproximadamente
6.000 anos, estendendo-se entre 7.000 e 1.000 anos atras. Estes sitios se caracterizam
por formarem grandes amontoados de conchas em lentes superpostas, constituindo uma
plataforma topograficamente distinta do substrato geoldgico, que pode alcancar uma
extensdao de mais de 100 metros e altura de 30 metros.

Alguns deles s3ao menos espessos e com menor quantidade de vestigios, tendo sido
denominados de “acampamentos conchiferos”, provavelmente relacionados ao final do
periodo de ocupacdo destes grupos no litoral (Barros Barreto 1988).

A presenca, em varios sambaquis, de enterramentos humanos indica o uso do local
enquanto cemitério. Os enterramentos ocorrem sempre por inumacao direta, simples ou
multipla, muitas vezes acompanhados por algum mobilidrio funerario. Todavia, a
presenca de vestigios relacionados a diversas atividades do cotidiano (como estruturas
de cabanas, fogueiras, areas de elaboracdo de artefatos, entre outros) indica que, em
varios casos, os sambaquis teriam correspondido locais de multiplas atividades.

As industrias apresentam instrumentos liticos lascados tipologicamente pouco variados,
constituidos basicamente por lascas utilizadas como facas, talhadeiras, machados,
bigornas e pesos de rede. Ja a industria litica polida apresenta artefatos de grande
requinte tecno-morfoldgico, incluindo verdadeiras esculturas zoomorfas e antropomorfas.
E freqlente, ainda, a utilizacdo de conchas, ossos e dentes de animais na confeccdo de
instrumentos como pontas projéteis, agulhas, anzdis e furadores, bem como na
confeccdo de adornos (colares e pingentes diversos) (Prous 1992, Schmitz 1984 a e b).

A recorréncia destes elementos sugere um mesmo padrdo cultural entre as populacdes
que ocuparam os sambaquis. Mas esta questdo permanece em aberto, uma vez que as
variagdes regionais e cronolégicas ndo foram tratadas de forma sistematica. Estudos
recentes tém procurado avancar nesta discussdo, tanto através da pesquisa intensiva de
alguns sitios selecionados (estudos intra-sitio) como através da comparagdao de
sambaquis localizados em uma mesma area (estudos inter-sitios) (Gaspar et alii 1999;
Lima et alii 1999, entre outros).

Quanto ao padrdo de subsisténcia apresentado pelos grupos sambaquieiros, estaria
baseada na pesca (incluindo pesca de alto mar) e na coleta, complementada pela caga e,
em menor escala, pela cata de mariscos.

De fato, o grande volume de conchas de mariscos presente nos sambaquis ndo
corresponderia a restos de comida que foram sendo acumulados ao longo dos anos, mas
sim a “elementos construtivos” disponiveis no ambiente marinho, a partir dos quais
foram sendo erguidos os sitios (Gaspar et alii 1999, Figuti 1999).

Embora os sambaquis ocorram em grande parte da faixa costeira do sul/sudeste
brasileiro (havendo ainda algumas areas de ocorréncia no nordeste), sua distribuicao nao
se dd de forma continua. Ao contrario, aparecem concentrados em areas geralmente
menos expostas ao mar aberto, em baias com ambientes de mangue. Exemplos classicos
sdo o sul de Sdo Paulo (Cananéia e Ilha Comprida), o norte do Parana (baias de
Paranaguda, Antonina e Laranjeiras) e a baia de Guanabara, no Rio de Janeiro. Em cada
uma destas areas sdao conhecidos mais de 100 sitios sambaqui (Uchoa 1978/79/80;
Posse 1978; Figuti 1999). A baia de Santos apresenta, portanto, as condigdes ambientais
caracteristicas para abrigar uma ocupacgdo sambaquieira mais intensiva.
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Estes sitios sao conhecidos (ou reconhecidos) desde as primeiras incursdes dos europeus
no litoral brasileiro, tendo sido explorados exaustivamente para extracdao de material
construtivo, até bem recentemente.

Devido ao fato de se concentrarem em regides lagunares e baias que foram, desde o
inicio da colonizagdo portuguesa, foco da implantagdo dos primeiros nulcleos urbanos
(Salvador, Vitdéria, Rio de Janeiro, Sao Vicente e Santos, Laguna, entre outros), foram
explorados a exaustdo, encontrando-se praticamente extintos em algumas destas areas,
inclusive na Baixada Santista, area focal deste estudo.

Sobre a regido da Baixada Santista os estudos desenvolvidos ndo sao tantos, mas sao
importantes. Foram estudados, em maior ou menor detalhe, apenas alguns sambaquis,
descritos adiante, compreendendo um periodo de ocupagdao de cerca 3.500 anos. No
entanto, é certo que existem (ou existiram) muitos outros sambaquis pela regido. Alguns
foram reportados por estudos de gedlogos quaternaristas (Martin et al. 1984, Suguio
1993), mas nunca chegaram a receber cadastro arqueoldgico ou serem relacionados aos
sitios ja conhecidos. Cabe lembrar que muitos sambaquis foram destruidos desde o inicio
do periodo colonial, seja devido a utilizacdo destes depdsitos de conchas para fabricagdo
de cal (que recobriu grande parte das ruas e calgamentos dos nlcleos urbanos antigos),
seja em funcdo dos enormes aterramentos realizados na baia por conta das instalacdes
portudrias e industriais a partir do final do século XIX, ou ainda mais recentemente, por
conta da especulacdo imobiliaria.

Os sambaquis estudados sistematicamente na Baixada Santista sao poucos e, dos
estudos anteriores aos anos 40, ndo ha muito a se extrair. O destaque recai sobre os ja
citados Loefgren e Calixto, que fazem saber aos pesquisadores atuais o grande numero
de concheiros existentes na regido. A primeira descricdo mais cuidadosa provém do
trabalho de Biocca, Hoge & Schreiber (1947), que realizaram escavacdes em dois
sambaquis entao ainda bem preservados, Maratud e Mar Casado, sitios estes que seriam
revisitados nas décadas seguintes, antes de seu completo desaparecimento.

Maratud, sem duvida, € um dos mais interessantes entre os sitios estudados na Baixada,
implantado na margem esquerda de um pequeno corrego ndo longe do canal de
Bertioga, semi-mergulhado no mangue. Com cerca de quarenta metros de comprimento
na porcao central e uma altura entre 5 e 6 metros e morfologia nitidamente monticular,
encontrava-se ja bastante destruido por atividades de mineracdo quando comecou a ser
estudado, por volta de 1954, por Joseph Emperaire, vindo a convite da Comissdo de Pré-
Historia de S3o Paulo. Reportado preliminarmente no Encontro de Americanistas em Sao
Paulo (Emperaire 1955), foi descrito de maneira bastante detalhada alguns anos depois e
também, de maneira mais resumida, no célebre opusculo de Paulo Duarte (1968:53-55),
O sambaqui visto através de alguns sambaquis.

Segundo a excelente descricdo que se encontra em Emperaire & Laming (1956), sua
estrutura estratigrafica exibia cinco pacotes principais. A primeira, uma camada humica
de espessura variavel, exibia uma mistura desorganizada de restos de ossos humanos,
conchas e fauna, com alguma quantidade de objetos de metal (inclusive uma
empunhadura de sabre em bronze) e ceramicas diversas, inclusive loucas; foi achada
ainda uma moeda de 10 réis com a efigie de D. Pedro II, datada de 1863.

A segunda camada pouco se distingue da anterior, mas se torna mais espessa e
homogénea, com sedimentos mais escuros, organicos, mais moluscos e bastante carvao,
poucos vestigios liticos e sem estruturas aparentes. Juntamente com a camada acima,
alcanca quase um metro na porcao central, mais alta, do sambaqui. Deste pacote
dezenas de ossadas humanas ja haviam sido removidas no processo de mineracao,
sendo a camada com mais sepultamentos do sitio.
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Na terceira camada aspectos distintos aparecem, na forma de extensas lentes de carvao
e cinzas, formando superficies convexas mais ou menos extensas que se entrecruzam na
porcdo central do sambaqui; conchas e liticos ocorrem de forma esparsa. Os autores (op
cit:48) argumentam que ndo se trata de fogos domeésticos ou fundos de habitacao,
devido a auséncia de estruturas e artefatos; trata-se de fogos extensos de matéria
vegetal queimada com auséncia de materiais lenhosos, de que restaram espessos
pacotes de cinzas mais ou menos espessos. Foram encontrados aqui também varios
artefatos sofisticados em osso e pedra, tais como agulhas, colares e pequenos machados
com perfuracdes, estes Uultimos acompanhando um dos poucos sepultamentos
encontrados bem na base do pacote.

A camada seguinte pouco difere da anterior, sendo dela separada por uma lente espessa
de cinzas e objetos (ossos, pedras) calcinados que se prolonga por toda a extensdo do
sitio, sugerindo um momento de interrupgdo em sua construcdo, seguido por uma
retomada no processo construtivo. Melhor preservada que as camadas acima, repletas de
conchas e carvao abundante, exibiam niveis concrecionados de onde provém a maior
parte dos esqueletos exumados neste sitio, freqlientemente acompanhados por grandes
pedras.

Duarte (1968:57-58) chama a atencdo para pedras grandes e chatas, queimadas,
acompanhadas de restos de fauna, carvdes e cinzas, interpretadas como fogdes. Nesta
camada, e na anterior, restos de fauna sao abundantes, peixes e também mamiferos
terrestres.

A partir desta camada as escavacdes nao puderam prosseguir, pois a base do sambaqui,
sob o nivel das marés cheias, fazia dgua, deixando entrever um pacote mais ou menos
espesso, de pelo menos dois metros de espessura, onde predominam conchas de ostra
inteiras, formando como que uma plataforma sobre o sedimento escuro do mangue. De
fato, todo este sambaqui se encontrava tomado pela umidade, que deixava ossos e
conchas, pedras inclusive, bastante friaveis. Embora ndo tenham conseguido alcancar a
base do sitio e investigar seu substrato geoldgico, os autores acreditam que o sambaqui
nao se assentava sobre o mangue, mas provavelmente sobre uma borda de sedimento
arenoso sobre o qual o pacote basal de ostras conformaria uma plataforma inicial pra a
construcao do sambaqui. As descricdes preciosas de Joseph Emperaire e Annette Laming
possibilitam interessantes reflexdes acerca do carater construtivo deste sitio, que foram
exploradas por Paulo Duarte (1968) e serao retomadas mais adiante neste estudo.

Outro sambaqui muito importante para a arqueologia da Baixada Santista € Mar Casado,
situado a 300m da antiga estrada Guaruja-Bertioga (km 3,5), a 700 m da praia, a beira
do ribeirdo Perequé. Uma primeira descricdo estratigrafica deste sitio aparece em Biocca,
Hoge & Schreiber (n. 1, 1947), revelando sua estrutura em 4 grandes pacotes e dois
sepultamentos na camada central, uma seqliéncia que seria melhor descrita a partir das
escavacdes de 1961 e 1962, coordenadas por Paulo Duarte (1968:65-80) !.. Este
sambaqui se encontra assentado sobre um terraco arenoso ao sopé de formacoes
cristalinas situadas, hoje, a alguns quildmetros ao fundo da praia de Perequé, na ilha de
Santo Amaro; no entanto, a época de sua construgdo, ha quatro mil anos atras,
encontrar-se-ia na borda de uma das ilhas de um arquipélago existente na area
(Ab’Saber 1965). Com cerca de 3,5 metros de altura em sua porgao central e dimensdes

! Além de Mar Casado, trés outros sitios sdo descritos por Biocca e colegas: um de menores
proporcoes bastante préximo a este sambaqui (também citado, rapidamente, em Duarte 1968),
outro junto ao canal de Bertioga, que parece corresponder a Buracdo (ver mais adiante), e
outro ainda no sopé das elevagles cristalinas da porgcdo central da ilha; este ultimo, com
implantacdo analoga a Mar Casado e que aparentemente tinha proporcdes consideraveis, parece
ter desaparecido completamente antes de ter sido estudado.
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em torno de 30x25 m, era composto principalmente de ostras, mas uma variedade de
outros moluscos também se encontrava presente, em menores proporgoes.

A estrutura estratigrafica era caracterizada, grosso modo, por quatro pacotes de
sedimentos, todos (com excecdo da camada humica) repletos de conchas em
decomposicdo e materiais misturados, com grande abundancia de fauna, materiais liticos
principalmente em rochas basicas (“laminas de machado, grande quantidade de seixos,
grandes e pequenos, pedras varias denunciando uso, fragmentos de rocha, grandes e
pequenos, atipicos”) e vestigios faunisticos, objetos de osso (varios de bula timpanica de
baleia, como os tortuais) e dentes trabalhados, e também restos humanos,
freqlientemente desestruturados, estes Ultimos ausentes na camada humica e na basal.
Chama a atencdo a presenca de “abundantes ossos de baleia em toda a extensdo do
depésito, do cimo a base (e) cranios de boto, principalmente na camada inferior”.

ApOs a camada superficial, himica, bastante espessa, segue-se “uma primeira camada
de conchas que se confundia, com freqtiéncia, com acumulagdes de restos organicos:
seguida de uma camada espessa de conchas decompostas de mistura com restos
organicos e uma boa camada basal de conchas”, tudo isso assentado sobre um terraco
arenoso e aplainado. Segundo Guidon (1964), a camada organica inferior tinha cerca de
11x19 metros e cerca de um metro de espessura no flanco N/NW do sitio, com industria
abundante. Duarte destaca a presenga dos tortuais, postulando aos grupos
sambaquieiros a habilidade de tecer fibras vegetais. Destaca também, nas camadas
médias do sambaqui, a presenca de “dois fogdes... de pedras grandes, ainda
perfeitamente armados, com muito carvdo e cinza, mas nenhum fundo de cabana ou
gualquer vestigio de habitacdo no sambaqui”. Mais ainda: “O carvao e a cinza abundante
ndo apenas nesses fogdes, mas também em fogueiras extensas, com abundantes
residuos alimentares, restos de peixe, crustaceos, tartarugas, mamiferos marinhos
(baleia, boto), seldquios (varias espécies) alguns mamiferos terrestres, da anta ao rato,
passando pela capivara, paca, cotia, porco-do-mato, veado, gamba”, e grande
quantidade de dentes destes animais, trabalhados ou ndo. Esta camada espessa
concentra varios sepultamentos que traziam rico acompanhamento funerario, incluindo
coifas e colares de conchas, em especial do pequenino molusco Olivella verreauxi.
Sobrepbe-se a camada basal de ostras de 40 cm na borda noroeste do sitio, e dos outros
lados encontrava-se margeada por um anel de ostras, tudo sobre a areia, com grande
quantidade de fauna terrestre diversificada.

Na porcdo inferior da camada basal foram encontradas ossadas grandes de baleia e
cranios de boto repousando sobre o solo arenoso e, cerca de 50 cm abaixo, um
sepultamento bastante deteriorado, acompanhado de ocre e uma lamina de machado
pequena. Sondagens realizadas no solo arenoso revelaram uma espessura de cerca de
90 cm, encontrando-se abaixo o assim chamado manguito, sedimento de cor escura,
bastante oxidado e concrecionado. Cabe observar que este sambaqui € o Unico, dentre os
estudados na Baixada Santista, que se encontrava voltado para a praia quando foi
construido, cerca de 4.000 anos atras; de fato, Figuti (1992:66) observa também que é o
Unico que exibe “uma proporcdo importante de vestigios de bivalves de praia”. Guidon
(1964) interpreta o sitio como acampamento, provavelmente com base na seqiéncia
irregular de solo organico e conchas; cita, também, “estacas em plano” na camada
organica superior, formando um semicirculo, interpretado como evidéncia de cabana.
Mas informa a presenca de quatro sepultamentos, um na base do sitio e trés na camada
de restos organicos.

Do sambaqui do Buracdao pouco foi publicado. Sua melhor descricdao foi feita por Luciana
Pallestrini (1964; aparece também como o sambaqui S3 em Biocca et all 1947). Situava-
se as margens do canal de Bertioga, sobre o qual formava um barranco, junto a um
pequeno corrego, e apenas um tergo dele restou apds sua destruicdo pela construcdo da
estrada Bertioga-Guaruja. Com cerca de 200 m2 de area, na parte remanescente restou
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apenas um pacote de 1,20 m de espessura. Sua vocacao funeraria parece ser
indiscutivel: sdo 43 sepultamentos em uma &rea escavada de 25m2. Paulo Duarte
(1968:79-80) descreve um sepultamento peculiar ali encontrado, junto ao qual havia um
grande numero de objetos refinados em osso e pedra que teriam sido depositados no
interior de uma carapacga de tartaruga.

Sua estrutura estratigrafica exibe uma camada de ostras pequenas, seguindo-se um
pacote organico escuro (terra preta), fogueiras (cinzas), tudo sobre uma base irregular
de ostras grandes depositada sobre a vertente onde afloram grandes matacdes
graniticos. A autora afirma, explicitamente, que a camada basal de conchas como que
nivela a superficie irregular do terreno, criando uma plataforma aplainada. A camada
preta rica em indUstrias e restos faunisticos extrapola a area do sambaqui para os lados,
mas dentro dele se encontra entre as camadas de conchas, que sdao mais espessas a
noroeste, encontrando-se a sul e leste as “areas de habitacdo” (solo escuro), ricas em
restos alimentares e industrias - e também sepulturas. A decapagem do sitio em
superficies amplas desenvolvida pela autora mostrou que as areas de terra preta da base
s3o menores, e as do topo sao mais extensas e, eventualmente, extrapolam o cocheiro,
exibindo contiglidade e continuidade com a espessa camada de cinzas que aparece no
meio do pacote. Uma observacdao importante é que as 43 sepulturas se encontravam na
area nuclear do sambaqui (op. cit. 300). Pallestrini, ao contrario de Paulo Duarte (1968),
considera que este sambaqui conjuga sepultura mais habitagdo, sendo assim “pré-
neolitico”, ndo crendo que se trate de uma necrdpole separada da habitacdo.

O sambaqui de Piagcaguera é um dos sitios mais bem descritos da Baixada Santista. Apds
alguns trabalhos preliminares (Pallestrini 1964), foi sistematicamente escavado por
Dorath P. Uchoa e Caio Del Rio Garcia, e se encontra descrito principalmente em Uchoa
(1973) e Garcia & Uchoa (1980).

De dimensdes medianas, este sambaqui (que ja ndo mais existe) estava implantado na
base de uma vertente do morro da Tapera, entre os rios Mogi e Quilombo, as margens de
um antigo canal, distando, a época das escavacoes, realizadas nos anos 60, cerca de 100
metros do manguezal. J4 ndo se encontrava intacto nessa ocasido, atravessado por uma
estrada e parcialmente afetado por atividades de mineracdo.

Sua estrutura estratigrafica é descrita na forma de trés grandes pacotes, ou camadas
(Uch6a 1973:63-64). A camada superior, himica, com cerca de 25 cm de espessura, é
composta por sedimento escuro entremeado de conchas fragmentadas e outros vestigios
mais ou menos desarticulados e em pouca quantidade. O pacote central (camada II),
mais espesso (cerca de 95 cm), com sedimento “de cor marrom escuro, muito rico em
restos de peixes e caranguejos, ostras de tamanho pequeno, predominando as conchas
trituradas de Mytella e restos de fogueiras. Essa grande camada (ou pacote), onde se
observou grande numero de enterramentos... (é) constituida... de conchas de moluscos e
restos de animais, e dispostas em camadas relativamente mal definidas e, por vezes, de
maior ou menor espessura, separadas por leitos de carvdo, contendo numerosas
evidéncias de ocupacdo humana”. De fato aqui se concentram também, como se
confirma mais adiante, a maior parte das indUstrias litica, dssea e conchifera encontradas
no sitio, e o perfil que aparece em Garcia & Uch6a (1980:24) mostra, com clareza, uma
seqlUéncia de lentes amarelo claro (devido a grande quantidade de restos de peixe) ou
com cinzas, dispostas de maneira mais ou menos concordante com a geometria convexa
do pacote. Desta camada Garcia & Uchoba (1980:23) dizem que “apresentava finos
estratos mal definidos e confusos, porém, perfeitamente perceptivel o sub-paralelismo
dos mesmos. Nessa camada os enterramentos se concentravam nos niveis médios do
deposito”. Por fim, a camada basal (III) do sambaqui (que se assenta sobre o sedimento
argiloso, coluvial, do sopé da vertente), com cerca de 40 cm de espessura, € composta
por um pacote homogéneo e espesso de valvas de ostras (Crassostrea sp.), de grande
porte (decimétricas) na parte inferior e de menor tamanho na parte superior do pacote,
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restos 0sseos de peixe e crustaceos, exibindo grandes areas concrecionadas. Estruturas
(funerarias, fogueiras) estdo ausentes e os demais vestigios arqueoldgicos (faunisticos,
indUstrias etc.) aparecem de maneira bastante rarefeita.

Ainda que, de um modo geral, a freqiiéncia de Crassostrea seja predominante em todas
as camadas do sitio, a presenca do género Mytella, Phacoides pectinatus e Thais
haemastoma em quantidades nada despreziveis também foi observada, sobretudo na
camada II. Nesta camada restos Osseos de fauna também estdo presentes,
representados, sobretudo, por grande variedade de peixes e crustaceos, mas a fauna
terrestre também comparece e também é bem variada, incluindo mamiferos diversos e
aves. A industria litica presente no sitio € numerosa, incluindo as caracteristicas laminas
de machado e grande quantidade de lascas, principalmente em quartzo e rochas basicas
(Garcia & Cornides 1971). A indUstria 6ssea é bastante sofisticada, com espatulas e
outros implementos muito bem acabados (Uchoa & Garcia 1971), tendo sido descritos
também varios artefatos produzidos em conchas de ostras e Lucina.

A forma monticular do sitio, caracteristica dos sambaquis, aparece nitidamente na figura
32 em Garcia & Uchoba (1980:67), percebendo-se ali também que os sepultamentos se
encontram concentrados na porcao central do sitio, sendo outro fato apontado pelos
autores a inexisténcia de covas.

Também chamam a atencdo para o fato de que a estrutura estratigrafica é bastante
homogénea por todo o sambaqui, e que sua ocupagao parece continua, sem sinais de
abandono. Esta observacdo importante é reforcada pela proximidade das datagoes,
provenientes das camadas de topo e base. Ao final das escavacdes foram exumados 87
individuos (bem distribuidos em termos de sexo e idade) em uma area escavada de 119
m2, quantidade consideravel para um periodo de ocupagdo relativamente curto. Os
mesmos autores sugerem, em diferentes passagens, a existéncia de um territério mais
amplo para o grupo, aludindo a espécies nao encontraveis nos arredores do sitio:
assumindo que se trata de um grupo de grande mobilidade, indicam que “ocupou
anteriormente um ponto préximo as praias, para posteriormente deslocar-se para o
interior do mangue” (op. cit.:75).

Na década de 1990 foram escavados na Baixada Santista quatro dos cinco sitios
denominados Cosipa, situados nas bordas leste e norte da ilha do Casqueirinho, a cerca
de 1700 metros NNE de Piagaguera. Escavados por Garcia & Uchbéa (1986), foram mais
bem descritos e estudados por Levy Figuti (1992). Apenas um deles, Cosipa 4, se
encontrava intacto, e foi o sitio mais trabalhado; trés estavam seriamente danificados e
um deles completamente destruido. Cosipa 1 que, apesar de semi-destruido, ainda
guardava um volume consideravel, foi também bastante escavado, recebendo as demais
intervencdes de menor monta.

A estratigrafia destes sitios guarda semelhanca com Piagaguera. Em Cosipa 1, apesar de
um tanto mexido, é possivel perceber que, sob a camada humica, encontrava-se um
pacote espesso, acinzentado, predominantemente composto por restos fragmentados de
Mytella e outros vestigios organicos.

Abaixo deste pacote uma camada de ostras pequenas e outro de ostras grandes
embasavam o sitio, assentado sobre sedimentos coluviais ricos em blocos e fragmentos
rochosos de gnaisse. Os artefatos e adornos em osso tipicos destes sitios apareceram
com baixa freqléncia, produzidos sobre fauna variada, sendo poucos também os
artefatos liticos (batedores, guebracoquinhos) sobre seixo. Cosipa 2 se encontrava ja
bastante destruido, com a estratigrafia bastante alterada; ainda assim, foi possivel
caracterizar sua morfologia de calota tipicamente sambaquidide, quase junto ao nivel das
aguas do canal. Algumas pontas dsseas feitas em osso de ave, biterminadas, apareceram
neste sitio, assim como uns poucos objetos liticos.
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Cosipa 4 é o sitio mais bem conservado, tendo sido escavado por meio de trincheiras
ortogonais e alguns cortes adicionais. Sua estrutura estratigrafica foi descrita em 6
camadas (Figuti 1992:136). A primeira, himica e solta, é seguida por um pacote rico em
mariscos e material organico, bem compacto. A camada acinzentada que segue espessa,
rica em cinzas, mariscos e outros materiais organicos, exibe nuances lenticulares
formadas por fogueiras com grande concentracdo de carvdoes. A camada seguinte é
semelhante, mais marrom, assim como a seguinte, mais solta, com restos de
caranguejos e cinzas. Por fim, na base da seqiiéncia, aparece um pacote espesso e pouco
compacto, formado predominantemente de ostras. Nas camadas centrais apareceram
cinco sepultamentos em conexdao anatdmica, junto aos quais alguns artefatos e boa
quantidade de ocre.

Os estudos de Figuti (1992) nestes sambaquis mostraram, pela primeira vez, como a
pesca se encontra na base da subsisténcia dos grupos sambaquieiros, abalando a visao,
até entdo predominante, de que os sambaquieiros viviam, sobretudo, da coleta de
moluscos. Aponta, também, a excelente adaptacdo destes grupos aos ambientes de
mangue, associacao esta cara a outros pesquisadores mais recentes.

Por fim, examinando os sitios da Baixada e suas datas, Figuti (1992:46) considera que os
sitios que datam do Otimo Climatico (6 a 4 mil anos BP aproximadamente) "sont
nombreux et montrent un mode de vie assez spécialisé, ce qui signifie que la transition
des cultures chasseurs-cueilleurs continentaux a celles despécheurs-cueilleurs a eu lieu
au cours d’une période antérieure, plus probablementpendant la période de transition
vers I'Optimum”.

Tem-se ainda o estudo realizado por Manoel Gonzéalez (2005) referente aos sambaquis da
Baixada Santista, mas foi realizado com o acervo dos sitios anteriormente escavados.
Estudou a presenca de remanescentes de tubarGes e raias nas colegOes de varios dos
sambaquis acima, sugerindo que os sambaquieiros dispunham de tecnologias sofisticadas
e diversificadas de pesca, inclusive em mar aberto, possivelmente resultado de
intensificacdo na pesca como estratégia de subsisténcia. Chama a atencao também para
a grande familiaridade dos sambaquieiros com o0s ambientes costeiros e mesmo
maritimos, assim como o uso de dentes e outras partes como adorno e acompanhamento
funerario, sugerindo para estas espécies importante significado simbdlico.

Em fungdo dos estudos realizados para a implantagdo do terminal portuario da Embraport
(ROBRAHN-GONZALEZ & DE BLASIS 2010), foram cadastrados 7 sambaquis, tendo-se
resgatado, através de escavacgOes sistematicas, 2 deles (Embraport 1 e Sandi). Todos
estdo situados no lagamar da baia de Santos, com implantacdo bastante caracteristica.

No quadro 5.3.4.4-2, abaixo, encontram-se arroladas as datacGes disponiveis para os
sambaquis da Baixada Santista. Com excecdo das datas obtidas neste estudo para os
sambaquis Sandi, Ilha Diana, Ingleses e EMBRAPORT, até agora inéditas, as demais
datagdes foram compiladas na bibliografia. No caso dos sitios Ilha Diana, Ingleses,
Embraport e Sandi, as amostras acima foram retiradas invariavelmente das camadas
basais dos sitios citados, fornecendo, portanto, datacbes para o momento do inicio de
sua construcao.
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Quadro 5.3.4.4-2 Datacgoes disponiveis para os sambaquis da Baixada Santista. “"I"” representa o laboratoério Teledyne
Isotopes e “Gif”, Gif-sur-Yvett

Calibragem

Calibragem

Sitio Amostra Max em 20 Min. em 20 CRA Incerteza Material Proveniéncia
aratua BAH 382 4810 3880 3925 145
Maratua 1-9185 4500 3910 3865 95
Buracao Gif 1053 1280 930 1240 95
Buracao Gif 1054 1690 1290 1600 95
Buracao Gif 1055 2100 1570 1950 100
Buracao Gif 1056 2300 1710 2050 100
Mar Casado Gif 1194 5310 4540 4400 130
A229 Bah 328 4820 5570 4520 130
Piacaguera 1-4480 5460 4870 4890 110 Ostrea Camada I (nivel 11,87m), topo
Piacaguera 1-4481 5540 4940 4930 110 Ostrea Camada III (nivel 10,15m), base
Cosipa 1 Gif 6778 4860 4430 4210 90 Carvao Setor B, trincheira (Z=7,40m)
Cosipa 2 Gif 6779 1220 930 1180 60 Carvao Base da trincheira
Cosipa 3 Gif 6780 4420 3730 3790 110 Carvao
Cosipa 4 Gif 6781 2760 2360 2590 80 Carvao Fogueira em 1SE, camada 6
Ilha Diana Beta-216284 1770 1540 2080 40 Ostrea T1. 20, camada 2, 40-50 cm
Ingleses Beta-216285 1090 900 1440 40 Ostrea Sondagem 1, 110-120 cm
EMBRAPORT Beta- 216283 1110 920 1460 40 Ostrea Sondagem 1, 50-60 cm
Sandi Beta-216286 1010 790 1370 40 Ostrea Quadra 118 W/108 N, basal

Fonte: Garcia & Uchdéa 1980, Martin, Suguio & Flexor 1984, Figuti 1992 / Documento Arqueologia, 2011
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Se, de um lado, a origem dos grupos construtores de sambaquis permanece misteriosa,
outro aspecto também pouco estudado se refere ao fim da era sambaquieira, que
aparentemente desapareceu por volta de mil anos atrds, com a chegada de grupos
agricolas vindos do interior ou ao longo do litoral. Estas transformacdes culturais e
demograficas, entretanto, parecem ter ocorrido muito antes no litoral norte do Brasil,
onde vestigios cerdmicos em sambaquis litoraneos comecam a aparecer regularmente na
faixa de 5.500 anos AP aproximadamente, ou mesmo um pouco antes disso (Simodes &
Correa 1971). Roosevelt et al (1991) apresentam datagOes para a presenca de ceramica
desde cerca de 8.000 anos em um sambaqui fluvial no baixo Amazonas, colocando assim
interessantes perspectivas das relagdes entre as ocupagdes ribeirinhas e litoraneas da
Amazonia e a dispersdo da tecnologia ceramica (e possivelmente da horticultura) pelo
Brasil central e meridional.

Investigagbes recentes vém trazendo novas perspectivas acerca dos padroes de
subsisténcia e de assentamento dos grupos sambaquieiros. Analises zooarqueoldgicas
(Figuti 1989, 1992 e 1993, Bandeira 1992, Figuti & Kldkler 1996, por exemplo)
demonstraram que a subsisténcia das populagdes sambaquieiras baseou-se, sobretudo,
na pesca, mesmo desde as primeiras fases da ocupacao do litoral. Além disso, a analise
de is6topos na constituicdo éssea dos sambaquieiros de Santa Catarina evidenciou nado
apenas a predominancia dos pescados na dieta, mas também sua permanéncia no litoral
durante todo o ano, descartando assim argumentos a favor da mobilidade sazonal destes
grupos (De Masi 2001). De outro lado, com base, sobretudo nas investigacdes
antracoldgicas, alguns autores tém advogado uma importéncia cada vez maior para os
produtos de origem vegetal, cultivados ou ndo (Tendrio 1991, Wesolowski 2000, Scheel-
Ybert 1998, 2000, 2001, Scheel-Ybert et al 2003), apontando que a horticultura, talvez
ainda incipiente, parece ter tido um papel significativo na subsisténcia sambaquieira.
Scheel-Ybert (2000, 2001) chama também a atencdo para a associacao conspicua, talvez
fundamental, entre os assentamentos sambaquieiros e a ocorréncia de significativas
formagdes de mangue, inclusive em areas onde hoje em dia tais formacdes vegetais se
encontram extintas (Scheel-Ybert, Bianchini & DeBlasis, no prelo).

Gaspar (1991) apresentou uma primeira abordagem sistémica de dmbito regional com
sitios da Regido dos Lagos, Rio de Janeiro, mostrando que os sambaquis s6 exibem
sentido socioldgico vistos em conjunto, ndo se podendo estudar estes sitios de maneira
isolada. Kneip et al (1991, 1992), Gaspar (1994) e Gaspar & Barbosa (1995) apresentam
novos dados e reflexdes acerca da distribuicdo intra-sitio dos vestigios, areas de
atividade e funcionalidade, enquanto Gaspar & DeBlasis (1992), Afonso & DeBlasis
(1994) e DeBlasis & Afonso (2000) focaram os processos formativos presentes nos
sambaquis apontando a intencionalidade presente na construcdo destes sitios. Como se
vé, a Baixada Santista esteve ausente nos estudos mais recentes acerca dos sambaquis
brasileiros; a Unica excecdo é o estudo de Figuti (1992, 1993) acerca dos sambaquis da
Cosipa.

A anadlise da bibliografia acerca dos sambaquis brasileiros até os anos 1990 mostra
alguns problemas, metodoldgicos e de enfoque. De carater, sobretudo arqueografico,
enfatiza a tecnologia, subsisténcia e antropologia fisica, guardando um ranco
evolucionista bastante forte, influenciada pelas perspectivas tradicionais e normativas de
se fazer histéria cultural que, amplamente disseminadas desde os anos 1960, tiveram
influéncia profunda e marcante na arqueologia brasileira (Barreto 2000). Assim, apesar
de alguns avancos importantes, as abordagens desse periodo tendem a ndo levar em
conta os aspectos sociais embutidos na formacao dos sambaquis, nem adotam
procedimentos sistematicos para analisar os processos formativos que tiveram lugar na
construcdo destes sitios. Os estudos de insercdao ambiental dos sambaquis tém um viés
fortemente ecolégico, ndo raro determinista, baseado na distribuicdo regional dos
recursos identificados no registro arqueoldgico, com pouca atencdo aos aspectos de
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organizacao social e territorialidade. Sao ainda incipientes os estudos sobre demografia,
e aqueles que focalizam os padroes de subsisténcia quase sempre partem do pressuposto
gue os restos encontrados sdo indicadores diretos dos padroes de alimentacdo da
populacdo sambaquieira. Esta populacdo, por sua vez, € mencionada na literatura como
"grupos de coletores de moluscos", "bandos com grande mobilidade", etc.

A maioria das pesquisas ndo reconheceu que estas estruturas sao intencionalmente
construidas, com importantes funcdes no ambito dos sistemas de assentamento
regionais, subestimando evidéncias de uma maior estabilidade locacional e uma maior
complexidade social e demografica das sociedades que deixaram esses grandes mounds
como testemunho de sua existéncia. Assim, neste estudo se vai tentar uma
sistematizacdo dos dados referentes aos sambaquis da Baixada tendo em vista sua
contextualizacdo em termos de uma perspectiva sistémica e integrada, procurando
constituir um quadro analitico que, mesmo eivado de lacunas, estabeleca algumas
relacGes e aponte o grande potencial da area para a pesquisa de sambaquis.

e GRUPOS CERAMISTAS DO LITORAL

Além da ocupacdo indigena relacionada aos sambaquis, a baixada Santista apresenta
vestigios que reportam a uma segunda ocupagdo pré-colonial da regido. Estes vestigios
sdo constituidos por uma industria cerdmica que ocorre tanto em sitios a céu aberto
como na superficie de alguns sambaquis. Foram identificados: em Peruibe (Pereira Jr.
1965), no sitio Jairé; em Iguape, datado de 1360 a 1559 dC (Krone 1914; Simons
1964); e na baia de Guaratuba (Bigarella 1951).

Caracteristicas desta cerdmica remetem a o que, na Arqueologia Brasileira, ¢é
denominado de tradicdo Tupiguarani. Por outro lado, relatos de cronistas do século XVI
confirmam que o litoral era ocupado por diferentes grupos indigenas do tronco linguistico
Tupi-Guarani (Sousa 1927; Staden 1974). Como exemplos destes trabalhos podemos
citar a gravura seiscentista do holandés Spilbergen (Reis, 2000: 193), que aponta a
existéncia de indigenas em uma porcdo central da Ilha de Santo Amaro, ao sul ou
sudeste da, entdo, Villa de Santos; ou a gravura do relato de Hans Staden de 1557
(1974: 72), que mostra um combate entre os Tupiniquin da ilha de Enguaguacu (atual
ilha de Sdo Vicente) contra os Tupinamba do litoral norte. O conjunto destes dados
sugere uma associacdo étnica entre os vestigios arqueoldgicos presentes na area cerca
de 200 anos antes da chegada do europeu, com estes grupos indigenas.

O eixo da colonizacdo europeia Baixada Santista-Planalto foi implantado, assim, a partir
de uma rede de caminhos fluviais e terrestres desenhada séculos atras, seguindo um
tragado de ocupagdo Tupi que integrava os dois ambientes e que permitiam uma
exploracdo intensa e ininterrupta de seus recursos naturais (ROBRAHN-GONZALEZ
2001). Um dos caminhos mais conhecidos é o Peabiru, que inclusive é objeto de um
trabalho recente em cartografia histérica (GONCALVES 1998). De fato, s6 posteriormente
a transposicdo da serra se tornou um grande problema para 0s europeus recém
chegados ao pais (Monteiro, 1994: 123), principalmente considerando a natureza diversa
que os deslocamentos assumiram com o passar da histéria colonial.

Alguns sitios arqueoldgicos relativos a este periodo de contato foram pesquisados no
litoral, como o sitio Itagua, em Ubatuba, e o sitio Mineracdo, em Iguape (UCHOA et allii
1984; SCATAMACCHIA & UCHOA 1993). Neles foram encontrados elementos de cultura
material europeia (artefatos metalicos, contas de vidro) e vestigios ceramicos indigenas
que indicam a associagdo de caracteristicas culturais exdgenas. Outro importante estudo
sobre a interacdo do elemento indigena com o colonizador europeu se desenvolveu em
Peruibe, com as escavacbes e musealizacdo das ruinas do Abarebebé (UCHOA, 1999:
129-147).

e O PATRIMONIO ARQUEOLOGICO E HISTORICO DA AID
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A partir deste contexto arqueoldgico regional, tem-se a presenca de diversos elementos

de patriménio cultural na AID do empreendimento e seu entorno, sendo eles:

v’ 6 sitios arqueoldgicos terrestres

v' 48 elementos de Patrimonio Edificado,
v" 3 dos quais na ADA;

Diversos elementos de PatrimOnio Material e Imaterial, especialmente relacionados a

comunidades pescadoras tradicionais localizadas na margem direita do canal de Santos.

Quadro 5.3.4.4-3 Sitios Arqueoldgicos Terrestres

. = . DEICMAR .
Designacao Tipo (Area) Coordenada | Projetos
Pré-Historico Perimetral MD
Sitio da Barca a AID ;2)?20639655245 Dragagem
Século XIX (ADA)
. Perimetral MD
. Século XVII a 23K 0366756
Sitio CODESP Século XIX AID 2350137 Dragagem
(ADA)
Dragagem
Fortim da Praia do | Séculos AID 23K 0366421 | (ADA)
Goéis XVIII a XIX 7345320 Perimetral ME
(AID)
Dragagem
;‘r’;ﬁfza dge SBZ?:;’ Séculos ADD 23K 0367000 | (ADA)
XVI a XIX 7345800 Perimetral ME
Grande
(AID)
Dragagem
Séculos 23K 0366776 | (ADA)
Forte de Itapema XVI a XIX AID 7352129 Perimetral ME
(AID)
Dragagem
Sambaqui da Dow ou Pré-Historico AID 23K 0369142 | (ADA)

Sitio Santo Amaro 1

7346704

Perimetral ME
(AID)
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Figura 5.3.4.4-2 Mapa de Sitios Arqueoldgicos localizados na AID e
entorno
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b) PESQUISAS DE CAMPO
e PROCEDIMENTOS GERAIS

Os trabalhos de campo na area prevista para a implantagdo do TPMD tiveram como
finalidade a realizacdo de um levantamento sobre o potencial de Patrimonio
Arqueolodgico, Histérico e Cultural presente, visando diagnosticar e avaliar possiveis
impactos decorrentes da obra. A metodologia de campo assentou nos seguintes itens:

v' Prospeccao extensiva amostral, oportunistica e intrusiva (sempre que possivel).
Foram realizados um total de 5 segmentos de prospeccdo distribuidos pela area,
com dimensodes variadas. A definicdo de cada segmento foi feita com base no tipo
de compartimento geomorfolégico. Para cada segmento foram registradas
coordenadas guia em UTM (datum WGS 1984) de limites, além do registro
fotografico e video da paisagem e elementos patrimoniais em presenca. Foram
ainda considerados nas coordenadas: limites de aterros, mudancas de vegetacao,
margem de cursos de aguas, afloramentos rochosos ou outro tipo de marcos
paisagisticos naturais ou antrépicos. Uma vez que o terreno da ADA tem apenas
uma faixa de area seca, foi ali realizada abertura de pocos-teste (PTs) objetivando
identificar possiveis vestigios enterrados. Os PTs obedeceram a uma distancia de 50
m entre si, totalizando 17. As profundidades dos PT’s variaram entre 0 0,2 m e o
1,50 m, o que se deveu a proximidade do Canal do Porto e do rio Sabod, bem como
da area de mangue alagada periodicamente®. Todos os PTs foram descritos em
fichas individuais especificas. Todos os sedimentos foram peneirados.

v Prospecgdo intensiva e ndo intrusiva, através de caminhamentos oportunisticos em
areas previamente definidas da ADA® somando 5 segmentos de prospeccdo. Os
segmentos consideraram somente areas com exposicdo do solo (ex.: perfis,
estradoes, trilhas, margens de cursos de agua, mangue, areas de cultivo com solo
exposto, etc..), tendo sido prospectadas, dentro dessas, as areas mais propicias de
conterem possiveis vestigios arqueoldgicos (ex.: areas mais elevadas e, ou secas
do mangue, proximidade de fontes de agua, fontes de matéria-prima, solos com
maior capacidade de cultivo, bases de vertentes, encostas suaves de morros, paleo
margens), procurando cobrir sua variedade de situagdes paisagisticas. Esta
definicdo de potencialidade se baseou no Zoneamento Arqueoldgico Preditivo
apresentado anteriormente. Também aqui, para cada segmento foram registradas
coordenadas guia em UTM (datum WGS 1984) de areas limitrofes, além do registro
fotografico da paisagem e elementos patrimoniais identificados. Foram ainda
considerados nas coordenadas: limites de aterros, mudancas de vegetacdo,
margem de cursos de aguas, afloramentos rochosos ou outro tipo de marcos
paisagisticos naturais ou antrdpicos. Os segmentos realizados receberam uma
numeracdo sequencial entre si. Foram consideradas nesta andlise resultados de
pesquisas anteriormente realizadas nas imediacbes, por conta de outros
empreendimentos ou obras em curso na regiao.

O registro dos trabalhos de campo foi feito nas seguintes vertentes:

v" O registro escrito composto de fichas de pocos-teste, ficha de prospeccdo, fichas de
sitio, fichas de ocorréncia, fichas de bens patrimoniais, complementados pelo
Caderno de Campo;

2 Cada pogo-teste foi dado como encerrado quando era alcangado o nivel fredtico, a rocha base,
uma camada de aterro intransponivel ou quando a cavadeira ndo alcangava maior profundidade.

3 Selecionadas tendo por base as imagens de satélite atuais, a cartografia local e o os
levantamentos topograficos fornecidos pelo empreendedor.
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v O registro fotografico contemplando enquadramentos geomorfoldgicos, perfis,
materiais, outros bens patrimoniais, entrevistas, equipe, tendo sido feito de forma
digital em formato jpg num total de 418;

v" O registro video contemplou o acompanhamento das varias fases do trabalho, a
paisagem, o0s segmentos prospectados, entrevistas a populagdo local, sendo
sempre acompanhados de informacdo oral e tendo sido feito de forma digital em
XXXXX

e PROSPECCAO TERRESTRE DA ADA

Conforme indicado anteriormente, foi na ADA aplicado um total de 5 segmentos de
prospeccao. Sua descricdo foi feita em fichas padronizadas, apresentadas nas paginas
que seguem.

O quadro seguinte apresenta os dados sucintos de cada segmento, bem como o tipo de
prospeccao desenvolvido e o respectivo cronograma.

Quadro 5.3.4.4-4 Prospecgao terrestre na ADA

Segm. Localizacao Tipo Dlnzfnn)sao # PT's
Mata, . Intrusiva 800
secundaria ~ 17
1 Aterro Ob_servagao
Caminhamento 800
Alemoa
> Mangue Observacao 20 )
Alemoa Caminhamento
3 Mangue Observacao 520 )
Alemoa Caminhamento
Mangue Observacao
4 Alemoa Caminhamento 1080 )
5 Mangue Observacao 250 )
Alemoa Caminhamento
Total _ _ Barco Caminhamento
Om 3.220 m

De acordo com o quadro apresentado e em relagdo a dimensao total da ADA (faixa de
terra firme num total de 800 m), foram prospectados de forma intrusiva com Pocgos-Teste
um total de 100%. Esta percentagem resulta de 800 m (100%) cobertos agora junto ao
atual muro de perimetro da DEICMAR.

Ainda em relagdo a toda a area investigada e como forma ndo intrusiva de prospeccdo,
foram cobertos 3.220 m através de observacdo registrada de margens e areas ndo
passiveis de prospeccdo intrusiva, as quais correspondem a areas de mangue com
influéncia didria da maré. Esta extensdo perfaz praticamente 100% da area total
investigada.

Na Figura 5.3.4.4-3 pode ser vista a imagem geral da area prospectada, bem como os
pontos assinalados no GPS na ADA do empreendimento que utiliza como base o
levantamento topogréfico realizado pelo empreendedor.

Finalmente, as paginas que seguem trazem as fichas de prospecgdo dos segmentos
investigados, bem como pranchas fotograficas dos trabalhos.
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Figura 5.3.4.4-3 Mapa de Percorrimento e Pogos testes.
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Quadro 5.3.4.4-5 Ficha de Prospeccao - Segmento 1

Projeto Implantacdo do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD
Segmento n.° 1 Data 13/04/11 a Investigador Pedro Narciso
15/04/11 Douglas Morais
Parcela® Alemoa Margem Margem Direita do Canal do Porto
Margem Direita do Rio Saboo
Localizagdo
Estado |sp | Cartas (ref.) |
Municipio Santos
Local Alemoa
Implantacao Topo de morro Encosta Baixa vertente Brejo Gruta
topografica Praia fluvial Terraco Fluvial Meandro Dique marginal Planicie Fluvial
Visibilidade do Inexistente Ma Razoavel Boa Excelente
solo Onde: Mato Onde: Onde: Caminho Onde: Onde:
Uso do Solo Pasto Pasto baldio Area lavrada Cultivo Vegeta’gallo ]
Secundaria
Brejo Industria Condominio Aterro
ST Pisoteio gado Queimadas Desmate Rogamento Gradeamento
Agentes humano
antropicos C|rcula,gao Maqumarlo Embarcadouro Lago artificial |Obras
automovel agricola
Vestigios Arqueoldgicos Detetados
=6 P =7
sigla |GPS Visibilidade® Est. Conservagao NO Fotos | C1assificagao Inédito
Ameacas Descrigcao
TRA 23K036276 Totalmente Mau ) 5 Pat,riménio Edificado Sim
7353267 exposto Agentes meteoricos, rio Ruinas de trapiche
PON 23K0362743 Parcialmente RaAzoéveI ’ 6 Patrimonio Egificado Sim
7353259 exposto Transito automovel, rio Ponte rodoviaria

* parcela de terreno prospetado dentro da area do projeto (ex. para um lago de uma UHE: Trecho jusante, trecho mesial, trecho montante).
S visibilidade dos vestigios arqueoldgicos em presenga (Totalmente expostos, Parcialmente Expostos, Pouco expostos).
© Estado de conservagao dos vestigios (Excelente, Bom, Razoavel, Mau, Indeterminado) / Qual a principal ameaga externa a integridade do sitio arqueolégico.
7 Sitio ou ocorréncia litica, ceramica, lito-ceramica, historica, patriménio edificado / Pequena descriao.

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantagao do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 1018 -




Observacdes

Segmento orientado para Oeste e apds a terceira inflexdo do muro da Deicmar, para Sudoeste, sendo paralelo ao Canal do Porto na
primeira parte e paralelo ao rio Sabod na segunda.

Planicie fluvial de inundacdo durante o periodo da maré cheia, sem inclinacao.

As arvores e arbustos formam um cinturdo paralelo ao muro de perimetro da Deicmar. A faixa de vegetacdao secundaria ndo ultrapassa os
2 metros de largura a partir do muro. O coberto arbéreo é muito denso, com arvores de pequeno porte sobretudo. Entre as espécies
identificadas observam-se: Embalba e outras. Os arbustos abundantes sao formados por Cipdés, Samambaia. Na maioria do percurso, a
densidade da vegetacdo ndo permite o acesso as partes inundaveis.

O muro de perimetro da Deicmar é velho, tem cerca de 3 m de altura e é feito em blocos de cimento. Encontra-se por vezes danificado e
estd sobre uma area seca, de cota superior, onde surge abundante entulho por vezes e lixo recente, denunciando a presenca de aterro.
Na borda desse terreno, na confluéncia com o Mangue, é possivel ver que a espessura do aterro é de cerca de 1,40 m, sendo composto
por sedimento argilo-arenoso e abundantes pderegulhos de granito de forma e disposicao irregulares. Por vezes o aterro apresenta
taludes mais elevados, para conter a agua das marés. O entulho é composto por fragmentos de concreto, tijolo, azulejo recentes, sendo
exposto em areas onde arvores cairam e arrancaram sedimento junto com as raizes. A largura do aterro na area extra-muros é de cerca
de 6 m no inicio até a primeira inflexdo do muro e de cerca de 3 m, por vezes até 6 m a partir dessa até ao final. Em areas mais préoximas
ao rio Sabod, o aterro chega a ter 10 m de largura, mantendo o seu limite com diversos pedregulhos de dimensdo média a grande, em
granito. De 3 em 3 metros, tem um duto de drenagem do patico composto por manilha de concreto, a partir da segunda inflexdo.

Foi identificada uma pequena casa de concreto abandonada (GPS Casa 1), muito recente.

Método:

Caminhamento intensivo paralelo ao muro de perimetro da Deicmar, na area seca da futura obra, aproveitando a picada feita
recentemente.

Os locais de passagem e acesso ao Mangue, foram plotados em GPS, através da designagao “Mangue #".

Pogos-teste:

<> Metodologia oportunistica, de acordo com o terreno seco e firme disponivel;

> Linha de PT's paralela ao muro atual de perimetro do patio da DEICMAR, em area de aterro;
< Total de 17 Pt's;

> Total de 800 m de area coberta;

> Estéreis.

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantagao do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 1019 -




= A

Resultados:

Sem vestigios arqueoldgicos identificados;
O aterro diminui de espessura e compactagao a partir do PT 13;
Dois elementos de Patrimonio Historico Edificado identificados.

Coordenadas de limite do segmento (UTM Datum WGS 1984)

23K 0363341 / 7353505

23K 0362760 / 7353250

001

002
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Pormenor  de perfil estratigrafico,
observando-se que a camada de aterro na
face do empreendimento mais proxima ao
Canal do Porto e orientada para este
chega a atingir 1,30 m de espessura
(Segmento 1).

Pormenor de sedimentos agarrados a raizes
de arvore caida, observando-se diversos
fragmentos de entulho recente quer nos

mesmos, quer na cavidade aberta pela queda

da arvore, documentando a presenga de um
espesso depdsito tecnogénico (Segmento 1).

Pormenor do cifdo 104, pertencente a eventual
oleoduto da Petrobras, segundo fonte oral dos
funcionérios auxiliares, o qual circunda todo o
perimetro externo da Deicmar, uma vez que
foram encontrados trés cifées, todos eles
numerados ao longo do segmento (Segmento 1).

Pormenor de perfil estratigréafico,
observando-se que a camada de
aterro na face do empreendimento
mais proxima ao rio Saboo e
orientada para este atinge cerca
de 50 cm de espessura,
apresentando menos entulho
recente na sua composicao
(Segmento 1).
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Quadro 5.3.4.4-6 Ficha de Prospeccao- segmento 2
Projeto Implantacdo do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD
Segmento n.° 2 Data 14/04/11 Investigador Pedro Narciso
Douglas Morais
Parcela® Alemoa Margem Margem Direita do Canal do Porto
Localizagao
Estado |sp | Cartas (ref.) |
Municipio Santos
Local Alemoa
Implantagdo Topo de morro Encosta Baixa vertente Brejo
topografica Praia fluvial Terraco Fluvial Meandro Digque marginal
Visibilidade do Inexistente h Razoavel Boa
solo Onde: Mato Onde: areas de lixo |Onde: Onde: Onde: Mangue
Uso do Solo Pasto Pasto baldio Area lavrada Cultivo
Brejo Industria Condominio Aterro
Pisoteio gado Queimadas Desmate Rogamento Gradeamento
Agentes
antropicos C|rculalgao Magumarlo Embarcadouro Lago artificial |Obras
automoével agricola
Vestigios Arqueoldgicos Detetados
=10 HH 2A11
sigla  |GPS visibilidade® Est. Conservacao No Fotos | Classificacao Inédito
Ameacgas Descricao

8 parcela de terreno prospetado dentro da area do projeto (ex. para um lago de uma UHE: Trecho jusante, trecho mesial, trecho montante).

9 visibilidade dos vestigios arqueolégicos em presenga (Totalmente expostos, Parcialmente Expostos, Pouco expostos).

10 = oy - . P A . . -
Estado de conservagéo dos vestigios (Excelente, Bom, Razoavel, Mau, Indeterminado) / Qual a principal ameaga externa & integridade do sitio arqueoldgico.

™ Sitio ou ocorréncia litica, ceramica, lito-ceramica, histérica, patrimonio edificado / Pequena descrigao.
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Observacdes

Segmento orientado para Oeste em pequena franja de Mangue junto ao Canal do Porto.

Planicie fluvial de inundagao durante o periodo da maré cheia, sem inclinagao.

Coberto vegetal de pequena dimensdo, aberto, composto por arvores de Mangue com raizes aéreas. No final do segmento o mesmo é
tomado por um tipo de arbusto infestante, impossibilitando o prosseguimento.

Bastante lixo na faixa de orla maxima da maré cheia, formando um cinturdo, junto ao limite do aterro, onde se observam abundantes
fragmentos de concreto, resultantes de demolicOes de obras, agora utilizados como quebra-mar e contrafortes do aterro.

A gamboa resulta de um dreno do patio da Deicmar.

Método:
Caminhamento intensivo de borda, com entrada no Mangue préoxima a Inflexdo 2 do muro da Deicmar. O Mangue é pouco firme,
possibilitando o atolamento, nas proximidades de uma gamboa.

Resultados:
Sem vestigios arqueoldgicos identificados.

Coordenadas de limite do segmento (UTM Datum WGS 1984)

23K 0363241 / 7353564 23K 0363274 / 7353558

003 004
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Quadro 5.3.4.4-7 Ficha de Prospeccao - segmento 3
Projeto Implantacdo do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD
Segmento n.° 3 Data 14/04/11 Investigador Pedro Narciso
Douglas Morais
Parcela'? Alemoa Margem Margem Direita do Canal
do Porto
Localizagdo
Estado SP | Cartas (ref.) |
Municipio Santos
Local Alemoa
Implantacgao Topo de morro Encosta Baixa vertente Brejo
topografica Praia fluvial Terraco Fluvial | Meandro Digue marginal
Visibilidade do |Inexistente ; Razoavel Boa
solo Onde: Mato Ond_e: areas| onde: Onde: Onde: Mangue
de lixo
Uso do Solo Pasto Pasto baldio Area lavrada Cultivo _
Brejo IndUstria Condominio Aterro
Pisoteio gado |Queimadas Desmate Rocamento Gradeamento
Agentes
antrépicos chulagao Magumarlo Embarcadouro Obras
automovel agricola
Vestigios Arqueoldgicos Detetados
. N 13 | Est. Conservacgdo®* No Classificacdo®® .
Sigla | GPS Visibilidade Ameacas Fotos | Descricdo Inédito
TRA 23K0363254 | Totalmente Mau > Patrimonio Edificado Sim
7353632 exposto Agentes metedricos, canal Ruinas de trapiche

2 parcela de terreno prospetado dentro da area do projeto (ex. para um lago de uma UHE: Trecho jusante, trecho mesial, trecho montante).
2 visibilidade dos vestigios arqueoldgicos em presenca (Totalmente expostos, Parcialmente Expostos, Pouco expostos).

“ Estado de conservacao dos vestigios (Excelente, Bom, Razoavel, Mau, Indeterminado) / Qual a principal ameaga externa a integridade do sitio arqueolégico.

' sitio ou ocorréncia litica, ceramica, lito-ceramica, historica, patriménio edificado / Pequena descrigao.
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Observacdes

Segmento orientado para Oeste em franja de Mangue junto ao Canal do Porto e foz do rio Saboé.

Planicie fluvial de inundacdo durante o periodo da maré cheia, sem inclinacao.

Coberto vegetal de média dimensdo, aberto, composto por arvores de Mangue com raizes aéreas. Por vezes, nas areas do aterro,
apresenta Chapéu de Sol, espécie exdgena africana. Numa das extremidades do segmento (Leste) o mesmo é tomado por um tipo de
arbusto infestante, impossibilitando o prosseguimento. Esse arbusto tem vindo a dominar o Mangue, uma vez que é infestante, sendo que
em algumas areas do segmento, a franja de Mangue ndo ultrapassa os 10 m de largura.

Bastante lixo na faixa de orla maxima da maré cheia, formando um cinturdo, junto ao limite do aterro, mas também na franja junto ao
Canal.

O Ponto 005 marca o inicio do segmento, mas também o limite do aterro. Nessa area o sedimento é grosseiro, apresentando também
fragmentos de concreto provenientes de demolicdes, pedregulhos de granito, ferros, trilhas de ferrovia e pedagos de concreto com ostras
incrustradas (areas de cais), formando o contraforte do aterro.

Préoximo a borda do canal , a cerca de 10 m e paralelo a margem, foi identificada uma trilha feita pela comunidade utente do Mangue
(catadores de marisco pico de ouro e caranguejo). Proximo a essa e ao limite Oeste do segmento, existe uma “lingua” de areia,
aparentemente ndo natural, que se estende até a borda do canal e resulta provavelmente do aterro referido.

Método:

Caminhamento intensivo de borda, em linha ziguezagueante, com entrada no Mangue no ponto GPS Mangue 3. O Mangue é firme,
embora fique parcialmente alagado mesmo no periodo de maré vazante.

Resultados:
Sem vestigios arqueoldgicos identificados.

Coordenadas de limite do segmento (UTM Datum WGS 1984)

23K 0363166 / 7353605 23K 0362913 / 7353649

005 006
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Quadro 5.3.4.4-8 Ficha de Prospeccao - segmento 4
Projeto Implantacdo do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD
Segmento | 4 Data | 14/04/11 Investigador | Pedro Narciso
n.° 15/04/11 Douglas Morais
Parcela'® | Alemoa Margem Margem Direita do rio Sabod
Localizagao
Estado SP | Cartas (ref.) |
Municipio Santos
Local Alemoa
Implantagdo | Topo de morro Encosta Baixa vertente Brejo
topografica | Praia fluvial Terraco Fluvial Meandro Dique marginal
Visibilidade |Inexistente _ Razoavel Boa
do ] Onde: areas de ) ) )
solo Onde: Mato lixo Onde: Onde: Onde: Mangue
Uso do Solo |, Pasto baldio Area lavrada Cultivo
Brejo IndUstria Condominio Aterro
Pisoteio gado Queimadas Desmate Rocamento Gradeamento
Agentes
antropicos Clrculaf;ao Magumano Embarcadouro Obras
automovel agricola
Vestigios Arqueoldgicos Detetados
.18 == z~19
sigla  |GPS visibilidade!? |ESt- Conservagao No Fotos | Classificagao Inédito
Ameacas Descricao

% parcela de terreno prospetado dentro da area do projeto (ex. para um lago de uma UHE: Trecho jusante, trecho mesial, trecho montante).
7 visibilidade dos vestigios arqueoldgicos em presenca (Totalmente expostos, Parcialmente Expostos, Pouco expostos).
8 Estado de conservacao dos vestigios (Excelente, Bom, Razoavel, Mau, Indeterminado) / Qual a principal ameaga externa a integridade do sitio arqueolégico.
' sitio ou ocorréncia litica, ceramica, lito-ceramica, historica, patriménio edificado / Pequena descrigao.
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Observacdes

Segmento orientado para Sudoeste em franja de Mangue junto a margem direita do rio Sabod, o qual apresenta hoje uma largura de
aproximadamente 30 a 50 metros, dependendo da proximidade do Canal do Porto.

Planicie fluvial de inundacdo durante o periodo da maré cheia, sem inclinacao.

Coberto vegetal de média dimensdo, aberto, composto por arvores de Mangue com raizes aéreas. Por vezes, nas areas do aterro,
apresenta Chapéu de Sol, espécie exdgena africana.

Algum lixo na faixa de orla maxima da maré cheia, formando um cinturdo, junto ao limite do aterro.

Durante a prospeccdo foi identificado um catador de marisco pico de ouro, no Mangue. Préximo a darea alagada 3, encontrou-se uma
colmeia de abelha africana, tendo a prospeccdo reiniciado mais a Sul.

Método:

Caminhamento intensivo de borda, em linha ziguezagueante, a partir da foz do rio Sabo6 (GPS 007). O Mangue é firme, embora fique
parcialmente alagado mesmo no periodo de maré vazante e atole préximo as gamboas e areas alagadas. O segmento termina junto com
o Mangue, sendo que a partir desse ponto para Sul, o rio fica espraiado e apenas existe uma faixa de terra seca correspondente ao
segmento 1 e ao aterro.

Resultados:

Sem vestigios arqueoldgicos identificados.

Durante o periodo de maré cheia a agua do rio encosta no limite do aterro. Dessa forma, € de considerar que o terreno seco, fora da area
alagavel ficaria na area do atual patio da Deicmar, onde ficaria o terreno firme.

Coordenadas de limite do segmento (UTM Datum WGS 1984)

23K 0362913 / 7353640 23K 0362781 / 7353319

007 008
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Figura 5.3.4.4-5 Enquadramento Geomorfologico Segmento de Prospeccao 1,3,4

Vista geral do Canal do Porto,
llha Barnabé e Largo de Santa Rita,
a partir da margem direita do Canal,

junto ao inicio do segmento 1
(Segmento 1).

Vista geral da area a qual contorna todo
o0 muro de perimetro da Deicmar. No
entorno do muro, sobre a faixa de aterro,
observa-se uma densa mata secundaria,
muito densa (Segmento 1).

Vista geral do Canal do Porto, a partir da
margem direita e foz do rio Saboo,
observando-se o Canal e na margem
esquerda do rio, as obras do futuro
terminal de contéiners BTP, onde uma
draga procede ao desassoreamento do
futuro berco de atracacdo (Seamento 3).

Vista geral da coroa de Mangue da ADA do
empreendimento, relativa & margem direita do
rio Sabod, o qual se observa no sentido
jusante, vendo-se ao fundo a sua
desemhocadira no Canal do Porto.

Aspeto geral do Mangue,

ndo muito antigo, na ADA do
empreendimento

(Segmento 4).
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Figura 5.3.4.4-6 Enquadramento Geomorfologico: Segmento de Prospeccédo

Pormenor do denso acumulo de lixo na
orla méxima da maré cheia, observando-se
0 denso matagal e uma extensa area de

atolamento devido a presenca de uma

gamboa e do Canal do Porto, ndo
permitindo alcangar-se o extremo
Nordeste da ADA (Segmento 2).

Denso e extenso acimulo de lixo
recente na orla maxima da maré
cheia (Segmento 3).

Pormenor dos grandes blocos de
concreto, entulho recente, ferro, que
formam o contraforte no limite do aterro
e possivelmente o seu nucleo, na face
do mesmo orientada para o Canal do
Porto, sustentando-o (Segmento 3)

Vista geral do Mangue, completamente
alagado durante a maré cheia,
impossibilitando o caminhamento e
observacao de solo (Segmento 4).
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Quadro 5.3.4.4-9 Ficha de Prospeccao - segmento 5/57
Projeto Implantacdo do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD
Dragagem de Aprofundamento do Canal de Navegacao, Bacias de Evolucdao e Bercos de Atracacao do Porto
Organizado de Santos / SP
Segmento 5/57 Data 20/02/2010 Investigador Douglas Morais
Wender Souza
Parcela®® Alemoa / 6D (Dragagem) Margem Esquerda
Localizacdo
Estado S3o Paulo | Cartas (ref.) |
Municipio Santos
Local
Implantagdo | Topo de morro Encosta Baixa vertente Brejo
topografica |Praia fluvial Terrago Fluvial Meandro Dique marginal
Visibilidade |Inexistente Ma Boa Excelente
:glo Onde: Onde: Onde: Mangue Onde: Onde:
Uso do Solo |Pasto Pasto baldio Area lavrada Cultivo
Brejo Industria Condominio
Pisoteio gado Queimadas Desmate Rocamento Gradeamento
Agentes
antrépicos chulagao Magumarlo Lago artificial | Obras
automovel agricola
Vestigios Arqueoldgicos Detetados
. N 21 Est. Conservagao?? o Classificacdo®® . .
Sigla GPS Visibilidade Ameacas N° Fotos Descricéo Inédito

2 parcela de terreno prospetado dentro da area do projeto (ex. para um lago de uma UHE: Trecho jusante, trecho mesial, trecho montante).
2 yisibilidade dos vestigios arqueologicos em presenca (Totalmente expostos, Parcialmente Expostos, Pouco expostos).
2 Estado de conservagao dos vestigios (Excelente, Bom, Razoavel, Mau, Indeterminado) / Qual a principal ameaga externa a integridade do sitio arqueoldgico.
% sitio ou ocorréncia litica, ceramica, lito-ceramica, histérica, patrimdnio edificado / Pequena descrigao.
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Observacoes.

Pontos no GPS:

151 - limite do mangue com o aterro. Foto: 8959- 60
152 - limite do mangue como o patio. Foto : 8061

154 - mangue.

Area predominantemente formada por Mangue, onde se observa grande acumulo de lixo doméstico.
O caminhamento foi realizado na margem Direita do rio Sabod, assim como na margem Direita do Canal.

Fotos do caminhamento: 8055 a 8067

Coordenadas de limite do segmento (UTM Datum SA69)

23k 0363108 7353723

23K 0362859 7353468

150

153
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Figura 5.3.4.4-7 Enquadramento Geomorfolégico: Segmento de Prospeccao
1,3,4.

Caminhamento intensivo na area seca
composta por depésito tecnogénico,
junto ao perimetro atual da DEICMAR,
cujo coberto vegetal € composto por
mata secundaria antropizada
(Segmento 1).

Registro escrito acerca do
enquadramento geomorfoldgico
e do segmento, numa area onde
o0 aterro se estende até ao Canal
do Porto, formando uma lingua de
areia grossa e cascalho (Segmento

Caminhamento intensivo na area
Umida, semi-alagada de Mangue
(Segmento 4).

Registro escrito acerca do
enquadramento geomorfoldgico e do
segmento, numa area de Mangue

(Segmento 4).
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No que se refere aos trabalhos interventivos, a Tabela 3 traz uma listagem dos 17 pocos-
teste abertos e suas coordenadas geograficas. Para visualizar a localizacdo na area do
Terminal DEICMAR, vide Figura 5.3.4.4-3.

Quadro 5.3.4.4-10 Coordenadas dos PTs

Coordenada
Poco-Teste FUSO E N
Pt1 23K 363.337.224 7.353.512.722
Pt2 23K 363.290.509 7.353.522.355
Pt3 23K 363.245.824 7.353.543.304
Pt4 23K 363.247.794 7.353.571.562
Pt5 23K 363.197.824 7.353.602.316
Pt6 23K 363.147.025 7.353.613.129
Pt7 23K 363.105.079 7.353.634.989
Pt8 23K 363.068.530 7.353.635.305
Pt9 23K 363.039.071 7.353.596.597
Pt10 23K 363.005.409 7.353.561.059
Pt11 23K 362.974.819 7.353.512.927
Pt12 23K 362.953.298 7.353.463.884
Pt13 23K 362.919.122 7.353.428.895
Pt14 23K 362.875.791 7.353.393.155
Pt15 23K 362.842.302 7.353.350.199
Pt16 23K 362.802.562 7.353.311.613
Pt17 23K 362.765.864 7.353.274.275

Finalmente, as caracteristicas gerais de cada PT e seu resultado estdo sistematizados no
guadro 5.3.4.4-11. A interpretacdo dos dados permitiu também, aprimorar os
conhecimentos sobre a evolugdo recente do espaco, bem como definir algumas areas e
profundidades a que surgem os depodsitos naturais, bem como o seu nivel de
preservagdo. Para uma melhor interpretacdo da tabela, foi utilizado um cédigo de cores:

v" Vermelho: sem materiais arqueoldgicos;

v Cinzento: presenca de depdsitos tecnogénicos somente;
v Azul: presenca de depdsitos tecnogénicos parcialmente;
v' Verde: presencga de camadas de origem natural.

Resultado: o conjunto de atividades de pesquisa realizado na ADA do Terminal
DEICMAR ndo revelou a presenca de vestigios arqueoldgicos.
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Quadro 5.3.4.4-11 Listagem de PTs abertos
# Projeto Materiais gae?c’?sc:::s Depositos Término
Segmento arqueoloégicos . . . ~
PT Novo / Antigo (Niveis) tetinogenlcos naFurals (cr,n) Observacoes
(Nivel) (Nivel) (Nivel)
Sim 90 Surgem apenas
1 Deicmar 2 Nao Tubulagdo no | depdsitos
(Até N9) NO tecnodéni
génicos.
Surgem apenas
depositos
Sim 30 tecnogénicos, com
2 Deicmar 2 Nao Entulho entulho recente
(Até N3)
recente no N3 | compactado
(concreto, ferro,
tijolo).
Surgem apenas
depdsitos
Sim ) 30 tecnogénicos, com
3 Deicmar 2 Nao Entulho entulho recente
(Até N3)
recente no N3 | compactado
(concreto, ferro,
tijolo).
Surgem apenas
depdsitos
Sim 30 tecnogénicos, com
4 Deicmar 2 Nao Entulho entulho recente
(Até N3)
recente no N3 | compactado
(concreto, ferro,
tijolo).
Surgem depositos
tecnogénicos, com
5 Deicmar Siml 120 ent,ulho recente.
(Até N7) Agua no N12 Apdés o N7 surge o
solo natural de
Mangue.
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6 Deicmar
7 Deicmar
8 Deicmar
9 Deicmar
10 Deicmar

—
1
Surgem apenas
depositos
Sim ) 30 tecnogénicos, com
(Até N3) Nao Entulho entulho recente
recente no N3 | compactado
(concreto, ferro,
tijolo).
Surgem apenas
depositos
Sim N 20 tecnogénicos, com
(Até N2) Nao Entulho entulho recente
recente no N2 | compactado
(concreto, ferro,
tijolo).
Surgem apenas
depdsitos
Sim N 20 tecnogénicos, com
(Até N2) Nao Entulho entulho recente
recente no N2 | compactado
(concreto, ferro,
tijolo).
Surgem depositos
tecnogénicos, com
entulho recente.
Apos o N7 surge o
Sim 130 ;olo natural lde
(Até N7) Agua no N13 angue, porem
revolvido,
apresentando
fragmentos de
objetos recentes
como plasticos.
Surgem apenas
Sim NS0 90 depdsitos
(Até N9) Agua no N9 tecnogénicos, com
entulho recente
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11 Deicmar

12 Deicmar

13 Deicmar

—
1
compactado
(concreto, ferro,
tijolo).
Surgem apenas
60 depositos
Sim N Rede de pesca tecnogeénicos, com
a Nao . : entulho recente
(Ate N6) impediu
- compactado
continuar
(concreto, ferro,
tijolo).
Surgem apenas
depositos
Sim 20 tecnogénicos, com
(Até N2) Nao Entulho entulho recente
recente no N2 | compactado
(concreto, ferro,
tijolo).

14 Deicmar

Sim
(Até N4)

Sim
(Até N5)

Surgem depositos
tecnogénicos, com
entulho recente, mas
em menor

150 .

. quantidade que nos

Agua no N15 restantes PT's.
Apos o N4 surge o
solo natural de
Mangue.

Surgem depositos
tecnogénicos, com
entulho recente, mas
em menor

120 quantidade que nos
Agua no N12 restantes PT's.
Apos o N5 surge o
solo natural de
Mangue.
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15 Deicmar

100
Agua no N10

16 Deicmar

Surgem depositos
tecnogénicos, com
entulho recente, mas
em menor
quantidade que nos
restantes PT’s.

Apdés o N5 surge o
solo natural de
Mangue.

100
Agua no N10

17 Deicmar

Surgem depositos
tecnogénicos, com
entulho recente, mas
em menor
quantidade que nos
restantes PT's.

Apdés o N5 surge o
solo natural de
terreno firme,
possivelmente, antes
do aterro.

120
Agua no N12

Surgem depositos
tecnogénicos, com
entulho recente, mas
em menor
quantidade que nos
restantes PT's.

Apés o N4 surge o
solo natural de
terreno firme,
possivelmente, antes
do aterro.
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Figura 5.3.4.4-8 Mapa de Prospecgdo Arqueoldgica
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Figura 5.3.4.4-9 Equipe de Pocgos-Teste.

Abertura de Pocgo-Teste em area seca
(Segmento 1).

Abertura do PT 5.

Abertura do PT 11.

Registro escrito individual por PT e

marcacao de GPS de Poco-Teste.

Registro fotogréafico da estratigrafia de cada
PT.
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Figura 5.3.4.4-10 Pocos-Teste.

Pormenor do PT 1, o qual apresentou
uma densa e compacta camada de
entulho recente, muito compacta.

Pormenor do PT 4, o qual apresentou
uma densa e compacta camada de
entulho recente, muito compacta,
composta também por fragmentos de
concreto.

Materiais observados no PT 5, surgindo
louca recente a par
com entulho recente composto

Pormenor estratigrafico do PT 16, observando-se a
agua no final do PT.
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v PROSPECCOES SUBAQUATICAS

Considerando que o projeto do TPMD compreende também instalacdo de equipamentos
em ambiente aquatico, foram realizados estudos visando avaliar seu potencial em conter
vestigios arqueoldgicos submersos.

Para tanto, foram realizados, em junho de 2011, testes geofisicos pela empresa
FUNDESPA, com uso de sonar de varredura lateral, com objetivo de apurar a presenca de
possiveis anomalias subaquaticas que pudessem sugerir potencial arqueoldgico. O
relatorio da FUNDESPA se encontra, na integra, no Anexo XII - subitem B. Como
resultado foi definida uma anomalia através do sidescan (denominada Area DEICMAR1),
tendo-se entdo procedido a uma segunda etapa de detalhamento das pesquisas.

Para esta segunda etapa foi utilizado um ROV (Remotely Operated Vehicle) Super GNOM
V.2. Trata-se de um veiculo subaquatico ndo-tripulado, operado por controle remoto
através de um cabo que o conecta ao mddulo de controle na superficie. O rob6 desloca-
se ou navega sobre o fundo, movimentando-se em todas as direcdes horizontais e
verticais, sob o comando do piloto e transmitindo imagens de video em tempo real a
monitores de televisdo e um gravador na superficie.

O equipamento foi lancado ao mar a partir de uma embarcacdo de 13 metros de
comprimento, a fim de observar o fundo através das imagens geradas pelo rob6 nos
pontos de interesse pré-determinados. O outro piloto de ROV, realizou o0 manejo do cabo
umbilical e a coordenacdo e orientacdo relativas as diferentes trajetorias que o aparelho
deveria percorrer a fim de garantir o éxito da missao.

Para apoio a navegacao foi utilizada a sobreposicdo das linhas de prospeccdo a carta
nautica da regido, através do software Trackmaker.

O trabalho foi realizado de acordo com o cronograma apresentado no quadro seguinte.

Quadro 5.3.4.4-12 Cronograma de realizacao dos trabalhos

# | Margem Area Método Cronograma
1 | Direita Deicmar | Voo equipamento ROV | 09 junho de 2011

As imagens produzidas pelo Robé ROV utilizado surgem na tela onde o piloto observa o
fundo e consegue verificar a direcao a ser seguida.

A imagem apresentada em tempo real pelo Visor do ROV na tela permite a observacao
do fundo do mar e verificagdo de possivel anomalia apontada anteriormente no Sonar de
varredura. Apesar de visualizagdo em tempo real, esses dados sao gravados e as
imagens sao tratadas em ilha de edicdo para melhor visualizacdo, sendo que os
resultados dessa analise dependem muito do olhar e experiéncia de cada pesquisador.

v AREA DEICMAR

A varredura foi realizada na area adjacente e ao largo das obras do atracadouro Deicmar,
na margem direita do Canal de Santos (Municipio de Santos) na posicdo de GPS
supracitada, em ambiente sem teto (de franca possibilidade de retorno a superficie). O
veiculo percorreu diversas linhas retas (transectos) de aproximadamente 20 metros de
extensdo por 10 de largura, em varios sentido.

v' Resultado: nao foram detectados quaisquer artefatos ou estruturas que indicassem
possivel relevancia do ponto de vista arqueoldgico na area relativa ao alvo pré-
determinado.
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Figura 5.3.4.4-11 Equipamentos utilizados.

Robb6 R.0.V (Remotely
Operated Vehicle) Super
GNOM V.2.

Embarcacdo G.A.T.A,utilizada

para realizagdao dos

estudos..

Equipamentos para pilotagem

e visualizacdo de imagens

geradas pelo ROV.

Tela utilizada para visualizacao

do fundo do mar.
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Figura 5.3.4.4-12 DEICMAR 1.

Profissional Eduardo NUTECMAR

verificando direcdo e dando

apoio manipulando o
umbilical do ROV.

Profissional Gentil da NUTECMAR
pilotando o ROV na area do
DEICMAR1.

Visualizagdo em tempo real da

area apontada

Profissionais da DOCUMENTO

acompanhando os trabalhos

na area da anomalia
DEICMARL1.
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Figura 5.3.4.4-13 DEICMARI1.

Profissionais da
NUTECMAR
analisam  imagens
obtidas pelo ROV

Preparacdo da Boia
lancada na
coordenada
indicada da

anomalia
DEICMAR1.

Rob6 ROV langado

na area da
anomalia
DEICMAR1
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c) ESTUDOS DE PATRIMONIO HISTORICO E CULTURAL
e O CONTEXTO HISTORICO: O INIiCIO DA OCUPACAO COLONIAL NA BAIXADA SANTISTA

Situada inicialmente no litoral, a colonizacdo das terras que mais tarde formariam,
grosso modo, a Capitania de S3o Vicente, depois Capitania e Provincia de Sao Paulo
(século XIX) logo se mostrou menos competitiva em sua feicdo costeira do que outras
regioes da América Portuguesa (HOLANDA, 1960).

Se nos primeiros anos, a lavoura canavieira prosperou em terras vicentinas, ja na
segunda metade do século XVI, com o surgimento da produgdo agucareira nordestina -
de melhor qualidade e mais préxima do mercado consumidor europeu —, a economia de
Sdo Vicente mostrou-se fragil e circunscrita a realidade da configuragéo natural de seu
litoral. O estreitamento da banda costeira - na altura de S3o Vicente e Santos, a
distancia entre o mar e o pé da serra ndo chega aos 15 quilémetros - restringia tanto o
povoamento a faixas apertadas e muito préximas ao oceano, como esbarrava na
“muralha” natural da Serra do Mar a expansdo das areas empregadas na agricultura ou
em atividades paralelas, essenciais ao abastecimento e suporte do processo de
colonizagdo e manutengado das areas produtivas.

Tal condicdo diferia muito dos litorais baiano ou carioca, por exemplo, que sdo formadas
por largas planicies. A “Baixada” fluminense, o Recdncavo Baiano e a Zona da Mata
pernambucana eram largamente mais apropriadas para o tipo de economia que a Coroa
portuguesa pretendia, desde o inicio dos anos de 1530, fomentar em terras americanas
através da concessdo de sesmarias para a ocupacao produtiva.

O segundo ponto: além de estreito, o litoral vicentino apresentava outros empecilhos,
como terrenos baixos, pantanosos e repletos de mangues (Morse, 1970).

Além de improprios para a agricultura, essas areas eram insalubres, configurando-se
num ambiente hostil a implementacdo da atividade colonizadora (PRADO JR, 1972).
Como notou Pasquale Petrone (PETRONE, 1965: 29), o baixo “espaco agricola potencial”
do litoral vicentino representava para os padrdes de exploracdo dos primeiros tempos da
colonizacdo uma verdadeira barreira para a consolidacdo da empresa colonizadora tal
como se configurava no nordeste, ou mesmo antes disso, nas ilhas portuguesas do
Atlantico (sistema, simploriamente, definido pelos pilares da monocultura, da mao de
obra escrava, do exclusivismo mercantil).

Na medida em que a economia colonial se valeu, pelo menos até o século XVIII, de
atividades agricolas de carater extensivo, predatorio e com baixo grau de re-
investimento, a itinerancia e a busca por novas porcdes de terra foram constantes entre
os colonos. No caso do litoral santista, que além de ser estreito, era composto por
brejos, manguezais e vertentes ingremes de morros, a atividade colonizadora esbarrou
nas insuficiéncias naturais do meio. Isso ndo implica, contudo, que o meio determinou a
acdo colonizadora na regido; ele apenas balizou a acdo do colono, mostrando-lhe as
possibilidades e potencialidades de outras areas, como foi o caso do planalto paulista.

Ao contrario do litoral santista, o planalto logo surgiu aos olhos do colonizador como um
local favoravel para ser povoado. Formado por terras altas e salubres, ambientadas por
um clima temperado muito mais agradavel para o europeu que o tropical do litoral
santista, o planalto ainda apresentava outros atrativos: descampados propicios para a
instalacdo humana; “vias naturais” de ocupagdo, como o rio Tieté, que propiciavam a
expansao para outras regides planaltinas; e a existéncia de numerosas tribos indigenas,
0 que significava novas fontes de mao-de-obra para os colonos portugueses (PRADO JR.,
1972, MONTEIRO, 1995).

Com a fundacdo da cidade de Sao Paulo (1554) e o alastramento da atividade
colonizadora no planalto, Santos passou a desempenhar no contexto da América
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portuguesa um papel eminentemente portuario, servindo como uma espécie de porta de
entrada e saida para os colonos. Embora outras localidades paulistas também tivessem
seus portos - como Sao Sebastido e Iguape —, a proximidade com Sao Paulo fez do porto
santista o principal centro de escoamento da producdao advinda daquela localidade e de
seu entorno (sobretudo da producgdo dos assentamentos jesuiticos que envolviam a Vila
de Sao Paulo de Piratininga).

Minimizada durante o século XVII, quando outros portos ganharam projecao na economia
paulista, Santos recuperou sua importdncia a partir de meados do XVIII, com o
desenvolvimento da lavoura canavieira no planalto de S3do Paulo, e especialmente na
segunda metade do século XIX, em virtude do vertiginoso crescimento da cafeicultura no
Oeste Paulista (ANDRADE, 1989). A fundacdo, em 1867, da The Sdo Paulo Railway, logo
conhecida como Santos-Jundiai marcaria profundamente a cidade de Santos e seu porto.
A insercdo cada vez maior da economia paulista no mercado internacional demandou
alteragGes significativas na estrutura portuaria santista, que aos poucos foi se
modernizando junto com a cidade.

Para uma listagem de bens consagrados pelos poderes publicos como exemplares de
patrimonio material da Baixada Santista, compreendendo os bens tombados pelas
esferas federal, estadual e/ou municipal, vide quadro Quadro 5.3.4.4-13.
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Quadro 5.3.4.4-13 Bens tombados ou em processo de tombamento nos municipios da AIl.

Municipio Bem tombado Municipal Estadual Federal
1 Cubatao Conjunto de obras de Victor Dubugras no Caminho do Mar X
2 Cubatao Vila Residencial Henry Borden *
3 Guaruja Fortaleza de Santo Amaro da Barra Grande X X
4 Guaruja Forte de Sé&o Felipe X X
5 Guaruja Forte de Itapema X
6 Guaruja Forte da Barra Grande X
7 Guaruja Capela de Santa Cruz dos Navegantes *
8 Guaruja Morros do Monduba, do Pinto e do Icanhema X
9 Guaruja Morro do Botelho X
10 Guaruja Serra de Santo Amaro *
11 Guaruja Morro do Sorocotuba *
12 Guaruja Serra do Guararu e Vila da Prainha Branca X
13 Guaruja Praia do Camburi *
14 Guaruja Edifico Sobre as Ondas *
15 Guaruja EEPG Conceicdozinha *
16 Guaruja Ermida de Santo Antdnio de Guaibe X
17 Santos Acervo da Cia City-SMTC *
18 Santos Casa do Trem X X X
19 Santos Rede de canais de drenagem *
20 Santos Ilha de Urubuguecaba
21 Santos Chalés de Madeira em Santos
22 Santos Igreja e Mosteiro de Sao Bento X X X
23 Santos Igreja da Ordem Terceira de Nossa Senhora do Carmo X X X
24 Santos Antiga Casa de Cdmara e Cadeia X X X
25 Santos Ruinas do Engenho dos Erasmos X X X
26 Santos Ruinas do Antigo Engenho do Rio Quilombo X X
27 Santos Bolsa Oficial de Café X X
28 Santos Edificio situado no Largo Marqués de Monte Alegre X X
29 Santos Teatro e Cinema Guarani X X
30 Santos Igreja de Santo Antonio do Valongo X X
31 Santos Casa com Frontaria Azulejada X X X
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32 Santos Teatro Coliseu X X
33 Santos Estacdo da Rede Ferroviaria de Santos *
34 Santos Conjunto Arquiteténico do Valongo X
Conjunto de Obras de Saneamento da Baixada Santista, de
35 Santos ) - X
Saturnino de Brito
36 Santos (E)l;l;ﬁlro de Santa Catarina, incluindo a residéncia do Dr. Joao X X
37 Santos \lélaalre do Quilombo, nao incluida no tombamento da Serra do X X
38 Santos Museu da Pesca X
39 Santos Casa branca da praia *
40 Santos Escola Estadual Visconde de Sao Leopoldo, Barnabe e Cesario X *
Bastos
41 Santos Ruinas do nucleo Nossa Senhora das Neves X
Obras da Sabesp de autoria do Eng. Sanitarista Saturnino de
Brito: R. Jodo Otavio esq. com R. Gal. Camara (sobre antiga
42 Santos Elevatéria de Esgotos n. III), Av. Cons. Nébias esq. com Av. «
Campos Salles (sobre a antiga Estacdo Elevatodria IV), Estacdo
Elevatéria de Esgotos Central e Usina de Prevencdo, situados
em area localizada a Pragca Washington, bairro do José Menino.
43 Santos Praia do José Menino *
Conjunto arquitetbnico e residéncia anexa da Estacdo da %
44 Santos Estrada de Ferro Santos-Jundiai
45 Santos Ilhas, Ilhotas e Lajes: Laje Ponta de Itaipu X
46 Santos Serra do Mar e de Paranapiacaba X
47 Santos Escola Estadual de Segundo Grau "Dona Escolastica Rosa" X
48 Santos Capela do Monte Serrat X
49 Santos Igreja da Ordem Primeira do Carmo X
50 Santos Pantheon dos Andradas X
51 Santos Imével da Estacao Ferroviaria X
52 Santos Edificio Remanescente do Parque Balneario X
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Imoével onde estd implantado o edificio de dois pavimentos
53 Santos a . - X
(atual Agéncia da Caixa Econ6mica Federal)
54 Santos Monumento a Bras Cubas
Monumento Comemorativo da Independéncia do Brasil em
55 Santos e ~
Glorificagao aos Irmaos Andradas
56 Santos Museu da pesca X
Edificio do Antigo Banco do Comércio e Industria de Sdo Paulo
57 Santos . . X
e passeio fronteirico em tesselas
58 Santos Cemitério do Paqueta X
59 Santos Mural de autoria do artista plastico Clévis Graciano X
60 Santos Edificio denominado "Hospedaria dos Imigrantes" X
61 Santos Corpo principal do edificio da antiga Estrada de Ferro X
Sorocabana
62 Santos** Forte de Sdo Tiago ou Sdo Jodo da Bertioga X X
Retabulo da Capela da Veneravel Ordem Terceira de Sao
63 Santos : NS
Francisco da Peniténcia
64 | Sao Vicente |Praia Itaquitanduva
65 | Sao Vicente |Morro do Parque da Prainha
Remanescente da Vila Colonial de Sao Vicente (particularmente
66 | Sado Vicente |a Igreja Matriz com obras de talha e imagens) e Porto das X
Naus
67 | Sdo Vicente |Palacio Martim Afonso *
68 | Sao Vicente |Casa do Bardo e cobertura vegetal nela existente X
69 | Sdo Vicente |Ponte Pénsil X
70 | Sao Vicente |Serra do Mar e de Paranapiacaba X

* Em estudo para o tombamento.
** Tombamento da época em que Bertioga ainda ndo havia se emancipado de Santos.
Fonte: CONDEPHAAT. Patriménio cultural paulista: Condephaat, bens tombados, 1968-1998. Sd&o Paulo: Imprensa Oficial, 1998.

CONDEPHAAT. Guichés e processos (1968-2001). Sao Paulo: Condephaat, 2001. Arquivo digital.

IPHAN. Cadastro nacional de bens tombados. Site www.iphan.gov.br.
MINISTERIO DA CULTURA; IPHAN. Bens moveis e imdveis inscritos nos livros do tombo do Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional.

Rio de Janeiro: IPHAN, 1994. 4 23, Edigao. - PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTOS. CONDEPASA.

www.santos.sp.gov.br

Relagao dos bens tombados.
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e OCUPACAO DA MARGEM ESQUERDA DO ESTUARIO DE SANTOS
v AREA CONTINENTAL DE SANTOS

A &rea continental do municipio de Santos possui 231,6 km?, dos quais 206 km? fazem
parte do Parque Estadual da Serra do Mar. Quase seis vezes maior do que a parte insular
da cidade, e contando com aproximadamente 4.000 moradores, a area continental faz
limite com os municipios de Cubatdo, Guaruja e Bertioga e, no alto da Serra do Mar, com
Santo André e Mogi das Cruzes. Até 1999 a area era dividida em trés bairros: Ilha Diana,
Caruara e Monte Cabrdo. Apds a aprovacgao da Lei de Uso e Ocupacdo do Solo da Regido
(n.© 359 / 99), a area foi repartida em nove secdes, formando bairros regularizados num
total de 25 km?. Além dos j& existentes, a &rea passou a contar com os bairros
Quilombo, Nossa Senhora das Neves, Barnabé, Guarapa, Trindade, Cabugu-Caeté e Iriri.

Ainda que pouco habitada e, a primeira vista, de povoamento recente, a regiao
atualmente composta pelas Ilhas Barnabé, dos Bagres e Diana, pelos Largos do Caneu e
das Neves, pelos canais de Santos, Piacaguera e Bertioga fazem parte do lento processo
de ocupacdo do litoral santista que, desde o século XVI, teve na fixacdo de uma zona
portudria seu ponto nevralgico e na manutencdao do Caminho do Mar uma constante
mobilizacdo humana no sentido de garantir uma ligagdo entre o planalto e a costa
paulista.

Certamente a transposicdo da Serra do Mar era a etapa mais critica e perigosa do
caminho que ligava o litoral ao planalto, sobretudo a vila de Sao Paulo. Recorrentemente
esse caminho foi retratado, tanto na literatura como na iconografia, como lugar de
padecimento dos europeus: indigenas, animais selvagens, mosquitos em quantidade
inacreditavel além da propria inclinagdo do terreno, o que obrigava em certos trechos os
viajantes a andarem quase que de gatinhas, agarrando-se a ramos e troncos pelo
caminho. Com o desenvolvimento das vilas no planalto e 0 aumento do fluxo de pessoas
a partir do porto de Santos, aqueles viajantes de maiores posses passaram a fazer o
caminho em cadeirinhas ou redes transportadas por indigenas e, muito mais raramente,
escravos.

Embora a subida da serra fosse o trecho mais dificil da ligacdo entre planalto e litoral, as
vias de comunicacdo litoraneas constituiam uma parte importante do percurso, tanto pelo
fato de ser o ponto de partida para Sdo Paulo como pela sua proximidade do porto de
Santos.

E dificil precisar a genealogia dos caminhos antigos referentes ao litoral santista. No
entanto, é possivel observar que, certamente mais restrita no inicio da colonizagao, a
malha vidria da Baixada Santista dinamizou-se ao longo dos séculos XVII e XVIII. Na ilha
de Sao Vicente, os principais caminhos eram:

v' Caminho entre Sao Vicente e a atual ponta da Praia: este caminho aproveitava as
praias que surgem desde Itararé até o Embaré, o que mantinha, de certa forma, o
velho caminho existente durante a expedigao de Martim Afonso;

v' Caminho de Santos a Sao Vicente ou Caminho Velho: estrada que contornava pelo
norte e oeste a zona montanhosa do centro da ilha e que servia ao Engenho de Sao
Jorge dos Erasmos;

v' Caminho de Santos para Sao Vicente, caminho da Vila para a Praia ou caminho
novo: partindo de Santos, esse caminho contornava a zona montanhosa central
pelo leste e sudeste, atingindo a praia de Itararé e depois Sao Vicente;

v' Caminho de Santos para a atual Ponta da Praia: constituido em ziguezague, esse
caminho se afastava da costa com o intuito de evitar os brejos e manguezais;
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v' Caminho dos Barreiros: tendo como ponto de partida Sao Vicente, esse caminho
atingia o largo dos Barreiros seguindo a margem esquerda do estuario de Sé&o
Vicente;

v' Caminho para Cubatdo: iniciando-se em Sdo Vicente, o caminho se articulava com
Santos via Caminho velho, buscando evitar brejos e manguezais por meio de um
trajeto que seguia préoximo aos morros, a oeste da Baixada (PETRONE, 1965: 93-
94).

Tomados em conjunto, os caminhos do litoral santista se articulavam em torno de um
sistema de circulacdo vicinal, onde o aproveitamento das vias aquaticas se dava em
numero muito maior que as terrestres, excetuando-se, obviamente, dentro da ilha de
Sao Vicente. Os principais eixos desse sistema articulavam, destarte, Santos-Cubatdo,
Santos-Bertioga e Sdo Vicente- Itanhaém.

Localizado ao pé da Serra, Cubatdao desempenhava a fungdo de um de pedagio e de
armazenagem dos produtos planaltinos. Em 1713, o controle do contrato da passagem
de Cubatdo ficou sob o dominio dos jesuitas do Colégio de Sao Paulo, que ali fundaram
uma extensa fazenda para o abastecimento dos viajantes. Embora tal contrato nao
permitisse que os jesuitas angariassem recursos significativos - uma vez que a
arrecadacao regular ndo passava de 1% do valor de cada carga (MONTEIRO, 1995: 122-
123) -, a presenca da Companhia de Jesus na passagem de Cubatdo forneceu aos
inacianos um importante instrumento de poder na regidao. Em 1714, a administracdao
metropolitana ordenou que os direitos de passagem fossem incorporados ao fisco da
Coroa, o que de fato s6 ocorreu em 1743, rendendo cerca de 200$000 para a Fazenda
Real (MENDES, 1994). Apds a expulsao dos jesuitas da América portuguesa, em 1759, o
porto de Cubatdo ainda manteve sua importancia estratégica para a economia da regido,
ficando sob o controle do governo da Capitania. Afinal, antes mesmo da construgdo do
aterrado, era por Cubatdo que se embarcava para o porto de Santos todas as
mercadorias oriundas do planalto. A partir de 1778, os contratos passaram a serem
arrematados por particulares e com a validade de trés anos.

Uma das primeiras rotas utilizadas pelos colonizadores portugueses para percorrer a
regido do Estuario de Santos e adjacéncias - onde atualmente encontramos as Ilhas
Barnabé, Diana e dos Bagres, os Largos do Canéu e Santa Rita, além das vilas Quilombo,
Casqueiro e Monte Cabrdo - foi o chamado Caminho do Padre José. Como a maioria das
rotas da época que conectavam o litoral ao planalto, o Caminho do Padre José baseou-se
em trilhas indigenas pré-cabralinas, notadamente numa re-interpretacdo do Caminho do
Perequé. Equivocadamente atribuido ao Padre Anchieta, talvez pelo fato do jesuita té-lo
utilizado com frequéncia, o Caminho do Padre José ligava Sdo Paulo a S&o Vicente, tendo
sido aberto provavelmente entre 1555 e 1560.

Tendo como ponto de partida o litoral, o caminho era percorrido inicialmente por meio de
canoas, que varavam o Largo do Canéu, a fim de atingir, um quildmetro acima da barra,
o porto de Santa Cruz ou Armadias. Jd4 na Serra de Paranapiacaba e a oeste do rio
Perequé, atingia-se o vale do rio das Pedras e a Garganta do Tutinga. Alcancado o
planalto, o viajante utilizava uma rota fluvial composta pelos rios Pequeno, Grande,
Jurubatuba e Pinheiros (MENDES, 1994; WENDEL, 1952).

Fundamentais para o acesso ao planalto, os rios também desempenhavam importante
papel no deslocamento humano dentro da regido do Estuario de Santos, quer pela
abrangéncia quer pelo tracado estratégico de suas aguas. O Rio do Quilombo, por
exemplo, comeca na Serra do Mar — na area fronteiriga entre Santos e Mogi das Cruzes -
e desagua no Largo do Canéu. Seu nome advém de um quilombo de escravos fugidos
que existiu nas proximidades do leito do rio no final do século XVIII e inicio do XIX.
Partindo da mesma serra, o Rio Jurubatuba banha a porcdo noroeste da Ilha Barnabé,
desaguando no Largo de Santa Rita, junto ao Canal de Piagcaguera. O Rio Sandi, que
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envolve a Ilha Barnabé, inicia seu trajeto na area continental e segue em paralelo aos
rios Jurubatuba e Diana, desaguando no Estuario. O Rio Diana, por sua vez, o qual
envolve a Ilha Diana, desagua no Estuario, junto ao canal de Bertioga. O Rio Piagaguera,
gue emprestou seu nome ao bairro homonimo de Cubatdo, nasce na regidao de
Paranapiacaba, na Serra do Mar e desemboca no Largo do Enguaguacu, contiguo ao do
Caneu. O rio Casqueiro, que atualmente forma o canal de Santos até a area da Cosipa,
banhava a Ilha dos Bagres e a Alemba.

Dada a facilidade de locomogdo pela regido, a presenga colonizadora portuguesa logo se
fez presente. O atual Morro das Neves, que é banhado pelo Largo de Santa Rita, na
entrada do Rio Jurubatuba, era conhecido no século XVI como Sitio das Neves. No local o
colono Pero de Gais instalou, em 1532, o sitio “Madre de Deus”, entregue a seu irmao
Luiz de Goéis, que por seu turno fundou, em 1546, o Engenho da Madre de Deus,
considerado um dos primeiros da baixada santista. A toponimia Nossa Senhora das
Neves surgiu por volta de 1702, quando dona Ambrdsia de Aguiar - filha de Custddio de
Aguiar -, juntamente com suas irmdas Ana e Catarina fundaram a Capela da Santa,
deixando sob a responsabilidade do Capitdao Francisco e do reverendo Cristovao de Aguiar
Daltro. Mais tarde, ja@ em 1817, em meio ao governo de D. Jodo VI, o sitio das Neves
figurou no levantamento geral das terras do municipio de Santos, aparecendo como
patrimonio da Capela e administrado pelo capitdo José Francisco de Menezes, que o
mantinha com oito escravos.

Instituido como um dos bairros da Area Continental de Santos, o sitio das Neves
permaneceu com uma ocupacdo rarefeita ao longo do século XX. Em outubro de 1982, o
jornal santista A Tribuna relatou, ainda de que forma um tanto romantizada, a situacdo
do local:

Em uma ilha de mata exuberante e muitos recantos pitorescos, um homem
vive sozinho ha 29 anos. A ilha é a das Neves, um morro encravado no
Estudrio de Santos, que marca a entrada do Rio Jurubatuba. O homem,
Leonel Diogo Nunes, o Nelinho, 59 anos de idade, pele curtida e rosto
estampando a tranquilidade de quem vive em contato com a natureza, livre
do barulho e da violéncia do mundo civilizado. Nunca ficou doente e o Unico
remédio que toma é "um aperitivozinho, um café, de vez em quando". No
mais, sobrevive gracas ao que existe a volta: os peixes, os frutos. Um dos
seus maiores prazeres é levar o visitante para conhecer melhor o seu mundo:
a cachoeira de dguas claras, as casas que antigos moradores deixaram para
tras, as seculares ruinas da Igreja de Nossa Senhora das Neves. (A TRIBUNA,
28/10/1982).

O bairro do Quilombo, que atualmente conta com cerca de 50 familias residentes junto a
encosta da Serra do Mar, também fazia parte da sesmaria doada por Martim Afonso de
Souza, em 1532, a Pero de Godis. No local foi construido um engenho de cana-de-agucar,
conhecido como Engenho dos Gayas ou dos Largachas - hoje como engenho do Rio
Quilombo -, bem como um cemitério (SANTOS, 1937). Posteriormente, virou local de
moradia para ex-escravos. Embora ndo se conhega o periodo exato da construgdo de tal
engenho, ainda persistem ruinas remanescentes do mesmo, as quais foram tombadas
pelo CONDEPHAAT, em 1974. E possivel que tenha havido outros engenhos nas
imediagbes do rio Quilombo, uma vez que a existéncia de um cemitério sugere uma
aglomeracado populacional ndo tdo desprezivel.

A Ilha Barnabé, que desde o inicio da década de 1930 funciona como depdsito de
produtos quimicos e combustiveis, também foi alvo da colonizagdao portuguesa ainda no
século XVI. Antes mesmo da chegada de Martim Afonso de Souza, em 1532, a Ilha
Barnabé ja havia sido retratada no mapa XIV do Ys/ario de Alonso de Santa Cruz, capitdo
da Armada de Sebastidao Caboto, italiano que percorreu o litoral santista entre 1526 e
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1530. Na carta o povoado de Sdo Vicente estd simbolicamente reproduzido na area que
corresponde a atual ilha Barnabé.

Trabalhando como guia da expedicdo de Martim Afonso de Souza, Henrique Montes,
conhecedor da regido, ambicionou para si a Ilha, até entdao conhecida pelos portugueses
como Ilha Pequena. Conseguiu do donatario a doagdo da ilha e de algumas terras
vizinhas de Jurubatuba. Mas, como observa Santos (1937: 135), a ocupacdo da Ilha
Barnabé foi interrompida em 1534, com a morte de Henrique Montes, nos conflitos
ocorridos em Iguape:

Em 1534, com a guerra havida entre a gente de Iguape, onde moravam entdo
0s portugueses que haviam sido seus senhores e que haviam acompanhado o
bacharel em sua retirada ordenada pelo rei, e os colonizadores de Sao
Vicente, aqueles, como desforco natural a atitude traidora de Henrique
Montes, invadiram a regido vicentina, matando-o, e encerrando assim a
primeira parte da histdria da Sdo Vicente civilizada.

Em 25 de setembro de 1536, cerca de dois anos apds a morte de Henrique Montes, Braz
Cubas obteve de Martim Afonso de Souza a doacdo da Ilha Pequena e das terras de
Jurubatuba. Primeiramente encarregou seu pai - Jodo Pires Cubas - de repovoar a Ilha;
em 1540 o proprio Braz Cubas aportou na Ilha Pequena. Com a morte de Braz Cubas, a
Ilha passou para seu filho Pedro e, posteriormente, aos padres carmelitas. Por essa
época o local ja era nomeado de Ilha de Braz Cubas ou ilha dos Padres. No século XIX, o
santista Francisco Vaz Carvalhaes, que possuia o titulo de Comendador Barnabé, adquiriu
a ilha que acabou levando o nome de sua comanda: Ilha Barnabé. Naquela época o local
também era conhecido como Ilha do Carvalhaes.

Em seu testamento, de 1892, Carvalhaes doou parcela de suas possessdes a
administracdo santista (a Camara Municipal de Santos s6 foi instaurada em 1908). Trés
anos depois, em 17 de fevereiro de 1911, o municipio deu permissdo ao Clube de
Regatas Vasco da Gama utilizar parte da area da ilha para a pratica do remo. Mais tarde
os terrenos foram permutados com a empresa Guinle & Irmdos, que viria a se tornar a
Companhia Docas de Santos, atualmente Codesp.

Ao que parece a Ilha Barnabé permaneceu como um local composto de pequenos sitios e
currais até o final da década de 1920, quando o local foi transformado em depdsito de
produtos quimicos e combustiveis. Observando o mapa South America - East Coast
Brazil. Santos Harbour, produgdo inglesa de 1913, é possivel notar a presenca de
algumas edificacdes no sul da ilha.

Em meio a escassez documental no que se refere a Ilha Barnabé, uma fonte de grande
importancia encontra-se no Museu do Porto de Santos. Trata-se de um manuscrito de 21
de marco de 1929, intitulado Despesas feitas com a aquisicdo da Ilha Barnabé e
respectivas benfeitorias, que indica os beneficiarios resultantes da compra da Ilha
Barnabé pela Companhia Docas de Santos. A partir dele é possivel recompor, ainda que
minimamente, o perfil de ocupacdo da Ilha Barnabé antes da instalacdo do terminal de
liquidos. De acordo com o referido documento, foram adquiridos pela Companhia Docas
de Santos os seguintes itens: porcdes de terra (160.969 m2 de Barnabé Francisco Vaz de
Carvalhaes e 73.660 m2 de Gabriela Nogueira da Silveira Lobo e outros); casas de
madeira cobertas com telha ou zinco (cerca de 50); casas de madeira sobre pilares
(cerca de 10); chalés de madeira (um); casas de pau-a-pique cobertas com telha ou
zinco (cerca de 15); casas de alvenaria (cerca de 5); casas de alvenaria e madeira
(menos de 5); galpOes e barracGes de zinco (menos de 5); além de um rancho, uma
garagem e um pequeno cais. O montante gasto pela Companhia Docas de Santos foi de
2020:065, 400 réis.
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A presenca na Ilha Barnabé de casas de diferentes tipologias construtivas, galpoes,
barracdes, um rancho e um cais sugere uma ocupacao mais ampla e plural do que se
costuma considerar para o local no inicio do século XX. Embora ainda fosse uma
ocupacao sem adensamento demografico, se comparada a area continental de Santos, é
inegavel que antes da instalacdo do terminal de liquidos a ilha apresentava uma
estrutura social, com familias, propriedades e vinculos com a Ilha de Sao Vicente.

Entre os nomes dos beneficidrios com a aquisicao da Ilha Barnabé pela Companhia Docas
encontram-se, além da Camara Municipal de Santos, da Companhia Mogiana de Estradas
de Ferro e do Clube de Regatas Vasco da Gama, os nomes de dezenas de pessoas fisicas.

Ainda em 1929, a Companhia Docas produziu a Planta da Ilha Barnabé indicando as
propriedades e benfeitorias adquiridas, a qual mostrava a disposicao da ocupacgao na ilha
na época de sua aquisicdo. A partir dela dad para constatar a presenca de edificacoes
distribuidas por toda a ilha, especialmente na face voltada para a zona portuaria de
Santos.

A utilizacdo da Ilha Barnabé para depdsito de produtos quimicos e combustiveis foi
discutida a fundo pela Companhia Docas de Santos. As alternativas eram basicamente
duas: prolongar o cais para o interior da Bahia, além da foz do Sabod, permanecendo na
margem da cidade; ou abandonar essa margem, passando para a fronteira, desde a ilha
de Barnabé até a curva da entrada do canal. Na primeira das possibilidades as vantagens
eram as seguintes: evitar a travessia do canal de Santos e do da Bertioga, que teriam,
fatalmente, que ser transpostos no caso da segunda alternativa; e estabelecer um menor
transporte entre a via férrea e o cais. A segunda opgdo permitiria aproveitar terrenos de
melhor qualidade, ndo obrigar grande aumento na area do porto e estabelecer areas para
a manobra dos vapores (COMPANHIA DOCAS DE SANTOS, 1927: 62-63)

A Ilha Barnabé passou a ser utilizada como terminal de liquidos e combustiveis em
21.01.30. Com a planta Ampliacdo da rede de esgoto de aguas pluviais na Ilha Barnabé,
elaborada pela Companhia de Docas de Santos em 1944, nota-se a presenga de diversos
tanques e reservatorios.

A Ilha Barnabé passou por diversos melhoramentos ao longo do tempo. Em 1956 foi
aberto o canal de navegacgdo ligando os rios Sandi e Diana, junto a Ilha, a fim de
suprimir um trecho submerso do futuro oleoduto Conceigcdozinha-Aleméa. (1956: 38). No
ano seguinte foi erguido o tanque BE-1, de 22,35m de diametro e 12,19 de altura, e
construido dois blocos de ancoragem para aumentar a linha de atracdo (COMPANHIA
DOCAS DE SANTOS, 1958: 49-50). Dois anos depois foi concluido um tanque metalico
para o armazenamento de benzol (COMPANHIA DOCAS DE SANTOS, 1960: 43). Em foi
concluido um vestiario, junto a oficina de carpintaria e uma instalagdo sanitaria na
plataforma do tanque BE-1.

Atualmente a Ilha detém o maior volume de produtos quimicos do Brasil em uma mesma
area, com cerca de 170 milhdoes de litros. Nela se operam as empresas Vopak
Brasterminais, Odjjell Terminail Ganel Quimica Ltda., Potenza Terminais e Argemil
(MENGHINI; CUNHA-LIGNON; COELHO JUNIOR; SCHAEFFER-NOVELLI, 2007). N&o
obstante sejam poucos os registros histdricos referentes a Ilha dos Bagres, é provavel
que ja fosse conhecida pelos portugueses desde o inicio da ocupacao regional. Conhecida
entdo como Ilha dos Bagrinhos, em virtude da sua grande quantidade de bagres-
fendbmeno que ainda ocorre durante o verdo —, a atual Ilha dos Bagres ficava na rota de
passagem dos que saiam do porto de Santos na direcdo do Largo do Canéu, via Rio
Casqueiro. Ainda assim, a Ilha nao chegou a passar por um processo de ocupacao
significativo. No mapa South America - East Coast Brazil. Santos Harbour ha a indicacao
de apenas um curral na Ilha dos Bagres. Ja na carta Brasil-Costa Sul. Porto de Santos.
Levantamento efetuado pela Marinha do Brasil, de 1959, ndo consta indicacao de
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ocupacdao humana (Prancha 1). O mesmo ocorre na carta Santos, Estado de S&ao Paulo,
produzida pelo Instituto Geografico e Geoldgico de Sdo Paulo, em 1972.

A area ocupada pelas Ilhas Barnabé e dos Bagres foi objeto de analise do engenheiro,
arquiteto e politico Francisco Prestes Maia, nos final dos anos 40. Em seu Plano Regional
de Santos (MAIA, 1950), estudo direcionado para o desenvolvimento da baixada santista,
Prestes Maia elaborou um Plano Ferrovidrio Regional o qual enumerava as modificacdes
necessarias para a regido do Estudrio de Santos. A idéia era integrar espacialmente a
zona portudria de Santos a fim de dinamiza-la economicamente:

A bitola larga tera nova linha de aderéncia, provavelmente pelo Vale do
Quilombo. A antiga Sdo Paulo Railway dividir-se-a em dois trechos: o Sdo
Paulo-Jundiai entregue a Paulista, e o Sdo Paulo-Santos entregue a um
consorcio Paulista-Central. (...) A linha de aderéncia ligar-se-ia a estas duas
estradas, formando um tridngulo: Capital-Mogi-Garganta (nota: garganta
superior do Quilombo). Descida a serra, ird de um lado a Santos (Sabod) pela
Ilha dos Bagres ou pela Barnabé, de outro lado prosseguiré pelo continente,
até penetrar na Ilha de Santo Amaro, na altura do Monte Cabrdo. Nesta ilha
servira o porto e terd estacdo terminal comum com a bitola estreita, mais ou
menos onde hoje se acham os dois morros do Itapema.

Prestes Maia ndao chegou a viabilizar o Plano Regional, mas o porto elaborou o Plano
Diretor de 1951 prevendo mudancas nos terminais de granéis liquidos e acarretando nas
instalacdes portuarias, concluindo a ligacdo entre o Sabod, Alemoa e Ilha Barnabé. Tal
planejamento possibilitou a implementacdo do podlo industrial de Cubatdo (NUNES;
GONCALVES, 2008: 52).

Os “bairros de pescadores” da Area Continental de Santos: Caruara, Monte
Cabréo, Iriri, Cabugu Caeté, Trindade, Guarapa e Barnabé (Ilha Diana)

As comunidades que compdem a Area Continental de Santos se caracterizam por serem
pequenas aglomeragdes humanas esparsas nas areas de bracos de rio do estuario
santista. Se por um lado ha bairros consolidados como Barnabé (Ilha Diana), Monte
Cabrdo e Caruara, ha diversas familias que moram isoladas nos morros, na margem de
rios e na beira de estradas. Seus habitantes vivem da pesca, da venda de frutas -
sobretudo da banana -, do comércio local, da construgao civil e de empregos vinculados
a industria santista e cubatense.

O bairro santista de Caruara situa-se na beira do canal da Bertioga, proximo a este
municipio. Afirma-se que o povoado surgiu por volta da década de 1950, a partir do
loteamento da antiga fazenda Caruara, formada por 142 chacaras. O aniversario da
localidade é comemorado oficialmente do dia 25 de setembro, de acordo com a Lei
Municipal n© 2.078 de 2002.

Em entrevista concedida para o jornal A Tribuna no inicio dos anos oitenta, Gregodrio,
morador de Caruara desde os anos cinquenta, afirmou que quando mudou para aquelas
paragens a maior parte das familias vivia da pesca e do cultivo da banana. Gregério
lembrou-se da existéncia de um alambique e de uma olaria.

A partir dos anos sessenta Caruara passou a receber novos fluxos populacionais. Na
época em que foi feita a reportagem, Caruara, com seus mais de 700.000 m?, contava
com cerca de 300 moradias. No inicio da década de oitenta havia apenas quatro vias
oficiais: a Av. Alonso Soares e as ruas Xavantes, Caramuru e Tamoio. Até os anos
sessenta, a maior parte das edificacbes eram chalés, tipicos da Baixada Santista na
primeira metade do século XX. As primeiras casas de alvenaria de Caruara comegaram a
ser construidas em meados da década de 1960, sobretudo apds a iniciativa do morador
Emiry Felicio em fazer blocos manuais.
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O numero atual de moradores do bairro é incerto. Em 2006 a prefeitura de Santos
estimava cerca de 3.500 moradores. Ao mesmo tempo em que elogiam o local -
especialmente a abundéncia de mata e aguas - os moradores apontam para a
necessidade de melhorias referentes a infra-estrutura urbana (transportes, servicos,
etc.). Rubens Marques dos Santos, morador do bairro hd mais de 30 anos, notou as
mudancas sofridas por Caruara nos ultimos anos:

O Caruara, antigamente, era apenas um povoado. Depois que construiram a
Rio-Santos, o bairro cresceu bastante (...) Existiam, no maximo, umas dez
[casas] (EXPRESSO POPULAR, 25/09/2008).

A questdo do saneamento basico é premente para Caruara. A Sabesp informa pela sua
assessoria de imprensa que tem um projeto para sanar com as valas de esgoto a céu
aberto. Estdo sendo projetadas 550 ligagcbes com 12 mil metros de rede coletora e cinco
estacOes elevatdérias. No momento estdo sendo elaborados os relatérios ambientais para
licenciamento da rede. A Prefeitura, por seu turno, acena com um Plano de Regularizagao
Sustentavel, via Secretaria de Planejamento, que sera enviado ao Cidade Legal, de
concessdo de escrituras, do Governo do Estado, além de um levantamento social (A
TRIBUNA, 15/02/2010).

Ao lado de Caruara estd situado outro bairro da Area Continental de Santos: o Cabugu-
Caeté. Fixado as margens da Rodovia Rio-Santos, o bairro é conhecido entre os santistas
por seus atrativos naturais (corregos, cachoeiras, fauna e flora da mata atlantica), os
guais sao explorados por empresas de turismo que fazem ali trilhas ecoldgicas.

A denominagdo Cabugu-Caeté remete a uma fazenda homdnima que existiu na regido e
gue supostamente serviu de abrigo a Companhia de Jesus, que ali montara um posto de
catequese para os indios. Nas primeiras décadas do século XX a regido foi ocupada por
grandes plantacbes de bananas, cuja producgdo era transportada por vagonetes até as
proximidades do Rio Cabucu, e dali, por meio de barcos, até o Mercado Municipal de
Santos. A diminuicdo no preco da banana e as pragas que atingiram as plantacdes
fizeram com que a fazenda passasse a servir como lenheiro, sobretudo em meio a
dificuldade de obtencao de combustivel no pais, durante a Segunda Guerra Mundial.

Préoximo de Caruara e Cabucu-Caeté encontra-se o bairro de Iriri, que conta com a area
de 1.278.322, 47 m?. Embora n3o haja registros concretos, presume-se que a regido
tenha sido desbravada no final do século XIX, quando da proliferacdo das plantacdes de
banana na Area continental de Santos. Ainda assim, a populacdo local permaneceu
rarefeita. Em 2000, Iriri possuia menos de 30 habitantes. Os principais pontos histérico-
culturais do bairro sdo: Cachoeira do Iriri, Fazenda Iriri e Sitio Iriri.

Situado as margens do canal de Bertioga, o bairro de Monte Cabrdo possui cerca de 600
habitantes que residem em uma area de 631, 5 mil m?. A origem do nome remonta ao
monte com topo arredondado, ao redor do qual nasceu o povoado. Embora nao haja
registros comprobatdrios, afirma-se que uma das primeiras familias a morar no Monte
Cabrao foi a do imigrante nérdico Jacob Jensen, que fixou residéncia no local por volta de
1899 e 1900. E muito provavel, todavia, que a regido ja fosse drea de passagem desde
os primordios da colonizacdo portuguesa, no século XVI. Em 16 de outubro de 2003, por
meio na Lei n® 2.146, instituiu-se o dia 23 de julho como Dia Oficial de Monte Cabrao.
Nesta data ocorrem festejos em comemoracdo a antiga vila de pescadores.

No inicio dos anos 80, uma equipe do jornal A Tribuna visitou Monte Cabrdo e assinalou
que o local possuia menos de vinte residéncias, um estaleiro e garagens para barcos:

(...) Ali, cerca de 100 pessoas vivem quase esquecidas do mundo. Poucos
santistas sabem da existéncia de Monte Cabrdo, e muito menos que pertence
a Santos. Mas o lugar é habitado ha muitos anos e, em outros tempos, se
distinguia como mais um nucleo de pescadores artesanais do nosso litoral.
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Hoje em dia, embora ja exista a estrada Piacagliera-Guaruja ligando o
lugarejo a chamada civilizagdo, o niumero de moradores diminuiu: as dguas
ndo oferecem mais peixes como antigamente e poucos conseguem sobreviver
da pesca. Tanto que restaram apenas cinco pescadores. Os demais chefes de
familia preferiram trocar a rotina de agua, sal e sol por um salario no final do
més (A TRIBUNA, 10/03/1983).

Segundo Nelson Celestino, 53, nascido em Monte Cabrdao e que por mais de vinte anos
foi pescador, o atual bairro era bem diferente em meados dos anos 60. As casas eram
poucas e nelas moravam familias de pescadores, que utilizavam o canal de Bertioga para
a pesca pelo fato de residirem na sua margem. O pescado era vendido, sobretudo, em
Santos e no Guaruja.

O mesmo Seu Nelson afirma que, atualmente, os pescadores de oficio ndo constituem
grande maioria em Monte Cabrdo. Muitos deixaram de pescar para ocupar atividades
ligadas ao comércio e a industria. Ainda assim, a quantidade de pessoas que pescam
para complementar a alimentacdo e por diversao ainda é grande. O local tem se tornado,
também, ponto de encontro para turistas que vao pescar na regido.

Localizado na foz do Rio Diana, proximo ao Monte Cabrdo, o bairro Ilha Diana é
considerado como exemplo de um “povoado caigara”. Sua origem remonta aos anos 40,
quando familias que moravam na area hoje ocupada pela Base Aérea de Santos foram
removidas para o local onde atualmente esta fixado o bairro. Em reportagem feita na
regido no inicio dos anos 80, o jornal A Tribuna assinalou algumas das caracteristicas da
Ilha Diana:

(...) O nucleo (...) abriga 23 moradias, todas voltadas para o rio. Hd uma
Unica de alvenaria, trés de madeira e tijolo. As demais sdo de madeira, mas
jeitosas e pintadinhas. Ndo faltam jardins e vasos ornamentando as fachadas.
Em uma das casas, até um velho vaso sanitario foi transformado em floreira.

O arruamento é inteiramente espontdneo e ninguém reclama da falta de
asfalto: o pessoal gosta de sentir a terra sob os pés e o cheiro bom que toma
conta do ar quando a chuva cai, depois de um dia de muito sol.

Vendas, bazares, mercearias? Ndo ha nada disso na Ilha Diana. Os botecos da
dona Dina, da Xirley e da Geny sdo os Unicos estabelecimentos comerciais.
Pequenos, estoques reduzidos, s6 garantem a cachaca boa para espantar o
frio. Para abastecer a casa de alimentos, produtos de limpeza e coisas do tipo,
o0 jeito é seguir para Santos ou Vicente de Carvalho.

Nesses barzinhos os homens se reunem para trocar um dedo de prosa, tocar
pandeiro, violdao e ver se a voz aguenta umas horas de cantoria. Melhor
diversdo que essa, s o futebol proporciona.

Quando o glorioso Esporte Clube Diana joga, ndo falta gente para torcer e
vibrar com os lances decisivos do Eugénio e do Eduardo Hipdlito, dois dos
melhores jogadores. O time é o grande orgulho da ilha e dificilmente
decepciona. Dia desses, venceu o visitante Rua Quarta por 1x0 e conquistou
um troféu: até hoje os craques comemoram o feito (A TRIBUNA,
28/10/1982).

O bairro, atualmente, possui cerca de 50 familias, totalizando menos de 300 habitantes.
Parte significativa de seus habitantes, como Jodo Rodrigues Pereira Neves, 51, vive da
pesca. De acordo com Seu Jodo, todavia, os mais jovens véem menos interesse na
pesca, o que resulta na busca por outras opgdes de sobrevivéncia.

Uma das principais atracdes dos moradores da Ilha Diana é a festa do Senhor Bom Jesus
de Ilha Diana, que acontece no dia 6 de agosto. Segundo depoimentos orais, a historia
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do padroeiro teve inicio com os primeiros moradores da ilha, naturais da cidade de
Iguape. A imagem do Bom Jesus do Iguape foi confeccionada em Portugal por
encomenda de um senhor de engenho pernambucano, o qual teve sua embarcagao
atacada e destruida por piratas. A imagem foi encontrada na Praia de Una por indios
guarani. Conta-se que a imagem ficou muito pesada, s6 voltando ao peso normal depois
gue os indios direcionaram sua face para o municipio de Iguape. O fato chegou ao
conhecimento dos pescadores que conduziram a imagem em uma rede até a Barra do
Ribeira, depois para a Igreja Matriz de Nossa Senhora das Neves e por fim para Iguape.
Uma réplica da imagem encontra-se na igreja da Ilha Diana.

Além dos ja citados, a Area Continental de Santos conta com os bairros de Trindade e
Guarapa, que possuem caracteristicas similares aos demais. Uma das principais atracGes
do bairro de Guarapa é a criacdo na Estancia Diana, de bufalos da raca Murrah, que
substituiu as plantagdes de banana na fazenda.

e OBSERVACOES COMPLEMENTARES SOBRE A Area CONTINENTAL DE SANTOS

Comparada & Area Insular (Ilha de S3o Vicente), a Area Continental de Santos foi
sempre menos habitada e, consequentemente, parcialmente estudada. A maioria dos
estudos referentes a sociedade santista se refere ao nlcleo urbano original de Santos e,
sobretudo, a evolugdo do porto. Deste modo, a proeminéncia da questdo portuaria
ofuscou as demais areas envoltorias, fazendo com que historiadores e outros estudiosos
preterissem a margem esquerda do canal de Santos, que figura na bibliografia como uma
area de importancia reduzida, caracterizada pelos seus manguezais insalubres e
despovoados.

Sabe-se genericamente que, embora de forma rarefeita, essa regidao foi ocupada desde o
século XVI por pequenos fazendeiros, sitiantes e pescadores. Entretanto, ndo ha registros
de aglomeracdo urbana destacada, tampouco de um complexo econ6mico de algum
relevo desde a chegada dos primeiros colonizadores. Excetuando o caso do engenho do
rio Quilombo, onde indicos sugerem um maior adensamento populacional para os séculos
XVIII e XIX, é provavel que a Area Insular de Santos nunca tenha sido palco privilegiado
de ocupacdao humana, especialmente apds a implementacdo do terminal de liquidos na
Ilha Barnabé, que tornou a vida na regido mais restrita e perigosa. Consequentemente, o
uso do canal de Santos por seus habitantes ndo deve ter se alterado muito com o tempo.
E crivel que ele tenha sido utilizado para o deslocamento (eixo Cubatdo-Santos-Guaruja-
Bertioga) e para a pesca.

e O POVOAMENTO DA ILHA DE SANTO AMARO: GUARUJA E VICENTE DE CARVALHO

O inicio do processo de ocupacdo da atual Ilha de Santo Amaro - originalmente
denominada pelos nativos indigenas de Guaibe ou Guaibé - esteve intimamente
associado a fixagdo dos portugueses no litoral vicentino ao longo do século XVI. Doada a
Pero Lopes de Souza, em 1534, pelo rei de Portugal D. Joao III, para que fosse
colonizada, a Ilha de Guaibé ndo contava com as mesmas condicdes topograficas da Ilha
de S3o Vicente. O relevo montanhoso e de dificil acesso constituia um empecilho a
ocupacdao humana, que se fez num ritmo bem menos acelerado do que na Ilha de Sao
Vicente. Enquanto esta apresentava diversas rotas de locomocado, a Ilha de Santo Amaro
contava com apenas um caminho realmente significativo, o Caminho da Bertioga. Com
inicio na Fortaleza da Barra Grande, esse caminho trilhava a ilha pelo lado do mar,
seguindo pelas praias e atravessando morros, em direcdo as localidades do litoral norte.
A partir de Sdo Vicente, atravessava o estuario até atingir a atual regido do Boqueirdo da
Praia Grande. Deste ponto, o trajeto seguia pela praia, chegando a Conceicao de
Itanhaém, depois Peruibe e Iguape (PETRONE, 1965:94).

Ainda assim algumas medidas foram tomadas pelo colonizador portugués com o fito de
assegurar a posse e desenvolvimento da Ilha. Em 1540 José Adorno coordenou a

DEICMAR Ambiental — 03/2013 Implantagao do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 1058 -



construcdo da Fortaleza da Barra Grande, a primeira da Ilha. A partir de 1545, com a
construcdo das Capelas de Nossa Senhora da Apresentacao e de Santo Amaro, o local
passou a se chamar Ilha de Santo Amaro. Com a capela, a Ilha recebeu grupos jesuitas
gue ali se instalaram para promover a catequese dos grupos indigenas. Na mesma
época, fortes e fortalezas foram dispostos no territério da Ilha, com o intuito de
defenderem o litoral.

O problema da fortificagdo constituiu um dos elementos mais significativos do movimento
inicial de ocupacao da Ilha de Santo Amaro. Dado que o afluxo de colonos para a Ilha foi
relativamente pequeno até a segunda metade do século XIX, fortes e fortalezas
tornaram-se as estruturas capazes de manter a poderio portugués na regido. E provavel
que a primeira construgdo desse tipo construida na Ilha tenha sido o Forte da Barra
Grande, préximo a Capela de Santo Amaro, apds a invasdao do pirata inglés Edward
Fenton, no final do século XVI, e das sucessivas investidas indigenas. No inicio do século
XVII foi conferido ao forte o uso de presidio politico, ocasido em que se erigiu uma capela
sob a responsabilidade de José Rodrigues, mestre de campo e governador da Praca de
Santos. No local da primeira edificacdo Jodo Massé construiu outra, em 1723, quando foi
governador da provincia o capitdo-general Rodrigo César de Meneses. O forte passou por
reformas e permaneceu funcionando até 1911, quando foi desativada em definitivo.
Conhecida também como Forte de Santo Amaro, a edificagdo foi tombada pelo IPHAN em
1964 e 1980 pelo CONDEPHAAT.

Outra importante edificacao de defesa foi a Fortaleza de Itapema, erguida na margem
oriental do estuario santista — atual Vicente de Carvalho, que ao longo do tempo recebeu
varias denominacdes, tais como Forte do Pinh3do, Fortaleza Santa Cruz de Itapema ou
Vera Cruz do Itapema. Existem controvérsias sobre a data da construgdo da fortaleza. De
um lado historiadores afirmam que ela foi construida no século XVI; outros acreditam
gue ela foi levantada no século seguinte. O fato é que a iconografia disponivel sobre a
fortaleza data de a partir do século XVII. O projeto da edificagdo que ainda existe foi
projetada pelo brigadeiro Silva Paes no século XVIII, sofrendo diversas reformas. Esta é
uma planta do forte de 1714:

Apo6s a Independéncia e a consolidagdo do Estado nacional brasileiro o edificio perdeu sua
funcdo estratégica e, aos poucos, foi sendo desarmado. Em julho de 1883 um incéndio o
destruiu quase que por completo. J& no inicio do século XX, em decorréncia da
localizagdo privilegiada da fortaleza, esta foi confiada a Alfandega pela Intendéncia Geral
da Guerra, passando a funcionar ali o Posto Fiscal da Alfandega. Para tanto foi construida
uma torre destinada a receber os holofotes do Posto Fiscal, que atingiam todo o porto,
desde a Base Aérea até a saida pelo canal da Bertioga. Um pouco antes, em 1898,
passara a funcionar ao lado da fortaleza o Clube Internacional de Regatas. Na fotografia
abaixo, do inicio do século XX, é possivel observar o forte de Itapema e, a sua direita, o
Clube Internacional de Regatas.

Em 30 de abril de 1982 a fortaleza de Itapema foi tombada pelo CONDEPHAAT.

Entre fins do séculq XIX e inicio do XX, Benedito Calixto retratou a Ilha de Sdo Vicente a
partir de Itapema. E possivel notar tracos de ocupagao no entorno do forte.

Ao norte de Itapema, um outro nucleo de ocupagdo se desenvolveu no inicio do século
XX: o Bairro da Bocaina, originalmente uma vila de pescadores. Em 1914, o jornal A
Tribuna noticiou que, em visita ao bairro, o prefeito da cidade de Santos Carlos Luiz de
Affonseca observou a simplicidade das familias que ali residiam e apontou para a
necessidade de melhoras na configuragdo do local (A TRIBUNA, 06/02/1914):

(...) O 1059i. Carlos Luiz de Affonseca, prefeito municipal, acompanhado do 1059i.
Dr. Francisco T. Silveira Telles, diretor das Obras Municipais, visitou ontem o bairro
da Bocaina, a fim de verificar quais os melhoramentos que no momento poderéo,
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com vantagem para os moradores, ser levados a efeito pela Prefeitura. Desde logo,
0 1060i. Prefeito notou a necessidade imprescindivel do abastecimento d’agua, para
o suprimento da qual lutam os habitantes da Bocaina com dificuldades enormes.Os
gue ndo vém busca-la a cidade, ali compram a 200 réis cada uma lata (das de
guerosene), avaliando-se por ai qual o preco por que fica o comércio d’dgua no
bairro.O 1060i. Prefeito oportunamente submetera a apreciacdo da Camara o que
julgar conveniente a respeito, alvitrando os meios que lhe parecerem exeqliveis,
de resultados praticos e proveitosos. Notou mais s. exa. A necessidade de serem
reparados alguns pontilhdes e construidos outros (...).
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Figura 5.3.4.4-14 Forte de Itapema
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Segundo a mesma reportagem, o bairro da Bocaina possuia, naquela ocasido, cerca de
400 casas. A configuracao espacial do bairro neste periodo pode ser constatada por meio
de uma planta, de 1920, organizada pela Diretoria de Obras e Viacdo da Prefeitura
Municipal de Santos:

Por volta da década de 1930, as regides de Itapema e da Bocaina ainda nao
apresentavam uma ocupacao adensada, se comparada com a margem direita do estuario
santista, como sugere a Planta da cidade de Santos, Pracas e Largos em Santos. Esta
indica a presenca do forte de Itapema, da estacdo de barcas (ponto de parada do
transporte feito entre a Bacia do Mercado, em Santos, e a Ilha de Santo Amaro), de uma
linha de bondes elétricos para o centro de Guaruja e da linha de transmissdo da Usina de
Itatinga.

Por meio da planta Brasil-Costa Sul. Porto de Santos. Levantamento efetuado pela
Marinha do Brasil, de 1959, é possivel observar que Vicente de Carvalho ja apresentava
o cais de petroleiros, na regidao da Conceicaozinha, bem como uma via que ligava o
centro de Guaruja ao bairro de Itapema. Este ja contava com diversos quarteirdes e com
a Base Aérea de Santos, que se encontrava em pleno funcionamento desde 1922.

Ao sul de Itapema encontra-se outro bairro de ocupacdo tradicional. Situado entre as
empresas Cargill, Cutrale e Dow Quimica, o atual bairro da Conceicdozinha, pertencente
ao Distrito de Vicente de Carvalho, Guaruja, ainda possui suas ruas de terra. A rede de
esgoto é precaria, embora haja luz elétrica e dgua potavel. A configuracdo da orla do
bairro é de vegetacdo de manguezais, degradados tanto pelo efeito de substadncias
quimicas lancadas pelas empresas instaladas no estuario quanto pelo esgoto e lixo
doméstico e dos navios oriundos das cheias.

No periodo Colonial, a regido da Conceicdozinha ja era percorrida pelos portugueses
pelos menos desde o século XVIII, que ali fundaram uma capela em homenagem a Nossa
Senhora da Conceicdo. Embora ndo haja registros contundentes, é muito provavel que a
maior parte das populagdes que se fixou em Conceicdozinha o fez em fins do século XIX.
O jornal A Tribuna, de 14/07/2002, afirma que ha indicios de ocupacdo da area desde
1898. De acordo com Esther Karwinsky, a influéncia do portugués e indigena foi
marcante na regido, que também recebeu paranaenses, os quais se instalaram nas
praias do Perequé, Santa Cruz dos Navegantes, Conceicdozinha, e Praia do Tombo. Aos
elementos dessa primeira onda migratéria foram se juntar, nas décadas de cinglienta,
sessenta, setenta e oitenta, familias advindas do norte e nordeste brasileiro,
especialmente da Bahia, Paraiba, Sergipe e Pernambuco.

Até a década de 1950, boa parte das comunidades caicaras do Estuario de Santos, a
exemplo da Conceicdozinha, permaneceu seguindo os mesmos parametros de outrora. A
atividade econdémica dos habitantes da Conceigdozinha foi estruturada, desde o inicio, na
pesca, na coleta de crustaceos nas areas de Mangue e no cultivo da banana. Mas com a
implantacdo de meios de transportes mais avangados (rodovias), o desenvolvimento do
Porto de Santos e a expansado industrial do Pdlo Petroquimico de Cubatdo, muitas das
familias de caicaras, que viviam em um sistema de vida distinto da légica do capital,
viram-se inseridos dentro de processo de crescimento demografico e consumo que p6s
em risco sua propria sobrevivéncia.

A vida dos moradores da comunidade mudou com a implantacao do Terminal de
Fertilizantes da Conceigdozinha, inaugurado em 15.12.1971 (COMPANHIA DOCAS DE
SANTOS, s/d: 20-21). Destinado para a movimentacdao de fertilizantes a granel, o
terminal em pouco tempo se tornou o maior do género do pais, podendo operar com dois
navios ao mesmo tempo. Na época, o principal fertilizante desembarcado ali era o fosfato
de calcio, seguido por diversos tipos de cloreto de potassio, sulfato de amonia,
superfosfato de calcio triplo, sulfato de amobnia e enxofre. A maior parte desses
elementos advinha da costa oeste dos Estados, e desembarcavam em Santos com maior
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intensidade entre os meses de julho e novembro. Menos de dez anos depois de entrar, o
terminal jd demandava algumas ampliagoes:

(...) O Terminal de Fertilizantes de Conceicdozinha, inaugurado no final de
1971, com apenas dois armazéns, é hoje o maior terminal exclusivo
recebedor de adubos a granel do Brasil: provavelmente o maior da América
Latina e, conseqgiientemente, um dos maiores do mundo. Localizado na
margem esquerda do estuario, ele pode operar com dois navios
simultaneamente, descarregando quatro produtos diferentes.

Atualmente, quase 80 por cento dos adubos e fertilizantes importados pelo
porto santista sdo desembarcados no terminal de Conceigdozinha. Sua
capacidade nominal é de 180 mil toneladas, sendo operadas diariamente, em
cada pier de atracacdo, entre quatro e cinco mil toneladas, registrando-se em
novembro do ano passado o recorde de desembarque, de quase oito mil
toneladas em um unico dia.

Existe um projeto, em estudos na Portobrds, para a construcdo de mais um
ponto de atracagdo, conforme informou o engenheiro da Companhia Docas,
José Armando Pereira. Ele disse que isso viria permitir a eliminacdo de alguns
pontos de desembarque (dos novos existentes na margem direita),
proporcionando  maior  descongestionamento do porto e melhor
aproveitamento da capacidade do terminal (A TRIBUNA, 25/09/1977).

Hoje, conhecido como TEFER, o terminal, com capacidade de armazenar 35 mil toneladas
de granel diretamente dos navios, por meio de esteiras transportadoras que funcionam
24 horas por dia, descarrega 700 mil toneladas/ano. No periodo de 1993 a 1996 e 1996
a 1998 esse numero chegou atingir 1 milhdo de toneladas/ano.

Nas ultimas décadas, o artesanato tem se tornado uma importante fonte de renda para a
populacdo da Conceicaozinha. Moradores aliam a renda ganha com a pesca e cultivo com
a venda de cestos para transporte de camardo - geralmente retangulares, com cerca de
dois palmos de largura por trés de comprimento e um palmo e meio de profundidade -,
balaios (com mais ou menos trés palmos de profundidade também para transporte de
camardo e outros peixes); chapéus, peneiras (para feijdo, café, milho), cestos redondos
e rasos (para frutas) e abajures. Vendem também armadilhas para a pesca como o Covo
(tipo de cesto por onde peixe entra e na saida ndo consegue sair, pois tem uma pequena
porta que abre somente pra entrar) e o Jequi, (tipo de labirinto onde os peixes entram e
se prendem e ndo conseguem sair).

Contiguo ao TEFER localiza-se o TECON, o Terminal de Contéineres de Santos, cuja
origem esta na expansdo acelerada do uso do contéiner como modalidade de transporte.
Projetado pela Portobras, o local comegou a ser construido em 1976. O projeto original
sofreu constantes mudancas em decorréncia das peculiaridades do terreno, de modo que
a obra foi inaugurada apenas em 30 de agosto de 1981.

Ao ser entregue a navegacdo comercial, o Tecon contava com uma area de 3.500 m? e
cais de 510 m de extensdo, preparado para receber embarcagdes com até 13,50 m de
calado. A infra-estrutura do complexo contava com dois armazéns para esvaziamento de
sofres com 6.300 m?, um armazém para enchimento e esvaziamento com 9.000 m?,
ambos servidos por linha férrea e um patio para depdsito de contéineres de 30.000 m?. O
conjunto era completado por dois edificios para escritérios de 6.324 m?; prédios para a
guarda portuaria; corpo de bombeiros; pronto-socorro; oficina de reparos e ponte de
inspecdo para controle de entrada e saida de contéineres do patio, além de dois
reservatérios de agua com capacidade para 5,8 milhdes de litros. Para os contéineres
frigoriferos, havia 210 tomadas de 400 volts.
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A implantacdo dos terminais de fertilizantes e de contéineres alterou radicalmente a
fisionomia da faixa de terras hoje abarcada pelo Distrito de Vicente de Carvalho (Prancha
2). Se antes a ocupacao da regido se restringia as bordas da margem esquerda do canal
de Santos, a partir dos anos setenta ela se alastrou para o interior da Ilha de Santo
Amaro, recebendo populagdes de diversas areas do Brasil. Além disso, ja na década de
1950, com o desabamento de algumas areas de morros em Santos, muitas familias
refugiaram-se no bairro de Paecara, ocasionando a expansdo populacional do Distrito.
Com a divisdo de loteamentos ao longo da Via Santos Dumont, principal rota em direcao
a Guaruja, houve entdo o desenvolvimento populacional de Vicente de Carvalho.

Por meio de planta produzida para servir o Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado
da Prefeitura Municipal de Santos, de 1978, é possivel diagnosticar, além dois terminais,
a explosao urbana de Vicente de Carvalho, que ja havia se tornado Distrito de Guaruja
em 1953.

A Avenida Tiago Ferreira é o centro comercial do Distrito, e conta com mais de
quatrocentos estabelecimentos. Seu trecho final desemboca na estacao das barcas e
catraias por onde circulam, diariamente, cerca de vinte mil pessoas entre as duas
margens do estuario. A cada ano, no dia 6 de abril, a comunidade do Distrito comemora
0 seu aniversario com diversas atividades culturais, que inclui a colocacdo de flores no
busto do poeta Vicente de Carvalho e outras realizagdes na Praca 14 Bis. Com mais de
130 mil habitantes, o Distrito detém mais de 50% da populagao do Guaruja.

Apesar do crescimento desordenado dos Uultimos anos, Vicente de Carvalho mantém
alguns aspectos da sua antiga feicdo. Nas proximidades da orla da margem esquerda do
estuario é possivel encontrar exemplares de antigas edificacbes de madeira, as
chamadas “palafitas”. Muitas estdo descaracterizadas, mas ainda assim remontam a
periodos em que a regido era majoritariamente composta por familias de pescadores.

Outro elemento que remonta aos padrdes de ocupacdo da regido da primeira metade do
século XX sdo as col6nias de pescadores situadas na beira do canal de Santos. Como
exemplo, a Col6nia Z-3 ou Floriano Peixoto, situada a Rua Itapema, ao lado do terminal
de barcas de Vicente de Carvalho, serve de local para os pescadores guardarem suas
embarcacdes e equipamentos de pesca.
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Bocaina.

Bocaina.

Vicente de Carvalho 1930.

Vicente de Carvalho 1959 .

Base Aérea, final década de
1930.
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e OCUPACAO DE OUTRAS AREAS DA ILHA DE SANTO AMARO

Mais afastado do canal de Santos, junto a Ponta da Armagdao da Ilha de Santo Amaro (em
frente a Bertioga), foi erguido por ordem de Tomé de Souza, em 1552, o Forte de Sé&o
Felipe ou de Sdo Luiz - ou ainda da Pedra, como é conhecido popularmente. Proximo ao
forte de S3o Jodo da Barra de Bertioga, o de Sao Felipe abrigou, no século XVI, o
artilheiro alemdo Hans Staden. Reformado em 1765 e rearmado em 1798, serviu durante
muito tempo como armacgao de baleias.

Em 1765, ano em que a cidade de Sdo Paulo foi reerguida a condicdo de sede da
Capitania, a Ilha de Santo Amaro contava com cerca de 536 moradores. Com o objetivo
de dinamizar a regido havia sido criada, anos antes, a Armacao das Baleias (1966-1830),
no canal de Bertioga, mas o quadro de rarefacao populacional ndo se alterou. Ao longo
do século XVIII houve uma intensa disputa entre os herdeiros de Martim Afonso de
Souza e Pero Lopes de Souza pela posse das terras da Ilha de Santo Amaro, querela que
sO arrefeceram em 1773, quando o marqués de Pombal anexou as capitanias hereditarias
aos bens do governo portugués.

O processo de ocupacgdo da face voltada para o Atlantico da Ilha de Santo Amaro ganhou
impulso somente a partir de 1892 com a criacdo da Companhia Prado Chaves, que ali
fincou a Companhia Balnearia da Ilha de Santo Amaro, estruturada para fundar a Vila
Balnearia de Guaruja. Na época foram implementados um hotel, uma igreja, um cassino
e 46 residéncias desmontaveis, tudo feito com material importado dos Estados Unidos.
Uma ferrovia passou a ligar o estuario santista a nova Vila. Duas barcas viabilizavam o
transporte de passageiros da estacdo da Estrada de Ferro Santos-Jundiai, na regido do
Valongo, em Santos, ao atracadouro do Balnedrio, em Itapema (hoje Vicente de
Carvalho). A Vila Balnearia teve sua inauguracgdo oficializada em 2 de setembro de 1893
pelo Dr. Elias Fausto Pacheco Jorddo. A partir dai a regido se transformou num dos
destinos mais procurados para os banhistas paulistas.

Por Lei Estadual n® 1871, de 26 de outubro de 1922, a Vila Balnearia foi elevada a
Distrito de Guaruja, com subordinacdo ao Municipio de Santos. A elevagao de Guaruja ao
estatuto de Municipio de Santos ocorreu pouco mais de uma década depois, em 19 de
junho de 1934, por Decreto-lei n® 6501. Por muitos anos o Municipio de Guaruja
permaneceu formado apenas pelo Distrito Sede, até que em dezembro de 1953, por
forca da lei n® 2456, criou-se o Distrito de Vicente de Carvalho (antiga Itapema).

e OBSERVACOES COMPLEMENTARES SOBRE A ILHA DE SANTO AMARO

Apesar da importancia que o Municipio de Guaruja detém no cenario turistico do litoral
paulista, ndo ha estudos sistematicos sobre o processo inicial de ocupagdo da Ilha de
Santo Amaro. O estabelecimento da Vila Balnearia, em fins do século XIX, acentuou o
desenvolvimento da area voltada para o oceano, o que pode ser notado pelo seguinte
dado: apenas na década de 1950 que Vicente de Carvalho foi elevado a condicdo de
Distrito de Guaruja. Além do mais, a localizagdo privilegiada da Ilha de Sdo Vicente com
relacdo ao planalto paulista parece ter inibido a ocupacdo efetiva da Ilha de Santo
Amaro, cuja situacdo geografica era menos favoravel para tal ligagdo. Assim, pouco se
conhece sobre a histéria de Vicente de Carvalho e outras areas do municipio que dao
para o Estuario de Santos.

E provavel que o padrdo de ocupacdo tenha sido similar ao que ocorreu na Ilhas de
Barnabé e dos Bagres, bem como nos Largos do Canéu e de Santa Rita. Mas também é
possivel, por outro lado, que as fortificacbes da Barra Grande e de Itapema tenham
proporcionado outra morfologia de ocupacao nessa faixa da margem esquerda do
estuario santista, quem sabe mais direcionada para praticas militares e defesa do
territorio. Isso configuraria, conseqlientemente, outra dimensdo de outro uso do canal o
que exigiria um plano de pesquisa muito mais extenso do que o que cabe no escopo dos
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atuais trabalhos. Para uma visualizacdo dos centros de ocupacgdo histérica da margem
esquerda, vide Figura 5.3.4.4-16.
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Figura 5.3.4.4-16 Sequéncia temporal esquematica da ocupacao na
margem esquerda
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o CONSIDERACOES METODOLOGICAS

Buscando documentar a diversidade de manifestagdes culturais e materiais na area de
pesquisa, optou-se por realizar, como ja indicado anteriormente, registros em diversos
suportes: o textual, o fotografico e o videografico. O patriménio cultural, ou ainda, aquilo
que é axiologicamente determinado como relevante para uma sociedade ou para uma
cultura, que as compdem - e que é fundamental para sua existéncia - possui diversas
formas de se manifestar no mundo. Ainda persiste em determinados campos de atividade
e em determinados grupos a classificacdo conservadora do patrimdénio, marcada por dois
grupos taxondmicos: de um lado a divisdo entre patrimOnio material e imaterial e, de
outro, a divisdo entre patrimbnio histérico e cultural. Como é perceptivel, essa
classificacdo carrega severas complicagdes para a compreensdo mais refinada disso que
se chama aqui de “patrimoénio”.

Separar a “materialidade” da “imaterialidade” é, a rigor, absolutamente impossivel. A
materialidade é o vetor pelo qual a espécie humana produz e se reproduz no mundo, sem
ela simplesmente ndo ha existéncia. Até mesmo a pratica mais distante do universo
material, como a constituicdo das linguas do mundo, ndo prescinde da materialidade,
porto que existem exatamente para nomear o mundo. Como disse Camara Cascudo “ndo
héa imaterialidade sem materialidade” (CASCUDO, 2004).

Da mesma forma histéria e cultura sdo absolutamente indissociaveis: ndo ha pratica
cultural que ndo possua historicidade, nem histéria que ndo seja culturalmente clivada. A
cultura e a histéria ndo sao “os qués”, mas " os comos” da humanidade. Exatamente por
isso a presente classificacdo, embora se deva enquadrar nas categorias previstas pelos
orgdos gestores do patrimoénio, busca ser mais proxima da manifestacdo cotidiana do
patrimoOnio, ou seja, carregando suas historicidades, suas insercbes e papéis em
complexos culturais, demonstrando seus aspectos materiais e imateriais.

Essa classificacdo, em grande medida, € em decorréncia do fato de que, durante
décadas, somente se considerou significativamente manifestacbes do patrimo6nio sob o
formato de edificacbes e/ou objetos. Basta percorrer rapidamente com os olhos a lista
daquilo que era considerado relevante, tanto pelos 6rgdos gestores do patrimonio no
Brasil quanto na prépria UNESCO (Fundo das Nagbes Unidas para Educacdo, Ciéncia e
Cultura), para perceber a hegemonia do arquitetural sobre todo o restante.

Patrimobnio é aquilo que se torna marco fundamental para uma cultura, para uma
sociedade. Dizer que o patrimOnio se remete as memodrias, coletivas e individuais, de
uma cultura ou sociedade ¢é insuficiente, pois ndo somente o patrimonio tem essa funcao.
Bem como os individuos as sociedades necessitam de constituir um corpo de memoria, o
qual ndo é estatico, nem homogéneo, mas é de suma importancia, pois é ele que garante
a propria manutencdo cotidiana da mesma. E nem tudo associado a esse universo de
memdaria - como, por exemplo, o imaginario politico de uma sociedade — é passivel de
ser interpretado como patrimonio.

Patrimbnio estd associado a processos especificos de memoria, mesmo tratando-se de
patrimonio ditos “naturais”. Efetivamente o que é significativo para uma cultura ou grupo
social pode ndo ser para outro, pode inclusive ser incomodo, desconfortavel. Mas,
justamente por dialogar-se no universo da cultura, onde hierarquizacdes e valoracodes
devem ser sempre calibradas dentro dos universos culturais dentro dos quais se
processam e respeitando a pluralidade, estabelecer regras universais é sempre dificil.

Por isso a definicdo de patrimOnio atualmente - ao menos na UNESCO - preza pela
contemplacgdo de itens, uma lista de dez, na qual é necessario se atender ao menos dois
para que seja reconhecido (e vale lembrar que nem tudo aquilo que é culturalmente
importante para uma sociedade deve, necessariamente, receber um tombamento ou um
reconhecimento, posto que sdo ferramentas externas que possuem eficacias dentro de
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certas balizas). De qualquer modo, e nisso hd um consenso, patrimbnio é aquilo que é
culturalmente relevante para um grupo social, que compbe sua memoria (de diversas
formas) e é marco para a existéncia, producdo e reproducdo do mesmo.

Toda materialidade exige sua imaterialidade e vice-versa. Mesmo um edificio, quando se
torna passivel de ser reconhecido como um patrimonio, € por questdes eminentemente
simbdlicas, por ser marco de um estilo, por ser marco de memdria sobre um
acontecimento, ou seja, por questoes “intangiveis”.

Colecdes de objetos ou obras de arte ndao sdao o conjunto de todos os objetos e obras de
arte que se produziram num determinado tempo, mas somente aquilo que restou que foi
preservado por algum motivo, portanto, densamente impregnado de memorias e de
outros processos sociais.

No sentido contrério ocorre 0 mesmo. E uma festa ou uma memdria se remete a marcos
materiais, a espagos. Numa pratica religiosa ha todo um universo material (objetos,
espagos, materiais, gestos) que l|he da suporte, da mesma forma em praticas
alimentares, na ocupacao do espaco, etc.

Portanto, trabalhar com o patriménio - mesmo enquadrando-se nas classificacGes
tradicionais que regem ainda boa parte dos érgaos gestores - requer consciéncia disso, e
ndo somente por uma questdo cientifica ou conceitual, mas porque isso implica
radicalmente nas agBes que sdo desenvolvidas em funcdo e para o patrimoénio. Acgoes
que, diga-se de passagem, somente tem sentido se sdo agdes sociais, acdes para as
sociedades, posto que sao elas que ddo suporte e existéncia ao patrimonio. Sem
patrimonio as sociedades perdem parametros, estabelecem crises, mas sem sociedades o
patrimonio simplesmente nao existe.

Isso ndo implica em abolir qualquer possibilidade taxondémica do patrimo6nio, mas de
equalizar melhor a sua compreensdo. Diante disso retoma-se a questdo do registro,
problema que tem sido abordado pelas ciéncias sociais. O que parece inicialmente
simples, registrar o patriménio, em verdade traz uma série de complicadores que nao
podem ser imediatamente solucionados.

A producdao de um registro sempre é parcial, trata-se de uma “representagdo” da
realidade e jamais a realidade em si (a qual é irreproduzivel). Entre a reproducéo e a
realidade ha a figura do pesquisador (historiador, arquedlogo, cientista social,
documentarista) que é aquele que constréi a representacdo. Sendo ela uma
representacgdo da realidade construida pelo pesquisador ela é, obviamente, forjada pelos
critérios seletivos do individuo. Mesmo evitando-se os riscos da banalizacdo da
relativizacdo - trago marcante da pds-modernidade nas Ciéncias Sociais -, o que
impossibilita qualquer forma de apreensdao e compreensdo da realidade, é necessario
levar-se em conta o papel do produtor de representagdes.

Mesmo tomando como meta a objetividade no registro do patriménio ainda ha que se
enfrentar a questdo de que, se ndo é possivel registrar tudo a respeito de um Unico
exemplar do patrimbnio, é necessario eleger os aspectos que sao definidores e mais
relevantes para cada uma das morfologias do mesmo. Ou seja, o que é mais relevante
registrar num exemplar do patrimonio edificado? Ou em uma técnica tradicional de
construgdo de moradias? Serdo 0s mesmos aspectos, serdo as mesmas técnicas de
registro?

Embora a consolidagdo de uma discussdao mais técnica e tedrica sobre o registro do
patrimonio esteja distante de ocorrer (com a excecdo pontual do campo da antropologia
visual, a qual parcialmente se ocupa da discussdao sobre o registro das manifestacdes
culturais) adotam-se aqui alguns principios norteadores.
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Nas manifestacbes estaticas do patrimoénio (tais como o patriménio edificado, as colecbes
de objetos historicos, obras de arte, sacra ou profana, etc.) optou-se pelo registro
fotografico, além das descricbes textuais tradicionais. Os exemplares de natureza
dindmica (como as técnicas, as linguas e as linguagens, as festividades, as dancas, as
pessoas de notdrio saber, a histéria oral etc.) optou-se pelo registro videografico.

e PATRIMONIO EDIFICADO

Nos estudos sobre o Patrimonio Histérico e Cultural foram realizados levantamentos para
a identificacdo de exemplares do patrimonio edificado, material e imaterial, sobretudo
procurando promover a integracdo dos componentes do Patrimonio Cultural com a
comunidade diretamente envolvida na drea de abrangéncia do empreendimento.

Em relagdo ao patrimonio histérico edificado, um dos principais objetivos é compreender
e avaliar os processos de transformacao do espaco ocorridos ao longo das margens do
canal, desde o inicio da ocupacdo Colonial até a atualidade, com a constante
modernizacdo e alteracdo do tracado urbano impulsionado principalmente pelas
ampliagdes do complexo portuario de Santos.

Foram realizados levantamentos e estudos em cartas topograficas, imagens aéreas,
iconografia e outras fontes documentais, possibilitando estabelecer um quadro
diagnodstico sobre as sucessivas “manchas urbanas” da regido abrangida, e as
conseqlientes formas de uso e ocupagdao do solo, desde o periodo Colonial até a
atualidade, com destaque para as diversas mudancas ocorridas na paisagem.

Uma vez identificadas as diversas manchas urbanas associadas aos processos de uso,
ocupacao e transformacdo do espago, sdo realizados trabalhos de campo voltados a
identificacdo amostral de exemplares construtivos que possam testemunhar e fornecer
informacdes significativas sobre as distintas formas de ocupacdo daquele espago. O
resultado previsto é inferir sobre os processos de transformacdo do espago, tendo como
foco de observacdo as varidveis dos partidos arquitetonicos existentes e as técnicas
construtivas empregadas nos imdveis estudados.

Isto posto, cabe ressaltar que ndao sdo abordadas apenas edificacdes associadas ao
conceito de “monumentalidade”, mas também construgdes que, mesmo rudimentares,
sejam adaptadas aos materiais e necessidades locais, expressando o “saber fazer” das
comunidades ali existentes.

Assim, apesar das intensas transformagdes ocorridas na regidgo ao longo do tempo,
existem ainda remanescentes construtivos e arquitetdonicos testemunhando as varias
formas de uso e ocupacdo do solo e adotando linhas arquiteténicas e técnicas
construtivas que se tornaram raras face aos avancos da modernidade, incorporando os
valores e o “saber fazer” local, razao pela qual se configuram como elementos do
patrimonio cultural desta parte do estado de S&o Paulo.

Sob este aspecto, alguns imdveis foram aqui objeto de inventario, tendo por base o
registro fotografico, levantamento arquitetonico, elaboracdo de croquis, pesquisa
documental e analise de cartas tematicas, de forma a obter dados aptos a fornecer um
panorama sobre o quadro de ocupacao ocorrido na regiao.

Por outro lado, os imdveis adquirem a merecida importadncia ndo s6 como estruturas
construtivas e arquitetdnicas refletindo os conceitos de uma época, mas, igualmente,
dentro de uma visdo global que procura entendé-lo ndo como algo isolado, intrinseco em
si mesmo, mas como parte integrada de um todo, que se reflete a partir de um conjunto
de relagdes harmonicas no contexto do que se convencionou chamar de “Paisagem
Cultural”.

Dessa forma, a estratégia adotada para identificar os edificios de interesse arquitetonico
e/ou histdrico na area de abrangéncia do projeto leva em consideracdo as caracteristicas
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arquitetbnicas, construtivas, histéricas, as referéncias urbanisticas e paisagisticas e o
fato de constituirem indicadores dos processos econd0micos e da evolugdo e
transformacdo do espacgo, onde capelas, singelas casas de caicaras, comunidades de
pescadores, palafitas, etc., adquirem valor principalmente porque testemunham e
refletem os saberes locais. Em suma, os trabalhos procuram considerar ainda as
orientacbes obtidas a partir da realizacgdo do Congresso de Amsterdd, em 1975,
representando os fundamentos para todas as intervencdes urbanisticas, onde:

a preservacdo do patrimbnio cultural é eminentemente assunto a ser
tratado no &mbito do planejamento urbano, constituindo-lhe matéria basica,
Unica forma de assegurar solugées coerentes com a dimensdo e amplitude do
moderno conceito de bem cultural, ndo mais exclusivo as grandes
manifestacdées do espirito humano, mas também aplicado as expressbes da
vida cotidiana e do fazer da coletividade.

Assim, a pesquisa resultou na identificacdo dos bens edificados listados nos quadros
5.3.4.4-14 € 5.3.4.4-15.
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Quadro 5.3.4.4-14 Inventario de bens edificados na ADA.

Foto

Imovel

Localizacao

Coordenada

Periodo

Descricao

Trapiche

Alemoa
Santos

23K 036276
7353267

Século XX

Ruinas de trapiche
utilizado por
pescadores locais.
Sobejam 7 estacas,
todas fragmentadas,
sendo a ultima a
melhor conservada,
demonstrando que o
trapiche teria cerca de
1,70 m de altura,
desde a superficie da
agua em mare
vazante. O
comprimento total do
mesmo, considerando
os vestigios, era de
cerca de 5 metros.
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Foto

Imovel

Localizacao

Coordenada

Periodo

Descricao

Ponte da
Perimetral

Alemoa
Santos

23K 0362743
7353259

Século XX

Ponte da Perimetral,
sobre o rio Saboo.
Composta por
concreto na face
jusante e por aparelho
de silhares graniticos
(pedra lavrada) na
face montante. Tem
cerca de 40 metros de
largura e impede o
acesso por barco ao
alto curso do rio, uma
vez que € muito baixa.
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Foto Imovel Localizacao Coordenada Periodo Descricao
Ruinas de trapiche
utilizado por
. Alemoa 23K 0363254 . )
Trapiche Santos 7353632 Século XX pescadores locais.

Sobejam 7 estacas,
todas fragmentadas.
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Quadro 5.3.4.4-15 Inventario de bens edificados na AID

Foto Imével Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
23K Final L .
wmazem 1 | V090 | osaass | seclo | UM dosprmeros armazdns do ot
7352885 XIX 9 :
23K Final S .
mazem2 | VIS0 | oasises | sico | U o prmers maséns doPoro
7352825 XIX 9 '
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Foto Imével Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
23K Final L ,
smacem3 | VIS0 | ossirra | séco | Umdosprimers smazéns doPoro
7352748 XIX 9 .
23K Final L ,
Armazém 4 Vsa'ﬁz‘g_f 0364886 Século Um d°sopr”mn’?'zr°j a(;':aszenrt‘ssd" Porto
anto 7352719 XIX ganizado 0S.
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Foto Imovel Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
Localizagdo: Largo Marqués de Monte
Estaco Valonao 23K Final Alegre s/n.°., Tombado pelo CONDEPASA.
FerrO\;;iéria Santgs 0364347 Século Livro Tombo 01, inscricdo 21, folha 4,
7352810 XIX Proc. 44949/92-86, Resolugao SC 5/93

de 31/08/93.
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Foto

Imovel

Localizagao

Coordenada

Periodo

Descrigao

DEICMAR Ambie

Conjunto
Religioso de
Santo Anténio
do Valongo

ntal - 03/2013 Imp

Valongo
Santos

antacdo do Termin

23K
0364303
7352784

al Portuario Multi

Primeira
metade
Século
XVII

uso da DEIC

Na primeira metade do século 17, a area
do Valongo foi escolhida para a
implantagao do Convento da Ordem dos
Franciscanos, acrescido, no século 18, da
Igreja de Santo Antonio do Valongo, em
alvenaria de pedra, um dos raros
exemplares da arquitetura deste periodo,
em estilo barroco. Com esta construcao,
parte do Convento foi demolida, embora
ainda se conservem o claustro e inUmeras
dependéncias. O tombamento incidiu
sobre a Igreja de Santo Antonio do
Valongo e anexos conventuais, Capela e
demais instalagdes da atual Ordem
Franciscana Secular. Localizagdo: Largo
Marqués de Monte Alegre, 13. Tombado
pelo CONDEPHAAT. Processo: 22391/82
Tomb.: Res. SC 44 de 28/9/95 D.O.:
28/10/95
Livro do Tombo Histérico: Inscricdo n°
318, p. 80, 31/1/1996
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Imovel

Localizagao

Coordenada

Periodo

Descrigao

Casaroes do
Valongo

Valongo
Santos

23K
0364355
7352777

Meados
Século
XIX

Em meados do século XIX, o comendador
Ferreira Netto construiu, proximo a
Estacdo Ferroviaria, o edificio conhecido
como Casarao do Valongo. A edificagao,
dois blocos com trés pavimentos
interligados por um corpo central, foi
erguida em etapas: na primeira, em
1867, construiu-se o bloco voltado para a
Rua Tuiuti; na segunda, o bloco voltado
para a Rua do Comércio, concluido pelo
socio do comendador, Luis Guimardes,
em 1872. No inicio do século XX, nele se
instalaram a prefeitura e a Camara
Municipal. Atualmente pouco resta da
edificagdo, em razao de incéndios que a
acometeram no inicio da década de 1980
e em 1994. Localizagdo: Largo Marqués
de Monte Alegre, s/n. Tombado pelo
CONDEPHAAT.. Processo: 00429/74
Tomb.: Res. 4 de 03/02/83 D.O.:
04/02/83
Livro do Tombo Histérico: Inscricdo n°
209, p. 57, 9/2/1983.

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantacdao do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR — TPMD - 1080 -




Foto

Imovel

Localizagao

Coordenada

Periodo

Descrigao

Casa com
frontaria
Azulejada

Valongo
Santos

23K
0364450
7352689

1865

O sobrado foi construido em 1865 para
abrigar a Casa de Comércio Ferreira Netto
e Companhia, além de servir como
residéncia e armazém. Com planta em
forma de “U”, a sua construgdo é em
pedra, os pisos e forros em madeira e as
paredes internas do tipo francesa. A
elevacdo principal, de influéncia
neoclassica, foi inteiramente azulejada
por Luis Ant6nio da Silva Guimaraes,
socio do comendador Ferreira Netto.
Somente a fachada do edificio foi
restaurada, encontrando-se o seu
interior, sem cobertura.
Localizacdo: Rua do Comércio, 94, 96 e
98. Tombado pelo CONDEPHAAT.
Processo: 22046/82 Tomb.: ex-officio em
12/5/82. Tombado pelo IPHAN em 3/5/73
Livro do Tombo Histérico: Inscrigdo n®
220, p. 62, 19/1/1987. Fonte:
Condephaat
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Descrigao

Bolsa Oficial
do Café

Valongo
Santos

23K
0364672
7352722

1914

A Bolsa do Café foi criada pela Lei
Estadual no 1416, de 14/7/1914, para
atender ao grande movimento comercial
do café na cidade de Santos, em funcdo
da expanséo ferroviaria e do escoamento
do produto para o exterior através do seu
porto. Até 1929, as atividades na Bolsa
de Santos foram intensas mas,
acompanhando a crise mundial, entrou
em declinio, culminando com o seu
fechamento em 1937. Projetado pela
Companhia Construtora de Santos, sob a
direcao do engenheiro Roberto Simonsen,
o edificio, em estilo eclético, foi concluido
em 1922. Na construgdo empregou-se o
marmore de Carrara no piso, vitrais
coloridos e painéis pintados por Benedito
Calixto. Localizagdo: Rua Quinze de
Novembro, esquina com a Rua Frei
Gaspar. Tombado pelo CONDEPHAAT.
Processo: 00421/74 Tomb.: Res 36 de
22/9/81 D.O.: 23/9/81
Livro do Tombo Histérico: Inscrigdo n°
157, p. 34, s.d. Fonte: CONDEPHAAT
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Igreja do
Carmo

Valongo
Santos

23K
0364987
7352618

Meados
Século
XVIII

Construida em meados do século XVIII. A
igreja apresenta portada e frontao
curvilineos, com dculo central e trés
janelas na altura do coro. Internamente,
sdo destaques uma pia de granito, de
1710, e as pinturas de Benedito Calixto.
Havia ainda um retabulo, da segunda
metade do século XVIII, entalhado em
madeira, no altar-mor, que foi totalmente
destruido por um incéndio em 1941. A
torre sineira central, com revestimentos
tanto em cantaria quanto em azulejos,
em quatro pavimentos, separa os
frontispicios das igrejas da Ordem
Terceira e da Ordem Primeira. As duas
possuem caracteristicas semelhantes,
embora a da Ordem Primeira seja um
pouco maior.

Localizagdo: Praca da Republica.
Tombado pelo CONDEPHAAT. Processo:
00358/73 Tomb.: ex-officio em 9/9/81.
Tombado pelo IPHAN em 9/5/40 e
24/3/41
Livro do Tombo Histérico: Inscrigdo n®
110, p. 15, 11/10/1975.
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Foto Imével Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
23K Localizacdo: Bardo do Rio Branco n.° 16.
Pantheon dos Valongo 0364968 _ Tombado pelo CONDEPASA. Livro Tombo
Andradas Santos 7352634 01, inscrigao 20, folha 4, Proc. 44955/92-
89, Resolugao SC 4/93 de 31/08/93

23K Localizagdo: Praca da Republica.
Monumento a Valongo 0365190 Século Tombado pelo CONDEPASA. Livro Tombo
Bras Cubas Santos 7352604 XX 01, inscrigao 24, folha 5, Proc. 11328/96-

77, Resolugdao SC 01/97 de 20/05/97.
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Foto Imével Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
Edificio da Alfdandega e entorno em
Alfandega e Valongo 23K Mefados Calcada Portuguesa, construido pela
0365202 Século ; ;
calgada Santos 7352619 XX antiga Companhia Docas de Santos,
tendo sido ofertado a Receita Federal.
Av. 23K Final L .
Santos 7352619 XIX
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Foto

Localizagao

Casa do Trem
Bélico

Santos

23K
0365362
7352584

1734

A Casa do Trem foi construida em 1734,
data constante em seu frontispicio. Tinha
por objetivo a guarda de material bélico

utilizado pelos fortes para a defesa do
Porto de Santos e da Capitania. No final

do século XIX, o uso do edificio foi
substituido pelo de escola e, em 1948,
passou a sediar o Tiro de Guerra.

Atualmente é utilizado para fins sociais.
Edificada em dois pavimentos, o acesso
ao superior se da através de uma escada

lateral externa, com o patamar de
chegada protegido por uma pequena
cobertura de trés aguas. Um pequeno
beiral, do tipo beira-saveira, finaliza a
cobertura em quatro aguas, com telhas
do tipo capa e canal. Sua construcao é
em pedra e cal, técnica usual no litoral.
Localizacdo: Rua do Tiro, 11, esquina
com a Rua Visconde do Rio Branco.
Tombado pelo CONDEPHAAT. Processo:
00293/73 Tomb.: ex-officio em 1/12/80
Tomb.: Iphan em 19/2/40. Livro do
Tombo Histérico: Inscricdo n°® 142, p. 26,
29/5/1981.
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Outeiro de
Sta. Catarina

Santos

23K
0365457
7352550

1543 ?

O Outeiro de Santa Catarina foi doado
pelo capitdo-mor Antonio de Oliveira a
Pascoal Fernandes e Domingos Pires que,
posteriormente, venderam a Bras Cubas
que pretendia construir um ancoradouro.
Neste local, a partir de 1543, inicia-se o
desenvolvimento da povoagao de Santos.
Por volta de 1880, sobre as rochas
remanescentes do antjgo outeiro, o
médico italiano Jodo Eboli mandou
construir um prédio que lhe serviria de
residéncia. Trata-se de uma casa urbana
em estilo medieval, lembrando um
castelo, com um pavimento elevado,
sobre dois mais simples utilizados como
depdsitos. Destaca-se nesta construgdo,
em alvenaria de tijolos, o terrago externo
localizado na altura do pavimento
superior, apoiado sobre abdbadas de
berco. Localizagdo: Rua Visconde do Rio
Branco, 48. Tombado pelo CONDEPHAAT.
Processo: 24317/85 Tomb.: Res. 07 de
9/4/86 D.O.: 10/4/86
Livro do Tombo Histérico: Inscrigdo n°
250, p. 66, 22/1/1987.
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Foto Imovel Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
Localizagdo: R. Dr. Cochrane s/n.0.
Cemitério do Paquets 23K século Tombado pelo CONDEPASA. Livro Tombo
ispiod S;‘ntos 0365860 X 01, inscricdo 27, folhas 5 e 6, Proc.
q 7352016 46253/95-55, Resolugao SC 01/98 de
06/05/98
Av 23K Uma das diversas estagGes elevatdrias
Estacdo N construidas dentro do Plano de
e Perimetral 0366162 1908 -
Elevatoria Saneamento da Santos, realizado pelo
Santos 7352302

engenheiro sanitarista Saturnino de Brito.
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Foto Imével Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
o
Av. 23K . o .
DIROP Perimetral 0366212 qu,artel Edificio da DIROP, centro de operagdes do
Santos 2352366 Século Porto de Santos.
XX
Armazém VIII, recuperado ao abrigo do
Av 23K 10 Projeto “Plano de Gest&o de Patrimdnio
Armazém VIII Perimétral 0366144 quartel Cultural / Diagndstico de Situagdo e
Santos 2352009 Século Valoragdo Cientifica do Sistema Viario da
XX Margem Direita do Porto de Santos” em

2008 e 2009.
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Foto Imével Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
Demolido parcialmente ao abrigo do
) Av 23K 10 Projeto “Plano de §est50 de Patrianénio
Ministério da Perimétral 0366097 quartel Cultural / Diagnostico de Situagrf]o e
Agricultura Santos 2351925 Século Valoragdo Cientifica do Sistema Viario da
XX Margem Direita do Porto de Santos” em
2009.
Demolido parcialmente ao abrigo do
) Av 23K 10 Projeto “Plano de IGqstéo de Patrirpénio
Armazeém Perimétral 0366071 qu,artel CuItuNraI / Diagnostlco de Sltuaggo e
XVIII Santos 2351853 Século Valoragao Cientifica do Sistema Viario da
XX Margem Direita do Porto de Santos” em

2009.
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Canal do
Mercado

Av.
Perimetral
Santos

23K
0366031
7351852

1912

A obra de Saneamento da Baixada
Santista de Saturnino de Brito,
inaugurada em 25 de abril de 1912,
consistia na construgdo de canais para
drenar o solo, direcionando as aguas
pluviais para o mar, juntamente com um
sistema de descarga e tratamento dos
despejos, que, por meio da Ponte Pénsil,
em Sao Vicente, também parte integrante
do seu plano, eram direcionados para o
emissario de Itaipu. Baseado nos
conceitos de Camilo Sitte, prevendo a
ordenacdo estética da paisagem, através
de um sofisticado desenho viario, com
avenidas arborizadas, pragas e jardins
publicos, o plano marca de modo decisivo
a estrutura urbana de Santos e Sao
Vicente, até os dias atuais. Tombado pelo
CONDEPHAAT. Processo: 40224/00
Tomb.: Res. SC 23 de 16/06/06 D.O.:
21/06/06
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Bacia do
Mercado

Santos

23K
0365965
7351736

1906

Em 1906, quatro anos apos a construgdo
do novo mercado de Santos, estava
criada a Bacia do Mercado, um local de
grande importancia para a vascularizagao
do comércio de géneros de primeira
necessidade no litoral santista, e que aos
poucos foi ganhando destaque como meio
de transporte entre Santos e as cidades
litoraneas vizinhas, especialmente
Itapema, depois Distrito de Vicente de
Carvalho, pertencente ao municipio do
Guaruja. A partir do inicio do século XX,
guando o Guaruja viu intensificar sua
urbanizacdao, o movimento de transporte
de passageiros e mercadorias na ligacao
com a vizinha cidade de Santos,
atravessando o Estuario do porto
santista, ganhou forga. As catraias, o
meio de transporte maritimo mais
popular entre Vicente de Carvalho e o
centro de Santos consolidou-se como um
dos meios de transporte coletivo mais
peculiares da baixada santista.
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Foto Imovel Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
Mercado Santos 1902
. } Localizagdo: R. Silva Jardim n.® 93/95.
Hospedaria 23K Final | 10 bado pelo CONDEPASA. Livro Tombo
dos Santos 0365868 | Seculo | 41 linscrigdo 29, folha 6, Proc. 70214/97-
Imigrantes 7351181 XIX ’ s ' , ~roc.

21, Resolugdo SC 03/98 de 02/12/98.

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantacdo do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 1093 -




Foto Imével Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
Trevo da .AV' 23K Século Monumento em honra a padroeira dos
Santa Perimetral 0366489 XX portuarios, Nossa Senhora de Fatima
Santos 7350621 ! '
Av. 23K Século Antigo Armazém Frigorifico do Porto de
CONCAIS Perimetral 0366712 XX Santos, hoje Terminal de Passageiros de
Santos 7350381 Navios de cruzeiro e Shopping.
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Imovel Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
ia
CODESP CODESP 23K metade
oA 0366728 ; Edificios da CODESP.
Presidéncia Santos Século
7350026
XX
1a
CODESP CODESP 23K metade
- ) 0366897 - Edificios da CODESP.
Carpintaria Santos Século
7350191 XX
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ia
CODESP CODESP 23K metade
0366705 . Edificios da CODESP.
Garagem Santos Século
7350114
XX
1a
CODESP CODESP 23K metade
0366705 i Edificios da CODESP.
Casa de Forga Santos Século
7350213 XX
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ia
CODESP CODESP 23K metade
- 0366703 . Edificios da CODESP.
Oficinas Santos Século
7350086
XX
CODESP 23K 1a
Oficina de CODESP 0366620 | metade Edificios da CODESP.
Manutengao Santos Século
Civil 7350096 XX
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Foto Imovel Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
Conjunto de 3 edificios, sendo que num
23K . deles funciona o Museu do Porto. Foram
MuPsoerLtJOdo ngatEfSP 0366566 SeXc)lgIo durante boa parte da Companhia Docas
7350024 de Santos, habitacdao do Diretor e do

Engenheiro Chefe do Porto de Santos.
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Canal do
Macuco

Av.
Perimetral
Santos

1912

A obra de Saneamento da Baixada
Santista de Saturnino de Brito,
inaugurada em 25 de abril de 1912,
consistia na construcao de canais para
drenar o solo, direcionando as aguas
pluviais para o mar, juntamente com um
sistema de descarga e tratamento dos
despejos, que, por meio da Ponte Pénsil,
em Sao Vicente, também parte integrante
do seu plano, eram direcionados para o
emissario de Itaipu. Baseado nos
conceitos de Camilo Sitte, prevendo a
ordenacdo estética da paisagem, através
de um sofisticado desenho viario, com
avenidas arborizadas, pracas e jardins
publicos, o plano marca de modo decisivo
a estrutura urbana de Santos e Sao
Vicente, até os dias atuais. Tombado pelo
CONDEPHAAT. Processo: 40224/00
Tomb.: Res. SC 23 de 16/06/06 D. O.:
21/06/06
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Foto Imével Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
Cal\;lnoeslzade Ponta da 23K
Senhora dos Praia 0367838 ? -
Santos 7346320
Navegantes
Mureta ornamental na Orla da Praia,
23K demarcando o final da praia e enseada da
0366937 1a Baia de Santos e o inicio do Canal do
Ponta da Porto. O seu estado de conservagdo é
Mureta da . 7346565 metade - .
. Praia ! precario, exigindo obras de restauro e
Orla da Praia 23K Século 2 ;
Santos consolidagao imediatas, bem como
0367495 XX ~ £
7346143 protecao contra futuro derrocamento

parcial ou total por conta dos trabalhos
de Dragagem do Canal do Porto.
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Foto Imével Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
Ponta d 23K 03 12
Deck dos onta da metade Trapiche para pescadores amadores,
Praia 7101 . .
Pescadores Século localizado na entrada do Canal do Porto.
Santos 7346261 XX
Ponta da A memoéria do Infante Dom Henrique, no
Monumento Praia 23k 0367035 1960 V centenario da sua morte.
Luso-Brasileiro Santos 7346314 A comunidade Luso-Brasileira de Santos e

S3do Vicente.
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Museu da
Pesca

Ponta da
Praia
Santos

23K
67140
7346271

Século
XVII
a
Século
XX

Implantado no sitio do antigo Forte
Augusto, também conhecido como Forte
da Estacada, da Trincheira e do Castro, o

edificio do Museu de Pesca, construido

entre 1907 e 1909 sob a supervisao do
capitdo-tenente Garcés Palha, serviu
originalmente para abrigar a Escola de

Aprendizes-Marinheiros. Em 1931, a
escola foi desativada por determinagao do

governo provisorio e, no ano seguinte,
utilizado pelo Instituto de Pesca Maritima.
O edificio, de propriedade da Secretaria
da Agricultura e Abastecimento do Estado
de Sdo Paulo, construido em alvenaria de
tijolos, sobre fundagdo em alvenaria de
pedra e cal e abobadilhas em concreto
ciclopico, possui dois pavimentos,
cobertos com telhas de Marselha. O piso
é em assoalho, sobre barroteamento de
madeira no térreo e, no superior, sobre
perfis metalicos, com excecdo ao hall de
entrada, em marmore. O imdvel sofreu
intervengdes em 1974 e 1988. Em 1996,
as obras de restauracao foram
retomadas, encontrando-se, no
momento, em fase de conclusao.
Localizagdo: Avenida Bartolomeu
Gusmao, 192. Tombado pelo
CONDEPHAAT. Processo: 25628/87
Tomb.: Res. SC-40 de 2/4/98 D.O.:
7/4/98
Livro do Tombo Histérico: Inscrigdo n°
321, p. 81, 26/8/1998.
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Imével Localizagdo | Coordenada | Periodo Descrigao
i a
An'glga pgnte 23K L Antigo trecho de ferrovia Santos-Jundiai
da linha férrea Alemoa metade . ! -
. 62763 . sobre o rio Saboo, destativada e em
sobre o rio Santos Século - ~
. 7353178 péssimo estado de conservacao.
Sabod XX
23K
64213
7354043
23K Quatro postes de iluminagdo elétrica
Postes de luz . 64183 Meados implantados possivelmente na década de
da Ilha Ilha Barnabé 7354076 A . . . ~
. Século 40 do século XX, na época de instalagao
Barnabé Santos 23K . - S
69160 XX dos terminais de contelnlers liguidos na
7354105 Ilha Barnabé.
23K
69160
7354105
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a
Oficina Ilha Barnabé 23K meltade Um dos edificios mais antigos na area
Mecénica 64383 . portuaria da Ilha Barnabé, ainda hoje
Santos Século -
7353829 existentes.
XX
Santa Cruz 23K
Trapiche na dos Século Trapiche em concreto, junto ao Forte da
Ponta do Forte Navegantes 0367164 XX Barra
.z 7345760 '
Guaruja
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Prainha Ruinas de um antigo estaleiro,
Antigo . 23K . observando-se hoje apenas os resquicios
. Vicente de Século .
Estaleiro da 0367015 de colunas de concreto localizadas dentro
A Carvalho XX .
Prainha Guaruja 7351262 da agua do canal.
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e PATRIMONIO IMATERIAL

Em relagdo ao patrimoOnio cultural de natureza imaterial, foi realizado um inventario
amostral das referéncias culturais das comunidades privilegiando, sobretudo,
testemunhos do “saber fazer” regional, em consondncia com as diretrizes da UNESCO,
que define o patrimonio cultural e imaterial como sendo o conjunto das manifestagbes
culturais, tradicionais e populares, fruto da criacdo coletiva que emana de uma
comunidade.

No contexto do patrimoénio cultural imaterial alguns exemplares, mesmo sendo
desconhecidos ou nao reconhecidos pela populacao, sao identificados e adequadamente
registrados como areas de significativa representatividade no ambito dos modernos
conceitos de Patrimonio Histérico Cultural. De fato, a area estudada, quer por seus
remanescentes culturais ou naturais, caracteriza-se por uma regido com elevado
potencial quando se pretende abordar as esferas do patrimonio ali existente.

Assim, os levantamentos sao voltados para a identificacdo dos “saberes” e modus vivendi
das comunidades locais, considerando especialmente os povoados e vilarejos que, de
alguma forma, tém suas atividades econOmicas, sociais e culturais relacionadas com a
area de abrangéncia do Projeto.

Por outro lado, considerando que as comunidades atribuem valores a determinados
cenarios paisagisticos, procura-se ainda na esfera do patrimonio imaterial proceder ao
registro de lugares que, para a populacdo local, incorporem valor simbdélico e/ou afetivo,
constituindo referéncia cultural e valor agregado a sua identidade. Para tanto, durante os
trabalhos de campo foram realizadas entrevistas com representantes da comunidade
visando a integracdo dos conhecimentos.

Finalmente, através de um trabalho de histéria oral com as comunidades localizadas - ou
atuantes - na area do empreendimento, com a producdo de registros fotograficos e
videograficos das mesmas (a respeito tanto das historias pessoais quanto dos modos de
fazer, técnicas etc.), busca-se contribuir com a producdo de conhecimento a respeito da
constituicdo dessas comunidades de pescadores ao longo do tempo na regiao de Santos,
lacuna que se mantém em aberto para o conhecimento da formacdo cultural da regido.
Deste modo, a manifestacdo contempordnea dessas comunidades podera receber a
compreensao que revela sua perspectiva histérica, ligando processos passados ao
presente. Apresenta-se a seguir uma descricdo da comunidade caicara de Vila dos
Pescadores, presentes na AID do empreendimento, drea do Porto de Santos.
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Quadro 5.3.4.4-16 Ficha de Patrimonio Imaterial

Especializagao

Diretor da Associacdo Comunitaria da Vila dos Pescadores

Pedreiro

Idade

Projeto Implantagdo do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD
Dragagem de Aprofundamento do Canal de Navegagdo, Bacias de Evolucdao e Bercos de
Atracacdo do Porto Organizado de Santos / SP

Nome Damido Jacinto da Silva (Damiao Pedreiro)

49

Investigador

Pedro Narciso / Wilson Marinho / Guilherme Galvez

Data 09/03/2010

Localizacdo

Estado

Sado Paulo

Segme

Municipio / Local

Cubatao / Vila dos Pescadores

Coordenada
UTM Datum SA69

23K 0357434 / 7353471

Elementos Patrimoniais Detetados

Elementos patrimoniais?®*

GPS Item Patrimonial AT AS | PHE | PHM | PI | PPC Inédito
Associacdo Comunitaria da Vila dos ~
- X Nao
Pescadores
- Festa de Sdo Pedro Pescador (29 Junho) X Sim

24 AT (Arqueoldgico Terrestre), AS (Arqueoldgico Subaquatico), PHE (Patriménio Histérico Edificado), PHM (Patrimanio Histérico Mével), Pl (Patrimbnio Imaterial) e PPC (Patriménio Paisagistico Cultural).
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Entrevista

Durante os trabalhos de campo foram entrevistados , pela equipe de arqueologia, alguns elementos da comunidade de
pescadores da Vila dos Pescadores, de forma a questiona -los sobre o seu conhecimento acerca de vestigios arqueoldgicos e
outros elementos patrimoniais na regido.

Sobre a sua vida
O entrevistado informou que vive na comunidade ha cerca de 19 anos e que é natural de Pernambuco, tendo vindo em busca de
trabalho.

Sobre a Vila dos Pescadores
O entrevistado informou que quando chegou ha quase 20 anos, a comunidade ndo tinha 1/3 do que é hoje, tendo cerca de 16 a
18 mil pessoas atualmente.

Sobre a Associacao Comunitaria da Vila dos Pescadores
Ja existe ha varios anos, tendo sido fundada em 1983.

Sobre a pesca artesanal
O entrevistado informou que hoje em dia existem mais pescadores do que quando chegou, de todas as idades.

As areas de pesca
As areas mais utilizadas para a coleta de caranguejo sdo os Mangues da Alemoa, da Vila dos Pescadores e da COSIPA.

O Pescado
Os pescados mais comuns sdo o Caranguejo Vermelho, o Siri e também alguma Tilapia.

Sobre sitios arqueolégicos
O entrevistado comentou que ndao conhece nenhum sitio arqueoldgico na regido.

Sobre as festas tradicionais

A festa do peixe é realizada ha 3 anos e parou por questdes burocraticas. Porém, existe uma festa religiosa importante que é a
procissdao de barco de S3do Pedro Pescador, no dia 29 de Junho, saindo as embarcacdes do portinho da vila e circulando pelo rio
casqueiro até chegar novamente no portinho, onde termina com lancamento de fogos.
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Quadro 5.3.4.4-17 Ficha de Patrimonio Imaterial

Projeto Implantacdo do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD
Dragagem de Aprofundamento do Canal de Navegacao, Bacias de Evolugao e Bergos de Atracacgao
do Porto Organizado de Santos / SP
Nome Francisco Tobias Barro (Xico Tobias) Idade 66
Especializacao Pescador Artesanal e Carpinteiro Naval
Investigador Pedro Narciso Data 09/03/2010
Localizacao
Estado | S30 Paulo | Segmento | -
Municipio / Local Cubatdo / Vila dos Pescadores

Coordenada

UTM Datum SA69

23K 0357434 / 7353471

Elementos Patrimoniais Detetados

GPS Item Patrimonial AT A:Iemer;t:: patr;:lﬁniaiszsl PPC Inédito
- Pesca Artesanal X Nao
- Redes Artesanais X Nao
- Embarcacbes artesanais X Nao
- Sambaquis do rio Casqueiro X Nao
- Sambaqui do rio Quilombo X ?
- Sambaqui da Ilha dos Amores X ?
- Naufragio junto a base naval X ?

2 AT (Arqueoldgico Terrestre), AS (Arqueoldgico Subaquatico), PHE (Patriménio Histérico Edificado), PHM (Patrimanio Histérico Mével), Pl (Patriménio Imaterial) e PPC (Patriménio Paisagistico Cultural).
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Entrevista

Durante os trabalhos de campo foram entrevistados alguns elementos da comunidade de pescadores da Vila dos Pescadores, pela
equipe de arqueologia de forma a questionar-se sobre o seu conhecimento acerca de vestigios arqueoldgicos e outros elementos
patrimoniais na regiao.

Sobre a sua vida
O entrevistado informou que é natural da ciade de S3o José Campestre no Rio Grande do Norte, mas tera sido naturalizado na
Paraiba. Com 14 anos foi para Sao Paulo trabalhar e casou-se ha 42 anos, estando na comunidade ha 46 anos.

Sobre a Vila dos Pescadores

O entrevistado é um dos primeiros moradores da comunidade, que tem cerca de 50 anos de existéncia, pela sua informagao. No
inicio, apenas existia Mangue e mata na area seca mais afastada do rio. O local comegou por ser uma propriedade de 2865 m?,
doada pela Marinha para que alguns recém chegados a Baixada pudessem morar. A sua casa atual fica em cima da antiga trilha
do trem. Inicialmente, vieram apenas 8 familias morar no local, sendo que a Prefeitura e a Ferroviaria sempre fiscalizaram o local
ndo querendo que ali se construisse mais. Dessa forma, as pessoas foram invadindo o espago, construindo durante a noite. A
comunidade esteve 18 anos sem telefone, adgua ou luz elétrica e todas as casas eram palafitas no inicio. A maioria das pessoas
gue ali vivem trabalham hoje na COSIPA e nas industrias de Cubatdo. Porém quase todos complementam a renda com a
atividade da pesca artesanal. Os desempregados vivem somente da pesca.

Sobre a pesca artesanal
O entrevistado informou entre os anos de 1965 e 1990 o estuario estava muito poluido e o peixe ndo tinha praticamente valor.

As redes caicaras

A Jeriva é uma rede em forma de saco, com 3 a 5 m de boca. Na ponta oposta a boca, é amarrada uma chumbada que faz com
gue a rede arraste no fundo, sendo rebocada pela embarcagao. De forma a manter a boca aberta, esta é amarrada a um tubo de
PVC. A rede de polietileno também é utilizada.

O entrevistado informou que a rede estaqueada era a antiga rede caicara em algod3do, usada até ha cerca de 30 anos atras. Essa
rede cordoné era entrancada e era mais fraca que a de polietileno. Porém no seu fabrico artesanal a rede caicara era curtida
junto com casca de Aroeira ou com a folha de Mangue Manso, dando-lhe mais resisténcia. Os cortumes que a comunidade
utilizava eram dois. Um ficava na beira a rodovia e outro junto a Ponte Suspensa em Sdo Vicente, estando ambos desativados.

O Pescado
O tipo de pescado mais comum, é o Caranguejo Vermelho e o Siri, o Paraty. A ostra ja& ndo tem ha cerca de 10 anos. O
caranguejo vermelho tem defeso que acontece entre fim de Setembro e fim de Novembro, durante 2 meses. Também coletam
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Guaianum, o que tem o defeso na mesma época do caranguejo vermelho. Na drea mais proxima praticamente ndo existe ja o
Robalo, que também tem defeso. Porém, o mais pescado é o Camardo Branco, o qual ndo tem defeso para os pescadores
artesanais.

As embarcacoes

O tipo de barco mais utilizado pelos locais é a Chatinha, com motor de popa. Nas chatinhas o motor estacionario € o motor de
centro (fixo), enquanto que o de popa é o motor mével. Na comunidae existem as chatas de 2 bicos (2 proas) que sdo mais
rapidas e faceis de manobrar e tém o fundo concavo. Além dessas as mais comuns sdo de proa e popa, a qual é reta no fundo.
Antigamente eram comuns as canoas monoxilas feitas em madeira de Peroba ou de Gofe de Urubu (Manguba), que é uma
madeira mais macia e mole. Também era utilizada a madeira de Canela Preta ou Embuia e no fundo da embarcacdo era usada a
madeira de Urucurana, uma madeira mais resistente a penetracdao da Craca. Chegavam a carregar até 5 homens adultos. Essas
canoas chegavam a durar até 30 anos (madeiras mais moles) ou até 100 anos (madeiras melhores), se fossem bem tratadas.
Hoje essas canoas ja nao se fazem mais, nem utilizam. Na comunidade algumas pessoas ainda usam a tinta envenenada 2 a 3
vezes ao ano, para evitar que a Craca entre na madeira. Porém apenas nas chatinhas de Peroba ou Pinho isso acontece porque a
madeira é de ma qualidade. Nas embarcagoes de Ipé e Urucurana ela ndo entra.

As técnicas

A técnica de pesca mais usada pela comunidade atualmente é a de Jeriva (rede de arrasto). No Passado, era comum pescar-se
através da técnica de estaqueada, entretanto proibida, em que a rede ficava amarrada a bambus que eram estaqueados na lama
da area de maré. Fazia-se um calculo da maré maxima e da minima e a rede era recolhida quando a maré vazava, ficando o
peixe morto na lama, impedido de fugir por conta da rede. A técnica de pesca de cerco era comum também e diferenciada, uma
vez que o cerco ficava montado cerca de uma semana, numa area de remanso de um canal ou rio. Esse cerco era uma espécie de
“casa”, onde o peixe entrava e ja ndo saia, sendo retirado facilmente com a rede de pesca.

Sobre sitios arqueolégicos

O sr. Francisco informou que o rio Casqueiro junto da comunidade tinha varios sambaquis, tal como um existente no rio
Quilombo e outro perto do Morrdo na Ilha dos Amores. Segundo o entrevistado a industria de adubo, usava alguns sambaquis e
ostras quando existiam para moer e beneficiar.

O entrevistado comentou que junto a Base Aérea existe um naufragio de um barco antigo ali naufragado.

Sobre as festas tradicionais

A igreja local é dedicada a S3o Pedro e S3o Paulo.
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Figura 5.3.4.4-17 Vila dos Pescadores

Vista geral das habitagbes
palafiticas junto ao rio que bordeia
a comunidade caigara.

Entrevista com um dos pescadores
mais antigos da comunidade, o Sr.
Francisco Tobias Barros.

Exemplo de uma das poucas casas
de tradicdo Caicara, palafitica, ainda
existentes na Vila dos Pescadores
em Cubatdo.

Exemplo de uma pequena casa com
cobertura de 2 aguas, na Vila
Pelica, junto a Vila dos Pescadores.
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Quadro 5.3.4.4-18 Inventario de bens imateriais

Bem . ~ p .~
Foto imaterial Localizacao | Coordenada | Periodo Descrigao
) ALeeassC;je Baixada ) ) Rios subsidiarios do Canal do Porto (rio
o . Santista Sabod) e Canal do Porto, Mangue.
Tradicionais

Redes Baixada Redes de cordoné. Redes de 2 nds, redes

) ; - - de 1 no e tarrafas feitas de fibras
Caicaras Santista

naturais, biodegradaveis.

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantacao do Terminal Portudrio Multiuso da DEICMAR - TPMD - 1113 -




Foto . Bem_ Localizacao | Coordenada | Periodo Descricao
imaterial
Técnica de pesca do camarao 7 barbas
com bote, pesca de rede nas chatinhas,
Técnicas de . técnica de cerco (proibida), técnica da
Baixada i
- Pesca ; - - pesca de arrasto com 2 barcos artesanais
Santista -
Artesanal (extinta), pesca de cerco com canoa
monoxila no costdo rochoso (extinta),
técnica de pesca do Trimbobd (extinta).
) Gastronomia Baixada ) ) Azul Marinho, Camaréo Frito e a Sopa de
Caicara Santista Camarao.
Colbnias de Coldnia Z3
) 23K A -
pescadores Vicente de Colbnia de Pescadores principal na
- 0366896 Atual
Z3 Carvalho margem esquerda do Canal do Porto.
> 7351959
Guaruja
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Quadro 5.3.4.4-19 Inventario de bens Historicos Moveis na AID

Bem
Foto Histoérico
Movel

Localizaga | Coordenad | Period | Segment | Trech

Descricao
o a o o o

Estatua
realizada pelo
artista italiano

Ricardo
Cipicchia feita

1941. 0
Ponta da 23K monumento foi
Estatua do Praia 0366966 Século colocado no

Pescador XX 13 1D local em 18 de

Santos 7346595 Julho de 2009

e representa o
respeito e a
homenagem da
cidade de
Santos aos
pescadores.
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Foto

Bem
Historico
Movel

Localizaca
o

Coordenad
a

Period
o

Segment
o

Trech

Descricao

Cemitério de

Embarcagde
s

Vicente
Carvalho

Guaruja

23K
0366934

7352296

Século
XX

23

7E

Enseada a
montante do
Forte de
Itapema, onde
se localizam
diversos navios
abandonados e
naufragados,
recentes,
construidos em
metal e em
madeira.

Canoa
Monodxila

Colénia Z3

Vicente de
Carvalho

Guaruja

23K
0366896

7351959

Século
XX

23

7E

Canoa
monodxila
antiga junto a
Coldnia Z3,
deteriorada
pelos agentes
metedricos e
maré.

Hoje em dia,
as canoas
monoxilas ndo
sdo mais
utilizadas.

DEICMAR Ambiental - 03/2013 Implantacdo do Terminal Portuario Multiuso da DEICMAR - TPMD - 1116 -




Foto

Bem
Histoérico
Movel

Localizaca
o

Coordenad
a

Period
o

Segment
o

Trech

Descricao

Canoa
Monodxila

Colobnia

Vicente de
Carvalho

Guaruja

23K
0367055

7351438

Século
XX

Entre 21 e
22

7E

Canoa
monoxila
antiga utilizada
como barreira
contra a
erosao, junto a
uma das casas
préxima a
Col6nia de
Pescadores,
existente na
Prainha.

Hoje em dia,
as canoas
monoxilas ndo
sdao mais
utilizadas.
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Foto

Bem
Historico
Movel

Localizaca
o

Coordenad
a

Period
o

Segment
o

Trech

Descricao

Botes
Artesanais

Baixada
Santista

Embarcacgdes
tradicionais
para a pesca
artesanal do
camarao 7
Barbas e peixe
na Barra e
Orla. Podem
ter até 9,80 m
de
comprimento.

Chatinhas

Baixada
Santista

Embarcacdes
tradicionais
para a pesca
artesanal do
camarao
Branco e peixe
nos Canais de
Bertioga e do
Porto. Sdo de
pequena
dimensao.
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Figura 5.3.4.4-18 Patrimonio Historico Edificado e Imaterial da ADA.

Vista geral da trilha utilizada por
pescadores e catadores, proxima a
margem do Canal do Porto, demonstrando que
0 Mangue é bastante utilizado como forma de
subsisténcia e melhoria de renda de diversas
familias (Segmento 3).

Catador de marisco mostrando o apreciado
e caro "Pico de Ouro", o qual surge em
abundancia no Mangue da ADA,
especialmente na area orientada para
0 rio Saboo.

Ponte da Perimetral sobre o
rio Saboo, a qual ndo permite o
transito de embarca¢des, mesmo

pequenas sob a mesma.

Vestigios remanescentes de um trapiche
de pescadores, em avancado estado de
degradacéo, localizado na futura APP do
empreendimento, na margem direita do

vima CAlh~A

Vestigios remanescentes de um trapiche
de pescadores, em avancado estado de
degradacéo, localizado na ADA do
empreendimento na margem direita do Canal
do Porto.
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d)  PATRIMONIO PAISAGISTICO

A paisagem constitui um patrimonio histérico, ambiental e cultural onde esta registrado o
conjunto de sua evolugdo e as transformagoes ocorridas. Como elemento histérico, na
maioria das vezes é interpretado apenas como cenario para as acées humanas, sendo
considerados os acontecimentos, mas negligenciadas suas marcas registradas nos
padrées espaciais e vestigios. Incluindo a isso, o fato da periodizacdo histérica ser
baseada em datas de documentos, nao considerando o tempo da paisagem em relagao
as suas transformagoes, baseada na resposta da paisagem as modificagGes antrdpicas e
em sua propria dinamica natural.

O trabalho realizado busca apresentar a paisagem como um patriménio histdrico e
dinamico a ser decifrado a luz de sua evolugao e sua transformacdo: contribuindo para a
compreensao da histéria da paisagem local, dando énfase nas transformacdes ocorridas,
inserindo a temporalidade pela interpretacdo de suas marcas e considerando a interagao
humana como um dos elementos de sua transformacao.

O significado da palavra "PatrimoOnio" estd relacionado a heranca de bens, ao legado
material que as sociedades outorgam aos seus descendentes. O patrimbnio paisagistico
da bacia de Santos apresenta originalmente a expressdao concreta e espacial dos
ecossistemas que o compde. Entretanto, a paisagem herdada da bacia, apesar de
incorporar a historia da sociedade que a transformou como patrimonio cultural, encontra-
se bastante alterada nas suas caracteristicas naturais originais, constantemente
ameacadas de desaparecer pelas atividades antrdpicas.

Os quadros 5.3.4.4-20 e 5.3.4.4-21 trazem alguns elementos destas paisagens culturais,
indicadas pelas comunidades participantes da presente pesquisa.
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Quadro 5.3.4.4-20 Inventario de bens Paisagisticos Culturais na ADA

Bens
Foto Paisagisticos
Culturais

Localizacao

Coordenada

Trecho

Descricao

Canal do Porto

Santos
Guaruja

Canal do Porto em si mesmo e
sua importancia para a
comunidade caicara local e
sociedade brasileira em geral
enquanto impulsionador
economico em diferentes escalas
dimensionais

Mangue

Baixada
Santista

Ecossistema em si mesmo e sua
importéncia para a comunidade
caicara local, enquanto gerador
econbmico e  produtor do
equilibrio ambiental da Baixada
Santista
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Bens
Foto Paisagisticos | Localizacdo | Coordenada | Trecho Descricao
Culturais
23K Curso de agua em si mesmo e
Rio Sabod Santos 0362811 6D ig;unié?dpema”g: e local
7353721 S '

enquanto gerador econémico
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Quadro 5.3.4.4-21 Patrimonio Paisagistico Cultural na AID
Bens
Foto Paisagisticos | Localizacdo | Coordenada | Trecho Descricao
Culturais
Canal do Porto em si mesmo e
sua importancia para a
comunidade caicara local e
Canal Santos . o7
. ~ - - sociedade brasileira em geral
Piacaguera Cubatao . .
enquanto impulsionador
econdmico em diferentes escalas
dimensionais
Enseada de agua salobra em si
Largo de Santa mesma e sua importancia para a
. Santos - - - .
Rita comunidade caicara local,
enquanto gerador econémico
Enseada de agua salobra em si
. Santos mesma e sua importancia para a
Largo do Caneu ~ - - . .
Cubatao comunidade caicara local,

enquanto gerador econémico
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5.3.4.5 Consideracoes Finais

As pesquisas desenvolvidas na area do futuro Terminal Portudrio Multiuso DEICMAR nao
revelaram a presenca de patrimonio arqueoldgico, histérico ou cultural na ADA. Os
levantamentos abrangeram tanto o ambiente terrestre quanto o ambiente subaquatico, a
partir de estudos sistematicos de varredura, a saber:

v Em ambiente terrestre, além de estudos documentais sistematicos e analises
preliminares de potencialidade arqueoldgica (Zoneamento Arqueolégico Preditivo)
foram realizados trabalhos de campo com percorrimento de 100% da ADA e
aplicacdo de técnicas interventivas (abertura de sequencias de pocos-teste)
também em 100% da ADA,;

v Em ambiente aquatico foram utilizadas técnicas geofisicas (aplicacdo de sonar de
varredura lateral) e, posteriormente, investigacdo com rob6 para detalhamento de
pesquisa em um ponto potencial indicado pelo sonar, com resultado negativo.

A partir deste resultado, o Diagnédstico revela a presenca negativa de patrimoénio
arqueoldgico na ADA, portanto, ndo se aplica a realizacdo de analises de impacto e de
risco previstas pelo Termo de Referéncia emitido pelo IBAMA.

Por outro lado, considerando a intensidade de ocupacdes humanas que a regidao da
Baixada Santista abrigou, desde ha pelo menos 4.000 anos atras, e considerando, por
outro lado, que toda a regido do canal e do Porto de Santos sofreu profundas
transformacgdes ao longo dos séculos motivadas pelo intenso uso tanto de seu ambiente
terrestre como aquatico, é possivel que as obras no TPMD proposto revelem a presenca
de vestigios arqueoldgicos/historicos isolados. Para tanto, indica-se o desenvolvimento
de um Programa de Monitoramento durante a etapa de implantacao, cujos detalhes sdo
no capitulo 7 deste Estudo.
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