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ANEXO VI 

 

RELATÓRIO ANUAL DO PLANO DE GERENCIAMENTO DE RISCOS E PLANO DE 

EMERGÊNCIA INDIVIDUAL 

 

Condicionante 2.1 / 2.1.6, a qual determina: 

2 – Condições Específicas: 

2.1 – Apresentar relatórios anuais dos programas ambientais, com a descrição detalhada das ações 

realizadas; análise integrada das metas previstas e resultados alcançados, bem como registro 

fotográfico, para: 

2.1.6 – Plano de Gerenciamento de Riscos e Plano de Emergência Individual deverá atender: 

A – Verificação da compatibilidade do Plano de Emergência Individual atual com as 

modificações previstas na Resolução CONAMA 398/2008.  

B – Enviar cópia atualizada do PGR e do PEI ao IBAMA sempre que houver alteração dos 

mesmos, com demanda de reavaliação pelo empreendedor nas seguintes situações: 

I – quando a atualização da análise de risco da instalação recomendar; 

II – sempre que a instalação sofrer modificações físicas, operacionais ou 

organizacionais capazes de afetar os seus procedimentos ou a sua capacidade de 

resposta; 

III – quando a avaliação do desempenho do Plano de Emergência Individual, 

decorrente do seu acionamento por incidente ou exercício simulado, recomendar; 

IV – a critério do órgão ambiental competente. 

C – dar continuidade à realização de capacitação e simulados para os funcionários 

participantes do grupo de emergência, com execução de cronograma anual de atividades. 

 

Segue o relatório anual referente a essa condicionante.  
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1. INTRODUÇÃO 

 

O gerenciamento de riscos em instalações deve contemplar medidas para 

prevenir a ocorrência de acidentes maiores e as possíveis consequências desses 

acidentes no ecossistema. 

O Plano de Emergência, portanto, é parte integrante de um Programa de 

Gerenciamento de Riscos (PGR), de modo que danos causados por acidentes 

possam ser minimizados ao máximo. Um pré-requisito fundamental para isso é um 

detalhado estudo a fim de que as tipologias acidentais e seus impactos possam ser 

adequadamente dimensionados. 

Um plano de emergência tem por objetivo fornecer um conjunto de diretrizes e 

informações, visando a adoção de procedimentos lógicos, técnicos e administrativos, 

estruturados, de forma a propiciar respostas rápidas e eficientes em situações 

emergenciais. 

De modo geral, o plano deve possuir as seguintes características: 

 - deve possibilitar que os possíveis danos restrinjam-se a uma determinada área 

previamente dimensionada, evitando que os impactos extrapolem os limites de 

segurança pré-estabelecidos; 

 - deve contemplar todas as ações necessárias para evitar que situações internas ou 

externas às instalações envolvidas no acidente, contribuam para o seu 

agravamento; 

 - deve ser um instrumento prático, que propicie respostas rápidas e eficazes em 

situações de emergência; 

 - deve ser o mais sucinto possível, contemplando, de forma clara e objetiva, as 

atribuições e responsabilidades dos envolvidos. 

 

A construção do plano de emergência, de forma geral, está baseada nas 

diretrizes da Resolução do CONAMA n. 398/2008, que dispõe sobre o conteúdo 
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mínimo do Plano de Emergência Individual (PEI) para incidentes de poluição por 

óleo originado em portos organizados, instalações portuárias ou terminais, dutos, 

plataformas, bem como suas respectivas instalações de apoio. 

Em 2004, a Ford apresentou ao IBAMA o Plano de Emergência do Terminal 

Portuário Miguel de Oliveira realizado pela empresa Merco, cujo atendimento explora 

basicamente os três principais riscos de acidentes detectados: contra derrame de 

hidrocarbonetos e de outras substâncias perigosas, incêndios e queda de homem ao 

mar. 

Atualmente, as operações do Terminal Portuário Miguel de Oliveira são 

conduzidas pela empresa Pronto Express (Antiga TPC Logística) cabendo a esta, 

sob a supervisão da FORD, o treinamento dos funcionários quanto ao PEI e demais 

atividades inerentes ao plano. A HIDROCLEAN faz o acompanhamento da manobra 

dos navios que atracam no terminal para realização de embarque e desembarque de 

veículos, a fim de precaver eventuais acidentes, com enfoque em vazamento de 

óleo.  

No presente relatório são apresentadas as evidências de treinamentos 

realizados, além dos exercícios e mobilizações em geral para realização do simulado 

de vazamento de óleo, que faz parte de atendimento à resolução CONAMA n. 

398/2008 e à condicionante 2.1.6 da Licença de Operação n. 437/2005 

(Renovação), a qual determina:  

2.1 – Apresentar relatórios anuais dos programas ambientais, com a descrição detalhada das 

ações realizadas, análise integrada das metas previstas e resultados alcançados, bem como 

registro fotográfico, para: 

2.1.6 – Plano de Gerenciamento de Riscos e Plano de Emergência Individual deverá atender: 

A – Verificação da compatibilidade do Plano de Emergência Individual atual com as 

modificações previstas na Resolução CONAMA n. 398/2008; 

B – Enviar cópia atualizada do PGR e do PEI ao IBAMA sempre que houver alteração dos 

mesmos, com demanda de reavaliação pelo empreendedor nas seguintes situações: 

I – quando a atualização da análise de risco recomendar; 
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II – sempre que a instalação sofrer modificações físicas, operacionais ou organizacionais 

capazes de afetar os seus procedimentos ou a sua capacidade de resposta; 

III – quando a avaliação do desempenho do Plano de Emergência Individual, decorrente do seu 

acionamento por incidente ou exercício de simulado recomendar; 

IV – a critério do órgão ambiental competente. 

C – Dar continuidade à realização de capacitação e simulados para os funcionários 

participantes do grupo de emergência, com execução de cronograma anual de atividades.  

 

Ressaltamos que foi encaminhado para o IBAMA, sob o protocolo do dia 7 de 

Janeiro de 2010, IBAMA/DILIC n. 096, uma versão do Plano de Emergência 

Individual atualizado com base no CONAMA 398/08. Tal documento já foi objeto de 

análise cujo parecer técnico emitido pelo órgão solicitou adequações para o PEI e o 

PGR. 

A partir do recebimento do Parecer Técnico n. 217/2010, o PEI foi atualizado 

novamente Este documento foi encaminhado no dia 29 de Março de 2012 sob o 

ofício Carta ASGOV 024-12, IBAMA: 02001.016036/2012-72, juntamente com os 

relatórios anuais de cumprimento das condicionantes ambientais da Licença de 

Operação 437/2005. 

No dia 4 de Maio de 2012, o IBAMA emitiu o Ofício Circular n. 

8/2012/DILIC/IBAMA, que tratava dos procedimentos para emergências no 

licenciamento ambiental. Dentre outros itens, foi solicitada nova adequação do PEI 

de vários terminais no Estado da Bahia, considerando a capacidade de reagir às 

situações que envolvem o pior cenário de vazamento de óleo envolvendo 

embarcações. 

No dia 06 de Julho, através do Ofício ASGOV 075-2012, a Ford encaminhou os 

seguintes documentos ao IBAMA: 

- Histórico de Acidentes Ocorridos no TPMO; 

- Programa de Gerenciamento de Riscos (PGR) com Análise Preliminar de 

Perigo (APP) e Plano de Ação de Emergência (PAE); 
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- Plano de Emergência Individual com base na Resolução CONAMA 398/2008 

e no Parecer Técnico 210/2010; 

- Cronograma Anual de Simulados. 

Neste mesmo ofício, a Ford solicitou prazo de 180 dias para readequação do 

PEI conforme as novas orientações, o que foi aceito. O PEI adaptado às 

recomendações do Ofício Circular n. 8 do IBAMA, foi protocolado no dia 3 de Janeiro 

de 2013 através da Carta ASGOV 001-13, conforme documento abaixo. 

No dia 11 de Julho de 2013, o COPAH/IBAMA emitiu o Parecer Técnico 

04795/2013 referente às análises do Plano de Emergência Individual do Terminal 

Portuário Miguel de Oliveira e os estudos de riscos ambientais.  
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2. DESCRIÇÃO DAS ATIVIDADES 

2.1 Acompanhamento das Embarcações 

Durante o ano de 2013, foram mantidos os acompanhamentos realizados pela 

HIDROCLEAN, sendo reportadas neste relatório as evidências do andamento 

dessas ações, com referência ao intervalo de janeiro a dezembro (2013). 

Nesse período, a empresa HIDROCLEAN prestou o suporte necessário para um 

total de 99 embarcações atracadas no Porto Miguel de Oliveira.  

Quadro 1 - Operações Acompanhadas pela Empresa HIDROCLEAN para o Programa de 

Gerenciamento de Risco e Emergência Individual 

Ano 2013 

Meses Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez TOTAL 

Nº de 
embarcações 

6 7 7 5 11 11 8 11 8 7 8 10 99 

 

No anexo 01, são apresentados os relatórios mensais de acompanhamento das 

atividades encaminhados pela HIDROCLEAN. 

 

2.2 Simulado de Emergência Anual do PEI da Companhia das Docas do Estado 

da Bahia (CODEBA) 

Como parte integrante do PEI da CODEBA, foi realizado o Simulado de 

Emergência Anual que envolve as principais empresas da Baia de Aratu. Antes do 

evento, no dia 15 de Outubro de 2013 houve uma reunião na CODEBA do Porto de 

Aratu-Candeias, onde foi apresentado o cenário para o simulado que ocorreria no 

dia 8 de novembro de 2013 (vide fotos 1 e 2). A reunião contou com diversos 

representantes das empresas do Porto Organizado e do Terminal Portuário Miguel 

de Oliveira. 
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Fotos 1 e 2: Reunião no dia 15 de Outubro de 2013 para tratar do Simulado Anual do PEI da 

CODEBA 

 

A ata da reunião, bem como lista de presença assinada pelos presentes, 

encontra-se logo a seguir. 
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Ata da Reunião para Discussão do Simulado Anual do PEI da CODEBA
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Lista de Presença dos Participantes da Reunião sobre o Simulado Anual do PEI da CODEBA 
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A HIDROCLEAN, empresa responsável por parte da realização do 

exercício e que faz o acompanhamento dos navios que atracam nos portos da 

região, encaminhou o panfleto de divulgação do simulado, conforme 

apresentado abaixo: 

Convite para o Simulado de Emergência da CODEBA no dia 8 de Novembro de 2013 
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No dia 08/11/2013 foi realizado o exercício de simulado, cujo cenário foi 

desencadeado a partir de um atentado terrorista de um navio atracado no 

Terminal de Granéis Líquidos Berço Sul no Porto de Aratu – Candeias 

(S12º47’7.21”, W38º 29’51.16”) administrado pela CODEBA. A seguir é 

mostrado um detalhamento do cenário do exercício: 

A - O NAVIO SOFRE ATENTADO TERRORISTA. UM OPERADOR NO PIER, 

VISUALIZA ALGUÉM ARMADO A BORDO DO NAVIO. O OPERADOR ACIONA O 

COORDENADOR DE EMERGÊNCIA DO TERMINAL, O QUAL DEFLAGRA AS AÇÕES DE 

RESPOSTA DO PEI. EM PARALELO, A BRIGADA TAMBÉM É ACIONADA PARA 

PERMANECER EM STAND BY. O COORDENADOR DO PEI ACIONA A CESPORTOS, A 

QUAL SOLICITA A ELEVAÇÃO DO NÍVEL DE PROTEÇÃO PARA N-2; 

 

B - O COORDENADOR DO PEI FAZ CONTATO COM OS SSPS DOS TERMINAIS 

(OPERADORES PORTUÁRIOS) E SOLICITA A GUARDA PORTUÁRIA O FECHAMENTO DO 

PORTO. O OPERADOR DO PIER OBSERVA UM VAZAMENTO DE ÓLEO PROVENIENTE 

DO NAVIO QUE ATINGIU O MAR. ACIONA O COORDENADOR DE EMERGÊNCIA DO 

TERMINAL, ESTE ACIONA O COORDENADOR DO PEI. O COORDENADOR GERAL DA 

EMERGÊNCIA MANTÉM CONTATO COM A HIDROCLEAN SOLICITANDO MANTER AS 

EMBARCAÇÕES AFASTADAS DO TGL SUL, PORÉM COM AS EQUIPES, EMBARCAÇÕES 

E EQUIPAMENTOS AGUARDANDO INFORMAÇÕES E INSTRUÇÕES DA COORDENAÇÃO 

PARA ATUAR. A HIDROCLEAN MANTÉM O COORDENADOR INFORMADO DA EXTENÇÃO 

DO IMPACTO DO VAZAMENTO. 
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C – AS AÇÕES DE COMBATE AO ATENTADO SÃO DESENCANDEADAS. O ÓLEO 

CONTINUA VAZANDO A CONTRABORDO DO NAVIO. 

 

D - AS AÇOES DE COMBATE AO ATAQUE TERRORISTA SÃO ENCERRADAS. O 

COORDENADOR DE EMERGÊNCIA DO PORTO ACIONA A HIDROCLEAN, PARA 

COMBATE AS MANCHAS DE ÓLEO. O COORDENADOR AVISA AOS SSPS DOS 

TERMINAIS; 
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E - A EQUIPE DA HIDROCLEAN CHEGA AO LOCAL E INFORMA AO 

COORDENADOR A ESTRATÉGIA QUE SERÁ EMPREGADA NO CENÁRIO DE POLUIÇÃO 

QUE SE APRESENTA. É INICIADO O LANÇAMENTO DE BARREIRAS DE CONTENÇÃO, 

PARA CERCAR AS MANCHAS QUE AVANÇAM NA DIREÇÃO SUL. O CERCO É FORÇADO 

PARA CONTRABORDO DO NAVIO; 

 

F - A EQUIPE DA HIDROCLEAN INFORMA AO COORDENADOR DA EMERGÊNCIA 

QUE O ÓLEO FOI CONTIDO E INICIARÁ O RECOLHIMENTO PARA TANQUES 

FLUTUANTES; 
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F - HIDROCLEAN INFORMA O ENCERRAMENTO DO RECOLHIMENTO DO ÓLEO DO 

CERCO DE 180º, A CONTRA BORDO DO NAVIO. INFORMA QUE DESMOBILIZARÁ 

EQUIPAMENTOS UTILIZADOS NA OPERAÇÃO. O COORDENADOR DE EMERGÊNCIA DO 

PORTO INFORMA AO COORDENADOR DE EMERGÊNCIA DO TERMINAL O 

ENCERRAMENTO DAS OPERAÇÕES DE RECOLHIMENTO DO ÓLEO, DANDO POR 

ENCERRADA A EMERGÊNCIA; 

 

G - HIDROCLEAN INFORMA AO COORDENADOR DA EMERGÊNCIA QUE 

DESMOBILIZOU OS EQUIPAMENTOS E ENVIOU TANQUE FLUTUANTE AO TGL PARA 

QUE O ÓLEO DO TANQUE INFLÁVEL SEJA RECOLHIDO POR UM CAMINHÃO VÁCUO 

PARA DESTINAÇÃO FINAL. 
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A seguir, é apresentado o registro fotográfico (vide fotos 3 a 16) das ações 

do simulado, a lista de presença e o relatório encaminhado pela HIDROCLEAN 

sobre o exercício realizado. 
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Fotos de 3 a 16: Fotos do Simulado realizado pela CODEBA em 2013 
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Lista de presença das empresas participantes do Simulado do PEI promovido pela CODEBA no dia 08 de Novembro de 2013 
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Relatório da Hidroclean – Hidroclean referente ao Simulado do PEI do Porto de Aratu - Candeias 
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No dia 20 de Novembro de 2013 foi realizada uma reunião para avaliar o 

simulado do PEI da CODEBA (vide fotos 17 e 18). Representantes da CODEBA, 

Braskem, Ford, Vopak, Ultracargo e da Hidroclean estiveram reunidos na 

administração do Porto de Aratu-Candeias para apresentar as considerações quanto 

ao exercício realizado. 

  

Fotos 17 e 18: Reunião de Avaliação do Simulado do PEI no Porto de Aratu-Candeias em 2013 
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Avaliação do Simulado do PEI da CODEBA realizado no dia 20 de Novembro de 2013 
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Lista de presença das empresas participantes na avaliação do Simulado do PEI promovido pela CODEBA no dia 20 de Novembro de 2013. 
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2.3 Simulado Interno de Vazamento de Óleo na Retroárea 

Conforme orientações dos procedimentos de segurança e do Procedimento 

PC_TPMO_447.01 que trata de situações de emergência, foi realizado no Terminal 

Portuário Miguel de Oliveira (vide figura 1) um Simulado Interno de Vazamento de 

Óleo Diesel na Retroárea. O objetivo do exercício era mensurar a eficácia do 

atendimento a emergência da melhor maneira e no menor tempo possível. 

O cenário estabelecido foi: durante operação realizada no dia 29 de Agosto de 

2013, envolvendo dois veículos no píer do TPMO (UTM: 555888 / 8586314), foi 

deflagrada a ocorrência de vazamento instantâneo de um volume de 50 litros de 

óleo diesel originado de um choque entre dois veículos e com risco de que o produto 

alcançasse o mar (ver Figura abaixo). 

 Às 10:30 horas a coordenação ambiental durante processo de vistoria da área 

aciona o CFTV através do telefone de emergência 2103-9825 para que seja dada o 

procedimento de emergência. A equipe do CFTV repassa a informação para o 

Coordenador das Ações de Resposta da EOR (Comando Geral). Este, por sua vez, 

aciona o Plano de Emergência Individual – PEI da empresa, através do acionamento 

das Equipes de Resposta conforme estabelece o Plano. 

 

Figura 1: Local da simulação do vazamento no dia 29 de Agosto de 2013 no Terminal Portuário 

Privativo Miguel de Oliveira (Ponto em Amarelo) 
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Para simular o óleo diesel, foi usada uma mistura comestível de amido de 

milho, corante e água (vide fotos 19 e 20).  

  

Fotos 19 e 20: Fotos do Produto utilizado para o Simulado de Vazamento de Óleo no Pier no Terminal 

Portuário Miguel de Oliveira 

O exercício teve sua execução de acordo com os fatos a seguir (vide fotos 21 a 

30): 

 10:22 – Teve início o simulado com a presença da equipe de gestão da 

Bourscheid no Píer do TPMO (Terminal Portuário Miguel de Oliveira); 

 10:23 – Identificado o vazamento, é feita a ligação para o CFTV 

(Monitoramento de Câmeras do Terminal); 

 10:38 – A técnica de segurança, Daiane Lima (Pronto Express) do Terminal é 

comunicada do Incidente pelo CFTV; 

 10:43 – Chega ao local do incidente a Técnica de Segurança do TPMO; 

 10:44 – O CFTV comunica ao Coordenador Local Giovani Cucco (Pronto 

Express) sobre a emergência; 

 10:45 – O Coordenador Giovani Cucco comunica ao setor de logística da 

Ford; 

 10:46 – A Hidroclean é comunicada sobre a emergência; 

 10:47 – O Coordenador Local, Giovani Cucco, chega ao local da emergência 

para acompanhar os trabalhos; 

 10:49 – Brigadistas do TPMO chegam ao local trazendo pó de serra junto com 

o Coordenador da Brigada, Jucirá Rodrigues (Pronto Express); 



  

38 
 

 10:54 – Um barco da Hidroclean chega ao local para verificação de 

contaminação da água pelo vazamento; 

 10:58 – A equipe da Hidroclean chega ao píer através do veículo de 

emergência; 

 11:06 – Após avaliação, tem início os trabalhos de contenção e 

armazenamento do material; 

 11:35 – O simulado é declarado encerrado. 
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Fotos 21 a 30: Ações para o Simulado de Vazamento de Óleo no Terminal Portuário Miguel de Oliveira 

no dia 29/08/2013 

Em paralelo, a Hidroclean emitiu um relatório técnico quanto ao seu 

atendimento neste dia. 
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Relatorio Emitido pela Hidroclean em relação ao Simulado do dia 29 de Agosto de 2013 no Terminal Portuário Miguel de Oliveira
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2.4 Simulado Interno de Combate a Vazamento de Óleo ao Mar 

Outro importante simulado realizado no Terminal Portuário Miguel de Oliveira foi 

o Simulado Interno de Combate a Vazamento de Óleo com base no PEI. Coube à 

Hidroclean juntamente com a Equipe de Gestão Ambiental do Terminal, realizar um 

simulado de combate a Vazamento de Óleo no dia 29 de Dezembro de 2013, como 

é demonstrado abaixo nas imagens comentadas. 

O cenário do simulado consistiu em um vazamento que foi detectado durante 

manobra de atracação. Na operação de atracação, ocorre uma emergência a bordo 

ocasionando avaria em duto de óleo lubrificante a bordo. O óleo também vaza para 

o mar. 

 

O comandante do navio avisa a sala de controle sobre a emergência e informa 

que o óleo atingiu o mar. A sala de controle informa ao coordenador de emergência  

da  E.O.R., este aciona a Hidroclean. 
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A equipe da Hidroclean chega ao local da emergência e mantém contato via 

rádio com  o coordenador da Ford, o qual passa informações via rádio. Encarregado 

de operações da Hidroclean, informa ao Coordenador da Ford qual estratégia de 

combate será empregada.   

 

As ações operacionais de combate são aplicadas  para mitigação e eliminação 

da mancha de óleo localizada a bombordo do navio. Durante esta fase do combate o 

Encarregado da Hidroclean troca informações sobre as ações empregadas e 

eventuais situações que influenciem na operação de combate a emergência via 

rádio.   
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O Encarregado de Operações avisa ao Coordenador da Ford o controle sobre a 

mancha principal, através de cerco com barreiras de contenção e que iniciará o 

recolhimento do óleo para tanque inflável flutuante. Embarcações auxiliares fazem 

varredura no entorno do píer, colhendo através de material absorvente, pequenas 

manchas de óleo que não foram contidas pelo cerco principal. 

 

O Encarregado de Operações avisa ao Coordenador da Ford que o óleo foi 

totalmente recolhido e solicita instruções de como vai ser a operação de destinação 

do resíduo contido no tanque inflável e nos outros barcos (mantas e barreiras 

absorventes impregnadas). Solicita ainda permissão para desmobilização dos 

equipamentos informando também que as operações de combate foram encerradas. 



  
 

46 
 

 

Após a desmobilização dos equipamentos e destinação do resíduo. O  

Coordenador da Ford autoriza o retorno da equipe da Hidroclean para a base de 

Aratu e dá por encerrada as operações de combate a emergência. 

 

Tal situação foi discutida primeiramente em um simulado de mesa realizado nas 

dependências do Terminal Portuário Miguel de Oliveira, no dia 9 de Outubro de 

2013, juntamente com a Hidroclean e depois reforçado no dia 21 de Novembro de 

2013. 
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Lista da Reunião para Definição do Cenário do Simulado de Vazamento de Óleo do Terminal Portuário Miguel de Oliveira no dia 9 de Outubro de 2013 
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Lista da Reunião para Revisão do Simulado de Vazamento de Óleo do Terminal Portuário Miguel de Oliveira no dia 21 de Novembro de 2013 
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De forma a criar uma situação mais próxima do real, foram usadas um 

total de 1.507 laranjas. O exercício foi acompanhando pelos representantes do 

IBAMA, INEMA, Ford, Bourscheid e TPC. Importante salientar que apesar de 

terem sido convidados, a Agência Nacional de Transportes Aquaviários 

(ANTAQ) e a Capitania dos Portos não enviaram representantes.  

O exercício teve início ‘as 10:10 da manhã. Após o vazamento ter sido 

detectado durante a operação da embarcação Brasilia Highway, foram 

adotados mecanismos pertinentes ao Plano de Emergência Individual (PEI) do 

Terminal assim como os processos de comunicação baseados nos 

procedimentos do Sistema de Gestão Ambiental do Porto da Ford.  

As condições da maré no dia do exercício geraram dificuldades para a 

situação simulada de emergência, fazendo com que a mancha tivesse uma 

rápida movimentação, sendo deslocada do local original para as proximidades 

do píer da empresa Moinho Dias Branco (ver Figura abaixo), exigindo então, 

rapidez por parte da Hidroclean (vide figura 3). 

 

Figura 3: Local do Início e do Termino do Simulado da Operação de Vazamento de Óleo do 

Terminal Portuário Miguel de Oliveira no dia 29 de Novembro de 2013 
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O descritivo das ações encontra-se abaixo: 

10:08 – A técnica de segurança do TPMO, Daiane Lima, aciona o telefone 

de emergência (2103-9825), informando sobre o vazamento na embarcação 

logo após a atracação do mesmo no píer do Terminal; 

10:09 – A Central de Monitoramento do Terminal (CFTV) informa ao 

Coordenador de Operação do PEI, Giovani Cucco, sobre o vazamento; 

10:10 – O Coordenador de Operação do PEI, Giovani Cucco, informa a 

Hidroclean sobre a situação de vazamento no TPMO; 

10:14 – A Hidroclean encaminha uma equipe para realizar uma vistoria 

preliminar sobre as condições da mancha de óleo; 

10:17 – O Coordenador de Operação do PEI, Giovani Cucco, informa aos 

setores da Ford (Logística e Assuntos Governamentais) sobre a emergência no 

TPMO; 

10:20 – A equipe de gestão ambiental do TPMO (Bourscheid) recebe o 

contato do Coordenador de Operação do PEI, Giovani Cucco; 

10:21 – O Supervisor de Operações do PEI, Alexander Guimarães, entra 

em contato com Ruth Oliveira (Assuntos Governamentais) para informar sobre 

a situação e as providências. Ao mesmo tempo, solicitar que sejam 

encaminhadas informações sobre a emergência aos órgãos ambientais 

competentes no próximo contato; 

10:24 – A Hidroclean informa que a mancha tinha uma extensão 

aproximada de 100m2 e estava se deslocando no sentido do píer do Moinho 

Dias Branco. Informou também que mantiveram a barreira na trajetória da 

mancha para que pudessem recolher a mesma em uma formação em J; 

10:35 – Hidroclean informou que 95% da mancha foi contida e que estava 

operando com um total de 5 embarcações. Informou também que estavam 

atuando de forma a liberar o canal navegável; 

10:38 – Chegou ao local do atendimento uma sexta embarcação trazendo 

consigo o tanque inflável para o recolhimento do óleo; 
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10:45 – A Hidroclean informou que teve início o recolhimento para o 

tanque inflável de 15m3 e informou que algumas manchas desgarradas estão 

sendo contidas com manta absorvente; 

10:48 – Hidroclean informou que conclui o recolhimento contra bordo.  

10:51 – Hidroclean solicitou a desmobilização da equipe após 

atendimento completo da emergência. Disponibilizou o resíduo no píer do 

TPMO para que este seja encaminhado para tratamento adequado. 

11:01 – A coordenação ambiental, simulando o papel do órgão ambiental 

licenciador, recebeu o comunicado do setor de assuntos corporativos 

informando sobre a operação de combate ao vazamento de óleo e informando 

que às 10:53 a emergência ambiental já havia sido totalmente sanada. 

Abaixo seguem registros fotográficos realizados durante a execução do 

simulado (Ver fotos 31 a 36) e o relatório emitido pela HIDROCLEAN após o 

exercício. 

 

  

Foto 31: 1.500 Laranjas utilizadas no 

Simulado 

Foto 32: Vistoria preliminar do vazamento pela 

Hidroclean 

  

Foto 33: Acompanhamento da Operação pela Foto 34: Combate a Mancha de Óleo próximo 
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Ford, Inema, Ibama, Bourscheid e TPC. ao píer da empresa Moinho Dias Branco 

  

Foto 35; Representantes do INEMA e IBAMA 

presentes ao exercício 

Foto 36: Recolhimento do Óleo Simulado 

através de Tanque Inflável 

Segue abaixo a ata reunião nº 01/2014, referente ao encerramento do 

simulado de vazamento de hidrocarboneto, realizada dia 25 de março de 2014. 
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Nome: Bruno Trindade

Eletrônica
Nome: Marcio Cavalcanti

Eletrônica
Nome: Cibele Clauver

Eletrônica
Cargo: Enc. de Oparações Cargo: Coord. de QMA Cargo: Diretora

Elaboração Assinatura Verificação Assinatura Aprovação Assinatura

Operações Hidroclean - Maxwell Santos, Elison Xavier, Joel da Hora, Renilson Santana, Edgard Correia e Luis Moraes. 

Mais informações:

Coordenação Geral Hidroclean - Márcio Maciel.

Coordenação Operacional Hidroclean - Antônio Santos.

10h45min Equipe Hidrocleanc conclui a formação em "J" e inicia o recolhimento com skimmer e tanque inflável utilizando o barco Marcellye na menor extremidade dessa formação;

10h52mim Equipe Hidroclean finaliza o recolhimento utilizando uma bomba de transferencia Spate 75C, skimmer minimax e tanque de armazenamento Inflável;

10h53min Equipe Hidroclean Informa a coordenação o fim do recolhimento e preparação para desmobilização de equipamentos;

11h20min Equipe Hidroclean conclui toda operação e retorna à base.

FIM DE OPERAÇÃO;

Equipe Hidroclean inicia modificação do cerco para formação "J" possib ilitando o recolhimento do óleo pela embarcação Marcellye;

10h38mim Equipe Hidroclean realiza operação de recolhimento com mat. absorvente utilizando os barcos auxiliares, recolhendo leves filmes de óleo no fundo do cerco;

10h21min Coordenação Hidroclean informa à Ford o status da operação informando também à equipe a localização da mancha. Passa instruções para o inicio da operação;

10h24min Chegada do restante da equipe e embarcações Marcellye, Delmar e dois barcos auxiliares;

10h28min Equipe Hidroclean inicia o lançamento de 200 metros de barreiras de contenção cercando a maior mancha de óleo localizada a aprox. 150 metros do navio;

DESCRIÇÃO DAS ATIVIDADES / DESCRIPTION OF ACTIVITIES

DATA / DATE HORA / TIME ATIVIDADE / ACTIVITIES

29/11/2013

EXERCÍCIO SIMULADO DE COMBATE A DERRAMAMENTO DE ÓLEO NO MAR (PEI FORD).

10h32min Equipe Hidroclean mantém o cerco em "U" aberto (170º) com a finalidade de conter todo resíduo que se deslocava sob influencia da maré de enchente no local;

10h37mim

10h17min A Hidroclean foi acionada por Giovani Cucco (Coordenador Ford) para combate a vazamento de óleo no mar ocorrido durante a atracação do navio Brasília Higway no píer; 

10h18min Saída da primeira equipe (Coordenação Hidroclean) a bordo da lancha rápida ao local para avaliação do sinistro;

10h20min Equipe Hidroclean da lancha chega nas proximidades do navio, por bombordo, e visualiza uma mancha de óleo seguindo para leste do local sob influencia da maré de enchente;

Localização (LAT / LONG):                        
 S12°47'15.64" W 038°28'57.34"

Registro Fotográfico

Photographic Register
Empresa (Cliente):

Terminal Portuário Privativo M. de Oliveira- PORTO FORD
Comandante do Incidente: 

Giovani Cucco (Ger. de Operações - Op. Ford/Porto)
Company: Incident Commander: 

Base:

Base:

Supervisor de Operações:
Márcio Maciel

Responsável pelo Registro: 
Antônio Santos

Oil Spill Supervisor: Person Responsible for Register: 

Sim
Location (LAT / LONG): 

02/05

Data: Nº da Revisão:

FORM OF ACTIVITY

Código do Serviço:

Service Code:
Aratu-BA

Área da Operação: 
Píer de Atracação de navios 

City/State/Country: Site:

FORMULÁRIO Nº do Docum.: Nº da Página:

RELATÓRIO DE ATIVIDADE 
FGH-003

24/09/2012 01

Cidade/Estado/País:
Candeias/ Bahia/ Brasil



 
 

56 
 

 

Empresa (Cliente): 
Terminal Portuário Privativo M. de Oliveira- PORTO FORD

Comandante do Incidente: 

Base:
Aratu-BA

Código do Serviço:

W 038°28'57.34"
Location (LAT / LONG):

Supervisor de Operações: 
Márcio Maciel

Responsável pelo Registro: 
Antônio Santos

Oil Spill Supervisor: Person Responsible for Register: 

Nome: Bruno Trindade
Eletrônica

Nome: Marcio Cavalcanti
Eletrônica

Nome: Cibele Clauver

REPRESENTAÇÃO GRÁFICA / IMAGING

Eletrônica
Cargo: Enc. de Oparações Cargo: Coord. de QMA Cargo: Diretora

Elaboração Assinatura Verificação Assinatura Aprovação Assinatura

FORM OF ACTIVITY

Base: Service Code:

Giovani Cucco (Ger. de Operações - Op. Ford/Porto)
Company: Incident Commander:

Localização (LAT / LONG): 
 S12°47'15.64" /

FORMULÁRIO Nº do Docum.: Nº da Página:

RELATÓRIO DE ATIVIDADE
FGH-003 3/5

Data: Nº da Revisão:

24/09/2012 01

Cidade/Estado/País: 
Candeias/ Bahia/ Brasil

Área da Operação: 
Píer de Atracação de navios 

City / State / Country: Area of Operation:
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Data: Nº da Revisão:

FORM OF ACTIVITY 24/09/2012 01

Base: Service Code:

FORMULÁRIO Nº do Docum.: Nº da Página:

RELATÓRIO DE ATIVIDADE
FGH-003 4/5

Localização (LAT / LONG): 
 S12°47'15.64" / W 038°28'57.34"

Location (LAT / LONG):

Cidade/Estado/País: 
Candeias/ Bahia/ Brasil

Área da Operação: 
Píer de Atracação de navios 

City / State / Country: Area of Operation:

Base:
Aratu-BA

Código do Serviço:

Supervisor de Operações: 
Márcio Maciel

Responsável pelo Registro: 
Antônio Santos

Oil Spill Supervisor: Person Responsible for Register: 

Empresa (Cliente): 
Terminal Portuário Privativo M. de Oliveira- PORTO FORD

Comandante do Incidente: 
Giovani Cucco (Ger. de Operações - Op. Ford/Porto)

Company: Incident Commander:

Elaboração Assinatura Verificação Assinatura Aprovação Assinatura

REPRESENTAÇÃO GRÁFICA / IMAGING

Nome: Bruno Trindade
Eletrônica

Nome: Marcio Cavalcanti
Eletrônica

Nome: Cibele Clauver
Eletrônica

Cargo: Enc. de Oparações Cargo: Coord. de QMA Cargo: Diretora
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Lista do Simulado de Vazamento de Óleo do Terminal Portuário Miguel de Oliveira no dia 29 de Novembro de 2013
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2.5 Treinamentos com funcionários e Brigada de Incêndio 

 

Ergonomia e Doenças Relacionadas 

Carga Horária: 1 hora 

Data de Realização: 25/07/2013 

Participantes: 20 funcionários 
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Proteção das Mãos e Conservação Auditiva 

Carga Horária: 1 hora 

Data de Realização: 24/07/2013 

Participantes: 17 Funcionários 
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Treinamento de Combate a Incêndio (vide fotos 37 a 42) 

Carga Horária: 4 horas 

Data de Realização: 10/07/2013 

Participantes: 12 Funcionários 
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Fotos 37 a 42: Treinamento de Combate a Incêndio no Porto da Ford 
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Treinamento de Combate a Incêndio 

Carga Horária: 6 horas 

Data de Realização: 08/03/2013 

Participantes: 12 Funcionários 
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Treinamento sobre Procedimentos de Respostas à Emergência 

Carga Horária: 1 hora 

Data de Realização: 01/03/2013 

Participantes: 06 Funcionários 
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Treinamento sobre Equipamento de Proteção Individual 

Carga Horária:  30 minutos 

Data de Realização: 25/09/2013 

Participantes: 15 Funcionários 
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2.6 Programa de Gerenciamento de Riscos do Terminal Portuário Miguel 

de Oliveira 

A empresa Pronto Express LTDA é uma das empresas do grupo TPC e 

contratada pela Ford Motor Company Brasil LTDA para os serviços de 

segurança, logística e administração do Terminal Portuário Miguel de Oliveira. 

Coube a ela a elaboração do Programa de Gerenciamento de Risco do 

Porto da Ford, após a publicação da Resolução CEPRAM n. 3.965 de 2009. O 

CEPRAM ou Conselho Estadual de Meio Ambiente da Bahia foi criado em 4 de 

Outubro de 1973 através da Lei Estadual 3.163/1973. É um órgão consultivo, 

normativo e deliberativo do Sistema Estadual de Administração dos Recursos 

Ambientais (SEARA). 

Através dessa resolução, o Programa de Gerenciamento de Risco do 

Terminal Portuário Miguel de Oliveira foi atualizado por um responsável técnico 

da área de segurança. Com isso, o presente documento que é apresentado ao 

IBAMA/DF, junta-se ao Programa de Emergência Individual (PEI) e ao 

Procedimento de Resposta a Emergências do Sistema de Gestão Ambiental 

(PC_TPMO_447.01) do Porto da Ford, visando questões de segurança e meio 

ambiente. 

Contudo, após apresentação do PGR ao IBAMA, o presente documento 

foi revisto após comentários da Auditoria Conama 306/2002 realizada em 2011 

que constatou a necessidade de readequar tal instrumento com apoio de um 

Estudo de Análise de Risco (EAR). 

Um novo PGR foi elaborado pela empresa ARM Consultoria em 

Segurança LTDA, contratada pela TPC, responsável pela administração do 

Terminal. Esse PGR teve como premissa o levantamento de situações de 

riscos considerando todas as áreas e cenários existentes que envolvam as 

atividades desenvolvidas no Terminal. 

O encaminhamento desse PGR ao IBAMA se deu através do ofício 

02001.034447/2012-40, no dia 6 de Julho de 2012, em resposta ao Oficio 

Circular n. 8/2012 – DILIC/IBAMA.  
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Após a emissão do Parecer Técnico 4795/2013 pelo COPAH/IBAMA, o 

PGR do Terminal Portuário precisou ser adaptado em conjunto com o Plano de 

Emergência Individual, com base no Termo de Referência encaminhado pelo 

órgão ambiental à Ford através desse mesmo Parecer Técnico. A atualização 

desse documento deverá ser realizada até o mês de Julho de 2014. 
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2.7 Reuniões do Plano de Emergência Integrado (PEI) da CODEBA e 

empresas da Baia de Aratu 

Além das reuniões para a promoção do simulado, uma última reunião 

aconteceu no mês de dezembro de 2013 para discutir as ações referentes à 

participação das empresas no próximo simulado de 2014, cujo cenário principal 

deverá resultar na evacuação completa do Porto de Aratu a partir de um 

vazamento de grandes proporções. 

A reunião também tratou da continuidade do processo de formalização 

junto a fornecedores visando à implementação de um canal de emergência 

exclusivo para o PEI. 
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Ata da Última Reunião entre as Empresas da Baia de Aratu em 2013 
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Lista de presença da Reunião realizada no dia 17 de Dezembro de 2013 
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3. EQUIPE TÉCNICA 
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3. Equipe Técnica 

 

Cylon Rosa Neto – Engenheiro Civil (Coordenador) – Cadastro Técnico 

Federal do IBAMA: 194403 

Roberta Barreto Viana Stahl – Analista Ambiental - Cadastro Técnico 

Federal do IBAMA: 5806477 

Leandro Oliveira Carneiro – Sociólogo - Cadastro Técnico Federal do 

IBAMA: 604054 

Fernanda Pacheco – Auxiliar Técnica - Cadastro Técnico Federal do 

IBAMA: 5379037 
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4. ANEXOS 
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4. Anexos 

Anexo 1 – Relatórios Mensais de Descrição de Atividades da HIDROCLEAN 

Referência: Janeiro/2013 
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Referência: Fevereiro/2013 
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Referência: Março/2013 
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Referência: Abril/2013 
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Referência: Maio/2013 
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Referência: Junho/2013 
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Referência: Julho/2013 
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Referência: Agosto/2013 
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Referência: Setembro/2013 
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Referência: Outubro/2013 
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Referência: Novembro/2013 
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Referência: Dezembro/2013 

 




