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Apresentacao

Esta publica¢do apresenta de maneira clara e objetiva o RIMA - Relat6rio de Impacto Ambiental,
parte integrante do processo de licenciamento do empreendimento Brasi/ Intermodal Terminal Santos —
Terminal Brites, a ser implantado no municipio de Santos pela empresa SANTA RITA S.A. -
Terminais Portudrios.

O EIA - Estudo de Impacto Ambiental e o RIMA - foram elaborados pela CPEA — Consultoria
Paulista de Estudos Ambientais em atendimento a legislagio ambiental vigente, bem como ao
disposto no Termo de Referéncia emitido pelo IBAMA — Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e
dos Recursos Naturais Renovaveis, e sintetizado no presente Relatério.

O RIMA foi escrito em linguagem simples e utilizando recursos didaticos (fotos, mapas, figuras,
tabelas) para obter a melhor compreensio do conteido do EIA pelo publico em geral, de modo a
possibilitar a participa¢io da comunidade no processo de licenciamento ambiental. A publica¢do
contém os resultados do estudo dos potenciais efeitos ambientais relacionados ao Terminal Brites
em sua area de influéncia, e estabelece as medidas destinadas a evitar, minimizar, mitigar ou
compensar os efeitos ambientais negativos do projeto, bem como potencializar seus beneficios
sociais e ambientais.

A memoria dos estudos realizados e todos os dados levantados encontram-se no EIA - Estudo
de Impacto Ambiental completo entregue ao IBAMA e colocado a disposi¢do para a consulta

publica dos interessados.
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1. O QUE E O EIA, O QUE E O RIMA

O EIA - Estudo de Impacto Ambiental é um dos instrumentos estabelecidos no ambito da
Politica Nacional do Meio Ambiente para o licenciamento de atividades modificadoras do meio
ambiente, especialmente no caso de obras e atividades com grande potencial de causar degradacio.
O objetivo principal do estudo é prever, antecipadamente, todos os impactos que um determinado
empreendimento possa causar ao ambiente em que sera implantado, considerando as etapas de
planejamento, implantagio e operacio, além dos aspectos fisicos, biolégicos e socioeconémicos. O
estudo avalia a viabilidade ambiental e propde, caso seja aceitavel o nivel de alteragdo do meio, as
medidas que deverio ser adotadas para reduzir os impactos negativos previstos - chamadas medidas
mitigadoras - maximizar os beneficios ambientais do mesmo e, no caso de se observarem impactos
irreversiveis, propor medidas compensatorias as eventuais perdas.

O EIA deve ser realizado por uma equipe multidisciplinar de especialistas que fazem um
diagnéstico detalhado do ambiente e, a partir das caracteristicas da constru¢do e operacio do
empreendimento, identifica todas as alteracGes possiveis que resultardo dessas atividades, propondo
as medidas mitigadoras.

Este tipo de estudo ¢ altamente detalhado e complexo, sendo de dificil compreensao pelo publico
leigo. Assim, a legislacio brasileira determina a preparacio de um documento resumido e em
linguagem acessivel, denominado RIMA - Relatério de Impacto Ambiental, para que a comunidade
envolvida possa tomar conhecimento do conteddo do EIA e participar do processo de
licenciamento ambiental, com criticas e sugestoes.

A Resolugdo CONAMA 001/86 instituiu a obrigatoriedade do EIA/RIMA pata os
empreendimentos nela relacionados e definiu a estrutura e o conteido do EIA/RIMA e a Resolugio
CONAMA 237/97 estabeleceu os casos em que se aplica a realizacio do EIA/RIMA bem como os
procedimentos e os critérios de licenciamento ambiental e a competéncia para licenciamento pelos
diversos 6rgios de meio ambiente, em nivel federal, estadual ou municipal.

A elaboracio do EIA/RIMA deve atender as diretrizes estabelecidas no Termo de Referéncia
preparado pelo 6rgao ambiental responsavel pelo licenciamento. Ao contrario de outros estudos
ambientais menos complexos, aplicados em situa¢des de menor impacto ambiental, o licenciamento
por meio do EIA/RIMA requer a tealizagio de uma audiéncia publica para assegurar a participacio
da comunidade no processo de licenciamento.

A realizagdo dos estudos ambientais e a obrigatoriedade de licenciamento ambiental estabelecidas
na legislacdo brasileira buscam, em ultima andlise, garantir um ambiente saudavel e equilibrado e a

sustentabilidade das atividades humanas no pafs.

HISTORICO DO LICENCIAMENTO AMBIENTAL
*  Julho/2008: inicio do processo de licenciamento ambiental junto a0 IBAMA

* Setembro/2008: vistoria técnica do IBAMA a drea do empreendimento para definicio do
Termo de Referéncia a ser cumprido no EIA/RIMA
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*  Agosto/2009: emissao do Termo de Referéncia pelo IBAMA

2. O PARQUE PORTUARIO INDUSTRIAL DA BAIXADA SANTISTA

Situado na Baixada Santista, compreende as cidades de Cubatio, Sdo Vicente, Guaruja e Santos,
no Estado de Sao Paulo, todos municipios banhados pelo Estuario de Santos. Tem como via de
acesso os Canais Portuarios do Estuario de Santos: (i) Canal de Santos (da Barra ao Largo do
Caneu ) , onde situa o Largo Santa Rita, e a montante o (ii) Canal de Piagaguera (do Largo do Caneu
até a bacia de evolucgdo dos terminais portuarios da USIMINAS e Fosfertil). O parque inclui o Porto
Organizado com uma 4rea instalada atual de cerca de 7,7 milhées de metros quadrados, sendo 3,6
milhées na margem direita e 4,1 milhdes na margem esquerda.

Importante destacar que as margens do Estuario de Santos, e seus Canais, localizam-se diversas
areas portuarias autbnomas colocalizadas, com regimes de propriedade diferentes daquelas inseridas
no Porto Organizado de Santos, sob jurisdicaio da CODESP, 6rgio federal responsavel pela sua
administracdo, constituindo-se na Autoridade Portuaria local. Os limites do Porto Organizado, (fendo
em vista o que dispoe o inciso 1V do pardgrafo 1° do artigo 1° da Lei n° 8630, de 25 de fevereiro de 1993, foram
estabelecidos de acordo com a Portaria GM n’ 094, de 17/02/ 1995, publicada em 20/02/1995) definido pelo
paralelo 23°54°48"" e, em seu interior, a Companhia Docas de Sio Paulo - CODESP arrenda os
terminais existentes por meio de licitagdes publicas, para que empresas privadas realizem a operagao
dos servigos portuarios publicos.

Em éreas situadas fora do Porto Organizado, os proprietarios e empreendedores portuarios, sob
uma série de condicionantes legais, podem explorar atividades portuarias nas modalidades de
Terminal Privativo (quando opera somente com carga propria) ou Terminal Privativo de Uso Misto
(que opera com carga propria e com cargas de terceiros), mediante autorizagdo expressa da
ANTAQ — Autoridade Nacional de Transportes Aquaviarios. Os interessados sdo obrigados a,
preliminarmente, obter as licencas ambientais exigidas de forma a garantir que o uso portudrio de
sua area se dé de acordo com normas e padrdes ambientais e critérios socioeconomicos sustentaveis.
Os empreendimentos portuatios sio licenciados por meio de um Estudo de Impacto Ambiental e
Relatério de Impacto Ambiental - EIA/RIMA que sdo submetidos ao 6rgiao federal de meio
ambiente, IBAMA, que apés analise dos estudos e definicio de um rol de exigéncias, é responsavel
pela emissdo das licengas ambientais: LP — Licenca Prévia, LI — Licen¢a de Instalacio ¢ LO —
Licenca de Operacio. Para licenciar um empreendimento portuario, sdo exigidos também uma série
de outras aprovacoes, como da Marinha do Brasil, que regula a seguranca da navegacdo, e da
Praticagem que avalia as condi¢des de manobrabilidade das embarcagdes.

Nesta categoria de Terminal Privativo de Uso Misto, se inclui a SANTA RITA S/A, proprietaria
do Sitio Santa Rita, onde tem interesse em implantar o Terminal Brites. Na regidao de Santos existem
outros terminais portuarios privativos que operam somente com carga propria ou sao de uso misto,
situados: em dreas privadas e fora do Porto Organizado. Como exemplo podem ser citados os
portos da USIMINAS (Cubatio), da FORFERTIL (Santos continental) ¢ da CARBOCLORO
(Cubatao) e a EMBRAPORT (Santos continental), em fase de construgao.

S}
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O Parque Portuario-Industrial da Baixada Santista ¢ o maior complexo do género da América
Latina em termos de valor das mercadorias movimentadas, respondendo por cerca de 25% do valor
do comércio exterior do pais.

Através do Parque Portuario-Industrial sio escoadas cargas movimentadas por varios modos
(rodovidrio, ferroviario, dutoviario e maritimo, tanto para cabotagem — navegacio interna no Brasil —,
quanto para reembarque internacional). Assim, sua area de influéncia alcanca praticamente todo o
territorio nacional e, ainda, outros paises.

A maior parte das cargas movimentadas utiliza o transporte rodoviario para chegada ou saida
(cerca de 75%). Na margem direita, se entrelaca com o nucleo urbano da cidade de Santos insular,
havendo varias vias urbanas que dao acesso direto as areas portuarias nos bairros de Ponta da Praia,
Estuirio, Macuco, Paquetd, Centro, Valongo, Saboé e Alemoa / Sio Manoel. A denominada
Avenida Portudria, ao longo do porto, estd implantada apenas nos seguintes trechos da Margem
Direita: Alemoa-Sabo6 (1,4km), Valongo-Paqueta (1,8km) e Macuco-Ponta da Praia (4km).

Na margem esquerda, atualmente, o acesso tronco ao Parque Portuario-Industrial se faz pela
Rodovia SP 055 - Cénego Domenico Rangoni, bem como, para a maior parte de sua extensio a
partir do leste, dentro dos municipios de Cubatdo, Santos Continental e Guaruja, por meio de vias
urbanas no distrito de Vicente de Carvalho e Santos.

O Parque Portuario-Industrial dispée de uma malha ferroviaria interna interligada as malhas
operadas pelas empresas Ferroban (Margem Direita) e MRS (Margem Esquerda). A malha
ferroviaria interna ao Porto de Santos (Codesp) tem mais de 200km de linhas e serve a praticamente
todas as areas internas, algumas dentro do nucleo urbano.

O canal de acesso ao Parque Portuario — Industrial da Baixada Santista tem largura de no minimo
300 metros e profundidade de no minimo 14 metros. A bacia de evolugdo (local onde as
embarcacoes realizam as manobras entre acesso ao canal, acostamento / ancoragem e saida) tem
largura de no minimo 200 metros e profundidade de no minimo 14 metros. O Porto de Santos
(Codesp) conta hoje com 56 bercos de atracacio.

A extensdo de cais acostavel ¢ de 11km, compreendendo areas e instalagcdes especificas para
granéis solidos, granéis liquidos, carga geral e contéineres ao longo de ambas as margens.

Atualmente, a capacidade instalada de movimenta¢ido pelo Porto de Santos ¢ estimada pela
Codesp em 110 milhSes de toneladas, que pode se esgotar em poucos anos e causar prejuizos
comerciais, uma vez que ja sio utilizados hoje 74% da capacidade total (ou cerca de 81 milhdes de
toneladas em 2008), causando freqiientes gargalos relacionados a falta de disponibilidade de bergos,
equipamentos, locais de armazenamento de cargas e outros recursos. Com isso, os custos

operacionais aumentam, pois os navios tém que ficar aguardando autorizagdo para serem atendidos.



D ()
Trunfo CPEA A

Figura 1: A regido do Parque Portuario Industrial e o Porto de Santos (Codesp)

2.1. CONSOLIDACAO DO PARQUE PORTUARIO-INDUSTRIAL DA BAIXADA
SANTISTA

A importancia economica do Parque Portuario-Industrial da Baixada Santista ¢ a principal
justificativa para a realizacdo do empreendimento Terminal Brites. A necessidade de expansao desse
Parque, concomitantemente a melhoria de sua infraestrutura, a partir de investimentos privados esta
plenamente alinhada ao planejamento do governo para o setor e, especificamente, para o Parque
Portuario-Industrial, onde ja existe uma infraestrutura de porte instalada, além de toda uma cadeia de
comércio e prestacio de servicos voltados as operagdes portuarias, tanto direta, como indiretamente.

Além disso, a expansio do Parque Portuario-Industrial ¢ um dos fatores mais importantes e
estratégicos no atual quadro de desenvolvimento regional da Baixada Santista.

Com a ampliacio do Parque Portuario-Industrial, o Estado de Sao Paulo aumentara a capacidade
de movimentagdo desta porta de saida, ampliando a possibilidade de escoamento das mercadorias de
alto valor agregado produzidas no seu interior, em geral transportadas em contéineres, ¢ visa garantir

sua competitividade e seu posicionamento no comércio extetior.

2.2. VANTAGENS LOGISTICAS E NECESSIDADE DE AMPLIACAO

Devido a sua localizagdo estratégica em relagdo a producdo nacional que necessita importar e
exportar mercadorias, o Parque Portuario-Industrial da Baixada Santista consolidou-se como a mais
importante area portuaria e logistica de transportes do Estado de Sao Paulo e das regides Sudeste e
Centro-Oeste.

O Parque Portuario-Industrial abrange o mercado da producio direta nao sé do Estado de Sao
Paulo, mas também os de Minas Gerais, Mato Grosso do Sul, Mato Grosso e Goids, os quais, no
conjunto, constituem sua hinterlandia (ou sua area de influéncia operacional). Trata-se, portanto, de

atendimento ao principal mercado brasileiro.

CPEA 746 - Brasil Intermodal Terminal Santos - Terminal Brites - RIMA 4
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2.3. OCUPAGCAO DA MARGEM ESQUERDA E ZONEAMENTO

Prevé-se que o Terminal Brites se instale na por¢do continental de Santos, junto a margem
esquerda do Canal de Santos, no Largo de Santa Rita, em area destinada as atividades portuérias e
retroportudrias definidas pela Lei de Uso e Ocupagiao do Solo como ZPR — Zona Portuaria e
Retroportuaria.

O atendimento 2 legislacdo e normais ambientais é o fundamento do projeto do Terminal Brites.
Além disso, a implantacdo do Terminal Brites vem contribuir para a consolida¢io do Parque

Portuario-Industrial da Baixada Santista.

3. O EMPREENDIMENTO TERMINAL BRITES

Figura 2: Localizacdo do empreendimento - Acessos e areas do terminal

O empreendimento Terminal Brites corresponde a um terminal privativo de uso misto, a ser
instalado no municipio de Santos — SP pela empresa SANTA RITA S.A. — Terminais Portudrios. A
SANTA RITA S/A é uma sociedade de propédsito especifico, controlada pela TPI — Triunfo

CPEA 746 - Brasil Intermodal Terminal Santos - Terminal Brites - RIMA 5
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Participagbes e Investimentos S/A, uma “holding’ 100% brasileira, cuja principal atividade ¢ a
operacao de servicos publicos, como concessao de rodovias, geracio de energia e operagiao portuaria
(PORTONAVE, na cidade de Navegantes/SC).

O Terminal Brites prevé a movimentacio de cargas gerais em contéineres e outras formas de
acondicionamento, além de granéis liquidos (alcool) e sélidos (soja). Os investimentos previstos para
a implantacio do Terminal Brites sio da ordem de 1,5 bilhdo de Reais.

Prevé-se que o Terminal Brites seja instalado em area de propriedade do Grupo TPI, pela
aquisicao de 100% das quotas sociais pela TPI S/A da empresa TPB-Terminal Portuario Brites Ltda.
(proprietaria da area junto ao 1° Cartério de Registro de Iméveis de Santos), cujas quotas foram
transferidas para a SANTA RITA S/A. — Terminais Portuatios.

A gleba localiza-se no Municipio de Santos, area continental, margem esquerda do Canal de
Santos, no Largo de Santa Rita, que integra o Parque Portuario-Industrial da Baixada Santista,
ficando fora porém da area sob jurisdi¢cio do Porto Organizado (CODESP).

Os principais acessos rodoviarios ao futuro empreendimento serdo: Sistema Anchieta -
Imigrantes (operado pela Ecovias), seguindo-se pela Rodovia Padre José de Anchieta (SP 150) e pela
Rodovia Conego Domenico Rangoni (SP 055) até préximo ao acesso do Aterro Sanitario Municipal
Sitio das Neves. Ha ainda a possibilidade de utilizacio da BR 101, que coincide em alguns trechos
com a SP 055.

A drea do empreendimento pode ser acessada pelo mar através do Estuario de Santos, com canal
de acesso especifico para o Largo de Santa Rita, que estd situado entre as ilhas de Barnabé (a leste) e
de Bagres (a oeste). O canal de acesso para o Largo Santa Rita e bacia de evolucdo projetados ja
foram avaliados e aprovados pela Praticagem, com o acompanhamento da Marinha do Brasil, através
de estudos de simula¢io de atracacdo e manobrabilidade executados pela Fundagio Homens do Mar.

A area ¢é servida também por uma das ferrovias operadas pela MRS Logistica, que corta a area do

Terminal Brites, estando previsto um ramal especifico para atendé-lo.

3.1. ESTRUTURA DO TERMINAL

» 01 pler com 03 bercos para atracacdo, sendo 02 para carga de conteinerizada e 01 a ser

compartilhado entre granéis liquidos e granéis solidos;
= Area para armazenamento de contéineres;

= Area para armazenamento de granéis solidos (soja) e um armazém de exportagdo e um de

importagio;

» FHEstacdo de descarga de caminhdes-tanque contendo alcool e area para armazenamento de

granéis liquidos, com 04 tanques;

» Sistema virio interno, patio para espera de caminhdes e 4rea para apoio a motoristas;
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= Sistema ferroviario interno, incluindo linhas em patios de triagem e instalagdes de

carga/descarga de vagoes;
* Locais para fungdes de administracio, apoio, processamento alfandegario e outras atividades;

* Locais para instalagdes de infraestrutura (manutencao, dgua, saneamento, energia e outras).

Figura 3: Estrutura do Terminal Brites

CPEA 746 - Brasil Intermodal Terminal Santos - Terminal Brites - RIMA 7
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3.2. PROJETOS E OBRAS ASSOCIADAS

Perimetrais Portuarias

As Avenidas Perimetrais Portuarias estdo projetadas para serem vias expressas, com apenas
algumas ligagdes com o sistema viario urbano, privilegiando, assim, o transporte de cargas. Serdo
realizados aprimoramentos e complementagdes nas duas margens — a da margem direita estd

atualmente em implantacio.

Ligacdo seca entre as margens direita e esquerda
Para unir as duas margens do estuario e dinamizar o Porto de Santos prevé-se a construcio de

uma ligacdo seca entre Santos e Guaruja. Ainda em estudo nio se definiu se serd ponte ou tinel.

Dragagem de aprofundamento do canal

Estdo previstas a dragagem de aprofundamento do canal de navega¢io, bacias de evolugio e
bergos do porto organizado de Santos. O projeto encontra-se sob analise no IBAMA, mas ja teve a
Licenca Prévia emitida, a expectativa ¢ de que a opera¢do seja concluida em dois anos. Com essa
obra, o Porto de Santos passara a contar com o calado minimo de 15 metros, permitindo assim a
operacdo com os navios da classe Pés-Panamax. Além do aprofundamento, prevé-se a ampliagao da

largura do canal para 220 metros.

Barnabé-Bagres
Plano da Codesp de implementar a médio e longo prazo o Projeto Barnabé — Bagres de

ampliacio do Porto de Santos (Codesp) na margem esquerda do estuario.

Novos Terminais de Cargas

Tendo em vista a expansdo do Porto de Santos (Codesp) estio previstos novos terminais de
cargas em investimentos que podem chegar a R§ 5 bilhdes. Destacam-se, na margem direita o Brasil
Terminal Portuario — BTP, e margem esquerda Terminal Embraport, ambos com previsido de operar

cargas em contéineres e granéis liquidos.

4. PLANEJANDO O EMPREENDIMENTO

4.1, Caracterizacdo do empreendimento

Diversos estudos ja foram realizados, incluindo as areas maritimas e terrestres a serem ocupadas
ou impactadas pelo empreendimento, tanto para direcionar de forma adequada a elaboragio do
projeto como para avaliar sua viabilidade.

Na area terrestre foram feitas pesquisas para localizar e avaliar os resquicios de ocupag¢des antigas,
ou secja, ruinas situadas na drea do empreendimento, de forma a evitar que fossem atingidas

diretamente pelas obras de implantagao do terminal portuario.
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Desde o inicio, a diretriz foi de preservar tais ruinas, tendo sido estabelecida uma faixa de cerca
de 50 metros entre as ruinas ¢ o limite da retrodrea (area terrestre a ser ocupada com instalagdes de
apoio as operag¢Oes portudrias, como administragiao e armazenamento de cargas).

Além disso, foram feitos estudos e levantamentos de campo relativos as caracteristicas fisicas do
Largo de Santa Rita e do terreno, incluindo verifica¢do das profundidades em diferentes pontos do
largo (batimetria, sonar de varredura e sismica), estudos de correntes marftimas, hidrodinamica e de
transporte de sedimentos, bem como estudo sobre as operagdes de manobra de navios
(manobrabilidade) e levantamento topografico e planialtimétrico da area do Terminal Brites.

Com o resultado de tais estudos em maios e o acompanhamento dos principais resultados do
diagnéstico ambiental do EIA iniciou-se a elaboracio das possiveis alternativas do projeto de
engenharia do Terminal Brites. Para tanto, foram realizadas diversas reunides entre a equipe

responsavel pela elaboracao do EIA, a equipe de engenharia e representantes do empreendedor.

5. COMO FOI A EVOLUCAO DO PROJETO

5.1. Alternativas Tecnolégicas e Locacionais

A andlise das alternativas tecnolégicas e locacionais de um porto maritimo sio condicionadas, por
um lado, pelos fatores sociais e ambientais da regido e, por outro, pelos métodos construtivos e

tecnologias disponfveis para sua implanta¢do. No EIA foram discutidas:

= Alternativas locacionais: Foram traduzidas no arranjo (layout) do projeto, compativel com o
Plano Ditretor, Zoneamento e PDZ- Plano de Desenvolvimento e Zoneamento, técnicas

construtivas, uso e ocupagao do solo e estruturas aquaticas associadas.

= Alternativas tecnoldgicas: correspondentes ao tipo de cargas que serdo movimentadas —
contéineres, granéis sélidos e liquidos, — e a conseqiiente retroarea e infraestrutura terrestre para
o transporte de cargas e apoio logistico. A analise das alternativas tecnoldgicas foi efetuada em
funcdo dos métodos construtivos e tecnologias disponiveis para sua implantagio, mais
especificamente com relagdo as alternativas de execugdo do aterro da retroarea e de dragagem

(equipamentos e disposicio de sedimentos).

» Alternativa de nio execugdo: A expansio da infraestrutura portudria e capacidade de
atendimento do Parque Portuario-Industrial é necessaria, sendo a localizacio do projeto

favoravel a implantagdo de novo terminal portuario.

5.1.1. Alternativas locacionais
A escolha da regiao do Parque Portuario-Industrial da Baixada Santista para a realizacio do
empreendimento se apresentou como nitidamente superior a qualquer outro porto alternativo. Os

determinantes fundamentais foram:
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* Maior proximidade a mercados de producio e consumo — portanto, com maior potencial de
geragdo de movimentacdo de cargas para exportagdo e importagdo por via marftima —
particularmente os formados pela chamada hinterlindia do Porto (que inclui o Estado de Siao
Paulo, a regido Centro-Oeste do pais, Regides Metropolitanas de Sdo Paulo e Campinas, Vale do

Paraiba e regiao de Sorocaba);

» Porte e variedade de instalacGes, atividades e servigos relacionados a operagdes portudrias, em
particular para a movimenta¢do das cargas a serem atendidas pelo empreendimento, que

envolvem contéineres, granéis solidos vegetais e granéis liquidos;

= Acessos terrestres com capacidade e desempenho adequados por rodovia e ferrovia com planos

e projetos em andamento que asseguram um cenario de expansao;

» Acesso maritimo adequado, com perspectivas de aprimoramento pelo aprofundamento e

ampliacio previstos do canal de acesso e da bacia de evolugio;

= Disponibilidade de areas, no Parque Portuario Industrial da Baixada Santista e nas proximidades
do Porto de Santos (Codesp), com porte e caracteristicas adequados em relacdo a acessos locais,
porte, morfologia, interven¢oes requeridas e também permitem o equacionamento de questoes

ambientais presentes na regiio.

Ao optar pela margem esquerda do estuario para localizacio do empreendimento foram

considerados os seguintes aspectos:

» Margem Direita: apresenta-se como nao apropriada pela falta de areas com as dimensdes
requeridas, além das restricoes de acesso, principalmente quanto a passagem pelo meio urbano

da area central de Santos;

*=  Margem Esquerda a leste da Ilha Barnabé (no sentido da saida do Canal do Porto de Santos):
também foi descartada pela falta de dreas com as dimensdes requeridas, além de algumas
restricbes de acesso pela passagem pelo meio urbano do Distrito de Vicente de Carvalho, no

Guaruja;

= Margem Esquerda a oeste da Ilha Barnabé (no sentido do fundo do estuario): dispoe de areas de
porte e caracteristicas adequadas, permitindo o acesso direto a Rodovia SP 055 sem passagem ou
conflito com o meio urbano ou outras atividades, além de possibilitar a interligacdo direta e
proxima a linha ferroviaria que serve a Margem Esquerda do Porto, tendo se mostrado como

amplamente mais favoravel que as duas alternativas anteriores.

Importante ressaltar que o Plano Diretor, Zoneamento e PDZ - Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento do Porto foram considerados na avaliacio das alternativas locacionais, confirmando a
vocagao da regido de inser¢cao do empreendimento junto ao Parque Portuario-Industrial da Baixada

Santista como favoravel a implantacdo de atividades portudrias.



0 O
Triunfo CPEA A

O estudo das alternativas locacionais de implantacdo do termina foi também realizada para a
avaliacdo do potencial de ocupacio da area considerando as caracteristicas e restrices ambientais da

regido, e que nortearam as premissas e a concepgao do layout escolhido.

Premissas de concepcdo de projeto
Para a 4area de instalacio do Terminal Brites (com metragem total de 1,8 milhdes de m?) foram

adotadas as seguintes premissas:
» Acessos: rodoviario, ferroviario e maritimo.
» Instalagdes da Retrodrea: area total de patio entre 500.000m” e 600.000m’.

» Estrutura Maritima: trés ber¢os de atracacio, ponte de acesso (ligagdo entre a retroarea e os
bergos de atracagdo), canal de acesso e bacia de evolucio (com a realizagdo de dragagem de

aprofundamento para a cota 15m,).

» Navio de Projeto: porta-contéiner Post Panamax (calado de 14m, comprimento de 347 m e boca
de 42,8 m).

Alternativas de layout

Foram estudadas para a retrodrea as alternativas apresentadas a segui.
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Alternativa Il Alternativa IV

Estruturas Maritimas

Com relagio as estruturas maritimas foram estudadas trés alternativas conforme figuras

apresentadas anteriormente. S3o as seguintes caracteristicas principais de cada alternativa:

a) Alternativa I: execucdo do canal de acesso préximo a Ilha Barnabé e o posicionamento do
pler mais préoximo a retroarea. Esta alternativa foi descartada porque os Estudos de
Batimetria, Sonar de Varredura e Sismica ao Longo do Largo de Santa Rita identificaram
conflito com afloramento rochoso e com a navegacdo de embarcagées e futuros
empreendimentos na Ilha Barnabé.

b) Alternativa II: basicamente a mesma anterior porem com o reposicionamento do canal de
acesso, desviando-o do afloramento rochoso e evitando conflitos a navegacio e futuros
empreendimentos na Ilha Barnabé. Esta alternativa foi descartada porque os estudos de
engenharia e logistica demonstraram que o posicionamento da ponte de acesso e do pier,
apresentava desvantagens com relagio a logistica de circulagio de caminhdes e equipamentos
e de seguranga operacional, em fun¢do das manobras que seriam executadas para o trafego.
Outro aspecto restritivo ¢ a possibilidade de geracdo de conflitos com a navegacao e futuros
empreendimentos na Ilha Barnabé e na Ilha dos Bagres.

Considerando as analises dessas alternativas foram considerados os seguintes conceitos para a

defini¢io do re-arranjo dessas estruturas:
* (1) desvio do afloramento rochoso

* (2) posicionamento do pier e da bacia de evolucio compativeis com futuras expansdes

portuarias (Ilha Barnabé e Ilha dos Bagres);

* (3) escolha de melhor alternativa com menor impacto ambiental: com base na Simulacdo

hidrodinamica e de transporte de sedimento na regido.

*  (4) atendimento a recomendacdo da Marinha e Praticagem para manobrabilidade e atracagio de

embarcacoes: com base no Estudo de Manobrabilidade do Terminal Brites
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Da aplicacio desses conceitos foram definidas:
a) Alternativa III, com uma ponte

b) Alternativa IV, com ponte de acesso em sistema de carrossel.

A alternativa escolhida foi a IV, que apesar de mais onerosa apresenta melhores condi¢des
logisticas e de seguranca operacional para a circulacio de caminhGes e atende plenamente as
recomendacio da Marinha e Praticagem e estd compativel com as diretrizes de projetos portuarios

planejados para serem implantados na Ilha Barnabé e na Ilha dos Bagres.

Retroarea

Para o layout da retroarea foram estudadas as alternativas apresentadas na figura a seguir

Alternativas de retroarea

A defini¢ao da alternativa para retroarea levou em consideragio:
*  Os limites do zoneamento do Plano Diretor de Santos
»  Os limites do Parque Estadual da Serra do Mar e da area tombada da Serra do Mar

= Presenca de estruturas de interesses histérico — patrimonial

CPEA 746 - Brasil Intermodal Terminal Santos - Terminal Brites - RIMA 13
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= Restricdes de ordem legal e institucional
* Presenca de estruturas ferroviarias no limite da gleba

Essas alternativas também foram objeto da Simulagio hidrodinamica e de transporte de
sedimento na regido do Largo de Santa Rita sendo descartadas, principalmente, devido aos impactos

decorrentes do transporte de sedimentos no Rio Jurubatuba e Largo de Santa Rita.

A Alternativa selecionada
Com base nos estudos descritos anteriormente definiu-se a seguinte alternativa para implantagao

do empreendimento considerando cargas de containeres e de granéis liquidos e solidos

Terminal para movimentacdo exclusiva de cargas | Terminal de mdultiplo uso para movimentagcdo de
gerais conteinerizadas cargas gerais conteinerizadas, granéis liquidos e
solidos

Foram adotadas as seguintes premissas para desenvolvimento do projeto conceitual de

engenharia e para a avaliagio ambiental:
»  Operacionais
(i) PATIO: patio de cargas gerais conteinerizadas, tancagem de alcool e armazéns de soja.

(i) PIER E BACIA DE EVOLUCAO: dois bercos para cargas gerais conteinerizadas e um
berco reversivel para granel liquido e sélido. Implantagdao de pontes de acesso em sistema

de carrossel. Sem interferéncias com navegac¢io e futuros projetos portuatios.
»  Acessibilidade

i) ACESSO MARITIMO: desvio do afloramento rochoso e atendimento a recomendacio da

Marinha e Praticagem para manobrabilidade e atracacio de embarcagdes.

(i) MULTIMODALIDADE: rodovia, ferrovia, dutos e correias transportadoras.
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5.1.2. Alternativa de Acesso Rodoviario ao Terminal

Esta prevista a constru¢ao de uma nova via de acesso, a partir da Rodovia SP-055 até o pré-gate
do Terminal Brites. A constru¢ao desta via de acesso, incluindo os dispositivos complementares (as
alcas na Rodovia SP-55 e as algas de acesso aos outros empreendimentos existentes na regiao). Para
atender o volume de trifego que demandard esta regido estd prevista, para todas as alternativas
analisadas, uma via de pista dupla com 7,20m de largura cada e duas faixas por sentido, além de
2,50m acostamento em cada sentido, totalizando 19,40m.

Foram estudadas 3 alternativas para a via em questdo sendo que a alternativa 2 se mostrou mais

adequada pela sua baixa geracdo de impactos, conforme figura a seguir.

Area Diretamente Afetada - ADA
Acessos

@D ALTERNATIVA 1

@ ALTERNATIVA2
ALTERNATIVAS

Acesso Proposto para liha dos Bagres
Trecho Projetado em tinel

Figura 4: Alternativas de Acessos

5.1.3. Alternativas tecnoloégicas

Principais resultados da implantagao do Terminal Brites:

5.1.3.1. Alternativas para a Execucao do Aterro da Retroarea

A Tabela abaixo resume as principais caracteristicas e o conjunto de metodologias construtivas
recomendadas de serem executadas conjuntamente para que se consiga minimizar os impactos
ambientais associados, o prazo executivo e o custo de implantagdo, na obtenc¢io dos recalques
primarios durante a fase de implantagdo do Terminal.

De forma a fazer face aos desafios construtivos de aterros sobre solos muito moles como o caso

em questdo, recomenda-se o uso concomitante de varias técnicas construtivas.

CPEA 746 - Brasil Intermodal Terminal Santos - Terminal Brites - RIMA 15
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Tabela - Resumo das Alternativas de Metodologias Construtivas

Metodologias construtivas Caracteristicas Aplicabilidade ao Justificativa
presente caso

Atetro sobre drenos verticais com Estabilizacio dos recalques é mais rapida do Sim Solug¢io mista, de baixo custo

sobrecarga que aterro convencional, poré.m é mais e usual na regido, com o
oneroso que o atetro convencional adendo que patte importante

Aterro com bermas laterais Requer espago lateral Sim do material de aterro

Aterro reforcado Usado em geral em conjunto com outras Sim (enchimento) serd com
técnicas (aterro convencional, aterro com sedimentos dragados
drenos, aterro com sobrecarga).

Aterro construido em etapas Usado quando refor¢o e berma siao Sim
insuficientes, longo prazo

Aterro utilizando a técnica de Usado quando necessita-se de material para o Sim

confinamento do material dragado com aterro em locais que podem ser otimizados o

tubos de geotéxtil material dragado com o local a ser aterrado

Aspectos Ambientais das Metodologias Construtivas Recomendadas

As metodologias construtivas recomendadas — representadas por aterro sobre drenos verticais
com sobrecarga; aterro com bermas laterais; aterro reforgado; aterro construido em etapas, e aterro
com confinamento do material dragado em tubos de geotéxtil — foram consideradas quanto aos
aspectos ambientais envolvidos.

Foram contemplados, fundamentalmente, os aspectos ambientais relacionados a exploragio de
jazidas, areas de bota-fora e transporte de materiais naturais de constru¢io. Os aspectos geotécnicos,
que constituem um dos principais fatores no estudo das metodologias construtivas, representados
pelos recalques, escavagdes, estaqueamentos etc., ja foram abordados no estudo das alternativas e
podem ser considerados equivalentes nas metodologias avaliadas.

Os parametros ambientais utilizados na avaliagdo foram considerados de forma qualitativa, e o
impacto sobre esses parametros, previsto para cada alternativa, foi classificado como Baixo, Médio
ou Alto, de forma relativa, por comparacdo entre as metodologias recomendadas. Os parametros

considerados sao descritos, resumidamente, a seguir.

Tabela - Avaliacdo Qualitativa dos Impactos Ambientais das Metodologias Construtivas Recomendadas

Parametro Ambiental e Impacto Ambiental
Método Construtivo Hidrodinimica ]’a P ¢ C’(,)rpos- Vias Flora e
e Navegacgio Areas de d’dgua e publicas Fauna
Bota-fora | Aquiferos

Aterro sobre drenos verticais Alto Meédio Meédio Alto Baixo
com sobrecarga
Aterro com bermas laterais Alto Médio Médio Alto Baixo
Aterro reforcado Alto Médio Médio Alto Baixo
Aterro construido em etapas Alto Médio Médio Alto Baixo
Aterro com confinamento do
material dragado em tubos de Baixo Baixo Médio Baixo Baixo
geotextil

A andlise dos aspectos ambientais relacionados as alternativas de metodologias construtivas
recomendadas indica que a constru¢io do aterro por confinamento do material dragado em tubos de
geotéxtil ¢ a mais adequada do ponto de vista ambiental, pelo seu baixo impacto em relagdo aos

parametros contemplados. Deve ser ressaltado, ainda, que, o impacto sobre os corpos-d‘agua e
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aquiferos, avaliado como Médio para essa alternativa, estaria afeito, quase que exclusivamente, a

eventual presenca de contaminantes nos sedimentos dragados.

5.1.3.2. Alternativas de Projeto de Dragagem

O volume total de dragagem ¢ de aproximadamente 15,4 milhdes de m’, considerando a cota de
15m. As alternativas de projeto de dragagem foram subsidiadas pelos seguintes estudos:

* Qualidade e caracteristicas fisicas e quimicas do sedimento a ser dragado.

» Estudos de batimetria, sonar de varredura e sismica.

* Simulagao hidrodinamica e de transporte de sedimento.

= Estudo de manobrabilidade de embarcacdes.

= Seguranga a navegacdo durante as atividades de dragagem.

* Layout das estruturas maritimas (pier, acesso e bacia de evolugao).

» Produtivadade, cronograma e custos de execucao.

* Disposicao final dos sedimentos dragados.

Alternativas selecionadas de dragagem e disposicdo

Apbs a apresentacdao das vantagens e desvantagens de cada equipamento de dragagem, pode-se
resumir que, ndo havendo restricdes de qualidade do material para o seu langamento em area
oceanica e a possibilidade de utilizacdo desse material para a execugdo do aterro da retorirea, a
dragagem do Terminal Brites poderia ser realizada com qualquer tipo de equipamento adequado,
dentro das premissas de seguranga e manuten¢io, contudo em fun¢io de produtividade foram
selecionadas dragas tipo sucgdo e recalque e dragas tipo hgpper.

Devido a pouca profundidade, inicialmente o material devera ser dragado por dragas tipo suc¢io
e recalque até a profundidade aproximada de 6m e, posteriormente, por dragas tipo hopper até a
profundidade final. As dragas deverdo ter caracteristicas de produ¢do que possibilitam atender aos
prazos previstos para a implantacao.

Considerando a boa qualidade dos sedimentos e a hidrodinamica do Largo de Santa Rita, a adequagio
do equipamento estara mais relacionada a destinagdo do material (area ocednica ou retroarea),
profundidade na qual se localiza e tipo de material. Os efeitos provocados pelos equipamentos de
dragagem serdo discutidos neste EIA no Capitulo de Avaliagao de Impactos, indicando a necessidade ou
n3o de medidas de mitigacao durante as atividades de dragagem do Terminal Brites.

A caracterizagdo dos sedimentos e os estudos complementares realizados indicaram que o
material dragado estd apto para ser langado em darea de disposicio ocednica, em licenciamento
ambiental pela CODESP, dentro do Poligono de Disposicio Oceanica de Material Dragado — PDO.
Ressalta-se que, a CODESP ja obteve a LP do IBAMA para as areas de descarte ocednico. Esta
alternativa ¢ considerada como a mais adequada ambientalmente, seja pela sua utilizagio em larga
escala em diversos paises, seja pela ja consolidada utilizacdo dessa alternativa pelo Porto de Santos e

demais empreendimentos privados da regido.
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Porém, uma das alternativas construtivas para a execugdo do aterro da retrorarea, prevé a
utilizacdo do material a ser dragado na execucido do aterro, através do seu encapsulamento em tubos
geotéxteis, fabricadas em polipropileno de alta resisténcia. No presente caso, essa técnica estd
associada a necessidade de estruturacdo geotécnia da camada de aterro com os tubos geotexteis e
nio em funcio do confinamento de material contaminado. A selecdo dos equipamentos de
dragagem (succido-recalque e draga hopper) permite a utilizacdo desse material considerando

procedimentos e equipamentos especificos.

5.1.4. Alternativa de ndo execucao
Principais resultados da implantagdo do Terminal Brites:

*= Dinamizacio da economia e do comércio extetrior, estimulando o mercado de trabalho e
favorecendo o aumento da renda da populagio local.

» Aumento da arrecadacio tributaria municipal.
= Consolidagio do Parque Portuario-Industrial da Baixada Santista.

= Expansio da infraestrutura portuaria e melhoria dos servicos oferecidos, com reducio do
tempo de espera das embarcacdes.

* Reducio dos custos da operagao pelo aumento da concorréncia entre os terminais.

Caso o Terminal Brites ndo seja implantado, ndo ocorrerdo os resultados previstos e que
contribuem ao desenvolvimento econémico de toda Baixada Santista, podendo ser prejudicial em
médio e longo prazo a toda uma estrutura econdémica em diferentes niveis.

Os investimentos previstos possivelmente serdo direcionados a outra localidade, uma vez que ha

crescimento da demanda pelos servicos portuarios e de logistica em ambito nacional e internacional.

6. COMO FUNCIONARA O TERMINAL

O Terminal Brites serd de uso multiplo para movimentar cargas gerais (em contéineres e demais
formas de acondicionamento), granéis liquidos (alcool) e granéis sélidos (soja), sob todos os regimes
alfandegarios, tanto para exportacdo, quanto para importacdo e movimentacao doméstica, inclusive

pot cabotagem.

6.1. Estrutura do Terminal

Figura 6: Pier, Bercos de atracacdo e Pontes
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Movimentacao de Cargas, Embarcacées e Ligacao entre o pier e retroarea

A capacidade de movimentagio de cargas prevista no terminal esta vinculada a sua estrutura fisica,
limitada pelos bercos de atracagio em 547.311 unidades/ano (875.698 TEUs/ano), 2Mtpa de soja e
4,5 Mtpa de alcool. A movimentagdo esta prevista para operar os 365 dias do ano, durante as 24
horas. Quando estiver em plena opera¢io ha previsdo de 972 atracagbes de embarcac¢des por ano.

A estrutura dos bercos (para contéineres) estd dimensionada a receber embarcagbes do tipo
Portéineres Post Panamax. O bergo destinado a granéis solidos e liquidos foi dimensionado a suportar
carregador de navios do tipo portico sobre trilhos para soja e mangotes de 8” para alcool.

A ligagdo entre o pier e a retro-area do terminal serd por duas pontes de acesso: a Ponte 1 com
654m e a Ponte 2 com 805m de comprimento. A largura de ambas sera de 13,2m, dos quais 12m
correspondem 2 pista de rolamento protegida por muretas de concreto (guarda rodas) e 1,2m a

passarela para pedestres e utilidades.

Sistema de atendimento aos navios, movimentacao de cargas e armazenagem
Carga Geral Conteinerizada: esta prevista movimentagdo entre navio e cais servidos por 2
Bergos de atracacio dotado de 3 equipamentos através 6 Portéineres Post Panamax com capacidade

de movimentacio de 25 unidades de carga geral conteinetizada/hora.

Figura 7: Porteineres para navios Post Panamax Figura 8: Equipamentos de movimentacao de
contéineres refrigerados (RTGs)

Granéis solidos (soja): a carga chegara pela ferrovia, sendo que no Terminal estdo previstos
ramais ferroviarios e moegas para descarga da soja. Da moega a carga sera levada aos armazéns em
transportadores de correias. Do armazém a soja seguird, também, por meio de transportadores de

correia, para o pler onde havera um carregador de navio para seu embarque.

CPEA 746 - Brasil Intermodal Terminal Santos - Terminal Brites - RIMA 19
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Granéis liquidos (alcool): o alcool sera recebido nas ilhas de descarregamento de caminhdes-
tanque através de dois conjuntos moto-bomba especificas para esta finalidade. J4 o sistema de
carregamento de alcool em navios sera feito por dois conjuntos moto-bomba centrifugas horizontais,

especificas para esta finalidade e instaladas em uma praga de bombas proximas ao parque de tanques.

Transporte de cargas

O transporte terrestre das cargas movimentadas pelo Terminal Brites sera feito por meio
rodoviario e ferroviario.

Movimento didrio médio serd de 1,4 composicoes ferroviarias (80 vagdes/composicio) e de
1.660 caminhdes, sendo 1.500 para carga geral conteinerizada e 160 para o recebimento de dlcool
(caminhdes-tanque/dia)

Considerando o tempo médio de espera e o numero de caminhGes na hora-pico, estd prevista
area de estacionamento, atuando também como area de apoio logistico. Estima-se que o tempo

médio de permanéncia de caminh&es para carga ou descarga ¢ estimado em 2 horas.

Sistemas de Utilidades - abastecimento de agua, tratamento de esgoto, energia
elétrica e residuos.

O sistema de abastecimento de 4gua das instalagdes do Terminal consistirda em abastecimento de
agua potavel para consumo humano, limpezas gerais e combate a incéndio. Foi acordado que ao
longo do desenvolvimento do empreendimento sera firmado contrato entre o empreendedor e a
Sabesp, concessionaria responsavel pelo Abastecimento de Agua em Santos. Para o abastecimento
de 4gua do sistema de combate a incéndio das instalagdes do Terminal Brites sera utilizada agua do
mar transferidas por bombas para as redes de combate a incéndio (uma para protecio do pier e
outra para as demais instala¢oes). A agua do mar captada pelas bombas também sera destinada para
alimentar a central de geragdo de espuma, que serd usada na protecdo a tancagem de 4lcool.

O sistema de esgoto sanitario do Terminal sera constituido de uma rede coletora de esgotos da
area administrativa, uma elevatéria de recalque e uma estagio de tratamento. A destinagao final serd
feita por ligagdo com a rede publica de esgoto ou implantag¢ao de ETE — Estacao de Tratamento de
Esgoto.

O fornecimento de energia elétrica e linhas de transmissao serdo feitos da Companhia Piratininga
de Forca e Luz - CPFL, concessionaria do servico publico responsavel pela distribuicao de energia
elétrica em Santos através de contrato com o empreendedor.

Os residuos gerados no Terminal serdo destinados ao Aterro Municipal de Santos.

Méo-de-Obra
Para etapa de implantagdo do Terminal haverd selecdo e contratacio de mao-de-obra estimada
em cerca de 1.600 trabalhadores diretos, em grande parte sendo priorizada a contratagdo da propria

regido.

20
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Quando o Terminal estiver em plena capacidade de operacio ha previsio de gerar 1.200 postos
de trabalho como mio-de-obra direta, incluindo trabalhadores fixos e avulsos que atuam dentro do

Porto. Estima-se que grande parte seja da Regiao Metropolitana da Baixada Santista.

Plano de Expansao do Terminal Brites

Futuramente o Terminal Brites podera ser ampliado se houver a necessidade de expansio de sua
capacidade. A expansio poderd ocorrer em duas dreas dentro da propriedade da Santa Rita S.A. ou
em gleba vizinha de outro proprietario. O desenvolvimento da expansio na gleba de terceiros
dependera de futuras negociagoes entre as partes interessadas. A expansao dentro da propriedade da
Santa Rita S.A. dependera apenas do planejamento e desenvolvimento do empreendedor. Tal

expansdo nio ¢ objeto deste licenciamento.

7. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

7.1. Delimitacdo das Areas de Influéncia

As areas de influéncia de um empreendimento correspondem aos espacos fisico, bidtico e de
relagGes sociais, politicas e economicas que poderdo sofrer os potenciais efeitos diretos e indiretos
das atividades decorrentes de sua implantagio nas trés fases consideradas: planejamento,
implanta¢io e operagio.

As areas de influéncia do Terminal Brites foram definidas e delimitadas considerando-se as
caracteristicas e abrangéncia do empreendimento; as tipologias de intervencbes que serdo realizadas,
e a diversidade e especificidade dos ambientes afetados.

Assim, para a elaboragio do diagndstico ambiental e das analises de impacto ambiental foram

consideradas trés escalas de abrangéncia:

Area de Influéncia Indireta (AII) — é a area que sofrerd os efeitos indiretos da implantacio e

operagao do empreendimento

Para os estudos do meio fisico e biolégico, a Area de Influéncia Indireta (AIT) corresponde a uma
parte da Unidade de Gerenciamento de Recursos Hidricos da Baixada Santista — UGRHI-7,
definida pela Lei Estadual n° 7663, de dezembro de 1991, localizada nos municipios de Santos,
Cubatao, Guaruja e Sdo Vicente, devendo-se tomar como referéncia a planicie costeira abrangida
pelos municipios que possuem fronteira com o estuario santista, porém, tendo como limites os
tombos de maré situados no canal de Bertioga e no Rio Casqueiro.

Para os estudos socioecondomicos a All compreende os territdrios correspondentes aos
municipios de Cubatdo, Guaruja, Santos e Sdo Vicente, que mantém grande interagdo com o Parque

Portuario Industrial no qual estd inserido o Porto de Santos (Codesp).

Area de Influéncia Direta (AID) — ¢é aquela que sofrera os impactos diretos do

empreendimento, durante as fases de planejamento, implanta¢io e operagao.
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Para os estudos do meio fisico e bioldgico, a Area de Influéncia Direta (AID) corresponde a uma
parte da Planicie de Maré da sub-bacia envolvendo os principais cursos d’agua da regido afluentes ao
canal do Porto de Santos.

Para os estudos do meio socioeconémico, a AID corresponde ao territério do municipio de
Santos por englobar a 4drea do Terminal Brites e que, portanto, receberia o maior impacto da

operagao, considerando as financas municipais e eventuais impactos nas condi¢des de vida.

Area Diretamente Afetada (ADA) — corresponde a 4rea destinada a implantacio do

empreendimento.

Neste estudo a Area Diretamente Afetada — ADA corresponde a drea inserida na gleba onde
ocorrera intervencdo para a implantacdo e operacio do empreendimento - cerca de 30% da area da
propriedade da Santa Rita S.A. - mais os locais que sofrerdo intervencdes para instalagio dos
seguintes componentes do projeto: o acesso em terra da SP 055 até a retro-area, a ser melhorado; as
pontes de ligacio da retro-area até os pieres e bergos de atracagio no Largo de Santa Rita; os pieres e
bercos de atracagao; o canal de navegacio a ser aberto no Largo de Santa Rita; a bacia de evolucio; e
os canais de drenagem periféricos ao terminal para a captagdo das aguas dos cursos d’agua que
nascem nas encostas do Morro das Neves e se dirigem a retro-area, e sua conducido ao Largo de
Santa Rita. Além disso, a ADA a irea de bota-fora oceanico, canteiro de obras e novos acessos

provisorios ou definitivos.

Do
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Meio Fisico

Meio Biotico

Meio Socio econdmico

Climatologia e Meteorologia;
Qualidade do Ar;

Geologia e Geomorfologia;
Recursos Minerais;

Geotecnia e Pedologia;
Sedimentologia;

Recursos Hidricos Supetficiais;

Ruidos e Vibragoes.

Ecossistemas terrestres - vegetagio e
fauna;

Ecossistemas aqudticos — Ictiofauna;
Zooplancton, Fitoplancton;
Bentos — bentos marinhos, bentos
de praia e bentos de costio;
Malacofauna; Carcinofauna;
Cetaceos e Quelbnios;

Unidades de Conservacdo e outras
areas protegidas

Articulagio regional — economia,
logistica e transportes

Dinamica demografica — populagio,
grau de urbanizacdo, taxas de
natalidade e fecundidade, migracio,
composi¢ao etaria e género;
Atividades  Produtivas —  setores
econOmicos, PIB, empregos,
desemprego e renda;

Condic¢des de vida: educacio, saude,
saneamento, habitacdo, seguranca,
transportes, energia, comunicagoes,

cultura e lazer, indicadores sociais;

Financas publicas: receitas e despesas
municipais;

Porto de Santos;
Plano Diretor e Zoneamento
Uso e Ocupacio do Solo

Patrimonio  Histérico, Cultural e
Arqueoldgico;

Comunidades tradicionais e

Organizac¢ido Social

Percep¢ao da populagio local.
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7.2. Meio fisico

O municipio de Santos, onde esta localizado o empreendimento, esta situado em uma faixa da
planicie litoranea, delimitada pelo mar e pelas encostas da Serra do Mar (escarpas e espigdes). O

Terminal Brites devera ser construido junto a margem esquerda do estuario de Santos.

Ruidos e Vibracgoes

Para avaliar a situagdo atual da area onde sera implantado o Terminal Brites, foram realizadas
medi¢oes de dia e de noite em 6 pontos da area, para verificar a intensidade de ruidos e vibragoes
que ocorrem atualmente, sem o empreendimento. Apesar dos niveis geralmente estarem acima dos
limites estabelecidos pela legislagio como limites (NBR 10.151), ha poucas residéncias na area,
geralmente sitios distantes uns dos outros. Assim, conclui-se que somente os animais sentem os
ruidos produzidos pelas atividades na 4rea, principalmente aqueles que vivem na Area de Protegio
Ambiental ou nas proximidades do Parque Estadual da Serra do Mar ou aqueles que se utilizam dos
bancos de sedimentos do Largo de Santa Rita. Os ruidos sio gerados pelo aterro, pedreira, ferrovia e

rodovia nos trechos préximos aos pontos de medigao.

Figura 9: Ponto de medicao junto a Ferrovia

Geologia-Geotecnica na ADA

Ha duas formas de relevo predominantes na regidao de estudo: os morros e suas encostas,
principalmente a Serra do Quilombo e o Morro das Neves, e os terrenos planos e alagadi¢os, com
mangues e pantanos, ou aqueles mais elevados, formados por sedimentos de rios ou lagoas.

As unidades presentes sdo representadas por sedimentos de mangue arenoso (SMGar) e de
mangue argiloso (SMGag), sedimentos fluvio-lagunares (SFLag), sedimentos fluvio-lagunares
(SFLar), sedimentos flivio-marinhos (SFM), sedimentos fluviais (SFA) e solos residuais.

Na etapa de detalhamento do Projeto de Engenharia, serdo realizados levantamentos especificos

para confirmagio dos tipos de solo e rochas necessarios para o desenvolvimento do projeto.
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Recursos Hidricos
A Unidade de Gerenciamento de Recursos Hidricos da Baixada Santista, UGRHI 7 possui uma
area de drenagem de 2.818,40 km? e foi dividida em 21 sub-bacias, sendo a sub-bacia do Jurubatuba

com 79,36 km? de 4rea de drenagem a que mais diretamente relaciona-se com o empreendimento.

Legenda
Sub-Bacias conforme Relating Zaro

| | 1-Fralz gouns
’_| 2 -RioPerequé
[ ]3-rRioPremsu
[ ]a-riotanhaem
[ ]s-rioPrem
| & - Rinagiapen
| 7 -RinBranc

[ - rioBourocs
[]2-Rincubstin
[ 10-RiaPiagabugu

| 11-1iha de 580 Vicente

| 12-Riokog

i | 13 -llha d= Santo Amzro
[ ]14-Rriocagu

:l 15 - Rig Jurubstuba
[ ]15-Riocuimba

| 17 -Rio ltapanha

18 - Rl Itatinga
| J 19-FiodazAlhas
| 20 - Rib. Sertdozinha

[ 21 - Guaratuba

| | Zub-Barias confomme chvissn CORH

Figura 10: UGRHI 7
Fonte: Relatorio de Situacdo 2007 SHS DAEE

O empreendimento insere-se na sub-bacia de drenagem do Cérrego das Neves e recebe a

drenagem da area que gera os maiores volumes de dgua (drea montanhosa).
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Figura 11: Sub-Bacia de Drenagem do Cérrego das Neves

Para o conhecimento de como os 1ios e corregos da regido se comportam ao longo do tempo e se
h4 ou nio agua disponivel, foram calculadas as vazdes (volume de agua no tempo) para o Rio
Jurubatuba e para o Coérrego das Neves em situagdes normais ¢ em perfodos muito chuvosos e

muitos secos, considerando dados de séries histéricas.

Sedimentos

Os sedimentos sdo os solos presentes na parte aquatica e que serdo retirados (por atividade de
dragagem) para a instalagdo do empreendimento, de forma a tornar o Largo de Santa Rita navegavel,
ja que hoje sua profundidade ¢ muito baixa. O estudo dos sedimentos seguiu as diretrizes da
Resolucio Conama n° 344/04.

Foram coletadas e analisadas amostras em 37 pontos do Largo de Santa Rita e nas margens do
Canal do Porto de Santos, a cada um metro, até atingir os 5 metros de profundidade, coletando um

total de 175 amostras.

Figura 12: Amostragem de sedimento sub-superficial
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Figura 13: Pontos de localizacdo

De acordo com os resultados apresentados no Diagnéstico de Qualidade do Sedimento, dentre
os contaminantes prioritarios, o mercurio foi quantificado em concentragoes entre Nivel 1 e Nivel 2,
e acima de Nivel 2 em algumas amostras; dentre os compostos organicos volateis nenhum foi
quantificado em concentragao superior ao Nivel 2, para todas as amostras analisadas. O arsénio
apresentou concentragdes superiores a Nivel 1 em diversas amostras, entretanto, entende-se que
estas concentracdes podem ser de origem natural do local.

Para avaliar se os organismos presentes na area sofrem efeitos com pela presenca destes
compostos, foram amostrados animais em 5 diferentes areas. Os estudos indicaram que os
contaminantes presentes nio prejudicam os animais amostrados.

Portanto, entende-se que o sedimento a ser dragado no Largo Santa Rita pode ser destinado para
a area de bota-fora oceanico da Codesp, sendo que parte de seu volume seja destinado ao Setor de

Uso Controlado.

Diagnostico da agua
Foram realizadas analises de amostras de 4gua em 16 pontos em diferentes profundidades e

diferentes condi¢bes de maré, tanto na ADA como no entorno (AID).
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Figura 13: Localizacdo dos pontos amostrais.

Figura 14: Realizacdo das medidas fisico-quimicas
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Figura 15: Medicao de profundidade.

ADA

Na avalia¢do dos metais, dentro da ADA, apenas 2 pontos apresentaram concentragdes de cobre
dissolvido acima do padrio de qualidade estabelecido pelo artigo 21 da Resolugio Conama n°
357/05. O fésforo total ficou acima do padrio de qualidade em todas as amostras da ADA,
independentemente das condi¢des de maré. Carbono organico dissolvido, por sua vez, foi
quantificado acima do padrio de qualidade em todas as amostras avaliadas apenas em determinada
maré (maré de quadratura). As concentragbes de polifosfato estiveram acima do padriao de qualidade
apenas em 3 pontos em diferentes condi¢cSes de maré. Percebe-se assim que, da mesma forma que
outros estuarios, o Largo de Santa Rita apresenta concentra¢des de nutrientes naturalmente altas

(devido a sua alta produtividade primadria e baixa dinamica).

7.3. Meio biodtico

Vegetacao

A regido onde se prevé a instalagio do empreendimento, conhecida como Baixada Santista,
localiza-se na faixa costeira entre 0 oceano e o continente, na chamada Planicie Costeira, na qual se
encontram morros isolados.

A Serra do Mar ¢ ocupada por Floresta Ombrofila Densa Sub-Montana em variados graus de
regeneragio, que ¢ parte do bioma Mata Atlantica, de grande diversidade bioldgica. Ja nas areas de
baixada, os ecossistemas predominantes sio os manguezais ¢ remanescentes de florestas de planicie

litoranea ou matas de restinga.

Mata de Encosta

As Matas de encosta possuem grande diversidade biolégica. Sio florestas que permanecem o ano
todo, tipicas de ambientes onde ocorre muita chuva e umidade. Na Baixada Santista, regidao onde se
localiza o empreendimento, no geral estas areas ndo tém mais vegetagio primitiva e raramente

apresentam vegetacao secundaria.
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Restinga

Em solos arenosos nas proximidades da costa se desenvolvem as restingas, formadas por
vegetacdo rasteira, arbustos e poucas arvores. Mais distante da costa, as matas de restinga sdo mais
presentes e apresentam vegetagio de porte mais elevado, com arbustos a arvores que chegam a 12
metros de altura. A vegetacdo herbacea, de menor porte, também é muito rica, com samambaias,

orquideas terrestres e bromélias.

Manguezal

O manguezal é um ecossistema costeiro de transicdo entre os ambientes terrestre e marinho,
caracteristico das regides tropicais e subtropicais, sujeito ao regime de maré. Apresentam condigoes
propicias para alimentacio, protecdo e reproducio de muitas espécies animais, sendo considerado
importante transformador de nutrientes em matéria organica; além disso, funcionam como fixadores
de sedimentos, auxiliando na estabilizacao da linha de costa. Sdo extremamente importantes na
manutencdo da dinamica do estuario, devido a conten¢do do acimulo de material (assoreamento)
dos canais, além de assegurar a reprodugio e crescimento de inimeros organismos fundamentais a
manuten¢ao dos recursos pesqueiros.

Os manguezais sdo sistemas frageis, que se deterioram facilmente com as alteragoes ambientais.
Dos 1.329km? de extensio da Baixada Santista, 10% (cerca de 131km? eram cobertos por
manguezais, sendo que aproximadamente 40% (53km?) destes encontra-se em bom estado de

preservac¢ao, a maior parte (23km?) situada na regidao de Bertioga.

Figura 16: Vista aérea do Manguezal

Fonte: http://www.novomilenio.inf.br/santos/lendas/h0102z426.jpg
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Vegetacao de transicdo manguezal-restinga

Nas zonas de contato entre o manguezal e a restinga ¢ encontrada uma vegetagio tipica, com
altura variando entre 3 ¢ 5 metros, que se desenvolve em solo mais firme do que o solo
extremamente lodoso do manguezal. Este ambiente possui baixa diversidade de plantas, sendo
comuns a samambaia-do-mangue, o algodio-da-praia e, em menores densidades, marmeleiro-da-
praia.

A maior parte da planicie existente na ADA foi area de cultivo de banana desde, pelo menos,
1962, com intensificacdo da producio (e ocupagio de quase toda a area) em meados da década de
1970. Somente em 2002 observou-se uma grande retragio da area cultivada, apesar de ainda hoje,
trechos remanescentes deste cultivo serem encontrados, especialmente na por¢ao centro-norte da
area. Este uso intenso levou a alteragSes das condi¢Ses de drenagem e também das caracteristicas do
solo. Desde que as atividades de cultivo foram cessadas a area vem passando por um processo de
regeneragao natural da vegetagdo, observando-se atualmente oito tipologias de vegetagdo presentes
na area: Manguezal, Floresta Alta de Restinga em Estagio Inicial e Médio, Floresta de Transigdo
Restinga-Encosta em Estagio Inicial, Floresta Ombréfila Densa de Encosta em Estagio Médio,

Vegetacio de transicio manguezal-restinga, Campo Brejoso e Vegetacio em Area Antropizada.

Fauna

No estudo realizado, das 218 espécies de aves observadas na AID, 133 foram registradas na ADA.
Das espécies registradas na ADA, 19 sio exclusivas de ambientes de baixada, ndo ocorrendo em
ambientes mais elevados e/ou mais secos e incluem um dos novos registros documentados para a
Baixada Santista, o Martim-pescador-anio. Dentre as espécies ameacadas, apenas a saira-sapucaia,
ocorre exclusivamente nesses ambientes de baixada. Das 55 espécies que s6 ocorrem na Mata
Atlantica (endémicas) observadas, 6 sdo de ocorréncia restrita aos ambientes de baixada, incluindo os

raros tachuri-campainha e o jodo-botina-da-mata.

Figura 17: Jodo-botina-da-mata

Segundo a lista de aves que habitam o estuario de Santos-Cubatio, nos campos umidos existem
54 espécies de aves residentes e/ou que utilizam esses habitats preferencialmente. Um dos registrado

na area foi o pato-do-mato, além da saracura-trés-potes e a saracura-lisa. Também residentes
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exclusivos desses habitats foram registradas a presenca do tachuri-campainha e o joao-botina-da-mata,
sendo que ambas as espécies apresentam habitos e distribui¢do pouco conhecidos.

Apenas 6 espécies de mamiferos nao-voadores foram registradas exclusivamente na ADA.
Contudo, 5 delas sendo, ou provavelmente sendo, espécies com algum nivel de ameaga. Dentre elas
a lontra, classificada como quase ameagada para o Estado de Sio Paulo, a jaguatirica, classificada
como vulneravel para o Estado e para o pais, e um pequeno roedor endémico da Mata Atlantica e
considerado vulneravel no Estado. Além disso, ocorrem outras 2 espécies nio identificadas ao nfvel
especifico mas que cujo o género, na regido, possui espécies classificadas como vulneravel, quase
ameacada ou ameacadas para o Estado.

Apesar desses importantes registros na ADA, o padrao de utilizacio do espago e das espécies
mais abundantes parece ser o0 mesmo da AID, com a maior parte dos registros do gamba e do rato-
do-mato, espécies generalistas e que ocorrem em abundancia em ambientes alterados, como o
encontrado no local.

Quanto aos morcegos, 11 espécies foram registradas na AID e 12 na ADA, sendo uma espécie de
ocorréncia exclusiva neste local. Contudo, essa espécie s6 foi capturada na saida de abrigos internos
localizados no forro das residéncias presentes no local. Espécies desta familia sio pouco amostrados
em meio a mata devido ao habito de voo em alturas elevadas e por serem capazes de detectar as
redes neblina. E provavel, portanto, que esta espécie ocorra também na AID. De qualquer maneira,
nenhuma das espécies amostradas ¢é citada nas listagens de espécies ameagadas de extingdo ou é
endémica de Mata Atlantica.

Quanto aos répteis e anfibios (herpetofauna), 33 espécies foram registradas em toda a AID,
sendo 20 espécies de sapos, distribuidas em oito familias, e uma Cecilia, enquanto que entre os
répteis, foram registrados 4 lagartos de quatro familias e 7 serpentes distribuidas em trés familias.
Um total de 20 destas espécies foi observado na ADA, sendo que apenas trés espécies habitam
estritamente areas abertas. Nenhuma espécie é endémica ou de ocorréncia restrita aos ambientes de
restinga, mangue ou campos brejosos. Valer mencionar que a maior abundancia de anuros foi

registrada na ADA, provavelmente devido a presenc¢a de muitas areas alagadicas.
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Anfibios

. Répteis

Figura 18: Anfibios e répteis
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Biota Aquatica

O levantamento incluiu peixes, crusticeos (camardes, caranguejos e siris), moluscos, plancton e
bentos (organismos que vivem no fundo de meios aquaticos). Nesse estudo, foi verificado que a area
de implantagio do empreendimento ¢é importante no ciclo de vida de diversas espécies,
principalmente do camardo-branco e de algumas espécies de peixes, que utilizam a 4rea para
reprodugio, alimentacio e refugio. Apesar de importante, o Largo de Santa Rita ndo ¢ a tGnica regido
do estuario utilizada por estas espécies.

Em relacdo ao fitoplancton (algas microscopicas que flutuam na agua), a diversidade de espécies
foi baixa e a abundancia foi alta, tanto no Largo de Santa Rita como no Canal do estuario de Santos,
porém as menores abundancias foram observadas no Largo de Santa Rita. Foram detectadas
espécies potencialmente téxicas em pequeno numero de amostras. Dentre os grupos do
zooplancton (invertebrados microscopicos que flutuam na agua) identificados, Copepoda foi o
dominante. Na regido do Largo de Santa Rita a abundancia do zooplancton foi baixa em relagdao aos
outros pontos amostrados no Canal de Santos. Porém, as larvas de caranguejo e siri e de peixes

(ictioplancton) foram mais abundantes no Largo de Santa Rita.

Figura 19: Zooplancton Figura 20: Larvas de peixes

Tanto o camardo-branco, como algumas espécies de peixes e crusticeos registradas na area do
empreendimento estdo presentes na lista nacional das espécies de invertebrados aquaticos e peixes
sobrexplotadas ou ameagadas de sobrexplotacio devido a forte pressao pesqueira, o que demonstra

a vulnerabilidade dessas espécies.

Figura 21: Camarao branco
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O diagnoéstico apontou a ocorréncia de trés espécies pouco conhecidas e estudadas, duas de
provavel introducio por agua de lastro. Sdo estas: o cnidario hidrozoario (presente apenas no Largo
de Santa Rita) e do anelideo poliqueta da familia Trochochaetidae (presente no Largo de Santa Rita e
Canal de Santos); e os crusticeos da Classe Cephalocarida (presente apenas no Canal de Santos) que
sao insuficientemente conhecidos, por serem pouco coletados e estudados. Estas espécies serdo
acompanhadas através do programa de monitoramento da biota aquatica e mais estudos estido sendo
feitos para aceitar ou refutar a hipétese de introducio por agua de lastro.

Na regido do Largo de Santa Rita, sdo encontrados bancos de sedimento onde vivem sururu
(mexilhoes) e outros organismos associados como algas, poliquetas, etc. Os bancos de sedimento
sao atrativos de peixes e aves aquaticas que se utilizam desses para alimentacdo e repouso. Pequena
parte (11%) dos bancos sera perdida, e uma 4area significativa sera mantida.

Foi relatada a ocorréncia de uma espécie de quelonio aquatico dentro do estudrio, a tartaruga-
verde, concentrando-se principalmente na saida do brago morto do Rio Sandi ao lado da Ilha dos
Bagtres, no lado direito mais préximo ao canal de navegagio do Largo de Santa Rita, e também

proximo a saida do Rio Sabod, sendo observada ao longo de todo o ano.

Figura 22: Corvina

Figura 23: Robalo-peba

o
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Unidades de Conservacao e outras Areas Protegidas

Legislagdo Federal
A) Reservas da Biosfera da Mata Atlantica (RBMA) e do Cinturao Verde da Cidade de Sao Paulo
B) Areas Costeiras

C) Areas de Preservacio Permanente (APP)

Legislagdo Estadual

A) Parque Estadual da Serra do Mar (PESM)

B) Parque Estadual do Xixova-Japui (PEX])

C) Area de Protecio Ambiental Marinha do Litoral Centro

D) Area Natural Tombada - Serra do Mar e de Paranapiacaba

E) Area Natural Tombada - Vale do Quilombo

F) Area Natural Tombada - Estrada do Lorena (Caminho do Mar)

Legislagdo Municipal de Santos
Jardim Botanico Municipal de Santos “Chico Mendes”
Parque ZooBotanico Orquidario Municipal de Santos

Area de Protecio Ambiental da Area Continental de Santos

Figura 24: Jardim Botanico de Santos

Fonte: http://www.santos.sp.gov.br/meioambiente/images/jardim.jpg
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7.4. Meio Socioecondmico

Articulacao Regional

O municipio de Santos ¢ o pdlo da Regido Metropolitana da Baixada Santista. Sua hist6ria sempre
esteve ligada ao Porto, considerado como elemento fundamental do desenvolvimento econémico do
Estado de Sdo Paulo e outras regides do pais.

O carater metropolitano da regido se da pela base econdémica diferenciada de outras regides,
capaz de articular a grande diversidade de fun¢des dos municipios que a constituem como: Parque
Industrial de Cubatio e o Parque Portuario-Industrial (considerado o maior pdélo portuario,

petroquimico e siderurgico da América Latina).

Populagao

A populacio total do municipio de Santos em 2008 era de 430.928 habitantes, sendo que sua
populagao vem crescendo pouco em comparagdo com os outros municipios da Baixada.

Como ¢ comum em municipios de intenso atrativo turfstico, no municipio de Santos em periodos

de férias, a populacio flutuante que visita a cidade chega ao dobro da populagao total residente.

Logistica e Transportes

O setor de logistica e transportes ¢ muito importante para toda a regido da Baixada Santista, pela
presenca do Parque Portuario-Industrial e pela fungio turistica que desempenha atraindo a
populacio da capital paulista e mesmo de outras regides.

Além disso, a presenca da Serra do Mar entre a Baixada ¢ o Planalto Paulista (onde se situa a
capital do Estado), representa uma barreira a ser transposta pelas redes de transporte.

As interligacdes rodoviarias, ferroviarias e dutovidrias permitem ligar Santos ao Planalto e a

outras regioes do pais e desempenham papel fundamental no desenvolvimento econémico do pafs.

Atividades produtivas, trabalho e renda

A economia do municipio, historicamente ligada ao Porto, também esta associada as atividades
industriais e atualmente as atividades ligadas ao setor terciario (o setor de servigos participou em
cerca de 42% do total do da riqueza - PIB — gerada em Santos em 2005).

Os empregos no municipio de Santos se concentram, sobretudo, no setor terciario, com destaque
a0 setor de servigos que emprega quase metade das pessoas que trabalham; as atividades ligadas ao
Porto chegaram a 6% em 2009. O rendimento médio dos chefes de domicilio em Santos ¢ o maior

da RMBS e a renda per capita corresponde a 4,8 salarios minimos.

Lazer e Turismo
Santos também exerce o papel de pélo regional quanto as atividades de lazer e turismo, que
estimulam o desenvolvimento econdmico local, sendo o turismo de veraneio uma das atividades

econoémicas mais importantes. A infraestrutura turistica vem ganhando investimentos e espaco no
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ambito de politicas publicas, como o planejamento de eventos culturais e regionais, de negdcios e

institucionais, através do Plano Ditetor de Turismo da Baixada Santista.

Educacao e Saude

No campo da educacio, Santos possui bons indicadores de desempenho escolar, sendo
considerado o municipio de melhor nivel educacional de toda a RMBS. Em termos de analfabetismo,
Santos tem a menor taxa - 3,56% - da regidao. Outro indicativo importante é a média de anos de
estudos da populagio entre 15 e 64 anos, com cerca de 10 anos de estudo.

A taxa de mortalidade infantil teve continua queda ao longo das ultimas décadas, devido a
melhorias no atendimento a gestante e as melhorias em saneamento. Outro dado importante para
avaliar os indicadores de saude ¢ expectativa de vida da populagio, que em Santos atinge os maiores

indices.

Plano Diretor e Zoneamento

De acordo com o Plano Diretor de Santos (Lei Complementar n® 311, de 23/11/98, e alterado
pela Lei Complementar n°® 312, de 23/11/98 e pela Lei Complementar n® 447, de 30/12/01) e o
Zoneamento Municipal (Lei Complementar n° 359, de 25/11/99 — 4rea continental), a 4rea onde se
prevé a implantagao do Terminal Brites é definida como ZPR — Zona Portuaria e Retroportuaria.
Em seu entorno estdo também previstos zonas de suporte urbano, definidas em ZSU I e II. Nessas
zonas sdo permitidas atividades portuarias e retroportuarias; empreendimentos e atividades técnicas
e/ou clentificas; constru¢io de infraestrutura de apoio aos usos permitidos, de pequenas e médias
estruturas de apoio nautico, de edificagdes para armazenamento e unidades industriais nao

poluidoras, terminais rodoviarios e ferroviarios, estrutura viaria de transposi¢io e torres de

transmissao.

Zoneamento Area Continental
Area de Protecio Ambiental
ZUE - Zona de Uso Especial

BN 2P - Zona de Preservagio

B 2C - Zona de Conservagio
ZUA - Zona de Uso Agropecuario

Area de Expansdo Urbana

Zoneamento Area Insular

B ZCI- Zona Central T
BN ZCII - Zona Central IT

BN 20 - Zona daOrla
B8 2P 1-Zona Portuaria 1
ZP 11 - Zona Portuiria 11
2ZPP - Zona de Pres
ZEIS 1 - Zona Espe
ZEIS 2 - Zona Espe oci
% ZEIS 3 - Zona Especial de Interesse Social 3
CPC - Corredores de Protecio Cultural
CDRU - Corredores de Desenvolviments @ Renovagso Urbana

LEGENDA

Limite de Municipio
Adutora, Oleoduto, Gasoduto
Linha Férrea

Estrada Pavimentada
Estrada Nio Pavimentada
Sistema Viario

pateE B oF

SANTOS

Figura 25: Zoneamento Municipal de Santos. Fonte: Seplan/Santos.
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Uso e ocupacao do solo

A ocupagio da drea insular de Santos ¢ muito antiga e bastante diversificada. O uso residencial é
predominante e intenso, com a presenca de comércio e servigos diversificados destinados a
populagio local.

A porcio continental de Santos apresenta baixa densidade de ocupacdo humana (pouca ocupagio
espalhada pelo territério). Ha alguns sitios com atividade agricola, pedreira e aterro sanitario (Aterro
Sanitario Municipal, denominado Sitio das Neves). A ocupagdo estia estruturada pelo eixo das
Rodovias SP 055 (Cénego Domenico Rangoni) e BR 101 (Rio-Santos).

Em relagdo a atividade portuaria e retroportuaria, estd restrita nesta parte do municipio a regiao
da Ilha Barnabé, com a presenca de instalagbes de tanques para produtos quimicos e alguns
terminais também préximos a area do Terminal Brites.

Os bairros da area continental sao bastante esparsos e pouco adensados. Sao eles: Sitio das Neves,
Quilombo, Guarapa, Monte Cabrio, Ilha Barnabé e Ilha Diana, Trindade, Cabugu, Caruara e Iriri,

sendo os de Monte Cabrio e Ilha Diana os mais préximos a gleba em estudo.

¥ 4

ARGO DO CANED LARGO DE SANTA RITA

Figura 26: Uso e Ocupacédo do Solo no entorno do empreendimento

Uso de Recursos Naturais (Pesca)

A drea do estuario de Santos e seus canais representam uma importante area de pesca na Baixada
Santista, com pesqueiros estuarinos e marftimos, estruturas e bases dos pescadores artesanais,
profissionais marftimos ¢ da pesca esportiva.

No levantamento de campo realizado nas areas de influéncia do empreendimento foram

identificados pescadores artesanais e esportivos em atividade de pesca.
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Pesca Esportiva e Artesanal

B ACA
HAID
Al

Figura 27: Grafico de pesca

Pesca Esportiva

Dentre os pescadores esportivos entrevistados a maior parte possui licenca de pesca e
embarcagdes motorizadas, com motor de popa. A regido mais procurada para a pesca esportiva é a
regido do estuario e a maioria pratica a pesca 2 vezes por més, sendo que o peixe mais pescado é o
robalo (Centropomus paralellus). Para a maioria dos pescadores esportivos a pesca esta ruim devido a
sobrepesca, poluicio e falta de peixe. Quanto a expansio do Porto de Santos a maioria mostrou-se

favoravel justificando a geragao de novos empregos.

Figura 28: Pescadores esportivos

Pesca Artesanal

As principais comunidades de pescadores artesanais identificadas na area de influéncia do
empreendimento sio: Concei¢aozinha, Ilha Diana, Monte Cabrio, Sdo Vicente, Vicente de Carvalho
e Vila dos Pescadores, que estio situadas mais no interior do estudrio As principais espécies
capturadas foram camario, robalo e tainha para os pescadores de terra e camario, parati e tainha
para os entrevistados in loco. As embarcacoes utilizadas sio pequenas com até 5 metros de
comprimento e motor ¢ o de popa. A maioria dos pescadores entrevistados nas comunidades e in
loco, colocou que a situagdo da pesca esta ruim, nio havendo perspectiva de melhorar. Quanto a
ampliacdo do porto, a maioria dos pescadores artesanais é favoravel, justificado pelo progresso que a

regido vai alcancar bem como a geragdo de empregos.
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Figuras 29 a 32: Pesca artesanal

Comunidades Tradicionais - Monte Cabrao

Monte Cabrao tem 650 habitantes distribuidos em 53 familias que vivem da atividade pesqueira,
da coleta de mariscos e caranguejos, venda de iscas vivas, servigos gerais, além do pequeno comércio
voltado a comunidade local. A comunidade conta Policlinica, Escola Municipal (ensino
fundamental), Estaleiro, Caixa de correio e uma zona eleitoral. Ha ainda Igreja catdlica, Assembléia

de Deus, Campinho e Capatazia da Colonia de Pescadores Z1 (José Bonificio).
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Figuras 33 a 35: Equipamento urbanos em Monte Cabrao

O bairro ocupa 4reas publicas e particulares, por¢des de Areas de Preservacio Permanente
(APPs), encostas de morro e faixa de dominio de Linha de Transmissao. A comunidade conta com
servico de coleta de lixo, realizada pela prefeitura e de abastecimento de dgua tratada da Sabesp, mas

ainda ndo possui coleta e tratamento de esgotos.

Ilha Diana

Figura 36: Vista frontal da Ilha Diana

Fonte: Setur/Santos

A Ilha Diana esta situada na confluéncia do Rio Diana com o canal de Bertioga e o acesso ¢é
realizado apenas por via maritima. O transporte publico para se chegar ao local é feito por uma
barca da CET/Santos.
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A populagio da Ilha Diana é de apenas 205 habitantes. A principal atividade econémica dos
chefes de familia ¢ a pesca artesanal. Além das atividades de pesca, alguns moradores também
exercem atividades no comércio local e ha um pequeno viveiro de plantas.

Na Ilha Diana ha Escola Municipal (ensino infantil e fundamental), Centro Comunitario, Unidade
de Saude, telefone publico, brinquedoteca e uma pequena capela. Assim como em Monte Cabrio,
ocorre coleta de lixo realizada pela prefeitura e sistema de abastecimento de dgua tratada fornecido

pela Sabesp, mas ainda ndo possui coleta e tratamento de esgotos.

Figuras 38 e 39: Policlinica, Centro Comunitario e Residéncia em madeira

Percepcao da Populacao

Os moradores entrevistados de Monte Cabrio tém uma avaliagdo positiva a respeito da expansio
e instalacdo de novos empreendimentos portuarios na regido, pois consideram que assim poderiam
receber ajuda para melhorar as condi¢oes de vida e renda.

Os moradores da Ilha Diana tém opinido dividida. Parte vé a expansio das atividades portuarias
na regido de forma negativa, em funcido de experiéncias anteriores. Outra parte ¢ favoravel, pois

acreditam que podem melhorar as condi¢es de vida na comunidade.
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Patrimonio Historico, Cultural e Arqueolégico

Figuras 40 e 41: Ruinas

Na area do empreendimento e em seu entorno ha registros de que em perfodos mais remotos,
nos primérdios da colonizacio portuguesa, foram ali desenvolvidas experiéncias de producio de
agucar, as quais, em face das dificuldades encontradas, persistiram como produ¢io de menor vulto,
de aguardente. Estas atividades correspondem ao perfodo pioneiro de apropriacao do territério
estuarino em sua area continental.

Em um segundo momento, as terras correspondentes a area do empreendimento passaram ao
dominio de monges beneditinos. Foi quando recebeu a denominagao de Sitio Santa Rita. Como ¢
caracteristico da tradicio destes monges, tiveram inicio na area de atividades dirigidas a produgio
ceramica.

Finalmente, a producdo de pegas ceramicas deu lugar ao retorno da atividade agricola na
propriedade, possivelmente a partir do inicio do século XX, com o desenvolvimento da cultura de
banana, num momento em que esta se difundia por todo o litoral santista.

Foram encontrados vestigios de instalagdes de alguns desses registros histéricos. Tais vestigios
foram identificados, caracterizados e avaliados a fim de assegurar sua preservacio, bem como
compatibilidade com o empreendimento. Isso significa que a drea propriamente dita do terminal nio
afetara tal patrimonio histérico, inclusive, hd garantia por parte do empreendedor de realizar todo o
processo de preservagio necessario.

O levantamento de arqueologia se restringiu a vistoria da superficie do terreno ou, quando
possivel, do subsolo, por meio de observagdes espontaneas e induzidas e verificou-se que nio ha
indicios ou evidéncias de materiais arqueoldgicos pré-coloniais nas areas vistoriadas. A continuidade

do estudo depende de autorizacio, que esta sendo aguardada por parte do Iphan.

8. AVALIACAO DOS IMPACTOS

A avaliagio de impactos ambientais ¢ um instrumento de politica ambiental formado por

procedimentos capazes de assegurar que se faca um exame sistematico dos efeitos ambientais de
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uma acdo proposta e que os resultados sejam apresentados de forma adequada ao publico e aos
responsaveis pela tomada de decisio.

Essa avaliagdo de impactos ¢ realizada por meio de uma previsao das interferéncias diretas e
indiretas que as agdes relacionadas ao planejamento, implantacido e operacio do empreendimento
produzem no ambiente, em suas dimensdes fisica, biolégica e humana.

A metodologia para a avaliagdo dos impactos consiste na identificagio dos aspectos ambientais
que poderdo sofrer impactos, e das a¢des do empreendimento capazes de gerar modificagdes no
ambiente.

Os aspectos ambientais mais relevantes correspondem aos atributos do ambiente sobre os quais
ocorrerdao os impactos sio distinguidos segundo os meios fisico, biético e socioecondémico. As agdes
geradoras de impactos correspondem aos servigos ¢ obras realizados durante as etapas de

planejamento, instalagdo e operagao.

8.1. Identificacdo dos Aspectos Ambientais Relevantes

Os fatores e componentes ambientais relevantes correspondem aos atributos do ambiente —
fisicos, bidticos e socioecondémicos — passiveis de sofrer alteragdes ocasionadas pelo
empreendimento.

Os fatores e componentes ambientais considerados mais relevantes para analise dos impactos

deste empreendimento sdo:

* No meio fisico: Solos (Geologia, Geomorfologia, Sismica), Agua (Superficial, Subterranea),

Atmosfera (Material particulado, Ruidos e Vibragoes, Gases)

» No meio bidtico: Vegetacio (Vegetagio, Fitoplancton, Areas protegidas), Fauna (Fauna

terrestre, Ictiofauna, Zooplancton)

* No meio socioeconémico: Populagio (Condic¢oes de vida, Organizacao social), Economia
(Renda, Emprego, Atividades economicas), Patriménio (Histérico e Cultural, Arqueolégico)
Percepcao (Paisagem).

8.2. Critérios para a avaliacdo dos impactos

» Localizagdo: posicio espacial de ocorréncia do impacto, podendo ser Al - Area de Influencia
Indireta; AID — Area de Influéncia Direta; ou ADA — Area Diretamente Afetada;

= Etapa de ocorréncia: corresponde a etapa do empreendimento em que o impacto ocorre:

planejamento, implantagao e operagao.
Atributos

» Natureza: refere-se aos efeitos benéficos (positivo) ou prejudiciais (negativo) das alteragcdes que

incidirdo sobre os fatores e componentes ambientais considerados;
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Incidéncia: direto, quando ¢ decorrente de agdo geradora (1* ordem) e indireto, quando ¢

consequéncia de outro impacto ou agio (2° ou 3* ordem);

Reversibilidade: reversivel quando for passivel de adocio de medidas que restabelecam a
condicdao ambiental pré-existente, ou irreversivel, quando a alteracio ndo pode ser rever tida por

acoes de controle ou mitigacio;

Duragio: temporario, quando ocorre em periodo de tempo claramente definido (apenas durante
a fase de obras, por exemplo), ou permanente, quando se manifesta durante a vida util do

empreendimento (por toda sua fase de operacio);

Magnitude: baixa, quando o impacto pode ser verificado, porém nio é possivel caracterizar
ganhos e/ou perdas na qualidade ambiental; média, quando ganhos e/ou perdas na qualidade

ambiental da area nio sdo expressivos e alta, quando as alteracoes ambientais sdo expressivas.

Significancia: sintetiza a importancia do impacto, sendo estabelecida pelo cruzamento dos
atributos referentes ¢ reversibilidade, duragao e grau de magnitude. E classificada em baixa,

média e alta.
Probabilidade: de ocorréncia, podendo ser certa, provavel ou improvavel;

Abrangéncia: pontual, quando a abrangéncia é restrita ao local do empreendimento e seu
entorno imediato, localizado, quando atinge uma darea maior, geralmente AID, ou disperso,

quando ocorre de forma disseminada espacialmente, geralmente All;

Prazo de Ocorréncia: imediato, quando ocorre simultaneamente a a¢do geradora, quando
ocorre no médio e longo prazo, perdurando além do tempo de duracio da agdo que o

desencadeou;

Manifestagdo: continuo, quando se manifesta continuamente, descontinuo, quando nio ha

freqiiéncia definida e ciclico quando ocorre em intervalo determinado de tempo;

Cumulatividade e Sinergismo: baixa, quando ha baixa soma ou reacio com outros impactos,
média quando ha soma ou rea¢do com outros impactos sem grande relevincia e alta quando ha

soma e reagao com outros impactos e a alteragio resultante pode ser relevante.

Agdes de gestdo: proposiciao de agdes necessarias para controlar os aspectos ambientais,
reduzir e compensar os impactos negativos, monitorar os impactos ¢ potencializar os impactos

positivos. Podem ser de controle, mitigacao, potencializario, monitoramento e/ou compensagao.

Relevincia: esta definida considerando a significancia e o grau de eficiéncia das a¢bes de gestao.

Devera ser definida como baixa, média ou alta.
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Impacto | Descricao Avaliagao Acoes de Gestao
ETAPA DE PLANEJAMENTO

Geracio de Ansiedade da populagdo, a partir | Impacto positivo, direto, Programa de Comunicagio

expectativas das primeiras agdes de reversivel e alta magnitude. Sua | Social, destinado a
divulgacio de um significancia ¢ média e possui divulgacio de informagdes
empreendimento de grande alta relevancia sobtre o empreendimento
porte. Informando que haverd

Atracio de Contingentes populacionais Impacto negativo, indireto, de prioriza¢do da contratagdo

populacio podem ser atraidos, em busca duracio permanente e de méo-de-obra local;

das vagas de trabalho

irreversivel. Sua magnitude é
média e a relevancia alta.

controle do uso do solo,
nao permitindo o
assentamento em areas nio
urbanizadas.

ETAPA D

E IMPLANTACAO

Elevacio dos
niveis de ruidos
(implantagao e
operagio)

Elevacio dos
niveis de vibracdes
(implantagao e
operagio)

Devido 2 movimentacio de
maquinas e vefculos e atividades
de construcio e operagao. O
principal impacto gerado é sobre
a fauna, que pode softrer o
afugentamento durante as fases
de obras e na operagao do
Terminal.

Na fase de obras ¢é negativo,
direto, localizado, temporario,
reversivel, de baixa
significancia.

Na operagio, é negativo, direto,
irreversivel, permanente, de
magnitude baixa, local,
imediato, continuo.

Impacto negativo, direto,
irreversivel, permanente, de
baixa magnitude, local,
imediato, continuo, com baixa
sinergia e cumulatividade.

Programa de
Gerenciamento Ambiental
das Obras — medidas para
reduzir a emissio de
ruidos.

Programa de
Monitoramento da Fauna
Terrestre com a finalidade
de verificar possiveis
alteracoes de
comportamento na fauna

Aumento na
geracio de
residuos sélidos
(implantacio e
operagio)

A disposicio inadequada de
residuos pode alterar a qualidade
de 4guas e solos, impactando o
meio ambiente na area de
entorno do empreendimento, em
ambas as fases, podendo
também gerar aumento na
pressdo sobre infraestrutura e
servicos relacionados.

Negativo, direto, reversivel,
temporario, de baixa magnitude
e significincia, de ocorréncia
certa, local, imediato, continuo,
de baixa cumulatividade e
sinergismo. Na operagio,
negativo, direto,reversivel,
permanente, média
significancia, abrangéncia local,
continuo, sendo de média
cumulatividade e sinergismo.

Programa de
Gerenciamento Ambiental
das Obras - medidas de
gestdo de residuos por
meio de armazenamento,
coleta e disposi¢do em
locais adequados para cada
classe de residuos,
conforme a legislagdo,e
manutenc¢io adequada dos
equipamentos e instalagdes,
e operac¢ao somente por
pessoal autorizado e
capacitado.

Alteracdes no
escoamento
superficial

As obras irdo promover
modifica¢des na atual drenagem
da area, que apresenta padrio
disperso fortemente influenciado
pelas variagoes de maré,
governado por canais instalados
em Planicie de maré e baixios
com vegetagio de mangue.

Impacto certo, direto e
positivo — a drenagem a ser
implementada sera ordenada.
Ocorréncia imediata e
descontinua. Abrangéncia local,
terd magnitude média e sera
baixa sua comutatividade e
sinergismo.

Construcio e manutencio
de um sistema de
drenagem superficial das
aguas pluviais com
canaletas, galerias e caixas
de coleta e de passagem,
caimentos adequados as
areas drenadas e vazoes
compativeis com as vazdes
previstas, e estruturas de
descarga nos pontos baixos

Incremento dos
processos erosivos
(implantacio e
operagio)

Na implantagio, poderio se
instalar sobre as superficies
expostas do tetreno e aterros
submetidos a acio direta das
chuvas e ondas. Tero efeito nos
terrenos de solos de composi¢ao

Negativo, provavel — desde que
ndo sejam tomadas medidas
adequadas para evita-lo —
direto para a etapa de
implantagéo e indireto para a
operacio.Localizado,

Protecio supetficial dos
taludes com grama em
placas e enrocamentos
dimensionados para as
solicitacdes hidraulicas
além de medidas adequadas
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Impacto

Descricao

Avaliacao

Acoes de Gestao

granular e baixa coesao siltes e
areias.Na operagao, podera
ocorrer por falhas no sistema de
drenagem e rupturas de taludes.

descontinuo, temporario,
reversivel, e de baixa
magnitude, cumulatividade e
sinergismo.

de projeto para garantir sua
estabilidade e integridade.
Para a operagio, deve ser
realizada a manutencio da
proteg¢io superficial dos
aterros e dos sistemas de
drenagem.

Assoreamento de
drenagens
(implantacio e
operagio)

Na implantagio esta associado a
processos de erosio podendo
promover alagamentos,
dificultando a circula¢do de
veiculos,e saturando o solo. Na
operagdo, podera ocorter por
falhas na drenagem

Negativo, provavel e indireto,
localizado. Ocorréncia imediata,
cumulativo. Descontinuo e de
média magnitude e
cumulatividade e sinergismo,
sendo sua durac¢io temporaria.

A construcio e
manutenc¢io de um sistema
eficiente de drenagem das
aguas pluviais, associada a
medidas de controle e
protegdo contra a erosao,
deverio evitar ou
minimizar os assoreamento
durante as obras.

Recursos hidricos
(implantacio e

Lancamento de efluentes
gerados nos canteiros de obra e

Negativo, direto, reversivel,
temporario na implantagao e

Implantagio de uma
Estacdo de Tratamento de

operagio) na operagao do Terminal permanente na operagio. Esgotos. Eventuais
(implantacio e operagao) Ocorréncia certa, local, médio efluentes que nio possam
prazo, continuo, cumulativo , ser tratados serdo
baixa significAncia e magnitude | transportados para uma
ETE externa ou serdo
lancados em local
autorizado pela Sabesp.
Carreamento de solidos para os Negativo, indireto, reversivel, Programa de
corpos d’agua, provenientes da temporario, de prazo médio, Gerenciamento Ambiental
limpeza do terreno, das pilhas de | descontinuo e cumulativo baixa | das Obras - residuos serdo
materiais de construgao e das significancia e magnitude face a | coletados e dispostos nos
movimentagdes de terra capacidade de assimilacdo do locais apropriados, para
(Implantagio) ambiente. que nio sejam carreados
para o curso d’dgua pelas
aguas das chuvas.
Reducio do Retirada de material em funcio Positivo irreversivel, certo, Monitoramento que serdo
estoque de da dragagem para a abertura de direto, permanente, magnitude | realizados envolvendo a

contaminantes no
ambiente estuarino

bacia, piers e canal com a
conseqiiente melhoria das
condi¢es ambientais locais

baixa, pontual, imediato,
descontinuo, cumulatividade e
sinergismo médios e
significancia alta e relevancia
média.

qualidade dos sedimentos,
das aguas e da biota
aquatica.

Aumento da
concentracio de
sélidos totais em
suspensao na
coluna d’agua

Alteragao da qualidade da 4gua
devido a ressuspensio de
sedimentos no momento da

dragagem.

Negativo, reversivel, certo,
direto, temporario magnitude
média, abrangéncia pontual,
imediato, descontinuo,
cumulatividade e sinergismo
baixos e significancia e
relevancia médias.

Utilizagao de equipamentos
que promovam menor
ressuspensio dos
sedimentos e Subprograma
de Monitoramento da
Qualidade de Agua em
Funcio da Realizagio de
Dragagens.

Alteragio da
qualidade da agua e
sedimento por
derramamentos de
6leos e graxas

Alteracio da qualidade da agua,
do sedimento e equilibrio das
comunidades bioldgicas em
funcio de acidentes em
embarcacdes.

Negativo, reversivel, pouco
provavel, direto, temporario,
magnitude alta, abrangéncia
local, imediato, descontinuo,
cumulatividade e sinergismo
médios e significancia e
relevancia médias.

Programa de
Gerenciamento de Riscos -
as embarcacoes deverdo
estar de acordo com as
normas de seguranga,
operagao € manutengao e
sua tripulacio atualizada
nos treinamentos para agir
em situacoes de acidentes
envolvendo derramamento
de dleo.
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Alteragio no Alteragao nos padroes de Negativo, irreversivel, certo, Programa de
padrio de circulagdo das aguas no interior direto, permanente, magnitude | monitoramento e

circulagio das
aguas no largo de

do largo de Santa Rita e
adjacéncias em decorréncia das

Santa Rita obras de canal, pier, ber¢os etc.
Alteracio da Alteracoes dos petfis
dinamica batimétricos e padrdes de

sedimentar no
interior do largo de
Santa Rita

sedimentacao pelas obras de
dragagem.

alta, pontual, ocorréncia
imediata, descontinuo,
cumulatividade e sinergismo
altos e significancia e relevancia
baixas.

modelagem de parimetros
hidrodinamicos e
oceanograficos

Perda da vegetagio

Como decorréncia da
implantagao do empreendimento
toda a vegetagdo que recobre a
ADA devera ser suprimida.

Negativo, pontual, direto,
permanente, irreversivel, certo e
imediato, continuo, alta
magnitude pois alterard a
vegetacao da ADA, Apresenta
alta cumulatividade e
sinergismo, alto grau de
significancia e alta relevancia

Promover acoes de resgate
de flora e estudos sobre a
biomassa; implantar
medidas compensatérias
pata recuperar ireas e/ou
destinar dreas com
ambientes similares para
ampliagio/manutencio de
parte da cobertura vegetal
nativa da regido.

Perda de habitat'
pata vertebrados
terrestres

As atividades de preparagao e
limpeza do terreno e as
escavagdes/dragagens irdo
suprimir uma série de babitats e,
conseqiientemente, poderdo
causardo impactos negativos para
a fauna local.

Negativo e direto, localizado,
permanente e irreversivel, de
ocorréncia certa e imediata,
tendo efeitos perceptiveis
também a médio-prazo. Sera de
alta magnitude, manifestagdo
continua e alta cumulatividade e
sinergismo com alta
significancia e relevancia.

Direcionamento da fauna
na supressio da vegetagao
permitindo que se
desloquem para as areas de
cobertura vegetal do
entorno. Implantar
medidas compensatérias
para recuperar dreas e/ou
destinar areas para a
ampliagio/manutencio da
cobertura vegetal nativa ¢ a
realizacdo de
monitoramento da fauna

Fragmentac¢io dos
remanescentes
vegetacionais

A supressao da vegetagdo
modificard a paisagem,
fragmentando o habitat, através
da criagdo de uma “barreira” no
componente da paisagem,
afetando também a fauna que
depende dos ambientes para
deslocamento e/ou obtencio de
recursos (encosta ¢ os de planicie
costeira)

Negativo, indireto, permanente,
irreversivel e de média
magnitude. Certo e difuso, serd
sentido em médio e longo
prazos. Manifestagdo continua,
cumulatividade e sinergismo
médio a alto. Significancia alta e
relevancia média.

Afugentamento da
fauna de
vertebrados
terrestres

As espécies mais sensfveis a
fragmentacio e que nao toleram
a presenca humana deverio
buscar refigio nos fragmentos
de mata remanescente,
agravando os efeitos da
fragmentacio e aumento da
pressio sobre esses
remanescentes.

Impacto negativo, direto e
indireto, temporario, reversivel,
e de média magnitude. Provavel
e difuso seri sentido
imediatamente. Continuo,
cumulatividade e sinergismo
médios, mas baixa significancia
e relevancia.

Implantar medidas
compensatorias para
recuperat areas e/ou
destinar dreas com
ambientes similares para a
ampliagio/manutencio de
parte da cobertura vegetal
nativa da regido e a
realizacdo de
monitoramentos da fauna
terrestre.

Realizagao dos
monitoramentos da fauna
terrestre e o manejo da
fauna presente na ADA.

Cria¢io de novos
hébitat com a
disponibilizagio de
substrato para a
colonizac¢io de

O enrocamento dos pilotis da
laje possibilitara a criagdo de
habitats, aumentando a
heterogeneidade ambiental e
possibilitando novos nichos no

A natureza do impacto é
positiva, direta para o aspecto
da diversidade local e indireta
para a atividade pesqueira,
irreversivel, de duracio

Programa de
monitoramento da biota
aquatica
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organismos local com aumento da permanente, probabilidade
incrustradores. biodiversidade. A criagdo de certa, de abrangéncia pontual
novos habitats entre as estruturas | de longo prazo de alto
dos pilotis e do enrocamento sinergismo com os impactos
também propiciam o que prevéem a altera¢ido ou
recrutamento de individuos perda de habitats. Relevancia
juvenis de peixes e crusticeos média.
uma vez que dentro do ambiente
estuarino substratos de fundo
consolidado sdo raros.
Perda de habitat Negativo, direto, certo, pontual,
para a fauna imediato, descontinuo,
aquatica O habitat de fundo sera dragado | reversivel devido a

e os organismos bent6nicos
serdo suprimidos.

recolonizac¢io do substrato, alta
magnitude e apresenta sinergia
com o impacto de criacio e
novos habitats. Sua significancia
¢ média e relevancia ¢é alta.

Afugentamento da
fauna aquatica

As obras causardo perturbagoes
que poderdo promover o
afugentamento da fauna aquatica
como peixes e crusticeos. A
dragagem, o transporte de
materiais podem promover a
fuga desses organismos para
areas vizinhas pelo aumento dos
ruidos, da turbidez na dgua ou
pelas modificagGes ambientais

Na fase de implantacio o
impacto é considerado
negativo, de incidéncia direta,
reversivel, temporario, de
probabilidade certa, local,
imediato, descontinuo de baixo
sinergismo e de baixa
magnitude. Sua significancia é
baixa e relevancia é baixa.

Dinamizac¢ao Na fase de obras havera Positivo, direto e indireto, Programa de Apoio ao
econémica dinamiza¢ao da economia local, | reversivel e temporario. De alta | Desenvolvimento
através do aumento da procura magnitude, baixa significancia e | Econémico
por materiais de construgdo civil, | relevancia. Com alta Socioeconémico da Regiio
bem como servicos diretos ¢ cumulatividade e sinergismo.
indiretos
Geracao de Demanda por mao-de-obra Impacto positivo, direto, Programa de Apoio ao
empregos e renda | direta e indireta para realiza¢ao reversivel, temporario e de alta | Desenvolvimento

dos servigos requeridos pelas
obras de ampliacao do porto.

magnitude. Média significancia
e cumulatividade e sinergismo.
A relevancia ¢é alta

Socioeconomico da Regido,
- garantir a efetiva
contratacio de
trabalhadores locais e
Subprograma de
Contratacdo e Formacio de
Mio-de-obra.

Aumento da
demanda por
infraestrutura e
servicos

Incremento da procura por
atendimento nos equipamentos
de servigos publicos
(saneamento, energia, transporte,
comunicacio, habita¢ao)

Impacto negativo, direto,
reversivel e temporario. De
média magnitude, baixa
significancia e relevancia.

Programas de Apoio ao
Desenvolvimento
Socioeconémico da
Regido — Subprograma de
Apoio ao
Desenvolvimento
Habitacional e
Gerenciamento de
Residuos Sélidos.

Aumento da
arrecadacio
tributaria

Com a construcio do terminal, a
aquisi¢ao de materiais e
equipamentos gerara impostos
sobre citculacio de mercadorias
de qualquer natureza, sobre
produtos industrializados, e
tributagao tertitorial.

Impacto positivo, direto,
irreversivel, temporario e de
média magnitude, significancia,
cumulatividade/sinergismo e
relevancia.

Por suas caracteristicas,
esse impacto ndo comporta
acio de gestio especifica.
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Comprometimento | Alteragdes que a implantacio do | Impacto negativo, direto,
da integridade do empreendimento pode causar irreversivel, permanente e baixa | Programa de Valorizacao
patrimonio 20s remanescentes do magnitude, considerando as de Bens Culturais

historico e cultural

patrimonio histérico e cultural
existente

medidas preventivas ja a
dotadas. Média significancia e
baixa relevancia

Alteragio da

Transformagbes da paisagem
como resultado da realizacio das

Impacto negativo, direto,
irreversivel, permanente e de

Subprograma de
Recomposicio dos

paisagem obras do terminal alta magnitude. A significancia e | Canteiros de Obras -
relevancia sdo altas. Programa de Gestio
Ambiental das Obras e de
Valorizacdo de Bens
Culturais
Possibilidade de Conjunto de altera¢Ges que a Impacto negativo, direto, Programa de Gestio
alteragées do obra projetada (ou o uso do irreversivel e permanente; a Estratégica do Patrimoénio
patrimo6nio solo) venha causar nos bens magnitude do impacto ¢ alta Arqueologico e Histérico-
arqueoldgico arqueoldgicos e a0 seu contexto, | assim como a relevancia. Cultural, que inclui
impedindo que a heranca cultural diretrizes para o
das geracoes passadas seja monitoramento e a oferta
transmitida. de educagio patrimonial
aos trabalhadores do
empreendimento.
Reducio da Ocorréncia de impedimentos a0 | Impacto negativo, Programa de Apoio e
produgao desenvolvimento da atividade direto/indireto, reversivel e Orientacio a Atividade

pesqueira e
conflitos com a
pesca

pesqueira nos locais tradicionais,
levando os pescadores a buscar
novas dreas de pesca ou outras
atividades produtivas.

permanente. Sua magnitude ¢
média levando-se em conta a
area que pode ser afetada. Sua
relevincia foi considerada
média.

Pesqueira e um
monitoramento da fauna
de interesse comercial e da
atividade pesqueira.

Risco a seguranca
dos pescadores
devido as obras
civis

Durante as interven¢des, como
dragagem e construgao do
terminal pode ocorrer risco aos
pescadores durante atividade
pesca.

Impacto negativo, direto,
reversivel, temporario e média
magnitude.

Programa Informativo e de
Seguranga ao Pescador.

Desmobilizagio de
mao-de-obra

Ao final das obras, o volume das
demissées comega a ser superior
20 das admissdes, com a
progressiva redugio do
contingente de trabalhadores
empregados, até a conclusio e
dispensa dos dltimos
contratados.

Impacto negativo, direto,
irreversivel e permanente. Sua
magnitude é média, enquanto a
significancia e relevancia sao
altas.

Medidas de contratacio e
desmobilizacio da mio de
obra. Programa de
Desenvolvimento
Socioeconomico da Regido

ETAPA DE OPERACAO

Afugentamento da
fauna de
vertebrados
terrestres

As espécies mais sensiveis a
fragmentacio e que nao toleram
a presenca humana deverdo
buscar refigio nos fragmentos
de mata remanescente,
agravando os efeitos da
fragmentacio e aumento da
pressdo sobre esses
remanescentes.

Impacto negativo, direto e
indireto, temporario, reversivel, e
de média magnitude. Provavel e
difuso seri sentido
imediatamente. Continuo,
cumulatividade e sinergismo
médios mas baixa significincia e
relevancia.

Implantar medidas
compensatorias para
recuperar ireas ¢/ou
destinar areas com
ambientes similares para a
ampliagio/manutencio de
parte da cobertura vegetal
nativa da regido e a
realizacdo de
monitoramentos da fauna
terrestre.

Alteragio na
qualidade das
aguas devido a

Alteracio da qualidade da agua
superficial e subterrinea pela
ressuspensio de contaminantes

Negativo, reversivel, pouco
provavel, direto, temporario,
pontual, manifestacio ciclica,

Utilizagao de equipamentos
que promovam menor
ressuspensio dos
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redisponibilizagio | devido ao processo de cumulatividade e sinergismo sedimentos e Subprograma

de contaminantes

dragagem de manutencao.

baixo e relevincia e significincia
médias.

de Monitoramento da
Qualidade de Agua em

funcio da realizacio de

dragagens.
Perda de habitat A supressdo dos organismos Negativo, direto, reversivel, Subprograma de
pata a fauna bentonicos afeta indiretamente | temporario e baixa magnitude, monitoramento de
aquatica os organismos que utilizam os certo e pontual e, de bioindicadores de

bentos como fonte primaria de
alimentacdo.

manifestagdo ciclica e sinergia
media. Significancia e relevancia
baixas.

Afugentamento da
fauna aquatica

As obras de dragagem de
manutengao causarao
perturbacoes que poderdo
promover o afugentamento da
fauna aquatica como peixes ¢
crustaceos, podendo promover
a fuga desses organismos para
areas vizinhas pelo aumento
dos ruidos, da turbidez na agua
ou pelas modificagdes
ambientais

Negativo, direto, reversivel,
permanente para o trafego de
embarcagdes e ciclico pata as
obras de dragagem de
manuten¢ao; pontual de longo
prazo de baixa magnitude e
médio sinergismos. Significancia
e relevancia baixas.

qualidade ecolégica

Alteracio das
dinamicas
reprodutivas e/ou
do recrutamento
de espécies

Com as dragagens de
manutencio e trafego de
embarcagdes no Largo de Santa
Rita, essas dinamicas
reprodutivas podem sofrer
interferéncias pela supressao ou
alteracio dos ambientes
utilizados para esse fim
reprodutivo.

Negativo e direto. O aumento da
diversidade devido a colonizacio
de substratos ¢ positivo,
Irreversivel, permanente, de alta
significancia, de médio,

continuo e com elevada sinergia
e cumulatividade . Significincia
relevancia altas.

Subprograma de
monitoramento do
camario-branco e
Subprograma de
monitoramento do
ictioplancton,
carcinoplancton e atividade
reprodutiva no estuario

Desaparecimento,
reducio numérica
ou pressao sobre
espécies raras,
pouco conhecidas
ou ameacadas de
extingao ou

Foram identificados na area
grupamentos de organismos
bentonicos, sobre os quais se
possui pouco conhecimento
cientifico acumulado e poucas
espécies descritas. A
intensificacio das pressoes

Negativo, direto, reversivel,
local, de alta importancia, sendo
ainda de ocorréncia provavel em
médio prazo e de manifestagio
continua, apresentando alto grau
de sinergismo e cumulatividade
com os demais impactos.

Subprograma para estudo
de populagdes pouco
conhecidas - Cephalocarida
e Cnidaria

sobreexplotacio sobre essas populagdes pode Significincia alta e relevincia

reduzir seu potencial de média.

resiliéncia e tornar ainda mais

dificil o reestabelecimento de

niveis numéricos saudaveis
Ampliacio e Com a operagao de novos Impacto positivo, direto, Por suas caracteristicas,
aprimoramento da | terminais ocotre aumento do irreversivel e permanente. De esses impactos nao
capacidade de conjunto da infraestrutura alta magnitude, significancia e comportam a¢io de gestio

movimentacio de
cargas do porto

portudria do pais

relevancia.

Dinamizacio do
comércio exterior

O aumento da movimenta¢io
de cargas no terminal acarretara
incremento do comércio
exterior

Impacto positivo, direto,
irreversivel e permanente. De
alta magnitude, significancia e
relevancia.

especifica

Geracio de
empregos e renda

A operagao do terminal
portudrio demandara empregos
diretos e indiretos

Impacto positivo, direto,
irreversivel e permanente. De
alta magnitude, significancia e
relevancia

Programa de Apoio ao
Desenvolvimento
Socioeconémico da Regido,
a fim de garantir a efetiva
contratacio de
trabalhadores locais.

A operacio do terminal

Impacto positivo,

CPEA 746 - Brasil Intermodal Terminal Santos - Terminal Brites - RIMA

w
[}




D

O

Triunfo
SANTA RITA
Impacto Descricao Avaliagao Acoes de Gestao
Dinamizacio acarretara a dinamizacio direto/indireto, irreversivel e Por suas caractetisticas,
socioeconomica econémica da regidao em funcio | permanente. A magnitude é alta, | esse impacto nio comporta

das atividades portudrias e dos
servicos ditetos e inditetos
vinculados ao terminal.

assim como sua significancia e
relevancia. Possui grau de
cumulatividade e sinergismo alto.

acio de gestio especifica.

Aumento da
arrecadacio
tributiria

Havera aumento das receitas
municipal: arrecadagio de
impostos sobre setvigos e
mercadorias, produtos
industrializados, e tributacio
territorial.

Impacto positivo, direto,
irreversivel e permanente e
média magnitude. Possui alta
significancia e relevancia.

Intensificacdo do
trafego de
embarcacOes no
canal do porto de
Santos

Havera aumento da
movimenta¢iao de embarcacoes
no canal de Santos e na
aproximacio ou saida do
terminal portudrio.

Impacto negativo, direto,
reversivel, permanente. Baixa
magnitude, significancia e
relevancia.

Por suas caracteristicas,
esse impacto nao comporta
acao de gestdo especifica

Intensificagio do
trafego terrestre

Sobrecarga do sistema vidtio
local e regional, o que requerera
alteracGes nas condicdes de
operagdo desse sistema.

Impacto negativo, direto,
reversivel, permanente. A
magnitude ¢ baixa, enquanto
significancia e relevancia altas.

Programa de trafego com
acoes de gestdo junto a
o6rgios publicos como
Prefeitura de Santos,

Artesp

Pressdo sobre
infraestrutura e

Incremento da procura por
atendimento nos equipamentos

Impacto negativo, direto,
reversivel e permanente. De

Programa de Apoio ao
Desenvolvimento da

servicos de servigos publicos baixa magnitude, média Regido - Subprograma de
(saneamento, energia, significancia e relevancia. Apoio a0
transporte, comunicacio, Desenvolvimento
habitacio) Habitacional

Reducio de areas Ocorréncia de impedimentos Impacto negativo, direto, Programa de

disponiveis para a0 desenvolvimento da irreversivel e permanente. Desenvolvimento

pesca devido a
conflito de uso

atividade pesqueira levando os
pescadores a buscar novas areas
de pesca ou outras atividades
produtivas.

Considerado de média
magnitude e alta significincia e
relevancia

Socioeconomico da Regido,
Programa de Comunicagio
Social, Apoio a Pesca

Alteracio da
paisagem e uso do
solo devido as
novas estruturas

Mudanca promovida pelas
novas estruturas do terminal e
por novo uso e ocupagio do
solo (margem esquerda)

Impacto negativo, direto,
irreversivel e permanente. A
magnitude é média. Sua
significincia e relevancia sio
altas.

Por suas caracteristicas,
esse impacto nado comporta
acao de gestdo especifica

Geracao de empregos

Durante a realiza¢do das obras civis de implanta¢io do Terminal Brites este prevista a geragao de

cerca de 1.600 postos de trabalhos e ainda estdo previstos cerca de 3.200 empregos indiretos. Na

fase de operagio, deverdo ser criados 1.200 empregos diretos, enquanto poderdo ser gerados cerca

de 3.000 empregos indiretos. O aumento do nimero de trabalhadores remunerados ird ocasionar

uma dinamizacdo da economia local e regional, impulsionando novas atividades e novos

rendimentos.

Geracao de Receitas Fiscais

Na etapa de implantagio, a realizacdo das obras civis estara sujeita ao recolhimento do Imposto

Sobre Servicos — ISSQN, de alcada municipal. Na fase de operagdo, a ampliagio do volume de

cargas e de seu valor devera ampliar o recolhimento do Imposto sobre Circulacao de Mercadorias e

Servicos — ICMS. A maior movimentacio de navios implicard em maior recolhimento de Imposto

w
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Sobre Servicos — ISSQN. Assim, o recolhimento do ISSQN e o recebimento do repasse estadual
referente a cota-parte do ICMS ligados a operagao do Terminal Brites representardo um aumento

significativo da receita municipal de Santos.

Comeércio Exterior
Com a operagdo do Terminal Brites haverd melhoria dos resultados de comércio exterior
relativos a participagdo do Porto de Santos, que atualmente corresponde a cerca de 25% do total

nacional.

9. PROGRAMAS AMBIENTAIS

Os Programas Ambientais compreendem as medidas mitigadoras indicadas para cada uma das
etapas do empreendimento, concluindo o processo dos estudos e da analise dos impactos ambientais
relativos a implanta¢io e operag¢io do empreendimento Terminal Brites.

As medidas mitigadoras classificam-se como:

= Controle e Prevengio: voltadas a prevenir impactos ambientais avaliados como negativos, mas

que sio passiveis de serem evitados ou mantidos sob controle.

» Corretivas: destinadas a mitigar os impactos negativos que foram considerados reversiveis,
como, por exemplo, acoes de recuperacdo e recomposicao das condi¢des ambientais existentes

antes das intervencoes.

= Compensatoérias: destinam-se aos impactos ambientais avaliados como negativos, mas para os
quais ndo ha como inibir sua ocorréncia (irreversiveis) e a melhoria de elementos significativos

objetivando compensar a realidade ambiental da 4area.

* Monitoramento: medidas que visam acompanhar a ocorréncia e intensidade dos impactos e

avaliar a eficacia das demais medidas de mitigagao.
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Programas Ambientais

Objetivos

Responsavel

PROGRAMA DE
GESTAO AMBIENTAL

Garantir que as etapas do empreendimento sejam conduzidas
adequadamente, assegurando que o padrio de qualidade ambiental
desejado seja alcangado e mantido, além de definir os parametros a
serem seguidos e estabelecer os procedimentos e instrumentos
técnico-gerenciais, permitindo a implantagdo e operacao correta das
agoes de gestio propostas.

Santa Rita S.A.

PROGRAMA DE Cumprir as legislagGes ambientais aplicaveis e avaliar o desempenho
AUDITORIA dos sistemas de gestdo e controle ambiental das instalagdes para o
AMBIENTAL novo Terminal Brites, além de identificar e solucionar as nao
conformidades do Terminal segundo normas especificas.
PROGRAMA Desenvolver um conjunto de diretrizes e técnicas a serem empregadas
AMBIENTAL DA previamente e durante a implantagdo do Terminal, visando minimizar
CONSTRUCAO ou eliminar os impactos ambientais potenciais, garantindo a
implantagdo de técnicas ambientalmente adequadas e o
monitoramento da eficicia das agdes de controle. O programa ¢é
dividido em subprogramas: infraestrutura, residuos sélidos, recursos
hidricos, controle de emissdes atmosféricas e emissdes sonoras.
PROGRAMA DE Estabelecer as medidas de avaliacio e controle da geragdo de residuos | Santa Rita S.A. e
CONTROLE DA sélidos, de efluentes liquidos, das emissdes atmosféricas e dos ruidos, | Autoridade
POLUIGAO assim como do monitoramento e controle da atividade de troca de Portudria
agua de lastro de navios e operagdes portuarias no Terminal. O
Programa inclui os subprogramas: residuos sélidos, efluentes, agua de
lastro dos navios, controle das emissoes atmosféricas, emissoes
sonoras, e da movimentagdo de cargas e operagGes portuarias.
PROGRAMA DE Avaliar as caracteristicas fisicas e quimicas da dgua na area de Santa Rita S.A.
GESTAO DOS influéncia do empreendimento.
RECURSOS HIDRICOS
(SUBPROGRAMA DE
MONITORAMENTO
DA QUALIDADE DE

AGUA EM FUNCAO
DA OPERACAO DO

EMPREENDIMENTO)
PROGRAMA DE Atender as legislagGes e normas vigentes, buscando a continua Santa Rita S.A. e
GERENCIAMENTO melhoria dos seguintes parametros: Minimizar os riscos de operagio; | Autoridade
DE RISCOS Garantir a seguranca de seus colaboradores e da comunidade; Portuaria
Desenvolver processos e materiais adequados a preservacio do meio
ambiente; Valorizar e preservar o patrimoénio da empresa;
Otimizar o uso dos recursos disponiveis, com foco na seguranca,
qualidade e produtividade.
PROGRAMA DE Estabelecer diretrizes de controle ambiental da dragagem e do Santa Rita S.A.
MONITORAMENTO descarte de material dragado. Avaliar eventuais alteragdes na
DA DRAGAGEM - qualidade da dgua, em decorréncia das atividades de dragagem,
SUBPROGRAMA DE quando comparadas as condi¢bes naturais do ambiente observadas no
GERENCIAMENTO E | diagnéstico ambiental.
CONTROLE DA
DRAGAGEME
SUBPROGRAMA DE
MONITORAMENTO
DA QUALIDADE DE
AGUA EM FUNCAO
DA REALIZACAO DE
DRAGAGENS
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PROGRAMA DE Complementar a caracterizacio dos sedimentos superficiais no Largo | Santa Rita S.A.

MONITORAMENTO de Santa Rita, avaliando a concentracdo de parametros relacionados a

DOS SEDIMENTOS - movimenta¢do e manuten¢ao das embarcacdes, a qual deverd ser
realizada antes do inicio das obras de instalagio do empreendimento.
Avaliar o potencial ecotoxicolégico dos sedimentos ¢ as
caracterfsticas fisicas e quimicas do sedimento superficial. O
Programa esta dividido em subprogramas: Caracterizacao
Complementar dos Sedimentos a Serem Dragados, Monitoramento
da Qualidade Ecotoxicoldgica dos Sedimentos e Monitoramento da
Qualidade do Sedimento Superficial.

PROGRAMA DE Aferir, ap6s a implantagdo do empreendimento, as previsoes de

MONITORAMENTO E | alteragcdes do modelo hidrodinamico inicialmente realizado.

MODELAGEM DE

PARAMETROS

HIDRODINAMICOS E

OCEANOGRAFICOS.

PROGRAMA DE Monitorar a tendéncia da dindmica populacional dos remanescentes

MONITORAMENTO de manguezais e vegetagdo de transicio manguezal-restinga,

DE FLORA verificando se estas sofrerdo alteracdes na estrutura e dindmica de sua
comunidade vegetal em fung¢do da implantagio e operagio do
empreendimento, possibilitando a implementa¢do de medidas de
controle tao logo seja detectado algum impacto.

PROGRAMA DE Acompanhar os possiveis efeitos sobre a fauna terrestre remanescente

MONITORAMENTO durante as etapas de implantacdo e operagdao do empreendimento,

DE FAUNA sendo previstos subprogramas especificos para o monitoramento das

TERRESTRE aves terrestres, aves aquaticas, mamiferos e répteis e anfibios. O
Programa contempla o subprograma de Manejo de Fauna.

PROGRAMA DE Aproveitar o desmatamento de manguezal para gera¢do de dados

ACOMPANHAMENTO | cientificos relacionados ao céalculo de biomassa vegetal presente nesse

DA SUPRESSAO DA tipo de ecossistema, auxiliando assim o estudo e a conservagio dos

VEGETAGAO — manguezais.

SUBPROGRAMA DE

ELABORACAO DE Acompanhar as atividades de supressdo da vegetacio, orientando a

EQUA(_;AO execucao do corte, remocao e destinacio da biomassa, visando a

ALOMETRICA DE maior efetividade dos trabalhos, evitando o agravamento de

MANGUEZAL processos etosivos pela exposicio do solo e garantindo maior
efetividade nos programas de resgate de espécimes da flora e fauna e
aproveitando ao maximo os recursos madeireiros.

PROGRAMA DE Estabelecer as diretrizes necessarias ao atendimento da compensagiao | Santa Rita S.A.

COMPENSACAO POR | prevista na legislacio ambiental em vigor, especificamente quanto a

SUPRESSAO DE supressio de vegetagdo nativa para implanta¢io do empreendimento.

VEGETACAO

SUBPROGRAMA DE Avaliar o potencial ecotoxicolégico dos sedimentos que ficarao

MONITORAMENTO expostos ap6s a dragagem de aprofundamento da bacia de evolucio

DE QUALIDADE do empreendimento

ECOTOXICOLOGICA

DOS SEDIMENTOS;

SUBPROGRAMA DE
MONITORAMENTO
DE ORGANISMOS
BIOINDICADORES —
BIOACUMULACAO;

Monitorar a bioacumula¢io de contaminantes nos tecidos de
espécies-chave que habitam as dreas de influéncia do futuro
empreendimento
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SUBPROGRAMA DE Monitoramento de atividade reprodutiva de peixes e carcinofauna no | Santa Rita S.A.
MONITORAMENTO Largo de Santa Rita para a identificacio de épocas reprodutivas,
DO intensidade de uso da drea para essa fungao e determinacio de
ICTIOPLANCTON, espécies que se utilizam dessa regido com esses propositos.
CARCINOPLANCTON
E DA ATIVIDADE
REPRODUTIVA NO
ESTUARIO;
SUBPROGRAMA DE Monitoramento da ocorréncia e freqiéncia de quelonios na regiao e
MONITORAMENTO realizacio de estimativas de abundancia para os organismos avistados
DA ABUNDANCIA DE | na é4tea, como forma de unir esforcos as iniciativas de consetvacio
QUELONIOS; desse grupo.
SUBPROGRAMA Monitorar organismos raros e provavelmente introduzidos que
PARA ESTUDOS DE habitam as areas de influéncia do empreendimento.
POPULACOES
POUCO
CONHECIDAS —
CEPHALOCARIDA E
CNIDARIA;
SUBPROGRAMA DE Avaliar os possiveis estresses sobre a fracio populacional do
MONITORAMENTO camardo-branco ), pelas alteragGes na diversidade e sua influéncia na
DO CAMARAO- distribuicao do recurso no estudrio. Analisar alteracdes no ciclo de
BRANCO vida e padroes de deslocamento da espécie .Compensar o aumento da
mortalidade natural nas fases iniciais de vida pela supressdo de
ambiente de importancia para o crescimento destas fases.
SUBPROGRAMA DE Avaliar a varia¢io da produtividade dos bancos de sedimento e de
MONITORAMENTO suas dimensdes ao longo das mudancas sazonais de dinamicas de
DE BANCOS DE transporte de sedimentos.
SEDIMENTO E
PRODUTIVIDADE
DOS BANCOS DE
SURURU.
PROGRAMA DE Difundir as informagGes necessarias sobre o empreendimento a fim
COMUNICACAO de criar condi¢oes de esclarecimento ao publico em geral, orientando
SOCIAL as acoes de comunicac¢ao social, bem como estabelecer um canal
permanente de comunicagdo entre a empresa e a comunidade local.
PROGRAMA DE Orientar agoes educativas para que técnicos, trabalhadores e demais
EDUCACAO envolvidos com o empreendimento estejam habilitados a lidar com os
AMBIENTAL impactos ambientais sobre fauna, flora, patriménio e interagdo com a
populacio local. Para os pescadores esportivos e artesanais propor
medidas de conscientizagio sobre os aspectos ambientais e
ecologicos.
PROGRAMA DE Promover o desenvolvimento socioeconémico regional, através de Santa Rita S.A.
APOIO AO agoes que estimulem potencialidades locais. A¢des especificas estiao (apoio de
DESENVOLVIMENTO | propostas por Subprogramas: Desenvolvimento Habitacional, parcerias)
SOCIOECONOMICO Contratagdo e Capacitagdo de Mio-de-Obra, Regionalizagio da
DA REGIAO Compra de Insumos e Servigos.
PROGRAMA DE Reduzir o risco de acidentes de transito relacionados no sistema Santa Rita S.A.,
TRAFEGO viario local relacionado a implantagio e operagiao do Terminal. Prefeitura,

Apoiar as agdes do poder publico que visem a melhoria das condigdes
de trafego local. Acompanhar as agdes publicas de implantagio do
viario com a SP 055

ARTESP, Ecovia e
Secretaria Estadual
de Transportes.
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PROGRAMA DE Promover a ado¢do de medidas preventivas que contribuam para a

SAUDE E diminui¢do de acidentes associados a riscos do trabalho, garantindo a | Santa Rita S.A.

SEGURANCA DO manutenc¢io e melhoria das condigdes de saude ocupacional.

TRABALHADOR

PROGRAMA DE Monitorar a atividade pesqueira quanto as suas caracteristicas de

APOIO A PESCA

captura e socioeconémicas, permitindo proje¢oes futuras, para a
tomada de decisbes e proposi¢io de a¢oes, a serem definidas
conjuntamente com os pescadores artesanais, a fim de capacitar essas
comunidades para que as mesmas tenham alternativas aos impactos
projetados.

PROGRAMA DE Investigar os sitios, resgatar materiais de interesse e criar areas de Santa Rita S.A. e

GESTAO interesse do patrimoénio arqueolégico. Promover agdes de educacio empreiteiras

ESTRATEGICA DO patrimonial. contratadas

PATRIMONIO

ARQUEOLOGICO

PROGRAMA DE Promover medidas voltadas a pesquisa, preservagio e difusio dos Santa Rita S.A. e

VALORIZACAO DO bens culturais empreiteiras

PATRIMONIO contratadas

HISTORICO

CULTURAL

PROGRAMA DE Identificar e propor alternativas para aplicagio dos recursos Santa Rita S.A.

COMPENSAGAO financeiros previstos na Lei Federal n® 9.985/00 (SNUC). com defini¢io pela

AMBIENTAL Camara de
Compensagio
Federal

PROGRAMA DE O objetivo final deste processo serd subsidiar o 6rgdo ambiental | Santa Rita S.A.

APOIO A competente com informagdes necessarias a tomada de decisio | (apoio de

CONSERVACAO DO relativa a criagio de um espago protegido na regido do estuario de | parcerias)

AMBIENTE Santos. Como agles previstas neste programa estio: protecao,

ESTUARINO DE vigilancia da drea remanescente do Largo de Santa Rita na drea frontal

SANTOS ao terminal a fim de proteger este ambiental tornando-o um ambiente

destinado a utiliza¢do da fauna local; agdes de divulgacio e educacio
ambiental visando a prote¢io da regido estuarina; realizacio de
estudos de dreas alternativas para implantacio de area protegida;
atuagio junto a Orgios ambientais e/ou outras iniciativas para
implantagdo desta area protegida.

10. LEGISLACAO CONSIDERADA NA ELABORACAO DO EIA

10.1. Legislacdo Portuaria Relacionada ao Meio Ambiente

O Brasil ¢ signatario de diversas Convengdes Internacionais que relacionam atividades portuarias

e navegacgao a questoes ambientais, principalmente no que diz respeito a emissio, geracio e descarte

de residuos (sélidos ou liquidos). Estas Convengdes sdo internalizadas no Brasil através de decreto

federal, podendo ser desmembradas em instru¢cGes normativas, resolugoes, leis ou normas de

diferentes 6rgdos fiscalizadores ligados a transporte, seguranga, vigilancia sanitaria e meio ambiente.
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Além dos instrumentos legais instituidos em conseqiéncia da ado¢do das Convengdes
Internacionais, a legislacdo portuaria abrange, em seu arcabougo, uma série de outros instrumentos

que visam minimizar as interferéncias negativas das atividades portuarias no meio ambiente.

= Lei dos Portos;

= Leido Oleo;

= Convencio Internacional para a Prevenc¢ao da Poluigao Causada por Navios (MARPOL 73/78);

= Convengio Internacional Sobre Preparo, Resposta e Cooperagio em Caso de Poluicio por Oleo
(OPRC/1990).

Atividades de Dragagem

= NORMAM 11/DPC, da Marinha do Brasil;

* Resolucio CONAMA 344/04;

» A Lei11.610/07 institui o Programa Nacional de Dragagem Portudria e Hidroviatia

=  Decreto Federal 6.620/08.

Gerenciamento de Agua de Lastro
» Resolucdo de Assembléia da Organizacdo Maritima Internacional (IMO) A.868(20), de 1997,

» Convencio Internacional de Controle e Gestdo da Agua de Lastro e Sedimentos de Navios,

adotada em 2004 e assinada pelo Brasil em 2005;

= NORMAM-20/DPC - Autoridade Maritima.

Gerenciamento de Residuos Sélidos
* Resolucio CONAMA 002/91;
* Resolucio CONAMA 006/91;
* Resolucio CONAMA 005/93;

*= A Instru¢do Normativa 36, do Ministério da Agricultura, Pecuaria e Abastecimento, de
10/11/06.
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Legislacdo Ambiental

Constituicao Federal de 1988;

Lei 6.938/81, Politica Nacional de Meio Ambiente — PNMA;
Resolucio CONAMA 001/86;

A Resolucio CONAMA 009/87;

A Resolucio CONAMA 237/97,

Lei Municipal 848/92, de Sio Sebastiio.

10.2. Controle da Poluicdao Ambiental

Poluicao atmosférica

Resolugito CONAMA 018/86 - Programa Nacional de Controle da Poluicio do Ar por
Veiculos Automotores (PROCONVE);

Resolugio CONAMA 005/89 - Programa Nacional de Controle da Qualidade do Ar (PRONAR;
Resolu¢io CONAMA 003/90;
Resolugio CONAMA 018/95 regulamentada pela Resolugio CONAMA 227/97;

Resolugio CONAMA 230/97 - Programa Interno de Autofiscalizacao da Correta Manuteng¢io
da Frota;

Resolucio CONAMA 251/99;

Resolu¢io CONAMA 256/99.

Poluicdo do solo e do subsolo

A Resolu¢io CONAMA 006/88,;

A Resolucio CONAMA 307/02;

A Resolucio CONAMA 313/02 - Inventirio Nacional de Residuos Sélidos Industriais;
Resolucio CONAMA 362/05;

Decreto Estadual 8.468/76;

Lei Estadual 997/76;
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A Lei Estadual 13.577/09;
Lei Estadual 13.577/09;
Portaria n® 518/GM, de 25/03/2004;

A Resolugio CONAMA 344/04.

Aguas Superficiais

Constituicao Federal de 1988;

Lei Federal 9.433/97 - Politica Nacional de Recursos Hidricos

Lei 9.984/00 - Agéncia Nacional de Aguas (ANA)

Constitui¢do Estadual de 1989 (arts. 205, 206 ¢ 208)

O Decreto Estadual 32.954/91 - Plano Estadual de Recursos Hidricos;

Lei 7.663/91 - Politica Estadual de Recursos Hidricos / Sistema Integrado de Gerenciamento

das Aguas Superficiais e Subterraneas

Lei 9.034/94 — UGRHIs

Decreto Estadual 8.468/76;

Lei Estadual 997/76 - prevengao e controle da polui¢ao do meio ambiente
Decreto Estadual 10.755/77

Resolucio CONAMA 357/05;

A Lei Federal 8.617/93.

Aguas Subterraneas

Politica Nacional ou Estadual de Meio Ambiente e diretrizes ¢ normas para o controle de

polui¢do, preservacao ou recupera¢io da qualidade ambiental, j4 mencionadas.

Poluicao Sonora

Resolucio CONAMA 001/90.
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Vibracoes

*= No Brasil ndo existe legislacdo especifica para avaliagio de vibragdes. Entretanto, existem
diversos estudos internacionais que visam determinar o grau de incomodo de vibragdes sobre o

ser humano e em construcoes.

10.3. Protecao a Flora e a Fauna

= Constitui¢do Federal - incumbe ao Poder Publico a funcio de proteger a fauna e a flora;
»  Constitui¢ao Paulista;

» Lei Federal n® 4.771 de 15/09/65 (Cédigo Florestal) com as alteracoes e acréscimos da Lei n°
7.511, de 07/07/86, da Lei n® 7.803, de 18/07/89 e pela Medida Proviséria n® 2.166-67 de
24/08/01. Lei Federal n® 11.428, de 22/12/06 “Iei da Mata Atlantica”

*  Decreto n® 6.660, de 21/11/08 regulamenta dispositivos da Lei da Mata Atlantica

»  Lei Federal n® 9605 de 12/02/98 (Lei de Crimes Ambientais) - dispde sobre os crimes contra a

flora.

» Instrucdo Normativa n° 84, de 01/10/91 - Proibe o corte e exploracio de floresta primaria da

Mata Atlantica no estado de Sao Paulo

»  Lei n° 5.197, de 03/01/67 regulamentada pelo Decreto 97.633 de 10/04/1989 “Codigo de
Caca”,

*  Resolucoes CONAMA 302/02 e 303/02;

*  Resolucio CONAMA 369/06.

Unidades de Conservacgao
» Lei Federal 9.985/00 — SNUC - Sistema Nacional de Unidades de Conservacio;

* A Resolugio CONAMA 013/90 - estabeleceu normas referentes ao entorno das UCs (raio
10km).

Areas de Preservacdo Permanente

» Lei Federal n° 4771 de 15/09/65 (Cédigo Florestal)- Area de Preservacio
Permanente;Resolucio Conama no 303, de 20/03/2002 - dispSe sobte os pardmetros, defini¢des
e limites das APPs
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*  Resolucio Conama n° 369, de 29/03/06 - dispoe sobte os casos excepcionais em que é possivel

a supressao de vegetacio em APP

*  Decreto Federal 2.2029/97, alterado pelo Decreto 3.432/06.

Flora

» Lei Federal n® 11.428, de 22/12/2006;
= O Decreto Federal 750/93;

=  Portaria IBAMA 218/89;

=  Portaria IBAMA 438/89;

» Instrucio Normativa Estadual n® 84/91;
*  Resolucio CONAMA 004/93;

* Resolucio CONAMA 010/93;

* Resolucio CONAMA 001/94;

* Resolucio CONAMA 003/96;

* Resolucio CONAMA 007/96;

*  Resolucio CONAMA 009/96;

* Resolu¢io SMA 50/97,

*  Resolucio CONAMA 249/99;

* Resolucio CONAMA 278/01;

= Lei Estadual 10.780/01;

* Resolucio CONAMA 317/02;

* Resolucio SMA-SP 48/04;

* Resolucio CONAMA 388/07;

*  Resolucio CONAMA 391/07;

= INSTRUCAO NORMATIVA MMA 06/08;

* Resolucio SMA 13/2008;
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Resolucio SMA 009/2009.

Instrucdo Normativa MMA n°® 03, de 27/05/03 - estabelece a Lista Oficial das Espécies da

Fauna Brasileira Ameacadas de Extincao

Fauna

Lei n® 5.197, 03/01/1967 - Cédigo de Caga;

Constituicao do Estado de Sio Paulo;

Gerenciamento Costeiro

Constituicao Brasileira;

Lei Federal 7.661/88 - Plano Nacional de Gerenciamento Costeiro (PNGC)
A Tei7.661/88;

A Resolucio Federal 01/90;

A Lei 10.019/98 - Plano Estadual de Gerenciamento Costeiro;

O Decreto 5.300/04;

Lei Federal 7.661/88.

Desenvolvimento Urbano

Lei Federal 10.257/01 - O Estatuto da Cidade;
Lei Municipal Complementar 311/98 - Plano Diretor — PD

Leis Municipais Complementares 312/98, 359/99, 387/2000, 448/2001, 484/2003, 514/2004,
559/2005, 643/2008 (Uso e Ocupacao do Solo)

Comunidades Tradicionais

Portaria IBAMA n° 22, em 1992;
Lei Federal 9.985/00 — SNUC;

A Lei Federal 11.428/006;
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=  Decreto Federal 6.040/07 - Politica Nacional de Desenvolvimento Sustentivel dos Povos e

Comunidades Tradicionais.

Patrimonio Historico e Cultural
=  Decreto Federal 3551/2000;
=  Decreto Federal 5753/2006;
* Resoluc¢ao Iphan n° 01/2006

= Lei Municipal n® 53/91

Patrimonio Arqueoldgico

= Decreto-Lei Federal 25/37;

= O Decreto-Lei Federal 3.866/41;
=  Decreto Lei Federal 25/37;

= Tei Federal 3.924/61;

= Lei Federal 6.513/77,;

» Portaria IPHAN 230/02.

Compensacao Ambiental

= Lei Federal 9.985/00.

11. CONCLUSAO

No meio fisico:

Para o meio fisico foram analisados fatores relevantes e associados a empreendimentos dessa
natureza, como as condi¢des geoldgicas locais, a susceptibilidade a processos erosivos, condi¢des
pedolégicas e geomorfoldgicas e geotécnicas, além da hidrodinamica local, que condicionam a
implantacdo de uma obra dessa natureza em ambiente estuarino.

A avaliacio ambiental indicou que os impactos da etapa de implantagdo do empreendimento sdo
considerados comuns as obras civis dessa natureza, em que pese o ambiente de fragilidade em que se
dard a construgdo do terminal, notadamente quanto a capacidade de suporte do solo local. Impactos

como o aumento de niveis de ruido e vibracio, alteracao da qualidade das aguas e do ar, surgimento
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de processos erosivos superficiais, entre outros, foram considerados de baixa a média magnitude e
facilmente mitigaveis pela ado¢ao de medidas técnicas especificas. A simulagao do alcance da pluma
de dispersdo de sedimentos suscitada pelas atividades de dragagem para a instalacio do terminal
demonstrou que a area de influéncia da pluma se restringira a uma por¢ao do Largo de Santa Rita, o

que implica como resultado na alteragdo da biota aquatica exclusivamente nesta por¢ao.

No meio biético:

Nesse estudo, foi verificado que a area de implantagido do empreendimento ¢ importante no ciclo
de vida de diversas espécies, principalmente do camardo-branco e de algumas espécies de peixes, que
utilizam a area para reproducdo, alimentacio e refdgio. Apesar de importante, a area do
empreendimento (Largo de Santa Rita), ndo ¢ a tnica regido do estudrio utilizada por estas espécies.
Além disso, por ser de baixa profundidade e com sedimento predominantemente argiloso, sdo
encontrados bancos de sedimento colonizados por sururu (mexilhio), tipicos dessa regido.

Os organismos encontrados sio comuns e a maioria ja reportados para o estuario de Santos, com
excecdo do crusticeo Cephalocarida que ¢ reportado pela segunda vez no estuario e é considerado
raro ou pouco estudado e foi encontrado no canal do estuario de Santos. Algumas espécies
ocorrentes foram possivelmente introduzidas por agua de lastro e outras estdo na lista de espécies
sobrexplotadas.

As modificacdes fisicas no ambiente e possivel alteracio na qualidade da 4gua irdo gerar
modificacdes na composicio das comunidades aquaticas, porém a implantagdo das estruturas de
enrocamento dos pilotis aumentara a heterogeneidade do local, introduzindo um fundo consolidado
(rochas) permitindo criagdo de novos habitats e conseqiente aumento da diversidade de espécies
aquaticas.

A supressio de vegetacdo, a alteracdo da qualidade das 4guas costeiras, a contaminacdo de
ambientes e organismos aquaticos e o risco de invasiao de organismos exéticos sdo os impactos mais
significativos, porém de média magnitude e relevancia. Esses impactos siao passiveis de
compensac¢io (no caso da supressio de vegetacdo) e de mitigacdo, mediante a aplicacido de medidas
de controle ambiental das obras e monitoramento, de recuperacio ambiental e de compensagio

florestal e ambiental.

Sobre o meio socioeconémico:
Para manter seu papel como maior Parque Portuario-Industrial da América Latina e garantir

continuamente o volume em cargas movimentadas existem ainda desafios a serem alcancados:

= Realizar a dragagem de aprofundamento do canal de acesso, bacia de evolucio e junto a bergos
para receber embarcacGes de maior porte, seguindo uma tendéncia internacional (calado de 15

metros);

*  Melhorar a infraestrutura dos acessos rodoviario e ferroviario;
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* Aumentar a capacidade instalada de atendimento, que hoje é estimada em 110 milhodes de
toneladas em movimentacdo de cargas, uma vez que a utiliza¢do de 74% ja ocorre (81 milhdes de
toneladas em 2008);

» Melhorar a eficiéncia das operacbes portuarias, em especial pela reducdo do tempo de espera das

embarcacdes;
=  Melhorar a infraestrutura dos sistemas de saneamento.

Sem essas medidas e ainda outras previstas pelo Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do
Porto de Santos - PDZPS continuardo ocorrendo freqiientes gargalos de operacio (como falta de
disponibilidade de bercos, equipamentos, falta de locais de armazenamento de cargas e outros
recursos).

E necessirio que a capacidade seja ampliada, melhorando a eficiéncia dos terminais ja em
operacio, e viabilizando a implanta¢do de novos terminais.

Com a implantacio do Terminal Brites o Parque Portuario-Industrial da Baixada Santista podera

contar com:

» Movimenta¢io de aproximadamente 13,6 milhées de toneladas de cargas por ano, das quais 9,6
milhoes de toneladas de carga geral (incluindo 547.311 contéineres ou 875.698 TEUs), 2 milhGes
de toneladas de granéis sélidos (soja em grao) e 2 milhdes de toneladas de granéis liquidos

(alcool).
= 1.000 atracagbes de embarcacSes por ano.
= 1.200 empregos diretos para operacdo do terminal e aproximadamente 1.800 indiretos.

Para equilibrar os impactos ambientais prejudiciais decorrentes da implantacdo do Terminal
Brites, ressalta-se que medidas mitigadoras e compensatorias estdo previstas e organizadas sob a
forma de Programas Ambientais. Além disso, algumas a¢cdes e Programas Ambientais se voltam a
melhoria das condi¢des sociais e ambientais da regido.

De modo mais amplo, em médio e longo prazo, a prépria regido da Baixada Santista sentira os
beneficios e efeitos dos investimentos publicos e privados que lhe foram direcionados.

Concluindo, cabe registrar que os estudos conduzidos, no ambito do EIA indicam a viabilidade
ambiental do Terminal Brites considerando que a condigdo das areas a serem direta ou indiretamente
impactadas pelas a¢oes do empreendimento apds a implantagio dos programas serd de ganho

ambiental.
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