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1. INTRODUCAO

Em atendimento ao item 1.3 da Licenca Prévia n° 399/2011, a qual solicita que “Qualguer alteragio
das especificaces do projeto deverd ser precedida de anuéncia do IBANMA”, a TRIUNFO sob consultoria da
CPEA (Consultoria Planejamento e Estudos Ambientais) e da PLANAVE Estudos e Projeto de
Engenharia, vem através desta Informagao Técnica apresentar as adequagdes do projeto BRITES
para analise do IBAMA e eventual complementagao das condicionantes da Licenca Prévia n°
399/2011.

Essas adequagoes foram planejadas, principalmente, em fun¢do do atendimento ao Marco
Regulatério através da apresentaciao de outorga da ANTAQ), a qual exige a movimentagao de carga
propria. Sendo assim, apds emissio da Licenga Prévia pelo IBAMA, a Triunfo iniciou negociagoes
com outras empresas para firmar parcerias com o intuito de atender a essa condicionante. Como
resultado o empreendedor se associou a parceiros visando a movimentagao de granel sélido mineral
(minério de ferro) transportado exclusivamente pelo modal ferroviario e exportado através do
Terminal BRITES.

Para operagao com granel sélido mineral, foram necessarias algumas adequacdes do projeto de
Engenharia, dentre as quais a substituicdo da movimenta¢ao de contéineres, granéis liquidos e
sélidos via modal rodoviario ferroviario e dutoviario, pela movimentagaio de minério de ferro
exclusivamente via modal ferroviario. Com essa modificagdo, toda a movimentagdo de carga, passa a
ser realizada exclusivamente pelo modal ferroviario dispensando o transporte rodoviario como
apresentado originalmente, apresentando assim uma maior eficiéncia na movimentac¢ao de cargas.

Dentre outras justificativas das melhorias apresentadas, além do atendimento ao Marco

Regulatério, podem-se citar:

= Restrigdes ao aumento do trafego no sistema rodoviario na Baixada Santista (sistema Anchieta

- Imigrantes e SP-055);

» FElimina¢iao da necessidade de constru¢ao de novo acesso rodoviario local (SP-055 — Area do

Terminal) para a operagao do Terminal Graneleiro;
= Aproveitamento da ociosidade da malha ferroviaria existente;
* Oportunidade de consolidagao do corredor logistico entre MS e SP;
» Anilise da alternativa de operagao com minério.

Com essas adequagOes fez-se necessario a apresentacio do projeto ao IBAMA para
conhecimento e manifestacio. Para tal, foi realizada reunido entre técnicos do IBAMA,
empreendedor e consultores associados no dia 09 de maio de 2012, onde se decidiu pela necessidade
de apresentaciao das adequagdes realizadas, por meio de uma Informacdao Técnica. Na ocasiao foi

lavrada ata especifica, a qual segue no Anexo I desta Informagao.
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Considerando as adequagoes de projeto, sao apresentadas nesta Informagao Técnica a revisao da
Caracterizagio do Empreendimento e as alteragoes dos aspectos ambientais no capitulo de Impactos
em relagao as informagGes apresentadas no Estudo de Impacto Ambiental aprovado pelo IBAMA, o

qual subsidiou a emissio da Licenca Prévia n® 399/2011.
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2. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

A caracterizagdio do empreendimento Terminal Brites, em especial com relagio as novas
caracteristicas do empreendimento proposto, incluindo os acessos (rodoviario, ferroviario e
maritimo), as estruturas de atracacdo de navios, e as instalagdes de recepgdao, armazenagem e
expedi¢ao do Terminal, as quais serao destinadas a movimentagao exclusiva de Minério de Ferro
(Granel Sélido) sao apresentadas neste documento.

Uma descricio basica das adequag¢des do empreendimento ¢é apresentada para posterior
detalhamento da sua concepg¢ao, incluindo as questoes relacionadas a implantagao e operagao.

Com relagdo a operagio do empreendimento, sdo apresentadas as instalagdes e aspectos
operacionais envolvidos, incluindo a movimenta¢iao de navios e de carga prevista para o Terminal
(recebimento, armazenagem e expedi¢ao do minério).

Ainda nesta descri¢do sio caracterizados os aspectos ambientais considerados no projeto do
terminal portuario proposto e aqueles relacionados as etapas de implantacio e operagio do
empreendimento, incluindo eventuais emissoes atmosféricas, geracao de residuos solidos, sistemas
de drenagem, abastecimento e uso de 4dgua, geracao de efluentes e também a caracterizagao de ruido
e vibragao.

Sido apresentados também os recursos humanos e financeiros relacionados a implantagiao, bem
como seu custo de implantagdo. A maior parte das informagoes constantes na Caracterizagio do
Empreendimento foi obtida a partir de documentos do Projeto Conceitual e Basico Ambiental
elaborado pela Planave S.A., empresa contratada pela TRIUNFO. Estudos especificos ja
apresentados no EIA aprovado pelo IBAMA como batimetria; sonar de varredura e sismica ao
longo do Largo de Santa Rita; hidrologia; dragagem; geotecnia; hidrodinamica e transporte de
sedimentos; trafego e manobrabilidade de embarcag¢des nao serdo apresentados novamente, uma vez

que as adequacOes de projeto nao influenciam seus resultados.

2.1. LOCALIZAGCAO GEOGRAFICA, ACESSOS E ZONEAMENTO

2.1.1. Localizacao Geografica

Nao foram realizadas modificagdes na area de implanta¢io do empreendimento, sendo assim, é
apresentado a seguir o Desenho 16091201LRA3 que ilustra a localizacio do projeto, conforme

proposto no EIA.
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Inserir Desenho 160912011LRA3: Localizagdo regional
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2.1.2. Acessos

Em funcdo da nao alteragio da sua localizacdo, os acessos ao Terminal continuam mantidos,
podendo ser realizados via modais rodoviario, ferroviario e maritimo conforme descrito nos itens

subsequentes e apresentado no Desenho 160912028V A3.

2.1.2.1. Acessos Rodoviarios

A regido onde se localiza o futuro Terminal Portuario Santa Rita é servida por um sistema de
acessos rodoviarios formados pelas rodovias Anchieta e dos Imigrantes (operadas pela Ecovias),
BR-101 ou Rio-Santos (litoral norte de Sao Paulo), SP-055 ou Piacaguera-Guaruja.

Para acesso a regido da Grande Sio Paulo, maior centro econdomico do pafs, utiliza-se o
complexo Anchieta-Imigrantes.

Outro acesso ao Porto de Santos se faz pela BR-101, rodovia no qual o seu trajeto percorre toda
a costa atlantica do Brasil indo do estado do Rio Grande do Sul ao Ceard com uma extensao total de
4.551 km. A utilizacio dessa rodovia como acesso ao Terminal se dd pelo trecho Rio-Santos,
atendendo o litoral norte da baixada santista.

Na regiao de Ubatuba a Rodovia BR -101 tornam-se uma rodovia estadual transitéria passando
ser a SP-055, Rodovia Padre Manoel da Nobrega ou Piagaguera-Guaruja, seu trajeto se da desde a
regido de Ubatuba até o Terminal, constituindo uma rodovia pavimentada de pista simples. Seu
trajeto no litoral sul comeca na BR-116 na regidao de Miracatu, entroncando-se com a BR-101 na
regiao de Peruibe, sendo uma pista simples e pavimentada, na regido de Itanhaém ela passa a ser
duplicada até chegar a regidao do Porto de Santos.

Esta rodovia constituira o principal acesso direto ao Terminal Portuario Santa Rita. A partir desta,
projeta-se um acesso em rotatéria, que permitira acessar diretamente o Terminal, mediante a

constru¢ao de uma nova via com cerca de 1.500m de comprimento.

2.1.2.2. Acessos Ferroviarios

As principais concessionarias de ferrovias do pafs acessam a regidao de entorno do Terminal, a
saber: M.R.S. Logistica, Ferrovias Bandeirantes (FERROBAN), Ferrovias Norte Brasil
(FERRONORTE), Ferrovia Centro-Atlantica (FCA) e pela Ferrovia Novoeste.

O acesso direto ao Terminal serd feito por meio de ramais ferroviarios bifurcados da Ferroban.

No Terminal sera construida uma pera ferroviaria composta por duas linhas férreas paralelas e
uma linha de entrada do virador e uma linha de circulagao. A pera ferroviaria possuird extensao total
de aproximadamente 2.800m.

Para o descarregamento de granel sélido (minério de ferro) sera utilizado um virador de vagao,

conforme sera detalhado mais a frente.
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Inserir Desenho 160912028V A3: Acessos rodoviarios, ferroviarios e maritimos
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2.1.2.3. Acessos Maritimos

Nao foram consideradas alteragdes do acesso maritimo ao Terminal, em relacio ao que ja foi
aprovado pelo IBAMA. O acesso maritimo ao Terminal dar-se-4 por meio do canal de acesso ao
Porto de Santos. Para acessar diretamente o Terminal, a embarcagao seguira pelo Canal do Porto de
Santos até a altura do Largo de Santa Rita, entre a Ilha Barnabé e a Ilha dos Bagres, em frente a foz
do Rio Sabod. Neste local foi prevista uma bifurca¢ao do Canal de Piacaguera para permitir o acesso
aos bergos localizados no Largo de Santa Rita.

O projeto do acesso aos bercos de atraca¢ao do Terminal e o dimensionamento da bacia de
evolu¢iao (710m de diametro e 15m de profundidade) é compativel com o futuro aprofundamento

do Canal do Porto conforme ja informado no EIA.

2.1.3. Ordenamento Territorial

A gleba prevista para a implantagao do Terminal Brites esta situada em area definida pelo Plano
Diretor de Desenvolvimento e Expansio Urbana do Municipio de Santos' como Zona Portuaria e
Retroportuaria (ZPR), conforme Figura 2.1.3-1, onde sio permitidas atividades portuarias e
retroportudrias; empreendimentos e atividades técnicas e/ou cientificas; construcio de infraestrutura
de apoio aos usos permitidos, de pequenas e médias estruturas de apoio nautico, de edificagoes para
armazenamento e unidades industriais nao-poluidoras, terminais rodoviarios e ferroviarios, estrutura
viaria de transposi¢ao e torres de transmissao.

A Certidao de Uso do Solo da Prefeitura Municipal de Santos ja foi apresentada no Estudo de
Impacto Ambiental aprovado pelo IBAMA.

! Instituido pela Lei Municipal Complementar n® 729 de 11 de julho de 2011.
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Figura 2.1.3 - 1: Insercdo do empreendimento no Zoneamento Municipal de Santos.
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2.2. ADEQUACOES DA DESCRICAO GERAL DO EMPREENDIMENTO

O
CPEA A

O Terminal portuario, o qual foi projetado inicialmente para ser de uso multiplo, a partir das

adequagoes realizadas, tera por finalidade movimentar somente granel sélido (minério de ferro) sob

todos os regimes alfandegarios, tanto para exportacio, quanto para importagao..

O empreendedor conta com terreno com cerca de 1,896 milhdes m?, os quais serdo ocupados ou

preservados conforme quadro de area apresentado na Tabela 2.2-1 a seguir.

Tabela 2.2 - 1: Dimensao das areas a serem ocupadas ou preservadas no terreno onde sera implantado o

Terminal Brites

Divisées do Terreno Area (milhdes m?) Area (%)
Atea do Empreendimento 542 29%
Zona de Prote¢io (ZP) 633 33%
Zona de Uso Especial (ZUE) 721 38%
Total 1896 100%

O movimento preliminarmente previsto para o empreendimento, em pleno desenvolvimento,

envolve:

= 208 atracagoes de embarcagdes por ano;

* Movimento diario médio de 6,0 composicoes ferroviarias (110 vagdes/composicio) para

atender a movimentacao de 25 Mtpa, considerando uma ocupagao de 80% na ferrovia;

* Quadro de pessoal de operagao com cerca de 1.200 funcionarios diretos considerando-se

trabalhadores fixos e avulsos;

O layout previsto para o empreendimento, considerando o pleno desenvolvimento de sua

operagao, ¢ apresentado no Anexo II em escala de desenho adequada onde se destacam:

* 01 pier com 03 bergos para atracagao, sendo 02 para construcao imediata e 01 para possivel

ampliagao;

» Area para armazenamento de minério;

»  Sistema viario interno;

= Sistema ferroviario interno, incluindo pera ferroviaria e instalagdes de descarga de vagoes;

» Locais para fungoes de administragdo, apoio, processamento alfandegario e outras atividades;

» Locais para instala¢Ges de infraestrutura (manutengao, agua, saneamento, energia e outras).

Apresenta-se, a seguir, uma descricio geral do empreendimento quanto a sua implantagao,

operacao e infraestrutura necessaria.
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2.3. DESCRICAO DO PROJETO

Neste item serdao apresentadas as informagoes referentes as adequagoes do Projeto proposto para
a implanta¢do do empreendimento, disponiveis nesta fase, incluindo os critérios basicos de projeto e
as informacgoes sobre a construcio das instalagdes portuarias aquaviarias e terrestres, bem como
sobre as instalagoes propostas para as diversas operagdes previstas no Terminal Portuario.

Também serdo abordadas neste item as infraestruturas necessarias e variaveis envolvidas,
inclusive ambientais, a serem adotadas durante toda a etapa de implantagio do empreendimento.

O detalhamento de todas as informacdes serdo apresentadas na etapa de Solicitagdo da Licencga

de Instalacio.

2.3.1. Critérios Basicos de Projeto

Os critérios basicos de projeto adotados para a implantacio do Terminal Brites, estabelecidos

pelo empreendedor junto a empresa projetista foram os seguintes:

* Adogido da mais moderna tecnologia, capaz de atrair o volume de cargas previsto mediante a
oferta dos principais servicos de forma regular e continua, com garantia de eficiéncia nas
operagdes e servicos a serem prestados, bem como atualidade técnica e operacional das

instalagdes propostas;

» As obras a serem realizadas para implantagao do novo Terminal estardo em acordo com as
normas pertinentes da Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), e quando da

inexisténcia desta, normas estrangeiras;

* Devido a natureza da atividade portudria, buscou-se enquadrar o projeto na simplicidade,

funcionalidade, economia e conforto;

» As obras e edificacGes propostas pretendem atender a todas as fungdes e agdes que se espera

deste Terminal Portuario;

* Defini¢ao dos tipos de equipamentos a serem utilizados de forma que a produtividades
esperada seja atingida, com sustentabilidade social, econémica e ambiental desde a
implantacao até a operagio do empreendimento, obedecendo sempre a critérios rigidos de

seguranga e meio ambiente.

O layout proposto para o Terminal, apresentado no Anexo II, foi elaborado de forma a garantir
o equilibrio entre as capacidades de movimentacao de cargas, da retroarea e dos ber¢os de atracacao,

garantindo a maxima eficiéncia técnica-econémica-ambiental do empreendimento.
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2.3.2. Infraestrutura Portuaria Aquaviaria

2.3.2.1. Estrutura Maritima

As instalagoes de acostagem sao formadas por um pier, composto por trés bercos de atracacdo e

uma ponte de acesso conforme Figura 2.3.2-1 a seguir.

PIER \

=B < ENR

BERGO B3 BERGO B2 BERGD B

A H )/

Figura 2.3.2.1 - 1: Arranjo da area de atracacao do Terminal

A estrutura dos trés bercos sera dimensionada para suportar os carregadores de navios tipo
portico sobre trilhos para granel sélido. Na linha de atracagdo esta prevista a instalagio de defensas
de borracha e de cabegos de amarracio.

A cota de capeamento do pier e das pontes de acesso foi fixada em + 3,50 m acima do zero local
da DHN da Marinha ficando, portanto, a salvo das marés de enchentes mais rigorosas, ao spray das
ondas de vento locais e proporcionando economicidade no seu custo de constru¢ao e de operagao
com os equipamentos de embarque/desembarque.

A estrutura do cais e pontes de acesso sera em parte formada por elementos pré-moldados de
concreto e em parte por concreto moldado “in loco”.

Para as fundagoes da estrutura maritima serdao adotadas estacas de sec¢do anelar pré-moldadas de
concreto pretendido.

O comprimento das estacas do pier e das pontes de acesso devera ser confirmado por sondagens
geotécnicas em andamento na area de implantacao.

Sera executada dragagem da area dos pieres para atracagdo de navios, da bacia de evolu¢ao e do
canal de acesso que liga as instalagbes do Terminal ao Canal do Porto de Santos. Esta prevista a
execucao de dragagem de aprofundamento para a cota -15m.

Os aspectos técnicos detalhados sobre a dragagem e disposicio de sedimentos ja foram

apresentados em item especifico no EIA.

2.3.2.2. Pier de Atracacao
A atracagao dos navios sera feita em trés bercos de atracacao, formando um pier com 1116m de
comprimento. Este pier estd localizado numa bacia especifica a ser dragada a 15m de profundidade.

No pier estardo instalados dois carregadores de navios com capacidade nominal de 8.000t/h cada.
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Estes carregadores com capacidade de translacdo longitudinal atenderdo a todos os pordes dos
navios. Os carregadores correm sobre trilhos instalados sobre o piso do pier.

O produto chega ao pier por duas linhas de transportadores de correia apoiados na plataforma do
pler, entre os trilhos do caminho de rolamento dos carregadores.

A plataforma do pier é cercada por soco de concreto para impedir o derrame no mar, da agua de
chuva ou de lavagem do pier que porventura venha a se misturar com o produto que eventualmente
cai sobre a plataforma durante a operacdo. Estas aguas serdao drenadas por um sistema de caixas
dispostas ao longo do pier em ambos os alinhamentos (frente de atracacdo e retaguarda). Estas
caixas sao dotadas de um sistema de filtro com mantas de bidim, facilmente removiveis para lavagem

e retorno a0 uso, e brita.
= Estaqueamento

O estaqueamento do pier sera feito por estacas verticais e inclinadas. As estacas inclinadas tém a
funcido de absorver, além das cargas verticais atuantes, os esfor¢os horizontais provenientes das
operagdes de atracagao e amarracao de navios e de frenagem, aceleragao, corrente e agao do vento
nos equipamentos.

Para absor¢ao dos esforcos longitudinais atuantes no pier serao projetadas algumas estacas com

inclinagao nesta dire¢ao, porém em pequeno numero.
= Superestrutura

A superestrutura do pier é formada, em parte, por elementos pré-moldados de concreto e, em
parte, por concreto in loco. Este procedimento evita a necessidade de utilizagdo excessiva de férmas
e escoramento.

A primeira fase de execu¢ao da superestrutura constituira da confec¢ao de vigas longitudinais de
coroamento das estacas que servirdao de apoio para os pré-moldados tipo “pi”, posicionados no
sentido transversal ao pier.

Uma camada de concreto in loco final, que utiliza os pré-moldados tipo “pi” com forma,
promove a solidarizacdo entre os diversos elementos estruturais.

A parte superior dos pieres é formada por uma camada de pavimentagao, em concreto, com cerca

de 12 cm de espessura.
= Defensas

Para a absor¢ao da energia de atracacio dos navios do projeto, serdo instaladas defensas

maritimas do tipo SUC 1600 H-RH ou similar, com grande capacidade de absor¢ao de energia.

2.3.2.3. Pontes de Acesso
A ligagao entre a retroarea e o pier sera feita por uma ponte de acesso em concreto de
aproximadamente 660m, ligara a plataforma de servico, ainda na retroarea e a plataforma de

transicao ao pier.
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O acesso ao pier tera uma via para circulagao rodoviaria passando pela ponte, para utilizagao de
veiculos de manuten¢ao com 4,60m de largura. O transportador ficara apoiado nos blocos de apoio
da estrutura a cada 24m.

Esta ponte de acesso terda um tabuleiro para circulagao de veiculos de manutenc¢ao e um leito para
implantacdo da correia transportadora e tubulagao do sistema de incéndio.

A ponte de acesso ao cais sera construida no Largo de Santa Rita, que atualmente apresenta
profundidades entre 0 e -2,50 m, o que permite somente navegacao de pequenas embarcagoes. O
retangulo de navegacao sob a ponte de acesso projetada tem 23,10 m de largura e 33 cm de tirante
de ar acima da preamar de sizigia.

Foi indicada, como parametro para defini¢io da elevagiao da ponte projetada, a ponte ferroviaria
existente sobre o Rio Jurubatuba, préxima ao local. Verificou-se que esta ponte possui tabuleiro na
elevacao +4,09 m (DHN), que nao permite altura navegavel para a maior lamina d agua (1,60 m).

Portanto, a construgao do Terminal BRITES nio interferira com qualquer navegagao de porte no

estuario Santista, dado o condicionante da ponte ferroviaria.
= Hstaqueamento

O estaqueamento dos blocos locados a cada 24,50 m sera formado por estacas inclinadas na
propor¢ao 1:4 posicionadas em uma mesma transversal, portanto em um unico plano. A cada trés
ou quatro médulos serd construido um bloco rigido com estacas inclinadas na dire¢ao longitudinal e
transversal, isto ¢, inclinadas e direcionadas nos dois sentidos principais. Esta conformagao foi
adotada de modo a tornar a estrutura resistente aos esforcos horizontais devido aos esforcos de
frenagem dos veiculos pesados, vento, corrente e aos esforcos verticais de peso préprio das

estruturas.
=  Meso-Estrutura

Os blocos de coroamento das estacas serdao formados por concreto “in loco”. Sobre estes blocos
e fazendo a ligacao entre eles serdo posicionadas vigas longitudinais sobre as quais serdo implantados
os tabuleiros da via de circulacio.

Os blocos de coroamento das estacas serao formados por concreto “in loco”. Sobre estes blocos
e fazendo a ligacao entre eles serao posicionadas vigas longitudinais sobre as quais serdao implantados

os tabuleiros da via de circulacio.

2.3.3. Infraestrutura Portuaria Terrestre - Movimentacdo de Minério de Ferro

Neste item ¢ apresentada a descricdo do sistema de recepgdo, armazenagem e expedi¢cdo do
minério de ferro, das instalacdes para a estocagem e também dos equipamentos a serem instalados

no patio para a operacao de movimentagao da carga

16
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2.3.3.1. Informacdes de projeto

As informagdes utilizadas para o projeto das instalagdes de recebimento e movimentagdo de

Minério de Ferro estdo apresentadas neste item.

2.3.3.1.1. Movimentacao

Os Bercos terdo a capacidade de movimentagiao de 25.000.000 t/ano de minério de ferro (25
Mtpa).

2.3.3.1.2. Caracteristicas do Produto

O produto a ser considerado na movimentagdo do minério de ferro terdo as seguintes

caracteristicas:
= N°de pilhas: 5
= Tipo: Lump (3 pilhas), Sinter Feed (1 pilha) e Pellet Feed (1 pilha);

Tabela 2.3.3.1.2-1 - Caracteristicas dos minérios a serem exportados no Terminal

Minério Conteudo de finos (%) Umidade (%)
Lump(1) 0,40 1,77
Sinter feed(2) 2,51 3,97
Pellet feed(3) 54,2 3,04

Notas: (1). Relatério de Ensaio n° 73251 da ABCP (Associagdo Brasileira de Cimento Portland);
(2). Relatorio de Ensaio n° 73252 da ABCP (Associacdo Brasileira de Cimento Portland);
(3). Relatorio de Ensaio n° 73253 da ABCP (Associacdo Brasileira de Cimento Portland).

2.3.3.1.3. Navios de Projeto

Os navios a serem carregados com graos no Terminal Brites deverdo possuir as caracteristicas

aproximadas conforme apresentado na Figura 2.3.3.1.3-1 ¢ Tabela 2.3.3.1.3-1:
b

dp do

di|

Figura 2.3.3.1.3-1: Caracteristicas dos navios a serem carregados com minério de ferro no Terminal Brites.

Tabela 2.3.3.1.3-1: Caracteristicas médias aproximadas dos navios de minério de ferro

Capacidade (TPB): CAPESIZE (*)

180.000 TPB
B (boca) 47,0m
h 3,0m
H (pontal) 26,0m

b (escotilha) 20,0m
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*
Capacidade (TPB): fgg.%s(:(z)ET%
dp (calado de projeto do navio) 18,0m
do (calado operacional no porto) 14,0'm
di (calado minimo) 5,5m
LOA (comprimento) 300m

(*) Capesize 180.000 TPB aliviado para 120.000 t de carga, atendendo a profundidade de 15,0 m do porto.

2.3.3.1.4. Vagoes de Projeto

Tendo em vista a linha existente operada pela MRS em bitola larga, foi considerado no projeto
que todas as linhas do Terminal sao de bitola larga (1,60m).

A pera ferroviaria sera composta de duas linhas, sendo uma linha para circulagao e outra para o
virador de vagoes.

O trem sera composto por 110 vagoes e 4 locomotivas, distribuidos da seguinte forma:
= 2locos + 48 vagoes + 2 locos + 62 vagoes

O comprimento aproximado do trem sera:

= 110 vagoes x 13m + 4 locos x 20m = 1510 m

A capacidade de carga do trem sera de aproximadamente:

= 110 vagoes x 93t = 10.230 t

O numero de composi¢oes por dia irda variar de acordo com a ocupacio da ferrovia.
Considerando uma ocupagio de 90% (328 dias/ano) na ferrovia estima-se um numero de 6,0
composi¢coes/dia a serem descarregadas para atender 2 movimentacio de 25Mtpa do Terminal. A

seguir na Tabela 2.3.3.1.4-1 sdo apresentadas as caracteristicas dos vagdes a serem utilizados:

Tabela 2.3.3.1.4-1: Caracteristicas dos vagées

Descricao Caracteristica
Tipo GDE
Comprimento entre engates 13 m
Capacidade util 93t
Peso Bruto Maximo 110 t
Bitola 1,00 m

2.3.3.2. Descricao Geral das Instalacoes

Neste item apresenta-se a concep¢ao das instalagdes e equipamentos que serao utilizados em cada
etapa da operagdo para movimenta¢ao de minério de ferro. A recep¢ao do minério sera feita
exclusivamente via modal ferroviario. A carga chegara pela ferrovia operada pela MRS Logistica. No
Terminal estao previstos a constru¢ao de uma pera ferroviaria composta de duas linhas, sendo uma
linha para circulacdo e outra para o virador de vagdes, ¢ uma estacao de descarga de dois vagoes
simultaneos cada uma, com virador de vagdes sobre duas moegas, funcionando em conjunto com

um posicionador de vagdes. Cada sistema possuird a capacidade total prevista de 7.440 t/h.
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As locomotivas serdo desviadas para a linha de circulagdo e ndo passardo através dos viradores de
vagoes.

Do virador de vagdes, que sera provido com sistema de umectagdo de minérios com nebulizagao
de 4gua por meio de bicos aspersores e enclausurado em galpao fechado dotada de sistema de
exaustao com filtro de mangas, o minério de ferro é transportado em uma linha de transportadores
de correia, os quais abastecem o patio de estocagem passando pelas casas de transferéncia.

Das casas de transferéncia de alimentac¢do dos patios, o minério sera levado para as pilhas de
estocagem através dos transportadores de alimentacdo das maquinas.

A area disponivel no patio permite estocar 970.000t de minério de ferro distribuidas em pilhas de
“Sinter Feed”, “Pellet Feed” e “Lumps”.

Sio previstas cinco pilhas de estocagem com 32,5m de largura e 13,5m de altura, com as

seguintes caracteristicas conforme Tabela 2.3.3.2-1 a seguir:

Tabela 2.3.3.2-1: Caracteristicas das pilhas de minério

Pilha N°. Comprimento das Pilhas m Capacidade das Pilhas kt
Pilha 1 540 204
Pilha 2 660 253
Pilha 3 480 185
Pilha 4 435 167
Pilha 5 425 161

Para o patio de armazenamento, esta prevista a utilizacao de telas de prote¢ao em volta de todo o
patio de estocagem que associada a umectagao das pilhas reduzirio a emissio fugitiva de poeiras
geradas pela agdo dos ventos.

A formacao das pilhas e recuperagao do minério para embarque serd feita por duas empilhadeiras
recuperadoras.

Ap6s formacio das pilhas, para a expedicao, sio previstas duas maquinas recuperadoras com
capacidade de 7.440 t/h de empilhamento e 8000 t/h de recuperagio cada, operando com os
carregadores de navios.

Os transportadores de recuperaciao dos patios descarregardo o minério nas casas de transferéncia
da expedi¢dao, que caird em uma linha de transportadores de correia montados em galeria fechada
ligando a casa de transferéncia principal da expedi¢ao, localizada na plataforma de transicio da
margem, a outra casa localizada na plataforma de transicio do pier. Esta galeria seguird sobre o mar,
apoiada em estrutura construida ao lado da ponte de acesso ao pier.

Os transportadores localizados sobre a plataforma do pier, alimentarao os carregadores de navios
através de trippet.

Os carregadores de navios serdo do tipo poértico mével sobre trilhos, com langa telescopica
basculante e giratéria, com capacidade de 8.000 t/h e dimensGes adequadas ao carregamento de
minério em navios de até 180.000 toneladas de porte bruto.

Em vista das limitagdes de profundidade do porto, a carga maxima a ser carregada no maior

navio de projeto sera de 120.000 t.
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Todas as correias dos transportadores do Terminal foram previstas com largura de 1800 mm. A
velocidade de cada correia sera definida de acordo com a capacidade de projeto de cada
transportador.

Na Figura 2.3.3.2-1 ¢ apresentado o fluxograma simplificado das futuras atividades do Terminal

Brites.
Recuperagdo do
minério com
reclaimers
Transporte via correias )
Recebimento via Virador de transportadoras Armazenamento Transporte via
modal ferroviario Vagdes A nas pilhas 1a 5 correlas

transportador

Carregamento Exportagdo via
de navios modal maritimo

Figura 2.3.3.2-1: Fluxograma basico das atividades do Terminal Brites

2.3.3.3. Sistemas de Controle de Emissdoes Atmosféricas

As fontes potenciais de emissoes atmosféricas (material particulado) do Terminal Brites estao
relacionadas as atividades relacionadas ao manuseio do minério de ferro, incluindo o seu
recebimento, transporte, armazenamento e posterior expedi¢ao.

Para controlar as possiveis emissdes de material particulado geradas nestas atividades, estdo
previstos sistemas com tecnologia de ponta, compostos de sistemas de exaustdo e filtragem e filtros
chamados compactos, ou inseriveis.

Os filtros compactos, também conhecidos como filtros bin vent, sao aqueles utilizados em casos
onde ocorre a geragao de material particulado em sistemas de manuseio de materiais, como nos
chutes e transferéncias de correias. Estes sao localizados na parte superior das transferéncias,
enclausurando-as, sendo a exaustio realizada por ventilador montado lateralmente a camara de
filtragem, tornando o manuseio de material sélido a granel muito mais limpo, seguro e produtivo.

Para instalagbes maiores, sao utilizados sistemas de filtragem compostos de Sistemas de
Ventilagao Local Exaustora com captagao em diversos pontos, intetligados por redes de tubulacdes,
que conduzem o material particulado captado para um filtro de mangas, de onde o ar filtrado ¢é
lancado a atmosfera por intermédio de chaminé, e o pd coletado é recolhido para destinacao
adequada, dependendo da sua origem.

Os Sistemas de Ventilagao Local Exaustora sio constituidos de sistemas de captagao, transporte e
controle de poluentes — no caso, material particulado — e de captores, rede de dutos, sistemas de
controle de emissoes atmosféricas, conjunto moto-ventilador e chaminé para langamento das
emissoes residuais na atmosfera.

A Figura 2.3.3.3-1 apresenta o fluxograma tipico de um Sistema de Ventilagao Local Exaustora.

Informacao Técnica CPEA 1609 - 001/12 20
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Figura 2.3.3.3-1: Fluxograma Tipico de um Sistema de Ventilacdo Local Exaustora

Os Sistemas de Controle de Emissdes Atmosféricas a serem instalados estio listados na

sequeéncia:

A. Filtros de Mangas

Os filtros de mangas sao equipamentos largamente utilizados no controle a seco das emissoes de
material particulado em diversos processos produtivos, equipamentos e operagoes especificas, tais
como: fornos, moinhos, silos etc.

O funcionamento deste tipo de filtro consiste na passagem forcada do ar com material
particulado pelas mangas filtrantes, no sentido de fora para dentro. Os sélidos em suspensao ficam
retidos no tecido das mangas filtrantes, na parte externa, enquanto o ar filtrado segue para uma
camara supetrior, de onde ¢ langado na atmosfera.

Este equipamento apresenta opera¢ao continua, com a limpeza das mangas sendo realizada
automaticamente por programador eletronico, que libera jatos de ar em alta intensidade e pressio no
sentido contrario a filtragem, soltando as particulas pressas no exterior das mangas. Estas particulas,
pela acio da gravidade, caem na moega de onde siao retirados por valvula rotativa, rosca
transportadora ou outros dispositivos.

As mangas filtrantes sao estruturadas sobre gaiolas cilindricas, podendo dar ao filtro a dimensao e
as caracteristicas desejadas. A escolha e o dimensionamento do material filtrante e outras
caracteristicas de operaciao e manuten¢ao do filtro, bem como as caracteristicas construtivas da casa
de mangas sao definidas em fung¢do do nivel de eficiéncia desejada e das condi¢oes do fluxo gasoso,
tais como vazao, temperatura, tipo, carga e caracteristicas do po a ser coletado.

Na coleta de p6 das moegas de descarga ferroviaria serdao utilizados filtros de mangas projetados
para separar particulas micrométricas solidas, atingindo eficiéncia de até 99,5%, onde serdo

instalados, operados e mantidos adequadamente de forma a garantir o seu desempenho.
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B. Filtros Compactos

Outro tipo de filtro a ser utilizado no Terminal ¢ o filtro compacto, que é composto de ventilador
centrifugo radial, atenuador de ruido conjugado e cartuchos filtrantes plissados. Neste, o material
particulado também é forcado a passar por tecido filtrante, onde ficam retidos. O ar filtrado segue
para compartimento superior, e de la é expulso pelo ventilador centrifugo para a atmosfera.

Quando a camada de p6 aderida no tecido filtrante torna-se espessa, a camada mais superficial vai
se desprendendo e caindo por gravidade, retornando ao processo apds atravessar o ar ascendente.

A limpeza do tecido filtrante, similar a utilizada nos filtros de mangas, é comandada por um
programador eletronico que controla a inje¢ao de jatos de ar comprimido no sentido inverso ao do
fluxo do ar de filtragem.

Estes filtros possuem circuitos integrados acoplados que permitem a regulagem tanto para a
duragdo do periodo de filtragem como para a sua frequéncia.

Segundo o seu fabricante, os cartuchos filtrantes plissados apresentam alto rendimento,
alcangando grandes areas de filtragem em um espago muito reduzido, substituindo varias mangas
convencionais. Estes cartuchos podem ser retirados, lavados e retornar para uso sem alteragdes de
suas propriedades fisico-quimicas.

Os conjuntos filtrantes compactos podem ser instalados, por exemplo, em transferéncias de
correias.

No Terminal esta prevista a instalacao de conjunto de filtros compactos, filtros de circulagao de
ar para pontos de transferéncia com grande movimentacao, filtros de circulagdo de ar para casa de

transferéncia além de filtros de circulagao de ar para o virador de vagio.

C. Operacao dos sistemas de controle
A seguir sdao apresentadas as premissas de projeto, e defini¢oes para atendimento aos padroes de

emissoes atmosféricos:

* O descarregamento ferroviario sera realizado por um virador de vagdes enclausurado em
galpao fechado provido com sistema de exaustao e filtro de mangas para o controle de
emissdao de particulados. No virador de vagoes foram considerados dois pontos de
transferéncia: uma da transferéncia do minério do vagao para a moega e outro da moega para
a correia transportadora. Estes dois pontos terdo ainda abatimento das emissoes por meio de

sistema de umectagdo com nebulizagao de agua.

* As quantidades de minérios de ferro enviadas para as pilhas foram estimadas

proporcionalmente aos seus comprimentos, com as seguintes distribui¢oes:
o Pellet feed => Pilha 1
o Sinter feed => Pilha 2

o Lump => Pilhas 3,4¢5

NS
NS
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» As transferéncias de minérios das correias principais para as correias que alimentam as pilhas

serdo feitas por um tripper.

* Foram considerados pontos de transferéncia nas correias transportadoras apenas quando
ocorre mudanga de direcdo, sendo que estes pontos serdo providos com sistemas de exaustao

e filtros de mangas ou cartuchos para controle das emissoes de material particulado.

= A formacio das pilhas e a recuperagio dos minérios das pilhas para expedi¢io foram
considerados pontos de transferéncia. Na formacdo de pilhas envolve dois pontos de
transferéncia, sendo uma devido a transferéncia do minério da correia para a empilhadeira e
outra na formacao da pilha propriamente dita. Também na recuperacio das pilhas foram
considerados dois pontos de transferéncia: uma na retomada do minério das pilhas e outra na
transferéncia da recuperadora para a correia transportadora. Todos estes pontos estardo
providos com sistemas de umectagao de minérios com nebulizagao de agua realizada por bicos

aspersores.

* Os carregadores de navios, provido com langas telescopicas basculantes e giratorias, foi

considerado ponto de transferéncia.

2.3.4. Infraestrutura Portuaria Terrestre - Instalacdes Administrativas e
Operacionais da Retroarea

Conforme informado anteriormente, a cota de capeamento do retroarea foi fixada em +4,00 m
acima do zero local da DHN da Marinha, variando em alguns locais especificos, devido a
interferéncias com estruturas existentes, como é o caso do ramal ferroviidrio. Na retroarea estio
previstas as instalacOes apresentadas na Tabela 2.3.4-1.

Além das areas citadas na referida Tabela, serdo implantados: patio de equipamentos, centro de

materiais descartados, castelo d’agua e cisterna, reservatorio de agua e elevatoria para o pier.

Tabela 2.4.4-1: Edificac6es administrativas, operacionais e de apoio do Terminal Brites

Instalacao N° Unidades Area Aproximada (m2)
Portaria Principal 1 100
Prédio de Apoio — Ambulatério e Brigada de Incéndio 1 120
Prédio das Contratadas 1 120
Refeitorio 1 540
Prédio Administrativo 1 580
Vestiario 1 130
Almoxarifado Geral 1 800
Oficina de Manutencao Industrial 1 700
Oficina de Equipamentos Automotivos e Abastecimento 1 450
Subestacio Principal 2 600
Subestacoes Secundarias 2 5x 960
Laboratérios 1 250
Bacia de Decanta¢io 1 2400
Estacionamentos N° Pavimentos N° de Vagas
Veiculos Leves 1 80
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2.3.5. Sistemas de Utilidades

Os sistemas de utilidades descritos contemplam o sistema de drenagem e respectivos estudos
hidrolégicos realizados para o projeto, além dos sistemas de combate a incéndio, abastecimento de

agua, tratamento de esgoto e energia elétrica.

2.3.5.1. Estudos Hidrolégicos

Considerando a manutengdo da Area Diretamente Afetada, ou seja, a area de interferéncia do
projeto, a mesma que foi apresentada no EIA, todos os calculos hidrolégicos apresentados no

estudo sobre a bacia de contribuicao sao mantidos.

2.3.5.2. Sistema de Combate a Incéndio

O sistema de combate a incéndio das instalagdes do Terminal Brites sera composto por:

= Sistema Fixo — constituido por bombas para captagiao de agua do mar e pressurizagao da rede,
tubulacoes de aco carbono com revestimento interno, hidrantes industriais de uma e de duas

saidas e uma central de geragdo de solu¢ao de agua e LGE para prote¢ao das bacias de tanques;

= Sistema portatil — constituido por extintores portateis de agua, pé quimico e CO, para
protecao de edificagoes, pracas de bombas e subestagoes. Carretas de espuma para prote¢ao

de estagao de descarregamento de caminhoes e pier de carregamento de navios.

2.3.5.2.1. Sistema Fixo

A. Captacdo e pressurizacao de agua

A captagao de agua para combate a incéndio do Terminal sera feita por uma das duas bombas
verticais (uma com acionamento por motor elétrico e outra com acionamento por motor diesel) que
serao instaladas em uma casa de bombas de incéndio.

Com a finalidade de diminuir o efeito de incrustagoes nas partes submersas das bombas, sera
prevista a adi¢ao de hipoclorito de sédio.

As tubulagées de descarga das bombas serdo em ago carbono com revestimento interno de epoxi
e as valvulas terdo seus internos em bronze.

A rede de hidrantes serda mantida pressurizada por um sistema composto de bomba jockey e vaso
hidropneumatico a serem instalados nas casas de bombas de incéndio.

No caso do acionamento de algum hidrante por pouco tempo ou ocorréncia de algum vazamento,
a pressdo na rede sera restabelecida pelo conjunto bomba jockey e vaso hidropneumatico. Quando
ficar caracterizado que a vazao da bomba jockey ndo conseguiu restaurar a pressao original do sistema,
a bomba principal de incéndio sera acionada e soara o alarme sonoro.

A bomba reserva para combate a incéndio (bomba diesel) sera acionada quando a bomba
principal (elétrica) ndo estiver suprindo o sistema na vazao e pressio requeridas ou nio estiver

entrado em funcionamento.
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No que diz respeito a especificacdo e instalacio das bombas do sistema de combate a incéndio

obedecera a Norma NFPA 20 — Standard for the Installation of Stationary Pumps for Fire Protection.

B. Rede de hidrantes

Toda a rede de hidrantes para protecao das instalagdes sera construida em ago carbono com
revestimento interno de epoxi e as valvulas terdo seus internos em bronze.

A rede sera dotada de valvulas de bloqueio setoriais que permitam a retirada de operacao de

determinado trecho da rede sem que o restante seja bloqueado.

B.1. Protecdo do pier

O ramal de protecao do pier sera constituido por tubulagdo em aco carbono, apoiada em
estrutura de concreto e contara com hidrantes de duas saidas com conexdes para mangueiras de
incéndio e distantes entre si, de aproximadamente, 60 metros.

Préximo a cada hidrante havera um abrigo para material de combate a incéndio que contera:
* Dois tramos de mangueira com 15m cada,

= Chaves S7rg para conexoes para mangueiras,

= Hsguichos.

B.2. Protecdo das demais instalacoes

A protegao das demais instalagdes do Terminal sera feita por uma rede de tubulagdo com
hidrantes de duas saidas.

Para cada ponto de hidrante, dotado de engate rapido e valvula angular, havera uma para abrigar

o matetial de combate a incéndio.

2.3.5.2.2. Sistema Portatil

O sistema portatil de combate a incéndio contara com extintores portateis de agua pressurizada
(unidades de 10 litros), p6 quimico seco (unidades de 6 kg) e gas carbonico (unidades de 6 kg). Estes
extintores serdo instalados como protecao complementar, as instalagdes prediais, casas de

transferéncia, pier, casa de bombas e subesta¢oes.

2.3.5.3. Sistema de Abastecimento de Agua

A Sabesp, concessionaria responsavel pelo abastecimento de agua em Santos, foi contatada pela
Santa Rita S.A. — Terminais Portuarios. Foi acordado que ao longo do desenvolvimento do
empreendimento sera firmado contrato entre as partes, a fim de garantir o fornecimento de agua ao
Terminal.

O sistema de abastecimento de agua das instalagoes do Terminal consistira em abastecimento de
agua potavel para consumo humano, limpezas gerais e combate a incéndio.

E previsto o consumo de 1001/dia/pessoa de gua para consumo humano e limpeza geral.

[\
Ul
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Para o abastecimento de agua do sistema de combate a incéndio das instalagdes do Terminal
Brites sera utilizada agua do mar, transferida as redes de combate a incéndio (uma para protegao do
pler e outra para as demais instalacGes) por bombas. As bombas serao instaladas proximas a uma das
pontes de acesso ao pier, captando essa agua e a enviando diretamente as redes. Tubula¢des, tanto
aéreas como enterradas, percorrerdo toda a area da retroarea e do pier e varios hidrantes serdo
instalados garantido que a agua para combate a incéndio chegue a todas as areas do empreendimento.

O sistema de abastecimento de agua durante a obra, na indisponibilidade de fornecimento pelo
6rgio aprovador e fiscalizador da regido, podera ser feito por caminhdes-pipa, pela captagdo
superficial da vazdo de projeto ou por pogos artesianos a serem perfurados no local, levando em
considerag¢ao os recursos hidricos existentes e a sua preservagao ambiental.

Estas alternativas serdo analisadas em fun¢do das demandas estimadas de 4gua potavel e bruta
(industrial), de acordo com o cronograma dos servi¢os e o histograma de pessoal e da sua qualidade,
podendo ser adotadas individualmente ou em conjunto. O abastecimento devera garantir uma
reserva técnica de 4gua suficiente, de modo que nao haja paralisacio da obra em decorréncia de
eventuais rompimentos, manutengoes ou reparos.

A agua potavel devera ter sua qualidade de acordo com os parimetros fisico-quimicos
recomendados pela Portaria N°. 518 de 25/03/2004 do Ministério da Saude e sera utilizada
basicamente em lavatoérios, pias, chuveiros, etc.

A demanda de 4gua bruta sera basicamente para execu¢ao de concreto, umedecimento de aterros,
combate a poluigao através de despoeiramento, lavagem de veiculos, equipamentos e pisos. A dgua a
ser utilizada nas centrais de concreto devera estar de acordo com as exigéncias da NBR 7211 —

Agregados para concreto — Especificacio.

2.3.5.4. Drenagens, Efluentes liquidos e Aguas de Reuso

Os efluente liquidos a serem gerados durante a operagdo do Terminal Brites sio constituidos
pelos esgotos domésticos, pelos efluentes oleosos, que podem ser considerados como industriais e
pela drenagem do Terminal e pela drenagem especifica das pilhas de minério.

Os esgotos domésticos, estimados em 80L/dia/pessoa (coeficiente de retorno de 80% do
consumo de agua) serdo destinados para a ETE — Estacdo de Tratamento de Efluentes, a qual sera
compacta modulavel, com sistema de tratamento biolégico anaerébico de baixa producio de lodo,
de acordo com a NBR 12209 — Projeto de esta¢oes de esgoto sanitario.

A Estacdo de Tratamento de Esgoto sera do tipo ETE comercial compacta, composta de
reatores anaerobios de dois estagios com tratamento complementar por lodo ativado com aeragao
prolongada com capacidade diaria de até 48m’, tanque de contato para 30 minutos, no minimo, para
desinfeccao do efluente. A instalacdo sera aparente, apoiada no terreno, de modo a favorecer a sua
operagiao € manutencao.

O sistema de esgotamento sanitario sera do tipo separador absoluto e implantado de acordo com

a NBR 9649 — Projeto de rede coletora de esgoto sanitario, cujo efluente sera encaminhado a ETE,
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por uma rede. Os esgotos prediais provenientes de cozinhas e pias ou onde possam conter materiais
graxos passarao por uma caixa de gordura antes do seu langcamento na rede.

Ja os efluentes oleosos eventualmente gerados nas oficinas, postos de lubrifica¢do, lavagem de
veiculo, correias transportadoras, equipamentos, etc serao drenados e tratados em caixas SAO e o
6leo separado, posteriormente serdao encaminhados para a empresa de refino e reaproveitamento. A
borra oleosa removida destes efluentes sera enviada para o Depésito Intermediario de Residuos e
armazenado em bombonas plasticas para posterior encaminhamento a empresas licenciadas, para
reciclagem ou incineragao e o efluente liquido, isento de 6leo e de materiais poluentes, lancado na
drenagem.

Para captacdo de agua pluvial, sera utilizado um sistema de canais de drenagem direcionados para
canaletas que levardo estas aguas para tratamento e utilizacao na aspersao das pilhas.

As aguas de chuva precipitadas sobre os telhados das edificagdes serao aproveitadas para uso nao
potavel, conforme recomendacio da NBR 15527 — Agua de chuva — Aproveitamento de coberturas
em 4reas urbanas para fins nao potaveis — Requisitos.

A drenagem da area sera feita, basicamente, por canaletas superficiais e redes enterradas de tubos
de concreto, com pogos de visita e caixas de passagem espagados regularmente, acompanhando o
sistema viario, patios de estocagem, de estacionamento e areas externas em geral, levando em
consideragio o transito de vefculos e cargas pesadas e as caracteristicas topograficas e de
pavimentacdo, de maneira a manter a area saneada e os locais de trabalho e transito conservados,
secos e seguros contra alagamentos, além de eliminar o risco de deslizamentos de taludes e a
proliferacio de vetores (mosquitos) e, sobretudo, mantendo a operacionalidade do terminal em
situagoes adversas de temporais e chuvas fortes.

Nos locais de langamentos da drenagem nos corpos receptores, serdo previstas caixas
desarenadoras e bacias de amortizagdo da energia cinética de fluxo, de maneira que nio haja
carreamento de materiais solidos e erosao do terreno adjacente, ocasionando assoreamento do corpo
hidrico receptor e erosao do terreno, prejudicando a vegetagdao nativa. Deverdo ser obedecidos os
parametros fisico-quimicos de aguas salinas - Classificacao 5 da Resolugao 20 do CONAMA.

O sistema de drenagem sera dimensionado com base em dados e estudos hidrolégicos locais ou
de estagoes meteorologicas mais proximas, adotando para calculo das intensidades pluviométricas,
curva de Intensidade-Duracao-Frequéncia de Precipitagao e o Método Racional para as descargas.

Especial aten¢ao sera dada as aguas incidentes sobre as pilhas de minério de ferro nos patios de
estocagem, consideradas contaminadas cujas areas serdo segregadas das demais do terminal e seu
efluente pluvial superficial coletado por canaletas direcionadas para bacia de sedimentagao de finos,
com capacidade de acimulo suficiente para uma chuva maxima de um dia. Estas bacias funcionarao
com decantadores primarios e sua estrutura interna tera a forma de chicanas, de modo que o
efluente da drenagem permaneca o maior tempo possivel em seu interior, melhorando a eficiéncia na
remocao de finos e a qualidade do efluente.

As bacias serao divididas em duas se¢Oes, de maneira que quando uma estiver sendo limpa do

material carreado e depositado em seu interior, a do lado esteja preparada para receber a préxima
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chuva que, estatisticamente, podera ocorrer neste interim. O acesso para limpeza sera através de
rampas com largura para veiculo do tipo “bobcat”.

Para os calculos de reutilizacdo de agua, foi considerado o volume de chuva precipitado sobre o
virador de vagoes e, principalmente o volume de agua utilizado na aspersao dos sistemas de controle
de material particulado, durante todas as operagdes do Terminal.

O aproveitamento e reuso de agua no terminal terd destaque no aproveitamento das dguas de
chuva precipitadas sobre sua area, com objetivo ambiental de minimiza¢ao de utilizagio dos recursos
hidricos. Estima-se em 80% o aproveitamento das aguas pluviais precipitadas sobre os telhados dos
prédios (considerando uma perda de 20%), contribuindo na redugio de aproximadamente 30% da
demanda populacional diaria de agua potavel, na utilizacio nas descargas de vasos sanitarios,
mictorios, lavagem de pisos, rega de jardins, etc.

Sera dada atengao especial na captacao e destino final da drenagem da encosta adjacente ao
terminal, de consideravel area de contribuicao pluvial, estimando-se em aproximadamente 30% da
precipitacao pluviométrica, apds passar por processo de gradeamento e decantagdo de materiais
solidos sedimentaveis.

Com relagio ao volume de chuva precipitado sobre o patio de minério, estima-se o
aproveitamento de 70% da agua incidente (considerando uma perda de aproximadamente 30% nas
pilhas) a qual serd armazenada e utilizada nos sistemas de aspersiao das pilhas e virador de vagdes
contra poeira. No caso do virador, sera considerado que 40% da agua utilizada no sistema de
aspersio possa ser reutilizada (considerando uma perda de 60%), retornando ao processo de
tratamento do patio de minério, através da drenagem por bombas.

Com relacio a reutilizagdo das aguas cinzas proveniente dos esgotos sanitarios tratados e
clorados, esta sera analisada sua viabilidade por ocasidao do projeto basico o qual estd em fase de
elaboragao. Estima-se que com o tratamento das aguas cinzas, aproximadamente 80% da demanda
de agua potavel diaria, no uso das instalacGes sanitarias hidrossanitarias de vasos e mictorios, seja
atendida.

Nos acessos aos patios de minério serao previstos também, como medida de minimizagao de
material particulado, lavadores de rodas de veiculos. O material sélido removido da caixa de
sedimentagdo sera devolvido as pilhas de minério e o efluente liquido reaproveitado para aspersao
contra poeira e lavagem de equipamentos.

Nas estruturas maritimas dos bercos e plataformas, serd prevista drenagem local através de
canaletas longitudinais com tampa.

Os dispositivos de drenagem da retroarea terrestre a serem implantados seguirdo basicamente as
normas e padroes do IPR — 274 do DNIT — Departamento Nacional de Infraestrutura de

Transporte.

2.3.5.5. Sistema de Energia Elétrica

O sistema de distribuicio de energia elétrica sera composto de uma subestagao principal de

entrada em 138kV (a ser alimentada pela Concessionaria CPFL) e a ser localizada fora das areas de



@ O
Triunfo CPEA A

SANTA RITA

manuseio. Esta Subestacdo fara a distribuicao primaria em 13,8kV para as subestagcdes secundarias,
que fardo a distribui¢do de energia para motores, iluminagdo e demais cargas.

As instalagoes se completam com o Aterramento e Sistema de Protecio Contra Descargas
Atmostéricas (SPDA).

Ao longo do desenvolvimento do empreendimento sera firmado contrato entre o empreendedor
e a CPFL, a fim de garantir o fornecimento de energia elétrica e linhas de transmissio que ficardo

cargo da mesma, o qual sera enviado ao IBAMA em atendimento a 2.3 da Licenga Prévia.

2.4. INPLANTAGCAO DO EMPREENDIMENTO

Em funcdo das adequagées do projeto, com a mudan¢a de movimentagdo de granel liquido
(alcool), granel solido (soja) e contéiner para, exclusivamente, granel sélido (minério de ferro), nao
alterarem os métodos de implantagdo do empreendimento, nio afetando, portanto, em alteragoes
em volume de aterro, material dragado e bacia de evolugao, este item apresenta apenas as pequenas
adequagdes de implantagio do empreendimento, todas as outras informagdes nao apresentadas

mantem-se as informagdes ja apresentadas no Estudo de Impacto Ambiental aprovado pelo IBAMA.

2.4.1. Preparacdo do Terreno para a Implantacdo da Retroarea

2.4.1.1. Alternativas de Materiais para os Aterros

Para a execugdo dos aterros necessarios para a implantagdo do Terminal Brites, notadamente em
relagdo a sua retrodrea, cujo projeto proposto prevé sua instalacdo, em grande parte, em area de
solos moles, existem trés alternativas possiveis.

Para estas alternativas, no projeto executivo serao verificadas as condi¢coes relacionadas a
disponibilidade e caracteristica de materiais, custos envolvidos com explotagdao e transporte, bem
como aspectos construtivos e ambientais relacionados, devendo sempre ser observadas as questdes
de licenciamento necessario para a realizacao sustentavel de cada uma delas.

E importante ressaltar, que a regidao da Baixada Santista ¢ carente de jazida para fornecimento de
materiais para aterros, sendo que usualmente, o material de empréstimo é obtido em municipios
vizinhos aos empreendimentos, por vezes bastante distantes do local do aterro.

O projeto executivo também podera optar pela adocao de solugao conjunta, utilizando uma ou
mais alternativas, buscando sempre obter o melhor resultado sob o ponto de vista técnico,
econémico e ambiental para a implantagao do empreendimento proposto.

As trés alternativas possiveis de obtencao de materiais para estes aterros sao as seguintes:

A. Utilizacdo de materiais oriundos de jazidas da regiao

Esta alternativa prevé a obtencao de materiais para aterro junto a pedreiras e mineragoes de areia
ja licenciadas e em atividade existentes ou até mesmo verificacdio de existéncia de outras areas
possiveis de serem exploradas, sendo esta segunda situagao mais complicada, mas nao descartada,
em funcdo dos requisitos de licenciamento que demandam tempo e custos para a realizacao de

investigacao preliminar.
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A verificagdo das jazidas disponiveis para a utilizacio desta alternativa devera abordar os

seguintes quesitos principais:
» Localizagao das jazidas e caracteristicas dos materiais disponiveis;
= Dados de produgio das jazidas, observando reserva estimada, produgdo mensal e vida util;

= Verificagao do status de licenciamento das areas disponiveis, com énfase nas concessoes de lavra

destas junto ao DNPM e licenciamentos ambientais estadual ou federal;
= Estimativas de custos de aquisi¢ao e transporte desde a origem até a area do empreendimento.

Inserida nesta alternativa, encontra-se a possibilidade ja apresentada ao IBAMA, em reunido
realizada no dia 09/05/2012, de utilizar material proveniente da jazida conhecida como Pedreira
Intervales através de uma correia transportadora com aproximadamente 900 metros de extensio.
Essa jazida encontra-se licenciada junto aos 6rgaos ambientais e possui total disponibilidade de
atender a demanda do empreendimento.

A seguir ¢ apresentada a Figura 2.4.1.1-1 onde se pode verificar a solugdo de engenharia para o

transporte do material.
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Figura 2.4.1.1-1: Localizacdo do empreendimento e jazida conhecida como pedreira Intervales
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A

Para o transporte desse material, existem 2 possibilidades, sendo a utilizagdo de caminhdes, ou

transporte por meio de correia transportadora.

Para a primeira opgao, além do grande numero de veiculos necessarios, estes precisariam

percorrer cerca de 33 quilometros entre a pedreira e o Terminal conforme Figura 2.4.1.1-3 a seguir:

Informacao Técnica CPEA 1609 - 001/12
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Figura 2.4.1.1-3: Percurso dos caminhdes entre a pedreira e o empreendimento

Em funcao da existéncia de técnicas avancadas de engenharia para transposi¢ao de grandes
extensoes, como ¢ o caso (~900m), a implantagao de correia transportadora visando o transporte do
material de aterro, proveniente da area de empréstimo identificada, até o local de implantagdo do
empreendimento, sera alvo de detalhamento pelo projeto de engenharia, o qual sera apresentado ao
IBAMA na Solicitagao da Licenca de Instalacio.

Algumas caracteristicas basicas da correia transportadora sao:
* E tracionada por tambores em suas extremidades;
* Os cabos sdo apoiados em estruturas que os mantém elevados sobre a superficie;

* Obstaculos como rios, construgoes, vales profundos ou estradas sio transpostos por esse

sistema sem impactos relevantes.
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Com a implantacio desse método para transporte do material de aterro, seria suprimida a
necessidade de utilizacio de caminhdes para o transporte desses materiais até o empreendimento,

mitigando possiveis impactos como:

» Geragdo de ruidos e vibragdes em funcao da movimentagiao de caminhdes para transporte de

material de aterro;

= Intensificagio de trifego de caminhdes em fun¢do da movimentacio de caminhdes para

transporte de material de aterro;
= Riscos de acidentes envolvendo caminhdes utilizados no transporte de material de aterro;

» Alteragdo da qualidade do ar em fungao das emissGes atmosféricas dos caminhdes utilizados

no transporte de material de aterro.

A seguir sdo apresentadas algumas melhorias de projeto em funcdo da utilizagdo das correias

transportadoras:
* Reducao da distancia de transporte:

o Elimina¢iao do transporte rodoviario pela SP-055 para transporte de material de

aterro,

o Auséncia de incomodo a comunidade pela movimentacdo de caminhdes

transportando material de aterro;

= Reduc¢io de emissoes atmosféricas pela movimentacio de caminhoes transportando material

de aterro;
= Eliminacao de conflito com a operag¢ao do aterro sanitario municipal;
= Alternativa Tecnologica de baixo impacto:
o Nao interfere em manguezais ¢ APPs do Rio Jurubatuba (travessias suspensas);
o Utilizagao de energia limpa para movimenta¢ao (energia elétrica);

o Ap6s a implantagao do empreendimento, esse sistema de transporte (estruturas e
correias) devera ser utilizado na operacao do empreendimento para transporte de

minério de ferro entre as pilhas e o carregamento dos navios.

o Remocao das estruturas e recuperacao das areas impactadas.
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B. Utilizacdo de materiais oriundos das dragagens previstas nas obras do Terminal
Brites

Esta alternativa preve a utilizacdo do material proveniente da dragagem como material de aterro,
o que esta associado a utilizagao de tubos geotéxteis para o seu adensamento e confinamento, uma
vez que os sedimentos da regidao sdo predominantemente silto-argilosos (<70% de silte e argila) e
com altos teores de matéria organica (de 1% a 10% de TOC).

Em que pese o fato de que o material a ser dragado esta apto a disposi¢ao oceanica, considerando
a escassez de material para aterro na regiao, esta pode ser uma alternativa interessante para o
empreendedor, que devera ser verificada detalhadamente no projeto executivo, considerando os

aspectos ambientais, técnicos e economicos de sua implantagao.

C. Utilizacao de materiais oriundos de dragagens de jazidas de areia marinha

A alternativa da dragagem de jazidas de areia marinha ¢ possivel, no entanto, dependente de um
licenciamento ambiental, e nao esta vinculado a este processo, devendo ser objeto de estudo de
licenciamento especifico, caso esta alternativa seja julgada viavel técnica e economicamente,
conforme devera ser profundamente estudado no projeto executivo do Terminal Brites.

Esta alternativa dependeria, ainda, de uma analise critica das diretrizes do DNPM -
Departamento Nacional de Produgao Mineral e seria inédita aos licenciamentos do mesmo tipo na
Baixada Santista e, portanto, conflituosa uma vez que esta exploragiao ocorreria em areas publicas de

dominio da Uniao.

2.4.2. Infraestrutura para as Obras

Para este item ndo houve mudangas que merecam destaque neste documento. Todas as
informagdes de acesso provisorio para obras, canteiros de obras e suas instalagdes, mao de obra para
a implantacdo, origem de equipamentos e materiais para a obra, cronograma de implantagdo
continuam os mesmos apresentados no Estudo de Impacto Ambiental aprovado pelo IBAMA, nao

sendo necessario sua reapresentacao para analise.

2.4.3. Gerenciamento Ambiental das Obras

Com o intuito de assegurar o correto desenvolvimento ambiental das obras de forma a controlar
os impactos negativos causados pela implantacao do empreendimento, o empreendedor assegurara
que as empreiteiras contratadas para a execu¢ao das obras de implantacio do Terminal Brites
seguirdo o Programa Ambiental de Constru¢ao — PAC, conforme apresentado no Capitulo 11 do
Estudo de Impacto Ambiental ja aprovado pelo IBAMA. Em fungao da nao alteragao do processo
construtivo do Terminal, este item de Gerenciamento Ambiental das Obras mantém-se o mesmo
com relacio ao que foi apresentado no EIA e seu detalhamento sera apresentado quando da

Solicitagao da Licenga de Instalagao do empreendimento.

8]
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2.5. OPERACAO DO EMPREENDIMENTO

A descricao da operagio do empreendimento ¢é apresentada a seguir, considerando a
movimentacao de cargas; trafego de embarcagoes; instalagdes administrativas e de apoio; e recursos

materiais e humanos.

2.5.1. Capacidade de Movimentacao de Cargas

2.5.1.1. Premissas Gerais

As premissas gerais utilizadas neste estudo compreendem:
= NP dias de opera¢io por ano: 365 dias/ano;

» Tempo de operagio no piet: 24 h/dia;

» Tempo atracacao/desatracagao: 2 h/navio;

= Taxa de ocupagio limite dos bergos B1 e B2: 75%;

» Taxa de ocupagao limite do ber¢o B3: 65%.

2.5.1.2. Capacidade de Movimentacdo de Minério de Ferro
2.5.1.2.1. Capacidade Estatica

Esta prevista estocagem de 970.000t de minério de ferro no patio.
2.5.1.2.2. Capacidade Operacional para Movimentacao
As premissas basicas utilizadas para o calculo estimado desta capacidade foram:
= Movimentacio: 25.000.000 t/ano;
» Produtividade do berco: 4.000 t/h;
= Eficiéncia da operagao: 50 %o;
= Consignacio: 120.000 t/navio.

2.5.2. Movimentacao de Cargas

2.5.2.1. Sistema de Movimentacao de Minério de Ferro

A recepcao do minério de ferro, conforme ja informado neste documento, sera feita
exclusivamente via modal ferroviario. A carga chegara pela ferrovia operada pela MRS Logistica. No
Terminal estd prevista uma pera ferroviaria com aproximadamente 2.800m com duas linhas férreas
paralelas e uma linha de entrada do virador e uma linha de circulagao. Do Virador a carga sera levada
ao patio em transportadores de correias. Do patio o minério de ferro seguird, também por meio de

transportadores de correia, para o pier onde havera dois carregadores de navio para seu embarque.
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2.5.2.1.1. Premissas Basicas
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A seguir sdo apresentadas as premissas utilizadas para dimensionamento preliminar da pera

ferroviaria, dos patios, dos viradores e dos transportadores de correia, bem como para a defini¢do do

quantitativo de trens anuais que serao necessarios para operar o volume previsto.

As premissas sobre as caracteristicas do vagao, da locomotiva e da composi¢ao-tipo foram

obtidas na MRS logistica. As demais premissas foram definidas com base na experiéncia da Planave

em outros projetos semelhantes.

A. Caracteristicas do Produto

O produto a ser considerado na movimentacio de minério terda as seguintes caracteristicas,

conforme Tabela 2.5.2.1.1-1 apresentada a seguir:

Tabela 2.5.2.1.1-1: Caracteristicas dos minérios

Pellet Feed
Descricao Unidade Lump Sinter Feed Fines

Angulo de repouso graus 35° 38°a 40° 38°
Angulo de acomodacdo em correias! graus 20° 23° 24°
Angulo de vale em chutes e moegas graus 65° 65° 65°
Densidade aparente t/m? 2,0a3,0 2,5 2,0
Umidade?

Granulomettia mm Entre 6 ¢ 52 Entre 1 e 6 < 0,1 mm

T Angulo maximo de inclinacdo de transportadores de correia:

2 A ser informado pela mineradora.

B. Premissas Operacionais

= Taxa de ocupacio da ferrovia: 90%;

= Ciclo de descarga do virador: 1,5 min;

12°.

» n° trens/dia: 25Mtpa+365x0,90+10.230t/ trem= 6,0 trens/dia

» Tempo de manobras/trem: 2 h;
* Tempo para inspecao: 1,5 h.

2.5.2.1.2. Recepgao Ferroviaria

Considerando um vagao descarregando por vez:

= N horas de ocupag¢io por composicio = N° vagdes/trem + 2 vagdes/ciclo X tempo do ciclo

de descarga + tempo de manobras/trem + tempo para inspecao = 110 + 2 X (1,5 min + 60

min/h) + 2,0 +1,5 = 4,9h/composicio.

» Tempo total = 6,0 composi¢cdes X4,9 h/composicao =294 h > 24 h.

* Tempo excedente = 29,4 h — 24 h = 5,4h.
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(Nota: em uma fase inicial das operagoes, sera montado um virador duplo, quando a
movimentacao atingir 25Mtpa sera montado o segundo virador duplo).

» Capacidade de recepg¢ao do virador = 2 vagoes X 93 t/vagao = 186 t.

= Capacidade nominal do virador = capacidade de recepgao da moega dupla + tempo efetivo de
descarga/vagao = 186 t de cada vez + (1,5 min. X 60 min./h) = 7.440 t/h.

A seguir na Tabela 2.5.2.1.2-1 sio apresentadas as caracteristicas dos vagdes a serem utilizados

na operagao do Terminal.

Tabela 2.5.2.1.2-1: Caracteristicas dos vagées

Descricao Caracteristica
Tipo GDE
Comprimento entre engates 13 m
Capacidade util 93t
Peso Bruto Maximo 110 t
Bitola 1,00 m

2.6.2.1.3. Transportadores de Correia

Uma linha de transportadores de correia fara a ligagao entre o virador e o patio. Uma balanca de
pesagem continua sera instalada em um dos transportadores da linha de recep¢ao para um registro
aproximado das quantidades recebidas.

Sio previstos filtros compactos e filtros manga para coleta de pé nas transferéncias dos
transportadores.

As seguintes caracteristicas sao previstas para os transportadores da recepgao:
= Capacidade nominal: 7440 t/h;
= Largura da correia: 60 polegadas;

» Roletes de carga: trés roletes a 45°.

2.5.2.1.4, Sistema de Armazenamento do minério de ferro

A area disponivel no patio permite estocar 970.000t de minério de ferro distribuidas em pilhas de
“Sinter Feed”, “Pellet Feed” e “Lumps”.
Sio previstas cinco pilhas de estocagem com 32,5m de largura e 13,5m de altura, com as

seguintes caracteristicas conforme Tabela 2.5.2.1.4-1 a seguir:

Tabela 2.5.2.1.4-1: Caracteristicas das pilhas de minério

Pilha N°. Comprimento das Pilhas m Capacidade das Pilhas kt
Pilha 1 540 204
Pilha 2 660 253
Pilha 3 480 185
Pilha 4 435 167
Pilha 5 425 161
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Para o patio de armazenamento, esta prevista a utilizagdao de telas de prote¢ao em volta de todo o
patio de estocagem que associada a umectacao das pilhas reduzirio a emissio fugitiva de poeiras

geradas pela acio dos ventos.
» Rotatividade do patio: 2 vezes/més (14 a 16 dias de estocagem);
» Periodo de movimentacao: 12 meses;
» Dimensdes do patio: 261.750 m?;

o Capacidade estatica de estocagem: 970.000t.

2.5.2.1.5. Sistema de Expedicdo do minério de ferro

Apé6s formacao das pilhas, para a expedigdo, sao previstas duas maquinas recuperadoras com
capacidade de 7.440 t/h de empilhamento e 8.000 t/h de recuperacio cada, operando com os
carregadores de navios.

Os transportadores de recuperacio dos patios descarregario o minério nas casas de transferéncia
da expedicdo, que caira em duas linhas de transportadores de correia montados em galeria fechada
ligando a casa de transferéncia principal da expedicao, localizada na plataforma de transicdo da
margem, a outra casa localizada na plataforma de transicio do pier. Esta galeria seguira sobre o mar,
apoiada em estrutura construida ao lado da ponte de acesso ao pier.

Os transportadores, localizados sobre a plataforma do pier, alimentarao os carregadores de navios
através de tripper.

Os carregadores de navios serdo do tipo poértico mével sobre trilhos, com langa telescopica
basculante e giratéria, com capacidade de 8.000 t/h e dimensGes adequadas ao carregamento de
minério em navios de até 180.000 toneladas de porte bruto.

No transporte entre o patio e o transportador de expedi¢do estdo previstas duas linhas de

transportadores de correia com as seguintes capacidades:
» Capacidade nominal: 8.000 t/h;
= Largura da correia: 1.800 mmy;
* Roletes de carga: trés roletes a 45°.

Sio previstos filtros compactos e de manga para coleta de pd nas transferéncias dos

transportadores.

2.5.2.1.6. Carregamento de Navios

Os transportadores do pier estardo localizados dentro de uma galeria fechada e funcionario em
conjunto com um #ipper movel sobre trilhos que alimentara os carregadores de navios.

As caracteristicas principais deste transportador sao:
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» Capacidade nominal: 8.000 t/h;
= Largura da correia: 1800 mm;
» Roletes de carga: trés roletes a 45°.

Os carregadores de navios serdo do tipo pértico mével sobre trilhos e possuira langa basculante.

Conectado a extremidade de descarga do transportador da langa é previsto um chute vertical
telescopico.

Os carregadores se deslocardo sobre o pier dentro de um curso que permita atender a todo o
comprimento entre escotilhas dos pordes do navio.

Os carregadores poderdo ser operados a partir de uma cabine de comando ou por controle
remoto.

A média mensal de navios prevista é:

— ~

* N° navios = [movimentacio anual] + [consignacdo] = 25Mtpa + 120.000t/navio = 208

navios/ano ou 17,4 navios/més

2.5.2.2. Origem e Destino das Cargas

Atendendo ao Marco Regulatério da ANTAQ o Terminal operara carga propria, minério de ferro,
o qual sera originado do Estado do Mato Grosso do Sul, especificamente do municipio de Corumba.
Esse minério sera transportado ao Terminal exclusivamente via modal ferroviario, onde embarcara

nos navios com destinos variados, dependendo da situagao de mercado a época.

2.5.3. Troca de Agua de Lastro

Todos os procedimentos dessa atividade mantém-se os mesmos apresentados no Estudo de

Impacto Ambiental, nao sofrendo mudanga.

2.5.4. Gerenciamento dos Residuos Solidos

Todos os procedimentos do gerenciamento mantém-se os mesmos apresentados no Estudo de
Impacto Ambiental, nao sofrendo mudanga. Na ocasiao de Solicitagao da Licenca de Instalagao, sera
apresentado o detalhamento do Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos contemplando as

adequagdes de projeto.

2.5.5. Recursos Humanos

O quadro de pessoal previsto para a operagao do Terminal Brites em plena capacidade continua
conforme previsto no Estudo de Impacto Ambiental, estimado em 1200 funcionarios.

Conforme apresentado no EIA, estes postos diretos incluem tanto os trabalhadores fixos no
Porto, como os trabalhadores avulsos que atuam dentro do Porto, porém sem registro como

regulares, por exemplo, estivadores, consertadores, arrumadores, conferentes e vigias portuarios.
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Para a operagdo do Terminal havera a contratagdo de profissionais de diferentes qualificag¢oes,
responsaveis pelos varios segmentos do empreendimento, distribuidos entre mao de obra
especializada e nao especializada.

Do total de 1.200 postos de trabalho previstos, estima-se que grande parte seja da Regido
Metropolitana da Baixada Santista, correspondendo a mao de obra qualificada (engenheiros, técnicos
de precisio, administradores etc.).

O Grupo empreendedor possui outros Terminais Portuarios instalados, semelhantes ao de Brites,
os quais possuem Sistema Integrado de Gestao — SIG, que regula por meio de procedimentos
especificos, diversas questoes relacionadas aos recursos humanos, sendo que dentre elas podem ser

destacadas:
» Perfil da miao de obra;
» Processo seletivo;
» Treinamento — Educagao Corporativa e Incentivo a Educagao Continuada;
* Movimentagao de pessoal.

O detalhamento desses postos de trabalho sera realizado na ocasido da Solicitagao da Licenca de

Instalacio.

2.5.6. Investimento, Fontes de Recursos e Tributos a serem gerados

O investimento previsto no EIA para a constru¢io do Terminal estava na ordem de 1,5 bilhao de
reais, ja em fun¢do das adequagoes, foi realizada uma dltima revisao or¢amentaria pelo
empreendedor e o investimento previsto para a implantagaio do empreendimento esta na ordem de
R$ 2.349.000.000,00, sendo:

Areas Investimento (RS)
Retrodrea 1.213.000.000,00
Obras Maritimas 284.000.000,00
Equipamentos 852.000.000,00

TOTAL  2.349.000.000,00
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3. IMPACTOS AMBIENTAIS

Como informado na Introducio deste presente documento, em fun¢io das adequagoes de
projeto, alguns impactos apresentados no Estudo de Impacto Ambiental serdo reavaliados, seguindo
a mesma metodologia utilizada no EIA. Essa reavaliagio se da, principalmente, em func¢io da

mudanga de cargas movimentadas e do uso exclusivo do modal ferroviario na operagao.

3.1. FASE DE PLANEJAMENTO

Para esta fase, no EIA foram considerados apenas 2 impactos relacionados ao Meio
Socioecondmico, sendo a geragao de expectativas diversas na populacao e a atracio de populagio.
As adequagbes do projeto propostas nio causario modificagio ou exclusio desses impactos ou
mesmo, a inclusio de novos impactos. Sendo assim, nada se altera nas informacoes ja apresentadas
no EIA aprovado pelo IBAMA.

3.2. FASE DE IMPLANTACAO

Nesta fase do empreendimento, as adequagdes do projeto nao causam influéncia na avaliagao dos
impactos considerados no EIA. Nao se excluem impactos ja avaliados no Estudo de Impacto
Ambiental, e também nio sdo considerados novos impactos em fungao das adequagdes propostas.
Sendo assim, a avaliagio dos impactos apresentados no EIA sio mantidas em funcio da ndo
alteragdo do processo construtivo do Terminal, conforme previsto na Caracterizagio do

Empreendimento.

3.3. FASE DE OPERACAO

Na fase de operagao do Terminal, principalmente, em func¢ao da mudanca do tipo de carga a ser
movimentada no Terminal e pelo uso exclusivo do modal ferroviario na operagao, alguns impactos

foram reavaliados conforme apresentado na sequencia.

3.3.1. Alteracao da Qualidade do Ar

Este impacto ¢ causado pelo aspecto ambiental de emissdo de poluentes atmosféricos, durante as
atividades de recebimento e escoamento de produtos, movimentagao de veiculos na area do
Terminal Brites.

A qualidade do ar sera o componente ambiental impactado, devido aos seguintes fatores:

* Queima de combustiveis por maquinas e equipamentos (emissao de fumaca e Didxido de
Enxofre — SO,);

» Ressuspensao de material particulado pela movimentagao de veiculos pesados (emissio de

Particulas Totais em Suspensao e Particulas Inalaveis);

* Emissio de material particulado gerado ao longo do sistema de recebimento, manuseio e

expedi¢ao de granéis solidos;
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Segundo o projeto original, também haveria Emissao de Compostos Organicos Volateis - COVs
por eventual vazamento nos tanques e linhas de transferéncia de alcool (movimentacdo de granéis
liquidos), porém em funcao da adequagao do projeto, este aspecto deixa de existir.

Segundo o projeto apresentado no EIA, na etapa de operacio, o trafego de veiculos pesados na
area do Terminal Brites, nas vias internas, externas de acesso e no seu entorno poderiam ocasionar a
emissao de poluentes para a atmosfera, resultante da queima de combustiveis que, no entanto,
apresentariam baixo potencial de impacto em fungao das quantidades queimadas. A ressuspensio do
material particulado depositado nas vias e superficies do terminal, devido ao trafego de veiculos
também iria contribuir para a alteracio da qualidade do ar. Com as adequag¢des de projeto, em
funcdo do transporte de carga ser realizado exclusivamente pelo modal ferroviario, o trafego de
caminhdes durante a operacao torna-se insignificativo.

Ainda segundo o projeto apresentado no EIA, nas areas internas do Terminal, a emissio de
material particulado se caracterizaria pelas atividades de recepgao, armazenamento e expedi¢ao de
contéineres e movimentagao de granéis sélidos (soja). No entanto, como o material particulado
gerado, principalmente pela ressuspensao da poeira depositada nas vias e superficies do terminal,
apresentaria uma granulometria grosseira, sua deposi¢ao (area de impacto) deveria ocorrer muito
perto da fonte, nao atingindo areas afastadas ao Terminal. Com a altera¢do dos produtos a serem
manuseados no futuro terminal, passando de granéis solidos e liquidos e contéineres para minérios
de ferro, surgiu a necessidade de se estimar as emissOes de poluentes atmosféricos para os novos
processos de recebimento, manuseio, estocagem e expedi¢ao de minérios de ferro para avaliar a
viabilidade ambiental do empreendimento. A avaliagio e estimativa de geracao de emissoes
atmosféricas sio de extrema importancia, uma vez que, com a entrada em vigor do Decreto Estadual
n°® 50.753 em 28/04/2000, alterado pelo Decreto n® 52.469 de 12/12/2007, que define para sub-
regides como a de Santos, cuja qualidade do ar é considerada saturada para os poluentes material
particulado e 0zonio, que as emissoes de material particulado e dos poluentes precursores de 0zonio
resultantes de possiveis ampliagdes de instalagdes existentes ou de novas instalagdes sejam
compensadas em 110%.

Desta forma, com o intuito de avaliar a viabilidade técnica dessa alteragao de produtos a serem
manuseados no novo Terminal e da necessidade de avaliar o atendimento aos Decretos citados, no
tocante as emissoes atmosféricas que seriam adicionadas a sub-regiao em questao, foi desenvolvido
um Estudo de Emissées Atmostéricas, de forma a subsidiar o empreendedor na decisao de seguir
em frente com as alteragcdes no processo de licenciamento dessas novas operagoes no Terminal
Brites em Santos.

De acordo com o Estudo de Emissoes, a emissao residual total de material particulado, com a
implantagio do empreendimento e todos seus sistemas de controle, conforme previsto na
Caracterizacio do Empreendimento, sera de 77,79 t/ano, abaixo do limite estabelecido pelo

Decteto que é de 100 t/ano.
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Para o calculo dos niveis de emissio, foram considerados a implantagao de diversos sistemas de
controle previstos conforme apresentado na Caracterizacio do Empreendimento, os quais sido

apresentados a seguir com suas respectivas eficiéncias:

= Filtros de mangas ou cartuchos para todos os pontos de transferéncia entre as correias

transportadoras — Eficiéncia de 95%;

= Sistema de umectagdo no virador de vagao em ambiente fechado, com sistema de exaustdo e

filtro de mangas — Eficiéncia de 95%;
» Pilhas de minério — Eficiéncia total de 75%;

o Implantacdo de sistema de telas de protecao contra a agao dos ventos (Barreira de

Protecdo ao Vento) no entorno dos patios de minério;
o Umectacao das pilhas de minério com circuito fechado de aguas.

Como forma de poder avaliar o impacto ambiental da Qualidade do Ar, foi desenvolvido um
Estudo de Dispersao do Material Particulado, o qual concluiu que o maior incremento da
concentracao de material particulado, o qual, segundo estudo, ocorrera no municipio de Sio
Vicente ¢ de até 14,2 ug/m?, cerca de 9,5% de contribui¢io segundo o Padrio de Qualidade do Ar
que define em 150 pug/m?.

Ambos os estudos sio apresentados na integra no Anexo III deste documento.

Considerando as adequagoes de projeto, pode-se concluir que trata-se de um impacto de natureza
negativa; direto; de ocorréncia provavel e imediata, porém de abrangéncia local. Permanente;
irreversivel; continuo e nao mais descontinuo como proposto anteriormente, pois o impacto
ocorrera constantemente. Considerado de média magnitude e ndo mais de baixa como proposto
anteriormente, o impacto passa a ser considerado de alta significancia, pois segundo a metodologia,
impactos que alterem a média ou a variancia de alguns fatores ambientais, sao considerados de alta
significancia. Considerado também de média cumulatividade e sinergia e nao mais baixa, como
proposto.

Com relagio a ressuspensao de material particulado, para mitigagio parcial deste impacto,
continuam sendo propostos a implantacao de procedimentos de manutencao e limpeza das vias de
transito interno, e de operagao e de manuten¢ao adequadas dos maquinarios e veiculos utilizados no
terminal, aliando-se as medidas de monitoramento periédico para o acompanhamento dos niveis dos
poluentes gerados.

Com relagdo ao material particulado gerado na movimenta¢ao, nio mais de soja, mas agora de
minério de ferro, para o processo de recepgao, armazenamento e expedi¢ao serdo implantados todos
os sistemas de controle conforme previstos na Caracterizagao do Empreendimento.

A agdo de gestdo ¢ avaliada como de eficiéncia alta para o controle da alteragao da qualidade do

ar, considerando-se que serdo aplicadas as medidas estabelecidas no Programa de Controle da
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Polui¢ido e que serdo utilizados equipamentos de controle de eficiéncia comprovada na captagao de
material particulado.

Este impacto pode ser considerado de média relevancia, pois, de acordo com o conhecimento
que se tém em relagio a empreendimentos com essa configuracao, as emissdes de material
particulado estarao dentro do limite estabelecido, mas ao mesmo tempo sio consideraveis. Além
disso, como minimizac¢ao desse impacto, serdo implantados equipamentos de controle da poluicao e

atendidas as diretrizes estabelecidas no Programa de Controle da Polui¢ao.

3.3.2. Aumento da Emissao de Ruidos

Devido a inexisténcia de populagao significativa exposta a estas operagoes, a fauna existente na
regiao devera ser o principal receptor, sendo assim, o principal componente ambiental impactado.
A emissao de ruidos na etapa de operagio do Terminal Brites podera ocorrer em funcio das

seguintes atividades:
= Movimentagdo de Navios: Mantém-se as mesmas informagdes apresentadas no EIA.

» Atividades no cais e Pler: Nao havera mais essa atividade em funciao da nao utilizacao de

caminhdes e guindastes em fung¢ao das adequagoes de projeto.

» Circulagao de veiculos pesados e atividades na area de armazenagem: Diferentemente do
proposto no EIA, nesta atividade nao havera movimenta¢ao de veiculos pesados, porém deve-
se considerar a movimentagao de trens e operagdo dos viradores de vagdes e correias

transportadoras.

Considerando a auséncia de agentes receptores do ruido a distancias superiores a 1km do local de
execucao das atividades e considerando a ja movimentagao de trens na area do Terminal, o ruido
operacional nao constitui impacto ambiental. No entanto, deve-se atentar para o possivel surgimento
de receptores, no entorno do empreendimento, ao longo dos anos de operacio do terminal, que
pode alterar o cenario de avaliacdo atual, exigindo-se assim a adogao e aplicacao de novas medidas.
Isto sera possivel com a aplicagao das medidas estabelecidas no Programa de Controle da Polui¢ao.

A avaliagdo deste impacto continua sendo a mesma apresentada no EIA, sendo um impacto
negativo, direto, reversivel, permanente, de magnitude baixa, de probabilidade certa, de abrangéncia
local, imediato, de manifestagdo continua, com baixa cumulatividade e sinergismo.

Continuam mantidas as proposicoes de implantacao dos Programas de Controle da Poluigao
(Subprograma de Controle de Emissdes Sonoras), as quais objetivam reduzitr/minimizar a emissao
de ruidos e de Monitoramento da Fauna Terrestre com a finalidade de verificar possiveis alteracoes

de comportamento na fauna local em decorréncia dos ruidos gerados.
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O grau da eficiéncia das agdes deste impacto é considerado alto, pois 0 monitoramento proposto
para fauna ird permitit que sejam tomadas agGes para mitigar/reduzir o impacto, caso o
monitoramento indique esta necessidade.

A relevancia e significancia do impacto sido consideradas baixas devido a inexisténcia de

receptores na regiao e as medidas que serao tomadas com relacdo a fauna.

3.3.3. Aumento da Emissao de Vibracdes

Na avaliagdo apresentada no EIA, o aspecto ambiental causador desse impacto seria o trafego de
caminhdes no interior do Terminal e o funcionamento de equipamentos inerentes as operagoes
portuarias. Para o novo cenario, excluem-se as vibragdes provenientes do trafego de caminhdes,
porém adicionam-se as vibragdes provenientes da movimentagao de trens.

Considerando a inexisténcia de populagdao significativa exposta a estas operagoes, a fauna
existente na regiao devera ser o principal receptor, sendo assim, o principal componente ambiental
impactado.

Devido as caracteristicas do solo arenoso, da regiao do empreendimento, o grau de propagagao
de vibragGes é bastante restrito, conforme comprovado no diagnéstico apresentado no EIA, onde se
observaram valores pouco acima do limiar de percepcao, que provavelmente sejam decorrentes das
ondulagoes (marés).

Portanto, dificilmente as atividades portuarias e de movimenta¢ao de trens deverdo elevar os
nfveis de vibragao do solo a valores que possam causar incomodos ou com potencial de trazer riscos
estruturais a edificacoes.

Além disso, nao existem pontos receptores, de alguma relevancia, na area de influéncia direta do
empreendimento, sendo que a area urbanizada de Santos esta a cerca de 3 km do futuro terminal
portuario, o que torna ainda menor a preocupagao com o efeito das vibragdes.

A avaliagdo deste impacto continua sendo a mesma apresentada no EIA, como impacto negativo
(mesmo tendo como fonte receptora somente a fauna local), direto, reversivel, temporario, de baixa
magnitude, local, de ocorréncia certa, imediato, continuo, com baixa sinergia e cumulatividade, pois
ha baixa possibilidade do impacto se somar ou reagir com efeitos causados por outros impactos
relativos a implanta¢ao do empreendimento.

O tnico componente ambiental passivel de ser impactado pela emissio de vibragoes ¢ a fauna
local. No entanto, nio existem formas de calcular o nivel deste impacto, pois nao é possivel se
estabelecer qual é o nivel de incomodo que pode ser gerado sobre a fauna. Sendo assim, sera
realizado o monitoramento para detectar possiveis alteragdes de comportamento na fauna da regiao,
o qual é descrito no Programa de Monitoramento da Fauna Terrestre apresentado no EIA.

O grau da eficiéncia das a¢des deste impacto ¢ considerado alto, pois 0 monitoramento proposto
para fauna ird permitit que sejam tomadas acles para mitigar/reduzir o impacto, caso o
monitoramento indique esta necessidade.

A relevancia e a significancia do impacto continuam sendo consideradas baixas devido a

inexisténcia de receptores na regiao e as medidas que serao tomadas com relacdo a fauna.

46



[ O
Triunfo CPEA A

SANTA RITA

3.3.4. Geracao de Residuos Sélidos

Segundo o EIA, o impacto seria causado pelo aspecto ambiental de geracdo de residuos solidos
durante a atividade de recebimento e escoamento de produtos (movimentagao e armazenamento de
cargas ¢ produtos); carregamento e descarregamento de embarcagoes; carregamento e
descarregamento de caminhoes; embarque de granéis liquidos. Em fun¢do das adequagdes de
projeto, ndo haverdo mais movimentagao de caminhdes no Terminal, sendo assim, este impacto se
limita 2 movimentacao de carga, no caso, minério de ferro.

Para a disposi¢ao de residuos solidos e operagoes das areas administrativas e de apoio, os fatores
ambientais impactados continuam sendo os terrenos, recursos hidricos superficiais, recursos hidricos
subterraneos; condi¢des de vida, sendo gerada também pressao sobre infraestrutura e servigo.

Os residuos gerados na etapa de operagao do Terminal Brites serdo de origem variada,
provenientes de areas administrativas, refeitorios, ambulatério, vestiarios, sobras de manutengao,
varri¢ao, oficinas de manutencao, residuos gerados nas embarcacSes. Para os residuos das operacoes
portuarias, a qual estava sujeita a possiveis derramamentos de soja e a geragao de carga deteriorada,
este novo cenario nao prevé a geracao desses residuos. Isso se deve ao fato de que em caso de
qualquer derramamento de carga no Terminal o material sera novamente agrupado e encaminhado
por meio de maquinas, ao patio de estocagem, nio se caracterizando como residuos, diferentemente
da soja. O minério de ferro também nio se deteriora, como a soja, nao havendo a geracao desse tipo
de residuo no Terminal.

Os outros tipo de residuos continuam podendo ser: de origem comum (refeitérios, vestiarios e
escritorios); inertes (oriundos de atividades da varricao, sobras de manutencio, eventuais obras);
industriais (embalagens de materiais: papel, plastico e metal; 6leos, graxas e sucata oriundos das
oficinas de manutengao dos veiculos, maquinas e equipamentos) e perigosos (residuos provenientes
do ambulatério).

A disposi¢ao inadequada destes residuos podera alterar a qualidade das aguas por meio do
carreamento do lixo para os recursos hidricos superficiais e aguas costeiras. Além disso, caso haja o
armazenamento temporario nas dependéncias do Porto, se este nao for feito em local apropriado e
dependendo do tipo de residuos, podera ocorrer lixiviagao, contaminando também o solo e os
recursos hidricos subterraneos.

A avaliagdo deste impacto continua sendo a mesma apresentada no EIA, o qual foi considerado
de natureza negativa, de incidéncia direta, reversivel, permanente, de média magnitude em func¢ao do
numero de funcionarios previstos para o Terminal, significancia média, com probabilidade certa para
a ocorréncia, é de abrangéncia local, imediato, continuo, sendo de média cumulatividade e
sinergismo.

Na etapa de operagiao, o impacto pode ser minimizado através da manutencao adequada dos
equipamentos e instalagdes, e operagao somente por pessoal autorizado e capacitado, medidas estas
contempladas no Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sélidos, a ser elaborado/utilizado

pelo novo terminal portuario.
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O grau da eficiéncia das a¢oes de gestdo para este impacto ¢ considerado alto, considerando-se
que sejam implementados todos os procedimentos estabelecidos no Subprograma de gerenciamento
de Residuos Sélidos.

Considera-se este impacto de média relevancia e significancia, pois sera exigido um tempo maior

para a recuperagao das areas impactadas, caso o impacto venha a ocorrer.

3.4.5. Alteracao da qualidade das aguas superficiais devido ao trafego de
embarcacdes e lancamento de efluentes

O impacto ¢ causado pelo aspecto ambiental de vazamentos de 6leos e graxas em funcdo do
trafego de embarcagées em geral, carreamento de sélidos, lancamento de efluentes durante as
atividades de operagdao do Terminal.

Em funcao da nao modificagao das operagdes envolvendo embarcagdes em geral no Terminal, a
caracterizagao e avaliagao do impacto relacionado ao trafego de embarca¢des permanecem o mesmo
apresentado no EIA e aprovado pelo IBAMA.

A geracio e lancamento de efluentes na etapa de operaciao do Terminal poderao contribuir para a
alteragdo da qualidade das aguas. Esses efluentes sdo provenientes das areas administrativas e das
aguas incidentes sobre a area de operagao do Terminal. As drenagens no Terminal serdo segregadas
e independentes dependendo da area, sendo assim, para aquelas areas que forem consideradas
potencialmente necessarias, estas aguas deverdo passar por sistemas de retencdo de solidos que
possivelmente estarao sendo carreados, para que posteriormente sejam encaminhadas para o canal.

O impacto gerado pela atividade de Lancamento de Efluente é avaliado como sendo de natureza
negativa, sua incidéncia é direta, ele é reversivel, pois cessando as atividades as altera¢oes cessam. A
duragdo do impacto ¢ permanente, porque o aspecto que o gera nao deixara de existir. A sua
probabilidade de ocorréncia é certa, sua abrangéncia nao se restringe a ADA e espalha-se pela AID,
portanto ¢é local. O prazo para efetivar-se ¢ médio, sua manifestacio é continua, ele é cumulativo
com outros impactos do empreendimento (e com outros empreendimentos menores atraidos pela
implantacido do Terminal), contudo é de baixa significancia, devido a sua baixa magnitude em face
de capacidade de assimilacio do ambiente.

Para este impacto deverdo ser implementadas as seguintes acoes de gestao:

= Toda a agua pluvial incidente sobre as pilhas, virador de vagdes e sob as correias serdo
coletadas, tratadas (caixas de sedimentacao) e reutilizadas, principalmente para umectagao das

pilhas;

» Segregacao das areas consideradas “limpas”. As aguas pluviais incidentes nessas areas também
serao reaproveitadas. Em ultimo caso serdo lancadas no estuario mediante comprovagao da

sua qualidade;

= As 4guas provenientes de tratamento de efluentes domésticos e de Separadores Agua Oleo —

SAO serao tratadas e reutilizadas;
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= Sistema de drenagem para coleta das aguas pluviais externas ao Terminal (bacias de

contribui¢ao — Morro das Neves), as quais serdao encaminhadas ao estuario através de canaletas.

* O descarte de efluente sera minimo, pois havera o tratamento dos efluentes gerados e

reutilizagdo da agua;

= Todos os efluentes gerados pela incidéncia de agua de chuvas nas areas das pilhas de minério,
virador de vagoes e sob as correias localizadas na area do estuario serdo tratados e reutilizados

na umectacao das pilhas de minério por aspersao.

= Os efluentes gerados na etapa de operagdo serao encaminhados para a Estacdo de Tratamento
de Esgotos do Terminal Brites e devidamente tratados para que atendam as condigées e

padroes de langamento da Resolugio Conama n° 357/05;

= Eventuais efluentes que niao possam ser tratados no Terminal serdo transportados para uma
Estagdao de Tratamento de Esgotos externa ou serdo lan¢ados em local autorizado pela Sabesp.
Com isso os efluentes que atingirdo os corpos hidricos estardo atendendo ao padrio de
lancamento de efluentes e as restricdes impostas pela classe do corpo d’agua. O impacto

correspondera a alteracao legal que o efluente causara no corpo hidrico que o receber.

O grau de eficiéncia das agdes de gestao pode ser considerado alto, uma vez que as medidas
propostas poderao atenuar consideravelmente os impactos negativos previstos.
A relevancia deste impacto pode ser considerada média, uma vez que a recuperacao do meio,

caso o impacto ocotra, exigira certo tempo, inclusive com a aplicacao de medidas corretivas.

3.4.6. Intensificacdo do trafego terrestre

Com as adequag¢des de projeto, a avaliagio deste impacto sofre algumas modificagdes pelo fato
de que toda a movimentagdo de carga passa a ser realizado exclusivamente via modal ferroviario.
Nao estao sendo considerada no projeto a movimenta¢ao de caminhoes para a etapa de operagao do
Terminal. Toda a carga, proveniente de Corumbad, sera transportada por trens até o Terminal
BRITES, onde sera armazenada e carregada nos navios para exportagao.

Com essa adequagao de movimentagao de cargas via modal ferroviario surgem melhorias

significativas no projeto, como:
» Eliminacao do fluxo de caminhdes de carga;

» Redugio significativa do impacto sobre o trafego rodoviario e eliminagao do risco de acidentes

envolvendo caminhdes com destino ao Terminal BRITES;
» Reducio dos conflitos com areas urbanas e de incomodos a comunidade;

» Redugao significativa das emissoes atmosféricas pelo transporte de cargas e insumos;
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* Redu¢do das vias de acesso rodoviario (restrito a servicos do Terminal) com menor

intervencao no entorno do Terminal;

A movimentagio terrestre de cargas que estava prevista no EIA para a etapa de operagdao do

Terminal Brites é apresentada na Tabela 3.4.6-1 a seguir.

Tabela 3.4.6-1: Movimentacao terrestre de cargas - Etapa de operacao (valores médios)

Carga Contéiner* Soja Alcool (**) Total

Movimentag¢do anual 875.698TEU 2.000.000t 2.000.000t 13.632.678t
Proporgio por rodovia 85% 40% 20% 74%
Proporgio por ferrovia 5% 60% 20% 12%
Proporgio por dutovia 0% 0% 60% 6%
Proporgao por redespacho maritimo** 10% 0% 0% 8%
Carga por caminhio - t 24 25 25 241
Caminhoes por dia 1.620 88 44 1.751
Carga por vagao - t 30 60 40 42,1
Vagoes por dia 76 55 27 158
Vagoes por trem 40
Pares de trens por dia 4,0

(*) 11t por TEU e 1,6 TEU por unidade (“box”)

(**) ndo utiliza transporte terrestre

No EIA, em funcio da movimentacao de caminhdes nas rodovias de acesso ao Terminal, a
avaliacio da Intensificagio do Trafego Terrestre foi considerado como impacto negativo, direto,
reversivel, permanente, de baixa magnitude e de média significancia. Complementarmente foi
avaliado como de ocorréncia certa, regional, imediato, descontinuo, de baixa
cumulatividade/sinergismo e média relevancia.

Para o novo cenario este impacto passa a ser considerado de baixa significancia e baixa relevancia
em fun¢ao da movimentagiao via modal ferroviario. Este impacto nao foi suprimido pelo fato de
eventuais movimentagoes de caminhoes para o Terminal em fung¢ao de necessidades especificas para
a operagao. Nao ¢ possivel mensurar tal movimentacao para atendimento a demanda da operagio,

porém, é considerada insignificante frente ao que vinha sendo proposto anteriormente.
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4. PROGRAMAS AMBIENTAIS

Com as adequagoes de projeto, alguns novos procedimentos e diretrizes deverao ser adicionados
a operacao do Terminal, sendo assim, faz-se necessario o detalhamento dos programas ambientais
propostos no EIA como forma de incorporacio de agdes especificas relacionadas exclusivamente a
operag¢io do Terminal, conforme Condicionante 2.11 da Licenca Prévia n® 399/2011.

Para este documento, os programas previstos para a opera¢ao do Terminal foram avaliados com
o intuito de identificar a necessidade de adicionar e estabelecer novas medidas de avaliagio e
controle para mitigar ou minimizar os impactos provenientes da operacio do Terminal, porém,
acompanhando o nivel de detalhamento apresentado no EIA, nido foi necessario adicionar novas
diretrizes ou procedimentos aos programas ja aprovados pelo IBAMA.

Para a solicitacio da Licenca de Instalacio do Terminal BRITES, sera necessario realizar o
detalhamento dos Programas, onde serao inseridas atividades especificas de monitoramento e
controle nos Programas da fase de operagao ja contemplando as adequagbes apresentadas neste

documento.
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ANEXO | - ATA DE REUNIAO IBAMA 09/05/2012

Informacdo Técnica CPEA 1609 - 001/12

CPEA A
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ANEXO Il - LAYOUT GERAL

Informacdo Técnica CPEA 1609 - 001/12

CPEA A
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ANEXO IIl - ESTUDO DE EMISSAO E DISPERSAO ATMOSFERICA

Informacdo Técnica CPEA 1609 - 001/12
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