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CAPITULO 4

INSERCAO REGIONAL

O presente Capitulo foi estruturado no sentido de permitir ao 6rgdo ambiental licenciador —
Ibama — e demais agentes intervenientes no processo de licenciamento ambiental do Brasil
Intermodal Terminal Santos - Terminal Brites, a compreensio do quadro referencial regional de
inser¢cio do empreendimento, que guarda uma significativa sinergia nio apenas com os planos,
programas e projetos incidentes na regido da Baixada Santista, mas também com as condigoes
ambientais presentes na area de interven¢ao

As informacSes a seguir apresentadas permitem também compreender as justificativas para a
implementacio do projeto pretendido por guardarem estreita relacio com as condi¢oes locais e
regionais de inser¢io desse novo terminal, notadamente aquelas relacionadas a presenca de
empreendimentos similares, da vocagdo natural da area, da dinamica social e economica da regiao e

de suas condi¢coes de infraestrutura viatia.

4.1. PLANOS E PROJETOS COLOCALIZADOS

A implantacio de empreendimentos como o Terminal Brites segue a tendéncia atual de
investimentos direcionados a Regido da Baixada Santista, que ao longo dos ultimos anos vem
passando por importantes mudangas, sobretudo, nas atividades diretamente relacionadas ao porto, e
consequentemente planos e projetos ligados a infraestrutura que possibilitem a expansio e
desenvolvimento das atividades portuarias.

Nessa direcdo, foram identificados os planos e programas elencados a seguir, relacionados direta

ou indiretamente ao empreendimento analisado neste estudo.
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4.1.1. Novos Terminais de Cargas

4.1.1.1. BTP - Brasil Terminal Portuario

A empresa Brasil Terminal Portuario (BTP) foi fundada em janeiro de 2007 com a finalidade de
construir e operar um terminal publico de granéis liquidos e contéineres na area conhecida como
“Lixao da Alamoa — porto”, localizado dentro do Porto Organizado de Santos, administrado pela
Codesp, na area insular de Santos, na margem direita do Estuario de Santos. Esta era uma area que
por mais de 50 anos foi utilizada para o descarte de residuos oriundos da operagio portuaria, o que
acarretou na contaminac¢io de aproximadamente 680 mil m? de solo, que agora deverdo ser tratados
e descontaminados pela empreendedora antes da qualquer atividade na 4area.

Ap6s apresentagio do EIA-Rima em junho de 2009 em audiéncia publica, a BTP aguarda a
licenga prévia ambiental a ser emitida pelo Ibama. Quando concluidas as duas fases previstas no
projeto, o terminal ocupara uma superficie de 342.020 m? e tera capacidade para movimentac¢do de
1.800.000 TEUs/ano e 1.200.000 t/ano de granéis liquidos, gerando 1.500 empregos ditetos e 9.000
indiretos. O investimento total previsto é da ordem de R$ 1,6 bilhao para construcio, aquisi¢io de
equipamentos, remedia¢des e estudos ambientais.

A empresa ¢ controlada pelo grupo Europe Terminal NV, sediado na Antuérpia, Bélgica, que
possui larga experiéncia em planejamento, construgdo e operacdo portudria, gerenciando terminais

na Bélgica, Espanha, Turquia, Italia, Rassia e Franca.

4.1.1.2. Embraport

O projeto Embraport - Empresa Brasileira de Terminais Portuarios S.A. — teve inicio com a
constituicdo da empresa em 1998, por meio da sociedade entre Banco Boa Vista e Grupo Coimex, a
idéia do projeto é a construgdo ¢ opera¢do de um terminal privativo de uso misto, apesar de maior
parte do empreendimento estar localizado dentro da area do Porto Organizado, fazendo parte da
area continental do Municipio de Santos, margem esquerda do Estuario de Santos . O investimento
previsto por parte da companhia é da ordem de US$ 550 milhoes. O terminal ja obteve Licenca de
Instalacio emitida pelo Ibama e estd em construcio desde o segundo semestre de 2007, sendo
previsto o inicio das primeiras operagdes para meados de 2011. Localiza-se nas proximidades da
area onde se pretende implantar o Terminal Brites, tendo a a Ilha Barnabé entre ambos, e fica no
meio os rios Diana e Sandi. Ocupa area total de 1 milhdo de metros quadrados.

O conceito de uso multiplo prevé que o terminal serd capaz de movimentar granéis liquidos e
solidos, além de cargas em geral, por meio de contéineres ou outras formas de acondicionamento,
sob todos os regimes alfandegarios. A operagio deve ocorrer com um grau elevadissimo de
automacdo e com a interconexdo dos trés modais de transporte disponiveis, o maritimo, o
rodoviario e o ferroviario.

Ap6s a conclusio e operando com capacidade plena, a expectativa ¢ de que movimente cerca de
1,2 milhiao de contéineres e 2 milhdes de metros cubicos de dlcool, elevando substancialmente a

capacidade total do porto santista.



o -
D {
Triunfo C PE A A

SANTA RITA 7\

4.1.1.3. Terminal Graneleiro do Guaruja

O projeto Terminal Graneleiro do Guaruja (TGG) é um dos mais importantes em termos de
atividade portuaria, pois caracteriza-se como o primeiro terminal multiuso prestador de servicos para
operacdo de cargas a granel, abrigando instalagdes para movimenta¢do e armazenagem de grios,
farelo, acucar, fertilizantes, e ainda outros produtos. Sua expansio, em termos logisticos, devera
permitir operar com intenso apoio ferroviario para recep¢ao e escoamento. A previsdo é de operar
cerca de 7,5 e 10 milhdes de toneladas anuais, o que o constituird no maior terminal graneleiro da
América Latina, contribuindo para o aumento das exportagdes dos graos produzidos, principalmente,
no Centro-Oeste.

O TGG opera na margem esquerda do porto Organizado, em area total de 500 mil m?. O projeto
de expansio compreende a reforma e ampliagio do Antigo Tefer — Terminal de Fertilizantes, que foi

dividido ao meio para abrigar as necessidades do Termag (Terminal Maritimo do Guaruja) e do

TGG.

4.1.1.4. Terminais da llha Barnabé

Segundo dados da Codesp, na Ilha Barnabé ainda existem trechos para a constru¢io de novos
ber¢os, sem que haja prejuizo aos ja existentes na regiao da Ilha. Nesse sentido, existem planos para
transformar a ilha no maior terminal do mundo para exportacio de etanol, chegando a meta de 360
milhées de litros em tancagem. O projeto de ampliagdo dos terminais da Ilha Barnabé faz parte da
parceria entre Ageo e Copape, que ja operam a cinco anos no local, tendo atualmente capacidade de
armazenamento de cerca de 130 milhdes de litros.

Além de 60 novos tanques, devem ser construidos dois pieres privativos exclusivos para as
empresas na Ilha Barnabé. Esta prevista também a construcao de trés desvios ferroviarios para os
terminais e implantagdo de um estacionamento para carretas.

A parceria ja obteve as licengas ambientais e a autorizag¢do da Codesp para a construgdo nas areas
arrendadas. Atualmente, o Brasil exporta o dlcool excedente do consumo interno, mas visa aumentar

as exportacoes do alcool em escala mundial.

4.1.1.5. Terminal Maritimo da Alemoa

Este empreendimento estd em processo de licenciamento ambiental junto ao Ibama, em fase de
elaboragio do estudo ambiental. Em 4drea a ser ocupada na regido da Alemoa, o empreendimento
operara como Terminal Marftimo de uso multiplo, através de carga e descarga de granéis liquidos,

carga geral e contéineres.

4.1.1.6. APM Terminals - Grupo Maersk

A APM Terminals, da armadora Maersk, planeja instalar-se no Porto de Santos - Codesp,
construindo um terminal de 400 mil m?2, com investimentos de US$ 700 milhdes. O terminal
destina-se ao transporte de contéineres com capacidade de operagdo para 1,2 milhdo de TEUs e sera

implantado no bairro da Alemoa, onde havia o Aterro Municipal de Santos, atualmente desativado.
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Este projeto seguiria na linha de empreendimentos como o da BTP, uma vez que necessita lidar
com os passivos ambientais gerados pela disposi¢do de residuos sélidos durante anos na area objeto
da implantagio.

A APM Terminals solicitou no inicio de 2009 a Codesp, arrendante da area de interesse, o terreno
localizado no limite do porto Organizado, depois do Tegla (Terminal de Granéis Liquidos da

Alemoa).

4.1.1.7. Complexo Barnabé-Bagres

Assim denominado pela Codesp, trata-se de um territério compreendido por diversas areas,
algumas privadas, e todas de frente para o Largo de Santa Rita (entre as quais se inclui a area do
Terminal Brites de propriedade da SANTA RITA S/A), tendo nas suas extremidades as ilhas de
Barnabé - a leste - ¢ a de Bagres - a oeste, pertencendo ao Municipio de Santos continental, margem
esquerda do Estuario.

Tratando-se de poligonal ainda sem nenhuma exploracio comercial, vem sendo objeto de
interesse ha muito tempo por varios atores da economia. A necessidade de expansio das atividades
do Parque Portuario-Industrial da Baixada Santista nesta localidade ganha ainda maior destaque e
importincia uma vez que a Lei de Uso e Ocupagio do Solo do Municipio em vigor assegura, para
boa parte destas areas, destinacdo para futura expansdao portudria. Assim, a Codesp, em que pese
estar quase a totalidade desta poligonal fora do Porto Organizado, tem estimulado a iniciativa
privada a desenvolver estudos de viabilidade para o Largo de Santa Rita, ou Complexo Barnabé-
Bagres. Referidos estudos até este momento ainda nio foram apresentados. Assim, importante
esclarecer que aquele arranjo de que se tem dado divulgacio como sendo o /ayout de Barnabé-Bagres
¢ na verdade apenas uma ilustracio indicativa, carecendo de estudos de validagdo técnico/legal.

Cabe salientar que entre as empresas privadas que patrocinam tal estudo estd a TPI — Triunfo
Participagdes e Investimentos S/A, holding controladora da SANTA RITA S/A — Terminais
Portuirios, titular do Terminal Brites, objeto do presente EIA-Rima.

Cabe também destacar que as diversas diretrizes de infraestrutura desenvolvidas para o Terminal
Britres, como acessos rodoviarios e maritimos, foram previstos e dimensionados considerando-se
também o aproveitamento do denominado Complexo Barnabé-Bagres. Desta forma pretendeu-se
eliminar conflitos ocupacionais entre possiveis empreendimentos futuros colocalizados no Largo de
Santa Rita ou Complexo Barnabé-Bagres. Todas as restrices que afetam a regido: de carater
ambiental, determinadas pelo Ibama; técnico-operacional- seguran¢a da navegagao-manobrabilidade,
determinadas pela Marinha e Praticagem, bem como todos os demais que as boas praticas da
engenharia consultiva deve avaliar e submeter aos respectivos 6rgiaos competentes tém sido

estudados e vem sendo validados nos estudos de Brites de forma plural.
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4.1.1.8. Agroporto

No inicio de 2003, o governo paulista ¢ a prefeitura de Cubatdo assinaram um termo de
compromisso para a constru¢ao do Terminal de Comércio Exterior de Produtos Agropecuarios de
Sdo Paulo conhecido como Agroporto, que devera gerar riqueza e empregos na regido e ampliar
mercados para pequenos e médios agricultores paulistas. Este projeto visa estimular a exportagdo de
produtos agricolas, principalmente os de maior valor agregado, possibilitando o aumento da
participagao do agronegdcio no total do PIB do Estado, que hoje gira em torno de 39%.

O governo estadual se encarregara da infra-estrutura de apoio, com a constru¢iao de um pier e
rodovias de acesso aos patios e armazéns, enquanto a Unido devera implantar unidades de controle
aduaneiro da Receita Federal e firmar parcerias com o Porto de Santos, ferrovias e empresarios do
setor. A construcio e operacio do Agroporto serdo feitas através de sociedade de empresas de
capital privado.

O projeto prevé a construcao de 540 galpdes para processamento de produtos agropecuarios,
assegurando-se, ainda, assisténcia técnica e prestacio de servigos acessérios para facilitar e reduzir
custos de exportagio/importagdo, com base no aperfeicoamento da logistica de transporte,
armazenamento, manuseio e distribuicao desses produtos.

O agroporto sera implantado a menos de um quilometro do Porto de Santos, em uma area de
mangue, e, por isso, necessita de licenciamento de 6rgaos ambientais. Sua implantagdo devera dar-se
na area fronteirica aos manguezais do Municipio de Cubatio, entre a Cosipa ¢ a Vila dos Pescadores,
de frente para o Largo do Canéu. O projeto se compora de duas areas principais, respectivamente
para a atracacdo de navios e para retroporto e industrias.

Caso o Agroporto seja implantado, representara uma expansido da area portuaria e industrial
dentro do Municipio de Cubatio, fora do perimetro legal do porto organizado, porém a uma

distancia de cerca de 1 km do setor Alemoa.

4.1.1.9. Terminal NST

A NST - Terminais e Logistica S/A surgiu em 1998, a partir do consoércio vencedor da licitacio
de arrendamento dos armazéns 30/31 da Codesp, iniciando, assim, as operagdes do Terminal NST
onde atualmente sdo movimentados produtos de origem florestal, seus derivados e similares,
industrializados ou in natura e carga geral diversa, conteinerizada ou nio.

O Terminal possui 30.864m? de 4area total, dos quais 15.000m? sao cobertos, posicionado de
fronte a um cais de 390m de comprimento e calado de 11,7m, sendo sua capacidade potencial de
movimentacio de aproximadamente 400.000t/ano.

Segundo a Codesp, esta previsto o investimento de R$ 50 milhdes, por parte da prépria NST,
para a transformagao deste em um Terminal de Alta Velocidade dedicado para Produtos Vegetais,

elevando sua capacidade de movimentagao para no minimo 750.000tons/ano.
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4.1.1.10. Terminal Itamaraty

O Grupo Itamaraty por meio do Programa de Arrendamentos e Parcerias de Porto de Santos —
Proaps arrendou, em dezembro de 2001, o Terminal 12-A que, posteriormente, foi tombado pelo
Condepasa devido ao seu valor histérico, o terminal possui 100 anos. Diante desta situacdo a
solucio encontrada foi a de desmontar e remontar o mesmo Armazém 12-A em outro local do
Porto de Santos, esta operacao serd possivel gracas a o Termo de Ajuste de Conduta (TAC) firmado
entre a Prefeitura, o Condepasa ¢ o Grupo Itamaraty, em que ambos safram beneficiados sendo
possivel preservar o patrimoénio histérico e manter o espago no porto para ampliacio do terminal.

O projeto, que envolve o desmonte integral, o transporte ¢ a remontagem do Armazém, em area
no Valongo destinada pela Codesp, ¢ um trabalho inédito onde estio sendo aplicadas técnicas de
preservacao patrimonial e histérica. A fase inicial ja foi finalizada com a conclusiao do processo de
desmonte do Armazém. Agora ha mias um periodo para conclusiao do remonte do 12-A. Segundo a
Codesp, o valor total estimado da obra é de R$ 38 milhdes e a previsio de movimentagdo no
terminal é de 1.300.000t/ano.

4.1.2. Sistema Viario

4.1.2.1. Avenidas Perimetrais - margem direita e esquerda do Estuario de
Santos

A construcdo das avenidas perimetrais tem por objetivo reduzir ou até mesmo eliminar a
ocorréncia de congestionamentos de caminhdes no Porto de Santos, que se misturam ao transito
urbano, gerando sérios problemas vidrios para os municipios adjacentes ao porto. O projeto, que é
de responsabilidade da Codesp, prevé a construgio de avenidas nas duas margens do Porto de
Santos.

As obras ja comegaram no municipio de Santos, na margem direita, onde a avenida fard a ligacio
do porto com o Sistema Anchieta - Imigrantes, come¢ando na rotatéria da Alemoa, seguindo
parcialmente os atuais tracados da Avenida Engenheiro Augusto Barata, ainda na Alemoa, da Rua
Antonio Prado, no Valongo e da Rua Xavier da Silveira, no bairro de Paqueta, a seguir percorrera
um novo tracado, na regido dos bairros Vila Nova e Macuco, se interligando finalmente a Avenida
Mario Covas Junior, na altura do canal 4. Dessa maneira a avenida percorrera toda a area portuaria
desde a regido da Alemoa até a Ponta da Praia, em um percurso de aproximadamente 13 km, com
pistas nos dois fluxos.

No municipio de Guaruja as obras ainda nao foram iniciadas, os estudos ambientais referentes ao
projeto ja foram concluidos, mas ainda se encontram sob apreciacio por parte do Ibama. As
intervencoes previstas serdo na Av. Santos Dumont, onde sera feito um alargamento para seis faixas,
sendo trés em cada sentido, além de acostamento nas duas maos de dire¢do e rotatéria proxima ao
rio Santo Amaro; na Rua Idalino Pinez que sera alargada para contar com quatro faixas de rolamento,
duas em cada sentido; além da construcdo de dois viadutos, um ligando a Rua Idalino Pinez a area da
Codesp, passando sobre a Av. Santos Dumont e vias férreas e outro ligando a Av. Santos Dumont a

area da Codesp, também passando sobre as vias férreas.
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As Perimetrais estdo projetadas para serem vias expressas, com apenas algumas ligagdes com o
sistema viario urbano, privilegiando, assim, o transporte de cargas. As avenidas serdo importantes
também para o modal ferroviario, ja que com estas serdo eliminadas uma serie de passagens de nivel

elevando o fluxo ferroviario.

4.1.2.2. Ligacao seca entre Santos e Guaruja

A construgio de uma nova ligacdo viaria entre os municipios de Santos e Guaruja é uma
reivindica¢io antiga da populacio local, sua necessidade se da tanto para facilitar o deslocamento das
pessoas, que hoje utilizam a balsa para ir de uma cidade a outra, quanto para o transporte de cargas
do porto!l. Atualmente quando é necessario transportar alguma carga de uma margem a outra ¢é
preciso se utilizar a Rodovia Conego Domenico Rangoni, o que leva a um deslocamento de mais de
47 km.

Devido ao longo tempo de discussio, as primeiras propostas foram apresentadas ha
aproximadamente setenta anos pelo Eng. Prestes Maia, as idéias com relagdo ao projeto sdo
indmeras e muitas j4 foram tidas como certas e depois descartadas, como foi o projeto de um tunel.

Atualmente o governo estadual voltou a apresentar forte interesse pelo projeto, percebendo a
importincia dele nio s6 para a RMBS e o Porto de Santos como para todo o Estado. Novos estudos
e discusses foram feitos para que finalmente em maio de 2009 o Secretirio Estadual dos
Transportes, Mauro Arce, viesse a publico para apresentar o projeto escolhido pelo governo paulista:
o de uma ponte estaiada com 2,8 km de extensdo e 70 m de altura maxima a ser construida na
entrada do canal e or¢ada em aproximadamente R$ 500 milhoes. Para viabilizar o projeto o governo
estadual pretende formar uma PPP (Parceria Publico-Privada), onde o setor privado arcaria com
parte da construgdo em troca do direito de exploracio do pedagio da ponte por 30 anos, pedagio
este que terd seu valor limitado pelo preco da travessia por balsa que sera desativada assim que a
construcdo for concluida.

O projeto apresentado sofre resisténcia por parte de alguns atores envolvidos, gerando
controvérsias quanto a sua viabilidade. As criticas se fazem principalmente em dois pontos
especificos da proposta apresentada, o de que ela ndo atende a demanda do porto por uma ligagido
seca, ja que se destina apenas ao transporte de passageiros, ¢ o de que uma ponte na entrada do
canal com apenas 70 m de altura seria um impeditivo para o crescimento do porto, visto que ela nido
permitiria a passagem de navios da classe Pés Panamax, transatlanticos em geral ou navios

transportando equipamentos de grande porte como os portéineres.

4.1.2.3. Esteiras transportadoras - Otimizacdo do transporte de carga entre o
Planalto e a Baixada Santista

O sistema pretende otimizar o transporte de minério de ferro, permitindo o transporte desse

insumo desde o Patio Ferroviario de Campo Grande, em Santo André, até o patio de estocagem de

! Essa ligacdo ¢ denominada de seca por ndo envolver a transposi¢ao por balsas via matitima



o -
D) {
Triunfo C PE A A

SANTA RITA 7\

matérias primas da Usiminas, em Cubatdo, substituindo os modais atualmente utilizados
(ferroviario/rodoviatio e ferroviario/sistema de cremalheira), por um sistema de transporte continuo,
por esteiras transportadoras, independente dos sistemas existentes atualmente.

Esta alternativa liberaria a infraestrutura atual (cremalheira e rodovias) para o transporte de outras
cargas, incrementando a capacidade de transporte de cargas rumo a Baixada Santista e ao porto. O
empreendimento proposto foi objeto de apresentacio de EIA/Rima cuja andlise pelo DAIA

resultou na sua aprovagao e na conseqiiente emissao da Licenca Ambiental Prévia.

4.1.2.4. Plano Diretor de Desenvolvimento dos Transportes

A Secretaria dos Transportes do Estado de Sio Paulo elaborou o Plano Diretor de
Desenvolvimento dos Transportes - PDDT, que é o instrumento de planejamento continuo e de
longo prazo onde estdo estabelecidas as estratégias institucionais, de investimento e gestdo para as
politicas publicas de transporte.

O PDDT visa ctiar um sistema de transportes moderno, integrado e cada vez mais abrangente,
que tenha maior mobilidade e contribua quantitativa e qualitativamente com o processo de
circulagdo de cargas e passageiros.

O sistema de transportes do Estado de Sdo Paulo compreende um conjunto de infraestruturas
publicas realizado pelas esferas de governo federal, estadual e municipal, assim como agentes
privados regulamentados pelo poder publico. As principais a¢oes estratégicas propostas pelo PDDT

S20:
A. Esfera Federal:

* Ferroanel: visa criar um anel ferroviario no entorno da RMSP por meio de duas conexdes
ferroviarias, uma ao notte outra ao sul, conectando as malhas leste e oeste existentes. Cabe
destacar que a futura implantacio do Ferroanel Sul proporcionard mais uma alternativa de
acesso a Baixada Santista, pois os comboios provenientes do Vale do Paraiba, por exemplo,
além da descida da serra pela cremalheira, poderdo chegar a Santos utilizando-se do Tramo Sul

do Ferroanel e da linha de livre aderéncia da ALL.

= Cabotagem: A movimentacido de cargas por cabotagem, viagens realizadas ao longo da costa,
vem crescendo e tem chances de melhorar sua eficiéncia operacional, em fun¢io da redugao
de custos portuarios e também em fungio da integracdo operacional entre o Porto de Santos e

de Sao Sebastido.

= Porto de Santos: O PDDT defende a transferéncia da administracao do Porto de Santos da
esfera federal para as esferas estadual e municipal, gerando a¢Ges para melhorar a eficacia da

operagao portuaria e competitividade entre os portos brasileiros.
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* Dutovia: Por ser considerado um eficiente modo de transporte em termos econoémicos,
energético e ambiental, deve ganhar investimentos para ampliar a movimentagao dos densos

fluxos regionais dos derivados de petréleo e alcool.
B. Esfera Estadual:

* Rodoanel Mario Covas: considerada a mais importante obra, terd 170 km, ligando as
principais rodovias do Estado, retirando o trafego pesado de passagem a capital (cerca de
20% dos 80.000 caminhdes que trafegam pelas ruas da cidade de Sao Paulo todos os dias). O
trecho do Rodoanel que liga as rodovias dos Bandeirantes, Anhanguera, Castelo Branco,
Raposo Tavares e Regis Bittencourt esta pronto. O trecho sul estd em construcio, ligando as

rodovias mencionadas ao Sistema Anchieta - Imigrantes.

= Ampliagdo da malha rodoviaria: expansao da capacidade da malha rodoviaria com a criagdo
de novos cixos de pista dupla, com o objetivo de cruzar o Estado de Sdao Paulo, sem a

necessidade de passar pelas Regides metropolitanas de Sao Paulo e Campinas.

* Ampliagao dos aeroportos: com o aumento da demanda pelo transporte de insumos e
escoamento de produtos acabados do setor industrial de alta tecnologia, principalmente no
eixo macrometropolitano Campinas, Santos, Sorocaba e Sido José dos Campos, a ampliagdo

dos aeroportos ¢ fundamental como integra¢do intermodal.

* Hidrovia: como ¢ um modo de transporte considerado de relativo baixo custo e reduzidos
impactos ambientais, tende a oferecer ao mercado um servico competitivo, ou mesmo

complementar ao transporte de carga.
C. Agentes Privados:

= Centros de logisticas: Os Centros Logisticos Integrados funcionardo como elos importantes
para o funcionamento da cadeia logistica, integrando os modais rodo-ferroviarios na
movimenta¢io de cargas gerais, e também, quando necessario, carga de granéis, sob controle

do setor privado.

Segundo a Secretaria dos Transportes do Estado, importantes iniciativas que fazem parte dos
investimentos realizados e previstos no PDDT 2000/2020 ji estao concluidas: melhoria nas
condi¢cbes de navegacio da Hidrovia Tieté-Parand, ampliagio da infraestrutura dos aeroportos,
prolongamento da Rodovia dos Bandeirantes, constru¢ao do Trecho Oeste do Rodoanel, pista

descendente da Imigrantes e as marginais da Rodovia Castello Branco.
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4.1.2.5. Plano Viario Metropolitano e de Cargas da Baixada Santista

Os Planos Viario Metropolitano — PVM e de Cargas PVMC surgem da a¢do conjunta da
Secretaria de Transportes Metropolitanos, da Agem — Agéncia Metropolitana da Baixada Santista, do
Condesb e dos municipios da regido a fim de identificar as vias de transporte de carater
metropolitano, aquelas que superam os limites municipais e servem de passagem aos deslocamentos
regionais.

Dentro do Plano também esta prevista a unifica¢do da sinalizacio vertical e horizontal, critérios
de qualidade de pavimentagio e um sistema de gestdo das vias regionais, fornecendo aos usuarios
rapidez, uniformidade e seguranca dessas vias.

O PVM — Médulo Cargas prevé de forma especificas solugbes para atender os pélos de atracdo e
exportacao de cargas da regido, o Porto de Santos e o Complexo Industrial de Cubatio.

Dentro do Plano estio previstas intervengdes como, a construcio da Avenida Perimetral nas
margens esquerda e direita (em implantagio), o Sistema Integrado Metropolitano, Integracdo das

vias de acesso ao potto, entre outras.

4.1.2.6. Sistema Integrado Metropolitano (SIM) da Baixada Santista

O SIM da Baixada Santista faz parte do Plano de Expansio dos Transportes Metropolitanos, da
Secretaria de Transportes Metropolitanos, que compreenderd uma rede de transporte coletivo
metropolitano estruturado por meio de uma linha principal operada com a tecnologia VLT —
Veiculo Leve sobre Trilhos de média capacidade.

Esse sistema sera integrado ao sistema de 6nibus municipal e intermunicipal, contando ainda com
a implantacio de terminais, estagdes de transferéncia, pontos de parada, dispositivos de
acessibilidade, interven¢des no plano viario e construcio de ciclovias.

De acordo com o projeto divulgado pela EMTU, na primeira etapa de obras o trecho principal
construido liga Sao Vicente — Terminal Barreiros a Santos — porto, tendo extensdo de 11km, com

capacidade de transportar até 59mil passageiros por dia.

4.1.2.7. Terminais Rodoviarios Integrados
O projeto objetiva implantar terminais rodoviarios nas margens direita e esquerda do estuario,
estrategicamente distribuidos e conectados com a operagdo do cais por meio de rede informatizada.

Essa agao serd coordenada em conjunto entre as Prefeituras de Santos e Guaruja e o Governo do
Estado.

4.1.2.8. Relocacdao das vias férreas da margem direita

Tem como objetivo permitir o adensamento e aumento da area arrendavel, compatibilizar o
sistema Codesp com a Fepasa e possibilitar o acesso de composi¢cdes com maior capacidade de carga,
aumentando o raio de curvatura de alguns trechos, além da substitui¢io de trechos de trilhos, a fim

de possibilitar a utilizacdo de locomotivas de maior porte.
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4.1.2.9. Recuperacao das vias férreas da margem esquerda

As obras de recuperacdo das vias férreas da margem esquerda do porto visam compatibilizar o
sistema Codesp com a Malha Regional Sudeste da RFFSA, e também ajustar-se ao aumento da
participa¢do do modal ferroviario na logistica terrestre. Em consulta a operadora MRS Logistica
obteve-se a informacdo de que nido hé previsdo, por parte da empresa concessionaria, de expandir a

linha férrea na regido em questao.

4.1.2.10. EcoPatio

O EcoPiatio é um patio regulador de veiculos de carga, que ja estd em operagdo no municipio de
Cubatio, contribuindo significativamente para a melhoria da acessibilidade logistica da regido
portudria, uma vez que os veiculos podem esperar a vez de ingressar na zona do cais sem ocupar em
demasia suas vias de acesso. O tempo de espera dos caminhdes que era de 8,5 horas, hoje ¢ de
apenas 3,5 horas.

Os servicos oferecidos pelo EcoPatio atendem ao embarcador que busca melhorar as suas
operacoes logisticas e monitorar o embarque e desembarque nos Terminais Portuarios reduzindo o
tempo de espera e otimizando a movimentagdo das transportadoras. Consiste na triagem e
ordenamento dos veiculos e cargas em direcdo ao Porto de Santos, monitorando a liberacio do
veiculo no momento exato do embarque, cumprindo o prazo. O gerenciamento ¢é efetuado via
software especifico com informagdes ao embarcador via web service devidamente customizado as
necessidades. Além disso, oferece infraestrutura aos motoristas de caminhdes, contando com praca
de alimentag¢io, sanitarios e vestiarios, posto de abastecimento, além de servicos de borracharia e
manutencao mecanica.

Trata-se de uma area de 442.000 m2, localizada em Cubatio no km 263 da rodovia Cénego
Domenico Rangoni (Piacaguera-Guaruja). A FEcoRodovias otimizard a capacidade do local,
aumentando o ndmero de vagas de estacionamento de caminhdes de 700 para 3.500. Com a
rotatividade dos veiculos, podera receber até 12 mil caminhdes por dia. Para isso, serdo investidos
cerca de R$ 90 milhdes em infra-estrutura e tecnologia. O objetivo é melhorar a produtividade das
operagoes portudrias, por meio da triagem e liberacao dos veiculos com destino ao Porto de Santos.

Outro patio regulador, destinado a cooperar na logistica ao Porto de Santos serd o EcoPatio
Imigrantes, localizado no municipio de Sio Bernardo do Campo, préximo ao trecho sul do
Rodoanel. Além de movimentar cargas, o empreendimento podera funcionar como um patio
regulador para até 3 mil carretas por dia e a previsao para o inicio do funcionamento da primeira

parte do complexo ¢ marco de 2010.
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4.1.3. Infraestrutura

4.1.3.1. Aprofundamento do canal de navegacéo e bacias de evolucédo do Porto
Organizado de Santos

As intervengdes a serem realizadas em todo canal de navegacio e bacias de evolucdo do Porto de
Santos sdo de suma importancia para elevarem a eficiéncia do porto; possibilitando assim o acesso
de navios de grande porte, o que levara a uma reducdo do custo do frete, a uma elevagao da
capacidade de movimentacio do porto, bem como permitiri um uso mais eficiente de areas
portuarias mais ao fundo do estuario.

As intervencOes previstas para area incluem: a dragagem de aprofundamento do canal de
navegacio, bacias de evolu¢io e bercos do porto organizado de Santos, o EIA/Rima do projeto
encontra-se sob analise no Ibama, mas ja teve a Licenca Prévia emitida, a expectativa é de que a
operacao seja concluida em dois anos a partir da emissdao da Licenca Ambiental de Instalagdo. Com
essa obra, o Porto de Santos passara a contar com o calado minimo de 15 metros, permitindo assim
a operacdo com os navios da classe Pés Panamax; também esta previsto o derrocamento parcial das
Pedras do Teffé e Itapema, duas formagdes rochosas, com 57 mil m® e 24 mil m?, respectivamente,
prejudiciais a navegacdo e atracacdo, o derrocamento, compatibilizard a profundidade das regides
com a do restante do canal, melhorando, assim, a navegabilidade e ampliando as areas arrendaveis e
atracaveis.

Outra intervencio prevista é o aumento da largura minima do canal de navegagdo para 220 m, a
execucdo dessa obra é importante para elevar ainda mais a eficiéncia do porto, ja que com ela sera
possivel que os navios naveguem dentro do canal simultaneamente em dire¢des opostas; além destas
estd prevista também a opera¢do de remocido dos dltimos destrogos do navio Ais Giorgis, que em
janeiro de 1974 se incendiou e naufragou, sua estrutura estd parcialmente submersa em frente ao
armazém 17, na regido de Outeirinhos, a Codesp lancou no dia 22/07/09 a licitagdo para execu¢io

dos servigos de inspecio e elaboracdo de metodologia para retirada dos restos do casco do navio.

4.1.3.2. Dragagem do Canal de Piagaguera

Os terminais privativos da Cosipa e Ultrafértil, localizados fora da area do Porto Organizado de
Santos, sdo acessados através do Canal de Piagaguera, que por situarem-se em um estuario, estao
sujeitos ao assoreamento, sendo esta taxa de aproximadamente 25 cm/ano. A ultima dragagem
realizada neste canal foi no ano de 1996, sendo que a época da elaboracio do EIA/Rima do
empreendimento, com uma camada de assoreamento de aproximadamente dois metros, o que causa
problemas a operagio dos navios que demandam esses terminais privativos, principalmente nas
proximidades da Alemoa. O EIA/Rima para realizacao da dragagem obteve a necessaria aprovag¢ao
ambiental, estando a obra em fase de execucio.

Atualmente, segundo o Relatério de Gestao Ambiental elaborado pela Antaq, a Cosipa aguarda
acordo com a Codesp, para liberacio de parte da cota de descarte do material dragado, que foi

concedida a prépria Codesp no processo de licenciamento de Dragagem do canal do porto.
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4.1.3.3. Aterro Sanitario Sitio das Neves

O Aterro Sanitario Sitio das Neves, administrado pela empresa Terracom, obteve licenga de
operacio junto a Cetesb em 2003. Localizado na altura do Km 72 da Rodovia Conego Domenico
Rangoni veio substituir o antigo depésito de residuos, denominado “Lixao da Alamoa”, que teve sua
capacidade saturada. Situa-se na proximidade imediata da gleba a ser ocupada pelo novo terminal,
conforme pode ser observado no Capitulo de Diagnostico Ambiental — Uso do Solo.

A area total do Aterro é de 1 milhdo e 74 mil m? constituido de 10 células para depésito de
residuos domésticos, com capacidade para 120 mil toneladas de residuos cada, equivalentes a uma
capacidade média de até 500 toneladas de residuo sanitario diarios. Além do residuo sanitario
também recebe residuos industriais da regido.

O empreendimento destinara os residuos gerados para o Aterro do Sitio das Neves, através de

contrato com a empresa Terracom.

4.1.3.4. Projeto de Saneamento do Porto

A Codesp dentro do programa de modernizagio do Porto de Santos investiu para melhorar as
condi¢cbes de saneamento do porto, envolvendo o sistema de captagio de 4gua, sistema de
tratamento e distribuicdo de dgua portavel e sistema de esgotamento e tratamento de esgotos. Esse
projeto esteve restrito ao municipio de Santos e abrangeu as 4reas insular e continental.

O Sistema de Captagio de Agua é feito no rio Trindade, na cota 89,5m da Serra do Mar, ainda no
municipio de Santos, para entdo ser conduzida através da gravidade por uma tubulagdo adutora que
petcorte as faixas de dominio das rodovias Rio/Santos, SP 055 e estrada de acesso a Ilha Barnabé. A
partir desse ponto, atravessa o canal do porto, em profundidade ja prevista para o aprofundamento
do canal e alcanca a ETA — Estacio de Tratamento de Agua, no cais do Sabod.

A partir da ETA, a 4gua tratada segue para os reservatorios Sabod e Macuco, de onde serd
distribuida em dois setores, formados por uma dnica zona de pressiao (Setor Sabod: compreende as
areas da Alemoa, Sabod, Valongo e parte de Paquetd; Setor Macuco: estende-se desde Paqueta,
Outeirinhos e Macuco até a Ponta da Praia)

A Tlha Barnabé utiliza-se de reservatorios e redes existentes com fornecimento in macro, sem
distribuicao. Houve a implantacio de uma estacdo elevatéria de dgua tratada e uma adutora, junto a
ETA, que percorre trechos terrestres na margem direita e na Ilha, além da travessia subaquatica do
canal do porto, paralela a adutora de agua bruta.

O sistema de esgotamento da area criado conta com 17 sub-bacias, com igual numero de estagoes
clevatérias de esgotos e linhas de recalque. As redes de coletas de esgotos foram renovadas e nas
areas onde nio existiam foram implantadas redes coletoras, estagdes elevatorias e emissarios por
recalque. O tratamento dos efluentes chega a remover mais de 90% de DBO, sendo langado no

canal do porto através de emissario, por gravidade, com extensdo aproximada de 280 metros.
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4.1.3.5. Saneamento basico - Programa de recuperacdo ambiental da Baixada
Santista

Em toda a Regiao Metropolitana da Baixada Santista esta ocorrendo uma série de intervengoes a
fim de melhorar as condi¢des de saneamento e a qualidade de vida de toda a populacio. A Sabesp,
empresa de capital misto administrada pelo governo estadual, é a responsavel pelo saneamento
basico de todos os municipios da RMBS e conseqiientemente ¢ quem projeta e executa tais obras.

As intervencgoes previstas ou concluidas, por municipio, sao:

* Guaruja — Construcio da ETA (Estacio de Tratamento de Agua) Jurubatuba que ampliara a
capacidade do atual sistema de tratamento, possibilitando melhores condi¢bes para garantir o
abastecimento. A tecnologia empregada na ETA ¢é a mais moderna e consagrada
mundialmente, formada por um sistema de flotagio de altissimo desempenho no que se refere
a qualidade do tratamento. A previsio ¢ de que a obra seja concluida em dezembro de 2011,
com um custo total de R$ 75,3 milhdes e beneficie cerca de um milhdo de pessoas, entre
turistas e moradores. A Estacio de Tratamento de Agua (ETA) Jurubatuba, que atendera todo

o municipio de Guaruja, inclusive o Distrito de Vicente de Carvalho.

= Santos — Em santos, ocorrerdo obras para complementacio do sistema de esgotamento
sanitario dos morros de Santos e bairro Chico de Paula, compreendendo redes coletoras e
ligacSes domiciliares nos morros Nova Cintra, Sabod, Vila Progresso, Jabaquara, Marapé e da
Avenida Nossa Senhora de Fatima, além de estagoes elevatdrias de esgoto e linhas de recalque.

A obra, or¢ada em R$ 9,8 milhoes, ficara pronta em 24 meses.

= Sao Vicente — Constru¢do da ETA Itu na por¢ido continental da cidade. A estacio terd
capacidade para tratar 200 litros por segundo, sendo importante para garantir o abastecimento
na regido e minimizando os problemas com a intermiténcia na distribuigao. Esta obra tem um
orcamento de R§ 6,9 milhdes, atendera cerca de 90 mil pessoas e ficara pronta em 24 meses.
Outra intervenc¢ao prevista no municipio ¢ a complementacio do sistema de esgotamento
sanitario dos bairros Cidade Nautica, Joquei, N.S. Fatima, Parque Sao Vicente, Centro,
Catiapod, Vila Margarida, Mateo Bei e Esplanada dos Barreiros, obra que possibilitara a
universalizagdo do atendimento da area insular do municipio, levando a uma redugao da
poluicio dos cérregos e canais da cidade. Orcada em R$ 34,7 milhdes e atendendo

diretamente um populacio de 32,3 mil pessoas a previsdo ¢ de fique pronta em 2 anos e meio.

* Cubatdo — As recentes obras de ampliacdo do sistema de tratamento de esgoto sdo suficientes
para atender a demanda atual e futura da regidao central do municipio. Atualmente a ETE tem
capacidade para tratar 171 litros por segundo. Gragas a ela, a agua é devolvida limpa ao Rio
Cubatio, beneficiando a populagiao de até 85 mil habitantes. A obra exigiu investimentos de
8,5 milhoes.
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* Bertioga — Devido a recente ampliagio do sistema de coleta de esgoto do municipio, com a
implanta¢io de rede coletora no Jardim Maitinga, Agad e Centro, esta prevista uma ampliagao
na ETE existente. A obra beneficiara uma popula¢io de 25 mil habitantes e também vai
melhorar a balneabilidade das praias. O empreendimento estd orgado em R$ 7,1 milhdes.
Outra intervencdo prevista ¢ a construcdo da ETA Boracéia, obra que foi orcada em R§ 3
milhoes e ficard pronta em 12 meses, beneficiando 13,4 mil habitantes em Bertioga e Sao

Sebastiao.

* Praia Grande — Estdo previstas no municipio obras de remanejamento de redes de esgoto dos
bairros Boqueirio e Jardim Guilhermina. Com esta havera reducdo dos problemas de
obstrucdao de redes e dificuldades de execucdo de manutencdo, causadas pela profundidade
excessiva das redes. A obra esta orcada em R$ 21,1 milhodes e tem prazo de execugio de 2

anos e meio.

4.1.4. Outros Planos e Projetos Colocalizados

4.1.4.1. Terminal maritimo para sal - Carbocloro

O projeto da empresa Carbocloro S.A. Industria Quimica localizada nas margens do rio Cubatio
visa utilizar a via fluvial e atingir o canal de Piagaguera, alterando o modal de transporte utilizado até
entdo para o transporte desse produto.

O projeto pretende substituir o modal rodoviario de transporte de sua matéria prima o sal grosso,
que ¢ retirado por caminhdes no Porto de Santos, de onde ¢ transportado para a empresa em
Cubatio, pelo modal maritimo, por meio de quatro barcacas que receberdo a matéria prima do
proprio navio. Com esse novo meio de transporte deixariam de ser realizadas 60.000 viagens/ano de
caminhdo entre Santos e Cubatdo. O projeto foi submetido licenciamento ambiental no ambito

estadual tendo sido realizada Audiéncia Puablica pelo Consema.

4.1.4.2. Ampliacao da Pedreira Intervales

O projeto pretende ampliar a area de lavra da empresa Intervales Minérios Ltda de 26,13 ha para
104 ha, com a finalidade de aumentar produciao de pedra britada. A Pedreira estd localizada em
Santos na porgio continental, bem proxima a area do Terminal Brites, podendo ser a principal
fornecedora dessa matéria-prima para a obra do terminal. Atualmente, a Pedreira Intervales produz
por més cerca de 50 mil m® de brita, o que corresponde a 50% da demanda regional. O projeto de

ampliacio esta em fase de licenciamento.

4.1.4.3. Poliduto Alto Taquari-Santos

O projeto de implantacio do empreendimento Poliduto Centro-Sul, que tera 1.164 km de
extensdo, nove estagdes de bombeamento com capacidade de 10.900 MWh/més, oito terminais,
sendo cinco de coleta e trés de entrega, com capacidade estimada para 8 milhdes de m®/ano, com a

metade destinada a exportag¢io, ligando o municipio de Alto Taquari (MT) ao Porto de Santos.
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O Poliduto tem como objetivo transportar o etanol produzido pela empresa Brenco (estando
atualmente em curso a negociacio para incorporac¢io dos ativos da Brenco pela ETH Bioenergia,
controlada pelo grupo Odebrecht) e ainda produtos terceirizados, assim como visa contribuir para a
questao da logistica de transporte de etanol. O empreendimento esta em fase de licenciamento
ambiental no Ibama. Seu tracado percorre o interior do estado de Sdo Paulo (por faixas de dominio

de sistemas viarios) e termina com um ponto de carregamento de carregamento no porto santista.

4.1.4.4. Uniduto Logistica

Este projeto prevé a construcio de dutovia para transportar etanol com o intuito de reduzir
custos de transporte e favorecer as exportagoes. Atualmente, cerca de 95% do transporte de etanol é
feito por via terrestre.

A empresa Uniduto Logistica foi criada pelos principais produtores do setor sucroalcooleiro para
viabilizar o transporte diretamente das areas produtoras do interior de Sdo Paulo para o litoral
através do Porto de Santos (margem esquerda - Guaruja), visando atender as regides Norte,
Notdeste e Sul via cabotagem, além do mercado externo.

O projeto esta em fase de licenciamento ambiental. A proposta ¢ construir aproximadamente
570km de dutos, com quatro centros receptores (Botucatu, Anhembi, Serrana e Santa Barbara
d’Oeste), dois de distribui¢io para o mercado interno, em Paulinia e na Grande Sio Paulo, assim
como um terminal para exportagio no Guaruja, onde também funcionaria um porto préprio gffshore.

Para integrar essas estruturas prevé-se a operagao intermodal entre rodovia, ferrovias e hidrovias.

4.1.4.5. Disponibilizacao de areas no Porto Organizado

Conforme dados da Codesp, parte de areas do porto organizado nio estdo disponiveis para o uso
de atividades portuarias, algumas em decorréncia de ocupagdes irregulares e outras pelos solos que
necessitam de recuperagao.

O projeto técnico a ser desenvolvido pela Codesp pretende viabilizar as dreas sem uso em
atividades portudrias para a implantagdo de empreendimentos com potencial técnico e econémico

viaveis.

4.1.4.6. Plano de Revitalizacdo de areas portuarias e integracao com areas
urbanas situadas no Valongo

Esse Plano ¢ uma agdo conjunta entre a Prefeitura de Santos, Codesp e Secretaria Especial dos
portos que tem como objetivo geral reverter o processo de degradagio na area do Valongo,
possibilitando a aproximagdo entre o porto e a cidade, a partir de novos usos permitidos. Assim
como em outros casos, o Programa de Revitalizacio Urbana pretende gerar novos recursos,
reconquistar o apoio da populag¢do, valorizar as areas centrais e gerar nOvVos empregos.

Dentre as inumeras ag¢des propostas para o Plano de Revitalizacao, foram identificadas as de

maior destaque:

16
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* Proposta de Revitalizagdo da drea central de Santos, através do Projeto Alegra Centro, a fim
de valorizar a paisagem urbana, recuperar o patrimonio histérico, diversificar as atividades de

uso, atrair a populagdo e propor o uso da regidao 24 horas;

= Solucionar o problema viario que assola a regido do Valongo, onde ocorre conflito entre os

modais rodovidrio e ferroviario, sendo fundamental para a atividade portudria;

= Propor alternativas virias, como a implantacio de passagem em nivel inferior na regido, isolar

a faixa ferroviaria, fazer acessos para pedestres e passagem para veiculos;

= Estreitar os vinculos da populacio com a dinamica portudria, atraindo essa populagdo para a
area do Valongo, com opgdes de espagos gastronomicos, culturais, museus, escritérios de

servicos, centro de informacdes turisticas, entre outros;

= Instalacdo de uma Marina, terminal de cruzeiros, estaleiros, servicos de apoio nautico, entre

outros.

4.1.4.7. Zoneamento Ecolégico Econdmico da Baixada Santista

O Projeto de Lei Estadual do Zoneamento Ecolégico Econémico da Baixada Santista visa criar
zonas de ocupagdo com diferentes caracteristicas e zonas de preservacao ambiental. Até o momento,
aguarda os ajustes da minuta do decreto do ZEE - Baixada Santista aprovada pelo Consema.

O Zoneamento Ecolégico Econémico propde cinco zonas demarcadas, identificadas de um a
cinco, com restri¢oes decrescentes para ocupacao e uso econémico, além de uma zona especial para
expansio portudria e uma zona para areas especialmente protegidas, considerando os planos
diretores municipais. Ha também a cria¢do de cinco zonas marinhas, definindo entre outros temas,
as areas que poderdo ser ocupadas por futuras expansdes portuarias.

A proposta de zoneamento ainda esta em aberto e deve ser objeto de reunides publicas e debates
com a sociedade civil organizada, nio incidindo, portanto qualquer restricdio com relagdo a esse
plano regional. A expectativa das municipalidades da regido é que a proposta de macrozoneamento
reconheca as politicas de uso do solo locais, no caso o zoneamento do municipio de Santos, que

define a regido de inser¢do do Terminal como destinada a atividades portudrias e retroportuarias.

4.1.4.8. Regularizagcao Fundiaria - Cidade Legal

O Programa de Regularizacio Fundidria ¢ um processo para legalizar loteamentos clandestinos
ou irregulares, sob responsabilidade da Prefeitura, através da Secretaria de Planejamento e ainda
outros setores, com o apoio do Governo do Estado por meio Secretaria Estadual de Habita¢do do
Programa Cidade Legal, para solucionar problemas de ocupagiao em areas onde ha conflitos de uso
com a lei de zoneamento e legislagbes ambientais nos ambitos municipal, estadual e federal.

Dessa forma, a Prefeitura de Santos trabalha no processo de regularizagio fundiaria em areas de

morro e na zona noroeste, como também na area continental nos baitros de Caruara e Monte
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Cabrio. Segundo dados da Secretaria de Planejamento, ao todo sdo 28 nucleos na cidade passando
pelo processo de regularizagao fundiaria.

Atualmente, vem realizando esse processo junto ao bairro continental de Caruara, onde foi
proposto um projeto urbanistico piloto de loteamento, composto de 17 chacaras, enviado para
apreciacdo técnica da Secretaria Estadual de Habitagdo. A participagio da comunidade ocorre
durante todo o processo de regularizacdo, além disso, varias etapas compSem tal processo, como
levantamento topografico, diagndstico socioecondémico, entre outras.

Segundo dados da Secretaria Municipal de Planejamento, a drea proposta para a regularizagio
pertence a um Unico proprietario e apresenta menores restricbes ambientais, o que pode facilitar a
analise junto ao Estado. O projeto discotre sobre a situagdo atual da regido, a partir de varios
documentos elaborados, como a Carta Ambiental de Caruara, e aponta as intervencles urbanas
necessarias para a melhoria das condi¢bes de vida da populagio, como a elaboracio do projeto

basico de esgotamento sanitario para o bairro.

4.1.4.9. Plano Diretor de Santos e Lei de Uso do Solo

O atual Plano Diretor de Desenvolvimento e Expansao Urbana do Municipio de Santos,
instituido pela Lei Complementar n® 311, de 23/11/98, e alterado pela Lei Complementar n® 447, de
30/12/01, visa, primordialmente, em relagio as questdes ambientais, garantir o desenvolvimento
econdémico e social do municipio em acordo com a preservacio do meio ambiente.

O Plano Diretor estabelece a divisio entre as por¢oes insular e continental do municipio, com
diretrizes especificas de uso e ocupa¢io do solo, determinando o desdobramento do territério
municipal em trés areas integradas, a saber: drea urbana; area de expansio urbana e drea de prote¢io
ambiental.

O ordenamento do uso e ocupagio do solo no municipio de Santos esta definido de acordo com
as areas referentes a porc¢do insular e a por¢do continental, que foram determinadas pelas Leis
Complementares n° 312, de 23/11/98 e n° 359, de 25/11/99, respectivamente.

A porgio continental foi subdividida em area integrada de expansio urbana e area integrada de
protecio ambiental (art. 3°, 359/99), de modo que a primeira foi dividida em zonas, definidas por
suas caracteristicas, e na segunda foi instituida a APA - Area de Protegio Ambiental, também
dividida em zonas definidas por suas caracteristicas ¢ metas ambientais.

A Lei de Uso e Ocupacio do Solo (insular e continental) e o Plano Diretor estio detalhados no
item 7.3.3.8 inserido no Diagnéstico do Meio Socioeconémico deste estudo.

A gleba prevista para a instalagio do Terminal Brites estd situada em area definida como
Zoneamento Portuario e Retroportuario (ZPR), onde sdo permitidas atividades portudrias e
retroportudtias; empreendimentos e atividades técnicas e/ou cientificas; construcio de infraestrutura
de apoio aos usos permitidos, de pequenas e médias estruturas de apoio ndutico, de edificagbes para
armazenamento ¢ unidades industriais nao poluidoras, terminais rodoviarios e ferroviarios, estrutura

viaria de transposi¢ao e torres de transmissao.
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Além da ZPR, o zoneamento da area continental prevé areas de apoio ao desenvolvimento
urbano (vide Figura 4.1.4.9 - 1), definidas pelas ZSU I e II (Zona de Suporte Urbano I e II). Para ao
acesso a0 Terminal BRITES, a Prefeitura de Santos ira considerar essas areas de apoio, seguindo o
ordenamento juridico para defini¢do do tragado do sistema viario local.

Na sequéncia, a Figura 4.1.4.9 - 1 apresenta o Zoneamento Municipal de Santos.

Vigente Zoneamento Insular e Gontinental

Zoneamento Area Continental
Area de Protecéo Ambiental
ZUE - Zona de Uso Especial
Bl ZP - Zona de Preservagio
Bl ZC - Zona de Conservagio
ZUA - Zona de Uso Agropecuario
Area de Expansdo Urbana
ZU - Zona Urbana
Bl ZSU I- Zona de Suporte Urbano I
BN ZSU II - Zona de Suporte Urbano II
ZPR - Zona Portuaria e Retroportuaria

Zoneamento Area Insular

Bl ZCI- Zona Central I
Bl ZCII - Zona Central IT
Bl ZI-Zona Intermediaria
|

ZMI - Zona dos Morros I
ZMII - Zona dos Morros II

Bl ZMIII - Zona dos Morros III

Bl ZNI- Zona Noroeste I

Bl ZNII- Zona Noroeste II

Bl ZNIII - Zona Noroeste III

Bl 2O - Zona da Orla

BN ZP I- Zona Portuéria I
2ZP II - Zona Portuaria IT
ZPP - Zona de Preservagio Paisagistica
ZEIS 1 - Zona Especial de Interesse Social 1
ZEIS 2 - Zona Especial de Interesse Social 2

[ ZEIS 3 - Zona Especial de Interesse Social 3
CPC - Corredores de Protegio Cultural
CDRU - Corredores de Desenvolvimento e Renovagdo Urbana

LEGENDA

Limite de Municipio

Adutora, Oleoduto, Gasoduto
Linha Férrea

Estrada Pavimentada
Estrada Né@o Pavimentada
Sistema Viario

PREFEITURA DE

Figura 4.1.4.9-1: Zoneamento Municipal de Santos

Fonte: SEPLAN, 2009.

4.1.4.10. Proposta de ampliacao do Zoneamento Portuario e Retroportuario na
Area Continental

Esta ¢ uma proposta da Prefeitura Municipal de Santos, por meio da Secretaria de Planejamento,
voltada especialmente para a area continental do municipio.

Como o Zoneamento municipal para a drea continental jd prevé areas com atividades portuarias —
entre elas a destinada ao Terminal Brites, a Prefeitura propde uma ampliacao dessas areas, restricao
das atividades portuarias na area insular — nio interferindo com o projeto objeto deste EIA, ao
mesmo tempo em que também pretende restringir o potencial de ocupacio urbana do continente.

A proposta nio restringe totalmente a ocupagio urbana da area, mas visa implantar Condominios
Sustentaveis de Selo Verde, para garantir uma ocupagdo planejada e que assegure as condi¢des

ambientais da regido. Ha também a definicdo de novos parametros para construgdes, mais restritivos,
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e amparados por padroes de construcdo sustentiveis, como geracio de energia solar, sistema de
utilizagao de agua pluvial, entre outros.

Essa proposta visa rever algumas das leis vigentes e a0 mesmo tempo estruturar algumas agoes
através de novas leis. Dentre as leis a serem revistas, temos: Plano Diretor, Estatuto da Cidade,
ZEIS, Coédigo de Edificagbes, entre outras. Quanto as leis a serem estruturadas sdo pertinentes:

Parcelamento do solo, Estudo de Impacto de Vizinhanga, Codigo Ambiental, etc.

4.1.4.11. Centro de Detencao Proviséria

A Prefeitura de Santos disponibilizou o uso institucional de area para implantag¢io de Centro de
Detencido Proviséria e de unidade da Fundagio Estadual do Bem-Estar do Menor - FEBEM, de
responsabilidade da Secretaria de Administracdo Penitenciaria do Estado, no Sitio das Neves, area
continental de Santos. Fica autorizada a execu¢do de projeto de construcio das edificacdes e das
instalacoes necessarias aos equipamentos publicos de uso institucional. O Centro de Detencdo sera
localizado préximo ao quilometro 252 da SP 055 e tera capacidade prevista para 758 presos.

De acordo com o Zoneamento da area continental, a gleba cedida ao Estado para implantagio do
Centro de Detencao esta inserida em trés Zonas: ZU — Zona Urbana; ZUE — Zona de Uso Especial

e ZP — Zona de Preservacao.

4.2. COMPATIBILIDADE DO EMPREENDIMENTO COM OS PLANOS E PROJETOS
COLOCALIZADOS

A realizacdo de um empreendimento como o pretendido, em um ambiente dinimico como a
Baixada Santista, onde outros investimentos estio sendo realizados ou planejados, gera uma sinergia,
de modo que se pode otimizar os resultados desse conjunto de projetos e planos.

Dentre esses se destacam, conforme exposto anteriormente:

No setor de navegagio:
(i) A dragagem de manutenc¢ao do Canal de Piagaguera;

(i) O aprofundamento do canal de navegaciao do Porto de Santos;

No setor de infraestrutura viaria:

(i) Ligacdo seca entre Santos — Guaruja;

(iv) Conclusio do tramo sul do Rodoanel Mario Covas;

(v) Ecopatios: trata-se de bolsio do Terminal de Santos, para atender ao escoamento de cargas,
principalmente, onde os motoristas aguardam, com toda a assisténcia, o chamado para
levar a carga ao Porto de Santos, sem causar congestionamentos;

(vi) Avenida Perimetral Portuaria e demais obras previstas para otimizar a circulagio de cargas na

Baixada Santista e Planalto;

No setor de logistica de transporte:
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(vii) Implantagdo do Ferroanel: otimiza¢do do transporte de minério de ferro entre o Planalto e a
Baixada;

(viii) Terminal Portudrio Embraport e demais projetos colocalizados relativos a ampliacio de
terminais existentes;

(ix) Plano da Codesp de implementar a médio e longo prazo o Projeto Barnabé-Bagres de
ampliacio do Porto de Santos;

(x) Carbocloro S.A. Industria Quimica, que substituird o modal rodoviario de transporte de sal
do Porto pelo modal maritimo.

O empreendimento pretendido Terminal Portudrio Brites tem sua compatibilidade assegurada

com os planos e projetos citados anteriormente sob os seguintes pontos de vista:

A. Aspectos técnicos

Reforca e complementa as demais interveng¢des publicas e privadas previstas para a regido
continental de Santos e para o setor portuario como um todo, notadamente aquelas que buscam o
aumento da oferta no transporte de cargas, a otimizacdo da infraestrutura viaria local e regional e
ainda o direcionamento das novas atividades de transporte de cargas para a drea continental santista
com claros beneficios as condi¢bes da margem direita do Estuario, com problemas estruturais
ligados ao setor viario, e a capacidade limitada de ampliacdo das estruturas portuaria em opera¢io na
area.

Ainda com relacdo aos aspectos de ordem técnica, ndo se verifica com relagdo aos planos e
projetos em execucdo ¢ previstos para a regido qualquer interferéncia ou incompatibilidade que
envolva ndo apenas a concepcao do empreendimento Terminal Brites, mas também sua localizacio;
o que assegura e refor¢a ainda mais o carater complementar dessa iniciativa que vai ao encontro de
outras acoes e atividades planejadas ou em execugdo para a area continental, como a ampliagdo das
operacoes na Ilha Barnabé, a implanta¢ao da Embraport e a ampliacdo do canal de navegacio entre
outras.

Importante ressaltar que a implantacio do Terminal Brites, no ambito das discussdes de
viabilidade dos estudos das demais possiveis iniciativas colocalizadas no Largo de Santa Rita,
denominado pela Codesp de Complexo Barnabé-Bagres, é de carater e iniciativa privados. Uma vez
que a area ¢ de propriedade da empreendedora e esta localizada fora do Porto Organizado, nao se
eximindo a empreendedora do cumprimento dos rigores legais para obten¢do das licencas
ambientais, de operacdo e demais. Uma vez obtidas tais autorizagdes podera o Terminal Brites vir a
ser a realizacdo da primeira fase de implantacdo deste possivel complexo na margem esquerda do
estuario..Neste contexto pode-se citar como um dos procedimentos o cumprimento da Norman 11,
em que foi necessario a obtencdo de parecer positivo da Codesp e da Praticagem, segundo pode-se

atestar nos documentos apresentados em anexo a este EIA (anexos 5.1-1F e 5.1-1E)
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Sob a 6tica dos diplomas legais vigentes, também, o empreendimento mostra-se compativel nio
apenas com relagdao ao ordenamento territorial local e regional — representados pelo Plano Diretor
de Santos e pela futura regulamentagio da Lei do Gerenciamento Costeiro, bem como pelo
conjunto de leis e regulamentos que regem o setor portudrio e o setor de transportes que estao
sendo plenamente atendidos pelo empreendedor junto as diversas entidades competentes, como:
Marinha do Brasil, Capitania dos Portos, Antaq entre outras.

Com relacdo aos aspectos mais afetos ao presente estudo, resta claro que o Plano Diretor de
Santos (além da proposta de revisao do zoneamento da area continental) reforcam o direcionamento
de novas atividades portuarias para essa regido de insercio do empreendimento, tornando assim a
iniciativa planejada pela empresa como desejavel no sentido de consolidar uma diretriz publica
definida em lei municipal.

Com relagio aos dispositivos da Legislacio Estadual que institui o Plano de Gerenciamento
Costeiro na regido da Baixada Santista, deve-se ressaltar que ainda nio esta definida a versio final do
Macro Zoneamento Ecolégico Econémico, que devera ser editado na forma de Decreto Estadual,
embora ja tenha havido uma série de reuniGes e debates com a sociedade civil organizada no sentido
de formular uma politica estadual para a regido que leve em consideragdo as diretrizes locais que
ordenam o uso e a ocupacio do solo nos municipios da Baixada.

Neste sentido, espera-se num cenario normal de desenvolvimento, que a proposta de
Macrozoneamento a ser estabelecida reconheca a vocac¢io dessa irea de inser¢io do terminal
pretendido e acolha as diretrizes do municipio de Santos no tocante a definicdo do uso portuario
como aquele predominante. Por outras palavras, sob o ponto de vista legal, o fato de ainda nio
existir tal regulamentacdo ndo caracteriza a impossibilidade ou impedimento da continuidade do
licenciamento e aprovacio do empreendimento, nem tampouco oferece qualquer ébice no tocante
ao disposto na lei estadual.

Em conclusio, pode-se afirmar que o setor portuario na Baixada Santista esta ressalvado como
um dos fatores mais importantes e estratégicos no atual quadro de desenvolvimento da regido, do
estado e do pais.

Num cendrio de desenvolvimento a médio e longo prazos desejaveis, empreendimentos dessa
natureza (ampliacdo de estruturas portuarias e novas instalaces ) serdo de importancia ainda maior
por reforcar e ampliar a vocagao regional portuaria, otimizando os investimentos e planos do setor
publico e criando um ambiente ainda mais favoravel ao direcionamento de investimentos privados

com claros beneficios sociais e econdmicos para o Estado e regido.
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