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CAPITULO 8

DIAGNOSTICO AMBIENTAL

8.1. DELIMITACAO DAS AREAS DE INFLUENCIA

Conforme estabelece a Resolu¢io CONAMA 01/86, a drea de influéncia de um empreendimento
compreende a extensdo geografica correspondente aos espagos fisico, bidtico e de relagdes
socioeconémicas, passiveis de serem afetados, direta ou indiretamente, pelos impactos decorrentes
das fases de planejamento, implantacio, opera¢io e desativagdo do empreendimento, quando for o
caso.

A defini¢do dos limites da area de influéncia de um empreendimento pode ser considerada uma
das tarefas mais dificeis e complexas na elaboragio de um EIA, opinido expressa por PHILLIPI
JR.& MAGLIO (2005).

Sample (1991), citado por PARR (1999), sugere que os limites espaciais para avaliacio de
impactos ambiental ndo deveriam ser fixos, permanecendo flexiveis e determinados pelo
componente ambiental especifico sob consideracio. Ou seja, cada um dos componentes que
pudessem ser afetados seriam identificados e a area de consideragdo seria determinada pelo conjunto
de componentes possivelmente afetados.

SANCHEZ (2006) entende que somente depois da previsio de impactos é que se pode tirar
alguma conclusdo sobre a area de influéncia do projeto. Para ele, se cada impacto potencial é
detectavel em uma area de influéncia, de modo que o projeto terd distintas areas de influéncias, ¢ a
area de influéncia total correspondera a somatoria dessas areas parciais. Além disso, a area sujeita a
um impacto pode ter seus limites alterados ao longo do tempo, evidenciando o carater temporal

dessa delimitacio. Nesse sentido, SANCHEZ (2006) afirma que é o monitoramento ambiental o
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instrumento mais efetivo para estabelecer a real area de influéncia, permitindo concluir que, se um
impacto ndo mais existe, a sua respectiva area de abrangéncia no mais existira.

Segundo SANCHEZ (2006) uma delimitacio minima da drea de estudo seria a propria area
diretamente afetada (ADA) e que trata da “drea a ser ocupada pelo empreendimento e de seus componentes
ou instalacoes anxiliares, onde pode ocorrer perda da vegetacdo preexistente, impermeabilizagao do solo ¢ demais
modificagies importantes”. Quanto a drea de influéncia direta e/ou inditeta (AID e/ou All,
respectivamente), o autor afirma que “para muitos empreendimentos, a bacia hidrogrifica ¢ uma unidade de
andlise adequnada no que se refere a vdrios impactos sobre o meio fisico. (...) Jd em relagdo aos impactos sociais e
econdmicos, unidades politicas como municipios costumanm ser recortes territoriais adequados, uma veg que vdrios
desses impactos se manifestam nesse nivel, como o aumento da arrecada¢do tributdria on o aumento da demanda
de servigos piiblicos.”

Na mesma linha de raciocinio, Moreira (1992), citada por PHILLIPI JR. & MAGLIO (2005, p.
239), entende que “a delimitacio da drea de influéncia do projeto somente se completa no final dos trabalhos
do EIA.”

Ainda segundo SANCHEZ (2006) “normalmente a drea de estudo variard em funcio do tipo de estudo a
ser realizado on, pelo menos, o gran de detalhe dos estudos serd varidvel, por exemplo, mais detalhado e baseado
em dados primdrios na drea diretamente afetada pelo empreendimento, ¢ de pouco detalhe on baseado em
informagaes secunddrias no restante da drea de estudo”.

Assim sendo, ¢ importante registrar que as 4areas de influéncias consideradas para o

desenvolvimento dos diagndsticos ambientais, propostas no Plano de Trabalho do EIA, e definidas

pelo respectivo Termo de Referéncia, tratam-se, de fato, de areas de estudo ou areas de influéncias
preliminares, as quais poderiam ou nio sofrer ajustes ao final dos estudos quando da anilise dos
impactos ambientais.

Sendo assim, as areas de influéncia direta (AID) e indireta (All) para o meio socioeconémico
foram mantidas tais quais as 4reas de estudo, assim como a All para os meios fisico e biético. Porém,
com base nos resultados do diagnéstico ambiental, da identificacio e avaliacio dos impactos
ambientais, e considerando-se a implementacio das medidas preventivas, mitigadoras e de controle,
pode-se identificar limites de abrangéncia dos impactos inferiores aos inicialmente propostos para a
AID para os meios fisico e bidtico, tendo sido esta significativamente reduzida em fungao
principalmente dos estudos de modelagem hidrodinamica e avaliagdo das emissGes de ruidos,
afugentamento da fauna e outros potenciais impactos ambientais, conforme serda apresentado com
mais detalhes adiante no Capitulo 10.

Vale lembrar ainda que a AID revisada considerou uma faixa adicional de 200m além dos limites
identificados dos potenciais impactos, garantindo assim que, de maneira conservadora, nenhum
impacto pudesse vir a extrapolar ou ser sentido, mesmo que infimamente, fora destes limites.

Outro aspecto relacionado a delimitacdo das areas de influéncia do empreendimento diz respeito
a particularidades envolvendo a disposi¢ao do material dragado, tanto para a implantagdo como para

a opera¢ao do Terminal da Alemoa.
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Ocorre que o Porto Organizado de Santos e demais terminais portuarios localizados no estuario
de Santos vém realizando dragagens de manutencao de seu canal a longo tempo, sendo que a partir
de 1996 os sedimentos dragados tém sido dispostos, sem restricdes de cariter ambiental, em um
quadrilatero situado em mar aberto ao largo da baifa de Santos, em local autorizado pela Marinha do
Brasil para este fim (Figura 8.1-1).

Com o advento da Resolugio CONAMA 344/04, passaram a ser gerados dados de
monitoramento tanto dos sedimentos a serem dragados como do local de disposi¢cido ocednica, os
quais indicaram a ocorréncia de efeitos potencialmente toxicos sobre a biota, o que foi entendido
como um sinal de saturacdo desta atual area de disposicio.

A CETESB - érgao responsavel pelo controle ambiental da dragagem no Estado de Sao Paulo,
entio, estabeleceu um limite maximo para o langamento de material dragado de 300.000 m’ por més,
procurando assegurar a reducdo do efeito toxico observado por meio de ensaios de laboratorio.
Paralelamente, a agéncia ambiental recomendou a realizagdo de estudos de novas areas alternativas
de disposi¢do onde as condi¢Ges fossem mais propicias a redugdo de impactos decorrentes do
lancamento de material dragado.

Adicionalmente, em resposta a0 cenario macroeconémico, no periodo de 2004 a 2007 o Porto de
Santos apresentou uma acentuada expansio, com o surgimento ¢ a ampliagdo de diversos terminais,
levando o governo federal a determinar como prioridade estratégica de apoio ao desenvolvimento
econémico o aprofundamento do Canal de Santos, tendo em vista permitir a movimentacio de
cargas com embarcacdes de maior calado.

Em decorréncia desses fatos, as dragagens correntes, assim como as demandas previstas, em toda
a regido aumentaram de forma expressiva e, em conseqiiéncia, gerou um requerimento proporcional
para solucionar a disposi¢do dos sedimentos dragados, cabendo registrar que muitas vezes estes
sedimentos apresentavam problemas diversos de contaminagao.

No final de 2007, entdo, trés das empresas da regido responsaveis por terminais privados
existentes (COSIPA e FOSFERTIL) e em implantacio (EMBRAPORT) se uniram a CODESP e
realizaram a contratacio dos estudos necessarios ao estabelecimento de novas areas de disposi¢do
ocednica de material dragado e de diretrizes de uso e monitoramento dessas areas.

Este estudo - o Estudo de Impacto Ambiental — EIA do Aprofundamento do Canal do Porto de
Santos (CPEA, 2008) — foi submetido a analise do IBAMA em 2008, ja tendo recebido a Licenca
Prévia (LP 290/2008), e atualmente aguarda a concessio de licen¢a de instalagio.

Em sintese, os principais levantamentos realizados foram (CPEA, 2008):

= Cadastro cartografico das interferéncias existentes na area oceanica adjacente a bafa de Santos
(cabos submarinos, emissarios de esgotos, fundeios, dutos, unidades de conservagao) e

delimitacdo da area de estudo;

* Analise e consolidacio de dados existentes sobte a distribuicio dos sedimentos de fundo na

regido sob influéncia do estuario de Santos (estudrio, bafa e plataforma continental adjacente);
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* Determinacio dos valores basais regionais para metais nos sedimentos (valores de background);

* Levantamento das caracteristicas topograficas e texturais do fundo oceanico na area de estudo

por meio de sonografia de varredura lateral, ecossondagem e classificacao de fundo;

= Avaliagdo das caracteristicas fisicas, quimicas e biolégicas (toxicidade) dos sedimentos

encontrados na regido;

= Avaliagio da composicao e distribui¢do dos organismos aquaticos da comunidade bentonica e
demersal bentonica da regido, por meio dos indices ecoldgicos de riqueza, diversidade e

dominancia;

= Simulagdo, por modelagem matematica, da dispersao e distribuicio dos sedimentos langados em

diversos cenarios de condi¢Ges operacionais e oceanograficas;

= Avaliacio dos dados de forma integrada para a selecio de novas areas de disposi¢do oceanica de

material dragado, considerando diferentes graus de capacidade de suporte; e

» Estabelecimento das diretrizes de uso dessas areas com base nos dados disponiveis sobre a

qualidade de sedimentos a serem dragados no estuario.

Com base nos resultados, anilises e discussdes desenvolvidas identificou-se uma area considerada
como a mais propicia a receber sedimentos dragados no estuario de Santos: trata-se do poligono
retangular medindo 4 km por 10 km totalizando 40 km® situado a0 sul da 4rea de estudo (Figura
8.1-1).

Sua localizacao foi estabelecida segundo dois grupos principais de critérios:
1. Critérios gerais estabelecidos na delimitacio da area de estudo:

* Auséncia de estruturas submarinas: o local de disposi¢do oceanica ndo se situa em areas que
existam estruturas submarinas tais como emissarios submarinos, tubulacdes de abastecimento de

agua, cabos de energia ou telecomunicagdes e dutos de gas ou petroleo.

» Auséncia de areas de interesse biologico especial: A area de estudo situa-se afastada das

unidades de conserva¢io marinhas da regido.

* Profundidade do local de disposigdao: quanto maior a profundidade do local de disposicio
maior ¢ a distancia da costa e melhor é a condicao de dispersio do material na coluna d’agua
reduzindo-se o impacto sobre o fundo oceanico e o litoral. O critério geral adotado foi de situar o

novo local de disposi¢do em isébatas superiores a 20 metros de profundidade.

= Distincia economicamente viavel: embora o poligono se situe na area mais distante dentre as
estudadas, excedendo 12 km a partir do limite do canal da barra de Santos, a seguranca e as

vantagens ambientais da localiza¢do justificam o custo adicional de deslocamento das dragas.
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Figura 8.1-1: Regidao das novas areas de descarte de material dragado do Porto de Santos.
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2. Critérios especificos detalhados pelos estudos realizados:

Condig6es oceanograficas favoraveis a dispersdo dos sedimentos langados: os estudos do
fundo oceanico e de modelagem matematica indicaram que as condi¢cdes de transporte dos
sedimentos pelas correntes marinhas se tornam mais favoraveis em direcdo ao sul da area
estudada. No poligono selecionado, tende a ocorrer um eficiente transporte do material disposto
na coluna d’agua reduzindo sua acumula¢io no fundo do oceano e o transporte posterior do
material sedimentado para areas mais profundas da plataforma continental. O tempo de
residéncia estimado para cargas simuladas de 1 milhdo de metros cibicos/més foi de 10 a 15 dias,
demonstrando a grande energia do sistema marinho local e seu grande potencial de assimilacdo

do material depositado.

Transporte preferencial offshore: As condi¢des hidrodinamicas do novo local de disposi¢ao
garantem que o material disposto ndo seja dispersado para areas do litoral. Os modelos
matematicos de transporte indicam que as plumas de sedimentos dispersos na coluna d’agua e
remobilizados do fundo tendem a ocotrer alinhada a linha de costa na direcio SE-NE com forte
tendéncia para NE nas simulacSes do periodo de inverno. Os estudos oceanograficos realizados
indicaram que o destino mais provavel destes sedimentos transportados pelas correntes de fundo,
intensificadas em direcao E-NE pela passagem de frentes frias, ¢ a propria plataforma continental
ao longo da isébata de 100 metros, onde ocorrem sedimentos de granulometria mais fina. O
Parque Estadual Marinho da Laje de Santos encontra-se fora dessa rota de transporte preferencial
sendo pouco provavel que venha a atingir a zona de amortecimento dessa Unidade de

Conservacao.

Auséncia de areas de interesse arqueolégico: Os estudos de fundo oceanico demonstraram

auséncia de vestigios arqueolégicos de maior porte, especialmente de possiveis naufragios.

Auséncia de influéncia direta de fontes de contaminagdo (emissarios de esgotos,
influéncias do litoral): Os resultados dos estudos dos sedimentos por meio de triades indicaram
que o trecho norte da area de estudo apresentam uma influéncia da atual da area de disposicio,
onde estd sendo depositado material dragado, localizada na direcio SE-NE. Assim, a area sul,
além de apresentar melhores condi¢des oceanograficas para o transporte dos sedimentos,
praticamente ndo sofreu com o uso do atual poligono de disposicio e, portanto, seu
monitoramento permitira avaliar com maior seguranca os efeitos reais da disposi¢io oceanica dos

sedimentos.

No bojo do EIA do Aprofundamento do Canal do Porto de Santos (CPEA, 2008) foi elaborado

o ‘“Plano de Disposi¢ao Ocednica de Materiais Dragados na Regidao do Porto de Santos”,

visando a mitigacdo de eventuais impactos a biota aquética e ao ambiente marinho, resultantes dos

efeitos dos contaminantes presentes nos sedimentos dragados nos canais de navegacio, bacias de

evolugio e ber¢os de terminais publicos e privados existentes no estuario de Santos.
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Para a elaboracio deste plano foi estabelecido um Poligono de Disposi¢ao Oceanica — PDO, em
formato retangular com 4 por 10 km com uma area total de cerca de 40 km” definido pelos estudos
oceanograficos realizados, conforme ja informado (Figura 8.1-2).

O PDO compde-se de 10 (dez) quadriculas de 2,0 km de lado destinadas a disposi¢ao de
materiais dragados na regido do Porto de Santos, em regime de rodizio quando verificada o risco de
saturaciao da quadricula.

As quadriculas sdo identificadas pelo nimero seqiiencial precedido da letra “Q”.

Cada quadricula ¢ dividida em quatro quadrantes de 1 km de lado, em que os materiais dispostos
serdo lancados em volumes equivalentes ao longo de periodos mensais de forma a favorecer seu
transporte pelas correntes marinhas. Os quadrantes receberio, para fins de referéncia as
denominag¢oes Q-A, Q-B, Q-C e Q-D, no sentido horitio.

AREA
CONTORLE

Figura 8.1-2: Setorizacao do Poligono de Disposicdo Ocednica.

O PDO foi zoneado em dois setores de acordo com sua capacidade de transporte:

= Setor de Uso Controlado — SUC — constituido por oito quadriculas de disposi¢io (Q-1a Q-5¢
Q-8 a Q-10) com potencial equivalente de transporte dos sedimentos langados, sendo destinadas

a materiais de dragagem de Classe A.
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= Setor de Uso Restrito — SUR — constituido por duas quadriculas de disposi¢ao (Q-6 e Q-7)
situadas em local de maior potencial de transporte dos sedimentos lancados na coluna d’agua,

sendo destinadas a materiais de dragagem de Classe B.

A destinacio do material dragado sera efetuada com base na qualidade dos sedimentos seguindo
critérios da Resolugio CONAMA 344/04 e estudos efetuados para o monitoramento da disposi¢io
oceanica da dragagem de manutencio realizada pela CODESP.

Para efeito da disposi¢iao prevista no PDO e visando reduzir eventuais riscos decorrentes do
lancamento de sedimentos de pior qualidade, o material dragado devera ser classificado de acordo

com sua qualidade em duas classes (Tabela 8.1-1).

Tabela 8.1-1. Classificagdo do material de dragagem.

Critérios para classificacao
Classificacao do

material dragado Demais
- Teor de Teor de . .
Teor de Arsénio . P Contaminantes  Toxicidade
Dibenzo(a,h)antraceno Mercurio )
>Nivel 1 >Nivel 1 Nao
toxico
Classe A <123 mg/kg <154 pg/kg
< Nivel 1 < Nivel 1 -

cl B Entre 12.3mg/Kg e Entre 15, 4ug/kg e Entre Nivel | Entre Nivel 1 e
asse Nivel 2 Nivel 2 1e2 2 )

(1) Lista de contaminantes que constam do Anexo da Resolucdo 344/04.

Considerando que foi comprovado pelo monitoramento ambiental que o impacto para volumes
de 300.000 metros cubicos por més sdo aceitaveis, foi adotado este valor como diretriz de limite a
ser atendido para a disposi¢dao ocednica deste tipo de material.

Como ja descrito, os sedimentos Classe B serdo destinados ao Setor de Uso Restrito - SUR do
Poligono de Disposi¢ao Oceanica.

Os critérios de destinacdo dos materiais dragados estdo apresentados na Tabela 8.1-2 a seguir ¢

poderio ser revistos com base nos dados de monitoramento ambiental da disposi¢io.

Tabela 8.1-2: Critérios para a destinacdo do material dragado no Poligono de Disposicdo Oceanica segundo sua
classificacdo de qualidade.

Volume mensal

Classe do material Destinagdo G s
Classe A Setor de Uso Controlado - SUC 1.000.000
Classe B Setor de Uso Restrito - SUR 300.000
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A disposicio oceanica foi planejada de forma a garantir a melhor distribuicio do material dragado,
estabelecendo uma seqiiéncia de lancamentos entre os Quadrantes da Quadricula de Disposigdo. As
dragas deverao alternar de quadrante a cada viagem e abrir a cisterna em areas diferentes do
quadrante em relagao as viagens anteriores.

Para implantagdo do canal de acesso ao Terminal Alemoa, estima-se que o volume do material a
ser dragado sera de 3.200.000 metros cibicos. Este servico envolvera a remocao de material argiloso
(argila organica mole), que constitui o leito tipico da regido em estudo.

Os locais de descarte oceanico do material dragado sio apresentados no item de Caracteriza¢do
dos Sedimentos deste EIA. Nesta caracterizagio, verificou-se que o material a ser dragado, segundo
a legislacdo vigente (Resolucio Conama 344/04), apresenta qualidade compativel com o descarte
oceanico, uma vez que suas caracteristicas nio apresentam potencial significativo de impacto na
regido de descarte.

O descarte oceanico devera ser executado de acordo com um Plano de Disposigdo compativel
com a utiliza¢do da nova area de descarte pelo Porto de Santos. O escopo deste Plano de Disposicio
foi determinado no ambito do licenciamento ambiental de Aprofundamento do Canal do Porto de
Santos para que a CODESP (responsavel formal pelo bota-fora oceanico) pudesse gerenciar a area
frente as diversas demandas qualitativas e quantitativas, equacionando a operagio logistica em si,
assim como mantendo o controle da situacio ambiental.

Nao serdo necessarias medidas mitigadoras complementares para evitar a contamina¢io da dgua e
dos organismos ao redor da dragagem, uma vez que os sedimentos a serem dragados nio
apresentam contaminacaio.

E importante destacar que a capacidade da é4rea de descarte licenciada no EIA do
Aprofundamento do Canal do Porto de Santos, a CODESP considerou a recep¢io de materiais
provenientes das demandas estimadas de todos os futuros projetos conhecidos (em planejamento;
planejados e/ou em diversas fases do licenciamento ambiental). E, assim sendo, sua capacidade
suporte excede em muito os requisitos da implantacio e operagio do Terminal da Granel. Seus
potenciais impactos devido a disposicio ocednica do material proveniente destas dragagens
especificas (implantacdo e operagdo) tornar-se-do difusos, uma vez que a demanda especifica do
Terminal da Alemoa ¢ uma fragdo bastante reduzida da capacidade total da area de descarte da
CODESP.

Além disso, a CODESP — como gerenciadora do bota-fora oceanico — prevé rigidos controles
quantitativos e qualitativos do material a ser recebido, assim como monitoramentos continuos na
area de disposicao.

Nesse contexto, o presente EIA assumiu que o local de disposi¢ao oceanica do material dragado,
tanto na fase de implantacio como na operagio, como Area Diretamente Afetada — ADA conforme
estabelecido no Termo de Referéncia complementar, de agosto de 2009. Contudo, nido foram
realizados levantamentos primarios de cada um dos grupos componentes da biota aquatica, tendo

sido aproveitados nesta area os dados provenientes do EIA do Aprofundamento do Canal do Porto
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de Santos, também elaborado pela CPEA entre 2007 e 2008, isto ¢, em passado recente (CPEA,
2008).

8.1.1 Meios Fisico e Biodtico

* Area de Influéncia Indireta (AII): compreendeu a parte da Unidade de Gerenciamento de
Recursos Hidricos da Baixada Santista — UGRHI-7 (Lei Estadual 7663/91) localizada nos
municipios de Guaruja, Santos, Cubatio, Sio Vicente ¢ Praia Grande, tomando-se como
referéncia a planicie costeira abrangida por esses municipios no estuario santista. Para o seu
diagnéstico, somente foram compilados e interpretados dados bibliograficos, com destaque para
estudos ambientais desenvolvidos na regidao (Figuras 8.1.1-1 a 8.1.1-4). Notadamente para o
Meio Fisico, considerou as subacias hidrograficas dos principais rios que drenam diretamente os

municipios de Sao Vicente, Santos, Cubatio e Guaruja.

* Area de Influéncia Direta (AID): considerou parte da Planicie de Maré da sub-bacia do rio

Casqueiro e da regiao do canal do Porto de Santos, com as delimitagoes representadas na Figura
8.1.1-1.

* Area Diretamente Afetada (ADA): considera-se a drea do empreendimento (parte terrestre
local de implantagdao dos bergos de atracacio), localizada na margem direita do estuario de Santos,
entre o atual oleoduto da Petrobras, o leito do rio Casqueiro, defronte e ao sul da ilha Duas
Barras, onde sera construido o canal de acesso aos bergos, por meio de dragagem, e os locais dos
proprios bercos propostos. Considera-se, ainda, a parte do rio Casqueiro, defronte a Ilha Duas
Barras, e do canal de Santos onde havera dragagem para a instala¢ao e operagao (manutengio) do
canal de acesso aos bergos de atracagio previstos. A bacia de evolugido a ser utilizada pelos navios
¢ a existente no largo do Canéu, utilizado pelos terminais da Petrobras e Publico. Nessas areas,
serdo utilizados dados bibliograficos e ocorrerdo observagdes e levantamentos locais (Figura
8.1.1-1 a 8.1.1.-4). Na regiao onde se localizam as areas de disposi¢do marinha de sedimentos,
conforme ja contextualizado, para o Meio Bidtico, a ADA estende-se além dos quadrilateros de
disposicao até onde o estudo de modelagem de transportes de sedimentos indicou a dispersiao

mensuravel de sedimentos apds o lancamento de material dragado, em condigbes normais.

8.1.2. Meio socioecondmico

= Area de Influéncia Indireta (AII): compreende os municipios de maior inter-relagio com o
Porto, ou seja, Santos, Sao Vicente, Guaruja e Cubatio, cujas areas urbanas e economias locais
estdo significativamente entrelacadas em funcio do porto, das inddstrias, do comércio e dos

servicos (Figura 8.1.2-1);

* Area de Influéncia Direta (AID): definida como a area do Municipio de Santos, por englobar a

area do porto onde se localiza o empreendimento e que receberia, portanto o maior impacto da
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operagdo, considerando as finangas municipais e os provaveis impactos no ambiente urbano

(Figura 8.1.2-1);

* Area Diretamente Afetada (ADA): considera a area do empreendimento, as areas de apoio, e,
no caso dos impactos sobre o meio s6cio-econémico, uma area habitada imediatamente contigua,
conhecida por Vila dos Criadores, que podera sofrer impactos diretos do empreendimento nas

etapas de planejamento, implanta¢do e operacido, devido a sua proximidade e a instabilidade de
seu assentamento (Figura 8.1.2-1).
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Figura 8.1.1-1: Localizacio das Areas de Influéncia Meio Fisico e Bidtico (Area de Estudo) (Ver
pasta Figuras)
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Figura 8.1.1-2: Area de Influéncia Indireta — Recursos Hidricos (Ver pasta Figuras)
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Figura 8.1.1-3: Area de Influéncia Direta — Fisico e Biético (Ver pasta Figuras)
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Figura 8.1.1-4: Uso do Solo e Cobertura Vegetal na AID (Ver pasta Figuras)
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Figura 8.1.2-1: Localizacio das Areas de Influéncia — Sécio-econdmico (Ver pasta Figuras)
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