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CAPITULO 6

CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

6.1. HISTORICO DO EMPREENDIMENTO

O Terminal Maritimo da Alemoa estara localizado no Complexo Portuario de Santos, na area

adjacente ao Porto Organizado, dentro do continente, conforme Figuras 6.1-1 ¢ 6.1-2.
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Figura 6.1-1: Localizacdo regional do empreendimento.
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Figura 6.1-2: Localizacdo do empreendimento (Ver pasta figuras).
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A drea circunvizinha ao empreendimento em questdo possui grande adensamento populacional,
contando na retroarea com a presenca de terminais de contéineres, terminais de liquidos a granel,
terminais de carga geral e outras atividades portuarias. Na por¢ao sul, adjacente e confrontante a
gleba do empreendimento, encontra-se a faixa de serviddo do oleoduto da PETROBRAS.

A Alemoa S.A. Iméveis e Participagdes possui glebas que sao utilizadas para operagdes portuarias
de carga geral e contéineres.

Para atender a demanda de liquidos a granel na regido o empreendedor projetou o Terminal
Maritimo em gleba desocupada.

A partir de informacbes obtidas em pesquisas bibliograficas e levantadas em vistoria de campo
realizada no periodo de 17 a 20 de marco de 2008, nao ha atividades portuarias e nem infra-
estruturas no local de implantagao do empreendimento objeto do estudo.

Visando a obtencdo da Licenca Ambiental Prévia para o empreendimento da ALEMOA S.A.
Iméveis e Participagdes localizado no municipio de Santos - Terminal Maritimo de uso Multiplo, em
25 de abril de 2008 foi encaminhado o Formulario de Solicitacio de Abertura de Processo — FAP
para o IBAMA — Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis. A area
foi vistoriada por técnicos do 6rgido ambiental federal em 8 de maio de 2008. Posteriormente, em 27
de maio de 2008, foi protocolado no IBAMA o documento “Plano de Trabalho para Elaboragao do
Estudo de Impacto Ambiental — EIA e do respectivo Relatério de Impacto Ambiental — RIMA do
Terminal Maritimo da Alemoa”.

Apbs analise dos documentos enviados e vistoria técnica realizada em 28 de maio de 2008, o
IBAMA expediu o “Termo de Referéncia para Elabora¢ido do Estudo de Impacto Ambiental — EIA
e do Relatério de Impacto Ambiental — RIMA do Terminal Portuario da Alemoa” (Anexo 6.1-1),
visando nortear e embasar a avaliagio da viabilidade ambiental do empreendimento de acordo com a
concepcao do IBAMA para empreendimentos similares em areas portuarias no Estado de Sdao Paulo
e no Brasil.

Em 30 de setembro de 2008, conforme solicitagio do IBAMA foi protocolado “Plano de
Trabalho de Fauna”, com o objetivo de atender aos critérios estabelecidos na Instrugao Normativa
IBAMA 146/2007, naquilo que se refere aos procedimentos de manejo de fauna, ou seja,
levantamento, monitoramento, salvamento, resgate ¢ destina¢io em 4reas de influéncia de
empreendimentos e atividades consideradas efetiva ou potencialmente causadoras de impactos a
fauna sujeitas ao licenciamento ambiental.

Com a finalidade de esclarecer alguns topicos do citado Termo de Referéncia, em 13 de
novembro de 2008, foi realizada reunido com técnicos da Coordenadoria de Transportes — COTRA,
da Diretoria de Licenciamento — DILIC do IBAMA, empreendedores e técnicos das empresas
responsaveis pela elaboracio do EIA/RIMA. Naquela ocasido ficou estabelecido que seria
necessario o levantamento de dados primarios para a ictiofauna e a comunidade bentonica, visto que

para os demais elementos da biota aquatica havia grande quantidade de dados secundarios publicos
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recentes levantados no Estuario de Santos, para o licenciamento ambiental de diversos projetos
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portuarios.

Em 01/12/08, a Nota Técnica 240/2008 — COTRA/CGMTO/DILIC/IBAMA solicitou novas
complementagoes, alegando que o Plano de Trabalho “apresentado nao foi suficiente para embasar uma
caracterizagao representativa da drea de influéncia do empreendimento”.

Em resposta a0 IBAMA a CPEA apresentou em 27/01/09 as “Informagdes Complementares ao
Plano de Trabalho para as Coletas de Organismos Aquaticos”; em 05/03/09 o “Plano de Trabalho
para Levantamento de Fauna Terrestre”; e, por fim, em 23/06/09, informagdes complementares ao
ultimo documento, solicitadas pelo Ibama, por meio do Oficio 115 da COOPE/CGFAP — DBFLO.

Por fim, em 26/08/09, foi encaminhado pelo IBAMA uma “Retificagio do Termo de
Referéncia” (Anexo 6.1-1), alterando significativamente as exigéncias em rela¢ao aos levantamentos
da fauna terrestre e aquatica, definindo metodologias e espagamento entre coletas; e, ainda, exigindo
a considera¢do de mais aspectos em relagio ao diagnéstico das Unidades de Conservagao.

Em relagdo ao projeto, em fungdao do cenario econémico desfavoravel, as atividades previstas
para o terminal foram alteradas, ficando limitadas a movimentacdo de granéis liquidos. Desta forma,
o projeto foi revisto, tratando-se assim da alternativa selecionada para a elaboragio deste estudo

ambiental.

6.2. LOCALIZACAO GEOGRAFICA

O empreendimento estd projetado para uma area localizada no Complexo Portudrio de Santos,
adjacente ao limite oeste da area do Porto Organizado, na margem direita do estuario de Santos
(Figura 6.2-1). O acesso a area do empreendimento da-se pela Rua Dr. Albert Schweitzer, sem
nimero, por meio de outra area de propriedade da Alemoa S.A. Iméveis e Participacoes (Figuras
6.1-1 e 6.1-2). O centro da area possui as seguintes coordenadas no sistema UTM: 359.082 mE e
7.353.908 mN /Datum Horizontal SAD-69.

Figura 6.2-1: Localizacdo do empreendimento em relagdo ao Porto Organizado de Santos.
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Trata-se de uma area de propriedade da Alemoa S.A. Iméveis e Participagdes de 90.000 m?, com
as seguintes confrontagdes: ao norte com o rio Casqueiro (divisa dos Municipios de Santos e
Cubatio); a oeste com a area de ocupacio irregular por moradias precarias, denominada Vila dos
Criadores, adjacente ao “lixdo” da Alemoa; a leste com a area da CODESP (limite da area do Porto
Organizado); e a sul com a faixa de dominio do oleoduto da PETROBRAS. As areas destinadas as
atividades de retaguarda excedem as areas contiguas a margem, isto ¢ na regido de Alemoa é prevista
uma 4area para apoio ao terminal portuario, separada desta pela faixa de dominio do oleoduto, e

também pertencente a Alemoa S.A..

Figura 6.2-2: Comunidades no entorno da gleba do empreendimento.: 1 = Vila dos
Criadores; 2 = Jardim Piratininga; e, 3 = Sao Manoel.

O acesso ao Terminal Maritimo sera feito diretamente via modal rodoviario e maritimo. A Figura
6.2-3 apresenta, além da localizacdo do empreendimento georreferenciado, a malha viria existente e
os cursos d’agua no entorno.

O acesso a area de retaguarda na retroarea portuaria sera feito através de malha viaria existente no
Bairro de Alemoa.

A localizagdo dos principais nicleos urbanos, atividades industriais, comunidades afetadas entre
outros no entorno da area do Terminal estio mostradas no Diagndstico do Meio Socioeconémico

(Capitulo 8).
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Figura 6.2-3 Malha viaria e cursos d’agua no entorno do empreendimento.

6.2.1 Acesso Rodoviario

Partindo da cidade de Sdo Paulo, o acesso rodoviario a Baixada Santista pode ser feito pela
Rodovia Anchieta — SP-150 ou pela Rodovia dos Imigrantes — SP-160. Caso o acesso a Baixada
Santista seja feito pela Rodovia dos Imigrantes é necessario seguir, apds os tineis em cerca de 8
quilémetros de extensdo, até a intetligacio Anchieta/Imigrantes, seguindo por essa até a Rodovia

Anchieta.
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Figura 6.2.1-1: Principais acessos rodoviarios.

Dentro do limite do municipio de Santos, ainda na Rodovia Anchieta, toma-se a esquerda no
viaduto de acesso ao Bairro de Alemoa que termina no final da Av. Augusto Barata. Neste ponto,
faz-se o retorno e segue-se pela Rua Augusto Scaraboto. Na terceira rua vira-se a direita na Rua
Alfredo das Neves e depois a direita na Rua José Pinto Blandy onde ao final localiza-se o acesso ao

futuro Terminal Maritimo.

Figura 6.2.1-2: Principais acessos terrestres locais.
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6.2.2. Acesso Maritimo

Atualmente, o canal de navegacio do Porto Organizado de Santos permite pleno acesso para
navios cujo calado possui até 11,00 metros, até as instalacoes do Terminal da CODESP e
PETROBRAS (Figura 6.2.2-1).

A partir daf, o acesso ao Terminal da Alemoa sera realizado pela Barra do Rio Casqueiro, a
sudoeste, por cerca de 2.000 metros, em canal a ser aberto (Figura 6.2.2-2). Este canal terd 130
metros de largura minima e 1 milha nautica de extensio até seu ponto extremo na configuragio
final, e servird aos navios que atenderdo a demanda do futuro Terminal Maritimo.

Os navios manobrardo na bacia de evolu¢do do Terminal de Liquidos da CODESP e
PETROBRAS e navegardo, com auxilio de rebocadores, em ré até o berco de atracacio do Terminal

da Alemoa.
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Figura 6.2.2-1: Acesso maritimo e bacia de evolucédo.
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Figura 6.2.2-2: Acesso maritimo - canal a ser aberto.

O canal de acesso ao Porto de Santos compreende uma parte maritima na Bafa de Santos e outra
no estuario. O canal de acesso estd demarcado na Carta Nautica n® 1.701 da Marinha, que contém
todas as informagdes necessarias sobre o balizamento, profundidades e faroletes de alinhamento.

O canal de acesso ao Porto de Santos tem uma profundidade que varia entre 12,8 metros e 12,20
metros, considerando uma preamar de 1,00 metros. Desta forma, em condi¢des normais o canal terd
entre 11,20 metros e 11,8 metros, limitando o calado dos navios a 11,00 metros. Existe, entretanto,
um projeto para aprofundamento do canal e bacias passando para 15,00 metros, assegurando um

calado operacional de 13,8 metros.

6.2.3. Acesso Ferroviario

Nio ha uma ligacdo direta entre o acesso ferroviario ¢ a area do futuro Terminal. No entanto,
existe um ramal ferroviario, que devera ser prolongado, no limite do bairro da Alemoa com a

rodovia Anchieta, que dara acesso a algumas areas atualmente utilizadas.

6.3. DESCRICAO DO TERMINAL PORTUARIO PROPOSTO

O Terminal Maritimo da Alemoa contard com uma infra-estrutura logistica constituida de trés
bercos de atracacio, trés plataformas de operagao, sistema de carga e descarga de granéis liquidos,
pipe-rack aéreo para suporte de futuras tubulacdes e area de retaguarda ja existentes.

O Terminal movimentard granéis liquidos, tais como, dleos, combustiveis, produtos quimicos,

petroquimicos e afins, que serdo armazenados nas retroareas portuarias devidamente.
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O Anexo 6.3-1 apresenta o projeto do Terminal Maritimo em questio.
A operacgio de transferéncia de produtos liquidos entre navios e tubulagdes de interligacio aos
terminais de armazenamento serd feita através de conexdo de mangotes de ago inoxidavel ou

polipropileno. Estdo previstas duas alternativas para carga e descarga de produtos:

= Piso (operagdo normal): nesta situacio os mangotes sio conectados com as tubulagdes no nivel
do piso do Pier (Figura 6.3-1);

= Hose Rack: nesta alternativa os mangotes (hose) de interligacdo com as tubula¢bes sdo apoiados em

estrutura aérea metalica (rack) (Figura 6.3-2).

Figura 6.3-1: Vista Geral de uma conex&o no nivel do Piso (exemplo).
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Figura 6.3-2: Vista de um Hose Hack (exemplo).

O terminal contara com “pipe-rack” aéreo para suporte de futuras tubula¢oes de interligacio aos
terminais de armazenamento localizados na retroarea.

A conexdo sera realizada de forma manual com auxilio de um guincho quando necessario ou
através de um Hose Rack. Apos a conexio, o sistema de bombeamento instalado no terminal e/ou
no navio ¢ acionado até que o volume de carregamento/descarregamento previamente definido seja
transferido, e o navio é entdo desatracado.

O empreendimento contard com duas areas de retaguarda. Uma delas é denominada de Aterro e
estara localizada entre a faixa de dutos da PETROBRAS e os bercos de atracagao, com area igual a
55.000 m* Na segunda drea, sera instalado o setor administrativo do empreendimento. Localizado
na retroarea, local de propriedade da Alemoa S.A., tem 4area total igual a 350 m? A area em questao
contard com um prédio administrativo, um vestiario, um refeitério, estacionamento, além da portaria
e subestacio (Figura 6.3-3).

Sera isolado, através de cerca, para atender as normas do ISPS CODE para areas de exportagio e

importagao.
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Figura 6.3-3: Areas de retaguarda.

As edificacbes serdo interligadas a rede de esgoto e dgua pré-existente, de responsabilidade da
SABESP (Companhia de Saneamento Basico do Estado de Sdo Paulo), de forma que os efluentes
gerados serdo devidamente recolhidos e tratados pela referida empresa.

A Figura 6.3-4 mostra a o Setor Administrativo.

Figura 6.3-4: Croqui do Setor Administrativo.
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O projeto prevé uma capacidade de movimentagio de cerca de 1.000.000 m’/ano. Em relagio a
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demanda de transporte maritimo e rodoviario, estima-se que, o Terminal Maritimo recebera
anualmente uma média de 100 navios graneleiros.
A Tabela 6.3-1 apresenta as dimensoes dos navios utilizados como referéncia para elaboragio do

projeto dos ber¢os de atracagao.

Tabela 6.3-1: Caracteristicas dos Navios de Granéis Liquidos.

Item Dimensionamento
Deslocamento 75.000t
Porte Bruto 60.000 TPB
Comprimento total (LOA) 225 m
Comprimento entre Perpendiculares (LPB) 211m
Boca 32m
Calado Maximo 125 m

6.3.1. Operacdes realizadas

O Terminal Maritimo realizara operag¢oes de carga e descarga de produtos liquidos, a saber.

= Para recebimento de produto, operac¢do de importagio, sera realizada a transferéncia do liquido
do navio para o Terminal de Armazenamento na retroarea. Serdo utilizadas as bombas do navio,
conexdo de mangote na Plataforma de Operagdes e linha de tubulagio sobre Pipe Rack de

interligacdo Terminal Maritimo até o terminal de armazenamento de destino.

= Para o envio de produto, opera¢io de exportagdo, serd realizada a transferéncia do liquido do
Terminal de Armazenamento na retroarea para o navio. Serdao utilizadas as bombas do terminal
de armazenamento, linha de tubulag¢do de interligacdo do terminal de armazenamento ao

Terminal Maritimo e conexdo de mangote na Plataforma de Operacdes.

6.3.2. Arranjo do Canal de Acesso

O canal de acesso ao terminal foi projetado para ser implantado de acordo com o aumento das
instalagbes portuarias do Terminal de Alemoa que esta previsto para se realizar no sentido de jusante
para montante.

A dimensao da largura do canal obedece ao que estabelece a norma brasileira NBR 13.246-
Planejamento Portuario — Aspectos Nauticos, ou seja, largura minima da soleira de 3,6 vezes a boca
do maior navio de projeto (boca de 32 m), igual a 115,2 metros, sendo utilizada 130 metros como
largura, por orientacao da praticagem.

A profundidade do canal de acesso foi determinada considerando o movimento do navio em
decorréncia de ondas, da imersdo em decorréncia da velocidade do navio em canais restritos, folga
adicional (0,3 metros) e tolerancia da dragagem (0,3 metros) em func¢do do fundo argiloso do Canal

do Estuario de Santos e do Rio Casqueiro.
CPEA 575 - EIA/Rima - Terminal Maritimo da Alemoa - Capitulo 6 1
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O calado do navio no canal de acesso terd as seguintes cotas de dragagem, em condi¢des normais
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(referido ao zero da marinhay):
* Dragagem: cota de dragagem 14,50m — 0,6m = 13,9m.

Os taludes do canal, segundo a norma NBR-13.246 — Planejamento Portuario - Aspectos
Nauticos, no caso de argila mole deve haver uma declividade de 1:3 (vertical:horizontal). O tracado
do canal segue o talvegue do rio Casqueiro procurando o maximo possivel evitar seu avanco sobre
0s manguezais que o margeiam, principalmente o da ilha Duas Barras em frente ao terminal.

O canal tem seu ponto de inicio na bacia de evolu¢ido do Terminal Pablico da Alemoa, seguindo
na direcdo sudoeste e oeste. O canal, em toda sua extensio, com trés bercos de atracacio, tera 1.875
metros de extensdo (Figura 6.2.2-2).

O Anexo 6.3-1 apresenta o tragado do canal, com a batimetria da regido.

A manobra do navio sera feita na bacia de evolucao do Terminal Publico de Alemoa e entrara no
canal de poupa com auxilio de, no minimo, dois rebocadores até o ber¢o de atracagdo. Por se tratar
de um canal de uso exclusivo do Terminal Maritimo, sera possivel estabelecer um “port information”

especifico com as devidas recomendagdes.

6.3.3. Dragagem

Para implanta¢do do canal de acesso ao Terminal de Alemoa, sera necessario promover dragagens
para se atingir a profundidade de 14,5 metros. Estima-se que o volume do material a ser dragado a
partir dos calculos de engenharia elaborados sera de 3.200.000 metros cibicos.

Este servico envolvera a remogao de material argiloso (argila organica mole), que constitui o leito
tipico da regido em estudo. Foi considerado que o local de bota-fora do material dragado esta
situado a 18 milhas nauticas da entrada da barra do estuario Santista.

Foi considerada, em funcido da caracteristica de qualidade dos sedimentos a serem dragados, a
utilizacdo de draga tipo Hopper, que transportard material para fora do estuario santista, no local do
bota-fora, o cenario da CODESP devidamente licenciado para tal finalidade.

Os locais de descarte ocednico do material dragado sio apresentados no item de Caracterizagio
dos Sedimentos deste EIA. Nesta caracterizagao, verificou-se que o material a ser dragado, segundo
a legislagdo vigente (Resolucio Conama 344/04), apresenta qualidade compativel com o descarte
ocednico, uma vez que suas caracterfsticas nao apresentam potencial significativo de impacto na
regido de descarte.

O descarte oceanico devera ser executado de acordo com um Plano de Disposi¢ao compativel
com a utilizacio da nova area de descarte pelo Porto de Santos. Ndo serdo necessarias medidas
mitigadoras complementares para evitar a contaminagao da agua e dos organismos ao redor da
dragagem, uma vez que os sedimentos a serem dragados niao apresentam contaminagao e que os

impactos e medidas mitigadoras para esta atividade ja foram contemplados no estudo de
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Aprofundamento do Canal do porto de Santos — CODESP, conforme apresentado no Capitulo 10 —
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Identificagdo e Avaliacio de Impactos.

A Figura 6.3.3—1 apresenta a localizagao das areas para disposi¢ao do sedimento da dragagem.

SAO VICENTE 510 g

BAlA DE SANTOS

MORRO DA

01__Limite da Zona de Amortécimento do Parque Estaclual da Laje de]

|:| Setor de Uso Controlado
. Setor de Uso Restrito

Figura 6.3.3 - 1: Regido das novas areas de descarte de material dragado do Porto de Santos

CPEA 575 - EIA/Rima - Terminal Maritimo da Alemoa - Capitulo 6 15



O

® iTsemapP CPEA i

6.3.4. Obras e Estruturas de Atracacao

A obra de atracagdo sera constituida por (Anexo 6.3-1 ¢ Figura 6.3.4-1):
1. Dolfins

A estrutura apresentard um par de dolfins de atracacido/amarracio e quatro dolfins de amarracio
locados simetricamente em relacio ao seu eixo.

Os dolfins de atracagdo e amarragdo serdo providos de gatos de desengate rapido para amarragio
dos navios, e nos de atracacio serdo instaladas defensas de borracha para absor¢io da energia de
atracacao.

Os dolfins de amarracdo lancados em relagdo a estrutura principal deverdao estar afastados do
alinhamento de atracagdao o suficiente para prevenir danos a estrutura por ocasiao da atracagao dos
navios.

O estaqueamento dos dolfins tera todas as estacas inclinadas para absorver os elevados esfor¢os

horizontais provenientes das operagoes de atracacdo e da amarracdo dos navios.
2. Plataforma de Operagao

O Terminal contara com trés plataformas de opera¢do, uma para cada berco de atracagao.

A plataforma de operagio serd locada entre os dois dolfins de atracagio/amarra¢io e apresentata,
em todo o seu perimetro, uma pequena mureta em concreto, com caixa coletora, para impedir o
derrame do produto no mar.

A fundagiao da plataforma serd em estacas verticais e inclinadas. As estacas inclinadas tém a
funcio de absorver, além das cargas verticais atuantes, os esfor¢os horizontais provenientes das
operagdes de carga e descarga, vento e corrente.

A superestrutura é formada, em parte, por elementos pré-moldados de concreto, solidarizados

com concreto moldado “in loco”, evitando a necessidade de utilizacdo de f6rmas e escoramento.
3. DPassarelas Metalicas

De modo a permitir o acesso para as operacOes de amarracdo dos navios foram projetadas
passarelas de interligacdo entre os dolfins e as plataformas de operacio.

As passarelas serdao metalicas, trelicadas, com largura de 1,0 metro.
4. Ponte de Acesso

A ponte serd composta por blocos, com estacas inclinadas, transversal e longitudinalmente.

Os blocos de coroamento das estacas serdo formados por elementos pré-moldados de concreto e
por concreto “in loco”, para evitar a necessidade da utilizagdo de formas e escoramentos.

O estaqueamento da ponte apresentard estacas com inclinagdo na dire¢do transversal e estacas

com inclinagio na dire¢do longitudinal, de modo a tornar a estrutura resistente aos esfor¢os
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horizontais, devidos a frenagem, e aceleragdo de veiculos, bem como esfor¢os provenientes das
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tubulacdes, vento e corrente.
Para todas as instalagdes de acostagem, as estacas serdo em concreto armado, anelares de

diametro  80cm e parede de 15cm, «com comprimento estimado de 39m.
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Figura 6.3.4-1: Arranjo Estrutural — Planta e Corte (Ver pasta Figuras).
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6.3.5. Infra-Estrutura de Retaguarda

A. Controle de Derrames

Eventuais respingos ou vazamentos de produtos no Terminal serdao contidos na plataforma de
operagdes. O Terminal conta com trés Plataformas, uma para cada berco de atracacio.

Todo o perimetro da plataforma ¢é provido de uma pequena mureta em concreto direcionada por
um coletor para um tanque coletor de derrame, impedindo assim o derrame do produto no mat.

A operagdo com Hose Rack, caso esta seja a alternativa de conexido de mangote adotada, também
prevé um tanque coletor de derrames junto a sua estrutura.

O produto contido nos tanques coletores - trés das plataformas e um junto a estrutura do Rose
Rack - sera retirado por caminhdo-tanque e destinados para tratamento externo ao empreendimento.

O Anexo 6.3.5-1 mostra o sistema coletor e tanques de derrames previstos.

B. Sistema de Combate a Emergéncia
O Terminal Maritimo serda dotado de equipamentos para primeiros combates, compostos por
extintores méveis, além de ser mantido no Pler “kit” de materiais para auxilio em situagdes de

emergéncia, contendo no minimo:

= Batoques de madeira para eventuais furos em tubulacdes e recipientes contenedores;
= Barreiras absorventes de produtos para hidrocarbonetos quimicos;
= P6 absorvente para hidrocarbonetos;

= Mantas absorventes para hidrocarbonetos e quimicos;

» Bracadeiras metalicas com diametros variados;

» Bracadeiras de borracha com diametros variados;

= Chaves, grifos e outras ferramentas usuais;

= Lanternas a prova de explosio;

» Barreiras para lanternas (mantidas em separado);

= Sistema de radiocomunicacio;

= Equipamento de protecio individual.
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O Pfer contard com procedimentos de a¢io de emergéncia, que corresponderd ao Plano de Acio
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e Emergéncia — PALE, integrante do Programa de Gerenciamento de Riscos a ser elaborado na fase
de obtencdo da licenca de operagio do empreendimento e sera integrado ao Plano de Controle de
Derrames de Produtos Quimicos no Mar (PCDM) da Associacdo Brasileira de Terminais de
Liquidos (ABTL)

C. Sistemas de Agua, Esgotos Sanitarios e Residuos Sélidos Domésticos

Na fase de operagio do Terminal Maritimo, os sistemas de 4gua e esgotos sanitarios serao
interligados a concessionaria local SABESP - Companhia de Saneamento Bésico do Estado de Sio
Paulo. Com relagdio a coleta de lixo doméstico, a mesma sera feita pela TERRACOM
CONSTRUCOES Ltda. e/ou PRODESAN S.A.

Para a fase de implantacio, o prédio administrativo contara com filtros e galdes de dgua para
fornecimento de agua potavel para consumo humano, assim como contara com banheiro quimico.
D. Sistema de Distribuicdo de Energia Elétrica/ luminacdo (Rede de Energia/
Aterramento e Equipamentos)

O Terminal Maritimo sera interligado a concessionaria local CPFL - Companhia Paulista de
Forca e Luz.

O sistema de energia elétrica mantera um nivel de iluminagdao compativel para uma vistoria no
leito de tubulacdes, na plataforma de operacdo, na operagdo de interligacio dos mangotes de
carga/descarga com os navios, etc.

O sistema de iluminagio, além de ser todo aterrado, terd toda sua tubulagio, caixas de passagens
e aparelhos de iluminagdo a prova de explosdo, assim como os circuitos serdo protegidos com
equipamentos adequados na conformidade da norma técnica aplicada.

E. Sinalizacdo Nautica
O conjunto de sistemas e auxilios eletronicos, visuais e sonoros, é destinado a proporcionar ao

navegante informacdes para o deslocamento facil e seguro tais como:
= Sistemas eletronicos de posi¢ao e de trafego;

= Radiofaréis;

= Fardis;

= Luzes de setor;

= Luzes e sinais de alinhamento;

= Faroletes;

= Balizas e boias;

» Luzes fixas ou com caracteristicas e ritmos especiais para a sinaliza¢do de pontes.
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6.3.6. Obras e Estruturas de Retaguarda
A area de retaguarda do Terminal estara localizada entre a faixa de dutos da PETROBRAS e as

obras de atracacdo de navios, com area igual a 55.000 m?.

A pavimentacao da mesma sera de blocos intertravados.

Para a implantacio desta area serdo executadas obras de terraplenagem e para tanto sera
necessario utilizar um volume de 550.000 m?* de aterro. O material a ser utilizado para o aterro serd
proveniente de fornecedor regional licenciado, garantindo que o solo estara isento de contaminantes.

As obras de terraplenagem contario ainda com drenos fibroquimicos. Estes drenos sio
introduzidos para elevar o coeficiente de permeabilidade vertical e capacidade de resistir aos esforgos
de crava¢io e movimentos horizontais da camada argilosa provocados pelo seu adensamento.

Os drenos fibroquimicos sao constituidos de perfil sintético revestido por geomanta drenante.
Estes elementos criam um caminho preferencial de altissima permeabilidade vertical. Com os drenos
o solo drenara rapidamente sua agua interior, adensando-se e obtendo capacidade de suporte elevada
em curto espago de tempo.

Os sistemas de utilidades do patio serdo compostos por sistema elétrico, instrumentagdo,
automagao, ISPS Code (Plano de Seguranca Portuario), sistema de combate a incéndios, obras de
drenagem pluviais.

No centro da retroirea, no terreno de propriedade da Alemoa S.A., serd instalado
temporariamente um canteiro de obras para atender aos funcionarios e armazenar os equipamentos
durante a execugao das obras de retaguarda e do pier de atracacio.

O canteiro de obras contara com escritério, refeitério, almoxarifado, banheiro quimico, em area
aproximada de 500 metros quadrados.

A Figura 6.3.6-1 mostra a localizacdo prevista para o canteiro de obra.
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Figura 6.3.6-1: Localizacdo do Canteiro de Obras.

6.4. MAO-DE-OBRA PREVISTA

6.4.1. Fase de Instalacao

Durante a implantacio do Terminal Maritimo esta prevista a contragio de 100 homens
distribuidos ao longo dos 23 meses de obra. O quadro de mao-de-obra é composto por engenheiros,
topografos, encarregados, motoristas, operadores de equipamentos, mestres de obras, pedreiros,
ajudantes, armadores, técnicos, entre outros. Este contingente sera recrutado preferencialmente na

Regiao Metropolitana da Baixada Santista.

6.4.2. Fase de Operacao

Para a fase de operacdo prevé-se a geracdo de cerca de 30 empregos diretos e 90 indiretos,
distribuidos em trés turnos por dia. Nesta fase serdo contratados funcionarios qualificados que
trabalhardo para a propria empresa. Além disso, a Alemoa S. A. contratara o servigo de terceiros
para realizacao de trabalhos especificos que forem demandados ap6s o inicio da operagio.

Salienta-se que este quadro funcional corresponde aos funcionarios com fun¢des permanentes e
temporarias do Terminal Maritimo, incluindo supervisores, encarregados, operadores, pessoal

administrativo, técnicos, entre outros.
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6.5. CUSTO DO EMPREENDIMENTO E ORGAO FINANCIADOR

A estimativa do custo total para instalacio do Terminal Maritimo de Alemoa foi elaborada a
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partir da soma dos gastos com as obras de atracacio, obras de retaguarda e execucido da dragagem.

Para as obras de atracacio, obras de retaguarda e para a execucdo da dragagem serdo gastos
respectivamente R$ 47.600.000,00; R$ 32.800.000,00 e R$ 61.600.000,00, totalizando um custo de
R$ 142.000.000,00 (cento e quarenta e dois milhdes de reais). A seguir apresentam-se as planilhas da

estimativa detalhada dos custos de execugio das obras.

A seguir apresentam-se as planilhas da estimativa detalhada dos custos de execugao das obras.

Tabela 6.5-1: Orcamento das Obras de Atracacéo - Base Abril/2008.

Item UN. Quantidade Valor Unitario (R$) x \éasl(;':(-)rgg,a(l)o)
1. Servicos Iniciais - - - 4.100,00
11 Projetos/Servigos Preliminares vb 1 800.000,00 800
1.2 Gerenciamento vb 1 1.700.000,00 1.700
1.3 Licengas (ambiental, prefeitura, vb 1 1.600.000,00 1.600
Corpo de Bombeiro, etc.)
2. Obras Civis - - 37.300
Mobilizacio/Desmobilizacio,
2.1 canteiros e infra-estrutura vb (8% sobre item 2.3) 2.600
provisoria
2.3 Estrutura de Atracacio un 32.200
2.3.1 Delfin de atracacio/amarracio un 6 1.430.000,00 8.580
23.2 Dolfim de atracacio un 12 1.210.000,00 14.520
233 Plataforma de operac¢oes m? 1.500 3.080,00 4.620
2.3.4 Ponte de acesso (tab.:3,5m) m? 360 2.530,00 911
2.3.5 Passarelas kg 138.000 25,55 3.526
2.8 Sistema de Utilidades - - - 2.500
Sistema Elétrico/Automacio/
2.8.1 Instrumentacio, 1SPS Cofie vb 1 1.900.000 1.900
282 Hidraulica/Combate a incéndio/ vb 1 600.000 600
Drenagem/ Esgoto
Subtotal 41.400
Eventuais (15 %) 6.200
Total Geral 47.600
CUSTO POR BERCO 15.900 ‘
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Tabela 6.5-2: Orcamento das Obras de Retaguarda - Base Abril/2008.

Item UN. Quantidade Valor Unitario (R$) (52 Y:Sk;': (')I'&t)’a(l)o)
1. Setvicos Iniciais - - - 1.000,00
11 Projetos/Servigos Preliminares vb 1 300.000,00 300
1.2 Gerenciamento vb 1 700.000,00 700
13 Licencas (ambier.ltal, prefeitura, Vb 1 0,00 0
cotpo de bombeiro, etc)
2. Obras Civis 26.300
Mobilizagio/Desmobilizacio,
2.1 canteiros e infra-estrutura vb 1 1.700,00 1.700
provisoria
2.4 OBRAS NA RETROAREA 21.800
2.4.2 Aterro de retaguarda 21.768
2421 Aterro de retaguarda m? 550.000 16.50 9.075
2422 Drenos fibro quimico ml 4.445.700 1,70 7.558
Remocio do aterro m? 220.000 7,70 1.694
2423 Pavimentacio m? 55.000 56,20 3.091
2424 Edificacoes m? 350 1.000,00 350
2.3 Utbanizacao vb 1 200.000,00 200
2.4 Sistema de Utilidades 2.400
Sistema Elétrico/Automacao/
2.4.1 Instrumentacio, 1SPS Cogzie vb 1 1.500.000 1.500
Hidraulica/Combate a
242 incéndio/ vb 1 900.000 900
Drenagem/ Esgoto
Subtotal 27.300
Eventuais (20 %) 5.500
Total Geral 32.800
CUSTO — AREA 1 13.700
CUSTO — AREA 2 3.300
CUSTO — AREA 15.400
CUSTO — EDIFICACOES 400

Tabela 6.5-3: Orcamento Detalhado da Dragagem - Base Abril/2008.

Item UN. Quantidade Valor Unitario (R$) (x \éaslc;r (')I'&t)a(l)o)
1. Projetos Executivos - - - 3.800
1.1 Projetos/Servigos Preliminares Vb 1 1.200.000,00 1.200
1.2 Gerenciamento vb 1 2.600.000,00 2.600
1.3 Licencas (ambiental, etc) vb 1 0,00 0
Mobilizacio/
2 Desmobilizacdo, Canteiros e Infra- vb 1 492.800 500
Estrutura Proviséria
3 Dragagem 49.300
31 | Servicos de dragagem do berco e m’ 3.200.000 15,40 49.300
do canal de acesso (cota — 16 m)
Subtotal 53.600
Eventuais (15 %) 8.000
Total Geral 61.600

Para a implantacido e operag¢ao do terminal serdo utilizados recursos financeiros do préprio

empreendedor.
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6.6. CRONOGRAMA DE IMPLANTACAO

A implantagdo do empreendimento estd prevista para ocorrer em 23 meses. O cronograma
mostrado na Tabela 6.6-1 sintetiza as etapas de implanta¢do e o tempo de duracio de cada uma
delas.

Tabela 6.6-1: Cronograma de Implantacdo do Terminal Maritimo da Alemoa

MESES

DESCRICAO |1 /2 (3|4 |56 7|89 10 11 |12|13 |14 15 16 |17 |18 |19 | 20 21 | 22| 23

Obras de
dragagem

Obras de

atracagao

Edificacoes

Aterro de
retaguarda

6.7. EFLUENTES LiQUIDOS

A obra para implanta¢do do Terminal Maritimo gerara efluentes liquidos no canteiro localizado
no centro da retroarea. Os efluentes sanitarios gerados no banheiro quimico serdo retirados por
caminhdes de auto-vacuo e enviados para tratamento.

As atividades operacionais do Terminal Maritimo nio gerario efluentes liquidos. Eventuais
derrames de produtos liquidos junto a conexdo dos mangotes no pier serdo direcionados, através de
canaleta com grelha, para tanque localizado sob o piso do pier. O efluente serd entio bombeado

para caminh@o-tanque e encaminhado para tratamento externo ao empreendimento.

6.8. RESIDUOS SOLIDOS

A obra para implantagao do Terminal Maritimo gerara residuos solidos, seja na frente das obras
de atracagdo e de dragagem, bem como no canteiro localizado no centro da retroarea.

O canteiro de obras atendera aos funcionarios e servird para armazenamento temporario de
equipamentos, contando com escritorio, refeitorio, almoxarifado, banheiro quimico. De acordo com
a utilizacdo serdo gerados residuos perigosos e nio perigosos durante as atividades administrativas,
tais como, papel, papelio, Embalagem de refeicdo (aluminio), plasticos, pilhas e baterias, lampadas
fluorescentes, residuo organico, residuos de varrigio e vidro, equipamentos de protegao individual
(EPI’s) ndo contaminados e restos de alimentos.

Na frente de obras poderdo ser gerados residuos perigosos de servicos de manutencio de
pequeno porte em maquinas e equipamentos, tais como, 6leo lubrificante e 6leo de motor usado,
tecidos contaminados com o6leo, equipamentos de protecio individual (EPI’s) contaminados e

solventes de tintas.
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As maquinas e equipamentos ja acessardo a area abastecidas, ou seja, na frente de obras e no
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canteiro nido haverad abastecimento de combustivel, assim como nio serdo realizadas manutencdes
das mesmas nestes locais.
Os residuos serdo classificados de acordo com a Norma da ABNT NBR 10.004:2004 — Residuos
Sélidos — Classificacao, acondicionados e identificados nos locais de geracio, para postetior destinagio.
O detalhamento da forma de coleta, classificacdo, armazenamento, transporte, tratamento,
disposi¢dao final e reciclagem, bem como os volumes e tipologias gerados sera apresentados no

Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos — PGRS do Terminal Maritimo.

6.9. INSERCAO REGIONAL

Porto de Santos, como apresentado no Capitulo 4 — Objetivos ¢ Justificativas para o
empreendimento, é parte importante na manutencdo da balanca comercial brasileira. Isso significa
que as atividades executadas produzem e dinamizam relagdes entre o porto e as diversas regides com
as quais se conecta. Embora existam portos em boa parte da costa brasileira, a infra-estrutura e
importancia nacional e internacional de Santos abarcam grande parte das exportacdes produzidas
por Estados ndo tdo préoximos, como Parana, Mato Grosso do Sul, Minas Gerais, etc.

O empreendimento estara inserido no contexto da economia nacional. Destaca-se que o setor
portuario nacional esta contemplado no Programa de Aceleracio do Crescimento — PAC, que prevé
investimentos da ordem de 2,7 bilh&es de reais para a expansio do setor, devendo o Porto de Santos
receber recursos da ordem de 83 milhdes de reais até 2010.

O empreendimento objeto de estudo prevé uma maior relagdo entre o Porto e as areas
produtoras do Estado de Sao Paulo e de outros Estados. O aumento da demanda de exportagio de
alcool e do setor automobilistico, mercadorias historicamente importantes no contexto econémico
paulista, revela a necessidade de uma maior integracdo que por sua vez necessita de infra-estrutura
adequada para absorver essa demanda.

Se regionalmente o Porto é capaz de estabelecer relagdes de producio e exportagio, localmente
ele participa ativamente na produ¢ao do espago urbano, bem como nas relagdes economicas e
sociais da cidade de Santos. Dada a importancia dessa atividade na realidade do municipio, foi
necessario estabelecer ferramentas de planejamento urbano para controlar e maximizar a eficacia dos
efeitos produzidos pelo Porto. Pode se destacar o Zoneamento Ecolégico-Econémico e o Plano
Diretor do Municipio, ferramentas estabelecidas pelo poder publico para gerir a relagdo entre os

diversos setores da cidade, incluindo o Porto.

6.9.1. Zoneamento Ecolégico - Econémico

O Zoneamento Ecoldgico-Econémico foi previsto na Lei Estadual 10.019/98 — Plano Estadual
de Gerenciamento Costeiro. Atualmente, encontra-se na fase final de formulacio, as audiéncias
publicas realizadas nos municipios incluidos no zoneamento foram concluidas no segundo semestre

de 2008. Tendo em vista os fatores sociais bem como os ecossistemas frageis que ocupam a quase
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totalidade da Regido Metropolitana da Baixada Santista, o Zoneamento Ecolégico-Econémico,
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propiciou a constru¢io de um instrumental tedrico e pratico para a gestdo deste territorio.

O Zoneamento prevé a integragido dos nove municipios integrantes da Mesoregido de Santos, uma
vez que Os ecossistemas e a propria economia regional estdo intrinsecamente ligadas a atividade
portuaria.

O projeto de zoneamento prevé a criagdo de nove zonas de ocupagdo (incluindo a zona especial
de expansio portudria e uma zona para areas especialmente protegidas), levando em consideragio os
planos diretores municipais, e inova ao incluir cinco zonas marinhas (faixas marftimas e entre
marés), definindo, por exemplo, as areas que poderdo ser ocupadas por futuras expansdes
portuarias.

Portanto, trata-se do principal instrumento ordenador fisico da atividade portuaria, que objetiva o
planejamento do espago portuario: o sitio portuario e seu entorno.

O plano nio se restringe a organiza¢do dos Portos, mas também estd previsto para a expansio
das instalagoes portuarias. Ele traga diretrizes e estabelece planos para a atividade a ser exercida no

sitio portuario, observando dois contetddos basicos:
* Definir espacialmente a atividade, planejando o provimento, destinagdo e ocupacao das areas; e
» Estabelecer a quantidade e qualidade destas atividades.

O requisito ambiental é imprescindivel na avaliacio ecolégico-econémico, no sentido de facilitar
os futuros licenciamentos de atividades dentro dos portos. No caso do empreendimento em questdo
o zoneamento ecologico serve como ferramenta para justificar a existéncia do mesmo, uma vez que
o préprio zoneamento prevé e ampara a ampliacdio do Porto de Santos, visando o aumento da
producio, exportagio e importacao das mercadorias que por ali circulam, incluindo a construgao de

novos pieres.

6.9.2. Plano Diretor do Municipio

O Plano Diretor ¢ utilizado como ferramenta de gestdo do territério municipal. Desde a década
de 70 alguns municipios em situac¢do critica de planejamento urbano o utilizam para minimizar e
ordenar o crescimento da cidade. O conteido do plano estabelece a ordenacio da cidade,
planejamento e controle do uso comum, ou recursos de propriedade compartilhada, proprietarios de
parcelas individuais e regularizar o uso da terra.

Quanto a politica urbana, a Constituicao de 1988 dedicou um capitulo ao tema, em que recolocou
o planejamento urbano na pauta das politicas urbanas e elegeu o plano diretor - de responsabilidade
do poder puiblico municipal, elaborado e executado pelo Executivo e transformado em lei pelo
Legislativo - como instrumento basico a ordenagdo da cidade.

Em 2001 o Ministério das Cidades promulgou a Lei Federal n® 10.257, denominada Estatuto das

Cidades, cujo objetivo era estabelecer um plano federal e inico na ordenagao das cidades brasileiras.
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O Estatuto estabelece a obrigatoriedade da producio do Plano para cidades que possuam
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populacio com mais de 20 mil habitantes ou que fagam parte de regides metropolitanas. O caso do
municipio de Santos atende aos dois quesitos estabelecidos, além de possuir o agravante do Porto
que exige um planejamento urbano anual do poder publico. O Plano, portanto, torna-se uma
ferramenta obrigatdria para o desenvolvimento sustentavel do municipio.

O primeiro Plano Diretor do Municipio data do ano de 1968 e foi a primeira legislagio municipal
a prever zonas com diferentes adensamentos urbanos, o projeto também previa a zona da orla como
zona turistica e afirmava o carater comercial do centro da cidade. Em 1978 tentou-se estabelecer o
PDDI (Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado), entretanto ele ndo chegou a ser aprovado.
Em 1998 o Plano de 1968 foi revisto, entre as alteragdes mais importantes estio a criagdo de
corredores culturais e das zonas especiais de interesse social (ZEIS).

O Planto Diretor torna-se nesse contexto a ferramenta maxima da organizacdo municipal, e o
Porto de Santos, parte integral do tecido urbano, é parte integrante do Plano. Embora nio haja
normas disciplinando o uso do Porto, uma vez que esta area esta sujeita as legislagbes estaduais e
federais, ha uma preocupagiao com a integragao entre as atividades portuarias e o resto da cidade.
Nesse sentido o Plano preocupa-se em estimular o Porto com o restante da cidade no tocante a

integracao da malha viaria, infra-estrutura e investimentos financeiros.

6.9.3. Porto de Santos: Diretrizes para Atender a Demanda Futura

Identificam-se, a seguir, os aspectos envolvidos no desenvolvimento portuario para atender ao
seu Plano de Expansio. A capacidade de um porto é funcdo de uma série de variaveis, dentre as
quais: area disponivel para recebimento, armazenamento e expedi¢do de carga, produtividade dos
equipamentos, capacidade dos acessos terrestres e maritimos e calado do cais de atracacdo que
determina o padrio de utilizagdo dos navios.

Quando se aproxima ao limite fisico da area disponivel, recursos sdo transferidos para equipamentos
e sistemas, de forma a ampliar a produtividade da operagdo sem o aumento da area disponivel, alterando,
assim, a funcdo producdo (com uso mais intensivo de tecnologia). O mesmo acontece quando as
inversoes sao destinadas a ampliagao do nimero de bergos, aumento do calado e/ou da capacidade dos
acessos portuarios, permitindo aos terminais aumentarem a escala de produgio.

Assim, é muito dificil determinar o limite da capacidade de um porto sem tecer, previamente,
uma série de hipoteses quanto a evolugdo das diversas variaveis envolvidas.

Poucos foram os técnicos do setor que previram, por exemplo, que a forte expansio do Porto de
Santos ocorrida nos ultimos anos, crescimento acima de 10% a.a., seria possivel sem grandes
acréscimos de area portuaria. De fato, a expansio deve ser creditada a combinacgio eficiente de
diversas melhorias, tais como, aperfeicoamento da operagio, aumento da produtividade dos
equipamentos ¢ sistemas, aumento da capacidade de recebimento, armazenagem e expedigao,
reorganizacao da gestao ferrovidria no porto, integragao operacional entre terminais e diversificagao

de produtos — gestio da Autoridade Portuaria. Apesar de ser baixo o risco de saturagdo imediata,
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alguns aspectos devem ser dimensionados para evitar o comprometimento da oferta portuaria em

® iTsemapP

Santos no futuro préximo.

Dada a complexibilidade da malha urbana da Baixada Santista e da sua intrinseca conexdo com o Porto
ha a necessidade de se relacionar o empreendimento com a realidade da regido a ser instalado. Desta forma,
foram feitos levantamentos dos Planos, Programas ou Projetos na Area de Influéncia Indireta e Direta que
tém alguma interface com o empreendimento em analise. Os programas identificados estio relacionados a

seguir e estdo detalhados no Capitulo 9 — Planos e programas co-localizados:

= Aecroporto Civil Metropolitano em Guaruja;

= Veiculo Leve Sobre Trilhos;

= Tinel Santos-Guaruja;

» Aprofundamento do canal de navegagio, bacias de evolugio e ber¢os de atracacio do Porto de Santos;
= Avenida Perimetral Portuaria (margens esquerda e direita);

= Otimiza¢io do transporte de carga entre o Planalto e a Baixada Santista;
= Terminal Portuario EMBRAPORT;

= Brasil Terminal Portuario (BTP);

* Dragagem de Manutencdo do Canal de Piagagiiera;

» Barnabé — Bagres;

» Terminal Graneleiro do Guaruja;

= Plano Diretor de Desenvolvimento de Transportes - PDDT

* Projeto Marina Porto de Santos;

= DPatios para que os caminhdes possam aguardar fora das areas do Porto o momento de

desembarcarem / embarcarem suas cargas.
= Programa Santos Novos Tempos,
= Terminal Maritimo de Sal da Carbocloro.

De maneira geral, todos os projetos apresentados no capitulo, terdo inter-relagio com o
empreendimento proposto e, conjuntamente, gerardo impactos, diretos ou indiretos, e positivos, de
forma geral, na regido do Porto de Santos e Baixada Santista, seja no aspecto ambiental, conforme
anteriormente mencionado, ou mesmo no aspecto econdémico e politico da regido, com a geragio de
novos empregos e renda, aumento na arrecadagio de impostos para o municipio, entre outros.
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