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APRESENTACAO

O Estudo Ambiental (EA) do Projeto das Obras de Complementacdao da Ampliagao
do Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP foi elaborado rigorosamente de
acordo com o conteudo solicitado e a estrutura de apresentacao definida no Termo
de Referéncia — TR emitido pela Coordenacdo de Portos, Aeroportos e Hidrovias -
COPAH da Diretoria de Licenciamento - DILIC do IBAMA, registrado sob o Processo
n° 02001.003635/2015-79.

Importante ainda considerar que o Estudo Ambiental (EA) elaborado atende aos
topicos definidos pelo TR, conforme comprovado pela conclusao do PAR.
02001.003405/2016-91-COPAH/IBAMA, de 08/09/2016, que registra:

“"Esta equipe sugere que o Estudo seja acatado pelo Ibama, visto que o
empreendedor apresentou os todpicos solicitados no TR. Faz-se a
ressalva de que este parecer ndo esta se manifestando quanto ao

mérito do Estudo.”

Diante do acima considerado, avaliamos com certa estranheza a afirmacao de que
o EA elaborado “Deixou de atender a varios itens do Termo de Referéncia, e alguns
subitens sequer constam no indice do estudo, tendo com isso aumentado de modo
consideravel o trabalho de analise”, registrada no item X - Conclusdo do parecer
PAR. 02017.000147/2016-11-NLA/PR/IBAMA.

Ainda, no item IX - CONSIDERAGCOES FINAIS - INF 02610.000036/2016-14
ESREG/ITAJA.f/SC/IBAMA, é afirmado que “O estudo apresentou problemas em
todos os itens analisados, vinculados, principalmente, a uma apresentagdo
deficitaria que diversas vezes dificultaram, ou até impediram, a avaliacdo das
guestoes postas.” Entende-se que tal consideracao é de certa forma incoerente com
o proprio PAR. 02017.000147/2016-11-NLA/PR/IBAMA, uma vez que na analise de
diversos itens ao longo do parecer as informagdes apresentadas foram
consideradas satisfatorias e que, portanto, atendem ao solicitado no Termo de

Referéncia balizador para o Estudo Ambiental do empreendimento.

Por outro lado, é inequivoco que a elaboragdo de estudo ambiental de um
empreendimento portuario consiste de um processo complexo, envolvendo a
andlise de uma infinidade de varidveis ambientais por equipe inter e

multidisciplinar, bem como a compreensao da interacao dos diversos fatores
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naturais e da percepcdo de diferentes atores sociais e econémicos envolvidos no
contexto ambiental. Desta forma, é fato que o entendimento e opinides referentes
as metodologias aplicadas, e ao mérito do estudo, certamente irdo divergir de
acordo com a experiéncia e conhecimento técnico de cada analista. Todavia, as
afirmacbdes que constam no parecer de que o estudo ndo estd de acordo com os
itens solicitados no TR, e de que todos os itens referentes ao meio fisico analisados
através de parecer especifico apresentam problemas, s3do de certa forma

incoerentes com a avaliacao apresentada ao longo do proprio parecer.

Portanto, com o propdsito de atender a todas as consideragcdes e demandas
identificadas pelo PAR. 02017.000147/2016-11-NLA/PR/IBAMA, de acordo com o
indicado pelo OF. 02001.000040/2017-23-CGTMO/IBAMA emitido em 02/01/2017,
e desta forma oferecer as informagdes necessarias para a eficiente anadlise da
viabilidade do Projeto das Obras de Complementacdo da Ampliagdo do Terminal de
Contéineres de Paranagua (TCP), apresenta-se as informagbes e/ou

complementacgdes e esclarecimentos solicitados ao longo do referido parecer.

1. IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR E DO RESPONSAVEL PELA
ELABORAGCAO DO ESTUDO

1.2. IBAMA: "01. Apresentar o certificado de regularidade do responsavel pelo
Estudo.”

Resposta: o Certificado de Regularidade junto ao Cadastro Técnico Federal - CTF
da empresa responsavel pelo Estudo Ambiental (ACQUAPLAN Tecnologia e
Consultoria Ambiental), bem como do responsavel pessoa fisica pelo estudo

(Fernando Luiz Diehl), sdo apresentados no ANEXO 1.

2.1. IBAMA: “02. Esclarecer de que forma a empresa pretende ampliar em 40% o
volume de contéineres movimentados por ferrovia e se as ferrovias atuais
atenderdo a esse crescimento ou sera necessario ampliacdo da malha ferroviaria.”

“03.0 aumento do numero de trens em trédnsito na cidade de Paranagua deve ser
avaliado como um impacto potencial para as obras de ampliacdo. Dessa forma, o
impacto proveniente do aumento do numero de trens que trafegam na area urbana
de Paranagua deve ser considerado, bem como apresentadas propostas para

mitigagdo/minimizagdo dos mesmos.”
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Resposta: a ferrovia operada na area de influéncia do Terminal de Contéineres de
Paranagua (Sul, Sudeste e Centro-Oeste do Pais, maior PIB da América Latina) pela
Brado/Rumo é um dos modais que mais reduz o impacto ambiental, em fungao da
expressiva reducdo na emissao de CO2, como é possivel avaliar pelas informacdes

constantes na tela abaixo.
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Outro aspecto importante a ser destacado é que os paises mais desenvolvidos do

mundo adotam matrizes de transporte que privilegiam os modais aquaviario e
ferroviario, ao contrario do Brasil, que mesmo sendo uma Pais continental prestigia
equivocadamente o modal rodoviario, conforme percebemos nas informagdes e

dados constantes na tela abaixo.
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Matriz de Transporte e@T1CP
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A TCP desde sua concepgao em 1988, buscou o maior equilibrio intermodal,

mirando estrategicamente na reducdo de impactos ambientais de um lado e do
outro, buscando ganhos logisticos para a cadeia produtiva localizada em sua area
de influéncia. Isto traduz em reducdo de custo, especificamente o chamado Custo

Brasil, assim como aumenta a competitividade internacional.

Para tanto, e com visdo futurista, a TCP ja fez quase todos os investimentos
necessarios (infra e superestruturas) para atender a demanda ferrovidria das
proximas décadas em Paranagua. Isso &, apresenta hoje uma capacidade instalada
para movimentar 18.000 contéineres/més (entre cheios e vazios), somando 216 mil
contéineres/ano, superando expressivamente a meta prevista de incremento neste

projeto de 40%.

Abaixo segue a movimentacdo realizada desde 2012 com projecdo orgcamentaria
para 2017 e apontando o teto de capacidade da atual malha ferroviaria (RS, SC, PR

e SP) com minimos investimentos adicionais e sem alteragdo dos atuais tragados.
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Capacidade do Sistema 2017

Média més 2017

Acum. Ano 2017

% em relagdo 2016

Limitado pela Brado

Previsdo demanda 2017

14.000

Média més 2017

168.000

Acum. Ano 2017

217%

% em relagdo 2016

Movimentagao realizada 2016

6.000

Média més 2016

72.000

Acum. Ano 2016

36%

%

(Cheios e Vazios)

Movimentagao realizada 2015

4.421

Média més 2015

53.056

Acum. Ano 2015

25%

%

(Cheios e Vazios)

Movimentagdo realizada 2014

5.413

Média més 2014

64.957

Acum. Ano 2014

30%

%

(Cheios e Vazios)

Movimentagdo realizada 2013

4.795

Média més 2013

57.534

Acum. Ano 2013

27%

%

(Cheios e Vazios)

Movimentagdo realizada 2012

2.390

Média més 2012

28.681

Acum. Ano 2012

13%

%

(Cheios e Vazios)

911

10.929

Acum. 2012 - 2016

215.157

Os cenarios de crescimento estimados consideram:

5%

Crescimento organico da demanda em contéineres ao redor de 7% ao ano;
Migracdo de modal - Carga Geral e Granel para o contéiner (exemplo: soja,
farelo de soja, milho, aco, dentre outras);
Aumento da produtividade interna da TCP, alocando e modernizando
equipamentos e recursos humanos/operadores, além da instalacdo da
interna de trens que reduzird tempos e

produtividade da ferrovia, com troca de locomotivas
aumentando expressivamente a tracdo (investimento ja realizado pela

BRADO/Rumo em 2016), melhorias no ativo permanente (troca de trilho em

Aumento da quantidade de contéineres carregados em um so6 vagdo (2 de

v
v
v
terceira linha de manobra
movimentos;
v" Aumento da
curso);
v
20 pés x 1 de 40 pés);
v

Melhoria das estruturas operacionais nas bases intermodais do interior:
(800

totalizando uma

Cambé (capacidade de 5500 Ponta Grossa

contéineres/més) e Cascavel

contéineres/més),
(700 contéineres/més);
capacidade de 7000 contéineres cheios/més, portanto, com mais 7000
contéineres vazios/més (abastece o fluxo), totaliza 14.000 contéineres/més

de capacidade estatica.
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Importante destacar que para o terminal movimentar estas capacidades acima
indicadas, a operadora ferrovidaria (Brado/Rumo) nao necessita fazer nenhuma

ampliacdo e/ou adequacdo da malha atualmente disponivel.

Entretanto, para mitigar e minimizar os impactos de crescimento do modal

ferroviario em Paranagua, podemos considerar o que segue:

v Intensificar a sinalizacdo ativa e passiva nas passagens de nivel, com
influéncia da TCP em Paranagua, com as devidas manutencdes de
responsabilidade da operadora ferroviaria (Brado/Rumo).

v Intensificar as questdes de seguranca com a comunidade, através dos
diversos Programas de Comunicagdo ja contemplados neste processo de
licenciamento, junto as escolas, entidades envolvidas municipais, dentre
outras;

v' Buscar aproveitamento maximo para os vagodes prancha nas composicoes
que alimentarem a TCP;

v Distribuir as composicdes/comboios ferroviarios ao longo das 24 horas/dia,
seguindo o modelo de agendamento adotado no modal rodoviario, evitando
manobras nos horarios de pico viario demandado pela comunidade
parnanguara; e,

v" Monitorar o ruido e a fumaca emitidos pelas composicées de influéncia da

TCP no perimetro urbano de Paranagua.

2.2. IBAMA: “04. Esclarecer quanto ao aumento ou ndo do numero de navios no
CEP (Complexo Estuarino de Paranagud) e se existem projecées para o movimento
desses navios, pois durante a descricdo do empreendimento é afirmado que a
ampliacdo do TCP né&o resultard no aumento do numero de navios, ja na descricdo
dos impactos é informado que a operacdo nos moldes do novo terminal causara um
aumento no fluxo de navios no canal de navegacdo do CEP.”

Resposta:

Navios que Crescem - Tendéncia Mundial para Terminais de Contéineres
Dependendo das caracteristicas do porto e da eficiéncia proporcionada a empresa
de navegacao, o terminal sera ou ndao considerado como ponto de parada em uma

rota maritima.

Os armadores determinam a escolha dos terminais e, assim, sua sustentacdo.
Diante do acima considerado, é fato que um terminal somente serd escolhido se

oferecer:
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v Infraestrutura maritima e terrestre para navios de grande porte e cada vez
maiores;

v" Menor tempo de permanéncia possivel do navio no Porto; e,

v' Alta produtividade de movimentacdo de contéineres por hora e por navio
(MPH).

O peso dos armadores na definicdo dos terminais é cada vez maior. Estad havendo
forte concentracdo de empresas nesse segmento. A concentracdo de mercado
aumentou a ponto de que os 10 maiores armadores passaram a deter 78% dos

TEU’s movimentados no mundo. Os 7 maiores detém 70% (Alphaliner News).

As empresas de navegacao observam o custo total e ndo somente a taxa cobrada
pelo terminal. Fazem parte do custo total o tempo de espera para entrar e sair, € 0

tempo de operagao.

Os custos diarios da operacdo de um navio porta-contéiner sdao estimados entre
US$ 45 mil a US$ 60 mil (Hoste et all 2006). O aumento da capacidade de um
terminal é gerado pela combinacdo entre a extensao do cais, a retroarea para

armazenamento e os equipamentos instalados.

Assim, para maximizar sua atratividade, os portos devem explorar suas chamadas

“vantagens comparativas” (BNDES, 2006).

Vantagens Comparativas na definicdo da concorréncia entre Portos.

Facilidades maritimas e terrestres Administracdo Portuéria
Profundidade (calado) Estruturas enxutas
Numero de bergos Estruturas voltadas para o cliente portudrio
Especializa¢éo dos bergos (terminais) Atuacéo comercial
Areas de estocagem Forte marketing
Fatores de producédo adequados Preservacao do meio ambiente
Acessos terrestres adequados Interfaces adequadas (autoridades e sociedade)

Fonte: BNDES (2006) p.217 Frota de Navios de Contéineres.
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Evolucao dos Navios Porta Contéineres
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Fonte: AlphaLiner.

Atualmente, a Maersk opera o maior navio de contéineres com 400 metros de
comprimento, 59 metros de boca e 15 metros de calado. Essa classe de navio tem
capacidade para transportar 18.000 TEU's, distribuidos em 22 fileiras laterais,

somente alcancadas com portéineres da geracdo Super Post-Panamax.

A nova familia de navios porta-contéineres para a Costa Leste da América Latina do
armador Maersk Line tem entre 7.450 TEU’s e 8.700 TEU’s de capacidade nominal.
O dobro dos navios usados nos trafegos com o Brasil ha seis anos. Nos préximos
dois anos deverdao entrar em operacdo a classe de 9500 TEU’s com 367 m de
comprimento. Importante observar que o Porto de Paranagua é o Unico porto
brasileiro que possui autorizacdo para receber navios de 368 m x 51 m, conforme
ordem de servico da APPA 05-2015 (Administracdo dos Portos de Paranagua e
Antonina). Para viabilizar este procedimento foram feitos estudos de
manobrabilidade com simulagdo, os quais foram submetidos para analise e
aprovagao da comunidade portuaria e maritima (Autoridade Portuaria, Praticagem e

Marinha do Brasil).

Com a alteragao gradual na composigdao da frota, incorporando navios maiores, a
tendéncia é que o nimero de atracacdes ao longo dos anos nao cresca na
mesma proporcao que a demanda por carga conteinerizada. Operando navios

maiores, cresce o nimero médio de contéineres movimentados por navio
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(consignacdo) e, espera-se, que o nimero de atracacdoes venha a cair,
mesmo com maiores movimentacoes ano a ano. Essa tendéncia ja pode ser

observada no Porto de Santos e em Paranagua.

Este € o ponto. O volume de movimentacdo crescera gradualmente ano a ano
acompanhando dois fatores:
v" Crescimento organico da economia brasileira e mundial; e,

v' Migracdo das cargas gerais e a granel para o contéiner - Mudanca de Modal.

O ganho operacional e ambiental a ser obtido se dard pelo fato de que o
crescimento dos volumes serdo distribuidos em menos navios, por estes serem
cada vez maiores. E com esta expansdo de cais e retro area proposta neste projeto,
a TCP conseguira receber 3 navios grandes simultaneamente, portanto, operando
volumes maiores com menos embarcagdes. Destaca-se que estes navios maiores
de ultima geragdo consomem menos combustiveis, sdo modernos e na sua maioria
ja dotados de sistema de tratamento de agua de lastro. Possuem capacidade de
manobrabilidade maior e sdo mais seguros, reduzindo o risco de acidentes, emitem
menos CO2 em comparagao aos navios atuais, dentre outras vantagens inerentes a

modernizacdo da frota.

Segundo o Anuario Estatistico Aquaviario da ANTAQ de 2015, houve um
crescimento mundial na movimentacdo de contéineres de 2008/2014 em 4,8% e
uma queda no numero de atracagdes em 7,7%, pois houve menos atracagdes em

decorréncia do fato de que os navios estao maiores.

Aliado a esta tendéncia, destaca-se o fato de que os portos possuem maiores
profundidades operacionais € hd um melhor aproveitamento nas atracagbes, com
um consequente ganho de produtividade. Com maior profundidade, mais carga se
movimenta por atracagao, de novo reduzindo a quantidade de navios para a mesma

carga.

Cabe ressaltar que o status quo da operacdao de navios de veiculos ndo sofrera
modificagdo no seu numero de movimentagdes mantendo o nimero de atracagdes
de navios operados em 1,5 a 2 por semana. Havera apenas o reposicionamento dos
dolfins de maneira perpendicular aos ja existentes, tornando os atuais dolfins em

plataforma/cais para operacdo de navios full contéineres.
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Entretanto, apds concluidas as obras de complementacdo da ampliacdo do TCP,
havera possibilidade de atracar navios maiores simultaneamente nos bercos do cais
contiguos do Porto de Paranaguad, portanto, o crescimento da movimentacdao no

transcorrer do tempo sera realizada potencialmente por menos navios.

De outra fiorma, independente desta ampliacgdo em pauta, surgirdo origens e
destinos que ainda ndo sao atendidos pela TCP, destaque para a Costa Leste dos
Estados Unidos (4 atracagcdes mensais), Costa Oeste da Ameérica Latina (4
atracacOes mensais) e outros que carecem de servigos incrementais para destinos
ja atendidos, a saber: um servico de exportacdo para Asia (4 atracacdes) e um
servico de cabotagem adicional (4 atracacdes). Assim, somados aos 60 navios/més
em média movimentados atualmente no terminal, tais novos servigos poderdo

gerar uma média de atracacdo de 76 navios/més.

Portanto, o projeto de investimento da TCP para a ampliacdo de sua area fisica de
atracacdo de contéineres e movimentacdo da retrodrea é uma questdo de
sobrevivéncia em um mercado competitivo e que pune a auséncia de infra e

superestruturas adequadas.

3.1. IBAMA: “05. Avaliar a interferéncia na hidrodindmica para a alternativa 02.

Resposta: sobre as alteragbes hidrodindmicas e morfologicas da area de estudo,
considerando a adocdo da Alternativa Locacional 02 para as obras de
complementacdo da ampliacdo da TCP, todos os cenarios de modelagem
(propagacao de ondas, hidrodindmico e morfodinamico) foram executados sob as
mesmas condicdes meteoroldgicas e oceanograficas, considerando o cenario atual
(Cenério 01) com a configuragdo atual do cais e dolfins da TCP e o cenario com a
Alternativa Locacional 02. Os mapas de resultados finais foram pds-processados e

elaborados em ambiente SIG.

Abaixo sao apresentadas e analisadas as principais alteragbes observadas na
velocidade de fluxo de corrente em decorréncia da instalagdo do cenario de
ampliacdo, comparativamente a atual configuragcdo que se apresenta a TCP,
conforme estudo de modelagem hidrodindmica e morfoldgica realizado (ANEXO
11).
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1.1.1. Alteracoes decorrentes da instalagcao do Alternativa 02

1.1.1.1. Maré de quadratura

As variagd0es nas correntes de maré enchente em quadratura, comparando o
Cenario Atual e a Alternativa Locacional 02, demonstraram ocorrer uma pequena
diminuicdo na velocidade da corrente de até 0,40 m/s para a area situada em
frente ao novo cais de atracacdo, onde estaria localizado o navio atracado. Também
se observa uma reducdo na velocidade de corrente na regido a oeste do cais
proposto, na ordem de 0,10 m/s. Esta redugdo se da pela presenca da nova
estrutura de atracacdo bem como devido ao navio atracado, causando uma sombra
na area (Figura 1). Para a condicdo de maré vazante de quadratura as variacdes de
correntes, entre o Cendario Atual e a Alternativa Locacional 02, sdo minimas, na
ordem de 0,10 m/s, localizadas diretamente a oeste do navio atracado e a sul do
cais proposto. Também é evidenciado o aumento da velocidade de corrente

localizado a oeste da nova estrutura, na ordem de 0,20 m/s (Figura 2).

748000 TERMINAL DE CONTEINERES
PARANAGUA, PR

Alternativa 02

—>
o Parané

Brasil
</

Paranagué

Sistema de Coordenadas em Projegdo
Universal Transversa de Mercator - UTM

Meridiano Central: 51°

Datum Horizontal: WGS 84
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Figura 1. Variacdo na velocidade da corrente na area adjacente ao Terminal de Contéineres
de Paranagua - TCP, Alternativa Locacional 02, para a maré enchente em quadratura.

Respostas ao Parecer Técnico -12 -




TCP

ACQUAPLAN

TERMINAL DE CONTEINERES
PARANAGUA, PR

Alternativa 02

—»>
il Parand

Brasil
.

J

Paranagué

Sistema de Coordenadas em Projecdo
Universal Transversa de Mercator - UTM

Meridiano Central: 51°

Datum Horizontal: WGS 84

Velocidade (m/s)
<-0.6

D

04

[-03--03
[-02--02

-0

D 0 N

o [
E 0.2 W — £
[Mos3-03 \

Mos s

Wos T ke
W06 0 0. 1

{K{ Sﬁ\lQ;PMAI CA

Figura 2. Variagdo na velocidade da corrente na area adjacente ao Terminal de Contéineres
de Paranagua - TCP, Alternativa Locacional 02, para a maré vazante em quadratura.

1.1.1.2. Maré de sizigia

As variacOes nas correntes de maré em sizigia, comparando o Cendrio Atual e a

Alternativa Locacional 02, demonstraram ocorrer uma diminuicdo na velocidade da

corrente de até 0,60 m/s (enchente e vazante), para a mesma area observada para
a maré de quadratura, ao norte e oeste do cais proposto para o Terminal de
Contéineres de Paranaguda - TCP. Também é observado um aumento da velocidade

em até 0,3 m/s ao sul do cais devido ao estreitamento gerado pela nova estrutura

de mar (Figura 3 e Figura 4).
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Figura 3. Variagdo na velocidade da corrente na area adjacente ao Terminal de Contéineres
de Paranagua - TCP, Alternativa Locacional 02, para a maré enchente em sizigia.
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Figura 4. Variacdo na velocidade da corrente na &area adjacente ao Terminal de
Contéineres de Paranagua - TCP, Alternativa Locacional 02, para a maré vazante em

sizigia.
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1.2. Potenciais Impactos do Empreendimento nos Padroes de Propagacao
de Ondas

A modelagem de propagacao de ondas da regido costeira até o interior da baia de
Paranagua foi realizada a partir de dados obtidos de uma série temporal de 5 anos

extraida do modelo global WW3.

Como exemplo, da Figura 5 até a Figura 8 sdao demonstrados os resultados dos
casos de ondas de maior frequéncia de ocorréncia para cada direcdo predominante

na regido (Tabela 1).

Tabela 1. Casos de ondas classificados como mais representativos na regido da baia de
Paranagua.

Siemificativa - | Periodode | Diregode | Fredulncla de
Hs (m) Pico-Tp (s) | Onda (°) dias/ano (%)
1.21 7.30 85.31 - E 16
1.23 8.09 112.71 - ESSE 13
1.37 9.12 141.22 - SE 10
1.51 9.61 164.55 — SSE 8

Observa-se a partir dos resultados que nenhum dos casos simulados apresentou
altura significativa de onda superior a 5 centimetros ao alcancarem a regido das
obras de ampliacdo do Terminal de Contéineres de Paranagua — TCP, na Alternativa
Locacional 02, demonstrando que as ondulacGes incidentes ndao possuem influéncia
nas modificagdes hidrodinamicas e morfoldgicas junto a regido de interesse. Desta
forma, pode-se concluir que as correntes de maré e a vazao sdo as Unicas forgantes
gue influenciam na hidrodindmica e na morfologia na area de estudo, ndo sendo
necessario realizar uma avaliacdo do impacto das ondas sobre as obras a serem

realizadas.
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Figura 5. Altura significativa de ondas (Hs) para ondas provenientes do quadrante Leste (E).
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Figura 6. Altura significativa de ondas (Hs) para ondas provenientes do quadrante Leste-
Sudeste (ESE).
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Figura 7. Altura significativa de ondas (Hs) para ondas provenientes do quadrante Sudeste
(SE).
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Figura 8. Altura significativa de ondas (Hs) para ondas provenientes do quadrante Sul-
Sudeste (SSE).

1.3. Potenciais Impactos do Empreendimento na Morfologia de Fundo da

Regido em Estudo

Para analisarmos as variagdes morfolégicas no fundo da area de estudo foi
realizada uma modelagem hidrodindmica pelo periodo de 10 dias, sendo que os
processos de transporte de sedimentos e alteragdes morfoldgicas foram calculados
para o periodo de 1 ano e 10 anos através da utilizacdo de fator de escala de tempo

morfoldgico.
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Uma das complicagBes inerentes em realizar projecdes morfoldgicas com base em
fluxos hidrodinamicos, é que os desenvolvimentos de mudancas morfoldgicas
ocorrem em uma escala de tempo certas vezes maior do que mudancas tipicas do
fluxo. Por exemplo, os fluxos de maré mudam significativamente em um periodo de
horas, enquanto que a morfologia de fundo ird sofrer modificacdes significativas em
semanas, meses ou até mesmo anos. Uma técnica para a abordagem deste
problema é usar “um fator de escala de tempo morfolégico”, com o qual a
velocidade das mudancas morfoldgicas é considerada até uma taxa que comeca a
ter um impacto significativo nos fluxos hidrodinamicos. Isto pode ser obtido
especificando um valor da variadvel no arquivo de entrada da morfologia (GARCIA,
2008).

Para a modelagem morfologica foi utilizado neste estudo um parédmetro de
aceleracdo morfoldgica (MORFAC). O MORFAC trabalha multiplicando-se o fluxo de
erosao/sedimentacdao dos sedimentos em suspensao e o0s gradientes das
componentes vetoriais de transporte pelo fundo por um fator espacialmente
constante. Esse procedimento multiplica efetivamente todas as mudangas de
elevagdo do fundo que ocorrem durante um passo de tempo do modelo
hidrodinamico pelo fator MORFAC e, pode-se dizer, efetivamente, que o passo de
tempo morfoldgico torna se MORFAC vezes maior que o passo de tempo do modelo
hidrodinamico (LESSER, 2009).

Para se avaliar os potenciais impactos da complementacao das obras de ampliagao
do Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP, o modelo morfodindmico foi
executado para dois cenarios: (1) Cendrio Atual e a proposta da (2) Alternativa
Locacional 02. Os resultados obtidos nas simulagdes do cenario futuro (Alternativa
Locacional 02) foram comparados com o Cendrio Atual, a fim de se identificar os
possiveis impactos morfoldgicos influenciados por este projeto de ampliacdo. O
modelo foi executado para dois periodos: (1) um ano (curto periodo), cobrindo de
maneira satisfatoria o ciclo anual de marés e a sazonalidade existente no padrdo de
propagacao de ondas na regido; e (2) dez anos (longo periodo), considerando

alteracOes decadais.

O resultado dos potenciais impactos na morfologia é apresentado na Figura 9 e na
Figura 10. As regides em tons de amarelo, laranja e vermelho determinam os locais
gue poderdo sofrer acumulo de material sedimentar (locais com caracteristicas
deposicionais). As regidoes que apresentaram cores azuis demonstram os locais

onde poderao ocorrer variagdes negativas do terreno (erosao).
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Analisando somente a ampliacdo da TCP (Cenario Futuro - Alternativa Locacional
02) em comparacao com o Cenario Atual, apdés um ano de simulacdo (Figura 9) os
valores médios de deposicdo e erosdao para a comparacao foi de 1 metro ao norte
do cais proposto como Alternativa Locacional 02 para a TCP. Também se verifica
pequenos focos de variacdes de deposicdo e erosdo de até 3 metros diretamente ao

norte e noroeste da area onde se observa a deposicdo.

As alteracbes morfoldgicas estdo de acordo com as alteracbes de velocidade de
corrente observadas, principalmente durantes as enchentes de quadratura e sizigia,
oportunidades em que ocorre uma reducdo na velocidade diretamente em frente ao

cais proposto, propiciando a deposicdo de material sedimentar nesta area.

Para a andlise da ampliacdo do Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP de
longo periodo (Figura 10), 10 anos, comparando o Cenario Futuro (Alternativa
Locacional 02) e o Cenario Atual, se verifica uma deposicdo mais acentuada,
atingindo até 10 metros em frente ao cais proposto e uma erosdo de até 6 metros

na area diretamente ao norte da drea onde se observa a deposigao.

Assim como para a simulagcdo de um ano, as variagées morfologicas sdao coerentes
com as alteragOes apresentadas para as velocidades de corrente, limitadas a area
diretamente em torno do cais proposto. A alta deposicdo observada, de até 10
metros, se deve a reducdo da velocidade de corrente, principalmente nos periodos
de enchente, tanto de quadratura quanto de sizigia, mas também do
aprofundamento para 16,5 metros para a instalacdo do cais, permitindo o
acréscimo de material sedimentar, uma vez que a profundidade local atual

naturalmente apresenta variacao de 6 a 10 metros.

Assim como nos resultados para simulacdo de 1 ano, as alteragdes morfoldgicas
estdo relacionadas diretamente com a ampliacao do cais proposto como Alternativa

Locacional 02 para o TCP, nao sendo verificadas alteragdes em outras regides.
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Diferenca entre Cenario Futuro e Atual
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Figura 9. Modificagdes morfoldgicas na regido do TCP entre o Cendrio Atual e o da

Alternativa Locacional 02, ao final de um ano de simulacgéao.
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Diferenca entre Cenario Futuro e Atual
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Figura 10. Modificagbes morfoldgicas na regido do TCP entre o Cenario Atual e a
Alternativa Locacional 02, ao final de dez anos de simulagao.

Importante salientar que todas as modelagens foram executadas considerando
todos os bercos com navios atracados durante todo o tempo, sendo este o cenario
mais critico em se tratando de alteragdes hidrodinamicas e morfoldgicas. No
entanto, este cenario critico ndo ocorre na pratica, visto haver periodos sem que
haja navios atracados, sendo que os impactos sobre a hidrodindmica e morfologia,

deverao ser inferiores aos aqui apresentados.

"06. Com relacdo a alternativa 03 apresentada pelo TCP, solicita-se que a empresa
esclareca, a razdo da ampliacdo da retrodrea de 157.000 metros quadrados para
cerca de 267.000 metros quadrados. Justificar porque ndo foi considerado o uso de
pilotis para a estrutura da retrodrea inclusa nessa proposta, como a alternativa 01
propbe. Esclarecer se havera a necessidade de derrocamento e, ou enrocamento

em qualquer das alternativas, em especial a 01 e a 03 que se sobrepbem.”

Resposta: a analise das alternativas locacionais da ampliagdo de um terminal
portuario é condicionada pelos aspectos fisicos, bidticos, socioeconémicos, técnicos
e econdmicos. Também sdo considerados os métodos construtivos e as tecnologias

disponiveis para sua ampliacdo. Dessa forma, a partir das analises de alternativas

Respostas ao Parecer Técnico -21-



TCP ACQUAPLAN

apresentadas no Estudo Ambiental, chegou-se a alternativa final (alternativa 01), a
gual convergiu para um projeto consistente, com custo-beneficio compativel com as
expectativas dos investidores e retorno socioecondmico. Ndo obstante, foram
analisadas todas as trés opcdes de localizagcdo, nas quais foram consideradas as
restricoes ambientais e de projeto para a definicdo dos critérios e parametros que

foram utilizados para avaliagdo das alternativas locacionais apresentadas.

No que se refere ao questionamento deste Instituto, informamos que para a
realizacdo da alternativa 03 podera ser aplicada a mesma metodologia proposta na
alternativa 01, ou seja, a ampliacdo da retrodrea por estaqueamento, além da
metodologia de aterramento apresentada no Estudo Ambiental. Porém, esta
metodologia ndo foi considerada pois o empreendedor obteve a autorizagdo de
adensamento de area de maneira contigua a atual area arrendada/alfandegada, por

se tratar de ampliacdo de um empreendimento em operacao.

Ressalta-se também que as obras de complementacdo das obras de ampliagdo da
TCP serdo realizadas em um local ja estruturado e antropizado, fato que ndo
demandara a execugdo de atividades de movimentacdo de solo e supressdo de
vegetacdo, tipicas da implantacdo de empreendimentos em areas ndo alteradas ou

naturais.

O empreendimento, hoje ja consolidado, contou com uma avaliagdo locacional
adequada por ocasido de sua instalacdo, o qual, inclusive, foi licenciado entre os
anos de 2010-2012 pelo IBAMA mediante a apresentacdo de um Estudo de Impacto
Ambiental - EIA que atendeu a todas as demanda do Termo de Referéncia entdo
proposto. Considerando o funcionamento deste terminal de contéineres, desde o
ano de 1998, verifica-se que os impactos referentes as obras de ampliagdo
possuem grau de significancia reduzido. Interferéncias relacionadas a ampliagao, a
otimizagdo dos servicos prestados e a otimizagdo do quadro funcional,
consequentemente, intensificardo demandas, as quais, no entanto, sdo existentes.
Desta forma, ressalta-se que a opcao da ampliagdo de uma estrutura ja existente
se apresenta como a mais favoravel em relagdo a uma nova implantagdo, uma vez
que os maiores impactos ja foram incorporados e, muitas vezes, mitigados,

reduzindo sua ocorréncia e significancia.

Assim, diante do acima considerado, pondera-se que a ampliacdo em area contigua

ao terminal ja existente, em contraposicdo a construgdo de um novo terminal em
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outra area, € a opgdo mais favoravel ao meio ambiente, tanto sob a perspectiva do

meio bidtico, como da perspectiva do meio socioecondmico.

Quanto a necessidade de derrocagem, para a execucdo da alternativa 03 esta obra
sera necessaria em decorréncia da necessidade de se estabelecer a profundidade
de 16,50 m para a operacao de navios de 368 metros (contéineres). Isso &, para a
construcdo do berco para atracacdao voltado para o canal, sera necessario a
dragagem para que o mesmo possa receber os novos navios com 368 metros de
comprimento. Para tanto, foi realizado um amplo e detalhado levantamento
geofisico na regido do canal da Cotinga e na &rea de aproximacdo, o qual
identificou a ocorréncia de formacgbes rochosas oriunda do mergulho do

embasamento cristalino da morraria da Ilha da Cotinga.

Entretanto, para a alternativa 01, que considera a operagdao apenas de navios para
transporte de veiculos (profundidade maxima de 10,50 metros), ndo sera

necessario a realizacdo de derrocamento.

A justificativa para area de retrocais ser maior na alternativa 03 do que na
alternativa 01 estad associada ao tipo de operacdo prevista para cada uma das
respectivas alternativas. Para a alternativa 03 seriam movimentados contéineres, o
que levaria a necessidade de equipamentos de guindar contéineres, transporte
terrestre interno, mao de obra especializada, estrutura de apoio (manutencao,

estoques, gestdo operacional e administrativa), entre outros.

Para a alternativa 01, onde se prevé o realinhamento dos dolfins, é importante
informar que a operacdao dos navios que utilizam os dolfins (navios Ro-Ro) do Porto
de Paranagua é feita por outra empresa, que possui infraestrutura de apoio para

estas operagdes em area adjacente a TCP.

"07. Para cada alternativa locacional realizar a identificacdo preliminar dos possiveis
impactos provocados pelo empreendimento, conforme solicitado no Item 3.1.2 do
TR do IBAMA. Sugere-se a apresentagdo de uma matriz que contenha as
alternativas locacionais estudadas e o0s impactos diretos mais importantes

provocados em cada uma delas.”

Resposta: a identificacdo preliminar dos possiveis impactos foi elaborada, sendo

esta apresentada abaixo, Tabela 2, em formato de matriz.
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Tabela 2. Andlise Preliminar dos Impactos Ambientais previstos para cada

uma das 3 (trés) alternativas locacionais apresentadas.

Fase

Planejamento

Intervencgao
Planejamento

Empreendimento

Impacto

IMA
Compatibilidade do

1 -

Empreendimento aos
Requisitos

Normativos;

Atributos Alternativa 1

O Natureza: Positivo;

0 Origem: Direto;

O Temporalidade: Imediato;

O Duragao: Permanente;

O Reversibilidade: Irreversivel;
O Abrangéncia: Local;

O Cumulatividade: Nao
Cumulativo;

O Sinergismo: Ndo Sinérgico;
O Intensidade: Muito Pequena;
O Importancia: Muito Pequena.

Observagoes Alternativa 1

Compativel com as normas, plano de zoneamento,
o planejamento portudrio da APPA e a legislagdo
aplicavel.

Atributos Alternativa 2

[0 Natureza: Negativa;

[0 Origem: Direto;

O Temporalidade: Imediato;

0 Duragao: Permanente;

O Reversibilidade: Irreversivel;
O Abrangéncia: Local;

O Cumulatividade: Nao
Cumulativo;

O Sinergismo: Ndo Sinérgico;
O Intensidade: Muito Alta.

O Importancia: Muito Alta.

Observagoes Alternativa 2

Existe um projeto de ampliagao do Porto de
Paranagua, desenvolvido pela Administracao
dos Portos de Paranagua e Antonina — APPA,
para ampliagdo em areas desde o bergo 201
até o 212.

O contrato de arrendamento firmado entre a

APPA e o TCP ndo contempla a faixa de cais

oeste para realizagdo de operagoes
portudrias de armazenagem e
movimentagdo de contéineres, portanto

devera ser feito outro contrato;

O PDZPO - Plano de Desenvolvimento e

Zoneamento do Porto de Paranagua
(Novembro de 2014), devera ser alterado,
pois ndo contempla em seu escopo a
atividade de movimentagdo de contéineres

no setor oeste;

Alternativa 3

A alternativa 3 estd localizada
praticamente na mesma area da
alternativa 1, e, portanto, os atributos e
observagdes da alternativa 1 sédo
aplicaveis a alternativa 3.

Fase

Planejamento

Intervencgao
Planejamento

Empreendimento

Impactos

IMA 2 - Geragdo de
Renda com a
Contratagdo de Mao de

Obra e Servigos; e,

IMA 3 - Geracdo de
Renda com a Aquisicao
de Bens de Consumo

no Comércio Local;

Atributos Alternativa 1

O Natureza: Positivos;

[0 Origem: Diretos;

O Temporalidade: Imediatos;
O Duragao: Temporarios;

O Reversibilidade: Reversiveis;
O Abrangéncia: Local;

O Cumulatividade: Nao
Cumulativo;

O Sinergismo: Ndo Sinérgico;
O Intensidade: Muito Pequena;
O Importancia: Muito Pequena.

Observagoes Alternativa 1

Para a realizacdo dos estudos prévios as obras sera
necessaria a contratacdo de pessoal e de servigos
locais, o que resultara na geracdo de renda, e na

aquisicdo de bens de consumo no comércio local.

Alternativas 2 e 3

Independente da alternativa locacional selecionada, a implantagdo do empreendimento ira resultar nos impactos de geracgao

de renda e contracdo de mao de obra e servicos (IMA 2), bem como na geracdo de renda com a aquisicdo de bens de

consumo no comércio local (IMA 3). Desta forma, os atributos e observagdes da alternativa 1 sdo aplicaveis as alternativas 2 e

3.

Fase

Planejamento

Intervencdo
Planejamento

Empreendimento

Impactos

IMA 4 - Aumento do
Conhecimento

Cientifico da Area de
Estudo e suas Areas de

Influéncia.

Atributos Alternativa 1

O Natureza: Positivo;

[0 Origem: Indireto;

O Temporalidade: Imediato;
O Duragao: Permanente;

O Reversibilidade: Irreversivel;
O Abrangéncia: Local;

O Cumulatividade: Nao
Cumulativo;

O Sinergismo: Ndo Sinérgico;
O Intensidade: Pequena;

O Importancia: Grande.

Observacoes Alternativa 1

O Estudo Ambiental - EA e todos os demais
estudos vinculados ao processo de licenciamento
geram dados cientificos em uma regido que carece
de um aprofundamento de dados, que podem ser
usados para a gestdo dos recursos naturais.

Perante este cenario, ressalta-se que toda a

contribuicdo cientifica que o EA, assim como os

Alternativa 2 e 3

Independente da alternativa locacional selecionada, o desenvolvimento dos estudos necessarios ao processo de licenciamento

ambiental do empreendimento ird resultar no aumento do conhecimento cientifico da area de estudo e suas areas de

influéncia (IMA 4). Desta forma, os atributos e observacdes da alternativa 1 sdo aplicaveis as alternativas 2 e 3.

Respostas ao Parecer Técnico

-24 -




TCP

ACQUAPLAN

consequentes estudos e programas ambientais
vinculados ao processo de licenciamento ambiental,

trouxer sobre o0s meios fisico, bidtico e

socioeconémico, podera, de alguma forma,

fortalecer o conhecimento acerca da area de

influéncia do empreendimento.

Fase

Planejamento

Intervencgao
Planejamento

Empreendimento

Impactos

IMA 5 - Valorizagdo da
Empresa;

Atributos Alternativa 1

O Natureza: Positivo;

O Origem: Indireto;

O Temporalidade: Imediato;
O Duragao: Permanente;

O Reversibilidade: Reversivel;
O Abrangéncia: Local;

O Cumulatividade: Nao
Cumulativo;

O Sinergismo: Ndo Sinérgico;
O Intensidade: Pequena;

O Importancia: Pequena.

Observacgoes Alternativa 1

A partir da divulgagdo do projeto, como ja
observado na fase de prospeccao de dados
primarios e secundarios para a elaboragdo deste
EA, é previsto o fortalecimento do empreendedor

no mercado, implicando na valorizagdo da empresa

Alternativa2e 3

Independente da alternativa locacional selecionada, a divulgagdao do projeto do empreendimento ird resultar na valorizacdo da
empresa, em decorréncia do fortalecimento do empreendedor no mercado. Desta forma, os atributos e observacdes da

alternativa 1 sdo aplicaveis as alternativas 2 e 3.

Fase

Planejamento

Impactos

IMA 6 - Desconforto e

Atributos Alternativa 1

OO0 Natureza: Negativo;
0 Origem: Direto;
O Temporalidade: Imediato;

Observagoes Alternativa 1

A elaboragdo dos estudos e projetos para a

Alternativa 2 e 3

Independente da alternativa locacional selecionada, a elaboracdo dos estudos e projetos para a viabilizagdo do

Intervencgao Ansiedade na | o Duracdo: Tempordrio; viabilizagdo do empreendimento, devido ao contato | empreendimento, devido ao contato da equipe técnica com a populacdo local, bem como com a relativa divulgagdo do
Planejamento Populagdo; O Reversibilidade: Reversivel; da equipe técnica com a populagdo local, bem | empreendimento no municipio, gera uma desconfianga por parte da populagdo em relagdo ao objetivo da proposta e sua
Empreendimento gé:::gf;:ﬁ;aa:dl‘eo:cﬂaio como com a relativa divulgagéo do | aplicabilidade. A divulgagdo prévia do empreendimento, independente da alternativa locacional selecionada, causa na
Cumulativo; empreendimento no  municipio, gera uma | populagdo certa ansiedade e desconforto em relacdo a potenciais interferéncias que o empreendimento podera implicar sobre
g f:‘r;::‘gs:z?:;:Njgd?;?érgico; desconfianga por parte da populagdo em relagdo ao | o seu futuro
O Importancia: Grande. objetivo da proposta e sua aplicabilidade. Esta
divulgacdo prévia do empreendimento causa na | Desta forma, os atributos e observagGes da alternativa 1 sdo aplicaveis as alternativas 2 e 3.
populacdo certa ansiedade e desconforto em
relacdo a potenciais interferéncias que o
empreendimento podera implicar sobre o seu
futuro, havendo uma expectativa por parte desta
populagdo de que o empreendimento traga consigo
beneficios €, a0 mesmo tempo, existe o receio de
que o empreendimento possa gerar prejuizos em
relagdo a atual situagdo em que se encontram.
Fase Impactos Atributos Alternativa 1 Observagoes Alternativa 1 Alternativa 2 e 3
Implantacéo CONatureza: Negativo;
IMA 7 - Possivel | OOrigem: Direto; As atividades de instalacdo do empreendimento, | Independente da alternativa locacional selecionada, as atividades de instalagdo do empreendimento, principalmente junto ao

Intervencgao
Mobilizacdo
Desmobilizagao

Canteiro de Obras

Contaminagdo do Solo,
das Aguas
Subterréaneas e das
aguas da baia de

Paranagua;

OTemporalidade: Imediato;
CODuragao: Temporario;
OReversibilidade: Reversivel;
OAbrangéncia: Local;

O Cumulatividade: Cumulativo;
OSinergismo: Sinérgico;
OIntensidade: Pequena;
OImportancia: Grande.

principalmente junto ao canteiro de obras, como a

manutencdo de equipamentos e maquinas,

usinagem de concreto, entre outras, serdo
responsaveis pela geracdo de residuos soélidos e
efluentes. Havera ainda contribuigdo de residuos
classificados como perigosos (p. exp. efluentes
provenientes de oficinas, latas de tinta, estopas

usadas), os quais deverdo ter um procedimento

canteiro de obras, como a manutengdo de equipamentos e maquinas, usinagem de concreto, entre outras, serdo responsaveis
pela geracdo de residuos solidos e efluentes. Independente da alternativa locacional selecionada, deverdo ser implantadas
medidas de controle e monitoramento no canteiro de obras, e nas areas aquaticas, a fim de evitar o descarte inapropriado de

efluentes e residuos soélidos, evitando acidentes.

Desta forma, os atributos e observacdes da alternativa 1 sdo aplicaveis as alternativas 2 e 3.
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adequado de coleta, armazenamento e destinagao.
Ndo havendo o controle adequado destes residuos,
considera-se a possibilidade de ocorrer
contaminagdo do solo, das aguas subterraneas e
das aguas da baia de Paranagua. Outro fator
envolvido diz respeito a disposicdo de forma
inadequada dos residuos sdlidos, ja que além de
causar contaminagdo, também ¢é fonte de
degradacdo da paisagem. Deverdo ser implantadas
medidas de controle e monitoramento no canteiro

de obras, e nas areas aquaticas, a fim de evitar o

descarte inapropriado de efluentes e residuos
sélidos, evitando acidentes.
Fase Impactos Atributos Alternativa 1 Observacgoes Alternativa 1 Alternativa 2 e 3
Implantagao
IMA 8 - Reducdo do CNatureza: Positivos; Na mobilizacdo do canteiro de obras sera | Independente da alternativa locacional selecionada, as atividades de instalacdo do empreendimento implicam na necessidade

Intervengao
Mobilizagcao e
Desmobilizacao

Canteiro de Obras

Indice de Desemprego;

IMA 9 - Aumento da

Renda; e,

IMA 10 - Aumento do
Fluxo de Capital

COOrigem: Diretos;
OTemporalidade: Imediatos;
CODuragao:

Temporarios, pois a

duracdo ¢é limitada a fase de
instalagdo do empreendimento;
OReversibilidade: Reversiveis;

OAbrangéncia: Regionais;

OCumulatividade: N&o
cumulativos;

OSinergismo: N&o sinérgico;
OIntensidade: Média, dado o

nimero de empregos fomentados;
OImportancia: Grande, devido ao
potencial aguecimento econémico da

regido.

necessaria a contratacdo de empreiteiras, servicos
e a aquisicdo de insumos como agregados para a
construcgdo civil. Desta forma, havera uma grande
disponibilidade de vagas de emprego com a
consequente manutengdo de postos de trabalho e
geracgao direta e indireta de emprego, que por sua
vez implicard na reducgdo do indice de desemprego
(IMA 8) e no aumento da geragdo de renda (IMA
9). A geracao/aumento da renda do trabalhador e
a necessidade de aquisicdo de materiais e servicos
estdo diretamente relacionadas com aumento do
fluxo de capital a ser observado, tanto no Municipio
de Paranagua, como nos municipios vizinhos (IMA
10).

de mobilizagdo do canteiro de obras, e contratagdo de empreiteiras, servigos e a aquisicdo de insumos como agregados para a
construcdo civil. Desta forma, havera uma grande disponibilidade de vagas de emprego com a consequente manutencdo de
postos de trabalho e geracdo direta e indireta de emprego, que por sua vez implicard na reducdo do indice de desemprego
(IMA 8) e no aumento da geracdao de renda (IMA 9). A geracdo/aumento da renda do trabalhador e a necessidade de
aquisicao de materiais e servigos estdo diretamente relacionadas com aumento do fluxo de capital a ser observado, tanto no

Municipio de Paranagud, como nos municipios vizinhos (IMA 10).

Desta forma, os atributos e observacgdes da alternativa 1 sdo aplicaveis as alternativas 2 e 3.

Fase

Implantagao

Intervencdo
Dragagem e
Disposicao de
Sedimentos

Impactos

IMA 11 - Reducgdo da
Abundancia e
Diversidade da

Macrofauna Bentonica.

Atributos Alternativa 1

ONatureza: Negativo;
CO0Origem: Direto;
OTemporalidade: Imediato;
ODuragao: Temporario, devido a
alta capacidade de recolonizagdo da
comunidade béntica;
OReversibilidade: Reversivel;
OAbrangéncia: Local;
OCumulatividade:
cumulativos;

OSinergismo: N&o sinérgico;

OIntensidade: Pequena;

Observagoes Alternativa 1

As atividades da dragagem provocardo disturbios
fisicos associados a remocdo e a realocacdo de
sedimentos com consequente destruicdo de
habitats bentbnicos, aumentando a mortalidade
destes organismos através de ferimentos causados
por acdo mecanica durante a dragagem, por asfixia
conforme estes sdo sugados pela draga, e também,
quando do despejo dos sedimentos dragados nas
areas de bota fora. Tais alteracGes ambientais sdo
responsaveis pela redugdo da abundancia de

organismos bentdnicos associados a estes

sedimentos.

Alternativa 2 e 3

Independente da alternativa locacional, o impacto da atividade de dragagem existiria para qualquer uma das 3 opgoes,
entretanto, o grau do impacto poderia variar em relagdo a area de dragagem total necessaria em cada uma das 3 alternativas

locacionais.

De forma preliminar também se entende que a alternativa 03 poderia incorrer em maior impacto, pois seria necessaria a
dragagem de um volume maior de sedimentos do que na alternativa 01, em decorréncia do maior calado operacional

(16,50m) necessario para a viabilidade financeira da alternativa 03.
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OImportancia: Média.

Fase

Implantagao

Impactos

IMA 12 - Aumento da

Atributos Alternativa 1

OONatureza: Negativos;

Observacgoes Alternativa 1

O processo de dragagem implicara na

Alternativa2e 3

Independente da alternativa locacional, o impacto da atividade de dragagem existiria para qualquer uma das 3 opgoes,

Intervengao Turbidez das Aguas; COrigem: Direto (IMA 12) e ressuspensdo de sedimentos que por sua vez | entretanto, o grau do impacto poderia variar em relagdo a area de dragagem total necessaria em cada uma das 3 alternativas
Indiretos (IMA 13 e IMA 14); . . . . . .
Dragagem e aumentara a turbidez das aguas, podendo também | locacionais.
Disposigado de | IMA 13 - Redugdo da HTemporalidade: Imediatos; ressuspender sedimentos contaminados.
Sedimentos Produtividade CDuragao: Temporarios; De forma preliminar também se entende que a alternativa 03 poderia incorrer em maior impacto, pois seria necessaria a
Bioldgica; UReversibilidade: Reversiveis; Conforme  evidenciado no  diagnostico na | dragagem de um volume maior de sedimentos do que na alternativa 01, em decorréncia do maior calado operacional
DAbrangencia: Locais; caracterizagdo ambiental dos sedimentos, os | (16,50m) necessario para a viabilidade financeira da alternativa 03.
e, IMA 14 - HCumulatividade: Nao parametros analisados atestam a boa qualidade
~ cumulativos; . . . .
Perturbagao na dos sedimentos avaliados na area pretendida para
Comunidade da Biota DSinergismo: Sinergicos; a ampliagdo do TCP, ja& que nenhum dos
- OIntensidade: Pequena; A . . A .
Aquatica. parametros avaliados apresentou discordancias
DImportancia: Media. com a Resolucido CONAMA No 454/2012
considerando &guas salinas/salobras.
Fase Impactos Atributos Alternativa 1 Observacgoes Alternativa 1 Alternativa 2 e 3
Implantagdo
IMA 15 - Perturbacgdo [ Natureza: Negativos; A navegacao da draga e embarcacdes de apoio, | Independente da alternativa locacional, o impacto da atividade de dragagem existiria para qualquer uma das 3 opgoes,
Intervencgao Sonora sobre 0s 0 Forma de Incidencia: Direto bem como a dragagem com a utilizagdo das | entretanto, o grau do impacto poderia variar em relagdo a area e volume de dragagem total em cada uma das 3 alternativas
. . (IMA 15) e Indireto (IMA 16); x . . . .
Dragagem e | Pequenos Cetaceos; e, bombas de sucgao, elevam também os niveis de | locacionais.
. - O Temporalidade: Imediatos; , . . ~
Disposigao de ruido na area de intervengao podendo ultrapassar o
. O Duragao: Temporarios; . N . A . i . ~ . = C s )
Sedimentos IMA 16 - nivel de fundo e atingir maiores distancias. A | Desta forma, nesta analise preliminar, os atributos e observagdes da alternativa 1 sao aplicaveis as alternativas 2 e 3.
O Reversibilidade: Reversiveis; . " . = -
Afugentamento de intervencao ambiental em questdo constitui-se em
Organismos [ Abrangéncia: Locais; uma fonte de emissdo de ruido constante nas
Necténicos. - Cumulatividade: NGO | regides litoraneas (RICHARDSON et al., 1995),
cumulativos; - o
contribuindo para a perturbagdo sonora sobre os
O Sinergismo: Sinérgicos; .
cetaceos que dependem do som para manter suas
[ Intensidade: Media; atividades normais, como consequéncia, causando
O Importancia: Média. . -
o afugentamento destes organismos nectonicos.
Fase Impactos Atributos Alternativa 1 Observacoes Alternativa 1 Atributos Alternativa 2 Observagoes Alternativa 2 Atributos Observacgoes
Implantagdo Alternativa 3 Alternativa 3
IMA 17 - Conflito com | O Natureza: Negativos; A perturbacdo gerada pela atividade de dragagem | [0 Natureza: Negativos; A alternativa 2 estd localizada numa
Intervencgao a Atividade Pesqueira; | O Origem: Indiretos; podera ocasionar conflto com a atividade | O Origem: Indiretos; area de movimentagdo portuaria. De | O Natureza: | A alternativa 3 esta
Dragagem el e 0 Temporalidade: Imediatos; pesqueira existente na regido, bem como com | OO Temporalidade: Imediatos; acordo com o levantamento realizado | Negativos; localizada na mesma
Disposicdo de O Duragao: Temporarios; demais usuadrios da baia de Paranagud, | O Duragao: Temporarios; para o EA, esta alternativa ndo esta | O Origem: | regido da alternativa 1,
Sedimentos IMA 18 - Conflitos | O Reversibilidade: Reversiveis; principalmente aqueles que transitam pelo canal da | [0 Reversibilidade: Reversiveis; | localizada numa 4drea de pesca. | Indiretos; e, portanto, sujeita as
com Usuarios da Baia | O Abrangéncia: Locais; Cotinga. Além disso, o conflito com os usuarios | [0 Abrangéncia: Locais; Portanto, sua importancia e | O Temporalidade: | mesmas questodes
da Paranagua, | O Cumulatividade: Ndo | também podera ser gerado pelas restrigoes | O Cumulatividade: Ndo | intensidade é baixa. Imediatos; apresentadas na
especialmente do Canal | cumulativos; ocasionadas pela atividade de dragagem durante o | cumulativos; O Duragao: | alternativa 1.
da Cotinga. O Sinergismo: Sinérgicos; momento de operagdo da draga, quando deverdo | [0 Sinergismo: Sinérgicos; Temporarios;
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O Intensidade: Média;

O Importancia: Muito Grande.

ser respeitadas distancias de seguranga.

O Intensidade: Baixa;

O Importancia: Baixa.

O Reversibilidade:
Reversiveis;

a Abrangéncia:
Locais;

O Cumulatividade:

Entretanto, a area de
intervengao na
alternativa 3 é maior do
que na alternativa 1,

resultando assim numa

Ndo cumulativos; intensidade de impacto
O Sinergismo: | alta sobre esta
Sinérgicos; alternativa.
| Intensidade:
Alta;
| Importancia:
Muito Grande.
Fase Impactos Atributos Alternativa 1 Observacgoes Alternativa 1 Atributos Alternativa 2 Observagoes Alternativa 2 Atributos Observagoes

Implantagao

Intervengao
Dragagem e
Disposicao de
Sedimentos

IMA 19 - Aumento dos
Processos Erosivos e

de Sedimentagao.

O Natureza: Negativo;

0 Origem: Direto;

O Temporalidade: Mediato;

O Duragao: Permanente;

O Reversibilidade: Reversivel;
O Abrangéncia: Local;

a Cumulatividade:
cumulativo;

O Sinergismo: Ndo sinérgico;
O Intensidade: Muito Pequena;

O Importancia: Muito pequena.

Nao

Com as obras de dragagem ird ocorrer a alteracdo
das cotas batimétricas do local, o que podera
resultar em uma alteragdo na hidrodindmica local e
com possiveis

no transporte de sedimentos,

alterages nos processos erosivos e de

sedimentagao e/ou ressedimentacao.

Para a alternativa 1, de acordo com a modelagem
hidrodindmica e morfoldgica realizada. Somente
uma pequena reducgdo de velocidade de corrente foi
observada na nova posicao dos dolfins, paralela ao
canal da Cotinga. No modelo morfoldgico de 1 ano,
os valores maximos de deposicdo, apos a
implantacdo do empreendimento foi de 1 metro
relacionado diretamente com a ampliacdo do pier
aonde existem atualmente os dolfins, ndo sendo
verificadas alteragdes em outras regides. Os

processos erosivos estdo relacionados,
principalmente, a mudanca de diregdo de correntes
nas novas estruturas e navios atracados,
intensificando a velocidade das mesmas, sendo que
o sedimento erodido € rapidamente redepositado

em uma regido proxima.

Na anadlise morfoldgica de 10 anos, se verifica uma
deposicdo de até 3,5 metros em uma area na
porcdo leste do cais do TCP. Os valores maximos
de erosdo observados foram da ordem de 1 metro
e estdo relacionados ao aumento da velocidade de

corrente em fungdo da das novas estruturadas de

[0 Natureza: Negativo;

[0 Origem: Direto;

0O Temporalidade: Mediato;

OO0 Duragao: Permanente;

O Reversibilidade: Reversivel;
O Abrangéncia: Local;
O Cumulatividade: Nao
cumulativo;

O Sinergismo: Ndo sinérgico;

O Intensidade: Muito Pequena;
O Importancia: Muito

pequena

Para a andlise do projeto de
complementagdo da ampliagdo do
Terminal de Contéineres de
Paranagud - TCP de longo periodo,
10 anos, comparando o Cenario 02 e
o Cenario Atual, se verifica uma
deposicdo mais acentuada, atingindo
até 10 metros em frente ao cais
proposto € uma erosdo de até 6
metros na diretamente ao norte da

area onde observa-se a deposicdo.

Assim como para a simulagcdao de um
ano, as variagdes morfolégicas sdo
coerentes

com as alteragdes

apresentadas para as velocidades de

corrente, limitadas a area
diretamente em torno do cais
proposto. A alta deposicao

observada, de até 10 metros se deve
a reducdo da velocidade de corrente,
periodos de

principalmente nos

enchente, tanto de quadratura
quanto de sizigia, mas também do
aprofundamento para 16,5 metros
para a instalagao do cais, permitindo
0 acréscimo de material sedimentar,
uma vez que a profundidade local
naturalmente

atual apresenta

variacdo de 6 a 10 metros.

Alternativa 3

O Natureza:
Negativo;

O Origem: Direto;

O Temporalidade:
Mediato;

O Duragao:
Permanente;

O Reversibilidade:
Reversivel;

O Abrangéncia:
Local;

O Cumulatividade:
Ndo cumulativo;

O Sinergismo: Nao
sinérgico;

O Intensidade:
Média;

a Importancia:
Média.

Alternativa 3

Para a Alternativa 03,
apos aterro de toda a
area pretendida,
segundo prognosticos
dos estudos de
modelagem, tais obras
irdo causar zonas de
erosdo e de deposicdo
na porgao leste e sul do
empreendimento,

contornando a area do
aterro, em proporgdes
que podem colocar em
risco a navegabilidade
da area (utilizada por
toda a comunidade

maritima, tais como

Marinha, Praticagem,
Policia Federal, &rgdos
ambientais, pescadores,
indigenas e comunidade

em geral).

Portanto, uma vez que a
instalagdo desta
alternativa incorreria em
variagbes  morfoldgicas
que poderiam reduzir a

seguranga da navegagédo
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mar instaladas para a ampliagdo do TCP. No canal no local, a intensidade
da Cotinga observa-se uma erosdo de até 3,5 deste impacto para a

metros na porgao central do canal na sua jungao
com a baia de Paranagua, e redeposicdo na posigdo
lateral do canal.

A simulagdo para a Alternativa 01 demonstra que a
interferéncia é reduzida pelo fato de que projeto de
engenharia prevé que o novo cais sobre os dolfins
do berco 218,
perpendiculares, sejam 100% vazado. As demais

tanto quanto os novos dolfins

areas envolvidas tiveram comportamento similar e

sem alteragdes significativas apds as simulagGes.

alternativa 03 é de
intensidade e

importancia média.

Fase

Implantagdo

Impactos

IMA 20 - Supressao

Atributos Alternativa 1

O Natureza: Negativo;

Observacgoes Alternativa 1

A instalagdo das estruturas de ampliagdo do cais,

Atributos Alternativa 2

[0 Natureza: Negativo;

Observagoes Alternativa 2

Assim como na alternativa 1, a

Atributos

Alternativa 3

Observagoes

Alternativa 3

Intervencgao de Organismos | [0 Origem: Direto; dolfins e a nova retro area serdo responsaveis pela | [0 Origem: Direto; instalacgdo de estacas no leito | O Natureza: | A alternativa 3 considera
Obras Civis Aquaticas Bentdnicos OO0 Temporalidade: Imediato; supressdo de areas do leito marinho habitadas por | 0 Temporalidade: Imediato; marinho ird causar a supressdo de | Negativo; o aterro de toda a area
O Duragao: Permanente; organismos bentdnicos, nos pontos onde havera o | O Duragao: Permanente; organismos bentoénicos. [0 Origem: Direto; de retrocais, que
O Reversibilidade: Irreversivel; estaqueamento das colunas de sustentagdo de tais | O Reversibilidade: Irreversivel; OO0 Temporalidade: | resultaria numa
O Abrangéncia: Local; obras. Isso ocorre em fungdo da perturbacdo do | 00 Abrangéncia: Local; E certo, portanto, que esta | Imediato; supressdo de area muito
O Cumulatividade: Ndo | sedimento, que resulta em desestruturacdo e | O Cumulatividade: N3do | intervencgao no substrato | O Duragdo: | maior do que na
cumulativos; realocagdo destes organismos para areas vizinhas. | cumulativos; inconsolidado para a implantagdo das | Permanente; metodologia construtiva
O Sinergismo: N&o sinérgico; Entretanto, este impacto é considerado de pouca | O Sinergismo: N3do sinérgico; estacas das estruturas do mar ird | O Reversibilidade: | de estacas, aumentando
O Intensidade: Média; relevancia, pois a colonizagdo de novos locais | O Intensidade: Média; impactar, primeiramente, os | Irreversivel; assim também o
O Importancia: Pequena. (areas vizinhas) ocorrera naturalmente e de | O Importancia: Pequena. organismos bent6nicos de fundo | O Abrangéncia: | impacto sobre o meio.
maneira gradual. inconsolidado  pontualmente  nas | Local;
areas sob intervencdo. Entretanto, a | 0 Cumulatividade: | Desta forma, a
E certo, portanto, que esta intervencdo no recuperacdo de tais comunidades se | Nao cumulativos; alternativa 3 sofreria de
substrato inconsolidado para a implantacdao das dard naturalmente, para areas | (0 Sinergismo: Ndo | maneira mais intensa
estacas das estruturas do mar ird impactar, vizinhas visto a relativa | sinérgico; este impacto.
primeiramente, os organismos bentonicos de fundo homogeneidade do substrato da area. | O Intensidade:
inconsolidado  pontualmente nas 4areas sob Alta;
intervengdo. Entretanto, conforme ja considerado, O Importancia:
a recuperacdo de tais comunidades se dara Pequena.
naturalmente, para areas vizinhas visto a relativa
homogeneidade do substrato da area.
Fase Impactos Atributos Alternativa 1 Observacoes Alternativa 1 Alternativa 2 e Alternativa 3
Implantagdo
IMA 21 - Fuga de gg::gu;:‘z:al:nﬂﬁgioti;m; Os ruidos subaquaticos e a movimentagdo de agua, | Independente da alternativa locacional selecionada, os ruidos subaquaticos e a movimentacdo de agua, gerados pelas
Intervencgao Organismos OTemporalidade: Imediato; gerados pelas atividades de instalacdo das | atividades de instalagdo das estruturas no ambiente aquatico e pelo estaqueamento, principalmente ao que se refere a

Obras Civis Aquaticas

Nectoénicos; e,

ODuragao: Temporario;
COReversibilidade: Reversivel;
OAbrangéncia: Local;

estruturas no ambiente aquatico e pelo

construcdo das estruturas de cais, dolfins e a nova area do retrocais podem causar o afugentamento temporario dos
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IMA 22 - Perturbagdo

de Pequenos Cetaceos.

OCumulatividade: Nao
cumulativos;
OSinergismo: Sinérgico;
OIntensidade: Alta;
OImportancia: Alta.

estaqueamento, principalmente ao que se refere a
construgdo das estruturas de cais, dolfins e a nova
area do retrocais podem causar o afugentamento
temporario dos organismos nectOnicos, sejam

peixes ou pequenos cetdceos presentes no local.

organismos nectdnicos, sejam peixes ou pequenos cetdceos presentes no local.

Desta forma, nesta analise preliminar, os atributos e observagdes da alternativa 1 sdo aplicaveis as alternativas 2 e 3.

Fase

Implantagao

Intervencgao

Obras Civis Aquaticas

Impactos
IMA 23 - Aumento da

Turbidez das Aguas;

IMA 24 - Reducdo da
Abundancia de
Organismos

Plancténicos; €,

IMA 25 - Perturbagao
da Comunidade da

Biota Aquatica.

Atributos Alternativa 1

O Natureza: Negativos;

OO0 Origem: Indiretos;

O Temporalidade: Imediatos;
O Duragao: Temporarios;

O Reversibilidade: Reversiveis;
O Abrangéncia: Locais;

O Cumulatividade: Nao
cumulativos;

O Sinergismo: Sinérgicos;

O Intensidade: Muito Pequena;
O Importancia: Média.

Observagoes Alternativa 1

O processo de instalagdo das obras civis em mar
ira gerar a ressuspensdo de sedimentos decorrendo
no aumento dos niveis de turbidez, o que podera
afetar diretamente as comunidades planctonicas,
ocasionando uma perturbagdo nas comunidades da
biota aquatica. Dessas, em especial o fitoplancton,
base da cadeia trdfica, que com a reducdo da
penetragdo da luz na coluna d'agua, ird reduzir os
seus processos fotossintetizantes e,
consequentemente, sua abundancia. Tal redugdo
repercutira na cadeia tréfica da qual o fitoplancton
é a base, levando a reducdo da abundéancia de
alimentos para as comunidades da ictiofauna e

carcinofauna.

Alternativa 2 e Alternativa 3

Assim como para a alternativa 1, nesta analise preliminar entende-se que os impactos IMA 23, IMA 24 e IMA 25 apresentam

0s mesmos atributos para as alternativas 2 e 3, uma vez que nas 3 alternativas apresentadas ocorreria a instalagao das obras

civis em mar e os respectivos impactos descritos.

A intensidade dos impactos poderia ser mais intensa na alternativa 3, em decorréncia do maior volume de sedimento possivel

de ser ressuspendido na dragagem até a cota de -16,50 metros.

Fase

Implantagao

Intervencgao

Obras Civis Aquaticas

Impactos
IMA 26 - Conflitos
com a Comunidade

Pesqueira

Atributos Alternativa 1

O Natureza: Negativo;

O Forma de Incidéncia: Indireto;
OO0 Temporalidade: Imediato;
O Duragao: Temporario;

O Reversibilidade: Reversivel;
O Abrangéncia: Local;

O Cumulatividade: Nao
cumulativo;

O Sinergismo: Sinérgico;

O Intensidade: Média;

O Importancia: Muito Grande.

Observagoes Alternativa 1

A instalacdo das obras civis aquaticas pode
acarretar em conflitos com o0s pescadores e
comunidade em geral, principalmente os diferentes
grupos que utilizam o canal da Cotinga como
passagem até a baia de Paranagua.

conforme

Em relacdo a atividade pesqueira,

evidenciado no diagndstico do meio

socioecondmico, 0s pesqueiros adjacentes ao
empreendimento, os quais poderdo ser impactados
pela atividade de estaqueamento, dragagem e
trafego oriundo das obras de ampliacdo do TCP,
bem como de sua posterior operagdo, sdo trés:
A12 - denominado de —prdximo a boia vermelhall;
A15 - que caracteriza as pescas proximas a Ponta
da Cruz; e A14 caracterizado pelas pescas
préximas ao TCP. Entretanto, de acordo com o
Programa de Monitoramento da Pesca Artesanal,
desenvolvido pelo préprio empreendedor no ambito
do PBA da ampliagdo do cais leste, percebe-se que
estas areas ndo sdo enquadradas como principais
areas de pesca pelas comunidades situadas na baia

de Paranagua, sendo utilizadas de uma a cinco

Atributos Alternativa 2

[0 Natureza: Negativo;

O Forma de Incidéncia:
Indireto;

O Temporalidade: Imediato;
O Duragao: Temporario;

O Reversibilidade: Reversivel;
O Abrangéncia: Local;

O Cumulatividade: Nao
cumulativo;

O Sinergismo: Sinérgico;

O Intensidade: Baixa;

O Importancia: Baixa.

Observagoes Alternativa 2

A alternativa 2 estd localizada numa
area de movimentacdo portuaria. De
acordo com o levantamento realizado
para o EA, esta alternativa ndo esta
localizada area de

numa pesca.

Portanto, a importancia e a
intensidade deste impacto sobre a

alternativa 2 é baixa.

Atributos
Alternativa 3

O Natureza:
Negativo;

O Forma de
Incidéncia: Indireto;
OO0 Temporalidade:
Imediato;

O Duragao:
Temporario;

[0 Reversibilidade:
Reversivel;

O Abrangéncia:
Local;

O Cumulatividade:
Ndo cumulativo;

[0 Sinergismo:
Sinérgico;

O Intensidade:
Alta;

O Importancia:
Muito Grande.

Observagoes
Alternativa 3
A alternativa 3 esta
localizada na mesma
regido da alternativa 1,

e, portanto, sujeita as

mesmas questodes
abordadas nas
observagdes da
alternativa 1.

Entretanto, a darea de
intervengao direta
(aterro e area de

retrocais) da alternativa
3 é maior do que a
alternativa 1, e portanto,
a intensidade  deste
impacto na alternativa 3

é alta.
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vezes ao longo do ano.
Indubitavelmente os impactos mais percebidos,

citados e discutidos foram os referentes a
seguranga da navegagdo no espago entre a Ponta
da Cotinga e a area planejada para ampliagdo do
cais e alocagdo dos novos dolfins. Relacionada a
atividade de dragagem estd a percepgdo de
aumento de risco causado pelo possivel aumento
da corrente e da profundidade na area dragada e a
navegagdo simultdnea a execugdo da dragagem.
Neste sentido, apenas o primeiro impacto foi mais
salientado, acrescentando ao risco o cenario de um
possivel acidente em area de profundidade maior

(facilidade de afogamento).

Adicionalmente, deve ser considerado que ao longo
das obras de implantagdo do projeto de ampliagdo
do terminal deverd ser respeitada uma area de
segurancga, na qual devera ser restringido o acesso
a area pelas embarcagdes de pesca e passeio de
modo a garantir a seguranca mutua durante

atividades desenvolvidas.

Fase

Implantagao

Intervencgao

Obras Civis Terrestres

Impactos

IMA 27 -

dos Niveis de Ruidos e

Aumento

VibragGes do Solo.

Atributos Alternativa 1

OO0 Natureza: Negativo;

0 Origem: Direto;

O Temporalidade: Imediato;

O Duragao: Temporario;

O Reversibilidade: Reversivel;

O Abrangéncia: Local;

O Cumulatividade: Nao
cumulativos;

O Sinergismo: Sinérgico;

O Intensidade: Baixa, levando em
conta que devera ser selecionada a
técnica construtiva mais moderna
com menor numero de
inconvenientes agregados e as rotas
mais adequadas;

O Importancia: Média.

Observacgoes Alternativa 1

As técnicas adotadas para o preparo das obras de
construcdo dos prédios, patios e vias de acesso sdo
responsaveis muitas vezes pela geragdo de altos
niveis de ruido e vibracdo do solo, principalmente
em decorréncia de determinados métodos e
equipamentos utilizados. A geragdo destes ruidos
podera ocasionar um desconforto acustico na area
do entorno do empreendimento e a vibragdao do
solo pode afetar as estruturas das residéncias mais
proximas da obra. A variedade de sistemas,

equipamentos e principalmente processos

executivos € enorme, restando o desafio de
identificar a maneira mais adequada de acordo com
as peculiaridades da obra e do terreno. Outro
aspecto envolvido diz respeito a necessidade de
transporte de insumos inerentes aos processos da
construgao civil. Estes insumos sdo transportados

até o local da obra por caminhdes e o seu manejo

Alternativas 2 e 3

Independente da alternativa locacional selecionada, a execugdo das obras civis terrestres implicard no aumento dos niveis de

ruido e de vibragGes no solo.

Desta forma, nesta andlise preliminar entende-se que os atributos do impacto para a alternativa 1 podem ser aplicados de

forma similar as alternativas 2 e 3.
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interno envolve equipamentos apropriados que sao
fontes de geracdo de ruido que podem ocasionar
um desconforto acustico nas areas do entorno.
Fase Impactos Atributos Alternativa 1 Observagoes Alternativa 1 Atributos Alternativa 2 Observacgoes Alternativa 2 Atributos Observacgoes

Implantagao

Intervengao

Obras Civis Terrestres

IMA 28 - Aumento da
Erosa em  Areas
Marginais e
Assoreamento da Area

Aquatica Adjacente.

O Natureza: Negativo;

0 Origem: Direto;

O Temporalidade: Imediato;

O Duragao: Temporario;

O Reversibilidade: Reversivel;
O Abrangéncia: Local;

O Cumulatividade: Cumulativo;
O Sinergismo: Sinérgico;

O Intensidade: Baixa

O Importancia: Média.

Grande parte do terreno sera impermeabilizada
através da construgdo da retro area e vias de
acesso, reduzindo assim a capacidade de infiltragdo
das aguas pluviais no solo, decorrendo em um
aumento da velocidade de escoamento dessas até
0 corpo receptor, podendo ocasionar o aumento da
erosdo em areas marginais e assoreamento do
corpo d'agua. Entretanto, estes impactos podem
ser facilmente mitigados através da instalagcdo de
coleta do sistema

ramais de de drenagem

projetado.
aumento da

Adicionalmente, com o potencial

erosdo das dareas marginais através da
intensificacdo do fluxo de aguas como resultado da
impermeabilizacdo do solo (agua de escoamento -
runoff) tém-se a possibilidade de assoreamento em
outros locais, onde o sedimento erodido devera ser
depositado. Considerando o efeito de fluxo
descendente da dagua de escoamento em diregdo as
aguas da baia de Paranagud, o material erodido
das areas marginais das estruturas terrestres pode
ser depositado em area aquatica, especificamente
na regido prevista para implantacdo dos cais de
atracacdo, visto que ao alcangar a baia, as aguas
tenderam a diminuir o fluxo de escoamento devido
ao encontro de uma barreira hidraulica (aguas da
baia), estimulando a sedimentacdo do material em
suspensao. Sendo assim, a deposicdo de
sedimentos junto ao cais ird potencializar os efeitos

do assoreamento nesta area.

Alternativa 3 Alternativa 3

[0 Natureza: Negativo;

[0 Origem: Direto;

O Temporalidade: Imediato;
O Duragao: Temporario;

O Reversibilidade: Reversivel;

A instalagdo do empreendimento na

O Natureza: A intensidade do
Negativo;

[0 Origem: Direto;

alternativa 2 também resultaria no

impacto IMA 28. impacto IMA 28 sobre a

- i O Temporalidade: alternativa 3 é
O Abrangéncia: Local; Imediato:
O Cumulatividade: Cumulativo; | Entretanto, uma vez que a area de O Dura ’éio- considerado maior do
O Sinergismo: Sinérgico; ] o ) . 4 N !
. - / intervengao da alternativa 2 € menor | Temporario; que sobre a alternativa 1
O Intensidade: Muito baixa O Reversibilidade:
O Importancia: Média. do que a alternativa 1, o impacto Reversivel: ' e 2, em decorréncia da
sobre a alternativa 2 foi considerado | 0 Abrangéncia: maior area de
. . . . Local; . A
de intensidade muito baixa. O Cumulatividade: impermeabilizagao do
Cumulativo; solo nesta alternativa.
Estes impactos podem ser facilmente D S,|n_erg.|smo:
Sinérgico;
mitigados através da instalacdo de | O Intensidade: Portanto a intensidade
ramais de coleta do sistema de Media A s deste impacto (IMA 28)
O Importancia:
drenagem projetado. Média. sobre esta alternativa foi

considerada média.

Fase

Implantagdo

Intervencgao

Obras Civis Terrestres

Impactos

IMA 29 -

sobre o Sistema Viario

Pressao

Local;

IMA 30 - Deterioragao

de Vias Publicas, e I

Atributos Alternativa 1

O Natureza: Negativos;

OO0 Origem: Diretos;

O Temporalidade: Imediatos;

OO0 Duragao: Temporarios;

O Reversibilidade: Reversivel;
OO Abrangéncia: Regionais;

O Cumulatividade: Cumulativos;
0 Sinergismo: Sinérgicos;

O Intensidade: Pequena;

O Importancia: Média.

Observagoes Alternativa 1

O aumento no fluxo de veiculos e equipamentos
decorrentes das obras civis ird ocasionar uma
pressdo sobre o sistema viario local, aumentando
os riscos de acidentes de transito, causando
também a deterioracdo do pavimento das vias

publicas.

Alternativas 2 e 3

Independente da alternativa locacional selecionada, ocorrera o aumento do fluxo de veiculos e equipamentos em decorréncia

das obras civis em terra.

Portanto, nesta analise preliminar entende-se que os impactos IMA 29, IMA 30 e IMA 31 possuem 0os mesmos atributos para

as 3 alternativas apresentadas no Estudo Ambiental.
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MA 31 - Aumento do

Risco de Acidentes de

Transito.
Fase Impactos Atributos Alternativa 1 Observagoes Alternativa 1 Atributos Alternativa 2 Observagoes Alternativa 2 Alternativa 3
Operagao A operagcdo mais dindmica do TCP, com maior
IMA 32 - Conflitos O Natureza: Neqat’!vos_; - . capacidade de estocagem de carga, ird causar um O Natureza: Neqat,!vos_; A instalacdo do empreendimento na | A alternativa 3 esta localizada na mesma area da
O Forma de Incidéncia: Indiretos; [0 Forma de Incidéncia:
Intervengao com Usuarios do Canal | O Temporalidade: Imediatos; aumento no fluxo de navios no canal de navegagao | Indiretos; alternativa 2 também incorreria em | alternativa 1, e portanto, os atributos dos

Estabelecimento Area

de Navegacdo; e,

O Duragao: Temporarios;
O Reversibilidade: Reversiveis;

no Complexo Estuarino de Paranagud - CEP. O

[0 Temporalidade: Imediatos;
O Duragao: Temporarios;

possiveis conflitos com os demais

impactos IMA 32 e IMA 33 podem ser

Ampliada TCP O Abrangéncia: Locais; incremento no fluxo de embarcagGes na regido | OO Reversibilidade: Reversiveis; usuarios do Complexo Estuarino de | considerados os mesmos para a alternativa 1.

IMA 33 - Conflitos E.rﬁﬂgtlilvlg:i;wdade: N&o portuaria da baia poderd vir a causar alguns géﬁ::lgaf;";:‘a;dl‘eo:cal\ligé Paranagua.

com Comunidades | OO0 Sinergismo: Sinérgicos; conflitos com os demais usuarios deste canal, | cumulativos;

Pesqueiras. ginmt;::tig:giea:: "ée;g:]ad;e_ sejam estes operadores portudrios, ou ainda, gf:::;gsiiz?:;:SAiTgr;gicos; Esta alternativa estd situada entre
outros  usuarios, como por exemplo, as | O Importancia: Grande. areas com movimentacdo portuaria
embarcacdes da frota pesqueira, de turismo, ja existente. Além disto, conforme
transporte de passageiros, entre outros. informado no IMA 1, existe um

projeto de ampliagdo do Porto de
Além disso, a estrutura de cais representa uma Paranagua, desenvolvido pela
barreira para outras atividades nauticas, ja& que Administracdo dos Portos de
define uma &rea de restricdo para fundeio e Paranagua e Antonina - APPA, para
circulagdo de embarcagdes, aumentando, também, ampliagdo em areas desde o bergo
a area de exclusdo da pesca, em atengdo as 201 até o 212.
normas da Autoridade Maritima. Embora como vem
sendo demonstrado ao longo de inumeros O contrato de arrendamento firmado
monitoramentos em curso, que atendem as entre a APPA e o TCP nao contempla
determinacbes do IBAMA, os pescadores nao a faixa de cais oeste para realizacao
utilizam a area onde se encontra o cais do TCP de operacdes portuarias de
para atividade pesqueira. Entretanto, é possivel armazenagem e movimentagao de
que ocorram conflitos isolados com pescadores contéineres, portanto devera ser
artesanais devido ao aumento da area de feito outro contrato;
seguranga, bem como ao estreitamento do canal
da Cotinga em fungdao da ampliacdo do cais e ] PDZPO - Plano de
implantagdo dos novos dolfins. Desenvolvimento e Zoneamento do
Porto de Paranagua (Novembro de
2014), devera ser alterado, pois ndo
contempla em seu escopo a atividade
de movimentacdo de contéineres no
setor oeste;
Desta forma, a intensidade destes
impactos para a alternativa 2 foi
considerada alta.
Fase Impactos Atributos Alternativa 1 Observacoes Alternativa 1 Alternativas 2 e 3
Operagao Para que os navios possam manter a estabilidade

0 Natureza: Negativo;
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IMA 34- Aumento do | OO Origem: Indireto; e, portanto, navegar com seguranca, faz-se | Independente da alternativa locacional adotada, entende-se que os atributos deste impacto seriam os mesmos para todas as 3
Intervengao Risco de Introdugdo de 0 Temporalidade: Mediato; necessario utilizar um contrapeso. O contrapeso | alternativas apresentadas, uma vez que o aumento da atividade operacional da TCP ird incorrer em um numero maior de

Estabelecimento Area
Ampliada TCP

Espécies Invasoras.

O Duragao: Permanente;

O Reversibilidade: Reversiveis;
O Abrangéncia: Regional;

O Cumulatividade: Nao
cumulativos;

O Sinergismo: Sinérgicos;

O Intensidade: Média;

O Importancia: Grande.

utilizado é a agua, conhecida como —agua de
lastroll (Figura 639). Esta agua, contendo espécies
aquaticas, é geralmente coletada no inicio da
navegagdo e transportada para areas distantes.
Periodicamente a dagua de lastro precisa ser
despejada para fora da embarcagdo conforme sua
necessidade de estabilidade.

Este despejo pode

implicar na introdugdo de

espécies exdticas no meio com consequente
aumento da competigdo interespecifica, seja por
espago ou alimento, podendo acarretar no
desequilibrio das comunidades da biota aquatica.
Isso ocorre, pois, mesmo os ambientes de dentro
dos tanques de lastro sendo indspitos para alguns
organismos, outros conseguem se estabelecer e ao
serem liberados no novo ambiente (porto de
destino), tornam-se capazes de ocupar espago de
organismos ja residentes naquele ecossistema.
Dessa forma, areas portuarias localizadas em baias
e estudrios sdo mais suscetiveis a esse processo,
pela circulagdo restrita em comparagdo aos portos

localizados em local aberto.

navios movimentados na baia de Paranagud, aumentando assim o risco de introducdo de espécies invasoras.

Desta forma, nesta andlise preliminar entende-se que os atributos do impacto para a alternativa 1 podem ser aplicados de

forma similar as alternativas 2 e 3.

Fase

Operagao

Intervencgao
Estabelecimento Area
Ampliada TCP

Impactos

IMA 35 - Redugdo dos
Precos na Operagao

Portuaria; e,

IMA 36 - Redugdo dos

Custos de Produgdo.

Atributos Alternativa 1

O Natureza: Positivos;

[0 Origem: Indiretos;

OO0 Temporalidade: Mediatos;
O Duragao: Permanentes;

O Reversibilidade: Reversiveis;
O Abrangéncia: Regionais;
O Cumulatividade: Nao
cumulativos;

O Sinergismo: Sinérgicos;

O Intensidade: Grande;

O Importancia: Grande.

Observagoes Alternativa 1

A operagdo da area ampliada do TCP ird criar uma

oferta no mercado por instalacdes portuarias mais

modernas, sendo uma nova alternativa para
empresas operarem suas cargas, tanto nas
exportagdes como importagdes. Esta nova

alternativa ocasiona uma concorréncia no mercado
de operagBes portudrias decorrendo na provavel
reducdo dos pregos desta operagdo, além de
otimizar o tempo de espera na movimentagao das
cargas, causando assim uma redugdo nos custos de
logistica operacional e dos produtos a serem

comercializados.

Atributos Alternativa 2

[0 Natureza: Positivos;

O Origem: Indiretos;

[0 Temporalidade: Mediatos;

0 Duragao: Permanentes;

O Reversibilidade: Reversiveis;

O Abrangéncia: Regionais;

O Cumulatividade: Nao cumulativos;
O Sinergismo: Sinérgicos;

O Intensidade: Baixa

O Importancia: Grande.

Observagbes Alternativa
2

A adogdo da alternativa
locacional 2 também
proporcionaria o aumento
da atividade operacional da
TCP.

Entretanto, uma vez que
esta alternativa ndo esta
localizada de forma
contigua a atual estrutura
da TCP, isto incorreria em
custos operacionais
adicionais aqueles
necessarios para a mesma
operagdo nas alternativas 1

e 3.

Alternativa 3

Uma vez que a alternativa 3 esta localizada de forma
contigua a area existente da TCP, considera-se que
os atributos dos impactos IMA 35 e IMA 36 sobre a

alternativa 3 sao os mesmos da alternativa 1.

Desta forma, nesta andlise preliminar entende-se
que os atributos do impacto para a alternativa 1
podem ser aplicados de forma similar a alternativa
3.
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Desta forma, entende-se
que a intensidade dos
impactos IMA 35 e IMA 36
é baixa para a alternativa
locacional 2.

Fase Impactos Atributos Alternativa 1 Observacgoes Alternativa 1 Alternativas 2 e 3

Operagao O Natureza: Positivos; A adequacgdo do TCP as novas demandas do setor

IMA 37 - Aumento da g ?;E:Lnr:all?:;ﬁ;?sl;mediatos; portuario, garantindo sua competitividade com os | Independente da alternativa locacional adotada, entende-se que os atributos deste impacto seriam os mesmos para todas as 3
Intervencgao Arrecadagdo Tributdria | O Duragao: Permanentes; demais portos brasileiros, implicard num aumento | alternativas apresentadas, uma vez que o aumento da atividade operacional da TCP, em decorréncia da ampliacdo, irad incorrer

Estabelecimento Area
Ampliada TCP

e Aumento da
Movimentagao
Financeira no Municipio

de Paranagua;

IMA 38 - Contribuicdo
para Aumento do PIB;

€,

IMA 39 - Aumento do

Dinamismo Econémico.

O Reversibilidade: Reversiveis;
O Abrangéncia: Regionais;

O Cumulatividade: Nao
cumulativos;

O Sinergismo: Sinérgicos;

O Intensidade: Média;

O Importancia: Muito Grande.

da arrecadacdo tributaria e aumento da

movimentagdo financeira no  Municipio de
Paranagua, e até mesmo do Estado do Parana,

contribuindo inclusive para o aumento do PIB.

E importante destacar que a disponibilidade de

infraestrutura portuaria é um dos maiores
empecilhos ao desenvolvimento do pais, impedindo
0 crescimento econémico e a geragao de emprego
e renda. A influéncia das atividades do TCP esta
relacionada a inUmeros fatores na cadeia produtiva
econ6mica da regido afetando inclusive a demanda
da construcgdo civil e o setor imobiliario, a medida
que novas empresas se instalam na regido levando
ainda a uma maior movimentagdo financeira nos
setores de comércio e servigos.

O aumento do trafego portuario incrementa
também a economia ndo s6 em nivel municipal,
mas também gerando o incremento do PIB em
nivel estadual e nacional. Os empregos diretos
gerados pela estrutura portuaria de Paranagua
advém dos 6rgdos publicos, portuarios, terminais,
estacdo aduaneira, dragagem, praticos, armazéns

gerais entre outros. Desta forma, o aumento da

no aumento da arrecadacdo tributdria e aumento da movimentagdo financeira do municipio (IMA 37), na contribuicdo para

aumento do PIB (IMA 38) e no aumento do dinamismo econémico (IMA 39).

Desta forma, nesta andlise preliminar entende-se que os atributos do impacto para a alternativa 1 podem ser aplicados de

forma similar as alternativas 2 e 3.
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capacidade de escoamento de insumos e produtos
industrializados implica no aumento do dinamismo
econdémico local e regional uma vez que reduz os
custos de transporte e aumenta a eficiéncia da
indUstria, gerando consequéncias diretas sobre a
geragao de emprego e renda, arrecadagao
tributaria, aumento do PIB entre outros indicadores

econdmicos de desenvolvimento.

Fase
Operagao

Intervencgao

Estabelecimento Area

Impactos

IMA 40 -

dos Niveis de Ruido; e,

Aumento

Atributos Alternativa 1

O Natureza: Negativos;

0 Origem: Diretos;

O Temporalidade: Imediatos;
O Duragao: Permanentes;

O Reversibilidade: Reversiveis;

Observagoes Alternativa 1

A movimentagdo de cargas, tanto para despacho
como para recebimento, é realizada através de
contéineres que sdo transportados por caminhdes

com carretas proprias. O aumento de trafego

Alternativas 2 e 3

Independente da alternativa locacional adotada, entende-se que os atributos deste impacto seriam os mesmos para todas as 3
alternativas apresentadas, uma vez que o aumento da atividade operacional da TCP, em decorréncia da ampliagdo, ira incorrer

no aumento dos niveis de ruido (IMA 40), e no aumento das emissdes atmosféricas (IMA 41).

Ampliada TCP IMA 41 - EmissOes | OO Abrangéncia: Local destes veiculos na operagdo do TCP ird ocasionar
Atmosféricas. Ej;ﬂgﬁ\:?:!wdade: Nao um aumento no fluxo do transito decorrendo no | Desta forma, nesta anélise preliminar entende-se que os atributos do impacto para a alternativa 1 podem ser aplicados de
O Sinergismo: Sinérgicos; aumento dos niveis de ruido e na emissdo de | forma similar as alternativas 2 e 3.
O Intensidade: Média; material particulado para o ar (poeira) por onde
O Importancia: Grande; P P P P
trafegam estes caminhdes.
Fase Impactos Atributos Alternativa 1 Observacgoes Alternativa 1 Alternativas 2 e 3
Operagao A movimentacdo de mercadorias pelo TCP ¢é
. ~ O Natureza: Negativo; . . A ~ . . . . .
IMA 42 - Deterioragao realizada através de contéineres que sao | Independente da alternativa locacional adotada, entende-se que os atributos deste impacto seriam os mesmos para todas as 3
Intervencio da Malha Viaria. 0 Origem: Indireto; transportados por caminhdes com carretas | alternativas apresentadas, uma vez que o aumento da atividade operacional da TCP, em decorréncia da ampliacdo, ird incorrer

Estabelecimento Area

O Temporalidade: Mediato;

apropriadas. O trafego destes veiculos na operacgao

no aumento da deterioragdo da malha viaria (IMA 42).

Ampliada TCP [0 Duragio: Temporario; do Terminal tende a pressionar a condicdo do
[0 Reversibilidade: Reversivel: pavimento vidrio das avenidas que levam a area | Desta forma, nesta analise preliminar entende-se que os atributos do impacto para a alternativa 1 podem ser aplicados de
N ortuaria. forma similar as alternativas 2 e 3.
OO0 Abrangéncia: Local; P
O Cumulatividade: Cumulativo; . . N B
Este incremento na movimentagao de veiculos e
O Sinergismo: Sinérgico; . . . " .
O Intensidade: Pequena: cargas tendera a estimular a deterioragao das vias
.. o a serem utilizadas, visto que estas estardo
O Importancia: Media. ) ,
expostas ao desgaste ocasionado pelo trafego
continuo para o transporte de cargas com destino
e/ou origem o TCP.
Fase Impactos Atributos Alternativa 1 Observagoes Alternativa 1 Alternativas 2 e 3
Operagao Dependendo do peso da carga transportada pelos
IMA ~ O Natureza: Negativos; , . - . . . . .
43 - Geracgao de veiculos, em alguns casos, além de potencializar a | Independente da alternativa locacional adotada, entende-se que os atributos deste impacto seriam os mesmos para todas as 3
Intervencgao Vibragao no Solo; e, 0 Origem: Direto (IMA 43) e deterioragdo do pavimento das vias proximas ao | alternativas apresentadas, uma vez que o aumento da atividade operacional da TCP, em decorréncia da ampliacdo, ira incorrer

Estabelecimento Area
Ampliada TCP

IMA 44 - Deterioragao

de Residéncias

Indireto (IMA 44);

O Temporalidade: Imediato (IMA
43) e Mediato (IMA 44);

O Duragao: Temporarios;
O Reversibilidade: Reversiveis;
O Abrangéncia: Regionais;

O Cumulatividade: Ndo cumulativo
(IMA 43) e Cumulativo (IMA 44);

empreendimento, também podera causar vibragdo
no solo. A vibracdo no solo por sua vez, pode
ocasionar a deterioragdo de residéncias, causando,
principalmente, rachaduras em partes localizadas

de edificacdes.

no aumento da geragdo de vibracdo no solo (IMA 43) e da deterioracdo de residéncias (IMA 44).

Desta forma, nesta analise preliminar entende-se que os atributos do impacto para a alternativa 1 podem ser aplicados de

forma similar as alternativas 2 e 3.
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O Sinergismo: Sinérgicos;
O Intensidade: Pequena;

O Importancia: Média

Fase Impactos Atributos Alternativa 1 Observagoes Alternativa 1 Alternativas 2 e 3
Operagao
IMA 45 - Conflitos [ Natureza: Negativo; O aumento do fluxo de veiculos, dos niveis de | Independente da alternativa locacional adotada, entende-se que os atributos deste impacto seriam os mesmos para todas as 3
Intervencio com a Comunidade do | [l Origem: Indireto; ruido, as emissBes atmosféricas, a deterioracdo da | alternativas apresentadas, uma vez que o aumento da atividade operacional da TCP, em decorréncia da ampliac3o, ira incorrer
Estabelecimento Area | Entorno OO0 Temporalidade: Imediato; malha vidria e a deterioragdo de residéncias sdo | no aumento de conflitos com a comunidade do entorno (IMA 45).
Ampliada TCP [0 Duragdo: Temporario; fontes de provaveis conflitos com a comunidade da
[ Reversibilidade: Reversivel: area do entorno do empreendimento. Desta forma, nesta analise preliminar entende-se que os atributos do impacto para a alternativa 1 podem ser aplicados de
O Abrangéncia: Local; forma similar as alternativas 2 e 3.
O Cumulatividade: Nao
cumulativos;
O Sinergismo: Sinérgico;
O Intensidade: Pequena;
O Importancia: Média.
Fase Impactos Atributos Alternativa 1 Observacgoes Alternativa 1 Atributos Alternativa 2 Observacoes Alternativa | Atributos Observacoes Alternativa
Operagao [0 Natureza: Negativo; 2 A andlise dos impactos | Alternativa 3 3
IMA 46 - Aumento dos [ Natureza: Negativo; Para a andlise da ampliagdo do Terminal de | Origem: Direto; sobre a morfologia
5 i 0 Origem: Direto; A L ; . N . . ,
Intervencgao , Processos Erosivos e 9 Contéineres de Paranagua - TCP de longo periodo, 0 Temporalidade: Mediato; analisando a ampliagdo do Ee Stivo: Natureza: | Para a Alternativa 3, apos
Estabelecimento Area | Deposicionais. OO0 Temporalidade: Mediato; 10 anos, comparando o Cenario de instalagdo e o O Duracgio: Permanente; TCP (Alternativa 2) foi de 1 g ’ aterro de toda a area
Ampliada TCP O Duragdo: Permanente; Cenério Atual, se verifica uma deposicdo de até 3,5 ' metro relacionado | [l Origem: Direto; pretendida, segundo
B . O Reversibilidade: Irreversivel; . O T lidade: L
[ Reversibilidade: Irreversivel: metros em uma area em frente ao cais do TCP. o diretamente com a Mediateorpporal ade: | progndsticos dos estudos de
O Abrangéncia: Local; Salienta-se que nao foram considerados processos O Abrangéncia: Local; instalagdo do cais, nado ! modelagem, tais obras irdo
de dragagem de manutencio durante a | O Cumulatividade: Cumulativo; sendo verificadas | & Duragdo: | causar zonas de erosdo e de
O Cumulatividade: Cumulativo; L. . i o B Permanente; . .
modelagem numeérica, sendo que estes processos | [J Sinergismo: Sinérgico; alteragdes em outras L deposicao na porgao leste e
O Sinergismo: Sinérgico; d duzi te d icional. O | . .~ O Reversibilidade: | d i N
evem reduzir o pacote deposicional. Os valores | (] Intensidade: Pequena; regioes. Irreversivel; su o empreendimento,
O Intensidade: Pequena; 2 i 3 . i i ; L
maximos de erosdo observados foram da ordem de O Importancia: Média. Para a analise do projeto de 0 Abrangéncia: contornando a area do
O Importancia: Média. 1 metro e estdo relacionados ao aumento da complementagdo da | Local; aterro, em proporgdes que
velocidade de corrente na regido da baia de ampliagdo do Terminal de | 0 cumulatividade: | Podem colocar em risco a
Paranaguad em frente a ilha da Cotinga em funcdo Contéineres de Paranagua | Cumulativo; navegabilidade da érea
das novas estruturas de mar instaladas para a - TCP de longo periodo, 10 | O Sinergismo: | (utilizada por toda a
ampliagdo do TCP. No canal da Cotinga observa-se se verifica uma deposicdo Sinergico; comunidade maritima, tais
uma erosdo de até 3 metros na porgdo central do mais acentuada, atingindo PD Intensidade: | (omo Marinha, Praticagem,
, . . equena; , . -
canal na sua juncdao com a baia de Paranagua, e até 10 metros em frente ao Policia Federal, drgaos
- - . ~ | Importancia: . )
redeposicdo na posigao lateral do canal. cais proposto e uma erosao Média ambientais, pescadores,
de até 6 metros na indigenas e comunidade em
diretamente ao norte da geral).

area onde observa-se a

deposicdo. A alta deposicao Portanto, uma vez que a

observada, de até 10 instalagdo desta alternativa

metros se deve a reducgao incorreria  em  variagles
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da velocidade de corrente,
principalmente nos
periodos de enchente, tanto
de quadratura quanto de
sizigia, mas também do
aprofundamento para 16,5
metros para a instalagdo do
cais, permitindo o)
acréscimo de  material
sedimentar, uma vez que a
profundidade local atual
naturalmente apresenta

variagao de 6 a 10 metros.

morfoldgicas que poderiam
reduzir a seguranca da
navegagdo no local, a
intensidade deste impacto
para a alternativa 03 é de
intensidade e importancia

média.
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"08. Considerar a existéncia de outro projetos de ampliacdo ou novas instalacoes
no Porto de Paranagua e sua interrelacdo com a complementacdo do TCP (caso do
projeto de adequacao do Porto de Paranagua para o calado de 15,50 metros (DHN)

e instalacdo de um terminal de passageiros, entre outros).”

Resposta: com a tendéncia mundial de gradual alteracdo na composicdo da frota
de navios de contéineres, incorporando navios maiores, é fato que o numero de
atracacOes ao longo dos anos ndo cresga na mesma proporgao que a demanda por
carga conteinerizada. Operando com navios maiores, cresce o numero médio de
contéineres movimentados por navio (consignacao) e, espera-se que desta forma o
numero de atracacbes venha a se estabilizar e a longo prazo, mesmo com maiores
movimentacées ano a ano. Segundo o Anudrio Estatistico Aquaviario de 2015 da
ANTAQ, houve um crescimento mundial na movimentacdo de contéineres de
2008/2014 em 4,8% e uma queda no numero de atracagdes em 7,7%, pois houve
menos atracacdes em decorréncia do fato de que os navios estdo maiores. Aliado a
esta tendéncia, destaca-se o fato de que os portos possuem maiores profundidades
operacionais e hd um melhor aproveitamento nas atracagdes, com um consequente

ganho de produtividade.

Desta maneira, considerando a incorporacao de navios maiores, representantes das
Ultimas geracbes de transporte maritimo, caso os portos e canais navegaveis nao
se adequarem a esta nova realidade do transporte maritimo, poderdo tornar-se
obsoletos para esses navios. Hoje o Porto de Paranagua é considerado um dos mais
importantes centros de comércio maritimo do mundo, unindo localizagdo
estratégica a uma das melhores infraestruturas portuarias da América Latina. Entre
as principais cargas movimentadas em Paranagua estdo: soja, farelos, milho, sal,
agucar, fertilizantes, contéineres, congelados, celulose, derivados de petroleo,

alcool e veiculos.

A adequacdo do Porto de Paranagua para o calado operacional de 15,50 metros
DHN &, portanto, de fundamental importancia para que o porto continue recebendo
navios de Gltima geracdo e que estes consigam operar em sua plena capacidade,
movimentando mais carga por embarcacdo. Esta adequacdo através da dragagem é
parte integrante do projeto de aprofundamento do sistema aquaviario de acesso ao
Porto de Paranagud, com processo de linceciamento em curso neste IBAMA, tendo
sido emitida a Licenga Prévia — LP N© 457/2013, e estando em fase de atendimento

das condicionantes para emissdo da respectiva licenga de instalacao.
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Com as obras de dragagem de manutencdo programadas pela Autoridade Portuaria,
e continuadas, o canal de acesso externo (area Alfa) continuara proporcionando os
15 metros de profundidade, e o canal de acesso interno (areas Bravo 1 e Bravo 2)
tera profundidades entre 13 e 13,5 metros. Deste modo, o Porto de Paranagud esta
contribuindo para o desenvolvimento da economia brasileira, proporcionando
expansdo de mercados, aumentando a eficiéncia e diminuindo os custos na logistica

dos transportes maritimos.

O projeto de investimento da ampliacdo da area fisica de atracacdo de navios e
movimentacdo de retrodrea do TCP é necessario para manter o terminal
competitivo e adequado as atuais e futuras demandas do mercado internacional de
movimentacdo de contéineres. Para a TCP, o projeto de adequacdao do Porto de
Paranagua para o calado de 15,50 metros (DHN), considerando uma futura nova
dragagem de aprofundamento, interrelaciona-se com o projeto de sua ampliagcdo
pela necessidade da modernizacdo do seu cais com otimizacdo de sua estrutura,
sob risco de retirarem de Paranagua linhas de atracacdo, pela incapacidade de
atender plenamente as necessidades dos novos navios que estdo sendo incluidos na

rota brasileira.

O Porto de Paranagua ndo possui uma estacdo de passageiros nem um terminal
turistico dedicado para atender navios de turismo. Nesse sentido, o Porto de

Paranagua tem atendido aos navios de passageiros no Berco 208 do cais comercial.

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Paranagua (PDZPO)
relaciona o porto e o ambiente que estd inserido de modo a prever quais as
condicOes que ditardo seu desenvolvimento ao longo do horizonte de planejamento
no sentido de pontuar as acdes necessarias para que eventuais restricbes possam
ser suplantadas, de modo a eliminar a limitacdao do desenvolvimento e expansao do

porto e, assim, definir sua organizagdo ideal no espago.

Nesse sentido, para a realizagdao do zoneamento do porto, contido no PDZPO, foram
consideradas todas as acdes propostas no Plano Operacional em seu devido
horizonte temporal; sobretudo os investimentos portudrios, investimentos em

acessos, e 0 arrendamento de novas areas.

O zoneamento do Porto de Paranaguad, considera 6 areas distintas, a saber: I) areas
de interesse para expansdo portuaria; II) area turistica e sede administrativa, III)

carga geral, IV) contéineres e veiculos, V) granel liquido e VI) Granel sélido.
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O PDZPO, dentro do zoneamento II “area turistica e sede administrativa”,
definiu duas areas arrendaveis, denominadas Area 18 e Area 19, localizadas no
setor leste do Porto de Paranagua, a sudeste do Terminal de Contéineres de
Paranagud - TCP, definidas como de Apoio N&utico e Convivéncia (Area 18) e
Terminal de Passageiros (Area 19). Segundo consta no PDZPO, a Area 18 é objeto
de um pedido de arrendamento, porém, ndao ha qualquer detalhamento de tal

pedido.

O PDZPO define que a TCP encontra-se no zoneamento permitido para contéineres
e veiculos, ndo causando conflito com a possibilidade de instalacdo das areas
definidas para Apoio Nautico e Terminal de Passageiros, determinado para outra

zona de desenvolvimento do Porto Organizado de Paranagua.

Tal entendimento é validado quando a TCP elaborou o Estudo de Viabilidade
Técnica, Econdbmica e Ambiental — EVTEA, apresentado para analise da Autoridade
Portuaria (APPA) em 19/03/2013 e aprovado, posteriormente remetido para a
validacdo da ANTAQ em 23/07/2013, culminando na aprovacdo por esta agéncia
reguladora e que permitiu a celebracdo do aditivo contratual da TCP possibilitando o

desenvolvimento do atual projeto.

"09. Esclarecer se existem ou ndo impactos sobre as a TI Ilha da Cotinga e a TI
Sambaqui, caso positivo, quais as medidas mitigadoras ou compensatorias
necessarias. Apesar de afirmar que o estudo sobre o componente indigena sera
apresentado a Funai, um sintese desse estudo deve fazer parte do EA, inclusive na

composicdo da matriz de avaliacdo de impactos.”

Resposta: para a identificacdo e avaliagdao dos potenciais impactos sobre
comunidades indigenas foi elaborado o Estudo do Componente Indigena - ECI da
ampliacdo do TCP, estudo este especifico e pautado no regramento estabelecido
através da Portaria Interministerial N© 60/2015. Para tanto, a Fundagao Nacional do
Indio - FUNAI foi consultada oficialmente e se manifestou quanto aos
procedimentos para elaboracdo do estudo, desde aceitacdo da equipe técnica
responsavel para a elaboracao dos estudos até a elaboracdo do termo de referéncia
balizador do ECI.

O Estudo do Componente Indigena - ECI foi encaminhado para analise da FUNAI

em 21/09/2016, que da sua andlise emitiu a Informagdo Técnica n©°
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269/2016/CGLIC/DPDS/FUNAI-M] em 14/11/2016. Apds, o ECI foi revisado e

reapresentado em 12/12/206, estando atualmente em nova analise na FUNAI.

Observando o regramento do processo estabelecido inicialmente pela Portaria
Interministerial N© 419/2011 e depois pela sua alteracdo através da Portaria
Interministerial N© 60/2015, a FUNAI ird se manifestar oficialmente ao IBAMA sobre
a andlise dos potenciais impactos sobre as comunidades indigenas, como de praxe

realiza a este Instituto.

Cabe ainda esclarecer que a TCP estd a 27 meses executando o PBA Indigena da
Ampliacdo do Cais Leste, e também, que o ECI das obras de complementacdo da
ampliacdo, e que foi reapresentando em 12/12/2016, sera incorporado aquele
estudo pretérito, tornando-o um Unico PBA, com a consideracdo da nova matriz de
impactos referente as obras de complementacdo, o dimensionamento dos
programas atualmente em curso, bem como, a introducdo de novos programas
inéditos. Portanto, é totalmente desnecessario incorporar ao EA a sintese desse

estudo, bem como a composicdo da matriz de avaliagdo de impactos.

Neste contexto, a titulo complementagdao das informagdes acerca do andamento da
tramitacdo do processo relativo ao componente indigena, junta-se nesta
oportunidade o Plano de Trabalho atualizado que sera apresentado a FUNAI para o
envolvimento das comunidades nas proximas. etapas da construgdao do PBA-CI
unificado e consolidado referente ao Ultimo e novo empreendimento da empresa, o
gual possui uma sintese das principais informacdes afetas ao EA, bem como a
integra do Estudo do Componente Indigena - ECI apresentado a FUNAI em
12/12/2016, juntamente com o oficio de encaminhamento, todos em formato
digital (ANEXO 12)

3.2.1. IBAMA: 10. Informar qual serd o destino do material de demolicdo dos
dolfins existentes (bota-fora ou reutilizacdo para reforco do enroncamento da

construcdo da retrodrea).

Resposta: o material da demolicdo dos dolfins sera reutilizado para o reforco do
enrocamento da conexdo entre a retrodrea existente e a nova retrodrea, objeto do
projeto das obras de complementacao da ampliagao da TCP, conforme detalhado no

item 4.1 deste documento de resposta.
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3.2.4. IBAMA: 11. Apresentar uma projecdo quanto a aquisicdo de equipamentos

guando o TCP estiver operando em sua capacidade maxima (2,5 milhbes de TEUs).

Resposta: no que se refere aos equipamentos, a TCP estad estruturada para
suportar a movimentagcao planejada para a operacao futura de sua capacidade
maxima de 2,5 milhdes de TEUs, objeto deste Licenciamento Ambiental. Entretanto,
esta previsto um valor financeiro com destino especifico para a reposicao e
renovacao do parque de equipamentos que ficardo obsoletos ao longo do tempo,
bem como investimentos em softwares e hardwares especializados, o que
representa um investimento total projetado de R$ 548,5 milhdoes até o ano de
2048.

Estes valores, segregados em investimentos em equipamentos e
sistemas/softwares e hardwares ao longo do periodo, seguem apresentados na

tabela abaixo.

Ano Equipamentos Sistemas Valor Total
Até 2030 R$ 127.069.092,40 R$ 23.915.344,95 R$150.984.437,35
Até 2035 R$ 115.247.200,14 R$17.082.389,25 R$132.329.589,39
Até2040 R$115.247.200,14 R$17.082.389,25 R$132.329.589,39
Até2045 R$103.722.588,24 R$15.374.150,33 R$119.096.630,45
Até 2048 R$12.090.588,24 R$ 1.7708.238,93 R$ 13.798.827,17

Total R$473.376.561,05 R$75.162.512,70 R$548.539.073,75

4.1 IBAMA: 12. Apresentar uma caracterizacdo da estrutura de protecdo maritima

a ser utilizada na nova estrutura do TCP.

Resposta: na area de engenharia costeira e oceanografia, estruturas de protegdo
maritima consistem de quebra-mares, molhes, pareddes, esporbes, entre outros,
que objetivam proteger os processos morfodindmicos atuantes sobre a costa ou
litoral. Estas estruturas sdo utilizadas para a protecdo de areas portuarias em
condicdes de grande agitagdo maritima devido a incidéncia de ondulagbes (quebra-
mares, molhes, pareddes), ou entdao para modificar o transporte de sedimentos no

local (espordes, molhes, etc).

Sendo assim, uma vez que o Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP esta
inserido dentro da baia de Paranagua, ambiente muito protegido da acdo direta das

ondas, a uma distancia equivalente a 22 quildmetros entre a Ilha da Galheta e o
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Terminal, extensdo coberta por aguas interiores; desta forma as estruturas de
protecdo contra agitacdo maritima (quebra-mares, molhes, pareddes) ndo serao
necessarias. Também ndo é projetada a construcdao de nenhuma estrutura visando

a alteracdo do transporte de sedimentos no local (espordes, molhes,etc).

13. Prestar maiores esclarecimentos, com a apresentacdo de croquis, de como sera
feita a conexdo da nova retrodrea com a retrodrea existente considerando que é
informado no EA que havera um aterramento de uma faixa de cerca de 25 metros

de largura com a execucdo de uma cortina de estaca.

Resposta: de acordo com o projeto, a nova area de movimentacdo de retrocais
sera expandida conservando os mesmos critérios de design do patio atual.
Entretanto, deverad haver uma alteracdao da metodologia construtiva do atual aterro
para laje sobre estacas em toda regido. Desse modo, a retroarea sera construida
sobre estacas de concreto com 35 metros de comprimento em média. A escolha
pelo uso de estacas é decorrente do fato de que trard menos impactos ambientais
comparativamente com as técnicas de dragagens e aterros, e desta forma
eventuais impactos no estuario e solo serdo certamente minimizados, da mesma

forma como impactos decorrentes da alteragdo da hidrodinamica local.

Na conexdo da nova retrodrea com a retroarea ja existente ndo é viavel a cravacdo
de estacas, seja pelo fato de haver grande dificuldade de ultrapassar a camada de
rochas do enrocamento do patio atual, quanto pelo risco de desestabilizar o
enrocamento existente. Este trecho de conexdo possui uma area de
aproximadamente 11.000m2 em toda extensdo da divisa entre a retroarea
existente e a nova, com uma extensao de cerca de 500 metros de comprimento por

22 metros de largura.

Importante considerar que parte do local desta conexdo ja estd aterrado pelo
proprio talude do enrocamento de rochas existente, sendo que na area restante,
em toda sua extensdo, deverd ser realizado um aterro usando as estruturas da
demolicdo dos dolfins e residuos de concreto que se encontram no canteiro de
obras. Ainda, serdao demandados mais 60.000 toneladas de rochas de
granulometria média de 0,30m e densidade média de 1.500 kg/m3 provenientes de

jazida devidamente licenciada.

Apds o preenchimento atingir a cota de projeto, que é +3,40m, inicia-se a obra de

pavimentagdo da area de 11.000m2, composta pelo lancamento da base de brita
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graduada com 0,30m de espessura e piso de concreto armado com 0,30m de

espessura.

Adicionalmente, serd construida uma laje de transicdo que ficard abaixo do piso,
gue tem a funcdo de acomodar os recalques naturais da area aterrada sem que
este abaixamento do piso cause desniveis na forma de “dentes” no pavimento, mas

Sim, uma rampa suave.

As etapas construtivas sao assim descritas:

1 - Lancamento de pedras até a cota de projeto;

2 - Langamento de brita graduada para base do pavimento;
3 - Armacdo da laje de transicao;

4 - Concretagem da laje de transicao;

5 - Forma e armacdo do piso;

6 - Concretagem do piso; e,

7 - Finalizagao do trabalho.

A figura abaixo demonstra o perfil da conexdo a ser estabelecido entre as duas
areas de retroarea, mostrando a area de enrocamento, o aterro a ser realizado com

os residuos de concreto, rochas, britas e o pavimento final com o piso.
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4.2.1 IBAMA: 14. Prestar esclarecimentos sobre a pilha de residuos de concreto

disposta em uma area com vegetacdo (item 6 da legenda, figura 44, p.168) e
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propor medidas para a destinacdo do mesmo.

Resposta: a pilha de residuos de concreto estd depositada na area lateral ao
canteiro de obras, dentro da poligonal do Porto Organizado de Paranagud, desde a
década de 1990. Este depdsito foi edificado anteriormente a construcdo do canteiro
de obras utilizado pela TCP nas obras da ampliacdo do cais leste, realizadas entre
2012 e 2014. S3do residuos provenientes de obras pretéritas realizadas pela APPA
(Administracdo dos Portos de Antonina e Paranagud). Observa-se que estes
residuos estdo depositados em uma area pertencente a APPA, externa ao canteiro
de obras, e serdo utilizados futuramente para o preenchimento da conexao entra a

retroarea existente e a nova retroarea.

4.2.2 IBAMA: 15. Informar a quantidade estimada dos insumos necessarios para
implantacdo do empreendimento, como exemplo materiais para construcdo civil,

ponte de acesso, enrocamento e aterro.

Resposta: na tabela abaixo se apresenta esta estimativa.

Estimativa dos principais materiais na obra:

. Qtde Qtde Qtde
Item Unid. i ) ~
Cais Retroarea Conexao
\Estacad=60cm i ~m i - 1 20964690: - |
{Estaca d=80cm oM 9.750,00 . S R
. m_ i 3.822,00 | o ;
itubo metdlico i kg i - i 52142000: - i
‘Aco : ke i 2.399.394,60 |  10.879.563,00 78.750,00 '
iCimento i kg i 696116000  36.427.468,00:  1.850.000,00 :
‘Areia : ke i 17.402.900,00 i  91.068.670,00 : 4.,625.000,00 |
Brita_ i kg i 17.402,900,00 :  91.068.670,00:  4.625.000,00 :

{Rachao P kg S - | 60.000.000,00 |
Fornecedores — Origem do Material

Aco — ArcelorMittal - Curitiba/PR
Cimento - Votorantim - Rio Branco do Sul/PR
Brita Graduada - Pedreira Serra da Prata - Paranaguda/PR

Camisa Metalica - Tuper - Joinville/SC

N NN

Areia - Areal da Ilha - Paranagua/PR

Respostas ao Parecer Técnico -46 -



TCP ACQUAPLAN

v'  Estaca - Cassol Pré-Fabricados - Araucaria/PR

Estocagem do Material no Canteiro de Obras

Aco: - area de armazenagem: 2.000 m2

Cimento: - Armazenagem: Silo de 150 toneladas
Brita Graduada: - Baia de estocagem: 200 m3
Camisa Metdlica: - area de armazenagem: 1.000 m?2

Areia: - Baia de estocagem: 200 m3

D N N N NI NN

Estaca: Estoque no canteiro de obras - area de 7.000 m2

16. Descrever os tipos de dleo e outros produtos perigosos previstos, abordando os
aspectos de transporte, transferéncia, local e formas de acondicionamento e de

armazenamento.

Resposta: todas as maquinas e equipamentos que serdo utilizados nas obras de
ampliacdo da TCP, tais como guindastes, retroescavadeiras, pas carregadeiras,
geradores de energia, caminhdes, precisam estar em conformidade com os
requisitos de produgcdo. A manutengdo preventiva destes equipamentos e veiculos
consiste em uma intervengdo mecanica a fim de proteger o equipamento ou
maquinario para que avarias inesperadas, que em geral é mais expensivo, ndo
ocorram. Esta manutengdo usualmente ocorre em estabelecimentos terceirizados
especializados, em area externa ao canteiro de obras. Portanto, ndo esta prevista a

manuntecdo deste tipo de equipamentos no canteiro de obras.

No caso especifico do abastecimento, troca de o&leo e pequenos reparos
denominamos de manutencdao corretiva, estas atividades sao realizadas por
profissionais capacitados pela Porto Construtora, periodicamente treinados para as
devidas operacGes. Os profissionais responsaveis pela manutencdo agem em
conjunto com os funcionarios responsaveis pela operagdo dos equipamentos e
maquinas a fim de identificar a necessidade de substituicdo e/ou reparos de pecas
ou fluidos. Tais procedimentos serao detalhados no Programa Ambiental da
Construcdo PAC, que fara parte do Plano Basico Ambiental (PBA). Destaca-se que
haverdo locais adequadamente instalados e equipados de maneira que os residuos

resultados sejam confinados e seja nula a possibilidade de impactos ambientais.

Os residuos liquidos decorrentes deste processo de manutencdo serdo
acondicionados em tambores metalicos de 200L e os residuos sdlidos gerados

nestas operacdes (serragem, papeis, estopas e panos contaminados com Odleos,
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metais, borrachas, plasticos) sao separados de acordo com as caracteristicas de
cada um e acondicionados temporariamente nas instalacdes da Central de Residuos
do canteiro de obras e encaminhados para destinacdo final por meio de empresa

ambientalmente licenciada.

A Central de Residuos do Canteiro de Obras foi construida de acordo com os
procedimentos previstos pela NBR 12235, que fixa as condicdes exigiveis para o
armazenamento de residuos sélidos perigosos de forma a proteger a saude publica
e 0 meio ambiente. O manuseio destes residuos serdo realizados por profissionais
especializados e treinados para a devida segregacao destes residuos na fonte e seu

manuseio.

A construtora fara uso de tanque de diesel de 10.000L para abastecimento de frota
propria. Este tanque moével sera instalado sob cobertura, piso impermeavel e com
bacia de contencao. A Resolugdo CONAMA N©° 273/2000 estabelece diretrizes para o
licenciamento ambiental de postos de combustiveis e servicos e dispde sobre a
prevengdo e controle da poluicdo. No artigo 1° esta definido que tanques aéreos de
até 15 metros cubicos dispensam o licenciamento, mas devem ser observados os

devidos critérios técnicos para a sua instalagdo.

4.2.3 IBAMA: 17. Informar se havera a utilizacdo de 6nibus para o transporte de
trabalhadores para a obra.
18. Informar se havera a necessidade de modificacdo dos acessos existentes ou de

construcdo de novos acessos.

Resposta: a construtora a ser contratada para a execucdo das obras de
complementacao da ampliagdo ird disponibilizar 6nibus para fazer o transporte dos
funcionarios do terminal central de Paranagua até a obra e vice-versa. Para o
deslocamento dos funcionarios até o terminal central de Paranagua, os mesmos
utilizam os 6nibus de linha coletiva do municipio. H& também funcionarios que
utilizam transporte particular como carros e bicicletas. Dentro da area de obras os
funcionarios transitam com veiculos da construtora nos locais de vias de circulagao

de veiculos e locais de longa disténcia para locomogao.

Ndo haverd necessidade de modificagdo ou construgao de novos acessos externos

ou internos para a ampliagao da TCP.

4.2.5 IBAMA: 19. Apresentar informagbes com relacdo a vazbes estimadas dos
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tipos de efluentes liquidos que serdo gerados.

Resposta: de acordo com a NBR 7229, que versa sobre Projeto de Construcao e
Operacdo de Sistemas de Tanques Sépticos, a Porto Construtora, responsavel pelo
Canteiro de Obras que sera utilizado para a ampliacdo da TCP, as vazdes médias

estimadas de efluentes liquidos por més de atividades no canteiro sdo:

e Setor Administrativo- 12,35 m3/més.
e Refeitorio - 37 m3/més.
e \Vestiario, onde estdo os sanitarios - 198 m3/més.

4.2.6 IBAMA: 20. Indicar no layout do canteiro de obras os locais especificos para
acumulacdo e armazenamento temporario dos residuos.
21. Informar quais serdo os residuos sdlidos previstos de serem gerados em cada

local indicado no canteiro, sua forma de acondicionamento e armazenamento.

Resposta: os residuos sélidos gerados na obra serdo classificados observando a
Resolugao CONAMA N° 307/2002 e ABNT NBR 10.004. Os locais dentro do canteiro
de obras onde sdo gerados, assim como a classificacdo destes residuos, estao

descritos abaixo:

Refeitorio:
e Residuos Classe B, Resolugdo CONAMA N© 307/2002.

e Residuos Classe IIA, ABNT NBR 10.004.

Area Administrativa:
e Residuos Classe B, Resolugdo CONAMA N© 307/2002.

e Residuos Classe C, Resolugdo CONAMA N°© 307/2002.

e Residuos Classe IIA, ABNT NBR 10.004.

Ambulatério:
e Residuos Classe I, ABNT NBR 10.004.

Vestiario:
e Residuos Classe IIA, ABNT NBR 10.004.

Central de Residuos:
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e Residuos Classe I, ABNT NBR 10.004.

Area de Preparado de Pré-Moldados:
e Residuos Classe IIA, ABNT NBR 10.004.

Area de Corte/Dobra e Montagem de Armaduras:
e Residuos Classe B, Resolugdo CONAMA N© 307/2002.

Area de Bases de Rolete para Soldagem:
e Residuos Classe B, Resolugdo CONAMA N©° 307/2002.

Carpintaria:
e Residuos Classe IIA, ABNT NBR 10.004.

Almoxarifado:
e Residuos Classe B, Resolugdo CONAMA N°© 307/2002

Laboratério de Concreto:
e Residuos Classe A, Resolugdo CONAMA N° 307/2002.

e Residuos Classe I, ABNT NBR 10.004.

Rampa de Limpeza de Caminhoes Betoneira:
e Residuos Classe A, Resolugdo CONAMA N© 307/2002.

Pilha de Residuos de Concreto:
e Residuos Classe A, Resolugdo CONAMA N© 307/2002.

Em todas as unidades do canteiro de obras os residuos serao acondicionados em
coletores observando os critérios de segregacgao requisitados na Resolugdo CONAMA
NO 275/2001 e terdo seu transporte e destinagao final controlados por empresa
gerenciadora de residuos, que dara o devido suporte ao empreendimento na gestdo

dos residuos sélidos.

A Figura 11 apresenta o layout do Canteiro de Obras com os locais especificos para

0 armazenamento temporario dos residuos.

A Tabela 3 apresenta o tipo de residuo a sua descricdo e a quantidade gerada por

més.
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Tabela 3. Estimativa de geragdo média/més de residuos.

Tipo de residuo Descrigao Quantidade (m3)
, Material contaminado com d&leos e graxas N
REsfpuos CLASSE 1 . ) o ! 200 L/més
EPI's contaminados, etc.
, Lixo comum, de refeitdrio e sanitarios, sucata R
Resibuos CLASSE IIA N ! 15 m3/més
de madeira, etc.
RESiDUOS RECICLAVEIS embalagens, papel, plastico, papeldo, etc. 3m3/més
, Residuos de ambulatorio, curativos, R
RESIDUOS AMBULATORIAIS 5L/més
perfurocortantes, etc.
OLEO LUBRIFICANTE USADO | Substituicdo de d6leo usado 200 L/més
, Manutencdes diversas, cortes e sobras de A
SUCATA METALICA 1m3/més
barras de aco, etc.
Residuos da rampa de lavagem dos
, caminhdes betoneira uebra de pecgas de o
REsibuos cLASSE IIB 4 Pes 4m3/més

concreto armado, etc.
interno).

(reaproveitamento

A Tabela 4 apresenta as empresas prestadoras de servico de coleta e os

transportadores de residuos a serem utilizadas para as obras de complementacdo

da ampliacdo do TCP.

Tabela 4. Empresas prestadoras de servico de coleta e transporte de residuos.

Tipo de residuo

Empresa

Licenca Ambiental

Resibuos CLasse I, IIA E IIB

PARANAGUA AMBIENTAL
(ELOIR MARTINS & CIA LTDA)

LO IAP N° 6717,

RESIDUOS AMBULATORIAIS

Ambserv Sul Servicos Ambientais

LO IAP N© 32545/08

Ltda
OLEO LUBRIFICANTE USADO LWART LO IAP N© 5187
, . Prot. Renov. LO IAP n©
SUCATA METALICA Bonaldi

13.580.494-0

A Tabela 5 apresenta as empresas prestadoras de servico de tratamento e destino

de residuos a serem utilizadas para as obras de complementagdao da ampliagao da

TCP.

Tabela 5. Empresas prestadoras de servico de tratamento e destino de residuos.

Tipo de residuo

Empresa

Licenca Ambiental

Resibuos CLASSE I

CETRIC

LO IAP N© 21130,

Resibuos CLASSE I

ESSENCIS

LO SMMA N° 14000069,

Resibuos CrLassk IIA E
1IB

JM TRATAMENTO DE RESIDUOS LTDA

LO IAP N© 16324

RESIDUOS AMBULATORIAIS

Ambserv Sul Servicos Ambientais Ltda

LO IAP N© 32545/08

OLEO LUBRIFICANTE USADO LWART LO IAP N© 5187

SUCATA METALICA Bonaldi Prot. Renov. LO IAP n®
13.580.494-0
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Figura 11. Layout do Canteiro de Obras da Complementagdo da Ampliagdao da TCP com identificacdo dos locais para armazenamento temporario de residuos.
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4.2.7.1 IBAMA: 22.Apresentar o layout do empreendimento, do canteiro de obras e

demais infraestruturas de apoio sobrepostos em imagens orbitais ou fotografias aéreas

com escala e resolucdo adequadas. No layout apresentado, deve-se identificar as fontes

de emissbes atmosféricas, ruidos (incluindo os subaquaticos), vibracdo e luminosidade

artificial durante a instalacdo do empreendimento.

23.Para cada tipo de fonte deve-se descrever suas caracteristicas, locais de geracdo e

respectivos sistemas de controle.

4.2.7.2.1 IBAMA - RUIDOS AEREOS: 24. Identificar as fontes geradoras de ruido na

fase de instalacdo do empreendimento;

25, Para cada tipo de fonte deve-se descrever suas caracteristicas, locais de geragdo e
respectivos sistemas de controle.

4.2.7.2.2 IBAMA - RUIDOS SUBAQUATICOS: 26. Identificar as fontes geradoras de

ruido na fase de instalagdo do empreendimento;

27. Para cada tipo de fonte deve-se descrever suas caracteristicas, locais de geragdo e

respectivos sistemas de controle.

Resposta: conforme as solicitagdes expressas pelos itens 4.2.7.1,4.2.7.2.1 e 4.2.7.2.2,
€ apresentado na Figura 12 o Layout da etapa de implantacgdo (obras previstas) do projeto
de ampliacdo do Terminal de Contéineres de Paranagua — TCP. Nesta imagem é possivel
observar a localizacao das futuras estruturas do projeto, como as estacas e lajes que irdao
compor a retroarea e ampliacdo do cais e novos dolfins; bem como a infraestrurura de

apoio a obra, representada pelo canteiro de obras e espaco de estocagem.

A partir deste mapeamento foram identificadas as possiveis fontes de emissoes
atmosféricas, emissdes de ruido (atmosféricos e subaquaticos), vibracdo e luminosidade

artificial durante a obras de ampliacdo do terminal para cada drea mapeada.

Apds a identificacdo destas fontes geradoras foi realizada a caracterizacdo sobre as

formas de emissao, locais de geracao e respectivos sistemas de controle.
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Fikgura 12. Layout do projeto de ampliagdo do Terminal de Contéineres de Parangua - TCP, Municipio de Parangud, Parana.
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1.3.1.1. Mobilizagdo e Operagao do Canteiro de Obras e Infraestrutura de Apoio, Espaco

de Estocagem.

v" Emissao de Ruidos

As atividades vinculadas a mobilizagdo do canteiro de obras e infraestrutura de apoio
serao as primeiras fontes de alteracdo nos niveis de pressdo sonora a serem ocorrentes
das obras de ampliacdo do Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP. Importante
observar que o canteiro de obras foi utilizado nas obras de ampliacdo do Cais Leste (LO
N° 1250/14), e ainda continua instalado e em condicdes operacionais, atendendo a
outras obras do Porto de Paranagua. Ele foi mantido em suas caracteristicas originais e

possui plenas condicdes operacionais.

Considerando que serd necessario o transporte de materiais e equipamentos até o local
do canteiro de obras e que, prioritariamente, estes deverdao ser transportados por
caminhdes, podera haver emissdo de ruidos habituais desse tipo de operacdo no trajeto a

ser percorrido por estes veiculos.

A partir do momento em que os materiais e equipamentos estiverem dispostos na area
definida para o estabelecimento do canteiro de obras, dar-se-a a etapa de edificacdo.
Nesta etapa, a maior parte dos ruidos atmosféricos a serem gerados estardo vinculados a
utilizacdo de ferramentas e equipamentos pela mdo de obra responsavel para a
instalacdo das estruturas previstas (furadeira, serras elétricas, betoneiras, etc.).
Também, quando ndo for possivel a manipulagdo de certos materiais pela mao de obra
devido as dimensGes ou caracteristicas do material (chapas metalicas, blocos de
concreto, vigas, etc.), deverdo ser empregados maquinarios especificos para o manuseio.
Para esta etapa, os ruidos serdo mais expressivos na area do canteiro de obras e areas

diretamente adjacentes, localizado na area do canteiro de obras.

Estando o canteiro de obras em plenas condicdes de operacao, as principais fontes de
ruido poderdo estar vinculadas as atividades de fabricagdo de concreto, trafego de
caminhdes e carga e descarga de material. Considerando a demanda de trafego de
caminhdes responsaveis pelo transporte dos materiais (areia, cimenta, ago, etc.) até o
canteiro de obras, é entendido que os ruidos estardao restritos na area do canteiro de

obras e seu entorno imediato, ndo atingindo areas urbanas habitadas.
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Ainda, considerando o atual trafego ja estabelecido de veiculos pesados que se integram
a movimentagdo portuaria do Porto Organizado de Paranagua, bem como sua influéncia
sobre o Municipio de Paranagua, espera-se que os niveis de pressdo sonora ndao sejam
incrementados. Entretanto, devido a maior circulacao de veiculos e equipamentos, existe

a possibilidade de ser observada uma maior intensidade deste impacto.

Para esta alteracdo ambiental, recomenda-se como medida de controle:

v Devera ser evitado o trabalho noturno para a execucdo de agdes que sao
geradoras de niveis de pressdo sonora criticos, apesar do sitio do
empreendimento situar-se em area bastante afastada de qualquer aglomerado
urbano;

v" Os equipamentos a serem utilizados nas atividades construtivas, bem como no
transporte de materiais, deverdao estar em perfeitas condicdes, com revisdes
frequentes e atualizadas, pois desta forma, com o perfeito funcionamento, geram
menos ruidos;

v' Os trabalhadores responsaveis pela edificacdo e operacdao do canteiro de obras
deverdo estar devidamente equipados com equipamentos de protecao individual -

EPI, contanto com abafadores de ruido.

Destaca-se que para esta alteracdo é previsto o desenvolvimento do Programa de
Monitoramento dos Niveis de Pressdo Sonora, a ser executado na area do canteiro de
obras, internamente a TCP e em area residencial mais proxima. Este programa ira
acompanhar a fase de implantacdo das obras de ampliagdo desde o inicio da mobilizagdo
do canteiro de obras e, desta forma, fornecerd dados adequados para verificar a
influéncia do ruido atmosférico a ser gerado, subsidiando a tomada de decisdo frente a

gualquer ndo conformidade verificada.

v" Emissoes Atmosféricas

Como ja abordado anteriormente, para o estabelecimento e futura operacionalizacdo do
canteiro de obras, serdo necessarios o transporte de materiais e equipamentos de forma
continua ao longo de toda a etapa de complementacdo das obras de ampliagdo do
Terminal de Contéineres de Parangua — TCP. Esta movimentagao prevista demandara de
elevado numero de viagens, caminhdes e veiculos pesados que, por sua vez, através da
combustdo de combustivel fdssil, emanard gases para a atmosfera, bem como

ocasionara a ressuspensao de material particulado (poeira) em alguns locais da via a ser
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utilizada. A potencialidade de aumento da poeira no ar também esté relacionada com o

aumento da velocidade do veiculo.

Da mesma forma, os equipamentos e maquinarios a serem utilizados no canteiro de
obras, tais como aqueles responsaveis pela fabricacdo de concreto e estacas e geradores
a serem utilizados, que terdo caracteristicas de serem fontes pontuais e continuas ao
longo das obras de ampliagdo, deverdao ser monitorados quanto a sua integridade,
evitando a emissao de gases por combustdo parcial relacionados ao mau funcionamento

do mecanismo.

Ainda, todas as atividades de movimentacao interna do canteiro de obras terd o potencial
de ressuspender material particulado, entretanto, é importante observar que as vias

internas, interligando ao canteiro de obras, sao todas pavimentadas.

Para esta alteracdo ambiental, recomenda-se como medida de controle:

v' Os equipamentos e veiculos a serem utilizados nas atividades construtivas, bem
como no transporte de materiais, deverdo estar em perfeitas condigdes, com
revisdbes frequentes e atualizadas, pois desta forma, com o perfeito
funcionamento, geram menos emissdes atmosféricas por combustdo parcial;

v" Os trabalhadores responsaveis pela edificacdo e operacdo do canteiro de obras
situados em locais de poténcial emissdao de material particulado (poeira), deverdo
estar devidamente equipados com equipamentos de protecdo individual - EPI,
contanto com mascaras e 6culos de protecdo;

v' Manter as vias de circulagdo no canteiro de obras limpas, evitando o acumulo de
material terrigeno e consequente ressuspensao destes;

v Também devera ser ministrado treinamento e/ou orientagdo aos motoristas e

trabalhadores envolvidos com as obras visando a seguranga e bem-estar.

Para esta alteragdo estdo previstos a implantagdo do Programa de Monitoramento de
Qualidade do Ar e Programa de Educacao Ambiental para os Trabalhadores, os quais tem
por objetivo monitorar a qualidade do ar na area do canteiro de obras e entorno, e
instruir os agentes vinculados as obras para a execucdo de boas praticas,

respectivamente.

v" Emissoes Vibratorias
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As fontes de vibracdo a serem observadas com as atividades de estabelecimento e
operacao do canteiro de obras estardao relacionadas ao trafego de veiculos pesados e
caminhdes responsaveis pelo transporte de materiais e disposicdo do material em area
previamente determinada, bem como com o proprio estabelecimento das edificagdes.
Também, devido a necessidade de movimentacdo continua de insumos para a
construcdo, bem como manipulacdo interna as areas do canteiro de obras e estocagem,
este impacto sera ocorrente nesta drea ao longo de toda a fase de ampliacdo do

terminal.

Para esta alteracdo ambiental, recomenda-se como medida de controle:

v" Cuidados deverdo ser tomados no momento da descarga de materiais na area
sempre que necessario, como a disposicdo sobre mantas ou espumas, evitando a
geracao de fortes ondas de vibragoes;

v As maquinas e equipamentos de grande porte deverdo passar por manutencoes
preventivas, evitando a geracao de vibragdes pelo mau funcionamento;

v E aconselhdvel que o empreendedor realize um inventario prévio ao inicio das
obras, com base em vistorias técnicas nas edificagbes situadas no entorno da
obra, com registros fotograficos e anotacgGes técnicas da integridade das
estruturas. Esse material permitira, também, o monitoramento das edificacées, ao
longo das obras, principalmente naquelas em que forem identificados problemas
estruturais, portanto, mais suscetiveis as vibragoes;

v" 0O controle das influéncias vibratérias devera ser monitorado durante as atividades
de instalacdo do empreendimento, de acordo com a norma DIN 4150 parte 3
(1975).

Ainda, para esta alteracdo ambiental, esta previsto o estabelecimento do Programa de
Monitoramento das Vibragdes e Integridade das Edificagbes, tendo por objetivo observar
qualquer alteracdao na area de entorno que possa ter sido ocasionada ou potencializada

pela geragdo de vibragao na etapa de instalagdo do canteiro de obras.
v Emissoes Luminosas
Devido ao estabelecimento do canteiro obras, fontes luminosas deverdo ser instaladas ao

longo de toda a area, bem como na area de estocagem. Estas fontes terdo fundamental

importancia para a correta manipulacdo dos materiais, garantindo maior seguranca e
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produtividade no trabalho. Desta forma, a implantagdo de fontes luminosas em canteiro

de obras sdo essenciais e de extrema importancia.

Considerando a jornada de trabalho prevista para as obras de complementagao da
ampliacdo do terminal, no periodo noturno esta iluminacdo ndo serd inicialmente
necessaria. Entretanto, considerando o alto custo dos equipamentos das obras, serdo
requisitados servicos de vigilancia para a area do canteiro de obras e estocagem e, neste

sentido, parte da iluminacdo devera ser mantida ligada mesmo em periodo noturno.

Para esta alteracdo ambiental, recomenda-se como medida de controle:

v' Limitar o uso da iluminacdo de grande intensidade aos periodos especificos da
jornada de trabalho prevista para a obra de ampliagao;

v' Utilizar iluminagao “amarelada”, com temperatura de cor superior a 4.000k, no
periodo noturno, diminuindo sua atratividade e influéncia sobre a &area de
entorno;

v' Evitar, sempre que possivel, a implantacdo de pontos luminosos com foco

disperso ou que o foco esteja na area de entorno.

1.3.1.2. Dragagem e Disposicdo do Material

v" Emissao de Ruidos

A operacao do equipamento de dragagem emanarad ruidos caracteristicos deste tipo de
embarcacdo.

Tratando-se de uma embarcagdo, os principais ruidos atmosféricos estdao vinculados ao
funcionamento do equipamento, sendo este um ruido atmosférico desprezivel para a
localidade em virtude das caracteristicas desta area portuaria. Entretanto, frente a
qualquer eventual situagdo onde a embarcacao necessite emitir um alerta sonoro este,
caracteristicamente, é de grande intensidade e magnitude, tendo grande potencial de

causar desconforto acustico mesmo que momentaneamente.

As maiores preocupacbes referentes a operacdo deste tipo de equipamento esta
vinculado a emissdo de ruido subaquatico. A navegacao da draga e embarcacdes de
apoio, bem como a dragagem com a utilizacdo das bombas de succdo, elevam também

os niveis de ruido na area de intervencao podendo ultrapassar o nivel de fundo e atingir
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maiores distancias, e como consequéncia, tem o potencial de causar o afugentamento

dos organismos necténicos.

Potencialmente, os niveis de ruido antropogénicos em meio subaquatico sdo de baixa
frequéncia, sendo verificado ainda que estes ndo provocam grandes perturbacdes aos
pequenos mamiferos na baia de Paranagud, uma vez que os Odontocetos de um modo
geral tém maior sensibilidade em altas frequéncias. Entretanto, quando a draga estiver
em operacdo, a mesma sera entendida como uma nova fonte de ruido e, por este

motivo, podera ocasionar desconforto acustico.

Para esta alteracdao ambiental, recomenda-se como medida de controle:

e Acompanhar a operacao da draga e a presenca de cetdceos na area das obras de
dragagem através de um “observador de bordo”, de forma semelhante as técnicas
utilizadas nas embarcacdes de prospeccdo sismica de petréleo em areas
marinhas. O observador de bordo sera um profissional habilitado provido de guia
de classificacdo de mamiferos aquaticos e bindculo, tendo a responsabilidade de
tomada de decisdo de cessar a operacdo da draga caso verificado a proximidade

dos organismos num raio de aproximadamente 500 metros.

Ainda, cabe ressaltar que para esta fonte de emissdo de ruido subaquatico esta prevista

a implantagdao do Programa de Monitoramento dos Ruidos Subaquaticos.

v Emissdoes Atmosféricas

As emissOes atmosféricas vinculadas a etapa de dragagem e deposicdo de material
estardo, exclusivamente, relacionadas a queima de combustivel pela embarcacdo de
dragagem. Entretanto, considerando todo o contexto da baia de Paranagud, a emissdo
desta fonte de ruido ndo é entendida como potencializadoras da degradacao da qualidade
do ar, uma vez que o complexo portuario recebe uma grande movimentagdo constante
de embarcagbes de maior porte e, por este motivo, com potenciais de poluicdo mais

expressivos.

Para esta alteracao ambiental, recomenda-se como medida de controle:

v' Requisitar ao equipamento de dragagem a manutencgdo preventiva e compromisso

com revisdes frequentes e atualizadas, garantidno o perfeito funcionamento da
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embarcacdo e mecanica associada, gerando menor potencial de emissdes

atmosféricas;

Para esta alteracao estdao previstos a implantacdo do Programa de Monitoramento de
Qualidade do Ar e Programa de Educacao Ambiental para os Trabalhadores, os quais tem
por objetivo monitorar a qualidade do ar na das obras e entorno, e instruir os tripulantes

da embarcacdo para a execucao de boas praticas, respectivamente.

v" Emissoes Vibratorias

Devido as caracteristicas de operacao do equipamento de dragagem, havera a emissdo
de vibracdo nos momentos em que as atividades estarao sendo desenvolvidas. A fonte
principal desta vibracbes serdo efeitos secunddrios da operacdo das maquinas
(propulsores da embarcacdo e motor de sucgdao), os quais em momento de

funcionamento emitirdo ondas vibratorias com influéncias localizadas.

Da mesma forma, quando a atividade de dragagem estiver sendo desenvolvida, também
devera ser sentido vibragGes proximas a “boca” da draga, a qual ira atuar diretamente
sobre o sedimento disposto no leito, succionando-o mecanicamente e, por consequéncia

direta, emitindo vibracdo neste local.

Na etapa de disposicdo também devera ser ocorrente a emissdo de alguma vibracdo,
ademais daquela a ser emitida pela operacdo do equipamento de dragagem. A disposicao
do material consistira no descarte mecanico, a partir da abertura da cisterna, que da
mesma forma que outros equipamentos, emitird pequena vibragcdo em seu
funcionamento. Quanto ao sedimento a ser mobilizado para a area de bota-fora, caso
este seja descartado rapidamente, havera uma possivel geracdao de vibragdo com o

choque da massa de sedimento no assoalho marinho.

Entretanto, mesmo estas sendo fontes plausiveis de vibragGes, no contexto geral, as
mesmas sao totalmente despreziveis. A emissdo dessas fontes de viragdo ndao possuem
influéncias espaciais, sendo estas limitadas aos arredores dos pontos de geragao que, em
pior cenario, poderad ocasionar um afugentamente temporario dos peixes e cetaceos da

area de entorno préximo.

Para esta alteracao ambiental, recomenda-se como medida de controle:
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v" 0 equipamento de dragagem a ser utilizado nas atividades de dragagem e
descarte de material dragado devera estar em perfeitas condigcbes, com revisdes
frequentes e atualizadas, pois desta forma, com o perfeito funcionamento, geram

menos vibragao.

Existe a previsdao de implantacao do Programa de Monitoramento das Vibragdes e
Integridade das Edificacdes, os quais deverao ocorrer nos mesmos 14 pontos previstos
para o Programa de Montiroamento dos Niveis de Pressdao Sonora. Desta forma, caso
haja alguma influéncia espacial da vibracdo gerada pelo equipamento de dragagem, esta
sera registrada neste programa de monitoramento, subsidiando assim a tomada de

decisdo referente aos efeitos das emissoes vibratérias da embarcacao de dragagem.

v'  Emissoes Luminosas

Grande parte dos equipamentos de dragagem atualmente utilizados possuem autonomia
para operacao em 24 horas €, mesmo que estes ndo venham a operar por todo este
periodo, havera tripulagdo a bordo da embarcacdao em periodo integral e, com isso, ha a
necessidade de implantacdo e utilizacdo de iluminacao artificial nas embarcagdes, tanto
para o desenvolvimento das atividades operacionais, como para comodidade da

tripulacdo a bordo.

Considerando que a atividade de dragagem atua sob a agua e, desta forma, ndo pode ser
observada, usualmente ndo é empregada iluminagdo para esta finalidade, entretanto, as
operacdes realizadas a bordo em momento da dragagem sao de importante verificagao
constante, tal qual niveis de cisterna e funcionamento das bombas de sucgdo, sendo
fundamental a implantagdo de iluminagdo artificial para esta finalidade. Para a atividade

de despejo pode ser observado o mesmo padrao.

Outra fonte de iluminagcdo a ser empregada pelo equipamento de dragagem é referente

as luzes de navegacao e seguranca, conforme requerido pela Autoridade Maritima.

Considerando a influéncia a ser observada pelas fontes de iluminacdo ao longo do
periodo de operagdo do equipamento de dragagem, observa-se que o mesmo é
desprezivel, uma vez que a atuagdo da draga sera efetivada em area adjacente ao Porto
de Paranagud, que possui maior influéncia na area devido a sua constancia e maior

intensidade luminosa emitida.
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Da mesma forma, para esta alteragcdo ambiental, recomenda-se como medida de

controle:

v" Nao seja utilizada iluminacdo em momentos e lugares em que ndo haja
necessidade, diminuindo a intensidade luminosa a ser emitida ao meio;

v Seja dada preferéncia a iluminacao “amarelada”, que é mais facilmente dispersa;

v Os refletores a serem utilizados pelo equipamento de dragagem devem ter foco

direcionado, diminuindo a emissdo luminosas para outras areas.

1.3.1.3. Implantacdo da Retroarea

Nesta etapa estdo previstas as fases de demolicdao dos atuais dolfins, o estaqueamento
da retrodrea e implantacdo dos novos dolfins, bem como a modulagem da retroarea e

expansdo do cais.

v" Emissao de Ruidos

Nesta etapa deverdo ser sentidos os maiores impactos relativos a emissdo de ruidos,

atmosféricos e subaquaticos.

Para a desmolbilizagdo dos atuais dolfins serdo emitidos ruidos atmosféricos relativos a
operagdao dos equipamentos responsaveis por esta atividade, bem como pelo transporte
do material desagregado. Para o meio subaquatico, a desmobilizacdo ira gerar ruidos ao
meio inerentes a mesma atividade. Ndo é considerado que este impacto ird causar danos
significativos ao meio, tendo potencial de afugentar os organismos nectbnicos

temporariamente.

Relativo as atividades de estaqueamento e implantagdo dos novos dolfins, os ruidos
atmosféricos estardo relacionados a operagdao do cantitravel, equipamento responsavel
pela cravacao das estacas. A metodologia de cravacdo das estacas é através da vibragdo
mecéanica, a partir da estrutura de “martelo hidraulico” do cantitravel, que bate repetidas
vezes sobre a estaca de modo a fixar esta profundamente. Este choque gerard ruidos
significativos, podendo afugentar temporariamente as aves e animais terrestres préximos
as areas de estagueamento, além de ser entendido como poténcial incomodo aos
proprios trabalhadores. Da mesma, para o meio subaquatico, este impacto também sera
ocorrente, e em ainda maior magnitude considerando as caracteristicas de dispersdo dos

ruidos em agua e ar. Devido a isso, também se observa potencial afugentamento dos
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organismos necténicos, bem como incomodo aos cetaceos, através da dispersdo do som
na agua, o qual dar-se-a de forma intermitente ao longo de todo o periodo de cravacao

de estacas.

Para a modulacdo da retrodarea e expansdo do cais, os ruidos atmosféricos a serem
observados estardo relacionados a operacdao dos equipamentos responsaveis pela
alocacdo das lajes, ao longo de todo o periodo de obras. E para o meio subaquatico, ndo

deverdo haver influéncias significativas.

Para esta alteracdo ambiental, recomenda-se como medida de controle:

v Devera ser evitado o trabalho noturno para a execucdo de agdes que sao
geradoras de niveis de pressdao sonora atmosférica acima do permitido em
legislacdo vigente, e deverd ser evitado qualquer acdo em meio aquatico que
produza ruidos acima dos limites de incObmodo para os pequenos cetaceos;

v Os equipamentos a serem utilizados nas atividades construtivas deverdao estar em
perfeitas condi¢cdes, com revisdes frequentes e atualizadas, pois desta forma, com
o perfeito funcionamento, geram menos ruidos;

v Os trabalhadores responsaveis deverdo estar devidamente equipados com
equipamentos de protecdo individual - EPI, contanto com abafadores de ruido;

v Utilizacdo de cepos confeccionados de polimeros, que tém a funcdo de amortecer
o impacto do martelo nas estacas no momento da cravagdo, portanto, possuem

grande eficiéncia na redugao dos ruidos.

Destaca-se que para esta alteracdo é previsto o desenvolvimento do Programa de
Monitoramento dos Niveis de Pressdo Sonora, a ser executado na area do canteiro de
obras, internamente a TCP e em area residencial proxima, bem como do Programa de
Monitoramento do Ruido Subaquatico na drea de influéncia. Este programa ira
acompanhar toda a fase de obras da ampliagdo e, desta forma, fornecera dados
adequados para verificar a influéncia dos ruidos atmosféricos e subaquaticos a serem
gerados, subsidiando a tomada de decisdao frente a qualquer ndao conformidade

verificada.

v" Emissoes Atmosféricas

Para todas as fases listadas neste item (demolicdao dos atuais dolfins, o estaqueamento

da retroarea e implantacdao dos novos dolphins, bem como a modulagem da retrodrea e
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expansdo do cais) as emissOes atmosféricas estardo vinculadas a combustdo de
combustiveis pelos equipamentos a serem utilizados nas obras. Da mesma forma,
verifica-se que poderd haver a dispersdao de material particulado para a atmosfera
inerente de algum processo de ajuste em campo (corte de cimento, correcdao de formato,
limpeza da area), bem como no processo de remocdo dos atuais dofins do local (geracao

de poeira).

De toda forma, nao se considera que as emissdes de gases ou material particulado a
atmosfera seja significativa para esta fase, estando muito mais vinculado a operacdo do
canteiro de obras. Deve também ser considerado o fato de que a drea em questao é
desabrigada, sofrendo forte influéncia dos ventos da regido e, neste contexto, os

poluentes (gases e poeira) ali gerados sao rapidamente dispersos.

Para esta alteracdao ambiental, recomenda-se como medida de controle:

v' Os equipamentos e veiculos a serem utilizados nas atividades construtivas, bem
como no transporte de materiais, deverdo estar em perfeitas condicdes, com
revisdes frequentes e atualizadas, pois desta forma, com o perfeito
funcionamento, geram menos emissdes atmosféricas por combustdo parcial;

v' Os trabalhadores responsaveis pelas obras situados em locais de poténcial
emissdao de material particulado (poeira), deverdo estar devidamente equipados
com equipamentos de protecdo individual - EPI, contanto com mascaras e 6culos
de protecdo;

v' Devera ser aspergido agua em locais com potencial geracdo de resusspensdo de

poeira.

Para esta alteracdo estd prevista a implantacdo do Programa de Monitoramento de
Qualidade do Ar, o qual tem por objetivo monitorar a qualidade do ar na area de

influéncia das obras.

v" Emissoes Vibratorios

Da mesma forma que os ruidos, as emissbes vibratdrias terdo sua maior intensidade
nesta fase. Ao longo da cravagdo das estacas para construcdo da retroarea e
implementagao dos novos dolfins, serdo geradas ondas de vibragbes de intermitentes
durante todo o processo de estagueamento. Considerando as caracteristicas fisicas do ar,

as ondas de vibragdo ndo terdo grande influéncia espacial, estando limitadas ao
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deslocamento de ar apenas sobre a estaca. Entretanto, para o meio aquatico, as ondas
de vibragdo terdo maior magnitude, podendo ser sentida em maiores distancias. De fato,
este efeito ird gerar incomodo aos pequenos cetaceos e afugentamento dos organismos
neconicos e, eventual estresse aqueles com baixa capacidade de locomocdo. Quanto aos
efeitos de vibracdo terrestres, este poderdo ser sentidos em maiores distancia, porém

em menor magnitude e intensidade daqueles em meio aquatico.

Na fase de demolicdo dos dolfins, uma pequena quantidade de vibracdo em meio
aquatico devera ser sentida, sendo esta limitada ao entorno direto da area em
desmontagem. Para o meio aéreo e terrestre ndao deverd ser observado qualquer

influéncia dessa atividade.

Da mesma forma, os efeitos vibratérios a serem gerados para a modulacdo da retroarea
e extensdo do cais ndo deverdao ser significativos, uma vez que consistem apenas na

montagem sobre a estrutura ja encravada.

Para esta alteracdao ambiental, recomenda-se como medida de controle:

v Devera ser evitado o trabalho noturno para a execugdo de acbes que sdo
geradoras de niveis elevados de vibragdo, diminuindo a possibilidade de
desconforto ambiental na area de entorno;

v' Cuidados deverdo ser tomados no momento da modulagdo da retroarea, como a
disposicdo sobre mantas ou espumas do material pré-moldado que for deslocado
para a area de montagem, evitando a geracdo de fortes ondas de vibragoes;

v' As maquinas e equipamentos de grande porte deverdo passar por manutengdes
preventivas, evitando a geracao de vibragdes pelo mau funcionamento;

v E aconselhdvel que o empreendedor realize um inventdario prévio ao inicio das
obras, com base em vistorias técnicas nas edificacdes situadas no entorno da
obra, com registros fotograficos e anotagGes técnicas da integridade das
estruturas. Esse material permitira, também, o monitoramento das edificacbes, ao
longo das obras, principalmente naquelas em que forem identificados problemas
estruturais, portanto, mais suscetiveis as vibragoes;

v Utilizacdo de cepos confeccionados de polimeros, que tém a funcdo de amortecer
o impacto do martelo nas estacas no momento da cravagdo, portanto, possuem

grande eficiéncia na redugdo dos ruidos;
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v Os trabalhadores responsaveis pelas obras situados em locais de potencial
emissdao de material particulado (poeira), deverdo estar devidamente equipados
com equipamentos de protecdo individual - EPI, abafadores acusticos;

v O controle das influéncias vibratérias devera ser monitorado durante as atividades
de instalagdo do empreendimento, de acordo com a norma DIN 4150 parte 3
(1975).

Ainda, para esta alteracdo ambiental, estd previsto o estabelecimento do Programa de
Monitoramento das Vibracdes e Integridade das Edificagdes, tendo por objetivo observar
gualquer alteracao na area de entorno que possa ter sido ocasionada ou potencializada

pela geragao de vibragdo na etapa de instalacao do canteiro de obras.

v"  Emissoes Luminosas

Para a fase de estabelecimento da retroarea, fontes luminosas deverdo ser instaladas ao
longo de toda a area sob intervengdo. Estas fontes terdo fundamental importancia para a
correta manipulacdo dos materiais, garantindo maior seguranca e produtividade no
trabalho. Desta forma, a implantacdao de fontes luminosas sdao essenciais e de extrema

importancia.

Considerando a jornada de trabalho prevista para as obras de ampliacao do terminal, no
periodo noturno esta iluminacdo ndo sera necessaria. Entretanto, considerando o auto
custo dos equipamentos das obras, serdo requisitados servigos de vigilancia para a area
de obras e, neste sentido, parte da iluminagdo devera ser mantida mesmo em periodo

noturno.

Ainda no contexto de seguranga, os equipamentos de maior porte, como o cantitravel,
deverdo estar bem visiveis e por este motivo, recomenda-se que este esteja iluminado

ao longo de toda sua atividade.

Para esta alteracao ambiental, recomenda-se como medida de controle:

v Limitar o uso da iluminagdo de grande intensidade aos periodos especificos da
jornada de trabalho prevista para a obra de ampliacdo;
v Utilizar iluminacdo “amarelada” no periodo noturno, diminuindo sua atratividade e

influéncia sobre a area de entorno;
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v' Evitar, sempre que possivel, a implantacdo de pontos luminosos com foco

disperso ou que o foco esteja na area de entorno.

4.2.7.3 IBAMA: 28. Recomendamos que o monitoramento das vibracbes, caso seja
dada a viabilidade ambiental do empreendimento, na fase de obras, seja feita com uma

periodicidade bimestral.

Resposta: o Programa de Monitoramento das Vibracdes e Integridade das Edificacoes,
conforme solicitacdo deste parecer, sera realizado com uma periodicidade bimestral,

sendo tal condicdo detalhada no Plano Basico Ambiental — PBA.

4.2.9 IBAMA: 29. Informar o tempo efetivo de dragagem, periodo de operacdo a cada
dragagem, e deslocamento até o bota-fora e retorno para a area de dragagem, para
atendimento ao cronograma de 3 meses para todo o volume de dragagem total,

considerando-se a opcdo pela draga hopper com capacidade de 2800 m?.

Resposta: considerando o volume de dragagem, que é de 730.238 m3, e o volume da
cisterna da draga que é de 2.800 m3, seriam necessarios 261 ciclos de dragagem para a
remocdo de todo o material da obra de dragagem do TCP. Historicamente, nas obras de
dragagem realizadas para a manutencao das profundidades dos bercos da TCP, a

produtividade média da draga utilizada é de 3 a 4 ciclos de dragagem por dia.

Desta forma, considerando o volume de dragagem (730.238 m3), o volume da cisterna
(2.800 m3), e a produtividade da draga (3 a 4 ciclos/dia), o total de dias efetivos de
trabalho da draga varia entre 65 dias (4 ciclos /dia) e 89 dias (3 ciclos / dia).

Sendo assim, ambos os cendarios de produtividade da draga estdo adequados ao

cronograma total de 90 dias.

4.3.1 IBAMA: 30. Solicita-se que a empresa descreva de forma sucinta o ciclo da carga
no terminal a partir das suas diferentes formas de entrada e saida, e seu tradnsito por
este, nos dois sentidos de fluxo (exportacdo e importacdo). Sugere-se o uso de
diagramas e de desenhos esquematicos para facilitar o entendimento. Para os ciclos
apresentados necessario informar tempos aproximados de movimentag¢do ou quantidades

estimadas por unidade de tempo. Neste caso, considerar a situacdo atual e situacdo
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futura, levando-se em conta a capacidade maxima operacional do empreendimento

complementacdo das obras de ampliacdo do TCP.

Resposta: os processos operacionais de importagdo e exportacao de cargas do Terminal
de Contéineres de Paranagua — TCP sdo divididos em trés distintos modais, sendo eles o

rodoviario, o ferroviario e o maritimo.

A infraestrutura do terminal possibilita a oferta de servicos de armazenamento de
contéineres em uma retrodarea de 302.880 m2, sendo que os contéineres sdo
transportados por carretas e/ou via férrea em caso de importacao de mercadorias, e por
via maritima em caso de exportacdo. No caso das mercadorias, estas sdo movimentadas
e embaladas para exportacdo ou importacdo por empilhadeiras.

A seguir é apresentado um diagrama resumido do processo de chegada e saida de
contéineres e mercadorias na area do Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP,
levando em consideracao as operacdes de importacao (Figura 13) e exportacdo (Figura
14)

Chegada de navio e liberacdo para atracar no cais do TCP

Saida para o mercadointerno

Figura 13. Processo operacional resumido de importacdo de mercadorias no Terminal de
Contéineres de Paranagua - TCP.
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Chegada de caminhdes pré agendados e vagdes no TCP

Liberacdo para processo de descarregamento de contéineres
. | T

I Operacdo de descarregamento de contéineres (reach stackers) e mercadorias no armazém (empilhadeiras) |

Saida para o mercado externo

Figura 14. Processo operacional resumido de exportacdo de mercadorias no Terminal de
Contéineres de Paranagua - TCP.

v Importacao

O processo operacional de importacdo de mercadorias no Terminal de Contéineres de
Paranagua - TCP se inicia com a liberacdo do navio para atracar no cais do
empreendimento. Apds a entrada e atracacao do navio no cais ocorrem vistorias internas
de seguranca e logistica, sendo entdo autorizado o inicio do descarregamento dos

contéineres.

O tempo médio de permanéncia de navios no cais da TCP é de 10 horas, sendo que as
operagdes de carga e descarga sao realizadas em aproximadamente 08 horas. As duas
horas restantes sdo ocupadas com as manobras maritimas e a liberagdo do navio para
atracar e desatracar do terminal. A retirada de contéineres dos navios, atualmente é feita
por 09 portéineres estabelecidos nos cais 215, 216 e 217. Esta nova configuracdo do cais

da TCP possibilitara a atracacdo simultdnea de 03 navios.

Os contéineres retirados dos navios através dos portéineres sdo dispostos diretamente
sobre caminhdes para contéineres (CT) de propriedade da TCP, que circulam
internamente e transportam contéineres até o patio de armazenamento, onde s&o
retirados dos CT’s por reach stackers e por transtéineres e organizados no patio, onde
permanecem por aproximadamente 11 dias. A partir deste momento os contéineres

podem ser inspecionados pela Receita Federal. Algumas mercadorias sao retiradas dos
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contéineres para serem enviadas ao cliente final de maneira individualizada, sendo este
procedimento realizado no armazém de importacdo. Apds a conferéncia das
documentagdes do contéiner, este é autorizado a seguir viagem, que pode ser realizada

através do modal ferroviario ou rodoviario (caminhodes).

Com relacdo a saida de contéineres do terminal pelo modal rodoviario, com o novo
servico de agendamento estabelecido no terminal, o tempo médio de espera para acessar
o empreendimento é de 09 minutos, sendo a operacao de carga/descarga realizada em

aproximadamente 36 minutos.

A operacao ferroviaria no Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP é realizada em
duas janelas, sendo a primeira das 19:00h as 01:00h, e a segunda janela da 01:00h as
07:00h. Por fim, o contéiner é novamente transportado até uma das bases do TCP
estabelecidas em Curitiba, Ponta Grossa e Cascavel para seguir destino para o mercado

interno, fechando o ciclo operacional de importacao.

v Exportacgao

O ciclo de exportagdo se inicia com a chegada dos caminhGes pré-agendados e das
locomotivas carregadas de contéineres ao empreendimento. Em seguida, apds a
checagem da documentacdo dos contéineres, estes sdo autorizados a serem estocados
no patio de armazenamento, onde sdo retirados dos caminhdes e dos vagdes com o
auxilio de reach stackers. Em seguida, as mercadorias sdo desembaladas dos contéineres
e sdo movimentadas através de empilhadeiras até o armazém sendo que a receita
federal pode fazer conferéncia a qualquer momento. Apds liberagdo, as cargas sdo
novamente movimentadas por empilhadeiras e embaladas nos contéineres. Em seguida,
os contéineres sdo movimentados e organizados por reach stackers e/ou transtéineres no
patio de forma a manter a organizagdao operacional onde aguardam a chegada do navio

para serem enviados ao mercado externo.

Apds a chegada do navio responsavel pelas cargas, os contéineres sdo movimentados
por reach stackers e transtéineres e acomodados nos caminhdes para contéineres (CT’s),
que fazem o transporte até o cais do empreendimento. No cais, o contéiner é retirado do
CT e movimentado por portéineres, que iniciam o processo de carregamento do navio.
Apds o navio estar carregado e liberado para seguir viagem, as mercadorias sdo entdo

transportadas para o mercado externo, fechando o ciclo de exportagao.
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A Figura 15 apresenta de forma resumida o fluxo de importacdo e exportacdo do

Terminal de Contéineres de Paranagua — TCP.

Fluxograma de Operacgoes @ tCP

Exemplo do Fluxo de Importagido (O oposto é valido para Exportagéo)

T — Trucks
[ O's caminhdes proprios da TCP
0 transportam os contdineres até os

blocos especificos (reefer ou dry).

Portéineres tiram os contéineres dos
navios, posicionande-os nos caminhSes

Contiineres sio trazidos pelos
Navies ao Terminal.

R Guindastes Rubber-tired
blocos. l
rn RTGs ou Transtéineres, sda
X uilizados para ratrar o contéiner
. Contdinerss s3o posicionados de TR IIEE T AT

acordo com a programagdc de local certa nos blocos especificos.

retirada, confome agendamento Os contéineres permancem, em

prévio. media. 11 dias no patio antes de

serem coletados pela empresa
transportadora.

M

Alguns itens sio retirados dos - -
. S Ci reefer sio
contéineres e enviados ao cliente - z
final de forma separada. Esee nos blocos especificos para esse fipo
rocesso & realizado no Armazém TEEErED JismnEl frE W
P P e e capacidade para armazenar 3,624 s <3
ponags contéineres reefer. .’

P tr— -
E= —

- Cr— I Contéineres sio transportados ——

Depois que o contéiner & alocado - através de caminhdes préprios dos

no bloco, os érglos alfandegarios I /’ ek — e — 0

reguladores tem sutsnomia para w4 i e 1

fazer qualquer tipo de inspego : g

necessaria. Os Contéineres podem ser

ransportados pelas redovias ou
ferrovias até uma de nossas
bases em Curitba, Ponta Grossa
@ Cascavel

J ___ Ferovia |
s Contéineres s3o posicionados
nos vages-prancha, = a logistica
ferroviaria & operada pela Rumo

Logistica.

Figura 15. Fluxograma das operagdes de importacdo e exportacdo do Terminal de Contéineres de
Paranagua - TCP.

4.3.1.2 IBAMA: 31. Apresentar esclarecimentos de forma definitiva sobre o valor efetivo
de ampliagdo da retrodrea e area efetiva de armazenamento de contéineres no dmbito da
complementacdo das obras de ampliacdo do TCP. Esclarecer também esta informacdo

para a drea da extensdo do cais proposta.

Resposta: como esta demanda ja foi solicitada em outros itens deste parecer, a seguir
apresenta-se de forma simplificada a infraestrutura operacional da TCP atual e a futura,

com a complementacao das obras de ampliagao concluida.

A area de movimentacao da retrodrea sera expandida em cento e cinquenta e sete mil e
quinhentos metros quadrados (157.500 m2). Atualmente a TCP conta com trezentos e
dois mil, oitocentos e oitenta metros quadrados (302.880 m2) de area de movimentacao
de retrocais. Portanto, com a ampliacdo de 157.500 m2, a TCP passara a contar com

460.380 m2 de area de movimentacgdo de retroarea.
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Atualmente a TCP possui 879 metros x 50 metros de cais de atracagdao, com quatro
dolfins de amarracdo posicionados longitudinalmente em relacdo ao cais. O novo projeto
de ampliagcdo contempla a construcao de mais 220 metros x 50,00 metros de cais, e
reposicionamento dos dolfins perpendicularmente ao cais. Desta forma, apds a conclusdo
da nova ampliacdo, a TCP contard com 1.099 metros x 50 metros de cais, e quatro

dolfins de amarracgdo posicionados perpendicularmente a este cais.

A seguir é apresentada a listagem das caracteristicas atuais e futuras do terminal.

TCP atual:

v 302.880 m2 de retroarea;
v' Cais de atracacdao de 879 metros de comprimento x 50 metros de largura;

v" 04 dolfins de amarragao posicionados ao lado do cais.

Novo projeto de ampliacdao da TCP:

v" Mais 157.500 m2 de retroarea;
v' Mais 220 metros de comprimento x 50 metros de largura de cais de atracacdo;

v" Reposicionamento dos 04 dolfins de amarracao perpendicularmente ao cais.

Projeto de ampliacdo da TCP concluido:

v" Mais 460.380 m2 de retroarea;
v" Mais 1.099 metros de comprimento x 50 metros de largura de cais de atracacdo;

v" 04 dolfins de amarracao posicionados perpendicularmente ao cais.

4.3.2 IBAMA: 32. Para o consumo de diesel, esclarecer sobre o consumo previsto
considerando a maxima capacidade operacional do terminal projetada com a ampliacdo e
considerando a maior frequéncia e maior movimentacdo na utilizagdo dos equipamentos

e os diferentes veiculos que o consomem.

Resposta: como informado no Estudo Ambiental - EA, ndo estd prevista a aquisicao de
novas maquinas e equipamentos durante a fase de operacdo da complementagdo das
obras de ampliagdo do Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP, pois foi

determinado que os equipamentos que o empreendedor possui atualmente irdo atender a
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demanda de movimentacgdo futura. Desta forma, o consumo mensal de diesel ndo sera
muito diferente da média mensal consumida em 2015, que foi de 293.545 litros/més.
Pode-se especular que nos meses de maior movimentagdo o consumo mensal de dleo
diesel seja proximo a 330.000 litros/més, assim como foi observado no més com maior

movimentacdo de 2015 (dezembro), conforme apresentado na tabela 43 do EA.

33. Informar se havera necessidade de instalacdo de algum novo tanque de combustivel

em fungédo da operacdo na complementacédo das obras de ampliacdo do TCP.

Resposta: ndo estd previsto no projeto a instalacdo de novos tanques de combustivel
com a nova configuracao do empreendimento. Recentemente, o tanque de
armazenamento de o6leo diesel foi ampliado, tendo atualmente capacidade de
armazenamento de 30.000 litros.

34. Informar se a empresa faz ou fara uso de algum outro tipo de éleo combustivel para
as suas atividades e se armazena ou ndo algum tipo de dleo lubrificante ou hidraulico e

em caso positivo, como o faz e em que proporg¢ao.

Resposta: a TCP possui nas areas de oficina e limpeza de equipamentos canaletas de
contencdo para possiveis vazamentos de Oleos. As trocas de 6leos de motores de
equipamentos e veiculos do empreendimento sdo feitas por sistema de mangueiras que
ligam os compartimentos, sem sujeira e sem transporte. Na Tabela 6 sdo apresentados

os tipos de dleos que atualmente sdo utilizados no TCP e seu volume consumido.

Tabela 6. Tipos de dleos e volumes consumidos anualmente no Terminal de Contéineres de
Paranagua - TCP.

Volume consumido em 12

Tipo Nome Ipiranga Aplicacgao meses (em litros)
320 IPIRANGA SP 320 Redutores 3800
HD68

biodegradével Ipitur XVI HVLP 68 Diferencial 5200

Hidraulico (spreaders Bromma

HD46 IPITUR AW HLP 46 RTGs Kalmar) 100
IPIRANGA BRUTUS AP e .

15W40 15W40 CI-4 Lubrificante de motor diesel 37000
ATF Dexron 3 | AT. FLUIDO DEXRON III Transmissdo 7000
UTTO 10W30 Isafluido 434 TO Freios (RS) 400

HD68 IPITUR HLP 68 Hidraulico 16200

IPIRGEROL GL-5 . .
85W40 85W140 Diferencial 1800

35.Esclarecer onde se utiliza o Gas GLP e qual o consumo previsto para a maxima

Respostas ao Parecer Técnico -74 -




TCP ACQUAPLAN

capacidade operacional do terminal projetada com a ampliacéo.

Resposta: o terminal possui uma central de GLP que é utilizada para abastecer as
empilhadeiras paleteiras (capacidade entre 2,5 e 7 ton). Sdo dois tanques de 2.000kg, ao
total 4.000Kg, sendo o fornecedor a Liquigas. A recarga é realizada duas vezes por més,
sendo a equipe de seguranca de trabalho a responsavel pelo acompanhamento dos

abastecimentos, estando o perimetro desta area isolado.

4.3.3 IBAMA: 36. Informar como ird ocorrer o transporte de trabalhadores para o TCP
(linhas de énibus préprias, coletivos entre outros). Esclarecer também ao que se refere o

armazém Curitiba.

Resposta: a TCP ndo disponibiliza transporte para os funcionarios em Paranagua. A TCP
disponibiliza vale-transporte ou os funcionarios utilizam transporte particular. Existe uma
linha de transporte coletivo na cidade que tem no seu trajeto a avenida onde se situa a
emprea. A TCP também mantém 04 (quatro) vans de passageiros que fazem o percurso
didrio entre a cidade de Curitiba e Paranagud, abrangendo os funciondrios que moram
naquela cidade. A TCP possui um sistema de transporte de funcionarios interno para
deslocamento entre as diversas areas do terminal através de um micro-6nibus. Com a
complementacdao da ampliacdo da TCP sera também necessaria a contratacdo de novos
funcionarios, num total de 20, para atuarem em uma unidade logistica de apoio ao TCP
existente em Sao José dos Pinhas, que é denomidada Armazém Curitiba. Nesta unidade,
localizada em area urbana/industrial, ha linhas de 6nibus convencional que serve aos

funciondrios da empresa.

4.3.4 IBAMA: 37. Atendendo o TR, o EA deve apresentar uma previsdo/progndstico das
condicbes de operacdo maximas do terminal ampliado em termo de fluxo de
embarcacbes, e estabelecer as estimativas com base nas informacbes atuais de

movimentacdo do TCP.

Resposta: apods concluidas as obras de complementacdo da ampliacdo da TCP havera
possibilidade de atracar navios maiores simultaneamente, portanto, o crescimento da
movimentagdo no transcorrer do tempo sera realizada potencialmente por menos navios.
Afinal, navios maiores com consignagcdo de cargas por atracacao maior implica em mais

carga com menos havios.

De outra fiorma, independente desta ampliacdo em pauta, surgirdo origens e destinos

que ainda nao sao atendidos pela TCP, destaque para a Costa Leste dos Estados Unidos
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(4 atracagbGes mensais), Costa Oeste da América Latina (4 atracagGes mensais) e outros
que carecem de servigos incrementais para destinos ja atendidos, a saber: um servigo de
exportacdo para Asia (4 atracacdes) e um servico de cabotagem adicional (4 atracagdes).
Assim, somados aos 60 navios/més em média movimentados atualmente no terminal,

tais novos servicos poderdo gerar uma média de atracacdo de 76 navios/més.

Quanto a estimativa de exportacdo e importacdo de mercadorias provenientes da
logistica maritima, em média, 55% das cargas movimentadas pela TCP sdo para a
exportacdo e 45% para importacdo. Levando em consideracao a projecdo média de 76
navios/més atracando no TCP, que resulta em uma movimentacdo de 912 navios/ano,
aproximadamente 502 navios irdo operar com cargas para exportacao e 410 com cargas

para importagao.

38. Com relacdo a acessos e rotas rodoviarias, o EA deve contemplar estimativas sobre o
aumento do numero de veiculos de carga (caminhdes e caminhdes cegonheiras) que a
complementacdo das obras de ampliacdo do TCP irad proporcionar nas rotas rodovidrias
gue chegam ao porto de Paranagua, na condicdo de operacdo plena do empreendimento.
39. Recomenda-se que a avaliacdo da situacdo atual e o estabelecimento das estimativas
para aumento do fluxo e numero de veiculos de carga possa considerar o numero de
veiculos de carga que chegam a Paranagua e que tem suas cargas conteinerizadas para
serem exportadas e, ainda, no sentido contrario- a movimentacdo pela forma de
importacdo das cargas via contéineres e consequente uso dos veiculos de carga

(caminhdées e caminhdes cegonheiras) para sua interiorizacdo pelo pars.

Resposta: as projecdes apresentadas nesta resposta levaram em consideragdo os
resultados obtidos na caracterizagdo do sistema de transporte e circulacdao decorrente da
ampliagdo do Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP, objeto do Estudo de Impacto

de Vizinhanca — EIV, estudo que esta sendo finalizado.

Com relacdo aos acessos rodoviarios ao empreendimento, o transporte de cargas pela via
terrestre se da principalmente pela BR-277, que interliga o Municipio de Paranagua com
as demais rodovias de grande importancia da regido, como a BR-101, BR-116, BR-376,

entre outras.

Dentro dos limites municipais, as principais vias que fazem o escoamento dos veiculos de
carga do TCP sdo a Av. Ayrton Senna da Silva e a Av. Bento Rocha (Figura 16), as quais

recebem contribuigdes do trafego urbano, o que torna possivel destacar a problematica
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relacionada ao desenvolvimento estrutural das dareas urbanas adjacentes as areas

portuarias no Brasil.

745000 750000

25°28'S

7180000

Avenida Portuaria

Rua Manoel Bonifacio
)= ;
Rua Bardo do Rio Branco

7175000

7170000

Legenda
=== Area Diretamente Afetada
E== Area de Influéncia Indireta

1,000 2,000 3,000 4,000 (3 Area Atualdo TCP

e ———F ) Arainibimpleiglodo TEP

48°36'W 48°34'W 48°32'W 48°30'W

Figura 16.Vias principais de escoamento de carga da TCP.

Em relagdo a geracdo de viagens, a TCP, durante o ano de 2015 e 2016, gerou uma
média mensal de viagens de aproximadamente 30.847 veiculos. Durante esse periodo
destacam-se os meses de margo, julho e agosto de 2015, e margo de 2016 com
aproximadamente 2 mil viagens a mais que a média. O maior valor registrado foi em
julho de 2015 com uma quantidade de 34.387 viagens. J& o periodo com o menor
numero de viagens foi fevereiro de 2015, com 26.033 viagens conforme apresentado na

Tabela 7 e na Figura 17.
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Tabela 7. NUmero de viagens mensais para os anos de 2015 e 2016.
Ano/Més 2015 2016
Jan 30.663 30.036
Fev 26.033 28.988
Mar 33.918 33.794
Abr 30.581 28.981
Mai 31.992 30.431
Jun 29.464 29.767
Jul 34.387 29.990
Ago 32.940 32.480
Set 31.051 29.100
Out 32.519
Nov 29.770
Dez 30.903

Fonte: TCP (2016).
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Figura 17. NUmero de viagens mensais para os anos de 2015 e 2016.

A ampliacdo da TCP acarretara em um aumento no trafego de caminhdes. A projecdo

prevista para o crescimento das movimentacbes a partir da ampliagdo sera de

aproximadamente 5,7% ao ano até o ano de 2030. Posteriormente, esta previsto um

crescimento de 3,0% ao ano. A Tabela 8 apresenta o acréscimo gerado ao longo dos anos

com a ampliagdo da TCP.

Tabela 8. Projecao do crescimento das movimentagdes do TCP ao longo dos anos.

Ano Caminhoes (média/dia) Ano
2016 1.013 0
2017 1.071 1
2018 1.132 2
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Ano Caminhoes (média/dia) Ano
2019 1.196 3
2020 1.264 4
2021 1.337 5
2022 1.413 6
2023 1.493 7
2024 1.578 8
2025 1.668 9
2026 1.763 10
2027 1.864 11
2028 1.970 12
2029 2.082 13
2030 2.201 14
2031 2.267 15
2032 2.335 16
2033 2.405 17
2034 2.477 18
2035 2.552 19
2036 2.628 20

Fonte: TCP (2016).

Desse total, 55% dos veiculos se destinam ao empreendimento para a exportagdao de

mercadorias e 45% para importacdo.

Cabe destacar que para o controle da pressdo sobre o fluxo viario no entorno do
terminal, a TCP ja atuou em acgbes para a remodelagdo do fluxo da area e atua na
melhoria de continua de servigos como o patio de triagem anterior ao terminal - o SAV -
Servico de Atendimento Veicular e do sistema informatizado de agendamento, sistema
esse que contribui para a espacializacdo do fluxo de veiculos de carga ao longo do dia,

evitando aglomeragoes e diluindo as operacées ao longo das 24 horas diarias.

Uma sintese das acdes desenvolvidas a esse respeito, com respectivos investimentos
realizados e evidéncias foi recentemente apresentado pela TCP ao Ministério Publico,

como se verifica no oficio constante no ANEXO 13.

40. Com relacdo ao acesso de rotas ferroviarias, do mesmo modo que o tratado acima,
ndo foi apresentado estimativas sobre o aumento do numero de vagbes de carga e
movimentagdo das locomotivas em fungdo da ampliagdo considerando as condi¢bes de
operacdo maximas do terminal ampliado. Esta avaliacdo deve considerar a exportacdo e

a importagcdo usando esse modal.

Resposta: de modo a reduzir as movimentagdes do modal rodoviario, a TCP também
tem investido no modal ferroviario para movimentagdo de cargas no terminal. Os

investimentos realizados ao longo dos ultimos anos abrangeram a construgdo de uma
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linha paralela a linha existente, aumentando o volume de carga recebido no terminal.

Cerca de 23% de toda carga de exportacdo da TCP é transportada por ferrovia.

A TCP ja fez quase todos os investimentos necessarios (infra e superestruturas) para
atender a demanda ferrovidria das préximas décadas em Paranagua, com atual
capacidade instalada para movimentar 18.000 contéineres/més (entre cheios e vazios),
somando 216 mil/ano, superando expressivamente a meta prevista de incremento neste

projeto de 40%.

Abaixo segue a movimentacdo realizada desde 2012 com projecdo orcamentaria para
2017 e apontando o teto de capacidade da atual malha ferroviaria (RS, SC, PR e SP),

com minimos investimentos adicionais e sem alteragao dos atuais tracados.

Capacidade do Sistema 2017

Média més 2017

Acum. Ano 2017

% em relagdo 2016

Limitado pela Brado

Previsdo demanda 2017

14.000

Média més 2017

168.000

Acum. Ano 2017

217%

% em relagdo 2016

Movimentagdo realizada 2016

6.000

Média més 2016

72.000

Acum. Ano 2016

36%

%

(Cheios e Vazios)

Movimentagdo realizada 2015

4.421

Média més 2015

53.056

Acum. Ano 2015

25%

%

(Cheios e Vazios)

Movimentagdo realizada 2014

5.413

Média més 2014

64.957

Acum. Ano 2014

30%

%

(Cheios e Vazios)

Movimentagdo realizada 2013

4.795

Média més 2013

57.534

Acum. Ano 2013

27%

%

(Cheios e Vazios)

Movimentagdo realizada 2012

2.390

Média més 2012

28.681

Acum. Ano 2012

13%

%

(Cheios e Vazios)

911

10.929

Acum. 2012 - 2016

215.157

5%

Os cenarios de crescimento estimados consideram:

v" Crescimento Organico da demanda em contéineres ao redor de 7% ao ano;

v" Migracdo de modal - Carga Geral e Granel para o contéiner. (exemplo: soja, farelo
de soja, milho, aco, dentre outras);

v" Aumento da produtividade interna da TCP, alocando/modernizando equipamentos
e recursos humanos/operadores, além da instalagdo da terceira linha de manobra
interna, que reduzird tempos e movimentos;

v" Aumento da produtividade da ferrovia, com troca de locomotivas aumentando
expressivamente a tracdo (investimento ja realizado pela BRADO/Rumo em

2016), melhorias no ativo permanente (troca de trilho em curso);

Respostas ao Parecer Técnico - 80 -



TCP ACQUAPLAN

v Aumento da quantidade de contéineres carregados em um so6 vagdo (2 de 20 pés
X 1 de 40 pés);

v" Melhoria das estruturas operacionais nas bases intermodais do interior: Cambé
(capacidade de 5500 contéineres/més), Ponta Grossa (800 contéineres/més) e
Cascavel (700 contéineres/més), totalizando uma capacidade de 7000 contéineres
cheios/més, portanto, com mais 7000 contéineres vazios/més (abastece o fluxo),

totalizando 14.000 contéineres/ més de capacidade estatica.

41. Solicita-se esclarecer se havera atracacdo e desatracacdo de navios nos dolphins em

periodo noturno.

Resposta: para os dolfins esta prevista atracacdo e desatracacao de navios de veiculos
(navios Ro-Ro) durante o periodo noturno como ocorre atualmente, porém, é importante
informar que a operacdo destes navios é feita por outro operador portuario, e nao pela
TCP. Ainda, é importante salientar que a frequéncia de atracacdes destes navios em

Paranagua varia de 1,5 a 2 navios por semana.

4.3.5 IBAMA: 42. Informar o destino final de cada fonte geradora de efluentes, e
havendo intermediarios a essa destinacdo, deverdo ser informados quem sdo e como
fardo a destinacao do efluente.

43, Solicita-se ainda a avaliacdo prospectiva do quantitativo de efluentes em cada area
de geracdo em que hoje ocorrem e os totais estimados que podem vir a ser gerados em
cada area de geracdo e em todo o TCP, considerando a condicdo de capacidade maxima
operacional a ser utilizada pela empresa com a ampliacdo proposta.

44, Informar sobre o tratamento dado para as aguas pluviais em situacdo atual e futura

considerando a ampliagdo da retrodrea e demais extensoOes previstas.

Resposta: durante a fase de operacdo da nova ampliagdo da TCP prevé-se que os
efluentes sejam destinados as mesmas empresas que atualmente prestam servicos de
coleta, transporte e tratamento/destinagdo final no ambito do processo de ampliacéo do
cais leste. Na sequéncia sdo apresentados os tipos de efluentes gerados atualmente no
terminal, bem como a sua destinacdo, e as empresas envolvidas na gestdo destes

residuos.

No periodo de julho de 2014 a abril de 2016, na fase de operacdo do cais leste da TCP,
foram gerados 60.425 litros de 6leo automotivo, que corresponde a uma média mensal

de 2.747 litros, os quais foram transportados e tratados pela empresa Lwart Lubrificantes
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através do processo de rerrefino. A seguir é apresentada a licenca de operagao desta

empresa, bem como a data de validade da referida licenca.
v" LWART LUBRIFICANTES LTDA: LAO N° 6544 - Validade 10/08/2020

Este tipo de efluente é gerado nos seguintes setores: (i) lavador de equipamentos; e (ii)
armazém. N3o estd prevista no projeto de complementacdo das obras de ampliacdo do
TCP a criacdo de novos setores dos quais 0s processos operacionais gerem estes tipos de
residuos, bem como nao estdo previstas aquisicbes de novos equipamentos e
magquinarios para movimentacdo de contéineres. Por estes motivos, a média de geracdo
de 2.747 litros/més de 6leo automotivo devera ser mantida apds a nova ampliagdo do

empreendimento.

Quanto aos efluentes sanitarios, devera haver uma maior geragcdao durante a nova fase de
operacdo da ampliagdo da TCP, tendo em vista a necessidade de contratacdo de 176
novos colaboradores e o aumento da infraestrutura do empreendimento. A razdo do
consumo de agua (98,46m3/més) com o numero de colaboradores (883 colaboradores)
contratados atualmente pela TCP resulta em um consumo mensal de agua de 0,12m3 por
colaborador (0,12m3/colaborador/més). Multiplicando este valor pelos novos
contratados, a estimativa do consumo de agua para a nova fase de operagdo sera de
118,09m3/més, ou 1.417,08m3/ano. Partindo das premissas técnicas praticadas em
projetos de engenharia, que definem que o volume de esgotos sanitdrios de uma
determinada unidade pode ser considerando como 80% do volume de agua consumida,
deverd haver um incremento na geracdo de efluentes dos atuais 945,20m3/ano
(78,77m3/més) para 1.133,66m3/ano (94,47m3/més).

Como informado no EA, os efluentes sanitarios gerados nas distintas infraestruturas
administrativas do terminal (prédio administrativo, guaritas, gates, galpbes, dentre
outros) sdo interligadas a rede publica de coleta de esgoto sanitario, operada pela
concessionéria de servico pUblico CAB Aguas de Paranagud, que realiza o tratamento dos

efluentes, com atividades licenciadas pelo Instituto Ambiental do Parana - IAP..

4.3.6 IBAMA: 45. Solicita-se a descricdo da destinagao final a ser dada a cada tipo de

residuo sélido previsto de ser gerado pelo TCP, especialmente os residuos perigosos.

Resposta: durante a fase de operacdao da nova ampliagdo da TCP prevé-se que os
residuos solidos sejam destinados as mesmas empresas que atualmente prestam

servigos de coleta, transporte e tratamento/destinacdo final ao terminal no ambito do
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processo de ampliagdo do cais leste. Na sequéncia sdo apresentados os tipos de residuos
gerados atualmente no terminal, bem como a sua destinacdao, e as empresas envolvidas

na gestdo destes residuos.

1) Residuos Classe IIB - INERTES, relacionados a permanéncia dos funcionarios e
caminhoneiros no patio, sdo gerados residuos reciclaveis constituidos de
embalagens de alimentos, garrafas d‘agua e copos descartaveis e etc. Esses
residuos sao acondicionados em sacos plasticos, recolhidos em lixeiras
distribuidas em pontos estratégicos no patio e posteriormente os reciclaveis
sdo transferidos para armazenamento na Central de Residuos Reciclaveis, no

caso dos ndo reciclaveis e organicos, estes sdo armazenados em cagambas.

Estes residuos sdo destinados para reciclagem, onde o transporte é feito pela prépria
Prefeitura Municipal de Paranagua, sendo os residuos destinados a

Reciclagem/Cooperativa Nova Esperanca.

2) Residuos Classe IIB — INERTES, relacionados ao processo de varrigao do patio,
assim como de todo o terminal, composto de embalagens plasticas, poeiras e
detritos. Estes residuos encontram-se acondicionados dentro do equipamento
de varricdo até o limite de sua capacidade, quando é transferido e armazenado
em cagcambas para aguardar o recolhimento por empresa terceirizada,

especializada no transporte e destinagao de residuos.

Estes residuos sdo transportados pela empresa Paranagua Ambiental que os encaminha
para o aterro sanitario da empresa J.M. Tratamento de Residuos. A seguir sdo
apresentadas as licencas ambientais das referidas empresas, com as respectivas datas

de validade:

v PARANAGUA AMBIENTAL - ELOIR MARTINS & CIA LTDA: LAO N° 6717
v' J.M. Tratamento de Residuos LTDA: LAO N° 16324
3) Residuos Classe IIB - INERTES, relacionados a residuos de madeira
provenientes de pallets danificados no patio. Estes residuos sdo armazenados
em cacambas localizadas através do armazém, onde aguardam o recolhimento

por empresa terceirizada.

Estes residuos sdo destinados para reciclagem, os quais sdo transportados pela empresa

Paranagua Ambiental e destinados a J.M Tratamento de Residuos.
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v PARANAGUA AMBIENTAL - ELOIR MARTINS & CIA LTDA: LAO N° 6717
v J.M. Tratamento de Residuos LTDA: LAO N°© 16324.

4) Residuos Classe IIA — NAO INERTES, relacionados com o processo de limpeza

das canaletas de drenagem de aguas pluviais que resulta na geracdo de
residuos com pequenas quantidades de farelos de grao devido a existéncia do
Porto Publico que opera o carregamento de navios graneleiros ao lado do TCP.
O residuo gerado é acondicionado em cacambas até o recolhimento por

empresa terceirizada, especializada no transporte e destinacdo de residuos.

Estes residuos sdo transportados pela empresa Paranagua Ambiental (transportadora e

aluguel de cacambas) ao aterro sanitario da empresa JM Aterro Sanitario. A seguir sdo

apresentadas as licencas ambientais das referidas empresas, com as respectivas datas

de validade:

v PARANAGUA AMBIENTAL - ELOIR MARTINS & CIA LTDA: LAO N° 6717
v J.M. Tratamento de Residuos LTDA: LAO N°© 16324.

5) Residuos Classe I - PERIGOSOS, relacionados a ocorréncia de

vazamento/derramamentos acidentais de o6leo hidraulico e combustivel no
patio, quando o procedimento seguido é a adicdo de serragem no local para
contencdo de O6leo. Dessa forma sdo gerados residuos de serragem, EPIs,
panos e toalhas contaminadas com oleo. Devido a presenca de odleo sdo
considerados Classe I - PERIGOSOS. Estes residuos sdo acondicionados em
tambores metalicos e armazenados na Central de Residuos Perigosos, onde
aguardam o recolhimento por empresa terceirizada, especializada no

transporte e destinagdo desta classe de residuos.

Este tipo de residuo devera ser transportado pela empresa H.M.S Transportes e Locagao

de Cagambas e destinado ao aterro industrial da empresa Cetric Central de Tratamento

de Residuos Sélidos Industriais e Comerciais de Chapecd, assim como ja vem sendo

realizado no @mbito do processo de licenciamento ambiental do cais leste do TCP.

v H.M.S. Transportes e Locagdo de Cacambas LTDA: LAO 9618
v CETRIC Central de Tratamento de Residuos Sdlidos Industriais e Comerciais de
Chapecd LTDA: LAO N° 21130.

Respostas ao Parecer Técnico -84 -



TCP ACQUAPLAN

Na sequéncia sdo listadas empresas envolvidas que ja estiveram e ainda estdo
envolvidas no gerenciamento dos residuos do Terminal de Contéineres de Paranagua -
TCP, as quais poderdo ser contratadas para realizar servigos de transporte e tratamento
de residuos para o Terminal de Contéineres de Paranaguda, no ambito do processo de

Complementacao das Obras de Ampliagdao do TCP:

v AMBSERV: LAO N°© 31715;

v" BULBOX - Fabricagdo Limitada: LAO N° 14156;

v' CETRIC Central de Tratamento de Residuos Soélidos Industriais e Comerciais de
Chapeco LTDA: LAO N° 21130;

v" CORADIN Reciclagem: LAO N° 9865;

v ESSENCIS - Solucbes Ambientais;

v H.M.S. Transportes e Locacdo de Cacambas LTDA: LAO 9618;

v" J.M. Tratamento de Residuos LTDA: LAO N°© 16324;

v" LWART LUBRIFICANTES LTDA: LAO N© 6544;

v" NITRADE Comércio de Residuos: Validade — LAO;

v PARANAGUA AMBIENTAL - ELOIR MARTINS & CIA LTDA: LAO N° 6717;

v PARCS COMERCIO ATACADISTA;

v APOLYVALENTE DESENTUPIDORA HIDRO E SANEAMENTO LTDA: LAO N° 014924;

v REX PNEUS INDUSTRIA E COMERCIO LTDA;

v' XIBIU Comércio e Reciclagem de Pneus LTDA - LAO N° 9038.

46. Quanto a residuos proprios da logistica de um terminal de contéineres, tais como os
proprios contéineres em mal estado, ou danificados e sucateados, ou mesmo de cargas
gue sdo abandonadas ou que passam a condicdo de residuos (como por exemplo,
eventuais residuos de carnes que sofrem estragamento) esclarecer a como se da a

gestdo destes tipos de residuos.

Resposta: as cargas abandonadas sdao apreendidas pela Receita Federal do Brasil - RFB,
que verificando a necessidade de destruicdo (cargas pereciveis), intima o terminal a
tomar as devidas providéncias no prazo de 05 dias através de empresa certificada, que

devera emitir laudo para a efetiva comprovagdo da correta destinagdo da carga/residuos.

Os contéineres movimentados na TCP sdo de propriedade dos armadores, sendo que,
guando um contéiner encontra-se sucateado, a TCP informa e solicita ao armador que
tome as devidas providéncias, que, no caso, sdo a retirada do patio e a destinacao

correta do contéiner.
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4.3.7 IBAMA: 47. Apresentar o layout do empreendimento, sobreposto em imagens
orbitais ou fotografias aéreas com escala e resolucdo adequadas. No layout apresentado,
deve-se identificar as fontes de emissées atmosféricas, ruidos (incluindo os

subaquaticos), vibracdo e luminosidade artificial durante a operacdo do empreendimento.

Resposta: o /ayout sera apresentado para cada fonte na fase de operagdo, isso &,
quando da apresentagdo individual das fontes de emissdes atmosféricas, ruidos, vibracdo

e luminosidade artificial.

48. Para cada tipo de fonte deve-se descrever suas caracteristicas, locais de geracdo e

respectivos sistemas de controle.

Resposta: durante a fase de operacdo da complementacdo das obras de ampliacdo do
Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP as fontes de emissdes atmosféricas, ruidos
atmosféricos e vibragdes serdo basicamente as mesmas, e estardo espalhadas por toda a
retrodrea e cais do empreendimento (Figura 18). Estas fontes estdo relacionadas
basicamente aos processos operacionais do terminal, principalmente pela movimentagao
de magquinarios, equipamentos, veiculos leves e pesados, locomotivas ferroviarias e

navios operando na TCP.

As medidas de controle para esses impactos ja se encontram estabelecidas no ambito do
ultimo processo de ampliacdo do cais leste da TCP, sendo executados programas de
monitoramento ambiental em atendimento as condicionantes da Licenca de Operacao N°©
1250/2014, e medidas de gestdo dos aspectos ambientais. O IBAMA acompanha a
execucdo destas medidas através da andlise dos Relatérios Ambientais Consolidados
(RAC's), protocolados semestralmente na Coordenacao de Portos, Aeroportos e Hidrovias
(COPAH), e pela analise dos relatdérios de auditoria interna (SGA) e externa (CONAMA N©°
306/2002) da TCP.

Atualmente ndo vem sendo realizado o monitoramento dos niveis de vibragdes, sendo
esta uma demanda sugerida neste Parecer de avaliacao do EA da complementacao das
obras de ampliacdao. No PBA estdo indicadas as metodologias e as medidas de controle
para as vibracoes geradas pelos processos operacionais da TCP, conforme sugerido pelos
analistas do IBAMA.
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Figura 18. Delineamento das areas de geragdo de emissGes atmosféricas, ruidos e vibracbes durante a fase de operacdo da

complementacdo das obras de ampliagdo do Terminal de Contéineres de Paranagua — TCP.
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A seguir sdo apresentadas algumas medidas de controle para ruidos atmosféricos,
emissOes atmosféricas e vibragdes que consideram-se importantes durante a fase de

operacdo das complementacao das obras de ampliagdao da TCP:

v Manter a periodicidade de monitoramento da qualidade do ar e dos niveis de
ruidos atmosféricos atualmente executados no ambito do processo de
licenciamento ambiental da ampliacao do cais leste da TCP;

v' Desenvolver no ambito da nova operacdo do empreendimento um programa de
monitoramento dos niveis de vibracdes, nos mesmos pontos propostos para o
programa de monitoramento de ruidos atmosféricos;

v' Realizar manutencdo regular de todos os maquinarios, equipamentos e veiculos
envolvidos nos processos operacionais da TCP;

v' Manter desligados todos os equipamentos, maquindrios e veiculos que nao
estiverem em uso;

v' Medidas avaliativas, preventivas e informativas deverdo ser realizadas junto a
comunidade adjacente ao empreendimento, de forma a avaliar se os niveis de
ruidos, vibracdes e poluicdo do ar vem afetando as estruturas das residéncias e o
conforto e salde das poessoas;

v" Todas as queixas sobre desconforte provocados por ruidos, vibracGes e qualidade
do ar deverdo ser registradas e relatadas para os gestores de meio ambiente,

para que sejam adotadas as medidas cabiveis.

v Ruidos subaquaticos

Durante a fase de operacdo da complementacdao das obras de ampliagdo as fontes ruidos
subaquaticos sdao os navios que atracam no cais do Terminal de Contéineres de
Paranagua - TCP, e que para isso utilizam a infraestrutura aquaviaria do Porto de
Paranagua. Desta forma, todo o canal de acesso, bacia de manobra, cais e dolfins do TCP
deverdao apresentar geracao de ruidos subaqudticos durante a nova operagdo do

empreendimento (Figura 19).

Atualmente, encontra-se em execugao no ambito do processo de licenciamento ambiental
do cais leste do TCP o Programa de Monitoramento de Cetaceos e Quel6nios, onde uma
das atividades previstas neste programa é o monitoramento dos ruidos subaquaticos no

Complexo Estuarino de Paranagud, de forma a avaliar possiveis impactos sobre cetaceos.
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Com relagdao aos resultados, vem sido observado que a baia de Paranagua é um
ambiente com uma grande intensidade de ruidos antropogénicos, sendo que os pontos
com os niveis de ruidos mais intensos sdo aqueles situados proximos as estruturas
portudrias e a cidade de Paranagua (com um intenso trafego de embarcacdes de diversos
tamanhos e finalidades). A andlise dos perfis acusticos mostrou a emissao de ruidos
principalmente em baixas frequéncias (frequéncia central abaixo dos 1KHz). Com relacdo
aos cetaceos, é possivel considerar que os ruidos antropogénicos registrados no
monitoramento ndo provocam grandes perturbagdes a estes animais, uma vez que 0s
Odontocetos de um modo geral tém maior sensibilidade em altas frequéncias (S.
guianensis na faixa entre 64 e 105 kHz; SAUERLAND & DEHNHARDT, 1998). Entretanto,
ndo se pode desconsiderar que estas fontes de ruido também podem gerar sons de

amplo espectro, o que torna possivel um impacto sobre os cetaceos.

Na baia de Paranagud, a S. guianensis esta sujeita rotineiramente a uma grande
variedade de sons de origem humana. A presencga destes animais em comportamento de
pesca na area portuaria demonstra que, mesmo nas areas com as maiores perturbagdes
acusticas, os animais ainda mantém a sua capacidade de ecolocalizacdo. A ocorréncia da
espécie nessas areas indica que o boto-cinza neste estuario apresenta um nivel de
tolerdncia ou habituacdo a perturbagdo antrdpica; além de corroborar com a teoria de
Oliveira & Del Claro (2011), de que a S. guianensis apresenta um nivel consideravel de

tolerdncia a perturbagdo antropica.

Propde-se como medida de controle que este monitoramento seja continuado durante a
fase de operagdao da complementacdo das obras da TCP, de forma a avaliar possiveis

perturbacdes sobre a comunidade de cetaceos presentes na baia de Paranagua.
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Figura 19. Layout das areas de geracdo de emissoes de ruidos subaquaticos durante a fase de operacdo da complementacdo das obras de

ampliacdo do Terminal de Contéineres de Paranagua — TCP.
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v" Luminosidade artificial

Durante a fase de operacao da complementagao das obras de ampliacdo do Terminal de
Contéineres de Paranagua - TCP as fontes de luminosidade artificial estardo em toda a
retrodrea, no cais e nos dolfins do empreendimento (Figura 20). Estas fontes de
luminosidade visam auxiliar e proporcionar seguranca nas operagdes noturnas que
ocorrem no terminal, tanto na area terrestre (operacdes de movimentagdes de
contéineres na retrodrea) quanto na maritima (atracacdo de navios no cais e nos
dolfins).
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Figura 20. Layout das areas de geracao de luminosidade artificial durante a fase de operagdo da complementagdo das obras de ampliagdo
do Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP.
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49. Informar, a partir de metodologia definida, a qual deve ser descrita e apresentada,
as projecoes futuras de emissdes atmosféricas, para cada fonte de emissdo e para todos
os diferentes pardmetros, relativas as atividades de operagdo do empreendimento,
considerando a maxima capacidade de uso e movimentagdo do terminal. As estimativas
de emissOes devem ser apresentadas considerando-se as diversas fontes de emissdo
vinculadas as suas atividades e deve-se procurar individualiza-las o mais possivel para a
obtencdo dos resultados. Nas estimativas, incluir também a variagdo, em numeros
absolutos e em percentual, das emissées em relacdo a situacdo atual. Tais estimativas
devem apresentar resultados na forma de taxas de emissdo(como em kg/dia, por

exemplo).

Resposta: a metodologia para a projecdo de emissOes atmosféricas levou em
consideracao a frota veicular (caminhdes) que acessa o TCP para as operacdes de
importacdao e exportacao de cargas. Para a emissao veicular, foi considerada a base de
dados e fatores de emissdo do 1° Inventario Nacional de Emissdes Atmosféricas por
Veiculos Automotores Rodoviarios, divulgado pelo Ministério de Meio Ambiente em 2011,
e no PCPV - Plano de Controle de Poluicdo Veicular do Estado do Parand, atualizado

também em 2011.

Salienta-se, porém, que foi feita uma adaptacdo de tal metodologia, tendo em vista que
o empreendedor ndo possui todos os dados necessarios dos veiculos que circulam em

suas dependéncias para atender a metodologia do INEA (2011).

O calculo da quantidade de poluentes emitidos por automdveis, segundo o 1° Inventario
Nacional de Emissdoes Atmosféricas por Veiculos Automotores Rodoviarios, divulgado pelo
Ministério de Meio Ambiente em 2011, e o PCPV - Plano de Controle de Poluicdo Veicular
do Estado do Parana, atualizado também em 2011, leva em consideracdo uma
determinada distancia (L) (pode ser o comprimento de uma via qualquer ou entdo a
distancia percorrida durante um determinado periodo de tempo, por exemplo, um ano) a

qual pode ser obtida através da equagao:
Ei=Frj XFei XL
onde: Ei é quantidade emitida do poluente i (em g); Fr; € a quantidade total de veiculos

da categoria j; Fei € o fator de emissdo do poluente i (em g km-1) e; L é a

quilometragem rodada pelo veiculo (em km).
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De forma a representar uma area de influéncia consideravel, a presente projecdo levou
em consideracdo a distédncia, em quilometragem, entre o ponto de intersecdo entre a BR-
277 e a Avenida Ayrton Senna da Silva, e 0 empreendimento que se pretende ampliar
(TCP), que compreende um trecho de aproximadamente 10 km. Desta forma, esta

projecao considera a variavel distancia (L) como 10 km.

Para a quantidade emitida de poluente (Ei), foi considerado um cenario otimista, que
considerou que a frota de veiculos pesados movidos a diesel e que operam no TCP tem o

ano de fabricacao posterior a 2010.

A frota em circulacdo (Fr;) corresponde a quantidade de veiculos que circulam no local
onde se quer estimar as quantidades de poluentes emitidos. Dados referentes a frota
total de veiculos divididos por categoria foram obtidos a partir do Estudo de
Caracterizacao do Sistema de Transporte e Circulagdo Decorrente da Ampliacdao do
Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP (ACQUAPLAN, 2016), o qual encontra-se
ainda em fase de elaboracdo e devera ser protocolado no IBAMA. Desta forma, foi
utilizado o nimero médio de movimentacdo de veiculos pesados/més monitorado entre

janeiro de 2015 e setembro de 2016, que foi de 30.847 veiculos/més.

Nesta projecdo, foram utilizados dados de emissao por escapamentos de alguns dos
poluentes monitorados no Programa de Monitoramento das EmissGes Atmosféricas do
TCP, no ambito do processo de licenciamento ambiental da ampliacdo do cais leste
(Processo IBAMA N© 02001.008253/2009-93), a saber:

v' Material Particulado: Particulas Totais em Suspenséo;
v" Mondxido de carbono - CO;

v" Didxido de nitrogénio - NOx.

Os fatores de emissdo de cada um destes poluentes foram obtidos do 1° Inventario
Nacional de EmissGes Atmosféricas por Veiculos Automotores Rodoviarios (INEA, 2011),

como pode ser observado na Tabela 9.

Tabela 9. Fatores de emissao de CO, NOx e MP para Diesel, em g/km. Fonte: Adaptado de INEA,
2011.

Categoria Ano co NOx MP

Caminhdes pesados (mais de 15 ton) 2010 1,06 0,2 0,023

Com relacdo ao material particulado (MP), a partir do emprego da férmula, verificou-se

que cada veiculo pesado na area de influéncia indireta do Terminal de Contéineres de
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Paranagud - TCP, emite para a atmosfera aproximadamente 0,2 g/més, que
multiplicando pela média mensal de circulagdo, que é de 30.847 veiculos, gera uma
emissao média de 7.094,81 g/més de MP (85.137,72 g/ano ou 85,13772 kg/ano de MP).

Para o Mondxido de Carbono - CO, através da utilizacdo da féormula, verificou-se que
cada veiculo pesado no trajeto de 10 km considerado, emite em média 10,6 g/més de
CO ao ambiente, que multiplicando pela média mensal de 30.847 veiculos, gera uma
emissao média de 326.978,20 g/més (3.923.738 g/ano ou 3.923,738 kg/ano de CO).

Para o didéxido de nitrogénio - NO, através da utilizacdo do emprego da férmula, tém-se
gue cada veiculo pesado na area de influéncia considerada (10km), emite em média 2
g/més de NO2, que multiplicando pela média mensal de 30.847 veiculos, totaliza uma
emissao média de 61.694 g/més (740.328 g/ano ou 740,328 kg/ano de NO2).

De acordo com projecdo de crescimento do numero de veiculos pesados para
atendimento das demandas operacionais do Terminal de Contéineres de Paranagua -
TCP, componente do Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV, que foi elaborado conforme
Termo de Referéncia emitido pela Prefeitura Municipal de Paranagua, estando em fase de
finalizagdo, a partir da fase de operacdo da nova ampliacdo devera haver um aumento
aproximado de 5,7% ao ano no numero de veiculos pesados até o ano de 2030.
Posteriormente, este crescimento deve se estabilizar em 3,0% ao ano até 2036.
Considerando esse aumento no numero de veiculos acessando o empreendimento, nos
proximos anos a emissao de poluentes devera ser incrementada de acordo com os dados

apresentados na Tabela 8.
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Tabela 10. Projecdo do crescimento das movimentagées de caminhGes no TCP ao longo dos anos e o consequente crescimento dos niveis de emissdes
atmosféricas.

Projecao de

A Crescimento do N° Total Caminhoes T9ta|~ Emissao MP Emissao CO Emissao NO>
no de Caminhdes (média/més) LT (kg/ano) (kg/ano) (kg/ano)
g g g
4= ) (média/ano)
(média/dia)

2016 (atual) 0 30.847 370.164 85 3.924 740
2017 58 30.905 370.860 85 3.931 742
2018 61 30.966 371.592 85 3.939 743
2019 64 31.030 372.360 86 3.947 745
2020 68 31.098 373.176 86 3.956 746
2021 73 31.171 374.052 86 3.965 748
2022 76 31.247 374.964 86 3.975 750
2023 80 31.327 375.924 86 3.985 752
2024 85 31.412 376.944 87 3.996 754
2025 90 31.502 378.024 87 4.007 756
2026 95 31.597 379.164 87 4.019 758
2027 101 31.698 380.376 87 4,032 761
2028 106 31.804 381.648 88 4.045 763
2029 112 31.916 382.992 88 4.060 766
2030 119 32.035 384.420 88 4.075 769
2031 66 32.101 385.212 89 4.083 770
2032 68 32.169 386.028 89 4.092 772
2033 70 32.239 386.868 89 4.101 774
2034 72 32.311 387.732 89 4,110 775
2035 75 32.386 388.632 89 4.119 777
2036 76 32.462 389.544 90 4.129 779
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A mesma metodologia para projecdo dos niveis de emissGes atmosféricas realizadas para
o transporte rodoviario foi empregada para os modais ferroviario e maritimo do Terminal
de Contéineres de Paranagua - TCP, sofrendo algumas modificagdes no que diz respeito a
area de influéncia a ser considerada, o niumero de viagens especifico de cada modal e a

maior poténcia dos motores de navios e locomotivas.
Considerando que a poténcia dos motores de navios e locomotivas ferroviarias chega a
ser cem vezes maior do que a de caminhdes, os fatores de emissao de poluentes

considerados para caminhdes (CO, NOx e MP) foram multiplicados por cem (x100).

Desta forma, a Tabela 11 apresenta os fatores de emissao utilizados para realizar as

projecdes de emissao de poluentes de navios e locomotivas.

Tabela 11. Fatores de emissao de CO, NOx e MP em g/km. Fonte: Adaptado de INEA, 2011.

Categoria co NOx MP

Navios e locomotivas 106 20 2,3

A area de influéncia considerada para o modal ferroviario foi de 89 km, que corresponde
a distancia entre o Terminal de Contéineres de Paranagua — TCP e o “Armazém Curitiba”,
localizado em Sdo José dos Pinhais, ponto de embarque de cargas destinadas a

exportacdo na TCP.

A area de influéncia considerada para o modal maritimo foi de 29 km, que corresponde a
distancia aproximada entre o inicio do canal de acesso do Porto de Paranagua (no trecho

denominado “Alfa”) e o Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP.

Com relacdo ao material particulado (MP), a partir do emprego da férmula, verificou-se
que cada navio na area de influéncia considerada (29 km) emite atualmente para a
atmosfera aproximadamente 66,7 g/més, que multiplicando pela média mensal de
circulagdo, que é de 60 navios, gera uma emissdo média de 4.002 g/més de MP (48.024
g/ano ou 48,024 kg/ano de MP).

Para as linhas ferroviarias, com o emprego da férmula, verifica-se que atualmente cada
janela ferroviaria na area de influéncia considerada (89 km) emite para a atmosfera
aproximadamente 204,7 g/més, que multiplicando pelas 60 janelas mensais soma
12.282 g/més de MP (147.384 g/ano ou 147,384 kg/ano).

Para o Mondxido de Carbono - CO, através da utilizacdo da férmula, verificou-se que

cada navio no trajeto de 29 km considerado, emite em média 3.074 g/més de CO ao
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ambiente, que multiplicando pela média mensal de 60 navios atracando, gera uma
emissao média de 184.440 g/més (2.213.280 g/ano ou 2.213,280 kg/ano de CO).

Com relacdo as locomotivas ferroviarias, a emissdo de Mondxido de Carbono - CO
gerada atualmente no trajeto de 89 km é de aproximadamente 9.434 g/més de CO, que
multiplicando pelas 60 janelas mensais, gera uma emissao média de 566.040 g/més
(6.792.480 g/ano ou 6.792,480 kg/ano de CO).

Para o dioxido de nitrogénio - NO2, através do emprego da féormula, tem-se que cada
navio na area de influéncia considerada (29 km), emite em média 580 g/més de NO3,
gue multiplicando pela média mensal de 60 atracacdes, totaliza uma emissao média de
34.800 g/més (417.600 g/ano ou 417,6 kg/ano de NO>).

Para o dioxido de nitrogénio - NO2, através do emprego da féormula, tem-se que cada
viagem ferrovidria na area de influéncia considerada (89 km), emite em média 1.780
g/més de NO2, que multiplicando pela média mensal de 60 viagens, totaliza uma emissao
média de 106.800 g/més (1.281.600 g/ano ou 1.281,6 kg/ano de NO2).

De acordo com projecdao de aumento de 16 atracagdes de navios por més no Terminal de
Contéineres de Paranagua - TCP, utilizando-se, entdo o nimero de 76 atracagdes/més, o
numero, a emissdo média mensal de MP apds a ampliacdo do empreendimento sera de
5.069,2 g/més de MP (60.830 g/ano ou 60,8304 kg/ano de MP). Para o CO, a emissdo
média apds a ampliagdo sera de 233.624 g/més de CO (2.803.488 g/ano ou 2.803,488
kg/ano de CO). Por fim, para o NO2, a emissdo média, considerando 76 navios atracando
mensalmente no empreendimento, apds a nova ampliacdo sera de 44.080 g/més de NO2
(528.960 g/ano ou 528,96 kg/ano de NO2).

Como ja informado anteriormente, ndo se prevé aumento no numero de operagoes
ferrovidrias, uma vez que o TCP ja opera na capacidade maxima da linha férrea

“Corredor Parana”.

Desta forma, apresenta-se na Tabela 12, Tabela 13 e na Tabela 14 a estimativa
aproximada dos niveis de poluentes emitidos atualmente nos processos operacionais do
Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP, bem como uma projecao futura das
emissOes atmosféricas levando em consideracao o somatério das emissées atmosféricas

de cada um dos trés modais envolvidos na operagao do TCP.
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Tabela 12. Projecdo de crescimento anual das emissdes de MP dos processos operacionais do
TCP ao longo dos anos.

Emissao Emissao MP Emissao MP Emissao MP

Aumento
Ano MP _amLaI anu_al anual_ anual total percentual
Caminhoes Navios Locomotivas (kg/ano) (%)
(kg/ano) (kg/ano) (kg/ano) (%)

2016 (atual) 85 48 147 280 -
2017 85 61 147 293 4,57
2018 85 61 147 293 4,57
2019 86 61 147 294 4,92
2020 86 61 147 294 4,92
2021 86 61 147 294 4,92
2022 86 61 147 294 4,92
2023 86 61 147 294 4,92
2024 87 61 147 295 5,28
2025 87 61 147 295 5,28
2026 87 61 147 295 5,28
2027 87 61 147 295 5,28
2028 88 61 147 296 5,64
2029 88 61 147 296 5,64
2030 88 61 147 296 5,64
2031 89 61 147 297 5,99
2032 89 61 147 297 5,99
2033 89 61 147 297 5,99
2034 89 61 147 297 5,99
2035 89 61 147 297 5,99
2036 90 61 147 298 6,35

Tabela 13. Projegdo de crescimento anual das emissdes de CO dos processos operacionais do
TCP ao longo dos anos.

Emissao Emissao CO Emissao CO

Emissao CO Aumento
Ano co _anuﬂal anu_al anual_ total percentual
Caminhodes Navios Locomotivas (kg/ano) (%)
(kg/ano) (kg/ano) (kg/ano)

2016 (atual) 3.924 2.213 6.792 12.930 -
2017 3.931 2.803 6.792 13.527 4,62
2018 3.939 2.803 6.792 13.535 4,68
2019 3.947 2.803 6.792 13.543 4,74
2020 3.956 2.803 6.792 13.552 4,81
2021 3.965 2.803 6.792 13.561 4,88
2022 3.975 2.803 6.792 13.571 4,96
2023 3.985 2.803 6.792 13.581 5,04
2024 3.996 2.803 6.792 13.592 5,12
2025 4.007 2.803 6.792 13.603 5,21
2026 4.019 2.803 6.792 13.615 5,30
2027 4.032 2.803 6.792 13.628 5,40
2028 4.045 2.803 6.792 13.641 5,50
2029 4.060 2.803 6.792 13.656 5,62
2030 4.075 2.803 6.792 13.671 5,73
2031 4.083 2.803 6.792 13.679 5,79
2032 4.092 2.803 6.792 13.688 5,86
2033 4.101 2.803 6.792 13.697 5,93
2034 4.110 2.803 6.792 13.706 6,00
2035 4.119 2.803 6.792 13.715 6,07
2036 4.129 2.803 6.792 13.725 6,15
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Tabela 14. Projegcdo de crescimento anual das emissdes de NO, dos processos operacionais
do TCP ao longo dos anos.

Emissao Emissao Emissao Emissdo NO, Aumento
Ano NO: anual NO; anual NO: anual total percentual
Caminhdes Navios Locomotivas (kg/ano) (%)
(kg/ano) (kg/ano) (kg/ano)

2016 (atual) 740 418 1.282 2.440 -
2017 742 529 1.282 2.553 4,65
2018 743 529 1.282 2.554 4,69
2019 745 529 1.282 2.556 4,77
2020 746 529 1.282 2.557 4,81
2021 748 529 1.282 2.559 4,89
2022 750 529 1.282 2.561 4,98
2023 752 529 1.282 2.563 5,06
2024 754 529 1.282 2.565 5,14
2025 756 529 1.282 2.567 5,22
2026 758 529 1.282 2.569 5,30
2027 761 529 1.282 2.572 5,43
2028 763 529 1.282 2.574 5,51
2029 766 529 1.282 2.577 5,63
2030 769 529 1.282 2.580 5,75
2031 770 529 1.282 2.581 5,80
2032 772 529 1.282 2.583 5,88
2033 774 529 1.282 2.585 5,96
2034 775 529 1.282 2.586 6,00
2035 777 529 1.282 2.588 6,08
2036 779 529 1.282 2.590 6,16

IBAMA - RUIDOS: 50. Identificar e especificar todas as fontes geradoras de
ruido(incluindo os subaquaticos) na fase de operacdo do empreendimento;
51. Para cada tipo de fonte deve-se descrever suas caracteristicas, locais de

geracgao e respectivos sistemas de controle.

Resposta: sabe-se que no ambito da Resolugdo CONAMA N©° 01/90 a avaliacao dos
ruidos atmosféricos deve estar pautada no interesse da salde e do sossego publico.
Esta Resolucdo estabelece que as medicbes e avaliagdbes de padrdes aceitaveis de
emissdo de ruidos devem respeitar as diretrizes da ABNT NBR N° 10151:2000 -
Avaliacdo do ruido em a&reas habitadas, visando o conforto da comunidade -

Procedimento.

A referida norma da ABNT estabelece o método para o calculo do nivel de presséo
sonora equivalente (Laeq) seja feito em decibel (dB[A]), que € uma grandeza
logaritmica, ou seja, uma grandeza que cresce/decresce de forma escalar. Através
da diversa literatura especializada que se tem sobre essa tematica, sabe-se que
qguando se somam duas fontes sonoras iguais ha um aumento de apenas 3 dB nos
niveis de pressdao sonora registrados. Ou seja, mesmo que os ruidos da fase de
operagdo da nova ampliacdo do TCP dupliqguem de intensidade, o que ndo é

esperado tendo em vista que nao serao adquiridos novos equipamentos,
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maquinarios e que o processo operacional do terminal se mantera o mesmo
executado atualmente, havera apenas uma incremente da ordem de 3dB nos niveis

de pressdo sonora na area diretamente afetada pelo empreendimento.

Sem considerar barreiras fisicas, o som na atmosfera é atenuado em
aproximadamente 6 dB a cada duplicacdo de distancia. Considerando que existem
diversas barreiras fisicas entre o terminal ampliado e as comunidades mais
proximas ao empreendimento que se pretende ampliar, € que tais comunidades
estdo distantes cerca de 1.500, espera-se que 0s niveis de pressao sonora gerados
sejam atenuados antes de afetar estas localidades, mantendo o mesmo padrdo
observado atualmente no ambito do Programa de Monitoramento dos Ruidos,
executado em atendimento as condicionantes da Licenca de Operagdo - LO N°
1250/2014 do processo de licenciamento ambiental do cais leste do TCP. Neste
monitoramento, verificou-se que as principais fontes de geracdo de pressao sonora
no bairro Costeira, area urbana habitada mais proximo a TCP, sdo basicamente o
trafego de veiculos leves, transito de pessoas, latidos de cachorros e atividades
rotineiras dos moradores da comunidade, sem registro de incObmodos provenientes

do empreendimento.

De forma a controlar possiveis aumentos nos niveis de ruidos durante a fase de
operacdo da nova ampliacdo da TCP, a seguir sdo apresentadas algumas medidas
preventivas e recomendacdes a serem implementadas para que a emissdo de

ruidos atmosféricos seja minimizada:

v' Priorizar a utilizacdo de maquinarios, equipamentos e veiculos mais
silenciosos em conjunto com medidas de gestdo, a fim de minimizar os
impactos do ruido na comunidade local;

v' Realizar manutencdo regular de todos os maquinarios, equipamentos e
veiculos envolvidos nos processos operacionais do TCP;

v" Manter desligados todos os equipamentos, maquinarios e veiculos que nao
estiverem em uso;

v Todas as queixas de ruido deverdao ser registradas e relatadas para os

gestores de meio ambiente, para que sejam adotadas as medidas cabiveis.

51. Para cada tipo de fonte deve-se descrever suas caracteristicas, locais de

geragao e respectivos sistemas de controle.

Resposta: tal questionamento encontra-se respondido no item 48.
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IBAMA - VIBRACOES: 52.Recomenda-se que, em funcdo dos potenciais conflitos
gue podem ser gerados pelos impactos das vibragdes, seja tratado como um
programa de mitigacdo as acdes de atenuacdo citadas, com carater executorio por
parte do empreendedor. Solicita-se também que para cada tipo de fonte de
vibracdo deve-se descrever suas caracteristicas, locais de geracdo e respectivos
sistemas de controle.

Resposta: com relacdo as solicitacdes deste parecer técnico sobre as agdes de
atenuacdo de vibragdes, informa-se que foi proposto um Programa de
Monitoramento de Vibracdes para além da Area Diretamente Afetada - ADA, se
estendendo ao bairro Costeira, comunidade mais proxima ao empreendimento.
Avaliagdes de vibracdes e agdes de comunicacao social deverao ser realizadas de
forma a verificar possiveis impactos da operacdo do empreendimento no bairro
Costeira, o mais préximo a TCP. As fontes de vibracdes, locais de geracdo e
respectivos sistemas de controle, foram descritos na resposta ao item 48 deste

documento de resposta.

IBAMA - LUMINOSIDADE: 53. Apresentar informacbes sobre a luminosidade
artificial a ser estendida sobre o Canal da Cotinga e ilha da Cotinga e adjacéncias, e
0 seu alcance a partir da operacdo da complementacado das obras de ampliacdo do
TCP, considerando a ampliagdo da retrodrea e cais de atracacdo e dos dolfins.

54. Informar como se dara o uso da iluminacéo artificial para os dolfins.

Resposta: a especificacdo técnica da iluminacdo artificial a ser instalada no novo
cais, dolfins e retrodrea do projeto de complementacdao das obras de ampliagdo do

TCP contempla os seguintes equipamentos:

v Sistema de sinalizador nautico omnidirecional de visualizacdo lateral, lente
acrilica resistente a UV de perfil baixo;

v Poste em ferro galvanizado a fogo 4” x 3 m de altura;

v" Placa solar com suporte para bateria com capacidade de autonomia de até
12 horas sem insolagao; e,

v Acessorios de montagem do sistema de sinalizagdo.

O sinalizador nautico a ser instalado no cais e nos dolfins deverd possuir as

seguintes caracteristicas:
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v' Componente luminoso em led instalado em corpo acrilico resistente a agdo
da maresia;

v" Circuito Vcc 12/24 Vcc;

v' Material destinado a sinalizacdo luminosa TIPO 2, 3 e 4: através de luzes
piscantes ou fixas, de acordo com a aplicacao local;

v" Disponibilidade de fornecimento nas cores amarelo, verde, azul, encarnada
ou branca;

v Placa de funcionamento programavel com recursos de regulagem para
operacdo com luzes fixas, lampejos selecionaveis atendendo a NORMAM-17

e 25 em manual ou automatico.

O facho luminoso noturno devera ter alcance maior do que 5 milhas nauticas.

IBAMA - AREA DE ESTUDO: 55. Como a &rea indigena estd incluida na drea de
estudo, os impactos sobre ela devem ser considerados no EA, mediante uma
sintese do estudo apresentado a Funai, inclusive para e compor a matriz de

impacto.

Resposta: a FUNAI apresentou um Termo de Referéncia especifico relacionado as
dinamicas do empreendimento que envolvem as comunidades indigenas. Este
Estudo do Componente Indigena (ECI) foi desenvolvido e apresentado a FUNAI,
tendo sido uma nova versdo reapresentada no dia 12 de dezembro de 2016. Assim
sendo, esta equipe considera importante a andlise da FUNAI para validacdo dos
impactos levantados pela equipe técnica responsavel pela elaboracdo do ECI, que
foi previamente aprovada pela FUNAI e pelas comunidades indigenas, ficando por
sugestdo a apresentacdo destes dados/demandas em momento futuro neste

processo de licenciamento, apds a devida validacdo do 6rgdo indigenista.

As comunidades indigenas contempladas no ECI - definidas pela préopria FUNAI -
estdo sendo mantidas informadas. Estas foram informadas e convidadas a
participar da Reunido Publica de apresentacao do empreendimento e do Estudo
Ambiental realizada em 05 de outubro de 2016. Na oportunidade, foi disponibilizado
todo apoio logistico e suporte necessarios para a participagdo dos indigenas na
Reunido Publica. Reforga-se ainda que na elaboracdo do Estudo de Componente
Indigena - ECI uma das atividades realizadas foi a apresentagdo do Estudo
Ambiental pela equipe que desenvolve o ECI as comunidades indigenas, garantindo
assim uma ampla divulgacdo do processo de licenciamento junto a comunidade

indigena.
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Além disso, é importante observar o rito processual conduzido pela FUNAI, ja
anteriormente explanado, oportunidade em que haverd a devida apresentacdo do
Estudo de Componente Indigena junto as comunidades, com participacao da equipe
responsavel pela elaboracdao dos estudos, representantes da FUNAI e de todas as
comunidades indigenas, ocasido em que estas comunidades irdo se manifestar

oficialmente.

6.1.2 IBAMA: 56. Apresentar estimativas sobre volume de agua de lastro a ser
lancada, dentro de um periodo determinado, dentro da area do complexo estuarino
de Paranagua, por embarcacoes que venham a utilizar o TCP, considerando-se a
legislacdo aplicavel e a capacidade operacional maxima do TCP (e consequente
projecdo quanto a embarcacoes que a utilizardo) com o projeto de complementacao

da ampliacdo de obras do TCP .

Resposta: o Programa de Monitoramento da Agua de Lastro, executado no dmbito
do PBA da licenca de instalacdo e posterior licenca de operagao do cais leste do
TCP, dentre outras atividades, realiza a analise dos formularios sobre agua de
lastro modelo NORMAM 20/DPC, coletado pelo TCP junto as operadoras dos navios,

e, das planilhas de carga e descarga do terminal.

A anadlise destes dados, dentre outras informagbes, permite primeiramente calcular
o deslastro estimado - com base no tipo de operacao que a embarcacdo realiza no
porto e a quantidade de carga movimentada, e, posteriormente compara-la com os

dados relatados pelos navios.
Os resultados apresentados no Relatério Ambiental Consolidado VI a
COPAH/DILIC/IBAMA mostram os seguintes cenarios de deslastro para os navios

que tiveram seus formularios analisados pelo programa, conforme Tabela 15.

Tabela 15. Deslastro estimado e deslastro declarado para os navios que tiveram seus

formularios analisados pelo programa.
Ano Deslastre Deslastre Namero de
estimado(m?3) declarado (m3) | Formularios/Navios
Junho/2012 a Maio/2013 445.414,73 38.133,00 657
Junho/2013 a Maio/2014 530.037,37 14.079,70 576
Junho/2014 a Maio/2015 453.743,80 22.965,00 361
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E importante esclarecer que o deslastre estimado ndo é de 100% da operacdo do
terminal, visto que esta anadlise sé pode ser feita com os formularios que foram

cedidos pelos armadores - o que nem sempre € atendido.

Ainda, observa-se claramente a incoeréncia das declaracdes realizadas pelos navios
com os dados obtidos na analise através do calculo de deslatre estimado, visto que
a porcentagem de navios que declaram deslastro, e o volume de deslastre

declarados por estes, ¢ irrisoria em frente aos dados obtidos através do calculo.

Tendo em vista que os formuldrios da NORMAM 20/DPC cedidos pelos navios
parecem ndo representar os deslastres reais, e que o calculo do deslastre seja
realizado por navio dependendo do carregamento e descarregamento em cada
operagao, qualquer estimativa de volume de lastro ndo devera representar valor
real. Entretanto, com base nos dados acima apresentado, se obtém uma ideia dos

valores aproximados da operacgao atual.

6.2.1.1.2 IBAMA: 57. Esclarecer se apds concluidas as obras de ampliacédo e inicio
da operacdo do terminal é esperada a recomposi¢cdo da fauna benténica de fundo
inconsolidado aos niveis iniciais, antes da complementacdo da ampliacdo, visto que
0s dados secundarios apresentados no estudo mostram que a atividade portudria

(incluindo TCP) afeta a abundéncia da comunidade benténica.

Resposta: dependendo do tipo e grau de impacto ambiental que determinadas
atividades acarretam a macrofauna bentonica (e.g. as atividades de dragagem, a
qual retira sedimentos do fundo e, consequentemente, a fauna associada a este
tipo de fundo, ou mesmo uma area de planicie de maré que sera alagada,
tornando-se um ambiente totalmente submerso), tem-se que os processos de
recolonizagdo de ambientes estressados ocorram primeiramente com o
aparecimento de espécies oportunistas, que apresentam maior resiliéncia quando
comparados com aqueles de ambientes mais estaveis, sendo estas encontradas em
elevadas abundancias tanto nos dados secundarios (EIA/TCP, 2010) como nos

dados primarios do EA elaborado.

Tal fato indica que, embora a diversidade acabe reduzindo pontualmente
durante/apds a atividade impactante, as abundancias de determinadas espécies
podem ser maiores num ano e menores em outro, provavelmente devido as
variagbes das caracteristicas fisico-quimicas e bioldgicas a que o ambiente esta

suscetivel e, consequentemente, os organismos da macrofauna bentbnica, bem
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como em fungao das intervencdes humanas (e.g. atividades de dragagem, entrada
e saida de embarcacdes, aumento da lamina d'dgua - tornando um ambiente antes
emerso em submerso) e, ainda, pela elevada resiliéncia desse grupo de

organismos.

58. Tendo em vista que ndo existem medidas mitigadoras para o impacto, propor
possiveis medidas compensatdrias. Embora os bentos ndo sejam utilizados pelas
comunidades tradicionais diretamente como recursos, sGo organismos importantes
na cadeia trdfica, servindo de alimentos para ictiofauna e carcinofauna. A
diminuicdo da comunidade bentbnica pode representar a diminuicdo de peixes na

area.

Resposta: embora diversos fatores afetem constantemente a comunidade da
macrofauna bentbnica, sejam eles de origem natural e/ou antrépicos, estes ndo
acarretam em danos permanentes a comunidade, visto que, como citado no item
57, a comunidade bentOnica tende a se restabelecer apdés um evento estressante,
sendo que as primeiras espécies a se estabelecer sao as oportunistas. Dessa forma,
espera-se primeiramente ser observada alta dominancia de determinadas espécies,
com posterior recuperacdo da comunidade bentb6nica através da sucessdo e
estabelecimento de novas espécies e do reestabelecimento da comunidade - o que
podera ser acompanhado através da analise dos indices de diversidade e
equitabilidade. Além disso, devido as obras de ampliacdo da TCP e consequente
construcdo de estacas de sustentacao (substrato artificial), a fauna incrustante
sucessiva possibilitara que organismos associados colonizem essas areas, 0s quais,
por sua vez, servirdo de alimento para a ictiofauna e carcinofauna ali presente, bem
como podera atrair espécies até entdo nao ocorrentes na area de estudo, mas

residentes na baia de Paranagua.

Assim, se propde monitoramentos futuros desses organismos frente a TCP para
entdo esclarecer: (a) se a comunidade sofre (ou sofrera) reducGes da sua
abundéancia e diversidade em paralelo as atividades exercidas pelo TCP; (b) se o
comportamento observado nos dados primarios e secundarios da macrofauna
bentonica na area de influéncia direta e indireta do empreendimento é padrao
(reducdo/aumento da diversidade e abundancia ao longo dos anos); e (c) se a
diversidade e abundéancia se recuperam em periodos de menor movimentagdo na
TCP.

59. Considerando que os pontos de coletas do EIA da Ampliacdo de 2010 e os
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dados primarios ndo sdo coincidentes, como ja alertado pelo Parecer
02001.000033/2016-41 COPAH/IBAMA, é necessario que sejam apresentadas as
justificativas para tal fato, ja que essa exigéncia estava contida no Termo de
Referéncia. E preciso também que seja avaliado se a alteracdo de alguns pontos
compromete a comparabilidade dos dados. Caso a comparacdo tenha sido
comprometida, é necessario a readequacdo da coleta, com os pontos coincidindo
com a do EIA da Ampliacdo de 2010.

Resposta: em 15 de janeiro de 2016, apds analise da documentacdao encaminhada
pela empresa ACQUAPLAN, o Parecer Técnico sobre a solicitacdo de ACCTMB para o
diagndstico da comunidade bentonica no ambito do processo de licenciamento do
Projeto de Expansdao - Terminal de Contéineres de Paranagua (PAR.
02001.000146/2016-46-COPAH/IBAMA, processo N° 02001.003635/2015-79)
concluiu que as informacdes fornecidas pelo empreendedor sobre os pontos #06 e
#07 ndo foram propriamente esclarecidas quanto a sua localizacdo estar ou ndo em
territério indigena. Apds esclarecimentos, e considerando que a FUNAI ndo se
manifestou quanto a este aspecto, a malha amostral foi alterada e autorizada a
coleta através do documento de Autorizacdo de Captura, Coleta e Transporte de
Material Bioldgico, emitido no dia 04 de marco de 2016 (Processo IBAMA n©
02001.003635/2015-79, Autorizagdo n°® 687/2016).

60. Considerando a diferenca metodoldgica para coleta de dados do EIA da
Ampliagdo de 2010 e dos dados primarios (drea dos amostradores), como ja
alertado pelo Parecer 02001.000033/2016-41 COPAH/IBAMA, é necessario que
sejam apresentadas as justificativas para tal fato, ja que a manutencdo da
metodologia foi exigida no Termo de Referéncia. E preciso também que seja
avaliado se a alteracdo da metodologia compromete a comparabilidade dos dados.
Caso a comparagdo tenha sido comprometida, é necessario a readequacdo da
coleta, utilizando-se amostradores com mesma drea de coleta dos utilizados para
os dados do EIA da Ampliagcdo de 2010.

Resposta: de acordo com Andrew & Mapstone! (1987), a descrigdo precisa e exata
de um padréo de distribuicdo e abundancia de comunidades é essencial para a
maioria dos aspectos ecoldgicos. Boudouresque? (1974) definiu a area amostral

minima como sendo aquela em que ainda se observa a estrutura geral da

! ANDREW, N. L. & MAPSTONE, B. D., 1987, Sampling and description of spatial pattern in marine
ecology. Oceanogr. Mar. Biol. Am. Res., 25: 39-90.

2 BOUDOURESQUE, C. F., 1974, Aire minima et peuplements algaux marins. Bul. Soc. Phycol., France,
19: 141-157.
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comunidade, sendo assim, a que melhor representa as espécies que ocorrem numa
determinada comunidade. Resumidamente, o tamanho do amostrador deve ser
compativel com as caracteristicas da comunidade e o arranjo espacial que se queira
estudar (ANDREW & MAPSTONE, 1987; ROSSO, 1995 3). Assim, embora os
amostradores utilizados na campanha para obtencao dos dados primarios tenha
diferido daqueles do EIA/TCP de 2010 (van Veenzoio= 0,036 m2, van Veenzois=
0,022 m?2, diferenca de 0,014m2 e Corerzoi0= 0,008 m2, Coreraois= 0,031 m2,
diferenca de 0,023 m?2), estes sao tdo eficazes para a caracterizacao da bentofauna
tanto quanto aqueles, visto que obedecem aos requisitos de coleta de macrofauna
bentonica de fundos inconsolidados, juntamente com a quantidade de pontos
amostrais determinados, que forneceram dados plausiveis sobre a composicdo e

estrutura da macrofauna bentdnica da regido.

Contudo, caso a equipe de analistas considerar necessario, propde-se uma coleta
futura (programas de monitoramento) com os mesmos equipamentos utilizados no

EIA/TCP de 2010 antes do inicio das obras de ampliacdo.

61. Tendo em vista as divergéncias nos pontos de coletas entre dados do EIA da
Ampliagdo de 2010 e o dos dados primarios, é necessarios que nos programas de
monitoramento sejam adotados os mesmos pontos dos dados primarios. Também é
preciso que a metodologia de coleta durante os programas de monitoramento

sejam exatamente iguais as adotadas para coleta dos dados primarios.

Resposta: primeiramente, €é importante considerar que a TCP ja vem
desenvolvendo o monitoramento da macrofauna béntica na area de estudo desde o
ano de 2012, utilizando-se para isso uma malha amostral de oito pontos amostrais,
cujos dados sdo utilizados para compor o EA apresentado. Destaca-se ainda que
esta malha amostral foi analisada e aprovada pela equipe da COPAH/DILIC, sendo
que os dados gerados representam de forma bastante efetiva as caracteristicas da
macrofauna béntica de fundo inconsolidado da &rea de estudo. Entretanto,
conforme indicacdo deste Parecer Técnico, para os programas de monitoramento
subsequentes serao utilizados os mesmos pontos amostrais utilizados para se gerar

os dados primarios para a elaboracdo do EA.

6.2.1.1.3 IBAMA: 62. Para as espécies invasoras que ja ocorrem na area, deve ser

3 ROSSO, S., 1995, Dimensionamento amostral em estudos descritivos de comunidade de organismos
bénticos sésseis e semi-sésseis. Oecol. Brasiliensis, I: 193-223.
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informado se existem formas de controlar a reproducdo e dominéncia das mesmas
sobre as nativas, ou ao menos minimizar. Também devem ser discutidos os danos

gue a presenca da espécie invasora podem causar nas espécies nativas.

Resposta: o molusco bivalve Lithophaga aristata possui dados de distribuicdo até 5
m de profundidade e elevada capacidade de adaptacao, onde se aloja em costdes
rochosos perfurando substratos calcarios e conchas de outros moluscos causando
impactos diretos nas espécies nativas (SIMONE & GONCALVES, 2006). E origindria
do Caribe e possivelmente foi introduzida no Brasil como a maioria das espécies
marinhas invasoras, ou seja, através de agua de lastro de navios. Seus primeiros
registros no Brasil ocorreram no litoral sudeste em meados dos anos de 2003 e
2004 e, em Santa Catarina, em Floriandpolis (CARUSO JR, 2007).

Desse modo, torna-se importante reavaliar as estratégias de fiscalizacdo dos navios
que atracam nos portos brasileiros, os quais, de acordo com a NORMAN N° 20
(Norma da Autoridade Maritima para o Gerenciamento da Agua de Lastro de

Navios, 2014), devem comprovar a troca de agua de lastro em alto mar.

O monitoramento e diagndstico do status da invasdo, depois da prevencédo, é a
primeira acdo a ser adotada no caso da introducdo de uma espécie exdtica em
determinado ecossistema (WILTENBERG & COCK, 2001), desta forma é proposto o
monitoramento desses bivalves para que haja um acompanhamento da colonizagao
dessa espécie nas estruturas avaliadas, bem como em regides adjacentes, visto

que a disseminacdo das larvas ocorre pelo compartimento plancténico.

Por fim, neste momento ndo é viavel e coerente indicacdo de medidas de controle -
visto que ndo se tem dados essenciais sobre biologia e ecologia da espécie na
regido, entretanto, propde-se que a sensibilizacdo e identificacdo desta espécie seja
tratado no Projeto de Vigilancia Ambiental Comunitaria — componente do Programa

de Educacao Ambiental.

63. Informar se os pontos amostrais da coleta de dados primarios obedeceu o
mesmo desenho amostral dos dados do EIA da Ampliagdo de 2010, conforme
exigido no Termo de Referéncia. Embora o ponto da Ponta da Cotinga esteja
representado como "“Ponto 07” no mapa da pagina 647 (figura 367), os dados de
coleta do mesmo ndo sdo apresentados. Nesse sentido deve ser informado se
houve coleta nesse ponto e os resultados devem ser apresentados, comparados e

debatidos. Caso ndo tenha ocorrido a coleta na Ponta da Cotinga, é necessario que
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sejam apresentadas as justificativas para tal fato, ja que essa exigéncia estava
contida no Termo de Referéncia. Também deve ser avaliado se a auséncia da coleta

neste ponto prejudicou a discusséo dos resultados.

Resposta: em concordancia com o parecer técnico emitido no dia 15 de janeiro de
2016 (PAR. 02001.000146/2016-46-COPAH/IBAMA), no decorrer do plano de
trabalho e consequente Autorizacdao de Captura, Coleta e Transporte de Material
Bioldgico, emitido no dia 04 de marco de 2016 (Processo IBAMA n°
02001.003635/2015-79, Autorizacdao n° 687/2016), os pontos #06 Manguezal -
Ilha da Cotinga 2 (AID) e #07 - Ponta da Cotinga/Cruz foram excluidos da malha
amostral por estarem inseridos dentro dos limites de territério indigena. Desse
modo, para o EA do projeto das obras de complementacdao da ampliacdo do TCP
(marco de 2016) utilizou-se como dados primarios (marco de 2016) os seguintes

pontos amostrais:

e #01 Cais do TCP (ADA).

e #02 Dolfin (ADA).

e #03 Pedra das Palanganas (AID).

e #04 Manguezal - rio Itiberé (AID) (incluido posteriormente).
e #05 Manguezal - Ilha da Cotinga 1 (AID).

64. Considerando que na metodologia para dados primarias do EA consta que as
amostras foram peneiradas e na descricdo da metodologia do EIA 2010 ndo ha
mencdo sobre uso de peneiras, é necessario esclarecer se a metodologia nos dois
momentos foi ou nédo idéntica. Caso ndo tenha sido adotada a mesma metodologia
é necessario justificar tal fato, bem como analisar se a utilizacdo de peneiras
poderia afetar a comparabilidade dos resultados. Caso a comparabilidade tenha
sido prejudicada, é necessaria nova coleta com metodologia idéntica a dos dados

secundarios.

Resposta: a utilizacdo de peneiras para a separagdo da macrofauna bentonica é
comum e amplamente utilizada para analises quantitativas (método de raspagem
total de uma area determinada por um quadrat - dados primarios), tanto para a
separacao de detritos como para a obtencdo dos organismos de interesse, visto que
estes ficam retidos num tamanho de malha de até 0,5mm. Portanto, a utilizagdo
destas peneiras pode ser considerada uma etapa importante para a separagao
adequada destes organismos, evitando o atrito dos organismos mais frageis com a

malha e demais detritos e/ou fragmentando pedagos de substrato a fim de retirar

Respostas ao Parecer Técnico -110 -



TCP ACQUAPLAN

organismos perfuradores - como o caso da espécies invasora Lithophaga aristata,

tornando o processo de identificacdo taxonémica menos trabalhosa.

Assim, no que tange ao questionamento do uso ou ndao de peneiras, tem-se nos

dados do EIA 2010 a seguinte transcricao:

"Procedimentos de laboratorio

As amostras foram analisadas sob microscopio estereoscopico e dptico, buscando-
se identificar todos os organismos presentes enfatizando aqueles importantes
ocupadores de espaco, visto que este fator é considerado como um dos principais
recursos para organismos de substrato consolidado. Uma quantificacdo foi realizada
naguelas amostras em que raspagem de uma area conhecida (225 cm?2) foi
possivel. A identificacdo foi realizada a partir de literatura especializada e por

comparagdo com colegées de referéncia ja existentes."

Apesar de ndo estar descrito na metodologia supracitada, visto que se parte do
principio que a lavagem de sedimentos utilizando peneiras de aberturas de malhas
diversas para obtencdo dos organismos seja intuitivo ao pesquisador, ou mesmo
gue ndo tenham sido utilizadas peneiras, é fato que a utilizagdo de peneiras torna o
processo de identificagdo mais viavel, rapido e de melhor qualidade, e que de forma

alguma altera o resultado das analises.

65. Informar se houve o registro fotografico dos organismos coletados antes do
contato com a substéncia conservante e se tais registros foram encaminhados ao
IBAMA junto com o EA, tal exigido no Termo de Referéncia. Caso a exigéncia ndo

tenha sido atendida, é preciso encaminhar os registros fotograficos.

Resposta: os registros fotograficos das amostragens da macrofauna bent6nica de
substrato consolidado presente na regido de entorno do Terminal de Contéineres de

Paranagua - TCP, em marco de 2016, sdo ilustadas abaixo (Figura 21).
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Figura 21. Registro fotografico de amostragem de bentos de fundo consolidado em costao
rochoso e regido de mangusezal da area de estudo.

6.2.1.2 IBAMA: 66. Para as espécies invasoras que ja ocorrem na drea, deve ser
informado se existem formas de controlar a reproducdo e dominédncia das mesmas
sobre as nativas, ou ao menos minimizar tal impacto. Também devem ser
discutidos os danos que a presenca da espécie invasora podem causar nas espécies

nativas.

Resposta: a presenca do siri do pacifico - Charybdis hellerii — na baia de
Paranagua foi relatada pela primeira vez no Estudo de Impacto Ambiental realizado
no ambito do licenciamento do cais leste (TCP, 2010), dando origem ao
Subprograma de Monitoramento dos Crustdceos Decapodes, integrante do Plano
Basico Ambiental - PBA deste processo de licenciamento. Durante os anos de 2012
e 2013 as coletas em campo ndo se mostraram eficientes em monitorar a espécie
exotica, subsidiando apenas bons resultados para monitoramento das espécies
nativas. Desta forma, foi realizado em paralelo uma pesquisa etnobioldgica para o
diagnostico dos conhecimentos dos pescadores sobre a ocorréncia desta espécie.
Através desta pesquisa e de processos de educacdo ambiental, baseados no
principio de gestdo ambiental participativa, obteve-se locais de ocorréncia e se
desenvolveu metodologia mais apropriada para coleta, também, da espécie exdtica.
Desta forma, a partir de julho de 2014, sob aprovacdo do Parecer Técnico N°
02001.002604/2014-10-COPAH/IBAMA, a metodologia de coleta foi alterada e a
malha amostral foi ampliada - a fim de se monitorar efetivamente a espécie

exotica, o siri do pacifico — Charybdis hellerii.

67. Informar se haverd monitoramento da espécie invasora Charybdis helleri, visto
qgue ha o registro da ocorréncia da mesma nos dados apresentados no EA e que o
estudo avalia que é necessaria a continuidade do monitoramento da espécie ao
longo da baia de Paranagud, visando uma melhor compreenséo do seu ciclo de vida

e interacdo com as espécies nativas.

Respostas ao Parecer Técnico -112 -



TCP ACQUAPLAN

Resposta: desde entdo, desde os resultados informados no item anterior, o
Subprograma de Monitoramento dos Crustaceos Decapodes tem sido eficaz para
monitoramento da espécie exética Charybdis helleri, gerando acbes de
monitoramento, pesquisa e controle extras, tais como a parceria com a
Universidade Estadual do Parana (Campus Paranagud) para o monitoramento da
espécie, e da elaboracao de um plano de manejo da espécie, conforme solicitado
pelo IBAMA através do Parecer Técnico N° 001452/2014-COPAH/IBAMA, sendo
posteriormente aprovado pelo Parecer Técnico 02001.001101/2015-16 em marco

de 2015 para inicio de suas atividades.

Desta forma, a ndao comunicacdo via oficio da coleta desta espécie durante as
campanhas amostrais do EA levou em conta a complementariedade deste EA em
relacdo aos estudos ja realizados nas obras de ampliagdo do cais leste do TCP,
conforme indicado nos varios pareceres da COPAH/DILIC quando da emissdo do TR
do EA. Isso &, Charybdis hellerii tem sido espécie alvo de um subprograma
especifico executado no ambito do PBA da ampliacdo do cais leste do TCP desde o
ano de 2012, com reporte regular do diagndstico e monitoramento populacional da
espécie dos Relatérios Ambientais Consolidados submetidos ao IBAMA, gerando,
inclusive, a demanda por um Plano de Manejo do siri exético por parte do drgdo

ambiental, iniciativa esta pioneira para o litoral brasileiro.

Ainda, conforme apresentado e sugerido no Estudo Ambiental, o Subprograma de
Monitoramento dos Crustaceos Decdpodes - com vistas ao monitoramento dos
portunideos nativos e da espécie exotica, devera ser mantido como parte integrante
do Programa de Monitoramento da Biota Aquatica - dando prioridade ao
acompanhamento das flutuacbes populacionais das espécies nativas e exdtica,
indices ecoldgicos e aspectos bioldégicos que possam indicar a possibilidade de
invasdo efetiva e prejuizo ao ecossistema e principalmente as espécies nativas.
Ressalta-se ainda que o plano de manejo do siri exdtico, que hoje encontra-se no
inicio de suas agdes de monitoramento e diagndstico, deverd continuar a ser
executado, com avaliagdo continua, indicacdo de acdes efetivas para

monitoramento, controle da espécie exdtica e educacao ambiental.

68. Informar se a espécie Ucides cordatus esta na pauta do programa de Educacdo

Ambiental, visto que a mesma apresente risco de sobreexplotacao.
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Resposta: conforme sugestdao deste parecer, acbes de sensibilizacdo sobre a
espécie Ucides cordatus, bem como sobre as aquelas citadas nos itens relacionados
a outros tipos de fauna, serdo inclusas no Projeto de Vigildncia Ambiental
Comunitaria, componente do Programa de Educacdao Ambiental apresentado no
ANEXO 2.

6.2.1.3 IBAMA: 69. Para as espécies invasoras que ja ocorrem na area, deve ser
informado se existem formas de controlar a reproducdo e dominéncia das mesmas
sobre as nativas, ou ao menos minimizar tal impacto. Também devem ser
discutidos os danos que a presenca da espécie invasora podem causar nas espécies

nativas.

Resposta: conforme ja acima mencionado, nos estudos realizados no dambito do
PBA da ampliacdo do cais leste da TCP foi diagnosticada a espécie exotica
Charybdis hellerii como consolidada na regido. Entretanto, apesar deste
diagndstico, ainda ndo se pode considerar a espécie como invasora neste estuario,

tendo em vista que ndo foram caracterizados impactos as espécies nativas.

Neste sentido, o Subprograma de Monitoramento dos Crustacecos Decapodes tem
atuado no monitoramento de parametros populacionais desta espécie exotica e das
espécies nativas, buscando o diagndstico precoce de qualquer alteracdo que possa
estar relacionada a ocorréncia de C. hellerii ou de caracteristicas bioldgicas
relacionadas a invasGes (tamanho médio de reproducdo, abundancia, aspectos
reprodutivos, distribuicdo espaco-temporal na &rea de estudo e estrutura

populacional).

A minimizagdo e prevencdao de possiveis impactos do siri do pacifico as espécies
nativas ja esta sendo realizado através de agdes de monitoramento, diagndstico,
controle e educacdao - conforme detalhadamente proposto no Plano de Manejo do
siri Charybdis hellerii (ANEXO 3) e deverdao ser mantidas com a complementacao

das obras de ampliacdo da TCP.

70. Informar se a espécie de Bagre Genidens barbus estd na pauta do programa de
Educacdo Ambiental, visto que a mesma é classificada como "“em perigo de
extingdo”, conforme Portaria MMA 445/2014.

71. Informar se a espécie de cavalo marinho Hippocampus reidi estd na pauta do
programa de Educacdo Ambiental, visto que a mesma é classificada como

"Vulneravel”, segundo segundo Livro Vermelho de Espécies Ameacadas de Extingdo
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72. Incluir as espécies Sardinella brasiliensis, Genidens barbus, Lophius
gastrophysus, Mugil platanus, Macrodon ancylodon, Micropogonias furnieri,
Umbrina canosai na pauta do programa de Educacdo Ambiental, visto que as
mesmas sdo classificadas como "ameacadas de sobreexplotacdo” e sdo diretamente
utilizadas como recursos pelas populagées tradicionais.

73. Incluir as espécies Farfantepenaeus paulensis, Farfantepenaeus brasiliensis,
Litopenaeus schimitti, Xiphopenaeus kroyeri, Callinectes sapidus, na pauta do
programa de Educacdo Ambiental, visto que as mesmas sado classificadas como
"ameacadas de sobreexplotacdo” e sdo diretamente utilizadas como recursos pelas

populacées tradicionais.

Resposta: para o Programa de Educagcdao Ambiental proposto ndao foram inseridas
acoes no contexto de sensibilizacdo e comunicacdo sobre as espécies acima citadas,
tendo em vista as instrucdes contidas na IN N° 2/2012, e mais especificamente na
NT N° 39/2011 do IBAMA, que da as orientagdes para o estabelecimento do
Programa de Educacdo Ambiental no @mbito do licenciamento ambiental. Isso é, o
Programa de Educacdao Ambiental foi pautado nos resultados do Diagnéstico
Socioambiental Participativo (DSAP) realizado e conforme proposto pelas linhas de
acoes da NT N© 39/2011: (A) Organizacdo Comunitaria para participacdo na gestao
ambiental no dmbito do licenciamento ambiental; (B) Formacdo de habilidades e
competéncias para 0os grupos sociais afetados pelo empreendimento para exercicio
de Controle Social sobre politicas publicas; (C) Linha a ser proposta pelo
empreendedor com base no diagndstico socioambiental participativo; e (D)

Compensacao da atividade pesqueira.

Entretanto, considerando a indicacdo deste parecer, a discussdo e sensibilizagao
sobre as espécies indicadas nos topicos de recomendagdes 70, 71, 72 e 73, bem
como outros relacionados a espécies sensiveis ou que meregam atengdo, poderdo
ser adicionados ao escopo do Projeto de Vigildncia Ambiental Comunitaria,
componente da linha de acdao de educagdao para melhoria socioambiental do
Programa de Educagdao Ambiental, a ser intensificado se aprovado a viabilidade do
projeto das obras complementacdo da ampliacdo da TCP. O projeto executivo deste

programa, com as agdes previstas, encontra-se no ANEXO 2.

6.2.1.4 IBAMA: 74. Necessario o monitoramento das espécies potencialmente
nocivas, como as diatomdceas Skeletonema Pseudo-nitzschia sp. (“"complexo
Seriata"), Chaetoceros subtilis, Guinardia delicatula e Asterionellopsis glacialis e os

dinoflagelados Dinophysis acuminata, Dinophysis caudata, Prorocentrum minimum,
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no escopo do Programa de Monitoramento da Qualidade das aguas da Baia de
Paranagud, visto que os eventos de floracdo podem causar danos aos peixes por

lesdo fisica, quando ocorrem em elevadas abundancias.

Resposta: o monitoramento solicitado sera realizado dentro do Programa de

Monitoramento da Biota Aquatica.

6.2.1.5 IBAMA: 75. Incluir as aves com algum grau de ameaca (estadual ou

nacional) na pauta do programa de Educacdo Ambiental.

Resposta: durante os 51 meses (setembro de 2012 a dezembro de 2016) de
atividades de campo desenvolvidas no Programa de Monitoramento da Avifauna
Associada a Planos de Maré e Bancos Arenosos, que compde o PBA da Cais Leste da
TCP, e também, nos dados primarios gerados para o diagndstico do Estudo
Ambiental do Projeto das Obras de Complementacdao da Ampliacdao do TCP, foram
registrados 125 espécies de aves que utilizam os diversos habitats da area de
estudo. Dentre estas, sete estdo enquadradas em algum nivel de ameaca. Sdo
elas: o savacu-de-coroa (Nyctanassa violacea - EN/PR); trinta-réis-real (Thalasseus
maximus - NT/PR, VU/MMA); figurinha-do-mangue (Conirostrum bicolor - VU/PR);
gralha-azul (Cyanocorax caeruleus — NT/IUCN); papagaio-de-cara-roxa (Amazona
brasiliensis - EN/PR, VU/MMA, VU/IUCN); gavido-caranguejeiro (Buteogallus
aequinoctialis - EN/PR, NT/IUCN); e o guara (Eudocimus ruber CR/PR, CR/MMA).
Apesar da influéncia antropica na area de estudo, essas espécies citadas a cima

encontram habitats para alimentacao e descanso.

Conforme sugestdo do Parecer Técnico emitido por este Instituto, todas as espécies
vulneraveis ou sobreexplotadas da avifauna, bem como diagnosticadas nos demais
programas de monitoramento, serdo tdpico especifico do Projeto de Vigilancia

Ambiental Comunitaria - componente do Programa de Educacdao Ambiental.

76. Corrigir a figura 473 (folha 818), visto que as fotos ndo estdo de acordo com o

nome das espécies (itens a, b, ¢, d, etc).

Resposta: o erro referido no Parecer em relagao as espécies da Figura 473 (pagina
818 do EA) e seu nome correlativo na legenda, ocorreu na formatagao da figura,

portanto, abaixo segue a correcao.
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Figura 22. A) Rynchops niger (talha-mar). B) Nyctanassa violacea (savacu-de-coroa). C) Nycticorax nycticorax (savacu). D) Platalea ajaja
(colhereiro). E) Phimosus infuscatus (tapicuru-de-cara-pelada). F) Actitis macularius (magarico-pintado). G) Megaceryle torquata (martim-pescador-
grande). H) Conirostrum bicolor (figurinha-do-mangue). I) Chroicocephalus maculipennis (gaivota-maria-velha). J) Bando de Thalasseus acuflavidus
(trinta-réis-de-bico-amarelo) e um individuo ao fundo de Thalasseus maximus (trinta-réis-real). K) Himantopus melanurus (pernilongo-de-costas-
brancas). L) Tringa melanoleuca (magarico-grande-de-perna-amarela).
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6.2.1.6 IBAMA: 77. Incluir o boto cinza e a toninha na pauta do programa de
Educacdo Ambiental, visto que as mesmas sdo consideradas espécies bandeiras e

sdo classificadas como vulneraveis, segundo a lista paranaense

Resposta: assim como as demais espécies consideradas vulneraveis ou
sobrexplotadas e identificadas no diagndstico do Estudo Ambiental, o boto cinza e a
toninha serdo incluidas em topico especifico do Projeto de Vigildncia Ambiental

Comunitaria, componente do Programa de Educacdao Ambiental.

78. Detalhar sobre a medida de mitigacdo referente aos atenuadores de ruidos,
explicando qual tecido deve ser utilizado, bem como se o método sera eficaz e se ja

existem outros bons exemplos de uso do mesmo em situacoes semelhantes.

Resposta: a cravacdao de estacas geralmente é efetuada a percussao através de
equipamentos denominados bate-estacas, sistema este composto por uma maquina
hidraulica, um sistema de guinchos e cabos de aco, uma torre construida de
estrutura metdlica rigida para acoplamento de martelos. Os martelos de cravagao
sdo os elementos responsaveis por transmitir esforcos axiais as estacas e efetuar a
cravacao das mesmas no solo. Os sistemas de cravacdo podem ser compostos por

martelos de gravidade ou hidraulicos.

Na obra da TCP sera priorizado o uso de martelos hidraulicos, uma vez que este
sistema é mais eficiente em tempo, seguranca e reducdo de ruidos. A eficiéncia
destes equipamentos é significativamente superior em relacdo aos sistemas por
gravidade. Além do beneficio gerado em relacdo ao tempo e seguranca, houve
preocupacao especifica em manter o sistema de cravagdo com o menor indice de
ruidos possivel, de modo a manter a salde dos funcionarios e do ambiente do

entorno.

Os martelos vibratérios, por ndo gerarem impacto sdo altamente recomendados em
situacdes de grande restricdo aos ruidos, sendo tecnicamente utilizados em locais
onde o solo é de baixa resisténcia. Entretanto, em solos de maior resisténcia, como
nas cotas mais profundas, onde a estaca tem sua cota consolidada, se faz
necessario a utilizacdo de martelos de impacto. Portanto, na obra em questdo, mais
de 90% do comprimento da estaca podera ser cravado por martelo vibratério,
restando uma pequena parcela para cravagdao por percussao, com poucos golpes

para atingimento da cota de assentamento necessaria da estaca.

Adicionalmente, a construtora ird adotar os seguintes cuidados para reduzir a niveis
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minimos os ruidos emitidos pelo sistema de cravacdo, adotando-se as seguintes
medidas:

e Utilizacdo de martelos com capacidades variaveis entre 7ton e 14ton que
permitem a redugdo da altura de queda no momento da cravagao, com
reducdo significativa dos ruidos;

e Utilizacdo de cepos, responsaveis por amortecer o impacto do martelo nas
estacas no momento da cravacdo, que sao muito eficientes na reducdo dos
ruidos. Adicionalmente serdo utilizados somente cepos confeccionados de
polimeros que sdo mais eficientes em relacdo aos tradicionais cepos de

madeira.

Em resumo, a utilizacdo de martelos hidraulicos de impacto e vibratérios,
reducdo da altura de queda, utilizacao de cepos especiais e disponibilizacao de
martelos com capacidades diferentes, permitem que a obra em questdo seja

altamente eficiente na redugao de ruidos.

6.2.1.7 IBAMA: 79. Incluir as espécies de tartarugas marinhas na pauta do
programa de Educacdo Ambiental, visto que as mesmas sdo consideradas espécies
bandeiras e sdo classificadas como ameacadas ou criticamente ameacadas de
extin¢cdo pela World Conservation Unit.

80. Incluir o monitoramento dos quelbnios através de um programa a parte. Dentro
deste, incluir um subprograma de monitoramento dos bancos de gramineas do
Complexo Estuarino de Paranagua -CEP, no qual faca parte o baixio do perigo. A
medida é importante visto que as operagées de dragagem irdo afetar a qualidade
da agua, principalmente a transparéncia, fator primordial para ocorréncia das

macroalgas, base da alimentacdo das tartarugas marinhas.

Resposta: o monitoramento dos quelénios e do banco de gramineas no Baixio do
Perigo vem sendo realizado no @mbito do PBA da ampliagdo do cais leste do TCP
pelo “Programa de Monitoramento de Cetaceos, Quelbnios e Bancos de Gramineas”.
Segundo dados de ACQUAPLAN (2016), ainda que seja pequeno o registro de
queldnios nas atividades de campo, o monitoramento do banco de gramineas do
Baixio do Perigo tem se mantido estavel nos Gltimos anos - estando disponivel para

forrageio das tartarugas.

Desta forma, seguindo a recomendagdao deste Parecer, deverd ser mantida a
atividade de monitoramento dos quel6nios e dos bancos de gramineas. Entretanto,
sugere-se que no PBA a ser elaborado mantenha a metodologia atualmente

empregada, mas adaptando o Programa de Monitoramento de Cetaceos
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apresentado no EA, para o Programa de Monitoramento de Cetaceos, QuelGnios e
Bancos de Gramineas. Salienta-se que as metodologias serdo as mesmas
apresentadas no Estudo Ambiental, e deverdao estar detalhadamente descritas no

PBA proposto.

81. Informar se o empreendedor pretende assumir ou auxiliar nos meios para
implementacdo das medidas de compensacbes ambientais citadas na pagina 890,
como: programas de pesquisa e conservacdo; projetos de educacdo ambiental
(sobretudo, com pescadores artesanais e esportivos, com destaque para as técnicas
de ressuscitacdo); criacdo de areas de exclusdo da pesca no interior da baia; acoes
de fiscalizacdo da pesca artesanal e esportiva; programas de monitoramento dos
bancos de gramineas; acoes de limpeza das margens e aguas da baia; e acoes para

descontaminacdo das aguas da baia.

Resposta: o projeto de Vigilancia Ambiental Comunitaria - componente do PEA -
Programa de Educacdo Ambiental, tratard das espécies vulneraveis,
sobreexplotadas e bandeiras como tépico especifico, devendo ser adicionado o
tema relacionado as tartarugas marinhas - incluindo métodos de ressuscitacdo,

conforme recomendado.

Ainda no contexto do PEA, ja é realizado projeto que promove a gestdo de residuos
nas comunidades maritimas através da sua valoracdo. No projeto de gestdo
participativa dos residuos sdélidos agentes das comunidades coletam e segregam

Ill

residuos reciclaveis, para depois troca-los por “moeda social” e adquirir alimentos
abaixo do custo de mercado em acdo proposta pelo PEA e subsidiada pelo
empreendedor. Esta acdo faz a gestdo dos residuos produzidos nas comunidades,
mas gera também coleta dos reciclaveis nas orlas e manguezais vizinhos, e até
dezembro de 2015 ja havia coletado mais de 45 toneladas de residuos reciclaveis,
os quais foram destinados a Associacdo de Recicladores Nova Esperanca - parceira

na realizacao do projeto.

No demais, acOes de restricdo de pesca e fiscalizagdo sdo executadas pelos 6rgdos
responsaveis que atuam na regido (principalmente pela Policia Ambiental), sendo
que a descontaminagdao em ambientes com alta taxa de renovagao das aguas - tais
como a baia de Parangua - sdo invidveis, fugindo da alcada do empreendedor neste

processo de licenciamento.

6.2.2 IBAMA: 82. Responder o documento no 02017.003333/2016-11 protocolado
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pela Colbnia de Pescadores com relacdo a fauna terrestre, especialmente

quirdpteros e pequenos mamiferos.

Resposta: o documento foi devidamente respondido e protocolizado na
Superintendéncia do IBAMA no Paranda em 24/11/2016, através do registro de
protocolo sob niumero 02017.003819/2016-41.

6.2.3 IBAMA: 83. Propor Programa de Monitoramento dos manguezais da regido
de Paranagua, uma vez que, embora a instalacdo do empreendimento ndo
suprimird areas vegetadas, é de se esperar que a parcela da poluicdo oriunda da

zona portuaria seja incrementada aos manguezais apds a operacdo do novo TCP.

Resposta: o Programa de Monitoramento dos Manguezais serd detalhado e fara
parte do Plano Basico Ambiental. No ANEXO 4 deste documento é apresentada uma

minuta do programa que sera apresentado.

6.2.4 IBAMA: 85. Apresentar espécies bioindicadoras para o grupo de avifauna,
cetaceos e herpetofauna (marinha), sendo que esses grupos serdo muito afetados
na fase de implantacdo das Obras.

86. Justificar de forma mais detalhada a escolha dos bioindicadores.

Resposta: para a selegcdo das espécies bioindicadoras da avifauna, dentre as quais
foram registradas na area de estudo, considerou-se primeiramente a definicdo de

alguns critérios de selecdo, conforme abaixo especificado:

- Associacdo a um ambiente especifico, onde a fragmentacdao do habitat e influéncia
antropica podem perturbar atividades essenciais da populagdo, como alimentacgdo,

reproducgao.
- Aquelas espécies que ocupam niveis troficos superiores. Assim, qualquer alteracdo
na populacdo pode estar associado a sua alimentacdo ou poluicdo em sua area de

vida.

- Espécies migratdrias, onde a conservagao dos ambientes de pouso e alimentagdo

entre as migracgdes é essencial para a manutencao de suas populagoes.

- Espécies ameacadas que ocupam a area de estudo.
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Sendo assim, a conspicuidade das aves marinhas e aquaticas pode funcionar como
“sentinelas”, uma vez que alteracdes em sua populacdao poderia indicar alguma
perturbacdo em seu ambiente de vida. Abaixo sdao apresentadas as espécies

enquadradas nos itens apresentados acima:

A espécie Thalasseus maximus (trinta-reis-real) (Figura 23) foi visualizado na area
de estudo associado a bandos de Thalasseus acuflavidus (trinta-reis-de-bando). As
populacdes de Thalasseus maximus na América do Sul sdo tanto migrantes quanto
residentes, com individuos que se reproduzem no Hemisfério Norte e migrando
para o Caribe e para o norte da América do Sul. Outra que se reproduz na costa
Atlantica da Patag6nia (NOVELLI, 1997; SICK, 1997; YORIO et al., 1998), e mais a
populacdo que nidifica na costa brasileira, em ilhas do litoral de Sdao Paulo (CAMPO
et al., 2004). Das espécies da familia Sternidae observadas ao longo do programa
de monitoramento, apenas essa esta enquadrada na categoria Vulneravel segundo
MMA (2014). Seu tamanho populacional vem reduzindo devido a interferéncias
antropicas nos sitios de reproducdo da espécie. Além de ser uma espécie
ameacada, informacgdes sobre o tamanho da populagdo que migra para a area de
estudo, e a flutuagcdo de individuos durante esses periodos é importante para o

conhecimento da ecologia do trinta-réis-real.

Figura 23. Individuo de trinta-reis-real
(Thalasseus maximus).

A espécie Conirostrum bicolor (figurinha-do-mangue) (Figura 24), de status
vulneravel no Estado do Parana, é estrita a ambientes de mangue. Ao longo do

monitoramento foi observado que a espécie ocorre em areas de mangue bem
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preservadas e com pouca influéncia antrdpica. A auséncia de sua ocorréncia pode

estar associada a perda de habitat, razdo que justifica a sua escolha.
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Figura 24. Figuinha-do-mangue, espécie comum em areas de
mangue do estudo de monitoramento.

O savacu-de-coroa (Nyctanassa violacea) (Figura 25), com status Em Perigo no
Estado do Parana. O monitoramento ao longo de 51 meses aponta que a espécie é
uma das aves aquaticas de ocorréncia mais comum na area de estudo. Sua
ocorréncia esta associada a areas de manguezais e a perda de seu habitat pode

influenciar de forma negativa sua populacdo na area de estudo.

Figura 25. Adulto de savacu-de-coroa (Nyctanassa violacea)
repousado em arvore tipica de mangue, durante periodo de
maré alta.

O guara (Eudocimus ruber) (Figura 26), considerada uma das espécies de aves
mais lindas, no Estado do Parana estda ameacada em nivel critico. Entretanto, ja é
documentada a recuperacgao das populacbes de guara ao sul, e desde 2009 existem

registros continuos de grupos desta espécie nos manguezais do Complexo Estuarino
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de Paranagua (KRUL et al., 2009). A composicdo do bando de apenas jovens é
comum na espécie, como documentado por Sick (1997), e a exposicao dos baixios
ou bancos lodosos pela acdo da maré pode ter sido um chamariz para o forrageio
dos individuos, assim como as ilhas de mangue préximos ao Terminal de

Contéineres de Paranagua - TCP, que funcionam como dormitérios temporarios.

\‘. g "y~ d : '- . .‘ 4 _« « {
Figura 26. Individuo de guara (Eudocimus ruber) registrado durante

Programa de Monitoramento da Avifauna Associada a Planos de
Maré e Bancos Arenosos.

Sdo também aves migrantes consideradas bioindicadoras registradas no Programa
de Monitoramento da Avifauna Associada a Planos de Maré e Bancos Arenosos:
batuirugu  (Pluvialis dominica), magarico-grande-de-perna-amarela (Tringa
melanoleuca), macarico-de-perna-amarela (Tringa flavipes), macgarico-solitario
(Tringa semipalmata), macarico-de-sobre-branco (Calidris fuscicollis), macarico-de-
colete (Calidris melanotos) e o pisa-n‘agua (Phalaropus tricolor). Essas espécies
utilizam a area de estudo como parada de descanso em suas migragdes € como
sitios de alimentacdo temporarios. A auséncia destas espécies pode estar associada

a influéncia antropica nestes sitios de descanso e forrageio.

O monitoramento da avifauna associada a planos de maré e bancos arenosos e sua
continuidade fornecem informagdes importantes sobre a composicao e as flutuacdes
das comunidades de aves dentro de um ecossistema com intensa atividade

antropica, como é o estuario da baia de Paranagua na regido do entorno do TCP.

Espécies de Queldnios Bioindicadoras
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As tartarugas marinhas podem ser consideradas sentinelas da salde do
ecossistema marinho (SECCO et al., 2010), e como destaca Macedo et al. (2012),
esses animais sao excelentes bioindicadores ambientais (MACEDO et al., 2012). De
acordo com Anan et al. (2001), as tartarugas sdao importantes bioindicadores
ambientais em vista de terem um longo periodo de vida e por ocuparem um nivel
tréfico elevado, tornando-se bioacumuladores de contaminantes como elementos
traco e pesticidas. Para os quel6nios, a exposicdo aos contaminantes como fator
predisponente ao desenvolvimento de infecgbes virais, a exemplo da
fibropapilomatose observada em tartarugas marinhas em consequéncia do
comprometimento imunoldgico desses animais (BALAZS & POOLEY, 1991; HERBST
& KLEIN, 1995; GARCIA-FERNANDEZ et al., 2009). Deve-se ainda considerar que
todas as espécies de tartarugas marinhas séo citadas na Lista Vermelha da IUCN.
Por estas caracteristicas, estudos com tartarugas marinhas como bioindicadores
ambientais sdo comuns em diversas partes do mundo, em especial nas espécies C.
caretta e C. mydas, porém para outras espécies como a E. imbricata sao escassos
os estudos com esta tematica (MACEDO et al., 2012).

Para a baia de Paranagua as cinco espécies de tartarugas marinhas com ocorréncia
no Brasil ja foram registradas (GUEBERT et al., 2008), contudo, a maior
concentracdo é de individuos juvenis de Chelonia mydas. A C. mydas é uma espécie
de tartaruga do Atlantico e Mediterraneo, e sua concentracdo na regido parece
estar associada a possiveis areas de alimentacdo (GUEBERT et al., 2008), servindo
desta forma como uma area de crescimento que proporciona protegdo para
individuos imaturos (ROSA, 2005). De acordo com Guebert et al. (2008), na baia
de Paranagua C. mydas possui uma preferéncia alimentar pela grama marinha
(Halodule wrightti), tornando-se oportunista na auséncia deste item e utilizando os
recursos mais disponiveis no ambiente. As areas de alimentacdo sdo,
principalmente, areas de baixios onde se desenvolvem as gramas marinhas
(Halodule wrightti) (SORDO, 2008), ilhas e regides de costdes rochosos e regides
de manguezais. Algumas dareas de concentracdo de gramas marinhas ja foram
mapeadas e vém sendo monitoradas na regido do Baixio do Perigo, préximo a Ilha
das Cobras (LEIS et al., 2011). Quanto a disponibilidade de recursos alimentares,
Guebert (2004) elaborou um mapa com as areas de possivel forrageio das
tartarugas onde sdo determinadas as taxas de cobertura das espécies utilizadas

para a alimentacao (Figura 27).

Junto a disponibilidade de alimento para esta espécie encontram-se recursos
pesqueiros explorados pelo homem, sendo inevitavel a captura de tartarugas

marinhas. Porém, a captura da-se na maioria das vezes de forma acidental, ou
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seja, realizada de forma nao intencional (GUEBERT, 2004) sendo este um evento

imprevisto e inesperado dentro das atividades de pesca cotidianas.

Conforme Barrera (2009), a presenca destes animais no estudrio da baia de
Paranagua pode variar em escala temporal e espacial, relacionada a disponibilidade
de alimento, comportamento de residéncia, navegacdo e orientacdo. Levando em
consideracao que a disponibilidade de alimentos é sazonal, o autor relaciona as
maiores capturas incidentais de tartarugas-verdes, observadas nos meses de
primavera e inverno (13,10%), com uma maior procura por alimento. Apesar do
estudo de Barrera (2009) ter registrado baixos valores de CPUE para um periodo de
doze meses de amostragem, ainda assim a alta taxa de mortalidade é alarmante
(63%). Padrdo sazonal que é confirmado por Guebert et al. (2008), que obteve ao
longo de 29 meses de monitoramento o registro de 184 animais e uma média de
encalhes de seis animais no verdao, oito no outono, 27 no inverno e 31,6 na

primavera.

Portanto, a C. mydas é indicada como espécie de quelbnio a ser utilizada na baia de
Paranagua como bioindicador, utilizando para tanto os monitoramentos através de
pontos fixos de observacdo (realizado no berco do TCP - Figura 28) e embarcado
(realizado com o método de transectos lineares ao longo do segmento portuario da
baia de Paranagua - Figura 29). Também, pode-se utilizar os resultados obtidos por
outros estudos empregados com quel6nios na regido, em especial o “Projeto de
Monitoramento de Praias - PMP” patrocinado pela PETROBRAS e coordenado pela
Universidade do Vale do Itajai, e que monitora o nimero de encalhes de queldnios,
cetdceos e aves marinhas no litoral entre Ubatuba (SP) e Laguna (SC). Estes dados
podem ser confrontados com os dados gerados por outros estudos empregados ao
longo do PBA da ampliagdo do cais leste do TCP, como da qualidade da agua, e que
avaliem a concentracdo de contaminantes quimicos no interior da baia de

Paranagua.

De forma complementar, também ¢é indicado o monitoramento do principal item
alimentar da C. mydas no interior deste estudrio, as gramas marinhas da espécie
Halodule wrightti. Deste modo, o principal banco de gramineas na baia de
Paranaguda, localizado no Baixio do Perigo (Figura 27), deve ser monitorado
regularmente verificando assim possiveis variagdes na disponibilidade de alimento

para a C. mydas na regiao.
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Figura 27. Mapa da baia de Paranagua com as indicagées dos pontos de ocorréncia dos
recursos alimentares registrados. Fonte: Guebert (2008).
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Figura 28. Mapa destacando em azul o ponto fixo de observagao instalado no TCP
(extremidade leste da drea de estudo) utilizados no monitoramento da baia de
Paranagua (PR).

Todas as espécies de tartarugas marinhas sdo classificadas pela World Conservation
Unit como ameacgadas ou criticamente ameagadas de extingao (IUCN, 2016). No
Brasil, as cinco espécies com ocorréncia também aparecem na lista nacional como

ameacgadas. Segundo dados do Projeto TAMAR (in www.ibama.gov.br/tamar), as
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baias e regifes de maior produtividade marinha do sul do Brasil, muito embora ndo
constituam &reas de reproducdo de quelonios marinhos, sdo de grande importancia
como areas de alimentacdo de formas jovens dessas espécies, as quais migram
para o sul apds atingirem determinada idade. Estes animais sdo atraidos pela
rigueza de ambientes, como manguezais e marismas, planicies de maré, e costdes
rochosos; que sao locais propicios como areas de alimentacdo e abrigo para as
tartarugas marinhas (GUEBERT, 2004).

As espécies em fases de residéncia em areas de alimentacdo e desenvolvimento
sdo importantes sentinelas da qualidade ambiental, considerando os niveis de
poluicdo e contaminagdo e sua posicao na cadeia tréfica. Dependendo da espécie,
apresentam respostas metabodlicas mensuraveis a diferentes impactos antropicos
(LEITE et al., 2007). Sendo assim, justifica-se a espécie Chelonia mydas como uma

possivel espécie bioindicadora.

Além desta espécie ser mundialmente considerada em perigo de extingdo (IUCN,
2016), no Brasil a C. mydas é classificada como vulneravel a extingao
(MARCOVALDI et al., 2011; ALMEIDA et al., 2011). As tartarugas marinhas, pela
caracteristica longevidade das espécies e por ocuparem um nivel tréfico elevado,
sao importantes bioindicadores ambientais, tornando-se bioacumuladores de
contaminantes como elementos tracos e pesticidas (ANAN, 2001). Os efeitos
citotoxicos de alguns metais como cadmio, cobre, cromo e zinco foram testados in
vitro por Tan et al (2010) em diferentes linhagens de células de C. mydas, sendo
observado que estas células apresentavam padrfes similares de resposta
citotoxica, quando comparadas as linhagens de células de outras espécies de peixes
e mamiferos marinhos normalmente utilizadas como referéncia. Os autores
sugerem também que, em virtude das células de C. mydas apresentarem nivel
relativamente elevado de tolerancia citotdoxica a alguns metais, poderiam ser
empregadas nas avaliacgdes dos efeitos fisiolégicos em condicdo de elevada
contaminacdo, funcionando como bioindicador de contaminacdao do ambiente

aguatico por metais, aplicavel inclusive na saude publica.

Niveis de metais em tartarugas marinhas podem revelar uma melhor imagem dos
riscos para os humanos do que as medidas tomadas no ambiente fisico, plantas ou
invertebrados (ANAN et al., 2002). Segundo Barbiere (2009), o potencial toxico da
contaminacdo por alguns elementos quimicos pode desempenhar papel importante
na reducao das populacdes de tartarugas marinhas, ressaltando que os principais

elementos que tém sido monitorados sdo chumbo, mercurio e cadmio.
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Figura 29. Mapa da area amostrada com a rota seguida pela embarcacdo durante a
realizacdo dos transectos utilizado no monitoramento de cetdceos na baia de
Paranagua (PR).

Espécies de Cetaceos Bioindicadoras

A biologia e o habitat dos mamiferos marinhos |hes conferem maior vulnerabilidade
a exposicdo dos contaminantes ambientais carreados para os oceanos, o que faz
destes animais um dos melhores indicadores de contaminacdo marinha e, portanto,
espécies bioindicadoras (BOSSART, 2006). A contaminacgio normalmente detectada
nos tecidos de mamiferos marinhos reflete a qualidade dos ambientes que estes
habitam, além de servir de bioindicadores da salde de organismos anteriores a eles
na cadeia tréfica (MOURA et al., 2009).

Na baia de Paranagud, as espécies de mamiferos marinhos mais comuns sdo a
toninha, Pontoporia blainvillei, e o boto-cinza, Sotalia guianensis; contudo,
conforme estudos realizados na regido do Porto de Paranagua é frequentemente
utilizada apenas por esta Gltima espécie (DOMIT, 2010; DECONTO & MONTEIRO-
FILHO, 2010). S. guianensis (Van Bénéden, 1864), é uma espécie de pequeno
cetdceo que ocorre ao longo da faixa costeira atlantica da América do Sul e Central,
onde habita estuarios, baias protegidas ou areas estritamente costeiras (BOROBIA
et al., 1991). Classificada como uma espécie insuficientemente conhecida - “DD”

(IUCM, 2016), a S. guianensis ndo esta incluida na Lista Nacional das Espécies da
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Fauna Brasileira Ameacada de Extincdo (MMA, 2003), mas consta na lista

paranaense como “vulneravel - VU” (IAP, 2015).

De modo geral, a S. guianensis utiliza areas com influéncia marinha e salinidade
alta, sendo que sua ocorréncia se relaciona principalmente com a presenca de
alimento e a facilidade de predacdo (BONIN, 2001; ZANELATTO, 2001; DOMIT,
2010). Essa espécie utiliza a baia de Paranagud para alimentacdo, reproducdo e
cuidado dos filhotes (ROSAS & MONTEIRO-FILHO, 2002; RAUNTENBERG, 1999;
DOMIT, 2006 e 2010). No Parana, esta espécie apresenta as maiores taxas de
mortalidade entre as espécies de cetdceos (ROSAS, 2000; DOMIT et al., 2008;
ROSSO-LONDONO et al., 2008) e os principais impactos sobre as populacdes s&o:
captura incidental em redes de pesca (ROSAS, 2000), contaminacdo quimica
(KUNITO et al., 2004; KAJIWARA et al., 2004; LAILSON-BRITO, 2007), poluicao
sonora (trafego de embarcacbes e atividades portuarias) (KEINERT, 2006),
interacdo negativa com embarcacbes (SASAKI, 2006; GAUDARD, 2008) e
imunossupressdo por estresse ambiental (VAN BRESSEN et al., 2008; DOMICIANO,
2012).

Os botos-cinza (S. guianensis) sdao pequenos cetaceos costeiros com distribuicdo
provavelmente continua desde Honduras, na América Central, até Santa Catarina,
na regido sul do Brasil (SICILIANO et al., 2006). Diversos agravos tém sido
notificados ao longo de sua distribuicdo, afetando o status de conservacao desta
espécie. A S. guianensis é especialmente vulneravel por habitarem &reas
exclusivamente costeiras, até 30 metros de profundidade; sendo que as regides
costeiras, principalmente proximas a zonas degradadas, recebem quantidade
expressiva de contaminantes liberados pelas atividades humanas, tais como dejetos
urbanos, agricolas e industriais.

Os botos-cinza sdo animais de vida longa, podendo viver até 30 anos, e que
passam toda a sua vida no ambienta marinho (SICILIANO et al., 2006). Esta
caracteristica faz com que este pequeno cetdceo seja cronicamente exposto aos
contaminantes persistentes, como metais pesados e organoclorados, presentes no
ambiente marinho a nivel global (MOURA et al., 2009).

Deste modo, é recomendado que para os cetaceos seja utilizado como espécie
bioindicadora a S. guianenis, utilizando para tanto os monitoramentos através de
pontos fixos de observacao (realizado no bergo da TCP - Figura 28) e embarcado
(realizado com o método de transectos lineares ao longo do segmento portuario da

baia de Paranagua - Figura 29). Além de utilizar os resultados obtidos por outros
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estudos empregados com queldonios na regido, em especial o “Projeto de
Monitoramento de Praias - PMP”, que monitora o numero de encalhes de quelodnios,
cetaceos e aves marinhas no litoral entre Ubatuba (SP) e Laguna (SC). Com estes
dados sendo confrontados com outros estudos empregados ao longo do PBA da
ampliacdo do cais leste da TCP, como da qualidade da agua e que avaliem a

concentracao de contaminantes quimicos no interior da baia de Paranagua.

Animais como os queldnios (tartarugas) e os cetaceos (botos) sdo importantes
indicadores da qualidade ambiental, em funcdo de suas caracteristicas
comportamentais e fisioldgicas. Em face dessa consideracdo a expansao portuaria e
o transito de embarcacdes, tem sido objeto de atencdo dos érgaos gestores do
meio ambiente, em funcdo dos diferentes riscos potenciais presentes nas diversas
fases dessas atividades, cujos efeitos sobre esses organismos sdo ainda pouco

conhecidos.

No caso dos cetaceos, que além de serem considerados bioindicadores da qualidade
ambiental, sdo componentes essenciais ao equilibrio da estruturagdo trofica
marinha, logo, justificam a sua escolha nesse monitoramento. Diversos estudos
tém demonstrado a vulnerabilidade dos cetdaceos a exposicdo de contaminantes
presentes na cadeia trofica marinha, principalmente aqueles organismos que
habitam areas conhecidamente poluidas (REIJINDERS, 1988; MARTINEAU et al.,
2002; TANABE & SUBRAMANIAN, 2003; SICILIANO et al., 2005).

Os mamiferos marinhos sdo predadores situados no topo da cadeia tréfica marinha,
e desta forma sdo as vitimas finais do processo de contaminacdo quimica (MOURA
et al., 2009). Esses animais apresentam espessa camada de gordura, que possui
importancia bioldgica na retencdo de temperatura, na reserva de energia como
triglicérides e permite ao animal manter-se na superficie sem a necessidade de
despender grande esforco (GERACI & LOUNSBURI, 2005). Além disso, a camada de
gordura serve como substrato para a bioacumulacdo de contaminantes lipofilicos,
como os compostos organoclorados (AGUILAR et al., 1999). Pesquisas recentes tém
indicado que alguns cetaceos, principalmente aqueles que se alimentam em altos
niveis troficos, possuem altos niveis de contaminantes conhecidos ou suspeitos de
serem desreguladores enddcrinos, como alguns organoclorados, compostos

organoestanicos, metais pesados e éteres difenilicos policromados.

No caso dos organoclorados, por exemplo, apenas 20 anos apds o inicio de seu uso,
estes ja puderam ser detectados em mamiferos marinhos que habitam regiGes sem
historico de lancamentos diretos, como a regido Antartica (TANABE &

SUBRAMANIAN, 2003). Vinculados a exposigdo crbonica destes organismos a
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contaminacdo marinha, diversos efeitos adversos tém sido observados nos cetaceos

e também em diversos outros organismos marinhos (SHERMAN, 2000).

Pesquisadores tém reportado diversos efeitos adversos de contaminantes sobre os
mamiferos marinhos, incluindo deficiéncia imunoldgica, neoplasias, lesdes de pele,
infeccbes por patdgenos associadas a queda imunoldgica, reducdo do sucesso
reprodutivo e esporadicos eventos de mortalidade em massa (LUEBKE et al., 1997;
FOSSI & MARSILI, 2003). Além disso, existem diversos casos reportados na
literatura sobre doencas em cetaceos, e algumas destas tém sido associadas a
elevadas concentragdes de contaminantes detectados em seus tecidos (DE GUISE
et al., 2001; ROSS & BIRNBAUM, 2003). Por isso, monitorando a saude de espécies
de mamiferos marinhos é possivel identificar provaveis estressores ambientais,
como patogenos e poluentes no ambiente marinho, além de permitir inferir a
vulnerabilidade dos organismos marinhos expostos (WELLS et al., 2004; GULLAND
& HALL, 2007).

Somado a estes fatores deve-se considerar na escolha da espécie bioindicadora, no
caso a S. guianensis, que espécies costeiras com altos graus de residéncia sdo
vulneraveis ao declinio populacional devido principalmente a degradacdao do habitat,
particularmente quando essas espécies ocupam habitats relativamente restritos
(WARKENTIN & HERNANDEZ, 1996). A medida que o tamanho populacional
decresce, o risco de extingdo aumenta devido aos efeitos de intercruzamento,
perda de diversidade genética e devido a efeitos estocasticos ambientais e
demograficos (e.g. CAUGHLEY & GUNN, 1996; FOWLER & BAKER, 1991). Analises
de viabilidade populacional de espécies costeiras de pequenos cetaceos bem
estudadas (7. truncatus e Cephalorhyncus hectori) indicam que populacdes
constituidas por menos de 100 animais possuem altas probabilidades de extingdo
(THOMPSON et al., 2000; BURKHART & SLOOTEN, 2003).

Deve-se ainda salientar, que as caracteristicas que faz destes organismos
(queldnios e cetaceos) bons bioindicadores da salde ambiental é o fato de as
pessoas possuirem sentimento de afetividade em relagdo a esta megafauna e, por
isso, efeitos adversos referentes a contaminagdo ambiental em mamiferos marinhos
podem fazer a populagao atribuir maior atengdo a qualidade do ambiente marinho.
Por esta razdo, estas espécies sao denominadas “espécies bandeira”. Diversos
problemas relacionados a salude destes animais tém sido atribuidos a presenga de
elevados niveis de contaminantes nas areas onde residem, em especial a classe dos
contaminantes organoclorados e metais pesados, devido a sua persisténcia,
abundéancia no ambiente e toxicidade (JESSUP et al., 2004).
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Pela importéncia destas espécies como bioindicadores da qualidade ambiental na
baia de Paranagud, deve-se destacar que, com o intuito de avaliar os possiveis
impactos causados pela operacao portuaria na regido da baia de Paranagua, a TCP,
desde 2012 até o presente, vem realizando o monitoramento de quelonios e
cetaceos. O programa de monitoramento tem como objetivo identificar as espécies
ocorrentes no interior da baia, suas distribuicdes, frequéncias de ocorréncia e uso
das areas, além de realizar o monitoramento de suas areas de alimentacdo e

identificar potenciais impactos.

6.3.2.1.1 IBAMA: 87. Os efeitos decorrentes das acbes do empreendimento
considerado na delimitacdo da area de estudo (e da AID restrita) devem ser

explicados e contextualizados quanto aos seguintes itens:

Resposta: conforme ja apresentado neste documento de resposta, a AID
expandida foi proposta com base no limite geografico afetado pelo acimulos de

todos os sete impactos apontados, ou seja, o Municipio de Paranagua.

Entretanto, a proposicao de uma AID restritiva busca apontar dentre todos os
atores sociais afetados, aqueles mais impactados ou mais vulneraveis aos impactos
gerados, para que estes sejam abrangidos mais intensamente pelas atividades de
comunicagdo social e educacdo ambiental - que deverdo atuar no ambito das
medidas mitigadoras e compensatérias. O apontamento de uma AID restritiva leva
em conta a diretriz da IN N°/2012 do IBAMA que indica que “O PEA devera ter
como sujeitos prioritarios da acdo educativa os grupos sociais em situacdo de maior
vulnerabilidade socioambiental impactados pela atividade em licenciamento, sem

prejuizo dos demais grupos potencialmente impactado”.

d) Aumento no fluxo de embarcacOes relativizado pelo crescimento dos navios e
consequente ganhos de escala e diminuicdo de CO: e particulados na
atmosfera;(grifo no Parecer). Em nosso entender, essa complementacdo é
desnecessdria, ja que ndo afeta a caracterizacdo do efeito - aumento no fluxo de
embarcacées (sobre o aumento no fluxo de embarcacdes existem duvidas que
precisam ser sanadas no EA).

e) Modificagbes no cotidiano e nas atividades econbémicas das comunidades
pesqueiras artesanais;

f) Reducdo do espaco aquatico na distadncia entre a drea de previsdo de atracacdo
de navio nos dolfins perpendiculares e Ponta da Cruz (Ponta da Cotinga);

Em nosso entender, estes efeitos se apresentam confusos: se ndo ha impacto sobre
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areas de pesca - como afirma o EA (exceto para pescadores da area costeira) qual
o efeito nas atividades econémicas? E, a reducdo do espaco aquatico ndo é o efeito
de modificagdo no cotidiano de todas as comunidades que utilizam o canal do
Cotinga como acesso a Paranagua? nesse caso Guaraquecaba/Superagui/llha das

Pecas, ndo deveriam compor a AID?

Resposta: para a delimitacdo da AID restritiva foram consideradas as comunidades
gue estao sujeitas a pelo menos cinco dos sete impactos elencados. Porém, é
importante salientar que ndo deve haver prejuizo aos demais setores
potencialmente impactados, tendo em vista que as medidas de mitigacao deverao

tratar o impacto propriamente dito.

Um exemplo que pode ser citado do explicitado acima é a questdo da seguranca na
navegacao - as medidas mitigadoras propostas deverdo amenizar o impacto da
inseguranca nao somente para as comunidades da AID restritiva ou expandida,
mas todos os usuarios da regido (que ocasionalmente podem ser oriundos até

mesmo de areas externas da AII).

88. Decorrente desses efeitos, o EA precisa apresentar um diagndstico sobre o

aumento no fluxo de embarcacgoes.

Resposta: o progndstico do aumento no fluxo de navios é apresentado na resposta
ao item 2.2. E importante destacar, entretanto, que o fluxo de navios roll on - roll
off ndo devera ser alterado pelas obras de complementacdo da ampliagdo do TCP,

conforme largamente apresentado no EA.

6.3.4 IBAMA: 89. O EA deve apresentar o fluxo de cegonheiras pela rua Manoel
Correa, que deve ser identificado como impacto do empreendimento, independente

de a operacao de carga e descarga ser realizado por outras empresas.

Resposta: as cegonheiras que trafegam na regido ndao adentram no TCP, tendo
como destino o Terminal de Veiculos da Volkswagen de Paranagua. Desta forma,
ndo se tem dados especificos sobre a chegada destes caminhdes. Devido a este

fato, ndo ha no terminal banco de dados relacionado ao fluxo de cegonheiras.

Entretanto, é possivel apenas apontar que as obras de complementagdo ndo devem

gerar diretamente aumento no fluxo de cegonheiras - tendo em vista que a area
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dos dolfins serd apenas deslocada e ndo ampliada. As possiveis flutuagdées na
quantidade de cegonheiras serdo diretamente relacionadas a dindmica do mercado
consumidor automobilistico, tanto interno, no caso das importacées, quanto
externo nas exportagdoes, ao desempenho das montadoras que destinam seus

veiculos a este terminal.

90. O EA afirma que a utilizacdo de nova alca de acesso devera atender aos
caminhées no momento em que o sistema ferrovidario bloquear o trénsito, evitando
formacéo de filas e buzinacos. Recomenda-se detalhar se essa nova alca ja esta em
operacdo ou serd construida como mitigacdo da complementacdo. Apresentar um

croqui de localizacdo da alca de acesso.

.-ll“T'cp Terﬂal"d

‘Contameres Pa_&anagua
S—
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Resposta: o sistema ferroviario ndo é operado pela TCP, entretanto, é importante
apontar que os vagbes prancha (vagbes que comportam contéineres) operados pelo
terminal ficam todos exclusivamente dentro da area do terminal para as suas

atividades de carga e descarga.

Os momentos de passagem dos vagdes perpendicularmente as vias de acesso ao

gate principal da TCP sao bastante curtos, com previsdo de passagem de no

Respostas ao Parecer Técnico -135 -



TCP ACQUAPLAN

maximo cinco minutos - ndo gerando grandes modificagdes ou paralisacdes no

acesso.

Ressalta-se, ainda, que a alca de acesso ja estd instalada e operacionalizada, e
atualmente é utilizada como apoio, atuando no acesso de rodotrens e veiculos
maiores de 25 metros de comprimento. Esta alca estd disponivel para utilizagao
prioritaria em caso de pane ou problemas com os sistemas do gate principal ou
paralisacdes mais intensas na ferrovia. Entretanto, é importante observar que
desde sua consolidacdo ndo houve até o momento qualquer cenario para que a alca

fosse utilizada para este fim.

6.3.5 IBAMA: 91. O EA afirma que as informacgbes referentes as comunidades
indigenas serdo abordadas em estudo especifico apresentado a Funai, seguindo as
orientagdes da Portaria Interministerial N° 60, de 24 de margo de 2015 - conforme
indicacdo do termo de referéncia para este estudo, ja emitido pela FUNAI. Como a
area indigena esta inclusa na area estudo, os impactos sobre ela devem ser

considerados no EA, mediante uma sintese do estudo apresentado a Funai.

Resposta: a resposta a este questionamento é apresentada no item 55.

6.3.6 IBAMA: 92. O EA deve esclarecer se existe possibilidade de assoreamento

do canal do Furado durante a dragagem de instalacdo do empreendimento.

Resposta: o resultado dos potenciais impactos na morfologia sedimentar é
apresentado na descricdo do meio fisico, componente do EA. Desta forma, com
base nos dados gerados pelo estudo citado, analisando o cenario da ampliacdo do
TCP, tanto para o progndstico de um ou dez anos, pode-se afirmar que ndo sdo

previstas deposicdes e/ou erosoes especificas para este canal.

Importante observar que esta regido era configurada em uma grande planicie de
maré, formada na desembocadura do rio Itiberé. Ao logos dos ultimos 60 anos
houve a sua alteragdo pela instalacdao e consequentes ampliagdbes do Porto de
Paranagua (Figura 30). O denominado canal do Furado, ou canal do Roque como
também é localmente reconhecido, foi estabelecido entre os anos de 2003 e 2004,
através da intervencdo por dragagem. Assim, devemos observar que naturalmente
a tendéncia desta area é retomar a sua profundidade de equilibrio, ocorrendo

portanto o seu natural assoreamento.
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Figura 30. Registros aerofotogramétrics do Porto de Paranagua, (A) década de 195, (B)
década de 1970, ()] década de 1980 e (D) ano de 2003.
Fonte: Adaptado de Parallela (2006).

IBAMA - GERACA’O DE EMPREGOS: 93. Para fortalecer esse impacto, sugere-se
gue logo apds a aprovacdo da viabilidade do empreendimento, seja divulgada a
oferta de empregos conforme a Classificacdo Brasileira de Ocupacdo (CBO), e

sejam viabilizados cursos de qualificacdo conforme as ocupacoes identificadas.

Resposta: o plano executivo do Programa de Educagdo Ambiental prevé a

realizacao de cursos profissionalizantes.

IBAMA - IMPACTOS NEGATIVOS - FASE DE CONSTRUCAO: 94. O EA estima
um incremento no fluxo viario de cerca de 30 veiculos/dia, perfazendo cerca de 0,5
ciclos / hora. Recomenda-se tracar um comparativo com o fluxo atual para

qualificar esse impacto e, caso necessario, propor medidas mitigadoras.

Resposta: dados da caracterizacdo do sistema de transporte e circulacdo
decorrente das obras do projeto de complementacdo da ampliacdo do TCP
(ACQUAPLAN, 2016), realizado no ambito do Estudo do Impacto de Vizinhanca a
ser submetido a Prefeitura Municipal de Paranagua, demonstram que atualmente a
movimentagdo de cargas no TCP gera um volume médio didrio de 1.013 veiculos.

Ou seja, aproximadamente 42 veiculos/hora, sendo que deste fluxo 75% acessa a
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regido portuaria pela Av. Bento Rocha e 25% pela Av. Ayrton Senna da Silva
(principais vias de acesso a regido portuaria), representando 38% do volume que
transita na Av. Bento Rocha e 6% do volume que transita na Av. Ayrton Senna da

Silva.

Os resultados do estudo de caracterizacdo do trafego, componente do Estudo de
Impacto de Vizinhanca (EIV) (ACQUAPLAN, 2016), preveem que, com a ampliagdo
do TCP, é esperado um aumento percentual de veiculos que transitem rumo ao

empreendimento nos primeiros 10 anos.

Na Av. Bento Rocha o percentual médio de veiculos pesados com destino a TCP
subira de 38% para 43% ao final do 5° ano e para 45% do total dos veiculos
pesados que trafegam nesta via ao final do 10° ano - representando um incremento
de 10% no décimo ano. Na Av. Ayrton Senna da Silva o crescimento ao final do 5°
ano subird dos 5,63% para 6,41% e ao final do 10° ano para 6,62%,

representando um incremento préximo de 1%.

Ja ao final do 20° ano a Av. Bento Rocha apresentara uma média de 37%, inferior
aos 38% do cenario atual e a Av. Ayrton Senna da Silva apresentara uma média de
5,51% inferior aos 5,63% do cenario atual. Esta reducdo no percentual do volume
de trafego com destino ao TCP é decorrente do aumento da frota de veiculos da
cidade como um todo (que para a simulacdo foi projetada com crescimento
continuo de 7,33% - valor correspondente a média de crescimento da frota da

cidade com base nos dados dos ultimos 10 anos publicados pelo DETRAN-PR).

Em relacdo ao impacto da circulacgdo de caminhdes nas vias de acesso, o
empreendedor devera atuar no apoio das proposicdoes da Administracdo dos Portos
de Paranagud e Antonina - APPA, responsavel pela poligonal portudria e vias de

acesso ao Porto de Paranagua.

A APPA, considerando o uso simultdneo das vias por 18 diferentes empresas que
compdem a area do Porto Organizado, publicou em 2013 o Plano Mestre do Porto
de Paranagua. Este Plano compde um esforco da entdo Secretaria de Portos da
Presidéncia de Republica (SEP/PR) para a retomada do planejamento do setor
portuario brasileiro e, de modo mais especifico, faz a projecdo de demanda de
cargas, a avaliacdo da capacidade instalada e de operacdao atual do porto e, por

fim, discute as necessidades e alternativas de expansao e adequacdo do porto e
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toda sua estrutura para o horizonte de planejamento de 20 anos - incluindo

melhorias e modificacdes nas vias de acesso.

Desta forma, deverd o empreendedor interagir com a APPA para mitigacdo dos
potenciais impactos relacionados ao aumento do trafego de veiculos nas vias de
acesso da cidade, em consonancia com as indicacdoes do Plano Mestre acima

referido.

IBAMA - IMPACTOS NEGATIVOS - FASE DE OPERACAO: 95. O EA aponta que
desde a entrada em operacdo a ampliacdo do cais leste, previa-se o aumento no
fluxo de caminhbes e tal impacto foi esperado e debatido pela comunidade na
realizacdo do DSAP deste processo (2012). Entretanto, o EA afirma que n&o foi
observado em nenhuma das entrevistas o relato de que houve aumento no numero
de caminhées no bairro apontando para a eficacia das medidas tomadas neste
processo, fato reforcado pelo discurso de alguns moradores do bairro, que
defenderam que a tomada de medidas de mitigacdo controlaram o fluxo de
caminhbes. Em complementacdo, o EA deve esclarecer:

- Se com esse controle de transito ndo havera aumento de caminhdées no bairro,
mesmo com aumento do fluxo de caminhbes que sera gerado.

- Prever o aumento de fluxo de caminhées, inclusive cegonheiras, com a ampliacdo

proposta (é previsto um aumento de fluxo de 1123 caminhdes/dia ?).

Resposta: as modelagens para o aumento do fluxo de caminhdes nas vias de
acesso ao TCP sdo apresentadas na resposta do item anterior, sendo considerada
nestas projecoes toda a frota relacionada a operacdo do TCP (caminhdes de

contéineres e cegonheiras).

Todavia, mesmo com o aumento do nimero de veiculos com destino ao TCP, ndo é
esperado o aumento do trafego de caminhBes no interior do bairro Costeira.
Salienta-se que a obrigatoriedade de os caminhOes acessarem o patio do SAV
(Sistema de Atendimento Veicular) os obriga a acessarem a Rua Visconde do Rio
Branco a partir da Avenida Coronel José Lobo ou da Rua Manoel Bonifacio, e que,
na saida do terminal estes possuem mado Unica em direcdo a Avenida Portuaria.
Esta obrigatoriedade do sentido das vias direciona o fluxo naturalmente para
regides mais distantes da area residencial do bairro Costeira. No ano de 2011 a TCP
liderou as tratativas de ordenacdo do fluxo viario no Porto de Paranagua, em
especial na regido leste do Porto de Paranagud, onde a empresa se localiza. Foram

estudados os fluxos existentes na época em reunides envolvendo os operadores
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portuarios e outras partes interessadas como: Prefeitura Municipal de Paranagua,
Departamento de Transito do Municipio, Ministério Publico. O resultado foi um novo
ordenamento de trafego, com alteracdes de sentidos de ruas e avenidas, de
maneira a estabelecer um trafego légico evitando que caminhdes adentrem as

areas urbanas, em especial no caso da TCP na regido do bairro Costeira.

Reforca-se entretanto que as medidas de comunicacdo, relagdo com a comunidade
e educacao ambiental propostas no EA - juntamente com as sugestdes apontadas
no Parecer deste Instituto devem possibilitar o monitoramento deste impacto
através das ocorréncias registradas pela comunidade, sendo que em caso de
identificacdo deste impacto medidas mitigadoras deverdao ser propostas e

apresentadas ao 6rgao licenciador para sua consolidacgao.

96. O EA afirma que "consolidacdo total de ambas acbes descritas” (controle de
trdnsito/sistema informatizado de agendamento) devem promover o controle sobre
a pressdo exercida ao fluxo viario pela ampliacdo proposta pelo TCP”. Em nosso
entender, essas ndo sdo medidas de controle/mitigacdo suficientes, devendo ser
previstas medidas complementares que explicite a responsabilidade do

empreendedor.

Resposta: tratando-se da presenca de caminhdes no interior do bairro Costeira, o
fluxo de mdo Unica com obrigatoriedade de passagem no SAV (Sistema de
Atendimento Veicular) deve ser eficiente para prevenir o acesso dos caminhdes ao
bairro. Entretanto, considerando a sugestdo deste Instituto, o monitoramento de
ocorréncias vindas das comunidades e das vias do bairro especificamente, devem
possibilitar o  monitoramento deste possivel impacto. Ademais, o
estabelecimento do sistema de agendamento pela empresa, levou em consideragao
sua capacidade de atendimento futuro, pois a empresa opera 24 horas por dia, em
07 dias na semana. Procurou desde o inicio desta rotina distribuir homogeneamente
a programacdo de entradas de caminhdes no portdes dentro deste intervalo de 24
horas. A capacidade atual de atendimento por hora é de 90 caminhdes, desta forma
temos a capacidade de atender a 2160 caminhdes por ciclo de 24 horas. A
consolidagdo das medidas propostas de instalacdo de placas e de cdmeras podera
fortalecer o cumprimento das leis de circulagdo do municipio, sendo estas
certamente fortalecidas pelas demandas a serem originadas pela Prefeitura

Municipal de Paranagud na analise do Estudo do Impacto de Vizinhanga (EIV).
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97. O EA deve prever se o aumento do patio vai alterar o fluxo de cegonheiras e
identificar o impacto sobre a via de acesso das cegonheiras ao patio (rua Manoel
Correa?). Embora a operacdo seja a cargo das empresas automotivas, a

responsabilidade pelo acesso ao terminal é do TCP.

Resposta: o aumento do patio ndo devera alterar o fluxo de veiculos, pois o TCP
ndao armazena veiculos em seu terminal, sendo que a retrodrea proposta nao
deverd servir ao armazenamento e estacionamento dos carros que sdo
transportados pelas cegonheiras — nao alterando assim a capacidade de suporte de

estacionamento atualmente existente.

Ainda assim, salienta-se que as cegonheiras ao entrarem na Rua Manoel Correa nao
acessam o patio do TCP, mas sim o patio do Terminal de Veiculos da Volkswagen
de Paranagud - também arrendatario da Administracdo dos Portos de Paranagua e
Antonina - APPA, e, conforme arquivos disponiveis no site da APPA, dispensado de
licenciamento ambiental pelo Instituto Ambiental do Parand - IAP através da

Declaracdo de Dispensa de Licenciamento Ambiental Estadual — DLAE N°© 001203.

98. O EA afirma que improcede o temor de alteracdo nas estruturas das casas tais
como rachaduras e abalo dos alicerces, ja que ndo devera haver intensificacdo no
tréfego de caminhées no bairro Costeira. O EA deve esclarecer se isso se aplica as

cegonheiras, fazendo a qualificacdo do possivel impacto.

Resposta: ndo é considerada a possibilidade de alteragdo estrutural de casas
oriundas do acesso de cegonheiras com a ampliacdo proposta pela TCP, isto tendo
em vista que a via utilizada e a estrutura de atracacdo de navios de veiculos
deverdo continuar os mesmos dos atualmente observados. Porém, conforme
sugestdao do Parecer deste Instituto, serdo monitoradas as ocorréncias relacionadas
a este e outros temas junto a comunidade vizinha e comunidades da AID restritiva.
As cegonheiras que trafegam na regidao nao adentram na TCP, tendo como destino
somente o Terminal de Veiculos da Volkswagen de Paranagud. Desta forma, a TCP
ndo possui dados especificos sobre a movimentagdo destes caminhdes
"cegonheiras”. E importante informar que a operacdo dos navios que utilizam os
dolfins (navios Ro-Ro) do Porto de Paranaguad é feita por outra empresa, que possui

infraestrutura de apoio para estas operacdes em area adjacente a TCP.

99. Foi suscitado como potencial impacto o cancelamento de um projeto de
implantacdo de um porto de passageiros publico na d&area prevista para o

empreendimento do TCP. O EA deve apresentar a relacdo do empreendimento com
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outras obras previstas na regiao.

Resposta: o projeto de expansao proposto pela TCP ndo deve, de forma alguma,
cancelar o projeto de uma marina/terminal de passageiros proposto pela APPA. O
espaco previsto para este projeto esta localizado ao sul da area proposta pela TCP,
e ambos, tanto o projeto da TCP quanto do terminal de passageiros, fazem parte do
plano de ampliacdo do Porto de Paranagud sob a gestdao da APPA - Administracao

dos Portos de Paranagua e Antonina (Figura 31).
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Figura 31. Area de expansdo da APPA e projeto de complementacdo das obras de ampliacdo da TCP.
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IBAMA - PESCA: 100. Segundo o EA, p.1139, ainda que haja exclusdo de pesca na area
diretamente afetada pela instalacdo da retrodrea, esta se configura como de baixa
amplitude histérica, devendo ser compensada em projetos de educacdo ambiental que
contemplem os pescadores — grupo social diretamente afetado. O EA deve reconhecer e
tratar esse impacto como uma das principais fontes de conflito com comunidades de
grande vulnerabilidade social e econémica, prevendo medidas que integrem apoio social

e geracdo de renda para esses grupos sociais.

Resposta: o impacto sinérgico e histérico da atividade portuaria, e mais especificamente
da atividade do Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP é considerado no “IMA 33 -
Conflito com Comunidades Pesqueiras”. A equipe técnica deste estudo reconhece que,
devido a fragilidade social das comunidades pesqueiras, e a proximidade destas com o
Porto de Paranagud, e também, com o TCP, é necessario que medidas mitigadoras
eficientes para o desenvolvimento social destes grupos sejam executadas. Desta forma,
€ apresentado o escopo do Programa de Educacdo Ambiental que detalha as acdes a
serem realizadas e os indicadores para avaliacdo da eficiéncia dos seguintes projetos
propostos voltados para os pescadores e comunidades pesqueiras:

v' Projeto de Educacao Ambiental para capacitacdao profissional - oferta de
cursos profissionalizantes relacionados a operacdo do terminal com
processo de selecdao de potenciais colaboradores para o terminal;

v' Projeto de Educacao Ambiental para o fortalecimento do pescador -
"Escola da Pesca” (inclui cursos de capacitacdo, aquicultura, saude do
pescador e discussdo sobre territdrio pesqueiro);

v" Projeto de regularizacdo dos pescadores junto a Autoridade Maritima;

v Projeto de Educomunicacdo ambiental para promocdo da navegacgao
segura; e,

v" Projeto de Educagdo Ambiental para a Vigilancia Ambiental Comunitaria.

IBAMA - NAVEGACAO: 101. O EA reconhece que as canoas — embarcacdes de pequeno
tamanho, baixa poténcia e manobrabilidade limitada, sdo os usuarios mais comuns da
area e terdo de compartilhar o espaco de navegacdo com esses novos atores (navio e
rebocadores), assim como terdo de fazer as embarcacbes de propulsdo humana que sdo
usadas tanto para lazer quanto para deslocamento. Também apresenta preocupacoes
guanto a distdncia minima de navegacdo em relacdo a instalacées portudrias. O EA deve

apresentar as normas técnicas que identificam as distdncias permitidas para navegacao.
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Resposta: na area de jurisdicdo da Capitania dos Portos do Parana - CPPR, Autoridade
Maritima, HAVIA um regulamento especifico, a Portaria N° 87/CPPR, de 2 de dezembro

de 2009, que assim estabelecia:

"...b) As embarcacbes miudas e de porte médio que trafegam nas
areas dos portos e terminais, quando ndo empregadas em atividade
de apoio especifica, deverdo observar a distdncia minima de cem

metros dos navios atracados ou fundeados...”

Entretanto, a Portaria N° 6/CPPR, de 03 de fevereiro de 2015, revogou a Portaria N°©
87/CPPR, conforme definido em seu Art. 39, e estabeleceu as Normas e Procedimentos

para a Capitania dos Portos do Parana, que deixou de abordar tal tematica.

Ja a NORMAM 03/DPC, traz em seu item 0108 - AREAS DE SEGURANCA, alguns critérios

relativos as disntancias, conforme abaixo apresentado:

"0108 - AREAS DE SEGURANCA

N&o é permitido o trafego e fundeio de embarcagdes nas seguintes
dareas consideradas de seguranca:

a) a menos de duzentos (200) metros das instalacdes militares;

b) adreas proximas as usinas hidrelétricas, termoelétricas e
nucleoelétricas, cujos limites serdo fixados e divulgados pelas
concessiondrias responsaveis pelo reservatério de dagua, em
coordenagdo com o CP, DL ou AG da area;

c) fundeadouros de navios mercantes;

d) canais de acesso aos portos;

e) proximidades das instalacoes do porto;

f) a menos de 500 (quinhentos) metros das plataformas de petrdleo;
g) dreas especiais nos prazos determinados em Avisos aos
Navegantes; e h) as dreas adjacentes as praias, reservadas

especialmente para os banhistas.”

Entrentato, a NORMAM 03/DPC ndo estabelece distancia especifica para areas
portuarias, somente em caso de instalagbes militares. Por esta razdao, ndo existe
qualquer critério estabelecido para o Porto de Paranagud, cabendo a Autoridade Maritima
e a Autoridade Portuaria definirem critérios especificos para a salvaguarda da seguranca

da navegacdo e a vida humana.
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As embarcacOes citadas pelo EA navegam pela baia de Paranagua com destino a varias
localidades (Guaraquegaba, Ilha das Pegas, ilha do Mel, Pontal do Parana, Antonina etc.),
quer navegando na area da bacia de evolugdo dos navios do Porto de Paranagua ou
cruzando o Canal da Galheta, onde ha intenso trafego de navios 24 horas por dia,

permitindo convivéncia harmoniosa entre todos os tipos de embarcacao.

As obras em vias navegaveis devem atender o que estabelecem as Normas da
Autoridade Maritima para Obras, Dragagem, Pesquisa e Lavra de minerais sob, sobre e
as Margens das Aguas sob Jurisdicdo Brasileira - NORMAM-11/DPC em decorréncia da Lei
n° 9.537, de 11 de dezembro de 1997, que dispde sobre a seguranca do trafego
aquaviario em aguas sob jurisdicdo nacional, regulamentada pelo Decreto N° 2.596, de
18 de maio de 1998. As atividades relacionadas a obras, sob e as margens das aguas
jurisdicionais brasileiras, somente poderdo ser executadas apods o parecer favoravel da
Autoridade Maritima, que deverd ser solicitado mediante apresentacdao de requerimento
ao Capitdo dos Portos para avaliacdo e consequente emissao do Parecer quanto a
seguranca da Navegacdo e ordenamento do espaco aquaviario. Dessa forma, a TCP ja

possui a devida autorizagdo da Marinha do Brasil para realizagao das obras (ANEXO 5).

6.5 IBAMA: 102. No tema Fluxos e Redes de Transporte faltou detalhar o aspecto do
aumento do fluxo de caminhbes nos acessos ao TCP. Sobre o tema Arranjos
Institucionais, carece detalhar o relacionamento das comunidades atingidas com o
empreendimento em termos de expectativa e realidade na geracdo de emprego e renda,
e geracdo e aplicacdo de tributos gerados. Nesse sentido, sugere-se um tema como
"Relacionamento do empreendimento com as comunidades atingidas”, com acoes
proximas ao que esta proposto no Arranjo Institucional, mas que poderia ter uma
duragdo maior - até permanente, a fim de garantir que os programas ambientais estardo
realmente mitigando os impactos previstos, e permitir se responder satisfatoriamente

aos ndo previstos.

Resposta: tendo em vista que a analise integrada compreende uma metodologia que
propde sintetizar as informacbGes geradas pelos diagndsticos ambientais, ressaltando os
principais elementos identificados, suas relagdes e interagdes frente ao cenario da area
de influéncia direta do empreendimento, sdo apresentados os aspectos solicitados pelo

IBAMA em relagao aos seguintes temas chave:
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Fluxos e Redes de Transporte:

O estudo de Caracterizacdo do Sistema de Transporte e Circulagdo decorrente da
Ampliacdao do Terminal de Contéineres de Paranagua, componente do Estudo de Impacto
de Vizinhanga - EIV elaborado pela TCP, pautado no Termo de Referéncia emitido pela
Prefeitura Municipal de Paranagua em 10 de outubro de 2016, apresenta projecdes para

o aumento do fluxo nos dois principais acessos viarios as areas portuarias.

Atualmente a movimentacdo de cargas no TCP gera um volume médio didrio de 1.013
veiculos pesados. Ou seja, aproximadamente 42 veiculos/hora, sendo hoje o TCP
responsavel por 38% do volume total que transita na Av. Bento Rocha e 6% do volume

total que transita na Av. Ayrton Senna da Silva.

As projecOes realizadas - considerando apenas a complementacdao das obras da
ampliacdo da TCP e a taxa de crescimento médio da frota de veiculos de Paranagua,
obtida a partir dos dados dos Ultimos dez anos - apontam que para um cenario futuro de
cinco anos o volume médio diario de caminhdes que movimentam cargas da TCP sera de
1.337 caminhdes/dia (cerca de 55 veiculos/hora). Para o cenario projetado de dez anos o
volume médio diario de veiculos sera de 1.763 caminhdes/dia com fluxo de cerca de 73
veiculos/hora. Este estudo conclui que apods finalizadas as obras de complementacdo da
ampliagdo da TCP, verificar-se-a nos anos iniciais uma maior contribuicdo da TCP sobre a
movimentagcdo de veiculos de carga nas vias Ayrton Senna da Silva e Bento Rocha.
Entretanto, apds o final do vigésimo ano da ampliagcdo, sera possivel verificar uma queda

na contribuicdo da TCP sobre o volume de trafego de veiculos pesados.

Observa-se que a influéncia da TCP sobre a geracdao de volume de trafego ira reduzir ao
longo dos anos, isso porque havera um crescimento da frota de veiculos de Paranagua,

que sera superior ao crescimento planejado pela TCP.

Cabe informar que neste sentido, a Prefeitura de Paranagua elaborou o Plano de
Mobilidade Urbana de Paranagud em janeiro de 2016, através da Comissao
Multidisciplinar de Mobilidade Urbana, sob coordenacdao da Secretaria Municipal de
Planejamento Orcamento e Gestdo, onde ja se prevé agdes que objetivam a melhoria e
otimizagao do sistema viario do municipio, quais sejam:
e a segregagao do transporte de cargas do transporte automotivo individual para
melhoria na logistica de deslocamento de cargas pesadas e da circulagdo cotidiana

de moradores e turistas;
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e a redugcdo da porcentagem de veiculos utilizados para deslocamento; a
organizacdo dos deslocamentos feitos por veiculos pesados dentro do ambiente
urbano do municipio; e,

e a regulamentacdo do deslocamento e o estacionamento de veiculos em vias
propicias; o asfaltamento das ruas Soares Gomes e Conselheiro Correia para criar
um corredor de acesso de veiculos leves ao Porto de Paranagud, o que reduzird o

conflito com os caminhdes na Av. Ayrton Senna da Silva; entre outros.

Por fim, cabe destacar que para o controle da pressao sobre o fluxo viario no entorno do
terminal, a TCP ja atuou em acbes para a remodelacdo do fluxo da area e atua na
melhoria continua de servicos, como o patio de triagem anterior ao terminal — o SAV -
Servico de Atendimento Veicular e do sistema informatizado de agendamento, sendo que
estas acdes evitam aglomeracgoes, diluindo as operacdes ao longo das 24 horas diarias,
pois o sistema de agendamento da empresa ira requer que o transportador selecione um
horario diferente daquele predileto por ele, porém, em horario compativel e planejado
com a capacidade de atendimento do Terminal que evitara a aglomeracdo de caminhdes

e também, a entrada forcada no perimetro da cidade.

Relacionamento do Empreendimento com as Comunidades Atingidas:

Sobre o tema Arranjos Institucionais, carece detalhar o relacionamento das comunidades
atingidas com o empreendimento em termos de expectativa e realidade na geragao de

emprego e renda, e geracgao e aplicacdo de tributos gerados.

O impacto positivo relacionado ao aumento nos tributos pagos pela TCP ao Municipio de
Paranagua foi citado no Estudo Ambiental (pag. 1127), principalmente por gestores
publicos. O representante do Observatério Social de Paranagua - entidade que realiza
atividades voluntdrias de fiscalizagdo contabil do municipio - salientou quando da
elaboracdo do Diagndstico Socioambiental Participativo (DSAP) realizado para o Estudo
Ambiental, sobre a importancia do direcionamento correto da contribuicdo fiscal da TCP
para a melhoria do municipio e fortalecimento dos servigos publicos, apontando para o
fortalecimento deste impacto através de apoio ao Observatério. A TCP realiza o
pagamento do Imposto Sobre Servigos (ISS), além de demais taxas administrativas ao

municipio, sendo que em 2015 a contribuigdo anual superou R$ 12 milhoes.

A citacdo do impacto positivo relacionado a geracdo de empregos foi bastante

evidenciada entre gestores publicos e os moradores das comunidades urbanas da Ilha
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dos Valadares e do bairro Costeira, sendo também lembrado por entrevistados das
comunidades maritimas. Entretanto, em algumas falas relacionadas a geracdo de
empregos, fica evidenciada a percepcao de que este impacto positivo nao atinge
diretamente os moradores do entorno e até mesmo da propria cidade, visto que existe
uma percepgao de que a maioria dos trabalhadores da TCP “vem de fora”. Neste sentido,
identifica-se que a percepcdao de que a maioria dos trabalhadores vem de outros
municipios é errGnea, visto que segundo dados do empreendedor, dos atuais 883
colaboradores, 806 tem sua origem em Paranagua - ou seja, 91% dos colaboradores da

TCP sdo moradores do Municipio de Paranagua (DSAP - EA- pag. 1128).

Para a etapa de instalacdo do projeto de complementacdo das obras de ampliagdao
proposto deverdo ser gerados 160 empregos diretos em média, com pico previsto de 246
colaboradores nas atividades construtivas. Ja para a nova fase de operagao prevé-se um
aumento de no minimo 20% do quadro de funcionarios, com a previsdo de geragao de

176 novos postos de trabalho.

As consideracbes sobre possiveis medidas para fortalecimento dos impactos positivos
relacionados ao aumento da mao de obra gerada com a ampliacdo da TCP estdo
relacionadas a acgOes de qualificacdo profissional de jovens e adultos. Sao processos
simplificados que poderiam ser direcionados em parte para o acesso as vagas oS
moradores da AID restritiva, mediante o estabelecimento de porcentagem minima de
colaboradores oriundos da regido. Ja a medida relacionada a construcdo de colégio que
atenda as comunidades maritimas é evidenciada como sendo importante para aumentar

as expectativas destas comunidades em relagdo ao acesso a oportunidades de trabalho.

103. Informar na tabela 188, pagina 1171, com relacdo as Unidades de Conservacéao,
gue o empreendimento esta inserido na area de amortecimento do Parque Estadual e
Estacdo Ecoldégica da Ilha do Mel, bem como da proximidade para a APA de

Guaraquecaba e da Floresta Estadual do Palmito.

Resposta: o empreendimento encontra-se inserido na area limitrofe de amortecimento
do Parque Estadual e Estacdo Ecoldgica da Ilha do Mel e esta préoximo, porém fora dos
limites, da APA de Guaraquegaba (0,92 Km) e da Floresta Estadual do Palmito (6,3 Km).

104. Apresentar no no mapa de dreas de sensibilidade ambiental as Unidades de

Conservacgdo e suas zonas de Amortecimento.

Resposta: em atencgdo ao solicitado, abaixo se apresenta os mapas solicitados.
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7.3.1 IBAMA: 105. Informar se as medidas mitigadoras propostas logo apds a entrega
dos estudos estdo sendo executadas, como as medidas relacionadas ao impacto IMA 6 -

Desconforto e Ansiedade na Populagéo.

Resposta: apdés o devido protocolo do Estudo Ambiental, duas acbes de educacdo
ambiental/comunicagao social ja foram realizadas:
e Nos meses de agosto e setembro de 2016 foram realizadas novas reunides nas
comunidades para apresentacdo do estudo de manobras de navios e avaliagao de
nova discussdao sobre os impactos associados e possiveis medidas mitigadoras e
compensatérias relacionados & navegacdo. E importante dizer que em todas as
reunioes foi apresentado o processo de licenciamento ambiental e o fato de nao
ter sido ainda aprovada a viabilidade do empreendimento. A descricao detalhada
deste processo de complementacdo do Diagndstico Socioambiental Participativo
pode ser acessada no ANEXO 6.
e No més de setembro de 2016 foi realizada visita as comunidades para a entrega
de exemplares do Relatério do Estudo Ambiental e de convite para a Reunido

Publica, realizada no dia 05 de outubro de 2016.

Ainda, as acgOes de educagdo ambiental que vém sendo desenvolvidas se referem aos
projetos componentes do PEA - Programa de Educacdo Ambiental no dmbito da LO N©°

1250/2014 - licenciamento da ampliacao do cais leste da TCP.

7.3.1.1.4 IBAMA: 106. O EA considera este um impacto positivo de pequena
importéncia para fins de analise de viabilidade. Entretanto ndo percebemos relagdo com
a comunidade, sendo de interesse do proprio empreendedor. Portanto, entendemos que

este impacto deva ser desconsiderado.

Resposta: a valorizagdo da empresa traz consigo impactos positivos que nao sao
facilmente mensuraveis, entretanto, é importante considerar que quando a empresa
chama a atengdo de potenciais novos clientes, provoca uma cadeia de novas
oportunidades para os demais componentes da cadeia logistica do transporte em
contéineres na regido, sendo este impacto citado no EA buscando abranger este sentido
de atracdo e expectativas de novos negocios para a regido. Localizado estrategicamente
no Sul do Pais, em um eixo servido por diversas rodovias e ferrovias, inserido no
Mercosul, a TCP vem contribuindo para a modernizagao e para o crescimento do Porto de
Paranaguda, oferecendo as empresas exportadoras e importadoras toda a infraestrutura
necessaria para a movimentacdo de suas cargas com agilidade, seguranga e

produtividade.
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Portanto, é fato que por promover novas oportunidades de negdcios locais e contribuir
para valorizar o Porto de Paranagua, a valorizagdo da empresa provoca uma cadeia de
impactos positivos a comunidade parnanguara, tais como novos negdcios, geracao de

postos de trabalho, aumento dos tributos, etc.

7.3.1.1.5 IBAMA: 107. Este impacto necessita medidas de esclarecimento e absoluta
transparéncia na divulgacdo de informacdes para que seja mitigado. Entretanto, o
empreendedor deve ter cuidado nas reunibes com 0s agentes sociais a fim de deixar

claro as diferentes fases do processo de licenciamento.

Resposta: o empreendedor busca atuar no compartilhamento de informacgoes a fim de
viabilizar a discussao e participagdo social dos individuos representantes dos grupos
sociais potencialmente afetados pelo empreendimento. Importante observar que nas
reunides e didlogos realizados é sempre destacado o processo de licenciamento em

curso, o papel desempenhado pela comunidade, bem como o status deste processo.

Desde a finalizacdo do Estudo Ambiental, que inclusive contemplou a elaboracdo do
Diagndstico Socioambiental Participativo, oportunidade em que foi ouvida a comunidade
mais uma vez, foram realizados dois outros momentos especificos de didlogos com as
comunidades do entorno do empreendimento, potencialmente afetadas. O primeiro
momento foi caracterizado pela série de reunides de complementacdo do DSAP,
realizadas nos meses de agosto e setembro de 2016 - para discussdo de pontos
relacionados a navegagdao na regido; e, o segundo momento para se realizar
pessoalmente o convite das comunidades para participacdo na Reunido Publica realizada
em 05 de outubro de 2016. Destaca-se ainda a transparéncia com que o empreendedor e
a sua consultoria ambiental apresentaram os resultados do Estudo Ambiental elaborado,

com democratica participagcdo popular.

108. Entende-se que a implementacdo de um representante oficial como ouvidor é
interessante, e deve ser implementado também durante a fase construtiva. Recomenda-
se que a ouvidoria contemple também um sistema de monitoramento da percepcdo da
comunidade, através da manutencdo do registro das demandas como um Indicador

Ambiental.

Resposta: conforme proposto no EA, um representante oficial do empreendedor que ira
atuar como ouvidor, e também, como intermediador do relacionamento entre as partes
interessadas. De acordo com a sugestao acima, propde-se implementar um sistema

integrado de ouvidoria com a utilizacdo das seguintes ferramentas: ouvidoria telefénica,
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ouvidoria por e-mail e registros de ocorréncias feitas pelas comunidades aos técnicos
ambientais do empreendedor ou de sua consultoria. Todas as ocorréncias realizadas
deverdo ser registradas, bem como deverdo ser gerados e evidenciados os protocolos de
respostas. Os indicadores para esta acdao deverdo ser:

e Numero de ocorréncias registradas;

e Numero de protocolos de respostas gerados;

e Tempo de resposta as ocorréncias registradas; e,

e Numero de feedbacks em relacdo aos protocolos de respostas gerados

(conflitos resolvidos/duvidas esclarecidas).

7.3.2 IBAMA: 109. Considerar neste tdpico todas as acOes previstas na fase de
instalacdo do empreendimento: Contratacdo de mao de obra e servicos, Aquisicdo de
materiais e equipamentos, Instalacdo e operacdo do canteiro de obras, Dragagem,
Terraplanagem, Obras civis Marinhas, Obras civis Terrestres e Desmobilizacdo do

canteiro de obras e méo de obra.

Resposta: as observacdes contidas no parecer foram analisadas e contempladas na

Avaliacdo de Impctos Ambientais, que é apresentada de forma revisada no ANEXO 7.

7.3.2.1 IBAMA: 110. Retificar o Fluxo Relacional de Eventos Ambientais(FREA)
apresentado para a intervencdo ambiental — Mobilizacdo de Desmobilizacdo do Canteiro
de Obras considerando as alteracées ambientais - geracdo de ruidos e geracdo de
material particulado e os impactos ambientais associados.

111. Adicionalmente, atentar para o comentario feito da analise deste item neste

Parecer.

Resposta: as observagbes contidas no parecer foram analisadas e contempladas na

Avaliacdo de Impctos Ambientais, que é apresentada de forma revisada no ANEXO 7.

7.3.2.1.1.2 IBAMA: 112.Para caracterizar esses impactos como de grande importéancia,
0 EA precisa detalhar os valores investidos, além da m&o de obra. Da forma como esta
apresentado, pode-se questionar se a contratacdo de 246 colaboradores sera importante

para a reducédo do indice de emprego e aumento de renda do trabalhador.

Resposta: deve-se considerar que o pico de 246 funcionarios faz parte de um contexto

mais dindmico de geracdo de empregos diretos relacionados as obras que atendam a
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dindmica construtiva do empreendimento. Importante ainda destacar que uma obra que
ird demandar investimentos de 550 milhdes de reais, como esta do projeto de
complementacdo das obras de ampliagdo do TCP, certamente irda dinamizar a economia

local, trazendo impactos diretos e indiretos na geracao de empregos.

De acordo com os dados disponiveis no censo demografico do IBGE de 2010, no
Municipio de Paranagua 57% da Populacdo é Economicamente Ativa (PEA) e 43% ndo o
€. A PEA compreende o potencial de mdo de obra com que pode contar o setor produtivo,
seja essa populacdao ocupada ou desocupada. A Populacdo Ndo Economicamente Ativa
(PNEA) sdo as pessoas nao classificadas como ocupadas ou desocupadas, ou seja,
pessoas incapacitadas para o trabalho ou que desistiram de buscar trabalho, ou ndo

querem trabalhar..

Assim, é fato que além dos empregos diretos, ndo podemos deixar de observar que
outros empregos de forma indireta serdo gerados nos distintos setores de apoio e
servicos demandados pelo empreendimento irdo gerar na economia local - apresentando

relevancia para o contexto econémico do municipio.

7.3.2.2 IBAMA: 113. Prestar esclarecimentos com relacdo aos 40.000m3 de material de
dragagem que sera utilizada na conexdo da nova retrodrea com a ja existente, caso os
ensaios de solo ndo confirmarem a qualidade necessaria (local de descarte e alternativa

para o preenchimento da area de conexdo da nova retrodrea).

Resposta: o material da dragagem sera direcionado para o Bota-Fora ACE 20, localizado

em area marinha, e devidamente licenciado pelo IBAMA.

114. Corrigir a classificacdo do do impacto ambiental perturbacdo na comunidade da
biota aquatica, ja que este foi classificado como de 12 ordem ao invés de ser classificado
como 29 ordem, que é o correto.

Resposta: a solicitagdo sera atendida.

115. O EA deve esclarecer se que com alteracdo dos aspectos hidrodindmicos e de

transporte de sedimentos havera interferéncias no Canal do Furado.

Resposta: este questionamento foi esclarecido na resposta ao iem 92 deste documento

de resposta.
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7.3.2.2.1 IBAMA: 116. Na dragagem e derrocagem do canal de acesso (fase
construtiva) vdo se iniciar os conflitos com agentes usudrios do canal. As medidas
mitigadoras adotadas nesta fase, bem como o tratamento que se dara aos problemas
gerados, vdao influenciar enormemente a fase seguinte, quando a obra ja estiver
instalada e condicionando o trajeto desses usuarios. Portanto, todo o cuidado é
necessario nesta fase, para ndo gerar passivos ambientais que terdo de ser carregados
ao longo da fase operacional. As medidas de mitigacdo previstas devem ter uma perfeita
coordenacgdo e cuidadosa implementacdo, principalmente das medidas legais, a fim de
oferecer transparéncia na adog¢do das medidas corretivas, que vdo contribuir para reduzir
a inseguranca dos usuarios do canal do Cotinga. Recomenda-se que o processo de
ouvidoria atue de forma a propiciar a adocdo de medidas imediatas e ressalta-se a

recomendacdo para sirva como um importante Indicador Ambiental..

Resposta: primeiramente, é importante observar que ndo sdo previstas obras de
derrocagem para o empreendimento de complementagdo das obras de ampliacdo do
TCP. No mais, a equipe técnica concorda com as sugestoes e indicacGes feitas por este
Instituto, quais sejam: é indicado que as reunides e publicacdo de informativos
relacionados as atividades construtivas e medidas legais ocorram no minimo com
frequéncia trimestral, sendo intensificadas para mensais em momentos sensiveis como o

de dragagem.

Conforme ja apontado neste documento de resposta, deverd ser mantido intenso
trabalho de ouvidoria e relacionamento com as comunidades, adotando como indicadores
0 numero de ocorréncias registradas, protocolos de respostas gerados, tempo de

resposta e feedback (retorno) dos atores envolvidos.

117. Embora estas dreas ndo sejam enquadradas como principais area de pesca, o
impacto pode ser significativo para alguns agentes sociais, que merecem identificacdo e

tratamento diferenciado na mitigagdo ou compensacdo dos impactos.

Resposta: a indicacdo de uma area de influéncia direta restritiva tem a intengdo de
direcionar acdes mais intensas de mitigacdo e compensacdo as comunidades/grupos
sociais que porventura possam ser impactados pelos diversos fatores relacionados ao
empreendimento. A possibilidade de pesca esporadica em areas proximas ao
empreendimento, dentre outros fatores, foi considerada para elencar as comunidades

que compdem esta area em especifico.
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Desta forma, a AID restritiva devera ser foco de agbes mais intensas de mitigagao e
compensacao descritas no plano executivo do Programa de Educacao Ambiental, que
conforme a IN N© 02/2012 do IBAMA, deverd atuar no ambito da consolidagdo das
medidas mitigadoras e compensatodrias. Estas acdoes deverdao ser consolidados nas
comunidades de Ponta do Uba, Sdo Miguel, Piacaguera, Amparo, Eufrasina, Ilha dos

Valadares e Costeira.

118. Cabe recomendar que o processo de ouvidoria atue de forma a propiciar a adocao
de medidas imediatas e Ressalta-se a recomendacdo para sirva como um importante

Indicador Ambiental.

Resposta: conforme sugestdo, o tempo de resposta sera um dos indicadores de

avaliacdo da eficiéncia do sistema de ouvidoria.

7.3.2.2.1.5 IBAMA: Aumento dos Processos Erosivos e de Sedimentacdo (Meio Fisico).
119. Atender o solicitado no item consideragées finais da INF 02610.000036/2016-14
ESREG ITAJAI/SC/IBAMA.

Resposta: a solicitacdo foi acatada e estd no documento de Avaliacgdo de Impactos
Ambientais (ANEXO 7).

7.3.2.3 IBAMA: 120. Retificar o Fluxo Relacional de Eventos Ambientais (FREA)
apresentado para a intervencdo ambiental - Obras Civis Aquaticas com base no

comentdrio feito da andlise deste item neste Parecer.

Resposta: as observagdes contidas no parecer foram analisadas e estao contempladas
no documento Avaliacdo de Impactos Ambientais, que é apresentada de forma revisada
no ANEXO 7.

7.3.2.3.1.1 IBAMA: 121. Apresentar medidas compensatdrias para este impacto, uma
vez que ndo existem medidas mitigadoras. A diminuicdo dos organismos benténicos
podera contribuir para a diminui¢cdo dos recursos pesqueiros (ictiofauna e carcinofauna),

0s quais sdo de suma importéncia para a comunidade pesqueira.

Resposta: entendendo que estes organismos sdo de suma importancia a comunidade

pesqueira, o Programa de Educacdo Ambiental deverd atuar em aglGes que promovam a
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compensacgdo deste impacto. O Programa de Educagdao Ambiental prevé a realizacdo de
dois projetos especificamente voltados para pescadores: (1) o Projeto de Fortalecimento

do Pescador; e (2) o Projeto de Regularizacdo Pesqueira junto a Autoridade Maritima.
O projeto de fortalecimento do pescador prevé trés linhas de acdo:

e Fortalecimento da cadeia produtiva da pesca - através da promogdo de cursos
relacionados a atividade da pesca e capacitacdo para a elaboracdao de projetos
para aquicultura e beneficiamento do pescado (conforme demandas especificas de
cada comunidade apresentadas no DSAP);

e Diagndstico participativo da pesca - que além de fortalecer as atividades de
diagndstico visa a discussdo sobre as areas restritivas para a pesca e da defesa
do territério pesqueiro na baia;

e Promocdo da salde do pescador - realizacdo de encontros e sensibilizacdes sobre
salude do pescador (hidratacdo, protecdo solar, audicdo, ergometria, dentre
outros) e realizacdo de uma campanhas de exames oftalmoldgicos e

disponibilizacdo de éculos aos pescadores diagnosticados com problemas visuais.

Ja o projeto de Regularizagdo pesqueira junto a Autoridade Maritima prevé a viabilizagdo
de cursos para obtencdo de registro de pescador (carteira POP) e Auxiliar de Mogo de
Convés (MAC) - além de orientacGes para regularizacdo de embarcacées - sendo que
neste projeto o empreendedor deverd subsidiar a acdo formativa da Capitania dos

Portos.

Ambos os projetos foram escritos com base nas reunides realizadas no Diagnostico
Ambiental Participativo (DSAP), logo, representam demandas dos grupos sociais afetados
pelo empreendimento. Maiores detalhes sobre estas acGes estdo disponiveis no Plano

executivo do Programa de Educagcao Ambiental - em anexo a este documento.

7.3.2.3.1.2 IBAMA: 122. Detalhar a medida de mitigacdo ‘utilizacdo de tecido
resistente” nos bate estacas apresentando no minimo as seguintes informacées: tipo de

tecido utilizado, eficacia do método e forma de utilizagao.

Resposta: na resposta ao item 78 deste documento de resposta sdo apresentadas as
medidas de mitigacdo propostas para a metodologia de estaqueamento a ser utilizada no

projeto de complementacdo das obras de ampliagdo da TCP.

7.3.2.3.1.3 IBAMA: 123. Retificar a composicdo da magnitude desse impacto ambiental
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considerando que o atributo origem para o impacto ambiental aumento da turbidez das
aguas foi classificado como indireto. No entanto o impacto ambiental aumento da

turbidez das aguas é de origem direta.

Resposta: as observagdes contidas no parecer foram analisadas e estdo contempladas
no documento Avaliacdo de Impactos Ambientais, que é apresentada de forma revisada
no ANEXO 7.

124. A reducdo do fitopldncton, base da cadeia tréfica, segundo EA, repercutird na
abundéncia de alimentos para as comunidades da ictiofauna e carcinofauna. Sendo

assim, formas de compensacao aos pescadores devem ser discutidas e apresentadas.

Resposta: no item 121 (7.3.2.3.1.1 IBAMA) deste documento de resposta foi abordada
tal questdo, que consiste no Programa de Educacdo Ambiental, onde é prevista a
realizacdo de dois projetos especificamente voltados para pescadores: o Projeto de
Fortalecimento do Pescador; e o Projeto de Regularizagdo Pesqueira junto a Autoridade

Maritima.

125. Durante processo de dragagem o monitoramento da qualidade da agua deve ser
intensificado, com maior frequéncia nas coletas de dados visto que o aumento da
turbidez da dagua podera impactar sobre a abundancia das macroalgas, base da
alimentacdo dos quelbnios. Pontos de coleta devem ser incluidos na area proxima ao

baixio do perigo.

Resposta: serdo devidamente incluidos os pontos solicitados no Programa de
Monitoramento da Qualidade das Aguas, especifico ao monitoramento durante a
realizacdo das atividades de dragagem. Tal detalhamento serd contemplado de forma

detalhada no Plano Basico Ambiental — PBA.

126. Alteragdo significativa na abundéncia das macroalgas deve servir de alerta para

suspender a atividade de dragagem.

Resposta: no Plano Basico Ambiental — PBA serd detalhada a forma de monitoramento e
critérios para atender esta demanda, tal como critérios de niveis de turbidez, visto sua
facil aplicabilidade na avalicdo in situ e rapida resposta, bem como os procedimentos

para o monitoramento das macroalgas.
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127. Refazer a composicdo da magnitude desse impacto ambiental, uma vez que o
atributo origem para o impacto ambiental aumento da turbidez das aguas foi classificado
como indireto. No entanto o impacto ambiental aumento da turbidez das aguas é de

origem direta.

Resposta: as observacdes contidas no parecer foram devidamente analisadas e
contempladas no documento de Avaliagdo de Impactos Ambientais, que é apresentada

de forma revisada no ANEXO 7.

7.3.2.3.1.4 IBAMA: 128. Entendemos que este impacto ndo é somente com a
comunidade pesqueira — referente aos pontos de pesca no Canal do Cotinga, que o EA
afirma que ndo sdo representativos, mas sim com todos os usuarios do Canal para ter

acesso a cidade - inclusive pescadores das comunidades maritimas.

Resposta: a equipe técnica aceita este apontamento, e sugere a mudanca do nome

deste impacto para “Conflitos com os Usuarios do Canal da Cotinga”.

129. As medidas de mitigacdo propostas vdo desde o sistema de sinalizacdo - que deve
atender a NORMAN-11/DPC, e a divulgacdo dos trabalhos com o fim de minimizar os
conflitos. Recomenda-se um plano especifico de controle de horarios e um sistema de
seguranca embarcado que oriente os barqueiros e pescadores, incluindo os periodos e

horarios de restricées de acesso.

Resposta: a NORMAN-11/DPC devera ser acatada, bem como todas as instrucoes
normativas da Autoridade Maritima deverdo ser observadas/atendidas. As
recomendacbes especificas geradas pelo ordenamento emitido pela Autoridade Maritima
deverdo ser seguidas, tendo em vista que as atividades de dragagem somente poderao
ser executadas apdés o parecer favoravel desta autoridade. O empreendedor
compromete-se em oferecer sistema de seguranca embarcado (embarcacao de apoio e
monitoramento) que oriente os usuarios do canal da Cotinga durante os periodos de
dragagem, assim como promover ampla divulgacdao do ordenamento a ser gerado pela

Autoridade Maritima.

130. O EA deve ser claro na especificacdo de qual sera o tamanho/distdncia/condicbes da

drea de seguranca para embarcacdes com relacdo a area portuaria.

Resposta: as distancias minimas para navegacdo proxima a atividade de dragagem,
bem como as condicOes especificas, serdo determinadas pela Autoridade Maritima, que,

apos analisar o requerimento feito ao Capitdo dos Portos (conforme procedimentos legais
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definidos pela NORMAN-11/DPC), devera emitir parecer quanto a seguranga da
navegacao e ao ordenamento do espacgo aquaviario da regido. Destaca-se também que
tais distdncia dependem, também, do equipamento (draga) a ser utilizada para as obras

de dragagem.

7.3.2.4 IBAMA: 131. Retificar e reapresentar o FREA para a intervencdo ambiental
obras civis terrestres considerando os apontamentos dos comentarios feitos da andalise

deste item neste Parecer.

Resposta: as observagdes contidas no parecer foram devidamente analisadas e estdo
contempladas no documento de Avaliacdo de Impactos Ambientais, que é apresentada

devidamente revisada no ANEXO 7.

7.3.2.4.1.3 IBAMA: 132. As medidas mitigadoras previstas, em nosso entender, sdo
insuficientes. Recomendamos que seja feita consulta a Prefeitura Municipal de
Paranagud, para fins de anuéncia/concordédncia para utilizacdo das vias de acesso,

prevendo as medidas de mitigacdo para a deterioracdo das vias.

Resposta: é importante observar quer as medidas citadas de educacdo e sinalizacao
deverdao ser direcionadas pela Prefeitura Municipal e subsidiadas pelo empreendedor.
Esse tema é objeto do Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) cuja analise é de
competéncia d Prefeitura Municipal dea Paranagud, que devera emitir parecer com as
medidas mitigadoras e compensatdrias relacionadas aos impactos urbanos/municipais
originados do projeto de complementacao das obras de ampliagao da TCP. Neste sentido,
o empreendedor se compromete em informar ao IBAMA, através de relatérios técnicos, o
andamento do processo do EIV e das medidas aceitas e orientadas pela Prefeitura
Municipal de Paranagua, juntando nesta oportunidade a Anuéncia Ambinetal j& emitida
pela municipalidade, bem como respectivo Termo de Compromisso firmado pela TCP
(ANEXO 10).

133. Recomenda-se como medida mitigadora na fase construtiva a manutencdo de uma
equipe de monitoramento capaz de orientar o trédnsito em direcdo a obra e identificar
impactos associados a essa movimentacdo, providenciando medidas corretivas de

imediato.
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Resposta: a construtora responsavel pelas obras mantera equipe para orientacdo do
transito nas vias utilizadas durante a fase construtiva, registrado eventuais impactos

relacionados ao trafego gerado pelas obras de ampliagéo.

134. Recomenda-se como medida mitigadora para a fase de operacdo, que seja proposto
um Indicador Ambiental capaz de verificar possiveis impactos sobre a infraestrutura

publica.

Resposta: os possiveis impactos sobre a estrutura publica podem ser monitorados
através do acesso das ocorréncias e servicos realizados pela Prefeitura Municipal de
Paranagua na area influenciada diretamente pelo trafego de veiculos das obras de
ampliacdo. Tal descricdo fara parte do Plano Basico Ambiental - PBA, que serda o

instrumento integralizador das agdes que serao adotadas nos distintos monitoramentos.

7.3.3 IBAMA: 135. Retificar e reapresentar o FREA para a intervencdo ambiental
operacdo do terminal ampliado considerando os apontamentos dos comentarios feitos da

analise deste item neste Parecer.

Resposta: as observagdes contidas no parecer foram devidamente analisadas e estao
contempladas no documento de Avaliacdo de Impactos Ambientais, que é apresentado

de forma revisada no ANEXO 7.

7.3.3.1.1.1 IBAMA: 136. Sobre a reducdo do espaco disponivel para a navegacdo na
secdo do canal da Cotinga, afirma que somente ocorrerd quando houver um navio
atracado nos novos dolfins que serdo construidos perpendicularmente ao novo cais.
Nessa situacdo, considerando que os navios roll on - roll off de dltima geracdo possuem
largura de 40 metros, a segdo livre do canal da Cotinga sera reduzida, passando dos 270
metros para 230 metros, recomenda-se:

e Apresentar uma projecdo capaz de orientar um cenario futuro de
operacdo da ampliacdo, ja que o EA reconhece que deve haver um aumento no fluxo de
embarcagées que poderdo passar a operar no empreendimento com o inicio da operacao
da retro area ampliada e cais expandido.

e Apresentar a NORMAM-11/DPC com um parecer/concordancia da

Autoridade Maritima sobre sua aplicacéo.

Resposta: a resposta do item 2.2 apresenta a projecdo do trafego de navios a

atracarem no cais da TCP com a ampliacdo prevista. Entretanto, é importante salientar
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que no que diz respeito a atracagdo de navios roll on - roll off ndo devera haver aumento
projetavel para o niumero de atracagbes - tendo em vista que apenas uma area de
dolfins continuara disponivel para atracacdo e que as oscilagdes estardo relacionadas a

economia do mercado automobilistico brasileiro.

Ainda, em resposta as consideracdes técnicas acima realizadas, é importante esclarecer
gue posteriormente ao protocolo deste EA, e anteriormente a realizacdo da Reunido
Publica, foi realizado uma complementacdo do Diagndstico Socioambiental Participativo,
gue buscou discutir apenas os impactos a navegacdo com 0s grupos sociais afetados, e
gue a medida mitigadora relacionada a embarcacdao de apoio para as manobras, bem
como outros apontamentos em relacdo as medidas mitigadoras e compensatorias foram
rediscutidos (ANEXO 6), estando o empreendedor comprometido em cumprir as medidas

sugeridas.

Quanto a manifestacdo da Autoridade Maritima esta é apresentada no ANEXO 5.

7.3.3.1.1.2 IBAMA: 137. Reclassificar o impacto para irreversivel, visto que apds a
introdugdo de organismos exdticos invasores, a eliminacdo dos mesmos do ambiente é

muito dificil.

Resposta: o impacto sera reclassificado para “irreversivel”.

138. Incluir um programa de monitoramento para atividade de raspagem de cascos de
navios, a fim de coletar o material oriundo da raspagem a fim de avaliar sua composicao,
identificando possiveis organismos exoticos bem como a presenca de poluentes. Esta
pode ser uma via potencial para introducdo de espécies exdticas e deve ser muito bem
discutida dentro do EA.

139. Propor medidas para mitigar a introducdo de organismos exoticos através das
atividades de raspagem dos cascos dos navios, tal como proposto para a questdo da

agua de lastro

Resposta: a Ordem de Servigo N°© 133/2013 emitida pela APPA - Administracao dos
Portos de Antonina e Paranagua proibe os servicos de raspagem, pintura, limpeza,
retirada de cracas, picotagem dos cascos de embarcagdes nas areas dos Portos
Organizados de Paranagua e Antonina. Entretanto, por excegdo, permite que estes

servigos sejam executados apos autorizacdo formal das autoridades maritimas e
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ambientais, as quais deverdo ser protocoladas junto ao Nucleo Ambiental para liberagao
da atividade pela APPA.

E importante salientar, que, devido & dindmica da répida permanéncia de navios no TCP
e das rotas executadas em curto espaco de tempo, navios de contéineres comumente
nao passam por procedimentos de limpeza e remocdo de fauna incrustada. O tempo
médio de um navio que opera no TCP é de 08 horas, o que torna impossivel tal
amostragem, sem aqui considerar todo o tramite necessario de liberagbes junto ao
comandante do navio e Marinha do Brasil para que tal atividade seja executada. Diante

desta realidade, um programa com tal finalidade se tornaria pouco eficiente.

Entretanto, se propde a execucao do monitoramento da fauna incrustante em placas de
substrato artificial, conforme proposto no Programa de Verificacdo do Gerenciamento da
Agua de Lastro, pois segundo Cangussu (2008), é sabido que o estudo da dindmica de
espécies introduzidas identificadas nos substratos artificiais em regiGes portuarias pode

fornecer informacdes importantes para a prevencgao de bioinvasdes.

7.3.3.1.1.3 IBAMA: 140. Recomenda-se que o EA reveja a classificacdo e valoracdo na
matriz de impacto para esses impacto, apresentando detalhamento em termos de

impacto sobre custos de operacdo e projecdo nos custos operacionais dos clientes.

Resposta: conforme ja apresentado no item anterior, raspagens de navios ndo sao
permitidas na area do Porto Organizado de Paranagua, com excecdo daquelas solicitadas
ao Nucleo Ambiental da APPA com autorizacdo prévia das Autoridades Maritimas e
Ambiental (Ordem de Servico N© 133/2013). Neste sentido, considera-se que os
protocolos adotados pela APPA na Ordem de Servico citada sédo eficientes para mitigar a
introdugdo de organismos exdticos através das atividades de raspagem dos cascos dos
navios. Ainda, conforme ja considerado no item anterior, o tempo médio de um navio
que opera no TCP é de 08 horas, o que torna impossivel as atividades de raspagem.
Além do mais, a atividade de raspagem poderia ocasionar a queda acidental de
organismos incrustantes nas aguas da baia de Paranagua, fazendo com que a atividade

de raspagem trouxesse mais impactos negativos do que positivos.

Importante ainda observar que os servicos de raspagem de casco de navios sao
realizados em navios que ficam aguardando por longos periodos, tanto para descarregar
quanto carregar, no Porto de Paranaguad, especificamente os navios de graneis, que nado

operam no TCP.
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7.3.3.1.1.4 IBAMA: 141. Recomenda-se que o EA reveja a classificacdo e valoracdo na
matriz de impacto desses impactos, apresentando um melhor detalhamento em termos
de projecdo de incremento - seja de empregos como de movimentagdo financeira e

repercussédo na movimentacdo do porto.

Resposta: o aumento do dinamismo econ0mico e a geragdo de receita municipal sdo
considerados impactos positivos do empreendimento proposto. Considerando que o
empreendedor contribuiu com R$ 12.632.557,07 de Impostos Sobre os Servicos — ISS no
ano de 2015, o aumento das atividades e servicos prestados devera significar aumento

potencial nesta contribuicdo e na arrecadacao municipal.

Ainda, considerando a aliquota de 4% sobre prestacdo de servicos de engenharia e
construcdo civil, somente com base no valor do investimento de 550 milhdes de reais,
estima-se a injecao de 22 milhdes de reais em dois anos para a receita municipal
somente considerando o ISS. Devemos ainda observar que as obras irdo gerar outros
servicos indiretos no municipio, como o fornecimento de alimentacdo e aquisicdo de

insumos de forma direta.

7.3.3.1.1.5 IBAMA: 142. Corrigir a identificacdo do impacto ambiental considerando os

apontamentos dos comentarios feitos da andlise deste item neste Parecer.

Resposta: as observacdes contidas no parecer foram devidamente analisadas e estdo
contempladas no documento Avaliacdo de Impactos Ambientais, que é apresentado de

forma revisada no ANEXO 7.

143. Apresentar um detalhamento da medida mitigadora apresentada para este impacto

ambiental com base nos comentarios feitos da anélise deste item neste Parecer.

Resposta: importante destacar que a TCP possui uma frota propria de veiculos que sdo
utilizados em suas atividades operacionais. Dentre estes veiculos destaca-se a frota de
caminhdes especiais utilizados na movimentagdo de contéineres, tanto no recebimento
como despacho, frota esta constituida por 64 caminhGes, que opera somente nas areas
internas do terminal. Estes veiculos sdao monitorados frequentemente e sdo atendidos
pelo Plano de Manutengdo Periddica interna, que faz parte do procedimento da TCP em

seu processo de controle e melhoria continua.
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Assim, o controle desta frota de caminhGes é realizado frequentemente, bem como dos
demais equipamentos utilizados na atividades operacionais, onde ha, dentre os demais
itens relacionados ao controle, uma fiscalizagdo quanto aos sistema de atenuacdo e
perfeito funcionamento para manutencdo das emissGes atmosféricas e niveis de ruidos
dentro dos limites que os equipamentos foram fabricados. Em especial, na relagdao das
emissOes atmosféricas, estad previsto dentro dos ciclos de manutencdo preventiva dos
veiculos a combustdo, o monitoramento da técnica do Anel de Ringelmann, onde se
observa na escala propria da metodologia, o grau de enegrecimento da fumaca,
requerendo ou ndo a manutencdo dos dispositivos mecadnicos que garantam a emissao

dentro dos limites estabelecidos.

7.3.3.1.1.6 IBAMA: 144. O EA sugere como medida de mitigacdo e controle para este
impacto, a instalacdo, ao longo das vias de acesso ao empreendimento, de placas de
sinalizagéo restringindo a velocidade, indicando curvas acentuadas e pistas de conversao,
iluminacdo adequada, e que a estrada assegure a seguranca para pedestres e animais
silvestres. Essas ac¢les estdo restritas ao poder publico, acarretando mais custos ao
erario, além da manuteng¢do da malha viaria. Recomenda-se obter da Prefeitura Municipal
uma avaliacdo desse impacto e estabelecer um Indicador ambiental capaz de monitorar
esse impacto, propondo medidas mitigadoras em caso de responsabilidade do

empreendedor.

Resposta: as mudangas de duracdo e abrangéncia do impacto sugeridas por este
Instituto serdo acatadas. Salienta-se que as mudancas propostas serdo direcionadas para
a Prefeitura Municipal, bem como a Autoridade Portuaria local, para integrar também em
suas acOes de mitigacdo ambiental deste impacto ambiental. Destaca-se que a TCP
participou a partir do ano de 2011 na proposta e efetivacao da reordenacdo do fluxo
viario do Porto de Paranagua, que acarretou em diversas alteragdes estruturais, incluindo
a instalacdo de placas sinalizadoras que possuem a caracteristica de aumentar a
seguranca e a fluidez do transito. Iniciativas com esta caracteristica podem ser
implementadas, sob a lideranca da Autoridade Portuaria e da TCP, com a participagao
dos inUmeros operadores portudrios, € que assim implementem solugdes onde o
conjunto de caminhdes atendidos por estas empresas e que constituem toda a
movimentacdo de Paranagud, diminuam o impacto identificado, e, ainda neste sentido,
se esclarece que um Estudo de Impacto de Vizinhanga estd em fase final de elaboragao,
e serd submetido a Prefeitura para avaliacdo e anuéncia com a indicacdo de medidas
mitigadoras e compensatdrias aos impactos urbanos causados pelo empreendimento.
Destaca-se que em Paranaguda, notadamente entre operadores portuarios, existem

outros Estudos de Impacto sobre a Vizinhanga em fase de elaboragdo, tais como os da
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empresa Fospar e do Terminal Publico de Alcool, cujas audiéncias publicas j& foram
marcadas - 12/01/2017 e 01/02/2016, respectivamente. Importante apontar que
compde o EIV uma caracterizagdo do sistema de transporte e circulagdo decorrente da
ampliacdo da TCP (e destes outros terminais aqui exemplificados), o qual caracteriza e
gera prognostico do trafego na regido, apontando, por exemplo, que para durante os
anos de 2015 e 2016 a TCP contribui com 5,63% da movimentacdo de veiculos pesados

na Av. Ayrton Senna da Silva.

O empreendedor se compromete em submeter ao 6rgdo ambiental a evolucdo do status
e providéncias do EIV apresentado a municipalidade, bem como, as medidas
mitigadoras/compensatdrias apontadas pela Prefeitura Municipal de Paranagua no

contexto deste estudo.

Ainda, como indicador deste impacto é sugerido o acompanhamento dos registros de
atividades de manutencdo e ocorréncias nas vias de acesso ao empreendimento junto a

municipalidade.

7.3.3.1.1.7 IBAMA: 145. Corrigir a identificacdo do impacto ambiental considerando o

comentdrio feito da andlise deste item neste Parecer.

Resposta: de acordo com a sugestdao acima, o impacto IMA 43 passa a ser denominado
“Desconforto Decorrente da Geragao de Vibragao no Solo”, sendo entdo classificado como

impacto do meio socioeconémico.

146. Recomendamos manter uma equipe de monitoramento capaz de identificar esses

possiveis impactos ambientais e atuar no monitoramento e mitigacdo de imediato.

Resposta: o sistema de ouvidoria, bem como equipe técnica ambiental e representante
do empreendedor junto a comunidade, deverdo monitorar possiveis ocorréncias
relacionadas a estes impactos e gerar protocolos de resposta e resolugao no mais breve

periodo de tempo possivel.

147. O EA apresenta como medida mitigadora a instalacdo, ao longo das vias de acesso
ao empreendimento, de placas de sinalizacdo restringindo a velocidade, indicando curvas
acentuadas e pistas de conversdo, iluminacdo adequada, e que a estrada assegure a
seguranca para pedestres e animais silvestres. Como essas acbes estdo restritas ao

poder publico, acarretando maiores custos ao erario publico, é necessario obter a
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anuéncia/concordancia da PM de Paranagua.

Resposta: conforme ja apresentado nos itens anteriores, a anuéncia da Prefeitura
Municipal de Paranagua devera ocorrer apds analise do EIV, que esta sendo elaborado
em atencdo ao Termo de Referéncia emitido pela Secretaria Municipal de Urbanismo, que
aborda detalhadamente a questdo do trafego viario - dentre outros pontos. Portanto,
medidas mitigadoras deverdao ser recomendadas/exigidas pela Prefeitura Municipal e
subsidiadas pelo empreendedor - sendo que as propostas aqui apresentadas devem ser
cumpridas com recursos do empreendedor (sem maiores custos a Prefeitura Municipal de

Paranagua).

7.3.3.1.1.8 IBAMA: 148. Complementar ao canal de comunicacdo direto com a
comunidade, através de um Representante Oficial do Empreendimento, recomendamos
manter uma equipe de monitoramento dos conflitos associados ao aumento do fluxo de

caminhdes: deterioracdo de vias publicas, impacto sobre residéncias, etc.

Resposta: conforme indicacdo deste Parecer Técnico, sera mantida uma equipe de
monitoramento dos conflitos associados ao aumento do fluxo de caminhdes, que devera
atuar através de registros de intervengbes publicas/privadas nas vias, ocorréncias das

comunidades e observagoes de campo regulares e metodoldgicas

7.3.3.1.1.9 IBAMA: Aumento dos Processos Erosivos e Deposicionais (Meio Fisico).
149. Atender o solicitado no item consideracbes finais da INF 02610.000036/2016-14
ESREG ITAJAI/SC/IBAMA.

Resposta: as solicitagdes consideradas foram devidamente analisadas e estdo
contempladas no item 4 das Consideragdes Finais que fazem parte deste documento de

resposta.

7.3.4 IBAMA: 150. Revisar e reapresentar a Matriz de Avaliacdo de Impactos

Ambientais considerando os comentarios apontados na analise deste tdpico.

Resposta: as observacdes contidas no parecer foram devidamente analisadas e estdo
contempladas no documento Avaliagdo de Impactos Ambientais, que é apresentada de

forma revisada no ANEXO 7.
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151. Incorporar na Matriz de Avaliacdo de Impactos Ambientais o componente indigena.

Resposta: resposta a este questionamento foi apresentada no item 09 deste

documento.

152. Recomendamos que seja eliminado da Matriz de Avaliacao de Impactos Ambientais
o item "IMA 5 - Valorizacdo da empresa', pois a equipe entende que ndo se trata de um
impacto ambiental, e sim de uma consequéncia estritamente empresarial, que a
complementacédo das obras de ampliacdo podera trazer para a propria empresa particular

em questdo (TCP).

Resposta: as observacdes contidas no parecer foram devidamente analisadas e estao
contempladas no documento Avaliacdo de Impactos Ambientais, que é apresentada de

forma revisada no ANEXO 7.

153. Revisar todos os calculos de VRG (Valor de Relevéncia Global) considerando o

exemplo apresentado no comentario da anélise deste tdpico.

Resposta: as observagdes contidas no parecer foram devidamente analisadas e estao
contempladas no documento Avaliacdo de Impactos Ambientais, que é apresentada de

forma revisada no ANEXO 7.

154, Os impactos IMA 37 - Aumento da Arrecadacdo Tributaria e Aumento da
Movimentacdo Financeira no municipio de Paranagua;, IMA 38 - Contribuicdo para
Aumento do PIB e; IMA 39 - Aumento do Dinamismo Econdémico, estdo associados a
alteracdo ambiental (ALA) - aumento da capacidade de escoamento de insumos e
produtos. Os impactos IMA 37 e IMA 38 precisam ser melhor contextualizados, sendo
necessdario apresentar estimativas de valores para justificar magnitude, intensidade e

importancia.

Resposta: as observacdes contidas no parecer foram devidamente analisadas e estao
contempladas no documento Avaliagdo de Impactos Ambientais, que é apresentada de
forma revisada no ANEXO 7. As estimativas destes valores estao detalhadas na resposta

9.3.1.deste documento.

7.4 IBAMA: 155. Revisar e reapresentar uma nova Avaliagdo da Importdncia dos

Impactos Ambientais considerando os comentarios apontados na analise deste tdpico.
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Resposta: as observacdes contidas no parecer foram devidamente analisadas e estao
contempladas no documento Avaliagdo de Impactos Ambientais, que é apresentada de

forma revisada no ANEXO 7.

7.5.1 IBAMA: 156. Considerar como ADA a poligonal de dragagem da area de atracacédo
do novo berco e a poligonal de dragagem da area de atracacdo e manobras dos novos
dolfins

157. Retificar a imagem orbital apresentada na Figura 640.

Resposta: a figura foi elaborada (Figura 32) observando as consideracgdes indicadas no

parecer.
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Figura 32. Destaque para as areas de dragagem contempladas na ADA do empreendimento.
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7.5.2 IBAMA: 158. Retificar a Figura 641, p. 1264, incluindo na imagem orbital a area
do bota-fora.

Respostai a figura foi devidamente revisada (Figura 33), localizando a area de bota-
fora. Esta area de bota-fora de sedimentos dragados, localizada em darea marinha e
denominada ACE-20, possui autorizacdo da Autoridade Maritima, através da Capitania
dos Portos do Parana, para despejos dos sedimentos dragados do sistema aquaviario dos
Portos Organizado de Paranagua e Antonina, descrito no Oficio n® 1153/CPPR-MB, sendo

assim considerada uma area segura para disposicao dos sedimentos.

A drea ACE-20 vem sendo utilizada historicamente pela Autoridade Portuaria nas
dragagens do complexo portuario de Paranagua, estando esta devidamente licenciada,
através da Licenca de Operacdo N° 1173/2013 emitida por este IBAMA. Importante

observar que a TCP é uma arrendataria no Porto Organizado de Paranagua.
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7.5.3 IBAMA: 159. Esclarecer o efeitos considerados na delimitagdo da AID, ja que
permanecem duvidas sobre atividades econémicas das comunidades pesqueiras
artesanais e reducdo do espaco aquatico, justificando porque ndo incluir todas as
comunidades que utilizam o canal do Cotinga como acesso a Paranagud, caso das

comunidades de Guaraquecaba, Superagui e Ilha das Pegas.

Resposta: conforme ja apresentado neste documento de resposta, a AID expandida foi
proposta com base no limite geografico afetado pelo acimulos de todos os sete impactos

apontados, ou seja, o Municipio de Paranagua.

Entretanto, a proposicao de uma AID restritiva busca apontar dentre todos os atores
sociais afetados, aqueles mais impactados ou mais vulneraveis aos impactos gerados,
para que estes sejam abrangidos mais intensamente pelas atividades de comunicacdo
social e educagcdo ambiental - que deverdo atuar no dmbito das medidas mitigadoras e
compensatérias. O apontamento de uma AID restritiva leva em conta a diretriz da IN
N°/2012 do IBAMA que indica que “O PEA devera ter como sujeitos prioritarios da acado
educativa os grupos sociais em situacdo de maior vulnerabilidade socioambiental
impactados pela atividade em licenciamento, sem prejuizo dos demais grupos

potencialmente impactado”.

Para delimitacdo da AID restritiva foram consideradas as comunidades que estdo sujeitas
a pelo menos cinco dos sete impactos elencados. Porém é importante salientar, que nao
deve haver prejuizo aos demais setores potencialmente impactados, tendo em vista que

as medidas de mitigacdo deverdo tratar o impacto propriamente dito.

Um exemplo que pode ser citado do explicitado acima é a questdo da seguranga na
navegacao - as medidas mitigadoras propostas deverao amenizar o impacto da
inseguranga nao somente para as comunidades da AID restritiva ou expandida, mas
todos os usuarios da regido (que ocasionalmente podem ser oriundos até mesmo de

areas externas da AlI).

8. IBAMA: 160. Atender as recomendagdes contidas no Topico IV - Andlise dos Itens 8 -
Anélise de Risco Ambiental; 9.2 - Gerenciamento de Riscos e Atendimento a Emergéncias
e 9.4.21 - Plano de Emergéncia Individual - PEI, Plano de Gerenciamento de Riscos - PGR

e Plano de Atendimento a Emergéncias - PAE.

Resposta: as recomendagbes foram atendidas e estao apresentadas no ANEXO 8.
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9.2 IBAMA: 161. Atender as recomendacgdes contidas no Tdépico IV - Andlise dos Itens 8
- Andlise de Risco Ambiental; 9.2 - Gerenciamento de Riscos e Atendimento a
Emergéncias e 9.4.21 - Plano de Emergéncia Individual - PEI, Plano de Gerenciamento de

Riscos - PGR e Plano de Atendimento a Emergéncias - PAE.

Rsposta: as recomendacgdes foram atendidas e estdo apresentadas no ANEXO 8.

9.3.1 IBAMA: 162. O empreendedor deve apresentar uma estimativa dos valores
monetarios a serem injetados na economia local a partir da contratacdo de mdo de obra

prevista, servicos, aquisicdo de bens de consumo e pagamento de tributos.

Resposta: abaixo é apresentada tabela que relaciona os cargos e suas respectivas
remuneracdes acumuladas que serao proporcionados pela TCP apds as obras concluidas,
guando se iniciard o processo de contratacdes. A TCP estima que serdo injetados na
economia municipal em formato de tributos o equivalente a 22 milhdes de reais, por

ocasiao das obras.

Ainda, serd privilegiada a contratacdo de empresas locais (litoral do Parand) para
aquisicdo de servicos relacionado as obras e/ou bens de consumo, estimando na

proporcao de 15% do total previsto das obras.

Com relacdo a8 mdo de obra a ser empregada pela construtora, a mesma recebeu
orientacbes da TCP em privilegiar a contratacdo de mao de obra do Municipio de
Paranagua e/ou do litoral paranaense. A estimativa de valores mensais com o gasto de
mao de obra é de R$ 1.355.145,28.
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CUSTO MENSAL DE SALARIOS TOTAIS COM AS CONTRATAGCOES ADICIONAIS APOS A AMPLIACAO
Numero de Contratagdes

Custo Médio Custo Total por Area
P6s-Obras

ARMAZEM RS 1.511,98 38 RS 57.455,24
ARMAZEM PONTA GROSSA RS 1.786,34 20 RS 35.726,80
ARMAZEM SAO JOSE DOS PINHAIS RS 2.569,84 16 RS 41.117,44
CAVALO MECANICO RS 2.467,49 29 RS 71.557,21
COMERCIAL RS 5.238,00 2 RS 10.476,00
CONTROLADORIA RS 3.492,40 1 RS 3.492,40
CONTROLE E GESTAO DE FLUXO RS 1.695,90 8 RS 13.567,20
MANUTENCAO RS 2.030,07 19 RS 38.571,33
NOVOS NEGOCIOS RS 3.404,67 9 RS 30.642,03
OPERACIONAL REEFERS RS 1.279,64 10 RS 12.796,40
OPERACOES RS 1.902,21 16 RS 30.435,36
SAUDE E SEGURANCA DO TRABALHO RS 1.848,20 1 RS 1.848,20
TRANSTEINER RS 4.528,51 7 RS 31.699,57
Total RS 379.385,18

9.3.2 IBAMA: 163. Apresentar a frequéncia com que as reunides pretendidas deverdo

ocorrer.

9.3.3 IBAMA: 164. O empreendedor deve quantificar e qualificar o material de
divulgagdo a ser produzido, bem como fazer uma estimativa preliminar dos recursos
necessarios (financeiros, humanos e organizacionais) para a implementacdo desta

medida.

Resposta: deverd compor o sistema de comunicagdo social a divulgagdo mensal em
midia impressa (em pelo menos trés jornais locais, a saber: Gazeta Parnaguara, Folha do
Litoral e Jornal dos Bairros) e digital através de lJink especifico na pagina do
empreendedor, perfis em redes sociais (facebook e linkedin). Além disso, a empresa ja
mantém um canal especifico de ouvidoria/denlncias, via portal web, onde as criticas,
sugestdes, reclamagdes ou denuncias, podem ser feitas inclusive de forma an6nima. Os
recursos materiais necessarios a esta atividade serdo: manutencdo de contrato com trés
midias impressas; 0s recursos humanos necessarios dizem respeito a técnicos para

atualizacdo de pagina na internet e acompanhamento dos registros realizados.

Nao ha previsdo exata dos recursos financeiros necessarios, entretanto, € importante

citar que o empreendedor ja possui estrutura para executar estas demandas.

Respostas ao Parecer Técnico -176 -



TCP ACQUAPLAN

A Geréncia de Marketing e sua assessoria de imprensa da TCP deverao elaborar releases
mensais sobre o andamento das obras e dos resultados dos programas ambientais e de
monitoramento por ele desenvolvidos que serdao encaminhados aos meios de
comunicacdo local. E previsto também uma publicacdo trimestral destes resultados em

jornais do municipio.

A TCP possui uma assessoria de imprensa com estrutura organizacional, recursos

humanos qualificados e capacidade financeira para atendimento desta demanda.

9.3.5 IBAMA: 165. Recomendamos que seja feito um controle, na forma de relatdrios
mensais, caso haja geracdo de efluentes provenientes de equipamentos, maquinas e

usinagem de concreto.

Resposta: esta orientacdo serd devidamente acatada, e portanto, o registro de geracao
de efluentes, caso houver, devera constar nas atividades do Programa Ambiental de
Construcdo, e desta forma, constar as atividades e resultados no respectivo relatério

técnico.

9.3.6 IBAMA: 166.Recomendamos que durante a atividade de dragagem, sejam
produzidos relatérios contendo registros de ocorréncias, caso hajam, da dispersdo da

pluma de sedimentos para além do limite da pluma.

Resposta: esta orientagdo serda devidamente acatada, e portanto, o registro solicitado

devera constar no respectivo relatorio técnico.

9.3.7 IBAMA: 167. Dispor de um observador em terra com a mesma funcdo que o
observador de bordo. Havendo avistamentos dentro da drea pré determinada, devera
haver a comunicacdo para cessar a atividade de estaqueamento. As ocorréncias
registradas deverdo ser incorporadas no Relatério do Programa de Monitoramento

correspondente.

Resposta: esta orientagdo serd devidamente acatada e as ocorréncias, caso ocorram,

serdo incorporadas ao Relatério Técnico.
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9.3.8 IBAMA: 168. O registro da implantacdo da sinalizacdo devera constar no Relatério

do Programa de Monitoramento correspondente.

Resposta: esta orientacdo sera devidamente acatada, e portanto, o registro da
implantagdo da sinalizacdo devera constar nas atividades do Programa Ambiental de
Construcdo, e desta forma, constar nas atividades e resultados no respectivo relatério
técnico.

9.3.9 IBAMA: 169. O empreendedor informa que a medida foi fundamentada apenas
nos possiveis conflitos gerados pela navegacdo da draga, fazendo-se necessario que se
vislumbre também os conflitos com as comunidades em terra também impactadas.

170. Nos indicadores para avaliacdo da efetividade desta medida deve ser acrescentado
0 numero de questionamentos/conflitos solucionados através do espaco de interacdo
sugerido.

Resposta: a partir das orientacbes expressas no Parecer Técnico se propde a
manutencdo de reunides informativas em todo periodo das obras de instalacdo, nao
somente aquelas relacionadas a navegacdo da draga, mas sim a todos os processos
construtivos em mar e terra. Desta forma, propde-se que estas reunides sejam mensais
no periodo de dragagem (quando os conflitos podem ser mais intensos) e no minimo
trimestrais, ou conforme demanda, nas demais fases da obra. Essas reunidoes deverdo

abranger também a comunidade do entorno impactada em terra (bairro Costeira).

Os indicadores para esta acao deverao ser:
v" NUmero de reunibes realizadas;
v" NUmero de pessoas presentes;
v" Numero de conflitos/questionamentos levantados;
v" Numero de conflitos/questionamentos conciliados ou solucionados; e,
v

Tempo de resolugdo ou conciliagao do conflito.

9.3.10 IBAMA: 171. Atender o comentario feito da analise deste item neste Parecer.

Resposta: o transporte do material para as obras de ampliacdo serad realizado em

horario comercial, no periodo diurno.
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9.3.11 IBAMA: 172. Detalhar essa medida mitigadora em um PBA, em um Programa de

Monitoramento e Controle correspondente.

Resposta: esta medida serd acatada e detalhada no Plano Basico Ambiental - PBA.

9.3.14.1 IBAMA: 173. O empreendedor deve especificar a fase do empreendimento em
gue esta medida sera iniciada, bem como explicitar sua duracdo pretendida.
174. Deve-se apresentar uma estimativa preliminar dos recursos necessarios para o

atendimento desta medida (financeiros, humanos e organizacionais).

Resposta: a atividade de melhoria continua dos sistemas de servico e agendamento
veicular ja& foram iniciados. Entretanto, com a ampliacdo do terminal espera-se a
expansdo das atividades da alca de acesso ja implantada e a busca por agilidade na
operacdo do sistema recente, mas ja existente. Os recursos necessarios para esta
medida ja sdo previstos no orcamento comum do terminal, ndo acarretando em

investimento extra.

9.3.14.2 IBAMA: 175. O empreendedor deve apresentar os indicadores para avaliacdo

da efetividade desta medida.

Resposta: os indicadores para avaliagdo desta medida deverao ser:
v" Criacdo e implantacdo de um sistema de monitoramento da Rua Manoel Corréa;
e,
v Numero de autuacbes de estacionamento irregular de caminhdes na Rua Manoel

Corréa pelo Departamento Municipal de Transito.

176. Deve-se esclarecer o numero de cédmeras a serem instaladas, bem como o

momento da instalacao (cronograma).

Resposta: o projeto de monitoramento da Rua Manoel Corréa, no segmento entre a
Avenida Coronel José Lobo e a TCP, devera ser elaborado em parceria com a Secretaria
Municipal de Seguranca (Departamento de Transito) assim que emitida a Licenga de
Instalagdo do empreendimento, mediante disponibilizacdo de cdmeras de monitoramento
a serem instaladas na Av. Manoel Correa que serao operadas e geridas pela

municipalidade, integrando-as no sistema de monitoramento existente e atividades
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derivadas do monitoramento, como o policiamento da regido para coibir o
estacionamento irregular de caminhdes de contéineres.

A consolidacdo do projeto de instalagdo e ligacdo das cameras ao Centro de Operacbes
do municipio devera ocorrer assim que validado o projeto pelo empreendedor e pela

Prefeitura Municipal.

Os indicadores da consolidacdo e sucesso desta acdo deverao ser:
v" Realizacao de reunides de alinhamento com a Secretaria Municipal de Seguranca;
v Instalacdo de Cameras ligadas ao Centro de Operacdes da Secretaria Municipal de
Seguranga; e,
v" Reducdo do numero de caminhdes estacionados de forma irregular na Rua Manoel

Correa, no bairro Costeira.

177. Deve-se esclarecer sobre a manutencdo operacional e técnica do sistema apds a sua
implantacdo, incluindo substituicées e consertos que se fizerem necessarias ao longo do

tempo.

Resposta: a operacdo e manutencdao do sistema operacional deverd fazer parte do

projeto a ser desenvolvido em conjunto com a Secretaria Municipal de Seguranca.

178. Deve-se fazer uma estimativa preliminar dos recursos necessarios para a

implementacédo desta medida (sobretudo financeiros).

Resposta: ndo ha estimativa dos investimentos necessarios para cumprir esta medida,

entretanto, o empreendedor se compromete em cumpri-la conforme proposto no EA.

179. Deve-se apresentar uma comprovacdo de anuéncia dos parceiros eventuais, ja que
ndo se trata de uma medida que possa ser implementada exclusivamente pelo

empreendedor, e sobre a qual este possa garantir que venha a ser implementada.

Resposta: durante realizagdo de entrevista com equipe da Secretaria Municipal de
Seguranga, no processo de elaboracdo do Diagndstico Socioambiental Participativo, foi
realizada a sugestdo desta medida como mitigadora ao estacionamento irregular de
caminhdes na Rua Manoel Corréa - fato este que indica a disponibilidade de implantacdo

da medida.
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Tendo em vista o processo paralelo de analise do Estudo do Impacto de Vizinhanga por
parte da municipalidade, uma anuéncia deve ser gerada pela Prefeitura Municipal de
Paranagua englobando todas as acgOes relacionadas ao trafego nas vias de acesso

vizinhas ao empreendimento.

Por fim, caso haja mudanca no direcionamento da gestdo publica, o empreendedor se
compromete em submeter ao 6rgdo licenciador medida compensatéria substitutiva

proporcional a esta antes da solicitacao da licenca de operagao.

9.3.15 IBAMA: 180. Deve ser feita uma revisdo na apresentacdo desta medida, uma
vez que ela aponta apenas o contexto atual da area a ser impactada, sem contemplar as
mudancas que ocorrerdo em funcdo da obra objeto do estudo em questdo. Com o maior
fluxo de veiculos esperado com a possivel implementacdo da obra de ampliacdo, muito
provavelmente, as citadas “invasdes de veiculos” e os ruidos acima dos limites legais

deixardo de ser apenas pontuais.

Resposta: conforme ja explicitado no item referente aos impactos negativos esperados
pelas comunidades, ndao sdo esperadas “invasdes” de caminhdes no bairro Costeira.
Mesmo com o aumento do numero de veiculos previsto com as obras de
complementacdo da TCP, a obrigatoriedade de passagem no SAV (Sistema de
Atendimento Veicular) e o direcionamento do fluxo em mao Unica no entorno do terminal
deverdo desviar o fluxo de caminhGes da area residencial do bairro. Em relacdo aos
ruidos acima do limite, apenas os resultados do Programa de Monitoramento dos Niveis
de Ruidos poderdo identificar a existéncia ou ndo deste impacto, programa este que faz

parte do PBA proposto pelo EA.

181. Entendemos que a proposicdo de ‘“criacdo de um grupo de didlogo com as
liderancas do bairro”, embora deva sim ser aplicada, ndo seja uma acao suficiente para
ser considerada uma "medida de compensacdo” a ser oferecida a sociedade pelos danos
causados a mesma, tratando-se no maximo de uma forma de mitigar, e de uma agao
indispensavel para se tentar empreender qualquer atividade no local, quanto mais em se
tratando de uma area onde, conforme o proprio EA afirma, ha conflito de interesses
entre a atividade portuaria e a populacdo local. Desta forma, solicita-se do
empreendedor a proposicdo de outra medida compensatéria pelo empreendedor,
salientando que, conforme o TR, esta deva ser implementada, de preferéncia, em area

contigua a afetada (conexdo espacial).
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Resposta: a proposicdao do grupo de didlogo ndo diz respeito a medida compensatéria,
mas sim ao processo participativo para elencar a mesma. Conforme apresentado no
Diagnostico Socioambiental Participativo, nas reunides com a comunidade do bairro
Costeira nao foi possivel chegar a uma medida compensatéria defendida pela maior parte

dos presentes, bem como, proporcional aos impactos do empreendimento.

A promocdo de um grupo de discussdo junto as liderancas do bairro Costeira levara ao
apontamento de uma medida compensatdria proporcional aos impactos sentidos pelos
moradores do bairro, assim como a consolidacdo desta medida elencada. E importante
citar que a medida proposta devera ser submetida ao IBAMA para aprovacao e posterior

execucao.

182. O empreendedor deve apresentar indicadores para a avaliacdo da efetividade da
medida; cronograma de execucdo, especificando a fase do empreendimento em que a
medida serd iniciada, bem como sua duracdo; o agente executor, incluindo a
identificacdo de eventuais parceiros institucionais (e a comprovacdo da anuéncia destes);
e uma estimativa preliminar de recursos necessarios para a sua execucdo (financeiros,

humanos e organizacionais).

Resposta: prevé-se o inicio do grupo de negociacdo logo apds a emissao da licenca de
instalacdo do empreendimento. Assim que negociada, devera ser encaminhada ao IBAMA
para avaliacdo e aprovacdo, e se aprovada, a medida devera ser executada antes da

solicitagdo da licenga de operagao.

Deverdo ser indicadores desta medida:
v" Numero e registros de reunides realizadas com a lideranga do bairro Costeira;
v' Estabelecimento de um projeto para consolidacdo da medida compensatoria
discutida e proposta em conjunto; e,

v' Consolidacdo da medida compensatoria proposta.

9.3.16.1 IBAMA: 183. Na medida proposta, especialmente no que se refere ao
balizamento, devem ser apresentados indicadores para avaliacdo de sua efetividade,
cronograma (especificando a fase do empreendimento em que a medida sera iniciada), a
indicacdo do agente executor (incluindo a identificacdo de eventuais parceiros
institucionais), e uma estimativa preliminar de recursos necessarios (financeiros,

humanos e organizacionais).
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Resposta: o balizamento deverd ser totalmente subsidiado pelo empreendedor e
aprovado pela Autoridade Maritima. A estrutura do balizamento devera ser instalada
antes do inicio das atividades de construgdo civil aquatica e das obras de dragagem,
sendo devidamente caracterizada e apresentada a este Instituto no relatério do
Programa Ambiental da Construcdo. Nesta etapa ainda ndo é possivel se realizar uma
estimativa dos custos desta atividade, os quais, nao obstante, ficardo a cargo do

empreendedor.

9.3.16.2 IBAMA: 184. Embora a comunidade de Sdo Miguel tenha demonstrado ser
majoritariamente contraria a qualquer tipo de atividade de ampliacdo proxima a Ilha da
Cotinga e ao Canal do Furado/Roque, uma pequena minoria que aceitou sugerir medidas
de mitigacdo mencionou, entre outras acoes, a implantacdo de um tipo de “semaforo
nautico”. Isto posto, solicitamos que, no @&mbito da medida proposta no presente item, o
sistema de sinalizacdo seja composto por mais do que apenas pontos fixos, incluindo
algum equipamento operado manualmente, de preferéncia luminoso, para indicar aos
demais usuarios da baia que a sua passagem esta liberada ou ndo, e que o mesmo seja
de facil visualizacdo a uma distdncia considerada segura, conforme as normas
especificas. O sistema luminoso deve ser amplamente divulgado durante as atividades de

Comunicacédo Social e Educacdo Ambiental.

Resposta: nas reunides de complementacao do DSAP realizadas em agosto e setembro
de 2016, esta medida foi apontada também pela comunidade de Amparo. Desta forma, o
empreendedor se responsabiliza pela instalacdo de sinal luminoso que indique a
realizacdo de manobras de atracacdo nos dolfins e pela ampla divulgacdo desta medida

através das agbes do Programa de Comunicacdo Social.

185. Também com vistas a promover a sensacdo de seguranca de que as comunidades
maritimas necessitam, solicita-se que o empreendedor mantenha um peqgueno barco de
apoio para auxiliar no trafego das embarcacées ndo envolvidas nas atividades do TCP.

Apesar de o item 9.3.16.4 do presente EA mencionar a disponibilizagdo de uma
“embarcacdo rapida” para apoio nas manobras de atracacdo e desatracacdo nos dolfins,
e até citar que esta estaria também apta a prestar orientacdo, apoio a navegacdo e
socorro as embarcagcbes menores caso necessario, entendemos que ndo ha como
garantir que a mesma dard a devida prioridade a estas enquanto precisar auxiliar ao
mesmo tempo as manobras dos grandes navios. Isso poderia acarretar problemas em

casos de urgéncia, onde se necessite de prestacdo de socorro aos barcos menores, por
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exemplo. Portanto, embora ndo haja restricbes quanto ao barco que auxiliara os grandes
navios estar apto a prestar também o referido auxilio de modo complementar, conforme
sugerido pelo empreendedor, recomendamos que haja outro barco exclusivamente para

isso, de modo que as comunidades se sintam seguras em qualquer momento.

Resposta: a implantacdao de uma embarcacdo de apoio nas manobras de atracagao e
desatracacao de navios dos dolfins a serem instalados tem o Unico objetivo de atender,
orientar e oferecer apoio/socorro aos navegadores da regido - ndo tendo nenhuma outra
funcdo relacionada a operacgdo portudria. Assim, esclarece-se que a embarcacdo de apoio
- sugerida como medida mitigadora ao sentimento de inseguranca na navegacao - tera
exclusivamente a funcdo de orientar, conduzir, monitorar e prestar socorro as
embarcacdes menores no momento das manobras nos dolfins propostos. Esta
embarcacdo deverd possuir autonomia, poténcia e tamanho apropriados para realizar as

atividades apontadas.

186. Solicitamos que seja explicitado que a medida deva ser de aplicacdo permanente.

Resposta: conforme sugestdo deste Instituto, o empreendedor se compromete em
classificar a medida como permanente. Em adicdo a isto, devera ser realizado relatoério
das atividades de apoio executadas, bem como monitoramento do trafego no momento
de atracacdes dos navios nos dolfins para identificar e descrever as dinamicas de

navegacao no momento das atracacdes e desatracacdes de navios nestas estruturas.

187. A medida em questdo deve apresentar os indicadores para a avaliacdo de sua
efetividade, uma estimativa preliminar de recursos necessarios para a sua aplicacdo
(financeiros, humanos e organizacionais), e o apontamento do agente executor

(incluindo a identificagdo de eventuais parceiros institucionais).

Resposta: o empreendedor serd responsavel por todos os custos relacionados a
implantacdo desta medida mitigadora, que devera ocorrer desde a primeira operacdo dos

novos dolfins.

Os indicadores da eficiéncia desta medida deverdo ser:
v' Relatérios do monitoramento do trafego de embarcagbes nos momentos de
atracacao/desatracacao;
v' Relatério de atividades realizadas pela embarcagdo de apoio;
v Numero de orientagdes, socorros e orientagdes prestadas pela embarcacdo de

apoio.
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v' Auséncia de ocorréncias no momento das atracagdes e desatracagdes dos navios
nos dolfins; e,
v" Reducdo no sentimento de inseguranga dos navegadores da regido através de

acompanhamento das acdes em consulta nas comunidades.

9.3.16.4 IBAMA: 188. O empreendedor deve apresentar os indicadores para a avaliacdo
da efetividade desta medida (ex: numero de eventos de prestacdo de apoio a navegacdo
e socorro a embarcacbées menores), e uma estimativa preliminar de recursos necessarios
(financeiros, humanos e organizacionais), ja considerando que o agente executor seja o

proprio empreendedor, e subentendendo-se que a medida tenha aplicacdo permanente.

Resposta: as informacdes solicitadas sao apresentadas na resposta do item 9.3.16.2.

9.3.17.1 IBAMA: 189. O empreendedor deve apresentar indicadores para avaliacdo da
efetividade desta medida (ex: numero de alunos beneficiados nas comunidades
envolvidas), assim como cronograma, especificando a fase do empreendimento em que a
medida seria iniciada, e uma estimativa preliminar de recursos necessarios (financeiros,

humanos e organizacionais).

Resposta: os indicadores para avaliagdo da efetividade desta medida sao:
v Numero de jovens e adultos das comunidades maritimas matriculados nas séries
finais do ensino fundamental;
v Numero de jovens e adultos das comunidades maritimas matriculados no ensino
médio;
v" Numero de alunos que deverdo concluir o ensino fundamental;
v NUumero de alunos que deverdo concluir o ensino médio; e,

v" Grau de escolaridade das comunidades maritimas.

Esta medida devera ser iniciada assim que emitida a licenca de instalacdo, devendo ser

consolidada antes da liberacao da licenca de operacao do empreendimento.

190. Deve ser apresentada uma comprovacdo de anuéncia dos parceiros eventuais,
sejam eles estaduais ou municipais, ja que ndo se trata de uma medida que possa ser
implementada exclusivamente pelo empreendedor, € sobre a qual este possa garantir
que venha a ser efetivada. A manifestacdo dos parceiros deve englobar questbes como o
interesse e disponibilidade destes no que se refere a manutencdo da escola, contratacdo

de funcionarios, doacdo do terreno (no caso da Associacdo de Moradores da comunidade)
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etc., assim como um apontamento que demonstre que o porte da escola proposta sera

suficiente para atender o nimero de alunos que necessitam dela.

Resposta: apesar de no EA esta equipe técnica indicar a construcdo de uma escola na
comunidade de Amparo (para atender alunos de Piagcaguera e Eufrasina), na
complementacdao do diagndstico socioambiental participativo realizada em agosto e
setembro de 2016, novos pontos, como a possibilidade da construcdo de colégios
menores e implantagdao de lancha escolar, foram apontados pelas comunidades

maritimas para adequacdo desta medida compensatoéria.

No dia 02/12/2016 a Secretaria de Meio Ambiente de Paranagua emitiu a anuéncia
ambiental elencando inUmeras condicionantes em formato de compensacdao ambiental.
No dia 27/12/2016 foi assinado um Termo de Compromisso com o Municipio no sentido
de abrir o prazo de 180 dias para detalhamento de todas as
condicionantes/compensacfes elencadas, atribuindo o efetivo papel de cada um dos
atores envolvidos em cada uma das compensacgoes. Tal elenco ainda devera ser discutido
e validado pelo IBAMA para compor as compensacoes que terdo correpondéncia com os

impactos ambientais associados as obras (ANEXO 10).

Assim que emitida a licenga de instalagdo do empreendimento deverd ser dado inicio ao
processo de didlogo e acordo entre Secretaria Estadual de Educacgdo, liderancas das
comunidades e empreendedor, para definicdo da estrutura a ser elencada como medida
compensatodria. Neste topico é importante notar que a palavra final sobre a medida
compensatodria devera ser da Secretaria Estadual da Educacdo - que ira operar o ensino

nas comunidades.

9.3.17.2 IBAMA: 191. Aparentemente, a medida de compensacao proposta limita-se ao
oferecimento de apoio para os estudos ambientais relativos a uma possivel regulariza¢do
da atividade de dragagem do canal em questdo, caso o poder publico se interesse em
efetivar e financiar tal regularizacdo. Solicita-se um melhor esclarecimento a respeito do

papel do TCP na implementacado desta medida.

Resposta: o interesse da Secretaria Municipal de Abastecimento, Agricultura e Pesca em
promover a dragagem do Canal do Furado foi manifestada em entrevista do Secretario
realizada quando da elaboragdo do Diagndstico Socioambiental Participativo, sendo
apontada por este a dificuldade em licenciar a atividade. Desta forma, propde-se que o

empreendedor seja o agente articulador entre as partes interessadas no assunto de
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maneira a promover o didlogo com a Marinha do Brasil neste tema, que devera ser
administrado integralmente pelo Municipalidade através da Secretaria Municipal de

Abastecimento, Agricultura e Pesca na sua viabilizacao, com apoio institucional da TCP.

192. Solicita-se a apresentacdo de uma manifestacdo de todos os 6rgdos envolvidos na

efetivacdo da medida proposta, incluindo a Marinha

Resposta: a dragagem do Canal do Furado é tema bastante conflituoso, visto que
atualmente a Autoridade Maritima ndo o reconhece como canal navegavel, mas que
desde que foi “aberto”, entre 2003 e 2004, se tornou a principal via de acesso das
embarcacdes ao centro do Municipio de Paranagua. Por significar economia de tempo de
30 a 90 minutos para embarcagoes de baixa poténcia (considerando toda sua extensao),
sua dragagem é constantemente demandada por pescadores e outros navegadores da
regido e - por isso - considerada demanda publica pela Secretaria Municipal de
Abastecimento, Agricultura e Pesca (SEMAPA), que é responsavel pela gestao publica das

comunidades maritimas.

Desta forma, uma das atividades desta medida serd promover reunides de tratativa,
discussdao e conciliacdo acerca do ordenamento da navegacdao neste canal e da sua

possivel dragagem, ndo sendo possivel obter anuéncia dos envolvidos neste momento.

9.4.3 IBAMA: 193. Foi dito no EA que, para a execucdo do PCS, “sera utilizada uma
série de meios de comunicagdo para o contato entre o empreendedor, as comunidades
afetadas pelo empreendimento e demais setores interessados” (fl. 1317), contudo ndo se
especificou quais meios seriam esses, nem de que forma se pretende emprega-los.

Solicita-se que estas informagbes sejam esclarecidas.

Resposta: os meios utilizados pelo Programa Comunicagao Social serdo utilizados de

acordo com o publico alvo da agdo:

e Meios comunicativos destinados ao publico externo: releases mensais em jornal,

atualizacao de website, realizacdo de reunides com os grupos sociais afetados,
utilizacdo efetiva do canal de ouvidoria existente na empresa e continuagao do
Grupo de Trabalho junto ao ICMBio; e,

e Meios comunicativos destinados ao publico interno: palestras, dialogos de meio

ambiente, publicacdes de mural, flyers para caminhoneiros e tripulantes de navios

e boletim interno bimestral.
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Todas as acgles serdo apresentadas de forma detalhada no Plano Basico Ambiental — PBA,

que norteara a execucdo das atividades.

194. Solicitamos que a execucdo do PCS deva se estender por todo o periodo em que o

TCP estiver em operagao.

Resposta: conforme indicagdo do Parecer, o Programa de Comunicagdo Social devera ter
sua execucao permanente, ou seja, durante todo o periodo de instalacdo da

complementacdo das obras de ampliacao e posterior operacao da TCP.

Deve-se observar que a TCP ja desenvolve um Programa de Comunicacdo Social que
teve origem no processo de licenciamento da ampliacao do cais leste, e que vem sendo

executado de forma permanente.

195. Deve ser apresentado no PBA, pormenorizadamente, a descricdo das atividades de
Comunicacdo Social considerando a sua execucdo, os indicadores para avaliacdo dos

resultados, e o cronograma de cada acdo a ser realizada no &mbito deste programa.

Resposta: as orientacdes deste Instituto serdo atendidas na elaboracdao do Plano Basico
Ambiental - PBA, oportunidade em que se ird descrever as atividades a serem realizadas,
e apresentados os indicadores a serem adotados, assim como o cronograma de

execucao.

196. Conforme solicitado pelo Instituto Chico Mendes de Conservacao da Biodiversidade
- ICMBio, em sua Autorizacdo no 7/2016-GABIN expedida em 24/08/2016 acerca do
empreendimento em questdo, no dmbito do “"Programa de Comunicacdo” do PBA devem
ser previstas acbes de ampla divulgacdo nas comunidades sobre o cronograma fisico de

execugao de obras, sua metodologia e objetivos das estruturas.

Resposta: serd incluso no Programa de Comunicacdao Social componente do Plano Basico
Ambiental - PBA do empreendimento uma linha de acao prevendo a divulgagao sobre o
cronograma fisico da construgdo através de reuniGes comunitarias perioddicas (conforme
demanda do processo construtivo) e entrega de informativo impresso sobre as principais
fases e atividades construtivas nas comunidades da AID restritiva do empreendimento,
bem como, sera considerada a inclusdo deste assunto no escopo das publicagdes

externas mensais realizadas ao publico externo como um todo.
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197. Deve ser apresentado pelo empreendedor a manifestacdo da FUNAI com relacdo ao
empreendimento em questdo, de modo que se tenha uma visdo sobre a inclusdo de

comunidades indigenas como publico-alvo do PCS.

Resposta: foi elaborado o Estudo do Componente Indigena, ja protocolado na FUNAI e
atualmente em analise, que devera subsidiar um PBA indigena com agbes de
comunicagdo social especificas voltadas a este grupo social. Este ECI que estd em
processo de avaliacdo pela FUNAI ja apontou todas as acdes dos programas ambientais
gue deverdo ser integradas, garantindo o envolvimento das comunidades indigenas e a

transparéncia na comunicagao das dinamicas do empreendimento a estes atores.

198. Conforme solicitado no Parecer n.11/2011 - COPAH/CGTMO/DILIC/IBAMA, que
apresentou a anélise técnica do EIA e do RIMA referentes a ampliacdo do Cais Leste,
devem ser incluidos como publico-alvo do PCS os caminhoneiros e os comandantes dos
navios que operam no porto (no caso dos Uultimos, para prevenirem os efeitos do

deslastreamento dos navios).

Resposta: considerando o apontamento realizado, deverdao ser inclusas a criagao de

flyers e ac0es de comunicacgao voltadas a caminhoneiros e tripulantes de navios.

9.4.4 IBAMA: 199. Solicitamos que a execucdo do PEA tenha sua duracdo estendida por

guanto tempo durar a operagcdo do TCP.

Resposta: a recomendacdo deste Instituto serd acatada, desta forma, o Programa de
Educacdo Ambiental passa a ter carater permanente, devendo ser executado enquanto

operar o empreendimento.

Salienta-se que o Programa de Educagdao Ambiental oriundo do processo de
licenciamento da U(ltima ampliagdo do cais da TCP vem sendo executado
permanentemente, ratificando assim o compromisso do empreendedor em dar
continuidades nas acbes e manter o processo de adequagdo através da melhoria

continua.

200. Devem ser apresentados no PEA, pormenorizadamente, a descricdo das atividades
de Educacdo Ambiental a serem implementadas, os contetdos a serem abordados, bem

como a forma de aplicacdo dos mesmos.
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Resposta: o Programa de Educagcao Ambiental (PEA) do TCP, conforme IN N° 2/2012 do
IBAMA, devera ser subdividido em Subprograma de Educacdo Ambiental as Comunidades
(PEAC) e Subprograma de Educacdo Ambiental aos Trabalhadores (PEAT). O
Subprograma de Educacdo Ambiental as Comunidades atua em duas linhas de acado
principais: Educacdo para Melhoria Socioambiental; e Fortalecimento de Cadeias

Produtivas.

Para o periodo de instalacdo do empreendimento as acdes do PEA deverdo ser
intensificadas, buscando atuar na compensacdo/mitigacao dos impactos aos grupos

sociais da AID restritiva, sendo elencados os seguintes projetos para execucgdo:

e Linha de acao de fortalecimento de cadeias produtivas:

v' Projeto de Educacdo para capacitacdao profissional - Oferta de cursos
profissionalizantes relacionados a operagao do terminal com processo de
selecdo de potenciais colaboradores para o terminal;

v" Projeto de fortalecimento da associacao de recicladores Nova Esperanca;

v Projeto de Educacdo Ambiental para o fortalecimento do pescador -
"Escola da Pesca” (inclui cursos de capacitagdo, aquicultura, saude do
pescador e discussdo sobre territdrio pesqueiro);

v" Projeto de regularizagdo dos pescadores junto a Marinha;

v" Projeto de fortalecimento dos barqueiros de Paranagua.

e Linha de acdo de Educacao para promocao do desenvolvimento socioambiental:
v" Projeto de educacdo ambiental para gestdo participativa dos residuos
solidos;
v Projeto de Educomunicagdo ambiental para promocdo da navegacao
segura;
v" Projeto de Educomunicacdo para promocao do transito seguro na regido do
empreendimento; e,

v Projeto de Educagdo Ambiental para a Vigildancia Ambiental Comunitaria.

A descrigdo das agdes, metas e indicadores de cada um destes projetos sera detalhada

no Plano Executivo do PEA integrante do PBA.

Para o PEAT, deverdo ser trabalhadas as seguintes atividades:
e Integracao dos colaboradores ao TCP;

e Realizagdo de Didlogos de Meio Ambiente;
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e Realizagdo de campanhas continuas de educagdo com diversas tematicas
relacionadas ao licenciamento e meio ambiente, incluindo as sugestdes contidas
neste parecer;

e Sensibilizacdo dos trabalhadores acerca dos temas centrais relacionados com o
empreendimento;

e Mobilizacdo dos trabalhadores para a gestdo dos residuos soélidos.

201. Devem ser apresentados indicadores para avaliacdo da efetividade dos seus
resultados a serem obtidos por meio do PEA, bem como o cronograma de cada acdo a
ser realizada no &mbito deste programa.

202. Conforme solicitado pelo Instituto Chico Mendes de Conservacdo da Biodiversidade
- ICMBio, em sua Autorizacdo n° 7/2016-GABIN expedida em 24/08/2016 acerca do
empreendimento em questdo, no d&mbito do "Programa de Educacdo Ambiental” do PBA,
deve ser prevista a capacitacdo de membros da populacdo tradicional para coleta e
armazenagem correta de amostras e dados sobre a qualidade da agua, além do
oferecimento de cursos e treinamentos para a geracdao de renda, com temas a serem

pactuados com as comunidades.

Resposta: em resposta ao ICMBio foi proposta a implantagdo de um Projeto de
Vigilancia Ambiental Comunitaria. Tal projeto deverd conter a sensibilizacdo de atores
nas comunidades para participarem de capacitacdo relacionada a identificacao,
diagnéstico e relato de potencias desvios ambientais. Este projeto devera dar origem a
um grupo de vigildncia ambiental, que instrumentalizado, deverad realizar um
monitoramento ambiental informal, estando apto para diagnosticar e relatar de forma
qualificada desvios ambientais tais como morte de pescados e mudancas nas

caracteristicas ambientais em geral.

A ideia é articular este grupo com os drgdos de vigilancia ambiental, como ICMBio,
IBAMA, IAP e Secretaria Municipal do Meio Ambiente, e criar agdes resposta com

protocolos para possiveis desvios devidamente diagnosticados e documentados pelo

grupo.

Ainda, deverdo compor as atividades do curso de formagdo do grupo de vigilancia a
capacitacdo para coleta e armazenagem correta de dados sobre a qualidade da agua,

dentre outros.

O plano executivo do Projeto de Vigilancia Ambiental Comunitaria encontra-se também

descrito no Projeto Executivo do PEA.
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203. O empreendedor deve apresentar o posicionamento da FUNAI com relacdo a obra
em questdo, de modo que se possa ter uma visdo sobre a inclusdo de comunidades
indigenas como publico-alvo do PEA.

Resposta: certamente um Programa de Educacdo Ambiental voltado as comunidades
indigenas devera compor o PBA indigena, com ag0es baseadas no ECI elaborado e com
corpo técnico especializado no trabalho com estas comunidades tradicionais. A equipe
técnica responsavel pelo desenvolvimento do PBA Indigena devera participar das
informacdes geradas nos monitoramentos ambientais, de forma a subsidiar com

informacdes as comunidades indigenas.

204. Conforme solicitado no Parecer n.11/2011 - COPAH/CGTMO/DILIC/IBAMA, que
apresentou a analise técnica do EIA e do RIMA referentes a ampliacdo do Cais Leste,
devem ser incluidos no “"PCS”, como publico-alvo, os caminhoneiros e os comandantes
dos navios que operam no porto (no caso dos ultimos, para prevenirem os efeitos do

deslastreamento dos navios). Recomendamos que tal inclusdo deva ser mantida no PEA.

Resposta: conforme sugestdo do IBAMA, caminhoneiros serdo publico alvo de um
Projeto de Educomunicacdo para o transito na regidao do empreendimento, sendo que as
atividades de educacdo com tripulantes deverdo compor uma campanha de
educomunicagdo componente do Subprograma de Educacdo Ambiental aos

Trabalhadores.

9.4.5 IBAMA: 205. Retificar e descrever toda a metodologia do programa de
monitoramento das emissbes atmosféricas, pois ndo se esclarece se serdo realizadas
amostragens pontuais ou continuas e também os métodos, formas e técnicas de coleta e
obtencdo de resultados para cada pardmetro, da forma e condicbes em que forem

executados.

Resposta: em atendimento ao parecer técnico, apresenta-se a seguir um melhor
detalhamento da metodologia de analise da qualidade do ar durante o processo de

instalagdao e operacdao da complementacgao das obras de ampliagao do TCP.

As metodologias analiticas foram baseadas nas seguintes Normas/Métodos:

- Gases - Determinacdo do teor de dioxido de nitrogénio — Reacdo de Gress-Saltzman
Modificada (ISO 6768, 1998).
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Principio: o NO2 é absorvido (durante 15-30 minutos com uma vazdo de ar de 0,5 litro
por minuto) em reagente adequado formando um corante azdico de cor vermelha-
violeta. Este volume é quantificado em espectrofotometro e relacionado com uma curva

de calibracao preparada com NaNO-.

- Atmosfera - Determinacdo da concentracdo de didoxido de enxofre pelo método do
peroxido de hidrogénio (ABNT-NBR 12979 Setembro/1993):

Principio: o SO: presente na atmosfera é aspirado (durante 20 - 24 horas com uma
vazao de ar de 2 litros por minuto) e absorvido por borbulhamento pela solugao de H20>,
formando o H2S04, o qual é quantificado posteriormente por titulagdo com Na:B4+07 na

presenca de um indicador especifico.

- Determinacdo do Mondxido de Carbono por sensor eletroquimico:

Principio: os sensores eletroquimicos se baseiam em reacdes espontaneas de oxidagdo e
reducdo, que envolvem um determinado gas para medicdo de sua concentracdo. Nesta
determinacdo, o CO é oxidado a CO2, o que gera a circulacdo de uma corrente entre os

eletrodos, a qual é proporcional a concentracdo do gas que se deseja mensurar.

- Determinacdo de Ozonio pelo método DDPD™ (APHA et al., 1999):

Principio: o ar é borbulhado durante 30 minutos com uma vazao de 1 litro por minuto em
uma solugdo de KI. Quando o oz6nio (0O3) entra em contato com esta solugdo de KI, na
presenca do reagente DDPD™ forma-se um complexo azulaceo, proporcional a
quantidade de Oz6nio, sendo medida a absorbancia da solugdo e comparado com uma

curva de calibragdo com concentragdes de Ozbnio conhecidas.

- Material Particulado em suspensao no ar ambiente. Coleta conforme a ABNT-NBR 9547

Setembro/1997) para Particulas Totais em Suspensao:

Principio: o MP (>10,0 um) presente na atmosfera é aspirado (durante 24 horas com
uma vazdo de ar de 1,1 m3 por hora) e retido em um filtro de PVC pré-pesado, o qual é

novamente pesado no final do ensaio.
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De uma maneira geral, o amostrador de gas aspira certa quantidade de ar, com filtro
conectado a uma mangueira. O amostrador contém trés frascos Dreshel (em vidro), onde
nos primeiros frascos sdao colocadas as solugdes absorvedoras de gases e o terceiro
funciona como seguranca, para que nao passe nenhuma substancia pelo motor do
amostrador. Esses frascos sao conectados por mangueiras de silicone entre si (Figura
34).

Figura 34. Maleta amostradora de gas.

Complementarmente, sdo colhidas informagdes de estagdes meteoroldgicas, visando
correlacionar os resultados das amostragens com os dados de velocidade e direcdo dos
ventos, temperatura, umidade do ar e volume de chuvas acumulado nas 72 horas

anteriores a execugdo das amostragens.

Importante observar que estd metodologia vem sendo empregada no monitoramento
iniciado em meados de 2012, contemplada no Plano Basico Ambiental — PBA da
ampliacdo do cais leste do TCP. Portanto, a sua proposicdo visa dar seguimento ao
procedimento ja aprovado e que se encontra atualmente em execugdo, possibilitando

assim a continuidade deste monitoramento em sua padronizagdo metodoldgica.

206. Informar como sera tratado, o componente fuliginoso decorrente de emissées de
motores de combustdo a diesel (equipamentos, maquinas, caminhbes de carga e de

navios).
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207. Deverdo ser feitas as devidas retificagcbes, e apresentacdo dos esclarecimentos com
base nos comentarios e solicitacbes feitas ao longo do presente Parecer. Além disso
devera ser considerada no EA as medidas mitigadoras para o impacto ambiental

alteracdo da qualidade do ar.

Resposta: o objetivo de um programa de monitoramento da qualidade do ar é constatar
alteracGes e, caso possivel, apontar medidas para minimizar a ocorréncia de emissdes

atmosféricas excessivas.

Dentre as principais acdes que serdao deflagradas no sentido de prevenir e minimizar a
degradacdo da qualidade do ar na area portuaria e em seu entorno na fase de instalacao

e operacao da complementacdo das obras de ampliacdao da TCP estao:

v Umectacdo constante das areas de circulagdo que porventura ndo contém
pavimentacdo, através de caminhdes-pipa, promovendo a aspersdo € o0
consequente abatimento de material fino suspendido do solo pela circulagcao
automotiva;

v'  Estabelecimento de limites de velocidade nas vias internas, contribuindo para a
reducdo da suspensdo de pd e arraste de particulados tanto das vias quanto do
material que esta sendo transportado nos préprios veiculos;

v' Exigir e fiscalizar a utilizacdo de lonas para a cobertura das cagambas, evitando a
exposicao do material em transporte;

v' Dar preferéncia pela realizagdo de manutencGes preventivas em maquinas e
equipamentos, estimulando que os terceirizados também adotem esta postura
com relacdo aos seus dispositivos;

v" Uso de mascaras que retenham o material particulado;

v Restringir acesso de veiculos pesados vetustos na area portuaria.

Monitoramento das Fontes Moveis

A avaliagdo das emissGes de fontes modveis deverd ser baseada na metodologia
colorimétrica do Anel de Ringelmann, preconizada pela norma ABNT NBR 6.016/1986. De
acordo com o artigo 4° da Portaria IBAMA N© 85/1996, “0s limites de emissdo de fumaca
preta a serem cumpridos por veiculos movidos a dleo Diesel, em qualquer regime sdo: a)
menor ou igual ao padrdo n° 2 da Escala Ringelmann, quando medidos em localidades
situadas até 500 (quinhentos) metros de altitude”. A metodologia do Anel de Ringelmann
consiste em uma escala de tons de cinza: posicionando-se um anteparo branco por

detras da emissdo, um observador compara a fumaca que sai do escapamento do veiculo
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com os tons da escala, que varia do n°® 1 (baixa densidade, inferior a 20%) até n° 5 (alta
densidade ou 100%).

Desta forma, coaduna-se com os preceitos da legislacdo vigente, especialmente da
Portaria IBAMA N° 85/1996, que determina a criacao do Programa Interno de

Autofiscalizacdo da Correta Manutencado da Frota quanto a Emissdo de Fumaca Preta.

Os monitoramentos serdo realizados em pontos de controle posicionados na area de
ingresso do canteiro de obras, isso na fase de instalacdao, e nos gates principais, quando
na fase de operacdo. Serdao tomados aleatoriamente veiculos neste ponto, com apoio do
controle da guarita portuaria. A definicdo do tamanho da amostra (n) terd como base o
tamanho da populacdo (N), onde se aplica a formula de amostragem probabilistica

aleatdria simples:
Onde:

no = primeira aproximagao do tamanho da amostra;

Eo = erro amostral toleravel (adotado 5%).

A fim de definir uma ordem de grandeza para estimar o que representara o ndmero
amostral do Subprograma, sera tomada a média diaria de veiculos que ingressou na area
do canteiro de obras na semana imediatamente anterior a execugdo do monitoramento.
De posse deste numero, sera aplicada a férmula para a definicdo do n amostral de cada

campanha:

Assim, respeitard as externalidades que provocam oscilagdes na movimentagdo das

obras.

Inicio do programa: ja vem sendo desenvolvido no processo de licenciamento
ambiental do cais leste do TCP, devendo ter continuidade;

Duracdao minima do programa: durante toda a fase de instalacdo e na nova fase de
operacdo do empreendimento;

Frequéncia amostral: mensal na fase de instalagdo e trimestral na nova fase de

operacao.

9.4.6 IBAMA: 208. Especificar o tipo, modelo e principio de medicdo do equipamento

medidor do nivel de pressdo sonora citado. E necessaria sua apresentacdo e descrigao.
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Resposta: o equipamento é um medidor de niveis de pressdao sonora — decibelimetro,
modelo DEC - 490 Digital (Figura 35), sendo este calibrado para as medicdes realizadas
por um calibrador de nivel sonoro marca Instrutherm, modelo CAL - 3000F (Figura 36).
O aparelho é portatil com uma saida USB (interface instrumento/computador), possui um
microfone eletrolitico de %2” de diametro, um sistema de processamento dos sinais
coletados, um visor em cristal liquido e opgdes de leitura nas faixas de 30 a 80, 50 a
100, 60 a 110, de 70 a 120, de 80 a 130 e de 30 a 130 decibéis nas escalas de
compensacao A ou C, e ainda leituras do tipo fast (respostas a cada 200 ms) ou slow

(respostas a cada 500 ms).

Figura 35. Medidor de nivel de pressdao sonora
(decibelimetro) da marca Instrutherm, modelo DEC -
490 Digital.
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Figura 36. Calibrador de nivel sonoro marca
Instrutherm, modelo CAL - 3000.

Para esta atividade, o equipamento foi programado com a opcdo de leitura entre 30 e
130 dB, na escala de compensacao A — dB[A] - e, no tipo de leitura "fast”; posicionado a
uma altura média de 1,30 metros e afastado mais do que dois (02) metros de qualquer
superficie refletora, conforme diretrizes da ABNT NBR 10151:2000. As medicGes foram
realizadas durante 5 (cinco) minutos, sendo os Li’s registrados pelo equipamento a cada

5 (cinco) segundos.

Atendendo ao disposto no item 5.1, da NBR 10151:2000, ndo se realizou coleta de NPS
em periodo caracterizado por interferéncias audiveis advindas de fenémenos naturais,

tais como chuvas fortes, ventos fortes, trovoes e/ou demais interferéncias.

Os niveis de pressdo sonora equivalentes foram obtidos através do emprego da fungao

descrita no Anexo A da NBR 10151, que é apresentada a seguir:

] i
LAeq=1OI097'Z1O10

i=1

Onde:
Li = nivel de pressao sonora, em dB[A], lido em resposta rapida (fast) a cada 5
segundos, durante o tempo de medicdo do ruido.

n = numero total de leituras

209. Recomenda-se apresentar as coordenadas geogréficas dos 3 novos pontos
amostrais a serem incluidos que ndo foram especificados, dentro da proposta de
monitoramento que ja incluiria e levaria em consideracdo os 14 pontos amostrais ja

definidos.

Resposta: a solicitacdo sera atendida, contemplando o seu detalhamento no Plano
Basico Ambiental - PBA.

210. Recomendamos que sejam avaliados os mesmos pontos amostrais e de preferéncia
concomitantemente dos Programas de Monitoramento dos niveis de Pressdo Sonora e

Monitoramento das Vibragées.

Resposta: a solicitacdo serd atendida, contemplando o seu detalhamento no Plano
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Basico Ambiental - PBA.

211. Avaliar, para fins de adensamento do monitoramento, em fase de instalacdo, a
realizacdo de um monitoramento mais frequente de ruidos nos 14 pontos amostrais, e
nos 3 novos pontos com uma periodicidade mensal. Ja para a fase de operagado

recomendamos uma periodicidade trimestral.

Resposta: a solicitacdo sera atendida, contemplando o seu detalhamento no Plano
Basico Ambiental — PBA.

9.4.9 IBAMA: 212. Recomendamos que nos relatérios de acompanhamento do
Programa seja apresentado um histérico dos monitoramentos realizados até o momento

de sua apresentacdo, para que se possa ter, de fato, bases comparativas de avaliagcao.

Resposta: a solicitacdo serd atendida, contemplando o seu detalhamento no Plano
Basico Ambiental - PBA.

9.4.10 IBAMA: 213. Recomenda-se que seja realizada uma avaliagdo dos pardmetros
guimicos de qualidade da &gua, durante a fase de instalacdo e operacdo do
empreendimento. A verificacdo destes pardmetros e dos fisico-quimicos também devem

prever coletas de meio de coluna e de fundo nas estacbes amostrais.
Resposta: a solicitagdo serda atendida, contemplando o seu detalhamento no Plano

Basico Ambiental — PBA.

214. Necessita-se ainda de determinacdo de mais um ponto amostral, para efeito de
comparabilidade como comentado pela empresa com o programa em execucao relativo

ao licenciamento do cais leste do TCP.

Resposta: a solicitacdo serd atendida, contemplando o seu detalhamento no Plano
Basico Ambiental — PBA.

215. Apresentar metodologias de andlise e modelos de relatdérios de analise, bem como a

definicdo em coordenadas geograficas dos pontos de malha amostral.

Resposta: a solicitacdo serd atendida, contemplando o seu detalhamento no Plano
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Basico Ambiental - PBA.

9.4.11 IBAMA: 216. Manter nos Programas de Monitoramento da Biota Aqudatica a
mesma malha amostral e metodologia utilizadas no EA, conforme discutido no

diagndstico.

Resposta: a solicitacdo sera atendida, contemplando o seu detalhamento no Plano
Basico Ambiental — PBA.

9.4.12 IBAMA: 217. Solicita-se que o empreendedor informe quais serdo as praias

proximas a serem monitoradas com relacdo ao encalhe de cetaceos.

Resposta: apesar do monitoramento de encalhes de cetaceos ter sido recomendado no
Estudo Ambiental, solicita-se a permissdao do IBAMA para nao realizar esta atividade. Tal
solicitacdo é realizada tendo em vista que o monitoramento dos encalhes no litoral
paranaense tem sido muito bem trabalhado pelo Projeto de Monitoramento de Praias da
Bacia de Santos (PMP-BS). Este projeto - que atua no monitoramento diario de 800 km
do litoral dos estados do Sudeste e Sul do Brasil, desde Ubatuba, no Estado de Sao
Paulo, até Laguna, em Santa Catarina - é realizado como condicionante do licenciamento
ambiental federal das atividades da PETROBRAS de producdo e escoamento de petréleo e
gas natural no Polo Pré-Sal da Bacia de Santos. Assim sendo, acredita-se que a
realizacdo desta atividade significaria em uma sobreposicao de esforcos que poderia

afetar os resultados do programa de monitoramento que ja estd em andamento.

9.4.14 IBAMA: 218. A proposta do empreendedor com relacdo a este programa deve
ser pormenorizada no PBA, inclusive com a apresentacao de indicadores para avaliacao

da efetividade dos seus resultados, assim como de um cronograma de atividades.

Resposta: todos os aspectos metodoldgicos e detalhes referentes a este programa

deverdo constar no Plano Basico Ambiental - PBA.

219. Conforme solicitado pelo Instituto Chico Mendes de Conservacdo da Biodiversidade
- ICMBio, em sua Autorizacdo n.7/2016-GABIN expedida em 24/08/2016 acerca do
empreendimento em questdo, no dmbito do “Programa de Monitoramento da Pesca
Artesanal” do PBA, deve ser previsto o monitoramento nas comunidades das capturas

realizadas utilizando metodologia participativa com membros das comunidades.
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Resposta: todos os aspectos metodolégicos e detalhes referentes a este programa

deverdo constar no Plano Basico Ambiental - PBA.

9.4.15 IBAMA: Programa de Monitoramento das Atividades de Dragagem
220. Atender o solicitado no item consideracées finais da INF 02610.000036/2016-14
ESREG ITAJAI/SC/IBAMA.

Resposta: a solicitacdo sera atendida, contemplando o seu detalhamento no Plano
Basico Ambiental - PBA.

9.4.16 IBAMA: Programa de Monitoramento da Pluma de Sedimentos
221. Atender o solicitado no item consideracées finais da INF 02610.000036/2016-14
ESREG ITAJAI/SC/IBAMA.

Resposta: a solicitacdo serd atendida, contemplando o seu detalhamento no Plano
Basico Ambiental - PBA.

9.4.17 IBAMA: 222. Recomenda-se que o empreendedor atenda a todas as
consideracbes apresentadas nos comentarios realizados na analise deste item neste
parecer, observando também as recomendacbes e consideracoes tratadas no programa

de monitoramento dos niveis de pressdo sonora, que com ele é relacionado.

Resposta: a solicitacdo sera atendida contemplando o seu detalhamento no Plano Basico
Ambiental - PBA.

9.4.18 IBAMA: Programa de Monitoramento Hidrodindmico e Morfossedimentar da Area
Adjacente ao Terminal de Contéineres de Paranagua - TCP

223. Atender o solicitado no item consideragbes finais da INF 02610.000036/2016-14
ESREG ITAJAI/SC/IBAMA.

Resposta: a solicitacao foi atendida e encontra-se apresentada no item Consideragoes

Finais.

9.4.21 IBAMA: 224. Atender as recomendacées contidas no Topico IV - Andlise dos
Itens 8 - Andlise de Risco Ambiental; 9.2 - Gerenciamento de Riscos e Atendimento a
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Emergéncias e 9.4.21 - Plano de Emergéncia Individual - PEI, Plano de Gerenciamento de

Riscos - PGR e Plano de Atendimento a Emergéncias - PAE.

Resposta: as recomendacbes foram atendidas e estdo no documento Analise de Risco
Ambiental (ANEXO 8).

9.5 IBAMA - NEGOCIACAO COM ATORES ENVOLVIDOS: 225. Deve ser apresentada
manifestacdo oficial da Autoridade Maritima, com a qual o empreendedor busca parceria
para “detalhamentos sobre orientacbes para o trafego na regido e comunicacdo aos
usuarios”, conforme citado na p.1343 do Estudo Ambiental. Em caso de manifestacoes
negativas, outras medidas de mitigacdo/compensacdo deverdo ser propostas, sendo

Sujeitas a apreciacdo do dérgéo.

Resposta: serd solicitado a Autoridade Maritima manifestacdo sobre a possibilidade de
desenvolver acbes de comunicacdo para os navegadores da regidao. Caso ndo haja
parecer positivo o empreendedor devera desenvolver estas acbes de forma

independente.

226. Deve ser apresentada manifestacdo oficial da Autoridade Maritima e da Secretaria
da Agricultura, Abastecimento e Pesca, com o0s quais o empreendedor busca parceria
para " formar um grupo que promova a dragagem e uso seguro do canal do Furado ou
Canal do Roque”, conforme citado na p.1344 do Estudo Ambiental. Em caso de
manifestacées negativas, outras medidas de mitigacdo/compensacdo deverdo ser

propostas, sendo sujeitas a apreciacdo do érgao.

Resposta: se aprovada a viabilidade deste empreendimento, serdao solicitadas as
manifestagdo da Secretaria Municipal da Agricultura, Abastecimento e Pesca e da
Autoridade Maritima para estabelecimento de um grupo para discussdo do uso,

ordenamento e dragagem do Canal do Furado.

227. Ainda com relagdo a citada parceria com a Autoridade Maritima e a Secretaria da
Agricultura, Abastecimento e Pesca, solicita-se que seja esclarecido qual papel o
empreendedor espera que tenham tais 6rgdos, ja que a medida de compensacao
proposta limita-se ao oferecimento de apoio para os estudos ambientais relativos a uma
possivel regularizacdo da atividade de dragagem do canal em questdo, caso o poder

publico se interesse em efetivar e financiar tal regularizacéo.

Respostas ao Parecer Técnico -202 -



TCP ACQUAPLAN

Resposta: o detalhamento desta agao esta incluso no Plano Executivo do PEA, e esta

descrito na resposta do item 9.3.17.2.

228. Deve ser apresentada manifestacdo oficial da Secretaria Municipal de Seguranca, no
Departamento de Transito, com a qual o empreendedor busca parceria para a "
implantacdo de cameras de seguranca na rua Manoel Correa e melhor fiscalizacdo”,
conforme citado na p.1344 do Estudo Ambiental. Em caso de manifestacées negativas,
outras medidas de mitigacdo/compensacdo deverdo ser propostas, sendo sujeitas a

apreciacdo do drgéo.

Resposta: conforme indicacdo deste Instituto, esta manifestacdo serda solicitada ao
Departamento de Transito de Paranagua se aprovada a viabilidade do empreendimento.
N3o havendo manifestacdo positiva, o empreendedor deverd submeter ao IBAMA medida

mitigadora substitutiva.

229. Deve ser apresentada manifestacdo oficial da Secretaria Estadual de Educacdo, com
a qual o empreendedor busca parceria para a implantacdo da medida compensatdria
referente a constru¢cdo de uma “escola do campo”, na comunidade de Amparo, conforme
citado na p.1344 do Estudo Ambiental. Em caso de manifestacbes negativas, outras
medidas de mitigacdo/compensacdo deverdo ser propostas, sendo sujeitas a apreciacdo

do érgao.

Resposta: assim como para os demais possiveis parceiros, se aprovada a viabilidade do
empreendimento serd solicitada manifestacdo oficial para cumprimento da medida
compensatoéria relacionada a escolas do campo que atendam as comunidades maritimas

de Paranagua.

230. Deve ser melhor esclarecida a medida proposta quanto a instalacdo de um grupo de

acompanhamento do licenciamento com liderancgas locais.

Resposta: para acompanhamento do licenciamento, devera se formar um grupo de
liderancas das comunidades locais com o intuito de acompanhamento das agles
realizadas durante o processo de licenciamento, resultados de programas, bem como
para registros de ocorréncias e promocdo de didlogo e participacao na gestdao ambiental
do licenciamento. O grupo devera se encontrar trimestralmente, e terd o objetivo de

acompanhar e avaliar as acles realizadas no ambito do licenciamento.
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231. Conforme solicitado pelo Instituto Chico Mendes de Conservacdo da Biodiversidade
- ICMBio, em sua Autorizagdo n° 7/2016-GABIN expedida em 24/08/2016 acerca do
empreendimento em questdo, deve ser estabelecido, em até 120 dias, um Grupo de
Trabalho Permanente constituido pelo TCP, ICMBio, IAP, CEM/UFPR, IBAMA, UNESPAR,
representante das comunidades tradicionais e, a convite, representante da Administracdo
dos Portos de Paranagua e Antonina — APPA. Com reunibes semestrais, tal grupo deve
ter como objetivo avaliar os resultados dos programas e monitoramentos ambientais
realizados pelo TCP, bem como elaborar estratégias para a gestdo ambiental, mitigacdo
de impactos e compatibilizacdo das diversas atividades realizadas na area de influéncia

do empreendimento, com apresentacdo e divulgacdo de relatorio anual.

Resposta: tendo em vista a indicacdo e o estabelecimento de um Grupo de Trabalho
como condicionante especifica da Autorizacdo para o Licenciamento N° 3/2012, emitida
pelo ICMBio, quando da ultima ampliacdo do cais do Terminal de Contéineres de
Paranagua, sugere-se que o referido grupo tenha suas atividades continuadas,
incorporando as demandas vinculadas a este novo processo de licenciamento, podendo

ser reestruturado em sua representacdo

9.6 IBAMA - ACOES DE COMUNICACAO SOCIAL: 232. Com relacdo aos moradores
da Ilha de Valadares, o empreendedor deve esclarecer quais cursos profissionalizantes
sdo propostos para serem oferecidos a comunidade, assim como quais seriam as acoes

de promocdo da saude previstas para os pescadores.

Resposta: conforme sugestdao da equipe técnica do IBAMA, os cursos oferecidos deverao
levar em conta a caracterizacdo dos empregos a serem gerados com a operacao do
empreendimento - conforme Classificacdo Brasileira de Ocupagdes. As agdes de
promocdo de salde do pescador fardo parte do Programa de Educacdao Ambiental, e
devem abranger acgles para promogdo da saude visual, hidratacdo, protegdo solar,

ergonomia, dentre outros.

233. Diante do requerimento da Colbnia de Pescadores Z-1 de Paranagua, protocolado no
dia 27/10/2016 sob o numero 02017.003333/2016-11, fica a cargo da DILIC decidir
qguanto a realizacdo de uma nova Reunido Publica para que o empreendedor responda os
qguestionamentos da comunidade, considerando-se as justificativas citadas pela equipe no

campo dos comentarios deste item.
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Respostas: o empreendedor tem buscado agir de forma clara e transparente na
comunicagdo com as comunidades e atores sociais a serem afetados pela
complementacdao das obras de ampliacdo do TCP. Salienta-se aqui que durante o
processo de elaboracdao do DSAP foram ouvidas mais de 100 pessoas em entrevistas
semiestruturadas, e realizadas reunides em dezembro de 2015 nas comunidades
potencialmente afetadas para apresentacao do empreendimento, discussdao dos possiveis

impactos e medidas mitigadoras e compensatorias.

Ainda, em agosto e setembro de 2016 novas reunidoes foram realizadas nas comunidades
tendo em vista a preocupacdo manifesta por estes em relagdo a navegacdo na regidao do
empreendimento. Reunides de convite especificos foram feitas nas comunidades
maritimas de Paranagua, bem como comunidade do entorno do terminal para
participacdo da Reunido Publica. Para deslocamento das comunidades foram

disponibilizados transporte nautico e terrestre gratuito para acesso ao local da reunido.

Apesar dos pontos levantados pela Colonia de Pescadores e equipe técnica, ja
devidamente respondidas a este Instituto conforme protocolo realizado pela TCP,
entende-se que a Reunido Publica teve boa representacdo de pescadores e pessoas das
comunidades maritimas. Tal ponto pode ser evidenciado pelas manifestacGes, tanto em
microfone quanto do auditorio, que foram sempre intensas quando relacionadas as

tematicas de pescadores.

Entende-se que foram disponibilizados varios meios para registro, consideragdo e
diagnostico da percepgao dos atores neste processo de licenciamento, e que, a reposta
de duvidas destes grupos pode ser realizada no ambito das agdes de comunicagdo social

a serem realizadas.

10. IBAMA - UNIDADES DE CONSERVACﬁO: 234. Incluir na andalise, figuras e tabelas

a Unidade de Conservacgdo Estadual Floresta Estadual do Palmito.

Resposta: as solicitacdes foram atendidas e o capitulo Unidades de Conservacao

retificado é apresentado no ANEXO 9.

IX - CONSIDERACOES FINAIS - INF 02610.000036/2016-14
ESREG/ITAJAI/SC/IBAMA.

A seguir sdo apresentadas na integra as Consideracées Finais da INF
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02610.000036/2016-14 ESREG/ITAJAI/SC/IBAMA.

O estudo apresentou problemas em todos o0s itens analisados, vinculados,
principalmente, a uma apresentacdo deficitaria que diversas vezes dificultaram, ou até
impediram, a avaliacdo das questbes postas. Apesar disto, as questbes aqui analisadas,
por si sO0, ndo sdo capazes de atestar a viabilidade ou a inviabilidade do
empreendimento,mas podem intensificar os impactos sobre os demais meios. Desta

forma segue as seguintes sugestbes de solicitacbes de complementacdo:

1. Deve ser apresentada a classificacdo do tipo de estuario da Baia de Paranagua
com relacdo ao seu regime hidrodindmico e verificar se as rodadas do modelo sdo
representativas para este tipo de estuario. Esta devera ser avaliada com o uso de
dados, considerando secbes transversais de velocidade de corrente e, se
disponivel, densidade. Caso se perceba que a modelagem ndo representa o tipo
de estuario da Baia de Paranagua a modelagem devera ser refeita.

2. Devem ser apresentadas as premissas, pardmetros e constantes utilizadas nos
modelos, bem como as resolu¢bes maximas, médias e minimas da grade do
modelo. Também se deve apresentar as limitacées do modelo e sua implicacdo
nos resultados apresentados, bem como justificar os demais pontos descritos
nesta informacé&o.

3. Os atributos referentes ao IMA 19 e 46 devem ser revistos e justificados e toda a
tabela de calculos de VGA revista para todos os impactos.

4. O projeto de contengdo das areas de dragagem por cortinas anti-turbidez; e, os
programas de monitoramento das atividades de dragagem, de monitoramento da
pluma de sedimentos, de monitoramento hidrodindmico e morfossedimentar da
area adjacente ao TCP devem ser apresentados de forma detalhada destacando o
compromisso da empresa em implementa-los ou, caso a empresa ndo tenha esta
intencdo, serem excluidos do estudo.

5. Deverdo ser informadas quais alteracées serdo necessarias nos PEI, PGR e PAE
para o recebimento de embarcacbes de maior porte no TCP de Paranagua. Caso
esta questao nao esteja sendo tratada em nenhum outro processo, esta questao

deve ser tratada integralmente nesta resposta.

Respostas: as observagoes oriundas da INF 02610.000036/2016-14-
ESREG/ITAJAI/SC/IBAMA contidas no PAR. 02017.0000147/2026-11-NLA/PR/IBAMA

foram analisadas em sua totalidade, e portanto, sdo devidamente respondias.
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Inicialmente, é importante considerar, em resposta ao considerado no Parecer
02017.0000147/2026-11-NLA/PR/IBAMA no que se refere aos estudos de modelagem
numeérica do projeto das obras de complementacdo da ampliacdo do TCP, que o relatério
de modelagem apresentado no EA atende a todos os critérios técnico-cientificos. Ainda,
importante considerar que relatérios com tais caracteristicas e estrutura vém sendo
regularmente apresentados e muito bem recebidos pela COPAH/DILIC/IBAMA em

diversos outros projetos anteriormente analisados por este competente Instituto.

De forma geral, observa-se que a anadlise realizada pela INF 02610.000036/2016-14-
ESREG/ITAJAi/SC/IBAMA se caracteriza por uma analise e interpretacdo fortemente
académica, ao invés de uma esperada analise técnico-cientifica. De qualquer forma, é
fato de que os parametros apresentados permitem sim uma clara percepgao e andlise
dos resultados obtidos nos estudos de modelagem, conforme passamos abaixo a

considerar.
Porém, para que ndo fiquem duvidas sobre a qualidade do trabalho apresentado, e ainda,
no intuito de facilitar a analise dos estudos sobre modelagem apresentados, abaixo

relatamos e respondemos aos questionamentos realizados.

Questionamento 1:

Este item descreve de forma breve o regime hidrodinamico da regido para
avaliar, através de modelagem numérica, as alteracoes decorrentes da
instalacao do empreendimento, o que esta de acordo com o Termo de
Referéncia. Porém o estudario ndo foi classificado de acordo com seu regime
hidrodindmico o que gera implicacoes na modelagem.

Resposta: é importante observar que o Termo de Referéncia ndo solicitava uma
descricdo e classificagdo do regime hidrodindmico do Complexo Estuarino de Paranagua -
CEP. Ainda, e ndo menos importante, destaca-se o fato de que ndo ter sido apresentada
a classificacdo do estudrio no relatério da modelagem em nada compromete os
resultados da modelagem. No entanto, mesmo esta classificagdo nao ter sido
apresentada no EA, pelo simples fato de nao ter sido solicitada no TR, esta classificacao
foi considerada nas modelagens numéricas realizadas. Para tanto, destaca-se que foram
realizadas simulagdes de modelo barotrépico e baroclinico, o que atende plenamente as
caracteristicas hidrodindmicas do Complexo Estuarino de Paranaguad, classificado como

um estuario do Tipo 2.
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O Complexo Estuarino de Paranagua foi classificado em 1997, por Marone et al., como
um estuario do Tipo 2, onde a salinidade geralmente aumenta de montante para jusante,
e o transporte de sal é totalmente dependente das intensidades das correntes. Em 1999
Mantovanelli também o classificou como estuario do Tipo 2, cassificacdo esta também

confirmada por Lopes (2010).

Questionamento 2:

As grades utilizadas nos processos de modelagem foram apresentadas apenas
de forma grafica, em escala que impede sua analise e nao se faz ponderacdo
quanto a sua resolucao. Isto, somado ao fato de que ndo se apresenta os passos
de tempo utilizados nos modelos, impossibilita que se discorra sobre quanto os
resultados sdo representativos aos processos que ocorrem na regiao e os
modelos tentam reproduzir.

Resposta: a resolucdo da malha utilizada para as simulacdes das modelagens numéricas
para a ampliacdo do empreendimento variou de 200 x 200 metros na regiao mais

oceanica e 9 x 9 metros na regido do TCP.

O método de volumes finitos, utilizado pela maioria dos modelos de modelagem
numérica ambiental, divide o ambiente em pequenas células discretas de pequenos
volumes onde sdo realizados os calculos numéricos dos diversos pardmetros simulados.

Estas pequenas células formam a malha de calculo numérico.

Estas células podem ser de diversos formatos (retangulares, quadraticas, triangulares,
curvilineas, etc) e seus tamanhos também podem variar ao longo da malha numérica.
Possuindo, menor tamanho, nas regides de onde se pretende extrair os resultados dos

fendmenos em estudo.

A exigéncia principal € que o tamanho da malha seja inferior a escala do fenébmeno em
estudo (ondas, maré, correntes, etc.). Nesse sentido, pode-se concluir que o tamanho da
malha adotado representou de forma satisfatoria, os paréametros analisados. A Tabela 1

abaixo apresenta os principais fatores para rodar o modelo numérico.

Tabela 1. Parametros utilizados para execucdo dos modelos numéricos.

Parametro Valor
Passo de tempo 6 a 15 segundos
Gravidade 9,81 m?/s
Densidade da Agua 1.025kg/m?3
Rugosidade Dependente do sedimento de fundo
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Questionamento 3:

Foram considerados dois cenarios, um representando a situacao atual e outro
posterior a eventual implementacao da obra. Para tal se utilizou uma batimetria
obtida por diversas fontes, sendo que se fez a edicao desta para ajustar as
profundidades junto aos Dolfins e em frente ao cais para simular a condicao
apos eventual instalacgo do empreendimento. A apresentacdo destes
procedimentos ndo foi adequado uma vez que nao foi apresentando mapa
batimétrico detalhado destas alteracoes e a Figura 174, que apresenta mapa
batimétrico de toda a grade do modelo, ndo possui escala com detalhe
suficiente para visualiza-las.

Resposta: o mapa batimétrico apresentado no relatério da modelagem foi representado
de forma adequada, como sempre foi apresentado nos processos de licenciamento junto
a COPAH/DILIC/IBAMA. Entretanto, para facilitar a analise deste Instituo, conforme
exigido pelo Parecer (INF 02610.000036/2016-14-ESREG/ITAJAI/SC/IBAMA), foram
geradas a Figura 37 e a Figura 38 que apresentam a batimetria interpolada na malha de

detalhe para as condicOes atual e futura, respectivamente.

A Figura 37 apresenta a batimetria atual de detalhe da area de estudo; enquanto a
Figura 38 apresenta a batimetria futura de detalhe onde é possivel observar a regido

dragada para o bergo e dolfins da TCP.
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Figura 37. Batimetria atual de detalhe interpolada na malha numérica na regidao do TCP.
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Figura 38. Batimetria futura de detalhe interpolada na malha numérica na regidao do TCP.

Questionamento 4:

Os cendrios foram executados por um periodo de 30 dias, com o intuito de
cobrir a passagem de dois ciclos de maré. Esta metodologia desconsidera a
sazonalidade e, desta forma, impede que se avalie situacdes de eventos
extremos ou atipicos e se avalie eventuais risco para a operacdo do porto.

Resposta: e importante observar que as simulacdes de modelagem numérica,
principalmente em projetos que analisam impactos decorrentes de obras de engenharia
portuaria, tendem a analisar as condigbes hidrodindmicas predominantes e médias.
Desta forma, subentende-se que a metodologia considera a sazonalidade, pois a
sazonalidade esta incluida dentro das condigbes hidrodinamicas predominantes para o
Complexo Estuarino de Paranagua - CEP. Da mesma forma, para as condicbes extremas
para a operagao da TCP, podem ser consideradas as ressacas que atingem a regido sul
do Brasil. Como o Porto de Paranagua esta localizado dentro do Complexo Estuarino de
Paranagua, ambiente extremamente protegido das ondulacGes, obviamente que esta
estrutura portuaria ndo esta sujeita a estas condicGes extremas, como demonstrado na

modelagem de ondas realizada.

Questionamento 5:

Os resultados das rodadas hidrodindmicas foram apresentados em momentos
de maré de sizigia e de quadratura para ambos cenarios durante os picos de
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velocidade durante a enchente e a vazante, porém as escalas de cores das
figuras sao distintas, o que dificulta as comparacoes entre estas.

Resposta: as escalas de cores foram apresentadas propositalmente de forma distintas
entre as correntes de sizigia e quadratura, para que fosse possivel assim serem
representados de forma mais visivel as “nuances” nas variacdes de corrente. Desta
forma, é possivel se ter uma maior discretizacdo entre as baixas e altas velocidades de
correntes em quadratura. Outro fator relevante a ser considerado é que ndo faz sentido
comparar diretamente ou visualmente a intensidade de corrente entre a sizigia e a
quadratura, sendo estas simplesmente demonstrativas de suas intensidades. E
importante sim analisar as alteragdes de velocidades entre o cenario atual e o cenario
futuro, para as condi¢cdOes de quadratura e sizigia, para assim se poder analisar o real

impacto da ampliacdo da TCP sobre as correntes.

A Figura 39 e a Figura 40 apresentam as velocidades maximas de quadratura, em
condicdes de vazante e enchente, respectivamente, para a condicao atual. Observa-se
gue adotando a escala utilizada nas condicdes de sizigia (Figura 41 e Figura 42) pouco se
consegue diferenciar entre as diferentes velocidades de corrente. Por essa razao se
adotou analisar de forma diferenciada as escalas de velocidade de correntes em sizigia e

guadratura, para melhor apresentar a analise dos resultados.
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Figura 39. Velocidades maximas de maré enchente em quadratura para a condicdao do Cendrio
Atual para a area de estudo.
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Figura 40. Velocidades maximas de maré vazante em quadratura para a condigdo do Cendrio Atual
para a area de estudo.
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Figura 41. Velocidades maximas de maré enchente em sizigia para a area de estudo, para a
condicdo do Cenario Atual.
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Figura 42. Velocidades maximas de maré vazante em sizigia para a area de estudo, para a
condicdo do Cendrio Atual.

A Figura 43 e a Figura 44 apresentam as velocidades maximas de quadratura, em
condicdes de vazante e enchente, respectivamente, para a condigdo futura. Observa-se
que adotando a estala utilizada nas condigdes de sizigia Figura 45 e Figura 46, pouco se
consegue diferenciar entre as diferentes velocidades de corrente. Por esta razao se

adotou apresentar estas velocidades de correntes em escalas de cores diferentes.
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Figura 43. Velocidades maximas de maré enchente em quadratura para a area de estudo no
Cenario 02, com o projeto de complementacdo das obras de ampliagdo do TCP.
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Cenario 02
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Figura 44. Velocidades maximas de maré vazante em quadratura para a area de estudo
02, com o projeto de complementagao das obras de ampliagdo do TCP.
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Figura 45. Velocidades maximas de maré enchente em sizigia para a
com a complementagado das obras de ampliagdo do TCP.
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Figura 46. Velocidades maximas de maré vazante em sizigia para a area de estudo no Cendrio 02,
com a complementagao das obras de ampliagdo do TCP.

Questionamento 6:

Ademais, no Item 6.1.1.6.3.3 se faz comparacao entre os cenarios simulados
para correntes. Nas figuras apresentadas sao vistas pequenas influéncias das
alteracoes que seriam geradas no caso de implementacao da obra. A principio
cabe destacar que modelos hidrodinamicos tentam reproduzir processos
estocasticos e, com isso, mesmo que utilizando os mesmos dados de entrada e
condicoes de contorno e iniciais, os resultados de duas simulacoes distintas
dificilmente originam resultados totalmente similares. Assim, causa estranheza
que as alteracdées detectadas, com variacoes na ordem de décimos de
velocidade, se limitem apenas a alguns pontos em que houve alteracao da
batimetria. Além disto, a propria construcdao das figuras nao é devidamente
explicada, o que faz parecer que sao uma composicao simples das figuras
apresentadas no item anterior, o que seria inadequado, uma vez que as
simulacées sdao compostas por rodadas de 30 dias do modelo.

Resposta: no que se refere as consideragbes apresentadas para as diferencas
encontradas para as velocidades de correntes entre o cenario futuro e o cenario atual,
em condicOes de quadratura e sizigia, discorda-se da afirmagdo que duas rodadas com as
mesmas condicdes e parametros de entrada tende a apresentar resultados diferentes.
Primeiramente, é importante destacar que as modelagens numéricas ndo tentam
reproduzir processos estocasticos ou probabilisticos; as modelagens numéricas sdo
deterministicas e suas equagoes tendem a representar os processos ambientais de forma
simplista, mas nunca estocastica ou probabilistica. Caso a modelagem numérica fosse
estocastica ou probabilistica pouco serviria para analisar impactos de obras de
engenharia, pois a cada simulagdao os resultados seriam diferentes, ndo permitindo uma

confiabilidade aos resultados.
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E importante observar que todas as modelagens numéricas sdo calibradas e validadas
com dados de nivel d’agua e correntes coletados in situ, justamente para demonstrar
que os resultados obtidos representam as condigdes hidrodinamicas do ambiente em
estudo. Por experiéncia prépria, nas dezenas de projetos ja executados pela
Acquadindmica, sempre que se roda uma simulacdo, ja rodada anteriormente, os

resultados sdo idénticos aos anteriores.

Isso demonstra a caracteristica desterministica de modelos numéricos e confirma que

considerar modelos numéricos estocasticos ou probabilisticos € um erro.

O processo para geracao das figuras de alteragao das velocidades de corrente, em funcao
da ampliacdo do TCP, foi obtido subtraindo-se as velocidades de correntes entre o
cenario futuro e o cenario atual, considerando o mesmo passo de tempo computacional.
Desta forma, foi possivel demonstrar se ocorreu aumento ou diminuicdo na velocidade de

corrente para cada célula da malha numérica utilizada.

Questionamento 7:

Quanto a avaliacdo do impacto sobre a morfologia do fundo a empresa utilizou
"...uma modelagem hidrodindmica pelo periodo de 30 dias, sendo que os
processos de transporte de sedimentos e alteracoes morfolégicas foram
calculadas para o periodo de 1 ano e 10 anos através da utilizacdo de fator de
escala de tempo morfoldgico.” (Pag. 6-412 do EA). Para tal utilizou o MORFAC,
que faz parte do pacote do Delft3D, que funciona como um multiplicador do
"...fluxo de erosdo/sedimentacao dos sedimentos em suspensao e os gradientes
das componentes vetoriais de transporte por fundo por um fator espacialmente
constante...” (Pag. 6-413 do EA). Ndo sdo dados detalhes de como este mdédulo
funciona nem sao apresentados os dados necessdrios para que este seja
utilizado.

Resposta: é fato que uma das “complicacdes” inerentes em se realizar projecoes
morfolégicas com base em fluxos hidrodinamicos, é o fato de que o desenvolvimento de
mudangas morfoldgicas ocorre em uma escala de tempo maior do que as mudangas
tipicas do fluxo. Por exemplo, os fluxos de maré mudam significativamente em um
periodo de horas, enquanto que a morfologia de fundo ird sofrer modificagbes
significativas em semanas, meses ou até mesmo anos. Uma técnica para a abordagem
deste problema é usar “um fator de escala de tempo morfoldgico”, com o qual a
velocidade das mudancgas morfologicas é aumentada até uma taxa que comeca a ter um
impacto significativo nos fluxos hidrodinamicos. Isto pode ser obtido especificando um

valor da variavel no arquivo de entrada da morfologia (GARCIA, 2008).
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Sendo assim, para a modelagem morfolégica deste estudo da ampliacdo da TCP foi
utilizado um parametro de aceleragdo morfolégica (MORFAC). O MORFAC trabalha
multiplicando o fluxo de erosdo/sedimentacdao dos sedimentos em suspensdao e o0s
gradientes das componentes vetoriais de transporte pelo fundo, por um fator
espacialmente constante. Esse procedimento multiplica efetivamente todas as mudancas
de elevacdo do fundo que ocorrem durante um passo de tempo do modelo hidrodinamico
pelo fator MORFAC e, pode-se dizer, efetivamente, que o passo de tempo morfoldgico
torna-se “MORFAC vezes” maior que o passo de tempo do modelo hidrodindmico
(LESSER, 2009).

Desta forma, pode se dizer que o parametro de aceleracdo morfolégica (MORFAC)
permite realizar uma modelagem morfoldgica de longo periodo (10 anos) utilizando um
esforco computacional bem menor, possibilitando assim a otimizacdo do processamento

do modelo.

E importante evidenciar que é impossivel realizar modelagens morfolégicas de longo
periodo, sem a utilizacdo do fator morfolégico, em funcdo do grande esforco
computacional exigido para este estudo. Sem a utilizacdo do fator morfolégico uma
modelagem numeérica para o calculo das variagdes morfoldgicas para 10 anos duraria

pelo menos 1 ano.

Quanto aos detalhes para aplicacdo do MORFAC, estes detalhes foram apresentados no
relatdrio da modelagem nas paginas 2-16 e 2-17, sendo o Unico requisito a aplicacédo da

maré morfoldgica.

Questionamento 8:

Os resultados de alteracées morfoldgicas foram apresentados para os mesmos
cendarios da modelagem hidrodindmica considerando as alteracdes que
ocorreriam em 1 e em 10 anos. Além disto, se considerou que os bercos
estavam ocupados por embarcacoes durante todo o periodo e ndo se estava
procedendo a dragagem para a manutencdo das batimetrias. A principio a
desconsideracdao da manutencao das cotas sido um problema para avaliacdo da
estabilidade dos taludes da area dragada, do impacto e dos riscos aos quais as
estruturas do porto estariam impostas. Contudo tal avaliacao pode ser
decorrente das falhas de apresentacao do estudo, em que nado sdo apresentadas
as limitagcoes e funcionamento do modelo em si, nem seus parametros e
variaveis.

Resposta: o estudo de variagdo morfoldgica tem como objetivo principal avaliar as taxas
deposicionais da regido do Porto em relagdo ao cenario atual e o cenario futuro. Também

durante as modelagens tende a se usar os bergos do terminal ocupados de forma
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constante e sem dragagens de manutencao para que os resultados representem o maior
impacto possivel sobre a morfologia local. Como os resultados ndo demonstraram
nenhuma area com colapso de talude, ndo é possivel compreender a preocupacgdo da

equipe de analistas quanto aos riscos as estruturas portuarias.

Questionamento 9:

As simulacées foram efetuadas durante maré de sizigia, periodo na qual
ocorreria maior dispersao da pluma, devido as maiores velocidades de corrente.
Em relacao a isto, vale destacar que apesar de uma maior dispersdo da pluma
representar uma 4area varrida maior, uma menor dispersdao demonstraria
maiores concentragcoes de sedimentos na coluna d “agua.

Resposta: o objetivo de uma modelagem de dispersdao da pluma de sedimentos é
justamente verificar a area alcancada pela pluma e o impacto que pode ocorrer como
decorréncia do processo de dragagem. Partindo dessa premissa, ndo faz sentido algum
rodar o modelo de dispersdao de pluma considerando a maré de quadratura, aonde a
dispersdao é menor. Isso tenderia a mascarar os impactos causados pela dragagem. Além
disso, é importante informar que foi simulado o percurso da pluma, e também, a
concentracao de sedimentos, abrangendo de forma completa o estudo de dispersao da

pluma de sedimentos.

Questionamento 10:

Quanto a caracterizacao da operacdo considerada nesta modelagem se definiu a
utilizacdo de uma draga do tipo Hopper, com capacidade de 2.800,00 m3 de
sedimentos, que, segundo as informacoées apresentadas no estudo, geraria
durante o processo de dragagem a ressuspensao de 140 m3 de sedimentos. As
informacoes apresentadas sao insuficientes para uma analise adequada e para
compreensao dos resultados, uma vez que ndo se discorre sobre o
procedimento da dragagem de forma detalhada. O processo de modelagem
deveria considerar o tempo aproximado que a draga levaria para estar
carregada e discorrer sobre o tempo dispendido para que ocorresse o despejo
do material no bota-fora e retorno ao local, de forma a se comparar ao tempo
de diluicao da pluma. Ademais nao foi informado a concentracdo em que o
modelo deixa de considerar a pluma e qual a concentracdo minima considerada
nas figuras apresentadas.

Resposta: o calculo do volume de ressuspensdo de sedimentos foi estimado com base
em diversos estudos cientificos sobre dragagem de sedimentos com a draga de sucgdo e
arrasto (hopper), conforme descrito a seguir e apresentado no relatério da modelagem
de dispersdao da pluma, que compde o EA apresentado (pagina 2-24 do relatério da

modelagem numérica).
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As caracteristicas do processo de dragagem do tipo de draga que sera utilizada para o
projeto foram estudadas por diversos pesquisadores e descrevem que a porcentagem de
ressuspensdo de sedimentos estd relacionada a velocidade da dragagem, nimero de
rotacdo da cabeca de draga, espessura do tubo de succao, velocidade de movimento do
braco da draga entre outros. Palermo et al. (2008) salientam que a porcentagem de
ressuspensao de sedimentos pode variar de 0,15 a 3,3% do volume de sedimentos
dragados. MclLellan et al. (1989) descrevem que a concentracdo de ressuspensdo de
sedimentos pode variar entre 10 e 200 mg/l, dependendo dos processos de dragagem
envolvidos e a sedimentologia da darea dragada. Hayes (1986) e Henriksen (2009)
propuseram modelos para a estimar a concentracao de sedimentos ressuspendido pela
operacdo de dragagem. Com base nos trabalhos cientificos citados acima, foi utilizada a
porcentagem de 5% (140 m3) para a caracterizacdo de sedimentos ressuspendidos
durante a operagao de dragagem, de forma a simular a ressuspensdo de sedimentos no

cenario de pior caso.

Questionamento 11:

Da mesma forma como na apresentacdao dos resultados hidrodindmicos as
figuras de dispersao da pluma de sedimentos tém pouco detalhamento e as
escalas de cores sdo distintas entre os horarios das simulacoes, impedindo a
comparacao e visualizacao dos dados.

Resposta: apesar de as escalas de cores serem distintas entre os horarios das
simulagoes, discorda-se da afirmacdo de que ndo foi possivel realizar a comparacdo ou
visualizacdo dos dados. Entende-se que as imagens das figuras do relatério demonstram
claramente nao existir qualquer impacto sobre areas vizinhas da dragagem ou do bota-
fora. Para ajudar esta anadlise dos dados, seguem as figuras de dispersao de pluma de
sedimentos em melhor resolugdo e todas em escala de cores semelhantes. Salienta-se
gue as concentracdes das plumas de sedimentos sao baixas em todas as simulagdes,
semelhantes a concentragdes comumente observadas hoje no ambiente estuarino, nao
sendo portanto verificado impacto na dispersao da pluma de dragagem e também do

despejo de sedimentos no bota-fora.
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7.178

Coordenada Y (m) —

Pluma de Dispersao de Sedimento
Bergo - 3 Hrs

751 7.52
Coordenada X (m) —»

Concentragéo de Argila (g/m?)

7.53 7.54

Figura 47. Pluma de sedimento (argila) da dragagem em frente ao novo bergo de atracagdo apos 3

horas.
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Figura 48. Pluma de sedimento (argila) da dragagem em frente ao novo bergo de atracagdo apds 6

horas.
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Bergo - 12 Hrs
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Figura 49. Pluma de sedimento (argila) da dragagem em frente ao novo berco de atracacdo apods

12 horas.
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Figura 50. Pluma de sedimento (argila) da dragagem em frente ao novo berco de atracagdo apds

24 horas.
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Pluma de Dispersao de Sedimento
Bergo - 3 Hrs
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Coordenada Y (m) —

e 2 RS 3 4
7.48 7.49 75 751 7.52 753 7.54
Coordenada X (m) - x10°

Concentragao de Silte (g/m?)

Figura 51. Pluma de sedimento (silte) da dragagem em frente ao novo berco de atracagdo apds 3
horas.
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Figura 52. Pluma de sedimento (silte) da dragagem em frente ao novo berco de atracacdo apds 6
horas.
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Pluma de Dispersao de Sedimento
Bergo - 12 Hrs

Coordenada Y (m) —

s Pl N ¢ 4
7.48 7.49 75 751 7.52 753 7.54
Coordenada X (m) - x10°

Concentragao de Silte (g/m?)

Figura 53. Pluma de sedimento (silte) da dragagem em frente ao novo bergo de atracagdo apds 12
horas.
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Figura 54. Pluma de sedimento (silte) da dragagem em frente ao novo bergo de atracacdo apds 24
horas.
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7.178
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Bergo - 3 Hrs
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Concentragao de Areia Muito Fina (g/m?)

Figura 55. Pluma de sedimento (areia muito fina) da dragagem em frente ao novo bergo de

atracagdo apos 3 horas.
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Figura 56. Pluma de sedimento (areia muito fina) da dragagem em frente ao novo bergo de

atracagdo apds 6 horas.
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Pluma de Dispersao de Sedimento
Bergo - 12 Hrs

Coordenada Y (m) —
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Coordenada X (m) —» s

Concentragao de Areia Muito Fina (g/m®)

Figura 57. Pluma de sedimento (areia muito fina) da dragagem em frente ao novo berco de
atracagdo apos 12 horas.
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Figura 58. Pluma de sedimento (areia muito fina) da dragagem em frente ao novo bergo de
atracacdo apos 24 horas.
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Figura 59. Pluma de sedimento (argila)

apos 3 horas.

da dragagem em frente aos novos dolfins de atracagao
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Figura 60. Pluma de sedimento (argila) da dragagem em frente aos novos dolfins de atracagao

apods 6 horas.
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Figura 61. Pluma de sedimento (argila) da dragagem em frente aos novos dolfins de atracagao

apods 12 horas.
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Figura 62. Pluma de sedimento (argila) da dragagem em frente aos novos dolfins de atracacdo

apods 24 horas.
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Figura 63. Pluma de sedimento (silte) da dragagem em frente aos novos dolfins de atracagdo apds

3 horas.
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Figura 64. Pluma de sedimento (silte) da dragagem em frente aos novos dolfins de atracacao apéds

6 horas.
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Pluma de Dispersao de Sedimento
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Figura 65. Pluma de sedimento (silte) da dragagem em frente aos novos dolfins de atracagdo apds
12 horas.
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Figura 66. Pluma de sedimento (silte) da dragagem em frente aos novos dolfins de atracacdo apos
24 horas.
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Pluma de Disperséo de Sedimento
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Figura 67. Pluma de sedimento (areia muito fina) da dragagem em frente aos novos dolfins de
atracacdo apos 3 horas.
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Figura 68. Pluma de sedimento (areia muito fina) da dragagem em frente aos novos dolfins de
atracagdo apds 6 horas.
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Figura 69. Pluma de sedimento (areia muito fina) da dragagem em frente aos novos dolfins de
atracagdo apds 12 horas.
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Figura 70. Pluma de sedimento (areia muito fina) da dragagem em frente aos novos dolfins de
atracacdo apos 24 horas.
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Figura 71. Pluma de sedimento (silte) proveniente do despejo da draga na regido do bota-fora apos

3 horas.
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Figura 72. Pluma de sedimento (silte) proveniente do despejo da draga na regido do bota-fora apés

6 horas.
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Figura 73. Pluma de sedimento (silte) proveniente do despejo da draga na regido do bota-fora apos

12 horas.
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Figura 74. Pluma de sedimento (silte) proveniente do despejo da draga na regido do bota-fora apds

24 horas.
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Figura 75. Pluma de sedimento (areia muito fina) proveniente do despejo da draga na regido do

bota-fora apds 3 horas.
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Figura 76. Pluma de sedimento (areia muito fina) proveniente do despejo da draga na regidao do

bota-fora apds 6 horas.

Respostas ao Parecer Técnico

- 234 -



TCP ACQUAPLAN

Pluma de Disperséo de Sedimento
i Bota-Fora - 12 Hrs

~
3
2

7.186

Coordenada Y (m) >
a 3
S b

~
3

@
8

77 7.75
Coordenada X (m) -»

Concentragao de Areia Muito Fina (g/m?)

) 05 1 15 2 25 3

Figura 77. Pluma de sedimento (areia muito fina) proveniente do despejo da draga na regidao do
bota-fora apds 12 horas.
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Figura 78. Pluma de sedimento (areia muito fina) proveniente do despejo da draga na regidao do
bota-fora apds 24 horas.

3 - Os atributos referentes ao IMA 19 e 46 devem ser revistos e justificados e toda a

tabela de calculos de VGA revista para todos os impactos.

Resposta: o capitulo da Avaliacdo dos Impactos Ambientais foi revisado e econtra-se
apresentado no ANEXO 7.
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4 - O projeto de contencdo das areas de dragagem por cortinas anti-turbidez; e, os
programas de monitoramento das atividades de dragagem, de monitoramento da pluma
de sedimentos, de monitoramento hidrodindmico e morfossedimentar da area adjacente
ao TCP devem ser apresentados de forma detalhada destacando o compromisso da
empresa em implementa-los ou, caso a empresa ndo tenha esta intencdo, serem

excluidos do estudo

Resposta: o detalhamento das acdes serd providenciado conforme requerido, sendo

apresentado no Plano Basico Ambiental - PBA.

5 - Deverdo ser informadas quais alteracoes serdo necessarias nos PEI, PGR e PAE para
0 recebimento de embarcacdes de maior porte no TCP de Paranagud. Caso esta questado
ndo esteja sendo tratada em nenhum outro processo, esta questdo deve ser tratada

integralmente nesta resposta.

Resposta: a solicitacao foi observada, sendo o seu detalhamento apresentado no ANEXO
7.
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