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APRESENTACAO

O presente documento, a Cartilha do
Estudo Ambiental, resume e simplifica
os dados contidos no Estudo Ambiental
— EA do Projeto de Complementacao
das Obras de Ampliacdo do Terminal
de Contéineres de Paranagud -
TCP, previsto para o Municipio de
Paranagud, Estado do Parana. Este
projeto é de grande importancia para
manter a TCP competitiva e adequada
as exigéncias do mercado internacional
de movimentacdo de contéineres.

O Porto Organizado de Paranagua,
onde esta localizado a TCP, é o local
de saida da maior parte da producao
paranaense, o quejustifica arelevancia
dos investimentos propostos para
a ampliacdo deste terminal de
contéineres, objeto de anélise do
Estudo Ambiental acima referido.

AS OBRAS DE AMPLIACAO DA
TCP CONTEMPLAM:

* a construcdo de um novo cais de
atracacdo (50 m de largura e 220 m
de comprimento) para navios Post
Panamax’, no local onde hoje estédo
localizados os dolfins?;

'Navios Post Panamax: sdo grandes navios que tem como
dimensdo limite uma boca mdxima de 42,80 metros e 300
metros de comprimento, tem sido atribuida aos navios
porta-contéineres.

2Dolfins: é uma coluna de concreto fincada no fundo do
mar que aflora a sua superficie para atracar e amarrar
navios.

’Retrocais-Retroporto: drea geralmente instalada em um
terreno préximo a um porto. Nesta drea serdo colocados os
produtos que serdo comercializados naquela regido.
“Retrodrea: é uma drea adjacente ao porto organizado,
destinada a suprir as deficiéncias da drea de armazenagem
do porto.

*TEU'’s - Twenty-foot Equivalent Unit: unidade utilizada
para conversdo da capacidade de contéineres de diversos
tamanhos ao tipo padrdo I1SO de 20 pés

» a construcdo de quatro (4) novos
dolfins de amarracdo no extremo leste
do novo atracadouro, permitindo a
entrada de embarcacgdes (transporte
de veiculos e maquinas em geral)
com 200 metros de comprimento,
substituindo os dolfins atuais, que irdo
ficar integrados ao novo cais;

« ampliacdo de 157.500 m? do pétio
de contéineres para a atual drea de
retrocais? que passara de 302.880 mz
de 4drea para 460.380 m2.

Com o Projeto de Complementacdo das
Obras de Ampliacdo, o cais de atracacdo
passara dos atuais 879 metros para
1.099 metros de extensdo. Assim, tera
a capacidade de atender trés navios de
grande porte ao mesmo tempo.

A retroarea®, essencial para a
movimentac¢do e armazenagem dos
contéineres, subird para 460.380 m2.
Com isso, a capacidade do terminal
saltara dos atuais 1,5 milhdes para 2,5
milhdes de TEU's®.

O EA que ésimplificado nesta cartilha,
objetiva dar inicio ao procedimento
administrativo de licenciamento
ambiental com vistas a viabilizar a
ampliacdo e operacdo das instalacoes
do Terminal de Contéineres de
Paranagud - TCP.
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OBJETIVO DO
EMPREENDIMENTO

O objetivo principal do empreendimento
analisado pelo Estudo Ambiental, é ampliar
aTCP-Terminalde Contéineres de Paranagua.

Isto permitird ao Estado do Parana oferecer
as condicoes exigidas pelos transportadores e
armadores no futuro imediato, posicionando
estrategicamente o Porto de Paranagua como
um dos portos de primeira categoriaaserem
selecionados pelo mercado.
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LOCALIZACAO DO
EMPREENDIMENTO

ATCP-Terminalde Contéineres de Paranagua,
localiza-se na extremidade leste do Porto de
Paranagua, ao longo do cais de acostagem
da APPA (Administracdo dos Portos de
Paranagua e Antonina), em area inserida na
baia de Paranagua.
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TERMINAL DE CONTEINERES
DE PARANAGUA - TCP
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JUSTIFICATIVAS PARA A REALIZACAO
DO EMPREENDIMENTO

Com crescimento da economia mundial,
as exigéncias sobre as instalacoes
portuarias sdo cada vez maiores, pois
é por elas que circulam a maior parte
dasriquezas mundiais. Mais de 90% do
comérciointernacional passa por estas
instalacdes, que devem ser adequadas
as funcgodes a que se destinam.

O aumento da eficiéncia no transporte
de cargas se tornou fundamental para
a competitividade da producao dos
paises.

Desse modo, os naviosvémaumentando
seus tamanhos e os portos vém
constantemente se adequando aos
limites impostos para as dimensodes
das novas embarcagdes, que estao
evoluindo em termos de tecnologia e
eficiéncia operacional.

A ampliacdo da capacidade de um
terminal portuario consolidado como
aTCP gerard aumento do desempenho
operacional com reflexos diretos na
melhoria da qualidade dos servicos,
sem que ocorra aumento nos custos
portudrios, ja que a TCP estd inserida
regionalmente em uma area de
influéncia com diversos terminais em
um forte ambiente de concorréncia,
sejam os terminais de contéineres de
Santos como os de Itajai/Navegantes
e ltapoa.

Portanto, o projeto de ampliacao
avaliado no EA e simplificado nesta
Cartilha busca o atendimento da
crescente demanda por carga
conteinerizada preconizada pela cadeia
logistica crescente exigida pelo Porto
de Paranagua.
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CARACTERIZACAO DO
DO EMPREENDIMENTO

E proposta a instalacdo de 01 novo
berco de 220 metros para atracacao
de navios de contéineres; 04 dolfins
de amarracdo/ atracac¢do para a
movimentacdo de navios transportado-
res de veiculos/méaquinas em geral; e
a expansdo de 157.500 m? da drea de
movimentacdo de retrocais (patio de
contéineres) do terminal. ATCP conta
atualmente com 879 metros lineares
de cais, sendo que com a proposta de
ampliacdo passara a contar com 1.099
metros com capacidade de atender
ao mesmo tempo 03 navios de grande
porte, da classe Super Post Panamax
(comprimento de 343,20 metros),
conforme apresentado na figura ao
lado.

Com relacdo aos navios New Panamax
(366 metros de comprimento), o
dimensionamento destas embarcacdes
permite que apenas duas embarcacgoes
atraquem ao mesmo tempo cais da
TCP depois de concedida a viabilidade
ambientaldo empreendimento (Figuras
1e?2).

Para a operacionalizacdo do novo berco
e dolfins sdo propostas duas areas de
dragagem (Figura 3):

(1) poligonal de dragagem para a area
de atracacdo do novo berc¢o paraacota
de -16,50 m (DHN); e,

(2) poligonal de dragagem para a area
de atracacdo e manobra dos novos
dolfins para a cota de -10,50 m (DHN).

O volume estimado de material a ser
removido pelas obras, até as cotas de
dragagem, é de 662.544 m3. O volume
de material estimado na tolerancia
vertical de 0,50 metros é de sessenta e
sete mil, seiscentos e noventa e quatro
metros cubicos (67.694 m3). Portanto,
ovolume total estimado de material a
ser dragado é de setecentos e trinta
mil, duzentos e trinta e oito metros
cubicos (730.238 m3)

Para o descarte do material dragado,
propdoe-se a drea de bota-fora ACE-20,
que possui drea de 10,83 km?, e é
devidamente licenciado pelo IBAMA,
area esta sob a responsabilidade da
Administracdo dos Portos de Paranagua
e Antonina (Figura 4).

(LOA x Boca x Calado)

Panamax (1980)
3,000- 3,400 TEU

Panamax Max (1985)
3,400-4,500 TEU

Post Panamax (1988)

4,000~ 5,000 TEU
285x40x13

Post Panamax Plus (2000)
6,000-8,000 TEU

New Panamax (2004)
12,500 TEU

Post New Panamax (2006)
15,000 TEU

Triple E (2013)
18,000 TEU

i

400%59x15.5
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NOVA RETRO AREA

157.000m?

NOVA BERCO

220m X 50m

Figura 1. Espacializagcdo das obras projetadas para a ampliagdo
da TCP — Terminal de Contéineres de Paranagud.

Novos
Dolfins

Figura 2. Desenho esquemdtico com 3 navios Super Post Panamax atracados
simultaneamente.
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Figura 3. Areas (poligonais) de dragagem para as obras de ampliacéo da
TCP— Terminal de Contéineres de Paranagud.
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Area de Bota - Fora

PROJETO DE COMPLEMENTAGAD DAS OBRAS
DE AMPLIAGAD DO TCP
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Tecnologia @ Censuitorla Amblental

Figura 4. Localizacdo da drea de bota-fora do material a ser dragado para as obras de ampliacdo
da TCP - Terminal de Contéineres de Paranagud.
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AMPLIACAO

A mao de obra prevista para a
realizacdo das obras de ampliacao
é de 160 colaboradores, em média,
prevendo-se um pico de mao de obra
de 246 colaboradores (Tabela 1).

Ressalta-se que em diferentes
momentos da obra serdo necessarias
quantidadesdiferentesde profissionais,
devido as demandas da obra. Assim,
buscou-se estimar o nimero de
colaboradores necessarios durante
cada més para a complementacdo das
obras de ampliacdo da TCP, conforme
apresentado na Tabela 2.

Tabela 1. Caraterizacéo e quantificacdo da mdo de obra necessdria para a ampliacdo da TCP.

MEDIA - N° DE

CARGO/SETOR

Engenheiro 06

Administrativo, seguranca,

controle e topografia Ly
Pedreiros, carpinteiros,
85
armadores e serventes
Motorista, vigia, auxiliar
de topografia, operador e 52

apontador

CARTILHA DO ESTUDO AMBIENTAL DO PROJETO DE COMPLEMENTACAO

DAS OBRAS DE AMPLIACAO DO TERMINAL DE CONTEINERES DE PARANAGUA -

GRAU DE

COLABORADORES ESCOLARIDADE

Superior

Médio (técnico)

Ensino Médio/
Fundamental

Ensino Médio/
Fundamental

TCP



Tabela 2. Cronograma de alocacdo da méo de obra (contratacées e desmobilizacées).

CARGO
10 10 15 1 e R Y Y

Engenheiro 3 5 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 5 3 3 6

@ tCp - TERMINAL DE CONTEINERES DE PARANAGUA

Administrativo,
seguranca, controle e 4 10 15 18 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 18 18 15 12 12 10 10 17

topografia

Pedreiro, carpinteifo, 30 ¢, 139 120 120 120 120 120 120 100 100 100 100 100 90 90 90 70 70 60 60 40 40 20 85
m_-_.jmn_Oﬂ e servente

Motorista, vigia,
auxiliar de topografia, 10 40 80 80 80 100 100 80 70 50 50 50 50 50 40 40 40 40 40 40 40 40 20 20 52

operador e apontador

TOTAL 47 115 211 224 226 246 246 226 216 176 176 176 176 176 156 156 156 134 134 121 118 97 73 53 160




DEMANDA DE MAO DE
OBRA PREVISTA PARA
A FASE DE OPERACAO

Atualmente, a TCP emprega 883
colaboradores diretos, envolvidos
nas atividades administrativas e
operacionais. Além destes, esta

previsto a contratacdo paraanova fase R "” & v/
de operacado 176 novos colaboradores, :
divididos em 14 distintos setores,
conforme apresentado na Tabela 3.

rffl AV% S Ty saw

o
WATAY . AW TV Vi

v prev

Tabela 3. Nimero de colaboradores, com distin¢do
do nivel de escolaridade e dos setores ,que deverdo
trabalhar na nova fase de operacdo do Terminal de
Contéineres de Paranagud — TCP.

SEREE COLABO"::ADORES
Controladoria 01
Salde e Seguranga 01
do Trabalho
Almoxarifado 02
Comercial 02
Transtéiner 07
Gestdo de Fluxo 08
Novos Negédcios 09
Operacional Reefers 10
Armazém Curitiba 16
Operagoes 16
Manutencao 17
Ponta Grossa 20
Cavalo Mecanico 29
Armazém 38
Total de Vagas 176
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Em termos locacionais, sabe-se que a
capacidade de eficiéncia operacional
de um terminal portudrio esté
intimamente vinculada a capacidade de
seus equipamentos para movimentar
cargas, adisponibilidade de areas para
estocagem e movimentacdo de cargas,
o transporte desta carga através de
ramal Ferrovidrio, e ainda, a disponibili-
dade de area de navegacdo para
aproximacao, evolucdo e ancoragem
das embarcagdes junto ao cais, em
aguas relativamente abrigadas e com
calado adequado, principalmente para
manobras de grandes embarcacoes.

Neste sentido, procurou-se
identificar as areas propicias para a
ampliacdo do empreendimento sob
o ponto de vista ambiental e social,
considerando também aspectos

técnicos e operacionais. Entretanto,
éimportante considerar que o contrato
de arrendamento da TCP com a
Administracdo dos Portos de Paranagua
e Antonina—APPA, autarquia estadual
responsavel pela gestao do Porto de
Paranagud, permite apenasaampliacdo
da poligonal portuaria em direcdo a
area leste do terminal.

Mesmo assim, para a elaboracdo do
Estudo Ambiental realizado, foram
analisadas trés alternativas possiveis
de configuracdo do cais e dolfins
no projeto de complementacao da
ampliacdo da TCP, todas, localizadas na
poligonal (drea) do Porto Organizado
de Paranagua (Figura 5).

F—___I:!:_—. =
AMPLIAGAO ADJACENTE CONSTRUCAO DE UM CAIS ATERRO DA AREA
ATCP PARA ATRACACAO DE DE AMPLIACAO E

CONSTRUGCAO DE UM
BERCO DE ATRACAGCAO
VOLTADO PARA O CANAL
DA COTINGA

NAVIOS NO SETOR OESTE |
DO PORTO DE PARANAGUA




A Alternativa Locacional selecionada
para o projeto de complementacao
das obras de ampliacdo do Terminal
de Contéineres de Paranagud é a
Alternativa 01 - Ampliacdo Adjacente
a TCP. Esta alternativa apresentara
menores alteracées morfodinamicas,
ndo havera necessidade de derrocagem,
ndo apresentard nenhuma interferéncia
em area de pesca, e ainda, conforme
definido no Plano de Desenvolvimento
e Zoneamento Portuario — PDZPO, é a
Unica passivel de expansao.

Como pontos de destaque para esta
alternativa, citam-se os seguintes
aspectos:

(1) haverd a otimizacdo do uso de recursos
humanos e materiais, e ainda, havera a

minimizacdo dos impactos ambientais;

(2) havera ganhos no uso otimizado da

infraestrutura e dos equipamentos,
além do aumento da produtividade, com
consequente transferéncia de ganhos de
competitividade para todas as cadeias
produtivas envolvidas;

(3) a ampliacdo de forma adjacente
a estrutura ja existente e operante é
indispensavel no ambito do interesse
publico na medida em que preparaa TCP
parareceber navios de grande porte em
atracacdes simultaneas;

(4) garante mais integridade das
estruturas de mar do terminal, como
a integridade ambiental das areas de
entorno; e,

(5) atende a necessidade de atracacao
simultédnea de trés embarcacoes de
grande porte (343,20 metros), sem
necessidade de maiores investimentos
do que o projetado.

z Legenda

“\_~ Delimitagdo dos Bercos
@ iternatva Locacional 01

] Alternativa Locacional 02

Alternativa Locacional 03

Figura 5.
Alternativas
locacionais
avaliadas para

a ampliagdo

do Terminal de
Contéineres de
Paranagud (TCP).



vo do Diagndstico Ambiental

esentar os principais elementos

do meio fisico, biético e socioecondm-

ico passiveis de modificagdes

com a instalacdo e operacao do

empreendimento, e desta forma

facilitar a andlise do 6rgdao ambiental
licenciador (IBAMA).

Para o levantamento e caracterizacao
dos elementos dos meios Fisico,
socioecondmico e bidtico, foi

necessario o trabalho de uma equipe
multidisciplinar composta por
especialistas e técnicos qualificados.
Esta equipe se envolveu diretamente

no levantamento e processamento
dos dados, oferecendo informacodes
e subsidios técnicos de qualidade
para avaliacdo e entendimento do
trabalho apresentado. Também, outras
equipes foram diretamente envolvidas
no desenvolvimento dos varios
projetos, que subsidiam o processo
administrativo de licenciamento
ambiental do empreendimento, e
que foram avaliados na elaboracao do
Estudo Ambiental — EA.

Q




MEIO FiSICO

No diagndstico do meio fisico
foram caracterizados:

» Aspectos geoldgicos,
geomorfoldgicos e
sedimentoldgicos;

* Qualidade das dguas e dos
sedimentos.

» Hidrodinamica costeira e o
transporte de sedimentos;

» Andlise da dispersdo da
pluma de sedimentos na
regido do empreendimento e

para a regido do bota-fora.

CARTILHA DO ESTUDO AMBIENTAL DO PROJETO DE COMPLEMENTACAO
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MEIO BIOTICO

No diagnéstico do meio bidtico,
foram realizados os estudos:

e Caracterizacdao da Vegetacao;

» Diagnéstico da Fauna Terrestre:
- Mastofauna (mamiferos);
- Avifauna(aves);
-Herpetofauna (anfibios e répteis);

* Biota Aquatica:
@ - Comunidades do Plancton;
- Macrofauna Béntica;

- Carcinofauna e Ictiofauna;
- Queldnios e Cetaceos;

 Espécies Bioindicadoras;

«Unidades de Conservacdo e Areas
Prioritarias para a Conservacdo da

Biodiversidade.

Tringa melanoleuca
(macgarico-grande-de-
perna-amarela).

“WWCARTILHA DO ESTUDO AMBIENTAL DO PROJETO DE COMPLEMENTA!
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MEIO
SOCIOECONOMICO

a caracterizacdo das relacoes
e interferéncias, positivas e
negativas, que o projeto pode
impor em sua area de influéncia
cioecondmica: o Municipio
r im, os dados
visaram assegurar
a avaliacao dos aspectos sociais,
econémicos e demograficos, as
ﬁ condicoes historicas d_ oe
ocupacdo do solo na regiao, a
partir da sua contextualizacao

- PR .

ido além da elaboracdo de
- um Diagnéstico Socioambiental
'F"'articipativo (DSAP) na area de
influéncia do empreendimento.

_@!:cﬁfﬁfmﬂﬂ DE
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= =

No diagnéstico socioeconémico o
levantamento de dados objetivou

espaco-temporal, a caracterizagw "
das comunidades pesqueiras da &

-
-




NAVEGACAO NO CANAL DA
COTINGA CONSIDERANDO O
PROJETO DE COMPLEMENTACAO
DAS OBRAS DE AMPLIACAO DA TCP

A preocupag¢ao com a Navegacao
no canal da Cotinga é discutida
desde a realizacdo do Estudo de
Impacto Ambiental para ampliacdo
do cais leste executado pela TCP,
oportunidade em que foram
identificados potenciais impactos
para a navegacao.

Estes impactos seriam:

e uma reducdo para 270 metros de
secdo livre do canal da Cotinga
em virtude da ampliacdo do
cais (315 metros) e o novo
posicionamento dos dolfins
(214,75 metros) em direcdo a
Ponta da Cruz (Figura 6); e

- a potencialidade do empreendi-
mento gerar assoreamento,
dificultando assim o trafego
de embarcacdes naquela drea.

Entretanto, os estudos de
modelagem realizado nesta temética
ndo confirmaram tais progndsticos,
que foram confirmados apds
concluidas as obras do cais leste.

Neste mesmo processo de
licenciamento da ampliacdo do
cais leste, tal qual como agora

no projeto de complementacéao
das obras de ampliacdo da TCP,
o Diagnéstico Socioambiental
Participativo (DSAP) realizado em
ambos os estudos indicava e ainda
indica a preocupacdo dos usuarios
do canal da Cotinga com conflitos no
trafego de embarcacdes e o temor
pelo aumento da inseguranca e do
risco de acidentes no local.

A proposta do projeto de
complementacdo das obras
de ampliacdo fez com que a
caracterizacdo do trafego no
canal da Cotinga fosse novamente
avaliado, com a realizacdo de um
monitoramento intensivo.

No cendrio da ampliagcao da TCP
é adicionado um novo usudrio
a regido adjacente ao canal da
Cotinga:é o navio que ird atracar
nos dolfins propostos em uma
alocacao perpendicular ao cais
atual (navio de transporte de
veiculos) e a manobra realizada por
ele e pelas embarcacdes de apoio
(rebocadores).

O estudo de caracterizacao
do trdfego de embarcacdes
desenvolvido para o projeto indica

CARTILHA DO ESTUDO AMBIENTAL DO PROJETO DE COMPLEMENTACAO
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» SITUAGAO ATUAL

Figura 6. Ampliacdo do cais leste com a diminui¢do da se¢édo livre do canal da Cotinga para
270 metros. (Situacdo atual)

» SITUAGAO FUTURA

Figura 7. Projeto de complementagdo das obras de ampliagdo da TCP onde se observa a se¢do
livre de 270 metros no canal da Cotinga. (Situagdo futura)

» SITUAGAO FUTURA

Figura 8. Secdo libre do canal da Cotinga com 230 metros. Observa-se o navio atracado nos
novos dolfins, oportunidade que haverd uma reducdo de 40 metros na secdo do canal com
atracagdo de um navio rol-on-roll-off. (Situagdo futura)
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que ndo haverd situacao de conflito
com as embarcacdes que fazem
uso do canal da Cotinga, porém,
medidas de monitoramento e
vigildncia ndutica devem ser
promovidas pelo empreendedor
no momento das atracacdes com
vistas a reduzir significativamente
a potencial inseguranca causada,
principalmente, 3as pequenas
embarcacdes a motor e a remo.

Ainda sobre a reducdo do espaco
disponivel para a navegacdo na

secdo do canal da Cotinga, esta
reducdo somente ocorrerd quando
houver um navio atracado nos
novos dolfins que serdo construidos
perpendicularmente ao novo cais; e
considerando que os navios rollon—
roll off (transaporte de veiculos) de
Gltima geracdo possuem largura de
40 metros, a secao livre do canal da
Cotinga serd reduzida, passando dos
270 metros para 230 metros (Figuras
7 e 8).
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SIMULACAO EM TEMPO REKED!

e

MANOBRﬁ DE NAVIOS DE VEIGULOS

Foram realizadas simulacdes numéricas de manobras do tipo tempo real para
avaliacdo da operacdo de entrada e saida de navios do tipo Navio de transporte
de veiculos no projeto de complementacdo das obras de ampliacdo da TCP
(Figuras 9 e 10).
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Figura 9. Simulagdo de manobra de entrada e atracacédo do navio de veiculos e delimitacdo
da drea necessdria para realiza¢cdo desta manobra.

Simulagdo de Manobras em tempo real: estudo Navios de transporte de veiculos: os navios Roll-on/
que tem a finalidade de prever e analisar as mais Roll-off, mais conhecidos como Ro-Ro, sdo navios em que
variadas manobras de uma embarca¢do em tempo sua carga entra e sai pelos seus préprios meios, através
real em portos, terminais e operagées offshore. Além de rodas (como os automdveis, énibus, caminhées,

disso, o simulador também pode ser utilizado para trailers,etc) ou, até mesmo sobre outros veiculos.

o treinamento de pessoal, como por exemplo, uma

tripulagdo ou uma praticagem.
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Figura 10. Simulagcdo de manobra de saida e desatracacdo do navio de veiculos e delimitacdo
da drea necessdria para realiza¢cdo desta manobra.
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“Apods as simulacoes, foi constatado a compatibilidade entre as
manobras realizadas e a navegacdo no canal da Cotinga”.
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IMPACTOS AMBIENTAIS, MEDIDAS
MITIGADORAS E PROGRAMAS DE
MONITORAMENTO AMBIENTAL

D0ssa avaliar 'amblentals -J orrentes ¢

ne 50 das obras de ampliacdo do TermlnalﬁTe_EB "“—"“"""’"“"‘"‘“‘“
a-neg&a———'FGPa ‘metodologia de anélise ambiental adotada no Estudo Ij;—-:—:r-
Amblental elaborado, e simplificada nesta Cartilha Ambiental, baseia-se na
= relacdo existente entre o empreendimento que se pretende ampliar e cada
uma das atividades decorrentes de seu planejamento, implantacdo e posterior

operacao, e o ambiente no qual o projeto esta previsto.

As medidas mitigadoras constituem-se de acdes a serem adotadas visando
~ areducdo ou, até mesmo, a eliminacdo dos impactos ambientais passiveis ‘
- de ocorrerem na instalac;éo e operagéo do empreendimento Além disso 0s ot




IMPACTOS AMBIENTAIS IDENTIFICADOS
NA FASE DE PLANEJAMENTO DO
EMPREENDIMENTO

- Compatibilidade do Empreendimento aos Requisitos Normativos;
» Geracdo de Renda com a Contratacdo de M3o de Obra e Servicos;
« Geracdo de Renda com a Aquisicdo de Bens de Consumo no Comércio Local;
« Aumento do Conhecimento Cientifico da Area de Estudo e suas Areas de

Influéncia;
* Valorizacdo da Empresa;
- Desconforto e Ansiedade na Populacéo.




IDENTIFICADOS N
IMPLANTACAO D

« Possivel Contaminacdo do Solo, das Aguas Subterraneas e das Aguas da
Bafa de Paranagug;

« Reducdo do indice de Desemprego;

« Aumento da Renda;

« Aumento do Fluxo de Capital;

» Reducdo da Abundancia e Diversidade da Macrofauna Benténica;

» Reducdo da Produtividade Bioldgica;

* Perturbacao na Comunidade da Biota Aqudtica;

« Perturbacdo Sonora sobre os Pequenos Cetaceos;

» Afugentamento de Organismos Nectbnicos;

- Conflito com a Atividade Pesqueira;

 Conflitos com Usudarios da Baia da Paranagud, especialmente do Canal da
Cotinga;

« Aumento dos Processos Erosivos e de Sedimentacao;

» Supressao de Organismos Benténicos;

* Fuga de Organismos Nectbnicos;

* Perturbacao de Pequenos Cetaceos;

« Aumento da Turbidez das Aguas;

» Reducdo da Abundancia de Organismos Plancténicos;

* Perturbacdo da Comunidade da Biota Aquatica;

« Conflitos com a Comunidade Pesqueira;

« Aumento dos Niveis de Ruidos e Vibracdes do Solo;

« Aumento da Erosdo em Areas Marginais e Assoreamento da Area Aquética
Adjacente;

* Pressdo sobre o Sistema Viario Local;

« Deterioracdo de Vias Puablicas;

» Aumento do Risco de Acidentes de Transito.

CARTILHA DO ESTUDO AMBIENTAL DO PROJETO DE COMPLEMENTACAO
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IMPACTOS AMBIENTAIS
IDENTIFICADOS NA FASE DE
OPERACAO DO EMPREENDIMENTO

« Conflitos com Usudrios do Canal de Navegacao;

- Conflitos com Comunidades Pesqueiras;

« Aumento do Risco de Introducado de Espécies Invasoras;

» Reducdo dos Precos na Operacdo Portuéria;

« Reducdo dos Custos de Producéo;

« Aumento da Arrecadacdo Tributaria e Aumento da Movimentacdo Financeira
no Municipio de Paranagug;

- Contribuicdo para Aumento do PIB;

« Aumento do Dinamismo Econdmico;

*Aumento dos Niveis de Ruido;

« Aumento das Emissdes Atmosféricas;

 Deterioracdo da Malha Viéria;

- Geracdo de Vibracdo no Solo;

* Deterioracao de Residéncias;

« Conflitos com a Comunidade do Entorno; @
« Aumento dos Processos Erosivos e Deposicionais.
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MEDIDAS
MITIGADORAS

As medidas mitigadoras constituem-se de acoes a
serem adotadas visando a reducdo ou, até mesmo,
a eliminacdo dos impactos ambientais passiveis de
ocorrerem nas fases de planejamento, instalacdo e
operacao do empreendimento.

Desta maneira, ao longo do Estudo Ambiental, foram
indicadas e descritas as medidas mitigadoras. Abaixo
seguem as principais medidas a serem adotadas nas
fases de planejamento, instalacdo e operacdo do
empreendimento.




MEDIDAS MITIGADORAS NA
FASE DE PLANEJAMENTO DO
EMPREENDIMENTO

* A aquisicdo de todas as licencas e autorizacdes ambientais cabiveis para a
execucdo do projeto, bem como para a plena operacdo da drea ampliada;

A contratacdo da mdo de obra, servicos e aquisicdo de bens de consumo seja
efetuada, preferencialmente, no Municipio de Paranagug;

» Os estudos sejam amplamente disponibilizados em bibliotecas publicas
da regido e locais para consulta publica. Além disso, deve-se estimular a
participacdo dos membros das equipes envolvidas no PBA, em eventos e
congressos cientificos, assim como a publicacdo dos dados obtidos em revistas
técnicas e cientificas;

- Também se sugere a estruturacdo de uma plataforma de divulgacao online,
onde poderdo ser apresentados os resultados dos Programas Ambientais,
para que o acesso da populacdo seja facilitado;

* Estabelecer um canal de comunicacdo direto com a comunidade, através de
um Representante Oficial do Empreendimento, sendo o Ouvidor das demandas
comunitarias, bem como um canal via telefone e Internet/web;

- Divulgar o empreendimento e seus controles ambientais por meio de midia
local;
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 Realizarreunides publicas com diversos setores representantes da comunidade
do entorno, a fim de oferecer esclarecimentos sobre o empreendimento;

« Realizar reunides com representantes de instituicdes formadoras de
opinido, especialmente aquelas vinculadas as operacdes portudrias, a fim de
se apresentar informacodes e esclarecimentos sobre o empreendimento;

» Produzir material de divulgacdo sobre as caracteristicas do empreendimento,
assim como apresentar seus objetivos e justificati-vas, a fim de divulga-lo
amplamente na comunidade;

- Darinicio as acdes definidas nos Programas de Educacdo Ambiental e de
Comunicacdo Social apds a entrega do Estudo Ambiental ao érgdo ambiental
licenciador, como forma de aproximacdo do empreendimento com a comunidade,
especialmente da comunidade estabelecida no entorno do sitio previsto para
a ampliacdo do terminal;

« Dar continuidade aos Programas de Comunicac¢ao Social e Programa de
Educacdo Ambiental desenvolvidos pelo Plano Basico Ambiental — PBA,
conforme condicionante da LO n°® 1250/2014.

CARTILHA DO ESTUDO AMBIENTAL DO PROJETO DE COMPLEMENTACAO
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MEDIDAS MITIGADORAS NA
FASE DE INSTALACAO DO

EMPREENDIMENTO

» Deverdo seradotados procedimentos de
manuseio, coleta e destinacdo final dos
residuos sélidos através de um Plano de
Gerenciamento de Residuos da Construcdo
Civil. ACentral de Residuos deverd possuir
um sistema de contencdo e controle
ambiental;

 As dreas de oficina, bem como areas de
manutencdo e abastecimento, deverdo
ser dotadas de controles especificos,
como piso impermeabilizado, bacias
de contencdo e sistema de drenagem
equipado com caixas separadoras de 4gua
e Oleo;

- Ndo deve ser permitida a realizacdo de
trabalhos a quente (solda, por exemplo)
e as demais atividades que podem gerar
faiscas, aquecimento e uso de eletricidade
préximo as operacoes de abastecimento
de combustivel;

* Quanto a geracado de efluentes dos
processos construtivos, com destaque
para aqueles provenientes da drea da
lavagem de caminhdes betoneiras, os
controles instalados serdo sistemas
fechados, sem geracdo de efluentes, visto
que ndo serdo lancados nem coletados por
redes de drenagem pluvial;

« Como medida preventiva para reducdo
da pluma de sélidos em suspensao, fica
sugerida, como medida de controle, a
implantacdo de uma distancia limite
da pluma de sedimentos originada do
equipamento de dragagem (Limite da
Pluma), em relacdo ao Canal da Cotinga
e Ilha da Cotinga. O Limite da Pluma fica
estabelecido como sendo a distancia
minima de 100 metros entre a pluma de
sedimentos oriunda das atividades do
equipamento de dragagem e o Canal da
Cotinga e Ilha da Cotinga. Caso ocorra a
dispersdo da pluma de sedimentos para

além do Limite da Pluma, o observador
a bordo do equipamento de dragagem
deverdimediatamente solicitar a parada
das atividades de dragagem ao capitdo
da draga e informar a autoridade
fiscalizadora das obras de dragagem.
As atividades de dragagem devem ser
paralisadas até que o Limite da Pluma
seja restabelecido;

- Acompanhar a operacdo dadragae a
presenca de cetdceos na area das obras
de dragagem, e no trajeto da draga na
baia até a drea onde havera o despejo,
através de um “observador de bordo”, de
forma semelhante as técnicas utilizadas
nas embarcacoes de prospeccao sismica
de petréleo em areas marinhas.

O observador de bordo serd um
profissional habilitado, tendo a
responsabilidade de tomada de decisdo
de cessar a operacdo da draga caso
verificado a proximidade dos organismos
num raio de aproximadamente 500
metros;

« O empreendedor deverd providenciar
um sistema de sinalizacdo das dreas onde
ocorrerdo as obras de mar atendendo ao
disposto naNORMAM-11/DPC quando do
inicio das obras, em consonancia com a
Autoridade Maritima;

 Ressalta-se aimportancia darealizacdo
de reunides informativas para a
participacdo deciséria das comunidades
impactadas, a fim de minimizar a
ocorréncia de conflitos;

- Todos os equipamentos flutuantes e
de sinalizacdo utilizados na atividade
de dragagem deverdo estar iluminados
durante o periodo de falta de visibilidade
natural e periodos noturnos. As boias
de demarcacdo da obra de dragagem
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deverdo estar de acordo com as normas
exigidas pela Capitania dos Portos;

e Informar a Capitania dos Portos para
colocar o aviso da obra no AVISO AOS
NAVEGANTES da Diretoria de Portos e
Costas;

» Sugere-se a utilizacdo de potenciais
atenuadores de ruidos. Por exemplo,
a colocacao de algum tipo de tecido
resistente no topo das estacas ou na base
do “martelo” pode amortecer o impacto
e reduzir o ruido provocado durante o
processo de cravacao;

- Restringir as atividades de cravacao
de estacas a momentos onde ndo exista
a presenca dos cetdceos num raio de
1000m a partir da fonte do ruido. Para
isso, recomenda-se que o local daobraseja
monitorado por ao menos um observador
experiente;

 Estabelecer um canal de comunicacdo
direto com a comunidade, através
de um Representante Oficial do
Empreendimento, sendo o Ouvidor das
demandas comunitérias, bem como um
canal via telefone e Internet/web;

* Ressalta-se aimportancia darealizacdo de
reunides informativas para a participacao
das comunidades impactadas, a fim de
minimizar a ocorréncia de conflitos;

» Os equipamentos a serem utilizados nas
atividades construtivas, bem como no
transporte de materiais, deverdo estar
em perfeitas condi¢bes, com revisdes
frequentes e atualizadas, pois desta forma
geram menos ruidos;

« No gerenciamento das obras, também
se deve evitar o trabalho noturno para
a execucdo de intervencdes que sdo
geradoras de altos niveis de pressdo
sonora, apesar dositio do empreendimento
situar-se em 4area bastante afastada de
qualquer aglomerado urbano;

« E aconselhdvel que o empreendedor
realize um inventario prévio ao inicio das
obras, com base em vistorias técnicas nas
edificacoes situadas no entorno da obra,
com registros fotograficos e anotacdes
técnicas da integridade das estruturas.
Esse material permitird, também, o
monitoramento das edificacdes, ao longo
das obras, principalmente naguelas em que
foremidentificados problemas estruturais,
portanto, mais suscetiveis as vibracoes;

» O controle das influéncias vibratérias
deverdser monitorado durante as atividades
de instalacdo do empreendimento, de
acordo com a norma DIN 4150 parte 3
(1975);

e Com intuito de mitigar a reducado da
infiltracdo no solo das dguas pluviais,
aumentando assim a velocidade de
escoamento, propde-se que sejam
adotados pavimentos permeaveis nas areas
decirculacdo e locais onde ndo ha risco de
vazamento de produtos perigosos;

e Para a mitigacdo do aumento da
velocidade do escoamento das aguas
superficiais, o sistema de drenagem do
empreendimento deverd conter galerias
e/ou reservatério de dguas pluviais
destinados ao amortecimento de vazdes
de pico, convergindo ao um ponto Unico
de lancamento, que serd diretamente nas
dguas da baia de Paranagud, minimizando
assim os efeitos de aumento de vazao
superficial sobre avegetacdo de manguezal;

« Como medida mitigadora para osimpactos
ambientais associados ao aumento do fluxo
de veiculos, sugere-se que sejaminstalados
equipamentos de sinalizacdo da area do
empreendimento, com atencdo ao trafego;

e Também deverd ser ministrado
treinamento e/ou orientacdo aos motoristas
e operadores de maquinas envolvidos com
as obras visando a seguranca no transito.
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MEDIDAS MITIGADORAS
NA FASE DE OPERACAO DO

EMPREENDIMENTO

- O empreendedor devera
providenciar um sistema de
sinalizacdo das novas estruturas
aqudticas atendendo ao disposto
na NORMAM-11/DPC quando da
operacdo do novo cais e dolfins,
em consonancia com a Autoridade
Maritima;

* Ressalta-se a importancia da
realizacdo de reunides participati-
vas para discussdo das medidas de
mitigacdo/compensacao propostas
pela comunidade para o caso
especifico do objeto deste Estudo
Ambiental, bem como sua posterior
implementacao;

«Visando otimizar o gerenciamento
da dgua de lastro dos navios que
aportardo a TCP, devera ser realizada
a verificacdo e o acompanhamento
do cumprimento da NORMAM-20
da Diretoria de Portos e Costas,
Norma da Autoridade Maritima para
Gerenciamento da Agua de Lastro;

* Sugere-se que 0s equipamentos
envolvidos na fase de operacdo

Aumentar
caminho
(dragagem e
pedras)

deverdo ser verificados quanto a
integridade dos sistemas de controle
de emissodes de ruidos (abafadores
e silenciadores) e regulagem das
bombas injetoras, através de
manutencoes periddicas;

e Recomenda-se a instalacao,
ao longo das vias de acesso ao
empreendimento, de placas de
sinalizacdo restringindo a velocidade,
indicando curvas acentuadas e pistas
de conversao;iluminacdo adequada;
e que avia assegure a seguranca para
pedestres;

Estabelecerumcanaldecomunicacdo
direto com a comunidade, através
de um Representante Oficial do
Empreendimento, sendo o Ouvidor
das demandas comunitarias, bem
como um canal via telefone e
Internet/web;

* Ressalta-se a importancia da
realizacdo de reunides informativas
para a participacdo das comunidades
impactadas, a fim de minimizar a
ocorréncia de potenciais conflitos.
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PLANOS E PROGRAMAS DE

MONITORAMENTOS

Os Programas de Monitoramento
tém como objetivo acompanhar
as alteracdes decorrentes das
intervencdes realizadas para o
planejamento, instalacdo e operacao
do empreendimento.

O Estudo Ambiental indicou a
realizacdo dos seguintes programas:

1. Programa de Supervisao
Ambiental;

2. Programa Ambiental da
Construcao — PAC;

3. Programa de Comunicacao
Social - PCS;

4. Programa de Educacdo Ambiental
— PAE;
* Subprograma de Educacédo
Ambiental aos Trabalhadores;
* Subprograma de Educacédo
Ambiental a Comunidade do
Entorno;

5 ¢ Programa de Monitoramento
das Emissdes Atmosféricas;

e Subprograma das Fontes
Moéveis;

6 * Programa de Monitoramento dos
Niveis de Pressdo Sonora;

7+ Plano de Gerenciamento de
Residuos da Construcdo Civil —
PGRCC e Plano de Gerenciamento
dos Residuos Sélidos — PGRS;

8+ Programa de Monitoramento dos
Efluentes;

9« Programa de Monitoramento das
Aguas Subterrdneas;

10 - Programa de Monitoramento da
Qualidade das Aguas da Baifa de
Paranagud;

11¢ Programa de Monitoramento da
Biota Aquatica;

12+ Programa de Monitoramento dos
Cetéceos;
* Subprograma de Monitoramento
dos Ruidos Subaquaéticos;

13+ Programa de Monitoramento da
Avifauna Associada aos Planos de Maré
e Bancos Arenosos no Entorno da TCP;

14+ Programa de Monitoramento da
Pesca Artesanal;

15« Programa de Monitoramento das
Atividades de Dragagem;

16¢ Programa de Monitoramento da
Pluma de Sedimentos;

17+ Programa de Monitoramento das
Vibracoes e Integridade das Edificacoes;

18+ Programa de Monitoramento
Hidrodindmico e Morfossedimentar da
Area Adjacente a TCP;

19+ Programa de Verificacdao do
Gerenciamento da Agua de Lastro;

20 * Programa de Monitoramento do
Trafego de Embarcacoes;

22¢ Plano de Emergéncia Individual—PE|,
Plano de Gerenciamento de Riscos—PGR
e Plano de Atendimento a Emergéncias.
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CONSIDERACOES FINAIS

A presente Cartilha Ambiental
apresenta uma analise do projeto
de complementacdo das obras de
ampliacdo da TCP - Terminal de
Contéineres de Paranagud, que
deverd incorporar mais 220 metros
de cais para atracacao.

Com esta incorporacao, tem-se um
cais moderno de 220 metros, tem-se
um cais moderno de 1.099 metros
lineares, o que permitird a Paranagua
oferecer as condicoes exigidas pelos
transportadores e armadores no
futuro imediato, posicionando
estrategicamente Paranagua como
um dos portos brasileiros de primeira
categoria a serem selecionados pelo
mercado.

ATCP estard dotada de caracteristicas
técnicas para atender trés navios de
grande porte (de aproximadamente
330 metros) simultaneamente, sendo
que também, poderd atender dois
navios de 368 metros, colocando
a disposicao do sistema portuério
brasileiro um terminal capaz de
operar com navios da 52 e 62 geracao,
para se tornar referéncia nacional e
internacional. O projeto acompanha
a nova tendéncia mundial de atrair
novas linhas de navegacao, reduzir
os custos dos fretes através de
ganhos em eficiéncia operacional e,
também, reduzir o tempo de transito
internacional para a distribuicdo de
cargas.
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