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1. INTRODUCAO

1.1. HISTORICO

A introduc¢io de organismos aquaticos exéticos e agentes patogénicos de diversas regides do
mundo em habitats fora de seus limites nativos, com o potencial de ameagar o meio ambiente e
economias, tem sido um fator de grande preocupagao para as autoridades de varios pafses.

Historicamente, nao se sabe quando esse processo, que podemos chamar de bioinvasio,
comecou a ser desencadeado. Entretanto, sabe-se que, com o avango tecnolégico do transporte
maritimo, as embarcagdes tornaram-se maiores, mais rapidas e passaram a ser utilizadas com
maior frequiéncia, permitindo, assim, a reducdo do tempo das viagens e a intensificacio das
praticas comerciais. Como conseqiiéncia, esses meios de transporte tém sido apontados como os
principais vetores para a disseminacido desses organismos, principalmente, por meio de
incrustacdes no casco dos navios e das plataformas, bem como por meio da Agua de Lastro e
seus sedimentos, objetos da presente Norma.

Estudiosos apontam como conseqiiéncias adversas da introdugao desses invasores no meio
ambiente aquatico, a perda da biodiversidade local ou regional, a modificagdo das paisagens,
prejuizos economicos diversos, além da proliferagdo de microorganismos patogénicos, como o

causador do cdlera, dentre outros. Situacdes concretas, como as descritas abaixo, evidenciam
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que a transferéncia de organismos, transportados por meio da Agua de Lastro, indicam a
necessidade de medidas urgentes.

O mexilhao zebra, Dreissena polymorpha, oriundo da Europa, que se estabeleceu nos Grandes
Lagos, EUA, e hoje ocupa 40% dos rios norte-americanos, vem causando prejuizos de milhdes
de dolares por ano com remogao de incrustagao e controle (Gautthier & Stell, 1996).

No Brasil, a presenca de espécies exoéticas vinha sendo percebida esporadicamente ao longo
da costa. Entretanto, com o aparecimento do mexilhdo dourado (Limnoperna fortunei) houve uma
drastica mudanga na forma como o problema era tratado no Pais. Esse molusco, de agua doce,
originario do sudeste asiatico, foi introduzido por meio de Agua de Lastro, na Argentina, em
1991. No ano de 1998, foi notada a sua presenca na foz do Rio Jacui, préximo a Porto Alegre.
Atualmente, sua ocorréncia ¢ constatada, em grandes proporg¢oes, nos rios Guaiba, Paraguai e
Parana.

A presenca do mexilhdao dourado, devido a sua grande capacidade de adaptagao e reproducio,
tem causado prejuizos em funcdo das aglomeragoes em admissOes e descargas das tubulacoes e
o seu conseqiiente bloqueio; a deterioragdao e a obstrucdo precoce de filtros e grades devido a
grande quantidade de incrustacGes geradas. Ademais, quando ocorre a sua mortandade, o
mexilhdo traz problemas para as Estacbes de Tratamento de Agua, em virtude da grande
quantidade de individuos a serem dispostos e ao mau cheiro, aumentando-se os custos com a
manutencao das mesmas, haja vista a necessidade de efetuar-se a limpeza e a troca dos filtros
com maior freqiiéncia.

O assunto envolve, em principio, dois pontos basicos: o risco a saude e a polui¢io do meio
ambiente aquético causada por navios e plataformas, quando utilizam Agua de Lastro para a
realizagdo de seus objetivos e finalidades. Em face disso, a Autoridade Maritima (AM) e as
autoridades sanitaria e ambiental, no tocante as suas competéncias especificas instituidas por Lei,
tém trabalhado a fim de apresentar possiveis solu¢Ges para minimizar os danos causados ao
meio ambiente em fung¢do da captagdo, descarga ou da troca da Agua de Lastro em locais
considerados impréprios ou ndo autorizados. Como exemplos, citam-se a Gestio de Agua de
Lastro, o controle e o monitoramento do deslastro, e principalmente o estabelecimento, pela

AM, de norma regulamentadora para cuidar do tema.

1.2. PROPOSITO

Estabelecer requisitos referentes a preven¢ao da polui¢do por parte das embarcagbes em

Aguas Jurisdicionais Brasileiras (AJB), no que tange a0 Gerenciamento da Agua de Lastro.
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O sistema inicial terd como base fundamental a troca da Agua de Lastro de acordo com a
Resolugao de Assembléia da Organizacao Maritima Internacional (IMO) A.868(20), de 1997 e
com a Convencio Internacional de Controle e Gestio da Agua de Lastro e Sedimentos de
Navios, adotada em fevereiro de 2004 e assinada pelo Brasil em 25 de Janeiro de 2005, e sera
aplicado a todos os navios que possam descarregar Agua de Lastro nas AJB. As isencdes e
excegdes serdo abordadas em itens especificos.

Na medida em que métodos mais avancados para o tratamento da Agua de Lastro forem

sendo desenvolvidos, esta Norma sera adaptada a fim de atender as novas situagoes.

1.3. CONSIDERAGCOES A RESPEITO DO GERENCIAMENTO DA AGUA DE

LASTRO

a) E fundamental que os procedimentos de Gerenciamento da Agua de Lastro sejam eficazes e
viaveis, técnica e ecologicamente, e que sejam implementados com o objetivo de reduzir ao
minimo os custos e a demora infligida aos navios, devendo obedecer a esta Norma;

b) A implementacio de métodos e procedimentos para o Gerenciamento da Agua de Lastro
apresenta-se como solu¢do para reduzir-se a0 minimo a introducao de organismos aquaticos
exoticos e agentes patogenicos nas AJB;

c) O sistema de Gerenciamento da Agua de Lastro usado para cumprimento da presente Norma
devera ser seguro para o navio, seus equipamentos, sua tripulacio e seus passageiros; e nao
causar mais ou maiores impactos ambientais do que sua auséncia;

d) Existe a necessidade evidente do desenvolvimento de novas tecnologias de Gerenciamento da
Agua de Lastro e equipamentos, uma vez que medidas operacionais como a troca oceanica da
Agua de Lastro nio sio plenamente satisfatorias. Novos métodos de Gerenciamento de Agua
de Lastro poderdo ser aceitos como alternativas, desde que assegurem, pelo menos, 0 mesmo
nivel de prote¢ao ao meio ambiente, a sauide humana, a propriedade e aos recursos naturais, e
sejam aprovados pelo Comité de Protecio do Meio Ambiente Marinho (MEPC), da IMO; e

e) Informacgoes ambientais e sanitarias de carater local e sazonal deverdo ser parte de um Plano
de Gerenciamento da Agua de Lastro dos Portos, onde informagdes a respeito das areas de

captacao de lastro poderio ser obtidas.

1.4. LEGISLACAO CORRELATA
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1.4.1. Lei n°® 6.938/1981 (Politica Nacional de Meio Ambiente)

A Lei n° 6.938/1981 definiu poluicio, de forma abrangente, visando proteger nio s6 o meio
ambiente, mas também a sociedade, a saude e a economia. Desta feita, a referida Lei definiu em
seu Artigo 3°, inciso 111, a polui¢do como:

“(...) polui¢do: a degradagdo da qualidade ambiental resultante de atividades que direta ou
indiretamente;

a) prejudiquem a saide, a seguranga e o bem-estar da populagao;

b) criem condi¢oes adversas as atividades sociais e economicas;

¢) afetem desfavoravelmente a biota;

d) afetem as condicOes estéticas ou sanitarias do meio ambiente; e

e) lancem matérias ou energia em desacordo com os padroes ambientais estabelecidos.”

1.4.2. Lei n® 9.537/1997 (LESTA)

A Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario (LESTA) estabeleceu varias atribui¢oes para a AM,
sendo, portanto, o fundamento para a elaboracio desta NORMAM. Desta forma, a LESTA
prevé que a AM deverd estabelecer os requisitos preventivos/ normativos, a fim de evitar
genericamente a poluicdo maritima e, portanto, a que possa ser causada pela Agua de Lastro,

conforme descrito no art. 4o, inciso VII, da referida Lei:

“Art. 4° Sdo atribuicdes da Autoridade Maritima:
(.. )VII - estabelecer os requisitos referentes as condi¢des de seguranga e habitabilidade e
para a prevencao da poluigao por parte de embarcagdes, plataformas ou suas instalages de

apoio.”

1.4.3. Lei n®9.605/1998 (Lei dos Crimes Ambientais)

A Lei n® 9.605/1998, que trata dos crimes ambientais assim como das sang¢des
administrativas ambientais, definiu no art. 70, de forma genérica, a infragdo administrativa
ambiental, e estabeleceu que o ndo cumprimento de normas de prevengiao ambiental constitui
motivo ensejador para a aplicagdao de penalidades.

O Decreto n° 3.179/1999, que regulamentou a referida Lei, além de definir o que ¢ infracao
ambiental, facultou ao 6rgio competente (Autoridade Maritima), no art. 61, a possibilidade de
expedir atos administrativos normativos, visando disciplinar os procedimentos necessarios para

a correta aplicagdo das penalidades administrativas.
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Isto posto, com fundamento no art. 61 do Decreto acima referido combinado com o art. 70
da Lei n® 9.605/1998, transcrito abaixo, foram elaboradas as regras que disciplinam as

penalidades, para o ndo cumprimento dos requisitos preventivos colimados nesta NORMAM.

“Art. 70: considera-se infracio administrativa ambiental toda a¢do ou omissao que viole

regras juridicas de uso, gozo, promogao, protecio e recuperagao do meio ambiente.

o
§ 1 ° Sdo autoridades competentes para lavrar auto de infragio ambiental e instaurar
processo administrativo os funcionarios de 6rgaos ambientais integrantes do Sistema Nacional
de Meio Ambiente - SISNAMA, designados para as atividades de fiscalizagdo, bem como os

agentes das Capitanias dos Portos, do Ministério da Marinha.”

1.4.4. Resolucédo RDC n® 217 de 21 de novembro de 2001
Por ultimo, a Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (ANVISA) editou a Resolugao RDC

n°® 217, de 21 de novembro de 2001, que aprova o Regulamento Técnico para a vigilancia
sanitaria em portos instalados no territério nacional, de embarcag¢des que operam transporte de
cargas e passageiros. Nos art. 6o e 19, a norma exige que a embarca¢do quando da solicitacao
de Livre Pratica, entregue a Autoridade Sanitaria o Formulario de Agua de Lastro devidamente
preenchido. Na Resoluc¢do ainda ha previsio quanto a possibilidade de amostragem para fins
de identificagio da presenga de agentes nocivos e patogénicos e indicadores fisicos e

componentes quimicos na Agua de Lastro, a critério da Autoridade Sanitaria (art. 28).

1.5. APLICACAO, EXCECOES E ISENCOES

1.5.1. APLICACAO

A presente Norma se aplica a todos os navios, nacionais ou estrangeiros, dotados de
tanques/poroes de dgua de lastro, que utilizam os portos e terminais brasileiros.

E essencial que os procedimentos de Gerenciamento da Agua de Lastro e dos sedimentos
nela contidos sejam eficazes e, a0 mesmo tempo, ambientalmente seguros, vidveis, que nao
gerem custos e atrasos desnecessarios para o navio e para sua carga nem impliquem em riscos
para a sua seguranga ¢ de seus tripulantes ou para a seguranga da navegacao.

Todos os esforcos possiveis deverdo ser envidados para evitar que um navio seja

indevidamente retido ou atrasado.
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1.5.2. EXCECOES

Excegoes sdo situagoes emergenciais ou particulares que dispensam a aplicagio das
diretrizes gerais (inciso 2.3.3) estabelecidas nesta Norma. Todas as situacOes de emergéncia
devem ser comunicadas imediatamente ao Agente da AM.

As seguintes situagdes sao consideradas excegoes:

a) casos de for¢a maior ou de emergéncia, para resguardar a seguran¢a da vida humana e/ ou
do navio;

b) quando for necesséria a captagio ou descarga da Agua de Lastro e sedimentos nela contidos
para garantir a seguranc¢a de um navio e das pessoas a bordo em situag¢oes de emergéncia ou
salvamento de vida humana no mar;

¢) quando ocorrer descarga acidental da Agua de Lastro e sedimentos nela contidos resultantes
de dano ao navio ou seus equipamentos, desde que todas as precaugdes razoaveis tenham
sido tomadas, antes e depois da ocorréncia ou descoberta do dano ou descarga, visando
prevenir ou minimizar a descarga, e a menos que o armador, companhia, operador do navio
ou oficial responsavel negligentemente tenha causado o dano;

d) quando a captagio e descarga da Agua de Lastro e sedimentos nela contidos for realizada
com a finalidade de evitar ou minimizar incidentes de polui¢ao causados pelo navio; e

e) quando a descarga da Agua de Lastro e sedimentos nela contidos realizar-se no mesmo local
onde a totalidade daquela Agua de Lastro e seus sedimentos se originaram e contanto que

nenhuma mistura com Agua de Lastro e sedimentos de outras areas tenha ocorrido.

1.5.3. ISENCOES

Todas as embarcagdes isentas do cumprimento desta Norma deverdo operar de modo a
evitar a0 maximo a contaminagio do meio-ambiente pelo deslastro da Agua de Lastro e seus
sedimentos.

Ficam isentos os seguintes navios:

a) qualquer navio de guerra, navio auxiliar da Marinha ou qualquer outro navio de propriedade
de um Estado ou operado por ele e utlizado, temporariamente, apenas em servigo
governamental nao comercial;

b) navios com tanques selados contendo Agua de Lastro permanente nio sujeita a descarga
para o meio ambiente aquatico;

¢) embarcag¢des de apoio maritimo e portuario;
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d) navios cujas caracteristicas do projeto ndo permitam a troca de lastro, mediante solicitagao
prévia, feita pelo armador a Diretoria de Portos e Costas (DPC), de forma fundamentada; e
¢) as embarcacoes de esporte e recreio usadas somente para recreacio/competi¢ao ou aquelas

usadas com fins de busca e salvamento, cujo comprimento total ndo exceda 50 metros e

com capacidade maxima de Agua de Lastro de oito metros ctbicos.

1.6. INFORMACOES, PROCEDIMENTOS E GERENCIAMENTO DA AGUA DE
LASTRO

1.6.1. DIVULGACAO DE INFORMACOES

A presente Norma devera ser amplamente divulgada pela AM, por meio de seus Agentes e
pelos Agentes de Navegacao, as Empresas de Navegacao, Sindicatos ligados a area maritima e

quaisquer outros 6rgaos envolvidos na opera¢ao de navios.

1.6.2. PLANO DE GERENCIAMENTO DA AGUA DE LASTRO

1.6.2.1. Implementacéao

Todo navio nacional ou estrangeiro que utiliza 4gua como lastro deve possuir um Plano de
Gerenciamento da Agua de Lastro com o propésito de fornecer procedimentos seguros e
eficazes para esse fim. Este Plano deve ser incluido na documentagido operacional do navio,
devendo, ainda, ser especifico para cada navio e conter os seguintes itens:

a) procedimentos detalhados de seguranca para o navio e tripulacio associados ao
gerenciamento da Agua de Lastro;
b) descri¢ao detalhada das a¢oes a serem empreendidas para implementar o gerenciamento da

Agua de Lastro;
¢) indicar os pontos onde a coleta de amostras da Agua de Lastro, representativas do lastro que

o navio traz, seja possivel;

d) oficial a bordo responsavel por assegurar que o Plano seja corretamente implementado; e
e) ser escrito no idioma de trabalho do navio; se o idioma usado nio for inglés, francés ou

espanhol, uma tradugio para um destes idiomas devera ser incluida.

10 31
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1.6.2.2. Documentacéao

O Plano de Gerenciamento da Agua de Lastro dos navios brasileiros e afretados em
Autorizagao de Inscricdo Temporaria (AIT), deve ser aprovado por Sociedade Classificadora
credenciada pela DPC, enquanto que os navios de outras bandeiras deverdo ter seus planos
aprovados pela Administragao do Pafs de Bandeira ou Sociedade Classificadora atuando como

R. O. (“Recognized Organization”) ou Sociedade Classificadora do navio.

1.6.3. GERENCIAMENTO DA AGUA DE LASTRO

1.6.3.1. Inspecao

Os navios que escalem em portos ou terminais brasileiros estao sujeitos a Inspecio Naval

com a finalidade de determinar se o navio esta em conformidade com esta Norma.

1.6.3.2. Envio do Formulario de Agua de Lastro

O Formulirio sobre Agua de Lastro (Anexo A/Anexo B), devidamente preenchido, deve
ser enviado as Capitanias (CP), Delegacias (DL) ou Agéncias (AG) pelos comandantes dos
navios ou seus agentes, com antecedéncia minima de vinte e quatro horas do horario estimado
para a chegada da embarcagdo. Além disso, o navio devera ter a bordo, por um periodo de
pelo menos dois anos, um exemplar desse formulario para atender a Inspe¢ao Naval, conforme
artigo 4.2 desta Norma.

No caso dos navios que forem entrar na bacia Amazonica, devera ser enviada também, uma
copia do formulario para a Delegacia da Capitania dos Portos em Santana, independentemente
do seu destino naquela regiio.

As CP/DL/AG, por sua vez, deverdo reencaminhar os formularios, com petiodicidade

mensal, ao Instituto de Estudos do Mar Almirante Paulo Moreira IEAPM).

1.6.3.3. Diretrizes gerais para a troca de Agua de Lastro de navios

Ao realizar a troca da Agua de Lastro deve-se ter em mente os aspectos de seguranca da
tripulacdo e da embarcacdo e estar sob condicdes meteoroldgicas favoraveis. As seguintes
medidas devem ser tomadas:

a) as embarcacdes deverio realizar a troca da Agua de Lastro a pelo menos 200 milhas néuticas

da terra mais proxima e em aguas com pelo menos 200 metros de profundidade,

1 31
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considerando os procedimentos determinados nesta Norma. Sera aceita a troca de Agua de
Lastro por qualquer dos métodos: Seqiiencial, Fluxo Continuo e Dilui¢do, conforme
descritos no Anexo C;

b) nos casos em que o navio nio puder realizar a troca da Agua de Lastro em conformidade
com a alinea a, a troca devera ser realizada o mais distante possivel da terra mais proxima e,
em todos os casos, a pelo menos 50 milhas nauticas e em aguas com pelo menos 200 metros
de profundidade;

¢) nao devera ser exigido de um navio que se desvie do seu plano de viagem ou retarde a
viagem para cumprimento do disposto nos itens anteriores. Nesse caso o navio devera
justificar-se de acordo com o disposto no Capitulo 1 desta Norma;

d) ndo devera ser exigido de um navio que esteja realizando troca da Agua de Lastro que
cumpra as alineas a e b, se o0 Comandante decidir de forma razoavel que tal troca ameacaria
a seguranca ou estabilidade do navio, sua tripulacdo ou seus passageiros devido a condi¢oes
meteoroldgicas adversas, esforcos excessivos do navio, falha em equipamento ou qualquer
outra condic¢do extraordinaria;

e) quando o navio utilizar o método do Fluxo Continuo ou de Dilui¢io para a troca da Agua
de Lastro, devera bombear, no minimo, trés vezes o volume do tanque;

f) os navios ao realizarem a troca da Agua de Lastro deverdo fazé-lo com uma eficiéncia de
pelo menos 95% de troca volumétrica da Agua de Lastro;

g) somente os tanques/pordes que tiverem sua dgua trocada poderio ser deslastrados;

h) navios que nio fizerem deslastro deverdao, da mesma forma, apresentar o Formulario sobre
Agua de Lastro (Anexo A/Anexo B);

1) o Agente da AM deve, sempre que dispuser de informagSes fornecidas pelos 6rgaos
ambientais, de saude publica, ou ainda, de universidades e instituicbes de pesquisa,
comunicar as agéncias marftimas a respeito de areas sob a sua jurisdi¢ao, onde os navios nao
deverdo captar Agua de Lastro devido a condigdes conhecidas (por exemplo, area ou areas
conhecidas por conter eventos de floragoes, infestagdes ou populagdes de organismos
aquaticos nocivos e agentes patogénicos). Quando possivel, o Agente da AM informara a
localizacio de qualquer area ou areas alternativas para a captacio ou descarga de Agua de
Lastro, bem como as areas onde realizam-se dragagens. Tais informacoes, futuramente,
estardo consolidadas em um Plano de Gerenciamento da Agua de Lastro dos portos; e

i) é proibida a descarga de Agua de Lastro nas Areas Ecologicamente Sensiveis e em Unidades
de Conservacao (UC) ou em outras areas cautelares estabelecidas pelos 6rgaos ambientais ou

sanitarios, nas AJB, quando plotadas em carta nautica.
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1.6.3.4. Sedimentos

Os sedimentos da Agua de Lastro sé poderdo ser descarregados no mar, nas mesmas
condigdes estabelecidas para a troca da Agua de Lastro, especificadas nas alineas a e b do
inciso 2.3.3, ou em instalagdes ou servicos de recepcao desses sedimentos quando disponiveis

nos portos e terminais.

1.6.3.5. Diretrizes especificas para o caso das plataformas

a) as plataformas semi-submersiveis, flutuantes de perfuragiao ou de producio estao sujeitas aos
procedimentos de troca da Agua de Lastro, quando de sua chegada ao Brasil, oriundas de
porto estrangeiro ou de dguas estrangeiras ou internacionais;

b) as plataformas semi-submersiveis e as flutuantes de produgdo estio isentas dos
procedimentos de troca da Agua de Lastro, a partir do momento de sua instalacio no local
de operagio e durante o periodo em que permanecer na locagio; e

c) as plataformas semi-submersiveis e as flutuantes de perfuragio estio isentas dos
procedimentos de troca da Agua de Lastro, quando seu deslocamento for em 4guas

territoriais e na Zona Econémica Exclusiva (ZEE) brasileiras.

1.6.3.6. Novas técnicas

A medida que novas tecnologias e novos sistemas de gerenciamento ou de tratamento da
Agua de Lastro forem desenvolvidos, para evitar, minimizar e controlar o transporte dos
organismos aquéticos exéticos ou patogénicos por meio da Agua de Lastro, contanto que
sejam avaliados e aceitos pela AM, a DPC estabelecera, oportunamente, as instrugoes

normativas apropriadas.

1.7. SITUACOES PARTICULARES
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1.7.1. IMPOSSIBILIDADE DE CUMPRIR AS DIRETRIZES GERAIS PARA A TROCA
DA AGUA DE LASTRO

Quando em virtude de situagcdes de emergéncia ou decorrentes da hidrografia da regiao, as
regras gerais previstas no inciso 2.3.3, ndo puderem ser cumpridas, serdo observadas as regras
abaixo descritas.

As regras particulares, com exce¢io daquelas decorrentes de situacbes de emergéncia,
poderao ser modificadas a qualquer tempo pela AM, desde que motivadas por evidéncias

clentificas.

1.7.2. SITUACOES DE EMERGENCIA

Os dispositivos desta Norma ndo se aplicardio quando for necessario salvaguardar a
seguranca da vida humana ou de embarcacles, em casos de for¢a maior devidos as
incleméncias do tempo ou em qualquer outro caso que constitua perigo para a vida humana ou
uma real ameaca para as embarcagdes, se a descarga da Agua de Lastro configurar o tnico
meio de se evitar a ameaga e se existir toda probabilidade de que os danos oriundos do

deslastro venham a ser menores do que os que de outro modo ocorreriam.

1.7.3. NAVEGACAO DE CABOTAGEM

1.7.3.1. Navios procedentes do exterior

Os navios procedentes do exterior que tiverem a necessidade de realizar deslastro nas AJB,
deverio ter trocado a totalidade de sua Agua de Lastro em aguas oceanicas, antes de chegar ao

primeiro porto ou terminal brasileiro.

1.7.3.2. Transporte entre portos fluviais

Todos os navios engajados na cabotagem deverdo realizar a troca da Agua de Lastro dos
tanques/poroes que pretendem deslastrar, quando navegarem entre portos fluviais de bacias
fluviais diferentes. Tal troca deve ser de pelo menos uma vez o volume do tanque.

A fim de nio causar um impacto salino quando do deslastro da 4agua do mar trocada
durante o trajeto, no porto de destino, o navio devera trocar uma vez o volume do tanque

novamente nas areas definidas no artigo 3.4.
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Considerar, para efeitos desta Norma, as bacias fluviais Amazonica, do Sudeste e do
Paraguai-Parana e os portos fluviais nelas existentes. A relagdo dos principais portos nacionais
e suas coordenadas geograficas constam do Anexo D, assim como um mapa ilustrativo da

distribui¢ao espacial dos mesmos, no Anexo E.

1.7.3.3. Transporte entre portos fluviais e maritimos e entre portos
maritimos

Os navios que navegarem entre Portos Fluviais (origem) e Portos Maritimos (destino) e os
que navegarem entre Portos Maritimos nao necessitam realizar a Troca de Agua de Lastro.
Os navios que lastrem em Portos Fluviais ndo podem deslastrar em Portos Fluviais de bacia

hidrografica diferente, devendo se for o caso, fazer a troca do lastro durante a travessia.

1.8. FISCALIZACAO

1.8.1. SISTEMA DE FISCALIZACAO

O Sistema de Fiscalizagdo ¢ um componente essencial no controle do Gerenciamento da
Agua de Lastro e, dessa forma, deve basear-se no regime de gestao adotado, ser coerente com
a pratica internacional e ser capaz de avaliar se as exigéncias do Estado do Porto foram
atendidas e, em caso negativo, assegurar que medidas ou sangdes apropriadas sejam adotadas.

Em casos de violagio desta NORMAM, de denuncia, de situagdes de emergéncia, ou
quando circunstancias relevantes justificarem, os Agentes da AM deverdo tomar medidas que
assegurem que o navio nio descarregari Agua de Lastro, até que possa fazé-lo sem que isso
represente uma ameaca de dano ao meio ambiente, a saude publica, as propriedades ou

recursos.

1.8.2. CONTROLE

1.8.2.1. Procedimento

O Controle da troca da Agua de Lastro deve ser exercido a partir da verificacio do Plano de
Gerenciamento da Agua de Lastro e do Formulario de Agua de Lastro (Anexo A/Anexo B). O
Livro Registro de Agua de Lastro e o Certificado Internacional de Gestio de Agua de Lastro,
quando existentes, deverdo ser analisados, respectivamente, quanto aos registros das operagoes

de lastro realizadas e quanto a sua validade.
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Os seguintes topicos podem ser objeto de verificagdo pelo Inspetor Naval:

a) no Plano de Gerenciamento da Agua de Lastro, verificar qual o método de troca da Agua de
Lastro adotado pelo navio;

b) verificar se o Formulario de Agua de Lastro (Anexo A/Anexo B) foi corretamente
preenchido;

¢) verificar a validade do Certificado de Gestdo de Agua de Lastro, emitido pela Autoridade
competente do Estado de Bandeira, quando existente, cuja dura¢io niao pode exceder cinco
anos;

d) auditar o Livro Registro de Agua de Lastro, quando existente, e os registros do navio que se
fizerem necessarios para a coleta de informagoes acessorias (tais como o Diario de Bordo, o
Diario de Maquinas, o Livro de Posicio do Navio e o Livro de Sondagem Diaria de
Tanques);

e) verificar se a troca da Agua de Lastro foi realizada de acordo com os procedimentos desta
Norma;

f) coletar amostras da Agua de Lastro para futura avaliagio, quando julgar necessario, e sempre
em conformidade com o disposto no artigo 4.1; e

@) como forma de verificacio/confirmacio das informagdes obtidas no Formulirio (Anexo
A/Anexo B), o inspetor naval poderd amostrar a 4gua dos tanques/pordes de lastro para,

por meio da utilizagao de um refratometro, verificar a salinidade da agua.

1.8.2.2. Padronizacéao

Tanto o Certificado Internacional de Gestio da Agua de Lastro quanto o Livro Registro de
Agua de Lastro devem seguir o padrio previsto na Convencio Internacional de Controle e

Gestio da Agua de Lastro e Sedimentos de Navios (Apéndices I e 11 da referida Convengio).

1.8.3. INSTRUMENTOS DE EXECUCAO

1.8.3.1. Procedimento

E proibida qualquer violacio das prescricies desta Norma dentro das AJB, sendo
estabelecidas sangdes de acordo com as leis nacionais. Quando isso ocorrer, o Agente da AM
deve instaurar um procedimento administrativo em conformidade com a legislacdo, podendo

ainda tomar medidas para advertir, deter ou proibir a entrada do navio no porto ou terminal.
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A critério do Agente da AM, podera ser concedida ao referido navio, entretanto, permissao
para deixar o porto ou terminal com a finalidade de descarregar ou trocar Agua de Lastro, de

acordo com os procedimentos previstos nesta Norma.

1.8.3.2. Penalidades e sancodes
As multas aplicadas por ocasiao do descumprimento dos preceitos emanados nesta Norma
serao determinadas em funcao da gravidade da infracio, coerentes com as demais penalidades

empregadas na navegacao internacional e de acordo com os valores estabelecidos no Decreto

n° 3.179, de 21 de setembro de 1999.

1.8.3.3. Inspecao Naval

Os Inspetores e Vistoriadores Navais deverdo verificar o cumprimento das presentes

normas, quando da realizacao da Inspec¢ao Naval em navios brasileiros e estrangeiros.

1.8.4. INFRACAO

Constitui infra¢do toda agao ou omissao que viole as regras estabelecidas nesta

NORMAM.

1.8.5. CONSTATACAO DA INFRACAO

A infracdo e o seu autor material serdo constatados:
a) no momento em que for praticada ou durante a inspe¢ao;
b) mediante apurac¢do posterior; e

¢) mediante Processo Administrativo.

1.8.6. AUTOR MATERIAL

Respondem pelas infragoes previstas nesta Norma:
a) o proprietario do navio, pessoa fisica ou juridica, ou quem legalmente o represente;
b) o armador ou operador do navio, caso este niao esteja sendo armado ou operado pelo

proprietario; e
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c) a pessoa fisica ou juridica, de direito pablico ou privado, que legalmente represente o navio

e/ou a plataforma.

1.9. COMPETENCIA
1.9.1. Agentes da AM

Compete aos Agentes da AM (Art. 70, §10 da Lei n° 9.605/1998), designados como
Autoridades Competentes, lavrar autos de infragdo ambiental e instaurar processo

administrativo.

1.9.2. Diretor de Portos e Costas

Compete a0 DPC como REPRESENTANTE DA AUTORIDADE MARITIMA PARA A
PREVENCAO DA POLUICAO AMBIENTAL julgar, em tltima instincia, os recursos sobre
multas aplicadas por infracdo as leis e regulamentos relativos a prevencido da polui¢do

ambiental por despejo indevido de Agua de Lastro nas AJB.

1.10. NORMAS E PROCEDIMENTOS ESPECIFICOS PARA INSTAURACAO DE
PROCESSO ADMINISTRATIVO

1.10.1. Processo Administrativo

O Processo Administrativo, previsto no Art. 70 da Lei n® 9.605/1998, tem como escopo a
apuracdo de fatos que tenham chegado ao conhecimento da Autoridade Maritima, para a
constatagao de possiveis infragdes e seus autores, bem como as infragdes constatadas em
flagrante e durante as inspegoes.

No processo administrativo, previsto nesta Norma, sdo assegurados o contraditorio e a

ampla defesa, com os meios e recursos a ela inerentes.

1.10.2. Prazos para apuracao da Infracdo Ambiental

a) Auto de infracao:
I - Lavrado o Auto, o infrator dispora de vinte dias de prazo para apresentar sua defesa ou

impugnar o Auto de Infracio, contados da data de ciéncia da autuagao;
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II - O julgamento do Auto de Infracdao devera ser proferido pela Autoridade Competente, com
decisio devidamente fundamentada, no prazo de sessenta dias, contados da data de ciéncia
da autuacio, apresentada ou nio a defesa ou impugnagao;

III - Considerado procedente o Auto, sera estabelecida a pena e notificado o Infrator; e

IV - O Infrator tera um prazo de cinco dias da data do recebimento da notificagdo, para efetuar
pagamento da multa.

O Auto de Infracao devera ser assinado pelo infrator, preposto ou representante legal e por
testemunhas. Caso o Infrator se recuse a assinar, o fato serd tomado a termo pela Autoridade

Competente, na presenca de duas testemunhas, caso nao saiba assinar, o Auto sera tomado a

1r0go.

b) Pedido de Recurso em dltima instancia administrativa:

I - caso ndo tenha sido julgada procedente a defesa e o infrator nio concorde com a pena
imposta, podera ainda recorrer da decisio, por meio de recurso em dultima instancia
administrativa, junto a Autoridade que a proferiu, dirigido ao Diretor de Portos e Costas
(DPC), no prazo de vinte dias contados da data da notificacio da decisio do Agente da AM.
O DPC dispora de trinta dias para proferir sua decisdo, devidamente fundamentada, a partir
da data de recebimento do recurso;

IT - recurso de qualquer natureza devera ser apresentado a Autoridade de cujo ato se recorre,
para que esta o encaminhe, com suas consideracGes e argumentos, a Autoridade a quem ¢
dirigido; e

III - em caso de recurso interposto contra a decisio em procedimento administrativo, relativos
a outros dispositivos legais que nio a Lei n® 9.605/1998, deverio ser observadas as

instancias recursais e os prazos dispostos nos respectivos dispositivos.

1.11. APLICACAO DE PENALIDADES

a) As infra¢oes administrativas sao punidas com a san¢ao de multa simples;
b) Se o infrator cometer, simultaneamente, duas ou mais infragdes, ser-lhe-ao aplicadas,
cumulativamente, as san¢oes a elas cominadas;
c) A multa simples sera aplicada ao infrator:
I - por irregularidades que tenham sido praticadas; e
IT - quando opuser embarago a fiscalizagao dos Agentes da AM.

d) A multa tera por base o objeto juridico lesado;
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¢) O valor da multa é o valor estipulado pelo Decteto n° 3.179/1999, sendo o minimo de R$
1000,00 (mil reais), e o0 maximo de R$ 50.000.000,00 (cinglienta milhdes de reais);

f) O agente da AM, ao lavrar o auto de infracdo, indicara a multa aplicavel a conduta, bem
como, se for o caso, as demais sancdes estabelecidas nesta Norma, observando:

I - a gravidade dos fatos, tendo em vista os motivos da infragao e suas conseqiiéncias para a
saude publica e para o meio ambiente;

IT - os antecedentes do infrator, quanto ao cumprimento da legislagio de interesse
ambiental; e

I1II - a situagao economica do infrator.

@) A autoridade competente ao analisar o recurso poderd, de oficio ou mediante provocagao,
independentemente do recolhimento da multa aplicada, manter ou minorar o seu valor,
respeitados os limites estabelecidos nos itens infringidos, observando as disposi¢oes
anteriores, ou, ainda, anular o auto, se houver ilegalidade ou revoga-lo, segundo critérios de
conveniéncia e oportunidade;

h) A autoridade competente, ao analisar o processo administrativo de Auto de Infracio,
observara, no que couber, o disposto nos art. 14 e 15 da Lei n® 9.605, de 12 de fevereiro de
1998; e

1) Constitui reincidéncia a pratica de nova infracio ambiental cometida pelo mesmo infrator no
periodo de trés anos, classificada como:

I - especifica: cometimento de infragdo da mesma natureza; ou
IT - genérica: o cometimento de infragdao de natureza diversa.
No caso de reincidéncia especifica ou genérica, a multa a ser imposta pela pratica da

nova infragio tera seu valor aumentado ao triplo e ao dobro, respectivamente.

1.12. INSCRICAO NA DIiVIDA ATIVA DA UNIAO

O nio pagamento de multa imposta implicara na inscricdo do infrator na Divida Ativa da

Unido.

1.13. CASOS OMISSOS

Os casos omissos ou nao previstos nesta Norma serdo resolvidos pelo Agente da AM.
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1.14. DEFINICOES

Para os propésitos desta Norma serdao usadas as seguintes defini¢oes:

AGENTE DA AUTORIDADE MARITIMA - Agentes da Diretoria de Portos e Costas, das
Capitanias, Delegacias e Agéncias da Marinha do Brasil;

AGUA DE LLASTRO - E a agua com suas particulas suspensas levada a bordo de um navio
nos seus tanques de lastro, para o controle do trim, banda, calado, estabilidade ou tensées do
navio;

AGUAS JURISDICIONAIS BRASILEIRAS (AJB) — Sdo consideradas aguas sob jurisdi¢io
nacional: I - as aguas interiores: a) as compreendidas entre a costa e a linha de base reta, a
partir de onde se mede o mar territorial; b) as dos portos; c) as das baias, d) as dos rios e de
suas desembocaduras; €) as dos lagos, das lagoas e dos canais; f) as dos arquipélagos; g) as
aguas entre os baixios a descoberta e a costa; II — aguas maritimas, todas aquelas sob
jurisdi¢ao nacional que nao sejam interiores;

AREAS ECOLOGICAMENTE SENSIVEIS - Regies das 4guas maritimas ou intetiores,
definidas por ato do Poder Publico, onde a prevencio, o controle da polui¢ao e a manutengiao
do equilibrio ecolégico exigem medidas especiais para a prote¢io e a preservacio do meio
ambiente, com relagdo a passagem de navios;

ARQUEACAO BRUTA — Pardmetro adimensional determinado de acordo com a Convengio
Internacional sobre Arqueacio de Navios, 1969, que representa o volume total ocupado por
todos os espagos fechados do navio;

AUTORIDADE COMPETENTE - Agente da Autoridade Maritima;

AUTORIDADE MARITIMA (AM) - Autoridade exercida diretamente pelo Comandante da
Marinha, responsavel pela salvaguarda da vida humana e seguran¢a da navegacdo no mar
aberto e hidrovias interiores, bem como pela preven¢iao da poluicio ambiental causada por
navios, plataformas e suas instala¢oes de apoio;

AUTORIDADE PORTUARIA - Autoridade responsavel pela administragio do porto
organizado, competindo-lhe fiscalizar as operacOes portuarias e zelar para que os servigos se
realizem com regularidade, eficiéncia, seguranga e respeito ao meio ambiente;

AUTORIDADE SANITARIA - Autoridade que tem diretamente a seu cargo, em sua
demarcacao territorial, a aplicagdo das medidas sanitarias apropriadas de acordo com as Leis e
Regulamentos vigentes no territério nacional e tratados e outros atos internacionais dos quais
o Brasil é signatario;

CABOTAGEM — Navegagao mercante realizada em aguas costeiras de um s6 pafs ou em aguas

maritimas limitadas;
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COMPANHIA — O proprietario do navio ou qualquer outra organizagao ou pessoa, tais como
o operador ou o afretador de navio a casco nu que assumiu do proprietario a responsabilidade
pela opera¢iao do navio e que, ao assumir tal responsabilidade, concordou em aceitar todas as
obrigacdes e responsabilidades impostas pelo Codigo Internacional de Gestio de Seguranga;

DEST.ASTRO — Descarga de Agua de Lastro, utilizada a bordo do navio nos tanques/ pordes
de lastro, para o meio ambiente aquatico ou instalacoes de recebimento;

GESTAO OU GERENCIAMENTO DA AGUA DE 1.LASTRO - Compreende os processos
mecanicos, fisicos, quimicos e biolégicos, sejam individualmente ou em combinagdo, para
remover, tornar inofensiva ou evitar a captacao ou descarga de organismos aquaticos nocivos
e agentes patogénicos encontrados na Agua de Lastro e sedimentos, quando aplicados.
Engloba tanto a troca em dguas oceanicas quanto o tratamento da agua;

INSPECAO NAVAL - Atividade de cunho administrativo que consiste na fiscalizacio do
cumprimento da LESTA, das normas e regulamentos delas decorrentes, e dos atos e
resolugbes internacionais ratificados pelo Brasil, no que se refere exclusivamente a
salvaguarda da vida humana e a seguranca da navega¢iao, no mar aberto e em hidrovias
interiores, bem como da prevencio da poluicdo marinha por parte de embarcagdes,
plataformas fixas ou suas instala¢oes de apoio;

INSTALACAO PORTUARIA OU TERMINAL - Instalagio explorada por pessoa juridica de
direito publico ou privado, dentro ou fora da area do porto organizado, utilizada na
movimentagao e armazenagem de mercadorias destinadas ou provenientes de transporte
aquaviario;

NAVEGACAO DE CABOTAGEM NACIONAL — Aquela realizada exclusivamente em
Aguas Jurisdicionais Brasileiras (AJB);

NAVIO - Significa uma embarcacio de qualquer tipo operando no ambiente aquatico,
inclusive submersiveis, engenhos flutuantes, plataformas flutuantes, unidades estacionarias de
armazenagem e transferéncia (FSU) e unidades estacionarias de producio, armazenagem e
transferéncia (FPSO);

ORGANISMOS AQUATICOS EXOTICOS, NOCIVOS E AGENTES PATOGENICOS -
Sdo organismos aquaticos ou patogénicos que, se introduzidos no mar, incluindo estuarios, ou
cursos de agua doce, podem prejudicar o meio ambiente, a sadde publica, as propriedades ou
recursos, prejudicar a diversidade biologica ou interferir em outros usos legitimos de tais areas;

ORGAO DE MEIO AMBIENTE — Orgio de protecio e controle ambiental do poder
executivo federal, estadual ou municipal, integrante do Sistema Nacional de Meio Ambiente —

SISNAMA;
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POLUICAO — Degradagio da qualidade ambiental resultante de atividades que direta ou
indiretamente prejudiquem a sadde, a seguranga e o bem estar da populagao, criem condigdes
adversas as atividades sociais e econdmicas, afetem desfavoravelmente a biota, afetem as
condicOes estéticas ou sanitarias do meio ambiente e lancem matérias ou energia em
desacordo com os padrées ambientais estabelecidos;

PORTO ORGANIZADO - Porto construido e aparelhado para atender as necessidades da
navega¢ao e da movimentagao e armazenagem de mercadorias, concedido ou explorado pela
Unido, cujo trifego e operagdes portudrias estejam sob a jurisdicio de uma Autoridade
Portuiria;

PROCEDENCIA DA EMBARCACAO - Ultimo potto ou ponto de escala de uma
embarcacdo antes da sua chegada ao primeiro porto ou ponto de escala sujeito a Inspec¢ao
Naval; e
UNIDADE DE CONSERIACAO — espago territorial e seus recursos ambientais, incluindo
as aguas jurisdicionais, com caracteristicas naturais relevantes, legalmente instituido pelo
Poder Publico, com objetivos de conservacao e limites definidos, sob regime especial de

administra¢do, ao qual se aplicam garantias adequadas de protecio.
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ANEXO A

FORMULARIO PARA INFORMACOES RELATIVAS A AGUA UTILIZADA COMO LASTRO

1. INFORMAGOES RELATIVAE AD WAVID 2. AGUS UTILIZADSA SOMD LASTRO

M= s R Tipes Sl Y ] Espmcboat as Undades m, BT, LT, 8T
L E T T AE: 1=t atren da chdimada Totw da Azua da Lt & Boids
Handara Coata da Chisgada A

U= Farke: P da Chegada Capacduin Tl de Agou de Laslio
Hidea i Pl

3. TAMGUES DE AGUA DE LAITRO EXSSTE PLAMD DE SSRENCIAMENTD OE AGUA DS LASTRO A BORODT SM___ RAD___ FOI IMPLEMENTADOT SiM___ MAS___

ME TOTAL DE TANGUES A BOSDD M3 DE TAMNGUEE EM LAETRO BE NENH EM LASTRO, PASEE PARANES
MEDE TEMZUES COM TROCA DE AGUS WEDE TAMDUES SEM TROCA DE AGUA
4, HIETORICO DA AQUA DE LASTRD: REGIETRAS TODOE 02 TAHQUES QUE SERAC DEZLASTRADDE HO POSTD DE CHEQADA SE HEMHUM, FARZE PARA O
HEE
TarzaenFzale ORIGEM D& AGLUA DE LAETRO TROCA DA AGUA DE LAZTRO DELCARGA DA AGQUA DE LAITRO
e dllulgdo (13 NMuxo sontinuc?), cegienolal (5]
Tearie 5§ DATE Paorio o “douTe Temz R Ca18  |Foric s VoLre e 2ol i Madodz oams Foio ou Voo Zalin dacks
2 WETHEN COMERLSE iatfloag i dedes | i dedea | ELE L OOMMAS | Ledlorg cridmden frza Zn bzcw CoaEss | Lellang a7 idscdan U= daden
bonmdar quan - (AT -

Chadign pars Tanouss de Apgus ds Laskeo: Tereue de Colindo AW = PP, Tenous de Collalis S8 = AP, Dupls Fundo = OO, Leisrsd = W, Lsisrsl Supo= TS, Porka = CH, Cusas = O

EE RAD HOUVE TROCA DA ASUA DE LASTRO, INDICAR SUTRALE) .‘u;.’nD:CIEE:- CE COMTROLE EFETUADALE)
EE NAD TIVER SIDD EFETUADA NEKHUMA, INCICAR PORZUE MAD

E. EXISTE A BORDD A COMVENGAD IMTERNACIOMAL SOBRE COMTROLE E GEETAD DA AGUA DE LAZTRO E 3EDIMENTOS DE
=04 T S0 HED E & RESOLUCAD DA IMO A BSS(207 SIM HED

YOME E FOETO DD CFICIAL RESPONSAVEL (LETRA DS IMPREMEMA) E ASSINATISRA
"M campos PFORTS ou LAT. LONG., presncher prefsrenciaimente com o nome dao PORTO.

HAYIDE, adotads am feversiro da
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1. BHIP INFOCREMATICHN

ANEXO B

BALLAST WATER REPORTING FORM

I SALLAET WATER

O
CPEA A

Vesgel Nams: Tipe: 1840 Mumber. EpecTy Unks: W~ T
CWNEr 3noss Tommmge ol Elgn: Taoial Balast ‘Waber on Boand:
| Flage Arrteal D Agenk
Last Port and Counfiry: Aprteal Port: Taolal Balast Wabter Capacky:
Rdewt Port and Couminy:
. BALLAET WATER TAHES Balast Wal=r Manap=m=nt Flan on board” YEE (5 Eanagemeni Flan implemeni=d? YEE MO
Taotal rumber of baliasi anks on boand Ko, of tanks in ballast: IF KON E I BALLAST G0 TD Mo S
Mo. of tanks exchanged: %o. of fanks not exchanged:
4. BALLAST WATER HISTORY: RECORD ALL TANKS THAT WILL BE DEEALLASTED IN PORT STATE OF ARRIVAL; IF NONE GO TO No. 3.
Tanke! BALLAST WATER 3OURCE EALLAZT WATER EXCHANGE BALLAET WATER IECHARGE
Hodde Diiution {1}, Flow Throagh (2} ar EmatyRel (33
| i and DATE P i Wau=e Temz Sali=iy DATE Endp=int Yalonm W Excs | Daslh Ewn DATE Pl & welonem Sl
""“u"tﬂ' DOMMYY | LalfLa=g TR = [1-] BT DOemTs Lali_a=g (ot ] aachanga | CORMYY | Lad1ang arits| BT
gty - — :
Salact water Tank Coder: Forepeak = BF, Aflpeak = AP, Doubis Bollom = DB Wing = WI; Topelos = T8; Cargo Hold=CH; Oihar=0
IF EXCHAMGES WERE NOT CORDUCTED, STATE OTHER COMTROL ACTHINGE] TAKEN:;
IF NOMNE STATE REASIDM WY RO
B: INTERHATIONAL COMVENTION FOR THE CONTROL AND MANAGEMENT OF EHIFE" BEALLAET WATER AMD SEEDIMENTE, 2004 ON BOARD? YE32 2]

D BALLAST WATER GUIDELMES OM EDARD (RES. A 28301007 YE2
REEFCMEIELE OFFICER"E MAME AND TITLE [FRINTED) AND ZI3NATURE

"Fulfll with Parts name, prefieraily.

M
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ANEXO C
METODOS DE TROCA DA AGUA DE LASTRO

A troca da Agua de Lastro em 4reas oceanicas oferece, atualmente, um meio de limitar
a transferéncia de espécies aquaticas por meio da agua utilizada como lastro. Foram
identificados trés métodos para realizar a troca da Agua de Lastro, no mat:
1. o Método Seqiiencial, no qual os tanques de lastro sao esgotados e cheios novamente com
agua oceanica;
2. 0 Método do Fluxo Continuo, no qual os tanques de lastro sao simultaneamente cheios e
esgotados, por meio do bombeamento de agua oceanica; e
3. 0 Método de Diluicio Brasileiro, no qual ocorre o carregamento de Agua de Lastro através
do topo e, simultaneamente, a descarga dessa agua pelo fundo do tanque, 2 mesma vazio, de

tal forma que o nivel de agua no tanque de lastro seja controlado para ser mantido constante.
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CPEA A

ANEXO D

RELACAO DOS PRINCIPAIS PORTOS NACIONAIS

PRINCIPAIS PORTOS
TELEFCOM
NOME DOS PORTOS SITE DO PORTO NA INTERNET E | FAX UF LATITUDE LOMGITUDE
. Ittp-ftwaww portosric.gov briangrai (21) ,
Angra dos Reis hdex him 13103500 - RJ 23701'S 440 18 W
Antonina nttpitwans. progov briporos! mmﬂ-llllaa.l - FR 25030,1'S| 487 31"W
Ettp:.r.fwww.mdeba.mm.hrfpurt{:ar {71y | o
Wratu I i dex. htmi S025711 I(71) 5025705 BA 120 45' 30" 5 {387 30" 10" W
. e . codem . com br'portodears K84 R g
w Hll 79123 RM 04* 42' 05" 5372 02" 43" W
: [";,;” I-!E S K35) " .
Barra do Riacho _portodevitoria. com.br 31337380 I(55) 2731327311 ES 197 40" 24" 51409 04" 207 W
Belsm Inttp:/fwww. cdp.com.briporto bels ES;EZWE (01 2162059 — B [
pihaane. ol g d iteki/po
abedelo kip bel.com bizailek) EESJII;IJDDD FB 0g® 58' 21" 5|34 50" 18" W
nttp:dwaw. portosrio.gov.brifornofi K213 R .
Forno h2108600 R. 22°EB' 18" S 470 54" W
Inttp:iwww . cea ros.ce.gov.brl [E5) R
Fortaleza AT 151122 (B5) 3151045 CE 02®* 41'15" 5 380 28" W
- tip:wanw. codeba. com . br/pertoilh 733 o 4 .
lheus sfindex himl bi1331s BA 140 47' 5 age o2 w
mbituba bhttp:/fwww_cdipart. com or/ g?sjmx (48) 2550701 sC 280 17's|  4mrdnw
S : L (55) 7
tajai |nttociivewy portoitaisi com br 0473418000 |‘ sC e 54 5 48 38" W
: . K35) ' .
htagul |nttp:itwaew. emap. ma. gov.brf 37166000 I(ES}I SE2165060 MA 02°34' S| 449 21"W
. It Aweww . cdp com briporte mac §os) . .
hm“ = b baransg  [96) 2814000 AP 0°04 bl 5104 W
. : . K81 231
aceio Inttp:/twane. porfodemaceio. com. br! e (E2) 2312875 AL oge 40' S 350 447 W
hanaua Inttp:/twane. porfodemanaus. com. br 59221:'43“0 (92) 6214304 AM ozepe' s 607 01" W
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CPEA A

1

(E4) (B4 2116072 RN D5 AT S| IFEATW
B115311

2L} P R.J 200 57 3u'5|42= 08" 30" W
36045976

E00412133 |- PR 5 ar S| 4831 W
gﬁ.}lm CE pr25s| seaEw
fzszi.s}mi RS 2455 G225 W
%ﬁ}lm RS WP0TS| H1TITW
e 1900 |(s|) 32242848 PE pee u4's| 340 57 W
K 006 |-[53) 1311857 RS =10 s| 52 05 W
21) . RJ 20558 43 1TW
A188800

71) (71 3201268 BA 1258s| 38 30W
3201290

isgs |93 5234447 PA 1°25s|  E4T4TW
o gsgs (11332223068 sP 2°56°S| 46720 W
LT sC 26145 4P 4T W
o aigoy (11238922431 sP 2347307 S| 45723 W
Y asop 2D 37812172 RJ 2e5rs| 4 ETW
53511}?% . PE pee24's| 3esTW
ey N PA 01232427 5| 4845 W
p182073

o 327360 |(ss; 1731327311 ES wr1Es| 4w

Obs.: Esta relacdo ndo ¢ exaustiva, visto que nao inclui a relagao dos terminais privativos.

O
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ANEXO E
MAPA COM OS PRINCIPAIS PORTOS NACIONAIS
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ANEXO F
AUTO DE INFRACAO AMBIENTAL

Auto de Infracao Ambiental

MARINHA DO BRASIL Numero: Data do Auto:
DIRETORIADE PORTOS E COSTAS |40 oo =
" Notificacéo:
NWome do Infrator:
Fesponsavel / Preposto:
Mome da Embarcacio Inserigdo
Porto de Inserigdo:
Diata da Infragdo: Hora da Infragio Leocal da Infracdo
Enquadramentao Drescrigio de Enquadramento

EXTRATO DO DISPOSITIVO LEGAL DO FROCEDIMENTO ADMINISTRATIVO A SER OBSERVADO
DE ACORDO COM O TIPDO DE AUTUACAD

Tomei conbecimanto ds prasente aumagio e do prazo para apresentar defess.

Em (a)
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ANEXO G

FLUXOGRAMA DA FISCALIZACAO

Apente da Antoridade Martima
Verifica possivel infragio amibiental.

L j

3 ) Houwe violac@o das regras de nso, gozo, promogo,
FIM (4 Had proderin & Tecuperacdo do msio amblente”

!

Inftagdo comstatada, o Agente da AM lavra austo de
infracdio e imstaura o Procssso Admmistrative. (A,
70§ 1°da Lei o 9.605/1598)

E

Wotificapdn para apresentar defesa

!

NAD |, Diecisdo Favoravel ao - -

1 infrator _-i M H Gl |
Motificagde para
TBCLTS0 JU PASAMEnty *

FIM  la—| Pazamemio s

Feourso para o DPC

Dacistio Administrativa

daSmitive + NAD | & DecishoFavorivel”? [ SDM |- FIM

L
Wotificagdo para Cisncia e Pagamenio
das pmitas no prazo de 5 dias

x
o ¥
Pagou’

FIM - SIM

wAD

!

Solicitc®o a  Prooomadora  da
Famenda Maciomal dn inscrigdo do
infrator na Dovida Athva da Unido

F

v
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