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6. ANALISE INTEGRADA

Este topico contempla analise das relagOes e interagoes existentes entre os impactos ambientais
dos meios fisico, bidtico e socioeconomico nas areas de influéncia do Porto Organizado de Sao
Sebastido, considerando-se os fatores do meio fisico, referidos as instalagGes fisicas e as operagdes
do empreendimento, e suas relagdes com os fatores do meio biético e do meio socioeconémico.

Para sua elaboragao foram considerados os elementos da caracterizagdo do empreendimento e do
diagnodstico ambiental das areas de influéncia, elaborando-se uma andlise critica multidisciplinar,
considerando os riscos e potencialidades de cada meio afetado, interagindo com os demais,

desenvolvendo-se a analise de forma matricial.

6.1 INSTALACOES

Inicialmente é considerada a analise das instalagdes existentes no Porto de Sdo Sebastido, que
tiveram inicio na década de 30, sob o ponto de vista da engenharia e dos aspectos relacionados aos

meios fisico, bidtico e socioeconomico, detalhados no capitulo do Diagnéstico Ambiental.
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6.1.1. Instalagdes e o Meio Fisico

As obras de instalacao do Porto demonstram que houve suporte de engenharia em todas as suas
fases desde o projeto original até as mais recentes, nio se encontrando qualquer indicio de
ocorréncias de falhas estruturais ou deficiéncias cronicas, tais como recalques diferenciais nas
edificagdes, depressdes nos pavimentos de vias internas e patios ou erosao dos enrocamentos. Assim,
respeitados os limites de projeto e adotando-se os cuidados de manutengao, como vem sendo feitos
e requeridos pelo uso e desgaste natural, as instalagoes parecem seguras do ponto de vista de sua
estabilidade e resisténcia.

Os aspectos geologicos e geomorfologicos da regiao (AID e AIl) ndo indicam presenca de
quaisquer riscos geologicos as instalagoes portuarias, associados a processos de dinamica superficial
tais como escorregamentos de encostas / taludes, uma vez que o Porto se encontra distante das
encostas de declividade acentuada que afloram desde a ponta do Araga até as escarpas da Serra do
Mar, que neste trecho distancia-se do canal de Sdo Sebastido, formando uma planicie mais ampla
onde ocorreu o assentamento secular do nucleo histérico do municipio.

Em relagao aos aterros realizados na area portuaria (patios 3 e 4), os mesmos foram planejados
com base em estudos geotécnicos e de engenharia que possibilitaram a elaboracao de projetos
geotecnicamente adequados para garantir a sua estabilidade, e implantados segundo as normas
vigentes. Os enrocamentos dos taludes aumentam sua estabilidade geotécnica e protegem a estrutura
contras 0s processos erosivos, garantindo a conten¢ao dos sedimentos finos no interior do aterro,
nao permitindo o carreamento dos sedimentos, evitando o aumento da turbidez e a redugido da
penetracao da luminosidade nas aguas do canal, bem como evitando o assoreamento do canal e da
bafa do Araca.

As vias de acesso marginais aos patios 3 e 4, por situarem-se num nivel topografico superior ao
interior dos patios, possibilitam que a area interna dos patios 3 e 4 funcionem como bacias de
retencao e de decantagio dos sedimentos dragados lancados nestes locais e dos carreados pelas
aguas pluviais. Este padrio evita ou reduz, assim, os impactos associados, que seriam o aumento da
turbidez dos corpos d’agua adjacente e receptores dos sedimentos — Bafa do Araca e Canal de Sao
Sebastiao -

Nao ha contribui¢io de esgotos sanitarios gerados no Porto aos corpos d’agua adjacentes,
conforme observado pelos resultados da caracaterizagao da qualidade da 4agua, sendo que os esgotos
langados na Bafa do Araca sio provenientes tanto por meio do cérrego Mae Isabel quanto pelo

emissario submarino presente na mesma Baia.
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A drenagem natural da sub-bacia hidrografica onde se implantou o Porto ¢ realizada pelo cérrego
Mie Isabel, que aflui a uma das diversas praias dentro da bafa do Araca, imediatamente ao sul dos
aterros construidos. Este corrego, por ter seu tragado incorporado na drenagem urbana dos bairros
Olaria e Topolandia, apresenta trechos retificados / canalizados e com margens protegidas, podendo
ocorrer episodios de transbordamento quando dos eventos de fortes chuvas, como conseqiiéncia da
ocupagao de suas varzeas e da impermeabilizacio do solo decorrente da urbanizagao local. O
coérrego Mae Isabel teve e tem contribuicao significativa, ao longo do tempo, para o assoreamento
da bafa do Araga, visto que a exploragdao de elevagao (morro) para empréstimo de solos, para as
obras de expansio das retroareas da Petrobras, possibilitou a exposicao de solos aos processos
erosivos. Além disso, o processo de urbaniza¢io mais recente com a instalagao das areas urbanas
como os bairros de Olaria e Topolandia, também contribuiu para o aporte de solos / sedimentos a
baia do Araga e, consequentemente, para o seu assoreamento.

Face ao acima exposto conclui-se que as instalagdes portuarias, cais e aterros, tratando-se de
estruturas consolidadas ao longo das décadas desde suas implantag¢oes, nao interferem diretamente
no processo de sedimentacao da Bafa do Araga. A hidrodinamica e, conseqientemente, os padroes
de sedimentacdao da bafa sao afetados pelos condicionantes e caracteristicas locais, sendo ténue a
interferéncia da circulagdo das aguas e sedimentos no canal, onde se tem uma circulagao
relativamente alta quando comparada a circulagiao na bafa, devido a pequena profundidade desta.

Considerando-se a presenca fisica das instalagcdes / construcdes / equipamentos do Porto e, nao
se considerando as agoes necessarias para a sua implantagao (os passivos ambientais sdo tratados em
item especifico), em relagio ao componente ar (meio fisico), as instalagdes do Porto, por si s6 (sem
operagdao) nao geram ruidos, vibragbes ou emissdes atmosféricas, tais como gases e material
particulado. Da mesma forma, em relagao aos componentes solo e agua subterranea, as instalagoes
do Porto nao contribuem, por si s6, com a disposicao de efluentes, sejam eles industriais ou
domésticos, nio se constituindo, portanto, em fatores geradores da alteragdo das qualidades dos

mesmos.

6.1.2. Instalacdes e o Meio Bidtico

Quanto aos aspectos do meio bidtico, integrado as instalagdes portuarias, observa-se que as areas
nao ocupadas pelo Porto apresentam espécies vegetais de interesse paisagistico e de origem exotica,

além de caracteristicas de ocupacio pioneira de Mata Atlantica.
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A biota marinha, na bafa do Araca e no canal de Sdao Sebastidao foi diretamente impactada pela
construcao dos aterros ¢ devido ao assoreamento natural da Baia, aliado a entrada de efluentes
domésticos através do emissario e de fontes difusas.

A reducao da area da bafa do Araga devido a construgdao do aterro do Porto, somada a pequena
profundidade da lamina d’agua e a elevagao da concentracio de matéria organica, decorrentes do
assoreamento da bafa e dos esgotos sanitarios domésticos trazidos pelo corrego Mae Isabel, agravou
o problema de eutrofizagao das aguas da Bafa. Estudos cientificos nessa regido demonstram que a
diminuicao da diversidade dos organismos bentonicos da Bafa é o reflexo das diminui¢des nos

teores de oxigénio, decorrente da decomposicao de matéria organica, ou seja, da eutrofizacio.

6.1.3. Instalacdes e o Meio S6cio Econémico

Quanto aos aspectos do meio socioeconoémico, as questdes relacionadas as instalagdes do Porto
de Sdo Sebastido encontram-se diretamente relacionadas aos acessos, aos aspectos histéricos e
paisagisticos e ao turismo da area de influéncia.

Considerando a necessidade de acesso de veiculos de carga ao Porto para atender a
movimentacao atual, associada a localizagao dos locais de travessia das embarcagdes que fazem a
Travessia Sio Sebastido — Ilha Bela — Sao Sebastido, verifica-se que o sistema viario do entorno do
Porto encontra-se bem consolidado / estruturado, permitindo facil circulagdo, salvo eventuais
conflitos com os picos de afluxo turistico.

O sistema viario e infra-estrutura urbana garantem o isolamento das atividades portuarias das
areas tombadas do centro histérico de Sdo Sebastido, que resulta confinado entre as avenidas Sao
Sebastido, acesso a Travessia e contorno do Porto, Av. Guarda Mor Lobo Viana, principal via de
transposi¢ao norte-sul, instalagdes do Terminal da Petrobras e a Avenida Dr. Altino Arantes. Tal
isolamento, em contrapartida, dificulta o acesso a esta area de atragao turistica.

Sob o ponto de vista estético e paisagistico as instalagoes e as atividades portudrias nao
representam um atrativo peculiar e em alguns casos transferem aos turistas a sensagao de riscos,
salvo a curiosidade das passagens de grandes navios. No caso particular do Porto de Sao Sebastiao,
a ausencia de grandes estruturas e equipamentos e sua localizagao resultam na sua dificil visualizagao,

passando muitas vezes despercebido aos visitantes.
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6.2 OPERACOES

Uma vez avaliados os fatores relacionados com as instalacoes do Porto de Sio Sebastido,
demonstra-se a interacao dos fatores relativos as operagdes portuarias com os meios fisico, bidtico e
socioecondémico.

Os aspectos do meio fisico (ar, solo, aguas superficial e subterranea e sedimentos) estio
diretamente afetados, positivamente ou nao, pelas opera¢ées do Porto, interferindo, também, nos

meios bidtico e socioeconOmico.

6.2.1. Operacdes e o Meio Fisico

Quanto as emissoes de ruidos e de vibragoes decorrentes das atividades de operacao do Porto,
nao foram encontrados registros de reclamag¢des ou procedimentos de controle, nem de suas
solicitagoes por parte dos agentes ambientais. O manuseio de produtos quimicos, em especial os
graneis solidos, exigiram a ado¢ao de medidas de controle, para impedir a evolu¢ao de poeiras
fugitivas durante as operag¢des de transbordo dos navios aos caminhoes.

Nao ha registro de reclamagdes ou procedimentos de controle de odores, porém ha o risco
potencial, conforme as caractetisticas da carga e seu acondicionamento no transporte / manuseio.

Os sistemas de esgotamentos sanitarios do Porto apresentam-se adequados para as diversas
edificagOes e ocupagoes, havendo um sistema especial na area do cais, onde ha o maior fluxo de
pessoas, que além do tratamento séptico e anaerdbio inclui a cloragio que elimina o risco de
contaminag¢ao das aguas por agentes patogénicos.

O sistema de drenagem pluvial garante em toda a area operacional o adequado escoamento de
aguas mesmo na ocorréncia de fortes chuvas. Ja nas areas de aterros nido ocupadas, em fun¢io das
vias marginais / periféricas serem pouco mais elevadas elas servem de endicamento, causando
represamento das aguas pluviais, possibilitando a decantagdo dos sedimentos carreados e,
consequentemente, ha a formagio de porgoes alagadas nos respectivos patios 3 e 4 nas estagoes
umidas. Esta situagao contribui com a mitigagdo do impacto que poderia ser causado pelo aumento
da turbidez das aguas e pelo assoreamento da bafa do Araga, alterando a qualidade das aguas
superficiais, reduzindo as profundidades da lamina d’agua no local e alterando as condig¢oes do
habitat dos organismos aquaticos.

Entretanto, um local com cerca de 6.000 m’, no patio 4, onde se executam os reparos de
equipamentos utilizados nas opera¢oes e¢/ou de embarcacbes nao possui impermeabilizacio e
sistema de drenagem e de segregacio de aguas pluviais objetivando a retencao de o6leos e graxas

resultantes da manutencdo ou de vazamentos acidentais. Além disso, o sistema de drenagem ndo é
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contemplado com bacias de conten¢ao para reter os eventuais derrames de contaminantes liquidos,
que poderiam ser carreados pelas aguas de chuva ou lavagem, havendo, portanto, conforme as
cargas manuseadas, riscos de contamina¢ao das aguas superficiais por esta via. Estd prevista a
pavimentacao de todas a area inde estao comprendidos os patios 3 e 4.

Quanto a qualidade das aguas e sedimentos, nao ha registro de contaminagdo oriunda das cargas
movimentadas. Entretanto, os fatores geradores de poluigio, identificados pela comunidade
cientifica no Canal de Sdo Sebastido, que possam afetar as dguas se sedimentos da bafa do Araga sio:
langamento de efluentes domésticos pelo emissario subarino da Sabesp, lancamento de efluentes
industriais (agua de produgao de petrdleo) e derramamentos acidentais de petréleo, que podem gerar
contaminac¢ao dos sedimentos e da coluna de agua por hidrocarbonetos do petréleo (aromaticos e
alifaticos) e agua de producio de petrdleo através do TA-SSE (Petrobras). Existe ainda
contaminagao por outros poluentes como metais pesados e pesticidas organoclorados. O primeiro
oriundo da eventual introdugao de efluentes derivados da producgao de petréleo e do reparo de
embarcagoes e utilizagao de tintas protetoras com Cu e Cr e o segundo oriundo de efluentes
domésticos lancados através do emissario da Sabesp ou fontes difusas, que tem sua entrada através
da lixiviagao dos solos e corregos. Estes poluentes acumulam-se no sedimento e eventualmente sao
disponibilizados para a coluna d’agua. A avaliagao dos riscos de contamina¢ao do solo e do lencgol
freatico demonstrou que a deposi¢io ou o derrame de produtos quimicos diretamente sobre o
pavimento dos patios, considerando a permeabilidade destes, ou diretamente sobre o solo pode ser
causa de contaminagao do solo e, por lixiviagao, pode ser fonte de contaminagao das aguas do lengol
freatico. Acumula-se a este risco a utilizagdo de um espago para o transbordo de lixo municipal para
unidades de transporte de longa distancia, bem como nas areas utilizadas para a manutencio de

equipamentos e embarcagdes nas dependéncias do Patio 4, conforme retromencionado

6.2.2. Operacgdes e o Meio Biotico

Especificamente sobre o meio bidtico aquatico e as operacdes do Porto de Sao Sebastido, pode-
se observar que as atividades desenvolvidas implicam em pequena relevancia quanto a contaminagao,
em especial por metais pesados e hidrocarbonetos, sendo os registros observados provavelmente
decorrentes das demais fontes.

A ressuspensao de sedimentos, como conseqiéncia de dragagem e movimentac¢ao de navios pode
afetar a biota marinha, no caso da decorréncia de poluentes concentrados nesses sedimentos que
seriam disponibilizados para a coluna d’agua, além do aumento da turbidez e a reducgdo da incidéncia

de luz solar. Entretanto, o diagnéstico ambiental realizado concluiu que as concentragdes de
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poluentes nos sedimentos estao abaixo dos limites orientadores nindicados na Resolugado CONAMA
344(2004), o que nao dispensa a manuten¢ao de monitoramento desta qualidade.

No ambiente terrestre, além das areas pavimentadas e ajardinadas, o transito e as manobras de
veiculos e maquinas obrigam a manuten¢dao de uma grande porgao de areas nao pavimentadas e sem
qualquer cobertura vegetal. Nas areas dos aterros, em funcio da deposicio de entulhos da
construcao civil e de sedimento das dragagens de manutenc¢do dos ber¢os, ha uma interrupgao dos
processos de sucessao vegetal natural. Entretanto, destaca-se que tais areas estdo em processo de
constru¢ao, ou seja, NAo existiam e, portanto, tampouco sua cobertura vegetal, pois nao havia
substrato para dar suporte a vegetagao.

Especialmente na area em que ha deposicio de sedimento das dragagens, devido a sua
caracteristica salina ocorrem espécies psamofilas e halofilas, tipicas de praias e dunas, porém, em
areas contiguas, mas, em cota mais alta, o substrato de aterro mais antigo ja suporta espécies nao
necessariamente adaptadas a presenca de sal no solo. Ja na outra area onde ha deposi¢ao de entulho
nao se manifestam as espécies essencialmente haldfitas. Vale ressaltar que ndo foram observadas
areas em que a auséncia ou tipologia da vegetacao indicasse a ocorréncia de contaminagao do solo.

Ainda com relagao as atividades de transbordo de residuos sélidos hé a atragao de ratos, pombos
e outras pragas, cujo controle pode ser realizado através, por exemplo, da limpeza adequada das
areas.

A existéncia desses animais, considerando a area portuaria como uma interface com todas as
regides do pais e do globo, implica no aumento das possibilidades de introdu¢ao de doencas e
pragas transmitidas por insetos.

Quanto a presenga de urubus, embora este seja um animal necréfago (que se alimenta de animais
mortos) nao é considerado um vetor, transmissor de doengas. Segundo dados dos Zooldgicos de
Sao Paulo e do Rio de Janeiro, os urubus possuem uma caracteristica morfoldgica evidente para
evitar a transmissio dos microorganismos, presentes nas carni¢as, para eles mesmos. Eles nao
possuem penas na cabega, pois ao se alimentarem da carniga, essas penas poderiam ser um ponto de
infeccdo para os proprios urubus. Além disso, o proprio habito de comer carnicas é de grande valor
na remog¢ao de fontes de infec¢do e de transmissaio de doencas. Eles sdo responsaveis pela
eliminagao de 95% das carcagas do ecossistema no qual estao inseridos.

Por outro lado, a grande variedade de espécies da avifauna encontrada nas observacoes realizadas
indica que as eventuais emissoes de ruido, vibragoes e outros poluentes nao afetam as comunidades

da fauna terrestre existentes na area do Porto.
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6.2.3. Operacgdes e 0o Meio So6cio Econdmico

Ainda que exista a possibilidade de ocorréncia de vibragdes e de emissio de poluentes
atmosféricos, resultantes das operagoes no Porto, tendo em vista sua distancia e localizacio em
relagdo as areas de preservagiao do patrimonio histérico, nao ¢ observada qualquer influéncia sobre
essas areas. Por outro lado, potencialmente danosa deve ser considerada a vibragao e emanagao de
gases de escapamentos dos pesados veiculos de carga, cuidando-se para a manutengao de suas rotas
de trafegos pelas vias fora da area de influéncia do Centro Historico.

Conforme ja mencionado no meio fisico, quanto as emissoes de ruidos e de vibragoes
decorrentes das atividades de operagao do Porto, ndo foram encontrados registros de reclamagdes

ou procedimentos de controle, nem de suas solicitagdes por parte dos agentes ambientais.

6.3. ASPECTOS

Neste topico analisa-se o empreendimento quanto as interagoes dos fatores relacionados com o
meio bidtico no préprio meio bidtico e aspectos do meio sécio econdmico, observando-se que as
interagdes no meio fisico ja foram analisadas.

Quanto a biota marinha, os processos poluidores identificados pela comunidade cientifica no
Canal de Sao Sebastiao, que afetam a baia do Araga sio: lancamento de efluentes domésticos através
do emissario da SABESP, langamento de efluentes industriais (agua de produciao de petroleo) e
derramamentos acidentais de petréleo, que podem gerar contaminac¢ao dos sedimentos e da coluna
de 4gua por hidrocarbonetos do petréleo (aromaticos e alifaticos) e agua de produgio de petréleo
através do TA-SSE (Petrobras). Existe ainda contaminacao por outros poluentes como metais
pesados e pesticidas organoclorados. O primeiro oriundo da eventual introducao de efluentes
derivados da produgio de petréleo e do reparo de embarcagdes e utilizagao de tintas protetoras com
Cu e Cr e o segundo oriundo de efluentes domésticos langados através do emissario da Sabesp ou
fontes difusas, que tem sua entrada através da lixiviagio dos solos e corregos. Estes poluentes
acumulam-se no sedimento e eventualmente siao disponibilizados para a coluna de agua. No
sedimento, esta contaminacio afeta diretamente organismos bentonicos, que tém seu
desenvolvimento e distribui¢io comprometidos. Também afeta a coluna de agua e os organismos
fito e zooplanctonicos em relaciao ao seu desenvolvimento. Entretanto, o principal problema destes
poluentes é a bioacumulagao e biomagnificacao na teia trofica. Apesar da falta de estudos sobre a
bioacumulaciao dos poluentes citados acima na regiao de Sdo Sebastido, estudos realizados com

DDT e derivados mostram a preocupante contamina¢ao da biota bentonica.
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Além disso, processos de dragagens e aterros aumentam a concentracao de material em
suspensao e de poluentes (concentrados nos sedimentos) na coluna de agua, afetando a
produtividade de organismos fitoplanctonicos e filtradores.

A partir dos estudos sobre comunidades bentonicas de praias arenosas, é possivel caracterizar a
diminui¢dao da diversidade de alguns dos principais componentes da macrofauna bentonica na Praia
do Araca. Os autores aqui citados responsabilizam principalmente a poluigdo por efluentes
domésticos (emissario da Sabesp e fontes difusas), destacando a presenca de espécies indicadoras
desta polui¢ao, como o anelideo poliqueta Capitella capitata.

Nos estudos realizados em costdes rochosos nas proximidades da baia do Araca (e.g.
Baraquegaba e Praia Grande), citados no presente relatério, ndo foram notados efeitos drasticos
sobre as comunidades bentonicas. Entretanto, bioensaios realizados com larvas de organismos
bentonicos apresentaram efeitos toxicos, principalmente quanto a hidrocarbonetos e metais (estudos
citados em qualidade da agua e comunidade planctonica).

O delastramento dos navios poderia contribuir para o surgimento de espécies exéticas da fauna
aquatica na area do Porto, porém ha poucos registros sobre o tema no Canal de Sao Sebastidao, ainda
que existam normas internacionais a serem seguidas, como por exemplo, a Normam 20.

Nas regides de Sepetiba e no Canal de Sio Sebastido ha estudos sobre espécies exdticas de
medusas (Hydrozoa, Cnidaria) (Campos et al. 2003). Até o momento, as espécies identificadas sao:
Aglaophenia latecarinata, Boungainvillidae, Bougainvillia rugosa, Chtia gracilis, Clytia linearis, Diphasia
digitalis, Dynamena disticha, Eudendrinm ramosum, Fillelum serratum, Halecium tenellum, Halopteris diaphana,
Hebella furax, Lafoenia amirantensis, Nemalecinm light, Obelia bidentata, Obelia dichotoma, Pennaria disticha,
Pinanay ralphi, Sertularia marginata, Stylactaria sp., Turritopsis nutricula, 1Ventromma halecioides.
Praticamente todas as espécies identificadas tém registro para outras localidades do litoral brasileiro.

Além dos estudos realizados com medusas por Campo ¢/ al. (2003), os estudos realizados por
Rubin (2000) e Rubin ez a/. (2002, 2003) destacam a presenca de zbrio cholerae, bactéria causadora da
colera que pode ser encontrada livre ou em associacao com o plancton, nas aguas do Canal de Sao
Sebastiao e em amostras coletadas em tanques de lastros de navios. Das 24 amostras analisadas por
estes autores, 21 amostras de copépodes macerados foram positivas. Esta espécie também foi
detectada em oito amostras de DNA obtidas diretamente da agua do mar, em 21 amostras de agua

do mar enriquecida no meio de cultura e em 13 amostras de copépodes também enriquecidos.
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6.3.1. Aspectos Socio-Econémicos Relacionados ao Meio Biotico

Quanto a pesca, considerando os indices do estado de Sao Paulo, tanto a pesca industrial quanto
a pesca artesanal contribuem com um total de quase 100 espécies de valor econémico. A pesca é
principalmente maritima dirigida para a sardinha e o camario. O desembarque anual médio (1985-
1989) de pescados em Sao Paulo pode ser considerado como da ordem de 100 mil toneladas, das
quais 88% sdo canalizadas para a Baixada Santista, 4% para Ubatuba, 3% para a regidao de Sao
Sebastiao e 5% para Cananéia e Iguape. Segundo o Instituto de Pesca, a pesca extrativa em todo o
sudeste em 2003 correspondeu ao anteriormente obtido apenas no Estado de Sao Paulo, com média
de 110 mil toneladas. Estes resultados apontam para a queda na produgao pesqueira do estado de

Sao Paulo.

6.4 MEIO SOCIO ECONOMICO

Finalmente, resta analisar o empreendimento com os fatores relacionados com o meio s6cio-
econémico em si, esgotadas as iteragdes com os demais meios.

Pode-se observar que a operagao do Porto movimentou, por via rodoviaria, cerca de 800 mil
toneladas durante o ano de 2008), possuindo distribui¢io certamente muito mais uniforme que o
transito turistico, nao devendo afetar portanto as atividades da comunidade, onde na ocorréncia de
situagdes atipicas, como cargas de dimensoes acima do gabarito de trafego ou picos de fluxo, podem
ser equacionadas com o auxilio das autoridades locais de transito.

O Porto de Sio Sebastido é o principal ponto de descarga de pescado do Litoral Norte, tendo
registro significativo em sua movimentagao total de cargas, atendendo a demanda deste segmento do
mercado local, ou seja, ponto de escoamento da pesca profissional na regiao. Por outro lado,
considerando a tradi¢ao das comunidades Caigaras, voltadas a pesca artesanal, tem-se, nos dias atuais,
um revés, pela reducio dos volumes pescados e renda auferida, em decorréncia do desenvolvimento
da urbanizacao, atividades turisticas, competitividade com outros setores, onde a presenca do Porto,
pelo custo de suas tarifas, nao contribui para esta comunidade local.

Quanto a relevancia do Porto as economias regional e estadual, por exemplo, em 2003, obteve-se
uma contribui¢do a renda local em salarios e encargos de cerca de R§ 7 milhoes, nos mais de 150
empregos diretos e de trabalhadores portuarios que gera, devendo ainda serem considerados os
ingressos aos prestadores de servicos e demais terceiros que tiveram receitas por suas atuagoes

nestas atividades.
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A movimentacio de cargas e o potencial de transporte atendendo a demanda de cargas
especificas de alto valor agregado, como, por exemplo, a linha de exportagio de veiculos traduz a
viabilidade da manutencao e dinamizac¢ao de suas instalacoes.

Sendo assim, em vista da analise realizada, os impactos ambientais positivos decorrentes da
operac¢ao do Porto de Sdo Sebastido sdo, principalmente, a geragao de empregos diretos e indiretos e

de renda para o municipio, estado e uniao.
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