/A'Bahla GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA OO
A DEPARTAMENTO DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES DA BAHIA r¢o

DEIHYDROS @ ORIENTA

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL (EIA) E RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL
(RIMA) PARA IMPLANTACAO DO PORTO SUL EM ILHEUS

TOMO Il - APENDICE 2 - JUSTIFICATIVA DO EMPREENDIMENTO, AVALIACAO
DE ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS E
DEFINICAO DA AREA DE INFLUENCIA

0341-RT-00-MA-020 R-00 MAI0/2012




Dereo

C-CJHYDROS ) ORIENTA

GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA

SECRETARIA DE INFRAESTRUTURA

DERBA - DEPARTAMENTO DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES DA
BAHIA

DIRETOR GERAL
Saulo Filinto Pontes de Souza

DIRETOR DE PROJETOS E PROGRAMAS ESPECIAIS
Anna Christina Cruz Dias

HYDROS ENGENHARIA E PLANEJAMENTO LTDA

RESPONSAVEL TECNICO
Eng° Silvio Humberto Vieira Regis

COORDENACAO GERAL
Eng® Ulysses Fontes Lima
Eng® José Jaques Coelho

GERENTE DE CONTRATO
Geol. Sandro Luiz de Camargo

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL (EIA) E RELATORIO DE IMPACTO
AMBIENTAL (RIMA) PARA IMPLANTACAO DO PORTO SUL EM ILHEUS

APENDICE 2 - JUSTIFICATIVA DO EMPREENDIMENTO, AVALIACAO
DE ALTERNATIVAS TECI\JOLOGICAS E LOCACIONAIS E
DEFINICAO DA AREA DE INFLUENCIA

0341-RT-00-MA-020 R-00 MAIO/2012



Doreo COHYDROS ) ORIENTA

APRESENTACAO

O Consorcio HYDROS/ORIENTA apresenta 0 “CADERNO DE RESPOSTAS AO
PARECER N° 09/2012 — COPAH/CGTMO/DILIC/IBAMA” (0341-RT-00-MA-020 R-00),
parte integrante do Contrato n°® CC001 - CT 012/10, cujo objeto € a “Contratacdo de
Consultoria de Engenharia para elaboracdo de Estudo de Impacto Ambiental - EIA e Relatério
de Impacto Ambiental - RIMA para implantacdo do Porto Sul em Ilhéus”, firmado entre o
CONSORCIO HYDROS/ORIENTA e 0 DEPARTAMENTO DE INFRAESTRUTURA DE
TRANSPORTES DA BAHIA - DERBA. O Caderno de Respostas completo constitui-se de
vinte Tomos, com a seguinte estrutura:

Tomo | - Documento-resposta

Tomo Il - Apéndice 1 — Caracterizacdo do Empreendimento

Tomo 111 - Apéndice 2 - Justificativa do Empreendimento, Avaliacdo de
Alternativas Tecnoldgicas e Locacionais e Definicdo da Area de
Influéncia

Tomo IV - Apéndice 3 — Caracteriza¢do dos Acessos

Tomo V - Apéndice 4 — Caracterizacdo da Pedreira

Tomo VI - Apéndice 5 — Qualidade do Ar

Tomo VII - Apéndice 6 — Ruidos e Vibracdes

Tomo VIII - Apéndice 7 — Linha de Costa, Sedimentos de Dragagem e Rotas Maritimas

Tomo IX - Apéndice 8 — Dados Sismoldgicos e Espeleologia

Tomo X - Apéndice 9 — Qualidade da Agua

Tomo XI - Apéndice 10 — Fauna Terrestre

Tomo XII - Apéndice 11 — Biota Aquatica, Cetaceos e Quelbnios

Tomo XIII - Apéndice 12 — Flora

Tomo X1V - Apéndice 13 - Estudo de Conectividade Hidrica

Tomo XV - Apéndice 14 - Bioindicadores, Unidades de Conservacgdo e Anuéncias

Tomo XVI-  Apéndice 15 — Populacédo, Turismo e Patriménio Cultural e Arqueoldgico

Tomo XVII - Apéndice 16 — Atividade Pesqueira

Tomo XVIII - Apéndice 17 — Avaliacdo dos Impactos Ambientais

Tomo XIX -  Apéndice 18 — Programas Ambientais
Tomo XX - Apéndice 19 — Caderno de Investimentos

O presente documento Tomo IIl corresponde ao Apéndice 2 - Justificativa do
Empreendimento, Avaliacdo de Alternativas Tecnologicas e Locacionais e Defini¢cdo da
Area de Influéncia. Este documento esta apresentado em duas partes. A Parte | contém os
comentarios e suas respectivas respostas e a Parte 1l contempla os estudos complementares:
2.A - Justificativa do Empreendimento; 2.B — Alternativa Locacional — Distrito Industrial e
2.C — Definicdo da Area de Influéncia.
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PARTE | - COMENTARIOS/RESPOSTA

TOMO Il - APENQICE 2-JUSTIFICATIVA DO EMPREENDIMENTO,
AVALIACAO DE ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E
LOCACIONAIS E DEFINICAO DA AREA DE INFLUENCIA

2.A-JUSTIFICATIVA DO EMPREENDIMENTO
2.B - ALTERNATIVA LOCACIONAL - DISTRITO INDUSTRIAL

2.C — DEFINICAO DA AREA DE INFLUENCIA



Doreo COHYDROS ) ORIENTA

= Comentério 2 — pagina 3, paragrafo 2.

Quanto a viabilidade econémica, ndo foram abordados aspectos relacionados ao retorno
do empreendimento mediante os investimentos a serem empregados. Em outro topico foi
mencionada também a reducdo dos custos de movimentacéo e de exportacdo da producéo
nas regides Norte, Centro-Oeste, e do oeste da Bahia, entretanto sem dados concretos ou
previsdo quantitativa sobre as afirmagoes.

» Resposta ao Comentario 2:

Indicadores de viabilidade econémica entdo calculados para o porto publico, resultando um
valor presente liquido de R$ 1.494.737 mil e uma Relacdo B/C de 1,34, indicando a
viabilidade econémica do empreendimento.

O projeto Pedra de Ferro da Bamin inclui em suas atividades a exploracdo da Mina,
Suprimento de Agua Industrial, Suprimento de Energia, uso da FIOL e do TUP-Bamin. Assim
a analise de viabilidade econémica foi realizada considerando todo o projeto, o que foge ao
escopo do licenciamento ambiental do Porto Sul. Mas por analogia, pode-se estimar que a
Relacéo de retorno B/C para o TUP Bamin seja similar a do Porto Publico, ou seja, na faixa
de 1,34.

A analise econémica do Porto Sul encontra-se detalhada no Apéndice 2A deste documento de
resposta ao PT do IBAMA.

= Comentario 3 — pagina 3, paragrafo 3.

O estudo ndo apresentou neste item as justificativas técnicas necessarias e especificas para
0 empreendimento em si.

» Resposta ao Comentario 3:

As justificativas técnicas do empreendimento encontram-se colocadas nos Apéndices 1 e 2A
deste documento de resposta ao PT do IBAMA, itens que somados ddo conta das
especificidades e justificativas técnicas do Porto Sul. Aqui, a justificativa técnica se reporta a
sua adequada e estratégica insercdo como empreendimento logistico que atende a uma
estrutura de producdo que é operada em contextos diversos, como, por exemplo, aqueles que
envolvem a producdo de grdos do oeste ou da mineracdo na Regido da Serra Geral e seu
Entorno.
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Comentario 4 — pagina 3, paragrafo 4.

Por si so, estes fatores ndo justificam a implantacdo do empreendimento, quando na
verdade acentuam, em determinados aspectos, a necessidade de coordenar acdes de
promocao social devido ao crescimento das demandas em resposta a implantacdo do
mesmo.

» Resposta ao Comentario 4:

O Porto Sul produzird necessariamente impactos sobre a infraestrutura e servigos publicos que
decorrem, sobretudo, do adensamento econdmico de associado a este empreendimento
logistico e das mudancas nos padrfes demograficos com migracdes previstas em municipios
da sua area de influéncia direta. Se por um lado sobrecarrega a ja deficitaria infraestrutura, por
outro no longo prazo se espera uma dindmica mais positiva no desenvolvimento urbano de
uma regido que hoje se ressente de duradoura crise econémica. Essa perspectiva de
desconcentracdo econdmica do estado da Bahia configura uma estratégia de desenvolvimento
gue tem a Regido Sul como prioridade. Nessa linha, as demandas geradas com o Porto tendem
no médio prazo a reverter em um cenario de crescimento, cuja perspectiva redistributiva
dependera do quanto eficazes serdo as politicas publicas que afirmem o papel promotor,
indutor e regulador exercido pelo Estado, nas trés esferas de governo. Somente dessa forma o
Porto Sul se consolidara como ancora efetiva de desenvolvimento regional, e nesse sentido, as
diretrizes consideradas sdo parte e acabam por justificar a implantacdo do empreendimento
nesse contexto especifico. Estes aspectos estdo abordados no Apéndice 2A deste documento
de resposta ao PT do IBAMA.

Comentario 6 — pagina 3, paragrafo 6.

Por fim, o estudo correlaciona o empreendimento ao aumento do potencial turistico devido
a uma melhor reordenacéo do territorio para usos complementares ao porto. Entretanto,
ndo foram apresentados dados que subsidiassem tais afirmacdes. Afirmar que o
empreendimento estimula as duas cidades a se prepararem para oferecer servigos sociais
de todas as ordens e com isso tornarem-se mais independentes, ndo se trata de uma
justificativa para o empreendimento, e sim de uma demanda entendida mesmo como um
impacto a ser gerado pela implantagdo do porto.

» Resposta ao Comentario 6:

A dindmica do setor turistico na regido tem apontado para a segmentacéo do turismo regional
que é diretamente proporcional aos potenciais de atratividade e a infraestrutura e estrutura
disponivel. Alguns nichos com potencial para a atividade se destacam e com muitas
dificuldades vém se afirmando, como o litoral e a prépria cidade de Ilhéus, Uruguca, com
Serra Grande e Itacaré. Com a implantacdo do Porto Sul, o litoral norte de Ilhéus, onde sera
implantado o Porto, tende a ser reordenado para usos complementares ao empreendimento,
com impactos sobre a atividade turistica incidente no trecho que vai até Barra Mares.
Entretanto, outros espacos turisticos da regido continuardo a exercer as atividades do setor, até
mesmo com maior forca e vigor. Assim, quando se coloca que o empreendimento devera
contribuir para a consolidacdo do turismo regional, tem-se como fundamento a perspectiva de
ratificacdo de tendéncias em curso:
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— IIhéus e Itabuna que j& desenvolvem atividades associadas a turismo de negdécios, ainda
que incipiente, tendem a ampliar as atividades nessa vertente;

— Itacaré que ja tem uma atividade turistica no segmento sol e praia para um publico de
maior poder aquisitivo, tende a afirmar e mesmo ampliar a atividade, posto que os
impactos negativos do empreendimento ndo chegardo a ltacaré.

— Assim como lItacaré, o litoral sul de Ilhéus, com atividade turistica relativamente
importante, manterd intactos os seus atrativos e somente serd beneficiado com o
aumento do fluxo de pessoas para Ilhéus e Itabuna e dinamizacdo das relacdes
econdmicas.

Estes aspectos estdo abordados no Apéndice 2 deste documento de resposta ao PT do
IBAMA.

= Comentario 7 — pagina 4, paragrafo 1.

Nas justificativas ambientais, o estudo baseou-se nos esforgos do empreendimento em
reverter um quadro social que atualmente seria de dependéncia e exploracdo desordenada
dos recursos naturais, esclarecendo que esta reversao se daria pela absorcéo de individuos
que atualmente dependem e exploram os recursos naturais. Entretanto, o EIA afirma que
a absorcao sera de um *‘contingente expressivo da populacéo®, conceito equivocado, uma
vez que a avaliacdo é sobre a mao de obra a ser absorvida.

» Resposta ao Comentario 7:

De fato, o Porto Sul ndo tem a capacidade de reverter o passivo ambiental da regido, ao
contrario, a implantacdo do empreendimento é fato gerador de impactos que deverdo ser
devidamente mitigados ou compensados. O que se afirma e justifica o Porto Sul tal como esta
concebido, é a premissa de que sera implantado em conformidade com os requisitos da
legislacdo ambiental vigente, com os principios da responsabilidade social e com o
compromisso de contribuir para o desenvolvimento da regido, em bases sustentaveis. Estes
aspectos estdo abordados no Apéndice 2 deste documento de resposta ao PT do IBAMA.

= Comentario 41 — pagina 20, paragrafo 8.

Entretanto, no que tange principalmente ao aspecto socioecondmico, devera ser
apresentado:

Detalhamento em relacdo a alternativa do Distrito Industrial em formato cartografico,
indicando a delimitacdo da area provavel para instalacdo do empreendimento, contendo o
projeto em imagem sobreposta e andlise justificada dos argumentos utilizados para
descarte desta opcao.

» Resposta ao Comentario 41:

O Estudo de Impacto Ambiental pontuou como condicionantes para considerar como néo
preferencial a area do Distrito Industrial: 1) as limitacdes impostas pelo relevo para
implantacdo da ferrovia, ii) a limitacdo de area disponivel para implantacéo do retroporto, iii)
a alta interferéncia com a foz do rio Almada e iv) a proximidade com o Parque Municipal Boa

3
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Esperancga. A estes argumentos apresentados no EIA pode-se acrescentar que entre o Distrito
Industrial e a linha de costa, trecho de conexao por onde iriam passar as estruturas de ligacdo
entre o porto onshore e offshore, esta a por¢do norte do perimetro urbano da cidade de llhéus
— bairro de lguape, o que representaria forte interferéncia nestas areas ja consolidadas e
densamente ocupadas.

Quanto aos argumentos utilizados no EIA para descarte desta op¢do, pode-se destacar que a
localizag@o do porto no Distrito Industrial implicaria na conexdo do modal ferroviario desde o
trecho final da FIOL até as imediagdes do Distrito, sendo necessario vencer uma distancia de
aproximadamente 20 km. As possibilidades de tracado condicionam forte interferéncia com a
BA-648 e todas as conexfes ou na transposi¢cdo dos divisores de &gua entre a bacia o rio
Iguape e Itariri com cotas que variam de 5 a 80 metros, condicionando um tracado muito
sinuoso, cortes altos e ingremes, aterros e pontes, além das fortes interferéncias com a BA-
262.

O modelo de operacdo portuéria adotado exige grandes areas continuas para os patios de
estocagem de minério e para movimentacdo das maquinas empilhadeiras e recuperadoras
conectadas as esteiras transportadoras de carga e descarga, além de extensas areas para
implantacdo da pera ferroviaria e de espaco de manobras dos vagdes. O Porto Sul em seu
arranjo atual elaborado para o sitio de Aritagua demanda de uma area total de
aproximadamente 1.225 ha (mil duzentos e vinte e cinco hectares), dos quais S0 necessarios
765 ha (setecentos e sessenta e cinco hectares) de areas planas e continuas para
armazenamento de minérios e granéis sélidos.

O Distrito Industrial apresenta atualmente cerca de 216 ha (duzentos e dezesseis hectares) de
area disponivel e deste montante 87 ha (oitenta e sete hectares) apresentam restricdes devido
ao relevo movimentado e 51 hectares sdo areas em ambiente de manguezal, restando
aproximadamente 78 ha (setenta e oito hectares) de areas descontinuas distribuidas dentro do
perimetro do Distrito.

A Figura 1 apresenta em uma mesma escala, para efeito de comparacdo, a area do Porto Sul
conforme arranjo concebido para Aritagud e a &rea do perimetro do Distrito Industrial com as
correspondentes areas ocupadas e disponiveis.
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Figura 1 - Figura Mostrando a Disposi¢do na mesma Escala do Arranjo do Porto Sul em Aritagua e Areas
Disponiveis do Distrito Industrial
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Para comportar as estruturas previstas no Porto Sul, o Distrito Industrial deveria ter sua area
ampliada em 1.145 hectares incorporando terras do seu entorno, entretanto, as possibilidades
de expansdo estdo limitadas no sentido norte, por uma area de relevo de cotas altas muito
movimentado, sobre rochas do embasamento cristalino, o que impossibilitaria o trabalho de
corte e aterro e a manutencdo da inclinagdo minima da ferrovia. Para sudoeste, soma-se ao
problema do relevo, os limites do Parque Municipal Boa Esperanca, area também de relevo
alto e muito movimentado. A leste esta situado o lago formado pela barragem do Iguape e sua
area de drenagem de contribuicdo direta ao reservatorio, e a oeste 0 perimetro urbano
consolidado da cidade de llhéus — Bairro de Iguape.

Quanto ao argumento relacionado a forte interferéncia com a foz do rio Almada admite-se que
quanto maior a proximidade das estruturas do porto com a foz do rio, maiores 0s riscos
associados a interferéncia na dindmica costeira, considerando-se que o ambiente se torna
gradativamente mais instavel em direcdo a desembocadura. Adicionalmente a estrutura off-
shore ficaria muito proxima da atual estrutura do Porto de Malhado o que poderia ocasionar
uma sobreposicao e consequente amplificacdo dos efeitos destas duas estruturas na dindmica
da linha de costa imediatamente adjacente, cujas consequéncias sao de dificil previsdo.

O Apéndice 2 apresenta uma discussdo aprofundada sobre o descarte da alternativa de
utilizacdo do Distrito Industrial para instalacdo do Porto Sul como também dos possiveis
impactos relacionados a esta alternativa.

= Comentario 42 — pagina 20, paragrafo 8.

Devera ser apresentada também uma estimativa quanto aos impactos potenciais de
desapropriacdo, comunidades do entorno, restricdes a atividade pesqueira, alteracdo na
linha de costa e alteragdes no fluxo viario. Por fim, devera ser apresentada analise
conclusiva quanto a alternativa selecionada.

» Resposta ao Comentario 42:
Impactos Potenciais Associados a Implantacédo do Porto Sul no Distrito Industrial.

Entre os principais impactos associados a uma possivel implantagdo do Porto Sul na area do
atual Distrito Industrial e seu entorno, pode-se destacar: impactos sobre as comunidades do
entorno, desapropriacdo, restricdes a atividade pesqueira, alteracdo na linha de costa e
alteracdes no fluxo viario.

i) Comunidades do entorno

A localizacdo do Distrito Industrial adjacente a trechos da area urbana da cidade de Ilhéus
impOe sérias limitacBes & implantacdo da atividade portuaria. Além da interferéncia direta
necessaria a implantacdo das estruturas fisicas, condicionando desapropriacdes,
movimentacao de cargas e geracao de ruidos e vibragcfes na fase de implantacdo, potencializa,
devido a proximidade, inimeros impactos associados a fase de operacdo, além de elevar a
exposicdo das comunidades vizinhas ao aumento de material particulado na atmosfera,
principalmente aquelas localizadas no bairro de Iguape e Sete.
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A interferéncia com a linha de costa, em uma area ja exposta a sérios problemas de eroséo, é
outro problema que devera impactar fortemente as comunidades vizinhas tanto pela
desapropriacdo como pela desvalorizacdo dos imdveis.

ii) Desapropriagdo

A implanta¢do do porto sul na area do Distrito Industrial, mesmo que fosse minimizado o
porte do empreendimento, implicaria necessariamente em desapropriacdo de areas hoje com a
atividade industrial implantada, areas residenciais no bairro de Iguape, tanto para implantagéo
do retroporto como para passagem da ponte e acesso a estrutura offshore, além de
desapropriacdo de areas urbanas na faixa de praia, em fungdo do risco de acentuacdo do
processo erosivo ja instalado nas proximidades da foz do rio Almada.

Seriam necessarias ainda desapropriagcdes para implantacdo da ferrovia, em um percurso de
aproximadamente 20 km (vinte quilémetros), desde o trecho final da FIOL até a area do
Distrito, quer pela alternativa de tracado passando pela BA — 648, com forte interferéncia em
Urucutuca, Sambaituba, Aritagua, Sdo Jodo e Iguapé, quer pela alternativa do vale do Itariri,
passando pela BA 262.

iii) RestricOes a atividade pesqueira

Em termos da interferéncia com a atividade pesqueira considera-se que qualquer alternativa
de localizacdo do porto nesta regido tem potencial de interferir com a atividade pesqueira.

Conforme abordado nos Apéndices 14 e 16, referentes respectivamente a Unidades de
Conservacdo e Pesca, as estruturas do porto no Distrito industrial ficariam situadas muito
proximas a areas de pesca de linha denominadas Bacia e Pedra de Ilhéus, esta uUltima
decretada como unidade de conservagdo municipal (unidade de protecdo do Mero).

Adicionalmente haveria interferéncia no transito das embarcagdes e nos portos utilizados pela
comunidade pesqueira de Ilhéus, dos quais séo citados a Prainha, Pecém, Sdo Miguel, Concha
e Balsa.

iv) Alteracdo na linha de costa

A modelagem da influéncia do quebra-mar na dindmica costeira nos trechos de linha de costa
associados as alternativas de Aritagud e Ponta da Tulha, considerando a possibilidade de
alteracé@o do perfil de praia e da evolucdo da linha de costa, sugere acres¢do a sul e erosao a
norte das estruturas.

A modelagem dos efeitos sobre a dindmica costeira feita para a area de Aritagué aponta, para
o0 trecho de praia situado a norte da estrutura do porto, para um periodo de 30 (trinta) anos,
uma erosao maxima da ordem de 60 m a 100 m (sessenta a cem metros) da linha de praia
atual.

A norte de Distrito Industrial o rio Almada apresenta um tracado paralelo a linha de costa por

um trecho superior a 15 km (quinze quildmetros), sendo separado do oceano por uma estreita

faixa de terras (espordo arenoso) com largura variavel e que pode chegar a menos de 120 m

(cento e vinte metros). No caso de implantacdo das estruturas off-shore na altura do Distrito

Industrial, e caracterizando-se erosdo a norte, como € esperado, esta faixa de terras que separa
7
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0 rio Almada do oceano poderia ser facilmente rompida por um evento extremo de cheia,
deslocando a foz do rio para norte, alterando significativamente a dindmica estuarina atual.

Adicionalmente, as estruturas off-shore do Porto Sul e do porto de Ilhéus (Malhado) ficariam
muito proximas entre si, potencializando possiveis interferéncias e alteracdes na linha de
costa..

v) Alteragdes no fluxo viario

Em funcéo das obras de implantacédo e posterior operacdo do empreendimento pode-se prever
uma intensificacdo significativa no fluxo viario local.

Conforme estudos de acesso o0s fluxos no pico das obras de implantacdo do porto, entre 0 més
sete e dez, o fluxo de veiculos apenas relacionado as obras sera de 581,9 veiculos/dia. Durante
a etapa de mobilizacdo, fase inicial correspondente aos seis primeiros meses, o fluxo sera de
126,5 veiculos/dia.

A partir do més onze até a conclusdo das obras, estd previsto um fluxo médio de 470,4
veiculos/dia e durante a operacdo do empreendimento, por conta do transporte de etanol,
insumos e pessoas ao porto, o fluxo previsto sera de 309 veiculos/dia. Na etapa construtiva,
entre a o0 sétimo e décimo més, um grande volume de rocha sera transportado pela BA-001 e
BA-262, através da zona urbana de Ilhéus.

Todo este fluxo de veiculos estara concentrado nos trechos terminais das vias BA-262 e 001
e, numa fase inicial na BA-648, com concentracdo de trdfego na zona inserida dentro dos
limites da area urbana da cidade de llhéus.

No bairro do Iguape, que ja tem uma condi¢do precéria de mobilidade em funcdo da ocupagéo
da faixa de dominio da BA-648, serdo necessarias desapropriacdes de segmentos de area
urbana para alargamento e interligacdo das vias com a area operacional do porto.

E previsto também uma forte interferéncia do fluxo operacional do porto com a malha viario
urbana de Ilhéus, além da chegada do modal ferroviério.

Diante da realidade exposta conclui-se que o Distrito Industrial ndo dispde de areas
suficientes, em dimensbes e continuidade, para as instalagdes portuarias considerando,
sobretudo, o Porto Sul como um equipamento a ser acoplado a FIOL e capaz de receber as
demandas previstas para o transporte ferrovidrio. Considerando a necessidade de grandes
areas para armazenagem e movimentacao de cargas diversas, seria necessaria a ampliacdo de
seu perimetro em mais 1.100 ha (mil e cem hectares) além das areas ja disponiveis. Mesmo
condicionando a viabilidade desta localizacdo a retirada de industrias ja instaladas e
desapropriacdo de areas em seu entorno, em funcéo de problemas associados ao relevo local,
ndo seria possivel conseguir a area necessaria para a implantacdo da atividade portuaria, ainda
que minimizando sua operagao.

No entorno do Distrito Industrial, além do problema do relevo muito movimentado, sobre
rochas do embasamento, a densa ocupacdo urbana ou ainda a proximidade da barragem do
Iguape e de unidades de protecédo e conservagdo como o Parque Municipal da Boa Esperanca,
se mostraram como sérios obstaculos a serem considerados na discussdo desta area como
alternativa locacional.
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Assim, o conjunto de andlises realizadas, conclui por descartar a area do Distrito Industrial
como Area Preferencial pra implantacdo do Porto Sul em funcao dos seguintes aspectos:

1. Restri¢des técnicas, sociais e ambientais ao acesso ferroviario;

2. Indisponibilidade de area para implantacdo das atividades portuarias nos limites da
poligonal do Distrito Industrial;

3. Indisponibilidade de &reas para implantacdo do retroporto no entorno do Distrito
Industrial;

4. Interferéncias na area urbana de Ilhéus especialmente no bairro Iguape e faixa de praia
adjacente;

5. Sobreposicdo e ampliagdo dos efeitos sobre a dindmica costeira com risco de
rompimento do espordo arenoso e mudanca na localizacdo da foz do Almada;

6. Interferéncia mutua na movimentacdo portuaria (Porto Sul/Malhado) ampliando riscos
operacionais.

= Comentario 43 — pagina 21, paragrafo 1.

Entretanto, é possivel observar no relatério de modelagem hidrodindmica que a area
afetada pela pluma de disperséo € superior aos limites indicados na delimitacdo da AID do
meio biotico, devendo, portanto, ser oficialmente ampliada para ser considerada no
diagndstico e em possiveis futuros monitoramentos.

= Resposta ao Comentario 43:

Sobre a relacdo “modelagem hidrodinamica para a pluma de dispersdo x definicdo da AID”
algumas questdes devem ser consideradas. A Figura 1 mostra a ADA, a AID e a All do
empreendimento na regido marinha, conforme apresentada no EIA RIMA do Porto Sul.

Na ADA e na AID delimitadas foram realizadas amostragens de bentos, plancton e dgua a fim
de proporcionar um maior conhecimento sobre a area a ser preferencialmente afetada pelo
descarte de sedimentos dragados. A localizacdo dos pontos de amostragem (Figura 1)
corresponde a regido prevista inicialmente para ocorréncia das maiores concentra¢fes de
sedimento em suspensao, ou seja, a area com potencial para a maior incidéncia dos impactos
associados ao descarte do material dragado.
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Figura 1 - ADA, AID e All - Meio Fisico e Bidtico (Parte Marinha).

Ao se comparar esta delimitacdo de areas de influéncia com o cenario de pior caso obtido nas
modelagens de dispersdo das plumas (Figura 2), verifica-se que para 0s niveis de
concentracdo considerados pelo modelo e apresentados a seguir, a pluma extrapola as areas de

influéncia delimitadas.

Contudo, cabe salientar que por se tratar de uma area oceanica e que a area de influéncia
delimitada anteriormente cobria a regido onde se esperam as maiores concentracGes de
sedimento em suspensao, essa equipe técnica considerou o diagnostico da qualidade d"agua e
da comunidade biologica suficiente para avaliar as interferéncias do descarte do material
dragado sobre os componentes ambientais afetados. Essa conclusdo é mantida para o caso de
remanejamento da area de disposi¢cdo para a is6bata de 500m (situada a aproximadamente 2

km mar a fora da &rea atual - is6bata de 200m).
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Figura 2 - AID prevista no EIA versus com a pluma de disperséo, segundo modelagem matematica
(Coluna d"agua Verao).

A alteracdo do local de descarte como conclusao do estudo da atividade pesqueira, revisado e
apresentado no apéndice 16 se justificou pela presenca de importante pesqueiro de linha
(Regéo) utilizado pelas comunidades de Ponta da Tulha, Ponta do Ramo, Vila Mamoa e sede
municipal de Ilhéus na ADA do empreendimento, na cota de 200 m (quebra da plataforma
continental). Este estudo recomendou a alteracdo do local de descarte desta cota de 200 m
para a cota de 500 m, o que serd cumprido pelo empreendedor de forma a reduzir
sensivelmente o impacto sobre as atividades pesqueiras das comunidades que utilizam a area.

11
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Esta nova area devera ser alvo de estudos posteriores e 0 PBA deverda contemplar o
monitoramento da biota e da qualidade de &gua destas areas. Ainda no PBA serad proposto,
que logo no inicio das atividades de dragagem, seja realizado o estudo de monitoramento da
pluma de turbidez, programa esse que vem sendo desenvolvido em Varios outros
empreendimentos similares e que tém demonstrado que os resultados das modelagens sdo
conservadores frente a dispersao observada in loco, ou seja, a influéncia dos descartes € bem
mais restrita do que o alcance previsto nos modelos de simulagéo.

Caso seja mantido o ponto de descarte na cota de 200 m (quebra da plataforma continental), a
AID no entorno da area de disposi¢do, conforme solicitado nesse parecer, devera ser adequada
de forma a cobrir toda a area de dispersdo das plumas com concentracGes de sdlidos
suspensos acima de 5 mg/L (Figura 3), limite considerado de concentracdo normal para areas
oceanicas™?. Da mesma forma, caso o ponto de descarte seja deslocado para a isbata de 500
m, a AID no entorno desse ponto devera ter as mesmas dimensdes daquelas indicadas na
Figura 3.

! NIENCHESKI, L.F. et al, 1999. Oceanografia quimica — levantamento bibliografico e identificagdo do estado atual do conhecimento.
Grafline Ed., RJ, Brasil, 171 pp.

2TRAVASSOS, M. P. & KRUGER, G. C. T. (2007). Concentrages de Sdlidos Suspensos nas Aguas Costeiras do Espirito Santo: Um
Subsidio para a Gestéo das Atividades de Dragagem. Anais XIl COLACMAR, Floriandpolis-SC.
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Figura 3 — Nova AID proposta, versus Pluma de Disperséo da area de descarte (concentracdo > 5 mg/L)
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= Comentario 44 — pégina 21, paragrafo 5.

A delimitacdo proposta para as areas de influéncia do meio bidtico e meio fisico foi
considerada equivocada no que tange a ADA, uma vez que esta deve ser identificada como
a area de efetiva intervencao do empreendimento.

» Resposta ao Comentario 44:

A ADA neste estudo é entendida como a area efetivamente comprometida com as instalagdes
fisicas do empreendimento. Corresponde a regido onde devem ocorrer as alteragdes
socioambientais mais intensas, resultantes das etapas de implantacdo e operacdo do
empreendimento. Os impactos socioambientais estimados na ADA sdo diretos e envolvem
alteracdes nos meios fisico, bidtico e socioeconémico, tais como alteracBes da topografia,
cursos hidricos, perda de vegetacdo, perda de habitats da fauna silvestre, relocacdo de
comunidades, dentre outros.

A ADA marinha para 0os meios biotico, fisico e socioecondmico € a mesma, tendo sido
mantida nesta revisdo apos o parecer do IBAMA, com excecdo da inclusdo do LOP, terminal
provisorio a ser construido para a implantacdo, conforme apresentado no Apéndice 2 de area
de influéncia na figura Area Diretamente Afetada - ADA — Meio Fisico, Bidtico e
Socioecondmico (Parte Marinha).

Para a parte terrestre do empreendimento, a ADA foi totalmente revista. A antiga ADA (Unica
para os trés meios) possuia 4.833,3 ha. Reformulada, a ADA para 0s meios fisico e biotico
possui na atual configuracdo, 1.224,9 ha, enquanto a ADA do meio socioecondmico possuli
1.859,96 ha. As ADAs terrestres comportam a area efetiva de intervencdo do
empreendimento, incluindo os acessos (ver Apéndice 3 de estudo de acessos). A ADA dos
meios fisico e biodtico consiste na area de implantacdo do empreendimento e a ADA do meio
socioecondmico comporta totalmente a ADA dos meios fisico/bidtico. Seu tamanho maior
deve-se aos ajustes dos terrenos a serem desapropriados, portanto a ADA do socioecondmico
corresponde a area considerada pelo Decreto n° 13.918/12, considerando as areas de
Utilidade Publica para fins de desapropriacdo para o Porto Sul.

14
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= Comentario 45 — pégina 22, paragrafo 8.

Deve-se ainda verificar se os sitios de Japara e Jequitiba estdio na ADA ou AEE,
verificando a adequacéao dos pontos do EIA onde consta suas informacdes.

» Resposta ao Comentario 45:

Os sitios Jarapa e Jequitiba foram considerados neste estudo como pertencentes a localidade
de Vila Juerana, incluida da AEE do empreendimento. O sitio Jarapa é um condominio de
classe média alta e o sitio Jequitiba, um loteamento, contiguos & Vila Juerana, na orla. Ndo
estdo incluidos na ADA do empreendimento.

= Comentario 46 — pagina 23, paragrafo 2.

Solicita-se que sejam explicitadas as interferéncias ou os impactos em cada localidade
incluida na Area do Entorno do Empreendimento, explicando sua defini¢io e a sua
aplicacdo, no que tange aos programas, devendo ser diferenciada em relacdo a Area
Diretamente Afetada e Area de Influéncia Direta.

» Resposta ao Comentario 46:

A partir da redelimitagdo da ADA terrestre do empreendimento, todas as cinco localidades
antes incluidas na ADA (Lava Pés, Santa Luzia, Itariri, Bom Gosto e Valao) foram excluidas
desta, passando a ser consideradas como AEE (Area de Entorno do Empreendimento). Assim,
fazem parte da AEE do empreendimento as seguintes localidades: Lava Pés, Santa Luzia,
Itariri, Bom Gosto, Valdo, Acampamento Novo Destino, Fazenda Porto, Carobeira, S&o
Jodo/Areal, Aritagud, Loteamento Vilas do Atlantico/Vila Isabel, Loteamento Joia do
Atlantico, Condominio Paraiso do Atlantico, Condominio Barra Mares, Condominio Verdes
Mares, Vila Juerana, Sambaituba, Urucutuca, Vila Campinhos, Vila Olimpio, Ribeira das
Pedras e Castelo Novo. Com a nova delimitacdo nao existe mais qualquer localidade na ADA
do empreendimento.

A Area do Entorno do Empreendimento - AEE corresponde & zona situada no entorno da
ADA, onde ocorrerdo impactos decorrentes de alteracGes no padrdo de uso e ocupacdo do
solo, possiveis impactos com contaminacdo de mananciais e atmosféricas, mudancas na
dindmica produtiva, adensamento populacional, pressdo sobre a infraestrutura de saneamento
basico, comunicac@es, transporte e servigos, dentre outras alteragcdes. Os impactos incidentes
e as medidas/programas aplicados a cada uma das localidades da AEE estdo apresentados nos
apéndices referentes a impactos (Apéndice 17) e programas (Apéndice 18).

= Comentario 47 — pagina 24, paragrafo 1.
Ja em relacéo aos impactos na pesca e turismo, o estudo considerou que a maior parte dos

impactos incidentes sobre a pesca, o turismo e o lazer incidirdo sobre a costa de Ilhéus,
nao explicando se estes alcangcam ou nao o litoral de outros municipios.
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» Resposta ao Comentario 47:

Os impactos diretos sobre o turismo, o lazer e a pesca restringem-se a regido costeira de
Ilhéus, ndo alcangando o litoral de outros municipios, conforme apresentado no Apéndice 17
referente a avaliacdo dos impactos.

= Comentario 48 — pagina 24, paragrafo 5.
Para delimitacdo da AID devem ser considerados:

Levantamento das propriedades, edificacOes/bens publicos ou privados potencialmente
afetados pelas intervencdes e uso das rodovias e vias vicinais.

» Resposta ao Comentario 48:
A resposta a este comentario foi contemplada pela resposta ao Comentario 44.
= Comentario 49 - pagina 24, paragrafo 5.

Levantamento das propriedades, edificacfes/bens publicos ou privados, areas de uso
coletivo, potencialmente impactadas pela erosdo e assoreamento na praia, decorrente do
quebra-mar, considerando como AID da parte maritima.

Foi realizado Levantamento de Uso e Ocupacdo do Solo na &rea potencialmente impactada
pela erosdo apresentada no EIA. A area de abrangéncia definida foi dividida em trechos
preliminarmente definidos e classificados como de cobertura vegetal ou ocupagéo antrdpica.
Todos aqueles classificados como de ocupacéo antropica foram inspecionados, contemplando
visita a toda a &rea e avaliagdo de cada unidade imobiliéria.

Os resultados do Estudo sdo apresentados de forma comparativa para duas areas de
abrangéncia. A primeira se refere a area delimitada pela antiga linha de erosdo costeira
apresentada no EIA e definida pelos impactos decorrentes da implantacdo de um quebra-mar
com 2.410m (dois mil quatrocentos e dez metros) de extensdo. A segunda area delimitada
pela nova linha de eroséo costeira define-se pelos impactos decorrentes da implantagdo de um
quebra-mar com dimensdes reduzidas — 1.980m (mil novecentos e oitenta metros).

A reducdo do comprimento do quebra-mar possibilitou a reducdo do numero de unidades
imobiliérias para a metade do inicial, de acordo com a informacao apresentada a seguir:

— Area de abrangéncia 01 — antiga linha de erosdo costeira (quebra-mar de 2.410 m):
33 unidades imobiliarias possivelmente impactadas;

— Area de abrangéncia 02 — nova linha de erosdo costeira (quebra-mar de 1.980 m):
16 unidades imobiliarias possivelmente impactadas.

O Estudo identificou o uso das construcbes, o padrdo construtivo e a tipologia de cada
unidade imobilidria. Observou-se na area estudada a predominancia de construcdes de
dimensbes médias com até trés pavimentos, destinadas a moradia (Quadro 1), com padrédo
construtivo predominantemente regular e bom, e densidade do solo baixa e média. Na érea de
estudo nao foi observada oferta relevante de espacos de uso publico.
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Quadro 1 - Uso do Solo (Funcdes) — Area Possivelmente Afetada pela Nova Linha de Erosdo Costeira

Residencial 7
Servico (Restaurantes/barracas) 7
Misto 2

Total 16

Fonte: Hydros Engenharia

= Comentario 50 — pagina 24, paragrafo 5.

Apresentar as rotas de aproximacao das embarcagdes a serem utilizadas nas fases de
implantacéo e operacdo do porto, considerando-as como AlID da parte maritima.

= Resposta ao Comentério 50:
A resposta a este comentario ja foi contemplada pela resposta ao Comentario 40.
» Comentario 51 - pagina 24, paragrafo 5.

Levantamento dos grupos sociais impactados diretamente, aqueles que utilizam as &reas
Impactadas diretamente (com atividades produtivas, moradia, lazer, etc.);

= Resposta ao Comentario 51:

Todos os grupos sociais impactados diretamente estdo incluidos na AID do empreendimento,
conforme descrito no Apéndice 2. Para a area que seria potencialmente impactada pela
erosdo, foi realizado Levantamento de Uso e Ocupacdo do Solo. A area de abrangéncia
definida foi dividida em trechos preliminarmente definidos e classificados como de cobertura
vegetal ou ocupacdo antropica. Todos aqueles classificados como de ocupacdo antropica
foram inspecionados, contemplando visita a toda a &rea e avaliagdo de cada unidade
imobiliaria. O Estudo identificou o uso das construc@es, o padrdo construtivo e a tipologia de
cada unidade imobiliaria. Observou-se na area estudada, a predominéncia de uso residencial
na area. Nao foi observada oferta relevante de espacos de uso publico e de lazer. As
atividades econdmicas presentes estdo relacionadas a servicos em barracas de praia e
restaurantes.

= Comentario 52 — pagina 24, paréagrafo 5.

Demonstrar, em mapas tematicos, as areas de alcance de cada impacto direto, identificando
as areas impactadas nos municipios da area de influéncia, reavaliando e alterando a AID.

» Resposta ao Comentario 52:
Os mapas tematicos foram elaborados e estdo apresentados no Apéndice 17, sobre impactos

ambientais. A AID do meio socioecondmico foi alterada, passando a considerar 0 municipio
de Uruguca.
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= Comentario 53 — pagina 25, paragrafo 1.

A All apresentada para o meio socioecondmico envolve os municipios de Uruguca, Barro
Preto, Itajuipe, Coaraci e Itacaré. Os autores afirmam que esses municipios estao inseridos
em um contexto regional marcado pela lideranca de Ilhéus e Itabuna, possuindo vinculos
com o0 espaco onde serd implantado o empreendimento, e sofrendo impactos de “segunda
ordem”, critério para a delimitacdo da Area de Influéncia Indireta (All) do
empreendimento.

» Resposta ao Comentario 53:

O alcance dos impactos indiretos do empreendimento estd apresentado através de mapas
teméticos no Apéndice 17. Com a revisao do estudo apds o parecer, 0 municipio de Uruguca
passou a ser considerado como pertencente a AID do empreendimento.

= Comentario 54 — pagina 25, paragrafo 5.

Considerar, para delimitacdo da All, os impactos indiretos do empreendimento e seus
respectivos mapeamentos tematicos.

» Resposta ao Comentario 54:
A resposta a este comentario j& foi contemplada pela resposta ao Comentario 53.
= Comentario 59 — pagina 30, paragrafo 1.

Outra duvida gerada é em relacdo ao tamanho da &rea de intervencéo, visto que nesta
parte do estudo cita-se que seriam de 1300 ha, entretanto no item “Descricdo do
empreendimento” tras uma tabela com as areas do empreendimento onde contempla uma
area total de 1865,54 ha.

» Resposta ao Comentario 59:

Conforme informado na resposta ao Comentario 9 apresentada anteriormente, a area da
poligonal do Decreto de Desapropriacdo do empreendimento, equivalente a area total objeto
de licenciamento, é de 1.860 ha.

A Area Diretamente Afetada (ADA) para 0 meio socioecondmico equivale-se a referida area
da Poligonal, enquanto a ADA dos meios fisicos e bidticos correspondem a 1.224,9 ha, cujo
detalhamento é apresentado nos Apéndices 1 e 2.

= Comentario 60 — pagina 30, paragrafo 2.

Os valores apresentados diferem totalmente dos apresentados textualmente, apresentando
108,74ha de APP a sofrer intervengédo e ndo 110 como descrito. Ressalta-se ainda que esse
valor néo corresponde aos 30% da area do empreendimento assim como citado. Ressalta-
se que caso o valor da area de intervencéo seja de 1300 ha, estes 108,74 correspondem a
8,36%.
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» Resposta ao Comentario 60:
A resposta a este comentario j foi contemplada pela resposta ao Comentario 59.

= Comentario 61 — pagina 30, paragrafo 3.
Ressalta-se que a area real ocupada pelo projeto ndo é clara, visto que em varios momentos
do estudo os dados se contradizem. Além disso, para efeito da quantificacéo e diagnostico
da area, considera-se ADA apenas as areas que sofrerdo diretamente os impactos, sendo
que futuras areas de ampliacdo e areas de reserva nao deveriam entrar nesta definicéo e
sim como area de influéncia direta.

» Resposta ao Comentario 61:
A resposta a este comentario j& foi contemplada pela resposta ao Comentario 44.

= Comentario 351 — pagina 21, paragrafo 1.
Foi considerado Area Diretamente Afetada (ADA) na parte terrestre toda a area da
propriedade em terra, incluindo aquela que ndo possui previsdo de intervencdo no projeto
atual, conceito equivocado.

- Resposta ao Comentario 351.

Conforme abordado no Apéndice 2, a ADA do empreendimento foi alterada. A resposta a
este comentario ja foi contemplada pela resposta ao Comentéario 44.
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OBJETIVOS DO EMPREENDIMENTO

OBJETIVOS DO PORTO SUL

1.1.1  Obijetivos Estruturantes

Reverter o modelo de desenvolvimento econémico de tripla concentracdo da atividade
logistica e industrial sobre a RMS. Triplamente concentrado nas suas dimensdes espacial,
com praticamente todo o complexo instalado em um raio de 60 km de Salvador, setorial,
com forte concentracdo no setor Petroquimico, e, mais recentemente, no complexo
automotivo, e econdmico com uma esmagadora participacdo de empresas capital
intensivo gerando poucos empregos e concentrando renda, e com seus centros de deciséo
localizados fora do estado ou mesmo fora do pais.

Reinserir logistica e produtivamente o estado da Bahia no mercado nacional e global, de
forma a romper o isolamento que se construiu historicamente a partir do deslocamento do
centro econdémico nacional em direcdo ao Sudeste com consequente perda da importancia
do Estado na captura dos principais fluxos econdémicos nacionais. Esta tendéncia se
acentuou nas ultimas décadas devido ao desalinhamento estratégico entre a proposta de
desenvolvimento autdctone proposta pelos governos do Estado nas ultimas décadas do
século XX e as novas iniciativas de expansdo da malha logistica de alta capacidade do
Pais nas regides Norte, Nordeste e Centro-Oeste, a exemplo das ferrovias Norte Sul e
Transnordestina, e dos complexos portuarios de Suape, Pecém e Itaqui. Todos eles feitos
com recursos federais e a margem do territério da Bahia. O estado perseguiu
desenvolvimento através de programas de incentivo fiscal ou direto, sem garantir 0s
elementos de competitividade estruturais como 0 acesso aos mercados e a méo de obra
qualificada.

Rearticular o Estado da Bahia com seu proprio territorio, revertendo o atual quadro aonde
as cadeias produtivas locais, tradicionais e emergentes, vém sendo capturadas por outros
estados, anulando as chances de agregacgéo de valor e verticalizagdo das mesmas dentro
do Estado, gerando mais empregos, renda e impostos. E possivel citar como exemplos as
Cadeias da Madeira e Celulose e das rochas ornamentais que, hoje, sdo capturadas pelos
Portos do Espirito Santo, bem como a Cadeia dos grdos do Oeste que chegam e ser
exportados até pelo Porto de Paranagua, no Parana.

Reverter a atual dindmica de decadéncia econdmica vivida pela regido a partir da crise da
atividade cacaueira que teve inicio no comeco dos anos oitenta e que ainda nao foi
superada pela regido, a despeito das iniciativas bem vindas nos setores do turismo e
informatica, que, ressalte-se, se ressentem, como 0 sistema produtivo cacaueiro, do
isolamento logistico da regido em relacdo ao mercado global, e, portanto, sentir os efeitos
positivos da implantagdo de todo o complexo logistico.

1.1.2  Obijetivos Especificos

Escoar a producdo mineral e agricola por meio de suporte logistico que integre por
ferrovia, as areas produtoras de grdos do oeste e as reservas ferriferas do sudoeste do
Estado a uma estrutura portuaria com capacidade para grandes volumes de producéo;
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e Integrar a Bahia com outras regides do Pais, especialmente com as regides Centro - Oeste
e Norte do Pais, esta Gltima através da ferrovia Norte-Sul, de forma a reduzir os custos de
movimentacao e de exportacdo da producédo dessas regioes;

e Aumentar a competitividade do agronegdcio e favorecer a implantacdo de novos polos
agroindustriais;

e Fomentar ainda mais o desenvolvimento agricola da regido oeste do estado da Bahia;

e Dinamizar as economias locais com novos empreendimentos, aumentando a arrecadacao
de impostos e a geracdo de empregos;

e Contribuir para a afirmacdo da centralidade do Bi-polo Ilhéus-ltabuna na perspectiva
ainda maior de promog&o do equilibrio da rede urbana do estado da Bahia.
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2. JUSTIFICATIVA DO EMPREENDIMENTO

Trata este item de apresentar as razbes da implantacdo do empreendimento Porto Sul no
estado da Bahia e especificamente em Ilhéus, o papel que este equipamento logistico
desempenha no contexto da estratégia de desenvolvimento do estado da Bahia e como vem
articular a dimensdo propriamente econbémica com as dimensfes social, urbanistica e
ambiental conforme orienta¢do do Termo de Referéncia.

As justificativas técnicas quanto ao layout do empreendimento, bem como das intervencgdes
previstas nas diversas etapas de implantacdo e operacdo, bem como a articulacdo logistica do
mesmo (infraestrutura, acessos, vida Util etc.), constam de capitulos especificos do EIA. Os
dados e informagbes de projeto do porto, acessos e funcionalidades constam da
Caracterizacdo do Empreendimento e aqueles relacionados as técnicas estudadas e aplicadas,
no item relativo a Alternativas tecnoldgicas.

Embora aqui se discuta aspectos de localizacdo do empreendimento, € no estudo de
Alternativas Locacionais que estdo postos os fatores ambientais que conduziram a sua
localizacdo em Aritagud. Os aspectos de localizacdo tratados neste item se situam em um viés
de estratégia locacional no estado da Bahia e em Ilhéus.

2.1 ECONOMICA

O Porto Sul enquanto Projeto Estruturante na Estratégia de Desenvolvimento do estado
da Bahia®

O Porto Sul é um empreendimento concebido no Planejamento Estratégico do estado da
Bahia e corresponde ao extremo leste da Ferrovia Oeste-Leste, ou seja, 0 seu porto no Oceano
Atlantico. Esta Ferrovia, também proposta na estratégia de desenvolvimento estadual, visa a
estabelecer um eixo logistico transversal que articula este porto maritimo com a regido do
Brasil Central. Em uma perspectiva macro-estratégica de maior prazo, este eixo potencializa a
interligacdo Atlantico-Pacifico, ja que, no tracado da Ferrovia, concebe-se a interligacdo do
Litoral da Bahia até Vilhena, em Ronddnia.

A ferrovia Oeste-leste e seu principal componente logistico, o Porto Sul, sdo
empreendimentos estratégicos do Governo do estado da Bahia inseridos na estratégia logistica
nacional através do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC). Em uma estratégia que
preconiza um novo modelo de desenvolvimento para o Estado, integrado e desconcentrado e
socialmente includente, essas estruturas, juntas, sdo essenciais por adentrar espagos opacos
economicamente e frageis na sua estrutura social.

Uma avaliacdo do dinamismo tendencial segundo as microrregides econdmicas do Pais,
tomando por base os estudos do Plano Nacional de Logistica de Transportes, apresenta uma
configuracao diferenciada para a projecao do PIB microrregional na area de influéncia do eixo
Ferrovia Oeste-leste - Porto Sul (Figura 2.1). Constata-se que a faixa transversal envolvendo
o Nordeste Meridional, o norte de Minas Gerais e 0 Centro-Oeste Setentrional apresentam
taxas projetadas de PIB inferiores a outras &reas do Pais, todas elas articuladas a robustos

YParte representativa do contetido deste item foi relaborada pela empresa Altiplanos Planejamento, Engenharia e Consultoria Ltda. inserida
em contrato da SUDIC junto a GEOHIDRO a partir levantamentos de dados primarios e secundérios, e da compilagdo de documentos
produzidos pelas Secretarias SICM, SEDUR, SEPLAN, SEMA e SEINFRA além de contribuices técnicas da ZPE Bahia. A consolidacéo e
complementacéo do texto ficou a cargo da equipe técnica da Hydros Engenharia envolvida no presente EIA/ RIMA, que recebeu e compilou
o material recebido pelo Estado, através da Secretaria de Planejamento.
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eixos logisticos. Como hipotese mais forte, pode-se afirmar que os complexos logisticos de
Minas Gerais/Espirito Santo, de Pecém no Ceara, da ferrovia Norte Sul e de integracdo
hidroviaria da Amazdnia cumprem um papel dinamizador nas suas areas de influéncia, mas
ndo induzem uma dindmica de desenvolvimento na &rea de captacdo de cargas proposta para 0
eixo Ferrovia Oeste-leste-Porto Sul.

Figura 2.1 - Evolugéo Microrregional do PIB 2002-2023

Ou seja, efetivamente, o Porto Sul e o eixo ferroviario proposto compdem o complexo
logistico que dinamizara um territério ndo articulado aos grandes projetos ja em curso no
planejamento logistico nacional:

¢ No oeste do Estado da Bahia e no emergente polo logistico de Anapolis em Goids com
area de influéncia no Estado de Goiés, capturando as dinamicas cadeias de graos,
carnes, de algodao e dos biocombustiveis;

e No sudoeste da Bahia e Norte de Minas Gerais, nos perimetros da cafeicultura, da
pecudria e da mineracao;

e No Semiérido, j& que a Ferrovia Oeste-leste cruza a BR-116 e a hidrovia do Séo
Francisco, importantes eixos de penetragdo nesta regido tanto nas suas parcelas de
territorio da Bahia, quanto de Minas Gerais;

e Através da BR-101 e da navegacdo de cabotagem, a area de influéncia do Porto Sul
alcanca os polos de celulose de Eunépolis e Mucuri na regido do Extremo Sul,

e Através da BR-101, os polos agroindustriais do Sul e Baixo Sul.

Atraves da articulacdo com a Ferrovia Centro-Atlantica, a area de influéncia do Porto Sul
pode carrear cargas do Noroeste de Minas Gerais, do Nordeste da Bahia e do Baixo S&o

A4



oeroa CHYDROS O ORIENTA

Francisco, embora esse volume esteja limitado pela baixa capacidade desses equipamentos.
Deste modo, o complexo logistico Porto Sul e Ferrovia Oeste-leste redesenham a dindmica de
desenvolvimento a partir de novos e emergentes nds logisticos, construindo outras
polarizagdes e revertendo a perspectiva tendencial detectada pelo Plano Nacional de Logistica
de Transportes.

Assim, o Porto Sul forma com a Ferrovia de Integracdo Oeste Leste- FIOL um corredor de
importagOes e exportacdo essencial para a plena utilizagdo das potencialidades econdmicas
existentes na faixa que se estende de Figueiropolis, no Tocantins até Ilhéus, no Sul da Bahia.
Atraveés deste corredor sera possivel transportar volumes de graneis que ndo possuem, hoje,
nenhuma alternativa de escoamento. Com isto, novos empreendimentos, sobretudo agricolas e
minerarios, surgirdo ao longo do mencionado corredor.

E preciso lembrar que os equipamentos logisticos atualmente existentes, quais sejam a
Ferrovia Centro Atlantica e o Porto de Aratu, ndo possuem capacidade para transportar e
manusear os volumes de que se trata aqui. A bitola, o tracado e as areas de estocagem
necessarias ndo permitem imaginar uma expansao destes equipamentos que pudesse substituir
a FIOL e o Porto Sul. N&o € por outra razdo que 26 prefeituras do sertdo da Bahia, reunidas
na Associacdo de Municipios da Serra Geral e Bacia do S&o Francisco (Amavale), publicaram
manifesto a favor do Porto Sul nos principais jornais do pais. Da mesma forma, o apoio
unanime de parlamentares baianos e as varias manifestacGes da maioria das entidades da
sociedade civil, corroboram essa visao.

Assim o Porto Sul culmina uma politica reversora de concentracdo em relagdo a Regido
Metropolitana de Salvador como um indutor de desenvolvimento em diversas areas do
Estado.

O Porto Sul na Relagéo com as Regi6es Econdmicas do Estado®

O Estado da Bahia é dividido em 14 regides econdmicas, com caracteristicas diferenciadas e
ritmo de desenvolvimento desigual. Ilhéus localizada na regido Litoral Sul, esta situada entre
as duas regides mais dindmicas: a regido Metropolitana de Salvador e a regido do Extremo
Sul. A primeira, a mais desenvolvida do estado, possui infraestrutura diferenciada das demais
regibes e concentra atividades do setor petroquimico e téxtil, além de bem estruturados
setores de comércio e servigos; a regido do Extremo Sul concentra a producdo de celulose,
processamento de derivados da fruticultura e o setor metalmecanico. A Figura 2.2 apresenta o
Mapa das Regides Econémicas do Estado da Bahia.

Como ja colocado, ao longo dos anos, a regido Litoral Sul teve como principal motor
econbmico o cacau e, apOs a crise cacaueira, ndo conseguiu seguir o ritmo de
desenvolvimento das regides vizinhas.

A regido oeste, que tem Barreiras como principal municipio e Luiz Eduardo Magalhdes como
um dos destaques, vem se firmando como a principal fronteira agricola do estado, polo
produtor de grdos, algoddo, frutas e café, sendo considerada a regido mais moderna e

2 ELO Consultoria em Meio Ambiente. 1lhéus e o contexto econdmico do sul e oeste da Bahia, 2012. Texto elaborado por Myriam Mousinho
Furtado Gomes, consultora de ELO Consultoria em Meio Ambiente, a titulo de contribuicéo para a abordagem sob o contexto econémico do
item Justificativas do EIA/RIMA do empreendimento Porto Sul.
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desenvolvida da Bahia do ponto de vista agricola. A regido Serra Geral, por seu turno, apesar
de ser uma das menos urbanizadas da Bahia, possui um grande potencial de desenvolvimento
por meio das atividades minerarias.

O dinamismo econdmico dessas duas regides podera promover um reordenamento dos eixos
de desenvolvimento da economia da Babhia, possibilitando o fortalecimento de um eixo leste-
oeste, com Ilhéus na ponta leste, tornando-se um impulsionar do desenvolvimento econémico
ndo apenas de sua prépria regido, como também das regides produtoras das commodities
agricolas e minerarias do Estado da Bahia.

A seguir detalham-se as atividades de producédo de graos, algoddo e fruticultura no oeste e o
desenvolvimento da atividade mineraria na Bahia. Serdo também abordadas as principais
vantagens da implantacdo de um sistema de transporte de carga de longa distancia via ferrovia
e a importancia da sua ligacdo a um Porto.
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REGIOES ECONOMICAS
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Figura 2.2 - Mapa das Regibes Econémicas do Estado da Bahia
Fonte: Superintendéncia de Estatistica e Informagdes — Secretaria de Estado de Planejamento da Bahia - 2002
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O Porto e sua Relag&o com a Economia da Regi&o Oeste da Bahia — Agricultura®

Até a década de 1970, a regido oeste da Bahia era caracterizada por uma agricultura familiar
de subsisténcia. Uma politica de planejamento para a regido, com investimentos em ciéncia e
tecnologia — desenvolvimento de sistema de irrigacdo, mecanizacao, sementes desenvolvidas
para as condicBes locais e programa de infraestrutura viaria — transforma a paisagem local,
tornando a regido na nova fronteira agricola do estado e em polo de producdo de gréos,
algodéo e fruticultura.

Anélise elaborada pela Superintendéncia de Estudos Econdmicos e Sociais da Bahia — SEl,
que desenvolveu o ICAEM - indice de Crescimento da Atividade Econdmica Municipal —,
aponta que entre os 16 municipios estudados, Luis Eduardo Magalhdes apresentou a maior
variacdo entre 2002 e 2009, com um indice de 371% de crescimento da sua economia. De
fato, Luis Eduardo Magalhdes, municipio emancipado em 1998, é um dos destaques da
regido, ao lado de S&o Desidério, Barreiras e Correntina.

A fruticultura e a producédo de grdos sdo os destaques da regido, tanto em termos de volume
como de produtividade. Analisando a producéo de trés produtos selecionados — café, milho e
soja — nos municipios situados na porcdo oeste da regido, pode-se avaliar o peso relativo da
regido na producdo agricola baiana (Quadro 2.1).

Quadro 2.1 - Producdo Agricola (Toneladas) da Regido Oeste da Bahia em 2010

Regido Oeste Algodéo Milho Soja
Barreiras 128.334 212.239 352.206
Cocos 0 22.334 38.923
Coribe 0 720 0
Correntina 129.728 102.705 309.060
Formoso do Rio Preto 96.124 226.469 889.958
Jaborandi 17.250 156.750 153.000
L. Eduardo Magalh&es 36.991 132.748 400.554
Riach&o das Neves 86.999 68.839 64.194
S&0 Desidério 463.562 438.245 738.990
Sub total 958.988 1.361.049 2.946.885
Bahia 886.220 2.223.302 3.112.929

Fonte: IBGE - Producéo Agricola

A producdo conjunta desses municipios representou, para 0 ano de 2010, 61% do milho e
95% da soja produzida na Bahia. Vale destacar que, na safra de 1992, no inicio da producdo
de soja na regido, todo o estado da Bahia colheu 800.000 toneladas, volume que vinte anos
depois é produzido somente em Sao Desidério.

% ELO Consultoria em Meio Ambiente. 1lhéus e o contexto econdmico do sul e oeste da Bahia, 2012. Texto elaborado por Myriam Mousinho
Furtado Gomes, consultora de ELO Consultoria em Meio Ambiente, a titulo de contribuicdo para a abordagem sob o contexto econémico do
item Justificativas do EIA/RIMA do empreendimento Porto Sul.
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Outro grande destaque da regido é a producdo de algodao; a regido produziu, em 2010, 95%
do total colhido na Bahia. O grande desenvolvimento da producdo algodoeira da regido é
resultado de acdes do PROALBA, programa da Secretaria Estadual de Agricultura que
incentiva os produtores de algodao da regido com reducgdes no ICMS, e direciona parte do
ICMS arrecadado para um fundo destinado a projetos de pesquisa na area. Um saldo positivo
do programa é o fato de terem se instalado na regido varias empresas beneficiadoras do
algodéo.

A fruticultura na regido também € bastante expressiva, em especial a producdo de goiaba,
laranja, limdo, mamao e manga, 0 que tem atraido para a regido empresas de grande porte
processadoras de frutas.

Assim, nas Ultimas 3 décadas, como resultado de uma politica efetiva de desenvolvimento da
regido, o oeste baiano se transformou em uma das &reas mais economicamente dindmicas do
estado. Entretanto, como observou o diretor geral da Superintendéncia de Estudos
Econbémicos e Sociais da Bahia, Geraldo Reis, “0 agronegécio continua a ser a locomotiva da
Bahia. O Estado tem dado atencdo ao setor. Mas obras de infraestrutura se fazem necessérias,

como estradas vicinais, portos e ferrovias”.*

O modal rodoviario presente na regido é composto pelas BRs 242, 020 e 135, que escoam
atualmente cerca de 3 milhGes de toneladas de soja por ano. Considerando a possibilidade de
incorporacdo da producdo de parte do Centro Oeste nacional, especialmente do Estado de
Tocantins, o volume transportado somente de soja podera atingir a ordem de 30 milhdes de
toneladas/ano. Tal volume estd muito além da capacidade do transporte rodoviario na regido.
(MENDONCA, 2006 apud ELO Consultoria em Meio Ambiente, 2012).

Nesse contexto, a infraestrutura de transporte para escoamento da producdo pode funcionar
como uma barreira a consolidacdo do polo de desenvolvimento do oeste, ou como uma
alternativa para a dinamizacao da regido Litoral Sul da Bahia.

O Porto e sua Relacédo com a Regido da Serra Geral e seu Entorno — Potencial Mineral

O estado da Bahia possui uma diversidade de riquezas minerais que somente ndo merece
maior destaque nacional devido ao fato de o pais possuir duas grandes “poténcias” minerais —
Minas Gerais e Para. Atualmente a Bahia disputa com o estado de Goias o quarto lugar no
ranking estadual dentre os maiores produtores minerais, com grandes possibilidades de se
tornar o terceiro estado na exploracdo de minério de ferro.

Desde 1972, quando foi criada a CBPM — Companhia Baiana de Pesquisa Mineral, a Bahia
vem desenvolvendo intensa e sistematica atividade de pesquisa mineral. De acordo com dados
apresentados nos diversos anuarios minerais, o investimento em pesquisa mineral na Bahia
fica somente atras dos estados de Minas Gerais e do Para, chegando mesmo a superar este
ultimo em alguns anos. O Quadro 2.2 evidencia a intensa atividade de pesquisa desenvolvida
na Bahia, indicando que o numero de titulos minerais requeridos por ela s6 perde para o total
requerido por Minas Gerais e mesmo assim em 2009, o Estado da Bahia superou, inclusive, o
de Minas Gerais.

* Entrevista publicada em 07/3/2012 no jornal expresso www.wordpress.com, acesso em 20/3/2012.
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Quadro 2.2 - Titulos Minerais Requeridos nos Estados da Bahia, Minas Gerais e Para

Estado Bahia Goiés Minas Gerais Para
2004 2.156 1.216 3.559 619
2009 3.504 1.353 2.422 650

Fonte: DNPM - Anuario Mineral 2005 e 2010

Situada na regido econdmica de Serra Geral, os municipios de Caetité e Brumado vém
despertando a atencdo do setor mineral; o potencial da regido permite estimar que se tornara a
terceira provincia mineral do Brasil, atrds somente do Quadrilatero Ferrifero, em Minas
Gerais, e da regido de Carajas, no Para.

O mais significativo resultado das pesquisas realizadas pela CPBM é o Projeto Pedra de
Ferro, em vias de iniciar a etapa de producdo pela Bahia Mineracdo, que estima produzir 20
milhGes de toneladas/ano de minério de ferro na regido de Caetité a partir de 2014. Pesquisas
da CBPM apontam que apenas em um bloco na regido de Caetité, sera possivel avaliar a
reserva em 400 milhGes de toneladas. Somando as estimativas de dois outros blocos de
pesquisa, estima-se em bilhGes de toneladas as reservas de minério de ferro na regido.
(CBPM, 2008 apud ELO Consultoria em Meio Ambiente 2012).

Saindo das estimativas e analisando a producdo j& existente na regido, vale destacar a
producédo de magnesita. Quase a totalidade das reservas brasileiras do mineral encontra-se na
Bahia, que concentra aproximadamente 100% da producéo nacional. Explorada em Brumado,
destacam-se as operacdes da Xilolite S/A da Ibar Nordeste S/A, esta Ultima em fase de
expansdo das suas atividades.

Ibicoara, municipio que faz parte da regido econémica Chapada Diamantina, ao norte de Serra
Geral, produz diatomina, sendo a Bahia responsavel por 45% das reservas nacionais deste
mineral. A diatomina possui ampla utilizagdo nas industrias alimenticias e de bebidas, como
filtrantes, e na de farmacos, em pomadas dermatologicas, xaropes e pastas de dente. Como
isolante, é utilizado em caldeiras e fornos devido a sua baixa condutividade térmica.

Apesar de ndo estar localizada na regido de Serra Geral, mas imediatamente ao norte desta
regiao, ja na regido Litoral Sul, a producédo de niquel em Itagiba representou 36% da producao
brasileira no ano de 2010, de acordo com o Anuério Mineral Brasileiro. Estudos da CBPM
indicam que Itagiba possui uma reserva de niquel estimada em mais 400 milhdes de t/a.

Toda essa area esta inserida no cinturdo geologico do Espinhaco, que possui também
potencial em metais basicos (cobre, chumbo e zinco), vem sendo objeto de pesquisas mais
intensas realizadas apos o inicio de investimentos em infraestrutura de transportes na regiao,
especialmente a ferrovia.

A regido de Serra Geral também esté passando por processo de dinamizagdo da sua economia,
com acdes coordenadas de investimentos em pesquisa e infraestrutura, atraindo novos
empreendimentos para a regido. Entretanto, da mesma forma que a regido oeste da Bahia, a
consolidacdo do seu dinamismo depende do desempenho logistico eficaz para o escoamento
de sua producdo. Neste contexto, a melhor alternativa que se apresenta ndo so para dinamizar
a logistica da regido oeste e sudoeste da Bahia, como também para dinamizar, por meio de
integracdo ferroviaria adequada a regido centro-oeste do pais, é a implantacdo de um porto em
Ilhéus.
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Infraestrutura de Transporte e a Adequacao ao Transporte de Commodities Agricolas e
Minerais®

De maneira geral, o transporte ferroviario € mais utilizado no deslocamento de grandes
toneladas de produtos homogéneos em percursos de longa distancia. Apresenta um custo fixo
alto em equipamentos, terminais e vias férreas, mas seu custo variavel é relativamente baixo.

Apesar de o Brasil ser um pais de proporcdes continentais, o transporte de carga via ferrovia
perdeu importancia relativa a partir da década de 50, com a implantacdo da industria
automobilistica. Ficou ainda mais precario a partir dos anos 80 do século passado,
culminando com a privatizacdo das ferrovias no comeco dos anos 90. A partir dai, as ferrovias
brasileiras passaram a ter como clientes cativos o transporte de produtos de baixo valor
agregado (commodities) — derivados de petroleo, minérios, cimento e graos.

O Plano Nacional de Logistica de Transportes PNLT, elaborado pelo Ministério dos
Transportes em cooperacdo com o Ministério da Defesa, concluido em 2007, busca retomar a
acao de planejamento do setor de transportes. Analisa os custos de toda a cadeia logistica,
considerando-se as origens e os destinos dos fluxos de transportes, levando a otimizacdo e a
racionalizacdo dos custos e a uma mudanca da atual matriz de transportes de cargas no Pais,
visando ao uso das modalidades de maior eficiéncia produtiva. O PNLT evidencia a
importancia do setor de transportes com estreita vinculacdo frente ao bindmio infraestrutura
e crescimento econémico e identifica os pontos de restricdo e de estrangulamento do cenério
da logistica atual.

Assim, 0 PNLT estabelece que dar prioridade aos investimentos em transportes ferroviario
e hidroviario produz beneficios econémicos resultantes de menores custos de operacao e
frete em relacdo aos custos do transporte rodoviario. Relaciona os principais vetores a serem
delineados, e, entre outros destaca:

“(i) o IDF - Inducéo ao Desenvolvimento das Areas de Expanséo das Fronteiras Agricola e
Mineral na regido Centro Oeste e em areas de exploracdo mineral (recuperacao, reconstrucao
de rodovias e implantagdo de novos eixos ferroviarios); e

(i) o RDR - Reducdo de Desigualdades Regionais em Areas deprimidas através da
implantacdo de infraestrutura (que atuem como externalidades positivas), favorecendo o
desenvolvimento de regiGes deprimidas com a recuperacdo da malha viéria e a adequacédo de

portos.”®.

O PNLT destaca a implantacdo da EF 334 — ferrovia de Integracdo Centro-Oeste — FIOL, que
ligara Lucas do Rio Verde/MT a llhéus, BA, dentro do Programa de Expansdo Ferroviaria,
com o trecho Ilhéus Barreiras ja& em implantacdo. Destaca, também, o estudo de viabilidade
para a implantacao do trecho de ferrovia entre Lucas do Rio Verde/MT a Vilhena/RO.

A infraestrutura portuaria em operagdo no Brasil também é tida como deficiente e limitada,
sendo vista como um gargalo para a expansao do comércio exterior brasileiro, tanto em

* ELO Consultoria em Meio Ambiente. llhéus e o contexto econdmico do sul e oeste da Bahia, 2012. Texto elaborado por Myriam Mousinho
Furtado Gomes, consultora de ELO Consultoria em Meio Ambiente, a titulo de contribuicdo para a abordagem sob o contexto econdmico do
item Justificativas do EIA/RIMA do empreendimento Porto Sul.

6

BRASIL. Ministério  dos  Transportes.  Plano  Nacional de  Logistica e  Transportes, disponivel em
www.transportes.gov.br/index/conteudo/id/36391, acesso em 19.3.2012.
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relacdo as commodities quanto aos produtos de maior valor agregado. O aumento da
eficiéncia reduz custos e promove melhoria na qualidade dos servigos portuarios, gerando
externalidades positivas para a economia (TOVAR e FERREIRA, 2006 apud ELO
Consultoria em Meio Ambiente, 2012).

A Bahia possui em operagdo, atualmente, 4 portos: Aratu, Ilhéus, Salvador e Pirapora. Dentre
eles, o que opera em melhores condicdes é o de Aratu, que movimenta 60% de toda a carga
do estado. No PNLT estdo previstos recursos para ampliacdo dos terminais de granéis liquidos
e solidos, dragagem e armazenamento de grdos, neste porto. Lado outro, Aratu atende a todo o
polo petroquimico e industrial de Camacari, ndo tendo condi¢des de absorver toda a producao
de grdos e minerais das fronteiras recentemente abertas na Bahia.

O Porto de Salvador, por sua vez, considerado por alguns como um dos piores do pais, tem
uma estrutura defasada e precisa passar por uma série de reformas, inclusive melhorando o
terminal de passageiros, visto ser 0 quinto porto no pais em nimero de cruzeiros maritimos.

Assim sendo, 0os maiores portos baianos nao se apresentam como a melhor alternativa para
escoamento de novos produtos, fruto do desenvolvimento das regides Serra Geral e Oeste.
Ilhéus encontra-se em posicdo geograficamente estratégia para sediar a ponta do escoamento
da producdo de um dos eixos/fronteiras agricolas e minerais — em franco dinamismo e
significativo potencial de crescimento.

Soma-se a isso o fato que Ilhéus tem tradicdo com comeércio exterior em funcdo das
exportacdes de cacau. Apesar da crise cacaueira, tema j& abordado em outros documentos,
ainda assim a regido se mantém como exportadora de graos. Entretanto, com a construcéo da
ferrovia ligando Ilhéus a Barreiras e, posteriormente a Lucas do Rio Verde, MT, o volume de
grédos a ser por ali escoado crescera significativamente. Acrescenta-se a isso, ainda, o inicio
das operacGes de mineracdo na regido de Caetité que ao fazer uso da ferrovia, poderd
explortar seu minério de ferro atraves de Ilhéus, dinamizando consideravelmente a combalida
economia deste Municipio.

A Figura 2.3 evidencia a projecdo dos carregamentos para 2023 apresentada no PNLT onde é

considerada a carga de minérios e nao € considerada a carga geral). O PNLT ja considera a
producdo mineral da regido Serra Geral da Bahia sendo escoada pelo Porto em Ilhéus.
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Figura 2.3 - Carregamentos em 2023 com Investimentos (com Minérios e sem Carga Geral)
Fonte: Plano Nacional de Logistica e Transportes, 2007.

J -

Integracdo Econémica e Desconcentracdo’

Sendo a agregacdo de valor no seu territdrio de influéncia um objetivo efetivo de
desenvolvimento com o Porto Sul, a escolha de seu sitio de localizacdo buscou os fatores
fundamentais para o alcance deste alvo estratégico. Assim, apresenta os elementos essenciais
para agregacdo de valor em um né logistico:

Logistica: Este elemento caracteriza a articulagdo do Porto com outros nés logisticos e, por
conseguinte, com cadeias produtivas diversificadas o que potencializa a agregacdo de valor.
Como o Porto Sul corresponde a terminacdo da Ferrovia Oeste-Leste e esta se conecta em

’ Parte representativa do contetido deste item foi relaborada pela empresa Altiplanos Planejamento, Engenharia e Consultoria Ltda. inserida
em contrato da SUDIC junto a GEOHIDRO a partir levantamentos de dados primarios e secundarios, e da compilacdo de documentos
produzidos pelas Secretarias SICM, SEDUR, SEPLAN, SEMA e SEINFRA além de contribuices técnicas da ZPE Bahia. A consolidacéo e
complementacéo do texto ficou a cargo da equipe técnica da Hydros Engenharia envolvida no presente EIA/ RIMA, que recebeu e compilou
o material recebido pelo Estado, através da Secretaria de Planejamento.
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sequéncia com a BR-101, BR-116, Ferrovia Centro-Atlantico, Hidrovia do Sdo Francisco
além de alcancar outros troncos na regiao do Brasil Central, tem-se a rede de nds logisticos
com a complexidade suficiente para o entrelacamento de cadeias e seu adensamento e
diversificacao.

Energia: A energia € elemento fundamental na viabilidade da industrializagdo. No caso do
Porto Sul, tem-se localizacdo em Itabuna de um Ponto de Transferéncia (City gate) de gas
natural do GASENE o que possibilita a injecdo nesta regido deste energético sem a
necessidade de infraestrutura de transporte adicional. Este fator, juntamente com o mercado
de energia engendrado pelo complexo logistico-industrial e pelo Porto sdo as bases para
atracdo de investimentos em geracdo termoelétrica ou co-geracdo industrial. Ademais esta
infraestrutura robusta e o vigor do mercado de gés natural acabardo por conferir maior
valorizacdo ao gas do complexo Camamu/Almada dinamizando ainda mais as atividades de
exploracdo nesta regido. Assim, tem o aporte energético suficiente para um processo de
agregacdo de valor local sem pressdo sobre o patriménio ambiental regional, especialmente
preservando seu remanescente florestal.

Regime aduaneiro: Os regimes aduaneiros especiais sdo fundamentais para o fomento a
industrializacdo em um mercado global no qual as barreiras de entrada sdo cada vez mais
elevadas. A ativacdo da Zona de Processamento de Exportacdes de I1héus cria uma ambiéncia
que juntamente com os novos fatores logisticos potencializa um processo de industrializagédo
baseado na inovagdo e amplia os resultados do j& consolidado Polo de Informatica.

Trade: A regido de influéncia do Porto Sul ja é tradicional nas atividades portuarias de trade
e de comércio exterior. A economia do cacau engendrou na regido uma cultura de trade,
situacdo impar se comparada a qualquer outra regido da Bahia. Entende-se que o trade € vetor
mais vigoroso para diversificacdo de fluxos de carga e potencializacdo de processos de
industrializacdo viabilizados por demandas prospectadas pelos canais de comercializacéo
pioneiros.

Estrutura urbana: Um equipamento logistico sem uma base urbana estruturada tende a ter
seu dinamismo comercial e empresarial capturado por outros centros polarizadores. A regido
na qual serd implantado o Porto Sul apresenta um bi-polo urbano consolidado, Ilhéus e
Itabuna, além de uma rede de nucleos urbanos a ele articulados. Todo este conjunto representa
0 terceiro polo urbano do Estado com aproximadamente meio milhdo de habitantes, sem
apresentar deseconomias de aglomeracao.

O rebatimento espacial destes vetores se diferencia em duas delimitagbes. Em uma primeira
delimitacdo, com raio de até 30 km, identifica-se a area na qual estdo presentes todos 0s
vetores, mas predominam os vetores de articulagdo ambiental e urbana (Figura 2.4). A pauta
de articulacdo neste recorte envolve interacbes com os Planos Diretores Urbanos das
municipalidades e estratégias de uso e ocupacdo do solo, além dos impactos na ocupagdo
demogréafica. Neste recorte sdo também definidos predominantemente as acdes de carater
ambiental e a institucionalidade na gestdo do patriménio ambiental.
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Figura 2.4 - Valores Estratégicos para o Desenvolvimento Regional

Em uma segunda delimitacédo, envolvendo todo o Territorio de Identidade do Litoral Sul, tem-
se todos 0s vetores, mas com maior predominancia daqueles referentes a dindmica econdmica.
A pauta de articulacdo neste recorte territorial envolve a construcdo das estratégias de
desenvolvimento das cidades e tem por base a captura por estas municipalidades dos
elementos dindmicos produzidos pelo Empreendimento. Neste recorte sdo também definidas
predominantemente as agdes de incentivo ao empreendedor e a institucionalidade na gestdo
compartilhada do cluster do Porto Sul.
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O empreendimento Porto Sul ndo busca se estabelecer como um enclave em sua base
territorial, mas, sobretudo, com uma insercao estratégica em um projeto de desenvolvimento
regional com metas explicitas de politica econdémica e social. Essa distensdo dos impactos
positivos do Porto Sul no desenvolvimento urbano do Estado sera tdo abrangente e
integradora quanto maior a capacidade de gestdo e articulacdo interinstitucional na sua area de
influéncia socioeconémica.

As transformac@es no processo de urbanizacdo do Territério de Identidade Litoral Sul, regido
polarizada por llhéus-Itabuna, nas Gltimas duas décadas, requerem uma breve abordagem de
fatores econémicos mais amplos que modificaram sobremaneira a sua configuracdo
urbanistica, estrutura fundiaria, de renda, bem como a ocupagdo e a economia urbana com
reflexos determinantes na organizacao e qualidade do espa¢o urbano regional.

A crise da lavoura cacaueira, base tradicional da economia regional impds uma reversao no
desenvolvimento regional, com intensificacdo dos fluxos migratérios do campo para as
cidades e para outras regides, conduzindo a acelerada elevacao das taxas de urbanizacdo na
ultima década, saltando da faixa de 40% a 50% para situar-se entre 80% e 90%, sendo
acompanhada de aumento da pobreza, desemprego, ocupacdes informais, precariedade de
moradias e infraestrutura urbana em geral.

Com a implanta¢&o do Distrito Industrial e criacdo do Polo de Informatica, a cidade de Ilhéus,
ao receber novas levas de populacdo migrante, teve ampliada sua ja grave e peculiar
problematica urbana com novas ocupagdes em &reas inadequadas (encostas ingremes,
manguezais, terrenos publicos). Com um sitio urbano complexo e ambientalmente fragil, a
cidade cresceu de forma inadequada. Itabuna, que compartilha com Ilhéus a condicdo de
centralidade urbana, se ressentiu da crise, mas contou com escapes importantes da sua pujante
economia de comércio e servicos de abrangéncia e forca regional.

O fato é que a maioria dos municipios da Regido apresentou, nesta década, taxas de
crescimento negativas, pela incapacidade de seus nucleos urbanos reterem toda a populagédo
advinda do campo, inclusive as cidades polo Ilhéus-Itabuna. Apesar do esfor¢o observado nos
municipios, seja no campo ou nas cidades, de diversificacdo e recuperacdo da economia,
ainda ndo se conseguiu superar plenamente os efeitos da crise. Persistem as marcas do
esvaziamento econémico daquela que ja foi uma regido de riqueza e prosperidade.

Do ponto de vista urbano, os investimentos tém se concentrado em poucas cidades e as
alternativas encontradas, como o Polo de Informética de Ilhéus, o fortalecimento do setor
educacional e do turismo, apesar de representarem importantes iniciativas, tem-se mostrado
insuficientes para o equacionamento dos problemas existentes e da elevacdo do patamar
socioeconémico dos nucleos urbanos. Por outro lado, o turismo, setor estimulado e bastante
intensificado na regido, especialmente no municipio de Itacaré, apesar de configurar-se como
dinamizador da economia, traz em seu rastro muitas questfes a serem contornadas, como o
aumento do valor imobiliério, ocupacdo irregular e demandas de infraestrutura maiores que a
oferta, entre outras.

Afora a RMS que concentra 51% do PIB e 26% da populacdo do Estado, destacam-se mais

quatro regides na Bahia, cada uma respondendo aproximadamente, por 4% do PIB estadual,

entre as quais o Territdrio de ldentidade do Litoral Sul, onde Ilhéus e Itabuna se constituem

em cidades polo da regido. O bi-polo Ilhéus-Itabuna concentra 50% da populagdo e 70% do

PIB deste Territorio de Identidade. 11héus possui 0 maior PIB per capita, entre as seis maiores
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cidades do Estado, ultrapassando os 8 mil reais (2004), e concentra 44% do PIB e 26% da
populacado do territdrio e Itabuna, concentra 26% do PIB e 25% da populacéo regional.

Itabuna, situada as margens da BR-101, exerce papel de importante entreposto comercial e n6
logistico regional, articulada a cidade de Ilhéus, litoranea. Elas complementam-se com as
fungdes de centro regional comercial, industrial e de lazer e turismo. Dentre 0s equipamentos
de grande porte destacam-se: o Polo de Informatica, a Universidade Estadual de Santa Cruz e
0 Aeroporto Jorge Amado, atualmente o portdo de entrada para toda a regido do Litoral Sul e
Baixo Sul, além de destinos turisticos como ltacaré, Barra Grande, Canavieiras, Ilha de
Comandatuba e a prépria cidade de Ilhéus.

A rede de cidades sob a influéncia de Ilhéus-Itabuna envolve diversos municipios, em um raio
aproximado de 100 km, compreendidos pelo Territorio de Identidade Litoral Sul, onde os
fluxos populacionais e econdmicos convergem de forma preponderante para o bi-polo,
dispondo de consistente infraestrutura rodoviaria nesta direcdo. Para efeito de politicas
distributivas e de integracdo urbana, a area de compreendida por Ilhéus e Itabuna se comporta
regionalmente e no Estado enquanto unidade urbana e conta com uma rede viaria estrutural,
composta pelas rodovias BR101, BA-001, BA-262 BA-648 e BR-415 e outras, todas
pavimentadas, que permite deslocamentos diarios com relativa facilidade nas condi¢des da
economia atual.

Esta infraestrutura existente (rodovias, aeroporto, porto de Ilhéus) como colocado, somada ao
conjunto de investimentos previstos como a Ferrovia Oeste-leste, 0 novo aeroporto, a
duplicacdo da BR-415, os aneéis rodoviarios de 1lhéus e Itabuna e o Porto Sul representam um
novo cenario de desenvolvimento para a regido. Convém adicionalmente especificar os
recursos proprios dessa regido (sociais, econdmicos e ambientais) que ja vivenciou periodo
aureo e para a qual se vislumbra dessa vez, um contexto igualmente promissor, porém
socialmente justo e ambientalmente mais equilibrado.

Retorno dos Investimentos
Cenarios Econdmicos: o Retorno dos Investimentos sob a 6tica do PIB

Com a finalidade de abordar de forma quantitativa e com maior objetividade a
representatividade econémica do empreendimento para a regido e para a economia do estado
da Bahia, foram projetados trés cenarios: sem o investimento, com o Porto Sul e com o
conjunto de investimentos programados para a regido, para o periodo 2016-2026. Os cenarios,
apresentados como parte do estudo intitulado Cenérios Econémico e de Migracfes® sdo
sintetizados a seguir:

Cendrio sem investimento

Admitindo o atual cenario econémico da regido observa-se que no fim do periodo de projecéo
a area em estudo ira perfazer em valores correntes um montante proximo a R$ 14 bilhdes
(Quadro 1.3). lIsso significa dizer que os fatores que impulsionam a recuperacdo da
participacdo da regido de 3,4% em 2016 para 3,9% em 2026, no Estado, esté atrelada em sua
maior parte ao setor de servicos, a manutencdo e ampliacdo do Polo de informatica, ao
turismo e & estabilidade da lavoura cacaueira.

8 0 estudo ¢ apresentado na integra no Apéndice 15.
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De acordo com a Secretaria da Fazenda da Bahia (SEFAZ), o Estado tem como objetivo atrair
novos investimentos e oferecer condi¢Oes para que as 46 empresas instaladas no Polo de
Informatica de Ilhéus possam permanecer na regido, tendo em vista que concedeu em margo
de 2008 uma dilatacdo, até 2019, no prazo do beneficio fiscal de reducdo dos tributos sobre
produtos de informatica, mediante acordo de contrapartida em projetos sociais e contribuicdes
ao fundo de inovagdo tecnoldgica. Considera também a verticalizacdo do cacau e aumento da
producdo, além da diversificacdo das lavouras, fruto de iniciativas de apoio técnico e
investimentos levados a cabo pela EBDA, CAR, Ceplac e secretarias de Estado as quais estdo
vinculadas.

Com esse quadro econdmico da regido, foi feita uma projecao (extrapolacdo) das informacdes
do PIB, levando-se em consideragdo os valores correntes, a arrecadagdo municipal, o ICAEM
- cujas taxas de crescimento ja foram demonstradas anteriormente -, € 0s investimentos
programados (o que representa 7% de todo investimento feito no Estado, com geracéo de,
aproximadamente, 15 mil empregos diretos e indiretos), no ambito do Programa Desenvolve,
dirigido pelo governo do estado da Bahia, com o intuito de promover uma politica de atragdo
de investimentos industriais.

Quadro 2.3 - Cenario sem Investimento

Ano R$ II\D/IIiIIBhGes Participacdo na Bahia
2016 8.253 34
2017 8.943 35
2018 9.452 35
2019 9.976 36
2020 10.274 36
2021 10.859 37
2022 11.453 38
2023 11.938 38
2024 12.541 3.9
2025 12.986 3.9
2026 13.674 3.9

Fonte: SEI - calculos préprios

Cenério com o Porto Sul

Para os proximos anos (2016 — 2026), a regido do Litoral Sul, alavancada principalmente por
Ilhéus e Itabuna, agregara mais valor para a regido, especialmente por receber grandes aportes
de investimentos e obter forte crescimento no setor de servicos. Esse acréscimo é resultante da
implantacdo e operacdo do Porto Sul, gerando uma maior circulagéo de valores na economia,
0 que propicia maior expressdao monetaria do PIB conforme se observa no Quadro 2.4
abaixo. Como reflexo imediato, a participacdo com relagdo ao estado tem um aumento de
1,5 p.p. e o PIB praticamente quadruplica em 10 anos.

Além disso, pode-se dizer que o crescimento gradual do turismo, a leve recuperacdo da
lavoura cacaueira, a exploracéo e producdo de gas natural e petrdleo e o crescimento natural
das atividades de comércio, transportes, alojamento e alimentacdo projetam esse cenario
permitindo, desse modo, atingir em 2026 uma participagéo de 6% no PIB do Estado.
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Quadro 2.4 - Cenario com Porto Sul

AN R$ I\P;Ilillgh()es Participagdo na Bahia
2016 12.881 45
2017 14.606 A7
2018 16.562 48
2019 18.780 49
2020 21.296 51
2021 24.149 5.2
2022 27.386 5.4
2023 31.056 5.5
2024 35.220 5.7
2025 39.943 5.9
2026 45.300 6.0

Fonte: SEI - célculos préprios

Cenério com conjunto de investimentos

No tocante a dindmica econémica, com a série de empreendimentos programados na faixa de
US$ 18,7 bilhdes, a regido se beneficiard de um incremento importante em seu PIB. Quando
comparada a situagdo atual, caracterizada como de modesto crescimento, a economia dessa
regido, em 10 anos, encontrar-se-a em um patamar bem superior ao encontrado no cenario
sem investimento, com um montante de, aproximadamente, R$ 53 bilhdes. Projeta-se um
processo de crescimento acentuado na economia, e sua participacdo com relacdo ao estado é

estimada em 7% para 0 ano de 2026 (Quadro 2.5).

Quadro 2.5 - Cenario com Conjunto de Investimentos

Ano R$ I\P/Ilillahﬁes Participacéo na Bahia
2016 12.881 45
2017 17.003 54
2018 19.280 5.6
2019 21.862 57
2020 24,791 5.9
2021 28.113 6.1
2022 31.881 6.2
2023 36.154 6.4
2024 41.001 6.6
2025 46.499 6.8
2026 52.735 7.0

Fonte: SEI — célculos proprios

Sdo, portanto, expressivos 0s beneficios socioeconémicos trazidos pelo Porto Sul, sobretudo
se analisado sob a ética do conjunto de investimentos programados e outros complementares
que venham se instalar, introduzindo mais elementos de dindmica e de diversificagdo na

economia local.
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Viabilidade Econdmica do Empreendimento®
PRE-VIABILIDADE TECNICA - ECONOMICA

A pré-viabilidade da implantacdo do Porto Sul foi desenvolvida a partir do projeto preliminar,
da demanda de cargas e do modelo de exploragéo adotado.

As andlises basearam-se nas premissas do modelo de exploracdo do Porto Sul, resumidas a
sequir:

e O Porto Sul serd implantado em duas etapas, a primeira para atender as cargas de
granéis sélidos (minério, soja, fertilizantes etc), a segunda para cargas gerais;

e A demanda de cargas considerada nas analises foi resultante dos estudos realizados
para o projeto preliminar;

e O operador portuario sera responsavel pela infraestrutura maritima, instalaces de
acostagem e infraestrutura terrestre da area portuaria e da ZAL, bem como pela
administracdo geral da area portuaria e da ZAL;

e Como a entidade que ird operar 0 porto também sera responsavel pela implantacédo
e administracdo geral da ZAL, ela terd como receita, além das receitas resultantes
da cobranca das tarifas portuarias, a receita de arrendamento das areas da ZAL;

e As analises foram feitas num horizonte de 25 anos.

PRE-VIABILIDADE ECONOMICA

Do ponto de vista social e publico, a viabilidade econémica é avaliada pela comparacdo do
valor presente dos beneficios econdémicos decorrentes do empreendimento, com o valor
presente dos custos de sua implantagédo e operacao.

Como beneficios econdmicos (B) consideram-se os beneficios de reducao dos custos totais de
transporte para 0s usuérios e os beneficios de crescimento da renda e emprego, bem como o
efeito multiplicador do empreendimento no desenvolvimento da regido de Ilhéus — Itabuna.

Os custos econémicos (C) compreendem o valor dos investimentos na implantacdo do porto,
0s custos operacionais fixos e variaveis (administracdo, operacdo e manutencdo) e os custos
ambientais (passivo ambiental).

Nestas condicGes, o empreendimento é considerado viavel quando apresenta a relagédo B / C >
1, ou analogamente quando B - C > 0.

No célculo dos valores presentes dos beneficios e custos adotou-se a taxa de desconto de 10%
ao ano, que é a taxa usual adotada pelo Banco Mundial em estudos econdmicos.

AVALIACAO DOS BENEFICIOS

As cargas que demandam o Porto Sul podem ser classificadas, para fins de avaliacdo dos
beneficios, em dois grupos.

% Contelido apresentado pelos empreendedores.
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O primeiro grupo compreende as “cargas desviadas”, que sdo constituidas pelas cargas
existentes, designadas no Estudo de Demanda por “exportacGes projetadas”, e por parte das
cargas futuras, designadas por ”perspectivas de demanda adicional”. Essas cargas sdo aquelas
que apresentam alternativas de transporte e que serdo desviadas dos portos concorrentes para
0 Porto Sul em funcdo dos menores custos de transporte. Nesse caso, 0s beneficios
econémicos do Porto Sul correspondem ao valor da redug@o dos custos totais de transporte
dos fluxos de cargas ao longo do horizonte da anélise.

O segundo grupo corresponde a parcela das cargas futuras denominadas “cargas cativas”, cuja
prépria existéncia dependera da existéncia do Porto Sul. Este é o caso, por exemplo, do
minério de ferro, cuja exploracdo, em face das condices concorrenciais do mercado, ndo sera
viavel sem a implantacdo do Porto Sul.

Para estas “cargas cativas” o conceito de reducéo dos custos totais de transporte néo se aplica,
visto que sem o Porto Sul simplesmente ndo havera producdo, nem exportacdo/importacao,
nem transporte. Os beneficios econémicos do Porto Sul podem, entretanto, ser avaliados pela
geracdo de renda proporcionada pelos empreendimentos que originam tais cargas.

Além destes beneficios mensuraveis, hd que se considerar a existéncia de beneficios
decorrentes do impacto do Porto Sul no desenvolvimento da regido de Ilhéus-ltabuna, no
desenvolvimento da atividade econdmica em geral e na geracdo de novos empregos nos
setores de inddstria, comercio e servicos.

No caso do minério de ferro (“carga cativa™), 0s pre¢os internacionais para minério de ferro
com 67,55% de teor de ferro evoluiram, nos Gltimos cinco anos, de US$ 65,00/t (em 2005)
para US$ 101,00/t (em 2009/2010), chegando a atingir o patamar maximo de US$ 140,60 (em
2008). Para fins de avaliacdo, considerou-se o piso de US$ 65,00/t, equivalentes a
R$ 117,00/t

Assim, admitindo-se uma estimativa conservadora de 10% para a taxa de lucro liquido, a
exportacdo de minério de ferro propiciaria um lucro de R$ 11,70/t, que representa uma
estimativa da renda liquida gerada por esta atividade, renda esta sé existira caso o Porto Sul
seja implantado.

AVALIACAO DOS CUSTOS

Os custos da implantacdo do Porto Sul foram estimados a partir do projeto preliminar e
compreendem:

Investimentos

O projeto preliminar prevé a implantagéo do Porto Sul em etapas, com um investimento total
de aproximadamente R$ 2.500 milhdes para o porto publico e de cerca de R$ 900 milhdes
para o0 TUP Bamin.

Na primeira etapa serdo implantadas a infraestrutura portudria e facilidades para
movimentacdo de granéis sélidos, incluindo infraestrutura maritima (quebra-mar, dragagem,
balizamento e sinalizacdo), instalacbes de acostagem (alargamento da ponte de ligacdo e
construcdo de piers e bercos), infraestrutura terrestre da area portuaria, instalacdes e
equipamentos de transporte na area portuaria, as instalacdes e equipamentos de transporte na
ZAL e os investimentos visando a mitigacdo dos possiveis efeitos ambientais.
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Admitiu-se que os investimentos desta etapa seriam distribuidos nos dois anos anteriores ao
inicio da operacgéo do Porto Sul.

Na segunda etapa, a entrar em operacdo no Ano 12, sera efetuada a complementacdo da
dragagem, para atender também a movimentacao de cargas gerais.

Custos Operacionais

Os custos operacionais fixos foram estimados com base nos recursos necessarios para
administrar um porto publico com movimentacao anual da ordem de 70 milhdes de toneladas.
Estes custos compreendem principalmente despesas com salarios do pessoal (direcdo e
geréncia, pessoal administrativo, vigilancia, limpeza e conservacdo das instalacGes etc),
encargos sociais, despesas com comunicacles, energia, dgua e esgoto das edificacBes
administrativas, seguros, manutencao da infraestrutura e materiais de consumo, necessarias a
administracdo da area portuaria e da ZAL.

Seu valor foi estimado em R$ 11 milhdes por ano a partir do Ano 12, quando o Porto Publico
deveré estar totalmente implantado, sendo 55% deste valor na 12 Etapa.

Os custos operacionais variaveis foram estimados, por tipo de produto movimentado no porto,
incluindo pessoal de operagdo e manutencdo de instalagdes e equipamentos, consumo de
energia, consumo de agua industrial, combustiveis e outros.

PRE-AVALIACAO ECONOMICA

Os indicadores de viabilidade econémica foram entdo calculados para o porto publico,
resultando um valor presente liquido de R$ 1.494.737 mil e uma Relacdo B/C de 1,34,
indicando a viabilidade econémica do empreendimento.

O projeto Pedra de Ferro da Bamin inclui em suas atividades a exploracdo da Mina,
Suprimento de Agua Industrial, Suprimento de Energia, uso da FIOL e do TUP-Bamin. Assim
a analise de viabilidade econémica foi realizada considerando todo o projeto, o que foge ao
escopo do licenciamento ambiental do Porto Sul. Mas por analogia, pode-se estimar que a
Relacédo de retorno B/C para o TUP Bamin seja similar a do Porto Publico, ou seja, na faixa
de 1,34.

PRE-VIABILIDADE FINANCEIRA
O Porto Sul devera se constituir em um centro logistico de importancia no Estado, integrante
de um extenso corredor de transporte estruturado pela ferrovia Oeste - Leste. Sua concepgéo

compreende um conjunto de &reas e instalagdes voltadas para:

e Assegurar 0 escoamento de granéis agricolas, minérios e de outras cargas que
dever&o ser transportadas pela Ferrovia Oeste-Leste;

e Atrair novas industrias, terminais e centros de servigo para a regido;

e Propiciar a atracdo de capitais privados para a exploracao das areas e instalacdes do
Complexo;
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e Aumentar a competitividade da producgédo da Bahia, ampliando o acesso a mercados
nacionais e internacionais.

Do ponto de vista do administrador do Porto Publico, a pré-viabilidade financeira deve ser
avaliada pelas receitas auferidas comparadas com 0s investimentos e 0s custos incorridos.

A receita tarifaria compreende o0s seguintes tipos de taxas, devidas pela utilizacdo das
instalagOes portuérias:

» |nfraestrutura maritima;

= Instalacdes de acostagem;
= Infraestrutura terrestre;

= Armazenagem;

= Equipamentos portuarios;
= Servigos diversos.

A receita patrimonial sera decorrente das atividades de implantacéo e exploracdo da ZAL, a
partir dos diversos terminais de carga que deverdo ser instalados nessa area — minérios,
clinguer, soja, etanol, fertilizantes, etc.

A pré-avaliacdo financeira foi desenvolvida a partir da metodologia usual empregada na
avaliacdo de projetos.

Os valores dos investimentos, custos e despesas foram obtidos a partir do projeto preliminar e
das consideracdes feitas na avaliacdo econémica.

Tomando por base as projecdes de carga para a primeira etapa - Ano 12, observa-se que, para
uma movimentacdo anual de 70 milhdes de toneladas de cargas, a receita operacional bruta é
da ordem de R$ 400 milhdes. Deste total, dois tergos provém de tarifas portuarias e um terco
constitui receita patrimonial, com o arrendamento de areas da ZAL.

Os custos e despesas anuais, com o recolhimento de impostos, 0 pagamento dos custos fixos e
variaveis e o0s encargos de depreciacdo, totalizam cerca de R$ 210 milhdes. Os custos
operacionais, incluidos neste total, sdo de R$ 20 milhdes anuais; os impostos federais e
municipais montam em R$ 150 milhGes anuais, dos quais cerca de R$ 20 milhdes
correspondem ao imposto sobre servigos (ISSQN) pago ao Municipio de Ilhéus. Os encargos
anuais de depreciacdo e amortizacado totalizam R$ 50 milhdes.

Destes valores resulta um lucro liquido anual da ordem de R$ 180 milhdes, que somado aos
encargos de depreciagéo e amortizagdo, proporciona uma geracdo anual de caixa da ordem de
R$ 230 milhdes.

Em relacdo ao TUP Bamin, ndo é possivel realizar-se uma analise separando-se as diversas
etapas integrantes do Projeto Pedra de Ferro, que inclui também a exploracdo da Mina, em
Caetité, Suprimento de Agua Industrial, Suprimento de Energia e o uso da FIOL. Na anélise
da totalidade do Projeto Pedra de Ferro, prevé-se um saldo muito positivo, ndo havendo
duvidas sobre sua economicidade.
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Conclui-se, portanto, que o projeto de implantacdo e exploracdo do Porto Sul ¢é
financeiramente viavel.

2.2 TECNICA

A histdria portuéria de llhéus esta vinculada a expansao da lavoura de cacau na regido. Ja no
inicio do século XX, era percebida a necessidade da instalacdo de um porto para escoar a
producdo, tendo inicio, nos anos 20, a construcdo do primeiro porto de Ilhéus, o porto da Foz
do Rio Cachoeira. Esse porto ficou cerca de meio século sob a administracdo da Companhia
Industrial de Ilhéus S/A (PREFEITURA MUNICIPAL DE ILHEUS, 2001)."°Nas primeiras
décadas do mesmo século, a producdo assume uma conformacdo que a integra numa
economia organizada de conteudo mercantil (DINIZ; DUARTE, 1983) dando origem ao
processo de acumulacdo e concentracdo fundiaria com base no comércio exterior.

A luta de comerciantes e empresarios de diversos ramos de Ilhéus pressionou a decisao pela
construcdo do novo porto, na ponta do Malhado, o primeiro a ser construido em mar aberto no
Brasil, inaugurado em 1971. *Esse porto vai consolidar definitivamente a funcio portuaria de
I1héus que cresce e se desenvolve com a producgdo cacaueira e, mais uma vez, vai demandar a
ampliacdo de seu porto.

Com a criagédo da Codeba, em 1977, o antigo Porto de Ilhéus, j& totalmente desativado, teve
seu patrimdénio e controle incorporado juntamente com o novo Porto do Malhado a
Companhia das Docas do Estado da Bahia — CODEBA. Entre 1977 e 1985 a cultura cacaueira
se desenvolveu com um grande dinamismo, tendo o porto como infraestrutura determinante
para a pujanca econémica de Ilhéus e regido.*

Agora, mais uma vez a cidade de Ilhéus se organiza para cumprir a sua vocagdo portuaria,
dessa vez com objetivos, como visto, para além das perspectivas de desenvolvimento
regional. Com uma estrutura mais complexa e integrada, o Porto Sul representa, junto com 0s
demais projetos de infraestrutura programados, como a ferrovia, aeroporto, melhoria do
sistema de rodovias etc. a criagdo de um suporte logistico e urbano articulado de grande
importancia para a Bahia, mas também para a estratégia de integracao logistica do pais.

Além de uma cultura técnica advinda da funcionalidade que Ilhéus assumiu na sua histéria
como cidade portuaria a escolha da localizacdo do porto responde a necessidades de
escoamento da producdo de diversos produtos, com destaque para os grdos do oeste e
minérios. Assim, a importancia da implantacdo de um porto na regido de Ilhéus, foi pensada
do ponto de vista da insercdo regional e da dinamica de desenvolvimento das diferentes
regibes econdmicas situadas na porcao sul e sudoeste do Estado da Bahia. E neste contexto
que Ilhéus se apresenta como alternativa para o escoamento da producdo dessas regides em
condi¢gdes mais vantajosas. Vale destacar que essa integragdo promovida principalmente pela
Ferrovia Oeste-Leste (FIOL), em implantacdo, € o que permitird a integracdo da zona costeira
com a regido sudoeste do Estado.

2.3 SOCIAL E URBANISTICA

Reproducéo de oportunidades sociais na regiao

19 Informag@es fornecidas pela Prefeitura Municipal de llhéus em 2011.
11

Ibdem.
2 Ibdem.
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O porto sera implantado em uma regido que apresenta um quadro social critico verificado em
um conjunto de indicadores como desemprego, empregabilidade, déficit habitacional,
auséncia de saneamento, acesso precario aos servicos de educacdo e salde etc.

A crise do cacau e oferta limitada de oportunidades e perspectivas para a populagdo rural e
urbana vem explicar em parte esse quadro e mesmo 0s recentes estimulos nas areas de
educacao (UESC), comércio (Polo de Informaética) e turismo (implantacdo da BA-001, trecho
Ilhéus - Itacaré, consolidacdo de atracGes/ destinos nesses municipios) e esfor¢cos para reverter
a crise cacaueira (combate a vassoura-de-bruxa, clonagem etc.) ndo se mostraram suficientes
para reverter a situacdo de declinio econémico.

O Porto Sul se apresenta como o pilar fundamental de uma estratégia reversora da atual
dindmica de decadéncia socioecondmica vivida pela regido neste momento, a qual esta
calcada na garantia de atratividade para outros empreendimentos na regido, sobretudo
empresas e servigos complementares ao porto, estabelecimentos comerciais e geracdo de
oportunidades de trabalho e investimento.

Neste contexto o Estado se prepara, no seu papel enquanto promotor de politicas de
qualificagéo profissional e formagéo de capital humano, para o pleno aproveitamento das
oportunidades advindas dessa nova dindmica induzida, bem como para fazer face as novas
necessidades sociais e produtivas geradas por esta. Iniciativas importantes ja estdo em curso,
coordenadas pela SETRE e SEC para criar as condi¢des de absorc¢éo, pelo Porto Sul, de méo
de obra qualificada da prépria regido.*®

Mesmo o setor de turismo, ao contrario do que se coloca a uma primeira vista, tende a se
consolidar e se qualificar na regido. Essa afirmacdo se sustenta na perspectiva de melhor
definicdo dos espacos que de fato se constituem em nichos com potencial para a atividade
turistica que séo o litoral sul de Ilhéus, a propria cidade de Ilhéus (que demanda para isso de
um amplo projeto de requalificacdo) e Itacaré. O litoral norte de Ilhéus, onde sera implantado
0 porto, tende a ser reordenado para usos complementares ao empreendimento, inclusive de
servicos hoteleiros e de alimentacdo. No espaco do desenvolvimento turistico, Itabuna
naturalmente adquirira funcionalidades na esfera do turismo de negdcios, dentro da sua
vocacdo de centro comercial na relacdo de complementaridade com a cidade de Ilhéus.

Cabe ainda frisar que o contexto de implantacdo do Porto Sul e de outros grandes
investimentos programados tenciona Ilhéus e Itabuna se fortalecerem enquanto conjunto
urbano face as oportunidades abertas, com ganhos em termos de infraestrutura, oferta de
servigos, inclusive servicos sociais publicos, ampliacdo da atividade comercial etc. Para isso,
iniciativas importantes e necessarias ja estdo em curso com proposi¢cdo de mecanismos
formais de gestdo compartilhada (para criacdo da Regido Metropolitana ou de uma
aglomeracdo urbana na regido, por exemplo) e o planejamento urbano com enfoque regional a
cargo da Secretaria de Desenvolvimento Urbano do estado da Bahia.

13 Sobre acOes de capacitagdo ver Apéndice 15.
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Criacdo de Oportunidades de investimentos publicos e privados complementares e/ou
associados ao Porto™*

A partir dos objetivos e diretrizes do planejamento estratégico do estado da Bahia foram
estabelecidas as diretrizes para o desenvolvimento da regido de influéncia do Porto Sul,
relacionadas ao desenvolvimento e ordenamento urbano segundo trés escalas de abordagem
territorial. S&o diretrizes para o desenvolvimento regional pensadas como forma de dar maior
funcdo social e organizacdo a nova dindmica econémica proposta com o Porto. Embora nédo
justifiguem a implantacdo do Porto se inserem no contexto da sua localizacdo e sdo
complementares na estratégia de desenvolvimento regional, esta sim, colocada como base
fundante da proposta de sua implantacdo na locacgdo escolhida.

Escala do Territorio de Identidade, cuja abrangéncia € o Litoral Sul para a qual se propGe a
articulacdo com os atores municipais do Territorio de Identidade para a definicdo de uma
Estratégia Integrada de Desenvolvimento Regional e instituicdo de Gestdo Integrada do
Desenvolvimento Urbano, mediante a construcdo de um Plano Regional de Desenvolvimento
Territorial Sustentavel que aperfeicoe as oportunidades do empreendimento em acordo com as
diretrizes do Governo do Estado de reducdo das desigualdades socioterritoriais e a
recuperagdo econdmica da Regido.

Escala da Area de Influéncia Direta - AID do Porto Sul para onde serd necesséria a
articulacdo entre governo do Estado, empreendedores e atores municipais para estruturacdo e
expansao urbana, sobretudo do ndcleo Ilhéus-Itabuna, tendo como diretrizes basicas:

e Revisdo dos Planos Diretores Municipais;

e Elaboracdo de Plano Urbanistico do Eixo Ilhéus-1tabuna na faixa de entorno a BR-
415;

e Manutencdo das pessoas em seus locais de moradia com valorizacdo da mao de obra
local e contencdo dos fluxos migratorios para as cidades, em especial para Ilhéus;

e Estruturacdo dos nucleos urbanos e areas de expansdo urbana com infraestrutura,
equipamentos urbanos coletivos e condi¢fes de moradia;

e Descentralizacdo dos empreendimentos complementares;
e Investimento na estruturacdo da mobilidade intermunicipal,
e Manutencdo dos vetores turisticos de Ilhéus-Itacaré e Ilhéus-Olivenca;
e Instituicdo de um modelo de gestdo compartilhada.
Escala da zona portudria e entorno, que tém como diretrizes basicas:

e O controle da ocupagdo em torno da area operacional da ferrovia e porto, sobretudo na
BA-262 e na BA-001, cuja pressdo para ocupacdo informal e da expansdo imobiliéria

14 Informagdes fornecidas pela Secretaria de Planejamento do estado da Bahia.
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ird requerer uma redefinicdo do zoneamento de usos e um controle efetivo da
expansdo urbana e de atividades correlatas ao Porto;

e Ampliacdo da preservacdo em torno das &reas frageis do entorno, em especial em
Aritagud, com redefinicdo do zoneamento de usos e ambiental que exigira um controle
cuja gestdo e custo de preservacdo serdo mais efetivos, se de responsabilidade do
Empreendimento.

2.4 AMBIENTAL

A crise do cacau desencadeou graves fendmenos sociais, que por sua vez ocasionaram
alteracdes dos padrdes de uso e ocupacdo do solo, gerando uma série de conflitos e problemas
socioambientais. A migracdo em massa de contingentes populacionais do campo para as
cidades gerando bolsbes de miséria, o abandono de propriedades rurais, a transformacdo em
massa de sistemas agro-florestais (Cabruca) em pastos e outras consequéncias se fizeram
sentir nas Gltimas décadas, ameacando diversos ativos ambientais existentes na regifo. E
nesse contexto que o empreendimento se insere na perspectiva de contribuir para alavancar
uma nova dinamica econdmica regional que traga oportunidades sociais diversas, com as
cautelas necessarias para salvaguardar os ativos ambientais remanescentes que Sao
importantes para a regiao.

O Porto Sul é concebido como um empreendimento moderno, que utilizard tecnologias
avancadas para o controle e tratamento de emissdes atmosféricas, efluentes liquidos e residuos
solidos, além associar uma reserva ambiental, com remanescentes florestais muito bem
conservados, que representam um ativo ambiental a ser preservado no longo prazo, pelo
proprio empreendimento e que tem também elevado valor para o turismo regional.

Além dos aspectos elencados acima, € preciso explicar que a sele¢do da area de implantacédo
do Porto Sul considerou uma analise comparativa das possiveis interferéncias do
empreendimento nos ativos ambientais em uma série de possiveis areas candidatas a
implantacdo do empreendimento, a qual é apresentada no Capitulo 6 do EIA/RIMA (Analise
de Alternativas Locacionais e Tecnoldgicas). Nesta analise, a escolha do sitio de Aritagua
para a implantacdo do empreendimento se baseou na avaliagdo do atendimento das premissas
técnicas do empreendimento, além da comparacdo do grau de conservacdo da vegetacao,
conectividade hidrica e potencial de interferéncia com recursos hidricos, interferéncias com a
fauna terrestre e aquatica, dentre outros aspectos, a qual contemplou a area de Aritagua e
outras localidades.

A localidade de Aritagua apresentou vantagens comparativas em relagdo a outras &reas
potenciais para implantacdo do empreendimento em virtude do grau de alteracdo da
vegetacdo, que por sua vez estd relacionado com o manejo agro-florestal implementado neste
local, que por sua vez determina a presenca de fauna menos diversificada e de menor interesse
no aspecto conservacionista. Por outro lado o sitio de Aritagua apresenta caracteristicas fisicas
que limitam a conectividade hidrica do sitio com areas adjacentes (0 que por sua vez limita o
potencial de espalhamento da contaminacdo hidrica), além de apresentar caracteristicas
topograficas que favorecem o controle de emissGes atmosféricas do empreendimento.
Portanto, em funcdo das caracteristicas intrinsecas do sitio, além do histérico de manejo, a
localizacdo do empreendimento em Aritagua € justificavel em virtude de seu menor grau de
interferéncia nos ativos ambientais da regiéo.
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Cabe ainda destacar que a implantacdo de um empreendimento do vulto do Porto Sul,
principalmente em uma regido empenhada na superacdo de uma grande crise econémica e
social, gera expectativas de desenvolvimento econdmico e social, pela possibilidade de
ampliacdo de oportunidades de trabalho e de injecdo de riqueza na economia urbana, com
ampliacdo e diversificacdo de servicos qualificados. Por outro lado, gera tensdes quanto a
possiveis impactos negativos e pressdes, do que se depreende que o Porto Sul ndo é a
panaceia para a resolucdo do passivo socioambiental, mas um empreendimento ancora para
abrir oportunidades de desenvolvimento regional. Essa equacdo de equilibrio, que se pretende
construir com o Estudo de Impacto Ambiental é o que poderd desenhar um cenario mais
condizente com o potencial econémico, social, ambiental e cultural da regido, dado que sera
implantado em conformidade com os requisitos da legislacdo ambiental vigente, com 0s
principios da responsabilidade social e com o compromisso de contribuir para o
desenvolvimento do Litoral Sul, em bases mais sustentaveis.
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1. CONSIDERACOES APRESENTADAS NO EIA

Os Estudos de Impacto Ambiental do Porto Sul conduziram uma discussdo quanto as
alternativas técnicas e ambientalmente possiveis para implantacdo das estruturas onshore e
offshore associadas ao Complexo Porto Sul, apresentados no TOMO |, Capitulo 6 -
Alternativas Locacionais e Tecnoldgicas.

Como discutido no referido documento a selegdo da melhor alternativa ocorreu a partir de um
processo continuo de aprimoramento do grau de conhecimento, tanto do projeto de engenharia
e de suas repercussdes ambientais, como das questdes ambientais mais relevantes a serem
consideradas.

Na primeira etapa de analise foram avaliadas as limitagdes impostas pelas condicdes
geogréaficas necessérias a implantacdo da estrutura portuaria. No mar, procurando garantir a
viabilidade técnica e econémica do empreendimento, se considerou como limite que a
profundidade de 20 metros fosse alcangada com uma distancia inferior a 5 km da costa. Em
terra, novamente procurou-se por areas acessiveis a ferrovia que garantissem a sua
competitividade e que ao mesmo tempo permitissem manter o esforco de engenharia com a
movimentacao de terra para instalacdo do retroporto, por exemplo, nos limites da viabilidade
para implantacdo do empreendimento.

Em fungdo de restricdes batimétricas identificou-se preliminarmente, em uma faixa com
pouco mais de 150 km, ao longo da costa, trés macros setores no entorno da sede municipal
de Ilhéus, possiveis de serem estudados para fins de implantagdo portuéria. Sao eles:
Peninsula de Marad, Litoral Norte de Ilhéus e Litoral Sul de Il1héus.

Nesta area foi possivel entdo selecionar, em funcdo de restricbes topograficas cinco
alternativas potencialmente vidveis a implantacdo do Porto, como mostra a Figura 1.1 a
sequir:

1) Norte de Itacaré (Peninsula de Marad);

2) Planicie do Rio Almada (Ponta de Tulha e Aritagud);
3) Sede Municipal de Ilhéus (Distrito Industrial);

4) Sede Municipal de Ilhéus (Porto de Malhado);

5) Sul de Olivenca.

A partir desta identificacdo prévia foi feita uma anélise quanto a viabilidade técnica para
implantacdo e operacdo do empreendimento, sobretudo quanto a presenca de condicionantes
socioambientais.

Esta analise, apresentada com detalhe no capitulo referente a avaliacdo de alternativas

locaionais, Tomo I, Volume | do EIA/RIMA do Porto Sul, levou a selecdo do sitio de
Aritagua, na planicie costeira do rio Almada, como melhor alternativa locacional.
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istancia da Profundidade
20m da costa
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1 HEUS

Figura 1.1 - Localizacdo das Areas Potenciais para a Implantagéo do Porto

A alternativa de utilizacdo do Distrito Industrial, que surgiu como uma possibilidade de
utilizacdo de uma éarea ja impactada, apresentou diversas limitacbes de ordem técnica e
socioambiental, principalmente quanto a interferéncia em areas densamente ocupadas,
dificuldades de acessibilidade da rodovia e ferrovia e da baixa disponibilidade de areas para
implantacdo e ampliacdo do retroporto.

Apesar do contexto desfavoravel para instalacdo portuéaria que se verificou para a area do
Distrito Industrial, este documento objetiva promover uma melhor contextualizacdo dos
fatores restritivos que conduziram ao descarte desta alternativa como preferencial para
implantacdo do empreendimento portuério.

O Estudo de Impacto Ambiental pontuou como condicionantes para considerar como nao
preferencial a &rea do Distrito Industrial os seguintes aspectos:

— Limita¢Ges impostas pelo relevo para implantacdo da ferrovia - Para acessar a regido
do Distrito Industrial, a Ferrovia de Integragdo Oeste Leste (FIOL) teria que atravessar
elevacOes topograficas da ordem de 80 a 100 m, ou fazer grandes contornos que sao
impeditivos do ponto de vista da engenharia;

— Limitacdo de area para implantagéo do retroporto - A regido do Distrito Industrial de
Ilhéus esta se consolidando como vetor de expansdo norte no municipio, e contempla
diversas instalagdes que desempenham um papel importante na geracdo de emprego e
renda. A implantacdo do retroporto nesta regido traria sérias interferéncias nessas
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unidades produtivas e em areas urbanizadas ja consolidadas, afetando a geracdo de
emprego e renda no municipio;

— Alta interferéncia na foz do rio Almada - Na hipotese de implantagdo do Porto Sul na
altura do Distrito Industrial de 1lhéus, as instalacGes offshore estariam muito proximas
a regido da foz do Rio Almada e haveria o potencial de ocasionar impactos
significativos na linha de costa, tais como processos erosivos e acre¢do. A regido da
desembocadura de rios costuma ser sensivel a este tipo de interferéncia e a avaliacdo
das consequéncias desta ndo é de facil previséo;

— Proximidade com o Parque Municipal Boa Esperanca ao sul - A implantagédo
hipotética do Porto Sul na altura do Distrito Industrial de Ilhéus traria interferéncia
direta em unidade de conservacdo destinada a protecdo de um manancial que fornece
agua para 0 municipio.

Adicionalmente, de acordo com o Macrodiagnostico da Zona Costeira e Marinha do Brasil
(MMA, 2008) o estudo aponta na Figura 1.2, que as areas do Distrito Industrial e do Porto do
Malhado mais ao sul, préximas a desembocadura, apresentam risco alto a muito alto quando
comparado com a area de Aritagua e Ponta da Tulha mais a norte.

O referido Macrozoneamento é um documento com vistas a orientar acdes de planejamento
territorial, conservagdo, regulamentagdo e controle dos patriménios natural e cultural. Nesse
contexto, foi considerado risco natural o risco associado ao comportamento dinamico dos
sistemas naturais, isto €, considerando o seu grau de estabilidade/instabilidade expresso na sua
vulnerabilidade a eventos criticos de curta ou longa duracdo, tais como inundagoes,
desabamentos e aceleragdo de processos erosivos (MMA, 2008).

u ru&uca Ponta da Tulha
7~ #'.’.
YT Aritagua
B2 e |
A%
Distrito Industrial
&= Retrogradagio " he ’ Porto de
Grau de Risco Natural | Malhado
B it Baixo
Baixo
Meédio
W Aito
- Muito Ao
¥ Cormrentes Marinhas Predominantes

Figura 1.2 - Grau de Risco Natural da Costa Norte de Ilhéus de Acordo com o Macrodiagndstico da Zona
Costeira e Marinha do Brasil (MMA, 2008)
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2. DETALHAMENTO DA AVALIACAO LOCACIONAL EM RELACAO A
ALTERNATIVA DO DISTRITO INDUSTRIAL

2.1 O DISTRITO INDUSTRIAL

O Distrito Industrial apresenta, conforme perimetro atual, uma area total de 351,39 hectares,
dos quais 135,14 ha séo de terrenos ja ocupados com inddstrias diversas, sendo disponivel
atualmente 216,25 ha. Deste montante disponivel, 87,22 ha apresentam restri¢des devido a um
relevo movimentado e 51,16 ha séo areas de manguezal.

A Figura 2.1 apresenta a delimitacdo do Distrito Industrial e a distribuicdo das areas
conforme situacdo de uso e ocupacéo atual.

O Porto Sul em seu arranjo atual no sitio de Aritagud demanda de uma &rea disponivel de
aproximadamente 1.225 hectares, assim distribuidos: 460 ha considerando os terminais de
Soja, Clinker, Fertilizantes e Etanol, Administracdo, Aduana e Porto Publico, mais 765 ha de
areas planas e continuas para armazenamento de minérios, granéis solidos e outros patios de
armazenamento.

O projeto do porto é concebido em funcdo das cargas potenciais a serem movimentadas. No
caso do Porto Sul transportadas principalmente pela Ferrovia de Integracdo Oeste Leste -
FIOL. No Porto, o arranjo espacial das diferentes unidades, deve imprimir eficiéncia ao
processo de recepcdo, estocagem e escoamento das cargas.

Em instalaces portuarias onde se tem também a movimentacao de minério, como € o caso do
Porto Sul, os materiais séo estocados em grandes pilhas e a movimentacdo das cargas feitas
por maquinas empilhadeiras e recuperadoras ligadas a esteiras transportadoras. Para acesso e
descarga do minério, que chega nos trens, sao necessarias também estruturas do tipo pera
ferroviéria e viradores de vagao.

Este modelo de operacédo portuaria exige grandes areas continuas para 0s patios de estocagem
e um arranjo em série que permita operar os diversos patios a partir de um conjunto de linha
de esteiras, incompativel com as areas fragmentadas e descontinuas atualmente disponiveis no
Distrito Industrial.

A Figura 2.2 apresenta em uma mesma escala, a area do perimetro do Porto Sul conforme
arranjo concebido para a area de Aritagua e a area do perimetro do Distrito Industrial com as
correspondentes areas ocupadas e disponiveis. A area disponivel no Distrito Industrial
considerando inclusive o aterro da area de manguezal, equivale a pouco mais de 10% da area
necessaria a instalacdo do retroporto.

Para instalagcdo do porto na &rea do Distrito Industrial seria necessaria entdo a ampliacdo de
seu perimetro em 1.100 ha, utilizando areas do entorno, incluindo a zona costeira adjacente
para conexao com o porto maritimo.

Conclusivamente, o Distrito Industrial ndo dispde de areas em amplitude e continuidade

suficientes para a instalagdo do Porto Sul, conforme concebido como equipamento a ser
acoplado a FIOL e capaz de receber as demandas previstas para transporte ferroviario.
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2.2 AREAS DO ENTORNO DO DISTRITO INDUSTRIAL

O distrito industrial esta envolvido, a leste e a sudeste, pela malha urbana consolidada de
Ilhéus, representada pelos bairros de Iguape e Sete respectivamente e pelo lago formado pela
barragem do Iguape a oeste, 0 que restringe a possibilidade de expansdo apenas para norte e
para sudoeste, em direcdo ao Parque Municipal da Boa Esperanca, conforme apresentado na
Figura 2.3.

Em direcdo a norte o relevo se torna movimentado, com encostas ingremes e desniveis entre
fundo de vale e topo dos morros variando de 30 a 50 metros. A utilizacdo destas areas
implicaria em grandes volumes de corte, em rochas do embasamento cristalino, para
implantagdo dos pétios de estocagem em cotas que mantivessem a inclinagdo minima da
ferrovia e das esteiras, para acesso a estrutura Offshore.

Em direcdo a sudoeste os desniveis entre vale e topo dos morros se mostram ainda mais
acentuados, além da presenca do Parque da Boa Esperanca, unidade de conservacao
municipal.

2.3 ACESSO FERROVIARIO

A Ferrovia de Integracdo Oeste Leste - FIOL, que ira atender terminais graneleiros do Porto
Publico e BAMIN, tem o seu tracado ja definido até o vale o rio Almada, nas imediacdes da
localidade de Castelo Novo.

A localizacdo do porto no Distrito Industrial implicaria na conexdo do modal ferroviario
desde o trecho final da FIOL até as imediagdes do Distrito, vencendo uma distancia de
aproximadamente 20 km, tendo como possibilidades de tracado acompanhar a BA-648, ao
longo da margem direita do rio Almada, ou contornar a regido do vale do rio Itariri, passando
pelas localidades de Santa Luzia e Fazenda Porto.

A primeira possibilidade implicaria em forte interferéncia com a BA-648, em toda a sua
extensdo, desde Vila Olimpio afetando, fortemente, as comunidades de Urucutura,
Jambrituba, Aritagud, Séo Jodo e o limite norte de Iguape, além de todas as conexdes da
margem direita no sentido de Ilhéus. A segunda possibilidade implicaria na transposi¢do dos
divisores de agua entre a bacia o rio Iguape e Itariri, com cotas que variam de 5 a 80 metros,
condicionando um tragado muito sinuoso, cortes altos e ingremes, aterros e pontes, além das
fortes interferéncias com a BA-262 a partir do acampamento Novo Destino e em todas as
conexdes de sua margem esquerda, sentido Ilhéus.

Além das dificuldades de acesso, existe a necessidade de extensas areas para implantagdo do
patio de manobras de onde se originam ramais exclusivos que atendem aos diversos terminais,
cuja previsdo, no arranjo do Porto projetado para Aritagua totalizam 19 km de linha principal
e 82,5 km de linhas auxiliares, todas em bitola larga (1,60 m).

A Figura 2.4 mostra o trecho final da FIOL e o tracado das estradas BA-262 e BA-648, que
sofreriam forte influéncia em fungéo da extensdo da ferrovia até o distrito industrial.
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2.4 INTERFERENCIA EM AREA URBANA

O trecho de litoral em frente ao Distrito Industrial, por onde necessariamente deveria passar as
estruturas de conexdo entre o retroporto o e porto maritimo, estéa situado dentro do perimetro
urbano de Ilhéus, Bairro de Iguape, sendo esta uma area densamente ocupada.

A Figura 2.5 mostra a esquerda industrias situadas no Distrito Industrial e o no centro e a
direita as areas ocupadas por imdveis residéncias nas margens do rio Almada e na linha de
costa adjacente.

Imagem Google 2012
Figura 2.5 - Localizag¢do do Bairro de Iguape entre o Distrito Industrial e o Rio Almada

A Figura 2.6 mostra detalhes do adensamento urbano na faixa de praia em frente ao Distrito
Industrial.
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Figura 2.6 - Detalhes da Ocupacéo da Linha de Costa o Trecho Adjacente ao Distrito Industrial

2.5 INTERFERENCIA NA DINAMICA COSTEIRA

A interferéncia de qualquer projeto na dindmica costeira deve ser avaliada mediante
simulacdes que procuram reproduzir os efeitos da implantacdo de diferentes configuracGes de
quebra mar na &rea costeira adjacente. Para o Projeto Porto Sul em Aritagua foram feitas
simulacdes a partir de modelos da Danish Hydraulic Institute’s - DHI, utilizando-se dados
batimétricos e de linha de costa produzidos pela marinha do Brasil, dados de onda de registro
da NOAA, além de levantamentos de onda especificos, perfiz de praia e granulometria do
sedimento costeiro.

As simulag@es indicaram que a estrutura do porto maritimo, qualquer que seja a sua posicao,
ird causar interferéncias na linha de praia adjacente a partir de processos de acres¢do e erosao
em funcéo da deriva litoranea.

Os resultados obtidos para uma avaliagdo comparativa entre as alternativas locacionais de
Aritagua e Ponta da Tulha ao norte ndo indicaram diferencas significativas entre as areas,
considerando a possibilidade de alteracdo do perfil de praia e da evolugéo da linha de costa.
Entretanto, quando se trata da alternativa do Distrito Industrial, situada ao sul numa posicao
de maior proximidade com a foz do rio Almada, deve-se supor um risco maior considerando
gue o ambiente se tornar gradativamente mais instavel em direcdo a desembocadura.
Especificamente no caso da foz do rio Almada verifica-se tratar de uma &rea, extremamente
instavel, em processo de erosdo acentuada, possivelmente potencializada pela implantacdo do
Porto de Malhado, que alterou significativamente o fluxo de sedimento litoraneo.
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Adicionalmente, a implantacdo de duas estruturas portudrias muito proximas entre si, como
seria 0 caso da estrutura off-shore do porto no Distrito Industrial com a atual estrutura do
Porto de Malhado, poderia ocasionar uma sobreposi¢do dos efeitos destas duas estruturas na
dindmica da linha de costa imediatamente adjacente, com consequéncias de dificil previsdo.

A Figura 2.7 apresenta o que poderia ser a provavel localizacdo da estruturas offshore no

caso da utilizacdo do Distrito Industrial e a proximidade com as estruturas do Porto de
Malhado em Ilhéus.
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3. IMPACTOS POTENCIAIS ASSOCIADOS A IMPLANTACAO DO PORTO
SUL NO DISTRITO INDUSTRIAL

Entre os principais impactos associados a um a possivel implantacdo do Porto Sul na &rea do
atual Distrito Industrial e seu entorno, pode-se destacar: impactos sobre as comunidades do
entorno, desapropriacdes, restricbes a atividade pesqueira, alteracdo na linha de costa e
alteracdes no fluxo viario.

3.1 COMUNIDADES DO ENTORNO

A localizacdo do Distrito Industrial adjacente a trechos da area urbana da cidade de Ilhéus
impOe sérias limitacBes & implantacdo da atividade portuaria. Além da interferéncia direta
necessaria a implantacdo das estruturas fisicas, condicionando desapropriacdes,
movimentacao de cargas e geracao de ruidos e vibragcfes na fase de implantacdo, potencializa,
devido a proximidade, inimeros impactos associados a fase de operacdo, além de elevar a
exposicdo das comunidades vizinhas ao aumento de material particulado na atmosfera,
principalmente aquelas localizadas no bairro de Iguape e Sete.

A interferéncia com a linha de costa, em uma area ja exposta a serios problemas de eroséo, €
um outro problema que deverd impactar fortemente as comunidades vizinhas tanto pela
desapropriacdo como pela desvalorizagdo dos imdveis.

3.2 DESAPROPRIACOES

A implantacdo do porto sul na area do Distrito Industrial, mesmo que fosse minimizado o
porte do empreendimento, implicaria necessariamente em desapropriacdo de areas hoje com a
atividade industrial implantada, areas residenciais no bairro de Iguape, tanto para implantagédo
do retroporto como para passagem da ponte e acesso a estrutura offshore, além de
desapropriacdo de areas urbanas na faixa de praia, em funcdo do risco de acentuacdo do
processo erosivo ja instalado nas proximidades da foz do rio Almada.

Seriam necessérias ainda desapropriagdes para implantacdo da ferrovia, em um percurso de
aproximadamente 20 km, desde o trecho final da FIOL até a area do Distrito, quer pela
alternativa de tragcado passando pela BA - 648, com forte interferéncia em Urucutuca,
Sambaituba, Aritagua, Sdo Jodo e Iguapé, quer pela alternativa do vale do Itariri, passando
pela BA 262.

3.3 RESTRICOES A ATIVIDADE PESQUEIRA

Em termos da interferéncia com a atividade pesqueira considera-se que qualquer alternativa
de localizacao do porto nesta regido tem potencial de interferir com a atividade pesqueira.

Conforme abordado nos apéndices 14 e 16, referentes respectivamente a Unidades de
Conservagdo e Pesca, as estruturas do porto no Distrito industrial ficariam situadas muito
proximas a areas de pesca de linha denominadas Bacia e Pedra de Ilhéus, esta ultima
decretada como unidade de conservacdo municipal (unidade de protecdo do Mero).

Adicionalmente haveria interferéncia no transito das embarcagdes e nos portos utilizados pela
comunidade pesqueira de Ilhéus, dos quais séo citados a Prainha, Pecém, Sdo Miguel, Concha
e Balsa.
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3.4 ALTERACAO NA LINHA DE COSTA

A modelagem da influéncia do quebra-mar na dindmica costeira nos trechos de linha de costa
associados as alternativas de Aritagua e Ponta da Tulha, considerando a possibilidade de
alteracdo do perfil de praia e da evolucdo da linha de costa, sugere acres¢do a sul e erosao a
norte das estruturas.

A modelagem dos efeitos sobre a dindmica costeira feita para a area de Aritagua aponta, para
0 trecho de praia situado a norte da estrutura do porto, para um periodo de 30 anos, uma
erosdo maxima da ordem de 60 m a 100 m da linha de praia atual.

A norte de Distrito Industrial o rio Almada apresenta um tracado paralelo a linha de costa por
um trecho superior a 15 km, sendo separado do oceano por uma estreita faixa de terras
(espordo arenoso) com largura variavel e que pode chegar a menos de 120 metros. No caso de
implantacdo das estruturas offshore na altura do Distrito Industrial, e caracterizando-se erosdo
a norte, como é esperado, esta faixa de terras que separa o rio Almada do oceano poderia ser
facilmente rompida por um evento extremo de cheia, deslocando a foz do rio para norte,
alterando significativamente a dindmica estuarina atual.

Adicionalmente, as estruturas offshore do Porto Sul e do porto de Ilhéus (Malhado) ficariam
muito proximas entre si, potencializando possiveis interferéncias e alteracdes na linha de
costa..

35  ALTERACOES NO FLUXO VIARIO

Em funcgéo das obras de implantacéo e posterior operacdo do empreendimento pode-se prever
uma intensificacdo significativa no fluxo viario local.

Conforme estudos de acesso os fluxos no pico das obras de implantacdo do porto, entre 0 més
sete e dez, o fluxo de veiculos apenas relacionado as obras sera de 581,9 veiculos/dia. Durante
a etapa de mobilizacdo, fase inicial correspondente aos seis primeiros meses, o fluxo sera de
126,5 veiculos/dia.

A partir do més onze até a conclusdo das obras, esta previsto um fluxo médio de 470,4
veiculos/dia e durante a operacdo do empreendimento, por conta do transporte de etanol,
insumos e pessoas ao porto, o fluxo previsto sera de 309 veiculos/dia. Na etapa construtiva,
entre a o sétimo e décimo més, um grande volume de rocha sera transportado pela BA-001 e
BA-262, atraves da zona urbana de Ilhéus.

Todo este fluxo de veiculos estard concentrado nos trechos terminais das vias BA-262 e 001
e, numa fase inicial na BA-648, com concentracdo de trafego na zona inserida dentro dos
limites da area urbana da cidade de Ilhéus.

No bairro do Iguape, que ja tem uma condigdo precéria de mobilidade em funcdo da ocupagéo
da faixa de dominio da BA-648, serdo necessarias desapropriacbes de segmentos de area
urbana para alargamento e interligacdo das vias com a area operacional do porto.

E previsto também uma forte interferéncia do fluxo operacional do porto com a malha viério
urbana de Ilhéus, além da chegada do modal ferroviério.
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3.6 CONCLUSOES

O Distrito Industrial ndo dispde de areas suficientes, em dimensdes e continuidade, para as
instalagbes portuarias considerando, sobretudo, o Porto Sul como um equipamento a ser
acoplado a FIOL e capaz de receber as demandas previstas para o transporte ferroviario.
Considerando a necessidade de grandes areas para armazenagem e movimentacdo de cargas
diversas, seria necessaria a ampliacdo de seu perimetro em mais 1.100 ha além das areas ja
disponiveis. Mesmo condicionando a viabilidade desta localizacdo a retirada de inddstrias ja
instaladas e desapropriacdo de areas em seu entorno, em funcdo de problemas associados ao
relevo local, ndo seria possivel conseguir a area necessaria para a implantacdo da atividade
portudria, ainda que minimizando sua operagéo.

No entorno do Distrito Industrial, além do problema do relevo muito movimentado, sobre
rochas do embasamento, a densa ocupacdo urbana ou ainda a proximidade da barragem do
Iguape e de unidades de protecdo e conservacdo como o Parque Municipal da Boa Esperanca,
se mostraram como serios obstaculos a serem considerados na discussdo desta &rea como
alternativa locacional.

Assim, o conjunto de andlises realizadas, conclui por descartar a area do Distrito Industrial
como Area Preferencial pra implantagcdo do Porto Sul em funcéo dos seguintes aspectos:

1. Restrigdes técnicas, sociais e ambientais ao acesso ferroviario;

2. Indisponibilidade de area para implantacdo das atividades portuérias nos limites da
poligonal do Distrito Industrial;

3. Indisponibilidade de &reas para implantacdo do retroporto no entorno do Distrito
Industrial;

4. Interferéncias na area urbana de llhéus especialmente no bairro Iguape e faixa de praia
adjacente;

5. Sobreposicdo e ampliacdo dos efeitos sobre a dindmica costeira com risco de
rompimento do espordo arenoso e mudanca na localizagdo da foz do Almada;

6. Interferéncia mitua na movimentagdo portuaria (Porto Sul / Malhado) ampliando
riscos operacionais.
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1 CONCEITUACAO

A delimitacdo das areas de influéncia do empreendimento Porto Sul foi definida a partir da
identificacdo preliminar dos principais impactos sociais, econémicos, fisicos e bidticos que
poderao estar associados as etapas de implantacédo e de operacdo do empreendimento.

Tratou-se de estimar a abrangéncia espacial destes impactos considerando-se as alteracGes
previstas nos meios fisico, bidtico e socioecondmico, nas fases de implantacdo e operacdo do
projeto.

As areas de influéncia foram subdivididas de acordo com a incidéncia dos impactos previstos
em:

a) AREA DIRETAMENTE AFETADA - ADA - E a area efetivamente comprometida
com as instalacbes fisicas do empreendimento. Corresponde a regido onde devem
ocorrer as alteracbes socioambientais mais intensas, resultantes das etapas de
implantacdo e operacdo do empreendimento. Os impactos socioambientais estimados
na ADA sdo diretos e envolvem alteragGes nos meios fisico, bidtico e socioeconémico,
tais como alteragdes da topografia, cursos hidricos, perda de vegetacdo, perda de
habitats da fauna silvestre, relocacdo de comunidades, dentre outros. Para o Meio
Socioecondmico adotou-se ainda o conceito de Area de Entorno do
Empreendimento - AEE que corresponde as comunidades situadas nas imediac¢des da
ADA que poderdo sofrer interferéncias significativas, seja pela proximidade fisica,
seja pelas relagdes sociais e produtivas que mantém com os recursos (humanos e
materiais) da ADA. Nao esta definida por poligonal em razéo da dificuldade e risco de
precisar os limites territoriais dessas comunidades.

b)AREA DE INFLUENCIA DIRETA - AID - Corresponde a regido adjacente & ADA,
onde também serdo sentidos impactos diretos, porém decorrentes das atividades
desenvolvidas no interior ADA e 0 seu entorno e abrangerdo aspectos diferenciados,
tais como possiveis aumentos da concentracdo populacional, possivel contaminacao de
mananciais, pressdo na infraestrutura de saneamento basico, energia, Seguranca,
ensino e comunicacdes, alteracdes da qualidade do ar, desenvolvimento de processos
erosivos, assoreamento de mananciais, afugentamento da fauna silvestre, aumento do
fluxo de veiculos, alteracdo no valor da terra, surgimento de ocupacdes irregulares,
dentre outros processos. Envolve a ADA e receberd também impactos de primeira
ordem, mas a natureza dos seus impactos se diferencia da ADA, em razdo de ndo se
configurarem comprometimentos no sitio fisico e operacional do empreendimento.

¢)AREA DE INFLUENCIA INDIRETA - All - Corresponde & regido adjacente & AID
na qual se espera a ocorréncia de alteragdes indiretas vinculadas com a implantacéo e a
operacdo do empreendimento. Nesta &rea poderdo ser registradas alteracdes indiretas
do empreendimento, tais como o aumento dos fluxos migratorios advindos de outros
municipios, o aumento da competicdo intra e inter especifica em remanescentes
florestais devido a concentracdo de animais que evitardo areas diretamente afetadas
pelo empreendimento, alteragbes dos usos das aguas, dentre outras. Sdo areas
potencialmente afetadas por impactos de segunda ordem decorrentes de outros
impactos ocorridos diretamente na ADA ou na AID.
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A dimensdo espacial dos impactos alcanca esferas de influéncia diferenciadas em funcdo do
meio estudado. Portanto, a escala espacial dos impactos difere substancialmente nos meios
fisico e bidtico em relacdo ao meio socioecondmico. Isto se dad em funcéo da dindmica propria
dos elementos e aspectos que compdem estes meios. Em geral, os impactos dos meios fisico e
bidtico tendem a ocorrer em escalas espaciais menores, concentrando-se na regido do
empreendimento e adjacéncias. Por outro lado, a escala espacial dos impactos no meio
socioecondmico é mais ampla, e tem, em geral, alcance regional, em razdo dos reflexos
sociais e principalmente econémicos, da implantacdo de grandes empreendimentos. Optou-se
assim por apresentar as areas de influéncia organizadas de acordo com as caracteristicas do
ambiente fisico, bidtico e socioecondmico. As justificativas para a delimitacdo das areas de
influéncia sdo apresentadas ao longo deste documento.

Cabe ainda apontar o fato de que um empreendimento como o Porto Sul ocasionara alteracdes

socioambientais na area terrestre e no meio marinho. Portanto, apresentam-se, em separado,
os critérios para a delimitacdo das areas de influéncia nesses dois ambientes.
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2 AREAS DE INFLUENCIA DO MEIO FISICO

No meio fisico, a implantacdo do Porto Sul trard alteracdes em diversos aspectos que
caracterizam o meio fisico tais como solos, recursos hidricos, qualidade do ar, topografia,
batimetria, processos de transporte e deposicdo de sedimentos, dentre outros. Para a
delimitacdo das areas de influéncia do meio fisico, foi feita uma estimativa das possiveis
alteracdes que poderiam vir a ocorrer nos componentes desse meio, nas etapas de implantagédo
e operacdo do empreendimento.

Na fase de implantagcdo, ocorrerdo operagdes de terraplenagem, cortes e aterros, dragagem
marinha, construcdo de canteiros, acessos de servi¢o, pontes e diversas outras atividades.
Havera grandes alteracfes na area prevista para a implantacdo do empreendimento, que irdo
sendo gradualmente alteradas por diversas atividades. Estas indicam altera¢fes na topografia,
batimetria, solos, drenagem, cursos hidricos, qualidade do ar, qualidade das &guas superficiais
e subterréneas, dentre outras.

2.1 AREA DIRETAMENTE AFETADA PARA O MEIO FISICO

Para 0 meio fisico, a ADA corresponde, na zona terrestre, ao terreno que sera ocupado pelo
empreendimento (Figura 2.1), onde ocorrerdo as maiores alteragdes na topografia, drenagem,
cursos hidricos, qualidade do ar e das dguas superficiais e subterraneas.

Estes impactos serdo ocasionados pelas atividades de terraplenagem, cortes e aterros,
implantacdo de drenagem, construgéo de instalacdes e operacdo das instalagfes do porto. Na
fase de operacdo, estima-se que haverd aumento das emissGes de materiais particulados
gerados nos diversos processos de carga e descarga e transbordo de insumos no porto,
emissao de efluentes liquidos tratados para mananciais podendo gerar alteracdes da qualidade
das aguas superficiais e subterraneas, geracao de ruidos e vibracgdes, dentre outros.

Na zona marinha, a ADA (Figura 2.2) foi definida como o tracado da ponte de acesso aos
pieres de atracacdo e de servicos, 0s proprios pieres, o quebra-mar do pier de servi¢o (LOP) o
quebra-mar do empreendimento, as bacias de manobra e evolugdo de embarcacdes, as bacias
de atracacdo e a zona de dispersdo dos sélidos em suspensdo originados das operagdes de
dragagem. Além destas, foi considerada zona pertencente a ADA a area pretendida para o
descarte do material dragado, que também contempla a zona de espalhamento do material
dragado. Cabe ressaltar que as ADAs definidas no meio maritimo foram separadas em duas
sub-areas. A primeira sub-area contempla as zonas onde ocorrerdo as intervengdes de
dragagem e descarte propriamente ditas e a segunda sub-area contempla as regides onde se
prevé o transporte das plumas de material particulado decorrentes da dragagem e do descarte.
Esta sub-divisdo da area justifica-se devido a maior importancia dos possiveis impactos nas
areas de dragagem e descarte propriamente ditos, em comparacdo com 0s impactos nas zonas
de abrangéncia das plumas de dragagem e de descarte, considerados menos relevantes.

Na delimitacdo da ADA do meio fisico marinho, considerou-se que a zona de abrangéncia da
pluma de descarte estende-se por 4 km para o sul e 2,5 km para o norte em relagdo ao ponto
de descarte, tal como registrado pelo estudo de modelagem matemaética (ver apéndice 7) para
a pluma modelada na area de dragagem. A extensao na direcdo E-W desta pluma restringiu-se
a 1 km, j& que a direcdo das correntes na regido oscila no sentido N-S ou S-N a depender da
direcdo dos ventos. O tamanho da ADA para a pluma de descarte, contemplando a area onde
se espera que ocorram 0s principais impactos em fungdo das concentragOes previstas no
estudo de modelagem.
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Neste conjunto de areas situadas no meio marinho ocorrerdo na fase de obras, alteracGes da
batimetria, vibracOes, alteracbes da dindmica de transporte de sedimentos, alteracbes da
qualidade das aguas, principalmente em razdo do aporte de material particulado para a coluna
de &gua durante as operacOes de dragagem, dentre outras. Na fase de operacdo, continuardo a
ocorrer alteragGes na dindmica de transporte de sedimentos, possiveis alteracdes da qualidade
das aguas e sedimentos, dentre outras.
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Figura 2.2 - Area Diretamente Afetada - ADA — Meio Fisico, Bi6tico e Socioeconémico (Parte Marinha)
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2.2 AREA DE INFLUENCIA DIRETA DO MEIO FiSICO

A delimitacio da Area de Influéncia Direta - AID do meio fisico levou em consideracdo a
possivel extensdo de alteracbes em relacdo a qualidade do ar, de aguas superficiais e
subterraneas, em decorréncia das atividades desenvolvidas na Area Diretamente Afetada
(ADA).

Para a delimitacdo da AID do meio fisico na porcédo terrestre do empreendimento (Figura
2.3), levou-se em consideracdo trechos de bacias hidrograficas que serdo possivelmente
afetados pelas atividades desenvolvidas no Porto Sul, principalmente no aspecto referente a
qualidade das aguas superficiais e subterraneas. Por esta razdo, esta abrange o baixo curso do
rio Almada, entre a localidade de Castelo Novo e a foz do rio, bem como um trecho do baixo
curso da Bacia do rio Iguape, que drena para o rio Almada nas proximidades da sua foz. Na
porcdo sudoeste da Area de Influéncia Direta, a rodovia BA-262 opera como barreira fisica
em relacdo a propagacao de possiveis interferéncias no meio hidrico, e por esta razdo, foi
considerada na delimitacdo desta por¢do da AID do meio fisico.

O critério utilizado para a delimitacdo do baixo curso do rio Almada foi a reducédo da altitude
que ocorre no curso deste rio na localidade de Castelo Novo, o que impede que quaisquer
interferéncias do empreendimento em relacdo a qualidade das aguas superficiais e
subterraneas, aumentos de vazdo das aguas, etc., venham a ultrapassar este ponto. Ao se
analisar a posicdo da poligonal do empreendimento, verificou-se que esta corta algumas das
nascentes do rio Iguape, o que poderia acarretar interferéncias na qualidade das aguas deste
manancial. No conjunto, o tragado definido para a porcéo terrestre da AID do meio fisico
abrange regides que podem apresentar alteracGes de vazédo hidroldgica, qualidade das aguas
superficiais e subterraneas, processos erosivos e assoreamento, e, eventualmente, alteracoes
da qualidade do ar.

No meio marinho, a definicdo da Area de Influéncia Direta para o meio fisico considerou,
principalmente, a area que pode vir a ser afetada por alteracdes da qualidade das &guas e dos
sedimentos, associada com outras atividades construtivas e operacionais (carga e descarga de
insumos, possiveis acidentes, etc.) e alteragdes da qualidade do ar decorrentes do mesmo
conjunto de atividades (Figura 2.4).

Deste modo, definiu-se conservativamente que a AID marinha para 0 meio fisico esta situada
entre as localidades da Ponta da Tulha ao Norte e o0 Porto do Malhado (I1héus) ao Sul, sendo
delimitada a Oeste pela linha de costa e a Leste pela is6bata de 20 metros, exceto no trecho
confrontante com o empreendimento, onde a AID do meio fisico foi estendida para a isdbata
de 30 metros. As isGbatas referidas foram obtidas a partir da plotagem da batimetria da Carta
Nautica n° 1.210 (DHN, 1978)". Além destas areas, foi delimitado um raio adicional de 1 km
no entorno da ADA do local previsto para o descarte do material dragado.

1 ~ . - . _—
DIRETORIA DE HIDROGRAFIA E NAVEGAGCAO (DHN). Brasil — Costa Leste. Proximidades do Porto de llhéus. 12 Edicdo. 7 de
setembro de 1978.
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2.3 AREA DE INFLUENCIA INDIRETA DO MEIO FiSICO

A delimitacio da Area de Influéncia Indireta - All do meio fisico foi feita considerando
impactos indiretos nos aspectos alteracdo da qualidade das aguas, vazao de recursos hidricos,
alteracdes topograficas, erosdo, assoreamento e alteracdes da qualidade do ar. Nesta zona
podem acontecer alteragdes do meio fisico que estdo correlacionadas com impactos indiretos
do empreendimento, tais como adensamento populacional no entorno do projeto, geragéo e
despejo de contaminantes associado com esse adensamento, implantacdo de empreendimentos
de apoio, alterando a topografia e os padrdes de uso e ocupacdo do terreno, dentre outros
possiveis impactos. Esta zona também podera apresentar impactos associados com a atividade
do empreendimento em situacfes excepcionais, como possiveis cheias atipicas do rio Almada,
ou eventos emergenciais como acidentes, vazamentos de produtos quimicos e outros cenarios
de ocorréncia pouco provavel.

Na parte terrestre do empreendimento a delimitacdo da All para 0 meio fisico consistiu na
ampliacdo dos trechos de bacias hidrograficas dos rios Almada e Iguape adjacentes as zonas
selecionadas para delimitar a Area de Influéncia Direta (AID) do empreendimento, incluindo,
ainda a Lagoa Encantada, a drenagem de afluentes da margem esquerda do rio Almada e o
trecho do rio Almada situado a montante da localidade de Castelo Novo (Figura 2.5). Em
alguns casos, os limites da All cortam alguns mananciais. Nestes casos, considerou-se que 0s
trechos desses cursos hidricos situados a montante da linha demarcatoria da All do meio
fisico dificilmente seriam afetados pelo empreendimento, dada a distancia que separa estas
zonas e também levando em conta a tendéncia de migracdo de possiveis contaminantes para o
trecho de jusante dos mananciais. Portanto, trechos de mananciais situados a montante do
empreendimento e das zonas a serem afetadas pelos impactos indiretos deste dificilmente
seriam afetadas.

Na parte marinha do empreendimento, a delimitacdo da All contemplou a zona marinha
adjacente a AID da parte marinha do empreendimento, sendo ampliada para o trecho logo ao
norte da Localidade de Ponta da Tulha, a costa do municipio de Ilhéus ao sul da foz do rio
Cachoeira ao Sul, a linha de costa a Oeste e a is6bata de 30 metros para Leste. Também foi
definido um raio de 500 metros no entorno da AID na zona de descarte de material dragado
(Figura 2.6).
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3 AREAS DE INFLUENCIA DO MEIO BIOTICO

No meio bidtico, a implantacdo e operacdo do Porto Sul trardo alteracbes na biota terrestre e
aquatica, englobando a vegetacdo, fauna silvestre, ictiofauna, comunidades bentonicas, unidades
de conservacdo, etc. Estas alteracdes poderdo englobar perda de cobertura vegetal, perda de
habitats da fauna silvestre, afugentamento de animais, perda de habitats de ecossistemas
aquaticos, possiveis interferéncias comportamentais com cetaceos e quel6nios, dentre outras.
Para a delimitacéo das &reas de influéncia do meio bidtico, foi feita uma estimativa das possiveis
alteracdes que poderiam vir a ocorrer nos componentes desse meio, nas etapas de implantacao e
operagdo do empreendimento.

Na fase de implantacdo, ocorrerdo operacdes de supressao vegetal, alteragdes de cursos hidricos,
alteracdes de habitats das comunidades bentbnicas e pelagicas e diversos outros impactos que
irdo afetar os ecossistemas. Ocorrerdo alteragdes na area prevista para a implantacdo do
empreendimento, que irdo sendo gradualmente amenizadas & medida em que se afasta da Area
Diretamente Afetada pelo projeto. Estas englobam impactos na cobertura vegetal, qualidade do
habitat de fauna, habitats aquéticos, dentre outras.

3.1 AREA DIRETAMENTE AFETADA DO MEIO BIOTICO

Na porcéo terrestre do empreendimento, a ADA corresponde a regido onde serdo implantadas as
instalagdes do empreendimento, coincidindo com a ADA do meio fisico (Figura 2.1). Nesta
zona ocorrerdo as alteragdes mais intensas do meio bidtico, com a remoc¢éo da cobertura vegetal
presente, alteracbes em cursos hidricos e biota aquéatica associada, possivel mortandade de
organismos que apresentam habitos cripticos ou pequena mobilidade, e outras.

Na porcdo marinha do empreendimento, a zona diretamente afetada coincide com a ADA
definida para o meio fisico, ou seja, 0 tragado da ponte de acesso aos pieres de atracacdo e de
Sservigos, 0s proprios pieres, o quebra-mar do pier de servigos (LOP), o quebra-mar do
empreendimento, as bacias de manobra e evolucdo de embarcagdes, as bacias de atracacgéo e as
zonas de espalhamento previstas para as plumas de dragagem (Figura 2.2).

Além destas, foram consideradas zonas pertencentes a ADA a area pretendida para o descarte do
material dragado e a area prevista para o espalhamento das plumas deste (foi considerada a
mesma dimensdo utilizada na delimitacdo da ADA do meio fisico, sub-dividida em duas sub-
areas correspondendo as areas de dragagem e descarte propriamente ditos e as areas previstas
para deriva das plumas de dragagem e descarte de material dragado).

Nestas areas ocorrera o surgimento de novos habitats para as comunidades bentbnicas, o
soterramento de comunidades bentdnicas, afugentamento da ictiofauna e possivelmente cetaceos
devido as vibragdes e movimentacdo de maquinario, possivel interferéncia com comunidades
pelagicas, dentre outros impactos.

3.2 AREA DE INFLUENCIA DIRETA PARA O MEIO BIOTICO

Na porcéo terrestre do empreendimento considerou-se como AID o entorno da rea diretamente
afetada, contemplando os locais que apresentam remanescentes de vegetacdo capazes de abrigar
fauna silvestre que se deslocara ou sera resgatada da ADA devido as ac¢Oes de supressao vegetal
e cursos hidricos que podem ser utilizados, em alguns casos, como rotas de fuga pela ictiofauna
de areas afetadas pelo projeto (Figura 3.1).
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Neste caso, a fauna silvestre migrara para locais que apresentem remanescentes de vegetacdo
bem preservada, capazes de oferecer abrigo e alimentacdo. A fauna aquatica movel,
principalmente os peixes, poderdo se deslocar ao longo da malha hidrica em busca de ambientes
menos perturbados.

A AID da parte terrestre do empreendimento contempla a planicie de inundacdo da margem
direita do rio Almada a partir da localidade de Castelo Novo, zonas com remanescentes de
vegetacdo a Oeste da area do projeto, além de uma zona com relevo acidentado, que apresenta
ainda vegetacdo que pode ser utilizada como area de reflgio temporario pela fauna nos topos de
morros e encostas, na area situada ao sul da ADA.

Na por¢do marinha do empreendimento, a AID coincide com aquela que foi delimitada para o
meio fisico (Figura 2.4). Deste modo, definiu-se que a AID para o meio bidtico esta situada
entre as localidades da Ponta da Tulha ao Norte e o Porto do Malhado (Ilhéus) ao Sul, sendo
delimitada a Oeste pela Linha de Costa e a Leste pela is6bata de 20 metros, exceto no trecho
confrontante com o empreendimento, onde a AID do meio fisico foi estendida para a isobata de
30 metros. Além destas areas, foi delimitado um raio adicional de 1 km no entorno da ADA do
local previsto para o descarte do material dragado.

Nesta regido poderd haver alteracdes relacionadas com o ambiente pelagico e benténico,
alteracdo da distribuicdo e biodiversidade da ictiofauna, em virtude da presenca de estruturas
atratoras de organismos como 0s quebra mares e as estacas das pontes de acesso, alteragdes do
comportamento de nidificacdo de queldnios, em virtude da presenca fisica e iluminacao trazida
pelo porto, possivel alteracdo no comportamento de cetaceos, em virtude da presenca fisica do
porto, dentre outros.
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3.3 AREA DE INFLUENCIA INDIRETA PARA O MEIO BIOTICO

Na zona terrestre, a delimitacdo da All foi feita levando-se em consideracdo o efeito de
migracao secundaria da fauna silvestre, em decorréncia do adensamento desta em manchas de
vegetacdo da AID, devido as acBes de supressdo vegetal praticadas na area diretamente
afetada (ADA) (Figura 2.1). Em outras palavras, com a fuga de animais da ADA e a sua
relocacdo em manchas de vegetacdo mais proximas ao empreendimento (AID) (Figura 3.1)
poderd haver aumento da competicdo intra e interespecifica por recursos alimentares nessas
areas, resultando no aparecimento de pressdo para uma nova redistribuicdo da fauna, que
buscard areas de maior disponibilidade de recursos e menor competicdo por estes, facilitando
a sobrevivéncia.

Este efeito de migracdo secundéaria poderia alcancar areas com vegetacao preservada, situadas
mais além da AID. Com este critério em mente, foram selecionadas como All (Figura 3.2)
areas contiguas a AID do empreendimento que apresentam remanescentes de vegetacdo
relativamente bem preservados. Portanto, na All do meio bidtico (parte terrestre) foram
contempladas as matas bem conservadas proximas a regido da Ponta da Tulha, além de
vegetacdo existente a Oeste da Lagoa Encantada, remanescentes florestais situados a Oeste da
AID e o trecho de relevo acidentado situado ao sul da AID.

Na zona marinha, a delimitacdo da All foi andloga a All estabelecida para o meio fisico
(Figura 2.6), contemplando o trecho logo ao norte da Localidade de Ponta da Tulha ao Norte,
A costa do municipio de Ilhéus ao sul da foz do rio Cachoeira ao Sul, a linha de costa a Oeste
e a isdbata de 30 metros para Leste, além do buffer de 500 metros no entorno da AID da zona
de descarte do material dragado. Nesta area podem ocorrer alteragfes sutis como
redistribuicdo de espécies da ictiofauna e outros impactos pouco perceptiveis, que estdo
indiretamente associados com as alteragdes que ocorrerdio na ADA e AID do
empreendimento.
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4 AREAS DE INFLUENCIA DO MEIO SOCIOECONOMICO

No meio socioecondmico, a implantagéo e a operacdo do Porto Sul traréo alteragcbes muito
significativas na dindmica produtiva, com consequéncias diretas e indiretas na demografia,
servicos e infraestrutura existentes na regido, além de modificacbes importantes no padréo
atual de uso e ocupacdo do solo. Dado o seu porte, 0 empreendimento tera uma influéncia
regional, sendo mais marcada nos municipios que estdo mais estruturados na regido (lIlhéus e
Itabuna), mas também alcancando municipios vizinhos como Uruguca, Itapitanga, Coaraci,
Barro Preto, Itajuipe e Itacare.

Na fase de implantacdo, havera necessidade de relocacdo de residentes que hoje habitam a
area pretendida para a implantagdo do projeto, interferéncias com a pesca de arrasto de
camardo e outras modalidades, atracdo de possiveis fluxos migratérios vindos de municipios
vizinhos, aumento da pressdo sobre a infraestrutura nas localidades vizinhas ao
empreendimento, dentre outros.

4.1 AREA DIRETAMENTE AFETADA DO MEIO SOCIOECONOMICO

A éarea diretamente afetada - ADA do meio socioeconémico é definida por alteraces na area
selecionada para a construgédo e operagdo do empreendimento. Envolve o espaco efetivamente
comprometido com as instalagdes do empreendimento, estruturas de acesso e eventualmente
de rearranjo dos usos atualmente existentes na poligonal do empreendimento. Consideram-se
também as areas de dragagem, de descarte das dragagens, as bacias de evolugdo, além das
areas de dispersdo de plumas de material dragado e das plumas de descarte de material
dragado como parte da ADA do meio socioecondmico, uma vez que se tratam de possiveis
zonas de interferéncia do empreendimento em relacdo a pesca e a navegacdo. Na ADA, 0s
impactos de escala mais localizados e mais intensos dizem respeito a necessidade de
relocagdo de familias residentes na poligonal do empreendimento e interferéncias com a
atividade pesqueira, particularmente o arrasto de camardo, na zona marinha que contemplara
as estruturas do empreendimento.

Também podera haver impactos relacionados com alteragdes da qualidade do ar e das aguas,
que venham a atingir as populacgdes residentes no seu entorno e suas atividades produtivas de
subsisténcia. Havera, também, adensamento e pressdes sobre a infraestrutura (agua, energia,
saneamento) nos nudcleos populacionais existentes nas proximidades do empreendimento,
aumento da atividade econdmica e das demandas por servicos e equipamentos sociais, dentre
outros.

Na parte terrestre da ADA, esse conjunto de impactos apresenta uma esfera espacial
concentrada na area patrimonial do empreendimento considerada como a ADA do meio
socioeconémico, a qual inclui os acessos.

Esta area esta portanto, configurada pela area de implantagcdo do empreendimento (ADA dos
meios fisico e bidtico — Figura 2.1) acrescida dos terrenos a serem desapropriados, conforme
colocado no Decreto n°.13.918/12, o qual considera as areas de Utilidade Publica para fins de
desapropriacao para o Porto Sul (Anexo).

Com a revisdo da ADA do meio socioecondémico apds o parecer do IBAMA, todas as

localidades anteriormente inseridas na ADA foram excluidas desta. A Figura 4.1 apresenta a
ADA terrestre do meio socioeconémico.
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Para a parte marinha do empreendimento, considera-se como ADA a mesma ADA delimitada
para os meios fisico e biético do empreendimento (Figura 2.2).

=
. ’% Legenda
\ e Localidade
—— Sistema Viario
Hidrografia
Rio Perene
Rio Intermitente
4 ADA do Meio
Socioecondmico

a:r}oon

a:rlrm

ADA DO MEIO SOCIOECONOMICO
POLIGONAL DE 07 DE MARGO DE 2012

e g i wy NG ey Nl o 0s 1 2

Figura 4.1 - Area Diretamente Afetada - ADA — Meio Socioecondmico (Parte Terrestre)

4.2 AREA DE INFLUENCIA DIRETA DO MEIO SOCIOECONOMICO

A AID terrestre do Meio Socioeconémico envolve os municipios de Ilhéus, onde sera
implantado o empreendimento, Itabuna, municipio vizinho que estabelece ha décadas relacdo
de interdependéncia funcional e Uruguca, municipio em funcdo de sua localizagdo a oeste da
ADA do empreendimento, com relagdo ao acesso a este atraves da BA-262.

Os municipios de Ilhéus e Itabuna hoje incorporam dindmicas de crescimento urbano nos seus
respectivos vetores de expansdo pela BR-415 que poderdo caracterizar conurbagdo no curto
prazo. Significa afirmar que embora Ilhéus va& assimilar mais fortemente os impactos
positivos e negativos do empreendimento, em se tratando de um continum funcional urbano,
Itabuna certamente sofrera os mesmos impactos do municipio sede, resguardadas as formas e
dimensGes que vao assumir face as especificidades econémicas, socioambientais e
urbanisticas de cada contexto.

Do ponto de vista econdmico, o empreendimento ir4 atrair a atencdo das populacbes do
préprio municipio de implantacdo e de municipios vizinhos, que buscardo neste,
oportunidades diretas e indiretas para a melhoria de vida. Sabendo que o empreendimento
buscard mao de obra qualificada, as comunidades dos municipios que oferecerem melhores
condigOes de instrucdo e qualificagdo profissional tenderéo a ser mais facilmente absorvidas
pelo projeto. Neste caso, os municipios de Ilhéus e Itabuna sdo os que apresentam as melhores
possibilidades, devido a diversidade da atividade econémica existente nestes.
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Ainda no ambito econémico se espera a instalagdo de empresas associadas as atividades do
porto que certamente, em razdo de vantagens locacionais, serdo implantadas em Ilhéus ou
Itabuna. Esses novos usos junto a outros usos complementares, além da implantacdo de
empreendimentos residenciais regulares e irregulares, trardo alteracbes profundas na
configuragdo do uso e da ocupacdo do solo, especialmente no entorno imediato do
empreendimento, na BR-415, com aceleracdo do processo de conurbacdo em curso, e na BA-
262. Com as mudancas na configuracdo urbanistica a paisagem em sentido amplo também se
altera. Tratam-se de impactos que se expressardo de maneira indissociavel nos dois
municipios.

O municipio de Uruguca foi incluido na AID do meio Socioeconémico em razdo do fluxo de
cargas que esta previsto na fase de implantacdo e operacdo do Porto Sul. De acordo com o
estudo de pedreiras e rotas para transporte de equipamentos (Apéndices 3 e 4), as cargas que
passardo pela BA-262 no municipio de Uruguca sdo as rochas para quebra-mar provenientes
das pedreiras Unido e Chame. O Cenario 1 considerado no mencionado estudo prevé o
fornecimento pela pedreira Unido de 800.000 m*® de pedras e 240.000 m® pela pedreira
Chame. Considerando o transporte de carga durante 48 meses, 30 dias/més, 24 horas/dia,
estdo previstas 2,5 viagens por hora, ou uma viagem de caminhdes basculante para 12 m?
(20 t) de carga a cada 24 minutos. Na fase de operagdo € previsto o transporte de cargas de
Etanol pelo municipio de Uruguca. Face ao volume anual de etanol a ser transportado ao
Porto Sul via rodoviaria (8% do volume total) haverd um fluxo diario de 31 viagens em
caminhdo de 25 t pela BA-262, inclusive no trecho inserido no territorio do municipio de
Uruguca.

Os possiveis impactos diretos do empreendimento sobre as atividades econémicas da pesca,
do turismo e no lazer também foram considerados na delimitacdo da AID do meio
socioecondémico. Estas atividades estdo muito associadas ao ambiente costeiro (praias,
estuarios e mar) na regido sob analise. Como a extensdo espacial do litoral de Ilhéus €
significativa, e como a modalidade de pesca que sera mais afetada pelo empreendimento é a
pesca de arrasto de camardo, cuja frota estd concentrada no municipio de Ilhéus, considerou-
se que a maior parte dos impactos incidentes sobre a pesca, o turismo e o lazer incidirdo sobre
a costa de Ilhéus. A AID marinha para o meio socioeconémico foi considerada igual a AID
dos meios fisico e biotico para este meio (Figura 2.4), acrescida das rotas de navegagdo de
embarcacdes associadas a implantacdo e a operacdo do empreendimento, incluindo as rotas
das dragas.

A Figura 4.2 mostra as areas de All, AID e ADA do meio socioecondmico (terrestre e
marinho).
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A Area do Entorno do Empreendimento - AEE corresponde a zona situada no entorno da
ADA e dentro da AID, onde ocorrerdo impactos decorrentes de alteracdes no padrdo de uso e
ocupacdo do solo, possiveis impactos com contaminacdo de mananciais e atmosféricas,
mudancas na dindmica produtiva, adensamento populacional, pressdo sobre a infraestrtutura
de saneamento basico, comunicagdes, transporte e servicos, dentre outras alteragoes.

Esta area requer um tratamento diferenciado, conforme apresentado no Apéndice 15 e inclui
localidades situadas no entorno da poligonal do empreendimento:

Lava Pés;

Santa Luzia;

Itariri;

Bom Gosto;

Valao;

Acampamento Novo Destino;
Fazenda Porto;

Carobeira;

Séo Jodo/ Areal,

Aritagud;

Loteamento Vilas do Atlantico/ Vila Isabel;
Loteamento Joia do Atlantico;
Condominio Paraiso do Atlantico;
Condominio Barra Mares;
Condominio Verdes Mares;
Vila Juerana;

Sambaituba;

Urucutuca,

Vila Campinhos;

Vila Olimpio;

Ribeira das Pedras; e

Castelo Novo.

A Figura 4.3 mostra as localidades consideradas como AEE do empreendimento.
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4.3 AREA DE INFLUENCIA INDIRETA DO MEIO SOCIOECONOMICO

A All para 0 Meio Socioeconémico (Figura 4.2) envolve os municipios de Barro Preto,
Itajuipe, Coaraci e Itacaré. Esses municipios estdo inseridos em um contexto regional
marcado pela lideranga do Bi-p6lo llhéus-1tabuna. Possuem vinculos histéricos com o espago
onde sera implantado o empreendimento e sofrerdo impactos socioecondmicos de segunda
ordem. Os tipos, formas e magnitudes desses impactos variam conforme caracteristicas
préprias de cada municipio.

Com a implantacdo de empreendimentos de grande porte, abrem-se perspectivas para a
populacdo da regido vizinha ao mesmo. Um dos impactos indiretos mais importantes neste
caso é a migracdo. Em grande parte, esta envolve contingentes de pessoas que nao encontram
condicBes de sobrevivéncia adequadas ou minimas nos seus locais de origem, e que veem no
empreendimento a solucdo para a sobrevivéncia, seja pelo desejo de trabalhar no porto, seja
pelo desejo de conseguir alguma fungéo nas atividades que dardo suporte ao empreendimento.

Deste modo, muitas pessoas que ndo apresentam condicdes de qualificagdo profissional se
mudardo para as imediagcdes do empreendimento na busca de oportunidades. Com o passar do
tempo, podem se formar nucleos populacionais no entorno do empreendimento,
caracterizados pela infraestrutura insuficiente (dgua, energia, saneamento), altos indices de
informalidade da atividade econémica, baixos niveis de instrugdo e qualificacdo profissional,
altos indices de criminalidade, etc. Em sentido inverso é possivel que o valor da terra em
areas mais proximas ao empreendimento redirecione migrantes para 0s municipios vizinhos e
proximos. Itacaré, apesar da proximidade, ndo sentira este impacto em razdo dos altos valores
das terras praticados pelo mercado local, regulado pela atividade turistica.
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No turismo espera-se com 0 porto impactos positivos que decorrerdo da especializacdo em
carater definitivo de espacos que tém efetivamente potencial de desenvolvimento como
Itacaré e litoral Sul de Ilhéus. Itacaré passara a absorver novas demandas turisticas advindas
dos negdcios gerados com o porto, mas podera absorver também impactos sociais negativos
com 0 aumento da prostituicdo e da exploracdo sexual de menores, ja vinculados a atividade
do turismo.

Excetuando-se os centros regionais de Ilhéus e Itabuna, que apresentam economias mais
desenvolvidas e alguma base industrial, de comércio e de servicos, e, ainda, 0 municipio de
Itacaré, cuja principal atividade econdmica € o turismo, 0s demais municipios no entorno da
area do empreendimento apresentam base econémica mais fragil, assentada na atividade
agricola. Estes sdo municipios que apresentam contingentes de pessoas que podem migrar
para 0 entorno do empreendimento em busca de melhorias. E preciso, ainda, esclarecer que a
migracdo de populacdo podera ocorrer mesmo nos proprios municipios de Ilhéus, Itabuna e
Uruguca.

Neste sentido, a previsdo de impactos socioecondmicos de segunda ordem, a exemplo do
esvaziamento populacional com a migracdo de pessoas para 0 entorno do empreendimento,
foi critério definidor da delimitagdo da Area de Influéncia Indireta (All) do empreendimento.

Os estudos de Uso e Ocupacdo do Solo, Atividade Pesqueira e Patriménio Arqueoldgico em

razdo de suas especificidades utilizaram como referéncia de diagndéstico a All definida para 0s
meios Fisico e Biotico.
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Salvador, Bahia - Sabado e Domingo
14 e 15 de Abril de 2012
Ano - XCVI - N* 20.826 e 20.827

DECRETO N°13.918 DE 13 DE ABRIL DE 2012

Altera o Decreto n° 12.724, de 11 de abril de 2011, para reduzir a area de terra, declarada de
utilidade publica, para fins de desapropriacao.

O GOVERNADOR DO ESTADO DA BAHIA, no uso de suas atribuicbes, a vista do
disposto no art. 164, inciso IV, da Constituicdo Estadual e no art. 5°, alineas "h" e "i", do
Decreto-Lei n° 3.365, de 21 de junho de 1941, e alteracBGes posteriores, e do que consta do
Processo n°® 12/002608 do Departamento de Infra-Estrutura de Transportes da Bahia -
DERBA,

DECRETA

Art. 1° - Fica alterado o Decreto n® 12.724, de 11 de abril de 2011, para reduzir a area de terra
de 22.686.830,7686m?2 para 18.600.000,00m?, passando o caput do art. 1° a vigorar com a
seguinte redacao:

“Art. 1° - Fica declarada de utilidade publica, para fins de desapropriacdo, a area de terra
medindo 18.600.000,00m?, pertencente a quem de direito, com as acessoes e benfeitorias nela
existentes, situada na localidade de Aritagud, no Municipio de llhéus - Bahia, a seguir
descrita: partindo-se do ponto P1 de coordenadas topograficas 8.377.217,2222 Norte e
493.019,1012 Leste, com distancia de 835,79m, determina-se o ponto P2 de coordenadas
topograficas 8.378.053,0000 Norte e 493.024,1144 Leste; dai, com distancia de 81,11m,
determina-se o ponto P3 de coordenadas topograficas 8.378.053,0000 Norte e 492.943,0000
Leste; dai, com distancia de 33,53m, determina-se o ponto P4 de coordenadas topogréaficas
8.378.063,0000 Norte e 492.911,0000 Leste; dai, com distancia de 42,05m, determina-se 0
ponto P5 de coordenadas topogréaficas 8.378.081,0000 Norte e 492.873,0000 Leste; dai, com
distancia de 37,00m, determina-se o ponto P6 de coordenadas topograficas 8.378.093,0000
Norte e 492.838,0000 Leste; dai, com distancia de 38,21m, determina-se o ponto P7 de
coordenadas topograficas 8.378.097,0000 Norte e 492.800,0000 Leste; dai, com distancia de
55,32m, determina-se o ponto P8 de coordenadas topograficas 8.378.109,0000 Norte e
492.746,0000 Leste; dai, com distancia de 26,91m, determina-se o ponto P9 de coordenadas
topograficas 8.378.091,0000 Norte e 492.726,0000 Leste; dai, com distancia de 43,29m,
determina-se o ponto P10 de coordenadas topogréaficas 8.378.086,0000 Norte e 492.683,0000
Leste; dai, com distancia de 69,35m, determina-se o ponto P11 de coordenadas topogréaficas
8.378.053,0000 Norte e 492.622,0000 Leste; dai, com distancia de 69,71m, determina-se o
ponto P12 de coordenadas topograficas 8.378.006,5050 Norte e 492.570,0540 Leste; dai, com
distancia de 71,68m, determina-se o ponto P13 de coordenadas topogréficas 8.377.989,4500
Norte e 492.500,4340 Leste; dai, com distancia de 51,97m, determina-se o ponto P14 de
coordenadas topograficas 8.378.039,6000 Norte e 492.486,7940 Leste; dai, com distancia de
36,95m, determina-se o ponto P15 de coordenadas topogréficas 8.378.075,7940 Norte e
492.479,3650 Leste; dai, com distancia de 32,42m, determina-se o ponto P16 de coordenadas
topogréficas 8.378.107,2163 Norte e 492.471,3829 Leste; dai, com distancia de 76,68m
determina-se o ponto P17 de coordenadas topogréficas 8.378.108,2865 Norte e 492.394,7079
Leste; dai, com distancia de 24,89m, determina-se o ponto P18 de coordenadas topogréaficas
8.378.092,1140 Norte e 492.375,7900 Leste; dai, com distancia de 37,15m, determina-se o
ponto P19 de coordenadas topograficas 8.378.064,5430 Norte e 492.400,6830 Leste; dai, com
distancia de 102,93m, determina-se o ponto P20 de coordenadas topograficas 8.377.994,7790
Norte e 492.325,0070 Leste; dai, com distancia de 189,25m, determina-se o ponto P21 de
coordenadas topogréaficas 8.377.895,0780 Norte e 492.164,1490 Leste; dai, com distancia de
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177,04m determina-se 0 ponto P22 de coordenadas topograficas 8.377.848,3620 Norte e
491.993,3880 Leste; dai, com distancia de 91,89m, determina-se o ponto P23 de coordenadas
topograficas 8.377.833,4560 Norte e 491.902,7200 Leste; dai, com distancia de 446,60m,
determina-se o ponto P24 de coordenadas topogréaficas 8.377.692,2220 Norte e 491.479,0429
Leste; dai, com distancia de 44,84m, determina-se 0 ponto P25 de coordenadas topogréaficas
8.377.736,7965 Norte e 491.474,2102 Leste; dai, com distancia de 11,46m, determina-se o
ponto P26 de coordenadas topogréficas 8.377.743,2527 Norte e 491.464,7419 Leste; dai, com
distancia de 41,44m, determina-se o ponto P27 de coordenadas topogréaficas 8.377.784,3326
Norte e 491.470,2226 Leste; dai, com distancia de 41,54m, determina-se o ponto P28 de
coordenadas topograficas 8.377.825,8614 Norte e 491.471,0007 Leste; dai, com distancia de
104,65m, determina-se o ponto P29 de coordenadas topograficas 8.377.913,3540 Norte e
491.528,4094 Leste; dai, com distancia de 32,22m, determina-se o ponto P30 de coordenadas
topogréficas 8.377.939,9103 Norte e 491.546,6483 Leste; dai, com distancia de 14,15m,
determina-se o ponto P31 de coordenadas topogréaficas 8.377.942,8728 Norte e 491.560,4855
Leste; dai, com distancia de 20,45m, determina-se o ponto P32 de coordenadas topogréaficas
8.377.959,6790 Norte e 491.572,1290 Leste; dai, com distancia de 61,80m, determina-se o
ponto P33 de coordenadas topograficas 8.378.005,6442 Norte e 491.613,4365 Leste; dai, com
distancia de 40,45m, determina-se o ponto P34 de coordenadas topograficas 8.378.031,4017
Norte e 491.644,6293 Leste; dai, com distancia de 42,97m, determina-se o ponto P35 de
coordenadas topograficas 8.378.067,1262 Norte e 491.668,5024 Leste; dai, com distancia de
62,52m, determina-se o ponto P36 de coordenadas topograficas 8.378.117,9130 Norte e
491.704,9704 Leste; dai, com distancia de 1.498,28m, determina-se o ponto P37 de
coordenadas topograficas 8.378.138,8222 Norte e 490.206,8371 Leste; dai, com distancia de
918,88m, determina-se o ponto P38 de coordenadas topograficas 8.378.547,4506 Norte e
489.383,8124 Leste; dai, com distdncia de 1.003,39m, determina-se o ponto P39 de
coordenadas topograficas 8.378.338,6369 Norte e 488.402,3878 Leste; dai, com distancia de
849,43m, determina-se o0 ponto P40 de coordenadas topograficas 8.378.492,0101 Norte e
487.566,9239 Leste; dai, com distancia de 209,56m, determina-se o ponto P41 de
coordenadas topograficas 8.378.514,9753 Norte e 487.358,6266 Leste; dai, com distancia de
250,40m, determina-se o ponto P42 de coordenadas topograficas 8.378.677,7261 Norte e
487.168,3252 Leste; dai, com distdncia de 378,52m, determina-se o ponto P43 de
coordenadas topograficas 8.379.056,1060 Norte e 487.157,9872 Leste; dai, com distancia de
447,38m, determina-se o0 ponto P44 de coordenadas topograficas 8.379.412,7791 Norte e
486.887,9284 Leste; dai, com distancia de 706,88m, determina-se o0 ponto P45 de
coordenadas topograficas 8.379.175,1853 Norte e 486.222,1724 Leste; dai, com distancia de
667,51m, determina-se 0 ponto P46 de coordenadas topograficas 8.378.704,0605 Norte e
485.749,3001 Leste; dai, com distdncia de 415,06m, determina-se o ponto P47 de
coordenadas topograficas 8.378.294,2010 Norte e 485.814,7670 Leste; dai, com distancia de
106,66m, determina-se o ponto P48 de coordenadas topogréaficas 8.378.187,8570 Norte e
485.823,0340 Leste; dai, com distancia de 68,07m, determina-se o ponto P49 de coordenadas
topogréficas 8.378.120,5580 Norte e 485.833,2660 Leste; dai, com distancia de 71,68m,
determina-se o ponto P50 de coordenadas topogréficas 8.378.050,8720 Norte e 485.850,0640
Leste; dai, com distancia de 14,26m, determina-se o ponto P51 de coordenadas topogréficas
8.378.042,8470 Norte e 485.838,2770 Leste; dai, com distancia de 77,95m, determina-se o
ponto P52 de coordenadas topograficas 8.377.966,8890 Norte e 485.855,7750 Leste; dai, com
distancia de 43,22m, determina-se o ponto P53 de coordenadas topogréaficas 8.377.927,8630
Norte e 485.874,3470 Leste; dai, com distancia de 82,09m, determina-se o ponto P54 de
coordenadas topogréaficas 8.377.846,0810 Norte e 485.881,5070 Leste; dai, com distancia de
124,43m, determina-se o ponto P55 de coordenadas topogréficas 8.377.799,1590 Norte e
485.766,2620 Leste; dai, com distancia de 134,95m, determina-se o ponto P56 de
coordenadas topograficas 8.377.700,5500 Norte e 485.674,1380 Leste; dai, com distancia de
31,01m, determina-se o ponto P57 de coordenadas topogréficas 8.377.669,8910 Norte e
485.678,7820 Leste; dai, com distancia de 197,88m, determina-se o ponto P58 de
coordenadas topogréaficas 8.377.511,4890 Norte e 485.560,1860 Leste; dai, com distancia de
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158,16m, determina-se o ponto P59 de coordenadas topogréficas 8.377.354,7730Norte e
485.538,8480 Leste; dai, com distancia de 435,02m, determina-se o ponto P60 de
coordenadas topograficas 8.376.981,6320 Norte e 485.762,4740 Leste; dai, com distancia de
40,99m, determina-se 0 ponto P61 de coordenadas topogréficas 8.376.973,7100 Norte e
485.722,2590 Leste; dai, com distancia de 95,96m determina-se o ponto P62 de coordenadas
topogréficas 8.377.013,5380 Norte e 485.634,9560 Leste; dai, com distancia de 221,98m,
determina-se o ponto P63 de coordenadas topogréficas 8.377.178,4150 Norte e 485.486,3250
Leste; dai, com distancia de 65,97m, determina-se o ponto P64 de coordenadas topogréaficas
8.377.135,0380 Norte e 485.436,6150 Leste; dai, com distancia de 140,51m, determina-se o
ponto P65 de coordenadas topograficas 8.376.996,9830 Norte e 485.462,7750 Leste; dai, com
distancia de 302,74m, determina-se o ponto P66 de coordenadas topogréaficas 8.376.777,2220
Norte e 485.671,0040 Leste; dai, com distancia de 146,88m, determina-se o ponto P67 de
coordenadas topogréaficas 8.376.689,1450 Norte e 485.788,5470 Leste; dai, com distancia de
335,81m, determina-se 0 ponto P68 de coordenadas topograficas 8.376.911,8860 Norte e
486.039,8560 Leste; dai, com distancia de 68,62m, determina-se o ponto P69 de coordenadas
topograficas 8.376.971,3801 Norte e 486.074,0500 Leste; dai, com distancia de 55,13m,
determina-se o ponto P70 de coordenadas topogréaficas 8.377.022,5701 Norte e 486.094,5300
Leste; dai, com distancia de 112,70m, determina-se o ponto P71 de coordenadas topogréficas
8.377.015,9701 Norte e 486.207,0400 Leste; dai, com distancia de 53,14m, determina-se 0
ponto P72 de coordenadas topograficas 8.377.042,3901 Norte e 486.253,1500 Leste; dai, com
distancia de 93,58m, determina-se o ponto P73 de coordenadas topogréaficas 8.377.071,9601
Norte e 486.341,9400 Leste; dai, com distancia de 64,52m, determina-se o ponto P74 de
coordenadas topograficas 8.377.028,7101 Norte e 486.389,8200 Leste; dai, com distancia de
40,77m, determina-se o ponto P75 de coordenadas topograficas 8.376.992,8401 Norte e
486.409,2000 Leste; dai, com distdncia de 237,21m, determina-se o ponto P76 de
coordenadas topograficas 8.376.756,0801 Norte e 486.394,6000 Leste; dai, com distancia de
144,90m, determina-se o ponto P77 de coordenadas topogréaficas 8.376.611,3901 Norte e
486.402,3600 Leste; dai, com distancia de 288,16m, determina-se o ponto P78 de
coordenadas topograficas 8.376.607,0201 Norte e 486.690,4900 Leste; dai, com distancia de
85,35m, determina-se o ponto P79 de coordenadas topogréficas 8.376.569,7601 Norte e
486.767,2800 Leste; dai, com distdncia de 217,86m, determina-se o ponto P80 de
coordenadas topograficas 8.376.367,7601 Norte e 486.685,6800 Leste; dai, com distancia de
82,96m, determina-se o ponto P81 de coordenadas topogréficas 8.376.286,3801 Norte e
486.701,8100 Leste; dai, com distancia de 83,15m, determina-se o ponto P82 de coordenadas
topograficas 8.376.206,8101 Norte e 486.725,94000 Leste; dai, com distancia de 43,81m,
determina-se o ponto P83 de coordenadas topogréficas 8.376.163,0001 Norte e 486.725,5100
Leste; dai, com distancia de 13,94m, determina-se o ponto P84 de coordenadas topogréficas
8.376.154,3801 Norte e 486.736,4700 Leste; dai, com distancia de 26,87m, determina-se o
ponto P85 de coordenadas topograficas 8.376.127,6001 Norte e 486.738,6500 Leste; dai, com
distancia de 145,74m determina-se o ponto P86 de coordenadas topogréaficas 8.376.146,1801
Norte e 486.883,2000 Leste; dai, com distancia de 33,72m, determina-se o ponto P87 de
coordenadas topogréaficas 8.376.163,4601 Norte e 486.912,1600 Leste; dai, com distancia de
112,34m, determina-se o ponto P88 de coordenadas topogréficas 8.376.208,8201 Norte e
487.014,9300 Leste; dai, com distancia de 15,80m, determina-se o ponto P89 de coordenadas
topograficas 8.376.217,7601 Norte e 487.027,9600 Leste; dai, com distancia de 10,06m,
determina-se o ponto P90 de coordenadas topogréaficas 8.376.215,4601 Norte e 487.037,7500
Leste; dai, com distancia de 18,33m, determina-se o ponto P91 de coordenadas topogréaficas
8.376.222,9601 Norte e 487.054,4700 Leste; dai, com distancia de 46,53m, determina-se o
ponto P92 de coordenadas topogréficas 8.376.260,9201 Norte e 487.081,3800 Leste; dai, com
distancia de 64,53m, determina-se o ponto P93 de coordenadas topogréficas 8.376.323,7301
Norte e 487.066,5600 Leste; dai, com distancia de 209,53m, determina-se o ponto P94 de
coordenadas topograficas 8.376.361,9901 Norte e 487.272,5700 Leste; dai, com distancia de
62,02m, determina-se o ponto P95 de coordenadas topograficas 8.376.314,9801 Norte e
487.313,0200 Leste; dai, com distancia de 24,88m, determina-se o ponto P96 de coordenadas
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topogréficas 8.376.305,0101 Norte e 487.335,8200 Leste; dai, com distancia de 31,08m,
determina-se o ponto P97 de coordenadas topogréaficas 8.376.277,7801 Norte e 487.350,8100
Leste; dai, com distancia de 51,00m, determina-se o ponto P98 de coordenadas topogréaficas
8.376.295,8001 Norte e 487.398,5200 Leste; dai, com distancia de 46,21m, determina-se 0
ponto P99 de coordenadas topograficas 8.376.336,9601 Norte e 487.419,5200 Leste; dai, com
distancia de 96,50m, determina-se o ponto P100 de coordenadas topogréaficas 8.376.430,1101
Norte e 487.394,3100 Leste; dai, com distancia de 69,92m, determina-se o ponto P101 de
coordenadas topograficas 8.376.495,2701 Norte e 487.368,9400 Leste; dai, com distancia de
25,55m, determina-se o ponto P102 de coordenadas topograficas 8.376.520,3501 Norte e
487.373,8400 Leste; dai, com distancia de 80,85m, determina-se o ponto P103 de
coordenadas topograficas 8.376.516,8001 Norte e 487.454,6100 Leste; dai, com distancia de
20,74m, determina-se o ponto P104 de coordenadas topograficas 8.376.534,1801 Norte e
487.465,9200 Leste; dai, com distdncia de 33,80m, determina-se o ponto P105 de
coordenadas topograficas 8.376.560,0901 Norte e 487.487,6300 Leste; dai, com distancia de
53,28m, determina-se o ponto P106 de coordenadas topograficas 8.376.571,2501 Norte e
487.539,7300 Leste; dai, com distancia de 125,35m, determina-se o ponto P107 de
coordenadas topograficas 8.376.586,7401 Norte e 487.664,1200 Leste; dai, com distancia de
44,54m, determina-se o ponto P108 de coordenadas topogréaficas 8.376.552,0501 Norte e
487.692,0500 Leste; dai, com distdncia de 25,41m, determina-se o ponto P109 de
coordenadas topograficas 8.376.529,4001 Norte e 487.703,5700 Leste; dai, com distancia de
29,79m, determina-se o ponto P110 de coordenadas topograficas 8.376.505,3201 Norte e
487.721,1000 Leste; dai, com distancia de 114,86m, determina-se o ponto P111 de
coordenadas topograficas 8.376.393,2201 Norte e 487.746,1500 Leste; dai, com distancia de
75,80m, determina-se o ponto P112 de coordenadas topograficas 8.376.385,9401 Norte e
487.821,6000 Leste; dai, com distancia de 210,84m, determina-se o ponto P113 de
coordenadas topograficas 8.376.283,8901 Norte e 488.006,1000 Leste; dai, com distancia de
28,31m, determina-se o ponto P114 de coordenadas topograficas 8.376.265,9901 Norte e
488.028,0300 Leste; dai, com distancia de 83,01lm, determina-se o ponto P115 de
coordenadas topograficas 8.376.287,0401 Norte e 488.108,3300 Leste; dai, com distancia de
50,51m, determina-se o ponto P116 de coordenadas topograficas 8.376.261,8601 Norte e
488.152,1200 Leste; dai, com distdncia de 69,65m, determina-se o ponto P117 de
coordenadas topograficas 8.376.195,9301 Norte e 488.174,5800 Leste; dai, com distancia de
128,84m, determina-se o ponto P118 de coordenadas topograficas 8.376.103,8501 Norte e
488.264,7000 Leste; dai, com distancia de 88,03m, determina-se o ponto P119 de
coordenadas topograficas 8.376.015,9801 Norte e 488.270,0800 Leste; dai, com distancia de
127,48m, determina-se o ponto P120 de coordenadas topograficas 8.375.890,4701 Norte e
488.292,4000 Leste; dai, com distdncia de 70,70m, determina-se o ponto P121 de
coordenadas topograficas 8.375.819,8901 Norte e 488.296,5600 Leste; dai, com distancia de
136,06m, determina-se o ponto P122 de coordenadas topograficas 8.375.797,3701 Norte e
488.430,7400 Leste; dai, com distdncia de 61,65m, determina-se o0 ponto P123 de
coordenadas topograficas 8.375.735,7201 Norte e 488.431,3500 Leste; dai, com distancia de
64,37m, determina-se o ponto P124 de coordenadas topograficas 8.375.675,0601 Norte e
488.409,8100 Leste; dai, com distdncia de 55,23m, determina-se o ponto P125 de
coordenadas topograficas 8.375.623,8901 Norte e 488.389,0300 Leste; dai, com distancia de
79,04m, determina-se o ponto P126 de coordenadas topograficas 8.375.588,4701 Norte e
488.459,6900 Leste; dai, com distancia de 42,72m, determina-se o0 ponto P127 de
coordenadas topograficas 8.375.549,0601 Norte e 488.476,1800 Leste; dai, com distancia de
68,38m, determina-se o ponto P128 de coordenadas topograficas 8.375.480,9101 Norte e
488.481,7900 Leste; dai, com distdncia de 31,80m, determina-se o ponto P129 de
coordenadas topograficas 8.375.451,7701 Norte e 488.494,5300 Leste; dai, com distancia de
28,24m, determina-se o ponto P130 de coordenadas topograficas 8.375.423,8801 Norte e
488.490,1000 Leste; dai, com distancia de 36,22m, determina-se o0 ponto P131 de
coordenadas topograficas 8.375.397,5101 Norte e 488.465,2700 Leste; dai, com distancia de
145,87m, determina-se o ponto P132 de coordenadas topograficas 8.375.391,3901 Norte e
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488.319,5300 Leste; dai, com distdncia de 16,41m, determina-se o ponto P133 de
coordenadas topograficas 8.375.387,2801 Norte e 488.303,6400 Leste; dai, com distancia de
76,92m, determina-se o ponto P134 de coordenadas topograficas 8.375.311,1801 Norte e
488.292,4200 Leste; dai, com distancia de 52,93m, determina-se o ponto P135 de
coordenadas topograficas 8.375.259,8701 Norte e 488.279,4300 Leste; dai, com distancia de
39,76m, determina-se o ponto P136 de coordenadas topograficas 8.375.256,6201 Norte e
488.319,0600 Leste; dai, com distdncia de 45,70m, determina-se o ponto P137 de
coordenadas topograficas 8.375.218,9101 Norte e 488.344,8700 Leste; dai, com distancia de
60,95m, determina-se o ponto P138 de coordenadas topograficas 8.375.184,9401 Norte e
488.395,4700 Leste; dai, com distancia de 34,80m, determina-se o pontoP139 de coordenadas
topogréficas 8.375.191,0001 Norte e 488.361,2000 Leste; dai, com distancia de 16,08m,
determina-se o ponto P140 de coordenadas topograficas 8.375.190,7801 Norte e
488.345,1200 Leste; dai, com distdncia de 35,38m, determina-se o ponto P141 de
coordenadas topograficas 8.375.183,8301 Norte e 488.310,4300 Leste; dai, com distancia de
53,54m, determina-se o ponto P142 de coordenadas topograficas 8.375.177,7401 Norte e
488.257,2400 Leste; dai, com distancia de 49,03m, determina-se o ponto P143 de
coordenadas topograficas 8.375.166,7101 Norte e 488.209,4700 Leste; dai, com distancia de
27,73m, determina-se o ponto P144 de coordenadas topograficas 8.375.155,4201 Norte e
488.184,1400 Leste; dai, com distdncia de 12,29m, determina-se o ponto P145 de
coordenadas topograficas 8.375.156,3301 Norte e 488.171,8800 Leste; dai, com distancia de
111,11m, determina-se o ponto P146 de coordenadas topograficas 8.375.108,2901 Norte e
488.071,6900 Leste; dai, com distancia de 11,88m, determina-se o ponto P147 de
coordenadas topograficas 8.375.100,2001 Norte e 488.062,9900 Leste; dai, com distancia de
37,42m, determina-se o ponto P148 de coordenadas topograficas 8.375.096,5001 Norte e
488.025,7500 Leste; dai, com distdncia de 33,77m, determina-se o ponto P149 de
coordenadas topograficas 8.375.088,3301 Norte e 487.992,9800 Leste; dai, com distancia de
95,58m, determina-se o ponto P150 de coordenadas topograficas 8.375.044,1601 Norte e
487.908,2200 Leste; dai, com distancia de 59,69m, determina-se o ponto P151 de
coordenadas topograficas 8.374.996,6601 Norte e 487.872,0800 Leste; dai, com distancia de
23,81m, determina-se o ponto P152 de coordenadas topograficas 8.374.974,3201 Norte e
487.863,8400L este; dai, com distdncia de 22,37m, determina-se o ponto P153 de
coordenadas topograficas 8.374.955,9301 Norte e 487.851,1100 Leste; dai, com distancia de
21,33m, determina-se o ponto P154 de coordenadas topograficas 8.374.935,9501 Norte e
487.843,6300 Leste; dai, com distdncia de 40,62m, determina-se o ponto P155 de
coordenadas topograficas 8.374.905,8401 Norte e 487.816,3600 Leste; dai, com distancia de
18,22m, determina-se o ponto P156 de coordenadas topogréficas 8.374.889,8101 Norte e
487.807,7000 Leste; dai, com distdncia de 31,75m, determina-se o ponto P157 de
coordenadas topograficas 8.374.868,6801 Norte e 487.784,0000 Leste; dai, com distancia de
46,96m, determina-se o ponto P158 de coordenadas topograficas 8.374.832,9801 Norte e
487.753,4900 Leste; dai, com distancia de 13,12m, determina-se o ponto P159 de
coordenadas topograficas 8.374.821,3701 Norte e 487.747,3700 Leste; dai, com distancia de
17,43m, determina-se o ponto P160 de coordenadas topogréficas 8.374.809,5901 Norte e
487.760,2100 Leste; dai, com distdncia de 43,21m, determina-se o ponto P161 de
coordenadas topograficas 8.374.773,8101 Norte e 487.784,4400 Leste; dai, com distancia de
84,39m, determina-se o ponto P162 de coordenadas topograficas 8.374.715,3984 Norte e
487.723,5336 Leste; dai, com distancia de 227,85m, determina-se o ponto P163 de
coordenadas topograficas 8.374.489,6130 Norte e 487.754,1170 Leste; dai, com distancia de
30,05m, determina-se o ponto P164 de coordenadas topograficas 8.374.459,5976 Norte e
487.755,5999 Leste; dai, com distdncia de 258,36m, determina-se o ponto P165 de
coordenadas topograficas 8.374.314,9852 Norte e 487.541,5038 Leste; dai, com distancia de
61,55m, determina-se o ponto P166 de coordenadas topograficas 8.374.288,1026 Norte e
487.486,1397 Leste; dai, com distancia de 204,98m, determina-se o ponto P167 de
coordenadas topograficas 8.374.225,3793 Norte e 487.290,9929 Leste; dai, com distancia de
176,47m, determina-se o ponto P168 de coordenadas topograficas 8.374.157,9685 Norte e
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487.127,9051 Leste; dai, com distdncia de 349,97m, determina-se o ponto P169 de
coordenadas topograficas 8.373.997,0669 Norte e 486.817,1172 Leste; dai, com distancia de
131,28m, determina-se o ponto P170 de coordenadas topograficas 8.373.947,4898 Norte e
486.695,5582 Leste; dai, com distancia de 45,62m, determina-se o ponto P171 de
coordenadas topograficas 8.373.943,2412 Norte e 486.650,1349 Leste; dai, com distancia de
45,62m, determina-se 0 ponto P172 de coordenadas topograficas 8.373.948,4526 Norte e
486.604,8119 Leste; dai, com distdncia de 65,83m, determina-se o ponto P173 de
coordenadas topograficas 8.373.970,3807Norte e 486.542,7416 Leste; dai, com distancia de
359,55m, determina-se 0 ponto P174 de coordenadas topograficas 8.374.135,4582 Norte e
486.223,3303 Leste; dai, com distancia de 134,58m, determina-se o ponto P175 de
coordenadas topograficas 8.374.170,9683 Norte e 486.093,5241 Leste; dai, com distancia de
65,31m, determina-se o ponto P176 de coordenadas topograficas 8.374.178,4702 Norte e
486.028,6481 Leste; dai, com distancia de 290,99m, determina-se o ponto P177 de
coordenadas topograficas 8.374.187,7047 Norte e 485.737,8083 Leste; dai, com distancia de
61,45m, determina-se o ponto P178 de coordenadas topograficas 8.374.182,2218 Norte e
485.676,6054 Leste; dai, com distancia de 69,87m, determina-se o0 ponto P179 de
coordenadas topograficas 8.374.166,0559 Norte e 485.608,6358 Leste; dai, com distancia de
69,87m, determina-se o ponto P180 de coordenadas topograficas 8.374.139,0964 Norte e
485.544,1813 Leste; dai, com distdncia de 76,55m, determina-se o ponto P181 de
coordenadas topograficas 8.374.098,8833 Norte e 485.479,0406 Leste; dai, com distancia de
480,36m, determina-se o ponto P182 de coordenadas topograficas 8.373.804,4656 Norte e
485.099,4853 Leste; dai, com distancia de 37,30m, determina-se o ponto P183 de
coordenadas topograficas 8.373.787,3957 Norte e 485.066,3196 Leste; dai, com distancia de
260,09m, determina-se o ponto P184 de coordenadas topogréficas 8.373.710,9512 Norte e
484.817,7135 Leste; dai, com distdncia de 73,45m, determina-se o ponto P185 de
coordenadas topograficas 8.373.675,9136 Norte e 484.753,1565 Leste; dai, com distancia de
62,92m, determina-se o ponto P186 de coordenadas topograficas 8.373.636,6152 Norte e
484.704,0146 Leste; dai, com distancia de 60,00m, determina-se o ponto P187 de
coordenadas topograficas 8.373.589,7561 Norte e 484.741,4876 Leste; dai, com distancia de
57,59m, determina-se o ponto P188 de coordenadas topograficas 8.373.625,7237 Norte e
484.786,4644 Leste; dai, com distdncia de 62,13m, determina-se o ponto P189 de
coordenadas topograficas 8.373.655,3612 Norte e 484.841,0715 Leste; dai, com distancia de
259,43m, determina-se o ponto P190 de coordenadas topogréaficas 8.373.731,6106 Norte e
485.089,0433 Leste; dai, com distancia de 48,17m, determina-se o0 ponto P191 de
coordenadas topograficas 8.373.753,6560 Norte e 485.131,8762 Leste; dai, com distancia de
482,70m, determina-se o ponto P192 de coordenadas topograficas 8.374.049,5109 Norte e
485.513,2842 Leste; dai, com distdncia de 68,63m, determina-se o ponto P193 de
coordenadas topograficas 8.374.085,5635 Norte e 485.571,6854 Leste; dai, com distancia de
60,26m, determina-se o ponto P194 de coordenadas topograficas 8.374.108,8158 Norte e
485.627,2767 Leste; dai, com distdncia de 60.64m, determina-se o ponto P195 de
coordenadas topograficas 8.374.122,8476 Norte e 485.686,2739 Leste; dai, com distancia de
338,00m, determina-se o ponto P196 de coordenadas topograficas 8.374.118,5798 Norte e
486.024,2423 Leste; dai, com distdncia de 284,85m, determina-se o ponto P197 de
coordenadas topograficas 8.374.127,6194 Norte e 485.739,5394 Leste; dai, com distancia de
342,92m, determina-se 0 ponto P198 de coordenadas topograficas 8.374.111,8900 Norte e
486.082,0962 Leste; dai, com distancia de 123,69m, determina-se o ponto P199 de
coordenadas topograficas 8.374.079,2530 Norte e 486.201,3997 Leste; dai, com distancia de
357,35m, determina-se o ponto P200 de coordenadas topograficas 8.373.915,1827 Norte e
486.518,8622 Leste; dai, com distdncia de 76,74m, determina-se o ponto P201 de
coordenadas topograficas 8.373.889,6201 Norte e 486.591,2204 Leste; dai, com distancia de
58,66m, determina-se o ponto P202 de coordenadas topograficas 8.373.882,9194 Norte e
486.649,4948 Leste; dai, com distancia de 60,76m, determina-se o ponto P203 de
coordenadas topograficas 8.373.888,5778 Norte e 486.709,9909 Leste; dai, com distancia de
142,88m, determina-se o ponto P204 de coordenadas topograficas 8.373.942,5356 Norte e
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486.842,2908 Leste; dai, com distdncia de 350,11m, determina-se o ponto P205 de
coordenadas topograficas 8.374.103,5022 Norte e 487.153,2042 Leste; dai, com distancia de
171,47m, determina-se o ponto P206 de coordenadas topograficas 8.374.169,0011 Norte e
487.311,6665 Leste; dai, com distancia de 206,79m, determina-se o ponto P207 de
coordenadas topograficas 8.374.232,2776 Norte e 487.508,5346 Leste; dai, com distancia de
70,05m, determina-se o ponto P208 de coordenadas topograficas 8.374.262,8757 Norte e
487.571,5508 Leste; dai, com distdncia de 270,00m, determina-se o ponto P209 de
coordenadas topograficas 8.374.414,0258 Norte e 487.795,2763 Leste; dai, com distancia de
212,42m, determina-se o ponto P210 de coordenadas topogréaficas 8.374.385,4790 Norte e
488.005,7690 Leste; dai, com distancia de 141,97m, determina-se o ponto P211 de
coordenadas topograficas 8.374.449,5140 Norte e 488.132,4730 Leste; dai, com distancia de
61,73m, determina-se o ponto P212 de coordenadas topograficas 8.374.388,2940 Norte e
488.140,3690 Leste; dai, com distdncia de 76,85m, determina-se o ponto P213 de
coordenadas topograficas 8.374.319,0940 Norte e 488.106,9410 Leste; dai, com distancia de
288.78m, determina-se 0 ponto P214 de coordenadas topogréaficas 8.374.252,0490 Norte e
487.826,0540 Leste; dai, com distdncia de 27,79m, determina-se o ponto P215 de
coordenadas topograficas 8.374.279,7990 Norte e 487.824,6490 Leste; dai, com distancia de
89,12m, determina-se o ponto P216 de coordenadas topograficas 8.374.292,9898 Norte e
487.736,5106 Leste; dai, com distdncia de 590,06m, determina-se o ponto P217 de
coordenadas topograficas 8.373.815,0932 Norte e 488.082,6034 Leste; dai, com distancia de
1.088,27m, determina-se 0 ponto P218 de coordenadas topogréaficas 8.374.501,1631 Norte e
488.927,3719 Leste; dai, com distancia de 363,00m, determina-se o ponto P219 de
coordenadas topograficas 8.374.380,1750 Norte e 489.269,6193 Leste; dai, com distancia de
111,50m, determina-se o ponto P220 de coordenadas topograficas 8.374.269,9510 Norte e
489.286,4170 Leste; dai, com distdncia de 266,99m, determina-se o ponto P221 de
coordenadas topograficas 8.374.298,3190 Norte e 489.551,8980 Leste; dai, com distancia de
31,66m, determina-se o ponto P222 de coordenadas topograficas 8.374.277,3460 Norte e
489.575,6150 Leste; dai, com distdncia de 77,20m, determina-se o0 ponto P223 de
coordenadas topograficas 8.374.317,2180 Norte e 489.641,7220 Leste; dai, com distancia de
27,19m, determina-se 0 ponto P224 de coordenadas topograficas 8.374.324,0690 Norte e
489.668,0350 Leste; dai, com distdncia de 28,20m, determina-se o ponto P225 de
coordenadas topograficas 8.374.316,0150 Norte e 489.695,0650 Leste; dai, com distancia de
50,07m, determina-se o ponto P226 de coordenadas topograficas 8.374.294,5060 Norte e
489.740,2820 Leste; dai, com distancia de 6,98m, determina-se o ponto P227 de coordenadas
topograficas 8.374.296,0820 Norte e 489.747,0790 Leste; dai, com distancia de 7,10m,
determina-se o ponto P228 de coordenadas topograficas 8.374.302,7670 Norte e
489.749,4810 Leste; dai, com distdncia de 68,25m, determina-se o ponto P229 de
coordenadas topograficas 8.374.371,0090 Norte e 489.750,4950 Leste; dai, com distancia de
71,56m, determina-se o ponto P230 de coordenadas topograficas 8.374.438,2770 Norte e
489.726,0880 Leste; dai, com distancia de 51,45m, determina-se o ponto P231 de
coordenadas topograficas 8.374.487,2555 Norte e 489.710,3194 Leste; dai, com distancia de
24,71m, determina-se 0 ponto P232 de coordenadas topograficas 8.374.511,9598 Norte e
489.709,6693 Leste; dai, com distdncia de 22,50m, determina-se o ponto P233 de
coordenadas topograficas 8.374.534,0636 Norte e 489.713,8950 Leste; dai, com distancia de
241,93m, determina-se 0 ponto P234 de coordenadas topogréaficas 8.374.742,2830 Norte e
489.837,0820 Leste; dai, com distancia de 185,91m, determina-se o ponto P235 de
coordenadas topograficas 8.374.851,8630 Norte e 489.987,2630 Leste; dai, com distancia de
28,54m, determina-se 0 ponto P236 de coordenadas topograficas 8.374.873,8950 Norte e
490.005,3970 Leste; dai, com distancia de 512.49m, determina-se o ponto P237 de
coordenadas topograficas 8.375.326,0150 Norte e 490.246,7160 Leste; dai, com distancia de
92,40m, determina-se o ponto P238 de coordenadas topograficas 8.375.412,1590 Norte e
490.280,1270 Leste; dai, com distancia de 73,48m, determina-se o0 ponto P239 de
coordenadas topograficas 8.375.480,8030 Norte e 490.306,3390 Leste; dai, com distancia de
63,10m, determina-se 0 ponto P240 de coordenadas topograficas 8.375.538,8260 Norte e
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490.331,1280 Leste; dai, com distdncia de 53,59m, determina-se o ponto P241 de
coordenadas topograficas 8.375.588,4870 Norte e 490.351,2590 Leste; dai, com distancia de
34,31m, determina-se o ponto P242 de coordenadas topograficas 8.375.610,4570 Norte e
490.377,6170 Leste; dai, com distancia de 153,55m, determina-se o ponto P243 de
coordenadas topograficas 8.375.684,1680 Norte e 490.512,3210 Leste; dai, com distancia de
43,40m, determina-se 0 ponto P244 de coordenadas topogréaficas 8.375.695,8340 Norte e
490.554,1230 Leste; dai, com distdncia de 39,83m, determina-se o ponto P245 de
coordenadas topograficas 8.375.695,8330 Norte e 490.593,9550 Leste; dai, com distancia de
108,49m, determina-se o ponto P246 de coordenadas topogréaficas 8.375.674,6250 Norte
490.700,3530 Leste; dai, com distancia de 140,65m, determina-se o ponto P247 de
coordenadas topograficas 8.375.690,8240 Norte e 490.840,0710 Leste; dai, com distancia de
101.46m, determina-se o ponto P248 de coordenadas topograficas 8.375.709,9670 Norte e
490.939,7130 Leste; dai, com distdncia de 17,28m, determina-se o ponto P249 de
coordenadas topograficas 8.375.718,1200 Norte e 490.954,9440 Leste; dai, com distancia de
214,46m, determina-se 0 ponto P250 de coordenadas topogréaficas 8.375.731,5404 Norte e
491.168,9857 Leste; dai, com distancia de 1.555,13m, determina-se o ponto P251 de
coordenadas topograficas 8.377.172,9794 Norte e 491.752,6787 Leste; dai, com distancia de
877,34m, determina-se o ponto P252 de coordenadas topograficas 8.377.172,1602 Norte e
492.630,0195 Leste; dai, com distdncia de 200,05m, determina-se o ponto P253 de
coordenadas topograficas 8.376.972,2617 Norte e 492.637,8941 Leste; dai, com distancia de
49,26m, determina-se o ponto P254 de coordenadas topograficas 8.376.972,2617 Norte e
492.687,1544 Leste; dai, com distancia de 219,10m, determina-se o ponto P255 de
coordenadas topograficas 8.377.188,0300 Norte e 492.725,2000 Leste; dai, com distancia de
150,42m, determina-se o ponto P256 de coordenadas topograficas 8.377.207,8900 Norte e
492.874,3000 Leste; dai, com distancia de 145,10m retorna-se ao ponto P1, fechando-se a
area poligonal em descricdo, conforme projeto elaborado pelo Departamento de Infra-
Estrutura de Transportes da Bahia - DERBA, da estrutura da Secretaria de Infra-Estrutura.”
Art. 2° - Fica revogado o art. 2° do Decreto n° 13.468, de 25 de novembro de 2011.

Art. 3° - Este Decreto entra em vigor na data de sua publicacéo.

PALACIO DO GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA, em 13 de abril de 2012.

JAQUES WAGNER
Governador

Rui Costa

Secretario da Casa Civil
Otto Alencar

Secretario de Infraestrutura
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