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Relat6rio de Analise dos Acessos
1. Introducéao

Este documento tem como finalidade estabelecer as condicionantes de uso dos
acessos existentes e dos acessos a serem construidos para a construcao do
Porto Sul com menor extensdo, com melhores condi¢cdes para circulacdo dos
veiculos com as caracteristicas previstas.

Faz parte deste estudo:

e O acesso por um trecho da BA-001 comecgando no trevo com a BA-262
(Rodovia Ilhéus-Uruguca) e chegando ao retroporto pela entrada leste para
o Porto Sul e pela ponte sobre o Rio Almada ambos os acessos
identificados no projeto.

e O acesso pela Estrada de Sambaituba, comecando pela BA-262 (Rodovia
llhéus-Urucuca), em Iguape, e chegando ao retroporto pelo corredor de
servico pelo lado leste e

e O acesso pela Estrada de Itariri comecando na BA-262 (Rodovia llhéus-
Urucuca) e chegando ao retroporto pelo corredor de servigo,

e O acesso pela variante da Estrada de Itariri comecando na BA-262
(Rodovia Ilhéus-Uruguca) e chegando ao retroporto préximo ao pétio de
minério de ferros pelo lado sul,

Foram identificados no campo os acessos viarios federais, estaduais e
municipais existentes, considerando a regido em que se enquadram a
sinuosidade dos trajetos encontrados, rampas, interferéncias locais com
propriedades, edificacdes, culturas de cacau, matas.

As informacgfes coletadas, principalmente de campo foram devidamente
avaliadas e consideradas quanto as diretrizes a serem seguidas para definicdo
do projeto dos acessos, pois também foi incluida a via para chegada a Pedreira
S&do José. Desta ultima a demanda de trafego dos caminhdes influenciara na
concepcdo das duas intersecfes previstas com a BA-262(Rodovia llhéus-
Uruguca).

A BA-262 (Rodovia Ilhéus-Uruguca), a BR-415 (Rodovia IlIhéus-Itabuna), a BR-
101 (Rodovia Translitoranea), a BA-130 e a BR-330 serdo consideradas neste
estudo, mas como sdo rodovias pavimentadas e em bom estado de
conservagao serao apenas citadas como pontos de partida para 0S acessos
e/ou como passagem para se atingir 0s acessos.

Como todos os acessos descritos e identificados acima serdo utilizados durante
as varias fases do empreendimento. Procurou-se aperfeigoar e otimizar 0os usos
e diminuir os impactos decorrentes da fase de construcdo, implantagéo e de
operagdo dos mesmos.
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SECOES TRANSVERSAIS TIPO
( ESTR. DE ITARIRI, VARIANTE DA ESTR. DE ITARIRI E VARIANTE DA ESTR. DE SAMBAITUBA)

EM TANGENTE

1.2.Secdes Transversais — Tipo (Estrada de Itariri, Variante da Estrada
de ltariri e Variante da Estrada de Sambaituba).
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1.3. Secdes Transversais — Tipo (Estrada de Sambaituba).
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2. Metodologia
As informag®es iniciais constando neste relatério foram fornecidas em reunides
do consorcio realizadas em Salvador e em Ilhéus, nas quais foram esclarecidos
os detalhes com respeito as alternativas previstas e as interferéncias provaveis.

Os dados coletados foram:

e Plantas da regido com a localizagcdo da implantacdo do Porto e das
Pedreiras, no sistema de coordenadas UTM, DATUM SAD 69.

e Arquivos kmz de estudos sobre imagens do Google Earth.

e Restituicdo aerofotogramétricas com curvas de nivel de 5 em 5 metros
fornecida pelo DERBA.

¢ Linhas do perimetro da area do decreto.

e Linhas do perimetro da area do assentamento.
Para manuseio dos dados foram utilizados os programas:

e AutoCAD

¢ Google Earth
Na inspecdo em campo:

¢ GPS de navegacao
Inspecéo e reunido dos dados.
Dessa forma foram percorridos todos os trajetos, em veiculo (quando sobre a
via existente), e a pe, fazendo anotacdes, fotografando, observando e
classificando cursos d’agua, regides de baixadas, meias encostas, divisores,

declividades longitudinais, transversais, sinuosidades e interferéncias com meio
ambiente e propriedades.
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3. Descricao dos acessos
3.1.Acesso pela Estrada de ltariri

A Estrada de Itariri comec¢a na BA-262 (Rodovia llhéus-Uruguca), passando
ao largo do Aterro sanitario do ltariri, prosseguindo na diregdo norte até
encontrar a entrada do corredor de servico do retroporto. O acesso
compreende uma distancia de 9.300 metros todo em revestimento primario.

O inicio do acesso esta localizado em um ponto de boa visibilidade, e
portanto ai deve permanecer para elaboracao da intersecao. Pelos estudos
de trafego sera definida a concepcdo da mesma, se em mesmo nivel ou em
niveis diferentes, através de uma Pl (Passagem Inferior) sobra a BA-262,
conforme o volume de trafego em 10 anos de vida Uutil.

De modo geral o tracado é sinuoso e com lombadas e depressdes, porém
permite uma adequacdo geométrica satisfatoria, com alguns pontos com
curvas de raio pequeno, enquadrando o acesso na velocidade diretriz de 30
km/h, conforme indicado nos desenhos em anexo.

A secdo prevista para 0 acesso sera de 10 metros de largura, incluindo os
dispositivos de drenagem, conforme secdo transversal apresentada no
desenho anexo.

Serdo necessarias obras para melhoria do pavimento, terraplanagem e
drenagem sem causar grandes impactos, por se tratar de acesso ja
existente.

Para este acesso esta prevista a passagem de parte do transporte de rocha
para o quebra-mar do Porto Sul e parte dos insumos para as obras civis.
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3.1.1 Acesso - Estrada de ltariri
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3.1.2 Estrada de ltariri

3.2.Acesso pela variante da Estrada de ltariri

A variante da Estrada de Itarii comeca na BA-262 (Rodovia llhéus-
Uruguca), passando ao largo do Aterro sanitario do Itariri, prosseguindo na
direcao norte, dai segue para leste até encontrar o patio de armazenamento
do retroporto. O acesso compreende uma distancia de 5.680 metros por
estrada existente e 2.320 metros, por estrada a ser construida. Todo o
trecho existente € constituido com revestimento primario.

O inicio do acesso esta localizado em um ponto de boa visibilidade,
portanto deve permanecer para elaboracao da intersecéo. Pelos estudos de
trafego sera definida a concepcdo da mesma, se em mesmo nivel ou em
niveis diferentes, conforme o volume em 10 anos de vida util.

De modo geral o tracado é bem sinuoso e com muitas lombadas e
depressdes, porem permite uma adequacao geométrica satisfatria, com
alguns pontos com curvas de raio muito pequeno, enquadrando 0 acesso
na velocidade de 40 km/h, conforme indicado nos desenhos em anexo.

A secdo prevista para 0 acesso sera de 10 metros de largura, incluindo os
dispositivos de drenagem.

Serdo necesséarias obras para melhoria do pavimento, terraplanagem e

drenagem sem causar grandes impactos por se tratar de acesso ja
existente.
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Para este acesso estdo previstos parte do transporte de rocha para o
guebra-mar do Porto Sul e insumos para as obras civis.

O trecho novo passa em sua maioria por plantacées de cacau, mata apenas
no inicio, mas logo ja estd passando pelas terras da fazenda Boa
Esperanca e de outras propriedades. N&do cruza com mata atlantica em
momento algum, e os cursos d’agua se apresentam como filete, parecendo
valetas que vao serpenteando pela frente. Nao ha curso d’agua relevante,
embora se necessite de varios bueiros de grota, de greide, valetdes e

descidas d’agua.
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3.2.2 Mosaico — Vistas
de Acesso - Variante da
Estrada de ltariri
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3.3.Acesso pela da Estrada de Sambaituba

A Estrada de Sambaituba comec¢a na BA-262 (Rodovia llhéus-Uruguca), em
trevo existente, passando por dentro de Iguape, prosseguindo na direcédo
norte até encontrar o corredor de servigco do retroporto pelo lado leste. Ela,
também, é conhecida como Estrada Centenaria. O acesso compreende
uma distancia de 8.440 metros quase todo com revestimento primario.

Como o inicio deste acesso passa por dentro do Iguape, onde existem
lombadas, a pista de acesso € estreita e com grande adensamento
populacional, para o transporte dos insumos, faz-se necessaria a
construcao de uma variante de 740 metros passando por fora do Iguape, na
direcdo Norte, conforme indicado nos desenhos em anexo.

De um modo geral o tracado é pouco sinuoso permitindo uma boa
adequacdo geométrica, enquadrando o acesso na velocidade diretriz de 40
km/h. Ao longo deste acesso existem dois pontos criticos no tracado:

e S&o Joao do Aritagua e
e Aritagud.

Nestes pontos a velocidade devera ser limitada para 10 km/h e havera
sinalizacdo especifica de contencéo para os trechos.

A secdo prevista para 0 acesso sera de 10 metros de largura, incluindo os
dispositivos de drenagem.

Serdo necessarias obras para melhoria do pavimento, terraplanagem e
drenagem sem causar grandes impactos por se tratar de acesso ja
existente.

Para este acesso estdo previstas parte do transporte de rocha para o
guebra-mar do Porto Sul e insumos para as obras civis.

Serd prevista a construcdo de bueiros celulares para a transposicdo de dois
cursos d’agua.
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3.3.1 - Acesso - Estrada de Sambaituba
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3.4.Acesso pela BA-001

O acesso por um trecho da BA-001 comega no trevo com a BA-262
(Rodovia Ilhéus-Uruguca) e chega ao retroporto pela entrada leste para o
Porto Sul e pela ponte sobre o Rio Almada ambos os acessos identificados
no projeto. O acesso compreende uma distancia de 8.480 metros todo com

revestimento em CBUQ e bem conservado.
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BA-262

ACESSO FERROVIARIO AO PORTO

3.4.1 Acesso - BA-001

O tracado é bom, pouco sinuoso e de boa adequacdo geomeétrico,
enquadrando o acesso na velocidade diretriz de 80 km/h, a partir do ponto

de travessia do Rio Almada, préximo a llhéus.
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Para este acesso estdo previstos parte do transporte de insumos e pessoal
para as obras civis de implantacdo da Retroarea e também para a
construcdo do Porto Maritimo e suas estruturas.

Esta prevista a implantacdo de uma variante em Aritagua, permitindo a
implantacdo de uma rotatoria para o acesso ao Porto Publico através da
Portaria Principal e também o acesso a ponte de acesso ao Terminal
Maritimo do Porto Publico e o da Bamin, tudo conforme indicado na figura
abaixo 3.4.2.

3.4.2 BA-001

Neste local, sera feita a construgdo de uma ponte sobre o Rio Almada,
possibilitando o acesso ao Retroporto e a parte terrestre do Terminal da
Bamin e também o transporte do material rochoso a ser utilizado na
construcdo do Quebra-Mar.

PC-7451- 41844 - PROJCONSULT 16
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3.5.Demais acessos

A regido é servida por uma malha rodoviaria ja implantada e uma operacao
formada por varias rodovias que permitem uma boa variacdo de acessos
principais, oferecendo uma boa distribuicdo de alternativas, para chegada
dos principais insumos, equipamentos, fornecedores e prestadores de
servigcos, como se pode verificar a seguir.

BA-262 - Rodovia estadual asfaltada (estudo de trafego em andamento)
que sera utilizada em um trecho de 43 km em érea rural (ndo passa em
nenhuma area urbana).

BR-101 - Rodovia asfaltada que sera utilizada em um trecho de 49 km em
area rural e 1,5 km na periferia de Ubaitaba.

BR-415 - Rodovia asfaltada que sera utilizada em um trecho de 15 km,
sendo 8 km em éarea rural e 7 km pela periferia de Itabuna.

BA-130 - Rodovia asfaltada que serd utilizada em um trecho de 6 km em
area rural e 1 km na periferia de Ipiad.

BR-330 - Rodovia asfaltada que sera utilizada em um trecho de 47 km em
area rural.

3.6.Acessos Internos

O acesso as instalagdes do Porto Sul sera feito através de uma via principal
de méao dupla. Este acesso se inicia a partir da Portaria Principal, passando
pela ponte sobre o Rio Almada, com aproximadamente 220 m de
comprimento. De forma a ndo comprometer 0 acesso a Sambaituba sera
construida uma Passagem Inferior sob 0 acesso as instalagcbes do Porto
Sul, com aproximadamente 32 m de extensao, isolando o trafego local, do
Porto Publico.

Para o Porto Publico, a ponte de acesso ao pier passara sobre a estrada de
acesso a Sambaituba ndo causando, portanto, qualquer interferéncia sobre
esta.

As areas administrativas e de apoio operacionais serdo implantadas de
forma que garantam acesso de veiculos leves e comerciais em todas as
unidades. Esta previsto um estacionamento principal atendendo a éarea
administrativa, um estacionamento para Onibus e vans, além de outro
estacionamento atendendo as oficinas e aos almoxarifados.

O acesso principal ao patio da oficina e almoxarifado e a area industrial
(patio de estocagem, virador de vagdes, salas elétricas e de controle, e
subestacdes) sera feito através de via de méo dupla circundante ao pétio,
permitindo fluxo de veiculos de maior porte, como por exemplo, veiculos
articulados. Além do multi - acesso principal, o patio contara com acessos
ao longo da via férrea, garantindo acesso livre ao patio, havendo ou néo
composicdes paradas.

PC-7451- 41844 - PROJCONSULT 17



CONSORcCIO

—J{CONCREMAT! transplan C=—'HYDROS

planejamento e projetos s.a.

4. Consideracdes Gerais

Logo ap0s a obtencdo da Licenca de Instalagédo, na fase de mobilizagdo dos
equipamentos e materiais, 0 acesso ao retroporto se darad pela Estrada
Centenéria e 0 acesso as obras offshore se dara pela BA-001. Nesta fase a
principal movimentacdo de cargas sera de equipamentos para 0s servicos de
terraplenagem, materiais para constru¢cao de canteiros e equipamentos para
construcao do Porto sobre o Rio Almada e Portaria do Porto Publico.

Para acesso as diversas frentes de trabalho dentro do retroporto na area
contemplada pela LI, seréo construidos caminhos internos de servico.

Cabe ressaltar que serdo adotadas todas as acbes de controle operacional,
ambiental e de seguranca de trafego, adequados a natureza e ao volume de
cargas e dos veiculos previstos. Nas vias mais estreitas serdo utilizadas
sinalizacBes especiais, para controle e contencdo do trafego, corddo de
isolamento e uso de batedores durante o trafego de veiculos especiais. As
vias dentro das areas urbanas receberdo revestimento em calcamento de
pedras para proporcionar maior conforto. Nas vias de revestimento primario
serdo usados caminhdes pipas para aspersées constantes para minimizacao
de poeira.

As atividades de adequacao da Estrada do ltariri e de construcdo da ponte
sobre o Rio Almada estéo planejadas para conclusdo dentro dos primeiros dez
meses de implantacdo. Apds esta conclusado, parte da carga que se destina ao
retroporto ou as obras off-shore, poderdo ser transportadas através da BA-
262, passando pela estrada do lItariri, caminhos de servico internos e ponte
sobre o rio Almada. A partir deste momento, o uso da Estrada Centenaria e da
BA-001 sera minimizado, priorizando-se 0 acesso pessoal, de servicos e de
cargas menores.

As cargas especiais com excesso de peso e dimensdes, como 0s
Equipamentos de Pétio, chegardo ao Porto Sul apds o primeiro ano do inicio
da implantacdo do empreendimento, portanto, essas cargas, nao utilizarédo a
Estrada de Sambaituba (Estrada Centenaria) e a BA-001.

O transporte de material rochoso para a construcdo do Quebra-mar ocorrera
durante 48 meses (sendo os primeiros cinco meses para estoque dentro da
area licenciada e a partir dai, para aplicagdo na construgcédo do Quebra-Mar).

Parte do material que seria fornecido por pedreiras da regido, sera
transportado pela ampla malha rodoviaria  disponivel, segundo
prioritariamente, na sua parte final, pela BA-262, entrando na Estrada do Itariri
para acessar a Retroarea e ao Porto.

O volume de rocha originario da pedreira Aninga da Carobeira sera
transportado apenas por vias internas ao empreendimento sem interferéncia
com vias publicas.
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5. Referéncia

e Plantas da regido com a localizagdo da implantacdo do Porto e das
Pedreiras, no sistema de coordenadas UTM, DATUM SAD 69.

e Arquivos kmz de estudos sobre imagens do Google Earth.

e Restituicdo aerofotogramétricas com curvas de nivel de 5 em 5 metros
fornecido pelo DERBA.

e Linhas do perimetro da area do decreto.

e Linhas do perimetro da area do assentamento.
¢ Relatorio técnico RL-4000-B-002.

¢ Relatorio técnico RL-4040-X-001.
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6. Anexos
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