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CAPITULO 10

PROGRAMAS AMBIENTAIS

Os Programas Ambientais apresentados neste capitulo, concluem o processo dos estudos e da
analise dos impactos ambientais relativos a implantagio e operagdo do Plano Integrado Porto -
Cidade.

Esses Programas propostos compreendem as medidas mitigadoras indicadas para cada uma das
etapas caracteristicas de empreendimentos desse tipo: planejamento, implantacio e operacio.

Essas medidas se distinguem nas seguintes ordens:

= Controle e Prevengdo — voltadas a prevenir e controlar aqueles impactos ambientais
analisados como negativos, mas que sio passiveis de serem evitados ou mantidos sob controle
(Programas de Comunicagdo Social e Educacio Ambiental; Controle Ambiental das Obras;
Prospecgiao Arqueoldgica; Programa de Controle de Riscos e Atendimento de Emergéncias;
Plano de Emergéncia Individual integrado ao Plano de Area para combate a polui¢io por 6leo;

Gerenciamento de Efluentes Liquidos; Gerenciamento de Residuos Sélidos);

= Corretivas — destinadas a mitigar os impactos negativos que foram considerados reversiveis,
como, por exemplo, acSes de recuperacio e recomposicio das condi¢des ambientais

existentes antes das intervengdes (Recomposicio das Areas das Obras);

= Compensatorios - Destinam-se aos impactos ambientais avaliados como negativos, mas para
os quais n2o had como inibir sua ocorréncia (irreversiveis). Em face da perda de recursos e

valores ecolégicos, sociais, materiais e urbanos, as medidas indicadas destinam-se a melhoria
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de outros elementos significativos, com o objetivo de compensar a realidade ambiental da area;

€

* Monitoramento — medidas que visam acompanhar a ocorréncia e intensidade dos impactos e

avaliar a eficcia das demais medidas de mitiga¢io e de prevencio e controle.

10.1. PROGRAMAS EM DESENVOLVIMENTO

Baseadas na identificagio e avaliagdio de impactos e considerando os passivos ambientais
apurados, o Plano de Controle Ambiental — PCA indicou uma série de medidas mitigadoras e
compensatorias para serem incorporadas as atividades operacionais do Porto, destinadas a
prevencdo da ocorréncia de impactos ambientais, bem como a conservacio ou recuperagio
ambiental da area em estudo. Além dessas medidas foram formulados programas e planos de
controle ambiental, clencados a seguir, cujos objetivos, diretrizes ou agdes Ppropostas sao
apresentados resumidamente no Anexo 10.1 - 1.

A responsabilidade pela aplicacio das medidas indicadas cabe a Autoridade Portuaria, cuja fun¢io
¢ a de coordenar e administrar os recursos para o cumprimento das diretrizes e objetivos
estabelecidos no PCA.

10.1.1. Medidas Mitigadoras e Compensatorias

. Executar ac6es do Plano de Manutencio Preventiva

. Cumprir e auxiliar o cumprimento de normas e procedimentos da Autoridade Maritima.
. Realizar batimetrias regulares das areas de navegacio e acostagem.

. Realizar dragagens de manutencao periodicas.

. Executar aces do Plano de Gerenciamento de Riscos.

. Adequagio do sistema de drenagem de dguas pluviais do cais

. Aplicagio de defletores nas operacdes com granéis sélidos.

N N Ul A LN -

. Operagao e manutencio adequada dos sistemas de descarga de granéis solidos

9. Gerenciamento da movimentacio de produtos pulverulentos

10. Fiscalizar e fazer executar a¢gdes do Plano de Gerenciamento de Cargas.

11. Executar acoes do Plano de Controle de Vetores.

12. Adequagio de pisos e sistemas de drenagem as cargas

13. Investigacdo e monitoramento da qualidade das aguas subterraneas

14. Limpeza e adequacdo de veiculos expedidos.

15. Verificar a adequagdo da capacidade e condi¢Ges operacionais de maquinas; equipamentos ¢
veiculos

16. Monitorar e controlar a emissdo de ruidos

17. Monitoramento biolégico da area do entorno do Porto
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Realizar planejamento ambiental das dragagens de manutencio
Desenvolvimento Paisagistico da area do Porto

Programar e planejar as operagdes de dragagem

Executar as a¢gdes do Programa de Gerenciamento de Cargas Perigosas
Articulagdo com autoridades de transito

Controle de peso de caminhdes expedidos

Controle sanitario preventivo de doencas infecto contagiosas
Articulagdo com sistema local e regional de saude

Executar acoes do Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos
Operar adequadamente o sistema de esgotamento sanitario
Planejar e gerir a disposi¢ao entulhos.

Adequacio da area de transbordo de lixo.

2. Programas e Planos de Controle e Monitoramento

1. Programa de Gestao Ambiental

2. Programa de Gerenciamento de Cargas e Operagdes do Porto

3. Programa de Educagdo Ambiental

4, Planos de Monitoramento e Controle

o Plano de Manutencio Preventiva

o Plano de Gerenciamento de Riscos

o Plano de Controle de Vetores

o Plano de Desenvolvimento Paisagistico da area do Porto

o Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos

o Plano de Gerenciamento de Cargas Perigosas ..

o Plano de Monitoramento da Qualidade das Aguas Subterraneas

o Plano de Monitoramento Biolégico da Area do Entorno do Porto
o Plano de Monitoramento e Controle de Efluentes

o Plano de Monitoramento e Controle de Ruidos

o Plano de Monitoramento das Aguas e Sedimentos (integrado com demais agentes)
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10.2. PROGRAMAS INTEGRANTES DO PLANO INTEGRADO PORTO - CIDADE

As medidas de prevencdo, controle e mitigacdo foram agrupadas no formato de Programas
Ambientais, de acordo com as fases de Planejamento, Implantacio e Operacio, sendo apresentados
na sequéncia temporal recomendavel para sua implementagao.

Os programas ambientais foram estruturados no seguinte formato: apresenta¢do do Programa;
objetivos pretendidos; impactos ambientais associados; carater do programa; diretrizes ou principais
acoes a serem desenvolvidas; cronograma e responsabilidade pela implantagio.

Essa organizagio visa facilitar a compreensio, por parte do 6rgao licenciador, dos compromissos
a serem assumidos ao longo das fases de planejamento, implantagio e operacido do empreendimento.

Antecipando a descri¢io dos programas formulados de acordo com o Termo de Referéncia do
IBAMA, cabe esclarecer que trés programas constantes do referido TR — “Resgate de Flora e Banco
de Germoplasma”, “Indenizacio, Reassentamento e Desapropriacio” e “Prospecc¢io e Resgate
Arqueoldgico” - nao foram elaborados pelos seguintes motivos:

a) Para a implantagio das obras na 4area do empreendimento estd prevista a
supressao de vegetacdo secundaria e de area de manguezal. A primeira formagio nio
apresenta qualquer espécie de importancia que justifique a realizagdo de a¢des de resgate.
Ja o manguezal, que sera parcialmente suprimido, serda alvo de um programa especifico
que devera avaliar a dinamica das populagdes vegetais nos manguezais remanescentes e
acompanhar o aporte natural de propagulos, somente entio podendo surgir propostas de
intervengdes especificas, caso estas sejam pertinentes. Nestes termos considerou-se que,
para o empreendimento aqui avaliado, ndo seria cabivel a apresenta¢do de um programa
especifico de “Resgate de Flora e Banco de Germoplasma" conforme solicitado no
Termo de Referéncia.

b) A alternativa de layout adotada — Laje sobre 75% da bafa do Aracd, com preservagio da

ilhota de Pernambuco, manuten¢ido de espelho d’agua de acesso aos pescadores até a
praia do Araga e preservacio do mangue — nao necessitard a liberacdo da faixa costeira da
baia e, portanto, ndo ocorrera remogao de populagio, nio se justificando a formulacio do
Programa de “Indenizacdo, Reassentamento e Desapropriacao”, conforme solicitado no
Termo de Referéncia.

o) O relatério téenico resultante do processo analitico relativo ao Patriménio Arqueolégico
na area de influéncia do empreendimento aponta que nio ha indicios ou evidéncias de
materiais arqueologicos nas areas vistoriadas, mas apenas onde foi possivel observar a
superficie do terreno ou o subsolo. Desse modo, fica sugerido o planejamento ¢ a
execucdo de um projeto de Monitoramento Arqueolégico, no ambito de um Programa de
Gestdo Estratégica do Patrimoénio Arqueolédgico. A execucdo do programa deverd ser
compatibilizada com a agenda do empreendimento, maximizando as medidas de
acautelamento necessarias, especialmente considerando a necessidade de ativagdo de
procedimentos de Resgate de Sitios Arqueologicos. Caso seja constatada a necessidade, de
resgate, entdo sera elaborado o “Programa de Resgate Arqueologico”, propriamente dito .

4
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FASE DE PLANEJAMENTO

10.2.1. Programa de Comunicac¢ao Social

Este Programa estabelece os instrumentos e acdes que deverdo ser implementados para
promover o entendimento do projeto pela comunidade, entidades representativas e 6rgios publicos
municipais, ¢ a manuten¢io de um relacionamento harmonico prevenindo ou gerenciando eventuais
conflitos.

Como verificado na pesquisa realizada junto a populagio, apresentada no item 5.3.7 —
Levantamento Comunitario, a popula¢io do entorno do empreendimento e mesmo a populacio
diretamente afetada pelo mesmo possuem pouco conhecimento a respeito do projeto de ampliagdo
do porto. As informag¢des que estas pessoas possuem muitas vezes ainda nao correspondem ao
projeto real do empreendimento, em func¢do das muitas vezes em que foram noticiadas intengdes de
se ampliar o porto, e principalmente pelo fato de estas informagdes em sua maioria terem sido
obtidas através de conversas informais, meio que ¢ extremamente propicio a gerar informagdes
incorretas.

Os pontos mais criticos e sobre os quais existe maior necessidade de estratégias eficientes de
comunicagio referem-se a remocdo da populagio e ao aterro do mangue do Aracd. Embora a
remog¢do de habitagbes préximas ao empreendimento ndo seja necessaria, foram realizados
levantamentos nesse sentido e esta ¢ uma preocupacio presente entre os moradores locais. Existem
também questionamentos por parte de moradores do Litoral Norte e por organizagdes
ambientalistas quanto ao aterro do mangue do Araca, que também ndo fard parte do projeto do
empreendimento. Outro motivo de apreensio ¢ a preocupacio de pescadores da regido de que o
empreendimento prejudique a reproducio das espécies.

Assim, esse Programa foi proposto como uma continuidade do programa do PCA, incorporando
a temadtica especifica da ampliagdo do Porto de Sao Sebastido. Nesse sentido varias reuniGes
foram realizadas tanto com representantes de instituicoes e 6rgdos setoriais, como com a

comunidade. A relagdo das reunides realizadas encontra-se no Anexo 10.2.1

10.2.1.1. Objetivos

Este programa tem por objetivos:

= Orientar as a¢oes de comunicagdo social necessarias para criar condi¢des de esclarecimento ao

publico em geral sobre as atividades da empresa e o empreendimento;
* Estabelecer um canal permanente de comunicag¢ao entre a empresa e a comunidade local;

* Promover a aproximacao da comunidade com o Porto de Sao Sebastido e suas atividades.
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Este Programa deve incluir ainda o estabelecimento de uma comunicagdo mais clara entre o
empreendedor e a Prefeitura Municipal de Sdo Sebastiio, o Departamento de Estradas de

Rodagem — DER e outros 6rgios conforme se faga necessario.

10.2.1.2. Impactos Ambientais Associados

Geracao de expectativas na comunidade.

10.2.1.3. Carater do Programa

O Programa de Comunicac¢io Social tem carater de controle e prevencao.

10.2.1.4. Atividades Propostas

1. Identificagao do publico-alvo

As agdes de comunica¢io deverdo prever o seguinte publico alvo:

* Administracdo Publica: Prefeitura Municipal, 6rgaos publicos das areas de meio ambiente,

gestdo portudria, transportes, saude, educac¢io, seguranga e planejamento.
=  Ministério Publico: Promotores de Justica com atuacdo na area ambiental;

* Populagio em geral: populacio do Litoral Norte como um todo, incluindo a populacio

flutuante e, sobretudo, os moradores da AID.

* Entidades ambientais: Organiza¢des Nao-Governamentais e outras entidades ambientais

atuantes no Litoral Norte.
» Liderancas empresariais - comércio e servigos, industria, agricultura;

* Associa¢bes de Pescadores: Colonias de Pesca e outras associagbes que reinam pescadores

locais;
* Meios de comunicagao: sobretudo jornais e radios locais;

* Universidades e institui¢des de pesquisa e extensao;

2. Implementagio do Programa
O Programa de Comunica¢do Social envolve as atividades descritas a seguir, segundo fase do

empreendimento:

» Fase de Planejamento
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o Divulgagao do projeto do empreendimento, seu cronograma e suas consequéncias
para o municipio de Sao Sebastido e regido a populacdo em geral, através de
material grafico elaborado em linguagem acessivel e inser¢Ges nos meios de

comunicacio.

o Realizacdo de reunides de apresentacdo e discussio do empreendimento com
representantes da administracdo publica, de modo a manter quaisquer 6rgaos
relacionados bem informados, e recebendo também prontamente os insumos

necessarios de tais 6rgaos.

o Realizacdo de contatos e reunides com organizagdes ambientais da regidao, para
prestar esclarecimentos a respeito do projeto do empreendimento e discutir

eventuais alternativas em sua execucio.
* Fase de Implantagio

o Realizacido de gestoes voltadas a uma aproximacao entre a empresa e os diversos
segmentos envolvidos, mantendo abertos canais que permitam a expressdo de tais
segmentos, incluindo um interlocutor da area de relagdes publicas para ouvidoria
e atendimento a comunidade, telefone para contato, realizagdo de reunides de

andamento dos programas ambientais, e participacido em eventos da comunidade.

o Manuten¢do de um fluxo de informagbes constante junto aos meios de

comunicagio sobre o empreendimento e sobre a atuacio da empresa.
= Fase de Operagao

o Manutengdo de canal aberto de comunica¢do entre a empresa e os diversos
segmentos envolvidos, incluindo trabalhadores no empreendimento, popula¢io
em geral, institui¢des publicas e privadas e meios de comunicacio, incluindo um
sistema de ouvidoria através de interlocutor da area de relagcbes publicas,
atendimento no local e telefone para contato. Os meios de comunicagio locais e
regionais devem ser mantidos informados a respeito de fatos pertinentes relativos

ao empreendimento e sua relacio com a economia e a populagao locais.

10.2.1.5. Cronograma
Este programa deve ser iniciado ainda na fase de planejamento do empreendimento, e continuar
de forma permanente durante as fases de implantacio e operacio, ao longo da vida util total do

empreendimento.
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10.2.1.6. Responsabilidade

O Programa de Comunica¢io Social devera ser desenvolvido pela Companhia Docas de Sao
Sebastido — CDSS.

FASE DE IMPLANTACAO

10.2.2. Programa de Contratacdo e Formacao de Mao de Obra

10.2.2.1. Objetivos

O intuito deste programa ¢ favorecer a contratagao de mio de obra local em detrimento da mao
de obra vinda de outras regides, como forma de potencializar as vantagens trazidas pelo
empreendimento no nivel de emprego em Sdo Sebastido e no Litoral Norte como um todo. O uso
da mio de obra local deve evitar também a formagao de novos contingentes de desempregados em
Sdo Sebastido apds o fim das obras de implantacio do empreendimento, dado que historicamente
processos de atracio e posterior desmobilizacao de trabalhadores em obras civis tém sido em parte
responsaveis pela ocupagio desordenada em municipios da regiao.

A populagio do Litoral Norte em geral possui escolaridade inferior a média estadual, em func¢ao
de deficiéncias histéricas na estrutura educacional local, embotra estas venham sendo sanadas
recentemente. Por esta razio, muitos empreendimentos implantados na regido utilizam mio de obra
trazida de outras regides do estado de Sdao Paulo, inclusive para posi¢des que nio exigem alta
qualificagdo. Isto gera insatisfacio junto a populacdo local, que deixa de usufruir de um dos
beneficios trazidos em fun¢io de um empreendimento pelo qual é direta ou indiretamente
impactada, e também faz com que o volume de populacio desempregada no local muitas vezes
aumente ap6s o término das obras.

Para que a contratagdo de mao de obra local seja possivel sem prejuizo para o empreendimento e
de forma a gerar uma vantagem sustentavel para estes trabalhadores mesmo ap6s a conclusio das
obras, este Programa inclui a oferta de formagao aos trabalhadores, por meio de cursos especificos

voltados a execucio das tarefas necessarias.

10.2.2.2. Carater do Programa

O Programa de Contratacio e Formacdo de Mio-de-obra tem cariter potencializador com
relagio a contratacdo de mio de obra, e compensatério com relacio a posterior desmobilizagdo
desta mio de obra, por meio do oferecimento de formagdo que deve permitir ao trabalhador

melhores condicdes de recolocacio no mercado de trabalho.

10.2.2.3. Impactos Ambientais Associados

Geragao de emprego e renda, e reducio de empregos.
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10.2.2.4. Atividades Propostas

Este programa envolve as atividades descritas a seguir:

1. Divulgagio das vagas: As novas vagas de emprego na implantacdo e operacio do Porto de
Sio Sebastido devem ser divulgadas junto a populacio local.

2. Selegdo dos trabalhadores: Os trabalhadores devem ser contratados com prioridade para
aqueles que habitem as proximidades do Porto ou os municipios de Sao Sebastiao e Ilhabela.

3. Estabelecimento de parcerias: Estabelecer parcerias com instituigdes como o Posto de
Atendimento ao Trabalhador — PAT de Sao Sebastido e o Balcio de Empregos de Ilhabela,
entre outras, para garantir o maximo aproveitamento da mao de obra disponivel localmente.

4. Oferecimento de qualificagdo: Esta qualificacdo sera voltada a atividades necessarias nas
obras de implantacdo e na operacio do empreendimento, e deve ser oferecida na forma de cursos e

treinamentos aos trabalhadores.

10.2.2.5. Cronograma

Este Programa deve ter inicio durante a fase de implantacdo do empreendimento, com a
divulgacdo das vagas abertas a populacio local e selec¢io dos candidatos que podem ocupar tais vagas,
e prolongar-se ao longo da operacdo do empreendimento com treinamento e capacitagdo da mao de

obra contratada.

10.2.2.6. Responsabilidade

O Programa de Contratagdo e Formacio de Mio de Obra devera ser desenvolvido pela
Companhia Docas de Sio Sebastidao — CDSS.

10.2.3. Programa de Educacao Ambiental

A implantacido de qualquer empreendimento envolve riscos aos trabalhadores e a0 meio ambiente
em decorréncia de praticas inerentes aos servicos e obras civis nio adequadas a conservacio e
protecao dos componentes ambientais.

Este programa compreendera os procedimentos instrucionais direcionados aos técnicos e
operarios que estardo envolvidos nas diversas atividades da construcgdo, de forma a orienta-los sobre

os procedimentos adequados, garantindo a manutenc¢io da qualidade ambiental do local de obras.

10.2.3.1. Objetivos

Os objetivos gerais do Programa de Educacio Ambiental sio os seguintes:

» Esclarecer e conscientizar os trabalhadores, inspetores e gerentes envolvidos na obra, acerca

do conhecimento dos impactos ambientais potencialmente incidentes sobre os locais de obra



& -
U

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAulo
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
A3 I m

COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTIAO 7 \

sob responsabilidade dos trabalhadores, e dos beneficios da execugdo de procedimentos

ambientalmente corretos;

* Promover o desenvolvimento de uma compreensio integrada do meio ambiente em suas
multiplas e complexas relagdes, envolvendo aspectos ecolégicos, legais, politicos, sociais,

econdmicos, cientificos, culturais e éticos;

= Incentivar a participacdo individual e coletiva, permanente e responsavel, na preservac¢io do
equilibrio do meio ambiente, entendendo-se a defesa da qualidade ambiental como um valor

inseparavel do exercicio da cidadania.
Os objetivos especificos deste Programa de Educagdo Ambiental sio os seguintes:

= Sensibilizar os trabalhadores sobre os procedimentos ambientalmente adequados relacionados

as obras;

» Suscitar mudangas de comportamento pelos profissionais envolvidos nas obras, através da
incorporacio de atitudes e habilidades compativeis com a preservagao e conservagao do meio

ambiente;

= Integrar e compatibilizar as diversas acoes relacionadas as obras, que envolvam a educagio

ambiental;

* Prover as ferramentas necessarias para que os trabalhadores, inspetores e gerentes envolvidos
na obra possam cumprir todas as medidas indicadas para controle e mitigacdo dos impactos

ambientais.

10.2.3.2. Carater do Programa

O Programa de Educagao Ambiental tem carater de controle e prevencao.

10.2.3.3. Impactos Ambientais Associados

Inducdo de processos de degradacio ambiental (processos erosivos, poluicio dos solos e das
aguas superficiais e subterraneas; geracio, manuseio e disposi¢ao inadequada de residuos e efluentes;

ocupacao de areas inadequadas etc.); conflitos sociais; interferéncia com a cultura tradicional.

10.2.3.4. Atividades Propostas

As a¢des de Educacio Ambiental envolvem as seguintes atividades a serem desenvolvidas na area

do empreendimento e entorno:

1. Identificagdo e caracterizagao dos publicos-alvos
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2. Definigdo da estratégia de abordagem da problematica ambiental

Esta atividade abrange topicos a serem abordados e metodologia de aplica¢io, incluindo:

= Caracteristicas dos componentes ambientais da area e as praticas adequadas de protecido
desses, mediante informagdes sobre reciclagem de lixo, racionaliza¢do do uso da dgua e da

energia elétrica, protecio da cobertura vegetal, do solo e dos cursos d’agua etc.

= SituagOes de risco de dano ambiental que possam ser causadas pelas atividades de implantagido

do empreendimento;

= Topicos programaticos que enfatizem a necessidade de cooperagido entre funcionarios de
todos os niveis de trabalho, evidenciando a necessidade da atuacio conjunta no sentido do

compromisso com a conservagdao ambiental;

* Conscientiza¢do a respeito do problema da prostituicio infantil e da prevencio de doengas

sexualmente transmissiveis, de forma coordenada com o Programa de Apoio a Saide Puablica;

= Normas individuais e de relacionamento com as comunidades locais e com o meio ambiente;
uso de equipamentos de seguranca; normas de saude e de higiene, respeito a sinalizacdo e
medidas de seguranca da populagio; respeito aos limites das areas das obras; minimizacdo da

geracdo de residuos e do manejo e destinagdo final adequada, entre outros.

3. Organizagao das informagées e defini¢ao do contetiddo do material pedagégico

Elaboracio de um Cédigo de Conduta dos Trabalhadores direcionado aos trabalhadores
vinculados as obras de implantacio do empreendimento, sob a forma de folheto, contendo as
normas individuais e de relacionamento com as comunidades locais e com o meio ambiente; uso de
equipamentos de seguranca; normas de saude e de higiene, proibi¢oes quanto ao uso de armas de
fogo e drogas, a caca ou comercializacio de animais silvestres, a extracdo e comercializagdo de
espécies nativas; respeito a sinalizacio e medidas de seguranca em relagdo ao trafego terrestre e a
navegacio; respeito aos limites das areas das obras; minimizacdo da geracdo de residuos, manejo e

destinacao final adequada, entre outros.

10.2.3.5. Cronograma

Este Programa de Educacdo Ambiental devera ser implementado na fase de implantagio do

empreendimento.

10.2.3.6. Responsabilidade

O Programa de Educacio Ambiental devera ser desenvolvido pela Companhia. Docas de Sao
Sebastiao — CDSS.
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10.2.4. Programa de Gerenciamento Ambiental das Obras

10.2.4.1. Justificativas

As acoes de prevengdo e controle aqui previstas destinam-se a maxima redugdao possivel do
desencadeamento de processos de degradagdo ambiental provenientes das atividades das obras,
associados a poluicdo atmosférica, sonora; a erosdo e ao assoreamento; a poluicdo do ambiente
marinho; a interven¢do em ecossistemas aquaticos e terrestres ¢ a alteracdo da paisagem dos
processos de degradacdo ambiental.

Além disso, sera levada em consideracio a necessidade de mitigacdo de eventuais incomodos a
populagio residente nas proximidades e dos trabalhos posteriores de recuperacio das areas afetadas,
fatores que explicam a necessidade de sua implementa¢ao desde o inicio das obras e sua manutenciao

durante todo o periodo de implantagiao do empreendimento.

10.2.4.2. Objetivos

O objetivo deste Programa ¢é permitir o correto desenvolvimento ambiental das obras de forma a
controlar os impactos negativos causados pela implantacdo do empreendimento.

O Programa de Gerenciamento Ambiental das Obras abrange um conjunto de diretrizes e
técnicas basicas recomendadas para serem empregadas previamente e durante a implantagio,
destinadas a evitar ou minimizar os impactos ambientais potenciais.

De maneira geral, os principais objetivos deste programa sao:

*  Garantir com que o desenvolvimento das intervengdes previstas ocorram de forma a evitar
ou reduzir possiveis impactos ambientais negativos, por meio da implementa¢io das medidas

preventivas e mitigadoras propostas neste EIA;
* Implementar a adogdo de praticas operacionais ambientalmente adequadas;

* Implementar agdes de monitoramento necessarias a avaliacdo da eficacia das agSes de controle

ambiental adotadas;

= Prevenir e minimizar a0 maximo a emissao de poluentes e de ruidos em funcio da presenga de

familias moradoras nas proximidades da obra;

= Executar acdes voltadas a sadde e a seguranca do trabalhador envolvendo nio apenas os
trabalhadores, mas também as familias que permanecerdo residindo no entorno durante as

obras; e

* Assegurar o atendimento pleno a legislacdo, regulamentos e as exigéncias e recomendacoes

dos 6rgaos ambientais.

12
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10.2.4.3. Diretrizes Gerais

O presente Programa agrupa as a¢des propostas para o monitoramento ¢ a implementa¢ao das
medidas mitigadoras necessarias ao controle dos impactos sobre o ambiente provocados pelas obras.

As medidas mitigadoras para os impactos previstos consistirdo de obras e procedimentos usuais
em engenharia, de eficiéncia comprovada e consagrada, preconizadas e descritas por normas técnicas
e amplamente aplicadas em empreendimentos nos quais os impactos aqui avaliados se manifestam.
O monitoramento dos impactos e as medidas mitigadoras propostas sdo estabelecidos segundo tais
padrdes e procedimentos, sendo adequados as caracteristicas e fases construtivas das obras deste
empreendimento.

Este Programa visa também assegurar que as obras se desenvolvam em condi¢des de plena
seguranca, através da adocdo, pelas empreiteiras, de procedimentos construtivos que apresentem o
menor nivel de interferéncia ambiental possivel e do controle de todas as atividades que possam
desencadear processos de degradacio ou reducio da qualidade ambiental na area de influéncia do
empreendimento.

Para o ordenamento das agles propostas, estas sdo divididas em Subprogramas especificos,
apresentados na seqiiéncia, as quais deverdo ser incorporadas aos contratos de execucdo das obras,
de forma que as empreiteiras assumam, contratualmente, o compromisso de sua implementagio,

incorporando os eventuais custos adicionais ao custo de seus servigos.
= Subprograma de Infra-estrutura;
= Subprograma de Residuos Sélidos;
* Subprograma de Efluentes;
= Subprograma das Emissoes Atmosféricas;
= Subprograma da Emissio Sonora;
= Subprograma de Prevencio e Controle de Processos Erosivos;
= Subprograma de Controle da Poluicao na Movimentacio de Cargas e Operagdes Portuarias

= Subprograma de Controle de Sinalizagao e Trafego

10.2.4.4. Carater do Programa

O Programa de Gerenciamento Ambiental das Obras tem carater de prevencio e controle da

execucdo das obras e servigos associados a ampliagiao do Porto.
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10.2.4.5. Impactos Ambientais Associados
Elevacio dos niveis de ruidos e vibracoes; emissdes atmosféricas; inducao ao desenvolvimento de
processos erosivos e de assoreamento, geracio de efluentes e residuos sélidos; remogio de

vegetacao; riscos de acidentes com a populacio do entorno.

10.2.4.6. Atividades Propostas

10.2.4.6.1. Subprograma de Infra-estrutura

Neste subprograma sio listadas as agdes necessarias para o gerenciamento das infra-estruturas de

apoio as obras:

A. Canteiro de obras

Os canteiros de obras serdo instalados dentro da area do Porto de Sio Sebastido e nio serdo
construidos alojamentos para a mio-de-obra, devendo esta ser transportada das areas urbanas de
origem para o local das obras pelo empreendedor ou empreiteira.

As areas dos canteiros devem ser fechadas e isoladas, ndo permitindo o acesso de pessoas nio
vinculadas as obras. Nele estardo centradas todas as atividades administrativas, de chefia, logistica de
obra, estacionamento de veiculos, refeitério, ambulatério, guarda de materiais, oficinas de
manutengao para intervencoes leves, etc. Todos os residuos resultantes serdo coletados diariamente

e destinados adequadamente.

B. Acesso as frentes de trabalho

Para o acesso dos funcionarios ao canteiro de obras, a CDSS devera emitir crachd padronizado e
correspondente a fungdo e sua entrega estara condicionada ao término do treinamento admissional,
que contempla a realizagdo de integragdo, com apresenta¢do de aspectos de seguranga ¢ meio
ambiente, além das regras e procedimentos de realizagiao dos servigos propriamente ditos.

Para as demais frentes de trabalho os trabalhadores estardo condicionados aos requisitos exigidos
pela CDSS.

C. Limpeza de areas e supressao de vegetacao

A limpeza das areas de trabalho devera ser feita de forma a evitar interferéncias na vegetagao do
entorno, restringindo-se ao estritamente necessario.

Os restos de podas e a camada de solo organico devem ser dispostos em area apropriada para sua
reutilizacdo na recupera¢io de outras areas. Esta medida permitird que a matéria organica oriunda da
supressdao da vegetacdo seja reutilizada, resultando na melhoria das propriedades fisicas e quimicas
do solo, auxiliando no processo de fertilizaciao de outras areas.

As empreiteiras deverdo manter controle atualizado sobre a movimentagao de terra, incluindo as
quantidades manuseadas, a origem e destino dos solos, incluindo a descricio das areas de

armazenamento temporario a serem utilizadas.
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D. Treinamento e conscientizacao dos trabalhadores

A implantacdo e operacdo de qualquer empreendimento envolvem riscos aos trabalhadores em
fun¢ao da movimentacio de cargas, implantacao de instalagdes, manuseio de materiais perigosos, etc.
A ampliacio do Porto de Sdo Sebastido exigira a inser¢io dos trabalhadores nas normas e
procedimentos adotados atualmente pela CDSS, visando a manutencdo de condi¢gdes adequadas de
saude e seguranca de todos os trabalhadores direta ou indiretamente envolvidos.

A adogio de medidas de prevencdo contribuird para a minimizacdao de acidentes associados aos
riscos do trabalho, bem como promovera a manutencio e melhoria das condi¢oes de saude
ocupacional.

Além de medidas de saude e seguranga, também devem ser implementadas atividades de
conscientizacdo e educagiao ambiental dos trabalhadores com relacdo a minimizagdo dos impactos e

conservagao ambiental. Entre as a¢des a serem implementadas, destacam-se:

= Elaboracio de procedimentos de seguranga a serem seguidos pelos trabalhadores durante as

atividades de ampliagcdo do Porto de Sio Sebastido;

= Sinalizagido de seguranca durante a implantagdo e posterior operacio, envolvendo situagdes,

locais e equipamentos que possam oferecer algum risco a saude dos trabalhadores;
» Orientacdo aos trabalhadores sobre riscos de acidentes e utilizacio de EPIs;

* Esclarecimentos aos trabalhadores sobre primeiros socorros e doengas associadas ao trabalho

(saude ocupacional);

* Orientagdo dos operarios através de palestras audiovisuais para conscientizacio ambiental,

ministradas logo apds a contratagio de cada grupo de trabalhadores, antes do inicio das obras.

E. Programa de saude e seguranca do trabalhador

Durante a fase de obras do Porto, a construtora responsavel e o préprio empreendedor deverdo
implementar um programa destinado ao cumprimento das normas e procedimentos visando a
manutencdo de condi¢oes adequadas de saude e seguranca de todos os trabalhadores direta ou
indiretamente envolvidos.

Na etapa de operagio, as medidas de seguranca do trabalhador deverdo continuar com a
implantacdo da Comissdo Interna de Prevencao de Acidentes — CIPA, que ¢ regida pela Lei n® 6.514
de 22/12/77 e regulamentada pela NR-5 do Ministério do Trabalho.

Este Programa devera ter inicio assim que comegar a mobilizacdo e contratacio da mio-de-obra
para a implantacdo e operaciao do empreendimento.

O programa tem os seguintes objetivos gerais:

= Reduzir e minimizar a0 maximo os riscos de acidentes no ambiente de trabalho;
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= Garantir as condi¢oes adequadas a preserva¢ao da saide dos trabalhadores;

= Incorporar, nas atividades dos operarios, os fatores de seguranca e saude no local de trabalho,

fornecendo condi¢des para uma conduta que resguarde os aspectos humanos e ambientais;

Adotar procedimentos de prevencdo de acidentes;

» Garantir e proporcionar atendimento de primeiros socorros e ambulatorial as situacdes de
emergéncia, bem como a manutenc¢do de servico de remocdo de pessoas acidentadas para

locais de atendimento adequado;
= Manter e monitorar as condicoes de saide dos trabalhadores;
» Adotar medidas de controle e prevencdo de doengas associadas ao ambiente de trabalho; e
* Acompanhar as condi¢des de saide dos trabalhadores.

A empresa construtora e o empreendedor deverdo implementar as seguintes medidas especificas:

= Plano de Prevencio de Riscos Ambientais — PPRA e Plano de Controle Médico e de Saiade
Ocupacional - PCMSO;

= Comissao Interna de Prevencio de Acidentes - CIPA,;

» Definicio de um cédigo de conduta para os trabalhadores que contemple as condi¢ces
ambientais existentes nas imedia¢des do empreendimento visando evitar a¢oes de degradacio

ambiental; e

* Implementar palestras aos trabalhadores sobre temas afetos a seguranca saide e meio

ambiente.

10.2.4.6.2. Subprograma de Controle de Residuos Sélidos
A. Justificativa

A elaboracio e implantacdo deste Programa se justificam pela necessidade de se estabelecer um
padrdo para que sejam adotados os procedimentos adequados nas questdes relativas ao
gerenciamento dos residuos sélidos gerados nas obras de ampliagio do Porto de Sdo Sebastido.

Os procedimentos e diretrizes a serem seguidos serdo desenvolvidos pela empresa contratada
para as obras de ampliagdo do Porto de Sio Sebastido, os quais deverido estar incorporados a rotina
de atividades desenvolvidas diariamente, desde o inicio das obtras, mantendo-se até a conclusao das
mesmas. Assim, as a¢cdes propostas devem ser incorporadas as atividades diarias dos contratos de
execucao das obras, de forma que as empreiteiras assumam, contratualmente, 0 compromisso de sua

implementacio, incorporando ainda, os eventuais custos adicionais ao custo de seus servigos.
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As diretrizes que serdo apresentadas neste subprograma sdo aplicaveis para a fase de implanta¢io
do empreendimento, para orientar o Gerenciamento e Disposicio de Residuos Sélidos gerados na
obra, em conformidade com o PGRS, que compreende um conjunto de recomendacGes que visam
reduzir a geragdo de residuos e determinar o manejo e disposi¢do dos mesmos, de forma a

minimizar os seus impactos ambientais durante a fase de obras.

B. Objetivos

Este Subprograma tem o objetivo de apresentar os procedimentos adequados de manejo dos
residuos solidos a serem gerados na etapa de obras (implantagdo) por parte da(s) Empreiteira (s)
contratada(s), em parceria com a Companhia Docas de Sao Sebastiao (CDSS), seguindo as diretrizes

fornecidas no Plano de Gerenciamento de Residuos Solidos — PGRS existente.

C. Atividades propostas

Neste item, além das atividades propostas, sdo apresentadas as agdes para gerenciamento dos
residuos sélidos gerados, que sera detalhada nos itens a seguir, devendo estas diretrizes, conforme ja
citado.

De forma resumida, o Gerenciamento de Residuos Sélidos na Fase de Implantacio do

empreendimento compreende as seguintes a¢oes:

= C(lassificacio e caracterizacio detalhada de todos os residuos gerados de acordo com as Normas e

Resolucbes cabiveis;
= Segregacio, respeitando as classes de residuos apresentadas acima;
» Acondicionamento e armazenamento adequados;
= Coleta e transporte, de acordo com as normas técnicas existentes;

* Obtencio dos certificados de destinacao de residuos industriais e emissio dos manifestos de

transporte de residuos industriais quando aplicavel;
» Destina¢io/disposicio final adequada;
= Diretrizes de Gerenciamento especificas para Residuos de Obras;
* Monitoramento e Medidas Mitigadoras.

C.1. Classificacdo e Segregacao dos Residuos

Ainda segundo as informagdes fornecidas no PGRS, para a area Portuaria de Sdo Sebastido, as
areas geradoras devem manter listas atualizadas de todos os residuos gerados em suas atividades,
classificando-os conforme a norma NBR 10.004, Resolucito CONAMA n°. 307/02 (quando
residuos de construgio civil), Resolugito CONAMA n°. 358/05 (quando residuos da area da saude),
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Resolugio CONAMA 05/93, Resolucio ANVISA RDC n° 56, de 06 de agosto de 2008 e demais
legislagoes aplicaveis.

Ap6s classificacio e identificacdo dos residuos, estes deverdo ser segregados, na fonte, em locais
adequados e devidamente identificados, de forma a evitar contamina¢io com outros tipos de

residuos.

C.1.1. Segundo a norma NBR 10.004

Os residuos sao classificados da seguinte forma:

* Residuos de Classe I: Residuos Perigosos - sio os que apresentam periculosidade e sdo
divididos em inflamaveis, corrosivos, téxicos, patogénicos e radioativos. Exemplos: Oleos em
geral; borras e residuos contendo (ou impregnados com) O6leos; metais pesados;
organoclorados; solventes; inflamaveis e outros elementos perigosos; lampadas fluorescentes;
baterias; embalagens de produtos quimicos (acidos, alcalis, etc.); lixo ambulatorial infectante;

etc.

= Residuos de Classe II-A: Nao inertes - sdo aqueles que ndo se enquadram na Classe I e nem na
Classe 1IB, podendo ter as seguintes propriedades: combustibilidade, biodegradabilidade e
solubilidade em agua. Exemplos: Lixo doméstico e de escritério em geral desde que ndo

contaminado, residuos de refeitérios, etc.

* Residuos de Classe II-B: Inertes - sdo aqueles que nido alteram as suas propriedades fisicas
quando dispostos no ambiente. Exemplo: entulhos de obra, sucatas de ferro e ago, sulfato

ferroso e etc.

Quando dois residuos de Classes diferentes estiverem misturados, a mistura ¢ enquadrada na

Classe correspondente a0 componente de maior perigo.

C.1.2. Segundo a Resolucao CONAMA n°. 307/02

Esta Resolugdo estabelece diretrizes, critérios e procedimentos para a gestio dos residuos da

construcao civil, os residuos sao classificados da seguinte forma:

» Classe A: residuos de construcdo, demolicio, reformas e reparos de pavimentacido e de outras
obras de infra-estrutura, inclusive solos provenientes de terraplenagem, componentes ceramicos,

argamassas e Concreto, etc.
= Classe B: residuos como plastico, papel, papelao, metais, madeiras e outros

* Classe C: residuos para os quais nido foram desenvolvidas tecnologias ou aplicacdes
economicamente vidveis que permitam a sua teciclagem/recuperagdo, tais como produtos

oriundos do gesso.
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= Classe D: residuos perigosos oriundos do processo de construcio, tais como: tintas, solventes,
6leos e outros, ou aqueles contaminados oriundos de demoligbes, reformas e reparos de clinicas

radiolébgicas, instalagdes industriais e outros.

Os residuos devem ser, tanto quanto possivel, separados e segregados, obedecendo sua

classificacio, a fim de evitar que possam ser misturados e contaminados por outros residuos.

C.1.3. Segundo a Resolucao CONAMA n°. 358/05
Segundo esta Resolug¢do, que dispde sobre o tratamento e a disposicio final dos residuos dos

servicos de saude, os mesmos sio classificados da seguinte forma:

I - GRUPO A: Residuos com a possivel presenca de agentes biolégicos que, por suas caracteristicas

de maior viruléncia ou concentra¢do, podem apresentar risco de infeccio.
a) Al

1 - Culturas e estoques de microrganismos; residuos de fabricacio de produtos biolégicos, exceto
os hemoderivados; descarte de vacinas de microrganismos vivos ou atenuados; meios de cultura e
instrumentais utilizados para transferéncia, inoculacio ou mistura de culturas; residuos de
laboratérios de manipulagdo genética;

2 - Residuos resultantes da atencio a saude de individuos ou animais, com suspeita ou certeza de
contaminagdo biolégica por agentes classe de risco 4, microrganismos com relevancia
epidemiolégica e risco de disseminacio ou causador de doenga emergente que se torne
epidemiologicamente importante ou cujo mecanismo de transmissio seja desconhecido;

3 - Bolsas transfusionais contendo sangue ou hemocomponentes rejeitadas por contaminagio ou
potr ma conservacio, ou com prazo de validade vencido, e aquelas oriundas de coleta incompleta;

4 - Sobras de amostras de laboratério contendo sangue ou liquidos corpéreos, recipientes e
materiais resultantes do processo de assisténcia a saude, contendo sangue ou liquidos corpéreos na

forma livre.
b) A2

1 - Carcagas, pecas anatémicas, visceras e outros residuos provenientes de animais submetidos a
processos de experimentagdo com inoculagdo de microorganismos, bem como suas forragoes, e 0s
cadaveres de animais suspeitos de serem portadores de microrganismos de relevancia epidemiolégica
e com risco de disseminacdo, que foram submetidos ou nio a estudo anatomopatolégico ou

confirmagio diagnostica.
o A3

1 - Pecas anatémicas (membros) do ser humano; produto de fecundagdo sem sinais vitais, com

peso menor que 500 gramas ou estatura menor que 25 centimetros ou idade gestacional menor que
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20 semanas, que nao tenham valor cientifico ou legal e nao tenha havido requisi¢io pelo paciente ou

familiares.
d) A4

1 - Kits de linhas arteriais, endovenosas e dialisadores, quando descartados;

2 - Filtros de ar e gases aspirados de area contaminada; membrana filtrante de equipamento
médico-hospitalar e de pesquisa, entre outros similares;

3 - Sobras de amostras de laboratério e seus recipientes contendo fezes, urina e secregoes,
provenientes de pacientes que nao contenham e nem sejam suspeitos de conter agentes Classe de
Risco 4, ¢ nem apresentem relevancia epidemiolégica e risco de disseminac¢do, ou microrganismo
causador de doenga emergente que se torne epidemiologicamente importante ou cujo mecanismo de
transmissao seja desconhecido ou com suspeita de contaminagao com prions;

4 - Residuos de tecido adiposo proveniente de lipoaspiracdo, lipoescultura ou outro
procedimento de cirurgia plastica que gere este tipo de residuo;

5 - Recipientes e materiais resultantes do processo de assisténcia a saude, que nido contenha
sangue ou liquidos corpéreos na forma livre;

6 - Pecas anatomicas (6rgaos e tecidos) e outros residuos provenientes de procedimentos
cirargicos ou de estudos anatomopatolégicos ou de confirmacio diagndstica,

7 - Carcacas, pecas anatomicas, visceras e outros residuos provenientes de animais nao
submetidos a processos de experimentacio com inoculagio de microorganismos, bem como suas
forracdes;

8 - Bolsas transfusionais vazias ou com volume residual pés-transfusio.
e) A5

1 - Orgios, tecidos, fluidos organicos, materiais perfurocortantes ou escarificantes e demais
materiais resultantes da atencdo a sadde de individuos ou animais, com suspeita ou certeza de

contaminagao com prions.

II - GRUPO B: Residuos contendo substincias quimicas que podem apresentar risco a saide
publica ou a0 meio ambiente, dependendo de suas caracteristicas de inflamabilidade, corrosividade,

reatividade e toxicidade.

Do
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a) Produtos  hormonais e  produtos  antimicrobianos;  citostaticos;  antineoplasicos;
imunossupressores; digitalicos; imunomoduladores; anti-retrovirais, quando descartados por
servicos de saide, farmacias, drogarias e distribuidores de medicamentos ou apreendidos e os
residuos e insumos farmacéuticos dos medicamentos controlados pela Portaria MS 344/98 e

suas atualizacOes;

b) Residuos de sanecantes, desinfetantes, desinfestantes; residuos contendo metais pesados;

reagentes para laboratério, inclusive os recipientes contaminados por estes;
¢) Efluentes de processadores de imagem (reveladores e fixadores);
d) Efluentes dos equipamentos automatizados utilizados em analises clinicas; e

e) Demais produtos considerados perigosos, conforme classificagdio da NBR 10004 da ABNT

(toxicos, corrosivos, inflamaveis e reativos).

IIT - GRUPO C: Quaisquer materiais resultantes de atividades humanas que contenham
radionuclideos em quantidades superiores aos limites de eliminagio especificados nas normas da
Comissdo Nacional de Energia Nuclear - CNEN e para os quais a reutilizagio ¢ imprépria ou nio

prevista.

a) Enquadram-se neste grupo quaisquer materiais resultantes de laboratérios de pesquisa e ensino
na area de saude, laboratérios de analises clinicas e servicos de medicina nuclear e radioterapia

que contenham radionuclideos em quantidade superior aos limites de eliminagéo.

IV - GRUPO D: Residuos que nao apresentem risco biolégico, quimico ou radiolégico a saude ou

a0 meio ambiente, podendo ser equiparados aos residuos domiciliares.

a) Papel de uso sanitario e fralda, absorventes higiénicos, pegas descartiveis de vestudrio, resto
alimentar de paciente, material utilizado em anti-sepsia e hemostasia de vendclises, equipo de

soro e outros similares nao classificados como Al;
b) Sobras de alimentos e do preparo de alimentos;
c) Resto alimentar de refeitério;
d) Residuos provenientes das areas administrativas;
e) Residuos de varricdo, flores, podas ¢ jardins; e

f) Residuos de gesso provenientes de assisténcia a saude.

V - GRUPO E: Materiais perfurocortantes ou escarificantes, tais como: laminas de barbear, agulhas,

escalpes, ampolas de vidro, brocas, limas endodénticas, pontas diamantadas, laminas de bisturi,
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lancetas; tubos capilares; micropipetas; laminas e laminulas; espatulas; e todos os utensilios de vidro

quebrados no laboratério (pipetas, tubos de coleta sanguinea e placas de Petri) e outros similares.

C.1.4. Segundo Anexo | da Resolucdo CONAMA 05/93

Esta Resolugdo apresenta, em seu Anexo, a classificacio dos residuos sélidos oriundos de

servicos de saude, portos e acroportos.
Grupo A:

» Residuos que apresentam risco potencial a saude publica e a0 meio ambiente devido a presenca

de agentes biolégicos;

* Enquadra-se neste grupo, dentre outros: sangue e hemoderivados; animais usados em
experimentacio, bem como os materiais que tenham entrado em contato com os mesmos;
excregoes, secre¢oes e liquidos organicos; meios de cultura; tecidos, érgaos, fetos e pegas
anatomicas; filtros de gases aspirados de 4areas contaminadas; residuos advindos de area de
isolamento restos alimentares de unidade de isolamento; residuos de laboratérios de analises

clinicas; residuos de unidades de atendimento ambulatorial;

* Residuos de sanitirios de unidade de internacio e de enfermaria e animais mortos a bordo dos

meios de transporte, objeto desta Resolugio;

= Neste grupo incluem-se, dentre outros, os objetos perfurantes ou cortantes, capazes de causas
punctura ou corte, tais como laminas de barbear, bisturi, agulhas, escalpes, vidros quebrados, etc,

provenientes de estabelecimentos prestadores de servicos de saude.
Grupo B:

* Residuos que apresentam risco potencial a saude publica e a0 meio ambiente devido as suas

caracteristicas quimicas; Enquadra-se neste grupo, dentre outros:
o Drogas quimioterapicas e produtos por elas contaminados;

o Residuos farmacéuticos (medicamentos vencidos, contaminados, interditados ou

nao-utilizados);

o Demais produtos considerados perigosos, conforme classificacio da NBR 10004 da

ABNT (toxicos, corrosivos, inflamaveis e reativos).

3]
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Grupo C:

* Rejeitos radioativos: enquadra-se neste grupo os materiais radioativos ou contaminados com
radionuclideos, provenientes de laboratérios de analises clinicas, servicos de medicina nuclear e

radioterapia, segundo Resolu¢ao CNEN 6.05.
Grupo D:

* Residuos comuns sio todos os demais que ndo se enquadram nos grupos descritos anteriormente.

C.1.5. Segundo Artigo 7° da Resolucdao ANVISA RDC 56/08
Segundo Artigo 7° da Resolugaio ANVISA RDC n° 56 de 2008, que dispde sobre o Regulamento
Técnico de Boas Praticas Sanitarias no Gerenciamento de Residuos Sélidos nas 4reas de Portos,

Aeroportos, Passagens de Fronteiras e Recintos Alfandegados, os residuos sélidos sdo classificados:

Grupo A: Residuos que apresentem risco potencial ou efetivo a sadde publica e a0 meio ambiente
devido a presenca de agentes biologicos, consideradas suas caracteristicas de viruléncia

b >
patogenicidade ou concentragdo. Enquadram-se neste grupo, dentre outros, os residuos sélidos

gerados:

» Por viajantes ou animais a bordo de meios de transporte que apresentem anormalidades clinicas,

com sinais e sintomas compativeis com doencas transmissiveis;

= Por 6bito de pessoas ou animais ocorridos a bordo de meios de transporte, quando provocados

por doenca transmissivel suspeita ou confirmada;

= Por servicos de atendimento médico humano e animal a bordo de meios de transporte ou de

enfermaria de bordo;

= Por procedimentos de limpeza e desinfec¢ao de sanitarios de bordo, incluindo os residuos

coletados durante estes procedimentos (fralda, papel higiénico, absorvente e outros);

» Por procedimentos de limpeza e desinfeccio de superficies expostas a fluidos, secre¢des e
excre¢Oes organicas humanas e animais - incluindo os objetos que tenham entrado em contato

com os mesmos quando nio puderem sofrer processo de desinfec¢io de alto nivel;

* Em meios de transportes procedentes de areas afetadas por doencas transmissiveis ou por outros

agravos de interesse da saude publica que possam ser veiculados por residuos solidos.
Quando descartados, também serdo considerados potencialmente infectantes:

= Cargas suspeitas de contaminac¢ao por agentes bioldgicos;

(8%
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* Residuos gerados pelos servicos de atendimento médico e odontolégico, por barbearias, salas de

vacina e estabelecimentos afins, que tenham contato com sangue ou secregdes;
» Sangue e hemoderivados;
= Meios de cultura, tecidos, 6rgios, fetos e pegas anatomicas;
= Filtros de gases aspirados de area contaminada;

Os residuos sélidos do Grupo D que tenham entrado em contato com os residuos descritos nos

itens acima serdo classificados como do Grupo A.

Grupo B: Residuos contendo substancias quimicas que podem apresentar risco a saude publica ou

ao meio ambiente. Enquadram-se neste grupo, dentre outros:

* Residuos provenientes de area de manobras, industriais, manutenc¢ao, depésitos de combustiveis,

areas de treinamento de incéndio;

* Produtos  hormonais e  produtos  antimicrobianos;  citostaticos;  antineopldsicos;
imunossupressores; digitalicos; imunomoduladores; anti-retrovirais, quando descartados por
servicos de saude, farmacias, drogarias e distribuidores de medicamentos ou apreendidos, e os
residuos e insumos farmacéuticos dos medicamentos controlados pela Portaria MS 344/98 e suas

atualiza¢oes;

» Residuos de saneantes, desinfetantes, desinfestantes, reagentes para laboratério; residuos

contendo metais pesados; inclusive os recipientes contaminados por estes;
» Efluentes de processadores de imagem (reveladores e fixadores);
= Efluentes dos equipamentos automatizados utilizados em analises clinicas;

* Demais produtos considerados perigosos, conforme classificagio da NBR 10.004 da ABNT

(téxicos, corrosivos, inflamaveis e reativos);
* Drogas quimioterdpicas e produtos por elas contaminados;

» Residuos farmacéuticos (medicamentos vencidos, contaminados, interditados ou ndo-

utilizados).
Grupo C: Enquadram-se neste grupo os rejeitos radioativos, incluindo:

* Materiais resultantes de laboratério de pesquisa e ensino na area de saude e de laboratérios de

analises clinicas;

= Aqueles gerados em servicos de medicina nuclear e radioterapia que contenham radionuclideos

em quantidade superior aos limites de eliminagao.
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Grupo D: Residuos que nao apresentem risco biolégico, quimico ou radiativo a saide ou ao meio
ambiente, podendo ser equiparados aos residuos domiciliares. Enquadram-se neste grupo, dentre

outros:

= Papel de uso sanitario, fralda e absorvente higiénico, nio classificados como do grupo A;

= Sobras de alimentos, exceto quando tiver outra previsdao pelos demais 6rgaos fiscalizadores;
= Residuos provenientes das areas administrativas;

* Residuos de varrigdo, flores, podas e jardins;

» Residuos de outros grupos ap6s sofrerem tratamento adequado.

Grupo E: Materiais perfurocortantes ou escarificantes, tais como: laminas de barbear, agulhas,
escalpes, ampolas de vidro, brocas, limas endodonticas, pontas diamantadas, laminas de bisturi,
lancetas; micropipetas; laminas e laminulas; espatulas; todos os utensilios de vidro quebrados no

laboratério (pipetas, tubos de coleta sanguinea e placas de Petri) e outros similares.

C.2. Acondicionamento e Armazenamento
Os residuos deverio ser acondicionados em recipientes/reservatorios/embalagens adequados, de
forma a ndo oferecer riscos durante o seu manuseio, ¢ de acordo com cada tipo de material,

seguindo as diretrizes constantes na RDC n® 0506, resumidas a seguir:

* Todos os residuos deverdo ser acondicionados de forma a ndo permitir a contaminagao cruzada

com os demais residuos solidos.

*  Os residuos deverdo estar permanentemente acondicionados em sacos de cor branco leitosa, para
os residuos com a presenca de agentes bioldgicos, e preto para os demais residuos, todos com
material resistente a ruptura e vazamento de residuos contidos no seu interior, respeitados seus

limites de peso.

* Os sacos acondicionadores deverdao ser lacrados ao atingirem 2/3 da capacidade de

preenchimento ou pelo menos 1 (uma) vez ao dia.

» Ao lacrar os sacos acondicionadores, no proprio local de geracdo do residuo, deve-se lentamente
expelir o excesso de ar, tomando-se o cuidado de nio inalar ou provocar forte fluxo desse ar com

conseqiiente aumento do arraste de elementos potencialmente patogénicos.

= Ap6s o lacre dos sacos acondicionadores, os mesmos deverdo ser dispostos em recipientes de

acondicionamento resistente a queda e com capacidade compativel com a geracio diaria.

* Os sacos acondicionadores deverdo ser substituidos sempre que necessario, sendo proibido o seu

esvaziamento e reaproveitamento.

[N}
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* Os sacos devem permanecer, durante todas as etapas de gerenciamento, identificados conforme

Art. 16 da RDC n° 056 e dentro de recipientes de acondicionamento tampados.

= Os recipientes de acondicionamento deverdo ser impermeaveis, de material lavavel, dotados de
tampas integras, resistentes a punctura, ruptura e vazamento de residuos contidos no seu intetior,

respeitando a sua capacidade.

O armazenamento temporario dos residuos devera acontecer o mais proximo possivel dos locais
de geracdo dos residuos, dispondo-os de forma compativel com seu volume e preservando a boa
organiza¢ao dos espagos nos diversos setores da obra.

Na defini¢do do tamanho, quantidade, localizagio e do tipo de dispositivo a ser utilizado para o
acondicionamento dos residuos deve ser considerado o volume e caracteristicas fisicas dos residuos,
facilitacdo para a coleta, controle da utilizacdo dos dispositivos (especialmente quando dispostos fora
do canteiro), seguranca para os usudrios e preservacio da qualidade dos residuos nas condi¢Ges

necessarias para a destinagdo. Sao observagdes importantes:

* Em se tratando de residuo perigoso (Classe I) o armazenamento serd em local diferenciado do

residuo Classe 1I;

= A area para o armazenamento temporario, para posterior destinagdo final, terd capacidade

suficiente para acondicionamento dos residuos entre as coletas;

» Os residuos serdo coletados/destinados petriodicamente, evitando atracio de animais domésticos

ou silvestres;

* (Cada tipo de residuo devera ser acondicionado em recipientes adequados (tambores, bombonas e
cagambas), em perfeito estado de conservagio (sem ferrugem, ndo amassados, nio deteriorados,
etc.), de preferéncia conforme Tabela 10.2.4.6.2 - 1, a fim de evitar vazamentos assim como a

propria seguranca dos funcionarios envolvidos nas atividades correspondentes;

* No local de armazenamento temporario, os tambores e bombonas deverdo guardar uma distancia
minima para possibilitar inspecdo pelo funcionario. Essas inspecoes periddicas permitirdo
verificar também eventuais alteragdes quanto a identificacio dos residuos, estanqueidade dos

recipientes, empilhamento ou outras ocorréncias;
» Toda a manipulacido dos residuos sélidos sera realizada com a utilizacdo de EPI’s;

= Os residuos capazes de gerar acumulo de agua parada, como pecas metalicas, recipientes e pneus
expostos as chuvas, podem constituir importantes focos do mosquito da dengue e requerem

controle.

No decorrer da execugdo da obra as solugbes para o acondicionamento poderdo variar, porém

deverdo ser consideradas as condigGes listadas na Tabela 10.2.4.6.2 - 1, a seguir:
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Tabela 10.2.4.6.2 - 1: Acondicionamento de Residuos Solidos

Tipos de Residuos

Acondicionamento/ Armazenamento

Blocos de concreto, blocos cerdmicos, argamassas, outros
componentes ceramicos, concreto, tijolos e assemelhados.

Preferencialmente em cagambas estacionarias

Madeira

Preferencialmente em baias sinalizadas, podendo ser
utilizadas cacambas estacionérias:

- Em cagambas devidamente identificadas quando a
geracdo regular for superior a 4 m3 por més;
- Em tambores, recipientes plasticos ou em area demarcada

para gera¢do de quantidades reduzidas ou esporadicas;

Plasticos (sacaria de embalagens, aparas de tubulagdes etc.)

Em bags sinalizados

Papeldao (sacos e caixas de embalagens dos insumos
utilizados durante a obra) e papéis (escrit6rio)

Em bags sinalizados ou em fardos, mantidos ambos em
local coberto

Metal (ferro, ago, fiacdo revestida, arames etc.)

Em baias sinalizadas

Solos

Em pilhas ordenadas ou em cagambas estacionarias,
preferencialmente separados dos residuos de alvenaria e
concreto

Residuos perigosos presentes em embalagens plasticas e de
metal, instrumentos de aplicagdo como broxas, pincéis,
trinchas e outros materiais auxiliares como panos, trapos e
estopas

Em  baias  devidamente  sinalizadas, em  piso
impermeabilizado  (protegido) e protegidos  contra
intempéries

Restos de alimentos e suas embalagens, plasticos, copos
usados e papéis sujos (refeitdrio, sanitirios e dreas de
vivéncia)

Cestos para residuos com sacos plasticos para coleta
convencional

Residuos de ambulatorio.

Acondicionar em dispositivos, conforme legislagao vigente.

C.3. Coleta e Transporte dos Residuos

Os residuos solidos, gerados pelas atividades da obra de implantagdo, quando destinados

externamente, serdo coletados apds a formacdo de lote para destinagdo final. Os destinados
internamente (reutilizacdo/ reciclagem) deverdo ser coletados conforme demanda de produgio,
pelas empresas responsaveis pelo transporte interno de residuos sélidos, exceto aqueles que deverdo
permanecer estocados até sua reutilizacdo na prépria obra de ampliacio.

Assim, a coleta dos residuos e sua remogao devem ser feitas de modo a conciliar alguns fatores, a

saber:

» Compatibilizagdo com a forma de acondicionamento final dos residuos na obra;
» Minimiza¢io dos custos de coleta e remocao;

» Possibilidade de valorizacio dos residuos;

* Adequacio dos equipamentos utilizados para coleta e remocio aos padrdes definidos em

legislacdo.

Os coletores de residuos das obras deverdo remover os residuos para os locais de destinacdo
previamente determinados pelos geradores e, portanto, devem cumprir rigorosamente o que lhes for

determinado, devendo ser observados os seguintes aspectos:
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* Quando da utilizac¢io de cagambas estacionarias, obediéncia as especificagdes da legislagio;
= Aspectos relativos a seguranga;
= Disponibilizar equipamentos em bom estado de conservacio e limpos para uso;

» Condig¢des de qualificagdo do transportador (regularidade do cadastro junto ao 6rgao municipal

competente);

» Obrigatoriedade do registro da destinagdo dos residuos nas areas previamente qualificadas e
cadastradas pelo proprio gerador dos residuos (observadas as condi¢oes de licenciamento quando
se tratar de Areas de Aterro para Residuos da Construgio Civil ou Aterros de Residuos

Perigosos).

Com relagio aos transportes, a operacionaliza¢do das atividades diversas necessarias sera realizada
por empresas contratadas pela Autoridade Portuaria, Operadores Portuarios ou Agéncias Maritimas,
as quais serdo comprometidas com o atendimento do PGRS existente, dentre as quais podem ser

citadas:
= Operagdes de transbordo e transporte navio-terra;
= Empresas envolvidas em translado;
* Empresas de transporte de residuos sélidos em geral;

* Empresas contratadas para as destinagdes finais de residuos.

C.4. Obtencdao dos Certificados de Aprovacdo de Destinacdo de Residuos

Industriais e emissao dos manifestos de transporte de residuos

A obten¢do e manutencio dos Certificados de Aprovacio para Destinacio de Residuos
Industriais — CADRIs deve ser acordada entre empreendedor e contratada(s) antes do inicio das

atividades como parte das condi¢Ges contratuais do processo de implantacio do empreendimento.

C.5. Destinacao Final

As solugbes para a destinagdio dos residuos devem combinar compromisso ambiental e
viabilidade econdmica, garantindo a sustentabilidade e as condi¢des para a implementacio das a¢oes
pelas empreiteiras. As solucdes para destinacdo dos residuos devem levar em consideragio

principalmente os seguintes fatores:
» Possibilidade de reutilizagdao ou reciclagem dos residuos nos proprios canteiros;

* Possibilidade de comercializacdo dos residuos (reciclagem externa);
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* Proximidade dos destinatarios para minimizar custos de deslocamento;

* Conveniéncia do uso de areas especializadas para a concentracio de pequenos volumes de

residuos mais problematicos, visando maior eficiéncia na destinacio.

Atencido especial deve ser dada ao correto manejo dos residuos no interior do canteiro

permitindo a identifica¢do de materiais reutilizaveis, evitando sua remogao e destina¢do externa.

C.6. Diretrizes especificas de Gerenciamento dos Residuos de Obras

C.6.1. Gerenciamento dos Residuos Domiciliares

Residuos solidos produzidos nos canteiros, tais como: material de escritorio (papel, etiquetas
adesivas, papel carbono, fotografias, fitas adesivas, papéis sanitarios, papéis metalizados, plasticos,
papéis plastificados, lampadas incandescentes, embalagens de equipamentos, etc) e residuos
organicos (restos de alimentos), classificados segundo a NBR 10.004 como residuos Classe II-A,
desde que nio contaminados.

Para este tipo de residuo, recomenda-se:
» Instalacdo de recipientes para a coleta seletiva;

» Coleta diaria dos residuos, os quais deverdo ser armazenados em area identificada, serdo
segregados e acondicionados em recipientes adequados as caracteristicas e quantidades dos
residuos, até sua retirada final e encaminhamento para as centrais de reciclagem e aterros

sanitarios, no caso de nao-reciclaveis e organicos.

C.6.2. Gerenciamento de Residuos de Servicos de Saude
Os residuos de servico de saide devem ser rigorosamente separados de acordo com sua
classificacdo e devem ter coleta e destinacdo, de acordo com as normas vigentes. No minimo, os

residuos de servicos de saude deverio atender aos seguintes critérios:

* Os residuos deverdo ser segregados na fonte e no momento da geracdo, considerando as

diferentes caracteristicas;

* Deverdo ser instaladas unidades exclusivas, para executar transferéncia deste tipo de residuo,
garantindo que sejam preservadas as condigoes iniciais de acondicionamento, sem abertura,

rompimento ou transferéncia de contetdo de uma embalagem para outra;

»  Os materiais perfurocortantes ou escarificantes (agulhas, laminas, ampolas de vidro, etc.) deverdo
ser acondicionados em coletores estanques, rigidos, em bom estado de conservacao e resistentes

a ruptura;
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* Os residuos de servicos da saude somente deverdo receber tratamento adequado, devendo ser
destinados somente para unidades de tratamento e disposi¢io final, devidamente licenciados pelo

6rgiao competente.

C.6.3. Gerenciamento de Residuos de Construcao Civil

Correspondem aos residuos oriundos das frentes de obras, como os entulhos de demoligdes para
limpeza e preparo das areas das obras, pedras e areias retiradas de escavagdes.

Este tipo de residuo deve ser encaminhado, preferencialmente, para reutilizagdo e reciclagem,

tanto no canteiro de obras quanto para disposi¢ao em locais apropriados e devidamente licenciados.

* O residuo de construcio civil é contemplado na Resolugilo CONAMA n° 307/02, que estabelece
classes para os materiais que o compdem. Estas classes devem ser respeitadas quando da

realizacdo da segregacido, acondicionamento, armazenamento e destinag¢do final;

» Os materiais que poderdo ser reaproveitados da demolicdo de edificagdes tais como tijolos e
telhas, deverdo ser acondicionados em local adequadamente cercado e segregado das demais

atividades;

» Conforme estabelecido na resolucido, “os residuos de construcao civil nao poderio ser dispostos em aterros
de residuos domiciliares, em dreas de bota-fora, em encostas, corpos d’dgna, lotes vagos e em dreas protegidas por

lel”.
Os residuos classificados como perigosos deverao ser:

» Coletados, separados de acordo com o tipo e a quantidade, acondicionados em recipientes

adequados e guardados de forma apropriada em locais de armazenamento temporatio.

» A disposicio final dos residuos perigosos devera priorizar a reciclagem ou reutilizagdo ou ser feita
em instalagGes especiais, no caso de residuos perigosos (Aterros Classe I e incineradores) ou, para
os demais residuos, encaminhados para comercializacio ou a centros de

reciclagem /recondicionamento autotizados;

= Oleos usados e solventes deverdo ser entregues a terceiros, com o conhecimento prévio de seu
destino final, com registro de saida dos depdsitos e canteiros de obras e chegada ao local de

reutilizagdo ou disposi¢ao final;

Sempre que ocorrer o envio de residuos perigosos para locais ou entidades externas, faz-se
necessario o preenchimento do Certificado de Autorizacdo para Destinagdo de Residuos Industriais

(CADRI), com a aprovagao do érgiao ambiental competente (CETESB).

(O8]
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C.6.4. Gerenciamento de Residuos Vegetais
Caso haja supressiao vegetal, o material obtido com a supressiao vegetal deve ser integralmente

picado e incorporado ao aterro.

C.7. Monitoramento e Medidas Mitigadoras
O check-list ¢ uma ferramenta fundamental para avaliar o desempenho da obra em relagio a
gestdo dos residuos. A fim de garantir a eficacia de implementacdo das medidas aqui preconizadas,

devem-se realizar inspe¢des periddicas, contemplando no minimo os seguintes pontos:
» Verificar a ordem, limpeza e arrumacao dos locais de estocagem de residuos;

* Os residuos devem estar devidamente segregados e acondicionados (conforme especificado neste

Programa);

» Condi¢bes adequadas de acondicionamento (sacos furados, cagambas com corrosio, bombonas
rachadas, etc.) e armazenamento (nio deverdo ser observados materiais fora dos locais de

armazenamento especificados);

= A 4rea para o armazenamento temporario, para posterior destinacdo final, devem possuir
capacidade suficiente para os residuos, nio havendo transbordos ou armazenamento inadequado
(solo);

» As areas de armazenamento temporario de residuos devem estar devidamente identificadas, a fim
de garantir a correta segregacdo dos residuos e evitar a contaminagdo dos mesmos por outros

tipos de residuos;

* Diques de conten¢do nio devem estar quebrados ou rachados, devendo estar limpos, sem

presenca de residuo e, em caso de presenca de valvula, a mesma deve estar fechada;

» Areas de armazenamento temporario de residuos que requerem coberturas ndo devem apresentar

corrosio ou furos;

Ap6s realizagdao das inspe¢oes, devera ser elaborado relatério que, além de expressar de forma
sintética os resultados obtidos através do check-list, também devera avaliar o registro da destinacdo
compromissada dos residuos.

Caso constatado algum tipo de desvio, em relagdo as diretrizes contempladas neste Programa,
deverdo ser tomadas a¢oes, de forma a mitigar os desvios encontrados, sejam estas relacionadas ao
treinamento de pessoal (redu¢io na geracio, segregacio, acondicionamento, armazenamento e etc.),
obtencdo e utilizacdo de recipientes adequados para acondicionamento de residuos, adequacgdo de
areas de armazenamento temporario, dentre outras, que deverdo ser enfocadas na raiz do problema,

ap6s andlise de causas dos desvios.
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Especificamente no caso de residuos pastosos ou liquidos, deverdo ser tomados os seguintes

cuidados, caso verificado algum tipo de vazamento:
* Todo vazamento, uma vez constatado, deve ser contido até que seja eliminado;

* Deverio ser utilizados materiais compativeis com o produto a ser contido e, sempre que possivel,
que possibilite a utilizagdio em um dos processos da usina ou a sua destinacio adequada (ex.

utilizacdo de moinha de carvio, possibilitando a postetior reciclagem nas pilhas de carvao);
* O residuo resultante deve ser manuseado e destinado conforme a sua classe (periculosidade);

* As areas contaminadas ndo podem ser lavadas com 4gua, exceto quando se tratar de dleo e esta

contar com caixa separadora;

D. Cronograma
As medidas aqui preconizadas deverao ser implementadas desde o inicio das obras de

implantacdo do novo complexo portuario e durante a sua operagao.

F. Responsabilidades

A responsabilidade pela destinagao final dos residuos sélidos gerados, tanto na fase de
implantacido quanto na fase de operacio do empreendimento, bem como a obten¢io e manutengio
dos Certificados de Aprovagdo para Destinacdo de Residuos Industriais — CADRIs deve ser
acordada entre empreendedor e contratada(s) antes do inicio das atividades como parte das
condi¢oes contratuais do processo de implantacdo do empreendimento.

As empresas contratadas também deverdo implementar todas as a¢oes constantes do Programa
de Gestao de Residuos Solidos, aplicaveis as suas atividades, devendo esta exigéncia ser incorporada

as condicOes contratuais.

10.2.4.6.3. Subprograma de Controle de Efluentes

Este subprograma tem carater de prevengao, controle e monitoramento dos possiveis efluentes
liquidos a serem gerados na fase das obras de ampliagdo do Porto, de forma a evitar que estas sejam
lancadas nas aguas costeiras.

Durante a ampliacio da infra-estrutura portudria, as potenciais fontes de geracdo de efluentes

liquidos sdo as seguintes:

* Aguas pluviais: serdo direcionadas para sistemas de drenagem provisérios e poderdo sofrer

contaminagio por diversas fontes, quais sejam:

o Efluentes contendo 6leos e graxas, oriundos dos caminhdes responsaveis pelo
transporte dos materiais de construcio e pelos equipamentos de escavagio e

terraplanagem (inclui vazamentos e operagdes de abastecimento e manutencao);

)
3%
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o Carreamento de excesso de material terroso inconsolidado, que estarda em constante

movimentacdo durante as obras.

» Esgotos sanitarios: deverdo ser implantados sistemas de tratamento tipo fossa-filtro para

atendimento aos sanitarios a serem instalados nos canteiros e frentes de obra.

A. Atividades Propostas

As atividades propostas para atender os objetivos deste subprograma sao as seguintes:

A.1. Controle das Aguas Pluviais

Implantagdo de decantador de sélidos;

Implantacio de separador de agua e dleo, de preferéncia confeccionado em resina de poliéster,
polietileno ou produtos similares, capazes de impedir infiltracoes de éleo ou dgua contaminada

no solo;
Limpeza constante dos dispositivos de separacio de sélidos e 6leo;

Caso seja realizada no local a lavagem e manutengdo dos veiculos e equipamentos de obra,
estas deverdo ser realizadas em locais pavimentados, providos de sistema de drenagem, caixas
de decantagio e caixas separadoras especificos, destinados a contencdo de sélidos, 6leos e
graxas antes de seu descarte, evitando o carreamento dessas substancias poluidoras pelas
chuvas ou por acidentes e vazamentos. O oleo removido devera ser armazenado para

posterior remogio e descarte adequado ou reciclagem;

* Monitoramento da qualidade das aguas pluviais, através de coletas e andlises fisicas e
quimicas, com o intuito de atender as condi¢oes (pH, temperatura, concentracio de
materiais sedimentaveis, regime de lancamento, concentracdo de éleos e graxas) e padrdes
de lancamento de efluentes (parametros inorganicos e organicos), estabelecidos pela
Resolugio CONAMA 357, de 17/03/2005. . Em caso de eventuais desvios nos parametro
avaliados, devem ser tomadas medidas corretivas para buscar o atendimento aos padrdes

legais estabelecidos.

A.2. Controle dos efluentes sanitarios

Os efluentes gerados nos sanitarios dos canteiros de obras serdo coletados e tratados por um
sistema de fossas sépticas dimensionados e implantados de acordo com os critérios da ABNT.
A limpeza e coleta dos efluentes sanitirios serdo feita periodicamente e a sua disposicio sera
realizada de acordo com a legislagdo pertinente. Ndo havera disposi¢do direta de efluentes nos

corpos d’agua existentes no entorno das obras.

(O8]
(O8]
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* O controle sanitario e o monitoramento das condi¢oes de higiene do canteiro deverdo ser

efetuados permanentemente.

10.2.4.6.4. Subprograma de Controle das Emissdes Atmosféricas
A. Justificativa

A implanta¢do da infra-estrutura portuaria demanda atividades que geram emissdes atmosféricas,
tais como movimenta¢do de equipamentos e veiculos vinculados, limpeza e preparacio dos terrenos;
implantacdo do canteiro de obras, transporte, recebimento e estocagem de materiais; implantacio do

sistema viario interno; preparagio de concreto, etc.

B. Objetivos
Propor medidas de controle para minimizar e evitar a ocorréncia de emissdes atmosféricas,

proporcionar conforto aos trabalhadores e colaborar na manutenc¢ao da qualidade do ar da regiao.

C. Carater do Programa

Este programa tem carater de prevengio, controle e monitoramento.

D. Impactos Ambientais Associados
Alteracio na qualidade do ar

E. Atividades Propostas

E.1. Umectacdo das vias de trafego nao pavimentadas

A umectacido da superficie das vias ¢ uma das técnicas mais difundidas e eficazes para o controle
de emissoes em vias de trafego ndo pavimentadas. A aspersdo de agua na superficie desse tipo de via
propicia o controle imediato das emissGes de material particulado, mantendo-se eficaz enquanto
perdurar a alta umidade da camada superficial da pista de rolamento. Uma rotina operacional de
umectagdo das vias, ou plano de umectacio, deve ser implantado e mantido, levando-se em
consideracdo a intensidade de utilizagdo de cada via e as condi¢des meteorologicas incidentes. A
verificagdo da eficacia do plano de umectagdo sera realizada diariamente por meio de inspegao visual,

nio podendo haver emissdes visiveis de poeira nas vias integrantes desse plano.

E.2. Definicao de limites de velocidade de veiculos nas vias de trafego

A emissio de material particulado em vias de trifego pavimentadas e nao pavimentadas é
diretamente dependente da velocidade de circulagdo do veiculo sobre a via, além de outras variaveis.
Quanto maior for a velocidade do veiculo, maior serd o potencial de arraste das particulas
disponiveis sobre a via para a atmosfera. Assim, o estabelecimento de um limite de velocidade para
cada trecho das vias potencialmente pulverulentas, realizado por meio de sinalizagdo especifica,

auxilia no controle das emissdes de material particulado.



& -
U

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAulo
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
A3 I m

COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTIAO 7 \

E.3. Permissdao de circulacdo apenas para veiculos autorizados nas areas

envolvidas

Esta acdo visa garantir que circulem nos locais com obras para ampliacio somente os veiculos
necessarios a execuc¢do dessas atividades, possibilitando melhor orientacido aos condutores quanto as

regras estabelecidas para o projeto.

E.4. Programa de manutencao dos equipamentos dotados de motores a diesel

A correta manutencdo, especialmente a regulagem dos motores segundo as especificagdes do
fabricante, a regulagem da bomba injetora, bicos injetores, troca do filtro de ar e de 6leo e outros
dispositivos, bem como a utilizagao de 6leo diesel filtrado e de qualidade garantida, propicia um

eficaz controle das emissdes de gases ¢ particulas (fumaga preta).

E.5. Programa de inspecao de fumaca preta
A inspec¢io da emissdo de fumaga preta pelos veiculos e maquinas movidas a diesel que atuam no
empreendimento sera efetuada utilizando a Escala Colorimétrica de Ringelmann, levando a

manutencio corretiva aqueles que apresentarem emissoes acima do grau 2 da referida escala.

F. Cronograma/ Periodicidade
O empreendimento devera monitorar as emissoes e exigir documentacdo que comprove o

controle de emissao durante toda a fase de implantagio.

G. Responsabilidade

O Programa sera implementado pelo empreendedor

10.2.4.6.5. Subprograma de Controle da Emissao Sonora e Vibracdes

Este Subprograma tem como principal objetivo avaliar os niveis de ruido/vibragbes nas areas
préximas ao Porto de Sdo Sebastido, bem como em algumas areas residenciais vizinhas, visando
comparar os resultados com os critérios técnico-legais relacionados ao conforto da comunidade das
areas adjacentes.

As avaliacdes de ruido deverio ser realizadas conforme a NBR 10151/00 — Avaliacio de Ruido
em Areas Habitadas Visando o Conforto da Comunidade, da ABNT - Associacio Brasileira de
Normas Técnicas. Esta norma ¢é o critério técnico a ser seguido e atendido, segundo a Resolu¢io
CONAMA n°. 01/90.

Durante as obras, a circulacio de veiculos e a opera¢io de méaquinas operatrizes, tais como
escavadeiras e tratores, dentre outros equipamentos, poderdo provocar ruidos e incomodos a
populacdo residente nas proximidades do empreendimento, e para sua mitigacdo, deverdo ser

obedecidas as seguintes diretrizes:

W
w
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= Atender aos limites maximos de rufdos permitidos pela legislagio, de acordo com a NBR
10.151 da ABNT (que estabelece os limites maximos de ruidos, em func¢ao das caracteristicas

de uso e ocupacio do solo);

= As obras deverdo a0 maximo ser restringidas ao horario diurno (das 7h as 19h), para atenuar

os incomodos aos moradores vizinhos ao empreendimento;

* Os equipamentos deverdo ter especificacdes técnicas rigorosas com relagio a emissdo de

ruidos, adotando-se, sempre que possivel, a melhor tecnologia disponivel;

* As maquinas e equipamentos deverdo passar por servicos de manutencdo e regulagem
periddicos, bem como os veiculos deverdo ser fiscalizados para a verificagdo do nivel de
rufdos e a manutengdo das caracterfsticas originais do escapamento, conforme a Resolugio

CONAMA 17/95;

* Os equipamentos mais ruidosos deverdo ser dotados de sistemas eficazes de abatimento de

ruidos, tais como enclausuramento, barreiras, isolamento e etc.

Paralelamente as diretrizes indicadas, cabe salientar que, do ponto de vista da saide dos operarios,
os responsaveis pelas obras deverdo obedecer a Norma Reguladora NR-15 do Ministério do
Trabalho, que estabelece 85 dB(A) como limite inicial de restricdo a exposicao prolongada de
trabalhadores, nao havendo limites de exposi¢iao de tempo para niveis de ruidos inferiores a este.

Neste sentido, recomenda-se orientacdo sistematica aos trabalhadores envolvidos em tais
ambientes para a utilizagdo permanente de Equipamentos de Protecdao Individual - EPIs (protetores
auriculares), bem como a realizagdo de exames periddicos especificos nos operarios diretamente
expostos a niveis sonoros mais elevados.

Em casos de necessidade de exposiciao dos operarios a situagoes em que os niveis de ruido sejam
superiores a 85 dB(A), deverdo ser obedecidos os limites de tempo de exposicio, determinados nesta

mesma norma, apresentados a seguir.

Tabela 10.2.4.6.5 - 1: Limites de Ruido para Exposicao de Trabalhadores

Nivel de Ruido Tempo Maximo de Exposicao Permitido por Dia
< 85 dB(A) 8 horas
85 dB(A) 5 horas
88 dB(A) 4 horas
91 dB(A) 3 horas
96 dB(A) 2 horas
85 dB(A) 8 horas
105 dB(A) 1 hora
110 dB(A) 30 minutos
115 dB(A) 15 minutos
> 115 dB(A) Proibido sem equipamento de prote¢ao
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Para o monitoramento dos niveis de ruido e vibracio durante a fase de obras, deverdo ser
realizadas campanhas de medi¢Ses, minimamente antes do inicio das obras, no inicio das obras ¢ a
cada 3 meses até o seu final, para avaliar a condi¢do atual e os incrementos dos niveis de ruido e
vibracdo, associando-os as etapas da obra e verificando a necessidade de aplicacio de medidas

cotretivas.

10.2.4.6.6. Subprograma de Prevencao e Controle de Processos Erosivos e de
Assoreamento

Este subprograma tem carater de prevencdo, controle e correcdo e visa detectar e acompanhar o
desenvolvimento de formas de erosdao laminar e linear, com a finalidade de propor medidas de
controle de processos erosivos e de assoreamento durante as etapas de implantacdo do
empreendimento, tendo em vista que os servigos de terraplenagem para a implantacdo da infra-
estrutura portuaria poderdo desencadear a ocorréncia de processos erosivos e, conseqiientemente, de

assoreamento nas aguas costeiras adjacentes.

A. Atividades Propostas
A.1. Atividades de Prevencao e Controle

» Planejamento adequado da terraplanagem, para garantir a estabilidade e a integridade dos

taludes, minimizando perdas de material;

* Encaminhamento e afastamento das aguas superficiais para as linhas de drenagem naturais ou

superficies mais planas e vegetadas;

» Recuperacio e protecio dos taludes de cortes e aterros que, eventualmente, apresentarem

€rosao e rupturas;
» Implantacdo de sistema de drenagem pluvial provisério;
= Cobertura superficial de pilhas provisérias de materiais inconsolidados;
= Controle periddico da geometria do aterro;
» Instalacdo e limpeza constante de dispositivos provisérios de retencdo de sedimentos.
Além disso, deverdo ser realizadas vistorias, conforme descrito a seguir:

= Realizacdo de vistorias com periodicidade semanal com o objetivo de verificar em fase
bastante incipiente o desencadeamento de processos fisicos de dinamica superficial,
principalmente com relacio a processos erosivos e de instabilidade de taludes. Nestas

vistorias também deve ser verificada a ocorréncia de carreamento de sélidos para as



& -
U

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAulo
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTAQ 'l b=/ \ B

drenagens proximas, as obras de terraplenagem e as condi¢oes de armazenamento temporario

e reaterro do material terroso escavado;

» Realizacio de vistorias com periodicidade semanal para verificagio das condi¢des dos

sistemas de drenagem superficial.

Caso seja verificada a ocorréncia de problemas a partir das vistorias realizadas deverdo ser
propostas medidas mitigadoras ou de projeto adicionais ou, ainda, de adequagao dos procedimentos

adotados de forma a reduzir ou mesmo eliminar os problemas identificados.

A.2. Atividades Corretivas
= Correcdo do tracado do escoamento superficial sobre o solo exposto;

» Selamento de trincas do solo com material argiloso e fechamento de sulcos erosivos com a

introdugdo e compactagio de solo adequado;
* Antecipag¢io da implantacdo de cobertura vegetal, sempre que possivel;

= Os taludes de aterros que apresentarem rupturas serdo recuperados, protegidos contra erosio

e devidamente drenados.

10.2.4.6.7. Subprograma de Controle da Poluicao na Movimentacado de Cargas
e Operacgées Portuarias

A. Justificativas

A movimentacio de cargas em areas portudrias deve ser controlada, de forma a garantir tanto a
seguranca geral da drea de movimenta¢io de cargas e de armazenamento, quanto a protecao dos
recursos naturais que circundam a area.

Durante a fase de obras, como as opera¢des portudrias nio serdo interrompidas, os a
procedimentos de controle da polui¢io do ar, do solo e dos recursos hidricos costeiros serdo aqueles

contemplados nas medidas e programas mitigadores, compensatérios e de monitoramento indicados

no Plano de Controle Ambiental (Processo 02001.003974/2005-83 — IBAMA), a saber:
* Programa de Gerenciamento de Cargas e Operacdes do Porto
o Aplicacio de defletores nas operaces com granéis solidos;
o Operagio e manutencio adequada dos sistemas de descarga de granéis solidos;
o Gerenciamento da movimentacio de produtos pulverulentos;

o Limpeza e adequacio de veiculos expedidos;
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o Controle da capacidade e condi¢oes operacionais de maquinas, equipamentos e

veiculos.
= Monitoramento e controle da emissao de ruidos;
= Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos (PGRS)
* Plano de Gerenciamento de Cargas Perigosas;
= Plano de Controle de Emergéncias (PCE).

Para a fase de operagdao do porto ampliado, foi concebido o Programa de Controle da Poluicao

na Movimenta¢io de Cargas e OperacSes Portudrias, apresentado no item 10.2.15.6.

10.2.4.6.8. Subprograma de Controle de Sinalizacdo e Trafego
Este subprograma tem carater de prevencio, controle e mitigagdio em face do aumento da
circulagdo de veiculos pesados e de materiais que requerem um controle especial, dado o nivel de

ocupacio do entorno e das vias de trafego regionais. Tais medidas sdo relacionadas a seguir.

A. Atividades Propostas

A.1. Medidas de minimizacao de interferéncia no trafego

O empreendedor estabelecera entendimentos com o 6rgao local municipal responsavel pelo
transito, bem como com o DER, para adoc¢io e implementacio de medidas de ordenacio do fluxo
de veiculos e de seguranga das pessoas, nas rodovias dos Tamoios ¢ Dr. Manuel Hypdlito do Rego
(Rio-Santos) e nas vias municipais que poderio ser utilizadas para apoio as obras, principalmente as
avenidas Sao Sebastiao e Dr. Altino Arantes.

Para isso, as medidas de minimizagao de interferéncias no trafego deverao ser planejadas, tendo
em vista o desenvolvimento de requisitos e procedimentos relacionados a programagao, realizacio e

controle das viagens geradas pelo empreendimento, abrangendo:
= Rotas, periodos, dias e horarios das viagens;

* Selecio de veiculos e operadores a serem empregados quanto a requisitos de desempenho,

seguranga e potenciais impactos ambientais (ruido, vibragGes e outros aspectos);

* Acondicionamento e manuseio de cargas, tendo em vista evitar derramamento ou outros

danos que possam provocar;

* Definicio de etapas, prazos, estrutura organizacional e recursos para implantacdo e execucido

do Programa e outros 6rgios que exercam jurisdi¢do sobre vias envolvidas;

* Acompanhamento, ajuste e aprimoramento dos procedimentos e seus resultados.
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Depois de elaborado o planejamento do Programa conforme acima, o Empreendedor devera
implantar a estrutura organizacional, mobilizar os recursos proprios e providenciar as articulagdes
prévias com a Prefeitura e outros 6rgios conforme previsto no planejamento.

A operacionaliza¢io do Programa devera ser conduzida de acordo com o que vier a ser definido
na fase de planejamento descrita no item anterior, bem como em medidas posteriores de ajuste e

aprimoramento. As principais agOes a serem realizadas durante a execugao do Programa abrangem:

» Implantacio de sinalizagdo e adequagdo de infra-estrutura nas vias envolvidas (sinalizago,

canalizagio, reparos ou complementos de pavimentagdo e passeios e outras);

» Realizac¢do de campanhas de divulgacio ao publico sobre alteragdes nas condi¢es de infra-

estrutura e operacio das vias envolvidas, se cabivel;
= Selegdo de veiculos e operadores de transporte de acordo com os requisitos estabelecidos;
= Orientacio e treinamento dos operadores para cumprimentos dos procedimentos previstos;

» Programacio das viagens de caminhdes segundo origens, destinos, veiculos, rotas, dias e
horarios estabelecidos, de modo a minimizar interferéncias com o trifego nas rodovias ¢ nas

vias municipais, principalmente no acesso aos locais em obras;
= Sinalizagio das vias de acesso, principalmente nos trechos mais criticos;

= Controle do efetivo cumprimento dos procedimentos previstos quanto a veiculos, operadores,

programacao de viagens, acondicionamento e manuseio de cargas;

* Formula¢io e implantacio de medidas de ajuste e aprimoramento do préprio Programa e suas

interfaces com outros programas ¢ atividades relacionados.

A.2. Medidas de controle do transporte de materiais

O trajeto dos veiculos utilizados no transporte de materiais e equipamentos destinados as obras
devera ser cuidadosamente planejado com vistas a evitar que o transito de veiculos pesados passe
dentro de areas urbanizadas e que o transporte seja feito nos horarios mais adequados.

As velocidades permitidas tanto aos veiculos de carga, como do pessoal vinculado as obras,
deverdo ser sumariamente respeitadas.

Nao devera ser permitida a descarga de quaisquer materiais, como combustivel, graxa, pegas,

restos de cabos, carretéis, concreto, etc., fora do local previamente determinado para essa finalidade.

A.3. Sinalizacado de Seguranca
A sinalizagdo de seguranca para o trafego devera obedecer as recomendagdes do Codigo

Nacional de Transito quanto as dimensoes, formatos e dizeres. Qualquer sinalizacdo complementar
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de obras nas vias publicas devera seguir a Resolugao 561/80 do CONTRAN (Conselho Nacional de
Transito).

Nos acessos e locais das obras devera ser colocada uma placa contendo as informagoes gerais do
empreendimento, constando claramente o nome e telefone para contato dos responsaveis pelas
relacGes com a comunidade.

O empreendedor devera reforgar a sinalizacdo dos locais ou trechos onde ha riscos para pessoas e
animais, ¢ orientar os operadores de maquinas e equipamentos para seguir rigorosamente as
indicacbes da sinalizacao.

A sinalizacdo nas proximidades das obras devera ser luminosa ou fosforescente para facilitar a
visualizacdo a noite, devendo ser colocada a uma distincia adequada informando obstru¢des e
desvios de trafego. Essa sinalizacio devera ser utilizada e conservada durante todo o periodo das
obras. Especial aten¢io deve ser dada junto ao acesso aos empreendimentos.

Qualquer placa de sinalizagio, que seja danificada ou retirada, devera ser recuperada, para

assegurar a seguranca da via.

B. Cronograma
Este programa devera ser implementado antes do inicio das atividades referentes a ampliagio do
Porto de Sao Sebastido, devendo perdurar por todo o periodo de duragdo das obras, até a completa

desmobilizaciao do canteiro de obras.

C. Responsabilidade

E de responsabilidade da CDSS as atividades de gerenciamento e acompanhamento dos trabalhos
contratados com as empresas construtoras e prestadoras de servicos, quanto ao cumprimento das
normas e especificacdes técnicas, e execu¢io das medidas mitigadoras previstas em projeto.

A implementacio dessas medidas deve ser acompanhada pelo profissional capacitado, de forma a
garantir sua aplicacdo, confirmar sua eficiéncia e eficacia, indicando também eventuais corre¢bes ou

complementagbes que se fagam necessarias.

10.2.5. Programa de Gerenciamento da Qualidade Ambiental
10.2.5.1. Monitoramento da Qualidade da Agua e Biota Aquatica

10.2.5.1.1. Subprograma de Monitoramento da Qualidade das Aguas Costeiras
A. Justificativa

As obras de ampliagiao do Porto de Sdo Sebastido poderio alterar a qualidade das aguas costeiras,
tanto em seus aspectos fisicos quanto quimicos, principalmente no que se refere a realizagdo das
obras civis e operacio do canteiro de obras, abastecimento e manutencdo de embarcacdes e
movimenta¢io de cargas e produtos. Cabe ressaltar que apenas a presenca da estrutura submersa de

sustentacio do porto ja provoca alteracdes nos padrées de circulagio das dguas e dinamica
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sedimentar no interior da bafa do Arac¢a, podendo gerar implicacdes sobre as caracteristicas e a

qualidade do corpo de agua.

B. Objetivos
O objetivo geral do presente programa ¢é a avaliagdo da situagdo do corpo de agua costeiro na
area de influéncia das obras de ampliacao do Porto de Sao Sebastido, em face dos possiveis impactos

de sua instalacio e operacio.

C. Carater do Programa

Este Programa tem um duplo carater de controle ambiental.

D. Impactos Ambientais Associados

Alteracio da qualidade das aguas costeiras.

E. Atividades Propostas

E.1. Definicao dos Parametros de Monitoramento

Os pontos de monitoramento da qualidade da 4agua costeira serdo localizados dentro da area de
influéncia direta do empreendimento, na regido marinha adjacente a 4rea futuramente ocupada pela
plataforma de atracacdo. Serdo posicionados pontos de amostragem no entorno da construcio
marinha, junto aos pieres de atracacdo, e na regido mais ao largo, sob influéncia das correntes do
canal de S3o Sebastizo. Em cada ponto amostral, serdo coletadas amostras de agua nas camadas

superficial, intermediaria e préximo ao fundo.

E.2. Parametros a serem monitorados
Os parametros a serem utilizados para o monitoramento das dguas costeiras, acompanhados da

justificativa de sua escolha, sdo:
a) Parametros a serem medidos 7 situ

Os parametros a seguir poderdo ser medidos 7 sitn, devendo ser coletados concomitantemente a

coleta da 4gua destinada as andlises em laboratorio:

v Temperatura do ar e dgna: a auséncia destes valores prejudica a analise de oxigénio dissolvido.

Sem este dado nao ¢ possivel o calculo do oxigénio de satura¢ao;

* pH: influencia a maioria dos processos quimicos e biol6gicos. Sua anilise deve considerar o

equilibrio de carbono;

»  Oxigénio dissolvido: varia com a temperatura, salinidade, turbuléncia, atividade fotossintética e
pressdo atmosférica. Deve ser analisado frente a concentracio de saturacdo de oxigénio, aos

parametros sanitarios e ao equilibrio de carbono;
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»  Condutividade: relaciona-se com a quantidade de fons presentes nas aguas e pode indicar a

contaminacdo das aguas por ions metalicos.
b) Parametros Fisicos Simplificados:

»  Core turbidez: Relacionadas aos solidos dissolvidos e em suspensdo, bem como a transparéncia,
juntamente com odor, constituem parametros organolépticos. Podem ser indicativos de

processos de erosio e ressuspensio de sedimentos.
¢) Sdlidos:

v Sdlidos totais em suspensao (STS) e silidos sedimentdveis: pode ser utilizado para a avaliacio do
impacto decorrente da eventual ressuspensao dos sedimentos de fundo ou da influéncia da
pluma de sedimentos em suspensdo carreados pelo corrego Miae Izabel. A concentragio de

STS tem influéncia direta nas taxas de produtividade primaria na coluna de agua.
d) Pardmetros Sanitarios:

Estes parimetros permitem analisar a polui¢do causada pela disposi¢do de esgotos nos corpos
d’agua e seu potencial de infec¢io caracterizado pelo parametro de coliformes termotolerantes, que

pode ser associado a esse potencial. Sdo eles:

» DBO: indicadores da quantidade de matéria organica presente, especialmente originaria de

esgotos domésticos e alguns tipos de esgotos industriais;
= Coliformes Termotolerantes: Indicadores da contamina¢do por microorganismos patogénicos.

Por se tratar de ambiente fortemente influenciado por aguas salinas, niao se recomenda a

realizacdo de teste de DQO, pois este ¢ sujeito a interferéncia com o cloreto de sédio.

¢) Nutrientes:

= Série do Nitrogénio (N-NH,, N-NO,, N-NO,, N-Kjeldhal, N-Organico, N-Total): o estudo da
série do nitrogénio é de grande importancia, juntamente com os compostos de fésforo, pois
constitui indicador da distancia das fontes de poluigdo organica, na medida em que ocorrem

os processos de nitrificagio;

»  Fdsforo total (P-Total): podem condicionar os processos de crescimento de algas e plantas

aquaticas.
f) Poluentes organicos:

»  Oleos ¢ Graxas: compreendem dcidos graxos, gorduras animais, sabdes, graxas, ceras, 6leos
minerais, dentre outros. Estes compostos acumulam-se na superficie, dificultando as trocas

com a atmosfera e influenciando a concentragio de oxigénio dissolvido. Produzem efeitos
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estéticos indesejaveis, quando acumulados nas margens. Sio indicadoras da presenca de
atividades que envolvem o uso de combustiveis, sendo possivel a identificagdo de pequenos

vazamentos;

= Fendis: sao indicadores da presenca de derivados de petréleo. Muitas vezes sdo prejudiciais ao
tratamento de efluentes domésticos, quando em altas concentracoes, pois podem inibir os

processos de biodegradagio.
= Metais:

o Aluminio dissolvido: o aluminio esta presente nos solos e sua presen¢a na agua

pode ser indicativa da ocorréncia de processos erosivos na bacia;

o Manganés total: presente nos solos, sua presenca na agua pode ser indicativo da

ocorréncia de processos erosivos na bacia;

o Ferro solavel: presente nos solos, sua presenga na agua pode ser indicativo da

ocorreéncia de lixiviacio de solos;

o Niquel total: presente nos solos, sua presenca na agua pode ser indicativo da

ocorréncia de processos erosivos na bacia.

Os metais devem ser analisados em conjunto com a condutividade e o pH, pois estes podem
alterar as relacoes de particdo entre a fase solida e a fase liquida (parte dos metais adsorvidos em

sedimentos e parte soluvel).

E.3. Classificacdo do corpo d’agua

Os corpos d’agua na area de influéncia devem ser incluidos na classificagdo de 4dguas salinas de
Classe 1. As analises quimicas seguiram as diretrizes da Resolu¢aio CONAMA 357/05, a qual dispoe
sobre a classificacdo dos corpos de dgua e diretrizes ambientais para o seu enquadramento. Observa-
se que alguns dos parametros sugeridos ndo estao incluidos na legislacio, sendo utilizados apenas

como parametros de analise.

ITWN

E.4. Freqiiéncia das Analises

A freqiiéncia das analises devera compreender uma amostragem no periodo anterior ao infcio das
obras, e coletas trimestrais no periodo que devera se estender até o final destas. Durante a operagdo
do empreendimento, as coletas devem ser realizadas trimestralmente, durante os trés primeiros anos,
e semestralmente apos esse periodo.

Ao final do primeiro ano de amostragem este plano devera ser revisto de tal sorte que possa ser
aperfeicoado tanto em relagio aos parametros amostrados quanto em relagdo a freqiiéncia das

analises. A mesma revisdo devera ser feita ao final do segundo ano de operacio do empreendimento.
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E.5. Coleta

a)  Metodologia de coleta:

A coleta ¢ de extrema importancia, na medida em que os procedimentos adotados podem
comprometer todo o trabalho de andlise laboratorial. Portanto, devem ser seguidas as restricoes de
coleta impostas no Standard Methods for Water and Wastewater Examination, da American Public Health

Association, em sua mais recente edicao.

b) Metodologia de andlise:

A metodologia devera ser aquela estabelecida Standard Methods for Water and Wastewater
Examination, da American Public Health Association, em sua mais recente edi¢do, de forma que os dados
obtidos possam ser cotejados com padrdes. Os resultados das analises laboratoriais deverdo estar
consubstanciados em laudos especificos de cada campanha de amostragem e de cada ponto,

incluindo:

= Identificacio das caracteristicas mais relevantes do local de amostragem e indicacio das

condi¢des meteoroldgicas prevalentes no local de coleta;
= Identificagdo do ponto por meio de coordenadas geo-referenciadas;
= Indicacdo dos resultados por parametro estabelecido;

» Indicacdo do limite de detec¢do do método utilizado, que nio deverd ser superior ao limite

estabelecido;

* Indicagio dos parametros limite estabelecidos pela Resolu¢io CONAMA 357/05, conforme a

classe do corpo d’agua ou pela legislacdao estadual, quando esta for mais restritiva;
= Explicitagio do método de analise utilizado;

= Assinatura do responsavel pelo trabalho realizado.

F. Cronograma
Este Programa contempla uma coleta antes do inicio das obras, uma coleta trimestral, durante
todo o petiodo de implantagio até o final das obras, uma coleta trimestral no primeiro triénio de

opera¢io, ¢ uma coleta semestral apos esse periodo.

G. Responsabilidades

A responsabilidade pela execugdo do programa é do empreendedor.
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10.2.5.1.2. Monitoramento da qualidade biota aquatica
A.Justificativa

Todo o processo de ampliagdo da estrutura portuaria do Porto de Sdao Sebastido ird gerar, ao
longo de todas as suas fases e atividades vinculadas a essas, diferentes impactos sobre a biota. Alguns
desses impactos ocorrerdo de imediato, outros apresentardo efeitos perceptiveis em momentos
posteriores; a significancia de todo impacto sobre a biota, sob uma 6tica sistémica de avaliagdao, deve
ser considerada em contextos mais amplos pela dissemina¢ido dos danos ao longo de teias tréficas
que suplantam barreiras espaciais e temporais.

De forma geral, a significancia dos impactos gerados na expansio do porto foi considerada de
escala mediana. No entanto, a previsibilidade dos impactos se limita ao estado de conhecimento
atual que pode desconsiderar vieses importantes para a geragdo de cenarios com maior fidelidade.
Dessa forma, o monitoramento das atividades e seus efeitos sobre os distintos compartimentos
ambientais se faz necessario como medida de controle e subsidio para a gestdo efetiva de processos,
riscos e prevencao de situagoes desconformes.

A destruicao de habitats devido ao aterro, o sombreamento de uma vasta area aquatica ¢ de uma
porcio de costdo rochoso e de praia, todas as possiveis modificacdes ambientais advindas dos
artificios de engenharia para a expansio da estrutura portuaria (levando-se em conta também as
modificacdes em decorréncia de contamina¢io dos ambientes) possuem efeitos previsiveis sobre a
biota, mas que devem ser monitorados com a finalidade de manter a situagdo dentro de uma escala
previsivel e controlavel de impactos.

O presente Programa de Monitoramento Ambiental justifica-se pelas razdes acima expostas.
Ademais, tal monitoramento ¢ previsto pela IN 146 de 2007 do IBAMA que estabelece os critérios
para os monitoramentos de fauna. Dessa forma, o Programa de Monitoramento da Biota Aquatica
para o empreendimento constara de um acompanhamento permanente e periédico de diversos
compartimentos da biota que compdem a comunidade da Area Diretamente Afetada e Area de
Influencia Direta do empreendimento, com a finalidade de acompanhar os efeitos sobre diversos

estratos da biota e sobre as dinamicas ecolégicas.

B. Objetivos

O programa de monitoramento tem o proposito de acompanhar e avaliar diversos critérios que
se referem 2 biota aquatica da Area Diretamente Afetada e Areas de Influencia do empreendimento
em questdo, procedendo-se no monitoramento dos efeitos das atividades necessarias a implantagao
da nova estrutura portuaria. O monitoramento continuo fornecerd subsidios para a gestio dos
processos e controle efetivo das atividades e riscos, assegurando o melhor desempenho possivel no
sentido de atenuar ou minimizar os impactos sobre a biota.

A execucio do presente Plano de Monitoramento tem como objetivos especificos:
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* Detectar possiveis efeitos deletérios sobre a comunidade biolégica e sobre os processos
ecolégicos da regido advindos das obras de ampliacio ¢ da operagio do Porto de Sio

Sebastido;

= Identificar possiveis efeitos adversos sobre a pesca e comunidade de pescadores artesanais da

regido, elaborando propostas para a remediagio dos problemas;

» Monitorar os possiveis efeitos da agua de lastro sobre as comunidades plancténicas,
bentbnicas e nectdnicas, identificando assim possiveis introdugdes de espécies exéticas e seus

efeitos sobre esses grupos, com a finalidade de gerenciar os efeitos desse impacto;

= Subsidiar o gerenciamento ambiental das atividades de operagdes portuarias, com a finalidade

de minimizar eventuais danos ao ambiente e a sociedade da regido.

C. Carater do Programa
Este Programa tem um cariter preventivo e de acompanhamento, com vistas a evitar a

ocorréncia de impactos mais intensos.

D. Impactos Ambientais Associados

Elevacio dos niveis de ruidos e vibracoes; eliminacio e alteracdo de habitats; criacio de
substratos para colonizagdo de organismos bentonicos; reducido da fotossintese; contaminagio de
organismos e ambientes aquaticos; perturbacdo e afugentamento da fauna aquatica; alterag¢do da

composicao da fauna e flora e sombreamento de ambientes costeiros.

E. Atividades Propostas
E.1. Definicdo dos Parametros de Avaliacdo
Para 0o monitoramento da biota aquatica deverdo ser monitorados os seguintes grupos de

organismos:
= Jctiofauna;
* Bentos — fauna de organismos bentonicos do canal, de praia e de costao;
* Organismos planctonicos;
= Cetaceos e quelonios.

As amostras obtidas deverdo ser submetidas a tratamento ecoldgico/estatistico especifico, sendo

as metodologias de coleta e tratamento de dados descritos a seguir.
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E.2. Amostragem e tratamento dos dados
Na Figura 10.2.5.1.2 — 1 a seguir, estao relacionados os pontos de amostragem para os diferentes

grupos biolégicos e listados e na Tabela 10.2.5.1.2 - 1, o georreferenciamento dos pontos amostrais.

P3 de demersais

O Pento de plancton

Ponto de plancton

Fonto de plancton e AT
ponto de plancton

P2 de demersais

Ponto de Plancton
Ponto de plancton Ponto de plancton

Ponto de plancion

o

Ponto plancton

P5 de demersais

Figura 10.2.7.1.2 - 1: Localizacao dos pontos de coleta de plancton, ictiofauna, carcinofauna e bentos.

Tabela 10.2.7.1.2 - 1: Pontos georreferenciados das coletas a serem realizados dentro das quatro areas
propostas.

Coleta Ponto Easting Northing
01 458791,7 7366492

02 4587144 7366148

Demersal 03 459666,1 7366385
04 459025,8 7365827

05 4587974 7365443

01 458911,9 7366516

02 458628,8 7366413

03 459086,8 7366338

04 4588349 7366334

Plincton e bentos 05 458892,3 7366028
06 458974.,5 7365708

07 459075,4 7365865

08 4591724 7366018

09 459413,3 7366018

10 4594977 7366112

Datum horizontal - sad 69 — Fuso 23K

CPEA 685 - Companhia Docas de Sao Sebastiao - Capitulo 10 48
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As metodologias de coleta a ser empregadas e os tratamentos que devem ser aplicados aos dados

biolégicos obtidos a partir das amostragens, sao apresentadas a seguir.
= Fitoplancton

Amostras de agua serdo coletadas em superficie (Im abaixo do nivel do mar), nas 10 estages,
através de garrafas Niskin, para determinagio do fitoplancton total (Figura 10.2.7.1.2 - 1). Aliquotas
de 100ml de agua serdo fixadas a bordo com formalina neutralizada (hexametilenotetramina) a uma
concentragao final igual a 0,4%, para o micro e nanofitoplancton, e a 4%, para o picoplancton, e
acondicionadas em frascos de polietileno.

As amostras de fitoplancton total serdo contadas em camaras de sedimentacio sob microscopio
invertido, da marca Zeiss (AXIOVERT 135), equipado com epifluorescéncia e contraste de fase,
pelo método classico de Utermdéhl (1958), com aumento de 500 vezes. Serdo contados um minimo
de 400 individuos por amostra, de acordo com metodologia proposta por Lund ez al (1958). A
identificacdo dos organismos é baseada em Tomas (1997), com o auxilio de Round (1990), Cupp
(1940), Chrétiennot-Dinet (1990), Wood (1968) e Weber (1971).

Durante as contagens, siao consideradas diferentes fracdes de tamanho: organismos
nanofitoplanctonicos e microfitoplanctonicos. A fragdo microfitoplanctonica é considerada aquela
maior que 20mm e a nanofitoplanctonica, entre 2 e 20mm.

Para a contagem dos organismos, sdo utilizadas cubetas de 2 ml. As contagens sao feitas em 2 a 4
transectos diametrais para as células nanoplanctonicas (aumentos de 400 a 630 vezes) e em meia
cuba, ou todo o fundo da cuba, para as células do microfitoplancton (aumento de 200 vezes).

A densidade absoluta serd computada para cada amostra, considerando-se a densidade celular
absoluta de organismos nano e microfitoplancténicos, além dos fitoflagelados. A fim de se analisar a
abundancia dos outros grupos taxonomicos (diatomaceas, dinoflagelados, silicoflagelados, entre
outros), também serdo calculadas as densidades do grupo dos fitoflagelados separadamente do
nanofitoplancton e microfitoplancton total. A riqueza serd estimada a partir do nimero de taxons
encontrados em cada amostra. As contagens de fitoplancton serdo convertidas em abundancias
relativas com base na densidade de organismos fitoplanctonicos. Assim, as abundancias de
organismos e diversidade das amostras serdo parametros de avalia¢do das condi¢oes da comunidade

fitoplanctonica.
= Zooplancton

A coleta do zooplancton sera efetuada nas 10 estagdes por meio de arrastos verticais (Figura 1 e
Tabela 1), desde 1,5 metros acima do fundo até a superficie, utilizando uma rede conica de 36cm de
didmetro de abertura com 200um de abertura de malha. O volume de 4gua do mar filtrado pela rede
sera estimado aplicando-se a férmula @ * R* * h, sendo R o raio da abertura da rede e h a distancia
vertical percorrida pela rede em cada arrasto, corrigida pelo angulo de inclinacdo do cabo de arrasto,
caso este venha a ser detectado no momento da coleta. Este método substitui o uso do fluxémetro,

entretanto, o referido equipamento podera também ser instalado na rede.
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Os organismos retidos pela rede serdo acondicionados em frascos de 500ml de capacidade e
fixados em solugio de formaldeido tamponado, com concentracio final de 4%.

As amostras de zooplancton serdo analisadas em microscopio estereoscopico Wild M8 com
aumento maximo de 100 vezes. Das amostras, serdo retiradas aliquotas com o auxilio de um
fracionador tipo Motoda, para andlise de no minimo '/;, da amostra total. Os organismos
pertencentes aos grupos dominantes do holoplancton (Copepoda, Appendicularia, Cladocera,
Thaliacea e Chaetognatha) sao identificados até o nivel de espécie, sempre que possivel. As larvas
meroplanctonicas serdo identificadas em nfvel de grandes grupos. Para a determinacio da
abundancia do zooplancton, os dados de contagem referentes a cada tdixon ou a somatoria de grupos
taxonomicos sao multiplicados pelo fator de sub-amostragem e divididos pelo volume filtrado pela
rede, sendo os valores resultantes expressos em densidade numérica (organismos.m™).

Os dados de abundancia do zoopliancton serdo apresentados na forma de tabelas e graficos,
procurando-se descrever e interpretar as principais tendéncias de variabilidade espacial e temporal.
Calculos de indices ecoldgicos (riqueza, diversidade, equitatividade, dominancia) serdo efetuados,
assim como analises estatisticas visando uma interpretacio abrangente dos processos de distribuigao

dos organismos e a eventual detecgdo de impactos ambientais sobre o zooplancton.
= Zoobentos e Fitobentos

Para a coleta da macrofauna bentonica e macroalgas ¢ utilizado um pegador-de-fundo do tipo van
Veen ou Petersen, com 4rea amostral de cerca de 0,05m® e volume aproximado de 4 litros de
sedimentos. Optou-se pelo uso do pegador pelo fato de que os dados obtidos terdo carater
qualitativo e quantitativo, permitindo uso de indices ecoldgicos e estatisticos. Dados obtidos a partir
de amostradores do tipo draga de arrasto ndo permitem analises quantitativas, limitando sua
aplicacdo e interpretacio.

Em cada uma das 10 estagbes (Figura 1 e Tabela 1) deverao ser coletadas 3 réplicas. As amostras
sao lavadas em peneira de 500um e o material retido preservado em alcool a 70% para posterior
analise. As macroalgas sio separadas para preservacdo. Em laboratério, as amostras sdo triadas sob
microscopio estereoscopico (Leica MZ6") e os organismos separados em grandes grupos. A fauna é
identificada no menor nivel taxonémico possivel e os organismos niao identificados em nivel de
espécie sdo classificados em motfotipos para serem incluidos nos calculos de riqueza e diversidade
de espécies.

Os descritores da comunidade comumente utilizados sdo: (1) a abundancia de individuos (ind.
0,05 m™); (2) riqueza especifica (§: nimero de espécies/0,05 m?); (3) diversidade de espécies de
Shannon-Wiener (H* bits/individuo); e (4) equitatividade de Pielou (J).

As diferencas entre as amostras sio avaliadas por analises multivariadas levando em conta os
taxons de macrofauna indentificados que geraram uma matriz de similaridades utilizando Indice de
Similaridade de Bray-Curtis. Utiliza-se a Andlise de Similaridades (ANOSIM) para avaliar a
semelhanca do conjunto de amostras e também comparacSes par-a-par. Para visualizar as

similaridades entre as amostras ¢ utilizado o Escalonamento Multidimensional Nao-Métrico (MDS),
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que ¢ um método de ordenacio preferivel ao método de analise de correspondéncia em casos de
matrizes de abundancia de espécies (Clarke & Warwick 2001). Para facilitar a visualizacdo de grupos
de amostras, também pode ser obtido um dendrograma para a avaliacio da similaridade entre as
amostras através de média de grupos nao ponderada (UPGMA) (Krebs 1989).

Para identificar quais as espécies mais importantes em cada amostra é utilizada a Andlise de
Percentagens de Similaridade (SIMPER) (Clarke & Warwick, 2001). O SIMPER também compara
pares de amostras de modo a mostrar contribuicio das principais espécies a similaridade média entre
elas. Desta maneira se uma espécie apresenta uma alta contribui¢ao dentro de um grupo de amostras
e baixa nos outros grupos, pode ser considerada como uma boa espécie discriminadora. Para
comparagao de médias entre estagbes (n=3) ¢é utilizada ANOVA monofatorial. Para comparagio

entre pares de estagdes, utiliza-se o teste T @ posteriori.
* Monitoramento das comunidades de fundo consolidado (costdo rochoso)

Neste estudo sera avaliada a ocorréncia de impactos significativos as comunidades de costdo
rochoso sob influéncia direta ou indireta do porto de Sao Sebastido. As coletas serdo realizadas
numa freqiiéncia trimestral e os pontos georreferenciados irdo ser escolhidos apés um breve
levantamento destes grupos nas regides de entorno do porto de Sio Sebastido.

Para cada fisionomia encontrada serd determinada a distribuicdo hotizontal em termos de latitude
e longitude, com o auxilio de carta nautica georreferenciada da regido. Também sera avaliada a
distribuicdo vertical em relagdo ao nivel 0.0 de maré. Sera avaliada a diversidade de espécies que o
costdo abriga e verificadas as variacbes de amplitude nas faixas de coloniza¢do de organismos
determinadas pela zonagdo. Para tanto, serdo aplicados transectos verticais a partir da regido mais
baixa da zonag¢io do costio, sendo registradas as espécies que ocupam cada zona e a abundancia de
organismos nessas zonas. A abundancia sera calculada através da contagem de organismos dentro de
quadrados amostrais dispostos aleatoriamente dentro de cada zona. Os quadrados determinardo uma
area fixa da qual serdo retiradas Fotografias de alta definicio em dispositivos serdo usadas para
documentagio e para posterior contagem e mensura¢io de organismos com o auxilio de software
especifico. A partir desse material serdo confeccionadas fichas contendo imagens e informagdes
sobre as caracteristicas de cada fisionomia.

Através de avaliacdo visual serdo listadas todas as fisionomias presentes. Para cada uma serdo
discriminadas as espécies dominantes que perfacam 80% ou mais do recobrimento percentual,
descritas as caracteristicas abidticas principais e o tipo de ambiente onde sdo encontradas (altura em
relacdo a maré 0.0, hidrodinamismo, radiagio solar, etc.).

No monitoramento das comunidades de costido rochoso serdo avaliadas as fisionomias de areas
abrangentes juntamente com o levantamento de aspectos importantes da estrutura da comunidade,
como ocupagdo do espago e relacio entre os taxons, como indicadores de impacto ambiental, ndo
sendo o monitoramento restrito apenas a pequenas areas amostrais levantadas com o método de

“quadrats”.
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» Ictiofauna e produtividade pesqueira

Para a caracterizacio da comunidade de peixes e identificacdo dos efeitos dos impactos advindos
da ampliacdo do porto sobre a mesma, deverao ser realizados acompanhamento de desembarques de
pesca e de fauna acompanhante. Esse monitoramento sera realizado via aplicacido de questionario
periodicamente e também através do acompanhamento e apoio do trabalho ja realizado pelo
instituto de pesca na regido que realiza o monitoramento da produtividade pesqueira.

Como o acompanhamento da ictiofauna ird se basear em dados de pesca, esse item estd
diretamente relacionado a monitoramento da atividade pesqueira, devendo haver direcionamento
obrigatério para a mensuragao e acompanhamento dessa questao também.

Eventualmente, poderio ser realizados arrastos de fundo para avaliagio da composicdo da fauna
e obtencido de dados ecolégicos brutos. Para a caracterizacio das comunidades de peixes serdo
realizadas coletas de demersais em 5 pontos (Figura 1 e Tabela 1). Para a coleta serdo utilizados dois
tipos de redes de pesca: rede de arrasto-de-fundo e picaré. Para coleta com rede de arrasto-de-fundo
sera utilizada uma embarcacdo da frota comercial de arrasto que atua na pesca costeira de camario.
A rede de pesca utilizada devera ter dimensdes aproximadas de: 10,5m de tralha inferior e 11,5m de
tralha inferior, malha do ensacador de 35mm e da manga de 45mm. Os arrastos terdo duragdo de 30
minutos e serdo realizados paralelos a costa, entre as isébatas de 10 e 20 metros, em pontos pré-
estabelecidos.

A coleta com o picaré sera realizada por dois técnicos, um em cada lado da rede, que entram na
dgua e arrastam a rede até um determinado ponto; depois, sdo trazidas até a praia para a despesca. A
rede devera ter caracteristicas aproximadas de: 9m de comprimento, malha de 5mm nos 3m centrais
e 12mm nas laterais, e 1,5m de altura, perfazendo uma area aproximada de 60m.

As espécies-alvo para o estudo ecolégico sio principalmente aquelas componentes da fauna de
organismos vertebrados (peixes) e invertebrados (crusticeos, moluscos, equinodermas). Como o
objetivo do estudo ndo é quantitativo, mas qualitativo, o esfor¢co de pesca aplicado serd o minimo
possivel de forma a evitar ao maximo o efeito destrutivo da amostragem.

Inicialmente sera gerado um banco eletronico de dados, contendo as seguintes informagdes:
subdrea de coleta, grupo zooldgico, familia, espécie, nome popular, nimero e peso dos exemplares,
comprimento, sexo e estadio de desenvolvimento sexual individuais e indice de replecio estomacal.
Em relacao aos atributos das popula¢des, serdo calculadas a abundancia relativa e a propor¢do em
nimero e em peso. Serd também realizada analise descritiva do comprimento e peso dos exemplares
da amostra biolégica de cada espécie.

Em relacdo aos atributos das comunidades, serdo calculados o indice de riqueza de Margalef
(1974), o indice de dominancia de Berger & Parker (1970) e os indices de diversidade de Shannon-
Wiener e de Simpson, com seus respectivos indices de eqiitabilidade (Krebs, 1999). Estes indices
consideram a riqueza em espécies e a propor¢ao das populagdes nos ecossistemas e sio amplamente
utilizados em estudos de comunidades marinhas (Magurran, 1988; Krebs, 1999). Para averiguar a

similaridade da fauna entre as subareas de coleta, os dados de composi¢iao e nimero de exemplares

w
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das espécies serdo submetidos a anilises de agrupamentos, através do método UPGMA, usando o

indice de similaridade. Valores iguais ou acima de 0,6 indicam alta similaridade entre faunas.
* Mamiferos e quelonios marinhos

Com o objetivo de verificar a ocorréncia de tartarugas e ceticeos marinhos e o uso preferencial
dos habitats no entorno do empreendimento, devera ser utilizada a técnica de censos visuais por
meio de rota aquatica (adaptado de Fuller & Mosher, 1981). Para tanto, todo o entorno do
empreendimento deve ser percorrido utilizando-se de barco de aluminio em velocidades entre 5 e 10
km/h. Na embarcacio, além do marinheiro, deverio ser posicionados dois observadores nos bordos,
cada um cobrindo um campo de visao de 90°. A rota aquatica deve ser percorrida, em média, 4
vezes por més, tomando-se o cuidado de realizar os censos em horarios que cubram todo o periodo
do dia e diferentes status de maré.

Para verificar a preferéncia destes organismos na utilizacio do espago, a rota devera ser dividida
em setores, de acordo com as caracteristicas do ambiente observadas em campo.

Ao longo da rota deverdo ser anotadas todas as ocorréncias de tartarugas e ceticeos marinhos,
assim como o tempo de duracdo do censo, sendo possivel assim calcular uma taxa de avistamentos
em funcio do tempo transcorrido na atividade de observagao.

Devera ser utilizada ainda a analise de varidncia ndo-paramétrica (teste de Kruskal-Wallis) e a
posteriori o teste de Dunn, com o objetivo de se evidenciar estatisticamente os padroes de ocorréncia
e utilizagdo do espaco.

Adicionalmente a coleta de informacio direta em campo, deverio ser realizadas entrevistas junto
aos pescadores das colonias de pesca da regido e acompanhamentos de desembarques de pesca e de
cercos flutuantes para a obten¢do de dados de avistamentos de tartarugas e ceticeos junto aos
pescadores. Para tanto, ¢ necessario realizar algum tipo de treinamento e educagdo ambiental com os

pescadores com a finalidade de conseguir sua colaboracio nesse registro.
* Identificacido de organismos

Quando possivel, os organismos (algas e animais) serdo coletados para identificacio e confecgdo
de uma colecdo de referéncia, sendo acondicionadas em frascos identificados e fixados seguindo

procedimento adequado a cada grupo taxonémico.

F. Cronograma

A frequiéncia das amostragens e analises devera compreender uma campanha de amostragem no
periodo anterior ao inicio das obras, e coletas trimestrais no perfodo que deverd se estender até o
final destas. Durante a operagio do empreendimento, as coletas devem ser realizadas
semestralmente durante.

Ao final do primeiro ano de amostragem este plano devera ser revisto de tal sorte que possa set
aperfeicoado tanto em relagdo aos parimetros amostrados quanto em relacdo a freqiiéncia das

analises. A mesma revisdo devera ser feita ao final do segundo ano de operacio do empreendimento.
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G. Responsabilidades

A CDSS ¢ a responsavel pela implementagdao do Programa de Monitoramento Ambiental.

10.2.5.1.3. Subprograma de Monitoramento de Cetaceos

AJustificativa

* Os cetaceos sao ameagados de diversas formas na natureza: destrui¢ao de habitats, poluicdo e
contaminacdo de recursos e habitats, sobreexplotacdo de recursos pesqueiros que sao recurso
alimentar dos mesmos, pesca de baleias em épocas pretéritas, bycatch em atividades de pesca,

taxas de natalidade baixas, entre outras;

* A constru¢io do porto podera provocar alteragdes na cadeia tréfica, nas dinamicas pesqueiras,
na qualidade da 4gua e sedimento do canal de S. Sebastido e bafa do Araca , no fluxo de
embarcagoes e nivel de ruidos. Estes fatores podem gerar impactos sobre as populagdes de

cetaceos;

» Existem diversos relatos de ocorréncia de espécies de ceticeos em Sao Sebastido e seu
arquipélago de ilhas (Baleia de Bryde (Gongalves, 20006); Baleia Minke, Baleia Caxalote

(entrevistas), Baleia franca (Santos, 2001) entre outras).;

= Cetaceos sio elementos topo de cadeia e constituem bons indicadores de integridade ecolégica
para uma regido, tornando-a um importante sitio para a conservacgdo de espécies e
manutencdo de estoques naturais (ref). Ainda, sdo um grande atrativo turistico, que pode ter
potencial de exploragao bastante desenvolvido, como observado em diversas iniciativas nesse

sentido (ex. whale watching programmes);

* Ainda pouco se conhece sobre essas populacdes e suas dinamicas e de acordo com o que
suscita a necessidade de maiores estudos e a ado¢do de a¢des planejadas e adequadas principio
precautério, devem ser tomadas medidas restritivas e ser utilizados sempre os melhores
recursos de conhecimento disponiveis, sendo necessario o aperfeicoamento dos mesmos

Nnesse caso.

B. Objetivos

O objetivo do presente programa ¢ estimar e monitorar a abundancia e distribuicdo espacial e
temporal das espécies de cetdceos que ocorrem na regiao de Sao Sebastido e AID/AII do projeto de
ampliacao do porto de Sio Sebastido, bem como identificar os fatores de interferéncia sobre esses

parametros. Assim, foram determinados os seguintes objetivos especificos:
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* Identificar os habitos de freqiiéncia das espécies, verificando quais grupos sio residentes ou de

freqiiéncia constante e que grupos sao visitantes ocasionais e sazonais;
* Determinar época, freqiiéncia e locais de ocorréncia de espécies de cetaceos na regiao;

* Determinar a abundancia das espécies de cetaceos da regido, verificando dinamicas

populacionais e tamanho de bandos;

* Identificar épocas de reproducdo e atrativos para a presenca desses animais na regido,

principalmente no caso de organismos visitantes (ex. oferta de peixes sazonal)

* Identificar as principais ameagas a conservagdao dessas espécies no local, verificando-se o
surgimento de interferéncia nas rotas de migracio de baleias, aumento de encalhes ou
mortalidade na regido, mudangas em atividades de caca ou na oferta de presas de todos os

grupos, entre outros.

C. Carater do Programa
Este Programa tem um cardter preventivo e de acompanhamento, com vistas a evitar a

ocorréncia de impactos mais intensos.

D. Impactos Ambientais Associados

Elevacio dos niveis de ruidos e vibracoes; eliminacio e alteracio de habitats; criacio de
substratos para colonizagdo de organismos bentonicos; reducido da fotossintese; contaminagio de
organismos e ambientes aquaticos; perturbacdo e afugentamento da fauna aquatica; alterag¢do da

composi¢ao da fauna e flora e sombreamento de ambientes costeiros.

E. Atividades Propostas
E.1. Métodos

»= Deverao ser utilizados mais de um método para amostragem e registro, de forma a
complementar as lacunas de informagdo inerentes a cada técnica. A execu¢io do programa
deve ser realizada por Instituicbes reconhecidamente habilitadas para tal tarefa, que possuam

renomada competéncia no tocante a questao do estudo de organismos aquaticos.

= Quanto as técnicas de amostragem, a atuagdo pode ser diferenciada de acordo com a
qualidade de dados preparatérios coletados. Esses dados consistem na cole¢ao de dados
existentes sobre as caracteristicas e dinamicas dessas popula¢es no local, subsidiando a
delimitacdo do universo de amostragem espago-temporal e direcionamento dos esforcos de

amo stragern.

Ul
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» Para isso, deverdo ser realizadas entrevistas com escuneiros, pescadores e moradores da area
para identificar localizacio e frequiéncia de avistamento de diferentes espécies. Ainda, deverdo
ser consultadas ONGs, institutos de pesquisa e 6rgaos ambientais que possam fornecer

subsidios para a determinac¢io dessas informagdes.

» Uma parte importante da cole¢io de dados se basearda no acompanhamento sistematico de
avistamentos de bordo por parte de pescadores e trabalhadores do mar, que deverdo ser
instruidos para este fim. Serdo elaborados questionarios para acompanhamento de embarques

e entrevistas com pessoas que estao ligadas a atividades no mar e/ou sio residentes da area.

» Apds a delimitacdo espago-temporal das amostragens o monitoramento serd planejado para
atender as peculiaridades das populagcdes no que se refere aos diferentes habitos de freqiiéncia

das variadas espécies que utilizam a regido e assim obter dados ecolégicos de todas as espécies.

* A determinacdo de abundancia ¢ dependente de limitacio de espago, tempo e esforco de
amostragem. A confiabilidade dos dados depende de adequada padroniza¢io de métodos e
adequagdo de técnicas de acordo com os propoésitos da amostragem e caracteristicas
particulares do grupo amostrado, sendo de grande importincia a consideragio de métodos

apropriados.

O trabalho de Betrrow ef al. (1996) apresenta alguns métodos e técnicas que permitem o obten¢io
de dados biolégicos sobre as populagdes de mamiferos aquaticos. Também, o estudo de Evans e
Hammond (2004) realiza uma andlise critica sobre diferentes técnicas e abordagens (plataformas) de
estudo de ceticeos discriminados a seguir. A combinagdo dessas técnicas e plataformas fornecem
diferentes metodologias de estudos para ceticeos. Abaixo sio apresentadas técnicas de pesquisa,
plataformas de pesquisa e metodologias usualmente utilizadas para a realizacdo desses estudos e
breves analises a respeito de seus usos, aplicagdes e desvantagens de acordo com Berrow e a/. (1996)
e Evans e Hammond (2004) .

E.2. Técnicas de pesquisa
Visual
Sonora

Fotoidentificacao

E.3. Plataformas de pesquisa
Terrestre
Embarcada

Aérea
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E.4.Metodologias
a. Estimativa de abundancia

O estudo de variagdo de abundancia depende da quantificacio do esforco de amostragem e de
algumas correcoes para fatores que influenciam a detectabilidade dos individuos (Evans e Hammond,
2004).

A estimativa de abundancia sera obtida através da aplicacio de técnicas de avistamento a partir de
pontos fixos, avistamento em transectos lineares definidos para amostragem de distancias (Buckland
et al, 1991) e avistamentos a partir de plataformas de oportunidade (Evans e Hammond, 2004),
sendo utilizado para esse ultimo método a balsa de transporte entre Sao Sebastido e Ilha Bela.

Estagbes fixas possuem grandes vantagens sobre outros métodos, como os transectos lineares de
avistamento ja que os dados coletados sao mais facilmente padronizados. Além disso saio métodos
frequentemente mais baratos e podem suportar esforcos de observagiao maiores em termos de custo,
além de ndo haver prejuizos de visibilidade advindos da movimentacio (Evans e Hammond, 2004).

Quanto as rotas, essa técnica favorece a estimativa de densidade de organismos ao longo de um
transecto, permitindo a extrapolagdo dessa densidade para uma dada area de estudo amostrada ao
longo de varios transectos. Isso decorre do fato do calculo de distancias dos animais dos transectos
determinados ao longo da area de cobertura dos mesmos; avalia-se a diminui¢do da detectabilidade

dos individuos ou grupos com o aumento da distancia perpendicular y destes em relagdo a um

~
percurso linear através de uma funcio de deteccio & ().

Por fim, os avistamentos baseados em plataformas de oportunidade se utilizam do
aproveitamento de algum transporte na area para a obtencio de dados sobre a populacio. Nesse
caso, indica-se o uso da balsa de tranportes que faz a conexdo entre Sao Sebastido e Ilha Bela.

Serdo definidas 15 estagdes de observacio fixas, distribuidas ao longo do canal de Sdo Sebastido e
Ilha Bela, para avistamento da regido do Canal e da area externa a Ilha. As rotas de avistamento
também se distribuirdo de forma a cobrir tanto a regido interna do canal quanto a face externa da
ITha Bela, onde foi relatada a presenca e passagem de baleias, botos e golfinhos.

Durante as amostragens devem ser registradas caracteristicas fisicas, climatolégicas e
peculiaridades do avistamento e do ambiente tais como existéncia de precipitacio na hora do
avistamento ou momentos anteriores, visibilidade, cobertura de nuvens, presenca de cardumes, entre
outros. Como forma de elevar a confiabilidade dos procedimentos, sera realizado o registro
fotografico dos eventos de avistamento. Esse registro podera ser utilizado para a estimativa de
abundancia de baleias na regido. Quando possivel, também serdo registradas a referencia de
localizagao geografica dos bandos avistados através do uso de aparelho GPS (Global Positioning
System).

Os esforcos de avistamento serdo definidos através da geracdo de curvas do coletor, sendo
registradas as horas de avistamento gastas no trabalho de observagio dos pontos fixos, nas

plataformas de oportunidade e rotas fixas e também as distancias percorridas nas rotas. De forma a
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cobrir toda a variagao de fatores ambientais que podem afetar a distribui¢do e determinar a presenca
dos organismos, cada campanha deve contemplar repeticbes minimas de quatro petiodos de

avistamento ao longo do periodo claro do dia.

b. Monitoramento da distribuicio e abundancia de espécies de ceticeos

Tendo em vista as modificagdes as quais o ambiente estard sujeito com a expansio portuaria, o
monitoramento se faz necessario, como forma de avaliar os impactos da atividade portuaria e sua
expansio e como ferramenta para a gestdo e direcionamento de esforcos e recursos que favorecam a
minimizacdo dos efeitos sobre a biota. Dessa forma, o acompanhamento de parametros de
abundancia, distribuicdo e diversidade de espécies de ceticeos da area deve ser feito de forma
continua e vinculada as atividades do elemento fonte das modificacGes ambientais.

Assim, o programa de monitoramento de cetaceos devera ocorrer de forma continua e periodica,
sendo os esfor¢os de amostragem mais intensos durante a fase de instalacio do empreendimento e
com freqiiéncia menor durante a fase de operagdo. Para tanto, deverdo ser estipulados 6 pontos
fixos de avistamento fixos, distribuidos ao longo do Canal e na face externa da Ilhabela. Ainda,
deverdo ser executadas observacdes através do emprego da técnica de transectos lineares
(amostragem de distancias — ver Evans ¢ Hammond (2004)) saidas de barco com pelo menos duas
rotas definidas para avistamentos ao longo do canal e na regido externa a Ilhabela. Uma abordagem
complementar a essas técnicas seria a amostragem de plataforma de oportunidade, onde se aproveita
o deslocamento de algum tipo de embarcagido para a realizag¢do dos avistamentos, sendo sujerida a
utilizacdo da balsa que executa o percurso Sio Sebastido — Ilhabela.

A freqiiéncia de procedimentos deve ser de pelo menos 4 esfor¢os de avistamento ao més, tanto
para os avistamentos em pontos fixos quantos para os avistamentos das rotas definidas e de
plataformas de oportunidade. De forma a cobrir toda a variacdo de fatores ambientais que podem
afetar a distribuicao e determinar a presenca dos organismos, cada procedimento deve ser realizado
com repeticao minima de quatro periodos de avistamento ao longo do petfodo claro do dia.

Durante as amostragens devem ser registradas caracteristicas fisicas, climatologicas e
peculiaridades do avistamento e do ambiente tais como existéncia de precipitagio na hora do
avistamento ou momentos anteriores, visibilidade, cobertura de nuvens, presenca de cardumes, entre
outros. Como forma de elevar a confiabilidade dos procedimentos, sera realizado o registro
fotografico dos eventos de avistamento. Esse registro podera ser utilizado para a estimativa de
abundancia de baleias na regido. Quando possivel, também serdo registradas a referencia de
localizagao geografica dos bandos avistados através do uso de aparelho GPS (Global Positioning
System).

O programa de monitoramento deve manter essa configuracdo de esforcos nos trés primeiros

anos da fase de operacdo. Nos anos seguintes, o esforco de amostragem pode ser reduzido, mas
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devem haver campanhas de amostragem com esforcos intensificados com duracdo anual a cada

cinco anos.

c. Banco de dados de Ecologia de Cetaceos

Devera ser criado um banco de dados para o armazenamento das informagoes geradas e obtidas
ao longo do desenvolvimento dos estudos e do monitoramento, estabelecendo-se um registro

temporal da presenca, distribuicao, abundancia e diversidade de cetaceos na area.

F. Cronograma

O programa de monitoramento de cetaceos devera ocorrer de forma continua e periédica, sendo
os esfor¢cos de amostragem mais intensos durante a fase de instalacio do empreendimento e com
freqiiéncia menor durante a fase de operagio.

A freqiiéncia de procedimentos deve ser de pelo menos 4 esforcos de avistamento ao més, tanto
para os avistamentos em pontos fixos quantos para os avistamentos das rotas definidas e de
plataformas de oportunidade.

Ao final do primeiro ano de amostragem este plano devera ser revisto de tal sorte que possa set
aperfeicoado tanto em relagdo aos parimetros amostrados quanto em relacdo a freqiiéncia das

analises. A mesma revisao devera ser feita ao final do segundo ano de operagiao do empreendimento.

G. Responsabilidade

A responsabilidade pela execucdo deste Programa ¢ do empreendedor.

10.2.5.1.4. Subprograma de Controle da Qualidade das Aguas Superficiais
Tanto na fase das obras de ampliacdo do Porto de Sdo Sebastiao, quanto de operacdo das novas

estruturas portuarias, a qualidade das 4dguas superficiais podera se alterar, tanto em seus aspectos

fisicos quanto quimicos, principalmente no que se refere ao langamento de efluentes e residuos nos

corpos de agua.

A. Objetivo
O objetivo geral do presente programa ¢é a avaliagio da situaciao dos recursos hidricos na area de
influéncia das obras de ampliagao do Porto de Sdo Sebastido, em face dos possiveis impactos de sua

instalacio.

B. Carater do Programa

Este programa tem um carater de controle.

C. Impactos Ambientais associados

Alteracio da qualidade das aguas superficiais
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Os pontos de monitoramento de 4gua superficial foram definidos dentro da area da bacia do

corrego Mie Izabel, situada na area de influéncia direta do empreendimento. A Tabela 10.2.5.1.4 - 1

e a Figura 10.2.5.1.4 - 1 apresentam os pontos de monitoramento de qualidade de dgua.

Tabela 10.2.5.1.4 - 1: Definicdo dos pontos de monitoramento de qualidade das aguas

Ponto Localizagdo UTM-E Soofidenadas UTMN
1 Ponto de montante 458591 7366895
2 Ponto de montante 457414 7366455
3 Ponto de montante 457887 7366840
4 Ponto de Jusante 457801 7367313
5 Ponto de Jusante Foz definida no projeto de engenharia.

Figura 10.2.5.1.4 - 1: Localizacdo dos pontos de monitoramento de qualidade de agua na bacia do cérrego
Mae Izabel. (O ponto 5 nao foi localizado, pois representa a nova foz do cérrego, que esta sujeita a mudancas

constantes durantes as obras)

CPEA 685 - Companhia Docas de Sao Sebastiao

Capitulo 10
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D.2. Definicdo dos parametros
Os parametros a serem utilizados para o monitoramento das aguas superficiais nos pontos

indicados, acompanhados da justificativa de sua escolha, sio:
a) Pardmetros a serem medidos “in situ”

Os parametros a seguir poderdo ser medidos “7# sit#”’, devendo ser coletados concomitantemente

a coleta da 4gua destinada as andlises em laboratério:

» Temperatura do ar e da agua: a auséncia destes valores prejudica a andlise de oxigénio

dissolvido. Sem este dado ndo ¢ possivel o calculo do oxigénio de saturacio.

» pH: influencia a maioria dos processos quimicos e bioldgicos. Sua analise deve considerar o

equilibrio de carbono.

= OD: varia com a temperatura, salinidade, turbuléncia, atividade fotossintética e pressio
atmosférica. Deve ser analisado frente a concentracdo de saturacio de oxigénio, aos

parametros sanitarios e ao equilibrio de carbono.

* Condutividade: relaciona-se com a quantidade de fons presentes nas aguas e pode indicar a

contaminacdo das aguas por ions metalicos.
b) Parametros Fisicos Simplificados:

* Cor e turbidez: Relacionadas aos sélidos dissolvidos e em suspensio, bem como a
transparéncia, juntamente com odot, constituem pardmetros organolépticos Podem ser

indicativos de processos de lixiviacido e carreamento de solo
¢) Solidos:

= Série de sdlidos: ST, SST, SDT, SSV, SSF, SDV, SDF, sélidos sedimentaveis: a particio dos
solidos em dissolvidos e particulados fornece uma idéia aproximada de sua origem e,
juntamente com o uso e ocupac¢do da bacia, ¢ util na identifica¢do de fontes de poluentes. A
parte organica ¢ representada pelos solidos volateis e pode ser avaliada quanto a sua origem —

se associada aos solidos suspensos ou dissolvidos.
d) Pardmetros Sanitarios:

Estes parimetros permitem analisar a polui¢do causada pela disposi¢do de esgotos nos corpos
d’agua e seu potencial de infec¢do caracterizado pelo parametro de coliformes termotolerantes, que

pode ser associado a esse potencial. Sdo eles:
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*= DBO: indicadores da quantidade de matéria organica presente, especialmente originaria de

esgotos domésticos e alguns tipos de esgotos industriais.
* Coliformes Termotolerantes: Indicadores da contaminac¢do por microorganismos patogénicos.

Por se tratar de ambiente sujeito a interferéncias com as aguas salinas ndo se recomenda a

realizacio de teste de DQO, pois este € sujeito a interferéncia com o cloreto de sédio.

e) Nutrientes:

= Série do Nitrogénio (N-NH3, N-NO3, N-NO2, N-Kjeldhal, N-Organico, N-Total): o estudo
da série do Nitrogénio ¢ de grande importancia, juntamente com os compostos de fosforo,
pois constitui indicador da distancia das fontes de poluicio organica, na medida em que

ocorrem 0s processos de nitrificacio.

= Fosforo total (P-Total): podem condicionar os processos de crescimento de algas e plantas

aquaticas.
f) Poluentes organicos:

» Oleos e Graxas: compreendem acidos graxos, gorduras animais, sabdes, graxas, ceras, 6leos
minerais, dentre outros. Estes compostos acumulam-se na superficie, dificultando as trocas
com a atmosfera ¢ influenciando a concentracio de oxigénio dissolvido. Produzem efeitos
estéticos indesejaveis, quando acumulados nas margens. Sdo indicadoras da presenca de

atividades que envolvem o uso de combustiveis

= Fendis: sdo indicadores da presenca de derivados de petréleo. Muitas vezes sdo prejudiciais ao
tratamento de efluentes domésticos, quando em altas concentragdes pois podem inibir os

processos de biodegradagio.
= Metais:

» Aluminio dissolvido: o Aluminio estid presente nos solos e sua presenca na agua pode ser

indicativa da ocorréncia de processos erosivos na bacia.

* Mangangs total: presente nos solos, sua presenca na agua pode ser indicativo da ocorréncia de

processos erosivos na bacia.

* Ferro solavel: presente nos solos, sua presenca na agua pode ser indicativo da ocorréncia de

lixiviacdo de solos.

* Niquel total: presente nos solos, sua presenca na agua pode ser indicativo da ocorréncia de

processos erosivos na bacia.
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Os metais devem ser analisados em conjunto com a condutividade e o pH, pois estes podem
alterar as relacdes de parti¢do entre a fase sélida e a fase liquida (parte dos metais adsorvidos em

sedimentos e parte soluvel).
= Classificacdao dos corpos d’agua

Os corpos d’agua na area de influéncia do loteamento, devem ser incluidos na Classe 2, uma vez
que ndo existe legislacdo especifica que classifique os corpos d’agua da regido. Sendo assim a
Resolugio CONAMA 357 prevé que sejam incluidos na Classe 2. Portanto, os limites com os quais
os parametros do item anterior devem ser comparados referem-se a esta classe e constam da Tabela
I da referida Resolucio com as alteracdes impostas no artigo 15. Observe-se que alguns dos
parametros sugeridos nio estdo incluidos na Legislagio sendo utilizados apenas como parametros de

analise.
* Freqliéncia das Analises

A freqliéncia das analises devera ser de uma coleta no perfodo de estiagem, preferencialmente nos
meses de julho ou agosto antes do inicio das obras, e uma coleta trimestral no periodo que devera se
estender até o final destas.

Ao final do primeiro ano de amostragem este plano devera ser revisto de tal sorte que possa set
aperfeicoado tanto em relagio aos parametros amostrados quanto em relagdo a freqiiéncia das

analises.
= Coleta

a) Metodologia de coleta:

A coleta ¢ de extrema importancia, na medida em que os procedimentos adotados podem
comprometer todo o trabalho de analise laboratorial. Portanto, devem ser seguidas as restricoes de
coleta impostas no Standard Methods for Water and Wastewater Examination, da American Public Health

Association, em sua mais recente edicao.

b) Metodologia de anilise:

A metodologia devera ser aquela estabelecida Standard Methods for Water and Wastewater
Examination, da_American Public Health Association, em sua mais recente edigdo, de forma que os dados
obtidos possam ser cotejados com padrdes. Os resultados das analises laboratoriais deverdo estar
consubstanciados em laudos especificos de cada campanha de amostragem e de cada ponto,

incluindo:

* Identificacio das caracteristicas mais relevantes do local de amostragem e indicacdo das

condi¢oes meteoroldgicas prevalentes no local de coleta;

* Identificacdo do ponto por meio de coordenadas georreferenciadas;
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* Indicacdo dos resultados por parametro estabelecido;

* Indicacdo do limite de detec¢io do método utilizado, que ndo devera ser superior ao limite

estabelecido;

= Indicagao dos parametros limite estabelecidos pela Resolugio CONAMA 357/05, conforme a

classe do corpo d’agua ou pela legislacio estadual, quando esta for mais restritiva;
» Explicitagio do método de analise utilizado;

= Assinatura do responsavel pelo trabalho realizado.

E. Cronograma

Este Programa contempla uma coleta antes do inicio das obras, no periodo de estiagem
(preferencialmente nos meses de julho ou agosto) e uma coleta trimestral, durante todo o periodo de
implantacio até o final das obras.

Na fase de operagio, a periodicidade do monitoramento devera ser a mesma da fase de

implantacao.

F. Responsabilidade

A responsabilidade pela execugao do programa é do empreendedor.

10.2.5.3. Subprograma da Qualidade das Aguas Subterraneas
A. Justificativa

Apés uma anilise critica dos resultados obtidos no estudo de “Passivos Ambientais do Porto de
Sdo Sebastido” faz-se necessario a elaboracio de um plano de monitoramento da qualidade das
aguas subterraneas na area do porto, cujo objetivo ¢ verificar se as atividades realizadas na area
durante as fases tanto de implantacio quanto de opera¢io do empreendimento podem alterar as
caracterfsticas desta matriz ambiental, identificadas nesta avaliacio.

Neste sentido, uma avaliagdo periddica da qualidade das aguas subterrineas torna-se uma
ferramenta eficaz no que diz respeito a avaliacio de possiveis fontes potenciais de contaminagio,
provenientes das atividades realizadas na area durante as fases citadas.

Tendo em vista esclarecer qualquer tipo de duvida perante a comunidade, os resultados do Plano
de Monitoramento proposto devem estar acessiveis, mitigando com isso o impacto negativo gerado
pela percepe¢ao publica de risco ambiental associado a qualquer evento que ofereca risco a qualidade

da 4gua subterranea na area.
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B. Objetivo Geral
Implantar um Programa de Monitoramento da Qualidade das Aguas Subterraneas no Porto de
Sio Sebastido, como instrumento de suporte a mitigacdo de impactos das atividades desenvolvidas

durante a etapa de implantagao.

C. Objetivos Especificos

Sdo os seguintes os objetivos especificos definidos para o presente Programa:

* Acompanhar as condi¢oes de qualidade das aguas subterraneas nas dependéncias do Porto de

S4o Sebastiao;
* Monitorar os seguintes parametros:

o Fisico-quimicos: oxigénio dissolvido, percentual (%) de saturagio de oxigénio,

salinidade, potencial de éxido-reducao (EH), pH, temperatura e nivel de dgua;

0 Metais e semimetais dissolvidos: atsénio, bario, chumbo, cobalto, cobre, ferro,

manganés e boro;

o SVOC: bis(2-ctilhexil)ftalato, pireno, antraceno, fenantreno, fluoranteno,
benzo(a)antraceno, criseno, benzo(a)pireno, benzo(g,h,i)perileno,

benzo(k)fluoranteno, indeno(1,2,3-cd)pireno;
o POC: 44-DDE, 4,4-DDD, 4,4'-DDT, alfa-clordano e gama-clordano;

o PCB: 244-triclorobifenil, 2,2,5,5-tetraclorobifenil, 2,2,4,5,5-pentaclorobifenil,
2,3,4,4,5-pentaclorobifenil, 2,23 4.4 5-hexaclotrobifenil, 2,2.4.4.55-
hexaclorobifenil, 2,2,3/4,4,5,5-heptaclorobifenil;

o Nitrato e nitrito como N, N amoniacal, amonia como NH3 e fésforo.

Todos estes parametros deverdo ser monitorados considerando os valores de referéncia
estabelecidos na lista de valores orientadores da CETESB (2005), quando o parametro nio for
contemplado por esta listagem utilizar a Portaria de Potabilidade do Ministério da Saude (MS,
n°518/04) seguido dos valores de intervengao preconizados pela Lista Holandesa (2000).

Os pontos amostrais sugeridos sdo evidenciados no Anexo 10.2.5.3 - 1. Eles deverdo ter suas
coordenadas informadas na forma de tabelas e plotadas em mapa georreferenciado. Estes dados
deverdo constar dos relatorios a serem entregues ao 6rgao ambiental competente. Ressalta-se que em
funcdo do projeto de construgdo do Porto de Sdo Sebastido, a localizacdo de alguns pogos de
monitoramento podera sofrer alteracio.

Sugere-se que as coletas sejam realizadas utilizando-se o método um sistema de micro purga

com o uso de uma bomba de baixa vazao (low flow) com vazio maxima de purga de 0,2 L/min.
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D. Carater do Programa

Este programa tem um carater de controle.

E. Impactos Ambientais associados

Alteragio da qualidade das dguas subterraneas

F. Atividades Propostas

F. 1. Especificacdes das analises fisicas e quimicas das amostras de agua

F. 1.1. Temperatura, Salinidade, Ph, Potencial de Oxido-Reducéo (Eh), Oxigénio

Dissolvido e Nivel d’agua

Para estes parametros, com exce¢do do nivel d’agua, sugere-se que seja utilizada uma sonda do
tipo multiparamétrica com intuito de minimizar os efeitos oriundos da manipulagdo de amostras,
visto que este tipo de sonda faz as medidas diretamente 7z si##. Para o nivel d’agua, recomenda-se a

utilizacio de medidores de niveis d’dgua e interface normalmente utilizados para este fim.

F.1.2. Nitrato
O nitrato pode ser determinado pelo método EPA 353-3, cujo principio estd baseado na analise

gravimétrica. Os resultados obtidos sdo expressos em mg/kg.

F.1.3. Nitrito

Pode-se utilizar o método EPA 354-1 para a determinac¢do do nitrito, cujo principio estd baseado
na andlise gravimétrica. Os resultados obtidos sio expressos em mg/kg.

F.1.4. Nitrogénio amoniacal

Para a determinacdo do nitrogénio amoniacal pode ser utilizado o método EPA 354-1, cujo

principio esta baseado na analise gravimétrica. Os resultados obtidos sao expressos em mg/kg.

F.1.5. Fosforo total
Para o fésforo total normalmente a amostra ¢ preparada utilizando-se o método EPA 3005-A

sendo este composto quantificado pelo método EPA 6010. Os resultados obtidos sdo expressos em

mg/kg.

F.1.6. Metais e Semi metais

Para esta classe de compostos sugere-se a utilizagdo para a preparacio da amostra o método EPA
3005A enquanto que a andlise ¢ realizada seguindo os procedimentos constantes no método EPA
6010, com exce¢do do mercurio, cujo método utilizado tanto para o preparo quanto para a analise ¢

o EPA 7470. Os resultados obtidos sdo expressos em mg/kg.
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F.1.7. Compostos semi volateis (SVOC)
Com relagio aos SVOC, sugere-se a utilizacdo do método EPA 3510C para o preparo das

amostras ¢ o EPA 8270 para anilise, cujos resultados sdo expressos em mg/kg.

F.1.8. Pesticidas organoclorados (POC)
O método sugerido para a preparacdo para estes compostos ¢ o EPA 3510, enquanto que a

analise segue os procedimentos do método EPA 8082. Os resultados sdo expressos em mg/kg.

F.1.9. Bifenilas Policloradas (PCB)
Sugere-se, para esta classe de compostos o método EPA 3510C para o preparo, enquanto que

para a analise pode-se utilizar o EPA 8082. Os resultados sdo expressos em mg/kg.

F.2. Emissao de Relatério Final de Caracterizagao

O relatério final devera conter os resultados das caracterizagdes cuja analise critica devera servir
de base para nortear os procedimentos realizados durante a fase de implantagdo pelo Porto.
Novamente, como acima citado, os resultados obtidos deverdao ser comparados com os respectivos
valores orientadores da CETESB (2005), quando o parametro nao for contemplado por esta
listagem utilizar a Portaria de Potabilidade do Ministério da Saade (MS, n°518/04) seguido dos

valores de intervenc¢io preconizados pela Lista Holandesa (2000).

F.3. Consideracées Gerais

Na representacdo de dados de georreferenciamento de pontos de coleta devera ser fornecido o
sistema de proje¢ao, o Datum horizontal de referéncia utilizado e a precisdo do aparelho indicada no
momento de registro dos pontos.

Os métodos e equipamentos de coleta devem seguir normas sempre que existentes (ASTM, EPA,
ISO, etc.). A norma utilizada deve ser citada na metodologia do trabalho, além de todas as
especificagoes dos equipamentos utilizados. Estas especificacbes devem estar de acordo com os

propositos das coletas e requisitos para analise do material coletado.

F.3.1. Exigéncias técnicas a serem atendidas pelo laboratério contratado
As anilises fisicas e quimicas deverdo ser realizadas em laboratérios que possuam esses processos
de analises credenciados pelo Instituto Nacional de Metrologia (INMETRO), ou em laboratério que

possua esses processos de analises qualificados ou aceitos pelo 6rgao ambiental.

F.3.1.1. Subcontratacao de analises pelo laboratério contratado

Quando um laboratério subcontratar andlises, estas também deverdo atender os requisitos deste
documento. O laboratério ¢é responsavel perante o cliente pelo trabalho subcontratado, exceto no
caso em que o cliente ou uma autoridade regulamentadora especificar o laboratério a ser

subcontratado.
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F.3.1.2. Branco de Campo

Um “branco de campo” corresponde a uma amostra fornecida pelo laboratério contratado,
atestando a isencdo de contaminantes nesta amostra ou concentracdes em nivel traco, e que devera
ser levada a campo e passar por todos os procedimentos de transporte, manipulacio,
acondicionamento, preservagao e remessa que as outras amostras de campo. Este tipo de amostra,
como definido pela USEPA (2004), é “utilizada para identificar erros ou contamina¢iao das amostras

durante a realizacdo das analises ou amostragem”.

F.3.1.3. Exigéncias técnicas que as analises quimicas deverao contemplar

» Rastreabilidade analitica - Os laboratérios contratados devem utilizar um procedimento
adequado de registro da amostra (através da cadeia de custddia) para que possa ser verificada a
rastreabilidade, integralidade e exatiddo das amostras. Para que a avaliagdo quimica de uma
amostra seja significativa é necessario seguir um protocolo para a coleta, transferéncia,
estocagem ou qualquer manipulagio das amostras. E necessirio também haver um
procedimento preciso dos registros da amostra, para tragar a custodia (posse) e manipulagao
das amostras desde a coleta até o relatério final. Esses procedimentos sio tteis para uma

avaliacdo final da qualidade dos resultados analiticos.

= Validagdo e consisténcia analitica dos dados - A valida¢do dos métodos é a confirmacido por
exame e fornecimento de evidéncia objetiva de que os requisitos especificos para um
determinado uso pretendido siao atendidos. O laboratério deve validar os métodos nio
normalizados, criados/desenvolvidos pelo proprio laboratério, métodos normalizados
utilizados fora dos escopos para os quais foram concebidos, ampliagdes e modificages de
métodos normalizados (NBR ISO/IEC 17025). A técnica analitica (instrumentagdo) utilizada
também deve ser validada. Validar uma técnica analitica é definir as condi¢bes experimentais
nas quais a metodologia em questio opera dentro das expectativas, ¢ com a confianca
determinada pelo processo de validagdao. Para tal, um conjunto de parametros (tais como
precisdo, exatiddo, limite de deteccio, limite de quantificacdo, recuperacio, estabilidade,
robustez, dentre outros) devem ser definidos e determinados, de maneira que o método

apresente a precisdo e exatiddo estabelecida.

» Cartas controle — As cartas controle sdao ferramentas utilizadas para acompanhar
estatisticamente (através da utilizacio de graficos), o desempenho de um método,
equipamento ou processo. As cartas controle devem ser elaboradas com faixas de

concentragao significativamente proximas daquelas esperadas nas matrizes analisadas.
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F.3.1.4. Laudos analiticos

Os resultados das andlises laboratoriais deverdo ser reportados, pelos laboratérios contratados,
em laudos técnicos que devem conter as informagdes contidas nos requisitos 5.10.2 ¢ 5.10.3 da NBR
ISO/IEC 17025.

E imprescindivel constar data de coleta (fornecido pelo coletor através de cadeia de custédia
preenchida), data de recebimento das amostras ¢ data das analises.

Deve ser incluido ainda, um documento de checagem das condi¢bes de recebimento da amostra
que permita identifica-las e também averiguar a temperatura e condi¢des em que chegaram ao

laboratotrio. Além disso, o laudo analitico deve conter:
* Descricdo da metodologia;
» Laudo contendo erro analitico e graus de liberdade;
» Dossié de valida¢io do método;

» Limites de deteccdo dos analitos analisados.

F.3.1.5. Documentos anexos aos laudos analiticos

Todos os documentos solicitados devem ser enviados em anexo ao laudo analitico, para que
possam ser checados pelo 6rgio ambiental.

Além desses documentos, a cadeia de custdédia e um documento de checagem do recebimento

das amostras também deverio ser enviados em anexo aos laudos analiticos.

F.3.1.6. Branco analitico, duplicatas de analise e materiais de referéncia

O branco analitico ¢ fundamental, pois toda interferéncia da regido analitica, causada pelo meio
reacional, interferéncias do ambiente, manipulacdo, assim como do equipamento analitico serdo
determinadas e conseqiientemente descontadas do resultado obtido na andlise. Serd necessario o
envio dos resultados dos brancos analiticos (para todos os analitos solicitados e todas as matrizes a
serem analisadas), assim como resultados de duplicatas de analise e resultados de analises de

materiais de referéncia por lotes de anilise.

F.3.1.7. Envio de frascaria

O laboratério deve enviar os frascos (plastico ou vidro), dependendo do analito e matriz a ser
analisada, com os preservantes necessarios para cada analito. Além disso, é necessario o envio de um
documento assinado pelo responsavel pelo projeto em questdo, informando o tempo méximo de
estocagem das amostras (para cada analito), bem como qual foi o preservante adicionado em cada
frasco. O tempo maximo de estocagem deve ser considerado desde a data da coleta das amostras até
a data da analise.

E fundamental que a data de andlise esteja indicada nos laudos para que possa ser avaliado o
prazo de validade das amostras.
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F.3.1.8. Identificacdo dos frascos e amostras

Todos os frascos devem ser etiquetados, com as seguintes informagdes:
* Numero de cada amostra: (a ser preenchido pelo contratante)

* Data de coleta: (a ser preenchido pelo contratante)

= Preservante: (deve vir preenchido pelo laboratério)

» Armazenamento: (deve vir preenchido pelo laboratério)

» Tempo maximo de estocagem: (deve vir preenchido pelo laboratério)
= Matriz: (a ser preenchido pelo contratante)

Em relagio ao preservante utilizado, devem ser indicados o produto, volume e concentragio, por
exemplo: Preservante: (HCl, 1,0 mL, conc.) ou (HCI, 5,0mL, 1%).

Em relagio ao armazenamento, deve ser indicado se a amostra deve ser mantida a 4°C (em gelo),
temperatura ambiente, ou congelada até o envio da mesma para o laboratério contratado.

A cadeia de custédia, que se iniciara no campo (na coleta), devera conter as seguintes

informacoes:
= Numero unico para cada amostra;
= Data e horario;
= Fonte da amostra (incluindo nome, localiza¢io e tipo da amostra);
=  Preservante usado;
= Anilises solicitadas;
» Nome do coletot(es);
= Dados pertinentes de campo (pH, OD, EH, etc.);
= Nuamero de série no selo no caso de transporte;
» Comentarios.

As amostras deverdo ser identificadas com nimeros sem que sejam descritos nomes de locais de
coleta, amostras identificadas como “controle” ou “branco de campo”, isto é, o laboratério nio
podera ter conhecimento da procedéncia da amostra ou se amostra corresponde ao branco de

campo por ele fornecido.



/

®

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAulo
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTAQ

@)
Y
m

>
[

F.3.1.9. Cadeia de custédia
= Conceito

Serd necessario haver um procedimento preciso dos registros da amostra, para tracar a custddia
(posse) e manipulagdo das amostras desde a coleta até o relatorio final.

Uma amostra esta sob custodia de alguém se:

o Existe posse fisica da amostra;

o Esta sob os cuidados de alguém depois de ter estado sob a posse de outrem;

o Esteve sob a posse fisica de alguém e depois foi trancada em area restrita;

o Esta sendo mantida em uma 4rea segura, restrita apenas para pessoas autorizadas.
= Pessoas envolvidas na custédia da amostra

A cadeia de custédia das amostras se inicia no campo, portanto o responsavel pela coleta das
amostras deve iniciar o preenchimento deste documento.

O procedimento da transferéncia da custédia das amostras deve ser seguido do registro de data e
horario na cadeia de custddia. Todas as pessoas que tiverem contato com a amostra deverdo
preencher os registros da cadeia de custédia na se¢ao apropriada.

A pessoa que teve a custodia de campo (que deve ser a primeira a assinar o documento) é
responsavel por embalar corretamente e encaminhar as amostras para o laboratério apropriado para
analises. As responsabilidades incluem preencher, datar, e assinar a se¢do apropriada dos registros da
cadeia de custodia.

Todos os pacotes enviados para o laboratério devem ser acompanhados dos registros de cadeia
de custédia e outros formularios pertinentes. Uma copia desses formularios deve ser retida pelo
coletor (de campo).

As amostras que serdo transportadas devem ser empacotadas de forma a evitar vazamentos ou
quebra dos frascos. Os pacotes devem ser selados ou lacrados para evitar que sejam alterados.
Qualquer evidéncia de alteracdo deve ser prontamente detectada e registrada no documento de
custédia da amostra.

Se o coletor de campo ¢ quem devera enviar as amostras para o laboratério, a custddia devera
entdo ser passada para a pessoa do laboratorio. A pessoa que enviou as amostras para o laboratério
deve fazer um registro de entrada, onde e como as amostras foram enviadas e mantidas. A pessoa do
laboratério que recebeu as amostras deve entdo receber a custodia da seguinte forma: A) anotar em
um livro de registros a auséncia de evidéncia de alteracdo da amostra, B) destrancar a area de

acondicionamento das amostras e C) assinar a cadeia de custéddia.
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G. Cronograma

A estratégia de monitoramento proposto foi construida com base em um tipo de abordagem,
levando-se em consideracoes ambas as fases tanto de implantagio quanto de opera¢iao do Porto de
Sio Sebastido.

Para o caso da fase de implantacdo, a periodicidade das campanhas de monitoramento destes

parametros devera ser semestralmente a partir da mobilizagio para a implantagao das obras.

Na fase de operacio, a periodicidade das campanhas de monitoramento destes parametros devera
ser anual a partir do inicio das operacSes do Porto de Sao Sebastiao
Ressalta-se que estas periodicidades poderdo ser revistas em funcdo dos resultados obtidos

durante as campanhas.

H. Responsavel
O responsavel pela implantagdo do Programa é a Companhia Docas de Sido Sebastido, ou através

de preposto a ser definido posteriormente.

10.2.5.1.4. Subprograma de monitoramento da qualidade do sedimento
superficial
A. Justificativa

As obras de ampliacio do Porto de Sdo Sebastido poderio alterar as caracteristicas e a qualidade
do sedimento superficial, tanto em seus aspectos fisicos quanto quimicos, principalmente devido a
realizacdo das obras civis na regido costeira. Cabe ressaltar que apenas a presenca da estrutura
submersa de sustentacdo do porto ja provoca altera¢des na dinamica sedimentar no interior da bafa
do Aracd, podendo gerar alteracdes nas caracteristicas fisicas e quimicas do sedimento superficial

depositado no local.



& -
U

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAulo
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
A3 I m

COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTIAO 7 \

B. Objetivo
O objetivo geral do presente programa ¢ a avaliacio periddica das caracteristicas fisicas e
quimicas do sedimento superficial na area de influéncia das obras de ampliacdo do Porto de Sao

Sebastido, em face dos possiveis impactos de sua instalacdo e operagio.

C. Carater do Programa

Este programa tem um carater de controle.

D. Impactos Ambientais associados

Alteragio das caracteristicas fisicas e quimicas dos sedimentos superficiais.

E. Atividades Propostas

E.1. Definicao dos pontos de monitoramento

Os pontos de monitoramento da qualidade dos sedimentos superficiais serdo posicionados
dentro da 4rea de influéncia direta do empreendimento, na regido marinha adjacente a area

futuramente ocupada pela plataforma de atracacio.
= Legislacao incidente

No Brasil, a tnica resoluc¢do que apresenta valores orientadores para qualidade de sedimentos é a
Resolugito CONAMA 344/04, a qual estabelece as diretrizes gerais e os procedimentos minimos
para a avaliagio do material a ser dragado em 4guas jurisdicionais brasileiras, e da outras
providéncias. Para efeito de classificacio do sedimento, sio definidos critérios de qualidade, a partir

de dois niveis:

o Nivel I: limiar abaixo do qual se prevé baixa probabilidade de efeitos adversos a

biota.
o Nivel 2: limiar acima do qual se prevé um provavel efeito adverso a biota.

Portanto, sugere-se a utilizacio destes valores orientadores como base de comparagdo, nao

sendo considerados apenas como padroes de qualidade ou limites de corte.
= Parametros a serem monitorados

Serdo monitorados os seguintes parametros levando-se em considerac¢io a Resolu¢io CONAMA
344/04 ¢ SMA-39 (Decisio de Diretoria n® 195-2005-E, de 23 de novembro de 2005): pH; E;
Granulometria; Metais (aluminio, antimonio, arsénio, batio, boro, cidmio, chumbo, cobalto, cobre,
cromo, ferro, manganés, mercurio, molibdénio, niquel, prata, selénio, vanidio e zinco);
hidrocarbonetos aromaticos volateis (benzeno, estireno, etilbenzeno, tolueno e xilenos);
Hidrocarbonetos policiclicos aromaticos (antraceno, benzo(a)antraceno, benzo(k)fluoranteno,

benzo(g,h,i)perileno, benzo(a)pireno, criseno, dibenzo(a,h)antraceno, fenantreno, indeno(1,2,3-

J



& -
U

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAulo
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
A3 I m

COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTIAO 7 \

cd)pireno e naftaleno); Benzenos clorados (Clorobenzeno(mono), 1,2-diclorobenzeno, 1,3-
diclorobenzeno,  1,4-diclorobenzeno, 1,2 3-triclorobenzeno, 1,2 4-triclorobenzeno, 1,3,5-
triclorobenzeno, 1,23 4-tetraclorobenzeno, 1,2,3 5-tetraclorobenzeno, 1,24 5-tetraclorobenzeno e
hexaclorobenzeno); Etanos clorados (1,1-dicloroetano, 1,2-dicloroetano, 1,1,1-tricloroetano);
Etenos clorados (cloreto de vinila, 1,1-dicloroeteno, 1,2-dicloroeteno (cis), 1,2-dicloroeteno (trans),
tricloroeteno (T'CE) e tetracloroeteno (PCE)); Metanos clorados (cloreto de metileno, cloroférmio
e tetracloreto de carbono); Fendis clorados (2-clorofenol (o), 2,4-diclorofenol, 3,4-diclorofenol,
2,4 5-triclorofenol, 2,4, 6-triclorofenol, 2,3,4,5-tetraclorofenol, 2,3,4,6-tetraclorofenol e
pentaclorofenol (PCP)); Fenédis nido-clorados (creséis e fenol); Esteres ftalicos (dietilexil ftalato
(DEHP), dimetil ftalato e di-n-butil ftalato); Pesticidas organoclorados (aldrin, dieldrin, endrin,
DDT, DDD, DDE, HCH-beta, HCH-gama (lindano)); Bifenilas policloradas totais (PCB);
Fosforo total; Nitrato; Nitrogénio Kjeldahl total, Carbono Orginico Total ¢ Ensaios

Ecotoxicolégicos para avaliacido da toxicidade.
* Freqliéncia das Analises

A freqiiencia das analises devera compreender uma coleta antes do inicio das obras, uma coleta
semestral durante todo o perfodo de implantagdo até o final das obras e uma amostragem anual
durante o primeiro triénio de operagdo. Apds este periodo, poderd ser feita uma avaliagio dos
resultados obtidos para inferir na continuacio do plano de monitoramento ou se havera
modifica¢des que contemplem uma melhor eficiéncia do monitoramento.

Ao final do primeiro ano de amostragem este plano devera ser revisto de tal sorte que possa ser
aperfeicoado tanto em relagio aos parametros amostrados quanto em relagdo a freqiiéncia das

analises. A mesma revisao devera ser feita ao final do segundo ano de operagiao do empreendimento.
= Coleta

a) Metodologia de coleta:

O sedimento de superficie pode ser coletado com dragas do tipo VVan-1een, Birge-Eckman, Ponar,
Peterson, etc. Caso seja utilizada a porg¢do superior de uma coluna de sedimento coletada com algum
tipo de “core’” deve ser informado o tamanho do segmento que corresponde ao sedimento
superficial (ex. 0-20cm).

Apos a coleta, os sedimentos deverdo ser homogeneizados numa bandeja de material plastico
branco inerte, com auxilio de pa para serem acondicionadas em frascos de vidro ou plastico,

previamente limpos, conforme parametro a ser determinado.

b) Metodologia de analise:
A Tabela 10.2.5.1.4 - 1 apresenta os métodos analiticos e as condi¢des de armazenamento,

preservacao e prazo de andlise para os analitos de interesse.



GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTAQ

& -
U

CPEA A

7 \

Tabela 10.2.5.1.4 - 1: Métodos analiticos e as condi¢ées de armazenamento, preservac¢ao e prazo de analise.

Parametros Método de anélise Prazo para analise I Preservacao Qe
armazenamento de amostra
Orginicos
HPA EPA 3550C (preparagdo); | 14 dias até a | Frasco de vidro Refrigerar a | 100 gramas
EPA 8270 (analise) extracdo e 40 dias 4°C
para analise;
PCB EPA 3550C (preparagio); | 14 dias até a | Frasco de vidro Refrigerar a | 100 gramas
EPA 8082 (analise) extra¢do e 40 dias 4°C
para analise;
Carbono K.H.Tan, 1995 (analise) 28 dias  para | Frasco de vidro Refrigerar a | 100 gramas
Organico Total analise 4°C
Pesticidas EPA 3550 (extragdo); | 14 dias até a | Frasco de vidro Refrigerar a | 100 gramas
Organoclorados | EPA 8081 (anilise) extracdo e 40 dias 4°C
para analise;
Quimica Classica
Nitrogenio SM4500NotgC (analise) 28 dias (para | Frasco de vidro Refrigerar a | 100 gramas
Kjeldahl andlise) 4°C
Metais
Metais totais EPA3050B(preparagao); 6 meses (para | Frasco de vidro Refrigerar a | 100 gramas
EPA 6010C (analise) analise) 4°C
Mercurio total EPA7471  (preparagdo); | 28  dias (para | Frasco de vidro Refrigerar a | 100 gramas
EPA7471 (analise) analise) 4°C

Todas as analises quimicas realizadas nos sedimentos deverdo utilizar a amostra integral ou total
sem que haja separacdo da amostra em fracoes granulométricas mais finas, como determinado pela
Resolucio CONAMA 344/04.

A classificagdo granulométrica das amostras dos sedimentos coletados devera ser reportada
conforme a Resolugio CONAMA 344/04 (Tabela II do Anexo da referida Resolu¢io) como segue
abaixo na Tabela 10.2.5.4-2 deste documento:

Tabela 10.2.5.1.4 - 2: Classificacdo Granulométrica dos Sedimentos*

CLASSIFICACAO Phi (®)** (mm)
Areia muito grossa -1a0 2al
Areia grossa Oal 1205
Areia média 1a2 0,520,25
Areia fina 223 0,250,125
Areia muito fina 3a4 0,125 2 0,062
Silte 428 0,062 a 0,00394
Argila 8a12 0,00394 a 0,0002

* Referéncia: Escala Granulométrica de Wentworth, 1922.
** Phi (@) corresponde a unidade de medida do didametro da particula do sedimento, cuja equivaléncia em milimetros
(mm) é apresentada na coluna 3 da Tabela.

Na Tabela 10.2.5.1.4 - 3 a seguir, sdo apresentados os métodos de analises sugeridos para as

determinacOes das vatidveis a serem analisadas.
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Tabela 10.2.5.1.4 - 3: Métodos sugeridos para as variaveis a serem analisadas.

Parametro Unidade Método Sugerido
pH - Eletrodos especificos
En mV Eletrodos especificos
Granulometria Yo MT-LQA.005 Gran (Pipeta)
Metais mg/kg EPA 3050B/6010
Hidrocarbonetos Aromaticos Volateis mg/kg EPA 5021A/8260
Hidrocarbonetos Policiclicos Aromiticos pg/ke EPA 3550/8270
Benzeno Clorados mg/kg EPA 5021A/8260
Etanos Clorados mg/kg EPA 5021A/8260
Etenos Clorados mg/kg EPA 5021A/8260
Metanos Clorados mg/kg EPA 5021A/8260
Fendis Clorados pg/kg EPA 3550/8270
Fendis nio-clorados pg/kg EPA 3550/8270
Esteres Ftilicos ug/kg EPA 3550/8270
Pesticidas Organoclorados pg/ke EPA 3550/8081
Bifenilas Policloradas Totais pg/ke EPA 3550/8082
Fosforo Total mg/kg EPA 3050B/6010
Nitrato mg/kg Nitrato
Nitrogénio Kjeldahl total mg/kg SM 4500 NorgC
Carbono Total % K.H.Tan (1995)

Os resultados das andlises laboratoriais deverdo estar consubstanciados em laudos especificos de

cada campanha de amostragem e de cada ponto, incluindo:

* Identificacio das caracteristicas mais relevantes do local de amostragem e indicacdo das

condi¢des meteoroldgicas prevalentes no local de coleta;
* Identificacdo do ponto por meio de coordenadas georreferenciadas;
= Indicacdo dos resultados por parametro estabelecido;

» Indicacdo do limite de detec¢do do método utilizado, que nio deverd ser superior ao limite

estabelecido;

= Indicagao dos parametros limite estabelecidos pela Resolugio CONAMA 357/05, conforme a

classe do corpo d’agua ou pela legislacio estadual, quando esta for mais restritiva;
= Explicitagio do método de analise utilizado;
= Assinatura do responsavel pelo trabalho realizado.

Deverao ser realizados, nas amostras superficiais, ensaios ecotoxicolégicos, com a fra¢do total
dos sedimentos coletados, como definidos a seguir. Nota-se que os laboratérios que realizardo estes
ensaios deverdo apresentar documento comprobatério de sistema de qualidade implantado, tais
como: NBR ISO 17025 ou B.P.L. (Boas Praticas de Laboratério) e os resultados das analises
reportados apds interpretacdo estatistica dos dados, relato do método estatistico utilizado e

demonstracio das premissas basicas para a escolha do método empregado, parametros da memoria

CPEA 685 - Companhia Docas de Sao Sebastiao - Capitulo 10 76




& -
U

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAulo
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
A3 I m

COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTIAO 7 \

de cilculo como médias, desvio padrio, coeficientes de variacio das réplicas e nivel de certeza
estatistica empregado.

Para os testes ecotoxicolégicos, sugere-se que sejam utilizados testes com organismos que sejam
padronizados ou aceitos pelo 6rgao ambiental competente, sendo que os resultados dos ensaios
deverdo vir acompanhados da carta controle de sensibilidade dos organismos, na qual deve constar o
teste com a substancia de referéncia em data proxima a realiza¢do dos ensaios com as amostras de
sedimento em questdo. F necessaria ainda a determinacio e a apresentacio dos resultados das

concentracdes de amodnia nao ionizada no inicio e no final dos ensaios.

F. Cronograma

A estratégia de monitoramento proposto foi construida com base em um tipo de abordagem,
onde serda feito um acompanhamento da qualidade dos sedimentos, abordando os parametros
previamente apresentados, em func¢io dos procedimentos de instalacio e opera¢io utilizados pelo
Porto.

Sendo assim, este Programa devera contemplar uma coleta antes do inicio das obras, uma coleta
semestral durante todo o perfodo de implantagdo até o final das obras e uma amostragem anual
durante o primeiro triénio de operagiao. Apos este periodo, podera ser feita uma avaliagio dos
resultados obtidos para inferir na continuagio do plano de monitoramento ou se havera

modifica¢oes que contemplem uma melhor eficiéncia do monitoramento.

G. Responsabilidades

A responsabilidade pela execugio do programa é do empreendedor.

10.2.6. Programa de Monitoramento de Ecossistemas Terrestres
10.2.6.1. Subprograma de Monitoramento da Fauna Terrestre

10.2.6.1.1. Justificativa

O subprograma de monitoramento da fauna terrestre tera como diretriz principal a identificagao
de alteragdes no efetivo populacional, composicao especifica das comunidades e nos padrdes de uso
do espago por parte dos grupos animais eleitos e, a partir destas informacdes, indicar agoes
especificas visando sua conservagio dentro de uma perspectiva de manejo adaptativo.

O subprograma permitira o monitoramento da fauna de mamiferos e da comunidade de aves,
incluindo aquelas tipicas de ambiente aquatico, tanto na area do empreendimento como nas areas do
entorno imediato. O monitoramento devera também acompanhar a fauna na édrea onde devera

ocorrer a recuperagio ambiental (Subprograma de Recuperacio Ambiental de Areas Adjacentes).
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10.2.6.1.2. Objetivos

Este programa visa acompanhar os possiveis efeitos sobre a fauna terrestre remanescente durante
as etapas de implantacdo e operagdao do empreendimento.

Este programa tem como objetivo monitorar os impactos do empreendimento sobre grupos
selecionados da fauna local como uma medida mitigatéria proposta. Os grupos faunisticos objeto
destas medidas incluem principalmente espécies, ou conjuntos de espécies, que serdo diretamente
afetadas pela perda de habitats resultante da implanta¢io do empreendimento e/ou pelas atividades
associadas a operacio do mesmo. Estes habitats incluem principalmente as dreas remanescentes de
vegetagdo presentes na AID do empreendimento bem como a parte que ndo sera ocupada da baia

do Araci.

10.2.6.1.3. Carater do Programa

O monitoramento da fauna terrestre ¢, 20 mesmo tempo, de carater mitigatorio e potencializador.

10.2.6.1.4. Impactos Ambientais Associados

Eliminac¢do ou alteracdo de habitats para a fauna terrestre; Atragdo e proliferacdo de vetores e

fauna antropica na area do cais; Perturbacio e afugentamento da fauna terrestre.

10.2.6.1.5. Atividades Propostas
A. Diretrizes Principais

O programa de monitoramento da fauna tera como diretrizes principais:
* Identificacio de alteragdes no efetivo populacional dos diferentes grupos de fauna.

= Avaliacio da composicio especifica das comunidades e dos padrdes de uso do espaco por

parte dos grupos animais eleitos.

B. Acdes Especificas
A partir destas informacdes, sdo indicadas, a seguir, agdes especificas visando a conservagio da

fauna dentro de uma perspectiva de manejo adaptativo.
= Vistoria técnica prévia das areas;
= Definicio e marcagio dos trajetos para monitoramento;
» Solicitacdo das licencas de fauna (caso necessario);

* Aquisicio do material necessario para o trabalho de campo;
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*  Monitoramento durante implantacio do empreendimento;

*  Monitoramento durante opera¢io do empreendimento;

*  Elaboragao de relatérios de acompanhamento durante a implantacio e operacio;
=  Elaboracio de relatérios para renovagao de licencas de fauna (caso se aplique);

»  Relatério Final sobre a conclusio do plano.

C. Cronograma

Estas acdes de monitoramento deverdo ser realizadas durante toda a etapa de implantacio, se
possivel iniciando-se antes mesmo das primeiras obras no local, e durante os primeiros dois (2) anos
de opera¢io do empreendimento, podendo este periodo ser estendido de acordo com defini¢do do
6rgdo ambiental, considerando-se os resultados obtidos no monitoramento do empreendimento.
Vale lembrar que, de maneira complementar a este Programa, durante a etapa de desmatamento sera
feito um acompanhamento especifico da fauna, conforme previsto no Programa de
Acompanhamento de Supressio de Vegetagdo. Sendo que seus resultados poderdo auxiliar no

desenvolvimento e, eventualmente, na reestruturacio do programa aqui apresentado.

D. Responsabilidade
Este estudo podera ser realizado em parcerias com universidades da regido, mas seu

desenvolvimento ¢ de responsabilidade do empreendedor.

10.2.6.2. Subprograma de Recuperac¢do de Areas Degradadas

A realizacdo de aterro para implantagdo da infra-estrutura portuaria sera realizado a partir do
lancamento de rocha s3, material de alteragio de rocha e solos na bafa do Araca, provenientes
principalmente de duas fontes: material de cortes do contorno rodoviario externo de acesso ao porto
e material de escavagdo do tinel Caraguatatuba-Taubaté, integrante do futuro complexo da estagdo
de tratamento de gas da Petrobras em Caraguatatuba.

Assim, como os materiais serdo reaproveitados de outras obras, ndo havera areas de empréstimo

e, portanto, nao héa necessidade de implantagao deste subprograma.

10.2.6.3. Subprograma de Acompanhamento de Supressao de Vegetacao

10.2.6.3.1. Justificativa
Para a implantacdo das obras na area do empreendimento esta prevista a supressio de vegetacao
secundaria e de drea de manguezal, o que poderia levar a perda de individuos da fauna de forma

direta ou indireta. A perda de individuos poderia ocorrer diretamente pelo
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soterramento/esmagamento durante desmatamento; e indiretamente, pelo afugentamento destes
para patios e/ou vias proximas, e consequente risco de atropelamento.

A implantacio do empreendimento devera ser feita de forma a evitar maiores interferéncias na
fauna existente no local, minimizando riscos e permitindo a realoca¢io da maior parte da mesma, de
forma espontanea, durante a etapa de suptressio das dreas de vegetacdo nativa e/ou exética. Para

tanto, deverdo ser seguidas algumas diretrizes basicas:

» Execucio do desmatamento preferencialmente na época da estiagem, periodo de menor

atividade reprodutiva da maioria dos grupos animais (margo a setembro); e

»= Todas as agOes de supressio de vegetacdo deverdo ser acompanhadas por profissional
capacitado no que diz respeito a fauna, para eventuais ac¢oes de captura/contengio e

translocacoes necessarias.

10.2.6.3.2. Objetivos

O objetivo geral deste programa ¢ o de mitigar o impacto do desmatamento sobre a fauna por
meio do acompanhamento da supressdo da vegetagdo, permitindo o deslocamento espontaneo da
fauna podendo também realizar eventuais capturas e transloca¢des que se fizerem necessarias,
embora a premissa deste Programa seja a realocacio espontinea dos exemplares da fauna, de
maneira integrada com as ac¢ldes de desmatamento, principalmente considerando a fauna hoje

existente no local.

10.2.6.3.3. Carater do Programa

O acompanhamento da supressio de vegetagdo ¢, a0 mesmo tempo, de cariter preventivo e de

controle.

10.2.6.3.4. Impactos Ambientais Associados

Perturbacio e afugentamento da fauna terrestre e risco de perda de individuos da fauna terrestre.

10.2.6.3.5. Atividades Propostas

Ainda que dificilmente sejam necessarias aces de captura, contencdo e translocacio da fauna,
considerando-se a possibilidade da migracdo passiva da fauna, estdo previstas neste programa agoes
especificas para cada grupo faunistico e serdo disponibilizadas na area, caso haja necessidade,
algumas gaiolas/caixas/sacos para o transporte e equipamentos de conten¢io (cambio, laco, pugci,

ete.).
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Quando necessaria a realocagdo destes individuos, depois de capturados todos deverdo ser
acondicionados em recipientes adequados (os quais variam de espécie para espécie), devidamente
marcados (o que varia com a taxocenose), e entdo levados o mais rapido possivel ao local de soltura.
Um dos principais fatores no sucesso de translocagoes ¢ a escolha das areas que irdo receber os
animais. E importante que estas areas abriguem habitats similares aos da area-fonte e recursos com
0s quais os animais estejam familiarizados.

Animais acidentalmente mortos ou de interesse taxonémico especial deverdo ser encaminhados
a0 Museu de Zoologia da Universidade de Sao Paulo (MZUSP) ou outra institui¢io cadastrada no
IBAMA para uso em pesquisas e incorporagio no acervo.

Devera ser realizada gestio no IBAMA no intuito de obtenc¢ao das licengas para a captura, coleta
e transporte da fauna. Serdo ainda realizadas gestOes nas instituicoes cientificas com a finalidade de
se obter cooperagio e promover a destinacdo de material zoolégico que venha eventualmente a ser
coletado.

Para a realizagdo do plano proposto estdo previstas as atividades listadas abaixo:
= Vistoria técnica prévia das areas;

» Solicitacdo das licencas de fauna;

» Aquisi¢ao do material necessario para o trabalho de campo;

= Acompanhamento da fauna durante o desmatamento;

= Relatério Técnico ao final da etapa de desmatamento.

10.2.6.3.6. Cronograma

As ac¢bes desse programa deverdo ser desencadeadas na etapa de planejamento, anteriormente a
qualquer interferéncia na ADA, vinculadas a realizagdio do Plano de Supressio de Vegetacio e
obtencdo das licencas e autorizagdes especificas devendo ter continuidade ao longo de toda a etapa

de desmatamento.

10.2.6.3.7. Responsabilidade

Este estudo podera ser realizado em parcerias com universidades da regido, mas seu

desenvolvimento ¢é de responsabilidade do empreendedor.
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10.2.6.4. Subprograma de Monitoramento de Flora Remanescente

10.2.6.4.1. Justificativa

A implantacio e opera¢io do empreendimento e mesmo as agdes de recuperagdo ambiental e/ou
compensagio florestal (Subprograma de Recuperacio Ambiental de Areas Adjacentes e/ou
Programa de Compensagio Florestal) poderdo ter reflexos sobre a estrutura e a dinamica da
vegetagao remanescente.

Um programa de monitoramento permitira avaliar a capacidade de adaptagdo das comunidades
vegetais da 4rea, e dessa forma, analisar tendéncias futuras. Permitird, também, que as interven¢des
necessarias sejam realizadas logo que detectado algum problema, fator que influencia na efetividade
das medidas propostas. E importante ressaltar que os remanescentes de manguezal na Baia do Araca
serdo alvo de agbes especificas previstas no Subprograma de Conservacio e Monitoramento do

Manguezal da Baia do Araca.

10.2.6.4.2. Objetivos

Este programa tem por objetivo monitorar a tendéncia da dinamica populacional dos
remanescentes de vegetacdo nativa, verificando se os mesmos sofrerdo alteragbes na estrutura e
dindmica de sua comunidade vegetal em funcdo da implanta¢io e operacio do empreendimento,
possibilitando a implementa¢do de medidas de controle tio logo seja detectado algum impacto ou

mesmo de medidas potencializadoras.

10.2.6.4.3. Carater do Programa

O monitoramento de vegetacdo ¢, a0 mesmo tempo, de carater compensatorio e potencializador.

10.2.6.4.4. Impactos Ambientais Associados

Supressao de vegetacio e Eliminagao ou alteragdo de habitats para a fauna terrestre

10.2.6.4.5. Atividades Propostas

Ainda que dificilmente sejam previstas interferéncias sobre a vegetagdo remanescente, para a

realizacdo do plano proposto estio previstas as atividades listadas abaixo.
= Vistoria técnica prévia das areas;

= Estabelecimento de parcelas permanentes em sitios adequados a0 monitoramento em longo

prazo, e garantir sua manutengao;
= Aquisi¢ao do material necessario para o trabalho de campo;

* Acompanhamento da vegetagdo durante a implantacio e pelo menos inicio da operagao;
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» Caso necessario, implementar medidas de controle tio logo sejam detectadas alteracbes na
dindmica ou estrutura da vegetacio decorrentes da implantagio e/ou operacio do

empreendimento.

= Relatério Técnico anual.

10.2.6.4.6. Cronograma

Estas acoes de monitoramento deverdo ser realizadas durante toda a etapa de implantagao, se
possivel iniciando-se antes mesmo das primeiras obras no local, e durante os primeiros dois (2) anos
de opera¢io do empreendimento, podendo este periodo ser estendido de acordo com defini¢do do
o6rgao ambiental, considerando-se os resultados obtidos no monitoramento do empreendimento.
Vale lembrar que, de maneira complementar a este programa, durante a ctapa de recuperagio
ambiental deverd ser feito um acompanhamento especifico das areas alvo das agdes, conforme

previsto no Subprograma de Recuperacio Ambiental das Areas Adjacentes.

10.2.6.4.7. Responsabilidade

Este estudo podera ser realizado em parcerias com universidades da regido, mas seu

desenvolvimento ¢é de responsabilidade do empreendedor.

10.2.6.5. Subprograma de Elaboracdo de Modelos Preditores de Biomassa de
Manguezal

10.2.6.5.1. Justificativa

Para a implantacdo das obras na area do empreendimento esta prevista a supressio de vegetacao
antropizada e de area de manguezal, sendo esta ultima de interesse para elaboracio de equagio
alométrica (modelos preditores de biomassa) para este bioma na regido.

A biomassa vegetal constitui um dos aspectos mais importantes para a caracterizagdo estrutural
dos ecossistemas, pois expressa o potencial de acumulacido de energia e nutrientes. Atualmente, as
estimativas de biomassa tornaram-se ainda mais urgentes devido a sua contribuicio aos estudos de
mudangas globais, j4 que constitui um parametro indispensavel para estimativas de alteracoes de
reservatorios de carbono.

A estimativa da biomassa pode ser realizada através de métodos indiretos que dispensam a
destruicao do ecossistema em questdo. No entanto, para isso torna-se necessaria a determinacido de
equagdes alométricas (modelos preditores) que relacionam o peso da arvore e suas dimensdes
lineares, como altura e didmetro. Para elaboragio de tais equagdes é necessario aplicar o método
destrutivo, onde todos os individuos do sistema sdo suprimidos para posterior pesagem. Embora o
manguezal seja um ambiente muito produtivo e bastante conhecido, poucas equa¢des alométricas
foram geradas para esse ecossistema. Sendo assim, o desmatamento necessario a implantacio do
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terminal portudrio apresenta-se como uma oportunidade de desenvolver este tipo de estudo na

regido.

10.2.6.5.2. Objetivos

Este programa tem por objetivo aproveitar o desmatamento de manguezal para geragio de dados
cientificos relacionados ao calculo de biomassa vegetal presente nesse tipo de ecossistema. Com isso,
visa fornecer elementos mais substanciais e precisos para a criagdo de equagdes alométricas
(modelos preditores) que permitam estimar a biomassa vegetal presente em outros manguezais, de
maneira nao-destrutiva. E, dessa forma, auxiliar o estudo e a conservacio dos manguezais,

principalmente aqueles que recobrem a regidao do litoral norte paulista.

10.2.6.5.3. Carater do Programa

A elaboracio de modelos preditores de biomassa de manguezal ¢, a0 mesmo tempo, de carater

cientifico e de compensacao.

10.2.6.5.4. Impactos Ambientais Associados

Supressio de vegetagido de manguezal

10.2.6.5.5. Atividades Propostas

Com base nos levantamentos realizados na vegetacdo da ADA, foi identificado 1,13 ha recoberto
por manguezal que sera suprimido em funcao da implantagio do empreendimento. A partir deste
diagnéstico, foi identificada a oportunidade de aproveitar o desmatamento para a coleta de dados
cientificos e geracdo de equagdo alométrica para estimativa de calculo de biomassa dos manguezais,

de acordo com as seguintes diretrizes:

* Procurar realizar parceria com instituicdo de pesquisa ou universidades, a fim de garantir o

rigor cientifico agregado ao conhecimento de especialistas;

» Realizar inventario florestal detalhado do manguezal a ser suprimido, antes de qualquer
intervencdo na area, para levantamento dos dados morfométricos necessarios aos calculos

posteriores;

= Utilizar as técnicas e tecnologias mais avancgadas possiveis para quantificacio da biomassa e
posterior geragio de modelos para definicdo do tipo de regressao que melhor representa,

estatisticamente, a biomassa da comunidade.

Para a realizagio do plano proposto estio previstas as atividades listadas a seguir:
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* Realizar inventario florestal detalhado do manguezal (floristica e fitossociologia), a fim de se

obter uma boa caracteriza¢io da composicio e estrutura da comunidade;

» Seclecionar os individuos arbéreos das espécies mais representativas (Avicennia schaneriana,
Rbizophora mangle e Laguncularia racemosa) ou sitios amostrais que serdo utilizados para as

medigOes a partir das quais serdo elaborados os modelos.
» Aquisi¢ao do material necessario para o trabalho de campo;

= Extrair as medidas morfométricas das arvores selecionadas (diametros, altura, area da copa)
antes ¢ durante o abate, e, apds este, registrar o peso in natura e volume dos materiais,
separadamente (ramos vivos com folhas, ramos mortos, fuste com casca), bem como o peso

seco de sub-amostras, detectando o teor de umidade e, conseqiientemente, sua densidade;

= Realizar combinag¢des de diversos tipos de regressio a partir das componentes mensuradas em
software especifico, obtendo-se diversos modelos que deverdo ser, entio, comparados

estatisticamente;

= Selecionar a melhor equagio para estimativa da altura, do volume e da biomassa do manguezal,

a partir de analises estatisticas, por arvore, por classe de tamanho e por espécie;
= Elaborar relatorio técnico;

* Divulgar o trabalho e seus resultados para os 6rgios ambientais e instituigdes publicas e de

pesquisa da regido, bem como para a comunidade local.

10.2.6.5.6. Cronograma

Este programa devera ser iniciado apds a obtencdo da Licenga Prévia, antes da supressio da
vegeta¢do, e acompanhara todas as atividades e cronograma do desmatamento, durante o qual serdo
coletados os dados. Seu término ocorrera apds o tratamento e analise dos dados, e a divulgagao dos

resultados.

10.2.6.5.7. Responsabilidade

Este estudo podera ser realizado em parcerias com universidades da regido, mas seu

desenvolvimento ¢é de responsabilidade do empreendedor.
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10.2.6.6. Subprograma de Controle de Vetores, Pragas e Fauna Antrépica

10.2.6.6.1. Justificativa

O carregamento e descarregamento de embarcacdes e caminhdes, movimentagdo de cargas no
interior do Porto e a disposicio da taifa e dos residuos sélidos e liquidos pode levar a atragdo e/ou
proliferacio de vetores e pragas na area do cais que se aproveitam desses dejetos e desperdicios.
Sabendo disso, estd previsto a implantacio de um Controle de Vetores, Pragas e Fauna Antrépica

em toda a area do terminal.

10.2.6.6.2. Objetivos

Este programa tem por objetivo controlar estas espécies evitando a infestacdo e contaminagao de

produtos, bem como minimizar a atuagdo como um atrativo para essa fauna na regiio.

10.2.6.6.3. Carater do Programa

O controle de pragas, vetores e fauna antrépica ¢, a0 mesmo tempo, de carater preventivo e

mitigador.

10.2.6.6.4. Impactos Ambientais Associados

Atragdo e proliferacio de vetores, pragas e fauna antrépica.

10.2.6.6.5. Atividades Propostas
A. Especificacdao dos Métodos de Amostragem

O programa prevé o controle, que deve ser feito por empresa especializada em pragas urbanas,
através de dois métodos de amostragem no Terminal: Formulario de Monitoramento de Pragas e

Amostragem com Iscas.

B. Realizacdo da Amostragem

Sendo assim, todos os funcionarios deverdo sinalizar as ocorréncias de pragas através da
“Planilha de Controle de Pragas” afixada em pontos estratégicos no terminal, indicando quando
necessario o local especifico onde foi observada a presenca de pragas e avisando a supervisdao
sempre que situagdes anormais forem detectadas.

Para as amostragens com iscas deverdo ser gerados relatérios mensais de atividades enviados pela
empresa contratada, onde constem o nimero de ocorréncias de todas as pragas, o consumo de
pesticidas e locais criticos, nos quais, entdo, serd intensificado o tratamento para que nao haja

infesta¢do ou uma possivel contaminagiao no Terminal.
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C. Tratamento contra Vetores e Pragas

Com base nas informacdes obtidas através dos Formularios de Monitoramento, consumo de
Iscas Raticidas e Inspe¢oes de Housekeeping (veja a seguir), o Terminal orienta a empresa contratada
prevenindo, assim, possiveis falhas, enquanto a empresa executa o tratamento adequado.

Estes tratamentos sdo executados de acordo com calendario enviado pela empresa contratada ou
necessidades levantadas pelo Terminal com periodicidade no minimo mensal. No caso de focos
resistentes ou inesperados, a empresa contratada executa o tratamento quantas vezes forem
necessarias para resolver o problema.

Complementarmente a este controle, buscando prevenir a ocorréncia de pragas no Terminal, o
mesmo deverd adotar também um procedimento de ordem e limpeza (Housekeeping), incentivando
boas praticas de manuseio como: Higiene Pessoal, Manutenc¢io, etc., que visam eliminar os trés
“A’s” das pragas: abrigo, agua e alimento. Todos os funcionarios deverdo ser treinados nestas boas

praticas.

10.2.6.6.6. Cronograma

Este programa devera ser iniciado logo apds a implantacio do empreendimento e deverd se

estender durante toda a operagio do Terminal.

10.2.6.6.7. Responsabilidade

Este estudo podera ser realizado por empresas especializadas, mas seu desenvolvimento ¢ de

responsabilidade do empreendedor.

10.2.6.7. Programa de Compensacao Florestal
A. Justificativa

O presente programa consiste no conjunto de medidas e agdes necessarias ao atendimento da
legislacio ambiental pela supressdo de vegetacdo nativa e/ou vegetagao em APP, sem prejuizo da
compensa¢ao ambiental em unidades de conservacio prevista no artigo 36 da Lei n® 9.985/00.

Assim sendo, foram identificadas as exigéncias de compensa¢io especificas sobre supressiao de

vegetagao nativa e / ou em APP na legislacao pertinente, conforme transctito a seguir:

* Decreto Federal n°® 5.300/04: “Art. 17 - A drea a ser desmatada para instalacao, ampliagio on
realocagdo de empreendimentos ou atividades na ona costeira que implicar a supressio de  vegetagdo nativa,
guando permitido em lei, serd compensada por averbagio de, no minimo, uma drea equivalente, na mesma
zona afetada. § 1° - A drea escolhida para efeito de compensagio poderi se situar em ona diferente da afetada,
desde que na mesma unidade geoambiental, mediante aprovacdo do drgao ambiental. § 2° - A drea averbada
conto compensagdo poderd ser submetida a plano de manejo, desde que nao altere a sua caracteristica ecoldgica e

sua qualidade paisagistica”.
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* Resolugio CONAMA n° 369/06: “Art. 5°- O drgao ambiental competente estabelecerd, previamente a
emissao da autorizacdo para a intervencdo ou supressiao de vegetagao em APP, as medidas ecoldgicas, de
cardter mitigador ¢ compensatorio, previstas no § 4°, do art. 4°, da Lei n° 4.771, de 1965, que deverao ser
adotadas pelo requerente. § 1° - Para os empreendimentos ¢ atividades sujeitos ao licenciamento ambiental, as
medidas ecoldgicas, de cardter mitigador ¢ compensatdrio, previstas neste artigo, serdo definidas no ambito do
referido processo de licenciamento, sem prejuizo, quando for o caso, do cumprimento das disposicoes do art. 36,
da Lei n° 9.985, de 18 de julbo de 2000. § 2° - As medidas de cardter compensatorio de que trata este artigo
consisterm na efetiva recuperagdo on recomposigao de APP e deverdo ocorrer na mesma sub-bacia hidrogrdfica, e

prioritariamente: I - Na drea de influéncia do empreendimento, on 11 - Nas cabeceiras dos rios”.

» Lei Federal 11.428/06: “Art. 17 - O corte on a supressio de vegetacio primdria ou secunddria nos
estagios médio ou avangado de regeneragdo do Bioma Mata Atlintica, antorizados por esta Lei, ficam
condicionados a compensagio ambiental, na forma da destinacio de drea equivalente a extensdo da drea
desmatada, com as mesmas caracteristicas ecoldgicas, na mesma bacia hidrogrdfica, sempre que possivel na
mesma microbacia hidrogrdfica, e, nos casos previstos nos arts. 30 ¢ 31, ambos desta Lei, em dreas localizadas
no mesmo Municipio ou regido metropolitana. § 1° - VVerificada pelo drgao ambiental a impossibilidade da
compensagio ambiental prevista no caput deste artigo, serd exigida a reposicao florestal, com espécies nativas,

em drea equivalente a desmatada, na mesma bacia hidrogrdfica, sempre que possivel na mesma microbacia

hidrogrifica.”

* Resolugio SMA n° 13/08: “Artigo 2° A concessio da antorizacio para o corte de vegetacio estard
condicionada ao cumprimento das respectivas medidas de mitigacdo e compensacio a serem definidas no

procedimento de licenciamento.”.

* Decreto Federal n°® 6.660/08: “Art. 26 - Para fins de cumprimento do disposto nos arts. 17 e 32,
inciso 11, da Lei n® 11.428, de 2006, o empreendedor deverd: I - Destinar drea equivalente a extensdo da drea
desmatada, para conservacdo, com as mesmas caracteristicas ecoldgicas, na mesma bacia hidrografica, sempre
gue possivel na mesma microbacia hidrogrdfica e, nos casos previstos nos arts. 30 ¢ 31 da Lei n° 11.428, de
2006, em dreas localizadas no mesmo Municipio ou regido metropolitana; ou 11 - Destinar, mediante doagao
ao Poder Piiblico, drea equivalente no interior de unidade de conservagio de dominio piiblico, pendente de
regularizacdo fundidria, localizada na mesma bacia hidrogrdfica, no mesmo Estado e, sempre que possivel, na
mesma microbacia bidrogrdfica. § 1° - Verificada pelo drgao ambiental a inexisténcia de drea que atenda aos
requisitos previstos nos incisos I ¢ 11, o empreendedor deverd efetnar a reposicao florestal, com espécies nativas,
em drea equivalente a desmatada, na mesma bacia hidrogrdfica, sempre que possivel na mesma microbacia
hidrogrifica. § 2° - A execugao da reposigio florestal de que trata o § 1° deverd seguir as diretriges definidas
e projeto técnico, elaborado por profissional habilitado e previamente aprovado pelo drgao ambiental
competente, contemplando metodologia que garanta o restabelecimento de indices de diversidade floristica
compativeis com 0s estdgios de regeneracdo da drea desmatada. Art. 27 - A drea destinada na forma de que

tratam o inciso I e 0 § 1° do art. 26, poderi constituir Reserva Particular do Patriménio Natural, nos termos
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do art. 21 da Lei n® 9.985, de 18 de julho de 2000, ou serviddo florestal em cardter permanente conforme
previsto no art. 44-A da Lei n°4.771, de 15 de setemtbro de 1965 - Codigo Florestal.”

Considerando a auséncia de area identificada para este fim, o programa aqui apresentado foi
desenvolvido de maneira conceitual, mas poderd ser integrado e concomitante com as agdes

previstas no Subprograma de Recuperagio Ambiental das Areas Adjacentes.

B. Objetivos
O Programa objetiva estabelecer as diretrizes necessarias ao atendimento da compensagio
prevista na legislacdo ambiental em vigor, especificamente a supressio de vegetacio nativa para

implantacao do empreendimento.

C. Carater do Programa
O Programa de Compensacao Florestal ¢ de carater compensatério pela supressiao de vegetagio

nativa para implantagao do empreendimento.

D. Impactos Ambientais Associados
Perda de habitat para a fauna, diminuicio da vegetagdo nativa na regido de insercdo do

empreendimento e fragmentagio florestal.

E. Atividades Propostas

E. 1. Mensuracéo da Vegetacgao a ser suprimida

A implantagdo do empreendimento implicara na supressao de vegetacio nativa, representada por
1,13 hectares de vegetacio de manguezal. Além da vegetacido nativa, observa-se na faixa de APP a
ser ocupada pelo empreendimento: 0,29 hectares de vegetacdo classificada como campos em geral e
0,26 hectares de vegetacdo antrépica.

A Tabela 10.2.6.7 — 1 a seguir apresenta a quantificacio da vegetacdo a ser suprimida, nativa e

exotica, dentro e fora de APP e no total.

Tabela 10.2.6.7 - 1: Quantificacao da vegetacao a ser suprimida por fitofisionomia.

Tipologia de cobertura vegetal Em APP Fora de APP Total
Vegetagio antrépica 0,26 0,00 0,26
Campos em geral 0,29 12,07 12,36
Manguezal * 1,13 0,00 1,13
Total de vegetacio a ser suprimida 1,68 12,07 13,75
Total de vegetacdo nativa a ser suprimida 1,13 0,00 1,13

(*) Vegetagao nativa

E.2. Analise da Legislacdo Incidente
Analisando-se os diferentes diplomas legais que tratam do tema, deve-se observar na execucao do

presente programa de compensa¢ido ambiental:
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* Por for¢a da Resolugio CONAMA n°® 369/06, as medidas de cariter compensatorio pela
supressio de vegetacio em APP serdo impostas ao empreendedor durante o processo de
licenciamento ambiental e consistirdio na efetiva recuperacdo ou recomposicio de APP,
privilegiando-se a area de influéncia do empreendimento, ou cabeceiras dos rios na mesma
sub-bacia hidrografica. A implantacdo do empreendimento implicard na supressio de 1,68
hectares de vegetagio compreendida em APP. Contudo, nio consta na literatura diploma legal
que possibilite quantificar a compensacio pela supressiao de vegetacio em APP nesta etapa do

licenciamento ambiental;

» Para compensar o impacto causado sobre a vegetacdo nativa, seria necessario averbar uma
area minima de 1,13 hectares recoberta por vegetaciao nativa em boas condi¢bes ambientais,
conforme estabelecido no Decreto Federal 5.300/04. Considerando que a ocupacio
pretendida resultard na supressdo de 1,68 hectares de vegetagio em APP, incluindo vegetagao
nativa e antropica, sera averbada para preservacio uma area minima equivalente, ou seja, 1,68
hectares. A area averbada como compensa¢io podera ser submetida a plano de manejo, desde

que ndo altere a sua caracteristica ecolégica e sua qualidade paisagistica.

* O Decteto Federal n® 6.660/08 abre a possibilidade de transformar tal drea em Reserva
Particular do Patriménio Natural, ou servidao florestal permanente. Assim, dependendo das
caracteristicas da propriedade e a critério do empreendedor podera ser desenvolvido estudo
para enquadramento da area como Unidade de Conservacio do SNUC para o qual é previsto
plano de manejo. De qualquer maneira, a propriedade destinada a preservagdo deverd ser
monitorada quanto a seguranca do patrimonio fisico e ambiental, bem quanto ao incremento
relacionado aos aspectos do meio bidtico que indicardo ao longo do tempo a evolugio do

sistema ecolégico preservado.

= A drea selecionada podera situar-se no interior de unidade de conservagiao de dominio publico,
caso haja pendéncias em sua regularizacio fundiaria, as quais o empreendedor devera

solucionar, adquirindo tal area e doando-a ao Poder Publico (Decreto Federal n° 6.660/08).

= Caso nio sejam encontradas areas com tais requisitos, o empreendedor deverd efetuar a
reposicao florestal com espécies nativas em area equivalente a desmatada, a qual devera seguir
projeto técnico previamente aprovado pelo 6rgao ambiental (Decreto Federal n® 6.660/08).
Estes locais deverdo ser monitorados por levantamentos periédicos, devidamente registrados
em relatérios. Neste caso, o presente programa ambiental serd realizado concomitantemente
com o “Subprograma de Recuperacio Ambiental de Areas Adjacentes” e o “Subprograma de

Conservagio e Monitoramento do Manguezal da Baia do Ara¢a” apresentados neste EIA.
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E.3. Procedimentos para Compensacao Florestal
Nestes termos, o empreendedor devera identificar, adquirir e averbar 4area destinada a

compensacao pela supressio da vegetagio nativa, conforme as atividades propostas:

» Verificagdo das areas comercializaveis ou disponiveis na regidao e sele¢do de area com os

atributos ambientais necessarios ao atendimento do programa de compensagao.

* Proceder-se os tramites comerciais e administrativos (inclusive cartorarios) necessarios para a

aquisi¢ao do imével.
» Etapa cartoraria destinada a vinculacdo do imével a preservar ao empreendimento.

* Desenvolvimento de atividades compativeis com a preservacdo e /ou tecuperacao ambiental

da area.

F. Cronograma
Este Programa devera ter inicio apés a obten¢do da Licenca Prévia e celebracdo do termo de

compromisso de preservacao de area junto ao 6rgao ambiental competente.

G. Responsabilidade
A aplicacio das diretrizes e medidas indicadas neste Programa sera atribuicdo do empreendedor,
que podera associar-se a entidades publicas, ONGs, OSCIPs, ¢ empresas privadas, bem como

podera também requerer linhas de crédito e financiamento disponiveis.

10.2.6.8. Subprograma de Recuperacdo Ambiental de Areas Adjacentes
A. Justificativa

Considerando os impactos gerados pelo empreendimento, especialmente sobre a paisagem ¢ a
flora e fauna terrestres, é proposto o presente subprograma de recuperacio da vegetacido nativa em
trecho da AID, como forma de compensacio, sem prejuizo da compensaciao ambiental em unidade
de consetvacio prevista no artigo 36 da Lei n® 9.985/00.

Apesar dos ecossistemas terrestres diretamente impactados pelo empreendimento nio se
encontrarem refletidos no entorno com a mesma proporc¢io e similaridade ocorrente na ADA,
apresenta-se a proposta de recupera¢do na expectativa de se obter um ganho ambiental na regiao, de
forma compensatéria as perdas ocorridas de outro lado. Ou seja, este subprograma nio tem a
pretensdo de recompor situagdo semelhante a diretamente impactada, até porque as condi¢des
ambientais do entorno nio comportam ecossistemas semelhantes (como planicies de maré que dio
suporte aos manguezais, ou planicies costeiras que represam agua salobra ou doce, em terrenos
alagadicos que formam habitat para aves aquaticas, anfibios e outros representantes da fauna tipica).

Mas, com a recupera¢do aqui sugerida, espera-se realizar melhorias ambientais em ecossistemas tdo
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ou mais impactados por interferéncias antigas e diversas, ndo provenientes do empreendimento em
questao, mas que refletem diretamente na diversidade e manutengao da biota local.

Por fim, as a¢Oes previstas para o Programa aqui apresentado, ainda que descritas de forma
pouco detalhada, deverdo ocorrer em toda ou em grande parte da 4area identificada na Figura
10.2.6.8-1, e poderdo ser integradas com as aquelas do Programa de Compensa¢io Florestal,
suprindo total ou parcialmente as necessidades de atendimento a legislacio no que diz respeito a
compensacdo florestal exigida por certos instrumentos legais em fungio da supressiao de vegetagido

nativa e/ou em dreas de preservacio permanente.
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Conchas
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7366000
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Ponta do
Araga

Legenda

7365500
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EZZ Area de Recuperagio Ambental
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Figura 10.2.6.8 - 1: Trecho da AID considerado como possivel alvo de recuperacdo ambiental pelo presente
subprograma (hachura verde). A linha vermelha delimita a ADA e a amarela, a AID.

B. Objetivos
Este subprograma tem por objetivo propiciar uma melhoria nas condigdoes ambientais da regido
do entorno do empreendimento, compensando, de certa forma, os impactos que causard sobre os

ecossistemas terrestres.
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Suas a¢bes visam, ainda, mitigar os impactos que possam Vir a ocoffer Nos ecossistemas
remanescentes da AID e até mesmo All, compondo um macico florestal mais estavel, que interligue
e proteja fragmentos florestais remanescentes e que ofereca refigio a fauna em meio ao contexto
urbano predominante na regiao.

Como objetivo especifico, o subprograma procura reconstituir a vegetaciao nativa, pertencente a
formacao de Floresta Ombrofila Densa Submontana, de encosta, em vertentes da AID (Figura
10.2.6.8-1) atualmente ocupadas por pastagens (campos em geral), interligando os fragmentos

remanescentes.

C. Carater do Programa
A recuperacio ambiental de dreas adjacentes tem carater compensatério, no que diz respeito aos

ecossistemas suprimidos na ADA, e mitigatério, considerando-se os remanescentes da AID.

D. Impactos Ambientais Associados
Interferéncias sobre a fauna e flora remanescentes, supressao da vegetacao, perda de habitat para
a fauna, diminuicdo da vegetacdo nativa na regido de inser¢io do empreendimento e fragmentagio

florestal.

E. Atividades Propostas

E.1. Identificacdo e Delimitacdo da Area proposta para Recuperacio

A Figura 10.2.6.8 - 1 apresenta a area do entorno que poderd sofrer influéncia indireta do
empreendimento devera ser recuperada por meio do repovoamento com espécies nativas, visando a
recuperagao das fungdes ecoldgicas da area protegida.

Como primeira atividade sera feito o levantamento das propriedades na area em questio,

delimitando-se, a partir daif, uma area a ser adquirida para ser alvo de recuperacio.

E.2. Aquisicdo da Area
ApOs a aquisicdo das terras, sera feito o cercamento das mesmas, a fim de se evitar invasGes e

interferéncias que possam prejudicar a recuperacio e o manejo da cobertura vegetal.

E.3. Definicdo das Alternativas de Acdes de Recuperagao

Serdo entdo definidas dreas nas quais ocorrerdo plantios de mudas de espécies arboreas nativas,
onde serdo propostas metodologias alternativas de nucleacdo; areas nas quais serd feito apenas um
enriquecimento, e; areas onde ndo serdo realizadas a¢bes diretas ou serdo realizadas apenas agdes de

manejo de lianas e herbaceas invasoras (essencialmente as ja florestadas).

E.4. Procedimentos e Implementacado das Acées de Recuperacao
Nas areas alvo de plantio de mudas deverao ser realizadas atividades precedentes tais como corte

de herbéaceas invasoras (cujo material deve permanecer recobrindo o solo, num sistema de plantio
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direto), controle de formigas, calagem e adubacdo (caso necessirio) e preparacio do solo,
coveamento, até, finalmente, o plantio.

Ap6s o plantio, as mudas deverdo ser irrigadas e monitoradas periodicamente, avaliando-se seu
estado fitossanitario.

Eventuais pragas deverdo ser controladas e as mudas perdidas deverdo ser repostas. O
monitoramento do plantio devera ser feito por, no minimo, 18 meses, quando se reavaliard a
necessidade de acompanhamento.

As agoes de nucleagio consistem de metodologias variadas, que deverdo ser adequadas conforme
as condi¢oes locais e do entorno. Dentre elas, podem ser citadas a criacdo de poleiros atrativos de
fauna dispersora de sementes e as transposi¢des de solo ou de banco de sementes.

No interior dos fragmentos florestais ja presentes, deverdo ocorrer apenas algumas acbes como
controle de forrageiras invasoras e lianas, ou mesmo enriquecimento com plantio de mudas de
espécies arboreas tardias. Entretanto, essas a¢oes serdo previamente analisadas com cautela, a fim de

ndo causar intervencoes que possam prejudicar os fragmentos, ao invés de incrementa-los.

F. Cronograma
Este programa devera ser iniciado concomitantemente a implantagdio do empreendimento e
devera se estender por cerca de 2 anos, dura¢do que podera ser estendida conforme avaliagdo do

sucesso do plantio e entendimento do 6rgio ambiental.

G. Responsabilidade
Este estudo podera ser realizado em parcerias com universidades da regido, mas seu

desenvolvimento ¢é de responsabilidade do empreendedor.

10.2.6.9. Subprograma de Conservacao e Monitoramento dos Manguezais
A. Justificativa

O projeto de ampliagao do Porto de Sao Sebastido prevé a constru¢do de uma laje sobre grande
parte da bafa do Araca, causando impactos ambientais sobre a paisagem e o ecossistema marinho ali
presente.

Os fragmentos de manguezais remanescentes nessa bafa, apesar de representarem um
ecossistema que normalmente tem grande importancia para os organismos aquaticos, nao possuem
hoje essa fungdo, pois se encontram alterados e restritos a areas pouco extensas, conforme
demonstrado no diagnéstico ambiental do presente EIA (capitulo 5.3.1). Contudo, sio simbolos do
ambiente natural da regido e fazem parte da historia da pesquisa cientifica ali realizada, e por isso
merecem aten¢ao e serdo nao apenas preservados, como avaliados em relacdo a viabilidade de sua
amplia¢o.

O projeto previsto adequou-se as necessidades de preservagido atuais, resguardando de

intervencoes uma faixa ao fundo da bafa do Araca, junto as praias do Deodato, das Conchas e do
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Araga, além de também prever a manuten¢io de um canal que sera utilizado para navegagio de
pequenas embarca¢des de pescadores.

Apesar da laje que serd implantada nao impedir o fluxo hidrico e a movimentagao das marés, os
pilotis para sua sustentagdo provavelmente alterardo a hidrodinamica local, reduzindo a velocidade
da 4gua, tornando esse ambiente no fundo da bafa do Ara¢a ainda mais abrigado, e favorecendo a
deposiciao de sedimentos e a conseqiiente ampliacio da planicie de maré existente. Isso também
devera favorecer a fixagdo e colonizagio por organismos tipicos, ampliando a ciclagem de nutrientes.

Tais fatos, associados ao aporte de 4dgua doce proveniente do continente, principalmente do
corrego Mae Isabel, podera tornar o ambiente mais adequado e favoravel ao estabelecimento de
propagulos de mangue. A colonizagdo de tal ambiente aumentaria consideravelmente a area
recoberta pelo ecossistema do manguezal na baia do Araca em relacdo a area que ele recobre hoje,
podendo chegar a um aumento de cerca de 1000% (Figura 10.2.8.9-1).

Ainda que provavelmente favorecidos, é importante o monitoramento dos manguezais
remanescentes, a fim de se acompanhar a dinamica da vegetacdo, verificando suas tendéncias,
direcionando as agbes posteriores passiveis de alavancar ou recuperar a dinamica populacional,

conforme as necessidades.
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Figura 10.2.6.9 - 1: Trecho remanescente da baia do Aracd considerado como possivel alvo de
formacdo/inducdo de manguezal pelo presente programa (hachura). A linha vermelha delimita a ADA e a
amarela, a AID.

Além da possibilidade de formagio/inducio para ampliagio do manguezal no fundo da baifa do
Araga, um trecho margeando a lateral da laje, voltada para o canal remanescente, poderia ter seu
impacto visual minimizado pela implementac¢do de uma franja de manguezal, onde a profundidade e
a sedimentagdo permitirem. Essas fileiras de arvores de mangue podem se estabelecer naturalmente
em canais artificiais, como é o caso do canal de drenagem que desagua no mar junto ao limite sul da

area de lazer publica, implantada sobre aterro em frente a Rua da Praia (conforme foto a seguir —
Figura 10.2.6.9 - 2).
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Figura 10.2.6.9 - 2: Canal de drenagem que corre junto ao limite sul da area de lazer publica sobre aterro em
frente a Rua da Praia (Av. Dr. Altino Arantes), as margens do qual se estabeleceram espontaneamente
individuos de Avicennia schaueriana, espécie tipica de mangue, formando uma franja incipiente de manguezal.

Essa possibilidade de coloniza¢io natural do ambiente por espécies de mangue devera entao ser
avaliada através dos acompanhamentos da dinimica de sedimentagio na area, das populagdes
vegetais nos manguezais remanescentes ¢ do aporte natural de propagulos desses mangues. Porém,
como resultados dessa avaliagdo, poderdo surgir propostas de intervengdes especificas, caso estas
sejam pertinentes, que induzam o estabelecimento de individuos de mangue, desde que ndo

prejudiquem o trafego das embarcagoes dos pescadores no canal remanescente.

B. Objetivos

Avaliar a capacidade da area em estudo em sustentar ndo somente os remanescentes de
manguezal existentes como também sua ampliagdo e a consequente constituicdo de um ecossistema
mais extenso e com melhor estado de preservagdo, que possibilite a restauragdo das fungdes
ambientais desse ecossistema.

Auxiliar, em concomitancia com outras medidas, na redu¢do dos impactos visuais provenientes
do empreendimento.

Tais objetivos gerais deverdo ser atingidos através de objetivos especificos, sendo estes:

» A realiza¢io de um monitoramento das populacdes vegetais dos manguezais remanescentes,

a fim de se observar eventuais mudangas temporais em sua dinamica;

* A observacio da deposicio de sedimentos e formacio/ampliacio de planicie de maré,

proporcionando condi¢des adequadas ao estabelecimento das espécies de mangue;

* O acompanhamento do aporte natural de propagulos de mangue nas areas em questio;
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= A proposicio de agbes que possam ser tomadas para alavancar esses processos de
sedimentacdo e colonizagido por espécies de mangue, caso necessarias, e que nao interfiram

no trafego de embarca¢des da populagao local.

C. Carater do Programa

O programa de conservacio e monitoramento dos manguezais, com possivel ampliacdo das areas
recobertas por este ecossistema, ¢ de cariter compensatorio pela supressio de vegetacio de
manguezal, e mitigador pela alteracio da paisagem sendo, a0 mesmo tempo, de cariter também

potencializador.

D. Impactos Ambientais Associados
Supressao da vegetacdo de manguezal; Eliminacdao ou altera¢do de habitats para a fauna terrestre

e Alteracdo da paisagem.

E. Atividades Propostas

Para avaliar com maior acuidade as mudancas temporais na composi¢ao e demografia de espécies
nos remanescentes de manguezal e, com isso, identificar tendéncias na dinamica de suas populagdes
vegetais, 0 método de estabelecimento de parcelas permanentes tém se mostrado adequado. Assim,

para o monitoramento dos fragmentos de manguezal sdo propostas as seguintes atividades:
» Estabelecimento de parcelas permanentes, de 10m x 10m, no interior dos fragmentos;

* Medigbes periddicas (semestrais) de parametros dendrolégicos como altura total, altura do
fuste, raio da copa, espessura do caule a 130cm do solo, e registro da observacdes

fenolégicas (floragao e frutificacio);

» Estabelecimento de sub-parcelas de 2Zm x 2m, dentro das parcelas permanentes, para

identificacdo e contagem de plantulas;

» Anidlises do desenvolvimento dessas populacoes através de pardmetros fitossocioldgicos
calculados, como frequéncia, densidade e dominancia, da taxa de recrutamento de plantulas

e das caracteristicas fenologicas observadas.

O acompanhamento da deposi¢io de sedimentos devera ser realizado através da observagio da
formagao de novos bancos de sedimento que passem a permanecer expostos durante os periodos de
baixamar.

Caso constatada a ampliacio/formacido de planicie de maré/bancos de sedimentos, estes
ambientes passardo a ser monitorados com periodicidade trimestral, quanto ao estabelecimento de
plantulas de mangue advindas naturalmente dos manguezais da regido. As plantulas observadas serdo

identificadas taxonomicamente e quantificadas, se possivel, dentro de uma unidade de 4rea
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determinada, a fim de se obter também sua densidade. Essa unidade de 4rea podera se tornar uma
parcela permanente, conforme a evolugao da colonizagiao do ambiente.

Verificando-se a formagdo de condi¢oes adequadas a constituicio de um manguezal, mas a
auséncia do aporte natural de propagulos, poderdo ser propostas acdes de plantio de espécies de
mangue, a partir de propagulos coletados em fragmentos de manguezal presentes tanto na bafa do
Araga quanto nas imediagoes.

Vale lembrar ainda que, caso estes bancos de sedimentos nio se formem naturalmente até um
prazo minimo de dois anos apds a implantacio do empreendimento poderdo ser propostas

intervengdes que auxiliem sua formagao, principalmente na indugio da deposigio.

F. Cronograma

Estas acoes de monitoramento deverio ser realizadas durante e apés a implementacio do
empreendimento na bafa do Araga, estendendo-se por, no minimo, os primeiros 2 anos de operagiao
do empreendimento, podendo este periodo ser alterado de acordo com avaliagdo das necessidades

de intervengao ou conforme definicio do 6rgao ambiental, considerando-se os resultados obtidos.

G. Responsabilidade

A aplicacio das diretrizes e medidas indicadas neste Programa sera atribuicdo do empreendedor,
que podera associar-se a entidades publicas de pesquisa para sua realizagio, ONGs, OCIPs, e
empresas privadas, bem como podera também requerer linhas de crédito e financiamento

disponiveis.

10.2.7. Programa de Gestao de Riscos

O presente Programa de Gestio de Riscos esta inserido no projeto basico-ambiental da

ampliacdo do Porto de Sdo Sebastido, cujo escopo abrange as seguintes areas de ampliagao:

TECONVE - pier principal, ponte de acesso e retrodrea para operagio com contéineres e

veiculos;

* TGL - pier de granel liquido, ponte de acesso e respectiva retroarea para estocagem de alcool

anidro;

= CAIS E RETROAREA DE MULTIPLO USO, TGS E AREA DE LOGISTICA - para

operagao com granéis solidos, liquidos e servigos logisticos;

= SUPPLY BASES I e II - cais gff<shore e respectivas retroareas para operagoes de apoio as

plataformas maritimas;

* DARSENA DE AUTORIDADES - irea destinada ao nucleo de autoridades e agentes

maritimos e portuarios; e
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= TERMINAL DE PASSAGEIROS.

As obras previstas no projeto do PIPC estdo apresentadas na Tabela 10.2.7 - 1 a seguir:

ITEM QUADRO DE AREAS
1 TERMINAL DE CONTEINERES E VEICULOS 516.000 M2
2 TERMINAL DE GRANEIS LIQUIDOS 95.000 M2
3 TERMINAL DE GRANEIS SOLIDOS 70.000 M2
4 AREA PARA SERVICOS LOGISTICOS 83.000 M2
5 SUPPLY BASE I 65.500 M2
6 SUPPLY BASE II 67.500 M2
7 AREA OPERACIONAL 65.000 M2
8 CAIS DE MULTIPLO USO 46.000 M?
AREA TOTAL DE OCUPACAO ~1.010.000 M2

A mencao das dimensbes das instalacdes serve para ilustrar a extensio e complexidade do
empreendimento no que se refere a execugio do projeto que se caracterizara por diversas frentes de
obra simultineas ou sucessivas.

O presente Programa de Gestdo de Riscos tem por finalidade apresentar as medidas mitigadoras
e compensatorias demandadas pela execugdo do projeto de ampliagio do Porto de Sio Sebastido.

Essas medidas sao instituidas na forma de programas especificos:
= FEstudo de Analise de Riscos;
* Programa de Gerenciamento de Riscos; e
= Plano de A¢do de Emergéncia.

O Estudo de Anilise de Riscos tem por finalidade identificar, analisar e avaliar os eventuais riscos
impostos a0 meio ambiente, seguranca (pessoal e patrimonial) e a imagem da Companhia Docas de
Sdo Sebastido, decorrentes das atividades desenvolvidas por empreiteiras durante as obras de
ampliacao do empreendimento.

A partir do Estudo de Analise de Riscos - EAR sdo definidos os cenarios acidentais e suas
conseqiiéncias com vista ao estabelecimento do gerenciamento dos riscos. O Programa de
Gerenciamento de Riscos consiste na aplicagdo sistematica de politicas, procedimentos e praticas
voltadas para a reducdo, o controle e a monitora¢do dos riscos das atividades de implanta¢io do
empreendimento.

A redugio dos riscos se da tanto pela ado¢ao de medidas preventivas que visam a reduc¢io da
freqiéncia dos eventos indesejados, como pelas medidas corretivas que visam a mitigacdo das
consequéncias, com destaque para a preparagao de resposta aos acidentes.

O Plano de Agao de Emergéncia ¢ um importante instrumento que fornece um conjunto de
diretrizes e informacles para o desencadeamento de procedimentos logicos, técnicos e
administrativos, estruturados de forma a propiciar resposta rapida e eficiente a situagdes

emergenciais decorrentes das obras de ampliagio do Porto de Sio Sebastido. Esse plano é um
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documento sucinto e contempla, de forma clara e objetiva, as atribui¢des e responsabilidades dos

envolvidos.

10.2.7.1. Justificativa

A implantacdo de um empreendimento de grande porte como € o caso da ampliacio do Porto de
Sdo Sebastido, requer o estabelecimento de uma estrutura de gerenciamento dos riscos que permita
garantir com eficicia a execu¢do dos programas ambientais propostos no ambito do licenciamento
ambiental.

A diversidade de atividades a serem desenvolvidas nas obras implica em variados fatores
indutores de acidentes com potencial de causarem danos ao meio fisico, bidtico e socioeconémico.
Acidentes pessoais com a for¢a de trabalho, colisdes de veiculos, acidentes durante icamento de
cargas, vazamento de produtos perigosos em locais de armazenamento, derrames de O6leo
combustivel e/ou lubrificante de maquinas e equipamentos, ocottréncias envolvendo embarcacoes,
extravasamento de sistemas de tratamento de esgoto, sdo alguns exemplos dos possiveis cenarios
acidentais esperados.

Para todas as etapas, deve-se levar em conta a sensibilidade/vulnerabilidade da regido onde se
inserira o projeto, cujos ambientes variam desde areas antropizadas, como ¢ o caso da interface com
os limites internos da cidade de Sdo Sebastido, até fei¢oes costeiras de relevante importancia para o
ecossistema local (manguezais) ou ainda localidades estratégicas para a economia local, ou seja,
praias utilizadas para o turismo.

Considerando a possibilidade dos eventos acidentais durante as obras e suas possiveis
consequéncias, torna-se necessario dotar a Companhia Docas de Sdo Sebastiio e as empreiteiras
contratadas de ferramentas e mecanismos eficazes, que assegurem a execucio das obras dentro de
patamares de seguranga e preserva¢do ambiental aceitaveis.

Nesse sentido, a elaboragdao de um Programa de Gestao de Riscos tem fundamental importancia
para estabelecer os procedimentos e medidas preventivas, mitigadores e corretivas para assegurar a
protecio ao meio ambiente, a seguranga (pessoal e patrimonial) e a imagem da CDSS.

Por fim, considerando que os riscos previstos na etapa de construg¢do e operacio siao
diferenciados, convém que seja elaborado um Programa de Gestdo de Riscos, distinto e especifico,

para a fase de opera¢io do empreendimento.

10.2.7.2. Objetivos gerais

As dreas de interesse para o Programa de Gestdo de Riscos - PGR compreendem os canteiros de
obras e instalagdes de apoio da fase de Ampliacao do Porto de Sao Sebastido, empreendimento a ser
administrado pela Companhia Docas de Sao Sebastido, vinculada a Secretaria de Estado dos
Transportes de Sao Paulo.

Competira ao empreendedor, Companhia Docas de Sido Sebastido, garantir o efetivo

cumprimento dos requisitos propostos no PGR por meio da gestio geral das atividades das

101



& -
U

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAulo
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
A3 I m

COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTIAO 7 \

empreiteiras que venham a atuar nas frentes de obras. Para tanto, a CDSS estabelecera e fiscalizara o
cumprimento dos requisitos contratuais de Seguran¢a, Meio Ambiente e Satude.

As diretrizes propostas no presente Programa de Gestio de Riscos tém como objetivo geral
subsidiar o Processo de Licenciamento Prévio quanto a viabilidade ambiental para o
empreendimento proposto.

As diretrizes descritas no presente programa visam nortear a elaboragio dos Programas
Especificos: Estudo de Analise de Riscos, Programa de Gerenciamento de Riscos e Plano de Agao
de Emergéncia.

Esses Programas especificos agrupam as medidas ambientais, preventivas, mitigadoras, de

controle, compensatorias e corretivas, com vistas a:

» Identificar, analisar e avaliar os eventuais riscos impostos ao meio ambiente, seguranca
(pessoal e patrimonial) e a imagem da Companhia Docas de Sio Sebastido decorrentes das

obras de amplia¢do do empreendimento;

= Preservar a integridade fisica e a saide humana dos funcionarios das empreiteiras envolvidas,

do pessoal proprio e da populagio circunvizinha ao empreendimento;

* Minimizar os impactos ambientais e também prevenir e/ou minimizar eventuais danos ao

patrimonio publico e privado, decorrentes de emergéncias originadas nas frentes de obras;
= Preservar os compartimentos ambientais existentes na area do Porto e circunvizinhanga;
= Atender as premissas legais;

» Garantir a conformidade com as diretrizes corporativas de Meio Ambiente, Seguranca e Saude
Ocupacional da CDSS;

* Promover a integracdo das empreiteiras que irdo atuar na execucdo das obras de instalacdo,

quanto a gestao dos riscos e procedimentos emergenciais;

» Estabelecer as necessidades quanto aos recursos materiais ¢ humanos para as acOes

emergéncias;

= Criar programa de treinamento e capacitacio da forca de trabalho com atribui¢es previstas

no plano; e

= Salvaguardar a imagem da CDSS perante a opinido publica por meio das a¢des planejadas para

atuacdo emergencial.
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10.2.7.3. Diretrizes Gerais

As diretrizes para o Programa de Gestdo de Riscos da fase de obras do Porto foram instituidas na

forma dos seguintes programas especificos:
= Estudo de Analise de Riscos;
* Programa de Gerenciamento de Riscos; e
* Plano de Ac¢io de Emergéncia.

O método de trabalho que norteara o conteudo e estrutura dos programas especificos integrantes
do Programa de Gestdao de Riscos estard em conformidade com os requisitos legais e normativos

vigentes no pafs, a saber:

» Termo de Referéncia para a elaboracio do Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de
Impacto Ambiental do Plano Integrado Porto-Cidade (PIPC) em Sio Sebastido (SP) de junho
de 2009;

= Hstudo de Anilise de Riscos: Norma P4.261 que contém o Manual de Orientagdo para a
Elaboracio de Estudos de Anilises de Riscos e sua errata de 19 de abril de 2008;

= Programa de Gerenciamento de Riscos: Norma P4.261 que contém o Manual de Orientagao

para a Elaboracao de Estudos de Analises de Riscos e sua errata de 19 de abril de 2008; e

* Plano de Ac¢ao de Emergéncia: Portaria 3.214 de 8 de junho 1978, Norma Regulamentadora
N° 29 e Norma P4.261 que contém o Manual de Orientagdo para a Elabora¢ao de Estudos de
Anilises de Riscos e sua errata de 19 de abril de 2008.

As diretrizes dos programas especificos serdo voltadas para:

» Estudo de Anidlise de Riscos — aplicacio de ferramentas qualitativas de identificacdo dos
perigos, determinacio de causas, consequiéncias, categorizagio de freqiiéncia / conseqiiéncia /

riscos e proposi¢io de medidas mitigadoras;

= Programa de Gerenciamento de Riscos — estabelecimento de um sistema de gestio de
procedimentos e instru¢des de trabalho que garantam o controle das modificagoes, re-
avaliacio dos riscos, capacitacdo, efetividade das manutenc¢Ses, auditorias, investigacdo de

acidentes, entre outros; e

= Plano de A¢io Emergéncia — definicdo dos cenarios acidentais relevantes, proposi¢io de ag¢des
de respostas compativeis, dimensionamento dos recursos humanos e materiais, mecanismos
de cooperacgao, estabelecimento das atribuicbes e responsabilidades, desencadeamento de

comunicagio e acionamento e logistica.
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Os programas especificos serdo elaborados dentro de uma 6tica voltada para as acoes de gestio
da autoridade portuaria, uma vez que as agdes diretas de prevencdo e mitigacdo competem as
empreiteiras da obra. Em que pese tal competéncia, também serdo definidas as agOes

complementares ¢/ou suplementares a serem adotadas pela Companhia Docas de Sio Sebastio.

10.2.7.4. Atividades Propostas

10.2.7.4.1. Estudo de Analise de Riscos
A. Introducao

A execucio de obras de grande porte, como as da ampliacio do Porto de Sao Sebastido podem
implicar em variadas situag¢oes de risco com potencial para gerar danos a saude humana, ao meio
ambiente, a0 patrimonio publico e privado e a imagem da Companhia Docas de Sdo Sebastido.

Assim, é de fundamental importancia que os riscos nas diferentes fases e atividades das varias

frentes de obras sejam detalhadamente identificados, avaliados e gerenciados por meio de estudo
especifico — Estudo de Analise de Riscos — EAR.

B. Justificativa

A necessidade de elabora¢io de um estudo de analise de riscos para a fase de obras da amplia¢do
do Porto estd fundamentada nos requisitos legais estabelecidos pelos érgaos competentes para o
processo de licenciamento do empreendimento.

A fase de obras pode implicar em variadas possibilidades de acidentes decorrentes das operagoes,
trafego de velculos e embarcagbes, utilizagio de equipamentos, armazenamento, entre outras. A
identificacdo dos cenarios acidentais, causas e conseqiiéncias sio obtidas pelo Estudo de Analise de
Riscos, cujos resultados propiciam as condi¢cGes para o estabelecimento das agdes preventivas e

mitigadoras constantes do PGR e PAE, respectivamente.

C. Objetivos Especificos
O Estudo de Analise de Riscos tem por finalidade:

= Identificar os perigos existentes nas atividades, operacoes e instalagoes relacionadas com a fase

de obras de amplia¢io do Porto de Sdo Sebastido;

= Avaliar o nivel de risco associado a cada um dos acidentes passiveis de ocorrer nas diferentes

atividades;
= Implantar, quando necessario, medidas para a reducio e controle dos riscos; e

= Subsidiar a elaboracdo do Programa de Gerenciamento de Riscos (PGR), incluindo a
elaboragao e implantacio do Plano de A¢do de Emergéncias (PAE), de modo a possibilitar a

pronta e eficiente interven¢ao em eventuais situagoes emergenciais.



& -
U

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAulo
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
A3 I m

COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTIAO 7 \

D. Método

Definiu-se como técnica para a identificacdo dos perigos, avaliacdo e classificacio dos riscos
associados as atividades de execucdo das obras do Porto de Sao Sebastido a Analise Preliminar de
Perigos - APP.

A APP, do inglés Preliminary Hazard Analysis (PHA) é uma técnica derivada da Norma MIL-STD-
882 do Programa de Seguranca Militar do Departamento de Defesa dos EUA, que tem por principal
finalidade identificar os perigos existentes numa instalagdo ou atividade, causados por eventos
anormais.

A APP focaliza os eventos perigosos cujas falhas tém origem nas obras de ampliagio do Porto de
Sdo Sebastido, contemplando tanto as falhas intrinsecas de equipamentos, de instrumentos e de
materiais, como erros humanos.

A aplicacio da APP propicia as condi¢oes necessarias para a identificacdo das situagdes com
potencial para originar acidentes, a partir da identificacdo dos perigos (acidentes), suas freqtiéncias de
ocorréncia, seus efeitos e, conseqiientemente, dos riscos associados.

A partir da identificagdo desses aspectos ¢ possivel categorizar, os dois fatores (freqiiéncia e
severidade do efeito) que determinam o nivel de risco associado a um acidente (perigo), propiciando
assim as condi¢Ges para a avaliacdo qualitativa dos riscos, a partir da combina¢do das categorias

atribuidas a cada um desses fatores.

D.1. Aplicacdo da Técnica APP

A Analise Preliminar de Perigos deve ser desenvolvida por uma equipe multidisciplinar dos
responsaveis técnicos envolvidos nas obras de ampliacdo do Porto de Sdo Sebastido e especialistas
da empresa de consultoria contratada. Assim, a aplicagdo da técnica APP deve, preferencialmente,

ser desenvolvida pelos seguintes profissionais:
= Engenheiro ou técnico de seguranca do trabalho;
= Engenheiro ou técnico responsavel pela fiscaliza¢do dos aspectos de meio ambiente das obras;
= Mestre ou encarregado de obras; e
= Engenheiros especialistas de empresa de consultoria a ser contratada para essa finalidade.

Com base no conhecimento técnico dos envolvidos nas reunides, dados do projeto e vistorias de
campo, podem ser identificados os cenarios acidentais passiveis de ocorrer durante a execucdo das
obras em terra e no mar, a fim de subsidiarem a elabora¢ao do Plano de A¢io de Emergéncia.

Na aplicagao da APP, em particular com relagio aos perigos a serem identificados, devem ser

consideradas as hipoteses de acidentes que possam implicar em eventos que tenham potencial para:

= Paralisar, mesmo que parcialmente (tempo limitado), as atividades das obras de instalacio;
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» Causar danos materiais aos equipamentos, instalacdes ou bens patrimoniais piblicos ou de

terceiros;
* Causar danos a integridade fisica dos trabalhadores ou de terceiros; e

* Originar impactos ambientais (agudos ou cronicos); eventos acidentais que impliquem em

polui¢do das aguas, do ar ¢/ou do solo.

Devem ser consideradas todas as atividades relacionadas as obras de instalacio a fim de

identificar os eventos que podem acarretar situacoes indesejadas, tais como:
* Acidentes com produtos perigosos;
* Acidentes pessoais;
* Acidentes com transporte e icamento de cargas em geral;
* Derrames ou vazamentos de produtos em corpos d’ agua;
» Contaminag¢ao do solo e das aguas subterraneas;
* Explosdes e/ou incéndios gerados;
= Incéndios em 4reas adjacentes, etc.

Convém que as obras de ampliacdo do Porto de Sao Sebastido sejam segmentadas por frentes de
atividade ou tipologia de atividade a ser desenvolvida, garantido dessa forma maior eficicia no

emprego da ferramenta APP.

D.2. Planilhas de Identificacdo de Perigos

Na APP, apds a identificacio do perigo, deve ser realizada uma avaliagio qualitativa da
probabilidade de ocorréncia associada as causas e a severidade das respectivas conseqiiéncias, sendo
apontadas eventuais observacoes e recomendacdes pertinentes aos perigos identificados.

A APP deve ser claborada por meio do preenchimento de planilhas, cujo modelo esta

apresentado na Figura 10.2.7.4.1 - 1. A explicagio de seus campos encontra-se descrita a seguir:

= Nuamero de ordem: é o cddigo seqiiencial atribuido a cada perigo identificado (hipdtese

acidental);

* Perigo: evento iniciador que representa uma situacao de perigo ou hipétese acidental, como

por exemplo: vazamento de combustivel durante o transporte;

» Causas: causas que expressam, determinam ou contribuem para a materializacio do perigo
apontado anteriormente (ocorréncia do acidente), como por exemplo: falha operacional, falha

humana, entre outras;
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» Efeitos: conseqliéncias (impactos, danos) decorrentes do acidente apontado: incéndio,

explosao, contaminagao da agua, entre outros;

= Categoria Frequéncia: categoria de freqiiéncia relacionada com a chance de ocorrer o acidente,

de acordo com a classificacdo apresentada na Tabela 10.2.7.4.1 - 1;

» Categoria Severidade: categoria de severidade de cada um dos efeitos decorrentes da

ocorréncia do acidente, conforme mostra a Tabela 10.2.7.4.1 - 2;

» Categoria Risco: nivel de risco determinado do perigo (hipétese acidental) determinado pela
combinac¢do da categoria de freqiiéncia com a categoria de severidade, conforme mostra a

Matriz de Riscos apresentada na Figura 10.2.7.4.1 - 2;

* Observa¢des/Recomendacoes: observagbes e recomendagbes relevantes sobte o petigo
apontado ou sobre sistemas/medidas de controle existentes e eventuais recomenda¢des a

serem implantadas para a reducido ou gestao do risco.

A Figura 10.2.7.4.1 - 1 mencionada e apresentada a seguir, traz a planilha da APP. Os critérios
para a classificacio das probabilidades de ocorréncia dos perigos, das severidades aplicadas aos
efeitos associados e as categorias de risco estio detalhados na seqiiéncia.

Vale destacar ainda que, para o presente trabalho, foram elaboradas planilhas preliminares de
APP com base no projeto basico da ampliagdo do Porto, as quais sio apresentadas no Anexo
10.2.7.4.1 — 1. As mesmas nio esgotam a identificagdo de perigos, servindo unicamente como
instrumento prévio de subsidio a tomada de decisao do empreendedor e como subsidio a analise
integrada pelo 6rgio ambiental responsavel pelo licenciamento.

Quando da fase de licenciamento de implantacdao, deve ser efetivamente elaborada a Analise
Preliminar de Perigos, bem como estabelecidas as categorias de frequéncia, severidade, risco e

formuladas as observacdes e recomendacoes.
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APP — ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS

Empresa: Sistema: Subsistema: Data:
Referéncia: Fase: Revisio:
Participantes:

N° de . A Categorias Obsetvagdes (O) /
Ordem Perigo Causas Conseqiiéncias Recomendagdes (R)

Freq. | Sev. | Risco

Figura 10.2.7.4.1 - 1: Planilha de APP

D.3. Critérios para Classificacdo da Freqiiéncia e Severidade

A classificacido das freqiiéncias de ocorréncia dos perigos, das severidades aplicadas aos efeitos

associados e as categorias de risco, devem seguir os critérios definidos a seguir.

a) Quanto a classificagdo da freqiié€ncia de ocorréncia dos perigos

Tabela 10.2.7.4.1. - 1: Categorias de Freqiiéncia

Categoria Denominacao Descricdo

A Extremamente Conceitualmente possivel, mas extremamente improvavel de acontecer de
Remota ocorrer durante a obra.

B Remota Nio esperado ocotrer durante a obra.
C Improvavel Pouco provavel de ocorrer durante a obra.
D Provavel Esperado ocorrer pelo menos uma vez durante a obra.
E Freqiiente Esperado ocorrer diversas vezes durante a obra.

Tabela 10.2.7.4.1 - 2: Categoria de Severidade

Categoria Denominacao Descricdo

1 Desprezivel Eventos associados a auséncia de danos ou danos nio mensuraveis.

I Marginal Qcorrér}cias\com poténcial d.e causar danos irrelevantes ao meio ambiente, a
instalacdo e as comunidades interna e externa.
Situagdes com potencial para ocasionar impactos ao meio ambiente externo

111 Critica a instalagdo com reduzido tempo de recuperacio, podendo provocar lesGes
de gravidade moderada na populacio externa.
Ocorréncias com potencial de gerar impactos ambientais significativos em

v Catastrofica areas externas as instalagoes e com tempo de recuperagio elevado, podendo
também provocar mortes ou lesdes graves na populacio.
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Figura 10.2.7.4.1 - 2: Matriz de Riscos

A Tabela 10.2.7.4.1 - 3, que segue, apresenta a explicagio referente as diferentes categorias de

risco apontadas na Figura 10.2.7.4.1 — 2. (Matriz de Riscos).

Tabela 10.2.7.4.1 - 3: Niveis de Risco

Nivel de Risco Descricao
Desprezivel
B

Baixo
M Moderado
S Sério

e —— Criico

D.4. Planilha de Recomendacées

Como resultado da aplicagao da técnica Analise Preliminar de Perigos — APP devem ser
propostas recomendagdes para redugio das freqiiéncias e das conseqiiéncias dos eventuais acidentes,
que devem ser consideradas como parte integrante do processo de gerenciamento de riscos da
execuc¢io das obras do Porto de Sao Sebastido.

As recomendag¢des devem ser priorizadas com base no nivel de risco do cenario acidental a que a
mesma se refere, conforme critérios apresentado no anterior., a fim de garantir que os resultados
esperados sejam alcangados.

Desta forma, deve ser elaborado um cronograma preliminar para o planejamento das acoes de
mitigacdo dos riscos. A Tabela 10.2.7.4.1 - 4 ¢ um modelo do cronograma que, ao ser elaborado,

deve seguir a ordem de classificagio de riscos.
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Tabela 10.2.7.4.1 - 4: Cronograma de Implantacdo das Recomendag¢ées (Exemplo)
N° da 5 e - Grau 2010
Recomendacéo S G R?s?:o Jan | Fev | Mar | Abr | Mai | Jun | Jul | Ago

Utilizar mao-de-obra treinada referente aos

R1 aspectos de seguranca, procedimentos
operacionais e de meio ambiente.

R5 Elaborar e implantar PGR e PAE.
Exigir PGR e PAE de terceiros a fim de

R6 .
integrar-se com o da CDSS.

R7 Dimensionar, implantar e treinar Brigada de
Emergéncia.
Executar treinamentos para funcionarios e

RS terceiros  referentes aos procedimentos
operacionais, seguranca, meio ambiente e
emergéncias.

R12 Ateqder normas de  icamento ¢
movimentagio de carga.

R2 Realizar ~ manutencio  preventiva  dos S
veiculos.

R3 Elaborar procedimento e utilizar check list S
para inspecao periddica dos veiculos.
Nio estacionar veiculo transportando

R4 produto inflimavel em local préximo a S
corpo d’dgua e comunidade.

RO Realizar delimitacio e manutencio das vias S
de trafego.

R10 Utjli.zar e.q.uipamentos adequados providos S
de dispositivos de seguranca

R11 Adequar a mgvirnentagio de maquinas as S
condig¢des locais (solo).
Utilizar EPI’s adequados para realizagdo das

R13 . S
atividades.

R25 Inspecionar ferramentas e equipamentos S
antes do uso.

R28 Inspecionar .periodicarnente maquinas, S
veiculos e equipamentos

R29 Realiz.ar manuteng:ﬁo. preventiva  de S
maquinas, veiculos e equipamentos

R30 Adotar procedimento para transferéncia e S
abastecimento de combustivel.

R31 Nao regbastecer os equipamentos quando S
estes estiverem em uso.

R32 Realizar ab.as.tecimento em local adequado S
para esta atividade.
Para o abastecimento o local deve estar

R33 adequadamente pavimentado provido de S

contencio e/ou separador de dgua e Sleo.

D.5. Estrutura do Relatoério

O relatério deve ser estruturado de forma a contemplar, no minimo, os itens elencados a seguir.

* Introducio;

»  Objetivo;

= Caracteristicas do empreendimento e regiao;
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* Identificacdo de perigos;
= Conclusoes;
» Equipe técnica; e

= Anexos: Mapas e/ou layouts, planilhas de APP e Plano de A¢io das Recomendagoes.

E. Resultados Especificos Esperados
Os resultados a serem obtidos com o desenvolvimento e a implantagdo do Estudo de Anilise de

Riscos, devem permitir ao empreendedor obter elementos suficientes para:
» Atender aos requisitos legais;
= Realizar a gestdo das obras;
= Estabelecer requisitos de seguranca e meio ambiente para as empreiteiras;
= Evitar impactos negativos ao meio ambiente, pessoa e patrimonio; e

=  Garantir a continuidade das obras.

F. Cronograma
O cronograma para a elabora¢do do Estudo de Andlise de Riscos deve ser considerado como

sugestivo e depende da data firmada para inicio dos trabalhos.

Atividade Acéo 12 més 22 més
- Histérico do empreendimento
Caracterizagao do

empreendimento e regido Caracter?zagéo das instalagéo de obra
Caracterizagao do entorno

Reunido de andlise de perigos

Categorizacéo de frequencia, severidade e riscos
Defini¢céo de medidas mitigadoras

Elaboragao de relatério

Andlise de riscos

Figura 10.2.7.4.1 - 3: Cronograma Preliminar

10.2.7.4.2. Programa de Gerenciamento de Riscos
A. Introducao

O gerenciamento de riscos ¢ um processo de assessoria a uma determinada atividade, nesse caso,
abrange as atividades de execuc¢do das obras de amplia¢ao do Porto de Sao Sebastido.

Para tanto, o Programa de Gerenciamento de Riscos — PGR, a ser elaborado para a fase das obras
de ampliagio do Porto de Sido Sebastido deve propiciar instrumentos que permitam serem
formuladas e identificadas as medidas e os procedimentos para prevenir, reduzir e controlar os riscos,

de modo a manter a continuidade das obras do porto dentro de padrdes de seguranga considerados
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toleraveis; ou seja, sem implicar em perdas ou danos as pessoas, instalacoes, imagem do

empreendedor, equipamentos e/ou impactos ambientais.

B. Justificativa

A necessidade de elabora¢io de um programa de gerenciamento de riscos para a fase de obra de
ampliacdo do Porto de Sio Sebastido estd fundamentada nos requisitos legais estabelecidos pelos
6rgios competentes para o processo de licenciamento do empreendimento.

Uma vez elaborado o Estudo de Analise de Riscos, faz-se necessario que as recomendag¢bes de
melhorias para reducio dos riscos identificados sejam gerenciadas e que, uma vez atingidos os niveis
aceitaveis, existam mecanismos para manté-los em tais patamares durante a fase de obras. Isso se faz

possivel pela elaboracio e implantacio de um Programa de Gerenciamento de Riscos.

C. Objetivos Especificos

O objetivo principal do PGR ¢é garantir a continuidade do negécio, neste caso, das obras do
Porto, baseado na maximiza¢io de sua utilidade e na minimiza¢ao da probabilidade de ocorréncia e
dos efeitos adversos decorrentes de eventos indesejados.

Partindo desse pressuposto, o PGR tem por principal finalidade prover uma sistematica voltada
para o estabelecimento de requisitos contendo orientagdes gerais de gestdo, com vista a preven¢iao

de acidentes.

D. Método

Para gerenciar os riscos decorrentes da fase de Ampliagao do Porto de S&o Sebastido, ha que se
procurar fazer com que a chance de um acidente acontecer seja a menor possivel (atividade de
prevengao) e, caso este venha ocorrer, as conseqiiéncias associadas sejam minimizadas ao maximo
(atividade de prote¢io).

Assim, o gerenciamento dos tiscos deve ter como pressuposto basico o conhecimento prévio dos
riscos associados as atividades relacionadas as obras de forma que, a partir desse conhecimento, tais
riscos possam ser gerenciados.

Conhecendo-se os riscos associados tornar-se-4, entdo, possivel definir medidas mitigadoras para
os mesmos (atividade de prevencio dos acidentes). Do mesmo modo, a partir do conhecimento dos
acidentes passiveis de ocorrer e das diferentes conseqiiéncias advindas desses eventos, devem ser
obtidos os subsidios para a definicao das estratégias de intervencdo em situagdes emergenciais para
que os danos, perdas e impactos ambientais sejam minimizados a0 maximo, caso tais situagoes se
concretizem, por menor que sejam as probabilidades desses eventos ocorrerem.

A conseqiiéncia légica da andlise de risco ¢ a criacio e implantacio de um Programa de
Gerenciamento de Riscos (PGR), na fase de obras do empreendimento em questdo, o qual deve

propiciar:

= Informag¢des detalhadas quanto aos perigos inerentes as instalages e atividades;
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* Definicio das responsabilidades em cada uma das atividades das obras de instalagdo; e
= Integracio entre as diversas areas e atividades realizadas.

» Para o alcance da efetividade das acoes previstas no PGR, a sua elabora¢do deve ser pautada

nas seguintes premissas:
= Planejamento;
= Organizagao;
= Conscientizac¢ao;
= Integracio; e
= Controle.

Como qualquer sistema de gerenciamento (gestao), o PGR dever ser baseado no ciclo classico de
gestdo; ou seja, o PDCA (Plan, Do, Check, Aci), ou seja, Planejar, Executar, Verificar e Atuar,

conforme mostra a Figura 10.2.7.3.2 - 1, a seguir.

ACTION PLAN

CHECK no

Figura 10.2.7.4.2 - 1: Ciclo do PDCA

As recomendacbes e medidas propostas na andlise e avaliacio de riscos para a reducdo das
freqiéncias e das conseqiiéncias dos eventuais acidentes sdo consideradas como partes integrantes
do processo de gerenciamento de riscos. Entretanto, independentemente da adoc¢do dessas medidas,
as atividades de ampliacio do Porto de Sio Sebastidio devem seguir os padres de seguranca
requeridos, razao pela qual deve ser efetivamente implementado o PGR.

As acoes, procedimentos e instrucdes do PGR devem contemplar as instalagdes fisicas e os
equipamentos, e em particular aqueles aspectos considerados como de maior criticidade, de acordo
com a andlise e avaliagio dos riscos, de forma a priorizar as agdes de gerenciamento destes riscos,
considerando as hipéteses de acidentes associadas aos riscos mais elevados.

O escopo do PGR estd apresentado na sequiéncia, cabendo ressaltar que todos os itens constantes

do Programa devem ser claramente definidos e documentados. Devem ser aplicados aos
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funcionarios da Companhia Docas de Sio Sebastidlo que atuarem nas obras, bem como aos

funcionarios das empreiteiras contratadas para a ampliacio.

D.1. Diretrizes de Conteudo
A seguir sdo estabelecidas as diretrizes que devem nortear os principais itens de gestio previstos

no Programa de Gerenciamento de Riscos:

» Informacgdes de seguranca: as informagdes de seguranca sio fundamentais no gerenciamento
de riscos. O PGR deve contemplar a existéncia de informac¢des, manuais ¢ documentos
atualizados e detalhados sobre os produtos perigosos, materiais, equipamentos e maquinarios
utilizados durante as obras, dispositivos de seguranca (sinalizacdo, sistemas de comunicacao,
entre outros). Espera-se com isso possibilitar o desenvolvimento de procedimentos
operacionais precisos, assegurar o treinamento adequado e subsidiar a revisio dos riscos,

conferindo seguranca as atividades;

* Procedimento de revisio dos riscos: durante a fase de ampliacio do Porto ¢ relativamente
comum o surgimento de situa¢cdes nao previstas, em relagdo as quais procedimentos ou tarefas
diferenciadas devem ser estudadas caso a caso. Assim, visando garantir a gestdo de riscos
eventualmente nao estudados anteriormente, o PGR deve contemplar um item especifico para
a revisio dos riscos, de modo que os mesmos possam ser adequadamente avaliados e
reduzidos ao maximo, garantindo a seguran¢a durante a operacionalizagdo das agdes

requeridas nessas situagoes;

*  Gerenciamento de modificagoes: toda e qualquer modificagio requerida ao longo da execucio
das atividades de obras ou altera¢des do projeto durante a fase de instalagao, deve ser estudada
adequadamente, de modo que sejam evitadas improvisagdes e situagdes inseguras que venham
comprometer a seguranca das pessoas, das instalagdes e do meio ambiente. Dessa forma, o
PGR deve contemplar um procedimento padronizado para a aprova¢ido de modificagdes, no
qual os aspectos relacionados com os riscos destas sejam adequadamente avaliados e

gerenciados;

» Manutencio e garantia da qualidade de sistemas criticos: a elaboracdo da andlise e avalia¢ido de
riscos deve apontar os equipamentos e sistemas criticos, isto €, aqueles cujas falhas podem
impor riscos significativos. Assim, tais aspectos devem ser tratados de forma diferenciada em
termos de manutencdo de sua integridade, razio pela qual deve ser previsto no PGR
procedimento ou instru¢io de trabalho, associado a normas ou recomendagGes especificas a
serem seguidas de forma rotineira, garantindo o nfvel de seguranca requerido para tais

sistemas;

» Procedimentos operacionais: todas as atividades da fase de obras que impliquem em situagdes

de risco para as pessoas, as instalagSes, ao patrimoénio (publico e privado) e a0 meio ambiente,
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devem ser descritas em procedimentos operacionais especificos, possibilitando a gestio dessas
atividades, e evitando-se, dessa forma, a realizacdo de atos inseguros ou a¢des que possam vir

a ocasionar acidentes;

Treinamento e capacitagdo: todos os envolvidos nas obras devem possuir capacitagio
especifica na sua funcdo e ou no equipamento utilizado; porém, além desse aspecto ¢ de
fundamental importancia que o PGR estabeleca um programa especifico de treinamento no
contexto de gerenciamento de riscos. Tal programa deve contemplar aspectos relacionados
com seguranca do trabalho, procedimentos operacionais ambientalmente corretos e agdes de
resposta a emergencias. Desse modo, nesse item especifico deve ser contemplada, além do
conteudo programatico para capacitacio, a periodicidade de treinamentos, tedricos e praticos,

estabelecendo os requisitos minimos para tal nas seguintes situacoes:
o Treinamento inicial;
o Treinamento prévio a mudanca de funcio ou ap6s modificagdes;
o Treinamento periédico (reciclagem);

Investigacio de incidentes: todo e qualquer evento anormal, incluindo incidentes (quase-
acidentes), deve ser adequadamente registrado, avaliado e divulgado de forma a possibilitar a
adogdo de medidas corretivas que previnam eventos similares, que possam, eventualmente, se
materializar em situagdes acidentais (emergéncias). Para tanto, deve ser contemplado no PGR

um procedimento especifico para a investigacdo dos incidentes;

Auditorias: os procedimentos de auditoria previstos no PGR visam garantir, por parte de
todos os envolvidos nas obras de ampliagio do Porto de Sido Sebastido, o cumprimento dos
procedimentos e instrucdes constantes do Programa. Assim, deve ser elaborado e implantado
um procedimento especifico de auditorias periédicas para permanente avaliacdo da efetividade
do PGR, de forma que eventuais nio conformidades sejam corrigidas a tempo e a contento,
evitando-se o prosseguimento de situa¢des potencialmente perigosas que possam induzir a

riscos considerados intoleraveis; e

Plano de Agao de Emergéncia (PAE): refere-se ao documento que contém todos os aspectos
necessarios para o rapido e eficiente atendimento a qualquer situag¢do emergencial que possa
vir a ocorrer, na fase de instalagdo do empreendimento. O detalhamento da especificagido do

PAE esta apresentado em capitulo especifico.

D.2. Estrutura do Relatoério

O relatorio deve ser estruturado de forma a contemplar, no minimo, os itens elencados a seguir.

Introducio;
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= Objetivos do PGR;

= Defini¢oes e siglas;

= Caracterizacao das instalacoes;

» Cootrdenacdo do PGR;

* Informagoes de seguranca;

= Revisoes dos riscos;

* Manutencio;

» Procedimentos operacionais;

» Capacita¢io de recursos humanos;
= Investigacdo de acidentes;

= Plano de Ac¢io de Emergéncia (PAE);
= Divulgacio; e

= Auditorias.

E. Resultados Especificos Esperados
Com a elaboracio do PGR e a posterior implantagao de suas diretrizes pretende-se que sejam

criadas as condi¢bes para:

* Definicio clara dos objetivos, com base na estratégia de acdo e diretrizes para o

gerenciamento dos riscos;

» Utilizagio de procedimentos adequados, tomando por base os métodos e técnicas

previamente estabelecidas;

» Provisio dos meios e recursos necessarios para que os objetivos de prevencao de acidentes e

minimizacdo de eventuais consequéncias possam ser alcangados;

* Controle das agbes para gerenciamento de riscos, por meio da implantagio de listas de

verificacio e indicadores; e

* Adogio de medidas preventivas e corretivas com base em procedimentos, instrugdes,

alteracbes operacionais e treinamento de pessoal, entre outras pertinentes.
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A Companhia Docas de Sao Sebastido tem o compromisso da divulgacio do conteido e da
responsabilidade pela implantacdo do Programa de Gerenciamento de Riscos, para as empreiteiras

contratadas que venham a atuar nas obras de ampliagao do Porto de Sdo Sebasti&o.

F. Cronograma
O cronograma para a elaboragiao do Programa de Gerenciamento de Riscos deve ser considerado
como sugestivo e depende da data firmada para inicio dos trabalhos. Como o PAE ¢ considerado

um dos itens do PGR, o mesmo também estd contemplado neste cronograma.

Atividade Acédo 22 més 32 més 4° més
Avaliacao de politicas, procedimentos e instrugdes internas
Programa de Elaboragéo de politicas, procedimentos e instrugdes internas complementares =
Gerenciamento de Riscos |Elaboracio do PGR
Criagao de mecanismos de gestdo do PGR [

Avaliacao dos recursos existentes (proprios e de terceiros)
Definicdo dos cenarios acidentais de interesse
Plano de Acéo de Definicao de taticas e técnicas de acdo

Emergéncia Elaboragéo do relatério
Implantag&o - treinamento tedrico L4
Implantag&o - treinamento pratico B

Figura 10.2.7.4.2 - 2: Cronograma preliminar

10.2.7.4.3. Plano de Acado de Emergéncia
A. Introducao

O Plano de Agdo de Emergéncia ¢ importante instrumento que deve fornecer um conjunto de
diretrizes e informacles para o desencadeamento de procedimentos légicos, técnicos e
administrativos. Deve ser estruturado de forma a propiciar resposta rapida e eficiente a situagdes
emergenciais que representem riscos as instalagoes, a saude humana, ao meio ambiente e a imagem
da empresa durante a fase de obras. Esse plano ¢ um documento sucinto e contempla, de forma
clara e objetiva, as atribui¢Ges e responsabilidades dos envolvidos.

A responsabilidade pela elaboracio, obten¢io de aprovagio e implantagio do PAE ¢ do
empreendedor, bem como a gestio do cumprimento das a¢des determinadas no plano para as

empreiteiras contratadas pela Companhia Docas de Sdo Sebastido.

B. Justificativa

A necessidade de elaboragio de um Plano de Ag¢ao de Emergéncia para a fase de obras de
Ampliacio do Porto de Sao Sebastido estd fundamentada nos requisitos legais estabelecidos pelos
6rgios competentes para o processo de licenciamento do empreendimento.

Considerando que as a¢bes para atendimento a emergéncias ndo podem ser objeto de
improvisagoes, sob pena de agravamento dos impactos negativos ao meio ambiente, instalacoes,
pessoas e imagem da empresa, torna-se imperativo o adequado planejamento para garantir a eficacia

da gestdo dos riscos decorrentes das obras de ampliacao do Porto de Sao Sebastido.
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C. Objetivos Especificos

O Plano de A¢do de Emergéncia para a fase de obras tem por objetivos:
= Mitigar as consequéncias advindas de acidentes;

» Restringir os impactos numa determinada area, evitando que estes extrapolem o limite de

seguranca estabelecido;
* Prevenir quanto as situacdes externas ao evento que contribuam para o seu agravamento;

= Dimensionar adequadamente os recursos materiais € humanos necessarios para as agoes de

combuate;

» Estabelecer os procedimentos de resposta adequados aos cenarios acidentais identificados no
Estudo de Analise de Riscos;

* Permitir clareza e objetividade no estabelecimento das atribui¢cSes e responsabilidades dos

envolvidos nas ac¢oes, tanto de coordenagio, como operacionais; e

= Integrar a CDSS com os demais 6rgios, como por exemplo: Corpo de Bombeiros, Orgio

Ambiental, Defesa Civil, entre outros pertinentes.

D. Método

Constitui-se como premissa para a elaboracio do Plano de Emergéncia, que sejam consideradas
as hipéteses e cenarios acidentais levantados durante a fase da identificacdo de perigos do Estudo de
Analise de Riscos.

Embora os planos de emergéncia nido possam impedir a ocorréncia do acidente, podem
contribuir para evitar que um sinistro fuja ao controle e transforme-se em uma situagao de crise.
Assim, a limitacdo dos danos deve ser proporcional a abrangéncia e detalhamento do planejamento.
Entretanto nao se deve perder de vista a objetividade, pois planos muito extensos tendem a nio ser
aplicaveis na pratica.

A elaboracio do PAE deve ser realizada em conformidade com as melhores praticas e técnicas
atualmente utilizadas no pafs e estar em consonancia com as diretrizes normativas e legais
pertinentes.

E necessirio que sejam envolvidos profissionais com larga experiéncia na gestdo e operacio de
acOes de resposta emergéncia, bem como em gerenciamento de riscos. Dentre os profissionais que
devem fazer parte da equipe de elaboracio do PAE estio inclusos: engenheiro ambiental,

engenheiro de seguranca, gestores ambientais, técnico em seguranga, entre outros.

D.1. Diretrizes de Conteudo

A seguir sdo apresentados os conteudos para cada um dos itens que compdem o PAE.
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a) Introducgao

Deve ser descrita a importancia do planejamento e preparagdo para a atuag¢do nas emergéncias
que podem ocorrer durante as atividades das obras de ampliagdo do Porto de S&o Sebastiao,
enfatizando a mitigacdo dos eventuais impactos ao meio ambiente, a sadde humana, ao patrimonio e
a imagem do empreendedor.

Os aspectos de seguranca e meio ambiente devem ser enfatizados como parte integrante da

politica da CDSS.

b) Objetivos
Devem ser delineados os objetivos pretendidos pelo PAE, que consistem em propiciar um
planejamento adequado das a¢bes a serem desenvolvidas em situagdes emergenciais, por meio do

estabelecimento de procedimentos técnicos e administrativos para mitigacdo dos impactos.

c) Definicoes e Siglas

Todos os termos técnicos especificos que possam gerar duvidas quanto ao seu significado devem
ser explicados neste capitulo sob a denominac¢io de “defini¢des”, bem como as “siglas” de 6rgaos,
secoes, equipamentos e instrumentos especificos, areas e departamentos da CDSS ou de entidade

publicas, entre outras.

d)Area de Abrangéncia

A abrangéncia do Plano deve ser definida com base na area de influéncia das hipoteses e cenarios
acidentais obtidos na Analise de Riscos, compreendendo tanto as instalagdes do Porto e os
equipamentos que o compdem, como as areas externas adjacentes, entre outras que possam ser

afetadas por potenciais acidentes no empreendimento.

e) Caracterizagio do Empreendimento e da Regido

Deve conter dados basicos sobre o empreendimento, tais como razio social, endereco, telefone,
responsaveis, entre outras, bem como a descricio das operag¢Ges, equipamentos e instalacoes de
interesse do plano e suas adjacéncias. Devem ser abordadas informagdes tanto da Companhia Docas
de Sio Sebastido como dos empreiteiros da obra.

Podem ser anexados mapas, /zy outs, croquis esquematicos, fotos, imagens de satélite e fotos
aéreas para uma melhor caracteriza¢do das instalagdes.

No tocante as areas externas adjacentes, devem ser enfatizadas aquelas cujos aspectos ambientais
e socioecondmicos apresentem maior relevancia, tais como: recursos hidricos, ocupagdo
populacional, cobertura vegetacional, areas de preservacao ambiental, patrimoénio histérico e cultural,

industrias, entre outras.

f) Hipoteses e Cenarios Acidentais
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Devem ser descritas as hipdteses acidentais definidas na analise qualitativa dos riscos (perigos
levantados na Analise Preliminar de Perigos — APP), assim como os cendrios acidentais, que
compreendem os perigos identificados associados as consequéncias e peculiaridades das areas
afetadas.

E importante ressaltar a importancia da identificacio de perigos, pois os procedimentos de
resposta devem ser especificos para cada cenario acidental e os recursos humanos e materiais devem

ser dimensionados com base nos mesmos.

g) Estrutura Organizacional de Resposta

Deve ser apresentado um organograma contendo as 4areas, setores, geréncias e diretorias
pertencentes a estrutura organizacional da CDSS com atuagio prevista no PAE, conforme
exemplificado na Figura 10.2.7.4.3 - 1

Podem ser incorporadas as empreiteiras contratadas ou prestadores de servico, bem como as

autoridades publicas em organograma especifico.

Comando Geral

Coordenagdo do Plano

Autoridades Publicas

Diretoria
Financeira

Assessoria
Juridica

Célula de Crise

Diretoria

Comercial

Assessoria de
Comunicagao

Diretoria

Administrativa

Coordenagdo do Plano

Coordenagdo do Grupo de Coordenagdo do Grupo de
Execugdo Apoio

Avaliagdo e Acoes de
Monitoramento Combate

Meio Ambiente Saude Seguranca Comunicagdo Servigo Social Finangas || Logistica

Figura 10.1.7.4.3 - 1: Modelo de Estrutura Organizacional de Resposta

Para cada area especificada no organograma devem ser indicadas as atribui¢des no ambito do
PAE, conforme exemplificado a seguir. Os responsaveis por cada funcdo estabelecida no PAE
devem ser listados em anexo especifico, contendo nome, cargo, endereco e telefone.

Exemplo:
= Cootrdenaciao do Plano

o Defini¢do de estratégias de agdo;
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o Solicitacio de recursos adicionais;
o Prestacio de esclarecimentos aos 6rgaos publicos.
* Meio ambiente
o Avaliagdo de impactos ambientais;
o Gerenciamento de residuos gerados nas emergéncias;
o Atendimento aos 6rgios publicos de meio ambiente.
= Seguranga do Trabalho
o Atendimento de vitimas;
o Sinalizacio e isolamento das dreas de risco;
o Provimento de EPIs para emergéncia.
= Logistica
o Provimento de infra-estrutura de apoio;
o Provimento de transporte para frentes de atuagao;

o Quantificagio e controle do aporte de recursos materiais.

h) Acionamento e Comunicagio

Deve conter o desencadeamento das acdes de acionamento e comunicacio no formato de um
fluxograma, cujos responsaveis devem estar designados no item referente a Estrutura Organizacional
de Resposta, conforme exemplificado na Figura 10.2.7.4.3 - 2.

Deve ser previsto um procedimento especifico para a comunicagdo com a imprensa,
comunidades, autoridades e investidores, tanto pelos representantes da Companhia Docas de Sio
Sebastido presente no local da emergéncia, como pela assessoria de comunicagao, pois informagdes
repassadas de forma inadequada ou mesma a falta de informacoes para midia pode implicar em
comprometimento da imagem perante a opinido publica.

O fluxograma apresentado na Figura 10.2.7.4.3 - 3 ¢ um exemplo de fluxograma de acionamento,

que sistematiza as agdes que devem ser adotadas pelos responsaveis, desde a detec¢do do evento até

sua conclusao.
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Detecgdo do
evento

Acionamento da
Brigada ou Lider Local

\!

Avaliagéo inicial

Emergéncia
controlavel
com recursos
locais?

Sim Desencadeamento
das agBes de
combate Nivel 1

Acionamento do
Coordenador do
Grupo de Execugdo

Situagdo
controlada?

Acionamento do
Coordenador do
Grupo de Apoio

Recursos
adicionais sdo
necessarios?

Mobilizagdo do
Grupo de Execugdo

M

Mobilizagdo dos Desencadeamento —
~ ~ Comunicagdo ao
Grupos de Execugdo e das agbes de
. ., Coordenador do Plano
Apoio combate Nivel 2

Situagdo
controlada?

Acionamento da Acionamento do Comunicagdo as
Célula de Crise Coordenador do Plano autoridades publicas

!

Formagédo do
Comando Geral

Figura 10.2.7.4.3 - 2: Modelo de Fluxograma de Acionamento
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Desencadeamento
das acOes de
combate Nivel 3

Situagdo
controlada?

Encerramento da
fase emergencial

Desmobilizagdo de
recursos

Elaboragdo de
relatério e
contabilizagdo de
custos
072

Adogdo de agdes
pds-emergenciais se
necessarias

Figura 10.2.7.4.3 - 3: Modelo de Fluxograma de Acionamento

i) Procedimentos de Resposta

Deve ser descritos de forma objetiva os procedimentos previstos para cada um dos cenarios
acidentais identificados no Estudo de Analise de Riscos, ou ainda, podem ser agrupados os cenatios
cujas caracteristicas impliquem em acoes de resposta similares.

Basicamente, devem ser considerados na elaboragiao dos procedimentos os assuntos listados a
seguir. Todavia, cada cendrio acidental possui peculiaridades que podem implicar em acdes

especificas, cabendo ao grupo de trabalho identifica-las e descrevé-las.
» Comunicacio:
* Aproximagio e avaliacio inicial de um cenario acidental;
» Sinalizago, isolamento e evacuacao de areas;
= Socorro as vitimas;

= Abordagem da comunidade;
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» Eliminac¢do e contencdo de vazamentos de produtos perigosos;

* Medidas de seguranga, tais como eliminacao de fontes de ignicdo, utilizacio de EPIs, entre

outras;

= Avaliagio de areas atingidas, tais como corpos d’agua, galerias subterraneas, solo, éreas

urbanizadas, entre outras;
* Avaliacdo de estruturas (risco de colapso estrutural);
* Procedimento para ambientes confinados;
= Combate a principio de incéndio;
= Encerramento e desmobilizacio;
»  Acdes de rescaldo; e

= Disposi¢ao temporaria de residuos.

j) Agbes Pos-emergenciais
Ao término das emergéncias, algumas agoes ainda devem ser previstas. No entanto, a
complexidade e técnicas mais indicadas dependem das peculiaridades de cada episédio acidental. Em

face disso deve ser considerada a possibilidade de:

* Remediagao das areas impactadas pelo derrame de produtos, ou seja, solo, subsolo, aqtiferos
freaticos, corpos d’agua superficiais, com base em estudos de avaliagdo de impactos. Tanto os
estudos quanto a remediagdo propostos devem ser previamente avaliados pelo 6rgao

ambiental competente antes de sua implantac¢io;
* Disposicio final de residuos;
= Recomposicio paisagistica;
» Reparacio de danos a terceiros;
= Assisténcia as comunidades afetadas;
= Assisténcia aos familiares de eventuais vitimas;

= Elaboracio de relatério técnico constando a avaliagdo geral do atendimento e analise critica do

plano, tendo como objetivo a adequagio do mesmo em face das inconsisténcias encontradas;
= Restabelecimento das condi¢gdes operacionais normais; €

» Reposi¢io dos recursos materiais empregados na resposta a emergencia.
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k) Manutengio do Plano
Deve descrever a sistematica de manutencado do PAE, que cabe ao coordenador do plano ou

pessoas por ele designadas para esta finalidade, contemplando os seguintes itens:

* Formagdo das equipes — os profissionais envolvidos devem possuir capacita¢ao técnica
adequada para atuarem nestes episddios e pertencerem a diversas areas de especializacio tais

como engenharia, quimica, meio ambiente, seguranca do trabalho, entre outras;

= Integragdo com 6rgdos publicos — deve ser prevista a integragdo com os 6rgaos publicos,
por meio de encontros com essas entidades de modo a conhecer as competéncias durante as
emergéncias e possibilitar que as a¢des de resposta em grandes acidentes sejam desenvolvidas

de forma coordenada;

= Integragdo — deve ser prevista a integracdo com Planos de Auxilio de Mutuo na area de

influéncia do empreendimento para eventuais acidentes ampliados (situacoes de crise);

* Revisio do Plano — deve ser considerado que o sistema de atendimento deve ser
periodicamente revisado e reavaliado. Para tanto, ¢ importante a realizagdio de reunides
periddicas para avaliagdo de novas técnicas e a discussio de casos reais. Devem-se prever os
fatos que ensejam as revisdes do PAE, tais como altera¢des na planta, processos ou produtos,
resultado de reunides de analise critica de atendimentos reais ou exercicios simulados que

apontem para a necessidade de melhorias, alteragdes no Estudo de Andlise de Riscos.

A manuten¢do do sistema deve envolver ainda a reposi¢do de estoques minimos de recursos

materiais, manutenc¢io de equipamentos, renovagao e treinamento das equipes.

1) Programa de Treinamento

Deve descrever a politica de treinamento prevista para os integrantes da Estrutura Organizacional
de Resposta, ressaltando sua importancia para a melhoria continua do PAE.

Deve estabelecer o conteudo programatico dos treinamentos a serem ministrados, bem como a
carga horaria e periodicidade, em conformidade com os requisitos legais quando existentes. Devem
ser estabelecidos treinamentos diferenciados para as equipes operacionais ¢ demais integrantes da
EOR, os quais devem ser constituidos de aulas tedricas cujos temas versem sobre as diretrizes do
PAE e acGes de resposta aplicaveis aos cenarios acidentais identificados.

Deve, também, estabelecer a programacao, periodicidade e metodologia para a realizacdo de
exercicios simulados que avaliam a eficicia dos treinamentos tedricos e validam as diretrizes do PAE.
Assim, devem ser estabelecidos simulados para comunicagdo, planejamento (fable top), mobilizagdo
de recursos e exercicio completo de resposta. A metodologia deve abordar o planejamento,

realizacdo e avaliacdo dos simulados mencionados.
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Deve conter a relagdo dos profissionais que elaboraram o PAE, especificando nomes, cargos e

fungdes, bem como copia do respectivo Cadastro Técnico Federal junto ao IBAMA.

n) Anexos

Os seguintes anexos devem ser previstos:

= Listagem de recursos humanos - nomes, enderegos, telefones, cargo e funcio na estrutura do

PAE;

= Lista de contatos de 6rgaos publicos;

* Listagem de recursos materiais — quantidades e tipos.

= Planta de localizagio do empreendimento, layout, croquis, imagens de satélite, fotos aéreas;

* FISPQ — Ficha de Informacio de Seguranga de Produtos Quimicos;

= Formulario de registro de acidente;

» Relatério fotografico.

E. Resultados Especificos Esperados

Espera-se que o PAE padronize e oriente as a¢des de resposta emergencial, durante a Amplia¢ao

do Porto de Sao Sebastido, permitindo a mitigacdo de impactos ao meio ambiente, ao patrimonio, as

pessoas e a imagem da Companhia Docas de Sao Sebastido.

F. Cronograma

O cronograma para a elaboragdo do Plano de Acao de Emergéncia deve ser considerado como

sugestivo e depende da data firmada para inicio dos trabalhos. Como o PGR ¢ considerado contém

o PAE, o mesmo também esta contemplado no mesmo cronograma.

Atividade Acédo 22 més 32 més 4° més

Avaliagdo de politicas, procedimentos e instrugdes internas

Programa de Elaboracéo de politicas, procedimentos e instru¢des internas complementares

Gerenciamento de Riscos |Elaboragdo do PGR
Criacé@o de mecanismos de gestdo do PGR
Avaliagdo dos recursos existentes (préprios e de terceiros)
Definicao dos cendrios acidentais de interesse
Plano de Acéo de Definicao de taticas e técnicas de agéo

Emergéncia Elaboragéo do relatério
Implantag&o - treinamento teérico |
Implantacéo - treinamento pratico B

Figura 10.2.7.4.3 - 4: Cronograma Preliminar do PAE




& -
U

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAulo
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
A3 I m

COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTIAO 7 \

10.2.7.4. Cronograma Geral do Programa de Gestao de Riscos

Atividade Acdo | 12 més 22 més 32 més 4° més
Elaboragéo do Plano de Trabalho
Plano de Trabalho Reunies preliminares |—
Levantamento de documentag&o basica |—

Dados secundarios (meio fisico, biético, antrépico e empreendimento
Levantamento de dados |Dados secundérios (meio fisico, biético, antrépico e empreendimento
Compilagéo e andlise de dados

Histérico do empreendimento

Caracterizagédo das instalagdo de obra

Caracterizagdo do entorno

Reunido de andlise de perigos

Categorizacdo de frequencia, severidade e riscos

Definicdo de medidas mitigadoras

Elaboracéo de relatério

Avaliagdo de politicas, procedimentos e instrugdes internas

Caracterizagdo do
empreendimento e regiéo

Andlise de riscos

; ']mmmﬂl

Programa de Elaboracéo de politicas, procedimentos e instrucdes internas complementares
Gerenciamento de Riscos |Elaboragdo do PGR
Criagdo de mecanismos de gestdo do PGR
Avaliagdo dos recursos existentes (préprios e de terceiros)
Defini¢ao dos cenarios acidentais de interesse %
Plano de Agdo de Definigéo de taticas e técnicas de agédo |

Emergéncia Elaborac&o do relatério 3
Implantac&o - treinamento tedrico 4
Implantacéo - treinamento pratico D

Figura 10.2.7.4 - 1: Cronograma Preliminar do PGR

10.2.7.5. Responsabilidade

Na fase do EIA, estes Programas sdo propostos em nivel conceitual e compatibilizados com
aqueles previstos e/ou em andamento no processo de licenciamento da ampliacio do Porto de Sao
Sebastido.

A responsabilidade pela implantacio do Programa de Gestdo de Riscos é da Companhia Docas

de Sao Sebastido.

10.2.8. Plano de Desenvolvimento Paisagistico da Area do Porto

A atividade portuaria se imp&e de forma marcante na paisagem de Sao Sebastido. O aterramento
da baifa do Araga, assim como a verticalizacdo dos locais de armazenagem (silos, galpdes, containers)
constituem-se alteracoes definitivas na paisagem.

Atualmente, o entorno do porto denota uma paisagem urbana degradada, resultado da falta de
integracio do empreendimento ao tecido urbano existente. Concomitantemente as obras de
ampliacio do porto, esses impactos podem ser revertidos ou amenizados através de medidas que
garantam a configuracio de espagos de transicao entre o porto ¢ a cidade. Esse Plano, portanto, se
insere nesse contexto ¢ busca, através de medidas mitigadoras, atenuar o quadro de degradacio da

paisagem local.

10.2.8.1. Objetivos
O objetivo central do Plano Paisagistico ¢ evitar que a atividade portudria se caracterize como
fator de degradacio da paisagem urbana. A proposicio de medidas mitigadoras objetiva a

configuracdo de espago urbanos melhor qualificados, além da dinamizagao e diversificagao de usos.
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10.2.8.2. Carater do Programa

O programa tem carater corretivo, pois visa mitigar os impactos negativos reversiveis, com

enfoque na melhoria da qualidade paisagfstica do entorno imediato ao porto.

10.2.8.2. Impactos Ambientais Associados

Sobrecarga do sistema viario local; degradaciao do entorno do porto; aumento de demanda por

areas de estacionamento e apoio aos caminhoneiros; alteraces na paisagem.

10.2.8.3. Atividade Propostas
A. Reserva de uma faixa de transicao porto-cidade no limite do porto organizado

Esta area destinada a implantacio de buffer de vegetacio, estabelecimentos comerciais de pequeno
porte (bancas de revistas, loterias, lanchonetes,) calgcadio, ciclovia, estagdes de ginastica, e pequenas
pracas. A localizacdo desses equipamentos devera dialogar com o arranjo interno do Porto.

Os estabelecimentos de comércio e servicos terdo carater de apoio a atividade portudria,

atendendo parte das novas demandas, representadas especialmente pelos caminhoneiros. (ver
Figuras 10.2.8.3 - 1;10.2.8.3 - 2 ¢ 10.2.8.3 - 3 — cortes AA, BB, CC e DD)

B. Implantacdao de buffer de vegetacdo entre o porto e a area remanescente da
baia do Araca
Esse buffer ¢ proposto como forma de promover melhor qualidade paisagistica desse limite do

porto, a exemplo do que ocorre atualmente nas margens do coérrego Outeiro. (ver Figuras 10.2.8.3 -
3 - cortes EE, FF e Figura 10.2.8.3 - 5)

C. Desmonte dos morrotes frontais ao porto:

Esse fragmento urbano constitui-se na unica ligagdo entres as costas norte e sul de Sdo Sebastido,
constrita entre o Tebar e o Porto. Atualmente, caracteriza-se como uma darea bastante degradada,
paisagistica e funcionalmente. O desmonte dos morrotes visa contribuir para a reversao desse

quadro, no sentido de otimizar a fluidez do traifego motorizado e de pedestres.

D. Implantacao e (ou) readequacao das vias perimetrais ao porto
Consiste em dotar o vidrio perimetral ao porto (vias existentes e a construir) de infra-estrutura
adequada ao escoamento do trafego, visando também reforcar o desenho urbano das areas de

transicio porto-cidade. Essa medida constitui-se objeto de um Plano Viario especifico (Figura
10.2.8.3 - 6).
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LIMITE DO PORTQ AMPLIADO
VIAS ESTRUTURAIS

VIA PERIMETRAL PORTO

AREA DE TRANSICAO PORTO-CIDADE

AREA URBANIZAVEL
DESMONTE DE MORRO

DERSA

Figura 10.2.8.3 - 1: O porto e seu entorno imediato
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CORTE AA - TRANSICAQ PORTO CIDADE - SITUAGCAQ EXISTENTE ESC. 1:250

+— t
PORTO COM./SERVIGOS  PASSEIQ  CICLOVIA RUA RuA RESIDENCIA

CORTE CC - TRANSICAO PORTO CIDADE - SITUAGAO PROPOSTA ESC. 1:250

Figura 10.2.8.3 - 2: Cortes
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ESC. 1:250

CORTE FF - TRANSIGAO PORTO CIDADE - SITUAGAO PROPOSTA

CPEA 685 - Companhia Docas de Sao Sebastiao - Capitulo 10

Figura 10.2.8.3 - 3: Cortes
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Figura 10.2.8.3 - 4: Relacdo Porto Cidade - Situagdo Atual
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Figura 10.2.8.3 - 5: Relacao Porto Cidade - Situacdo proposta
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Figura 10.2.8.3 - 6: Plano de Integracao Porto Cidade - Situacdo Proposta

E. Cronograma
Este programa deverd ter se incorporado ao projeto de ampliagdo do porto, no sentido de
garantir o tratamento adequado as areas de transi¢ao porto cidade. Sua execugio sera concomitante a

obra de ampliagao do porto.

F. Responsabilidade
A aplicagio das diretrizes e medidas indicadas neste Programa sera atribuicio do empreendedor,

sob fiscalizacio e normatiza¢io do Poder Pablico Municipal.

10.2.9. Programa de Arqueologia

O relatério técnico do processo analitico relativo ao Patriménio Arqueolégico na area de
influéncia do empreendimento aponta que nio ha indicios ou evidéncias de materiais arqueoldgicos
nas areas vistoriadas, mas apenas onde foi possivel observar a supetrficie do terreno ou o subsolo.
Todavia, parcelas de terreno nio apresentaram condi¢oes de visibilidade suficientes para garantir a
inexisténcia de materiais arqueoldgicos na cota zero (superficies revestidas por densa camada de
vegetacdo) ou em cotas negativas (coliivios mais espessos e aluvides). Corroborando esta afirmagao,
a area diretamente afetada abrange compartimentos topomorfologicos e ambientais que sugerem
potencial arqueolégico positivo.

Desse modo, embora o estudo de arqueologia preventiva em sua fase inicial sugira a concessiao
da Licenca Ambiental Prévia, ele deve prosseguir na solicitacdao e vigéncia da Licen¢a Ambiental de

Instalagdo. Portanto, na perspectiva da salvaguarda do patrimoénio arqueoldgico, fica sugerido o
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planejamento e a execucdo de um projeto de Monitoramento Arqueolégico, no ambito de um
programa de Gestao Estratégica do Patrimonio Arqueoldgico, conforme as diretrizes estabelecidas
adiante. Como o monitoramento arqueolégico acompanha a progressao das frentes de obras,
justifica-se executar a¢do de Educacdo Patrimonial na perspectiva de inclusio social dos
trabalhadores envolvidos na instalagio do empreendimento.

A apresentagao e aprovagao deste programa pelo IPHAN serdo condicionantes para a obtencao
da licenga ambiental de instalagio. A execucdo do programa devera ser compatibilizada com a
agenda do empreendimento, maximizando as medidas de acautelamento necessarias, especialmente

considerando a necessidade de ativacdo de procedimentos de Resgate de Sitios Arqueolégicos.

10.2.9.1. Objetivos

A medida mitigadora prevista para a fase de Licenca de Instalacdo deste empreendimento ¢ o
planejamento e execuc¢do de um projeto de Monitoramento Arqueoldgico sustentado pelo modelo
no qual esta metodologia de trabalho se assenta; deverd ser prevista acio de Educagio Patrimonial
para a inclusio social de trabalhadores.

O método considera a inser¢do do monitoramento arqueolégico — enquanto conjunto de
atividades essencialmente técnicas, compondo um moédulo executivo — no bojo da gestdo

estratégica do patrimoénio arqueolégico, partindo de trés atividades especificas:

* Monitoramento arqueolégico, desdobrado nas etapas de pré-monitoramento (preventivo) e

monitoramento (reativo);
* Monitoramento arqueolégico subaquatico;
* Educacio patrimonial para inclusdo social dos trabalhadores.
Os objetivos programaticos fundamentais deste Programa sio:

* Obter informagdes sobre os sistemas regionais de povoamento indigena e das frentes de
expansao da sociedade nacional, considerando as expressdes materiais da cultura contidas nos
registros arqueolégicos da area de influéncia do empreendimento, incorporando-as a memoria

regional e nacional, evitando as perdas patrimoniais em face da sua construcio;

*  Registrar, do ponto de vista da arqueologia, o ambiente e o territério de manejo de recursos
ambientais dos sistemas regionais de povoamento indigena e das frentes de expansiao da
sociedade nacional, reconhecendo a sucessio das paisagens produzidas no cenario da area de

influéncia do empreendimento;

= Fomentar a inclusio social da arqueoinformacio gerada, fornecendo subsidios técnicos e
cientificos para a formulacdo de politicas publicas relacionadas com o patrimonio

arqueolégico;
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* Elaborar inventario do patrimonio edificado localizado na AID e ADA, contemplando o que
a municipalidade reconhece como “Centro Histérico de Sio Sebastido”. O melhor corpo de
justificativas gira em torno dos seguintes pontos: consolida¢io de um banco de acervo que
subsidie as politicas municipais de planejamento territorial e urbano, considerando o
importante patrimonio local; extroversio e socializagdio da arqueoinformacio de valor
histérico-cultural e arquitetonico; subsidios a integracio do poder publico local, comunidade e

empreendedor (Companhia Docas de Sdo Sebastiio).

» Realizar levantamento e caracterizacio da paisagem cultural do Porto de Sao Sebastido em sua
forma, func¢do e processo, considerando a plataforma metodolégica dada pela arqueologia da

paisagem.

A partir das premissas dadas pelos objetivos gerais, os objetivos especificos do Programa sio:

* Definir e caracterizar compartimentos topomorfolégicos de acordo com o potencial
arqueologico, equacionando as interpretagbes tematicas compativeis (geoindicadores

arqueoldgicos, fontes etno-histéricas e historicas);

» Intensificar o reconhecimento de terreno e levantamento intensivo nos compartimentos com

potencial arqueoldgico positivo;

* Prevenir danos sobre estruturas e materiais arqueologicos eventualmente descobertos pela
limpeza de terreno e obras de engenharia, durante a implantagio do empreendimento,

considerando os médulos de elevado potencial arqueolégico;

* Avaliar o grau de significancia cientifica do achado fortuito por meio de prospeccio
arqueoldgica, propondo o seu resgate pela ativacao dos procedimentos proprios de escavagio
arqueoldgica e curadoria de materiais, ou o encerramento do estudo de arqueologia preventiva

no caso da auséncia de materiais arqueologicos;

= Estimular a devolu¢ido de conhecimentos e a inclusio social do patrimoénio arqueolégico,

integrando a arqueoinformacao no circuito dos trabalhadores da obra.

10.2.9.2. Carater do Programa
O Programa de Mitigacdo de Impactos sobre o Patrimonio Arqueoldgico tem carater de controle

€ prevencao.

10.2.9.3. Impactos Ambientais Associados

Impacto sobre o Patriménio Arqueoldgico.
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10.2.9.4. Atividades Propostas

As atividades propostas sdo as seguintes:
* Compatibilizagao das atividades de monitoramento com o cronograma da obra;

* Consolida¢do do potencial arqueolégico da area diretamente afetada pelo empreendimento, a
partir da interpretagao de cartas tematicas e definicio de geoindicadores ou outros indicadores

arqueolégicos;

* Escolha dos compartimentos topomorfolégicos e ambientais com potencial arqueoldgico
positivo, com visita técnica de reconhecimento de terreno e levantamento extensivo (se

necessario, serdo executadas sondagens geoarqueoldgicas);
» Avaliacdo intermediaria da situacdo do patrimonio arqueolégico na area diretamente afetada.

= Realizar o monitoramento através de delimitacao de mdédulos de monitoramento amostral das
frentes de obra, com adensamento suficiente nos locais de elevado potencial arqueolégico e

visitas técnicas de acompanhamento, seguida de avaliacio final do patrimoénio arqueolégico da

ADA.

» Planejamento e execuc¢do de educagdo patrimonial voltada para os trabalhadores da obra, de
modo a instrui-los em assuntos relacionados com o achado fortuito de materiais arqueolégicos,
incluindo elaboracao de folder com informagdes basicas sobre os propésitos da Arqueologia,
prelecdo de palestras de integragao e treinamento voltadas para os trabalhadores da obra, com
apresentacdo ¢ manejo de kit de materiais arqueoldgicos, e organizacio de didlogos sobre
arqueologia preventiva, nos moldes dos DDSs — Didlogos Diarios de Seguranca, envolvendo

os trabalhadores e o pessoal da equipe em campo.

10.2.9.5. Cronograma

Este Programa deve ser implementado na fase de implantagdo do empreendimento, tendo inicio

antes dos servicos de preparacio das areas das obras.

10.2.9.6. Responsabilidade

O desenvolvimento do Programa de Mitigagdo de Impactos sobre o Patrimonio Arqueolégico
devera ser conduzido pela Companhia Docas de Sio Sebastiio — CDSS, com o auxilio de

arqueologos registrados no IPHAN.
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10.2.10. Programa de Compensacdao Ambiental

O empreendimento objeto de licenciamento ambiental através do presente EIA/RIMA causara
alteracoes significativas no ambiente local e regional e, portanto, serd obrigado a destinar recursos a
serem aplicados em Unidade de Conservagao (UC), preferencialmente de Prote¢io Integral, como
compensa¢ao ambiental, conforme estabelece o Artigo 36 da Lei Federal n® 9.985/00 (SNUC).

O programa de compensacdo ambiental visa o cumprimento a legislagdo, fornecendo ao 6rgao
ambiental informagdes a respeito das UCs presentes na regido de insercio do empreendimento, a
fim de subsidid-lo em sua analise para escolha da UC que recebera os recursos financeiros do
empreendimento, em valor a ser definido, como medida de compensa¢io ambiental.

Segundo o Decreto n°. 6.848/09, o montante de recursos a ser destinado pelo empreendedor
para o fim de compensa¢ido ambiental serd calculado pelo produto do grau de impacto ambiental
(GI) com o valor de referéncia (VR).

Apesar de o presente Programa de Compensagio Ambiental apresentar o valor de compensag¢ao
ambiental, o Decreto 6.848/09 estabelece que o IBAMA defina o grau de impacto do
empreendimento (GI) a partir das informacoes apresentadas no EIA/RIMA e que as informagdes
necessarias para o calculo do valor de referéncia (VR) deverio ser apresentadas ao 6rgao licenciador
antes da emissio da licenca de instalacio.

Nestes termos, o empreendedor cumprird o aporte financeiro em Unidades de Conservagao,
conforme o que venha a ser determinado pelo 6rgao competente.

Aplicando-se os termos estabelecidos no Decreto n® 6.848/09, chegou-se a defini¢io do GI em
0,36% do valor de referéncia (VR) do empreendimento. Ressalta-se que as informacdes necessarias
para o calculo do valor de referéncia (VR) serdo apresentadas ao 6rgo licenciador antes da emissido

da licenca de instalacio.

10.2.10.1. Objetivos

Este Programa de Compensacao Ambiental objetiva apresentar ao 6rgao licenciador a proposi¢iao
de medida de compensacdo ambiental por danos ambientais associados a implanta¢do e opera¢io do

empreendimento, através da identificacdo e proposicio de alternativas para aplicacdo dos recursos

financeiros previstos na Lei Federal n® 9.985/00 (SNUC).

10.2.10.2. Carater do Programa

O carater do Programa ¢ atender a obrigacio legal do empreendimento em apoiar
financeiramente a implantacdo e/ ou manutencio de unidade de conservagio, conforme

estabelecido no artigo 36 da Lei do SNUC.
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10.2.10.3. Valor de Compensacao Ambiental (CA)

Conforme metodologia estabelecida no Decreto n°® 6.848/09, o Valor da compensa¢ao ambiental
(CA) ¢ obtido pelo produto do grau de impacto (GI) com o valor de referéncia (VR) do
empreendimento (CA=VR x GI). O CA, bem como o GI e VR do empreendimento sio
apresentados na Tabela 10.2.10.3 - 1.

Tabela 10.2.10.3 - 1: Composicao do valor de compensacao ambiental do empreendimento.

Gl; VR; e CA do empreendimento Valor
Gl 0,36 %
Sera apresentado antes da emissio da
VR . . <
licenca de instalacao
CA (Valor da compensacio Ambiental) 0,36 % do VR

A seguir ¢ apresentado o detalhamento da metodologia utilizada para definir os valores da Tabela
10.2.10.3 - 1.

10.2.10.3.1. Grau de Impacto (Gl)

O GI considera os aspectos de gradagiao dos indicadores dos impactos ambientais negativos do
empreendimento e das caracteristicas do ambiente a ser impactado, podendo-se atingir valores de 0 a
0,5%. Logo, o GI ¢ obtido aplicando-se a formula: GI=ISB+CAP+IUC, onde:

= ISB = Impacto sobre a Biodiversidade;
» CAP = Comprometimento de Area Prioritéria; e
» TUC = Influéncia em Unidades de Conservacio.

A Tabela 10.2.10.3.1 - 1 apresenta os objetivos dos indicadores do impacto. Ressalta-se que o

impacto causado pelo empreendimento ¢é levado em conta apenas uma vez no calculo do GI.

Tabela 10.2.10.3.1 - 1: Objetivo dos indicadores do impacto ambiental (ISB: impacto sobre a biodiversidade;
CAP: comprometimento de area prioritaria e; IUC: influéncia em unidades de conservacao).

Indicador Objetivo
Contabilizar os impactos do empreendimento diretamente sobre a biodiversidade na sua area de influéncia
1SB direta e indireta. Os impactos diretos sobte a biodiversidade que ndo se propagatem para além da drea de

influéncia direta e indireta ndo serdo contabilizados para as dreas prioritarias. Varia de 0 a 0,25%.

Contabilizar efeitos do empreendimento sobre a drea prioritaria em que se insere. Isto é observado fazendo
a relagdo entre a significincia dos impactos frente as dreas prioritarias afetadas. Empreendimentos que
CAP tenham impactos insignificantes para a biodiversidade local podem, no entanto, ter suas intervengdes
mudando a dindmica de processos ecoldgicos, afetando ou comprometendo as areas prioritarias. Varia de 0
2 0,25%.

Avaliar a influéncia do empreendimento sobre as unidades de conservagio ou suas zonas de
amortecimento, sendo que os valores podem ser considerados cumulativamente até o valor maximo de
0,15%. Este IUC sera diferente de 0 quando for constatada a incidéncia de impactos em unidades de
conservagio ou suas zonas de amortecimento. Varia de 0 a 0,15%.

10C
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A. Impacto sobre a Biodiversidade (ISB) e Comprometimento de Area Prioritaria
(CAP)
Para o calculo destes indicadores (ISB e CAP) sao utilizados indices, os quais s@o computados nas

seguintes férmulas:
= ISB = IM x IB (IA+IT)/140
= CAP=IMxICAPxIT/70
= A saber:
* IM — Indice de Magnitude;
» IB — Indice de Biodiversidade;
* IA — Indice de Abrangéncia;
» IT —Indice de Temporalidade; e
» ICAP - Indice de Comprometimento de Area Prioritaria.

Assim sendo, o ISB ¢ o CAP variam de acordo com os valores atribuidos a estes indices, em
funcao do grau de impacto do empreendimento (Tabela 10.2.10.3.1 - 2 e Tabela 10.2.10.3.1 - 3).

Tabela 10.2.10.3.1 - 2: Descricdo dos indices do indicador de impacto ambiental ISB e CAP (IM: indice de
magnitude; IB: indice de biodiversidade; IA: indice de abrangéncia; IT: indice de temporalidade e; ICAP: indice
de comprometimento de area prioritaria).

Indice Indicador Descricao
Varia de 0 a 3, avaliando a existéncia e a relevancia dos impactos ambientais
M ISB e CAP concomitantemente significativos negativos sobre os diversos aspectos ambientais

associados a0 empreendimento, analisados de forma integrada.

Varia de 0 a 3, avaliando o estado da biodiversidade previamente a implantagio do

1B Somente no ISB .
empreendimento;
Varia de 1 a 4, avaliando a extensao espacial de impactos negativos sobre os
IA (%) Somente no ISB ’ pactat ¢ tmp &
recursos ambientais
Varia de 1 a 4 e se refere a resiliéncia do ambiente ou bioma em que se insere o
IT ISB ¢ CAP q

empreendimento. Avalia a persisténcia dos impactos negativos do empreendimento

Varia de 0 a 3, avaliando o comprometimento sobre a integridade de fragao
significativa da area prioritaria impactada pela implantagao do empreendimento,
conforme mapeamento oficial de dreas prioritarias aprovado mediante ato do
Ministro de Estado do Meio Ambiente

ICAP Somente no CAP

(*) A area de ampliacdo do Porto de Sio Sebastiao localiza-se concomitantemente nas faixas tetrestre e maritima da zona
costeira.
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Tabela 10.2.10.3.1 - 3: Valores e respectivos atributos dos indices de impacto ambiental (IM: indice de
magnitude; IB: indice de biodiversidade; IA: indice de abrangéncia; IT: indice de temporalidade e; ICAP: indice
de comprometimento de area prioritaria).

Indice Valor Atributo

0 Auséncia de impacto ambiental significativo negativo

1 Pequena magnitude do impacto ambiental negativo em relagdo ao comprometimento dos recursos
ambientais

IM Média magnitude do impacto ambiental negativo em relagdo a0 comprometimento dos recursos
ambientais

Alta magnitude do impacto ambiental negativo

Biodiversidade se encontra muito comprometida

B Biodiversidade se encontra medianamente comprometida

Biodiversidade se encontra pouco comprometida

Area de transito ou reprodugio de espécies consideradas endémicas ou ameagadas de extingdo

Impactos limitados a um raio de 5km

Impactos limitados a um raio de 10km

TA (*
©) Impactos limitados a um raio de 50km

Impactos que ultrapassem o raio de 50km

Imediata: até 5 anos apds a instalagdo do empreendimento

IT Curta: superior a 5 e até 15 anos ap6s a instalagdo do empreendimento

Média: superior a 15 e até 30 anos apds a instalagio do empreendimento

Longa: superior a 30 anos apds a instalagio do empreendimento

Inexisténcia de impactos sobre areas prioritarias ou impactos em areas prioritarias totalmente
sobrepostas a unidades de conservacio.

O [N~ R[NP~ W

—_

Impactos que afetem dreas de importancia bioldgica alta

ICAP

[\

Impactos que afetem dreas de importancia bioldgica muito alta

Impactos que afetem dreas de importincia biolégica extremamente alta ou classificadas como
insuficientemente conhecidas

3

(*) A area de ampliacdo do Porto de Sio Sebastido localiza-se concomitantemente nas faixas terrestre e maritima da zona
costeira.

B. Influéncia em Unidade de Conservacéo (IUC)

O IUC varia de acordo com os valores abaixo, sendo que os valores podem ser considerados
cumulativamente até o valor maximo de 0,15%. Este IUC sera diferente de 0 quando for constatada
a incidéncia de impactos em unidades de conservacio ou suas zonas de amortecimento, de acordo

com os valores a seguir:

* G1: Parque (nacional, estadual e municipal), reserva biolégica, estagdo ecolégica, refugio de

vida silvestre e monumento natural = 0,15%;
» (G2: Florestas (nacionais e estaduais) e resetva de fauna = 0,10%;
=  (G3: Reserva extrativista e reserva de desenvolvimento sustentiavel = 0,10%;

» G#4: Area de protecio ambiental, area de relevante interesse ecolégico e reservas particulares

do patrimonio natural = 0,10%; e

* Gb5: Zonas de amortecimento de unidades de conservagio = 0,05%.
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B.1. Calculo do Grau de Impacto (Gl)
Nestes termos, elaborou-se a Tabela 10.2.10.3.1 - 4 e a Tabela 10.2.10.3.1 - 5, chegando a
defini¢do da Compensagio Ambiental Legal em 0,36% (GI= ISB + CAP + IUC) do valor de

referéncia (VR) do empreendimento.

Tabela 10.2.10.3.1 - 4: Composicdo do percentual dos indicadores ISB e CAP.

Justificativa

Para atribuir valor ao IM, analisou-se de forma integrada a existéncia e relevancia dos
impactos ambientais significativos negativos sobre os diversos aspectos ambientais
associados a implanta¢do do empreendimento. Atribuiu-se ao valor 2 ao IM, pela média
magnitude do impacto ambiental do empreendimento em relagdo ao comprometimento

dos recursos ambientais.

Para atribuir valor ao IB, avaliou-se o estado da biodiversidade e as caracteristicas do
ambiente a ser impactado com a implanta¢do do empreendimento. Atribuiu-se valor 3 ao
IB, pois a irea apresenta trinsito de espécies de aves consideradas endémicas ¢ / ou

ameacadas de extin¢io.

Para atribuir valor ao IA, avaliou-se a extensdo espacial de impactos negativos sobtre os
recursos ambientais. Para tanto, foi utilizada a maior distincia medida a partir do
empreendimento até o limite da AID, a saber: 2,0Km. Desta maneira, atribuiu-se o valor 1
ao IA.

Foi atribuido o valor 4 a este indice, pela persisténcia dos impactos negativos do

empreendimento ser considerada longa.

Este indice ¢ relacionado a0 comprometimento sobre a integridade de fragdo significativa
da 4rea prioritaria impactada pela implantacdo do empreendimento, conforme mapeamento
oficial de conectividade ( Figura 10.2.10-1). Atribuiu-se valor 0 a este indice foi utilizado,
pela inexisténcia de impactos sobre areas prioritirias ou impactos em areas prioritarias

totalmente sobrepostas a unidades de conservagao.

indice Indicador
ISB CAP
IM 2
1B 3
IA 1
IT 4
ICAP 0
Towl(®) | 021% | 0

Aplicando-se as férmulas (*) para calculo do ISB e CAP, chegou-se aos valores 21% e 0%

respectivamente.

(*) ISB = IM x IB (IA+IT)/140; CAP = IM x ICAP x IT/70

Tabela 10.2.10.3.1 - 5: Composicdo do percentual do indicador IUC.

Unidades de conservagdo ou zonas de amortecimento afetadas (*) Areas de influéncia Valor
APA Alcatrazes ADA 0,10%
Parque Estadual da Serra do Mar AID 0,15%
APA Marinha do Litoral Norte AID 0,10%
ARIE de Sio Sebastiao AID 0,10%
Total 0,45% (**)

(*) Foram consideradas todas as unidades de conservagao incidentes na ADA e AID do empreendimento; (**) Os
valores podem ser considerados cumulativamente até o valor maximo de 0,15%, ou seja, o IUC do empreendimento é

igual a 0,15%.

]
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Desta maneira, somando-se os indicadores de impacto (ISB=0,21%; CAP=0; e IUC=0,15%) o

GI do empreendimento foi definido em 0,36%.

10.2.10.3.2. Unidades de Conservacao selecionadas

A Lei do SNUC estabelece critérios e normas para criagao, implantagio e gestao das Unidades de
Conservacao (UCs). A mesma lei caracteriza a area do entorno de uma UC como zona de
amortecimento, onde as atividades humanas estdo sujeitas a normas e restri¢des especificas com o
proposito de minimizar os impactos negativos sobre a unidade. A extensio das zonas de
amortecimento depende do estabelecido no plano de manejo de cada unidade.

A Resolugio CONAMA n° 13/90 estabelece que nas areas circundantes das UCs, num raio de
10 quilébmetros, qualquer atividade que possa afetar a biota, devera ser obrigatoriamente licenciada
pelo 6rgao ambiental competente. A Resolugio também impde que as licengas somente serdo
concedidas mediante autoriza¢ido do 6rgio gestor dessas UCs.

Nestes termos, o presente Programa de Compensacdo Ambiental considerou como area de
estudo um raio de 10Km a partir do empreendimento, onde se situam duas UCs de Prote¢io

Integral e quatro de Uso Sustentavel, demonstradas na tabela abaixo.

Tabela 10.2.10.3.2 - 1: Unidades de Conservacdo localizadas até 10Km de distdncia da ADA do
empreendimento.

Unidades de Conservacgao Criacao da Unidade de Conservagao Grupo
Parque Estadual da Serra do Mar — Nucleo Sio Criada através do Decreto Estadual Protecio Inteoral
Sebastido 10.251/77 otegao Integra
Parque Estadual de Ilhabela Criado pelo Decreto Estadual 9.414/77 Protecio Integral
groeratede Protegio Ambiental Matinha do Litoral Criado pelo Decteto 53.525/08 Uso Sustentavel
Area de Relevante Interesse Feoldgico de Sao Criado pelo Decreto 53.525/08 Uso Sustentavel

Sebastiao

Criada pelo artigo 29 da Lei 848/92 ¢
Area de Protecio Ambiental Alcatrazes regulada pelo Decreto 2.2029/97 com as Uso Sustentavel
alteracdes do Decreto 3.432/06

Atea de Protecio Ambiental Tlhota de Ttassussé

. Criada pelo Decreto 1.964/96 Uso Sustentavel
ou Itacuce

Elaborou-se um quadro comparativo entre as informacoes obtidas sobre as UCs selecionadas

(Tabela 10.2.10.3.2 - 2).
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Tabela 10.2.10.3.2 - 2: Quadro comparativo relacionando as informagdes coletadas.

Aspectos | Parque Estadual Parque Estadual de Ilhabela | APA Marinha Area de APA Alcatrazes
Basicos da Serra do Mar - Litoral Norte Relevante
Nucleo Séo Interesse
Sebastido Ecolégico de Sao
Sebastidao
Dominio | Estadual Estadual Estadual Estadual Municipal
Local Sao Sebastido Ilhabela Sao Sebastido
Orgio Fundacio Fundacio Florestal Fundacio Fundacio Prefeitura de Sao
Gestor Florestal Florestal Florestal Sebastido
Hectares | O PESM possui | 27.025 Sem informacio | Sem informac¢io | Sem informacio
315.390 hectares
Grupo Protecao Protecio Integral Uso Sustentavel | Uso Sustentavel | Uso sustentivel
Integral
Plano de | A unidade ja A Unidade nio possui A Unidade nio A Unidade nao | A Unidade nio
Manejo possui seu Plano | Plano de Manejo possui Plano de | possui Plano de | possui Plano de
de Manejo Manejo Manejo Manejo
implantado.
Situagao | A Unidade Unidade demarcada. Nio se aplica Nio se aplica. Nao possui
Fundiaria | apresenta Contudo, possui passivos (unidade de regulamentagao
passivos de de indenizacio e conservacio Fundiéria.
resolucio de regularizacdo fundidria, em | marinha).
questoes processos de desocupacio.
fundiarias e
pagamento de
precatorios.

A destina¢ao dos recursos devera atender a ordem de prioridades estabelecida pelo Artigo 33 do
Decreto Federal 4.340/02, conforme abaixo:
“Art. 33. A aplicagio dos recursos da compensagao ambiental de que trata o art. 36 da Lei n° 9.985, de 2000,

nas unidades de conservagao, existentes ou a serem criadas, deve obedecer a seguinte ordem de prioridade:

1 - regnlarizacdo fundidria e demarcagdo das terras,

1I - elaboragao, revisao ou implantagio de plano de manejo;

Il - aquisicao de bens e servigos necessdrios a implantacao, gestio, monitoramento e protecio da unidade,

compreendendo sua drea de amortecimento;

IV - desenvolvimento de estudos necessdrios a criacao de nova unidade de conservagao, e

V7 - desenvolvimento de pesquisas necessdrias para o manejo da unidade de conservagao e drea de amortecimento.”

Além dessas orientacdes de carater geral, adotaram-se na conducio da elaboragio desse Programa

as seguintes premissas:

* A presenga de UCs, preferencialmente de Protecdo Integral, ji constituidas, mas que ainda

apresentam caréncias ¢ ameagas;

= A presenga de UCs afetadas diretamente

Sustentavel;

pelo empreendimento, mesmo que de Uso
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* Privilegiar a alocacdo de recursos em UC que apresente maior demanda em receber recursos
de compensagido ambiental, conforme seqiéncia de prioridades estabelecida no Artigo 33 do
Decreto Federal 4.340/02 e;

= Identificar a¢des em andamento que possam ser apoiadas com a alocagdo de recursos do
empreendimento em questdo, visando obter a maior sinergia possivel com relagio aos

beneficios esperados no ambito de uma compensagao ambiental dessa natureza.

A Tabela 10.2.10.3.2 - 3 apresenta a comparacao das caréncias identificadas nas UCs selecionadas,

sem apresentar detalhes referentes aos tipos de gastos.
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Tabela 10.2.10.3.2 - 3: Caréncias identificadas nas UCs selecionadas, respeitando-se a ordem de prioridade
para alocagao de recursos de compensacdo ambiental estabelecida no Decreto 4.340/02.

o Parque Estadual ) R‘:[:\?a?\(tee
Prlorl*dades e §erra i I_V\ar Parque Estadual de Ilhabela A.PA Tl Interesse APA Alcatrazes
*) Nucleo -WSao Litoral Norte Ecolégico de S&o
SEHILE Sebastiao

1 Apesar de Resolugio de questoes Nio ¢ Nio é Nio é
demarcada, a UC | fundidrias e pagamento de considerada considerada considerada
apresenta precatérios. ptioridade por | prioridade por | prioridade por
caréncia em se tratar de uma | se tratar de uma | se tratar de uma
resolucio de APA Matrinha. unidade APA Marinha
questoes No entanto, Marinha
fundiarias e vale salientar a
pagamento de presenca de
precatérios. ilhas na
Nesta Otica, no unidade.
zoneamento do
PESM obsetva-
se a zona de
ocupagao
temporaria —

ZOT.

I A Unidade Nao possui Plano de Manejo. | Néo possui Nio possui Nao possui
possui Plano de | Prioridade para alocagao de Plano de Plano de Plano de
Manejo recursos de Compensagao Manejo. Manejo. Manejo.
implantado. Ambiental. Prioridade para | Prioridade para | Prioridade para

alocacio de alocacio de alocacio de
recursos de recursos de recursos de
Compensagiao Compensagio Compensagio
Ambiental. Ambiental. Ambiental.

111 Caréncia de Necessidade de recursos para | Comunicagao Comunicagao Incremento na
recursos para incremento da fiscalizacio da | Informacio e Informacio e fiscalizacio da
incremento da area do Parque; educacio educacio APA.
fiscalizacio e ) .
monitoramento Investimento em infra-
da 4rea do estrutura e equipamentos.

Nucleo;
Também em
investimento em
infra-estrutura e
equipamentos.

v Alternativa Alternativa descartada em Alternativa Alternativa Alternativa
descartada em funcio de diretriz da SMA de | descartada em descartada em descartada em
funcio de priorizas UCs ja existentes. funcdo de funcio de funcio de
direttiz da SMA diretriz da SMA | diretriz da SMA | ditetriz da SMA
de priorizas UCs de priorizas de priorizas de priorizas
ja existentes. UCs ja UGCs ja UCs ja

existentes. existentes. existentes.

A\ Necessidade de Alternativa descartada, pois a | Alternativa Alternativa Alternativa

alocacio de
recursos em

unidade ainda nao possui
Plano de Manejo.

descartada, pois
a unidade ainda

descartada, pois
a unidade ainda

descartada, pois
a unidade ainda

programas ndo possui ndo possui ndo possui
indicados no Plano de Plano de Plano de
Plano de Manejo. Manejo. Manejo.
Manejo.

(*) Ranking de prioridades estabelecido no artigo 33 do Decreto n° 4.340/02.
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10.2.10.4. Atividades Propostas
O caput do Artigo 36 da Lei Federal n® 9.985/00 ¢é claro ao definir que o empreendedor é

obrigado a apoiar a implantacio e manutencdo de unidade de conservacio do grupo de Protegdo
Integral e, no caso do empreendimento afetar diretamente unidade de conservacio especifica,
mesmo que nio pertencente ao grupo de Uso Sustentavel, esta devera necessariamente ser uma das
beneficiarias.

Da avaliagdo conduzida no ambito do presente Programa, pode-se afirmar que em termos de
prioridade na alocacdo dos recursos compensatorios a escolha deva incluir a APA Alcatrazes,
sobretudo por esta ser a Gnica unidade de conservacio incidente sobre a ADA do empreendimento.
O beneficio deste programa também devera englobar unidade de conservacdo de Protecio Integral.
Nestes termos, destaca-se a ocorréncia dos Parques Estaduais da Serra do Mar e Ilhabela, com
grande importincia para a regido de inser¢io do empreendimento, sendo que o PESM apresenta
parte inserida sobre a AID do empreendimento. Vale salientar ainda, mesmo que pese a existéncias
dessas unidades de conservagdo, a indicagio de alocar-se parte dos recursos também na APA
Marinha do Litoral Norte e ARIE de Sao Sebastido, situadas na AID e no entorno imediato da ADA
do empreendimento, e de grande importincia ecolégica e no ordenamento do ambiente marinho da
regido.

Assim sendo, propde-se o seguinte runking para alocagao de recursos da compensag¢ao ambiental:
Parque Estadual da Serra do Mar — Nucleo Sao Sebastido;

APA Marinha do Litoral Norte e ARIE de Sao Sebastiao;
Parque Estadual de Ilhabela e;
APA Alcatrazes.

El e

10.2.10.5. Cronograma

A fixagdo do montante da compensa¢io ambiental ¢ a celebracio do termo de compromisso

correspondente deverdo ocorrer no momento da emissio da Licenca de Instalagdo.

10.2.10.6. Responsabilidade

O desembolso da compensacio ambiental serd atribuicio do empreendedor, conforme o que

venha a ser definido pelo 6rgao ambiental competente.
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Figura 10.2.10.3.1 — 1: Localizacio da éarea de estudo sobre o mapeamento oficial de

conectividade do Estado de Sao Paulo
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10.2.11. Programa de Monitoramento e Estimulo da Pesca Artesanal

10.2.11.1. Justificativa

Parte do ciclo de vida de muitas espécies de potencial interesse pesqueiro se desenvolve em
ambientes costeiros, onde encontram alimento e/ou protecio. Mesmo espécies que possam nao
apresentar papel destacado nas capturas pesqueiras desenvolvem importante papel no equilibrio do
ecossistema, justificando conhecé-las melhor, o que contribuird de forma decisiva para o manejo e
conservacio desses ambientes.

A atividade pesqueira artesanal ocorre nos estuarios ou em regides marinhas proéximas a costa,
sendo normalmente praticada sem vinculo empregaticio com empresa de pesca, em embarcacoes de
pequeno porte, canoas a remo e algumas vezes sem embarcagdo. A atividade de pesca artesanal, por
nio necessitar de uma alta capacitacdo técnica, podendo ser desenvolvida através de métodos e
instrumentos rudimentares, serve como subsisténcia do pescador e sua familia e fonte de renda
adicional em periodos de desemprego.

A ADA ¢ utilizada por alguns pescadores artesanais para atracacio de embarcagdes, ¢ por tanto,
essa comunidade terd que atracar seus barcos em outros locais, prejudicando dessa forma sua
atividade.

Além disso, o aumento do fluxo de embarcacdes e a conseqliente necessidade de restricoes de
fluxos e rotas de embarcagdes para evitar riscos de colisoes irdo restringir a atividade pesqueira na
area, incorrendo na busca de novas areas de pesca ou outras atividades produtivas por parte dos
pescadores.

A pesca artesanal nio ¢ considerada uma modalidade de exploracio predatéria do ambiente ¢ a
essa modalidade de pesca estdo associados uma série de conhecimentos tradicionais, construidos ao
longo do desenvolvimento da atividade. Esses conhecimentos, adquiridos através da observagio e
empirismo, sao transmitidos ainda hoje dentro dos limites da informalidade de conhecimento de
gEracao para geragao.

O acompanhamento periddico e continuo da atividade pesqueira é de fundamental importancia
na proposicao de politicas publicas e acoes que visem atender as necessidades sazonais e dinamicas

dos pescadores artesanais e de suas comunidades; assim como na avaliacio de possiveis impactos

promovidos pelas atividades portuarias.

10.2.11.2. Objetivos

= Monitoramento da atividade pesqueira quanto as suas caracteristicas de captura e
socioeconémicas, permitindo projecdes futuras, para a tomada de decisdes e proposi¢io de
acoes, a serem definidas conjuntamente com os pescadores artesanais, a fim de capacitar essas

comunidades para que as mesmas tenham alternativas aos impactos projetados.
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* Obtencio de respostas precisas quanto a magnitude de efeitos deletérios sobre a biota aquatica
e as comunidades de pescadores, face as alteragdes de disponibilidade de recursos pesqueiros

em momentos especificos.

* Monitoramento da biota aquatica, no que se refere a fauna de interesse comercial ¢ de

subsisténcia (demersal, megabentonica e nectonica).

10.2.11.3. Impactos Ambientais associados

= Interferéncia com a pesca artesanal

10.2.11.4. Agbes propostas

10.2.11.4.1. Definicdo dos pontos de monitoramento e estimulo a pesca
artesanal

Os pontos de monitoramento da pesca artesanal serdo posicionados dentro da aresa de influéncia
direta do empreendimento, ma regido marinha adjacente a area futuramente ocupada pela plataforma

de atracio.

10.2.11.4.2. Freqiiéncia das Analises

A freqiiencia das analises devera compreender uma coleta antes do inicio das obras, uma coleta
semestral durante todo o perfodo de implantagio até o final das obras e uma amostragem anual
durante o primeiro triénio de operagdo. Apds este perfodo, poderd ser feita uma avaliagdo dos
resultados obtidos para inferir na continuacio do plano de monitoramento ou se havera
modifica¢des que contemplem uma melhor eficiéncia do monitoramento.

Ao final do primeiro ano de amostragem este plano devera ser revisto de tal sorte que possa ser
aperfeicoado tanto em relagio aos parametros amostrados quanto em relagdo a freqiiéncia das

analises. A mesma revisdo devera ser feita ao final do segundo ano de operacio do empreendimento.

10.2.11.4.3. Implementagio e Avaliagio das Medidas

= As informag¢des geradas deverdo ser disponibilizadas tanto as comunidades de pescadores,
quanto ao poder publico, a fim de subsidid-los na elaboracdo e proposicio de politicas

publicas especificas.

» Para efeito deste programa, entende-se que a area em questio engloba a Area de Influéncia

Direta do empreendimento.
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* O acompanhamento peridédico devera considerar também os demais empreendimentos na

area, haja vista os possiveis efeitos cumulativos dos impactos resultantes.

10.2.11.4.4. Medidas Mitigadoras
A. Medidas de curto prazo

Realizacdo de cursos voltados as comunidades pesqueiras a fim de atender as suas demandas,

durante a execucido da obra. Esses cursos tém por objetivo capacitar os pescadores para atuarem de

forma segura e legal em dreas de pesca mais favoraveis, e também qualifica-los para exercerem

outras atividades.

B. Medidas de médio a longo prazo

Implantar o monitoramento da atividade pesqueira quanto as suas caracteristicas de captura e

socio-econdmicas, incluindo:

Dinamica da frota

a.
b.
C.
d.

c.

Captura e esforco

Aparelhos utilizados, caracteristicas técnicas e eficiéncia da captura
Numero de embarcacoes

Composi¢io das capturas por arte de pesca

Locais de captura e desembarque

Dinamica populacional dos principais recursos pesqueiros:

a.
b.

Estrutura da populacio

Fase do ciclo vital durante a captura

Sécio-econdémicas e comercializacio

o P

o o0

lua)

InformagGes pessoais e familiares

Participagdo da atividade pesqueira na renda familiar
Formas de atuagdo na atividade de pesca

Formas de comercializacdo

Custo e receita da atividade

Conflitos detectados
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Tabela 10.2.11.4.4 - 1: Cronograma basico de atividades do Programa

Atividades/Meses

MESES

1°. ANO
Implantagio do sistema de X X
coleta de informacdes
Aferi¢do do sistema X X X
Coleta de Informacdes X X X X X X
Impalnatagio do Conselho X
Reunides do Conselho X X X
Execucio de medidas e cursos X X X
2°. ANO
Coleta de Informacdes X X X X X X X X X X X
Reunides do Conselho X X X X X X
Execucio de medidas e cursos X X X X X

Demais anos: Continuidade do monitoramento da atividade pesqueira.

10.2.11.5. Responsaveis pela Implantacao

O responsavel pela implantacio do Programa ¢ a prépria CDSS, ou através de preposto a ser

definido posteriormente.

FASE DE OPERACAO

10.2.12. Programa de Auditoria Ambiental

10.2.12.1. Justificativas

A implementagdo do Programa de Auditoria Ambiental permitira:

* Identificar e registrar

as

conformidades e ndo conformidades com a legislacio,

regulamentagdes e normas, e quando necessario, corrigir inconformidades;

= Fornecer informagdes sobre a eficicia dos programas ambientais implementados e, quando

for o caso, implementar melhorias aos programas em andamento;

* Corte de gastos desnecessarios, favorecendo acdes economicas e eficazes, reduzindo ou

eliminando desperdicios;

* Melhoria do controle da polui¢io;

Avaliacdo dos riscos existentes e da vulnerabilidade ambiental, assim como identificagio de riscos

antecipadamente.
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10.2.12.2. Objetivos

O Programa de Auditoria Ambiental tem o objetivo de verificar o cumprimento da legislagdo
ambiental aplicivel e avaliar o desempenho dos sistemas de gestio e controle ambiental das

instalacGes do Porto de Sdo Sebastido.

10.2.12.3. Diretrizes Gerais

Este programa apresenta as diretrizes para a realizacdo de auditorias ambientais na area do Porto
de Sio Sebastido, que consiste em um conjunto de recomendagdes que visam avaliar os sistemas de
gestdo e controle ambiental nas instalagdes portudrias sob responsabilidade da Companhia Docas de
Sdo Sebastido, tendo em vista o cumprimento da legislaciao vigente e do licenciamento ambiental.

Tais procedimentos e diretrizes, a serem desenvolvidos pela CDSS, deverdo ser incorporados a
rotina de atividades desenvolvidas durante a operagio do porto.

E importante ressaltar que as arrendatarias da CDSS deverdo também possuir um Programa de
Auditoria Ambiental individual, especifico para a atividade que exerce, e este programa devera ser
baseado nas diretrizes e atividades propostas a seguir.

As auditorias ambientais deverdo ser realizadas segundo as seguintes ResolucGes:

» Resolugio CONAMA n.° 306 de 5 de julho de 2002, que estabelece os requisitos minimos e o

termo de referéncia para a realizacdo de auditorias ambientais;

* Resolugio CONAMA n.° 381 de 14 de dezembro de 2006, que altera dispositivos da
Resolugao n.” 306, de 5 de julho de 2002, e¢ seu Anexo II, que dispde sobre os requisitos

minimos para a realiza¢ao de auditoria ambiental.

10.2.12.4. Atividades Propostas

As auditorias deverdo ser independentes e realizadas de acordo com o escopo, metodologias e
procedimentos sistematicos e documentados, conforme constante no Anexo II da Resoluciao
CONAMA n.° 381, e apresentado a seguir.

Deverao, ainda, envolver uma analise das evidéncias objetivas que permitam determinar se as
instalacoes do Porto de Sio Sebastido atendem aos critérios estabelecidos nas Resolucdes citadas, na
legislagao ambiental vigente e no licenciamento ambiental.

As constataces de ndo conformidade devem ser documentadas de forma clara e comprovadas
por evidéncias objetivas de auditoria e deverdo ser objeto de um plano de a¢do. O relatério de
auditoria ambiental ¢ de responsabilidade técnica da equipe de auditoria. O plano de acdo ¢é de
responsabilidade dos auditados e deverd contemplar as a¢les corretivas para as nao conformidades
apontadas pelo relatério de auditoria. O relatério de auditoria ambiental e o plano de agdo deverdo
ser apresentados, a cada dois anos, ao 6rgio ambiental competente, para incorporacio ao processo

de licenciamento ambiental da instalacdo auditada. O 6rgdo ambiental competente podera fixar

152



& -
U

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAulo
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
A3 I m

COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTIAO 7 \

diretrizes adicionais que, pelas peculiaridades da atividade e caracteristicas ambientais da area, forem

julgadas necessarias.

10.2.12.4.1. Critérios e Abrangéncia da Auditoria

Quanto ao cumprimento da legislagdio ambiental aplicavel, a auditoria envolvera, entre outros:

= Identificacio da legislacio ambiental federal, estadual e municipal, bem como das normas

ambientais vigentes aplicaveis as instalacoes do Porto de Sdo Sebastido;

= Verificacio da conformidade das instalacbes do Porto de Sdo Sebastido com as leis e normas

ambientais vigentes;
» Identificacdo da existéncia e validade das licencas ambientais;
» Verificacdo do cumprimento das condi¢des estabelecidas nas licengas ambientais;

= Identificacio da existéncia dos acordos e compromissos, tais como termos de compromisso
ambiental e/ou termos de ajustamento de conduta ambiental e eventuais planos de acdo

definidos na Resolucio CONAMA n.° 381;
* Verificacdo do cumprimento das obrigacdes assumidas no que se refere ao item anterior.

* Com relagdao a avaliagdo do desempenho da gestdo ambiental, a auditoria envolvera, entre

outros:

* Verificacdo da existéncia de uma politica ambiental documentada, implementada, mantida e
difundida a todas as pessoas que estejam trabalhando no Porto de Sio Sebastido, incluindo

funcionarios de empresas terceirizadas;

= Verificagdo da adequabilidade da politica ambiental com relagio a natureza, escala e impactos
ambientais decorrentes da ampliacgio do Porto de Sdo Sebastido, e quanto ao
comprometimento da mesma com a prevengao da poluicao, com a melhoria continua e com o

atendimento da legislagdo ambiental aplicavel;

= Verificagido da existéncia e implementa¢io de procedimento que propiciem a identificagdo e o

acesso a legislagdo ambiental e outros requisitos aplicaveis;

= Identificacdo e atendimento dos objetivos e metas ambientais das instalacdes ¢ a verificagao se
os mesmos levam em conta a legislagdio ambiental e o principio da prevenc¢io da poluicio,

quando aplicavel;
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» Verificacdo da existéncia e implementacio de procedimentos para identificar os aspectos
ambientais significativos das atividades, produtos e servicos, bem como a adequagio dos

mesmos;

= Verificagdo da existéncia e implementagdo de procedimentos e registros da operagio e
manutencdo das atividades/equipamentos relacionados com os aspectos ambientais

significativos;

= Identificacio e implementagio de planos de inspe¢des técnicas para avaliacio das condi¢des
de operagio e manutencio das instalacdes e equipamentos relacionados com os aspectos

ambientais significativos;

* Identificacdo e implementacdo dos procedimentos para comunicacio interna e externa com as

partes interessadas;

= Verificagdo dos registros de monitoramento e medicSes das fontes de emissdes para o meio

ambiente ou para os sistemas de coleta e tratamento de efluentes solidos, liquidos e gasosos;
= Existéncia de analises de risco atualizadas da instalagio;
= Existéncia de planos de gerenciamento de riscos;

= Existéncia de plano de emergéncia individual e registro dos treinamentos e simulagdes por ele

previstos;
= Verificagio dos registros de ocorréncia de acidentes;

= Verificagdo da existéncia e implementagdo de mecanismos e registros para a analise critica

periddica do desempenho ambiental e sistema de auditorias internas;

= Verificagdo da existéncia de defini¢do de responsabilidades relativas aos aspectos ambientais

significativos;

= Existéncia de registros da capacitacdo do pessoal cujas tarefas possam resultar em impacto

significativo sobre o meio ambiente;
= Existéncia de mecanismos de controle de documentos;
= Existéncia de procedimentos e registros na ocorréncia de nao-conformidades ambientais;

= Verificagdo das condi¢des de manipulagio, estocagem e transporte de produtos que possam

causar danos ao meio ambiente.
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10.2.12.4.2. Plano de Auditoria

O Plano de Auditoria devera conter no minimo:

* Escopo: para descrever a extensio e os limites de localizacio fisica e de atividades do Porto de

Sio0 Sebastido;

= Preparagido da auditoria, considerando:

O

Definicao e anilise da documentacio;

Visita prévia as instalagoes do Porto de Sao Sebastido a serem auditadas;
Formacio da equipe de auditores;

Definicao das atribuicoes dos auditores;

Defini¢ao da programacao e planos de trabalho para a execucio da auditoria;

Consulta prévia aos 6rgaos ambientais competentes a fim de verificar o histérico
de incidentes ambientais, inclusive de seus desdobramentos juridico-

administrativos, e dos cadastros ambientais.

» HExecugdo da auditoria:

O

Entrevistas com os gerentes e os responsaveis pelas atividades e funcdes da

instalacio;

Inspeces e vistorias nas instalagoes;
Anilise de informagdes e documentos;
Analise das observacoes e constatacoes;
Definicao das conclusbes da auditotia;

Elaboracio de relatério final.

10.2.12.4.3. Relatoério de Auditoria

O Relatério de Auditoria devera conter, no minimo:

» Composi¢ao da equipe auditora e respectivas atribui¢des;

= Identificacdo da organizagio e das instalagdes do Porto de Sdo Sebastido;

» Descricdo das atividades das instalagoes;
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= Objetivos, escopo e plano de auditoria estabelecidos;

* Perfodo coberto pela auditoria;

» Sumario e metodologia do processo de auditoria;

= Lista de documentos legais, normas e regulamentos de referéncia;

= Lista de documentos analisados e unidades auditadas;

= Lista das pessoas contatadas durante a auditoria e respectivas atribuigoes;
» Constatacdes da auditoria;

» Conclusoes da auditoria, incluindo as constatacdes de conformidades e ndo conformidades em
relagdo aos critérios estabelecidos e avaliagdo da capacidade da organizacdo em assegurar a

continua adequacio aos critérios estabelecidos.

Vale ressaltar, que as constatagdes de nao conformidade devem ser documentadas de forma clara

e comprovadas por evidéncias objetivas de auditoria e deverio ser objeto de um Plano de Acio.

10.2.12.4.4. Plano de Acéo

O Plano de Ac¢ao devera conter no minimo:

= Acgles corretivas e preventivas associadas as nao-conformidades e deficiéncias identificadas na

auditoria ambiental;
= Cronograma fisico para implementacio das a¢des previstas;
= Indicacdo da 4rea da organizagdo responsavel pelo cumprimento do cronograma estabelecido;

= Cronograma fisico das avaliagbes do cumprimento das a¢des do plano e seus respectivos

relatérios.

10.2.12.5. Cronograma

O Programa sera desenvolvido durante a fase de operacio do empreendimento. O relatério de
auditoria e o plano de acdo deverdo ser apresentados a cada dois anos, ao 6rgao ambiental

competente, para a incorporaciao ao processo de licenciamento ambiental.

10.2.12.6. Responsabilidade

» Implementacdo do Programa: Companhia Docas de Sao Sebastido;



& -
U

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAulo
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
A3 I m

COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTIAO 7 \

= Relatério de Auditoria Ambiental: Equipe de auditoria;

* Plano de A¢ao: Companhia Docas de Sdo Sebastido e devera contemplar as agdes corretivas

para as ndo conformidades apontadas pelo relatério de auditoria.

10.2.13. Programa de Educacdo Ambiental

10.2.13.1. Apresentagao

Os riscos a0 meio ambiente decorrentes da operacio do empreendimento existem em fungdo de
acbes como a movimentacio de cargas, manuseio de materiais perigosos, proximidade com a
populagio local etc.

Este programa compreende as atividades de conscientizagdo e educacado ambiental dos
trabalhadores vinculados a operacio do Porto de Sdo Sebastido, para orientar, educar e
comprometer os trabalhadores com as questdes relacionadas a minimizagdo dos impactos e a
conservacao ambiental.

Por outro lado, sdo incluidas também ag¢bes direcionadas a populacdo da area de influéncia em
geral, visando a promogdo da qualidade ambiental nas proximidades do empreendimento e regiao,

tendo como foco das a¢des a area destinada a recuperacao ambiental.

10.2.13.2. Objetivos

Os objetivos gerais deste Programa de Educacio Ambiental sao os seguintes:

» esclarecer e conscientizar os trabalhadores envolvidos na operagio do empreendimento,
incluindo funcionarios locais e tripulantes das embarcag¢Ges, acerca dos impactos ambientais
potencialmente incidentes sobre a 4area de influéncia, e dos beneficios da execu¢ido de

procedimentos ambientalmente corretos;

* promover o desenvolvimento de uma compreensdo integrada do meio ambiente em suas
multiplas e complexas relagdes, envolvendo aspectos ecolégicos, legais, politicos, sociais,

econdmicos, cientificos, culturais e éticos;

» incentivar a participacdo individual e coletiva, permanente e responsavel, na preservagdo do
equilibrio do meio ambiente, entendendo-se a defesa da qualidade ambiental como um valor

inseparavel do exercicio da cidadania.

Os objetivos especificos deste Programa de Educacio Ambiental diferenciam-se em relacdo aos
publicos interno e externo.
No que tange ao publico interno (técnicos e trabalhadores envolvidos diretamente nas obras do

empreendimento) os objetivos especificos sio os seguintes:
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» sensibilizar e suscitar mudancas de comportamento pelos profissionais envolvidos na
operagao do Porto de Sdo Sebastido, através da incorporacdo de atitudes e habilidades

compativeis com a preservacao e conservacio do meio ambiente;

= conscientizar trabalhadores do Porto e tripulantes dos navios a respeito do problema da

prostitui¢ao infantil por meio de campanhas educativas;

* prover as ferramentas necessarias para que a totalidade deste publico interno possam cumprir

todas as medidas indicadas para controle e mitigacio dos impactos ambientais;

= contribuir para a preven¢do e a minimiza¢do da ocorréncia de impactos ambientais e sociais
no decorrer da operagio do Porto, mediante a defini¢ao de procedimentos operacionais que

garantam o respeito aos principios da prote¢ao e conservagio ambiental.

Com relagdo ao publico externo (populagio fixa e flutuante de Sdo Sebastido e dos demais

municipios do Litoral Norte), este Programa tem como objetivos especificos os seguintes:

* Difundir conhecimentos a respeito do meio ambiente, com destaque para as questoes locais

de Sao Sebastido e do Litoral Norte;
= Promover a integracdo dos agentes ambientais locais com as atividades do empreendimento;

= Sensibilizar as comunidades ligadas a atividade pesqueira sobre a relacio existente entre
protecao e conservagio do ambiente do canal e adjacéncias e a manutencdo dos estoques

pesqueiros;

* Conscientizar e promover a educagdo ambiental dos responsaveis por embarcacdes de
pequeno e médio porte que circulam na area do Porto Organizado de Sio Sebastido sobre
formas ecologicamente corretas de coleta e destinagdo do dleo lubrificante queimado, bem

como das conseqiiéncias do seu descarte indiscriminado no mar;

* Contribuir para desenvolver o conhecimento da populagdo local sobre o ambiente onde vive,
estimulando a formulagdo de projetos ambientais comunitarios que favorecam a geragio de

renda ou a ampliagdo de conhecimentos e atitudes relativos a conservacio ambiental;

* Desenvolver a¢oes de educacio ambiental a partir da area destinada a recuperagdo ambiental
voltadas a comunidade que reside ou circula nas proximidades, conforme mencionado no
Programa de Monitoramento de Ecossistemas Terrestres. Estas a¢des tém como objetivo
maximizar o aproveitamento da referida area e difundir praticas adequadas a uma populagio

mais ampla.
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10.2.13.3. Carater do Programa

O Programa de Educagao Ambiental tem carater de controle e prevencio.

10.2.13.4. Impactos Ambientais Associados

Inducido de processos de degradagdo ambiental ( processos erosivos, poluicdo dos solos e das
aguas superficiais e subterraneas; geracdo, manuseio e disposi¢ao inadequada de residuos e efluentes;

ocupacao de areas inadequadas etc.).

10.2.13.5. Atividades Propostas

As acbes de Educacdo Ambiental deste Programa, envolvem as seguintes atividades a serem

desenvolvidas na area do empreendimento e entorno:

1. Identificagdo e caracterizagdo dos publicos-alvos

N

. Definigao da estratégia de abordagem da problematica ambiental
= Esta atividade abrange topicos a serem abordados e metodologia de aplicagao, incluindo:

= caractetisticas dos componentes ambientais da 4rea e as praticas adequadas de protecio desses,
mediante informacdes sobre reciclagem de lixo, racionalizacio do uso da agua e da energia

elétrica, protecio da cobertura vegetal, do solo e dos cursos d’agua etc.

= situacdes de risco de dano ambiental que possam ser causadas pelas atividades de operagio,
em especial no que se refere a disposicao de efluentes, manutencio de maquinas e motores,

vazamento de 6leo e lubrificantes;

* tépicos programaticos que enfatizem a necessidade de cooperagio entre funcionarios de todos
os nfveis de trabalho, evidenciando a necessidade da atuacdo conjunta no sentido do

compromisso com a conservagao ambiental;
* requisitos ambientais e as responsabilidades de cumprimento desses requisitos;

* conscientizagio a respeito do problema da prostitui¢do infantil e da prevencdo de doencgas

sexualmente transmissiveis, de forma coordenada com o Programa de Saude Publica.

3. Organizagao das informagées e defini¢ao do contetido do material pedagégico

Elaboracio de um Cédigo de Conduta dos Trabalhadores

Esse Cédigo ¢ direcionado aos trabalhadores vinculados ao empreendimento, sob a forma de

folheto, contendo as normas individuais e de relacionamento com as comunidades locais e
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com o meio ambiente; uso de equipamentos de seguranca; normas de saude e de higiene,
proibi¢oes quanto ao uso de armas de fogo e drogas, a caca ou comercializacio de animais
silvestres, a extragdo e comercializacdo de espécies nativas; respeito a sinalizacdo e medidas de
seguranca em relagdo ao trafego terrestre e 4 navegagdo; respeito aos limites das dreas das

obras; minimiza¢do da geragio de residuos, manejo e destina¢io final adequada, entre outros;

= Aplicagdo de ag¢bes educativas e informativas aos trabalhadores do Porto e aos demais

envolvidos em atividades do empreendimento.

= Disponibilizagdo das informag¢les que constam do material educativo também a populagido

que reside ou circula no entorno do empreendimento.

4. Agdes de Educagido Ambiental na area de recuperagido ambiental

= Planejamento das atividades a serem oferecidas ao publico visitante da 4drea, sejam estes

moradores locais ou turistas.

= Implantagdo de infraestrutura para visitagao, incluindo local para recep¢iao de visitantes e

sinalizacdo de trilha em meio a vegetacio.

= Distribui¢do de material de divulgacio destas a¢des na regido, e de material informativo sobre

praticas ambientalmente responsaveis no local.

= Abertura do local a visitacio publica e oferecimento aos visitantes de informagdes sobre os
ecossistemas da regido e sobre a¢des para sua conservagio, incluindo a realizacdo de oficinas

abertas ao publico;

» Capacitacio de representantes das comunidades como novos multiplicadores das informacoes
do Programa de Educacdo Ambiental, com vistas a ampliacio do numero de pessoas

envolvidas com a implementacgdo dos principios de conservacao e protecdo ambiental.

10.2.13.6. Cronograma

Este Programa de Educagio Ambiental devera ser implementado na fase de operagdo do
empreendimento, devendo ser permanente, através de campanhas e palestras periddicas e
manutencao das atividades realizadas na area de recuperaciao ambiental.
10.2.13.7. Responsabilidade

O Programa de Educa¢do Ambiental devera ser desenvolvido pela Cia Docas de Sao Sebastido —
CDSS.
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10.2.14. Programa de Apoio a Saude Publica
A ampliagdo das atividades do Porto com a implantaciao do empreendimento devera acarretar em
aumento na circulacio de tripulantes no local, vindos de diversas localidades, potencializando o risco
de que tripulantes contaminados por doengas infecto-contagiosas a transmitam para outros
trabalhadores ligados a opera¢io do Porto, ou a populagao local.

Para prevenir e controlar a disseminacdo desses agravos a saude publica, ¢ proposto o presente

Programa.

10.2.14.1. Objetivos
O Programa de Satdde Publica tem por objetivo geral prevenir a disseminagio de doengas tendo
como vetores de contagio tripulantes em passagem pelo Porto de Sdo Sebastido.

Os objetivos especificos deste Programa sio:

= Preparar e capacitar a estrutura do Porto e os servi¢os de saude locais para a eventualidade de

disseminac¢ao de doengas trazidas por tripulantes;

= Realizar agbes de prevencdo como vacina¢io e implementacio de medidas de controle da

saude dos tripulantes que desembarcam no Porto;

* Informar tripulantes e trabalhadores do Porto a respeito de doencas infecto-contagiosas

variadas, com destaque para as doencas sexualmente transmissiveis — DST's.

10.2.14.2. Carater do Programa

O Programa de Satude Publica tem carater de controle e prevencao.

10.2.14.3. Impactos Ambientais Associados
Disseminac¢ao de doengas infecto-contagiosas pelo afluxo de populagio vinda de diferentes locais

do Estado, do pais e, principalmente, de outros paises por meio de tripulantes.

10.2.14.4. Atividades Propostas

= Realizar o monitoramento das condi¢des de saude dos tripulantes que desembarcam no Porto,
de modo que tripulantes portadores de doencas possam ser orientados e indicados ao
atendimento do Servico de Satde municipal, podendo também proceder-se ao isolamento,

€aso se mostre necessario;

* Implantar um programa de vacinacdo destinado aos funcionarios do Porto e a pessoas que

circulem pela area do Porto Organizado em geral;.
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» Estabelecimento de parceria com os 6rgaos publicos da area de saide, tais como as Secretarias
de Saide do municipio e do Estado e a Vigilancia Sanitiria, mantendo um canal de
comunicacio constante e, se necessario, capacitando a estrutura local para o atendimento a

doengas oriundas de outras regides;

= Realizar, de forma coordenada com o Programa de Educa¢io Ambiental, campanhas
informativas direcionadas aos tripulantes dos navios e trabalhadores do Porto com o objetivo
de esclarecer sobre doencas infecto-contagiosas diversas, incluindo seus sintomas, formas de

contagio e profilaxia. Deve ser dado especial destaque as doengas sexualmente transmissiveis —

DSTs.

10.2.14.5. Cronograma

Este Programa deve ser implementado a partir do inicio da fase de implantacdo estendendo-se

pot todo o petiodo de operagio do empreendimento, tendo carater permanente.

10.2.14.6. Responsabilidade
O Programa de Saude Publica devera ser desenvolvido pela Cia Docas de Sao Sebastiao — CDSS.

10.2.15. Programa de Controle da Poluicao

10.2.15.1. Justificativas

O adequado monitoramento e controle das condi¢bes ambientais dentro da drea do
empreendimento permitem a antecipacao de agdes corretivas ou preventivas, minimizando os riscos

ambientais relacionados 2 atividade.

10.2.15.2. Objetivos

O presente Programa tem por objetivo estabelecer as medidas de avaliagdo e controle da geragdo
de residuos solidos, de efluentes liquidos, das emissdes atmosféricas e dos ruidos, assim como do
monitoramento e controle da atividade de troca de dgua de lastro nas instalagbes do Porto de Sao
Sebastido, a fim de prevenir impactos relacionados com as alteragdes quimicas fisicas ou bioldgicas
nos recursos hidricos superficiais e subterraneos na regido do empreendimento, com a polui¢io
atmosférica e com a poluicio sonora. A implantacio de medidas de monitoramento visa ao
acompanhamento do bom funcionamento dos sistemas de controle, garantindo o atendimento aos
padrdes estabelecidos, bem como ao controle de lancamento de 4gua e sedimento de lastro e

efluentes provenientes das embarcagdes que se dirigem ao terminal, em atendimento a Norma da

Marinha NORMAM 20/DPC).
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10.2.15.3. Diretrizes Gerais

O presente programa agrupa as agdes propostas para 0 monitoramento e controle dos impactos
de possivel ocorréncia sobre o ambiente devido a operagio do Porto de Sao Sebastido.

Acobes propostas foram subdivididas em Subprogramas especificos, apresentados na seqiiéncia, as
quais deverdo ser incorporadas aos contratos de execugdo das obras, de forma que as arrendatarias

assumam, contratualmente, 0 compromisso de sua implementagio, para cada area arrendada.
= Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sélidos;
= Subprograma de Gerenciamento de Efluentes;
» Subprograma de Gerenciamento de Agua de Lastro dos Navios;
= Subprograma de Gerenciamento das Emissdes Atmosféricas;
= Subprograma de Gerenciamento da Emissao Sonora, e

= Subprograma de Controle da Poluicao na Movimentacio de Cargas e Operagdes Portuarias.

10.2.15.4. Atividades Propostas

10.2.15.4.1. Subprograma de Gerenciamento de Residuos Sélidos
A. Objetivos

Este Subprograma tem o objetivo de apresentar os procedimentos adequados de manejo dos
residuos solidos a serem gerados durante a operacio do Porto de Sio Sebastido por parte da(s)
empresa (8) contratada(s), em parceria com a Companhia Docas de Sao Sebastido (CDSS), seguindo
as diretrizes fornecidas no Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos — PGRS existente.

Este programa visa ainda assegurar que a menor quantidade possivel de residuos seja gerada e
que estes residuos sejam adequadamente coletados, estocados e dispostos de forma a nio

contaminar o solo e as dguas superficiais e subterraneas, ou seja, este subprograma tem como meta:

» Estabelecer procedimentos de coleta, transporte, acumulagdo e destino final para os residuos

gerados nas areas de obras e de apoio, sob gestao do Porto;

* Garantir a destinacdo adequada a todos os residuos solidos gerados nas areas portuarias e

embarcagdes, vinculadas ao empreendimento, na area do Porto Organizado;

» Garantir a protecdo dos recursos naturais e dos ecossistemas terrestres e marinhos, mediante a
adocdo das medidas pertinentes de controle na geragdo, armazenamento, transporte e

disposicao final dos residuos gerados nas obras de ampliacio do Porto.

163



& -
U

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAulo
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTAQ 'l b=/ \ B

B. Justificativa

O presente subprograma apresenta as diretrizes de Gerenciamento de Residuos Sélidos, que
compreende um conjunto de recomendag¢des que visam reduzir a geracio de residuos e determinar o
manejo e disposi¢ao adequada dos mesmos, de forma a minimizar os seus impactos ambientais.

Tais procedimentos e diretrizes, a serem seguidos, serdo desenvolvidos pela(s) empresa(s)
contratada(s) para o gerenciamento dos residuos sélidos gerados na operacio do Porto de Sio
Sebastido e pela propria CDSS, os quais deverdo estar incorporados a rotina de atividades
desenvolvidas diariamente, desde o inicio das atividades do Porto, mantendo-se até a conclusiao das
mesmas. Assim, as agGes propostas devem ser incorporadas aos contratos, de forma que as
prestadoras de servico assumam, contratualmente, o compromisso de sua implementacio,

incorporando ainda, os eventuais custos adicionais ao custo de seus servigos.

C. Diretrizes Gerais

As diretrizes apresentadas neste subprograma sio apliciveis para a fase de operacio do
empreendimento, para orientar o Gerenciamento e Disposicio de Residuos Sélidos gerados nas
atividades portuarias, em conformidade com o PGRS existente, que compreende um conjunto de
recomendagdes que visam reduzir a geracdo de residuos e determinar o manejo e disposicao dos

mesmos, de forma a minimizar os seus impactos ambientais.

D. Atividades Propostas

Neste item, além das atividades propostas, sao apresentadas as a¢des para gerenciamento dos
residuos sélidos gerados, que sera detalhada nos itens a seguir, devendo estas diretrizes, conforme ja
citado, seguirem o PGRS existente.

A seguir s3o descritos os procedimentos gerais para gerenciamento dos residuos solidos, relativos

a segregacio, acondicionamento, armazenamento, coleta e transporte dos residuos.

D.1. Reducédo na Quantidade dos Residuos Gerados
Consiste em minimizar a geracdo de residuos, através da busca de solu¢bes para a redugio na

fonte de volume ou da quantidade gerada através de:
* Identificacio e atuagdo nos pontos de geracao de residuos;
» Atualizacio do inventario de residuos, de forma a identificar possiveis melhorias;

» Melhorias de processo, através da manutenc¢io de equipamentos (vazamentos) ¢ adogiao de novas

tecnologias, quando possivel;

» Identificagdo de oportunidades de reutilizagio/ reciclagem dos residuos gerados, sempre que

possivel, evitando o descarte em aterros ou outros;

» Treinamento e conscientiza¢ao de funcionarios em aspectos relacionados a residuos sélidos de
forma a implementar, de forma eficaz, as a¢oes de gerenciamento dos residuos solidos;
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Além destas agbes, para reducdo da geracdo na fonte, tem como objetivo a identificacdo de
oportunidades de redugdo na geracido de residuos, por meio de a¢des de identificacdo e atuacio em
locais onde possa haver contaminagdo ou mistura de residuos, dificultando, portanto, sua

reutilizacdo ou reciclagem.

D.2. Classificacdo e Segregacao dos Residuos

Para a area Portuaria de Sdao Sebastido, as areas geradoras devem manter listas atualizadas de
todos os residuos gerados em suas atividades, classificando-os conforme a norma NBR 10.004,
Resolugio CONAMA n°. 307/02 (quando residuos de construcio civil), Resolu¢ago CONAMA n°.
358/05 (quando residuos da area da saude), Resolu¢ago CONAMA 05/93, Resolugao ANVISA RDC
n° 56, de 06 de agosto de 2008 e demais legisla¢Ges aplicaveis.

Apbs classificagdo e identificacdo dos residuos, estes deverdo ser segregados, na fonte, em locais
adequados e devidamente identificados, de forma a evitar contamina¢io com outros tipos de

residuos.

D. 2.1. Norma NBR 10.004

Segundo esta Norma os residuos sdo classificados da seguinte forma:

* Residuos de Classe I: Residuos Perigosos - sio os que apresentam periculosidade e sio
divididos em inflamaveis, corrosivos, toxicos, patogénicos e radioativos. Exemplos: Oleos em
geral; borras e residuos contendo (ou impregnados com) 6leos; metais pesados; organoclorados;
solventes; inflamaveis e outros elementos perigosos; lampadas fluorescentes; baterias; embalagens

de produtos quimicos (acidos, dlcalis, etc.); lixo ambulatorial infectante; etc.

* Residuos de Classe II-A: Nio inertes - sdo aqueles que nio se enquadram na Classe I e nem na
Classe IIB, podendo ter as seguintes propriedades: combustibilidade, biodegradabilidade e
solubilidade em agua. Exemplos: Lixo doméstico e de escritério em geral desde que nio

contaminado, residuos de refeitérios, etc.

* Residuos de Classe II-B: Inertes - sao aqueles que nao alteram as suas propriedades fisicas
quando dispostos no ambiente. Exemplo: entulhos de obra, sucatas de ferro e aco, sulfato ferroso

€ etc.

Quando dois residuos de Classes diferentes estiverem misturados, a mistura é enquadrada na

Classe correspondente a0 componente de maior perigo.

D.2.2. Resolugcdo CONAMA n° 307/02

Esta Resolugdo estabelece diretrizes, critérios e procedimentos para a gestio dos residuos da

construcao civil, os residuos sao classificados da seguinte forma:
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= Classe A: residuos de construcido, demoli¢io, reformas e reparos de pavimentagdo e de outras
obras de infraestrutura, inclusive solos provenientes de terraplenagem, componentes ceramicos,

argamassas e Concteto, etc.
» Classe B: residuos como plastico, papel, papeldo, metais, madeiras e outros

* Classe C: residuos para os quais nido foram desenvolvidas tecnologias ou aplicacdes
economicamente vidveis que permitam a sua reciclagem/tecuperacio, tais como produtos

oriundos do gesso.

= Classe D: residuos perigosos oriundos do processo de construcio, tais como: tintas, solventes,
6leos e outros, ou aqueles contaminados oriundos de demoligbes, reformas e reparos de clinicas

radiolébgicas, instalagdes industriais e outros.

Os residuos devem ser, tanto quanto possivel, separados e segregados, obedecendo sua

classificacdo, a fim de evitar que possam ser misturados e contaminados por outros residuos.

D.2.3. Resolugcdo CONAMA n° 358/05

Segundo esta Resoluc¢do, que dispde sobre o tratamento e a disposicdo final dos residuos dos

servicos de saude, os mesmos sio classificados da seguinte forma:

I - GRUPO A: Residuos com a possivel presenca de agentes biolégicos que, por suas caracteristicas

de maior viruléncia ou concentra¢do, podem apresentar risco de infeccio.
a) Al

1 - Culturas e estoques de microrganismos; residuos de fabricacdo de produtos bioldgicos,
exceto os hemoderivados; descarte de vacinas de microrganismos vivos ou atenuados; meios
de cultura e instrumentais utilizados para transferéncia, inoculagio ou mistura de culturas;

residuos de laboratérios de manipulacio genética;

2 - Residuos resultantes da atenc¢do a saude de individuos ou animais, com suspeita ou certeza
de contamina¢ido bioldgica por agentes classe de risco 4, microrganismos com relevancia
epidemioldgica e risco de disseminacdo ou causador de doenca emergente que se torne

epidemiologicamente importante ou cujo mecanismo de transmissao seja desconhecido;

3 - Bolsas transfusionais contendo sangue ou hemocomponentes rejeitadas por contamina¢iao
ou por ma conservacdo, ou com prazo de validade vencido, e aquelas oriundas de coleta

incompleta;

4 - Sobras de amostras de laboratério contendo sangue ou liquidos corpéreos, recipientes e
materiais resultantes do processo de assisténcia a saide, contendo sangue ou liquidos

corpéreos na forma livre.
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b) A2

1 - Carcagas, pegas anatomicas, visceras e outros residuos provenientes de animais submetidos
a processos de experimentacio com inoculagio de microorganismos, bem como suas
forragles, ¢ os cadaveres de animais suspeitos de serem portadores de microrganismos de
relevancia epidemiolégica e com risco de disseminagao, que foram submetidos ou nio a estudo

anatomopatolégico ou confirmagao diagnostica.
c) A3

1 - Pegas anatomicas (membros) do ser humano; produto de fecundagio sem sinais vitais, com
¢ > ¢ >
peso menor que 500 gramas ou estatura menor que 25 centimetros ou idade gestacional menor
que 20 semanas, que nio tenham valor cientifico ou legal e nao tenha havido requisi¢io pelo

paciente ou familiares.
d) A4
1 - Kits de linhas arteriais, endovenosas e dialisadores, quando descartados;

2 - Filtros de ar e gases aspirados de area contaminada; membrana filtrante de equipamento

médico-hospitalar e de pesquisa, entre outros similares;

3 - Sobras de amostras de laboratério e seus recipientes contendo fezes, urina e secregdes,
provenientes de pacientes que nao contenham e nem sejam suspeitos de conter agentes Classe
de Risco 4, ¢ nem apresentem relevancia epidemiolégica e risco de disseminagdo, ou
microrganismo causador de doenca emergente que se torne epidemiologicamente importante
ou cujo mecanismo de transmissdo seja desconhecido ou com suspeita de contamina¢do com

prions;

4 - Residuos de tecido adiposo proveniente de lipoaspiragdo, lipoescultura ou outro

procedimento de cirurgia plastica que gere este tipo de residuo;

5 - Recipientes e materiais resultantes do processo de assisténcia a saude, que nao contenha

sangue ou liquidos corpéreos na forma livre;

6 - Pecas anatomicas (6rgdos e tecidos) e outros residuos provenientes de procedimentos

cirargicos ou de estudos anatomopatolégicos ou de confirmacio diagndstica,

7 - Carcacgas, pecas anatomicas, visceras e outros residuos provenientes de animais nio
submetidos a processos de experimentacdo com inoculagdo de microorganismos, bem como

suas forragoes; e

8 - Bolsas transfusionais vazias ou com volume residual pés-transfusio.
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e) A5

1 - Orgios, tecidos, fluidos organicos, materiais perfurocortantes ou escarificantes e demais
materiais resultantes da aten¢io a saude de individuos ou animais, com suspeita ou certeza de

contaminagao com prions.

IT - GRUPO B: Residuos contendo substiancias quimicas que podem apresentar risco a saide
publica ou a0 meio ambiente, dependendo de suas caracteristicas de inflamabilidade, corrosividade,

reatividade e toxicidade.

a) Produtos hormonais e produtos antimicrobianos; citostaticos; antineoplasicos;
imunossupressores; digitdlicos; imunomoduladores; anti-retrovirais, quando descartados por
servicos de saude, farmacias, drogarias e distribuidores de medicamentos ou apreendidos e os
tesiduos e insumos farmacéuticos dos medicamentos controlados pela Portaria MS 344/98 e

suas atualizacdes;

b) Residuos de saneantes, desinfetantes, desinfestantes; residuos contendo metais pesados;

reagentes para laboratério, inclusive os recipientes contaminados por estes;
¢) Efluentes de processadores de imagem (reveladores e fixadores);
d) Efluentes dos equipamentos automatizados utilizados em analises clinicas; e

¢) Demais produtos considerados perigosos, conforme classificagio da NBR 10004 da ABNT

(toxicos, corrosivos, inflamaveis e teativos).

IIT - GRUPO C: Quaisquer materiais resultantes de atividades humanas que contenham
radionuclideos em quantidades superiores aos limites de eliminagio especificados nas normas da
Comissao Nacional de Energia Nuclear - CNEN e para os quais a reutilizagdo ¢ imprépria ou nao

prevista.

a) Enquadram-se neste grupo quaisquer materiais resultantes de laboratérios de pesquisa e
ensino na 4rea de saude, laboratérios de analises clinicas e servicos de medicina nuclear e

radioterapia que contenham radionuclideos em quantidade superior aos limites de eliminacao.

IV - GRUPO D: Residuos que nao apresentem risco biolégico, quimico ou radiolégico a saude ou

a0 meio ambiente, podendo ser equiparados aos residuos domiciliares.

a) Papel de uso sanitéario e fralda, absorventes higiénicos, pecas descartaveis de vestuario, resto
alimentar de paciente, material utilizado em anti-sepsia e hemostasia de vendclises, equipo de

soro e outros similares nao classificados como Alj;

b) Sobras de alimentos e do preparo de alimentos;
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) Resto alimentar de refeitério;

d) Residuos provenientes das areas administrativas;

¢) Residuos de varricio, flores, podas e jardins; e

f) Residuos de gesso provenientes de assisténcia a sadde.

V - GRUPO E: Materiais perfurocortantes ou escarificantes, tais como: laminas de barbear, agulhas,
escalpes, ampolas de vidro, brocas, limas endodénticas, pontas diamantadas, laminas de bisturi,
lancetas; tubos capilares; micropipetas; laminas e laminulas; espatulas; e todos os utensilios de vidro

quebrados no laboratoério (pipetas, tubos de coleta sanguinea e placas de Petri) e outros similares.

D.2.4. Segundo Anexo | da Resolucdo CONAMA 05/93

Esta Resolugdo apresenta, em seu Anexo, a classificagio dos residuos sélidos oriundos de

servicos de saude, portos e acroportos.
Grupo A:

1. Residuos que apresentam risco potencial a saide publica e a0 meio ambiente devido a presenga
de agentes bioldgicos;

2. Enquadra-se neste grupo, dentre outros: sangue e hemoderivados; animais usados em
experimentacio, bem como os materiais que tenham entrado em contato com os mesmos; excrecoes,
secre¢oes e liquidos organicos; meios de cultura; tecidos, 6rgios, fetos e pecas anatémicas; filtros de
gases aspirados de 4reas contaminadas; residuos advindos de area de isolamento restos alimentares
de unidade de isolamento; residuos de laboratérios de analises clinicas; residuos de unidades de
atendimento ambulatorial;

3. Residuos de sanitarios de unidade de internacao e de enfermaria e animais mortos a bordo dos
meios de transporte, objeto desta Resolucio;

4. Neste grupo incluem-se, dentre outros, os objetos perfurantes ou cortantes, capazes de causas
punctura ou corte, tais como laminas de barbear, bisturi, agulhas, escalpes, vidros quebrados, etc,

provenientes de estabelecimentos prestadores de servigos de satde.
Grupo B:

1. Residuos que apresentam risco potencial a saude publica e a0 meio ambiente devido as suas
caracteristicas quimicas; Enquadra-se neste grupo, dentre outros:
1.1. Drogas quimioterapicas e produtos por elas contaminados;
1.2. Residuos farmacéuticos (medicamentos vencidos, contaminados, interditados ou nao-
utilizados);
1.3. Demais produtos considerados perigosos, conforme classificacio da NBR 10004 da

ABNT (téxicos, corrosivos, inflamaveis e reativos).
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Grupo C:

1. Rejeitos radioativos: enquadra-se neste grupo os materiais radioativos ou contaminados com
radionuclideos, provenientes de laboratérios de andlises clinicas, servicos de medicina nuclear e

radioterapia, segundo Resolugao CNEN 6.05.
Grupo D:

1. Residuos comuns sio todos os demais que ndao se enquadram nos grupos descritos

anteriormente.

D.2.5. Segundo Artigo 7° da Resolucao ANVISA RDC 56/08
Segundo Artigo 7° da Resolugaio ANVISA RDC n° 56 de 2008, que dispde sobre o Regulamento
Técnico de Boas Praticas Sanitarias no Gerenciamento de Residuos Sélidos nas areas de Portos,

Aeroportos, Passagens de Fronteiras e Recintos Alfandegados, os residuos sélidos sao classificados:

Grupo A: Residuos que apresentem risco potencial ou efetivo a saide publica e a0 meio ambiente
devido a presenca de agentes biolégicos consideradas suas caracteristicas de viruléncia

>
patogenicidade ou concentragdo. Enquadram-se neste grupo, dentre outros, os residuos sélidos

gerados:

1. Por viajantes ou animais a bordo de meios de transporte que apresentem anormalidades
clinicas, com sinais e sintomas compativeis com doencas transmissiveis;

2. Por 6bito de pessoas ou animais ocorridos a bordo de meios de transporte, quando
provocados por doenga transmissivel suspeita ou confirmada;

3. Por servigos de atendimento médico humano e animal a bordo de meios de transporte ou de
enfermaria de bordo;

4. Por procedimentos de limpeza e desinfeccio de sanitirios de bordo, incluindo os residuos
coletados durante estes procedimentos (fralda, papel higiénico, absorvente e outros);

5. Por procedimentos de limpeza e desinfeccdo de superficies expostas a fluidos, secre¢bes e
excre¢des organicas humanas e animais - incluindo os objetos que tenham entrado em contato com
os mesmos quando ndo puderem sofrer processo de desinfecgao de alto nivel;

6. Em meios de transportes procedentes de areas afetadas por doencas transmissiveis ou por
outros agravos de interesse da saude publica que possam ser veiculados por residuos sélidos.

7. Quando descartados, também serdo considerados potencialmente infectantes:

8. Cargas suspeitas de contaminac¢io por agentes biologicos;

9. Residuos gerados pelos servicos de atendimento médico e odontolégico, por barbearias, salas
de vacina e estabelecimentos afins, que tenham contato com sangue ou secregdes;

10. Sangue e hemoderivados;

11. Meios de cultura, tecidos, 6rgios, fetos e pegas anatémicas;

12. Filtros de gases aspirados de area contaminada;
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Os residuos sélidos do Grupo D que tenham entrado em contato com os residuos descritos nos

itens acima serdo classificados como do Grupo A.

Grupo B: Residuos contendo substancias quimicas que podem apresentar risco a saude publica ou

a0 meio ambiente. Enquadram-se neste grupo, dentre outros:

1. Residuos provenientes de area de manobras, industriais, manutencdo, depositos de
combustiveis, 4areas de treinamento de incéndio;

2. Produtos hormonais e produtos antimicrobianos; citostaticos; antineoplasicos;
imunossupressores; digitalicos; imunomoduladores; anti-retrovirais, quando descartados por servigos
de saude, farmdcias, drogarias e distribuidores de medicamentos ou apreendidos, e os residuos e
insumos farmacéuticos dos medicamentos controlados pela Portaria MS 344/98 ¢ suas
atualizacoes;

3. Residuos de saneantes, desinfetantes, desinfestantes, reagentes para laboratorio; residuos
contendo metais pesados; inclusive os recipientes contaminados por estes;

4. Efluentes de processadores de imagem (reveladores e fixadores);

5. Efluentes dos equipamentos automatizados utilizados em analises clinicas;

6. Demais produtos considerados perigosos, conforme classificacio da NBR 10.004 da ABNT
(toxicos, corrosivos, inflamaveis e reativos);

7. Drogas quimioterapicas e produtos por elas contaminados;

8. Residuos farmacéuticos (medicamentos vencidos, contaminados, interditados ou nio-

utilizados).
Grupo C: Enquadram-se neste grupo os rejeitos radioativos, incluindo:

1. Materiais resultantes de laboratério de pesquisa e ensino na area de saude e de laboratérios de
analises clinicas;
2. Aqueles gerados em servigos de medicina nuclear e radioterapia que contenham radionuclideos

em quantidade superior aos limites de eliminagao.

Grupo D: Residuos que nio apresentem risco biolégico, quimico ou radiativo a satide ou ao meio
ambiente, podendo ser equiparados aos residuos domiciliares. Enquadram-se neste grupo, dentre

outros:

1. Papel de uso sanitario, fralda e absorvente higiénico, nio classificados como do grupo A;

2. Sobras de alimentos, exceto quando tiver outra previsio pelos demais 6rgaos fiscalizadores;
3. Residuos provenientes das areas administrativas;

4. Residuos de varricdo, flores, podas e jardins;

5. Residuos de outros grupos apos sofrerem tratamento adequado.

Grupo E: Materiais perfurocortantes ou escarificantes, tais como: laiminas de barbear, agulhas,

escalpes, ampolas de vidro, brocas, limas endodonticas, pontas diamantadas, laminas de bisturi,
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lancetas; micropipetas; laminas e laminulas; espatulas; todos os utensilios de vidro quebrados no

laboratério (pipetas, tubos de coleta sanguinea e placas de Petri) e outros similares.

D.3. Acondicionamento e Armazenamento

Os residuos deverio ser acondicionados em recipientes/reservatorios/embalagens adequados, de
forma a ndo oferecer riscos durante o seu manuseio, ¢ de acordo com cada tipo de material,
seguindo as diretrizes constantes na RDC n® 056, resumidas a seguir:

1. Todos os residuos deverdo ser acondicionados de forma a nio permitir a contamina¢io
cruzada com os demais residuos solidos.

2. Os residuos deverdo estar permanentemente acondicionados em sacos de cor branco leitosa
para os residuos contendo presenca de agentes bioldgicos e preto para os demais residuos, todos
com material resistente a ruptura e vazamento de residuos contidos no seu interior, respeitados seus
limites de peso.

3. Os sacos acondicionadores deverdo ser lacrados ao atingitem 2/3 da capacidade de
preenchimento ou pelo menos 1 (uma) vez ao dia.

4. Ao lacrar os sacos acondicionadores, no préprio local de gera¢io do residuo, deve-se
lentamente expelir o excesso de ar, tomando-se o cuidado de nao inalar ou provocar forte fluxo
desse ar com conseqiiente aumento do arraste de elementos potencialmente patogénicos.

5. Apés o lacre dos sacos acondicionadores, os mesmos deverdo ser dispostos em recipientes de
acondicionamento resistente a queda e com capacidade compativel com a geracio diria.

6. Os sacos acondicionadores deverdo ser substituidos sempre que necessario, sendo proibido o
seu esvaziamento e reaproveitamento.

7. Os sacos devem permanecer, durante todas as etapas de gerenciamento, identificados
conforme Art. 16 da RDC n° 056 e dentro de recipientes de acondicionamento tampados.

8. Os recipientes de acondicionamento deverdo ser impermeaveis, de material lavavel, dotados de
tampas integras, resistentes a punctura, ruptura e vazamento de residuos contidos no seu interior,
respeitando a sua capacidade.

9. O armazenamento temporario dos residuos deverd acontecer o mais proximo possivel dos
locais de geragao dos residuos, dispondo-os de forma compativel com seu volume e preservando a
boa organizaciao dos espagos nas areas do Porto.

10. Na definicdo do tamanho, quantidade, localizacdo e do tipo de dispositivo a ser utilizado para
o acondicionamento dos residuos deve ser considerado o volume e as caracteristicas fisicas dos
residuos, facilitacio para a coleta, controle da utilizagdo dos dispositivos, seguranga para os usuarios
e preservacio da qualidade dos residuos nas condicbes necessarias para a destinacdo. Sdo

observa¢des importantes:

* Em se tratando de residuo perigoso (Classe I) o armazenamento sera em local diferenciado do

residuo Classe 11;
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*= A drea para o armazenamento temporario, para posterior destinagdo final, terd capacidade

suficiente para acondicionamento dos residuos entre as coletas;

» Os residuos serao coletados/destinados periodicamente, evitando atracio de animais domésticos

ou silvestres;

* (Cada tipo de residuo devera ser acondicionado em recipientes adequados (tambores, bombonas e
cagambas), em perfeito estado de conservagio (sem ferrugem, ndo amassados, nio deteriorados,
etc.), de preferéncia conforme Tabela 10.2.15.4.1 - 1, a fim de evitar vazamentos assim como a

propria seguranca dos funcionarios envolvidos nas atividades correspondentes;

* No local de armazenamento temporario, os tambores e bombonas deverido guardar uma distancia
minima para possibilitar inspecdo pelo funcionario. Essas inspecoes periddicas permitirdo
verificar também eventuais alteragbes quanto a identificacio dos residuos, estanqueidade dos

recipientes, empilhamento ou outras ocorréncias;
* Toda a manipulagio dos residuos solidos sera realizada com a utilizagdo de EPI’s;

»  Os residuos capazes de gerar acimulo de dgua parada, como pecas metdlicas, recipientes e pneus
expostos as chuvas, podem constituir importantes focos do mosquito da dengue e requerem

controle;

No decorrer das atividades exercidas nas areas do Porto, as solugbes para o acondicionamento
poderio variar, porém deverdo ser consideradas as condi¢des listadas na Tabela 10.2.15.4.1 - 1, a

seguir:



GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTAQ

& -
U
CPEA A

7 \

Tabela 10.2.15.4.1 - 1: Acondicionamento de Residuos Solidos

Tipos de Residuos

Acondicionamento/ Armazenamento

Blocos de concreto, blocos cerdmicos, argamassas, outros
componentes ceramicos, concreto, tijolos e assemelhados,
provenientes de pequenas obras de reformas nas areas do
Porto.

Preferencialmente em cagcambas estacionarias

Madeira

Preferencialmente em baias sinalizadas, podendo ser
utilizadas cacambas estacionérias:

- Em cagambas devidamente identificadas quando a
geragio regular for superior a 4 m? por més;
- Em tambores, recipientes plasticos ou em area demarcada

para gera¢do de quantidades reduzidas ou esporadicas;

Plasticos (sacaria de embalagens, aparas de tubulagdes etc.)

Em bags sinalizados

Papelao (sacos e caixas de embalagens) e papéis (escritério)

Em bags sinalizados ou em fardos, mantidos ambos em
local coberto

Metal (ferro, aco, fia¢do revestida, arames etc.)

Em baias sinalizadas

Solos

Em pilhas ordenadas ou em cacambas estacionarias,
preferencialmente separados dos residuos de alvenaria e
concreto

Residuos perigosos presentes em embalagens plasticas e de
metal, instrumentos de aplicagdo como broxas, pincéis,
trinchas e outros materiais auxiliares como panos, trapos e
estopas

Em  baias  devidamente  sinalizadas, em  piso
impermeabilizado  (protegido) e  protegidos  contra
intempéries

Restos de alimentos e suas embalagens, plasticos, copos
usados e papéis sujos (refeitdrio, sanitirios e dreas de
vivéncia)

Cestos para tresiduos com sacos plasticos para coleta
convencional

Residuos de ambulatério.

Acondicionar em dispositivos, conforme legislacao vigente.

D.4. Coleta e Transporte dos Residuos Sélidos

Os residuos sélidos, quando destinados externamente, serdo coletados apds a formagao de lote

para destinacdo final. Os destinados internamente (reutilizagdo em pequenas obras) deverio ser

coletados e armazenados em locais apropriados para sua utilizagio quando necessario.

Assim, a coleta dos residuos e sua remogao devem ser feitas de modo a conciliar alguns fatores, a

saber:

» Compatibilizacio com a forma de acondicionamento final dos residuos;

» Minimizacio dos custos de coleta e remoc¢ao;

» Possibilidade de valorizacio dos residuos;

* Adequacio dos equipamentos utilizados para coleta e remogdo aos padroes definidos em

legislagao.

Os coletores dos residuos gerados nas areas do Porto sob responsabilidade de coleta da CDSS

deverdo remover os residuos para os locais de destinagdo previamente determinados pelos geradores
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e, portanto, devem cumprir rigorosamente o que lhes for determinado, devendo ser observados os

seguintes aspectos:

* Quando da utilizacio de cagambas estacionarias, obediéncia as especificagdes da legislagio;
= Aspectos relativos a seguranga;

= Disponibilizar equipamentos em bom estado de conservacio e limpos para uso;

» Condig¢des de qualificagio do transportador (regularidade do cadastro junto ao 6rgao municipal

competente);

» Obrigatoriedade do registro da destinagdo dos residuos nas areas previamente qualificadas e
cadastradas pelo proprio gerador dos residuos (observadas as condi¢oes de licenciamento quando
se tratar de Areas de Aterro para Residuos da Construgio Civil ou Aterros de Residuos

Perigosos).

Com rela¢io aos transportes, a operacionalizacdo das atividades diversas necessarias sera realizada
por empresas contratadas pela Autoridade Portuaria, Operadores Portuarios ou Agencias Maritimas,
as quais serdo comprometidas com o atendimento do PGRS existente, dentre as quais podem ser
citadas:

1. Operagdes de transbordo e transporte navio-terra;

2. Empresas envolvidas em translado;

3. Empresas de transporte de residuos sélidos em geral;

4. Empresas contratadas para as destina¢oes finais de residuos.

D.5. Obtencdao dos Certificados de Aprovacdo de Destinacdo de Residuos

Industriais e emissao dos manifestos de transporte de residuos

A obten¢io e manuten¢io dos Certificados de Aprovacdo para Destinacio de Residuos
Industriais — CADRIs deve ser acordada entre empreendedor e contratada(s) antes do inicio das

atividades das novas areas, como parte das condi¢des contratuais de arrendamento.

D.6. Destinacdo Final dos Residuos

As solugbes para a destinagdio dos residuos devem combinar compromisso ambiental e
viabilidade econémica, garantindo a sustentabilidade e as condi¢des para a implementacdo das ag¢des
pelos responsaveis das destinacdes. As solugdes para destinacio dos residuos devem levar em

consideragdo principalmente os seguintes fatores:
* Possibilidade de reutilizagao ou reciclagem dos residuos nas areas do Porto;
= Possibilidade de comercializacdo dos residuos (reciclagem externa);

* Proximidade dos destinatarios para minimizar custos de deslocamento;
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* Conveniéncia do uso de dreas especializadas para a concentracio de pequenos volumes de

residuos mais problematicos, visando maior eficiéncia na destinacao.

D.7. Tabela resumo das atividades, responsabilidades e local de ocorréncia

Neste item ¢ apresentada a Tabela 10.2.15.4.1 - 2 com o resumo das operagdes e atividades que
podem vir a ser realizadas na area Portuaria de Sdo Sebastido, assim como o responsavel pela a¢ido
de atendimento as determina¢bes deste Subprograma e ao PGRS existente (que sera detalhado no
item “Responsabilidades” deste Subprograma) e o local a que se refere a operagao. Destaca-se que

esta tabela ja foi apresentada no PGRS do Porto de Sao Sebastido.

D. 8. Tabela resumo das atividades, responsabilidades e local de ocorréncia

Neste item ¢ apresentada a Tabela 10.2.15.4.1 - 2 com o resumo das opera¢des ¢ atividades que
podem vir a ser realizadas na area Portuaria de Sdo Sebastido, assim como o responsavel pela a¢ido
de atendimento as determina¢bes deste Subprograma e ao PGRS existente (que sera detalhado no
item “Responsabilidades” deste Subprograma) e o local a que se refere a operagdo. Destaca-se que

esta tabela ja foi apresentada no PGRS do Porto de Sdo Sebastido.
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Operagao

Responsavel

Local

Segrega¢do e acondicionamento: separagdo e
acondicionamento dos residuos solidos de acordo
com suas caracteristicas.

O supervisor do pessoal e dos
servi¢os que geram residuo sélido,

Em cada fonte de geragio

Transbordo e transporte para terra: colocagdo dos
sacos no recipiente de residuo sélido apropriado,
mantendo-o fechado para evitar danos ao meio

Empresa contratada para as
operagoes de  transbordo e
transporte navio-terra

No navio que estiver
fazendo expurgo do lixo e
no translado até o porto

ambiente. organizado
Transbordo para terra: transladar os recipientes do | Todas as empresas envolvidas com | No cais do  porto
local de armazenamento temporario até o local do | este de translado. organizado em local
armazenamento externo ou destina¢ao final determinado pela
Autoridade Portudria
Transporte e destinagao de residuos reciclaveis Empresa encarregada de entregar | Destinacio: Empresa de
os residuos até o agente reciclador | Reciclagem.

Destinacao de residuos domésticos

Empresa de coleta de lixo

domiciliar da municipalidade

Aterro sanitdrio autorizado
e utilizado pela empresa
contratada pela Prefeitura
municipal

Central de Residuos Sélidos (RDC 56/2008)
(caso venha a ser implantada)

Autoridade portudtia ou preposta

Local a ser proposto pela
Autoridade Portudria

Transporte de residuos - classe ‘A’

Empresa  contratada para a
realizacdo dos transportes dos
residuos de classe “A”

Translado do municipio de
Sao Sebastido até a cidade
do incinerador

Tratamento e destino final dos residuos - classe A

Empresa contratada para realizar a

Na localidade onde estiver

incineracio. situada  a  empresa de
destinacdo
Monitoramento e avalia¢io deste Subprograma Gestor do Subprograma Area de abrangéncia do
Subprograma
Planos de contingéncia e agbes emergenciais Todas as empresas contratadas | Area de abrangéncia do
para a operacionalizagio deste | Subprograma
Plano
Treinamento, capacitagdo e saude ocupacional Todas as empresas contratadas Area de abrangéncia do
para a operacionalizagio deste | Subprograma
Plano
E. Cronograma
As medidas aqui preconizadas deverdo ser implementadas desde o inicio das obras de

implantacdo do novo complexo portuario e durante a sua operagao.

F. Responsabilidades

As responsabilidades das agdes deste Subprograma, elencadas a seguir, foram estabelecidas

quando da elaboragao do PGRS, e deverdo ser mantidas as mesmas determinagdes, somando-se a

elas as alteragOes que serdo implementadas apds o término das obras de amplia¢do do Porto.

1. Gestor

Os Operadores Portuarios, Agéncias Maritimas e futuros Arrendatirios de dreas portudrias

localizadas no Porto Organizado de Sio Sebastido tém por responsabilidade, cumprir as normas

legais, regulamentares e técnicas aplicaveis, observando a protecio dos recursos naturais e
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ecossistemas, bem como a obtencio das licencas legais/ambientais e autotiza¢Ges necessdtias para a
operac¢ao do terminal.

Competem a cada operador, as seguintes responsabilidades:

= Elaborar e exigir o cumprimento das diretrizes estabelecidas neste Subprograma e no PGRS

existente;

= Planejar a minimiza¢io de Residuos para todos os trabalhos que serdo realizados na sua esfera

de administragio;

* Estabelecer e implantar um Programa de Coleta Seletiva de Residuos, para os residuos
domésticos (ex. papel, papeldo, vidro, plasticos, embalagens metalicas e outros provenientes
de escritérios, oficinas e areas portuarias), conforme Resolugdo CONAMA 275, de
25/04/01 — Coleta Seletiva — Cores de Recipientes; Resolugio CONAMA 257, de 30/06/99 —
Pilhas e Baterias; Resolucio CONAMA 362, de 23/06/2005 — recolhimento, coleta e

destinacio final de 6leo lubrificante usado ou contaminado;

* Indicar os técnicos dos responsaveis pela gestio de residuos, incluindo o assessoramento,
manutencio, treinamento de pessoal, controle dos registros de armazenamento e patios de

armazenamento e auditagem;

» Certificar e fiscalizar as empresas de coleta, transporte, tratamento ou disposi¢do de residuos,
devidamente licenciados pelos Orgdos ambientais, para as atividades previstas neste

Subprograma e no PGRS existente;

= Solicitar as empresas de tratamento ou disposicio de residuos, as comprovagdes de
treinamento dos seus empregados envolvidos nas opera¢des de armazenamento, transporte,
tratamento e ou disposi¢ao final de residuos de modo a estarem capacitados a desempenhar
suas fungdes e cientes do risco que tais residuos representam para a saude humana e o meio

ambiente e as medidas de primeiros socorros;

* Gerenciar o arquivamento e¢ manter toda documentagio e informacdes necessarias ao

acompanhamento deste Subprograma;

* Analisar os indicadores de residuos das respectivas areas de atuagdo e realizar analise critica

dos Indicadores de Residuos;

* Disponibilizar treinamento para as pessoas das respectivas areas, envolvidas no manuseio dos
residuos, com o objetivo de prevenir o risco que o residuo representa a saide humana e ao

meio ambiente e sobre as medidas de seguranca, de contingéncia e de primeiros socorros;

* Acionar o plano de contingéncia local em caso de acidentes com residuos, em qualquer fase

desde a geragao até a disposi¢io ou tratamento final;
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= Negociar junto aos fornecedores a devolu¢io das embalagens e/ de produtos inserviveis, além
do fornecimento de instrugdes padronizadas e de valor legal sobre como efetuar a disposi¢do

final (FISPQ — Ficha de Informagées sobre Seguranca de Produto Quimico);

= Incorporar nos contratos de servicos, os custos de segrega¢io, armazenamento, transporte,

disposi¢ao ou tratamento dos residuos a serem gerados;

= Obter junto aos O6rgdos ambientais, as autorizagdes e licencas necessirias para o

armazenamento temporario;

» Assessorar os parceiros citados neste Subprograma e no PGRS existente quanto a compra de

recipientes adequados para o acondicionamento de residuos;
» Providenciar os formularios operacionais;

= Aprovar a liberagio para movimentacio e destinagdo final de residuos, apds verificagio da

documentacio prevista na legislacdo pertinente;

= Gerenciar os Patios de Armazenamento Temporario de Residuos de sua area de atuagio,

quando existentes;

= Notificar os 6rgaos de prote¢io ambiental as suas atividades de armazenamento, transporte,
tratamento ou disposi¢do final de residuos, conforme as legislagdes indicadas no sistema de

gestdo ou quando solicitado;

= Auditar as agdes propostas neste Subprograma, de forma a manté-lo sempre atualizado e em
consondncia com as medidas que estio sendo praticadas, porém, mantendo sempre as

determinac¢bes aqui estabelecidas.

2. Empresas contratadas para o gerenciamento dos residuos

A operacionalizagio das atividades diversas necessarias serd realizada por empresas contratadas
pela Autoridade Portuaria, Operadores Portuarios ou Agéncias Maritimas, as quais serdo
comprometidas com o atendimento do presente Subprograma e do PGRS existente, dentre as quais

podem ser citadas:
* Operagdes de transbordo e transporte navio-terra;
= Empresas envolvidas em translado;
= Empresas de transporte de residuos sélidos em geral;

= Empresas contratadas para as destinagdes finais de residuos.

179



& -
U

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAulo
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
COMPANHIA DOCAS DE SAO SEBASTAQ 'l b=/ \ B

Estas empresas deverdo cumprir as atividades para as quais foram contratadas, seguindo as
responsabilidades necessarias para o atendimento a este Subprograma e ao PGRS existente, quais

sejam:

= Executar este Subprograma e o PGRS existente, na sua area de atua¢ao, devendo, desta forma,
providenciar todos os esclarecimentos que se fizerem necessarios para o correto atendimento

do plano;

= Manter as informagdes necessarias ao acompanhamento deste Subprograma, nas respectivas

areas de atuacdo, através do envio de informacoes atualizadas;

= Ordentar os geradores de residuos quanto as boas praticas de minimizacdo, segregacio,

acondicionamento, transporte interno e coleta seletiva dos residuos;

= Manter o arquivamento de toda a documentacio referente as opera¢des com residuos
(autoriza¢des, laudos de andlises, manifesto de transporte, notas fiscais, certificado de

destruicao do residuo, inventario de residuo);

» Providenciar as amostras ¢ execu¢do de analises, para a caracterizag¢do ¢ classificacdo dos

residuos, gerados nos eventuais servicos das areas de atuagao;

= Manter o controle operacional do Patio de Armazenamento Temporario de Residuos de sua

area de atuacio, quando existente;

= Participar do plano de contingéncia local em caso de acidentes com residuos, em qualquer fase

desde a geragao até a disposicdo ou tratamento final em sua esfera de atuacio;

= Identificar e inventariar todos os residuos gerados nas rotinas durante o atendimento a
emergéncias ou em ag¢Oes mitigadoras das emergéncias tais residuos devem ser especificados,

classificados e acondicionados adequadamente.

3. Geradores de residuos

Os geradores de residuos também deverdo estar comprometidos com o atendimento ao PGRS

existente e a este Subprograma, cujas responsabilidades estdo elencadas a seguir:
* No planejamento de qualquer tarefa, prever a geragdo de residuo em quantidade e tipo;
= Praticar a minimizacio, segregacao e a coleta seletiva de residuos;

= Segregar adequadamente os residuos nas frentes de trabalhos, antes do seu tratamento ou

disposicao final;

= Avisar a0 Gestor de Residuo a gera¢do de qualquer residuo novo, para serem providenciados

o seu devido registro, caracterizagdo e tratamento adequado;
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* Acionar o plano de contingéncia local em caso de acidentes com residuos, em qualquer fase,

desde a geragao até a disposicio ou tratamento final;

* Providenciar a colocagdo e preenchimento das etiquetas de identificacio nos recipientes de
acondicionamento dos tesiduos e/ou acondicionamento em lugares previstos neste

Subprograma ou no PGRS, conforme o caso.

10.2.15.4.2. Subprograma de Gerenciamento de Efluentes
A.Justificativas

Este subprograma tem carater de prevengao, controle e monitoramento dos possiveis efluentes
liquidos a serem gerados durante a opera¢io do Porto, de forma a evitar o seu lancamento nas aguas
costeiras sem os devidos tratamento e monitoramento.

Durante a operacio do empreendimento, as potenciais fontes de geracdo de efluentes liquidos

sdo as seguintes:

= Aguas pluviais: serdo direcionadas para o sistema de drenagem adequadamente dimensionados,

podendo ser contaminadas por:

o Efluentes contendo 6leos e graxas oriundos dos caminhdes que atenderdo a
demanda do Porto (inclui vazamentos e operacdes de abastecimento e

manutengao);

o Carreamento de produtos a granel provenientes de queda durante as operagoes de

carga e descarga.

= Esgotos sanitarios: serdo direcionados para a rede de esgotos, interligada a rede coletora da

Sabesp, na Rua do Cais, ja em implantagio.

B. Objetivos
Esse Programa tem como objetivo indicar medidas de tratamento das aguas pluviais coletadas

pelo sistema de drenagem, antes que estas sejam langadas nas dguas costeiras.

C. Carater do Programa

Este programa tem carater de prevengao, controle e monitoramento.

D. Impactos Ambientais Associados
Alteracio de qualidade das aguas

E. Atividades Propostas

As atividades propostas para atender os objetivos deste subprograma sao as seguintes:
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E.1. Controle das aguas pluviais:
* Implantacio de decantador de sélidos associado ao sistema de drenagem;

= Implantacio de separador de agua e dleo associado ao sistema de drenagem, de preferéncia
confeccionado em resina de poliéster, polietileno ou produtos similares, capazes de impedir

infiltragSes de 6leo ou dgua contaminada no solo;

» Vistoria constante das canaletas de drenagem e dos dispositivos de retencido de sélidos e
sedimentos, com registro e recomendacio das a¢bes cabiveis, tais como o esvaziamento e/ou

limpeza.

= Caso seja realizada no local a lavagem e manuten¢io dos veiculos e equipamentos utilizados
no Porto, estas deverdo ser realizadas em locais pavimentados, providos de sistema de
drenagem, caixas de decantagdo e caixas separadoras especificos, destinados a contengdo de
solidos, 6leos e graxas antes de seu descarte, evitando o carreamento dessas substancias
poluidoras pelas chuvas ou por acidentes e vazamentos. O Odleo removido devera ser

armazenado para posterior remogcao e descarte adequado ou reciclagem;

E.2. Monitoramento da qualidade das aguas do sistema de drenagem

Esse monitoramento sera realizado através de coletas e analises fisicas e quimicas, com o intuito
de atender as condi¢des (pH, temperatura, concentracdo de materiais sedimentaveis, regime de
lancamento, concentragdo de Oleos e graxas) e padroes de lancamento de efluentes (parametros
inorganicos e organicos), estabelecidos pela Resolugaio CONAMA 357, de 17/03/2005. Em caso de
eventuais desvios nos parametro avaliados, devem ser tomadas medidas corretivas para buscar o

atendimento aos padroes legais estabelecidos.

E.3. Reutilizacdo das aguas pluviais
Caso sejam apropriadas, em atividades do préprio Porto, tais como rega de jardins e lavagem de

pisos e patios.

E.4. Realizacdo de vistorias:
Deverio ser realizadas vistorias e analises trimestrais no primeiro ano de atividade do porto. No
final deste periodo, este plano deverd ser revisto para que a freqiiéncia possa ser reajustada as

atividades do empreendimento.

E.5. Elaboracéo e emissao de relatorios:
Os relatérios de vistoria devem apresentar a comparacdo dos resultados com as condi¢Ges e
padroes estabelecidos pela Resolugio CONAMA 357, propondo as medidas de adequagido, caso

sejam necessarias.
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10.2.15.3. Subprograma de Gerenciamento de Agua de Lastro dos Navio
A. Justificativa

A agua de lastro ¢ a agua recolhida no mar e armazenada em tanques nos pordes dos navios, com
o objetivo de dar estabilidade as embarca¢des. Em alto-mar um navio sem lastro pode ficar
descontrolado, correndo até o risco de partir ao meio e afundar. A 4gua de lastro compensa perda de
peso de carga e de combustivel, regulando a estabilidade e mantendo a seguranca. No entanto,
consiste em uma grande ameaga ao equilibrio marinho, pois pode transferir organismos exoticos e
causar danos aos ecossistemas marinhos, a sadde humana, a biodiversidade e as atividades pesqueiras.

Sobte este assunto, a Lei n* 9.966, de 28/04/2000, que dispde sobte a prevencio, o controle e a
fiscalizacio da poluicdao causada por lancamento de dleo e outras substancias nocivas e perigosas em
aguas sob jurisdicdo nacional, em seu artigo 5° determina: “¢ proibida a descarga, em dguas sob jurisdicdo
nacional, de substincias nocivas ou perigosas classificadas na categoria “a”, definida no artigo 4°, desta Lei, inclusive
aquelas provisoriamente classificadas como tal, além de dgua de lastro, residnos de lavagem de tanques on ontras
miisturas que contenhan tais substincias.” (grifos nossos).

Além disso, a Convencio Internacional para Controle e Gerenciamento da Agua de Lastro e
Sedimentos de Navios (2004) estabelece que as partes contratantes comprometem-se a cumptir seus
dispositivos, visando prevenir, minimizar e, por fim, eliminar a transferéncia de Organismos
Aquaticos Nocivos e Agentes Patogénicos através do Controle e Gerenciamento da 4agua de lastro
dos navios e dos sedimentos nela contidos. No Brasil, esta convencio foi aprovada em 28/10/2008
na Comissio de Relagdes Exteriores e de Defesa Nacional, da Camara dos Deputados, e estd sujeita
a ratificagdo do Congresso Nacional.

Ainda, a NORMAM 20/DPC - Diretoria de Portos e Costas - fornece informacdes e
procedimentos necessarios para o gerenciamento da 4gua de lastro, estabelecendo requisitos
referentes a prevencio da poluicio por parte das embarcacdes em Aguas Jurisdicionais Brasileiras
(AJB).

A Lei n°. 9.537/97, de Seguranca do Trafego Aquaviario (LESTA), estabeleceu vitias atribui¢oes
para a Autoridade Maritima - AM, sendo, portanto, o fundamento para a elaboracio desta
NORMAM. Desta forma, a LESTA prevé que a AM devera estabelecer os requisitos preventivos/
normativos, a fim de evitar genericamente a polui¢do maritima e, portanto, a que possa ser causada

pela Agua de Lastro.

B. Atividades Propostas

Os navios que atracarem no Porto de Sdo Sebastido deverdo seguir os procedimentos e regras
adotados por esta Norma, e constantes também na “Proposta de Gestdo de Agua de lastro em
consonancia com a norma da Autoridade Maritima para o Gerenciamento da Agua de Lastro de
Navios — NORMAM-20/DPC” existente. Sendo assim, todos os navios devem implementar o
Plano de Gerenciamento da Agua de Lastro conforme as diretrizes dos itens 2.2, 2.3 do Capitulo 2
da NORMAM 20. Este plano devera ser incluido na documentacio operacional do navio, devendo

ser especifico para cada embarcagio e abranger os seguintes itens:
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* Procedimentos detalhados de seguranca para o navio e tripulagdo associados ao

gerenciamento da Agua de Lastro;

* Descricdo detalhada das a¢des a serem empreendidas para implementar o gerenciamento da

Agua de Lastro;

* Indicar os pontos onde a coleta de amostras da Agua de Lastro, representativas do lastro que

0 navio traz, seja possivel;
» Oficial a bordo responsavel por assegurar que o Plano seja corretamente implementado; e

= Ser escrito no idioma de trabalho do navio; se o idioma usado nio for inglés, francés ou

espanhol, uma tradugdo para um destes idiomas devera ser incluida.

O Plano de Gerenciamento da Agua de Lastro dos navios brasileiros e afretados em Autorizacio
de Inscricdo Temporaria (AIT) deve ser aprovado por Sociedade Classificadora credenciada pela
DPC, enquanto que os navios de outras bandeiras deverdo ter seus planos aprovados pela
Administra¢do do Pais de Bandeira ou Sociedade Classificadora atuando como R. O. (“Recognized
Organization”) ou Sociedade Classificadora do navio.

Os dados obtidos devem ser arquivados e organizados em um banco de dados para avaliagio do
descarte das aguas e sedimentos de lastro, e as copias dos documentos originais dos navios e 6rgaos
pertinentes devem ser organizadas e compiladas e apresentadas no idioma portugués a fim de

facilitar o acompanhamento das atividades.

C. Cronograma
Este Programa deve ser desenvolvido durante toda a fase de operacio do empreendimento e
cabe a cada arrendataria das areas do Porto de Sao Sebastido implementa-lo nas operagdes com

navios sob sua responsabilidade.

10.2.15.4. Subprograma de Gerenciamento das Emissdes Atmosféricas
A. Justificativa

A operagio do porto ap6s a ampliagdo terd o acréscimo das emissdes de gases combustio
provenientes dos veiculos e embarcagdes e 0o aumento da movimentagdo de material pulverulento,

podendo provocar altera¢des na qualidade do ar da ADA e AID.

B. Objetivos

Como principais objetivos deste Programa, destacam-se:

= Propor medidas de controle para minimizar a ocorréncia de emissGes atmosféricas

decorrentes da queima de combustiveis fésseis;
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= cvitar a emissdo de poeira em suspensao durantes todas as fases de operacio;
» proporcionar conforto aos trabalhadores, e

= colaborar na manutenc¢io da qualidade do ar da regido.

C. Carater do Programa

Este programa tem carater de prevengio, controle e monitoramento.

D. Impactos Ambientais Associados

Alteracio na qualidade do ar

E. Atividades Propostas

1. Umectagao das vias de trafego nao pavimentadas

A umectacido da superficie das vias ¢ uma das técnicas mais difundidas e eficazes para o controle
de emissoes em vias de trafego ndo pavimentadas. A aspersido de agua na superficie desse tipo de via
propicia o controle imediato das emissGes de material particulado, mantendo-se eficaz enquanto
perdurar a alta umidade da camada superficial da pista de rolamento. Uma rotina operacional de
umectagdo das vias, ou plano de umectacio, deve ser implantada e mantida, levando-se em
consideracdo a intensidade de utilizagdo de cada via e as condi¢des meteorologicas incidentes. A
verificagdo da eficacia do plano de umectagio sera realizada diariamente por meio de inspegao visual,
nao podendo haver emissoes visiveis de poeira nas vias integrantes desse plano.

2. Definigdo de limites de velocidade de veiculos nas vias de trafego

A emissio de material particulado em vias de trafego pavimentadas e ndo pavimentadas é
diretamente dependente da velocidade de circulagiao do veiculo sobre a via, além de outras variaveis.
Quanto maior for a velocidade do veiculo, maior serd o potencial de arraste das particulas
disponiveis sobre a via para a atmosfera. Assim, o estabelecimento de um limite de velocidade para
cada trecho das vias potencialmente pulverulentas, realizado por meio de sinaliza¢do especifica,
auxilia no controle das emissdes de material particulado.

3. Permissio de circulagido apenas para veiculos autorizados nas areas envolvidas:

Esta a¢ao visa garantir que circulem nos locais com obras para ampliacio somente os veiculos
necessarios a execuc¢do dessas atividades, possibilitando melhor orientacido aos condutores quanto as
regras estabelecidas para o projeto.

4. Programa de manutengio dos equipamentos dotados de motores a diesel:

A correta manutencio, especialmente a regulagem dos motores segundo as especificagoes do
fabricante, a regulagem da bomba injetora, bicos injetores, troca do filtro de ar e de 6leo e outros
dispositivos, bem como a utilizagdo de 6leo diesel filtrado e de qualidade garantida, propicia um
eficaz controle das emissoes de gases e particulas (fumaca preta).

5. Programa de inspegao de fumaga preta:
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Realizacdo da inspe¢do da emissdo de fumaca preta pelos veiculos e maquinas movidas a diesel
que atuam no empreendimento, utilizando a Escala Colorimétrica de Ringelmann, levando a
manutencao corretiva aqueles que apresentarem emissoes acima do grau 2 da referida escala.

6. Solicitacdo do certificado internacional de prevengdo da poluigdo do ar (IAPP):

E uma forma de obter a comprovacio que os navios cumprem os requisitos da MARPOL..

7. Solicitar que os navios desliguem os motores quando atracados no cais:

Sempre que possivel solicitar que os veiculos mantenham seus motores desligados quando
atracados no cais.

8. Redugao de velocidade dos navios em porto:

A emissao de poluentes esta diretamente ligada a velocidade do navio, com essa medida é
possivel evitar a emissdo de quantidades.

9. Recomendar o tratamento dos gases de evacuagio

F. Cronograma/ Periodicidade
O empreendimento deverd monitorar as emissdes ¢ exigir documentacio que comprove o

controle de emissao durante toda sua vida util.

G. Responsabilidade
O Programa sera implementado pelo empreendedor, devendo ser exigido controle de emissdo

atmosféricas dos clientes e fornecedotes (navios e embarcagdes terceitizados).

10.2.15.5. Subprograma de Gerenciamento da Emissao Sonora
A. Justificativa

O acesso ao Porto de Sio Sebastido, na fase de operagio, possivelmente ird alterar as condi¢des
viarias na regido de influéncia do Porto, constituida por uma area de ocupacio residencial localizada
na porc¢io oeste da area de expansio, com a conseqiiente variacio das emissoes de ruido e vibragGes
no solo, decorrentes do fluxo de veiculos e operagiao de equipamentos.

Para isto, este Programa prevé medi¢cGes dos niveis de ruido e vibragdes e analise dos dados
obtidos, com a finalidade de verificar a relevancia dos impactos relacionados a operacio do Porto de
Sdo Sebastidao. Além disso, sera um indicador para, caso sejam constatados valores de ruido e
vibracdo acima daqueles permitidos na regulamentacido pertinente, serem tomadas as devidas

providéncias.

B. Objetivos
Avaliar o nivel de ruido e vibra¢des nas areas vizinhas ao porto, determinando os pontos mais
ctiticos e os niveis de ruldo e vibra¢des correspondentes, avaliando-se entdo a relevancia do impacto

ambiental nestes receptores.
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C. Impactos Ambientais Associados

Elevacio dos niveis de ruido e vibracoes

D. Atividades Propostas
1. Seleciao dos Pontos de Medigao

Preferencialmente, deverdo ser avaliados os mesmos pontos ja medidos no Diagndstico
Ambiental constante do EIA, sendo valido acrescentar novos locais ou remaneja-los para locais mais
representativos das novas condi¢oes acusticas a se instalarem.

Os pontos de medigdo deverdo ser localizados sempre junto a pontos receptores sensiveis:

residéncias, escolas, hospitais, etc.
2. Realizagdo das medicdes

Devera proceder-se a medi¢des de nivel de ruido, com indicagdo de L, L;, e Ly, registro grifico
da leitura (a intervalos de 1 segundo) e identificacio do local exato de medigdo (fotos e coordenadas
GPS).

Para as medic¢Oes de ruido deve ser utilizado medidor de nivel sonoro de tipo 1, com anilise
estatistica de dados e integrador, e com respectivo certificado de calibracio em laboratério
credenciado pelo INMETRO, pertencente a RBC.

As medig¢oes de ruido deverio ser realizadas conforme o procedimento descrito na NBR 10151,
sendo que o tempo de amostragem devera ser o suficiente para, em cada ponto, avaliar o ruido por
um periodo minimo de 10 minutos, desde que a diferenca entre o I, acumulado no 5° minuto e no
10° minuto ndo apresente variagio de mais de 0,5 dB(A), devendo-se estender a medi¢do até que a
varia¢do nos ultimos 5 minutos nao ultrapasse 0,5 dB(A).

As medi¢bes de vibragSes devem apresentar a aceleragao (RMS) e velocidade (pico e RMS), com
registro grafico a intervalos de 1 segundo, em amostragens minimas de 5 minutos.

Este programa deverd ser implementado no inicio da operagio da ampliacio Porto de Sio
Sebastido. Caso os resultados indiquem niveis acima dos padroes legais, deverdo ser adotadas
medidas recomendaveis de controle e, entdo, realizada nova campanha de medicéo.

O monitoramento devera ser repetido a cada 2 anos, criando-se uma série histérica de dados
(referenciados na primeira avaliagio, do EIA) que dard base para o controle das condi¢oes de ruido e

vibracoes na area de influéncia.

E. Cronograma
A duracdo deste programa devera ser permanente, tendo em vista que a geracdo de residuos
solidos, a geracdo de efluentes, as emissoes atmosféricas e sonoras, assim como a troca de agua de

lastro dos navios, deverdo ocorrer durante toda a fase de operacao do empreendimento.
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F. Responsabilidade

O responsavel pela implantagao do Programa ¢ a propria CDSS.

10.2.15.6. Subprograma de Controle da Poluicdo na Movimentacao de Cargas e
Operacées Portuarias

A. Justificativas

A movimentacio de cargas em areas portudrias deve ser controlada, de forma a garantir tanto a
seguranca geral da drea de movimenta¢io de cargas e¢ de armazenamento, quanto a prote¢ao dos
recursos naturais que circundam a area.

A elaboracio e implementagio deste programa, além de estabelecer um padrao para os programas
e planos de cada area arrendada do Porto de Siao Sebastido, visam garantir com que todas as medidas

minimas para controle da poluicio sejam abordadas.

B. Objetivos

Este Programa visa estabelecer as principais diretrizes a serem obedecidas pelas arrendatarias no
momento da elaboragdo dos planos e programas individuais, para cada area arrendada, no que diz
respeito ao controle da poluicio na movimentacdo de cargas e nas operagdes portuarias.

Estas recomendag¢oes objetivam a ado¢do de um modelo padrio, dentro do qual as exigéncias
legais poderao ser desenvolvidas especificamente para cada situagio e para cada tipo de carga

manuseada.

C. Diretrizes Gerais

Cada arrendataria da CDSS devera compatibilizar seus Planos e Programas com aqueles
estabelecidos neste programa, seguindo-se as diretrizes bésicas para cada atividade portudria.

E importante ressaltar que, devido a possibilidade de movimentacio de diferentes tipos de cargas,
cada terminal deverd adequar seus procedimentos a legislacdo pertinente e vigente.

O potencial de geragdo de poluicdo nas movimentagdes de carga e operacdes portudrias existe e

pode ocorrer, entre outros motivos, em decorréncia de:

» Vazamento, ruptura e transbordamento ou derramamentos de 6leo durante a operacio de

abastecimento e transferéncia entre embarcag¢Ges ou entre embarcacdo e terminal

Neste caso, as Convengdes Internacionais SOLAS 74 (Salvaguarda da Vida Humana no Mar) e
MARPOL 73/78 dao énfase a prevenc¢ao, com a implanta¢io de diversas medidas preventivas. Além
disso, em casos de carregamentos de 6leo, deverdo ser obedecidas as determinagdes da Lei Federal
n°. 9.966/00, que “estabelece os principios basicos a serem obedecidos na movimentagio de dleo e outras substincias
nocivas ou perigosas em portos organizados, instalacoes portudrias, plataformas e navios em dguas sob jurisdicio

nacional’ .
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* Colisdo, encalhes e vazamentos de embarca¢des que resultem em derramamento da carga ou

de combustivel
Devera ser atendida a legislacdo aplicavel, de acordo com o tipo de carga envolvida na operacéo.

* Poluicio do ar causada por combustio, ventilagio da carga, resultante das opera¢oes com

carga seca como cimento, graos, minério, carvao, etc

Nos casos de movimentagdo de cargas ou operagdes portuarias envolvendo produtos com
possibilidade de emissdo de material particulado e poeiras fugitivas, a arrendataria devera considerar
as determinacbes constantes na legislacdo vigente, implantando, se for o caso, os respectivos
sistemas de controle de emissdes necessarios e atendendo aos requisitos legais de emissdes residuais

para cada caso.
» Residuos gerados pelas embarcagdes

Todos os residuos gerados nas embarcacoes deverdo ser acondicionados e dispostos em locais
adequados, de acordo com a regulamenta¢io aplicivel. No caso da CDSS, existe um Plano de
Gerenciamento de Residuos Sélidos, que fornece as diretrizes a serem seguidas pelos usuarios do

Porto.

D. Atividades Propostas

1. Movimentagao de cargas (carregamento, descarregamento, troca de carga)

Nas operagoes de movimentacio de cargas nas areas portuarias, o operador do berco de
atracagdo devera certificar-se de que todas as instalacdes de atracagdo e acesso do navio sejam
regularmente supervisionadas, para que medidas possam ser tomadas imediatamente em caso de
acidentes com as cargas. Deverd também assegurar que a carga s serd manuseada por pessoa
treinada, ndo permitindo que pessoas ndo autorizadas interfiram nos contéineres ou operem veiculos
de transporte de carga.

A manutencio de todos os equipamentos utilizados nas operagdes portuarias (guindastes,

empilhadeiras, tratores e reboques, etc.) devera estar sempre em dia e ser feita em local apropriado.

2. Armazenamento de cargas

As areas destinadas ao armazenamento de cargas, principalmente aquelas consideradas
perigosas — liquidos inflamaveis, etc. — devem ser apropriadas para cada tipo de produto. Devem ser
considerados fatores como: ventilagio do local, drenagem/escoamento das 4aguas pluviais,
fluminagdo adequada, material utilizado nas instalacdes adequado, entre outros, considerando-se
sempre o tipo de carga a ser armazenado. Devem ser considerados também os fatores relacionados

as situacdes de emergéncia, tais como: acessos, saidas e equipamentos apropriados para estas
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situagdes, dispostos em locais estratégicos; medidas de contencio e prevencio de acidentes; medidas

de controle da poluicao especificas em caso de vazamentos ou derramamentos; entre outros.

3. Treinamento de Funcionarios

Todas as pessoas envolvidas, direta ou indiretamente, com o transporte e manuseio das cargas e
opera¢oes portudrias deverdo receber treinamento de acordo com as suas atribui¢oes, de maneira a
permitir aos funcionarios agir em situagdes emergenciais, visando o controle da poluicio e a

protecio dos recursos naturais na area do porto.

4. Procedimentos de Emergéncia

Devera existir, para cada area arrendada, um sistema organizado para atendimento a emergéncias,
que seja de conhecimento de todas as partes envolvidas com a movimentacio de cargas, o qual deve

incluir, no minimo:
= Fornecimento de pontos estratégicos de alarme;

* Procedimento para notificagdo de um incidente ou emergéncia ao servico de emergéncia

disponivel dentro e fora da area do Porto;

* Procedimento para notificagdo de um incidente ou emergéncia ao servico de emergéncia

disponivel a autoridade portuaria e aos usuarios do Porto;
* Fornecimento de equipamentos de emergéncia apropriados para a carga a ser manuseada;
= Sistema coordenado para a liberacdo de navio em caso de emergéncia;

* Outras medidas cabiveis e em atendimento a legislagio aplicavel, considerando-se cada tipo de

carga.

As arrendatarias devem considerar a disponibilidade de um sistema para medidas rapidas de
emergéncia, em caso de vazamentos ou derramamento de cargas. Devera ter sempre disponivel, uma
lista contendo a classificagdo, nome técnico e nimero da ONU de todas as cargas perigosas que se
encontram nos armazéns, depdsitos e outras areas, com a quantidade e o local exato, onde estas
estdo armazenadas. Todas as cargas deverdo estar sempre identificadas e, em caso de cargas
perigosas, com a sinaliza¢io e rotulagio correta, de acordo com as recomendac¢des do Internacional
Maritime Dangerous Goods — IMDG Code e International Maritime Otganization - ILO/IMO.

Deverio ser obedecidas também, as diretrizes estabelecidas no Programa de Gestdo de Riscos,
elaborado especificamente para este empreendimento com a finalidade de prevenir acidentes e
garantir o cumprimento do estabelecido no PGR, por meio da gestdo geral das atividades realizadas

nas obras de ampliacdo do Porto de Sao Sebastido. O PGR abrange também diretrizes que visam
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nortear a elaboracdo dos Programas Especificos: Estudo de Analise de Riscos, Programa de

Gerenciamento de Riscos e Plano de A¢do de Emergéncia.

E. Cronograma

Este Programa devera ser executado durante toda a fase de operacio do empreendimento.

F. Responsabilidade
A responsabilidade de implantagido deste programa é da CDSS, no sentido de garantir com que
todos os planos e programas das arrendatarias estejam de acordo com a legislagdo aplicavel e

contemplem no minimo as diretrizes aqui estabelecidas.

10.2.16. Programa de Gerenciamento da Qualidade Ambiental

10.2.16.1. Subprograma de Controle e Monitoramento de Processos Erosivos e
de Assoreamento

Durante a operacao, taludes associados essencialmente ao sistema viario local, localizado entre o
limite da area operacional portuaria e a area urbana, e areas com solo exposto poderao sofrer
instabiliza¢do, gerando transporte e sedimentagio excessivos das particulas de solos e sedimentos as
aguas costeiras. Além disto, a deposicdo de sedimentos especificamente no Canal Livre (faixa
maritima que ndo sera aterrada) poderd, ainda, ser incrementada pelo desvio da foz do cérrego Mae
Izabel para este local.

Em face do potencial de instalagdo de processos erosivos e do consequente assoreamento de
cursos d’agua e aporte de sedimentos ao canal, torna-se necessaria a implementacdo de um programa

de controle e monitoramento desses processos de degradaciao do meio fisico.

A. Objetivos
Detectar e acompanhar o desenvolvimento de formas de erosio laminar e linear, com a finalidade
de propor medidas de controle de processos erosivos e de assoreamento durante operacio do

empreendimento.

B. Carater do Programa

Este Programa possui um carater de prevencio, controle e monitoramento.

C. Impactos Ambientais Associados

= Ocorréncia de processos erosivos ¢ assoreamento durante a operagdo do empreendimento;

aporte de sedimentos ao Canal Livre durante a operacio do empreendimento.
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D. Atividades Propostas
1. Atividades de Prevengao e Controle

= Implantacio de sistema de drenagem superficial no aterro principal, onde serd implantada a
infra-estrutura portuaria, e nos pequenos cortes/aterros associados ao sistema vidtio interno,

entre a 4area portuaria e a area urbana;

» Instalacdo de dispositivos de retencido dos sedimentos carreados pelo corrego Miae Izabel, a

fim de conté-los antes de suas aguas serem langadas ao mar;
* Limpeza constante do dispositivo de retengao de sedimentos;
* Implantacio de cobertura vegetal, evitando deixar patios com solo exposto.
2. Atividades de Monitoramento

a) Inspecdes periddicas as instalagdes do empreendimento, com registro e recomendacio das

acoes cabiveis, dando-se maior énfase para:
o instalagoes hidraulicas;
o taludes decorrentes de cortes/aterros;
o dispositivos de retengao de sedimentos;
o possiveis superficies com solo exposto.

b) Monitoramento do assoreamento da bafa do Araca, por meio da demarcacio de secoes-
controle transversais ao canal e da realizagdo periddica de levantamentos batimétricos e
sedimentométricos. Nestes pontos serdo coletadas amostras para avaliacdo tanto qualitativa

como quantitativa dos sedimentos depositados.
¢) Implementagao do Monitoramento

As inspegdes as instalagdes hidraulicas, taludes e superficies com solos expostos devem ser feitas
quinzenalmente no perfodo mais chuvoso (outubro a maio) e apés cada episédio de chuva mais
intenso, durante o perfodo menos chuvoso (junho a agosto).

As inspe¢oes nos dispositivos de retencao de sedimentos devem ser feita apos chuvas intensas
enquanto levantamento nas se¢oes-controle devem ocorrer anualmente nos primeiros 5 anos, com

avaliacdo da periodicidade ap6s este prazo.

d) Avaliacdo do Monitoramento
Os resultados das inspe¢oes devem ser registrados em relatérios, até que se garanta o

estabelecimento das condi¢des de estabilidade da area afetada.
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E. Cronograma

As inspecoes as instalagdes hidraulicas, taludes e superficies com solos expostos devem ser feitas
quinzenalmente no perfodo mais chuvoso (outubro a maio) e apés cada episédio de chuva mais
intenso, durante o perfodo menos chuvoso (junho a agosto).

O levantamento nas secOes-controle deve ocorrer anualmente nos primeiros 5 anos, com

avaliacdo da periodicidade apds este prazo.

F. Responsabilidade

A responsabilidade pela execugio do programa é do empreendedor.

10.2.17. Programa de Monitoramento de Ecossistemas Terrestres

10.2.17.1. Subprograma de Monitoramento da Fauna Terrestre

O subprograma de monitoramento da fauna terrestre tera como diretriz principal a identificagao
de alteracoes no efetivo populacional, composicao especifica das comunidades e nos padroes de uso
do espago por parte dos grupos animais eleitos e, a partir destas informacdes, indicar agOes
especificas visando sua conservagio dentro de uma perspectiva de manejo adaptativo.

O subprograma permitira o monitoramento da fauna de mamiferos e da comunidade de aves,
incluindo aquelas tipicas de ambiente aquatico, tanto na area do empreendimento como nas areas do
entorno imediato. O monitoramento devera também acompanhar a fauna na édrea onde devera

ocorrer a recuperacio ambiental (Subprograma de Recuperacio Ambiental de Areas Adjacentes).

A.Objetivos

Este programa visa acompanhar os possiveis efeitos sobre a fauna terrestre remanescente durante
as etapas de implantacio e operagiao do empreendimento.

Este programa tem como objetivo monitorar os impactos do empreendimento sobre grupos
selecionados da fauna local como uma medida mitigatéria proposta. Os grupos faunisticos objeto
destas medidas incluem principalmente espécies, ou conjuntos de espécies, que serdo diretamente
afetadas pela perda de habitats resultante da implantacio do empreendimento e/ou pelas atividades
associadas a operacio do mesmo. Estes habitats incluem principalmente as dreas remanescentes de
vegetacdo presentes na AID do empreendimento bem como a parte que nio serd ocupada da baia

do Araca.

B. Carater do Programa

O monitoramento da fauna terrestre é, a0 mesmo tempo, de carater mitigatorio e potencializador.

C. Impactos Ambientais Associados

= Interferéncias sobre a fauna terrestre remanescente.
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D. Atividades Propostas

O programa de monitoramento da fauna terd como diretrizes principais:
* Identificacio de alteragdes no efetivo populacional dos diferentes grupos de fauna.

* Avaliacio da composicio especifica das comunidades e dos padrées de uso do espago por

parte dos grupos animais eleitos.

A partir destas informacdes, serdo indicadas acoes especificas visando a conservacdo da fauna
dentro de uma perspectiva de manejo adaptativo.

Este programa envolve as atividades descritas a seguir.
a) Vistoria técnica prévia das dreas;
b) Definicdao e marcagao dos trajetos para monitoramento;
¢) Solicitagio das licencas de fauna (caso necessario);
d) Aquisi¢do do material necessario para o trabalho de campo;
e) Monitoramento durante implantacio do empreendimento;
f) Monitoramento durante opera¢io do empreendimento;
@) Elaboracio de relatérios de acompanhamento durante a implantacdo e operacio;
h) Elaboragio de relatérios para renovagao de licencas de fauna (caso se aplique);

i) Relatério Final sobre a conclusdo do plano.

E. Cronograma

Estas acoes de monitoramento deverdo ser realizadas durante toda a etapa de implantagao, se
possivel iniciando-se antes mesmo do inicio das primeiras obras no local, e durante os primeiros
dois (2) anos de operacio do empreendimento, podendo este perfodo ser estendido de acordo com
definicdlo do o6rgao ambiental considerando os resultados obtidos no monitoramento do
empreendimento. Vale lembrar que, de maneira complementar a este programa, durante a etapa de
desmatamento, sera feito um acompanhamento especifico da fauna, conforme previsto no Programa
de Acompanhamento de Supressio de Vegetagdao. Sendo que seus resultados poderdo auxiliar no

desenvolvimento e, eventualmente, na reestruturacdo do programa aqui apresentado.

F. Responsabilidade
Este estudo podera ser realizado em parcerias com universidades da regido, mas seu

desenvolvimento ¢ de responsabilidade do empreendedor.
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10.2.17.2. Subprograma de Monitoramento de Flora Remanescente

A implantacio e opera¢io do empreendimento e mesmo as agdes de recuperagdo ambiental e/ou
compensagio florestal (Subprograma de Recuperacio Ambiental de Areas Adjacentes e/ou
Programa de Compensacao Florestal) poderdo ter reflexos sobre a estrutura e a dinamica da
vegetacdo remanescente.

Um programa de monitoramento permitird avaliar a capacidade de adaptacio das comunidades
vegetais da 4rea, e dessa forma, analisar tendéncias futuras. Permitird, também, que as interven¢des
necessarias sejam realizadas logo que detectado algum problema, fator que influencia na efetividade

das medidas propostas.

A. Objetivos

Este programa tem por objetivo monitorar a tendéncia da dindmica populacional dos
remanescentes de vegetacdo nativa, verificando se os mesmos sofrerdo alteragdes na estrutura e
dindmica de sua comunidade vegetal em funcio da implanta¢io e operacio do empreendimento,
possibilitando a implementa¢do de medidas de controle tio logo seja detectado algum impacto ou

mesmo de medidas potencializadoras.

B. Carater do Programa

O monitoramento de vegeta¢ao ¢, a0 mesmo tempo, de cariter compensatério e potencializador.

C. Impactos Ambientais Associados

= Interferéncias sobre a flora remanescente.

D. Atividades Propostas
Ainda que dificilmente sejam previstas interferéncias sobre a vegetagao remanescente, para a

realizacdo do plano proposto estdo previstas as atividades listadas a seguir.
= Vistoria técnica prévia das areas;

* Estabelecimento de parcelas permanentes em sitios adequados a0 monitoramento em longo

prazo, e garantir sua manutengao;
* Aquisicio do material necessario para o trabalho de campo;
» Acompanhamento da vegetacdo durante a implantagdo e pelo menos inicio da operacio;

» Caso necessario, implementar medidas de controle tio logo sejam detectadas alteragcdes na
dindmica ou estrutura da vegetacio decorrentes da implantagio e/ou operacio do

empreendimento.

= Relatério Técnico anual.
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E. Cronograma

Estas acoes de monitoramento deverdo ser realizadas durante toda a etapa de implantagao, se
possivel iniciando-se antes mesmo do inicio das primeiras obras no local, e durante os primeiros
dois (2) anos de operacio do empreendimento, podendo este periodo ser estendido de acordo com
definicdlo do 6rgao ambiental considerando os resultados obtidos no monitoramento do
empreendimento. Vale lembrar que, de maneira complementar a este programa, durante a etapa de
recupera¢dao ambiental devera ser feito um acompanhamento especifico das areas alvo das acdes,

conforme previsto no Subprograma de Recuperacio Ambiental das Areas Adjacentes.

F. Responsabilidade
Este estudo podera ser realizado em parcerias com universidades da regido, mas seu

desenvolvimento ¢é de responsabilidade do empreendedor.

10.2.18. Programa de Gestao de Riscos

O escopo deste Programa de Gestdao de Riscos abrange a operagio das seguintes areas previstas

na ampliagao:

= TECONVE - pier principal, ponte de acesso e retroirea para operacio com contéineres e

veiculos;

* TGL - pier de granel liquido, ponte de acesso e respectiva retroarea para estocagem de alcool

anidro;

= CAIS E RETROAREA DE MULTIPLO USO, TGS E AREA DE LOGISTICA - para

operagao com granéis solidos, liquidos e servigos logisticos;

= SUPPLY BASES I e II - cais gff~shore e respectivas retroareas para operagoes de apoio as

plataformas maritimas;

= DARSENA DE AUTORIDADES - irea destinada ao ntcleo de autoridades e agentes

marftimos e portuarios; e
= TERMINAL DE PASSAGEIROS.

O presente Programa apresenta as medidas mitigadoras e compensatérias demandadas pela
operagao do Porto de Sio Sebastido. Essas medidas sdao instituidas na forma dos seguintes

programas especificos:
= FEstudo de Analise de Riscos;
* Programa de Gerenciamento de Riscos;

= Plano de Ac¢io de Emergéncia; e
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= Plano de Emergéncia Individual.

O Estudo de Analise de Riscos — EAR consiste na avaliacdo técnica dos riscos decorrentes das
atividades operacionais desenvolvidas na fase de operagdo do Porto de Sdo Sebastido de modo a
subsidiar e formula¢do de medidas mitigadoras.

A partir do EAR sao definidos os cenarios acidentais e suas conseqiiéncias com vista ao
estabelecimento do gerenciamento dos riscos. O Programa de Gerenciamento de Riscos consiste na
aplica¢io sistematica de politicas, procedimentos e praticas voltadas para a redugio, o controle e o
monitoramento dos riscos impostos pelas atividades do Porto.

A reducdo dos riscos se da tanto pela ado¢do de medidas preventivas que visam a reduc¢io da
freqiéncia dos eventos indesejados, como pelas medidas corretivas para a mitigacdo das
conseqiiéncias, com destaque para a prepara¢ao de resposta aos acidentes.

A preparagiao de resposta aos acidentes é importante instrumento que fornece um conjunto de
diretrizes e informacbes para o desencadeamento de procedimentos légicos, técnicos e
administrativos, estruturados de forma a propiciar resposta rapida e eficiente a situagdes
emergenciais decorrentes da operagio do Porto.

Para essa finalidade estd prevista a elaboragdo de dois planos: o Plano de Emergéncia Individual
que versa sobre os cenarios acidentais envolvendo derrames de 6leo e derivados no ambiente
costeiro; e o Plano de Ac¢do de Emergéncia que aborda todos os outros cenarios decorrentes da
operagdo portuaria.

Vale destacar que o modelo de utilizagdo das areas portuarias futuras ainda ndo estd definido, ou
seja, arrendamento de terminais ou mera opera¢io logistica. Em face disso deve-se considerar em
um primeiro momento que a Companhia Docas de Sao Sebastidao, como autoridade portuaria, é a
responsavel pelo desenvolvimento de todas as a¢oes previstas no Programa de Gestao de Riscos.
Havendo a figura do terminal arrendador, caberd a Companhia Docas de Sio Sebastido exigir a
elaboragio e implantacio de programas similares junto aos arrendatirios de modo a garantir o

efetivo gerenciamento dos riscos.

10.2.18.1. Objetivos gerais

Os acidentes decorrentes das atividades a serem desenvolvidas no Porto de Sdo Sebastido podem
afetar o meio ambiente, a seguranca (pessoal e patrimonial), o patrimonio publico e privado e a
imagem da Companhia Docas de Sdo Sebastido, se medidas preventivas, corretivas, de controle e
compensatorias nio forem adotadas adequadamente com base em um Programa de Gestao de
Riscos.

As diretrizes do programa estao instituidas em programas especificos:
= Estudo de Analise de Riscos;

* Programa de Gerenciamento de Riscos;
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= Plano de Ac¢io de Emergéncia; e
= Plano de Emergéncia Individual.

O Estudo de Analise de Riscos tem por finalidade identificar, analisar e avaliar os eventuais riscos
impostos ao meio ambiente, seguranca (pessoal e patrimonial) e a imagem da Companhia Docas de
Sio Sebastido, decorrentes das atividades operacionais do Porto.

O Programa de Gerenciamento de Riscos — PGR tem por objetivo definir as atividades e
procedimentos a serem adotados pela Companhia Docas de Sdo Sebastido, com vista a prevencao de
acidentes, de modo a preservar o meio ambiente, as instalagdes ¢ a seguranga dos colaboradores e da
comunidade circunvizinha ao Porto de Sdo Sebastido.

O objetivo do Plano de Ac¢do de Emergéncia é orientar, disciplinar e determinar os
procedimentos a serem adotados pela Companhia Docas de Sao Sebastido, durante a ocorréncia de
situagdes de emergéncia em suas instalagdes, ao longo da vida util do empreendimento, de forma a
propiciar as condi¢des necessarias para o pronto atendimento as emergéncias.

O Plano de Emergéncia Individual — PEI apresenta estratégias de prevencio e gestdo dos
impactos ambientais, causados por qualquer forma de liberacio de 6leo ou mistura oleosa em corpos
hidricos, decorrente de fato ou agdo acidental ou intencional: vazamento, derrame, despejo,
transbordamento ou escape, conforme disposto na Resolu¢io Conama n°. 398, de 11 de junho de
2008. Este Plano tem por objetivo estabelecer as agbes a serem desencadeadas, em eventuais
situagdes emergenciais que tenham potencial para causar polui¢io por liberagio de 6leo ou mistura
oleosa na agua. A liberacdo do 6leo pode ter sua origem na movimentagio de 6leo através do
terminal de granel liquido, de navios e demais embarca¢des de qualquer tipo, que se originam, se
destinam, estejam atracadas, docadas ou realizando manobras de docagem, de atraca¢io ou

desatracacao na bacia de evolucio do Porto de Sio Sebastido.

10.2.18.2. Justificativa

As operacdes do Porto de Sio Sebastido, apds a ampliacdo, irdo requerer o estabelecimento de
uma estrutura de gerenciamento dos riscos que permita garantir com eficicia a execucdo dos
programas ambientais propostos no ambito do licenciamento ambiental.

A diversidade de atividades a serem desenvolvidas no Porto implica em variados fatores
indutores de acidentes com potencial de causarem danos ao meio fisico, bidtico e socioeconémico.
Acidentes pessoais, colisdes de veiculos, vazamento de produtos perigosos durante a movimentagio
(carga, descarga e abastecimento), derrames de 6leo combustivel e/ou lubrificante de embarca¢oes e
equipamentos, ocorréncias envolvendo embarcagdes, queda de portaineres, queda de containeres,
sao alguns exemplos dos possiveis cenarios acidentais esperados para as atividades portuarias.

Deve-se levar em conta a sensibilidade/vulnerabilidade da regiao onde se insere o
empreendimento, cujos ambientes variam desde areas antropizadas, como ¢ o caso da interface com

os limites internos da cidade de Sdo Sebastido, até fei¢des costeiras de relevante importancia para o
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ecossistema local (manguezais), ou ainda localidades estratégicas para a economia local como sio as
praias utilizadas para o turismo.

Considerando a possibilidade dos eventos acidentais a partir das operagdes do Porto e suas
possiveis consequéncias, torna-se necessario dotar a Companhia Docas de Sio Sebastido de
ferramentas e mecanismos eficazes, que assegurem a continuidade operacional dentro de patamares
de seguranca e preservacdo ambiental aceitaveis.

Nesse sentido, a elaboragdo de um Programa de Gestiao de Riscos tem fundamental importancia
para estabelecer os procedimentos e medidas preventivas, mitigadores e corretivas, assegurando a
proteciao ao meio ambiente, a seguranca (pessoal e patrimonial) e a imagem da Companhia Docas de

Sdo Sebastiao.

10.2.18.3. Diretrizes Gerais

As diretrizes para o Programa de Gestdo de Riscos foram instituidas na forma dos programas
especificos denominados como Estudo de Analise de Riscos, Programa de Gerenciamento de Riscos,
Plano de A¢do de Emergéncia e Plano de Emergéncia Individual.

O método de trabalho que norteard o conteudo e estrutura dos programas especificos integrantes
do Programa de Gestido de Riscos estd em conformidade com os requisitos legais e normativos

vigentes no pafs, a saber:

* Termo de Referéncia para a elaboragio do Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de
Impacto Ambiental do Plano Integrado Porto-Cidade (PIPC) em Sio Sebastido (SP) de junho
de 2009;

= Hstudo de Anilise de Riscos: Norma P4.261 que contém o Manual de Orientagdo para a
Elabora¢io de Estudos de Andlises de Riscos e sua errata de 19 de abril de 2008;

= Programa de Gerenciamento de Riscos: Norma P4.261 que contém o Manual de Orientagao

para a Elaboracao de Estudos de Analises de Riscos e sua errata de 19 de abril de 2008; e

= Plano de Ac¢do de Emergéncia: Portaria 3.214, de 8 de junho 1978, Norma Regulamentadora
N° 29 e Norma P4.261 que contém o Manual de Orientagdo para a Elabora¢ao de Estudos de
Anilises de Riscos e sua errata de 19 de abril de 2008.

* Plano de Emergéncia Individual: Resolu¢io n® 398, de 11 de junho de 2008, que dispoe sobre
o conteudo minimo do Plano de Emergéncia Individual para incidentes de polui¢ao por dleo
em aguas sob jurisdi¢do nacional, originados em portos organizados, instalagdes, portuatias,
terminais, dutos, sondas terrestres, plataformas e suas instalagbes de apoio, refinarias,

estaleiros, marinas, clubes nauticos e instalacdes similares, e orienta a sua elaboracio; e
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» Leido Oleo: Lei n® 9.966, de 28 de abril de 2000, que dispoe sobre a prevencao, o controle e a
fiscalizacdo da poluicdo causada por lancamento de dleo e outras substincias nocivas ou

perigosas em aguas sob jurisdicdo nacional e da outras providéncias.
As diretrizes dos programas especificos serdo voltadas para:

» Estudo de Anidlise de Riscos — aplicacio de ferramentas qualitativas de identificacdo dos
petigos, determinacao de causas, consequéncias, categorizagio de frequiéncia / consequéncia /
riscos, analise histérica de acidentes, estimativa da freqiiéncia, calculo das conseqiiéncias,

analise da vulnerabilidade, estimativa e avaliacdo do risco e proposiciao de medidas mitigadoras;

= Programa de Gerenciamento de Riscos — estabelecimento de um sistema de gestio de
procedimentos e instru¢oes de trabalho que garantam o controle das modificagdes, re-
avaliacio dos riscos, capacitacdo, efetividade das manutencSes, auditorias, investigacdo de

acidentes, entre outros;

* Plano de A¢do Emergéncia — definicao dos cenarios acidentais relevantes, proposicao de a¢oes
de respostas compativeis, dimensionamento dos recursos humanos e materiais, mecanismos
de cooperacgao, estabelecimento das atribuicbes e responsabilidades, desencadeamento de

comunicagio e acionamento e logistica; e

* Plano de Emergéncia Individual — definicio dos cenarios acidentais relativos a derrames de
6leo, proposicio de agdes de respostas compativeis, dimensionamento dos recursos humanos
e materiais, mecanismos de cooperacio, estabelecimento das atribui¢oes e responsabilidades,
desencadeamento de comunicagdo e acionamento, logistica, aplica¢io de modelos

matematicos de dispersio de 6leo e mapeamento de sensibilidade ambiental.

O desenvolvimento dos programas deve ser calcado em dados secundarios obtidos de fontes
oficiais, levantamento de dados primarios em campo e reunides com o corpo técnico da autoridade
portuaria. Os mesmos devem ser submetidos a analise do 6rgdo ambiental competente para

valida¢do e/ou formulacio de oportunidades de melhoria.

10.2.18.4. Atividades Propostas

10.2.18.4.1. Estudo de Analise de Riscos
A. Introducao

A operacionalizagdo de um empreendimento do porte do Porto de Sdo Sebastido pode implicar
situagdes de risco com potencial para gerar danos a sadde humana, ao meio ambiente, ao
patrimoénio publico e privado e a imagem da Companhia Docas de Sio Sebastido.

A melhor estratégia para a prevenc¢ao dos danos ¢é realizar o estudo dos potenciais riscos. Assim, é

de fundamental importincia que os riscos das diferentes atividades previstas na operag¢io do Porto
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sejam detalhadamente identificados, avaliados e gerenciados por meio de estudo especifico — Estudo
de Analise de Riscos — EAR.

B. Justificativa

A necessidade de elabora¢io de um estudo de analise de riscos para a fase de operagiao do Porto
de Sao Sebastido esta fundamentada nos requisitos legais estabelecidos pelos 6rgios competentes
para o processo de licenciamento do empreendimento.

A atividade portuaria pode acarretar variadas possibilidades de acidentes decorrentes das
operacoes de atracacio e desatracacdo de embarcagoes, trafego de veiculos e embarcacoes, utilizagdo
de equipamentos, armazenamento, entre outras.

A identificacio dos cenarios acidentais, causas e consequiéncias sao obtidas pelo Estudo de
Anilise de Riscos, cujos resultados propiciam as condi¢Ges para o estabelecimento das agdes

preventivas e mitigadoras constantes do PGR e PAE, respectivamente.

C. Objetivos Especificos

O estudo prévio dos riscos tem por finalidade identificar, analisar e avaliar os eventuais riscos
impostos ao meio ambiente, seguranca (pessoal e patrimonial) e a imagem da Companhia Docas de
Sio Sebastido, decorrentes das operagdes do Porto de Sao Sebastido ampliado.

A partir do EAR poderio ser definidos os cendrios acidentais e suas conseqiiéncias com vista ao
estabelecimento do gerenciamento dos riscos. Este consiste na aplicacdo sistematica de politicas,
procedimentos e praticas voltadas para a redu¢do, o controle e a monitoragio dos riscos impostos
port instalages ou atividades perigosas.

A reducio dos riscos se dara tanto pela adogdo de medidas preventivas que visem a reducio da
freqiéncia dos eventos indesejados, como pelas medidas corretivas que visem a mitigacdo das

conseqiiéncias, com destaque para a preparagao para a resposta aos acidentes.

D. Método

Para o estabelecimento dos métodos que devem ser empregados na elabora¢io do Estudo de
Analise de Riscos, foram utilizadas as informagdes disponiveis no Projeto Basico Ambiental da
PLANAVE S.A., dispostos em memoriais descritivos e layouts das futuras instalagoes.

Da analise preliminar do projeto, detectou-se que os cenarios mais criticos do ponto de vista do
risco, sao aqueles relacionados as operagGes previstas para o Terminal de Granéis Liquidos — TGL.
Considerando que a operagio do TGL consiste na movimentacio de volumes significativos de
alcool anidro, existéncia de armazenamento, tubovia e, dada a proximidade com as areas habitadas,
estabeleceu-se em um primeiro momento que devem ser empregadas as técnicas quantitativas e
qualitativas de analise de riscos que serdo descritas na seqiéncia.

De forma sucinta, o TGL compreendera as seguintes atividades:
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* Recebimento de dlcool anidro a partir de caminhdes-tanque em baias especificas para essa

finalidade;
» Transporte de alcool anidro por tubovia desde as baias até os tanques de armazenamento;

= Armazenamento em oito tanques atmosféricos com capacidade para 47.500m’ cada,
totalizando 380.000m’;

» Transporte por cerca de 1.500 metros de tubovia desde os tanques de armazenamento até a

plataforma de operacio no pier 2;

* Transporte de alcool anidro por tubovia desde o Terminal da Petrobras até a plataforma de

operagao do pier 1; ¢

» Carregamento de navios-tanque com capacidade para até 300.000 e 150.000 TPB no pier 1 e 2
do TGL, respectivamente.

Todo o sistema contard com os respectivos equipamentos operativos e de seguranga incluindo
bragos de descarregamento, bracos de carregamento, sumps, valvulas, flanges, bombas, bacias de
contencao, sistema de combate a incéndio, entre outros.

Para as demais atividades previstas para a operagdo do Porto, estimou-se preliminarmente que
somente a fase qualitativa do EAR atenda as necessidades de gerenciamento dos riscos. Portanto,
para tais operagdes deve ser empregada a técnica da Andlise Preliminar de Perigos, que sera
detalhada mais adiante.

Vale destacar que a efetiva elaboragio de um Estudo de Andlise de Riscos para o
empreendimento como um todo e, principalmente no tocante ao TGL, dependera do projeto
executivo das instalagdes. Portanto, poderdo ocorrer alteragdes conforme as peculiaridades finais do
projeto, cabendo aos arrendatarios das respectivas areas a elaboracio dos respectivos EARs. A

Companhia Docas de Sdo Sebastido compete acompanhar o cumprimento das exigéncias técnicas de

elaboracio do EAR a serem formuladas pelos 6rgaos ambientais junto aos arrendatarios finais.

D.1. Andlise histérica de acidentes

A primeira etapa do EAR consiste no levantamento e analise de dados sobre os acidentes
ocorridos em empreendimentos similares para definicdo das tipologias acidentais, determinacdo das
causas, conseqiiéncias e freqiiéncia de acidentes.

Os dados histéricos serdo compilados a partir da literatura técnica especializada, sobretudo o

TNO — Purple Book e AICHE — Awmerican Institute of Chemical Engineers, entre outros.

D.2. Caracterizacao dos Produtos Perigosos
Para a(s) substancia(s) perigosa(s) de interesse devem ser levantadas as principais propriedades e
caracteristicas fisico-quimicas e toxicologicas, além de outros dados relevantes, os quais serdo

extraidos da FISPQ) — Ficha de Seguranca de Informacio de Produto Quimico (MSDS — Materia/
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Safety Data Sheef) do fornecedor do produto e, caso necessario, em bases de dados, nacionais e
internacionais, de informagdes sobre produtos quimicos.

De modo geral, a ficha constante do EAR deve conter os seguintes dados e informagdes:

= Nome ou marca comercial, composi¢io (quando o produto for constituido por mais de uma

substancia), designa¢io quimica, sinonimia, férmula bruta ou estrutural;
* Numero da ONU (UN number) e/ou do CAS (Chemical Abstracts Service);

* Propriedades (massa molecular, estado fisico, aparéncia, odor, ponto de fusdo, ponto de
ebuli¢do, pressao de vapor, densidade relativa ao ar e a agua, solubilidade em 4gua e em outros

solventes);

» Reatividade (instabilidade, incompatibilidade com outros materiais, condi¢does para
decomposicio e os respectivos produtos gerados, capacidade para polimerizar

descontroladamente);

» Riscos de incéndio ou explosio (ponto de fulgor, ponto de auto-ignicio, limites de

inflamabilidade, atuacdo como agente oxidante);

= Informagdes toxicolégicas (acdes sobre o organismo humano pelas diversas vias; ou se¢ja,

respiratéria, cutanea, oral); e

* Procedimentos emergenciais.

D.3. Identificacdo de perigos

Definiu-se como técnica para a identificacdo dos perigos, avaliacdo e classificacio dos riscos
associados as operagdes do Porto de Sao Sebastido, a Andlise Preliminar de Perigos - APP.

A APP, do inglés Preliminary Hazard Analysis (PHA) é uma técnica derivada da Norma MIL-STD-
882 do Programa de Seguranca Militar do Departamento de Defesa dos EUA, que tem por principal
finalidade identificar os perigos existentes numa instalagdo ou atividade, causados por eventos
anormais.

A APP focaliza os eventos perigosos cujas falhas tém origem nas operacdes do Porto,
contemplando tanto as falhas intrinsecas de equipamentos, de instrumentos e de materiais, como
erros humanos.

A aplicacio da APP propicia as condi¢des necessarias para a identificacio das situacdes com
potencial para originar acidentes, a partir da identificacdo dos perigos (acidentes), suas freqiiéncias de
ocorréncia, seus efeitos e, conseqiientemente, dos riscos associados.

A partir da identificagdo desses aspectos é possivel categorizar, os dois fatores (freqiiéncia e

severidade do efeito) que determinam o nivel de risco associado a um acidente (perigo), propiciando
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assim as condi¢Ges para a avaliacdo qualitativa dos riscos, a partir da combina¢do das categorias

atribuidas a cada um desses fatores.

D.3.1. Aplicacao da técnica APP

A Anilise Preliminar de Perigos deve ser desenvolvida por uma equipe multidisciplinar dos
responsaveis técnicos pela operagio do Porto e especialistas da empresa de consultoria contratada.
Assim, a aplicagdo da técnica APP deve, preferencialmente, ser desenvolvida pelos profissionais das

seguintes areas:
= Seguranca do trabalho;
= Meio ambiente;
=  Operagoes;
* Manutencio; e
= Engenheiros especialistas da Consultoria.

Com base no conhecimento técnico dos envolvidos nas reunides, dados do projeto e vistorias de
campo, podem ser identificados os cenarios acidentais passiveis de ocorrer durante as operagoes, a
fim de subsidiarem a elabora¢io das fases posteriores do EAR, o Plano de A¢dao de Emergéncia e
Programa de Gerenciamento de Riscos.

Na aplicagao da APP, em particular com relagio aos perigos a serem identificados, devem ser

consideradas as hipéteses de acidentes que possam implicar em eventos que tenham potencial para:
= Paralisar, mesmo que parcialmente (tempo limitado), as operacdes portudrias;

* Causar danos materiais aos equipamentos, instalacbes ou bens patrimoniais piblicos ou de

terceiros;
= Causar danos a integridade fisica dos trabalhadores ou de terceiros; e

» Originar impactos ambientais (agudos ou cronicos); eventos acidentais que impliquem em

polui¢do das dguas, do ar ¢/ou do solo.

Devem ser consideradas todas as atividades relacionadas a operagio do Porto a fim de identificar

os eventos que podem acarretar situacoes indesejadas tais como:

* Acidentes com produtos perigosos a partir das tubovias, tancagem, ilhas de descarregamento,

plataformas de carregamento, entre outras;
* Acidentes pessoais;

= Acidentes com transporte e icamento de cargas em geral;
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* Derrames ou vazamentos de produtos em corpos d’ agua;
* Contaminagido do solo e das 4guas subterraneas;
= Explosoes e/ou incéndios gerados;

» Incéndios em 4reas adjacentes, etc.

D.3.2. Planilhas de identificacdo de perigos

Na APP, apés a identificacio dos perigos, deve ser realizada uma avaliacio qualitativa da
probabilidade de ocorréncia associada as causas e a severidade das respectivas conseqiiéncias, sendo
apontadas eventuais observacoes e recomendacdes pertinentes aos perigos identificados.

A APP deve ser claborada por meio do preenchimento de planilhas, cujo modelo esta

apresentado na Figura 10.2.18.4.1 - 1. A explicacdo de seus campos encontra-se descrita a seguir:

= Nuamero de ordem: é o cddigo seqiiencial atribuido a cada perigo identificado (hipdtese

acidental);

= Perigo: evento iniciador que representa uma situacdo de perigo ou hipétese acidental, como

por exemplo: vazamento alcool anidro durante transferéncia do tanque para o navio;

» Causas: causas que expressam, determinam ou contribuem para a materializacdo do perigo
apontado anteriormente (ocorréncia do acidente), como por exemplo: Falha operacional, falha

humana, entre outras;

= Efeitos: conseqiiéncias (impactos, danos) decorrentes do acidente apontado: incéndio,

explosao, contaminagao da agua, entre outros;

= Categoria Freqiiéncia: categoria de freqiiéncia relacionada com a chance de ocorrer o acidente,

de acordo com a classificacdo apresentada na Tabela 10.2.18.4.1 - 1;

= Categoria Severidade.: categoria de severidade de cada um dos efeitos decorrentes da

ocorréncia do acidente, conforme mostra a Tabela 10.2.18.4.1 - 2;

= Categoria Risco: nivel de risco determinado do perigo (hipétese acidental) determinado pela
combinagio da categoria de freqiiéncia com a categoria de severidade, conforme mostra a

Matriz de Riscos apresentada na Figura 10.2.18.4.1 - 2;

* Observacdes/Recomendagoes: observacdes e recomendagdes relevantes sobte o petigo
apontado ou sobre sistemas/medidas de controle existentes e eventuais recomendag¢des a

serem implantadas para a redugdo ou gestio do risco.
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A Figura 10.2.18.4.1 - 1 mencionada esta apresentada a seguir e traz a planilha da APP, e os

critérios para a classificagdo das probabilidades de ocorréncia dos perigos, das severidades aplicadas

aos efeitos associados e as categorias de risco estdo detalhadas na seqiiéncia.

APP - ANALISE PRELIMINAR DE PERIGOS

Empresa: | Referéncia: Data:
Sistema: Revisio:
Participantes:

N° de . wa Categorias Observagdes (O) /
Ordem Perigo Causas Conseqiiéncias Freq. | Sev. | Risco Recomendagdes (R)

Figura 10.2.18.4.1 - 1: Planilha de APP

D.3.3. Critérios para Classificacdo da Freqiiéncia e Severidade

A classificagdo das freqiiéncias de ocorréncia dos perigos, das severidades aplicadas aos efeitos

associados e as categorias de risco, devem seguir os critérios definidos a seguir.

a) Quanto a classificagdo da freqiiéncia de ocorréncia dos perigos

Tabela 10.2.18.4.1 - 1: Categorias da Freqiiéncia

Categoria Denominacéo Descricao
A Extremamente Conceitualmente possivel, mas extremamente improvavel de acontecer
Remota durante a vida itil do empreendimento.
B Remota Nio esperado ocorrer durante a vida util do empreendimento.
C Improvavel Pouco provavel de ocotrer durante a vida util do empreendimento.
D Provavel Esperado ocorrer pelo menos uma vez durante a vida util do
empreendimento.
E Freqiiente Esperado ocorrer diversas vezes durante a vida util do empreendimento.
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Tabela 10.2.18.4.1 -2: Categoria de Severidade
Categoria Denominacao Descricdo
1 Desprezivel Eventos associados a auséncia de danos ou danos nio mensuraveis.

Ocorréncias com potencial de causar danos irrelevantes ao meio ambiente, a
instalacdo e as comunidades interna e externa.

1I Marginal

Situagdes com potencial para ocasionar impactos a0 meio ambiente externo
111 Critica a instalagdo com reduzido tempo de recuperacio, podendo provocar lesGes
de gravidade moderada na populacio externa.

Ocorréncias com potencial de gerar impactos ambientais significativos em
v Catastrofica areas externas as instalagoes e com tempo de recuperagio elevado, podendo
também provocar mortes ou lesdes graves na populacio.

Categorias de Freqiiéncia
A B C
S . Iv B M S
23
53 IT1 B M
&
g II B
] W
o I

Figura 10.2.18.4.1 - 2: Matriz de Riscos

A Tabela 10.2.18.4.1 - 3, que segue, apresenta a explicacio referente as diferentes categorias de

risco apontadas na Figura 10.2.18.4.1 — 2. (Matriz de Riscos).

Tabela 10.2.18.4.1 - 3: Niveis de Risco

Nivel de Risco Descricao
Desprezivel
B

Baixo
M Moderado
S Sério

e —— Criico

D.4. Estimativa da freqiiéncia

Para as hipéteses acidentais, selecionadas para a Analise Quantitativa dos Riscos, devem ser
estimadas as freqiiéncias de ocorréncia, cujas taxas de falhas de equipamentos e probabilidades de
erros humanos devem ser levantados em base de dados e referéncias bibliograficas, nacionais e
internacionais, dentre as quais merecem destaque CONCAWE, AIChE/CCPS, OREDA, LEES,
TNO, COVO e APL,

Eventualmente, podem ser elaboradas Arvores de Falhas, de forma que os sistemas de protecio
existentes sejam adequadamente considerados nas estimativas das freqiiéncias de ocorréncia dos

eventuais acidentes.

e}
3
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D.5. Calculo das conseqiiéncias e analise de vulnerabilidade

A estimativa das conseqliéncias (efeitos fisicos), associadas aos possiveis cenarios acidentais
decorrentes das hipéteses selecionadas, deve ser realizada por meio da aplicacio de modelos
matematicos de calculo para a simulagio dos diferentes fenémenos pertinentes, sejam estes
incéndios, explosdes ou emissdes toxicas.

Os calculos das simulagoes devem ser realizados utilizando-se o software Process Hazard Analysis
Software Tools PHAST), desenvolvido pela empresa DNV (Dez Norske 1V eritas).

Os alcances, decorrentes dos diferentes efeitos fisicos, gerados pelos cenarios de acidentes,
devem ser plotados em imagem de satélite em escala compativel, de forma a propiciar uma visdo
clara das possiveis areas, instalacoes e pessoas expostas a esses efeitos.

A vulnerabilidade das pessoas, estruturas e equipamentos, expostos aos possiveis efeitos fisicos,

deve ser avaliada utilizando-se fun¢des probabilisticas do tipo PROBIT.

D.6. Estimativa e Avaliacao de Riscos

A estimativa dos riscos devera ser efetuada com a utilizacio de programas existentes no mercado
para esta aplicacio.

Os calculos deverao ser realizados de forma integrada, utilizando freqiiéncias e consequiéncias de
todos os cenarios acidentais identificados nas instalacdes sob enfoque, considerando diferentes
condi¢oes meteorologicas, além de também contemplar a distribuicdo das fontes de ignicdo,
passiveis de desencadear incéndios e explosdes, tanto nas instalagdes em analise, como em areas
externas as mesmas.

Os riscos calculados devem ser expressos em termos de Risco Individual (curvas de iso-risco) e
de Risco Social, este apresentado sob a forma de curvas £-N, a partir dos cenarios de acidentes cujos
alcances dos efeitos fisicos associados tenham potencial de atingir as areas com a presenca de
populacées relevantes.

O risco social e individual devem ser calculados utilizando como critério de tolerabilidade o
definido na Norma P4.261 da CETESB. Caso o risco social ou individual estejam em situag¢oes de
intolerabilidade ou criticas, medidas de mitigacio devem ser sugeridas ao cliente e utilizadas nos

calculos, para sua redugio.

D.7. Estrutura do Relatorio

O relatorio deve ser estruturado de forma a contemplar, no minimo, os itens elencados a seguir.
* Introducio;

= Objetivo;

= Caracteristicas do empreendimento e regiao;

= Analise historica;
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* Identificacdo de perigos;

» Estimativa de freqiiéncias;

= Calculo de conseqiiéncia e analise de vulnerabilidade;
» Estimativa e avaliacdo dos riscos;

* Medidas preventivas e mitigadoras;

= Conclusoes;

= Equipe técnica;

= Bibliografia; e

=  Anexos.

E. Resultados Especificos Esperados
Os resultados a serem obtidos com o desenvolvimento e a implanta¢do do Estudo de Analise de

Riscos, devem permitir a0 empreendedor obter elementos suficientes para:
= Atender aos requisitos legais;
= Realizar a gestao das atividades portuarias;

= Hstabelecer requisitos de seguran¢a e meio ambiente para os terminais arrendados e/ou

operadores portuarios;
= RHvitar impactos negativos a0 meio ambiente, pessoa e patrimonio
» Reduzir o risco ao limites toleraveis estabelecidos em lei; e

* Garantir a continuidade operacional.

F. Cronograma
O cronograma para a elaboragdo do Estudo de Analise de Riscos deve ser considerado como

sugestivo e depende da data firmada para inicio dos trabalhos.

209
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Atividade Acéo 12 més 2° més
- Histérico do empreendimento
Caracterizagao do c terizacio das instalach H
empreendimento e regido aracterizagéo das instalagdes

Caracterizacao do entorno

Reunido de andlise de perigos

Categorizagéo de frequéncia, severidade e riscos
Definicdo de medidas mitigadoras

Elaboracéao de relatério

Andlise de riscos

Figura 10.2.18.4.1 - 3: Cronograma Preliminar

10.2.18.4.2. Programa de Gerenciamento de Riscos
A. Introducao

O Programa de Gerenciamento de Riscos — PGR, a ser elaborado para as opera¢des do Porto de
Sdo Sebastido deve propiciar instrumentos que permitam a formulacio e identificagdo das medidas e
dos procedimentos para prevenir, reduzir e controlar os riscos, de modo a manter a continuidade
operacional do Porto dentro de padroes de seguranca considerados toleraveis; ou seja, sem implicar
em perdas ou danos as pessoas, instalacdes, imagem do empreendedor, equipamentos e/ou

impactos ambientais.

B. Justificativa

A necessidade de elaboragido de um Programa de Gerenciamento de Riscos esta fundamentada
nos requisitos legais estabelecidos pelos 6rgios competentes para o processo de licenciamento do
empreendimento.

Uma vez elaborado o Estudo de Analise de Riscos, faz-se necessario que as recomendacoes de
melhorias para reducio dos riscos identificados sejam gerenciadas e que, uma vez atingidos os niveis
aceitaveis, existam mecanismos para manté-los em tais patamares durante a vida uatil do
empreendimento. Isso se da pela elaboragio e implantagio de um Programa de Gerenciamento de

Riscos.

C. Objetivos Especificos

O objetivo principal do PGR ¢é garantir a continuidade do negécio, ou seja, as operagdes do
Porto, baseado na maximiza¢io de sua utilidade e na minimiza¢ao da probabilidade de ocorréncia e
dos efeitos adversos decorrentes de eventos indesejados.

Partindo desse pressuposto, o PGR tem por principal finalidade prover uma sistematica voltada
para o estabelecimento de requisitos contendo orientagdes gerais de gestdo, com vista a preven¢ao

de acidentes.

D. Método
Para gerenciar os riscos da operacdo do Porto, hd que se procurar fazer com que a chance de um
acidente acontecer seja a menor possivel (atividade de prevencdo) e, caso este venha ocorrer, as

consequéncias associadas sejam minimizadas a0 maximo (atividade de protecio).
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Assim, o gerenciamento dos riscos deve ter como pressuposto basico o conhecimento prévio dos
riscos associados as diversas operacOes realizadas nas instalagdes do empreendimento de forma que,
a partir desse conhecimento, tais riscos possam ser gerenciados.

Conhecendo-se os riscos tornar-se-a possivel definir as medidas mitigadoras para os mesmos
(atividade de prevencdo dos acidentes). Do mesmo modo, a partir do conhecimento dos acidentes
passiveis de ocorrer e das diferentes conseqiiéncias advindas desses eventos, devem ser obtidos os
subsidios para a definicio das estratégias de intervencio em situagdes emergenciais para que 0s
danos, perdas e impactos ambientais sejam minimizados.

A conseqiéncia légica da andlise de risco ¢ a criacio e implantacio de um Programa de

Gerenciamento de Riscos (PGR), o qual deve propiciar:
* Informagoes detalhadas quanto aos perigos inerentes as instalacoes e atividades;
* Definicio das responsabilidades em cada uma das atividades desenvolvidas; e
= Integracio entre as diversas areas e atividades realizadas.

Para o alcance da efetividade das a¢es previstas no PGR, a sua elabora¢io deve ser pautada nas

seguintes premissas:
= Planejamento;
»  Organizagao;
» Conscientizac¢ao;
= Integracio; e
» Controle.

Como qualquer sistema de gerenciamento (gestdao), o PGR dever ser baseado no ciclo classico de
gestdo; ou seja, o PDCA (Plan, Do, Check, Aci), ou seja, Planejar, Executar, Verificar e Atuar,
conforme mostra a Figura 10.2.18.4.2 - 1, a seguir.

ACTION PLAN

CHECK oo

Figura 10.2.18.4.2 - 1: Ciclo do PDCA
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As recomendacbes e medidas propostas na andlise e avaliacio de riscos para a reducdo das
freqiéncias e das conseqiiéncias dos eventuais acidentes sdo consideradas como partes integrantes
do processo de gerenciamento de riscos. Entretanto, independentemente da adoc¢do dessas medidas,
as atividades desenvolvias no Porto devem seguir os padrdes de seguranca requeridos, razio pela
qual dever ser efetivamente implantado o PGR.

As acoes, procedimentos e instru¢cdes do PGR devem contemplar as instalagdes fisicas e os
equipamentos, e em particular aqueles aspectos considerados como de maior criticidade, de acordo
com a andlise e avaliagio dos riscos, de forma a priorizar as a¢des de gerenciamento destes riscos,
considerando as hipéteses de acidentes associadas aos riscos mais elevados.

O escopo do PGR estd apresentado na seqiiéncia, cabendo ressaltar que todos os itens constantes

do Programa devem ser claramente definidos e documentados.

D.1. Diretrizes de Conteudo
A seguir sdao estabelecidas a diretriz que devem nortear os principais itens de gestdo previstos no

Programa de Gerenciamento de Riscos:

» Informagbes de seguranga: as informagdes de seguranca siao fundamentais no
gerenciamento de riscos. O PGR deve contemplar a existéncia de informagoes, manuais e
documentos atualizados e detalhados sobre os produtos perigosos, materiais, equipamentos e
maquinarios utilizados no complexo portuario, dispositivos de seguranca (sinalizagdo, sistemas
de comunica¢do, entre outros). Espera-se com isso possibilitar o desenvolvimento de

¢ao,
procedimentos operacionais precisos, assegurar o treinamento adequado e subsidiar a revisao

dos riscos, conferindo seguranca as atividades;

* Procedimento de revisdo dos riscos: durante a vida util do empreendimento, ¢
relativamente comum o surgimento de situacbes ndo previstas, em relagdo as quais
procedimentos ou tarefas diferenciadas devem ser estudadas caso a caso. Assim, visando
garantir a gestdo de riscos eventualmente nio estudados anteriormente, o PGR deve
contemplar um item especifico para a revisiao dos riscos, de modo que os mesmos possam ser
adequadamente avaliados e reduzidos ao maximo, garantindo assim, a seguranca durante a

operacionalizacio das a¢gdes requeridas nessas situagoes;

* Gerenciamento de modificagdes: toda e qualquer modificacio requerida ao longo da vida
util do complexo ou alteragdes de projeto, deve ser estudada adequadamente, de modo que
sejam evitadas improvisacOes e situagdes inseguras que venham comprometer a seguranca das
pessoas, das instalacdes ¢ do meio ambiente. Dessa forma, o PGR deve contemplar um
procedimento padronizado para a aprovacdo de modificagdes, no qual os aspectos

relacionados com os riscos das mesmas sejam adequadamente avaliados e gerenciados;

NS}
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* Manutengido e garantia da qualidade de sistemas criticos: a claboracio da analise ¢
avaliacio de riscos deve apontar os equipamentos e sistemas criticos, isto ¢, aqueles cujas
falhas podem impor riscos significativos. Assim, tais aspectos devem ser tratados de forma
diferenciada em termos de manutencio de sua integridade, razio pela qual deve ser previsto
no PGR um procedimento ou instrucio de trabalho, associado a normas ou recomendacdes
especificas a serem seguidas de forma rotineira, garantindo assim o nivel de seguranca

requerido para tais sistemas;

* Procedimentos operacionais: as atividades do Porto que impliquem em situagdes de risco
para as pessoas, instalacGes, patriménio (publico e privado) e meio ambiente, devem ser
descritas em procedimentos operacionais especificos, possibilitando assim, a gestdo dessas
atividades, evitando-se dessa forma, a realizacdo de atos inseguros ou agdes que possam Vit a

ocasionar acidentes;

* Treinamento e capacitagdo: os colaboradores da Companhia Docas de Sio Sebastido
devem possuir capacitagdo especifica na sua fungiao e ou no equipamento utilizado; porém,
além desse aspecto, ¢ de fundamental importancia que o PGR estabeleca um programa
especifico de treinamento no contexto de gerenciamento de riscos. Tal programa deve
contemplar os aspectos relacionados com a seguranga do trabalho, procedimentos
operacionais ambientalmente corretos e acdes de resposta a emergéncias. Desse modo, nesse
item especifico deve ser contemplada, além do conteudo programatico para capacitacido, a
periodicidade de treinamentos, tedricos e praticos, estabelecendo os requisitos minimos para

tal nas seguintes situacdes:
o Treinamento inicial;
o Treinamento prévio a mudanca de funcio ou ap6s modificagdes;
o Treinamento periddico (reciclagem);

* Investigagdo de incidentes: todo e qualquer evento anormal, incluindo incidentes (quase-
acidentes), deve ser adequadamente registrado, avaliado e divulgado de forma a possibilitar a
adogdo de medidas corretivas que previnam eventos similares, que possam, eventualmente, se
materializar em situa¢des acidentais (emergéncias); para tanto, deve ser contemplado no PGR

um procedimento especifico para a investigacdo dos incidentes;

= Auditorias: os procedimentos de auditoria previstos no PGR visam garantir o cumprimento
dos procedimentos e instrugdes constantes do Programa; assim, deve ser elaborado e
implantado um procedimento especifico de auditorias periddicas para permanente avaliagdo
da efetividade do PGR, de forma que eventuais nio conformidades sejam corrigidas a tempo e
a contento, evitando-se assim as situa¢oes potencialmente perigosas que possam induzir a

riscos considerados intoleraveis; e

NS}
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* Plano de Agiao de Emergéncia (PAE): embora considerado parte integrante do PGR, o
PAE deve ser elaborado em programa especifico, no qual devem estar previstos todos os
aspectos necessarios para o rapido e eficiente atendimento a qualquer situacido emergencial
que possa vir a ocorrer. O detalhamento da especificagio do PAE esta apresentado em item

especifico.

D.2. Estrutura do Relatoério

O relatorio deve ser estruturado de forma a contemplar, no minimo, os itens elencados a seguir.
* Introducio;

= Objetivos do PGR;

= Defini¢oes e siglas;

= (Caracteriza¢io das instalacoes;

= Coordenacio do PGR;

» Informagdes de seguranca;

= Revisoes dos riscos;

* Manutencio;

* Procedimentos operacionais;

= Capacitagio de recursos humanos;

» Investigacio de acidentes;

= Plano de Acdo de Emergéncia (PAE);
= Divulgacio; e

= Auditorias.

E. Resultados Especificos Esperados
Com a elaboracio do PGR e a posterior implantacdo de suas diretrizes pretende-se que estejam

criadas as condi¢bes para:

* Definicio clara dos objetivos, com base na estratégia de acdo e diretrizes para o

gerenciamento dos riscos;
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» Utilizagio de procedimentos adequados, tomando por base os métodos e técnicas

previamente estabelecidas;

* Provisio dos meios e recursos necessarios para que os objetivos de prevencio de acidentes e

minimizacio de eventuais conseqiéncias possam ser alcangados;

* Controle das agbes para gerenciamento de riscos, por meio da implantagio de listas de

verificacdo e indicadores; e

* Adogio de medidas preventivas e corretivas com base em procedimentos, instrugdes,

alteracbes operacionais e treinamento de pessoal, entre outras pertinentes.

F. Cronograma

O cronograma para a elaboragio do Programa de Gerenciamento de Riscos deve ser considerado
como sugestivo ¢ depende da data firmada para inicio dos trabalhos. Como o PAE e o PEI devem
ser considerados itens a serem gerenciados no ambito do PGR, os mesmos também estio

contemplados no cronograma.

Atividade Acédo 12 més 22 més 32 més 4° més
Avaliagdo de politicas, procedimentos e instrugdes internas
Programa de Elaboracéo de politicas, procedimentos e instrucdes internas complementares =
Gerenciamento de Riscos |Elaboracdo do PGR
Criac&o de mecanismos de gestdo do PGR [
Avaliagao dos recursos existentes
Definicao dos cenérios acidentais de interesse =
Plano de Agéo de Defini¢ao de téticas e técnicas de agao —
Emergéncia Elaboragéo do relatério [
Implantag&o - treinamento teérico | 4
Implantacéo - treinamento pratico L
Aplicacdo de modelo matematico para simulagdo de derivas de éleo
Mapeamento de sensibilidade ambiental
.. |Definicao dos cenarios acidentais de interesse [ 3
Plano de Emergéncia o ™ P =
Individual Defini¢ao de taticas e técnicas de acdo i
Elaboragao do relatério [ __ 3
Implantag&o - treinamento teérico _4
Implantacéo - treinamento pratico »

Figura 10.2.18.4.2 - 2: Cronograma preliminar

10.2.18.4.3. Plano de Acdo de Emergéncia
A. Introducao

O Plano de A¢do de Emergéncia — PAE ¢ um importante instrumento que deve fornecer um
conjunto de diretrizes e informag¢des para o desencadeamento de procedimentos légicos, técnicos e
administrativos. Deve ser estruturado de forma a propiciar resposta rapida e eficiente a situagdes
emergenciais que representem riscos as instala¢Ges, a saude humana, a0 meio ambiente e a imagem
da Companhia Docas de Sio Sebastido. Esse plano ¢ um documento sucinto e contempla, de forma

clara e objetiva, as atribui¢Ges e responsabilidades dos envolvidos.
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A responsabilidade pela elaboracio, obten¢io de aprovagio e implantagio do PAE ¢ do
empreendedor, bem como a gestio do cumprimento das agdes determinadas no plano para as areas

arrendadas no Porto de Sao Sebastido.

B. Justificativa

A necessidade de elaboracio de um Plano de Acio de Emergéncia para o Porto estd
fundamentada nos requisitos legais estabelecidos pelos 6rgaos competentes para o processo de
licenciamento do empreendimento.

Considerando que as agbes para atendimento a emergéncias nio podem ser objeto de
improvisagoes, sob pena de agravamento dos impactos negativos ao meio ambiente, instalacoes,
pessoas e imagem da empresa, torna-se imperativo o adequado planejamento para garantir a eficacia

da gestdo dos riscos decorrentes das atividades desenvolvidas no Porto ampliado.

C. Objetivos Especificos

O Plano de Agdo de Emergéncia para o Porto tem por objetivos:
= Mitigar as conseqiiéncias advindas de acidentes;

» Restringir os impactos numa determinada area, evitando que os impactos extrapolem o limite

de seguranca estabelecido;
= Prevenir quanto a situa¢des externas ao evento que contribuam para o seu agravamento;

* Dimensionar adequadamente os recursos materiais ¢ humanos necessarios para as agoes de

combuate;

» Estabelecer os procedimentos de resposta adequados aos cenarios acidentais identificados no
Estudo de Anilise de Riscos;

* Permitir clareza e objetividade no estabelecimento das atribui¢cdes e responsabilidades dos

envolvidos nas ac¢oes, tanto de coordenagio, como operacionais; e

* Integrar a Companhia Docas de Sdao Sebastido com os demais 6rgios, como por exemplo:

Corpo de Bombeiros, Orgio Ambiental, Defesa Civil, entre outros pertinentes.

D. Método

Constitui-se como premissa para a elaboracio do Plano de Emergéncia, que sejam consideradas
as hipoteses e cenarios acidentais levantados durante a fase da identificagdo de perigos do Estudo de
Analise de Riscos.

Embora os planos de emergéncia nido possam impedir a ocorréncia do acidente, podem
contribuir para evitar que um sinistro fuja ao controle e transforme-se em uma situacio de crise.

Assim, a limitacdo dos danos deve ser proporcional a abrangéncia e detalhamento do planejamento.
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Entretanto, nao se deve perder de vista a objetividade, pois planos muito extensos tendem a nao
serem aplicaveis na pratica.

A elaboracio do PAE deve ser realizada em conformidade com as melhores praticas e técnicas
atualmente utilizadas no pafs e estar em consonancia com as diretrizes normativas e legais
pertinentes.

E necessario que sejam envolvidos profissionais com larga experiéncia na gestio e operagio de
acOes de resposta emergéncia, bem como em gerenciamento de riscos. Entre os profissionais que
devem fazer parte da equipe de elaboracio do PAE estdo incluidos engenheiro ambiental,

engenheiro de seguranca, gestores ambientais, técnico em seguranga, entre outros.

D.1. Diretrizes de Conteudo

A seguir sdo apresentados os conteudos para cada um dos itens que compdem o PAE.

a) Introducgao

Deve ser descrita a importancia do planejamento e preparagao para a atuag¢do nas emergéncias
que podem ocotrrer nas operacdes do Porto, enfatizando a mitigacio dos eventuais impactos ao
meio ambiente, a saide humana, ao patrimoénio e a imagem do empreendedor.

Os aspectos de seguranca e meio ambiente devem ser enfatizados como parte integrante da
politica da Companhia Docas de Sdo Sebastido. Convém que seja relatado um breve histérico sobre
os planos de emergéncia anteriores, bem como uma breve mengdo a analise histérica dos acidentes

ocorridos no Porto de Sao Sebastiao.

b) Objetivos
Devem ser delineados os objetivos pretendidos pelo PAE, que consistem em propiciar um
planejamento adequado das a¢des a serem desenvolvidas em situacdes emergenciais, por meio do

estabelecimento de procedimentos técnicos e administrativos para mitigacido dos impactos.

c) Definicdes e Siglas

Todos os termos técnicos especificos que possam gerar duvidas quanto ao seu significado devem
ser explicados neste capitulo sob a denominagdo de “defini¢des”, bem como as “siglas” de érgios,
secoes, equipamentos e instrumentos especificos, areas e departamentos da Companhia Docas de

Sio Sebastido ou de entidade publicas, entre outras.

d) Area de Abrangéncia

A abrangéncia do Plano deve ser definida com base na area de influéncia das hipoteses e cenarios
acidentais obtidos no Estudo de Analise de Riscos, compreendendo tanto as instalagdes do Porto e
0s equipamentos que o compdem, como as areas externas adjacentes, entre outras que possam ser

afetadas por potenciais acidentes no empreendimento.

e) Caracterizagio do Empreendimento e da Regido
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Deve conter dados bésicos sobre o empreendimento, tais como razio social, endereco, telefone,
responsaveis, entre outras, bem como a descricio das operagdes, equipamentos e instalagdes de
interesse do plano e suas adjacéncias. Devem ser abordadas informagdes tanto da Companhia Docas
de Sao Sebastido como das areas arrendadas.

Podem ser anexados mapas, /ayouts, croquis esquematicos, fotos, imagens de satélite e fotos aéreas
para uma melhor caracterizacdo das instala¢Ges.

No tocante as areas externas adjacentes, devem ser enfatizadas aquelas cujos aspectos ambientais
e socioecondmicos apresentem maior relevancia, tais como: recursos hidricos, ocupagdo
populacional, cobertura vegetal, areas de preservacdo ambiental, patriménio histérico e cultural,

industrias, entre outtras.

f) Hipoteses e Cenarios Acidentais

Devem ser descritas as hipdteses acidentais definidas na analise qualitativa dos riscos (perigos
levantados na Analise Preliminar de Perigos — APP), assim como os cendrios acidentais, que
compreendem os perigos identificados associados as consequéncias e peculiaridades das areas
afetadas.

Também devem ser considerados os resultados semi-quantitativos e/ou quantitativos do EAR
para as areas arrendadas, principalmente as distancias de alcance do efeitos fisicos simulados, para
dimensionamento de recursos e delimitacio de areas de seguranca.

E importante ressaltar a importancia da identificacio de perigos, pois os procedimentos de
resposta devem ser especificos para cada cenario acidental e os recursos humanos e materiais devem

ser dimensionados com base nos mesmos.

g) Estrutura Organizacional de Resposta

Deve ser apresentado um organograma contendo as dreas, setores, geréncias e diretorias
pertencentes a estrutura organizacional da Companhia Docas de Sdo Sebastido com atuagdo prevista
no PAE, conforme exemplificado na Figura 10.2.18.4.3 — 1.

Podem ser incorporadas as empresas arrendatarias e os prestadores de servico, bem como as

autoridades publicas em organograma especifico.
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Servigo Social Finangas || Logistica

Figura 10.2.18.4.3 - 1: Exemplo de Estrutura Organizacional de Resposta

Para cada area especificada no organograma devem ser indicadas as atribui¢ées no ambito do

PAE, conforme exemplificado a seguir. Os responsaveis por cada funcdo estabelecida no PAE

devem ser listados em anexo especifico, contendo nome, cargo, endereco e telefone.

Exemplo:

Coordenacio do Plano:

= Definicio de estratégias de acdo;

= Solicitacdo de recursos adicionais;

* Prestacdo de esclarecimentos aos 6rgaos publicos.
Meio ambiente:

» Avaliacdo de impactos ambientais;

* Gerenciamento de residuos gerados nas emergéncias;

= Atendimento aos 6rgaos publicos de meio ambiente.
Seguranca do Trabalho:

= Atendimento de vitimas;

= Sinalizacio e isolamento das dreas de risco;
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= Provimento de EPIs para emergéncia.
Logistica:
= Provimento de infra-estrutura de apoio;
= Provimento de transporte para frentes de atuagio;

* Quantificacdo e controle do aporte de recursos materiais.

h) Acionamento e Comunicagao

Deve conter o desencadeamento das a¢les de acionamento e comunicacdo no formato de um
fluxograma, cujos responsaveis devem estar designados no item referente a Estrutura Organizacional
de Resposta, conforme exemplificado na Figura 10.2.18.4.3 - 2.

Deve ser previsto um procedimento especifico para a comunicagdo com a Iimprensa,
comunidades, autoridades e investidores, tanto pelos representantes da Companhia Docas de Sao
Sebastido presente no local da emergéncia, como pela assessoria de comunicagao, pois informagdes
repassadas de forma inadequada para a midia, ou mesmo a falta de informacdes, pode implicar em
comprometimento da imagem perante a opinido publica.

O fluxograma apresentado na Figura 10.2.18.4.3 - 2 é um exemplo de fluxograma de
acionamento, que sistematiza as a¢oes que devem ser adotadas pelos responsaveis, desde a detecgdo

do evento até sua conclusao.
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Figura 10.2.18.4.3 - 2: Exemplo de Fluxograma de Acionamento
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Figura 10.2.18.4.3 - 3: Modelo de Fluxograma de Acionamento

i) Procedimentos de Resposta
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Devem ser descritos de forma objetiva os procedimentos previstos para cada um dos cenarios

acidentais identificados no Estudo de Analise de Riscos, ou ainda, podem ser agrupados os cenatios

cujas caracteristicas impliquem em acoes de resposta similares.

Basicamente, devem ser considerados na elaboragio dos procedimentos os assuntos listados a

seguir, todavia cada cenario acidental possui peculiaridades que podem implicar em a¢des especificas,

cabendo ao grupo de trabalho identifica-las e descrevé-las:

» Comunica¢io;

* Aproximagio e avaliacio inicial de um cenario acidental;

» Sinalizago, isolamento e evacuacao de areas;
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= Socorro as vitimas;
* Abordagem da comunidade;
» Eliminac¢do e contencdo de vazamentos de produtos perigosos;

» Medidas de seguranca, tais como climinagao de fontes de igni¢do, utilizacdo de EPIs, entre

outras;

= Avaliacio de areas atingidas, tais como corpos d’agua, galerias subterraneas, solo, areas

urbanizadas, entre outras;
= Avaliagdo de estruturas (risco de colapso estrutural);
* Procedimento para ambientes confinados;
= Combate a principio de incéndio;
* Encerramento e desmobiliza¢io;
»  Acdes de rescaldo; e

= Disposi¢ao temporaria de residuos.

j) Agbes Pos-emergenciais
Ao término das emergéncias, algumas a¢des ainda devem ser previstas, todavia a complexidade e
técnicas mais indicadas dependem das peculiaridades de cada episédio acidental. Em face disso deve

ser considerada a possibilidade de:

* Remediagao das areas impactadas pelo derrame de produtos, ou seja, solo, subsolo, aqtiferos
freaticos, corpos d’agua superficiais, com base em estudos de avaliacdo de impactos. Tanto os
estudos quanto a remediagdo propostos devem ser previamente avaliados pelo 6rgao

ambiental competente antes de sua implanta¢io;
= Disposicio final de residuos;
= Recomposicio paisagistica;
* Reparacgio de danos a terceiros;
= Assisténcia as comunidades afetadas;
= Assisténcia aos familiares de eventuais vitimas;

= Elaboracio de relatério técnico constando a avaliagdo geral do atendimento e analise critica do
plano, tendo como objetivo a adequagio do mesmo em face das inconsisténcias encontradas;
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» Restabelecimento das condi¢des operacionais normais; e

» Reposicio dos recursos materiais empregados na resposta a emergéncia.

k) Manutengdo do Plano
Deve descrever a sistematica de manutencdo do PAE, que cabe ao Coordenador do Plano ou

pessoas por ele designadas para esta finalidade, contemplando os seguintes itens:

* Formagdo das equipes — os profissionais envolvidos devem possuir capacitacdo técnica
adequada para atuarem nestes episddios e pertencerem a diversas areas de especializacio tais

como engenharia, quimica, meio ambiente, seguranca do trabalho, entre outras;

* Integragiao com 6rgdos publicos — deve ser prevista a integragdo com os 6rgios publicos,
por meio de encontros com essas entidades de modo a conhecer as competéncias durante as
emergéncias e possibilitar que as a¢des de resposta em grandes acidentes sejam desenvolvidas

de forma coordenada;

= Integragdo — deve ser prevista a integracdo com Planos de Auxilio de Mutuo na area de

influéncia do empreendimento para eventuais acidentes ampliados (situagoes de crise);

* Revisdo do Plano — deve ser considerado que o sistema de atendimento requer revisio e
reavaliacdo periddica, para tanto, ¢ importante a realizacdo de reunides periddicas para
avaliacio de novas técnicas e a discussiao de casos reais. Deve-se prever os fatos que ensejam
as revisoes do PAE, tais como alteracdes no /layout, processos ou produtos, resultado de
reunides de analise critica de atendimentos reais ou exercicios simulados que apontem para a

necessidade de melhorias e alteragdes no Estudo de Andlise de Riscos.

A manutencdo do sistema deve envolver ainda a reposi¢do de estoques minimos de recursos

materiais, manutenc¢ao de equipamentos, renovacio e treinamento das equipes.

1) Programa de Treinamento

Deve descrever a politica de treinamento prevista para os integrantes da Estrutura Organizacional
de Resposta — EOR, ressaltando sua importancia para a melhoria continua do PAE.

Deve-se estabelecer o conteddo programatico dos treinamentos a serem ministrados, bem como
a carga horaria e periodicidade, em conformidade com os requisitos legais quando existentes. Devem
ser estabelecidos treinamentos diferenciados para as equipes operacionais ¢ demais integrantes da
EOR, os quais devem ser constituidos de aulas tedricas cujos temas versem sobre as diretrizes do
PAE e a¢bes de resposta aplicaveis aos cenarios acidentais identificados.

Também deve-se estabelecer a programacio, periodicidade e metodologia para a realizacio de
exercicios simulados que avaliam a eficacia dos treinamentos teéricos e validam as diretrizes do

PAE. Assim, devem ser estabelecidos simulados para comunica¢do, planejamento (fable top),
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mobilizacio de recursos e exercicio completo de resposta. A metodologia deve abordar o

planejamento, realizagao e avaliagdo dos simulados mencionados.

m) Equipe Técnica
Deve conter a relagdo dos profissionais que elaboraram o PAE, especificando nomes, cargos e

fungdes, bem como copia do respectivo Cadastro Técnico Federal junto ao IBAMA.

n) Anexos

Os seguintes anexos devem ser previstos:

= Listagem de recursos humanos - nomes, enderegos, telefones, cargo e fun¢io na estrutura do
PAE;

= Lista de contatos de 6rgaos publicos;

» Listagem de recursos materiais — quantidades e tipos.

= Planta de localizagdo do empreendimento, yout, croquis, imagens de satélite, fotos aéreas;
* FISPQ — Ficha de Informacio de Seguranga de Produtos Quimicos;

» Formulario de registro de acidente; e

= Relatério fotografico.

Outros anexos podem ser incluidos conforme as peculiaridades do empreendimento.

E. Resultados Especificos Esperados
Espera-se que o PAE padronize e oriente as agdes de resposta emergencial do complexo Porto,
permitindo a mitigacdo de impactos ao meio ambiente, ao patrimoénio, as pessoas e a imagem da

Companhia Docas de Sao Sebastido.

F. Cronograma
O cronograma para a elaboragio do Plano de acdo de Emergéncia deve ser considerado como
sugestivo e depende da data firmada para inicio dos trabalhos. Como o PGR contém o PAE, o

mesmo também esta contemplado no cronograma.
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Atividade Acédo 22 més 32 més 4° més
Avaliagéo de politicas, procedimentos e instrugdes internas
Programa de Elaboragéo de politicas, procedimentos e instrugdes internas complementares

Gerenciamento de Riscos |Elaboragdo do PGR

Criacdo de mecanismos de gestdo do PGR

Avaliagdo dos recursos existentes (préprios e de terceiros)
Definicao dos cendrios acidentais de interesse

Plano de Agéao de Definicao de taticas e técnicas de agéo

Emergéncia Elaboragéo do relatério
Implantago - treinamento teérico et
Implantacéo - treinamento pratico B

Figura 10.2.18.4.3 - 4: Cronograma Preliminar

10.2.18.4.4. Plano de Emergéncia Individual
A. Introducao

O Plano de Emergéncia Individual — PEI estabelece as diretrizes necessarias para atuagio nos
derrames de 6leo em ambientes costeiros, nesse caso especificamente, para os episédios acidentais
originados a partir das atividades do Porto que tenham potencial para gerar danos.

A liberagdo do 6leo pode ter sua origem na movimentacio de dleo através do Terminal de Granel
Liquidos, de navios e demais embarcacdes de qualquer tipo que se originem, se destinem, estejam
atracadas, docadas ou realizando manobras de docagem, atracacio ou desatracacdo na bacia de
evolucio.

Os procedimentos de resposta as emergéncias definidos no PEI visam a mitigacao dos eventuais
impactos negativos a saude humana, ao patrimoénio publico e privado, ao meio ambiente e a imagem
da Companhia Docas de Sao Sebastido. Sio também definidas as atribuicoes e responsabilidades dos
envolvidos, de forma a propiciar as condi¢bes necessarias para o pronto atendimento.

A integracdo das a¢oes de resposta as emergéncias entre as diversas dreas do Porto e a articulagdo
com as empresas publicas ou privadas, ambas previstas no PEI, possibilitam o desencadeamento de
medidas coordenadas e padronizadas, contribuindo para atingir os objetivos com eficacia.

A responsabilidade pela elaboracdo, obtencdo de aprovacio e implantacio do PEI ¢ do
empreendedor, bem como a gestdo do cumprimento das a¢des determinadas no plano para as

arrendadas no Porto.

B. Justificativa

A necessidade de elaboracdo de um Plano de Agao de Emergéncia Individual para o Porto de Sao
Sebastido esta fundamentada nos requisitos legais estabelecidos pelos érgidos competentes para o
processo de licenciamento do empreendimento.

A ampliacio do Porto de Sio Sebastiao implicarda em novas caracteristicas de instalagoes e
atividades que poderdo aumentar a probabilidade de acidentes e ampliar as suas conseqiéncias. Com
o aporte de um maior nimero de embarcacGes, construc¢do de terminais de graneis liquidos,
instalacio de cais destinado a operagbes offshore, assim como as demais retrodreas, as fontes
potenciais de derrames de 6leo serdo substancialmente superiores a atual capacidade instalada do

Porto de Siao Sebastido.
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Outro fator de relevancia, a justificar a elaboragio do PEI refere-se a sensibilidade ambiental e
socioeconémica da regido onde o empreendimento se insere. A presenca de variadas feicOes
costeiras, compreendendo desde manguezais até estruturas artificiais, conferem ao ambiente uma
peculiar importancia em vista de possiveis derrames de 6leo que possam afetar as comunidades
locais, bem como a biota.

Considerando que as ag¢oes para atendimento as emergéncias envolvendo derrames de dleo nio
podem ser objeto de improvisagdes, sob pena de agravamento dos impactos negativos, torna-se
imperativo o adequado planejamento para garantir a eficacia da gestdo dos riscos decorrentes das

atividades desenvolvidas no Porto.

C. Objetivos Especificos

O Plano de Emergéncia Individual tem por objetivos:
= Mitigar as consequiéncias dos acidentes que envolvam 6leo e derivados;

= Restringir os impactos numa determinada area, evitando que os impactos extrapolem o limite

de seguranca estabelecido;
= Mapear a sensibilidade ambiental nas areas com potencial para serem atingidas;
= Prevenir quanto as situacdes externas ao evento que contribuam para o seu agravamento;

* Dimensionar adequadamente os recursos materiais ¢ humanos necessarios para as a¢oes de

combiate;

» Estabelecer os procedimentos de resposta adequados aos cenarios acidentais identificados no
Estudo de Anilise de Riscos;

* Permitir clareza e objetividade no estabelecimento das atribui¢cSes e responsabilidades dos

envolvidos nas ac¢oes, tanto de coordenagio, como operacionais; e

= Integrar a Companhia Docas de Sio Sebastido com os demais 6rgios, como por exemplo:

Corpo de Bombeiros, Orgio Ambiental, Defesa Civil, entre outros pertinentes.

D. Método

O Plano de Emergéncia Individual deve apresentar as estratégias de combate (acGes de resposta),
o dimensionamento dos recursos ¢ as ferramentas de gestdo para o adequado combate as
emergéncias na operacao do Porto, especificamente para os acidentes que resultem liberagio de dleo
na agua.

As diretrizes para estruturacao do plano estdo descritas a partir do item “Diretrizes de contetido”

e visam atender aos requisitos minimos dispostos na Resolu¢ao Conama n°. 398, de 11 de junho de
2008.
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Para a definicio das estratégias de combate devem ser consideradas as hipoteses acidentais
previamente conhecidas através do Estudo de Analise de riscos, do mapeamento de sensibilidade e
vulnerabilidade da regido e da simula¢io matematica de deriva de mancha de 6leo.

E necessirio que sejam envolvidos profissionais com larga experiéncia na gestdo e operacio de
acOes de resposta emergéncia, bem como em gerenciamento de riscos. Entre os profissionais que
devem fazer parte da equipe de elaboraciao do PEI estdo incluidos engenheiro ambiental, engenheiro

de seguranca, gestores ambientais, técnico em seguranga, bilogos, entre outros.

D.1. Diretrizes de Conteudo
As diretrizes para elaboragdo dos itens previsto na legislacdo pertinente sao descritos a seguir.
Foram subdivididos em: estrutura elementar do PEI, informagdes referenciais e critérios para

dimensionamento da capacidade de resposta.

D.1.1. Estrutura Elementar do PEI
A enumeracdo dos itens apresentados a seguir deve atender as orientagdes da Resolugio Conama
n°. 309/08. Eventuais alteracoes devem ser objeto de tabela comparativa indicando as alteragdes e
localizacdo dos itens correspondentes.
1. Identificagdo da instalagido — Deve apresentar as informacdes basicas sobre a instalagao,
como nome, endereco completo, telefone, responsavel pela operagio da instalagao, do

representante legal, entre outras;

2. Cenarios acidentais — Deve conter a definicio dos cenarios acidentais com a indica¢io
do volume do derramamento e do provavel comportamento e destino do produto

derramado;

3. Informagdes e procedimentos para resposta — Devem ser descritos os procedimentos
necessarios para resposta a um incidente de poluicio por dleo e conter as informagdes

correlatas;

3.1. Sistemas de alerta de derramamento de dleo - Os procedimentos e
equipamentos utilizados para alerta em caso de derramamento de 6leo devem ser

descritos neste item;

3.2. Comunicagio do incidente — Deve conter a lista de individuos, organiza¢des
e institui¢Ges oficiais que sio comunicadas no caso de um incidente de polui¢ao por
6leo. A lista deve apresentar, além dos nomes, todos os meios de contato previstos,
incluindo, conforme o caso, telefone comercial, residencial e celular, entre outros.
Também deve constar nesse item, a comunicacio inicial do incidente aos Orgaos

Publicos competentes, tais como CETESB, IBAMA e Marinha;
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3.3. Estrutura organizacional de resposta — Deve ser apresentada em formato
de um organograma, a estrutura organizacional de resposta aos incidentes de
poluicio por O6leo para cada cenario acidental considerado, incluindo pessoal

proprio e contratado;

3.4. Equipamentos e materiais de resposta — Devem ser relacionados os
equipamentos e materiais de resposta aos incidentes de poluicio por 6leo, tais
como aqueles destinados a contencio, recolhimento e dispersao do 6leo, protecio e
isolamento de areas vulneraveis, limpeza de areas atingidas, produtos absorventes e
adsorventes entre outros. Também devem ser relatadas informacdes acerca do
nome, tipo, quantidade disponivel, local de armazenamento, tempo maximo para

deslocamento até o local do incidente, bem como suas limitacoes de uso;

3.5. Procedimentos operacionais de resposta — Todos os procedimentos de
resposta previstos devem ser detalhados e abranger as a¢des de controle e limpeza
de derramamento de éleo para cada cenario acidental considerado. Na descrigao
dos procedimentos, devem ser considerados os aspectos relacionados a seguranca
do pessoal envolvido nas a¢des de resposta. Os seguintes procedimentos devem ser

pormenorizados no PEI:
3.5.1. Procedimentos para interrupcio da descarga de dleo;
3.5.2. Procedimentos para conten¢io do derramamento de dleo;
3.5.3. Procedimentos para prote¢do de areas vulneraveis;
3.5.4. Procedimentos para monitoramento da mancha de 6leo derramado;
3.5.5. Procedimentos para recolhimento do éleo derramado;
3.5.6. Procedimentos para dispersio mecanica e quimica do éleo derramado;
3.5.7. Procedimentos para limpeza das areas atingidas;
3.5.8. Procedimentos para coleta e disposi¢ao dos residuos gerados;
3.5.9. Procedimentos para deslocamento dos recursos;
3.5.10. Procedimentos para obtengao e atualizagdao de informagdes relevantes;
3.5.11. Procedimentos para registro das a¢oes de resposta;

3.5.12. Procedimentos para prote¢do das populagdes; e
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3.5.13. Procedimentos para prote¢do da fauna.

4. Encerramento das operagdes — Devem ser estabelecidos e detalhados os critérios para
decisio quanto ao encerramento das operagdes e os procedimentos para desmobilizacio do

pessoal, equipamentos e materiais empregados;

5. Mapas, cartas nauticas, plantas, desenhos e fotografias — Devem ser apresentados
todos os mapas, cartas nauticas, plantas, desenhos e fotografias, incluindo obrigatoriamente:
planta geral da instalacdo contendo e identificando a localizacdo dos principais equipamentos,
tanques, dutos, e das atividades com potencial fonte de derramamento, sistemas de
contencio, equipamentos de resposta. Também deve ser apresentada a planta de drenagem
identificando os principais pontos e linhas de drenagem de agua contaminada e dgua pluvial,
dire¢bes dos fluxos de derramamento de 6leo a partir dos pontos de descarga até os limites
da instalagdio e mapas de vulnerabilidade conforme item especifico descrito no PEIL Os
materiais devem ser apresentados em formato eletronico e impresso, com escalas que

permitam facil visualizagdo;

6. Anexos — Devem ser apresentadas copias das licencas ou autorizacdes para o
desempenho de qualquer atividade relacionada as agdes de resposta, conforme
regulamentagdes aplicaveis; documentos legais para recebimento de auxilio nas acées de
resposta; informagdes técnicas, fisico-quimicas, toxicoldgicas e de seguranga das substancias;
informacoes sobre recursos e servicos médicos de emergéncia; glossario de termos; outras

informagoes julgadas relevantes.

D.1.2. Informag¢des Referenciais
Devem ser apresentadas as informagoes que subsidiam a elabora¢iao do PEI, quais sejam:
1. Introdugdo - Resumo descritivo das caracteristicas da instalagdo e das principais

operacoes realizadas;

2. Identificagdo e avaliagdo dos riscos — Identificacio das fontes potenciais e avaliagdo
das possiveis conseqiiéncias de incidentes de polui¢do por 6leo, de acordo com a analise de

risco da instalacio;

2.1. Identificagdo dos riscos por fonte — Informacoes relativas a todos os tanques,
dutos, equipamentos de processo (reator, filtro, separador, etc.), operagdes de carga e

descarga, navios-tipo e outras fontes potenciais de derramamento de 6leo associadas a

(8]
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instalacdo. As informagGes devem detalhar as caracteristicas dos equipamentos, 6leo e

atividades; caracteristica dos dutos e vaziao de bombeamento, entre outras;

2.2. Hipoteses acidentais - Identificacdo das fontes potenciais de incidentes de
polui¢do por 6leo realizada no PEI, considerando todas as operagdes desenvolvidas na

instalacdo e nos navios;

2.2.1. Descarga de pior caso - Cilculo do volume do derramamento
correspondente a descarga de pior caso dentre as hipéteses acidentais
definidas no PEI, com base em varios critérios associados, tais como, tipo de
equipamento (tanque, reservatério, dutos), caracteristica do 6leo envolvido,

volume vazado, entre outros;

3. Analise de vulnerabilidade - Avaliacao dos efeitos dos incidentes de poluicio por éleo
sobre a seguranca da vida humana e o meio ambiente nas areas passiveis de serem atingidas

por estes incidentes;

4. Treinamento de pessoal e exercicios de resposta - Conteudo e a freqiiéncia dos
programas de treinamento de pessoal e de exercicios de resposta a incidentes de poluicao por
6leo, contemplando cenarios de comunicagdo, planejamento, mobilizacio de recursos e

exercicios completos de resposta;
5. Referéncias bibliograficas - Relacio das referéncias bibliograficas porventura utilizadas;

6. Responsaveis técnicos pela elaboragdo do PEI - Relacio dos responsaveis técnicos
pela elaboracdo do Plano de Emergéncia Individual, bem como o Cadastro Técnico Federal

junto ao IBAMA; e

7. Responsaveis técnicos pela execugdo do PEI — Relacio dos responsiveis pela
execucio do Plano de Emergéncia Individual no ambito da Companhia Docas de Siao

Sebastido, que deve estar em consonancia com as atribui¢oes previstas na EOR.

D.1.3. Dimensionamento da capacidade de resposta

Devem ser apresentados os critérios técnicos que embasaram o dimensionamento dos

recursos materiais necessarios as agdes emergenciais, conforme segue.

1. Dimensionamento da capacidade de resposta — Devem ser observadas as estratégias
de resposta estabelecidas para os incidentes identificados nos cenarios acidentais definidos

no item 2;

(8]
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2. Capacidade de resposta - A capacidade de resposta da instalacio deve ser assegurada
por meio de recursos proprios ou de terceiros provenientes de acordos previamente
firmados, de acordo com os critérios de descargas pequenas (8m’) e médias (até 200m”) e de
pior caso. O detalhamento do critério consta da Resolugio Conama n°. 398/08 que serd

integralmente seguida para os seguintes itens:

2.1. Barreiras flutuantes - As barreiras de contencao devem ser dimensionadas em
fun¢io dos cenarios acidentais previstos ¢ das estratégias de resposta estabelecidas,
contemplando as frentes de trabalho junto a fonte, na limitacio do espalhamento

da mancha e na prote¢io de areas vulneraveis prioritarias;

2.2. Recolhedores - O calculo da capacidade de recolhimento devera obedecer aos
critérios para a descarga pequena e média. Para descarga de pior caso, a resposta é
planejada de forma escalonada, obedecendo a critérios que relacionam os valores da
Capacidade Total Efetiva Diaria de Recolhimento de Oleo (CEDRO) e a

capacidade total disponivel em tempo especificado;

2.3. Dispersantes quimicos — Deve ser calculado o volume de dispersante
quimico disponivel compativel com a estratégia de resposta e descrever suas

aplicacoes dentro do que preconiza as determinacdes da Resolugio do Conselho

Nacional do Meio Ambiente - CONAMA n°. 269, de 14 de setembro de 2000;

2.4. Dispersdo mecinica - No caso da op¢io de dispersio mecanica, deve ser
apresentada ao 6rgio ambiental competente a justificativa do dimensionamento da
quantidade de equipamentos e embarcacoes a serem utilizados e o tempo para

disponibilidade desses recursos;

2.5. Armazenamento temporario — Deve ser dimensionada a capacidade de

armazenamento temporario do 6leo ou mistura oleosa recolhidos;

2.6. Absorventes — Devem ser especificados os absorventes utilizados para limpeza
final da area do derramamento, para os locais inacessiveis aos recolhedores e, em
alguns casos, para protecdo de litorais vulneraveis em sua extensdo ou outras areas
especiais. Também deve ser especificado o dimensionamento desses recursos,

através da relacio, caracteristicas de absorcio com area de recolhimento.

(8]
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D.2. Mapeamento de Sensibilidade Ambiental

Em atendimento aos pressupostos da Resolugdo CONAMA n°. 398/08, deve ser realizado o
mapeamento de sensibilidade e vulnerabilidade da regido que consiste no levantamento dos
compartimentos ambientais e socioeconémicos passiveis de serem afetados pelas hipoteses e
cenarios acidentais do Porto de Sdo Sebastido.

O mapeamento deve ser elaborado a partir do levantamento de dados secundarios em fontes
oficiais (IPEA, IBGE, ANA, MMA, entre outros), imagens de satélite, levantamento de dados
primarios em campo e elaboracio do relatério.

Também podem ser utilizados os estudos previamente realizados para a regido, tais como bases
cartograficas, plantas, EAR, PGR e EIA/RIMA do empreendimento.

Os mapas de sensibilidade ambiental a derrames de hidrocarbonetos devem ser elaborados de
acordo com uma classificagdo espacial composta por trés componentes: um sistema de classificagio
da sensibilidade dos ambientes, recursos bioldgicos e recursos socioecondémicos de valor comercial,
recreacional ou de subsisténcia IPIECA, 2000).

Entre as metodologias de elaboracio de mapas de sensibilidade, deve ser adotado o sistema
preconizado pela NOOA (2002), que se utiliza de uma classificacio dos ambientes numa escala de
sensibilidade de 1 a 10, sendo o indice tanto maior quanto maior o grau de sensibilidade. Devem
consideradas as caracteristicas geomorfologicas, bem como os recursos biolégicos e
socioeconémicos especialmente sensiveis, através de simbologia especifica.

Como produto desse trabalho, deve ser gerado um mapa de sensibilidade e vulnerabilidade
ambiental contendo os pontos de maior interesse na area de influéncia obtida pelo modelo de
transporte e dispersio de 6leo no mar (simulagdo de deriva de mancha), que deve servir de

orientacdo para as acoes preventivas e de resposta aos eventuais acidentes.

D.3. Modelos de Transporte e Dispersao de Oleo

A fim de atender aos requisitos legais, deve ser feita a simulacdo da deriva de mancha de éleo no
Canal de Sio Sebastido, por meio de software especifico, contemplando modelos probabilisticos e
deterministicos para os petiodos de tempo de interesse que norteiam as aces de resposta.

A modelagem deve ser realizada por software que incorpore a variabilidade das forcantes
meteorolégicas e hidrolégicas em nimero de simulagoes de acordo com as caracteristicas locais.

Devem ser utilizados os critérios estabelecidos na Informacio Técnica ELP/IBAMA n°. 023/02,
bem como na Resolu¢igo CONAMA n°. 398/08 para modelos de deriva: simulagoes no periodo do
inverno e verdo com maré enchente e vazante para os tempos de 2, 6, 12, 36, 60 e 72 horas para
volumes pequenos, médios e pior caso.

Como resultados devem ser gerados mapas tematicos contendo os deslocamentos temporais das
manchas com espessura variando até o limite possivel para recolhimento por equipes de intervencio
emergencial. Tais informacdes devem estar atreladas ao mapa de sensibilidade/vulnerabilidade
permitindo a definicdo das estratégias preventivas e mitigadoras mais adequadas aos cenarios

detectados.

(8]
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E. Resultados Especificos Esperados
Espera-se que o PEI padronize e oriente as acdes de resposta emergencial do empreendimento,
permitindo a mitigacdo de impactos ao meio ambiente, ao patrimoénio, as pessoas e a imagem da Cia

Docas de Sao Sebastiao decorrentes de derrames de dleo.

F. Cronograma
O cronograma para a elaboragiao do Plano de Emergéncia Individual deve ser considerado como
sugestivo e depende da data firmada para inicio dos trabalhos. Como o PGR ¢ instrumento de

gestdo dos riscos e, por conseguinte do PEIL, o mesmo também estd contemplado no cronograma.

10.2.18.5. Cronograma (Programa Geral)

Atividade Acéao 22 més 32 més 4° més
Elaboragéo do Plano de Trabalho

Plano de Trabalho Reunides preliminares

Levantamento de documentagédo basica

Dados secundérios (meio fisico, bi6tico, antrépico e empreendimento
Levantamento de dados |Dados secundarios (meio fisico, biético, antropico e empreendimento
Compilagéo e anélise de dados

Histérico do empreendimento

Caracterizagédo das instalagdo de obra

Caracterizacéo do entorno

Reunido de andlise de perigos

Categorizacdo de frequencia, severidade e riscos

Definicdo de medidas mitigadoras

Elaboracéo de relatério
Avaliagdo de politicas, procedimentos e instrugdes internas

l 3
©
»

Caracterizagdo do
empreendimento e regido

Andlise de riscos

1
i ']mmlll

Programa de Elaboracéo de politicas, procedimentos e instrucdes internas complementares
Gerenciamento de Riscos |Elaboragao do PGR
Criagdo de mecanismos de gestdo do PGR
Avaliagdo dos recursos existentes (préprios e de terceiros)
Defini¢ao dos cendrios acidentais de interesse %
Plano de Agédo de Definigéo de taticas e técnicas de agédo |

Emergéncia Elaboracao do relatério —
Implantag&o - treinamento tedrico 4
Implantacéo - treinamento pratico »

10.2.18.6. Responsabilidade

Na fase do EIA, esses Programas sdo propostos em nivel conceitual e compatibilizados com
aqueles previstos e/ou em andamento no processo de licenciamento da amplia¢do do Porto de Sio
Sebastido.

A responsabilidade pela implantacio do Programa de Gestdo de Riscos é da Companhia Docas

de Sao Sebastido.

10.2.19. Programa de Passivos Ambientais

Tanto na fase das obras de ampliacdo do Porto de Sdo Sebastido, quanto durante a operagio das
novas estruturas portudrias, a qualidade das dguas subterraneas, superficiais e dos solos podera se
alterar, tanto em seus aspectos fisicos quanto quimicos, caso haja solo e agua subterrinea
contaminados, dentro da area portudria, que poderdo sofrer remobilizagio por terraplanagem, ou

mesmo permanecer no local, constituindo uma potencial fonte de polui¢io.

(8]
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10.2.19.1. Objetivo

O objetivo geral deste programa ¢ a realizacio da Avaliacio Ambiental Confirmatéria na area de
interesse, com o intuito de investigar a qualidade do solo e da agua subterrinea e detalhar possiveis
passivos gerados pelas atividades realizadas anteriormente na area. Destaca-se que a area é objeto de
Inquérito Civil e esta localizada dentro dos limites da area portuaria do Porto de Sdo Sebastido, sob a
responsabilidade da Companhia Docas de Sao Sebastido (CDSS).

10.2.19.2. Carater do Programa
Este programa tem um carater preventivo. Em fun¢io dos resultados a serem obtidos apos as
investigacOes, podera ser necessaria a elaboragdo de um programa para controle ou remedia¢io da

area.

10.2.19.3. Impactos Ambientais associados

Alteracio da qualidade das dguas superficiais, subterraneas e dos solos.

10.2.19.4. Atividades Propostas

Todas as atividades propostas terdo como premissa atender as deliberacdes constantes no
documento “Decisao de Diretoria n°. 103/2007/C/E”, de 22 de junho de 2007, estabelecido pela
Companhia de Tecnologia de Saneamento Ambiental (CETESB), que se baseia na metodologia
preconizada no “Manual de Gerenciamento de Areas Contaminadas” (CETESB, 2001).

A. Definicdo das atividades de investigacdo do passivo ambiental

Os servicos a serem realizados deverdo seguir o seguinte escopo:

1) Perfuracio e instalacio de 05 (cinco) pogos de monitoramento de 4gua subterranea na area;

2) Amostragem de solo durante as perfuragdes para instalagio dos pocos;

3) Realizagdo de ensaios hidrogeolégicos para definicdo da condutividade hidraulica na
propriedade;

4) Levantamento topografico e georreferenciamento dos pog¢os existentes na propriedade;

5) Elaboracio do mapa potenciométrico;

6) Complementacio do modelo geoldgico e hidrogeolégico conceitual da area;

7) Amostragem de agua subterranea dos pogos de monitoramento;

8) Preservacio e armazenamento das amostras para envio ao laboratoério;

9) Analise quimica das amostras de solo e 4gua subterranea;

10) Acompanhamento das analises quimicas,

11) Conferéncia dos laudos analiticos;

12) Discussio dos resultados;

13) Elaboracio de relatério técnico.
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A. Sondagem e Instalacdo de Pocos de Monitoramento

A principio estima-se que sejam instalados 5 (cinco) pocos de monitoramento de 4gua
subterrinea — PM, de aproximadamente 5m de profundidade.

A sondagem para a instalacdo dos pocos de monitoramento serd realizada com trado manual de
4 ou 6” de diametro, dadas as caracteristicas do terreno.

Os pogos serdo construidos com tubo geomecanico em PVC de 2 polegadas de didametro, e com
secdo filtrante de no maximo 3m. Depois de construidos, os pogos serdo desenvolvidos para a
remog¢ao do material fino gerado durante a perfuracio e receberdo acabamento com prote¢do
sanitaria e caixas de protecio.

Fichas de descricio do perfil do pog¢o de monitoramento serdo preenchidas para cada um dos
pocos instalados indicando todas as informac¢bes obtidas em campo (litologia local, nivel d’agua e
matetiais utilizados).

Estes pogos serdo instalados segundo as recomendagdes da norma ABNT NBR 15.495-1. “Pocos
de monitoramento de aguas subterraneas em aqiiferos granulares — Parte 1: Projeto e construgiao”
(Setembro/2007).

A.2. Amostragem de Solo
Durante a sondagem para a instalagio dos 5 pocos sera efetuada também a amostragem de solo
para analises quimicas. As amostras de solo visam a identificacio de possiveis concentracoes de

compostos existentes na area. Em cada PM serdo coletadas:

» Uma amostra de solo superticial (0,20m a 0,50m) por poco instalado, com uso de Jner (tubo
de polipropileno utilizado na coleta de amostras de solo na zona nao saturada que visa a

minimizac¢io da perda de compostos volateis que possam estar presentes na amostra).

Apbs a coleta, todas as amostras serdo acondicionadas em frascos, fornecidos pelo laboratério
responsavel pelas andlises quimicas e posteriormente armazenada em caixas térmicas a temperatura
de 4°C * 2°C e serdo enviadas para o laboratério. O envio das amostras ao laboratério sera

devidamente documentado em cadeias de custddia préprias do laboratério.

A.3. Levantamento Topografico dos Pocos de Monitoramento
Apbs a instalacdo dos pogos, serd executado um levantamento planialtimétrico referenciado para
a locacdo precisa da rede de pocos existentes na area. Este levantamento fornecera as coordenadas

Norte e Leste e a cota referenciada em relagiao ao nivel do mar segundo o sistema de coordenadas

UTM.

A.4. Ensaios hidrogeoloégicos
Serdo realizados ensaios hidrogeolégicos (injecio, bombeamento ou s/ug fests) para determinagao

do coeficiente de condutividade hidraulica (k) nos 07 pogos de monitoramento a serem instalados.
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Estas informagdes serdo utilizadas para determinacio da velocidade da 4gua subterranea na

propriedade.

A.5. Campanha de amostragem da agua subterranea

Antes do inicio das atividades de amostragem das aguas subterrineas, serdo realizadas as
medi¢bes dos niveis de 4gua nos pogos. O primeiro nivel do aqiiifero (lengol freatico) sera medido e
verificado quanto a presenga de liquido em fase livre através da utilizagdo de uma sonda elétrica tipo
Interface. Caso nao sejam detectados liquidos em fase livre, serdo iniciadas as atividades de coleta
através de utilizacdo de amostradores do tipo bailer de 2 polegadas.

Serdo realizadas medi¢oes de parametros fisico-quimicos (pH, temperatura, oxigénio dissolvido,
salinidade e condutividade elétrica) da dgua subterranea antes da coleta de cada amostra.

As amostras de agua subterranea serdo coletadas em todos os pogos instalados na area. Fichas de
amostragem de 4gua subterranea serdo preenchidas para cada um dos pogos indicando todas as
informagdes obtidas em campo.

Apbs a coleta, todas as amostras serdo acondicionadas em frascos, fornecidos pelo laboratério
responsavel pelas analises quimicas e posteriormente armazenadas em caixas térmicas a temperatura
de 4°C £2°C e serio enviadas para o laboratério. O envio das amostras ao laboratério sera
devidamente documentado em cadeias de custédia proprias do laboratorio.

Todos os equipamentos nio descartaveis, utilizados na coleta das amostras passardo por um

processo de descontaminac¢do adequado antes de sua reutilizaco.

B. Definicdo dos parametros - andlises quimicas

As amostras de solo e agua subterranea coletadas serdo enviadas para laboratério para a analise
quimica dos parametros de interesse.

As amostras de solo e de aguas subterrineas serdo analisadas quanto aos parametros previstos

para esta investigacdo e os respectivos quantitativos descritos na Tabela 10.2.19.4 - 1.

Tabela 10.2.19.4 - 1: Namero de amostras por parametros e matriz.

Parametro Solo Agua Subterranea

PCB e POC 5 5

VOC

SVOC

Metais CETESB

Nitrato e Nitrito

Nitrogénio Amoniacal Total

Cloreto

Oleos e Graxas

Fendis Totais

ool oo o
(G20 RRC, NG, ARG RC RO NG R RC,)

P,SneS

C. Relatoério Técnico

O relatério téenico contemplara:
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* Tabulac¢do, avaliacio e interpretacio dos resultados das andlises laboratoriais e das medicoes

realizadas em campo;

* Avaliacdo hidrogeoldgica e elabora¢do de mapa potenciométrico, com a determinagdo do(s)

sentido(s) de fluxo subterrineo;
* Delimitagao de plumas de contaminagio caso sejam identificadas;

* Interpretacdo dos resultados e elaboragio de relatorio técnico final, com as recomendacoes

necessarias para as a¢oes futuras.

10.2.19.5. Cronograma

O prazo previsto para a execu¢ao do Programa e elaboracio do relatério contendo a analise

critica dos resultados obtidos é de 2 meses.

10.2.19.6. Responsabilidade

A responsabilidade pela execugdo do programa é do empreendedor.



