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1. SITUACAO ATUAL
1.1 HISTORICO

O Porto de Sao Sebastiao esta localizado na cidade de Sdo Sebastidao, em frente a ilha de Sao
Sebastido (llhabela), no litoral norte do Estado de Sao Paulo, a 220km da capital do estado.

Com o objetivo de criar uma alternativa para a pratica do comércio exterior e apoio ao Porto de
Santos, o Porto de Sao Sebastido comecgou a ser construido em 1934 e entrou em operacao
apenas em 1963, nove anos apds a conclusao das obras. A iniciativa foi do Governo do Estado de
Sao Paulo, que detinha uma concesséao federal de 60 anos (1934 a 1994), prorrogavel por mais
13 anos (até junho de 2007). Nesse ultimo periodo, a DERSA — Desenvolvimento Rodoviario S.A.
desempenhou o papel de Autoridade Portuaria.

Desde junho de 2007, o porto esta sob delegacao federal ao Estado de S&o Paulo, por mais 25
anos (2007 — 2032), prorrogaveis por outros 25 anos, e cuja Autoridade Portuaria esta sendo
exercida pela Companhia Docas de Sao Sebastido.

Figura 1 — Porto de S&o Sebastido

e M ey e
i = it g :

Fonte: Ministério dos Transportes.

1.2 AREA DO PORTO ORGANIZADO

O Porto de Sado Sebastido insere-se na area do Porto Organizado de Sao Sebastido, a qual
conforme Decreto da Presidéncia da Republica, de 28 de agosto de 2007, é constituida:

+« “Pelas instalagdes portuarias terrestre do Municipio de Sdo Sebastido, no Estado de
Sao Paulo, tais como cais, pieres de atracacao, armazeéns, patios, edificagdes em geral,
vias e passeios, e terrenos ao longo das faixas marginais, abrangidos pela poligonal da
area do porto organizado, incorporados ou nao ao patriménio do Porto Organizado de Sao
Sebastido, e pela infra-estrutura de protecao e acessos aquaviarios, nela compreendida o
canal de acesso, as bacias de evolucao e areas de fundeio;”

e “A delimitacao da area do Porto Organizado de Sao Sebastido inicia-se no ponto A,
definido pelas coordenadas 45°27°48° W e 23°52°44"" S e prossegue em sentido Nordeste
pelo limite esquerdo do canal de acesso até o ponto B, definido pelas coordenadas
45°14°30°" W e 23°49°44"" S, prossegue em sentido oeste até o ponto C definido pelas
coordenadas 45°24°42"" W e 23°47°30"" S (intersecg¢ao do paralelo 23°47°30°" com a linha
da costa, prossegue em sentido Leste até o ponto E, definido pelas coordenadas
45°22°51"" W e 23°47°30"" S, prossegue em sentido Nordeste até o ponto F, definido pelas
coordenadas 45°21°48"" W e 23°47°00°" S, prossegue em sentido Leste até o ponto G,
definido pelas coordenadas 45°21°00° W e 23°4°00" S, prossegue em sentido
Sudoeste, pela margem do canal até o ponto H, definido pelas coordenadas 45°27°36"° W
e 23°52°48"" S e deste liga-se até o ponto inicial fechando a poligonal.”
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Na area do Porto Organizado de Sao Sebastido também existe o Terminal Maritimo Almirante
Barroso — TEBAR, da Petrobras, onde sido operados Oleo, derivados de petrdleo e odleo
combustivel. Este terminal € composto por dois pieres com quatro bergos, huma extensdo de
905 metros e profundidade variando entre 14 e 26 metros. Para estocagem dos granéis sao
utilizados 43 tanques com capacidade de armazenagem total de 2,1 milhdes de toneladas.

1.3. ACESSOS
1.3.1. Acesso Rodoviéario

O acesso rodoviario pode ser feito pela zona urbana de Sao Sebastido, através das avenidas Sao
Sebastido e Dr. Altino Arantes. O municipio é alcancado pela Rio-Santos (BR-101 / SP-055), que
comeca no Estado do Rio de Janeiro (BR-101) e termina na rodovia Piagaglera-Guaruja,
margeando as cidades litordneas. De Santos até a divisa com o Rio de Janeiro é chamada
SP-055 (Rod. Dr. Manuel Hipdlito do Régo até Ubatuba e Prestes Maia dai até a divisa). A Rio-
Santos encontra a SP-099 (Rod. dos Tamoios), em Caraguatatuba, essa dando acesso ao Vale
do Paraiba e a Rodovia Presidente Dutra (BR-116, Rio — S&o Paulo).

A Rodovia dos Tamoios € justamente o principal acesso aos grandes centros produtivos,como a
Grande Sao Paulo, o interior paulista, Sao José dos Campos, Resende e Rio de Janeiro.

O acesso principal as instalagdes da expansao do Porto de Sao Sebastido se dara por intermédio
de alga a ser construida na futura rotatéria sob responsabilidade do DER.

1.3.2. Acesso Ferroviario

O Porto de Sao Sebastido nao possui ligagdo com nenhuma ferrovia. Além dos altos custos para
se construir uma ferrovia em terreno desfavoravel, o acesso ferroviario depende de obras
extremamente dispendiosas para a travessia de areas de prote¢cao ambiental na Serra do Mar.

1.3.3. Acesso Maritimo

O acesso maritimo oferece duas barras de entrada demarcadas pelos fardéis, respectivamente, da
Ponta das Canas, no norte, e da Ponta das Selas, no sudoeste da ilha de Sdo Sebastido.

A primeira, barra norte, possui 550 m de largura e profundidade de 18 m; e a segunda, barra sul,
largura de 300m, com profundidade de 25 m. Os canais de acesso correspondentes dispdem,

respectivamente, de largura e profundidade de 500 m e 18 m (norte) e 300 m e 25 m (sul), os dois
somando 22,8 km de extens3ao.

2. DESENVOLVIMENTO DO PORTO

2.1. CONSIDERACOES INICIAIS
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O Porto de Sao Sebastido, como concessao ao Governo do Estado de S&ao Paulo, ha muitos anos
tenta se desvincular da influéncia do Porto de Santos. InUmeros estudos foram realizados, a
maioria dos quais preconizando ambiciosos planos de expansdo que nunca se concretizaram
tanto por falta de recursos, sejam publicos ou privados, como por falta de perspectiva real de
cargas.

O Porto possui como um dos principais aspectos limitadores a profundidade do seu principal
berco, com 8,2 m que, aliado a isso, foi construido em tubuldes cilindricos assentes sob um solo
duro e um enrocamento de alivio envolvendo o seu nucleo interno, caracteristicas essas que
praticamente impedem o seu aprofundamento.

A falta de acesso ferroviario e as limitagbes do acesso rodoviario sdo outros fatores que inibem o
seu crescimento.

Contudo, mesmo limitado a um unico bergo de profundidade modesta (8,2 m) para embarcagdes
de maior porte e de trés bercos pequenos e rasos para servigos de apoio, a movimentagao
cresceu ao longo dos ultimos anos, tendo pela primeira vez, em 2007, ultrapassado meio milhdo
de toneladas.

A profundidade natural do seu canal de acesso de 25 m atraiu para o local a Petrobras, que
instalou um terminal para receber petréleo cru e exportar derivados de petréleo e, mais
recentemente, alcool, em instalagdes separadas do porto comercial.

A criacado da Companhia Docas de Sao Sebastido - CDSS demonstra a especial atencao que o
atual governo do Estado de S&o Paulo esta dando ao porto, criando desta forma, uma estrutura
mais flexivel, autbnoma e inserida no contexto do Plano Integrado Porto-Cidade (PIPC), ora em
desenvolvimento.

Este Plano (PIPC) sera implantado no Municipio de Sao Sebastido (SP) e irdA compreender obras
de ampliagado da capacidade portuaria, areas de apoio e sua integragao com a cidade.

Nesta légica, o PIPC tem por fungao:

Apresentar diretrizes para a ocupacdo dos espacos terrestres e aquaviarios, na area
Portuaria, servindo de base para o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto —
PDZ;

Adequar os espacgos na area portuaria, de modo a atender as necessidades das cargas, do
ponto de vista da: navegagado (profundidade, nimero e comprimento dos bercos de
atracacgdo); movimentagcao adequada dos diferentes tipos de cargas (alcoolduto, circulagao
viaria interna, esteiras rolantes e equipamentos para movimentagdo de contéineres); e
logistica terrestre (areas de estocagem e acessos terrestres);

Possibilitar a integracado urbana e ambiental do Porto com a cidade de Sao Sebastido, de
modo a servir de base para o capitulo portuario da revisdo do Plano Diretor Urbano do
Municipio;

Estabelecer uma macro visdo das intervencdes terrestres, que sao necessarias para a
integracao com a cidade e para o atendimento das demandas de cargas futuras.
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2.2.  IMPLANTACAO E OCUPACAO DA AREA

O presente projeto basico-ambiental prevé a possibilidade de implantagdo de um Complexo
Portuario Integrado a area do porto organizado e adjacéncias, guardando as seguintes
caracteristicas:

o TECONVE - pier principal, ponte de acesso e retroarea para operagdo com contéineres e
veiculos

e TGL - pier de granel liquido, ponte de acesso e respectiva retroarea para estocagem de
alcool anidro;

e CAIS E RETROAREA DE MULTIPLO USO, TGS E AREA DE LOGISTICA - para
operacado com granéis solidos, liquidos e servigcos logisticos;

e SUPPLY BASE - cais off-shore e respectiva retroarea para operacbes de apoio as
plataformas maritimas;

e DARSENA DE AUTORIDADES - éarea destinada ao nucleo de autoridades e agentes
maritimos e portuarios;

¢ TERMINAL DE PASSAGEIROS

A area definida para abrangéncia do novo porto € limitada a noroeste, pelo tragado da ampla e
nova via dupla projetada para a cidade, que se dirige a Praia dos Trabalhadores e ao Centro
Civico; a nordeste pelo atual limite do porto (patios 1 e 2 existentes) e ao sudoeste por espelho
d’agua com largura de aproximadamente 100 metros, totalizando cerca de 1.190.560 m? de
ocupacéo.

O acesso principal ao novo arranjo portuario prevé a interligagdo com o futuro anel viario projetado
para a cidade, de modo a nao interferir com o transito normal de veiculos nas cercanias do centro
urbano com o fluxo de veiculos destinados ao Porto.

2.3. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Nos estudos desenvolvidos relativos a infra-estrutura portuaria, o empreendimento possui as
caracteristicas indicadas na sequéncia, as quais constam da Figura 2 apresentada a seguir:

FIGURA 2 — Plano diretor do Porto de S&do Sebastiao
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O terminal para movimentacao de contéineres e veiculos prevé a construcao de pier em forma de
“T” com dois bergos de 375 metros de comprimento cada (na parte externa), por 65,5 metros de
largura, acostavel em ambos os lados, com profundidades minimas de 18 metros (2 bergos
externos) e 16 metros (2 bergos internos).

Os bergos externos serao dimensionados para receber navios porta-contéineres de até 9.000
TEU, enquanto que os bergos internos seréo dimensionados para navios porta-contéineres ou roll-
on roll-off (ro-ro) com até 70.000 TPB.

A plataforma do pier tera seu coroamento na cota +4,20 metros, referida ao sistema DHN, e sera
construida em concreto armado pré-moldado e moldado “in loco” de modo a minimizar custo e
prazo de implantacao.

A plataforma sera apoiada em estaqueamento composto de elementos verticais e inclinados
(cavaletes), para absor¢do de esforcos verticais e horizontais, transversais e longitudinais,
provenientes principalmente da atracagdo e amarragdo dos navios, bem como da movimentagao
dos equipamentos de carga e descarga de contéineres e sobrecarga de multiddo sobre a
plataforma do pier.

Em ambos os lados do pier serdo previstos pontos de abastecimento de agua potavel e de agua
para combate a incéndio, convenientemente espacgados, de forma a atender as demandas
operacionais dos navios e equipamentos em operacgao sobre o pier.

Esta prevista a instalagdo de dois portéineres com bitola de 30 metros nos bercos externos e dois
portéineres com bitola 18 metros nos bercgos internos. Os bergos internos poderao operar também
com um guindaste mével sobre pneus tipo “Mobile Harbour Crane”.

As infra-estruturas a serem construidas no pier e ponte de acesso serdo permeaveis (estacas),
condicao fundamental para nao interferirem com o equilibrio morfolégico da area, ndo atuando
assim como barreiras para as correntes maritimas.

2.3.1.2. Ponte de Acesso

O acesso ao pier do TECONVE sera realizado através de ponte de acesso com 150 metros de
extensao e 25 metros de largura total, sendo prevista pista de rolamento com 15 metros de largura
livre € 10 metros para servicos, utilidades e passeio de pedestre.

A plataforma da ponte de acesso tera seu coroamento na cota +4,20 metros, referida ao sistema
DHN, e sera construida em concreto armado pré-moldado e moldado “in loco” de modo a
minimizar custo e prazo de implantacdo, sendo a mesma apoiada em estaqueamento composto
de elementos verticais e inclinados (cavaletes) para absorgao dos esforcos verticais e horizontais
transversais e longitudinais, respectivamente, provenientes principalmente da movimentacdo de
veiculos leves e pesados, bem como de sobrecarga de multidao e de tubulagdes de utilidades.

2.3.1.3. Retroarea do TECONVE

A retroarea do TECONVE sera constituida basicamente de patio de estocagem e manobras de
contéineres e de veiculos, bem como de area operacional destinada a implantagao de escritérios
€ armazém para recepgao, vistoria e expedicdo de contéineres em tramitacdo no terminal tera
capacidade estatica de 55.440 boxes de 20’ (TEU), 384 boxes de reefers de 20’ (TEU) e 5.664
vagas para veiculos leves.
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O patio do TECONVE tera 662.300 m? de area operacional, estocagem e circulagdo, e sera
construido parte, sobre aterro existente no retroporto, e parte sobre laje de concreto armado
assente sobre estacas.

Prevé-se rede de drenagem de aguas pluviais cujos efluentes serdo langados diretamente no
canal de navegacao frontal ao Porto de Sao Sebastido.

De modo a possibilitar operagdo noturna, o patio de estocagem de contéineres e veiculos sera
provido de sistema de iluminagao adequado a esta finalidade.

2.3.2 TGL — Terminal de Granéis Liquidos
2.3.2.1. Pieres

O Terminal de Granéis Liquido (TGL) prevé a constru¢cao de dois pieres em forma de “Y” para
movimentagao de granéis liquidos (alcool anidro), podendo ser tanto no “Terminal de Uso Publico”
como no “Terminal Privado”. As instalagdes maritimas serdo compartilhadas fisicamente, porém
operacionalmente independentes.

O terminal sera implantado na extremidade sudoeste do Porto de S&o Sebastido, proximo a Ponta
do Araga.

A profundidade nas quatro frentes de atracacao sera de 25 metros.

» O Terminal de Uso Publico — Sera destinado prioritariamente a exportacdo de alcool anidro
que sera estocado em tanques com capacidade de aproximadamente 300.000 toneladas em
uma area de 95.000 m?, adequadamente protegida e situada na retroarea do porto;

As infra-estruturas dos pieres e ponte de acesso serao estaqueadas, isto é, permeaveis, condi¢cao
fundamental para ndo interferir com o equilibrio morfolégico da area, ndo atuando assim como
barreiras para as correntes maritimas.

Cada terminal do TGL (uso publico e privado) sera composto de uma plataforma principal para as
operagcbes de manuseio do produto nas duas frentes de atracacdo do pier, oito dolfins de
atracacao, sendo quatro em cada face, seis dolfins de amarragado dos navios, sendo trés de cada
lado do pier principal, para amarracdo dos cabos de langcante “avante” e “a ré”, bem como, de
passarelas metalicas de acesso aos dolfins de atracagao e amarracao.

Em ambos os lados dos pieres, serdo previstos pontos de abastecimento de agua potavel e de
agua para combate a incéndio, convenientemente localizados, de forma a atender as demandas
operacionais dos navios e equipamentos em operagao sobre os pieres.

2.3.2.2. Ponte de Acesso

A ponte de acesso aos pieres tera aproximadamente 1.200 metros de extenséo por 10 metros de
largura interligando a retroarea do porto com as plataformas operacionais a serem construidas
nas frentes de atracagao dos pieres 1 e 2.

Transversalmente a plataforma da ponte sera subdividida em 7 metros para acesso rodoviario e 3
metros destinados a passeio para pedestres e servigos. Esta prevista também a construgao de
“deck elevado” em estrutura metalica sobre toda a extensdo da via de rolamento, para abrigar as
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tubulacbes de alcool, agua potavel e agua de combate a incéndio, bem como, bandejamento
elétrico/instrumentacao e de controle.

2.3.2.3. Retroarea do TGL

A retroarea do TGL sera constituida basicamente de area para abrigar tanques com capacidade
de estocagem aproximada de 300.000 toneladas de alcool anidro, casa de bombas e separador
de agua e oleo. A dicagem e arranjo dos tanques no seu interior serdo motivos de projeto quando
da consolidacao de contrato de utilizagao da area com futuro arrendatario.

Os diques serao dimensionados em atendimento as normas brasileiras pertinentes, de modo a
reter o produto convenientemente em caso de acidente. Sera implantado na retroarea de
tancagem, eficiente sistema de combate a incéndio, formado por anel de tubulagido de acgo
carbono e canhdes de longo alcance.

A agua de incéndio para refrigeracdo e combate a incéndio sera disponibilizada nos canhodes
localizados na periferia dos diques de contengdo, por intermédio de bombas diesel, elétrica e
”jokey” que garantirdo a pressao nos bicos e volume necessario para a operagao de combate a
incéndio, enquanto que camaras de espuma serdao convenientemente distribuidas ao redor dos
tanques de estocagem de alcool.

Para a tancagem do TGL esta sendo reservada area total de 95.000 m? Esta area sera
construida, parte sobre aterro existente na retroarea do porto, e parte sobre laje de concreto
armado assente sobre estacas.

O TGL sera dotado de rede de drenagem de aguas pluviais cujos efluentes seréo tratados em
“SAQO — Separador de Agua e Oleo”, sendo em seguida langados na rede geral de drenagem do
porto.

De modo a possibilitar operagdo noturna, a area de tancagem sera provida de sistema de
iluminacgao.

2.3.3 Cais e Retroarea de Mdultiplo Uso

O cais e retroarea de multiplo uso serdo destinados a operagédo de granéis sélidos (mineral e
vegetal), granel liquido vegetal, carga geral, contéineres e roll-on roll-off (ro-ro).

O cais distara aproximadamente 263 metros do paramento do pier existente, e sera subdividido
em dois trechos retos com 597 metros de extensao, cada, totalizando 1.194 metros, por 40 metros
de largura de plataforma. Os dois segmentos de cais serdo separados entre si pela ponte de
acesso ao pier do TECONVE.

Os bergos terao profundidade minima de 12 metros e serdo dimensionados para receber navios
com até 50.000 TPB. O cais sera dimensionado para operar com guindaste movel sobre pneus do
tipo “Mobile Harbour Crane”.

A plataforma do cais de multiplo uso tera seu coroamento na cota +4,20 metros, referida ao
sistema DHN, e sera construida em concreto armado pré-moldado e moldado “in loco” de modo a
minimizar custo e prazo de implantacdo, sendo a mesma apoiada em estagueamento composto
de elementos verticais e inclinados (cavaletes) para absorgao dos esforgcos verticais e horizontais
transversais e longitudinais, provenientes principalmente da atracacao e amarragdo dos navios,
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bem como da movimentagdo dos equipamentos de carga/descarga e sobrecarga de multidao
sobre a plataforma do cais.

A profundidade minima de 12 metros nas diversas frentes de atracagéo do cais de multiplo uso,
nao prevé dragagem do leito atual.

Na regiao frontal do cais serao previstos pontos de abastecimento de agua potavel e de agua para
combate a incéndio, convenientemente espacados, de forma a atender as demandas operacionais
dos navios e equipamentos em operagéo.

A retroarea para as operagdes de carga e descarga no cais de multiplo uso tera area total de
aproximadamente 194.000 m?, para armazenagem e movimentagao de cargas assim distribuidas:

> Area destinada ao Terminal de Granéis Sélidos (TGS), com 88.000 m? que podera
comportar instalagdo para armazenagem de granéis solidos, com capacidade para
estocagem estatica de aproximadamente 90.000 ton.

> Area reservada para servicos logisticos com 83.000 m2. Esta area sera destinada ao
recebimento e movimentacdo de cargas gerais, principalmente as chamadas
“Cargas de Projeto”, que possuem caracteristicas de ocupacgao irregular no patio,
possuindo alto valor agregado e atendendo principalmente as necessidades de
importacado/exportacdo de maquinas e equipamentos destinados a expansio de
industrias e de novos empreendimentos.

> Area de cais propriamente dita de 46.760 m?>.

A implantacao do cais de multiplo uso devera ser dividida em etapas convenientemente estudadas
junto a CDSS de modo a n&o bloquear a frente de atracacao do pier existente.

2.3.4 Supply Base - Cais e Pier “Off-Shore” e respectiva retroarea

Tendo em vista o desenvolvimento de novos campos petroliferos na bacia de Santos, sera
implantada neste porto, base de apoio aos navios do tipo Supply-Boat.

O cais, destinado as operagdes de apoio as plataformas, tera 1.160 metros de frente de atracacao
por 25 metros de largura, perfazendo area de embarque e desembarque de 29.000m?. A locacéo
do cais e pier para apoio aos supply boats pode ser vista na Figura 2.

A frente de atracacéo tera profundidade de 8 metros.

O cais destinado as operacdes de apoio as plataformas tera seu coroamento na cota +4,20
metros, referida ao sistema DHN, e sera construido em concreto armado pré-moldado e moldado
“in loco” de modo a minimizar custo e prazo de implantagao.

Sua plataforma operacional sera apoiada em estaqueamento composto de elementos verticais e
inclinados (cavaletes), para absor¢do dos esforcos verticais e horizontais, transversais e
longitudinais, respectivamente, provenientes principalmente da atracagao e amarragao dos navios,
bem como da movimentagdo dos equipamentos de carga/descarga e sobrecarga de multidao
sobre a plataforma do cais.

No sentido de disponibilizar a profundidade de 8,0 metros nas diversas frentes de atracagao do
cais e pier destinados a operacao de apoio as plataformas, prevé-se pequena dragagem de modo
a regularizar o leito atual da linha de paramento do cais e pier para esta profundidade.
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Na regido frontal as frentes de atracacao, sera implantada canaleta destinada a abrigar as redes
de tubulacdo de agua potavel e de incéndio com pontos de abastecimento convenientemente
espacados, de forma a atender as demandas operacionais das embarcacdes e equipamentos em
operacio.

A infra-estrutura para o cais e pier off-shore sera permeavel (estacas), condigdo fundamental para
nao interferir com o equilibrio morfolégico da area, ndo atuando assim como barreira para as
correntes maritimas.

A retroarea para as operagdes de carga e descarga no cais e pier off-shore tera area total de
116.000 m?, para armazenagem e movimentagdo das cargas.

Os escritorios necessarios as operacdes de apoio as plataformas serao providos de rede de agua
potavel, esgoto sanitario e drenagem pluvial, alem de outras facilidades, como redes de telefonia,
dados e sistema de combate a incéndio.

2.3.5 Darsena destinada ao Nucleo de Autoridades, Agentes Maritimos e Portuérios

Adjacente ao novo terminal de embarque de passageiros para llhabela, sera construido cais para
atracacdo de embarcacbes de autoridades portuarias e maritimas com profundidade de 3,0
metros.

Na retaguarda do cais, prevé-se a estruturacdo da “Peninsula das Autoridades” com as
respectivas edificacdes para abrigar o efetivo da marinha, policia e receita federal, policia
maritima, ANVISA e 6rgdos ambientais (federal e estadual). Os escritérios serdo posicionados em
local estratégico com acesso direto a darsena privativa.

Os escritorios necessarios as operagdes das autoridades portuarias serao providos de rede de
agua potavel, esgoto sanitario e drenagem pluvial, alem de outras facilidades, como redes de
telefonia, dados e sistema de combate a incéndio.

2.3.6 Terminal de Passageiros

A expansao do Porto de Sao Sebastido prevé a possibilidade de atracacao de navios de cruzeiro
turistico que transitam na regido, no bergo mais a nordeste do cais de multiplo uso. Neste sentido
esta prevista a implantacdo de terminal de passageiros, em area adjacente a nova estagao das
balsas para llhabela (ver figura 2).

Sua principal fungao sera dotar a cidade de infra-estrutura necessaria para receber embarcagdes
turisticas nacionais e internacionais, além de oferecer servigos de apoio ao turismo local.

O prédio sera estruturado com areas de acomodacéo e recepgao aos visitantes, composto pelo
saguao principal, alfandegal/imigracao, lojas, agéncia do correio, agéncias de turismo, postos de
seguranga, servigos bancarios e de informacdes turisticas e sanitarios publicos.

Na area externa ao terminal de passageiros sera construido patio com area estruturada para
transito de taxis e transporte publico, com facil acesso as vias que levam a cidade de Sao
Sebastido e seus arredores.

O terminal de passageiros sera dotado de infra-estrutura de segurancga publica, abastecimento de
agua e esgoto sanitario seguindo normas e padrbes vigentes e tera capacidade para receber
2.000 pessoas/dia.
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2.3.7 Ampliacéo da Retroarea Portuaria na Enseada do Araca

Para a concretizagdo das obras de expansdo do porto, torna-se necessaria a expansao da area
atualmente em operagao entre o porto existente e a Ponta do Araca situada a sudoeste do porto,
totalizando aproximadamente 600.000 m? de acréscimo a area existente. Inclui-se neste
acréscimo, a retroarea do cais de supply boat.

Somando esta area aos patios existentes, o porto passara a ter uma nova configuragdo com um
total aproximado de 1.190.560 m? de retroarea, que sera subdividida de forma a atender
adequadamente a demanda para cada tipo de servico e movimentagao de cargas especificas, de
acordo com a tabela apresentada a seguir:

ITEM QUADRO DE AREAS

1 TERMINAL DE CONTEINERES E VEICULOS 662.300 m?
2 TERMINAL DE GRANEIS LIQUIDOS 95.000 m?
3 TERMINAL DE GRANEIS SOLIDOS 88.000 m?
4 AREA PARA SERVICOS LOGISTICOS 83.000 m?
5 SUPPLY BASE 116.000 m2
6 SETOR DE AUTORIDADES 2.000 m2
7 AREA OPERACIONAL PUBLICA E EXPANSAO 54.500 m?2
8 AREA OPERACIONAL 43.000 m?
9 CAIS DE MULTIPLO USO 46.760 m2

AREA TOTAL DE OCUPACAO ~1.190.560 m?

Nas areas mencionadas acima, serdo implantadas para os diferentes tipos de operagdes nos
cais/pieres e suas respectivas areas de retaguarda, estruturas e equipamentos, tais como:
transportadores de correias para granéis sélidos, equipamentos para movimentacido de
contéineres, piperacks, tanques para granéis liquidos, acessos interno, etc.

Além disso, deverdo ser previstos os sistemas: elétrico, iluminagdo, seguranga/controle, sistema
de combate a incéndio, abastecimento de agua potavel, drenagem pluvial, separadores de agua e
6leo - SAO e estacdo de tratamento dos efluentes liquidos da area dos patios, quando se fizerem
necessarios.

Nesta etapa de projeto esta prevista a continuidade do corrego Mae Isabel em canal a céu aberto
com secgao retangular, constituido de gabibes tipo caixa nas faces verticais do canal e gabides tipo
manta no fundo do cérrego.

O prolongamento do cérrego lancara seus efluentes em regido a montante do brago de mar que
sera preservado, localizado entre a Ponta do Araca e a face sudoeste do porto. A figura 2 ilustra a
diretriz da continuidade do cérrego Mae Isabel.
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Sera implantada no porto rede de coleta de esgoto sanitario de modo a direcionar os efluentes de
esgoto sanitario provenientes das edificagbes portuarias, esta rede sera direcionada a estacdo de
tratamento de efluentes sanitarios a ser implantada pela SETESB, em regiao proxima ao porto,
através de linha de recalque de seus efluentes.

Tendo em vista a distancia entre as diversas frentes de servigo (cais, pieres e pontes de acesso),
poderao, opcionalmente, serem instaladas baterias de sanitarios quimicos, convenientemente
distribuidos, para atendimento ao pessoal alocado nestas frentes.

2.4 ETAPAS DE IMPLANTACAO DA EXPANSAO DO PORTO DE SAO SEBASTIAO - SP

O “Quadro 1”7 abaixo indica as principais etapas de implantagdo da expansao do Porto de Sao
Sebastido. A cronologia basica das etapas relacionadas esta indicada no Cronograma Master de
Implantacdo apresentado “Quadro 2”. Ressalta-se que em fungao das fases de implantagao a
serem definidas oportunamente pela CDSS, as etapas e programacao respectivas poderao ser
adequadas.

Estima-se que no segundo e terceiro anos de implantagdo o pico de m&o de obra direto sera de
aproximadamente 900 homens/més.

QUADRO 1
ITEM DESCRICAO OBSERVACOES
1 Servicos Preliminares
1.1 Sondagens e ensaios geotécnicos de campo -
1.2 Levantamento topo-cadastral Lev. Topo-cadastral — 651.344 m?
) Lev. Planialtimétrico vias urbanas — 151.108 m?
1.3 Projeto Basico -
14 Projeto Executivo -
1.5 Aquisicdo de equipamentos e materiais -
1.6 Contratacao da construcao civil -
1.7 Contratagdo da montagem eletromecanica -
2 Servicos de Implantacéo
21 Estaqueamento do Cais de Mdltiplo Uso e )
) Supply
29 Construgdo da superestrutura do Cais de )
) Multiplo Uso e Supply
23 Estagueamento do pier do TECONVE e )
) Ponte de Acesso
24 Construgdo da superestrutura do pier do )
) TECONVE e Ponte de Acesso
25 Estaqueamento do pier do TGL e Ponte de )
) Acesso
26 Construgdo da superestrutura do pier do )
) TGL e Ponte de Acesso
2.7 Construcéo de redes de utilidades -
2.8 Montagem eletromecanica -
2.9 Construcio das edificagbes de apoio -
2.10 Arruamento e sinalizagao viaria -
2.11 Urbanizagao -
212 Limpeza final e entrega da obra -
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ANEXO |

QUADRO DE RESUMO DE PREMISSAS ADOTADAS PARA EXPANSAO DO PORTO

DE SAO SEBASTIAO
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