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CAPITULO 8

IDENTIFICACAO E AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

8.1. METODOLOGIA DE IDENTIFICACAO DOS IMPACTOS

A avaliagao de impactos ambientais ¢ um instrumento da politica ambiental formado por um
conjunto de procedimentos capazes de assegurar, desde o inicio do processo de estudo de
alternativas, um exame sistematico dos efeitos ambientais potencialmente decorrentes de uma agao
proposta por um projeto, programa, plano ou politica e de suas alternativas, de modo que os
resultados sejam apresentados de forma adequada ao publico e aos responsaveis pela tomada de
decisdo, e por eles devidamente considerados.

A avaliagdo de impactos ambientais tem por objetivo identificar, prever, interpretar e informar a
respeito dos efeitos de uma ac¢do ou atividade sobre a saude e o bem estar humanos, respeitando a
integridade dos ecossistemas naturais e urbanos. Dentre outros objetivos da anilise e avaliacio dos

impactos ambientais, destacam-se:

» Verificar a correlagdo — positiva e negativa — existente entre as diversas atividades e agoes

inerentes a implantacao do empreendimento e o ambiente (natural e antrépico);
= Avaliar sua viabilidade ambiental;
» Subsidiar a indicagdo das medidas mitigadoras pertinentes; e

= Apresentar, de forma adequada, os resultados do Estudo de Impacto Ambiental ao publico e

aos responsaveis pela tomada de decisao.
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O presente capitulo aborda os impactos ambientais potenciais associados ao Plano Integrado

Porto-Cidade (PIPC) tendo sido desenvolvido a luz das informagdes contidas no diagnodstico
ambiental, na consideragao dos dispositivos legais aplicaveis e na caracteriza¢ao do empreendimento.

Os procedimentos de analise dos impactos ambientais foram apoiados em metodologia especifica
tendo em vista sistematizar a identificagdo e a avaliagdo — qualitativa e quantitativa — dos impactos

potenciais relacionados ao empreendimento. Esses procedimentos desenvolveram-se em trés etapas:

= Identificacio e determinagio dos componentes ou aspectos ambientais que podem ser

impactados;

= Identificacdo dos fatores geradores de impactos, isto ¢, das agdes inerentes a implantagao e
operagao do empreendimento que siao potencialmente modificadoras dos componentes

ambientais;

= Identificagdo, analise e avaliagdo dos impactos ambientais decorrentes do empreendimento.

8.1.1. Identificacdo dos Aspectos Ambientais Relevantes

Os aspectos ambientais relevantes correspondem aos atributos do ambiente — fisicos, bidticos e
socioeconomicos — passiveis de sofrer alteragdes ocasionadas pelo empreendimento.

Com base na experiéncia da equipe em projetos similares, e no diagndstico ambiental, os aspectos
ambientais considerados mais relevantes para analise dos impactos deste empreendimento siao
relacionados a seguir.

No meio fisico sao:

* Qualidade do Ar, Ruidos e Vibracées: devido a utilizagdo de maquinas e veiculos que geram

emissoes de gases de combustao, ruidos e vibragoes.

» Recursos Hidricos: pela suscetibilidade a alteracbes na qualidade das aguas por aporte de

sedimentos, efluentes e substancias poluentes; no regime de escoamento superficial; e no

aumento da pressio sobre a utilizagdo dos recursos hidricos.

» Hidrodinamica costeira: pelo potencial de alteracio no padrao de circulagdo das aguas e na

dinamica sedimentar na area do empreendimento.

» Relevo e Solos: pela suscetibilidade as alteracdes decorrentes das intervengdes necessarias para
a implantagao do empreendimento (supressao de vegetagao, terraplenagem, exposi¢io de
solos a agentes erosivos etc.); pela geracao de residuos e possibilidade de contaminagao dos

solos.

No meio bidtico, os principais aspectos ambientais identificados como mais relevantes sao:

NS
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»

Cobertura Vegetal: porque as intervengoes previstas implicam na supressao de vegetagio seja

esta antropica, campestre, ou com arvores isoladas.

Fauna Terrestre: em decorréncia da supressao da vegetacdo e da modificagdao no uso do solo, a

fauna local podera ser afetada.

Ambiente Marinho: pela possibilidade de provocar alteragdes na ictiofauna, de reducao da
fauna bentonica e afugentamento da biota aquatica pela alteracio dos habitats, na fase de
construcdo das instalacdes portuarias na bafa do Araca e alteracao do equilibrio ecolégico das
comunidades fito e zooplanctonicas por alteragdes da qualidade das aguas por aporte de

sedimentos, substancias poluentes e da diminui¢ao da penetragao de luz.

Areas Protegidas: serdo consideradas as unidades de conservacao existentes, areas

especialmente protegidas por legislacio e as APPs para identificar a possibilidade de eventuais

interferéncias.

No meio socioeconémico, os aspectos mais relevantes sao:

Uso do Solo e Paisagem: o empreendimento acarretara uma alteracdo da paisagem natural pela

formacao de uma nova area de ocupagao sobre as aguas da baia do Araca, implicando também
em modificacdes do uso do solo em torno do empreendimento e na valoriza¢ao imobiliaria da

regido, entre outros efeitos.

Populagio, Qualidade de Vida e Saude Publica: um empreendimento desta magnitude traz a

populacio uma série de expectativas como, por exemplo, a possibilidade de novas
oportunidades de trabalho, possibilidade de quebra da rotina em termos de vizinhanga,
aumento do trafego, entre outras. Pode ainda atrair novos contingentes populacionais e, por
conseqiiéncia, provocar alteragoes na qualidade de vida e costumes, e em especial nas

condig¢des de saude publica.

Infraestrutura, Equipamentos e Servicos: a implantagao e ocupagao do empreendimento serdo

responsaveis pela geragdo de fluxos de trifego que irdo se somar aos fluxos ja existentes,
alterando a fluidez do sistema viario existente, local e regional; a atracio de populagao e
consequente aumento da demanda por servigos publicos (saneamento, saude, educagao, etc.)

também sao efeitos possiveis.

Atividades Economicas: a implantacio e operacdo desse tipo de empreendimento podem

acarretar um aumento na oferta de emprego e aumento de renda, com efeitos positivos na
economia local e regional e nas financas publicas, porque implicara em um aumento das
receitas fiscais; no caso deste empreendimento, as atividades pesqueiras também podem ser

afetadas pelas interferéncias no ambiente aquatico.
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» Patriménio Cultural: como empreendimentos dessa natureza implicam em escavagoes e
alteragoes do terreno podendo, eventualmente, interferir em sitios de interesse arqueolégico,
até entdo desconhecidos; ou ainda afetar indiretamente o patrimonio historico-cultural pelo
aumento da movimentagao nos seus arredores e pelas alteragdes de uso do solo decorrentes

da nova atividade.

8.1.2. Fatores Geradores de Impactos Ambientais

Os fatores geradores de impactos consistem nas agdes e obras necessarias para instalagdo e
operagado de um empreendimento. Sao considerados como variaveis dependentes do
empreendimento, uma vez que sao relacionadas a sua natureza e porte.

Para apoiar a identificacdo das repercussoes das agdes sobre o ambiente, os fatores geradores

foram discriminados de acordo com as etapas em que ocorrem, a saber:

= Planejamento: etapa em que se desenvolvem os estudos preliminares do empreendimento e
levantamentos de campo; bem como a divulgacdo de sua implantagdo. Neste caso é nesta

etapa que sera desenvolvido o processo de arrendamento dos terminais.

» Implantacdo: etapa de realizacio das intervengoes fisicas relacionadas ao empreendimento
propriamente dito, envolvendo toda a mobilizagio de mao de obra, materiais, maquinas e

equipamentos, obras civis, montagens etc.;
»  Operacio: etapa em que o empreendimento passa a funcionar, conforme o projeto proposto.

No caso do presente empreendimento, durante a fase de implantagio, o Porto de Sao Sebastiao
continuara operando a partir dos bergos existentes, que serao progressivamente substituidos pelas
novas instalagdes. Da mesma forma, a entrada em operagao das novas instalacOes sera progressiva,
conforme os arrendamentos forem sendo desenvolvidos. Assim, alguns impactos tém sua duragiao
sobreposta, ja que as fases niao sio estanques. De modo a simplificar a analise, considerou-se que na
fase de implantacdo, que devera ter duracio de 5 anos, os impactos prioritarios serdo aqueles
decorrentes das obras, sendo os impactos da operagao considerados apenas apds concluida esta fase.

Os fatores geradores de impactos ambientais, relacionados a implantagdo e operagao do Plano

Integrado Porto-Cidade (PIPC) encontram-se na Tabela 8.1.2-1 a seguir.
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Tabela 8.1.2-1: Fatores Geradores de Impacto por Fase do Empreendimento

Fase do Empreendimento Fatores Geradores de Impactos
Divulgacio do empreendimento e reunides de esclarecimentos;
Planejamento Processo de arrendamento de terminais;

Levantamentos de campo (floristicos, faunisticos, socioeconoémicos e passivos ambientais)

Mobilizagdo de maquinas, equipamentos e embarcagdes;

Recrutamento e contratacao de mio de obra;

Implantacdo e operagdo do canteiro de obras;

Preparacio e limpeza do terreno (aterro existente)

Movimentacio de materiais, equipamentos, veiculos de carga, embarcacdes e passageitos;
Realizagao das obras civis (gaze, pilotis, plataforma para retrodrea, cais, pieres, etc.);
Construcio das edificagdes (armazéns, tanques, area de logistica);

Transferéncia do terminal hidroviario da Dersa (balsa);

Preparacio das areas de supply e ntcleo das autoridades;

Implantagdo do sistema viario, patios e drenagem internos (aterro e suppl);
Implantacao dos sistemas de saneamento internos e conexao com sistema publico;
Implantacdo, pavimentagao, sinalizacdo e paisagismo da via perimetral portuaria
Recebimento e montagem dos equipamentos (portéiner, MHC, outros)
Abastecimento e manutengdo das maquinas e embarcagdes utilizadas na obra
Desmobilizagao do canteiro de obras, maquinas e equipamentos;

Desmobilizagao da mio de obra

Instalagio / Execucio
das Obras — Terrestres e
Maritimas

Recrutamento e contratagdo de mao de obra;

Praticagem e rebocadores;

Operacio das areas administrativas e de apoio;

Movimentagio e armazenamento de cargas e produtos;
Movimentac¢do de embarcacdes;

Fornecimento de dgua para embarcagGes;

Suprimento das embarca¢des com alimentos e produtos;
Abastecimento das embarca¢bes com combustiveis (bunker);
Operagio Carregamento e descarregamento de embarcagoes;

Trafego de veiculos de carga relacionados as atividades do Porto;
Carregamento e descarregamento de caminhoes;

Transporte, armazenamento e embarque de granéis liquidos;
Troca de agua de lastro;

Disposicao da taifa;

Disposigio de residuos solidos e liquidos;

Circulagdao de mio de obra flutuante (tripulantes e caminhoneiros);
Recepcio de passageiros de embarcagdes turisticas.

8.1.3. Identificacdo e Avaliacdo de Impactos Ambientais

Uma vez definidos os fatores geradores e os aspectos ambientais, procedeu-se a construgao de
uma Matriz de Identificacao de Impactos, com o objetivo de visualizar a correlagio existente entre
os fatores e os aspectos ambientais, indicativa da ocorréncia de impacto.

A Matriz de Identificacao de Impactos (Tabela 8.1.3-1) consiste em uma listagem bidimensional
onde se dispdem nas linhas, as a¢oes ou fatores geradores de impactos e, nas colunas, os aspectos
ambientais suscetiveis aos efeitos do empreendimento. Na interse¢ao de linhas (fatores geradores) e
colunas (aspectos ambientais) assinala-se entdo a potencialidade de ocorréncia de um determinado
impacto. A cada um destes impactos identificados foi atribuido um numero! que corresponde a

explicagao listada em uma coluna auxiliar lateral a Matriz.

1O numero atribuido ndo tem qualquer conotacao de valor ou magnitude, sendo apenas uma numeracio
sequiencial dos impactos potenciais identificados.
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Assim, além da Matriz identificar a possibilidade de ocorréncia de um impacto, na forma de um
simples check-list, foi indicado o impacto correspondente que sera avaliado na sequéncia. Com isto é
possivel verificar que varias interferéncias do empreendimento com o ambiente resultam em um
mesmo tipo de impacto que ¢ entdo avaliado no seu conjunto.

Ap6s a identificagao dos impactos ambientais, procedeu-se a caracterizagao e avaliagao de cada
um dos impactos indicados na Matriz segundo critérios pré-estabelecidos, tendo em vista qualificar e
ponderar seus efeitos e subsidiar a indicagdo das medidas mitigadoras cabiveis.

Os critérios adotados para a caracterizagao dos impactos ambientais foram os seguintes:

= Localizagdo: posicio espacial de ocorréncia do impacto, podendo ser na AIl — Area de

Influencia Indireta; AID — Area de Influéncia Direta; ou ADA — Area Diretamente Afetada;

» Fase de ocorréncia: etapa do empreendimento em que o iImpacto ocorre: planejamento,

implantagao e operacaoy
= Mensuragio: quantificagdao, quando possivel, da magnitude absoluta do impacto;

» Natureza: positivo, quando resultar em melhoria da qualidade ambiental e #egativo quando

resultar em dano ou perda ambiental;

* Ordem: direto, quando ¢ decorrente de acdo geradora, e zndireto, quando ¢é conseqiiéncia de

outro impacto;

* Duragio: fempordrio, quando ocorre em periodo de tempo claramente definido, ou permanente

quando uma vez desencadeado atua ao longo do horizonte do projeto;

» Espacializagao: /lcalizads, quando a abrangéncia espacial for definida, ou disperso, quando

ocorre de forma disseminada pelo espaco;

» Reversibilidade: reversivel quando pode ser objeto de agdes que restaurem o equilibrio
ambiental em condicbes proximas as pré-existentes, ou zrreversivel, quando a alteragao causada

ao meio nao pode ser revertida por agcdes de controle ou mitigacao;

» Ocorréncia: imediata, quando ocorre simultaneamente a a¢ao geradora de impacto, ou de »édio

e longo prazoe, quando perdura além do tempo de duragdo da referida agao;

* Magnitude: indica a intensidade do impacto em face de um determinado fator ambiental ou

area de ocorréncia, sendo classificada de modo qualitativo em peguena, média e grande,

» Relevancia: peguena, média ou grande, resultante da avaliagao de seu significado e sua dinamica

ecoldgica e social em relagao a dinamica vigente;

» SignificAncia: baixa, média ou alfa, resultante da analise da relatividade do impacto gerado, em

face dos outros impactos e do quadro ambiental atual e prognosticado para a area.
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Todos os impactos identificados pela Matriz foram objeto de caracterizagao, analise e avaliagao,

sendo esta apresentada de forma sintética na Tabela 8.1.3-2. A avaliacdo foi expressa em ordem

seqiiencial de impactos segundo as fases de planejamento, implantacao e operagao.
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Tabela 8.1.3 — 1: Matriz de Identificacao de Impactos

CPEA 685 - Companhia Docas de Sdo Sebastido - Capitulo 8

CPEA L
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Tabela 8.1.3 — 2: Matriz de Avaliacao de Impactos

CPEA 685 - Companhia Docas de Sdo Sebastido - Capitulo 8

CPEA L
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8.2. CARACTERIZACAO E AVALIACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

A caracterizagdo e avaliagdo dos impactos ambientais decorrentes do Plano Integrado Porto-
Cidade (PIPC) sao apresentadas na sequéncia, por fase de ocorréncia, detalhando-se: os fatores
geradores do impacto; os aspectos ambientais impactados; a caracterizagao do impacto; sua avaliagao

e as medidas mitigadoras pertinentes.

8.2.1. Geracédo de Expectativas na Comunidade

Fator Gerador do Impacto: Divulgacio do empreendimento e reunides de esclarecimentos;
levantamentos de campo (faunisticos, socioeconoémicos e passivos ambientais) e processo de

arrendamento dos terminais.
Aspecto Ambiental Impactado: Populacao e qualidade de vida

Caracterizagdo do Impacto:

A geragao de expectativas na populaciao ocorre de modo sistematico partir das primeiras a¢oes de
divulgacdo da inteng¢do de implantar um empreendimento de grande porte, como é o caso do Plano
Integrado Porto-Cidade. Este processo tende a adquirir intensidade progressivamente maior a
medida que se aproxima o licenciamento ambiental e o inicio das obras.

O momento de inicio do processo de arrendamento dos terminais deve ser significativo para a
clevagao destas expectativas, ndo apenas pelo arrendamento em si, mas por representar uma
confirmacio de que o empreendimento sera implantado, contra uma crenga bastante difusa na area
de influéncia de que a implanta¢do nio ocorrera, presente em fungao dos muitos anos em que esta
proposta ¢ discutida sem resultados.

Este é um impacto que ja esta ocorrendo na area de influéncia do empreendimento, o que se
deve principalmente ao fato de os planos para ampliacio do Porto ja existirem a muitos anos. Porém,
a populacdo possui pouco conhecimento sobre o novo projeto, inclusive tendo duvidas quanto a sua
efetiva implantagao.

O projeto de ampliagao do Porto também tem sido objeto de discussdes entre organizacbes nao
governamentais ¢ moradores locais ja ha alguns anos. Um dos resultados de tais discussoes foi uma
proposta alternativa ao projeto da CDSS apresentada por um estudante de Gestio Ambiental da
Faculdade de Sio Sebastido - FASS, em fevereiro de 2009, na qual a area aterrada e a consequente
ampliagio do Porto seriam reduzidas pela metade. Esta proposta foi apresentada durante o
seminario de Ampliagio do Porto de Sio Sebastido, realizado pelo Centro de Experimentagao em
Desenvolvimento Sustentavel (CEDS), um convénio de cooperagao técnico-cientifica firmado entre
a Petrobras, a Universidade Catdlica de Santos - UniSantos e diversas entidades ambientalistas que
atuam no litoral paulista. Estas entidades incluem: Associagao Cunhambebe da Ilha Anchieta;
Ambiental Litoral Norte; Associagao Sécio Ambientalista Somos Ubatuba; Espaco Cultural Pés no

Chao; Ilhabela.org; Instituto Argonauta para a Conservagdo Costeira e Marinha; Instituto Costa
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Brasilis; Instituto Gondwana; Instituto Onda Verde; Instituto de Permacultura e Ecovilas da Mata
Atlantica; Instituto Educa Brasil; e Instituto Ambiental Ponto Azul.

Outro grupo que tem levantado discussoes a respeito do Plano Integrado Porto-Cidade é o
Movimento Nossa Ilha Mais Bela, apoiado pela Organizacao Social de Interesse Publico - OSCIP
Instituto Ilhabela Sustentavel — IIS, em conjunto com outras organizagdes e individuos residentes ou
veranistas de Ilhabela. Entre outras acgdes, o Movimento tem levantado discussdes entre a
comunidade local a respeito da ampliagao do Porto de Sao Sebastido, contra a qual se posiciona, em
funciao principalmente dos prejuizos que um aterro na baia do Araca traria para a qualidade
ambiental da regido caso fosse realizado, e das modificagoes cénicas causadas pelo projeto em
Ilhabela e regido. O Movimento tem obtido apoio e participagao significativos entre moradores e
veranistas locais, bem como de organizacdes e empresas ligadas ao turismo, como o Yatch Club de
Ilhabela, e também da Prefeitura Municipal.

Outras ONGs e entidades ambientais também tém manifestado preocupagio em relacio ao
empreendimento, sendo estas preocupagoes sobretudo ligadas ao aterro da bafa do Aragd, o que teve
papel importante nas alteragoes realizadas no projeto no sentido de eliminar o aterro, realizando-se
toda a constru¢ao sobre pilotis.

O poder publico municipal de Sao Sebastiaio é outro importante agente que deve estar
devidamente bem informado a respeito do empreendimento. Embora diversas reunides tenham sido
realizadas pela CDSS com representantes da administragao municipal, ainda existem deficiéncias na
comunicagao, gerando expectativas nos seus diversos o6rgaos. Menos envolvida tem sido a
administracao municipal de Ilhabela, embora algumas a¢des de comunicagio e interagio ja estejam
sendo desencadeadas.

No levantamento realizado para este estudo junto a moradores da AID, a maior parte dos
entrevistados declarou nao ter informagoes a respeito do projeto de expansio do Porto. Dentre os
que declararam ter informacdes, a maioria as obteve por meio de conversas informais. O registro de
informagoes recebidas pelos moradores da AID provenientes diretamente da CDSS foi bastante
baixo.

E importante ressaltar que, em geral, estes moradores da AID declararam perceber pouca ou
nenhuma influéncia do Porto de Sdo Sebastido em seu cotidiano, porém tém expectativas de que sua
ampliagdo represente vantagens para o municipio como um todo, sobretudo no que se refere a
geragao de empregos e movimentagao economica, embora haja receio de que estas vagas nao sejam
preenchidas por moradores locais.

Entre os moradores do entorno imediato do empreendimento, foram identificadas expectativas
quanto a possivel necessidade de remogao de suas residéncias para dar lugar ao empreendimento,
posto que, ja ha alguns anos vém circulando boatos de que esta remogdo aconteceria para a
ampliagao do Porto de Sio Sebastido. Alguns moradores relataram inclusive que tém surgido
pessoas interessadas em comprar casas no local esperando possiveis indeniza¢oes em fungio do
empreendimento. Estas expectativas refletem mais uma vez o desconhecimento do projeto atual do

empreendimento, onde nenhuma desapropriagao ou remogao de populagdo sera necessaria.
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O infcio do processo de arrendamento dos terminais deve ser significativo para a elevagao destas
expectativas, uma vez que representa a confirma¢ao de que o empreendimento efetivamente serd
implantado, apds tantos anos de planejamento. Além desta confirmagdo, o processo de licitagao e
arrendamento intensificara as expectativas de geracdo de empregos e de dinamizagao das atividades

econdmicas seja vinculos as obras seja a propria operagao.

Avaliagdo do Impacto Ambiental:

A geracao de expectativas na populagao ¢ um impacto negativo, direto, temporario, reversivel,
devendo durar apenas o tempo necessario para que todas as duvidas sejam sanadas e o projeto
conhecido por toda a comunidade. E um impacto disperso na AID, de ocorréncia imediata, de

grande magnitude, média relevancia e média significancia no contexto geral do empreendimento.

Medidas Mitigadoras:

Para mitigacao desse impacto sera necessario implementar um Plano de Comunica¢do Social,
destinado a divulgacao de informagdes sobre o empreendimento para a populagio da regiao,
possibilitando a insercao de criticas, expectativas, sugestoes e reivindicagdes locais. Este Programa
deve abarcar ainda a comunica¢ao com a Prefeitura Municipal de Sao Sebastiao e de Ilhabela, bem

como outros 6rgios governamentais ¢ entidades ambientalistas atuantes na regiao.

8.2.2. Alteracao da Qualidade do Ar

Fator Gerador do Impacto:

» Fase de Implantacio: movimenta¢ao de maquinas, equipamentos e veiculos de cargas
vinculados as obras; limpeza e preparagio do terreno; implantagdo do canteiro de obras;
implantacio do sistema viario perimetral; preparacio de concreto e montagem de

equipamentos.

* Fase de Operagdao: movimenta¢ao de equipamentos e veiculos vinculados ao funcionamento
do porto, movimentagio de embarcaces diversas, carregamento e descarregamento de

materiais das embarca¢des e caminhdes.

Aspecto Ambiental Impactado: qualidade do ar, cobertura vegetal e fauna associada, qualidade

de vida da populacio e trabalhadores.

Caracterizagdo do Impacto:
As obras de implantacio de um empreendimento da natureza e porte do PIPC requerem

operagdes que geram a emissao de gases de combustdo e material particulado.

Os principais mecanismos destas emissdes estdo relacionados ao arraste edlico de materiais
depositados sobre superficies expostas durante as atividades de limpeza e regularizacao dos terrenos,
pelo transito de veiculos de cargas e por movimentagao e manuseio de materiais fragmentados da

12
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construcao civil (areia, cimento, brita). O componente predominante, nestas condi¢oes, ¢ o material
particulado, essencialmente a terra, que ¢ inerte, e, portanto nao trara problemas de intoxicaciao a
populacdo que podera receber essa carga de pd, havendo apenas a possibilidade de problemas de
menor gravidade a pessoas alérgicas. Além disso, o diametro médio dessas particulas é
predominantemente grande, o que reduz bastante a sua agressividade a saude. A poeira suspensa
durante a obra tem um alcance bastante limitado, tendendo a se depositar rapidamente no solo,
dependendo das condig¢des climaticas.

O efeito das emissdes de particulados decorrentes da circulagao de veiculos de servico na obra
nao devera ser mensuravel em relagdo ao trafego atual na area de influéncia, portanto sio
despreziveis os impactos neste sentido.

Além dos particulados, ocorrerdio emissdes fugitivas, das pilhas de estocagem ao ar livre de
materiais de constru¢do como areia, pedra e terra, das vias de trafego, area de peneiramento,
pesagem e mistura; e transferéncia de cimento dos caminhoes para os silos de armazenagem.

A movimentagdo de veiculos e equipamentos movidos a motores a combustao e a utilizagao de
maquinas para a execucao de obras gerardo emissOes atmosféricas na forma de gases de combustao,
que, no entanto serao de pequena magnitude diante da atual circulagao de veiculos na area urbana de
Sio Sebastido.

As medigoes efetuadas durante a elabora¢io do diagndstico ambiental mostram que nao ha
fontes significativas de poluicdo na regido e que a regiao apresenta facilidade na dispersao de
poluentes. Com isso, a implantagdo do empreendimento, com as medidas mitigadoras que serdo
adotadas nessa etapa, nao ira nao alterar de forma significativa a qualidade do ar da regiao.

Na fase de operacdo, apés a ampliacio do Porto, se observara um acréscimo das emissdes de

gases combustao provenientes dos veiculos e embarcagoes. As embarcagoes obedecem a Convengao
Internacional para a Prevencao da Polui¢io por Navios (MARPOL), que estabelece em seu anexo
VI regras e diretrizes para a preven¢ao da poluicao do ar proveniente de navios, as quais os paises
signatarios como o Brasil devem seguir. Grande parte dos navios provém de paises signatarios dessa
Convengao, com isso o controle dessas emissoes esta adequado a padroes internacionais.

Outra fonte de poluicio do ar nos portos é a descarga de materiais sélidos a granéis. Os
principais mecanismos destas emissoes estio relacionados ao arraste edlico de materiais depositados
sobre superficies expostas, pelo transito de veiculos em vias nao pavimentadas e por movimentagao
e manuseio de materiais fragmentados pulverulentos.

A emissao de material particulado, na maior parte do tempo, esta abaixo dos padroes legais,
conforme dados do monitoramento na campanha de 14 a 20/05/2009. As medicoes efetuadas
mostram que nao ha fontes significativas de poluigdo na regido e que a qualidade do ar no local é
boa, com ventos que facilitam a dispersao do material particulado, o que minimiza este impacto.

Com isso, a ampliagdo do empreendimento, com as medidas mitigadoras que serdo adotadas

nessa etapa, nao ira alterar de forma significativa a qualidade do ar da regiao.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:
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A emissao de poluentes atmosféricos pode ser considerada como um impacto negativo, direto, de
abrangéncia dispersa, temporario, imediato e de curta duragdo, reversivel, havendo rapidamente um
retorno as condi¢des anteriores, tao logo cessem as atividades geradoras (na fase de implantacao, as
obras e o movimento de maquinas; e na fase de operagao circulagao de embarcagdes e caminhoes e
movimentagao de cargas) tendo em vista que é uma area de facil dispersao.

Na fase de implanta¢ao, sua magnitude é pequena e de baixa relevancia e significancia; ja na fase

de operagao, sua magnitude ¢ moderada, sendo de média relevancia e significancia.

Medidas Mitigadoras:

Para a fase de implantacao, as medidas previstas para minimizar e até mesmo evitar a ocorréncia
deste impacto envolvem o controle de emissoes nas atividades de preparagao e limpeza do terreno,
na movimentagao de materiais, equipamentos e veiculos de carga, por meio da umectagao das areas
de trabalho e acessos, cascalhamento de vias internas, lavagem dos pneus dos caminhdes na saida do
empreendimento para vias publicas e a regulagem de veiculos de acordo com as normas do
PROCONVE, detalhadas no Programa de Controle Ambiental das Obras.

A emissao de material particulado, que atualmente esta abaixo dos padrdes legais permitidos na
maior parte do tempo, devera ser controlada pela inspec¢ao da fumaca preta através da utilizagao da
escala Ringelmann.

Na fase de operagao, as medidas previstas para minimizar a ocorréncia deste impacto envolvem o
controle de emissoes, especifico a cada atividade. No caso de operagoes com granéis solidos, as
esteiras utilizadas deverao ser fechadas com pressio negativa ou sistema de rosca infinita, vindo a
eliminar integralmente qualquer tipo de emissio atmosférica provenientes do descarregamento e
carregamento desses materiais.

Para controle das emissdes provenientes das embarcacdes devem ser adotadas as seguinte

medidas preventivas:
* Desligar os motores dos navios atracados no cais;
* Recomendar o tratamento dos gases de evacuagao, tendo em vista a redugao das emissoes;
* Reduciao de velocidade dos navios em porto;

» Solicitar os certificados que comprovem que o navio cumpre os requisitos da Convengao

MARPOL, para todos que efetuem viagens internacionais.

Para controle da emissdo proveniente dos motores de veiculos e equipamentos (guindastes,
empilhadeiras, etc.), deve ser obrigatério que estes passem por manutengoes periddicas para
operarem sempre nas condigoes ideais de funcionamento, evitando-se o aumento das emissdes de
gases da queima de combustivel, constituidos majoritariamente por monoxido de carbono, material

particulado e 6xidos de nitrogénio. Um motor desregulado emite mais poluentes e a0 mesmo tempo
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consome mais combustivel. Assim, prevenir e controlar a polui¢ao além de minimizar os danos ao

O

meio ambiente, em ultima analise, significa reduzir perdas de combustivel e de matérias primas.
Outra forma de monitoramento dos veiculos movidos a diesel é o controle do material

particulado através da utilizacgio do método da Escala de Ringelmann, onde sera avaliada a

intensidade da fumaca preta em periodos pré-determinados, conforme plano de monitoramento.
Como a¢oes de monitoramento e verificacao recomendam-se as A¢oes de Controle das Emissoes

Atmosféricas, incluidas no Programa de Controle da Poluicio.

8.2.3. Elevacéao dos Niveis de Ruidos

Fator Gerador do Impacto:

*» Fase de Implantagio: movimentagdo de materiais, equipamentos, veiculos de carga,

embarcagoes e passageiros;

» Fase de Operagdao: movimentagao e armazenamento de cargas e produtos; movimentacao de

embarcagoes; traifego de veiculos de carga relacionados as atividades portuarias.

Aspecto Ambiental Impactado: trabalhadores do Porto, popula¢ao do entorno, niveis de ruido

ambiente e fauna local.

Caracterizagdo do Impacto:

Na fase de construcio do empreendimento, existem ruidos produzidos por maquinas diversas,

tais como serras, britadeiras, bate estacas, e outros equipamentos.
Esses equipamentos chegam a emitir uma intensidade sonora de cerca de 90 dB(A), medida a 7m
de distancia. Aplicando-se a curva de decaimento logaritmico, obtém-se o resultado apresentado na

Tabela 8.2.3-1, que indica o nivel sonoro maximo, em func¢ao da distancia das obras.

Tabela 8.2.3-1: Nivel sonoro méximo em func¢éo da disténcia das obras

Distancia (m) Nivel de ruido (dB(A))
7 90
20 81
50 73
100 67
150 63
200 61
250 59
300 57
350 56

400 55
450 54
500 53
550 52
600 51
650 51
700 50
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Em area preferencialmente residencial (correspondendo aos pontos 1 e 3 da Figura 8.2.3-1), a
norma NBR 10.151 determina, como maximo admissivel, um ruido de 55 dB(A) durante o dia e 50
dB(A) a noite; enquanto para area com vocagdo comercial (pontos 2, 5 e 6), o nivel maximo
admissivel é de 60 dB(A) durante o dia e 55 dB(A) para o periodo noturno; e, por fim, em area

industrial (ponto 4), o nivel maximo admissivel ¢ de 70 dB(A) diurno e 60 dB(A) noturno.

[ T - r : ¥ ' = 3
" iy % rSE T = z z »

AREA DIRETAMENTE
AFETADA - ADA

Figura 8.2.3-1: Localizagdo dos pontos de medicdes de ruidos e vibracdes

Observa-se que até uma distancia de 400m, durante o dia, ¢ 700m a noite, a operagao de
maquinas e equipamentos na obra pode prejudicar as condigdes de conforto acdstico em receptores
eventualmente existentes em area preferencialmente residencial. Ja nas areas com vocagao comercial,
essa distancia diminuiria para 250m durante o dia e 400m a noite. Essas distancias sio validas para
condi¢des de campo livre, sem obstiaculos como muros, edificagdes, etc. representando, portanto, a

maxima distancia em que podera haver quebra de conforto actstico em zonas residenciais.
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ultrapassar os niveis de conforto acustico durante uma parcela do perfodo das obras, devendo nos
setores localizados a menos de 700m de residéncias, serem evitadas as atividades noturnas.

As residéncias mais proximas estdo localizadas a uma distancia inferior a 50m do limite da area
portuaria (representadas pelo ponto 3), que ficardo sujeitas a um nivel de ruido de aproximadamente
73 dB(A) quando as maquinas e equipamentos estiverem trabalhando proximas a esses limites. Este
nfvel de ruido ultrapassa em 18 dB(A) o padrio diurno (no caso deste ponto de 55 dB(A)), e

representa um aumento de 25dB(A) sobre o nivel de ruido atual.

Tabela 8.2.3-2: Niveis de Ruidos esperados nos Pontos Amostrados

Dist..ém.cia Z0na de Limites (dB(A)) ) Ultrapgss_a\gem Eleva<;~€10 em
Pontos | do limite Uso : atual previsto do |ImJte rglagao ao
do porto diurno | noturno padrao nivel atual
1 200 m Residencial 55 50 47,2 dB(A) 61 dB(A) 6 dB(A) 13,8 dB(A)
2 108 m Comercial 60 55 43,7 dB(A) 67 dB(A) 7 dB(A) 233 dB(A)
3 30 m Residencial 55 50 47,8 dB(A) 77 dB(A) 22 dB(A) 29,2 dB(A)
4 90 m Industrial 70 60 61,2 dB(A) 67 dB(A) 17 dB(A) 5,8 dB(A)
5 125 m Comercial 60 55 57,2 dB(A) 63 dB(A) 3dB(A) 5,8 dB(A)
6 238 m Comercial 60 55 67,9 dB(A) 61 dB(A) 1 dB(A) -

Os pontos que apresentam maior ultrapassagem dos niveis de ruidos limites estabelecidos pela
norma sao os pontos 3 e 4, sendo que o ponto 3 é o que apresenta maior aumento dos niveis de
ruidos em relacio ao atual. Os pontos localizados a mais de 100m do limite da area portuaria
(pontos 1 e 5), estdo sujeitos a um nivel de ruido de 61 e 63 dB(A), respectivamente, na fase de obras,
ultrapassando o padrao diurno para a regiao do ponto 1 em 6 dB(A), e em 3 dB(A) o padrio para o
ponto 5. Embora ultrapasse em pouco o limite, o ponto 1 apresenta um aumento significativo do
nfvel de ruido atual na regiao, da ordem de 14 dB(A).

O centro de saude (ponto 6), localizado a mais de 200m do limite da area portuaria, esta sujeito a
um nivel de ruido de 61 dB(A) na fase de obras (quando estiverem sendo executadas proximas da
divisa), sendo inferior ao ruido decorrente do trafego de veiculos naquela area. A fase de obras nio
resultara, portanto, em impactos negativos a condi¢ao acustica local.

E importante observar que essas ultrapassagens e aumentos dos niveis de ruidos em relagio ao
atual consideram a execugao das obras nas proximidades de seus limites e do acesso (no caso do
ponto 3, especificamente), declinando conforme a frente de obras se afasta para dentro do Canal de
Sio Sebastido, onde no pier chegarao a distancias superiores a 1400m. Outra caracteristica
importante ¢ o imediatismo da polui¢ao sonora. Isto é, da mesma maneira que se inicia tio logo se
iniciam as atividades ruidosas, também cessa no instante que estas terminarem. lLogo, a
reversibilidade do impacto ambiental ¢ total e imediata.

Conclui-se, assim, que particularmente na vizinhanga a oeste da area de expansiao do Porto, onde
se localiza uma area de ocupag¢ao mais residencial, sendo os nfveis sonoros atuais bastante reduzidos,
o efeito do ruido das obras sera significativo quando estiverem sendo executadas proximas da divisa,

podendo até atingir valores criticos se estas ocorrerem também durante a noite. No entanto, esta
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situagao ocorrera apenas quando da execu¢ao da via Perimetral e de obras proximas aos limites da

area portuaria.

Na fase de operacio a alteragio nos niveis de ruidos se da pelas seguintes fontes:

a) Movimentacao de navios

O ruido dos navios ancorados ¢ de pequena magnitude, nao constituindo fonte sonora com
potencial para atingir receptores vizinhos. Quando em movimento, a distancia existente entre a rota
de navegagdo e a costa ¢ suficiente para a atenuagao até o nivel de ruido de fundo, tornando-o
praticamente inaudivel. Isto pode ser constatado ao longo do canal de Sio Sebastido, com a

passagem silenciosa dos navios que se dirigem ao porto.

b) Ruido das atividades no cais e pier

Ja a operagao portuaria, com movimento de guindastes e caminhdes, gera um nivel de ruido
variavel, tendo como base um maximo de 85 dB(A) a 5 metros da fonte e, aplicando-se a curva de
decaimento logaritmico, chegamos aos valores apresentados na Tabela 8.2.3-3.

O tunico ponto receptor sensfvel que devera receber esta carga sonora ¢ a area representada pelo
ponto 1, quando as operagdes portuarias ocorrerem a uma distancia inferior a 300m desta (durante a
noite) e 150m durante o dia. Visto que esta se localiza a uma distancia da ordem de 300m da
extremidade sul do futuro cais, nas operagoes de carregamento de navios, o nivel sonoro devera
manter-se proximo dos padrées de ruido — particularmente a noite — podendo resultar em
ultrapassagens nas residéncias mais proximas ao canal. Mesmo atendendo o padrio nessa regiao, a
operagdo portuaria causard um aumento, nao significativo, no nivel de ruido atual da ordem de

2 dB(A).

Tabela 8.2.3-3: Nivel sonoro maximo em fungao da distancia do cais e pier

Distancia (m) Nivel de ruido (dB(A))
5 85
20 73
50 65
100 59
150 55
200 53
250 51
300 49
350 48
400 47
450 46
500 45
550 44
600 43
650 43
700 42

¢) Ruido da entrada de caminhdes e area de armazenagem
O acesso a0 porto pode ter suas caracteristicas de emissio de ruido alteradas com o trifego

adicional. Partindo-se de um valor maximo de 80 dB(A), que seria o ruido gerado pela passagem de
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um caminhao a 2m de distancia, e aplicando-se a curva de decaimento logaritmico, obtemos a
Tabela 8.2.3-4, a seguir.

Tabela 8.2.3-4: Nivel sonoro maximo gerado por trafego

Distancia (m) Nivel de ruido (dB(A))
2 80
20 60
50 52
100 46
150 42
200 40
250 38
300 36
350 35
400 34
450 33
500 32
550 31
600 30
650 30
700 29

O ponto receptor mais proximo localiza-se na area representada pelo ponto 3, onde o nivel de
ruido atual é da ordem de 48 dB(A), e sua localizagao é de aproximadamente 100m da entrada do
porto (gate). Portanto, o ruido decorrente do aumento do numero de caminhdes que acessarao o
porto nao resulta em aumento do nivel sonoro atual. Ja a movimenta¢ao de maquinas (tratores,
empilhadeiras, entre outras) na area de armazenagem, causara um aumento no nivel de ruido da area
onde tais maquinas estiverem operando. Observe-se, no entanto que todas as areas de armazenagem
encontram-se a, no minimo, mais de 100 m de qualquer um dos pontos analisados, onde os niveis de

ruidos atuais ja sao superiores aos ruidos que serdo produzidos.

Avaliagdo do Impacto Ambiental:

O impacto do ruido da fase de obras é considerado negativo, direto, temporario, localizado,
reversivel e de ocorréncia imediata, tendo como area de influéncia a zona residencial vizinha ao
empreendimento (AID). E considerado um impacto de grande magnitude (podendo aumentar até
30dB(A) em relagdo aos niveis atuais em um dos pontos analisados), de alta relevancia
principalmente no caso de operagdes noturnas proximas as residéncias. No entanto, com a adog¢ao
das medidas mitigadoras, e considerando que as areas efetivamente afetadas serdo restritas a
ocorrencia de obras nos limites da area portuaria e na via perimetral, trata-se de um impacto de baixa
significancia.

Na fase de operagao, o impacto das atividades do cais e pier e o ruido da entrada de caminhdes e
area de armazenagem sao considerados negativo, direto, permanente, localizado, reversivel e de
ocorréncia imediata, tendo como area de influéncia a zona residencial vizinha ao empreendimento
(AID). E considerado um impacto de pequena magnitude, de baixa relevancia e significancia.

O impacto do ruido da entrada de caminhdes e area de armazenagem das atividades do cais e pier

¢ considerado negativo, direto, localizado, reversivel e de ocorréncia imediata e permanente, tendo
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como area de influéncia a AID. E considerado um impacto de pequena magnitude, baixa relevancia

e baixa significancia.

Medidas Mitigadoras:
Ruido das obras

Limitar as obras ao perfodo diurno e instalar os canteiros permanentes a uma distancia minima de

400m de qualquer 4area residencial.

Ruido das atividades do cais e pier

Na definicao do projeto executivo, deve ser considerada a propagacio sonora da operagao
portuaria até a area residencial vizinha, determinando a eventual necessidade de implantacio de
barreiras acusticas ou outras medidas de controle de ruidos. Independentemente das solugoes
adotadas, recomenda-se que seja realizada avaliagdo acustica nas residéncias vizinhas, em pontos
sujeitos ao ruido da operagdo portuaria. Visto que o aumento das operagdes no terminal portuario
devera aumentar o nivel de ruido resultante, recomenda-se que o monitoramento de ruido seja
repetido a cada 2 anos.

Ruido da entrada de caminhoes e drea de armazenagem

Monitorar a propagac¢ao sonora do fluxo de veiculos na via de acesso e nos patios de
armazenagem, até as areas residenciais vizinhas, de modo a verificar a eventual ultrapassagem dos
padroes de ruido e propor medidas de controle necessarias. Visto que o aumento das operagoes no
terminal portuario devera aumentar o nivel de ruido resultante, recomenda-se que o monitoramento

de ruido seja repetido a cada 2 anos.

8.2.4. Elevacédo dos Niveis de Vibragdes

Fatores Geradores do Impacto:

* Fase de Implantagdo: movimentagao de materiais, equipamentos ¢ caminhoes nas vias de

acesso ao terminal portuario;

» Fase de Operagao: trafego de veiculos de carga relacionados as atividades portuarias,

movimentacao e armazenamento de cargas e produtos, principalmente contéineres.

Aspecto Ambiental Impactado: populacio do entorno, edificagdes (residenciais, comerciais e

industriais), edificagdes de valor historico.

Caracterizagdo do Impacto:

Devido as caracteristicas do solo na area de influéncia (grandes quantidades de areia), o grau de
propagacao de vibragoes é bastante restrito, o que pode ser comprovado no diagnéstico, onde se
observaram valores pouco acima do limiar de percepcao, provavelmente decorrentes das ondulagoes

(marés).
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Portanto, dificilmente as atividades portuarias ou suas obras de implantacio deverdao elevar os

niveis de vibra¢ao do solo a valores incomodativos ou com potencial de trazer riscos as edificagoes.
No entanto, como se trata de evento ambiental de dificil previsio, dados os diversos e
incontrolaveis fatores envolvidos, recomenda-se que seja efetuado monitoramento das vibragoes,

conjuntamente com as medi¢oes de ruido ja propostas.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:
Este impacto ¢ considerado negativo, direto, permanente, disperso, irreversivel, de ocorréncia
imediata, tendo como area de incidéncia a AID. E considerado um impacto de pequena magnitude,

e de baixa relevancia e significancia.

Medidas Mitigadoras:

Como medida mitigadora, de controle e de monitoramento, recomenda-se que, com a entrada em
operagao do terminal portuario, seja realizada avaliagao de vibragoes nas areas residenciais ao longo
da via de acesso e nas areas vizinhas ao porto, de modo a verificar a ocorréncia de vibragdes acima
dos niveis recomendaveis, o que demandaria a necessidade de implantacio de medidas de controle.
Visto que, o aumento das operacdes no terminal portuario devera incrementar o nivel de vibragoes
resultante, recomenda-se que o monitoramento seja repetido a cada 2 anos, juntamente com o

monitoramento dos niveis de ruidos.

8.2.5. Inducéo de Processos Erosivos e de Assoreamento

Fator Gerador do Impacto:

* Fase de Implantag¢ao: movimentagao e exposi¢ao dos solos durante preparagao e limpeza do
terreno no aterro existente; exposicdo e movimentacao do solo necessaria a instalacio do

canteiro de obras; implantacao da via perimetral portuaria;

* Fase de Operagao: execucido e consolidagao do aterro existente e lateral da darsena; realizagao

de obras civis (gate, pilotis, plataforma para retroarea, cais, pieres, etc.).

Aspecto Ambiental Impactado: geomorfologia e qualidade das 4guas costeiras.

Caracterizagdo do Impacto:

Na fase de implantacdo, a movimentagao e exposi¢ao dos solos durante as obras aumentardao a

suscetibilidade aos processos de erosao linear e a movimentos de massa na ADA.
As pequenas areas a serem aterradas (bergos internos do pier atual), localizadas nas proximidades
do terminal da balsa da DERSA, ficardo expostas a agao das 4aguas pluviais durante a implantagao da

infraestrutura portuaria. O impacto das chuvas no solo desprotegido e o estabelecimento de
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escoamentos superficiais intermitentes mobilizarao as particulas arenosas e siltosas inconsolidadas,

podendo provocar o aparecimento de formas erosivas lineares, do tipo sulcos e ravinas.

Os cortes eventualmente efetuados no limite oeste da ADA, para fins de construcdo da via de
acesso ao porto, poderdo ficar sujeitos a instalacio de movimentos de massa. Como explicitado no
diagnostico (item 5.2.6), as caracteristicas geologicas, geomorfologicas e pedoldgicas das vertentes
presentes nos morros af localizados conduzem a um grau de suscetibilidade natural médio a alto a
escorregamentos de solo e rocha. Os cortes podem potencializar esta predisposi¢ao natural, ja que
produzem setores de vertentes mais declivosos e desconfinam as formagSes superficiais presentes a
montante, deixando-as mais instaveis. Além disto, estes cortes ainda estdao sujeitos a a¢do superficial
das aguas pluviais, que podem provocar a ocorréncia de sulcos.

Estes processos poderdo levar ao transporte em suspensao de solos e sedimentos e a sua
deposicao em ambiente marinho, podendo contribuir para o aumento da turbidez e para o
assoreamento das aguas.

Na fase de operacido, os processos erosivos que atingirem a ADA serdo originados fora de deu

perimetro, isto é poderdo ocorrer em taludes e areas com solo exposto associados a via de acesso ao
porto, principalmente devido a acdo das aguas pluviais em eventos chuvosos mais intensos. Isto
podera provocar o transporte e deposicio do material inconsolidado de superficie na calha do
corrego Mae Izabel e, em curto a médio prazo, atingir a bafa do Araga. Nesse sentido, as operagdes
do porto ampliado nao induzirdio o desenvolvimento de processos erosivos nem de assoreamento.
Entretanto o aporte de sedimentos a Baifa através do corrego Mae Izabel podera concorrer
positivamente para o incremento de condi¢oes favoraveis ao desenvolvimento da vegetagao de

mangue existente na bafa.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

Trata-se de um impacto negativo, direto, temporario, que podera ocorrer de maneira localizada
na ADA e nas regides adjacentes da AID. E reversivel, de ocorréncia no médio prazo e de pequena
magnitude e com relevancia e significancia baixas. Na fase de operagio a magnitude podera ser

média se nao forem tomadas as medidas de controle dos taludes de corte e aterros.

Medidas Mitigadoras:

A mitigagao deste impacto, durante as obras, envolve a implantacio de um Subprograma de
Prevencao e Controle de Processos Erosivos e de Assoreamento, inserido no Programa de
Gerenciamento Ambiental das Obras. Este subprograma tera como objetivo o controle do
transporte e da deposicao de sedimentos nas obras de terraplenagem e nas areas de apoio das obras,
através de medidas de prevencio e controle.

Durante a operagdo, as medidas previstas incluem o monitoramento peridédico dos taludes de
cortes/aterros e de superficies com solo exposto em geral e a instalagio de dispositivos de

contenc¢ao de sedimentos na foz do cérrego Miae Izabel, com a constante limpeza para retirada dos
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sedimentos ai armazenados, conforme melhor detalhado Subprograma de Prevenciao e Controle de

Processos Erosivos e de Assoreamento.

8.2.6. Alteracado da Qualidade dos Recursos Hidricos Superficiais

Fator Gerador do Impacto:

* Fase de Implantagao: implantacio e operagio do canteiro de obras; abastecimento e

manuteng¢ao das maquinas e embarcag¢oes na obra; e implantacdo da via perimetral portuaria.

» Fase de Operagao: deposicio de residuos provenientes das embarcagoes (taifa) além dos

residuos solidos e liquidos gerados pelas atividades realizadas nas dependéncias do Porto.

Aspecto Ambiental Impactado: aguas superficiais continentais.

Caracterizagdo do Impacto:

Durante a fase de implantacio do projeto, algumas atividades podem produzir certos tipos de
residuos solidos e efluentes que se nao forem controlados, tanto a produ¢ao quanto o destino dos
mesmos, poderdo atingir os recursos hidricos superficiais presentes na area, ocasionando um
impacto cuja conseqiiéncia serd em uma alteracao da qualidade desta matriz ambiental.

As atividades que poderdo ocasionar esta alteragao estdo relacionadas a movimentacao de terra,
carreamento de particulas e eventuais poluentes pela drenagem superficial, implantacio e
desmobilizagao do canteiro de obras; geracao de efluentes decorrentes da operagao de sanitarios ou
refeitérios; geracio de residuos ou caldas de concreto decorrentes das obras civis; além do
abastecimento e manuten¢ao dos equipamentos utilizados.

Observe-se que os recursos hidricos superficiais que poderdo ser afetados pelas obras se
restringem a drenagem e pequena lagoa existentes no aterro, ao corrego junto ao limite noroeste da
area portuaria, ¢ a foz do coérrego Mie Izabel, localizada junto ao limite do aterro existente. Este
ultimo sera preservado com a implantagio do empreendimento; os demais serdo drenados
diretamente para dentro da bafa, sendo canalizados de modo a dar lugar a implantagao dos patios da
retroarea portuaria.

Durante a fase de operagdo do Porto, deve-se atentar ao fato que a disposi¢ao nao adequada dos

residuos produzidos, como por exemplo, a taifa, poderdio também atingir as aguas superficiais,
contribuindo para a alteracio na qualidade das mesmas. Deve-se ressaltar que esse impacto podera
afetar as planicies e drenagens das areas de disposi¢do, ou ainda durante seu transporte, podendo
ocorrer de modo disperso na AID. Na ADA, o risco de altera¢do dos recursos hidricos superficiais
continentais se restringe a regiao proxima a foz do corrego Mae Izabel, dado que as demais
drenagens citadas estarao canalizadas.

Observe-se que os impactos sobre a qualidade das dguas costeiras sao analisados mais adiante.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:
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Tal impacto pode ser caracterizado como de natureza negativa, direto, temporario; localizado na

ADA (na implantacdo) e disperso na AID (na operagdo); reversivel com a tomada de medidas
mitigadoras; e de ocorréncia imediata. E um impacto de pequena magnitude e com baixa relevancia e

significancia.

Medidas Mitigadoras:

As medidas mitigadoras para este caso se referem ao controle da geragdo e destinacdo final
adequada de residuos sélidos e efluentes provenientes das atividades desenvolvidas no canteiro de
obras e nas atividades de operagao do Porto.

Para isto, devem-se utilizar areas devidamente confinadas, contendo sistemas de
impermeabilizacdo e drenagem projetados, para evitar que os residuos gerados pela construgao civil
(cimento, solventes etc.), pelo manuseio de produtos utilizados para o abastecimento e manutengao
de veiculos e equipamentos; além daqueles provenientes das atividades do Porto como, por exemplo,
a taifa, ndo atinjam os recursos hidricos superficiais. Além disto, devem-se realizar, também,
manutengdes periddicas em maquinas e equipamentos de forma a prevenir o derramamento de 6leos

€ graxas.

8.2.7. Alteracado da Qualidade dos Recursos Hidricos Subterraneos

Fator Gerador do Impacto:

* Fase de Planejamento: trabalhos desenvolvidos em campo para o levantamento de passivos

ambientais.

» Fase de Implantagao: implantacio e opera¢io do canteiro de obras, abastecimento e

manuteng¢ao das maquinas e embarcagoes na obra.

» Fase de Operacao: deposicio de residuos provenientes das embarcagoes (taifa) além dos

residuos sélidos e liquidos gerados pelas atividades realizadas nas dependéncias do Porto.

Aspecto Ambiental Impactado: dguas subterraneas.

Caracterizagdo do Impacto:

Na fase de planejamento, foi necessario realizar um levantamento de dados primarios

preliminares para verificacado da presenca de passivos ambientais. Este levantamento foi apresentado
no Diagnéstico do Meio Fisico. Esta atividade consistiu na realiza¢do de sondagens para a instalagao
de poco de monitoramento com intuito de coletar amostras de agua subterranea e a realizacdao de
analises quimicas para determinar as concentragoes de elementos presentes que poderiam estar
causando algum tipo de alteracio na qualidade desta matriz ambiental. Durante estas coletas, os
residuos gerados pela atividade de instalagio dos pogos foram dispostos em local adequado, nio

gerando impactos ao ambiente.



~
GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
COMPANHIA DOCAS DE SAOQ SEBASTIAO

Os estudos hidrogeoldgicos realizados na area do Porto de Sdo Sebastido, em dezembro de 2008,
mostraram que o nivel freatico encontra-se entre 1,4m e 24m de profundidade. Essa situagao

determina cuidados especiais durante a fase de implantacdo, no que diz respeito tanto as atividades

desenvolvidas no canteiro de obras, patios de manutengao, oficinas e areas de armazenamento de
materiais, quanto a realizagdo das obras civis, de modo a evitar a contaminagio das aguas

subterraneas pelos efluentes e residuos gerados.

Durante a fase de operacio, como toda a area portuaria sera pavimentada e recebera um sistema
de drenagem interno dotado de separadores de agua e 6leo, e como todas as atividades de disposi¢ao
de efluentes e residuos serao controladas, pode-se se afirmar que os riscos de contaminacao das

aguas subterraneas serao bastante restritos.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

Este impacto tem natureza negativa, é direto e temporario, localizado, sendo restrito a ADA. E
reversivel, com a tomada de medidas mitigadoras. Sua ocorréncia é de médio a longo prazo. Sua
magnitude é pequena, e a relevancia é alta, porém a significancia ¢ baixa considerando o pequeno

risco de ocorréncia.

Medidas Mitigadoras:

As medidas mitigadoras para este caso também se referem ao controle da geragao e destino dos
residuos sélidos e efluentes provenientes das atividades desenvolvidas no canteiro de obras e na
operagao do Porto. Devem-se utilizar 4reas devidamente confinadas, contendo sistemas de
impermeabilizacdo e drenagem projetados, dotados de caixas separadoras de 6leos e graxas de modo
a prevenir a conducao destes compostos para o sistema de drenagem, para evitar que os residuos
gerados pela construcao civil (cimento, solventes, etc.), pelo manuseio de produtos utilizados para o
abastecimento e manutengao de veiculos e equipamentos, além daqueles provenientes das atividades
do Porto, nao atinjam os recursos hidricos subterraneos. Além disto, devem-se realizar manutengoes
peridédicas em maquinas e equipamentos de forma a prevenir o derramamento de 6leos e graxas.

Em curto prazo, no entanto, devido ao andamento da instalagdio do empreendimento, a
impermeabilizacdo da superficie impedira que os contaminantes sejam remobilizados pelas aguas de

infiltracdo, atingindo, em médio prazo, os aqtiferos.

8.2.8. Alteracado da Qualidade dos Solos

Fator Gerador do Impacto:

= Fase de Planejamento: trabalhos desenvolvidos em campo para o levantamento de passivos

ambientais.

* Fase de Implantagao: implantacao do canteiro de obras, abastecimento e manutencao das

maquinas e embarcacdes na obra.

[\
(O]



»

~
GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
COMPANHIA DOCAS DE SAOQ SEBASTIAO

» Fase de Operacao: deposicao de residuos provenientes das embarcagdes (taifa) além dos

residuos solidos e liquidos gerados pelas atividades realizadas nas dependéncias do Porto.

Aspecto Ambiental Impactado: qualidade dos solos.

Caracterizagiao do Impacto:

Na fase de planejamento, foi realizado um levantamento de possiveis passivos ambientais

mediante a realizacio de sondagens para a instalagdio de pogo de monitoramento para coleta
amostras de agua subterranea. Durante estas coletas, os residuos gerados pela atividade de instalagao
dos pogos foram dispostos em um local adequado, nio gerando impactos para o ambiente.

Na fase de implantacdo, a contaminac¢do pode-se dar por infiltracao de efluentes provenientes do

canteiro de obras, por contaminantes advindos de oficinas de manutenc¢ao e patios de lavagem de
veiculos e equipamentos além de vazamentos acidentais. Esta contamina¢do pode ocorrer pelo
processo de lixiviagao de residuos sélidos domésticos e de construcao civil depositados no terreno
de modo inadequado, cuja conseqiiéncia é justamente a contaminagao dos solos.

Durante a fase de operacio do empreendimento, uma vez que toda a area portuaria serd

pavimentada, o risco dos residuos solidos e efluentes gerados, tais como os produtos utilizados na
manuten¢ao de maquinas, equipamentos e vefculos e seu manuseio inadequado, além da taifa,

promoverem a migracao de contaminantes para os solos ¢ bastante reduzido.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

Este impacto é natureza negativa, direto e temporario, localizado na ADA. Tem caracteristica
reversivel, com a tomada de medidas mitigadoras. A ocorréncia ¢ imediata. Sua magnitude é pequena,
a relevancia ¢ alta, porém dados os pequenos volumes de residuos e efluentes gerados nas obras e o

baixo risco de ocorréncia tem baixa significancia no contexto deste empreendimento.

Medidas Mitigadoras:

As medidas mitigadoras para este caso se referem ao controle da geragdo e destinacao adequada
de residuos solidos e efluentes provenientes das atividades desenvolvidas no canteiro de obras e nas
atividades de operagao do Porto.

Para isto, devem-se wutilizar 4reas devidamente confinadas, contendo sistemas de
impermeabilizacdo e drenagem projetados, dotados de caixas separadoras de 6leos e graxas de modo
a prevenir a conducao destes compostos para o sistema de drenagem, para evitar que os residuos
gerados pela construcao civil (cimento, solventes, etc.), pelo manuseio de produtos utilizados para o
abastecimento e manutengao de veiculos e equipamentos, além daqueles provenientes das atividades
do Porto, como por exemplo, a taifa, nao atinjam os solos. Além disto, devem-se realizar, também,
manutengdes periddicas em maquinas e equipamentos de forma a prevenir o derramamento de 6leos

€ graxas.
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8.2.9. Alteracdo na Qualidade das Aguas Costeiras

Fatores Geradores do Impacto:

* Fase de Implantagdo: realizagdo de obras civis (gaze, pilotis, plataforma para retroarea, cais,
pleres etc.); implantagao e operagdo do canteiro de obras; abastecimento e manutengdo de

veiculos utilizados na obra;

* Fase de Operacao: movimentacao de cargas, produtos e embarcacdes; disposicao de residuos

solidos e liquidos.

Aspecto Ambiental Impactado: dguas costeiras.

Caracterizagio do Impacto:

A contaminagao do corpo de agua podera ocorrer durante o estaqueamento dos elementos
verticais e inclinados (cavaletes) e construcao da plataforma da ponte de acesso em concreto armado
pré-moldado e moldado 7 /oco, além de eventuais langamentos de efluentes e residuos gerados nos
canteiros de obras e pelas embarcagdes (taifa), além da possivel ocorréncia de acidentes com as
embarcagdes na regido portudria, com consequente derramamento de combustiveis e produtos.

A ressuspensao de sedimentos, que ocorre durante a instalagdo das estruturas submersas de
sustentacdo do porto ocorrera localmente e em baixa magnitude nido sendo esperadas elevacoes
significativas da concentra¢ao de material particulado em suspensao ou a dissolu¢ao de eventuais
contaminantes agregados as particulas de sedimento.

O lancamento de residuos e efluentes esta associado a operagao do canteiro de obras e a
operagao e manutencao das embarcacdes, afetando diretamente a qualidade do corpo de 4gua devido
ao aumento nas concentracGes de nutrientes, coliformes fecais e contaminantes associados aos

residuos despejados.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:
Trata-se de impacto negativo, direto, temporario, reversivel, imediato, sendo sua magnitude

média, e relevancia e significancia média.

Medidas Mitigadoras:

A ressuspensao dos sedimentos, que ocorre em um local restrito durante um curto petriodo
durante a fase de instalacdo, é considerada pouco significativa e ndo ha, para este impacto, medidas
mitigadoras.

A contaminagao pelo langamento de efluentes e residuos provenientes das embarcagdes pode ser
expressivamente minimizada através do armazenamento na embarcagao e posterior destinagao junto

ao sistema publico de saneamento atuante na regiao do empreendimento.
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8.2.10. Alteracdo do Regime de Escoamento Superficial

Fator Gerador do Impacto: preparaciao e limpeza do terreno (aterro existente), execugao e
consolidacao do aterro existente; construcao das edificagoes (armazéns, tanques, area de logistica);
implantacio do sistema viario, patios e drenagem internos (aterro e supply); implantagao,

pavimentagao, sinaliza¢do e paisagismo da via perimetral portudria.

Aspecto Ambiental Impactado: dguas superficiais continentais, aguas costeiras, qualidade dos

solos.

Caracterizagio do Impacto:

Com a amplia¢ao do Porto de Sao Sebastido, areas serdo impermeabilizadas devido a construgao
de novas edificagdes, implantagdo e pavimentagao do sistema viario e patios, ou terdo as condigdes
de escoamento superficial alteradas, em fun¢ao da preparacdo e limpeza do terreno e a execugao e
consolidacido do aterro existente.

Estas alteragdes, antes da conclusao das obras, poderdao aumentar a vazao do escoamento
superficial e reduzir a infiltracao das aguas pluviais no solo, podendo dar inicio a processos erosivos,
causando assoreamento e ocasionando a alteracao das condi¢bes de turbidez das aguas superficiais e
costeiras do entorno.

Em contrapartida, serdo implantados sistemas de drenagem, os quais irdo ordenar e direcionar as

aguas pluviais adequadamente, em consonancia com as novas condi¢oes do terreno.

Avaliagdo do Impacto Ambiental:

Esse impacto ¢ negativo, direto e localizado, por se restringir a ADA, mas as modificagcdes
provocadas serao de carater permanente e irreversivel, pois o regime de escoamento superficial sera
definitivamente alterado, adequando-se a nova configuracio da area ocupada pelo empreendimento.
Apesar da natureza do impacto ser negativa, o sistema a ser implementado contribuira para o
ordenamento e maior eficiéncia da drenagem ao efeito das marés.

Sua ocorréncia sera imediata, assim que as edificagoes forem construidas. Pela pequena extensao

das 4areas afetadas, apresenta pequena magnitude, sendo baixas sua relevancia e significancia.

Medidas Mitigadoras:

Esse impacto sera mitigado pela construgao e manutengao de um sistema de drenagem superficial
das aguas pluviais. Deverdo ser utilizadas canaletas, galerias e caixas de coleta e de passagem, com
caimentos adequados as areas drenadas e vazOes compativeis com as vazoes previstas, € estruturas
de descarga nos pontos baixos, munidas de dissipadores de energia. O sistema de microdrenagem
devera comportar, também, bueiros, bocas-de-lobo e grelhas nas vias e acessos relacionados aos

locais das instalacoes e edificagoes.
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8.2.11. Alteracdo no Padrio de Circulacdo das Aguas na Baia do Araca

Fator Gerador do Impacto: realizagdo das obras civis, em particular a instalacao das estruturas
submersas de sustentagdao do porto.

Aspecto Ambiental Impactado: alteracio nos padroes de circulagao das aguas na bafa do Araca.

Caracterizagdo do Impacto:

A alteragao nos padroes de circulagdao das aguas no interior da bafa do Araga ocorrera a partir da
instalacdao das estruturas submersas de sustentagao do porto (estacas de concreto) perdurando por
toda a fase de operagdo. A presenca de varias estacas em uma area pequena, de circulagdo restrita,
representa uma barreira fisica a circulagio das correntes de maré, alterando, assim, o padrdo
hidrodinamico no interior da bafa. Este impacto pode ter implicagdes na capacidade de renovagao
das 4guas da bafa do Araca podendo alterar a qualidade da agua localmente.

Vale salientar, entretanto, que esse impacto é pontual e nao altera significativamente a circulagao

hidrodinamica no canal de Sao Sebastiao.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:
Trata-se de impacto negativo, direto, permanente, irreversivel, imediato, sendo sua magnitude e

relevancia média, porém de baixa significancia.

Medidas Mitigadoras:

Nao ha medidas mitigadoras para a alteragdo no padrao de circulagao das dguas na bafa do Araca,
porém, como citado acima, as modificagdes propostas nao alteram, de maneira significativa, os
padrdes de circulagao no canal de Sao Sebastido. O Programa de Monitoramento da Qualidade da
agua avaliara eventuais alteracdes em virtude da diminui¢dao da troca de agua, também subsidiado

por um estudo de modelagem hidrodinamica.

8.2.12. Alteracdo da Dindmica Sedimentar no Interior da Baia do Araca

Fator Gerador do Impacto: execucio e consolidacio do aterro existente; realizagdo de obras

civis (gate, pilotis, plataforma para retroarea, cais, pieres, etc.).

Aspecto Ambiental Impactado: alteracao nos padroes de sedimentacao na baia do Araca.

Caracterizagio do Impacto:

Com a implantagao das estruturas submersas de sustentagdo do porto (estacas de concreto), a
presenca de varias estacas em uma area pequena, de circulago restrita, gera uma alteraciao do padrio
hidrodinamico no interior da bafa e, consequentemente, a alteragdo na dinamica sedimentar no

interior da bafa do Araca.
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Avaliagiao do Impacto Ambiental:

Trata-se de impacto negativo, direto, permanente, localizado, irreversivel, imediato, sendo sua

magnitude e relevancia média, porém de significancia baixa.

Medidas Mitigadoras:

Nao ha medidas mitigadoras para a alteragao da dinamica sedimentar na bafa do Aragd, porém,
como citado acima, as modificagdes propostas nao alteram, de maneira significativa, os padroes de
circulagao no canal de Sao Sebastido, e as alteragdes pontuais nos padrdes de sedimentacao serao

estudados posteriormente.

8.2.13. Geracao de Efluentes

Fator Gerador do Impacto:

* Fase de Implantagdo: implantagdo e operacao dos canteiros de obras; abastecimento e

manutencao das embarcacdes utilizadas na obra; realizacao das obras civis.

» Fase de Operagao: operacao das areas administrativas e de apoio; disposi¢ao de residuos
solidos e liquidos; movimentagdo de embarcagdes; circulagio de mao de obra flutuante;

recepg¢ao de passageiros de embarcagoes turisticas; troca da agua de lastro.

Aspecto Ambiental Impactado: aguas superficiais continentais, aguas subterraneas, qualidade

dos solos, aguas costeiras.

Caracterizagido do Impacto:

Durante a fase de obras, a qualidade das aguas superficiais e subterraneas e do solo pode ser
alterada em virtude do escoamento ou da infiltragao de efluentes sanitarios provenientes do canteiro
de obras, se estes forem dispostos de maneira inadequada, pois poderio afetar diretamente a
qualidade do corpo de agua no qual é langado, devido ao aumento nas concentragdes de nutrientes,
coliformes fecais e contaminantes associados aos efluentes despejados.

Considerando o pico de mio de obra de 900 pessoas, pode-se estimar que a geragio de
efluentes dos sanitarios, refeitérios e canteiros sera da ordem de 68 m’/dia, calculados a
partir de uma contribuigio especifica de 75 L/pessoa/dia.

Uma vez adotadas as medidas necessarias para que o efluente nio tenha contato com o solo e
com as aguas subterraneas e superficiais (continentais e costeiras), este impacto devera ser
insignificante, podendo até mesmo ser evitado. A concretagem da laje também podera configurar
fonte geradora de efluentes pelo escoamento superficial caso nao sejam adotadas medidas efetivas de
controle deste escoamento.

Na fase de operacdao do porto ampliado, esse impacto sera decorrente dos efluentes produzidos

na area portuaria e pelas embarcacbes que utilizam o terminal, os quais podem ser lancados
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diretamente ao mar ou encaminhados para o sistema publico de saneamento atuante na regiao do

empreendimento (SABESP).

Considerando-se a vazdo total prevista de usos de tipo doméstico de 4gua, de 226 m’/dia, e uma

taxa de retorno de 80% da agua consumida, a vazao prevista de esgotos de tipo doméstico é de 181
m’/dia.

Os efluentes provenientes dos sanitirios das edificacdes do Porto (areas administrativas e de
apoio, terminal de passageiros) serdo coletados e encaminhados para o sistema publico de
saneamento. Ja se encontra em implantacio o novo sistema de coleta de esgoto das dependéncias do
Porto, que sera conectado a rede coletora de efluentes da SABESP, na Rua do Cais. A primeira etapa
deste sistema esta com as obras iniciadas e corresponde a construgao de rede coletora de esgotos da
area de montagem de equipamentos, localizada frente a Balanca B-2, até a rede de esgotos da
SABESP. Com a conclusiao da segunda etapa, que compreende a conexdo de todas as saidas de
esgoto existentes na area do Porto Publico a rede coletora de esgotos, serdo desativadas todas as
fossas sépticas atualmente em uso.

Desta forma, os efluentes que atualmente sao langados nas aguas oceanicas, apos o término das
obras de ampliacio, serdo enviados para a rede de esgoto do municipio, recebendo o tratamento
adequado.

A troca da agua de lastro ¢ realizada em area especificada pela Marinha, conforme especificado
no Plano de Gerenciamento da Agua de Lastro definido no Capitulo 2 da NORMAM-20. Desta
forma os efluentes gerados pela liberagao de agua de lastro (quando do carregamento de navios) nao

geram impactos sobre a qualidade das aguas costeiras, pois ja estardo adequados a norma.

Avaliagdo do Impacto Ambiental:
Este impacto de natureza negativa, direto, temporario, de espacializagao localizada na ADA e
disperso na AID (correnteza e marés), reversivel com a aplicacio de medidas mitigadoras adequadas,

imediato, de pequena magnitude, baixas relevancia e significancia.

Medidas Mitigadoras:

Como medida mitigadora para este impacto serdo instaladas fossas sépticas para tratamento dos
efluentes gerados e/ou banheiros quimicos dutrante as obras de ampliagio do Porto além da
implementagao de Plano de Controle Ambiental das Obras que devera especificamente, dentre
outras atividades, observar as medidas de controle do escoamento superficial durante a etapa de
concretagem.

Na fase de operagdo ja estara em funcionamento o sistema de coleta de esgoto das dependéncias

do Porto.

8.2.14. Geracgéao de Residuos Solidos

Fator Gerador do Impacto:
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» Fase de Implantagao: implantagdo e operagao do canteiro de obras; preparagdo e limpeza do
terreno (aterro existente); realizacao das obras civis (gate, pilotis, plataforma para retroarea, cais,
pleres, etc.); constru¢do das edificacOes; abastecimento e manuten¢ao das maquinas e
embarcagoes utilizadas na obra; desmobilizacgio do canteiro de obras, maquinas e

equipamentos.

» Fase de Operagiao: operagoes das areas administrativas e de apoio; movimentagao e
armazenamento e cargas e produtos; carregamento e descarregamento de embarcagoes;
carregamento e descarregamento de caminhdes; abastecimento e manutencio das
embarcagoes; suprimento das embarcagoes com alimentos; embarque de granéis liquidos;

disposic¢ao de taifa; disposi¢ao de residuos soélidos e liquidos.

Aspecto Ambiental Impactado: aguas superficiais continentais, aguas subterraneas, aguas

costeiras, qualidade dos solos, uso do solo, paisagem e qualidade de vida.

Caracterizagdo do Impacto:
Na fase de implantacdo, a execugdao das obras civis e construcdo das edificagoes das areas de

ampliagao do Porto, assim como a permanéncia dos trabalhadores no local das obras irao ocasionar
a geracao de residuos solidos. Soma-se a isso, a geragao de residuos em decorréncia dos descartes de
materiais utilizados nas instalacbes de apoio administrativo, nas areas destinadas aos servigos de
manuten¢ao de equipamentos e veiculos, e provenientes da preparacao e limpeza do terreno.

Os residuos produzidos durante a fase de obras serdo de origem comum (sanitarios, escritorios e
refeitérios); inertes (oriundos de atividades de limpeza de terreno e remog¢ao de material de
escavagao); e industriais (embalagens de materiais: papel, plastico e metal; estopa contaminada com
Oleos e graxas e sucata oriundos das oficinas de manutengao dos veiculos, maquinas e
equipamentos).

A disposi¢ao inadequada destes residuos podera alterar a qualidade da agua por meio do
carreamento do lixo para os recursos hidricos superficiais. Além disso, caso haja o armazenamento
temporario nas dependéncias do Porto, se este nido for feito em local apropriado e dependendo do
tipo de residuo, podera ocorrer lixiviagdo, contaminando também o solo, os recursos hidricos
subterraneos e até as aguas oceanicas costeiras.

A desmobilizagio do canteiro de obras também devera contribuir para a geracio de residuos
s6lidos. No entanto, esta desmobilizacao, inclusive de maquinas e equipamentos, devera cessar a
geracao de residuos de origem comum e industrial.

Os residuos gerados na fase de operacao do Porto sao de origem variada, pois sao provenientes

de areas administrativas, refeitérios, ambulatorio, vestiarios, sobras de manutencio, varricao, oficinas
de manutengao, residuos gerados nas embarcagoes, residuos das operacdes portuarias

(derramamentos de carga, carga deteriorada, etc.)

(O8]
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Os residuos produzidos durante a operacao do Porto serao de origem comum (refeitérios,
vestiarios e escritorios); inertes (oriundos de atividades da varricao, sobras de manutencao, eventuais
obras); industriais (embalagens de materiais: papel, plastico e metal; 6leos, graxas e sucata oriundos
das oficinas de manutencao dos veiculos, maquinas e equipamentos) e perigosos (residuos
provenientes do ambulatério).

A disposi¢ao inadequada destes residuos podera alterar a qualidade das aguas por meio do
carreamento do lixo para os recursos hidricos superficiais e aguas costeiras. Além disso, caso haja o
armazenamento temporario nas dependéncias do Porto, se este nao for feito em local apropriado e
dependendo do tipo de residuos, podera ocorrer lixiviagao, contaminando também o solo e os

recursos hidricos subterraneos.

Avaliagio do Impacto Ambiental:
Trata-se de impacto negativo, direto, imediato e permanente, sendo reversivel pela adogao de

medidas de gerenciamento dos residuos solidos. E localizado, pois se restringe a area do
empreendimento. Na fase de implantacao ¢ de pequena magnitude e baixa relevancia. Sua baixa
significancia se da em fun¢do da tipologia e quantidade de materiais descartados. Na fase de

operacao, sera de média magnitude e alta relevancia, porém a significancia no contexto sera média.

Medidas Mitigadoras:
Para mitigacao desse impacto, durante as obras, deverdo ser tomados cuidados quanto a

segregacao e correta destinacao dos residuos gerados, por meio de coleta seletiva, com utilizagao
latdes metalicos, devidamente identificados, evitando o seu descarte inadequado. Estas medidas,

entre outras, sao contempladas no Programa de Gerenciamento Ambiental da Obras.

Na fase de operacdo, o impacto pode ser minimizado através da manuten¢iao adequada dos
equipamentos e instalagdes, e operagdo somente por pessoal autorizado e capacitado, medidas estas
contempladas no Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos — PGRS.

Vale ressaltar que a CDSS ja implementa técnicas adequadas de gerenciamento de residuos
solidos, presentes no seu PGRS, que visam otimizar a destinacio dada aos residuos soélidos,

ocasionando baixo impacto relacionado aos residuos sélidos.

8.2.15. Supressédo da Vegetacao

Fator Gerador do Impacto: preparacio e limpeza do terreno.

Aspecto Ambiental Impactado: cobertura vegetal, areas de preservagao permanente (margem

esquerda do corrego no limite oeste da area portuaria).

Caracterizagido do Impacto:

(O8]
(O8]
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CPEA A

Como decorréncia da implantagio do empreendimento toda a vegetagio que recobre a ADA

devera ser suprimida. Tal vegetacao é composta pelas fisionomias vegetais descritas como: campos

em geral e vegetagdao antrépica.

A area total de vegetagdo a ser suprimida totaliza pouco mais de 12ha (Tabela 8.2.15-1), sendo

que deste total, 11,87ha correspondem a campos em geral.

Tabela 8.2.15-1: Tipologias vegetais presentes na ADA, dentro e fora de APP.

Em APP Fora de APP Total
Tipologia de cobertura vegetal
ha % * ha % * ha % *
Campos em geral 0,29 0,16 11,58 6,33 11,87 6,48
Vegetacdo Antrépica 0,26 0,14 0,00 0,00 0,26 0,14
Total da cobertura vegetal a ser suprimida 0,55 0,30 | 11,58 6,33 | 12,13 6,63

* Porcentagem em relagdo a area total da ADA, que equivale a 183 ha.

Vale lembrar que os campos em geral e a vegetagdo antrépica nao siao sistemas naturais, sio

compostos por espécies exoticas ou de ampla distribuicdo e baixa exigéncia fisiolégica, capazes,

portanto de ocupar ambientes muito alterados. De pouquissima importancia ecolégica regional, ndo

representam a vegetacao natural e fornecem pouco ou nenhum recurso para as comunidades animais

e vegetais nativas.
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Figura 8.2.15-1: Vegetacdo a ser suprimida

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

Trata-se de um impacto localizado, restrito a ADA, de natureza negativa e direta, de duracio
permanente, irreversivel, e de ocorréncia certa e imediata. Pode ser considerado de pequena
magnitude, pois a maior parte da ADA (cerca de 90%) encontra-se ja sem nenhuma cobertura
vegetal ou bastante degradadas e alteradas (areas ocupadas, solo exposto, etc.), e a pequena parcela
que sera suprimida corresponde a tipologias de pequena importancia ecolégica (campos em geral e
vegetagao antropica). Sua relevancia, portanto, pode ser considerada pequena.

Quanto a significancia deste impacto, pode ser considerada baixa em fung¢do da remogao de

vegetacao com elevado grau de influéncia antrépica.

Medidas Mitigadoras:

Embora o impacto causado na vegetagdo tenha pequena magnitude, seja irreversivel e nao-
mitigavel, poderd ter sua significincia reduzida em funcdo da implementacdo de medidas
compensatorias. Prevé-se a recuperacio de area degradada por reposicao florestal nas areas
adjacentes a area do porto com o intuito de recompor e ampliar parte da cobertura vegetal nativa da

regiio (Subprograma de Recuperagio Ambiental de Areas Adjacentes), que seri alvo de
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monitoramento especifico (Subprograma de Monitoramento de Flora) visando potencializar esta

iniciativa. Além também do atendimento da legislagaio ambiental pela supressao de vegetagio em
APP (Programa de Compensac¢ao Florestal), sem prejuizo da compensacao ambiental em unidades
de conservacio prevista no artigo 36 da Lei 9.985/00 (Programa de Compensac¢ao Ambiental), mas

que também auxiliam na compensagao deste impacto.

8.2.16. Perda de Habitats para Fauna Terrestre

Fator Gerador do Impacto:

» Fase de Implantagao: supressio de vegetacio pela preparagao e limpeza do terreno (aterro
existente); degradagdo da comunidade vegetal pelo risco de acidentes durante as atividades de

abastecimento e manuten¢ao das maquinas e embarcagoes utilizadas na obra.

* Fase de Operacao: degradacio da comunidade vegetal pelo risco de acidentes durante as
atividades de movimentagao e armazenamento de cargas e produtos, de abastecimento das
embarcagdes com combustiveis, de carregamento e descarregamento de embarcagdes e de

caminhdes, e de transporte, armazenamento e embarque de granéis liquidos.

Aspecto Ambiental Impactado: mastofauna, herpetofauna e avifauna (fauna terrestre).

Caracterizagido do Impacto:

A implantacdo do empreendimento e sua estrutura de suporte serdo realizadas em area hoje que
fornece habitat para a fauna local. As obras necessariamente ocuparao toda a area de “campos em
geral”, causando a reducgao na area total disponivel e, conseqiientemente, havendo perda de hébitat
para toda a fauna associada a este ambiente. A lamina d’agua salobra acumulada sobre o aterro
existente, apesar de formada artificialmente, é habitat de algumas aves aquaticas e de anfibios, e
também sera suprimida através do seu recobrimento pela laje do empreendimento.

Contudo, o Diagnéstico Ambiental demonstrou a baixa riqueza da fauna em geral nestes
ambientes, além da baixissima frequiéncia de ocorréncia destas poucas espécies no local, lembrando
ainda que a maioria delas, para todos os grupos de vertebrados terrestres estudados, apresenta baixa
sensibilidade a perturbacao antropica e na grande maioria dos casos encontram-se dispersas também
nas areas do entorno, o que sugere que as populacdes locais destas espécies pouco ou nada sofrerao
com a ocupagao dos trechos avaliados.

Considerando a atual fauna existente, ja depauperada e em grande parte adaptada ao contexto
antropico predominante na area e a baixa sensibilidade das espécies existentes este impacto pode ser

considerado pouco significante.
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A movimentagao de veiculos, cargas e maquinario durante as atividades na fase de operacao do

empreendimento aumentardo o risco de acidentes, que podem ocorrer durante o transporte,
carregamento ou armazenamento das cargas (granéis solidos, liquidos e carga geral) ou durante o
abastecimento das embarcagoes. Tais acidentes podem causar danos ao ambiente, seja através de
supressio de vegetacao, contaminagao das aguas e dos solos, ou qualquer outra forma de degradagao
das condi¢oes naturais. Dessa forma, a fauna que podera vir a ocorrer na ADA ou seu entorno
imediato sofrera perda desses habitats afetados pelos acidentes.

Contudo, as espécies que provavelmente ocorrerao na ADA e em torno, durante a operagao do
empreendimento, serdo aquelas generalistas e pouco sensiveis, que habitam areas antropizadas,

inclusive fora dos limites do empreendimento e seu entorno imediato.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

Trata-se de um impacto localizado, restrito a ADA, de natureza negativa; indireto, causado pela
supressio da vegetacdo ou pelo risco de acidentes que possam degradar os ecossistemas
remanescentes; permanente e irreversivel, na fase de implantagao; e temporario e reversivel, no caso
de risco de acidentes (tanto na implantagdo como operagao); e de ocorréncia imediata.

Na fase de implantacido, pode ser considerado de pequena magnitude, considerando-se o elevado

grau de alteracdo dos ambientes em terra, e a representatividade da ADA para a AID, inferior a 30%.
De média relevancia para a herpetofauna encontrada na dgua acumulada sobre o aterro existente
pela escassez de ecossistemas semelhantes no entorno, apesar de pouco significativa em termos de
espécies, mas também de baixa relevancia sob outros aspectos, uma vez que a fauna da regido ja se
encontra depauperada, descaracterizada e sob forte influéncia antrépica. Ja a significancia do
impacto pode ser considerada média em fun¢do da remog¢ao desse ambiente relevante, tal como a
agua salobra acumulada, sendo que, como ja dito, apesar de representarem habitats importantes para
a fauna, ja se encontram degradados, sob forte influéncia antrépica e relativamente isolados para boa
parte dos grupos faunisticos, sendo utilizados majoritariamente por uma fauna reduzida em nimero
e diversidade como também pouco sensivel a perturbacées antrépicas.

Na fase de operacdo, dada a incerteza de ocorréncia (riso de acidentes), pode ser considerado de

pequena magnitude, considerando-se a pontualidade espacial de eventuais acidentes e a raridade

desses eventos, de baixa relevancia e baixa significancia.

Medidas Mitigadoras:

Considerando que este impacto ¢ de média significancia esta previsto o reflorestamento ou
enriquecimento da vegetacdao na area (cerca de 18,50 ha) hoje composta pelos fragmentos isolados
de Floresta Ombroéfila e campos em geral, que se encontram sob forte pressio antrépica no
chamado setor 1T na ATD (ver Subprograma de Recuperacio Ambiental de Areas Adjacentes).

A recuperagao da vegetagao nativa ou enriquecimento florestal desta area ampliara as areas com

essa cobertura vegetal nativa na AID que hoje somam 7,45 ha e passardio a um total de
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aproximadamente 21 ha, ou seja, um aumento de quase 300%. A recuperagao ambiental desta area
além de ampliar os habitats para a fauna hoje existente também favorecera sua utilizagdo como areas
de poleiro, reftigio e descanso para as aves em meio ao contexto urbano de Sao Sebastido ou mesmo
para aquelas em transito entre a Serra do Mar e as areas melhor preservadas na Ilhabela, auxiliando
assim na conectividade entre estas areas e garantindo a manuten¢ao da diversidade regional.

O manguezal também tenderd a ser ampliado naturalmente na bafa do Araca, com a formagao de
um ambiente mais protegido pela provavel alteracio da hidrodinamica causada pelas estacas da laje
do empreendimento. Apesar dessa inducao da colonizagao por manguezal nao ser fruto de uma agao
direta e intencional do empreendimento, o acompanhamento desse processo e a possibilidade de seu
favorecimento através de medidas potencializadoras a serem propostas sera realizado através do
Subprograma de Conservagao e Monitoramento dos Manguezais, mitigando ou até compensando a
perda desse habitat faunistico.

Cabe ressaltar ainda que o monitoramento da fauna (Subprograma de Monitoramento da Fauna
Terrestre) tera como diretriz principal a identificagdo de alteragdes no efetivo populacional,
composicao especifica das comunidades e nos padroes de uso do espago por parte dos grupos
animais eleitos, e fari o acompanhamento destas dreas a serem recuperadas/ampliadas bem como
do canal que se formara apos a ocupagao da bafa do Araca, permitindo, a partir das informagoes
obtidas, indicar acGes especificas visando a potencializacio dentro de uma perspectiva de manejo
adaptativo.

O controle ambiental das atividades de operagdo, a manuten¢io adequada de maquinas e
equipamentos, o bom treinamento da mao de obra, o Plano de Gerenciamento de Riscos e o Plano
de Agao de Emergéncia, e qualquer a¢do que previna ou corrija acidentes e suas conseqiéncias sao

medidas mitigadoras desse impacto.

8.2.17. Perturbacédo e Afugentamento de Fauna Terrestre

Fator Gerador do Impacto:

» Fase de Implantagao: elevagao dos niveis de ruido e vibragoes; degradacio da comunidade
vegetal; atracdo e proliferacio de fauna vetora e antropica; movimentagao de maquinas e
pessoal decorrentes da implantacdao e operacao do canteiro de obras, preparagao e limpeza do
terreno; movimentagdo de materiais, equipamentos, veiculos de carga, embarcagdes e
passageiros; realizacdo de obras civis; implantagdo, pavimentagao, sinalizagdo e paisagismo da

via perimetral portuaria; recebimento e montagem dos equipamentos.

» Fase de Operagao: elevacio dos niveis de ruido e vibragoes; atracao e proliferacio de fauna
vetora e antrépica; movimenta¢ao de maquinas e pessoal decorrente da movimentagao de
embarcagoes; trafego de veiculos de carga relacionados as atividades do Porto; disposi¢ao de

residuos sélidos e liquidos.
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Aspecto Ambiental Impactado: mastofauna, herpetofauna e avifauna (fauna terrestre).

Caracterizagiao do Impacto:
A movimentag¢ao de pessoas e equipamentos na area e o aumento dos niveis de ruido e vibragoes,

durante a fase de implantacdo, podem levar ao afugentamento e perturbagdo da fauna existente no

local.

Além disso, a atragdo e proliferacio de fauna exdtica, vetora ou nao, pode causar distarbios na
comunidade faunistica nativa, como alteracdo na cadeia tréfica, competigao por recursos, redugao da
disponibilidade de habitats, ou mesmo introduc¢ao de doengas infecto-contagiosas nas populagoes de
animais.

O aumento nos riscos de acidentes durante as atividades de implantacdo do empreendimento tém
implicagdes na fauna regional, uma vez que poderao degradar o ambiente que lhe serve de habitat.

Ressalta-se, contudo, que a atual fauna existente na regidao ja se encontra depauperada e em
grande parte adaptada ao contexto antrépico predominante na area, e, portanto, é constituida por
espécies que tém baixa sensibilidade a este impacto.

Na fase de operacio, a movimentacio de pessoas, veiculos e equipamentos na area para a

realizagdo de carregamento e descarregamento de embarcagdes, movimentagao de cargas no interior
do Porto etc., pode levar ao afugentamento e perturbagdo da fauna existente no entorno.
Considerando a atual fauna existente no entorno, ja depauperada e totalmente adaptada ao contexto
antropico da area urbana e a baixa sensibilidade das espécies existentes este impacto pode ser

considerado quase insignificante.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

A perturbacio e afugentamento da fauna é um impacto negativo, indireto, permanente,
irreversivel, e de ocorréncia imediata, sendo sentido assim que houver aumento de ruido,
movimentacdo de pessoas e equipamentos, e introdu¢do de fauna exética. Embora as espécies
tenham diferentes sensibilidades e a area influenciada em cada caso podera ser diferente, além de ser
de dificil delimitagao, é um impacto localizado, restrito aos locais de traifego e movimentacio de
pessoas, equipamentos e maquinas. Pode ser considerado de pequena magnitude, tanto na ADA que
tem baixa ocorréncia de fauna, quanto na AID que, apesar de conter mais individuos e espécies, sera
pouco afetada. Sua relevancia ¢ baixa, pois a fauna atualmente presente na regiao ¢ pouco sensivel, e

apresenta também baixa significancia no contexto geral do empreendimento.

Medidas Mitigadoras:
Apesar da baixa significincia deste impacto, prevé-se a adogao de medidas que busquem a

reducao dos niveis de ruido, controle e organizagao do trafego de caminhdes, pessoas e maquinarios,
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bem como a prevencao e combate a focos de atragao da fauna antrépica e vetora, de maneira a
minimizar qualquer interferéncia sob a fauna local (Programa de Controle Ambiental das Obras).

Na fase de operacido, considerando que este impacto ¢ de baixissima significancia nio sera
necessario implementar nenhuma medida visando sua mitigacdo, porém esta previsto a manutengao
de um programa visando a conscientiza¢ao ambiental dos trabalhadores para esta fase como também
para a populagio do entorno ou aquela que se utiliza tradicionalmente destes locais buscando

minimizar as possiveis interferéncias sobre a biota remanescente (Programa de Educa¢ao Ambiental).

8.2.18. Atracédo e Proliferacdo de Vetores, Pragas e Fauna Antrépica

Fator Gerador do Impacto:

* Fase de Implantagao: disponibilizagao de recursos (alimento e abrigo) propicios a fauna vetora
antropica, gerada pela implantagao e operagao do canteiro de obras, e realizagdo das obras

civis.

» Fase de Operacao: disponibilizacdo de recursos (alimento e abrigo) propicios a fauna vetora
antropica, gerada pela movimentagao e armazenamento de cargas e produtos; carregamento e
descarregamento de embarcages; carregamento e descarregamento de caminhdes; disposi¢ao

da taifa; disposi¢ao de residuos sélidos e liquidos.

Aspecto Ambiental Impactado: saide publica e condi¢oes de vida da populagao.

Caracterizagido do Impacto:

Pragas sao qualquer forma de vida vegetal ou animal, silvestre ou nao, ou ainda qualquer agente
patogénico, daninho ou potencialmente daninho para os vegetais e produtos vegetais. Vetores sio
artrépodes, moluscos ou quaisquer “veiculos” que transmitam um parasito entre dois hospedeiros.
Sio também classificados como espécies sinantropicas, ou seja, que convivem perfeitamente no
ambiente do homem.

Dentre os vetores e pragas urbanas as mais comuns sao os roedores (Mus musculus, Rattus norvegicus,
R. rattus), moscas (Musca domestica), mosquitos (Culex sp., Aedes sp.), baratas (Periplaneta americana,
Blattella germanica), pulgas (Ctenocephalides canis, Ctenocephalides felis, Xenopsylla brasiliensis, Xenopsylla cheopis,
Pulexc irritans), carrapatos (Rhipicephalus sp., Amblyomma sp.), além de cupins, percevejos,
marimbondos, pombos, aranhas e outros.

A importancia destes para a saude humana esta associada a capacidade vetora na carreacao de
microrganismos patogénicos, através do seu corpo, patas ou excrementos, sendo responsaveis,
principalmente, por doengas de natureza gastrointestinais, conjuntivites, infec¢Oes urinarias,
toxinfecgdes alimentares, alergias, verminoses, micoses, protozooses e outras tantas conhecidas
doengas transmitidas ao homem. Além disso, suas secre¢Ges, ninhos, abrigos ou mesmo simples

presenca podem causar danos sérios a eletroeletronicos, equipamentos, instalagdes, etc.
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Parte dessas espécies é considerada silvestre, vivendo nas matas, no interior de bromélias, entre
folhas secas, cascas de arvores e sob pedras, causando pouco ou quase nenhum prejuizo ao homem,
sendo sua presenc¢a na natureza muitas vezes considerada de extrema importancia, pois consomem
matéria organica de origem animal ou vegetal, ou participam nos processos de polinizagao, dispersio,
etc.

Ja no caso da fauna antrépica, geralmente associada ao meio urbano, a situagao é bem diferente,
pois causam sérias perdas economicas, danificando cabos telefonicos e equipamentos
eletroeletronicos além de apresentarem um potencial de contaminagao, pois também sao condutoras
mecanicas de agentes patogénicos, como virus, bactérias e fungos, sendo sua importancia a saude
proporcional a sensibilidade do local infestado.

Dentre as espécies da fauna antrépica, pode-se citar as baratas de esgoto (Periplaneta americana) e
as de cozinha (Blattella germanica e Supella longipalpis), que podem aumentar suas populagdes, uma vez
que aproveitam de frestas e fendas em paredes ou no mobiliario que servem como locais de abrigo e
de restos organicos que sao utilizados como fonte alimentar, transformando-se em pragas, causando
sérios agravos a saude humana e ambiental.

As formigas sao um importante grupo de insetos sociais que habitam todas as regides geograficas
e os mais variados ambientes humanos, possuindo grande importancia ecologica na decomposi¢ao
de diferentes substancias organicas de origem vegetal ou animal.

No ambiente urbano causam sérias perdas economicas, danificando cabos telefonicos e
equipamentos eletroeletronicos e, apesar de niao serem repugnantes, possuem um potencial de
contaminagao semelhante as baratas, pois também siao condutoras mecanicas de agentes patogénicos,
como virus, bactérias e fungos. Poucos ambientes urbanos estio livres destes insetos e sua
importancia a saude é proporcional a sensibilidade do local infestado. Nos hospitais, por exemplo,
sao grandes os riscos de infecgoes devido ao livre contato com ferimentos, secre¢oes, dejetos, lixo,
equipamentos, utensilios, soro fisiolégico e pacientes.

Ja os roedores, como camundongos (Mus nusculus), ratazanas (Rattus norvegicus) e ratos de telhado
(Rattus rattus) sdo responsaveis por uma série de prejuizos a agricultura, a pecuaria e a saude humana,
sendo considerados, sem duvida, uma das mais importantes pragas ao longo da historia.
Biologicamente noturnos e sinantrépicos por exceléncia, os roedores acompanham o homem desde
que este se tornou sedentario, implantou a agricultura e desenvolveu a pecuaria. Encontrando
condi¢bes basicas para sobrevivéncia, essas trés espécies convivem harmonicamente numa
edificagao urbana.

Assim como para todas as espécies, os elementos necessarios para sustentar uma populacao de
roedores sao: alimento, agua e abrigo. Todos eles sio encontrados com facilidade nos grandes
centros urbanos ou qualquer area urbanizada, principalmente em cidades onde a infraestrutura
sanitaria e educacional niao corresponde as necessidades de seus habitantes.

O alimento pode ser encontrado no lixo ou em locais de estocagem. A agua pode ser obtida de

forma livre ou retirada do préprio alimento imido e os abrigos sao abundantes, podendo ocorrer
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em jardins, montes de entulhos, barrancos de rios e canais, espagos entre paredes, vaos de
mobiliarios, forros, entre estoques de géneros alimenticios, etc.

As ratazanas representam os roedores urbanos mais conhecidos. Tém habitos noturnos, siao
sedentarios e apresentam comportamento agressivo, quando acuados. Normalmente vivem nas areas
externas das edificagoes. Abrigam-se em tocas (ninheiras) e galerias que cavam sob as fundagdes dos
edificios, em depositos de lixo, nos jardins, a beira de corregos ou valas. A rede de esgoto ou de
escoamento pluvial também serve como abrigo para estes roedores, e, principalmente como vias de
acesso ao interior das edifica¢oes.

A importancia dos roedores urbanos para a Saude Publica esta vinculada as conhecidas doengas
transmitidas ao homem, destacando-se: leptospirose, salmonelose, hantavirose, peste, além de sarna
€ micoses.

Apesar de nao estarem entre as pragas e vetores mais freqiientes nas areas de terminais portuarios
as moscas (Musca domestica) e principalmente os mosquitos (Culex sp., Aedes sp.) merecem uma
especial aten¢ao devido a sua grande importancia para a Saude Publica, sendo, por isso, o grupo
mais bem estudado.

A forte atragdo que a fermentagao da matéria organica de diferentes naturezas exerce sobre estes
insetos, permitindo um contato direto com restos organicos em decomposicao, fezes de animais ou
humanas e outras superficies contaminadas ¢ o pouso em superficies domésticas ou utensilios
humanos, confere as moscas uma grande importancia em Saidde Publica, pois veiculam agentes
patogénicos em suas patas, disseminando-os e, conseqiientemente, transmitindo varias doengas,
principalmente as que causam distirbios gastrointestinais.

Algumas espécies sao altamente sinantropicas, isto é, possuem grande adaptagao ao ambiente do
homem, destacando-se as seguintes espécies: Musca domestica e Fannia sp. (moscas caseiras); Sarcophaga
sp. (moscas varejeiras); Chrysomya sp. e Phaenicia sp. (moscas metalicas).

Ja os mosquitos alimentam-se de seiva de plantas e somente as fémeas picam, por necessitar de
sangue para a maturacao de seus ovos. Por esta razdo, sio vistos como grandes vildes da natureza,
em conseqiéncia do grande numero de doencas transmitidas direta ou indiretamente ao homem,
tornando-se dificil enaltecé-los pela sua importancia ecolégica no processo de polinizagao.

Algumas espécies destacam-se pela importincia em Satude Publica, transmitindo doengas como a
febre amarela, dengue, malaria, alguns tipos de encefalites, filariose, e sdo consideradas, também,
indicadoras da decadéncia ambiental pela sua capacidade de proliferacio em contengdes liquidas
provenientes da precariedade de condigdes basicas de saneamento.

O pernilongo comum (Culex gquinguefasciatus) representa uma destas espécies. Sio mosquitos com
habitos crepusculares ou noturnos, incomodando o sono, perturbando ou mesmo estressando
pessoas em seus locais de trabalho ou em momentos de lazer. Esta espécie tem grande importancia
social, pois interfere diretamente na produtividade, podendo acarretar inclusive acidentes de trabalho.
Sua presenca na area urbana é motivada pelas retengdes de agua poluida em valas, corregos, rios,

rede de esgoto e do sistema de drenagem pluvial.
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Os mosquitos do género Aedes sao as espécies diurnas com expressiva importancia médica. Sua
presenca no meio urbano ¢ incentivada pelo descompromisso humano em manter no ambiente uma
grande e variada disponibilidade de pequenos recipientes artificiais com agua limpa retida, que
permitem o desenvolvimento das formas jovens. Nao é possivel esquecer a responsabilidade do
Aedes aegypti nas grandes epidemias de dengue, ocorridas nos ultimos anos, em muitos centros
urbanos, inclusive com registro de varios ébitos.

Outros mosquitos com sérias ocorréncias nos centros urbanos sao: Culex coronator, Culex dolosus,
Aledes fluviatilis, Ochlerotatus scapularis, além de varias espécies do género Anopheles.

Na fase de implantacdo, o armazenamento de materiais de obras e a disposicido de residuos

solidos e liquidos gerados podem criar ambientes propicios ao abrigo de espécies de fauna vetora e
pragas e tornar disponiveis recursos usados como alimento por tais espécies. Com isso, essas
espécies vetoras e pragas serdo atraidas e terdo sua reproduc¢do favorecida, utilizando-se desses
recursos.

Na fase de operacdo, o carregamento e descarregamento de embarcagdes, movimentagiao de

cargas no interior do Porto e a disposi¢ao de residuos soélidos e liquidos durante a opera¢io do
terminal podem criar ambientes e disponibilizar recursos alimentares que levam a atragao ou
proliferacdo de vetores, pragas ou fauna antropica na area do cais.

Como visto, sdo varias as espécies que se enquadram como vetores, pragas e fauna antrépica e
poucos sao os ambientes urbanos que estdo livres destes animais. Responsaveis por uma série de
prejuizos a saude humana, sua atra¢do e proliferagio podem ser consideradas um dos impactos

decorrentes da operagiao de um empreendimento portuario em meio ao contexto urbano.

Avaliagdo do Impacto Ambiental:

A atragao e proliferagao de vetores, pragas e fauna antrépica é um impacto negativo, indireto,
permanente, reversivel. E um impacto localizado na ADA, e restrito aos locais de maior atratividade
para este tipo de fauna (lixeiras, canteiro de obras, calhas, cais, locais de estocagem, drenagens etc.),
de ocorréncia imediata, de média magnitude e relevancia, porém de baixa significancia no contexto

geral do empreendimento.

Medidas Mitigadoras:

Apesar de nio terem sido registrados casos de doencas transmitidas por pragas urbanas, tais
como leptospirose, esquistossomose, febre tiféide, malaria nem febre amarela ¢ previsto um cuidado
especial quanto a disposicao de residuos soélidos e liquidos durante a implantacao do
empreendimento, bem como medidas de controle e organizacio do canteiro de obras, servicos de
terraplanagem, e o combate a qualquer foco atrativo para a fauna antropica, vetores ou pragas
(Programa de Controle Ambiental das Obras; Subprograma de Controle de Vetores, Pragas e Fauna
Antrépica; Manutengiao adequada de maquinas e equipamentos; Treinamento da mao de obra; Plano

de Gerenciamento de Riscos).
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Na fase de operagao, o Subprograma de Controle de Pragas, Vetores e Fauna Antrépica preve

procedimentos e metodologias que visam a manutencao de boas condi¢oes de limpeza, organizacao
e higiene nas areas de trabalho, além de realizar agoes de manejo ambiental, através do rigido
controle e fiscalizagdo, e combate aos focos e eventuais causas. Além disso, esta previsto o apoio ao
controle de vetores e pragas urbanas no municipio, principalmente nas areas préximas ao
empreendimento, com as a¢des de combates especificos na area portuaria e entorno imediato e
agoes de educagao ambiental continuas, no sentido de orientar os funcionarios quanto as praticas
que contribuem para a minimizac¢ao da incidéncia e a ado¢ao de medidas de controle, fazendo deles
multiplicadores destas boas agdes, disseminando na populacdo, principalmente através de seus

familiares, esta cultura de combate aos vetores e pragas urbanas.

8.2.19. Degradacao da Comunidade Vegetal

Fator Gerador do Impacto:

» Fase de Implantacdo: realizagdo das obras civis; risco de acidentes relacionados ao

abastecimento e manuten¢ao das maquinas e embarcagdes utilizadas na obra.

* Fase de Operagao: risco de acidentes relacionados a movimenta¢do e armazenamento de
cargas e produtos; movimentacio de embarcagOes; abastecimento das embarcagées com
combustiveis (bunker); carregamento e descarregamento de embarcagdes; trafego de veiculos
de carga relacionados as atividades do Porto; carregamento e descarregamento de caminhdes;
transporte, armazenamento e embarque de granéis liquidos; troca da agua de lastro; disposicao

de residuos sélidos e liquidos.

Aspecto Ambiental Impactado: cobertura vegetal (manguezal ¢ demais formacoes vegetals),
areas de preservacdo permanente (manguezal), unidades de conservac¢io (Parque Estadual da Serra
do Mar).

Caracterizagdo do Impacto:

A realizagdo de obras civis provoca interferéncias no ambiente de diversas formas. Os
manguezais presentes na bafa do Araga encontram-se no entorno imediato da ADA, e
correspondem a um ecossistema que possui grande interface com o meio aquatico. Sedimentos em
suspensao em maior quantidade, provenientes da movimentacao de terra durante a preparagao do
terreno, poderiam ser carreados para a regido onde se encontram os remanescentes de manguezal,
iniciando um processo de assoreamento que poderia prejudicar as trocas gasosas das rafzes de

mangue e a absor¢ao de nutrientes.
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Entretanto, ressalta-se que os manguezais sao ecossistemas naturalmente adaptados a condi¢des

hipodxicas, e tém baixa dependéncia dos nutrientes autoctones, recebendo nutrientes provenientes do
continente, geralmente através dos cursos d’agua doce que desaguam nas proximidades.

Além disso, os manguezais na bafa do Araca ja se encontram alterados, recebendo elevada carga
de nutrientes provenientes do corrego Mae Izabel, o que também ¢ fator natural de aumento de
turbidez e redugao da quantidade de oxigénio dissolvido nas aguas costeiras proximas.

Quanto a degrada¢io que pode ser causada por um eventual acidente ocorrido durante o
abastecimento e manuten¢ao das maquinas ¢ embarcagoes, esta esta relacionada a contaminagao das
aguas com combustiveis, 6leos e graxas. Estes produtos podem contaminar a comunidade do
manguezal, também alterando o metabolismo vegetal (por alteracio da absorc¢io de nutrientes ou
das trocas gasosas, entre outras formas) e assim modificando a dinamica de suas populagoes.

As atividades de operacdo do Porto envolvem movimentagao e armazenamento de cargas que
podem ser contaminantes do ambiente, em caso de acidentes ou vazamentos. Mesmo cargas nio
toxicas podem se tornar contaminantes fisicos, aumentando a turbidez das aguas costeiras, como
por exemplo, no caso de queda de materiais na agua.

A movimenta¢ao de cargas requer a utilizagdo de maquinario pesado, veiculos, equipamentos e
embarcagdes que, além de poderem causar ou se envolver em acidentes, podem apresentar
vazamentos de Oleos, graxas e combustiveis. Vazamentos cronicos, ainda que de pequenas
magnitudes, podem ser tdo impactantes quanto grandes vazamentos.

As alteragdes no ambiente poderdo provocar alteracdes no metabolismo das plantas (alterando
seu crescimento e desenvolvimento, bem como a fenologia (producao de flores, frutos ou
propagulos), o que pode modificar a dinamica de populacées (alterando as taxas reprodutivas, de
recrutamento e de mortalidade), influenciando, assim, toda a comunidade vegetal e,
consequentemente, o ecossistema.

Os manguezais da bafa do Aragd, tanto pela proximidade ao empreendimento, pela sua situagao
topografica (nivel de base local), quanto pelas caracteristicas do ecossistema (interface entre o
sistema terrestre ¢ o marinho), sao os mais suscetivels a tais interferéncias em casos de acidentes.
Ressalte-se, porém, que estes manguezais se encontram bastante alterados, com indicios de grande
interferéncia antropica (lixo, taxa de regeneragdo comprometida, presenca de poluentes provenientes
do coérrego Mae Izabel) e sio compostos por espécies de plantas tolerantes a altos niveis de estresse
(como alta salinidade e baixo teor de oxigénio no substrato), ndo podendo ser creditado ao
empreendimento o comprometimento do ecossistema.

As demais formacOes vegetals, tanto na AID como na All, raramente serdo afetadas, pois os
acidentes que poderiam causar-lhes impacto estariam relacionados a apenas ao transporte rodoviario
de cargas direcionadas ao Porto. Por causa dessa restricio, e porque esse transporte ja existe
atualmente e sera apenas ampliado, esse impacto sobre as demais formagoes vegetais, inclusive
considerando-se a Floresta Ombroéfila Densa inserida no Parque Estadual da Serra do Mar (Unidade
de Conservagio), por onde passam as rodovias, é pouco expressivo e de ocorréncia improvavel

associado somente a tiscos.
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Avaliagiao do Impacto Ambiental:

A degradagao da vegetacao ¢ um impacto de natureza negativa, indiretamente causado pelo risco
de acidentes e derramamento de materiais e poluentes. E um impacto temporario, de ocorréncia
imediata (logo apos a ocorréncia de algum acidente). Localizado, restringe-se apenas aos manguezais
presentes na bafa do Araca (AID do empreendimento), e sua ocorréncia é pouco provavel.
Reversivel, uma vez que as condi¢oes do ambiente podem ser recuperadas por meio de medidas
mitigadoras.

Por estar associado apenas a riscos, e acidentes serem eventualidades pontuais, ¢ um impacto que

pode ser considerado de pequena magnitude, baixa relevancia e baixa significancia.

Medidas Mitigadoras:

Os adequados procedimentos de opera¢ao dos maquinarios, a utilizagao correta dos materiais, o
treinamento da mao de obra e o controle dos materiais carreados pela drenagem superficial
(Subprograma de Prevencao e Controle de Processos Erosivos e de Assoreamento) sao fatores que
minimizam as altera¢oes da qualidade das dguas durante a construcdo, além de reduzirem os riscos
de acidentes durante o procedimento de abastecimento e manutencdao. A instalacio de locais
adequados para as atividades de abastecimento e manuten¢ao, considerando a existéncia de caixas de
contengao para casos de vazamento, assim como um Plano de Gerenciamento de Riscos e um Plano
de A¢do de Emergéncia que preveja as providéncias a serem tomadas em casos de acidentes com
conseqiiente derramamento de 6leos e graxas, também reduzem as chances dos manguezais serem
atingidos ou prejudicados. Todas essas medidas estido previstas no Programa de Controle Ambiental
das Obras.

Na fase de operagao, a adequada gestao ambiental do empreendimento, com treinamento da mao
de obra, manutencio adequada dos maquinarios, veiculos e equipamentos (Programa de Controle da
Poluicido) deve mitigar o risco de degradacio da vegetacao. O Programa de Gerenciamento de Risco
e o Plano de Ac¢do de Emergéncia, frequentemente revisados e efetivamente aplicados, que
contemplem as atividades do Porto e a mao de obra colaboradora, sio medidas mitigadoras no
sentido em que previnem ou corrigem eventuais acidentes, minimizando o risco de degradagio da
vegetacao. Ainda, o Programa de Conserva¢ao e Monitoramento dos Manguezais permitira
acompanhar o andamento da dinamica dos manguezais na bafa do Aragd, e assim sera notada
qualquer alteracao, permitindo identificar rapidamente sua contaminag¢ao ou degradagao e, com isso,
implementar acdes de controle dos contaminantes, cessando o fator impactante. Dessa forma, esse
programa pode ser considerado uma medida mitigadora do possivel impacto. E o Subprograma de
Recuperagao Ambiental de Areas Adjacentes, que prevé a ampliagdo da cobertura vegetal nas
vertentes da AID, reduzindo a fragmentagao, funciona nido apenas como uma medida
compensatoria, ja que a area possivelmente afetada por um eventual acidente devera ser menor que a

area a ser recuperada proposta, mas também como medida mitigadora, pois manchas maiores de
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vegetacao tornam a comunidade mais estavel, menos sensivel a intervengdes e aumentam sua

resiliéncia.

8.2.20. Perda de Individuos da Fauna Terrestre

Fator Gerador do Impacto: supressio de vegetagao pela preparagao e limpeza do terreno

(aterro existente e lateral da darsena).
Aspecto Ambiental Impactado: mastofauna, avifauna, herpetofauna (fauna terrestre)

Caracterizagdo do Impacto:

Durante a implanta¢ao do empreendimento estd prevista a supressao de vegetacado que provocara
a perda de habitats para a fauna terrestre local, mas que também pode levar, direta ou indiretamente,
a perda de individuos, especialmente juvenis e pertencentes a espécies de menor porte ¢ baixa
mobilidade. A perda de individuos pode ocorrer pelo soterramento ou esmagamento durante
desmatamento ou pelo afugentamento destes para os patios proximos e possivel atropelamento.

Contudo, da analise das ocorréncias da fauna terrestre verificadas para a area, acredita-se que a
maioria destas espécies, comuns e generalistas, podera se realocar de forma espontanea durante as
etapas iniciais de implantagao do empreendimento, principalmente aquelas de maior mobilidade, tais
como as aves ¢ alguns poucos mamiferos de médio porte registrados. De maneira geral, as aves,
apesar de apresentarem resultados mais significativos na area avaliada, ndo devem correr perigo de
perda de individuos em razio das obras de implantagdo, mais especificamente da supressao de
vegetagao, devido a facilidade de locomogao que apresentam, e a manuten¢do de ecossistemas
semelhantes aos desmatados nas proximidades.

E muito provavel que estas espécies migrem passivamente, devido ao afugentamento natural,
sendo que as unicas espécies que poderiam necessitar de auxilio seriam os organismos da fauna de
baixa mobilidade como anfibios e répteis, que, de maneira geral, sio pouco freqiientes na area a ser
afetada.

A movimenta¢ao de pessoal dentro das areas, seja para a realizacdo de vistorias, demarcacio de
areas, e mesmo para as a¢oes previstas de aproveitamento de biomassa ou mesmo na elaboragao de
equagoes alométricas, no caso do manguezal, é um fator que, além de promover o afugentamento de
algumas das espécies de maior mobilidade, também auxiliam na identificagdo de espécimes que
eventualmente possam necessitar de manejo especifico e que nao foram registradas na area durante

os estudos do EIA.

Avaliagdo do Impacto Ambiental:

De natureza negativa e direta, trata-se de um impacto localizado, pois se restringe a ADA. De
duragdo temporaria, ocorrera apenas durante a etapa de desmatamento, apresentando ocorréncia
provavel e imediata. Caso ocorra, ¢ um impacto irreversivel, porém considerando a fauna hoje

existente no local, tem pequena magnitude, baixa relevancia e significancia.
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Medidas Mitigadoras:

Este impacto pode ser mitigado de forma bastante eficiente por meio de acompanhamento por
profissionais capacitados durante toda a realiza¢do da supressao de vegetagao, visando a protecao a
fauna (Subprograma de Acompanhamento de Supressio de Vegetacdo). Além da realizacio da
supressio em etapas ou orientada de forma a direcionar gradualmente os animais para as areas
remanescentes, utilizar-se-a, se necessario, de mecanismos para aumentar o afugentamento prévio e

o direcionamento da fauna (e.g. uso de dryfences).

8.2.21. Criacao de Condicdes Propicias ao Estabelecimento de Manguezal

Fator Gerador do Impacto: realizagao das obras civis (gaze, pilotis, plataforma para retroarea,
cais, pieres etc.), que resguardard os manguezais da bafa do Ara¢d e que podera induzir a uma

reducao da hidrodinamica no interior da bafa do Araca.
Aspecto Ambiental Impactado: manguezal ¢ areas de preservagao permanente.

Caracterizagido do Impacto:

O projeto de ampliagao do Porto de Sao Sebastido prevé a constru¢ao de uma laje sobre grande
parte da bafa do Araca, resguardando de intervengoes cerca de 25% da bafa do Araca, junto as praias
do Deodato, das Conchas e do Araga, preservando os fragmentos de manguezal hoje ali presentes.

Apesar da laje que sera implantada nao impedir o fluxo hidrico e a movimentag¢ao das marés, os
pilotis para sua sustentagao provavelmente alterarao a hidrodinamica local, tornando esse ambiente
no fundo da baia do Araca ainda mais abrigado, e favorecendo a deposi¢ao de sedimentos e a
consequente amplia¢ao da planicie de maré existente.

Tais fatos, associados ao aporte de agua doce proveniente do continente, principalmente do
corrego Miae Izabel, podera tornar o ambiente mais adequado e favoravel ao estabelecimento de
propagulos de mangue. Tal colonizagdo podera aumentar consideravelmente a area recoberta pelo
ecossistema do manguezal na bafa do Aragd em relagdo a area que ele recobre hoje (0,32 ha),
podendo chegar a um aumento de cerca de 1000% (colonizando outros 4,41 ha) conforme

detalhado no Subprograma de Conservacio e Monitoramento dos Manguezais.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

Este impacto é de natureza positiva, pois ampliarda o recobrimento da bafa do Araga por
manguezais, um ecossistema de interface entre o meio terrestre e o aquatico, de grande importancia
para este ultimo. E um impacto indireto, pois sera favorecido pela alteragao na hidrodinamica. A
criagao de condig¢Oes propicias ao estabelecimento de manguezal é de duragao permanente, uma vez
que a coloniza¢do pela vegetagdao estabiliza os sedimentos, formando um equilibrio ambiental na

nova situacdo, tornando-a estavel e duradoura. Isso devera ocorrer de forma localizada, no fundo da
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baia do Araca, junto a linha da costa, em aguas rasas. Pode ser considerado um impacto reversivel,
caso os sedimentos sejam removidos ou mesmo os individuos de mangue que se estabelecerem.
Ocortrera no médio/longo prazo, e terd média magnitude, alta relevancia, considerando a escassez de
manguezais na regiao, e média significancia, pois podera trazer beneficios nio somente para os
ecossistemas aquaticos, além da prépria comunidade vegetal, mas também para a populagdo que
atualmente considera os manguezais da bafa do Araga um simbolo do ambiente natural da regido e

parte importante da historia da pesquisa cientifica ali realizada ha décadas.

Medidas Mitigadoras:

Ainda que provavelmente favorecidos, é importante o monitoramento dos manguezais
remanescentes, a fim de se acompanhar a dinamica da vegetagao, verificando suas tendéncias,
direcionando as agbes posteriores passiveis de alavancar ou recuperar a dinamica populacional,
conforme as necessidades, e por isso esta previsto o Subprograma de Conservagao e Monitoramento

dos Manguezais.

8.2.22. Eliminacao ou Alteracdo de Habitats Aquéaticos

Fatores Geradores do Impacto: realizacio das obras civis (gaze, pilotis, plataforma para

retroarea, cais, pieres etc.).

Aspecto Ambiental Impactado: ictiofauna, fauna bentonica, malacofauna, fauna de praia, fauna

de costio e atividades pesqueiras.

Caracterizagido do Impacto:

A construcdo da estrutura fisica ird alterar os ambientes sobre o quais se apoiara. As dinamicas
ecologicas de alguns habitats, em ambito local, serao alteradas, descaracterizando os ambientes
existentes e promovendo modificagdes na composi¢ao da fauna e flora locais.

A estrutura sobre pilotis, por outro lado, aumentara a complexidade estrutural do ambiente,
substituindo areas anteriormente ocupadas por substrato inconsolidado (sedimentos) por estruturas
que servirdio de substrato consolidado (pilotis) promovendo o refigio e recrutamento de espécies
normalmente mais comuns em ambientes de costio rochoso.

Os habitats afetados pela laje sdo indicados na Tabela 8.2.22-1 a seguir.

Tabela 8.2.22-1: Habitats afetados pela laje

Planicie de maré 0,6 ha
Costio rochoso 0,3ha
Praia 0,1 ha

Avaliagiao do Impacto Ambiental:
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O impacto foi considerado negativo, direto, permanente, localizado, irreversivel, de ocorréncia

imediata. O impacto foi considerado de pequena magnitude, pois a alteragao de habitats se dara em
uma escala local, sendo o principal ambiente afetado o substrato inconsolidado (sedimentos) e sua
comunidade bentonica tipica; por outro lado a constitui¢ao de um novo habitat sob os pilotis servira
de refugio e recrutamento de outras espécies podendo, portanto, ocorrer um aumento de
diversidade local a médio e longo prazo. Levando-se em consideragao todos os aspectos abordados
na caracterizagao do presente impacto, esse foi considerado de significancia média pela natureza de

irreversivel e os efeitos subseqiientes advindos desse impacto.

Medidas Mitigadoras:
Os ambientes remanescentes serdo monitorados através do Programa de Monitoramento da

Qualidade da Agua e Biota Aquatica.

8.2.23. Criacado de Substrato para Colonizacao por Organismos Bentdnicos

Fatores Geradores do Impacto: realizacio das obras civis (gaze, pilotis, plataforma para

retroarea, cais, pieres etc.).

Aspecto Ambiental Impactado: ictiofauna, fauna bentonica, malacofauna, fauna de praia,

cetaceos e quelonios.

Caracterizagido do Impacto:

Com a implantagdo da tecnologia de estaqueamento de pilotis é provavel que ocorra a
coloniza¢do das areas nuas das estruturas que estardo em contato com 4agua por Organismos
bioincrustrantes.

Os calculos que versam sobre a area que vira a ser disponibilizada para a incrustracao de biota
com a implantagdo das estruturas sao os seguintes.

Na bafa do Araca:

* N de pilotis na baia = 17.076
= Area de superficie lateral por pilotis:
= (2x3,14x0,25m) x 1,5m = 2,355m’
= Area disponivel para colonizacio por organismos
PxH_..xN =1,57x 1,5 x 17.076 = 40.240m’

O nimero de pilotis foi calculado com base na 4rea a ser coberta pela laje (426.916m?) dividido

Perimetro x Altura =2 nth x H

coluna

coluna colunas

pela 4rea de 25m’, referente a distribuicdo dos pilotis.

Foi considerada a area de superficie lateral sem as areas de segdo transversal, uma vez que a
incrustagao ocorrera apenas na superficie exposta, e nao na base do cilindro.

Foi considerada a area passivel de colonizagao em func¢ao do contato com a agua, incluindo zona
de spray, de 1,5m de altura.

No pier:
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* N°de pilotis para o pier = 7.384

= Area de superficie lateral por pilotis:
= (2x3,14x 0,25m) x 10m = 15, 7m’
»  Area disponivel para colonizagdao por organismos:

PxH,_, xN_ =157x10x7.384 = 115.928,8m’

O numero de pilotis foi calculado com base na 4rea a ser coberta pela laje do pier (184.598,79m?)

Perimetro x Altura =2 nth x H

coluna

coluna colunas

dividido pela 4rea de 25m’, referente a distribuicdo dos pilotis.

Foi considerada a area passivel de colonizagao em func¢ao do contato com a agua, incluindo zona
de spray, de 10m de altura.

Foi considerada a area de superficie sem as areas de se¢do transversal, uma vez que a incrustagao
ocorrera apenas na superficie exposta, e nao na base do cilindro.

A area total disponivel para colonizagao bioldgica, considerando a superficie de todos os pilotis
(na bafa do Araga e no pier) sera de aproximadamente 156.000m” Ressalte-se ainda que nio foram
considerados os pilotis relativos ao pier de granéis liquidos e outras estruturas de apoio e travamento
também submersas que irdo ampliar ainda mais esta area disponivel.

A ocupagao ocorrerda através de evento sucessional que, regido pelas dinamicas ecoldgicas e
forcantes ambientais que promovem interacOes de natureza bidtica-bidtica e bidtica-abiotica,
resultara em uma zonagao de colonizacdo por diversos grupos de formas de vida. Essa colonizacido
podera ser limitada pela produtividade local, que provavelmente estara reduzida devido ao
sombreamento, se os aportes de nutrientes da regido de entorno nao suprirem as demandas troficas
da comunidade que se estabelecer, o que podera promover inclusive a selegio de algumas espécies
resistentes as condicdes que se apresentardo localmente. E importante considerar também o préprio
sombreamento da area em si como um fator limitante de colonizacio por alguns grupos de
macroalgas, por exemplo.

A comunidade incrustrante que vier a se estabelecer pode ser um atrativo para espécies de peixes,
decapodes e demais predadores que poderdo vir a obter fonte de nutrientes e refugio nessa regido

abrigada.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

A natureza do impacto pode ser considerada positiva, direta, permanente, localizada, irreversivel
e de ocorréncia imediata. Quanto a magnitude o impacto foi considerado de dimensdes médias,
levando-se em consideracdo a area total gerada para a incrustragao de organismos em relagdo a area
de substratos consolidados na ADA. O impacto foi considerado de média relevancia pela
interferéncia na dinamica de diversos grupos biologicos. Diante da consideragao dos parametros ja

descritos, o impacto foi considerado de média significancia em meio ao contexto apresentado.

Medidas Mitigadoras:
Esse impacto pode ter efeito positivo sobre a biota local, elevando a produtividade do ambiente

no caso de haver um suprimento de producdo primaria de areas adjacentes para sustentar a cadeia
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trofica nas areas sombreadas. Dessa forma, ndo é necessaria a proposicao de medidas mitigadoras

para esse impacto, no entanto, a evolucao das comunidades aquaticas no local e adjacéncias sera

monitorada através do Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua e Biota Aquatica

8.2.24. Reducao de Taxas Fotossintéticas

Fatores Geradores do Impacto: realizacao das obras civis (gate, pilotis, plataforma para

retroarea, cais, pieres etc.).

Aspecto Ambiental Impactado: ictiofauna, fauna bentonica, malacofauna, fauna de praia,

cetaceos e quelonios.

Caracterizagdo do Impacto:

A redugdo das taxas fotossintéticas locais podera se originar do sombreamento total das
comunidades aquaticas dos sedimentos (substrato inconsolidado) e coluna d’agua com a implantagao
da estrutura de plataforma. Nesse caso, o ambiente costeiro que apresenta elevada produtividade
pela descarga de nutrientes continentais, podera receber suprimento de areas adjacentes através de
trocas de agua conseqiiente da circulagao da regido, mesmo que reduzida. No entanto, a circulacdo
local também estara alterada pela instalagao da estrutura de sustentacao da plataforma.

Ha um aporte consideravel de matéria organica no local advindo do cérrego Mae Izabel, o que
tende a favorecer uma produtividade elevada em areas iluminadas adjacentes, o que podera suprir,
dependendo de como a circulagao for afetada, as necessidades energéticas do ambiente sombreado.

A estimativa das areas sujeitas a0 sombreamento pela laje ¢ apresentada na sequéncia. As areas de

costao e praia disponiveis na ADA e imedia¢oes foram estimadas de acordo com a figura a seguir.

w1
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Figura 8.2.24-1: Delimitacdo das areas sujeitas a sombreamento pela laje.

a) Areas de costao disponiveis na ADA e imediagoes — esta area pode estar subestimada pois os

costes apresentam reentrancias e padroes de heterogeneidade que ampliam a area disponivel para
colonizagao. Foi calculada a area total disponivel atualmente que sofrera intervencao, ou seja, que
sera sombreada pela laje; a area total de costio que estara fora da ADA ou que nio sofrera

intervencao e as areas de enrocamento existentes.
= Areas que sofrerdo interven¢ao = Extensao x H altura habitada = 104,9 x 1,2 = 125,88m’
= Areas que estdo fora da area ou ficardo sob a laje = 1140,8 x 1,2 = 1368,96m’
» Areas do enrocamento do aterro existente = 1169,9 x 1,2 = 1403,88m>

Ateas totais de costdes afetados = 2.898,72m>

b) Areas de praia disponiveis na ADA e imediacbes — a medida da largura entremarés foi

estimada em 5m, sendo esta estimativa bastante conservadora. A maior parte das praias localizadas

na bafa do Araga nio ficara sob a laje.

* Praia do Cérrego Mae Izabel = Extensao x Hmaré = 65,13 x 5 = 305,65m>

w
[SN]

CPEA 685 - Companhia Docas de Sdo Sebastido - Capitulo 8



—~

T T CPEA A

» Praia do Deodato = 61,4 x 5 = 307m”

= Praia das Conchas = 132,5 x 5 = 662,5m’

= Praia do Araga = 214 x 5 = 1070m’

= Praia sul Araca = 253 x 5 = 126,5m’

» Praia SE Pernambuco = 113,03 x 5 = 565,15m”

* Praia ponta Araga = 18,1 x 5 = 90,5m’

Areas totais de praias afetadas = 3.127,3m’

¢) Area de substrato bentonico encoberta pela laje = 426.916m’

Area Total Afetada = A__. + A = 431.538,14m>

praias costdes + Abcntos encoberto

A implanta¢ao da estrutura de laje irda promover uma série de alteragbes em ambientes distintos
na Area Diretamente Afetada. Fxiste uma grande por¢io da bafa que iri ser encoberta pela
implanta¢ao da plataforma o que poderd acarretar severas mudangas na comunidade bioldgica,
especialmente a bentonica.

Apesar das formagoes de costoes rochosos niao sofrerem interferéncia direta de cobertura, é
importante considerar os efeitos das alteragoes de produtividade local e sombreamento parcial sobre
a comunidade de costdo, que apresenta grande diversidade de espécies.

As praias também apresentam grande diversidade, mas nenhuma das praias que aportam na bafa
ird sofrer sombreamento. No entanto, mudancas fisicas (alteraces em dinamicas hidricas, de
deposicao e erosao, de dispersio de nutrientes, aporte de material do continente, entre outras) e
biolégicas (mudangas na produtividade primaria, mudangas nas caracteristicas e composi¢ao da
fauna e flora, etc.) poderao ocorrer nos locais. A area de praias que a bafa do Araga abriga soma o
total de 3.127m”.

Para além das praias, existem extensas planicies de maré que apresentam coloniza¢do por
moluscos encrustrantes popularmente conhecidos como berbigoes. Os bancos de areia das planicies
de maré serao razoavelmente preservados; a maior parte dessas planicies permanecera descoberta,
mas sofrera sombreamento ao longo do dia. Esses organismos sao filtradores e a redugiao da
produtividade do ambiente podera afetar essa comunidade no caso de a redugiao da produgio
primaria local nao encontrar compensacoes na circulagao e hidrodinamica locais.

Quanto aos costdes rochosos, os principais impactos para a comunidade bioldgica se dardo pelo
sombreamento e mudancas na hidrodinamica local. Populagoes sésseis sao altamente dependentes
de fluxos de agua para sua alimentacdo e a produtividade local sustenta essas comunidades. A

hidrodinamica de um ambiente determina as caracteristicas da comunidade bioldgica relativas a
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diversidade, dominancia e abundancia de espécies. As mudancas que poderdo ocorrer com a
instalacdo da estrutura portuaria certamente modificarao as feicdes dessa comunidade. A bafa ja se
caracterizava por ser um ambiente abrigado, de baixo hidrodinamismo, mas a instalagao dos pilotis e
sombreamento podera criar uma situagao de for¢antes ambientais bastante distintas e condicionar a
colonizagdo de outras espécies.

Existem duas areas de costdoes rochosos que serdo diretamente afetadas pelo sombreamento e
mudangas estruturais: uma a norte da praia do Deodato, cuja area de colonizagao foi estimada em
126 m? e a 4rea de substrato consolidado de enrocamento, artificialmente criada pela construcio do
aterro pertencente A 4rea portudria, que soma o total de 1.404m> O calculo dessas 4reas baseou-se
na medida da extensao lateral (horizontal) dos costdes multiplicada pela area colonizada dos costoes
que foi estimada em 1,2m (baseada na estimativa de faixa de colonizagao apresentada por Milaneli
(1997), de 1,15m). Essa previsao de area de cobertura de organismos se encontra subestimada, pois,
da forma como esta calculada, desconsidera as reentrancias e heterogeneidade da parede dos costoes
que aumentam a area de superficie disponivel para colonizagio.

Além dessas areas que sofrerdo intervencao direta da laje, existe uma porg¢ao de costao na ADA
que soma 1.369m” que também sera influenciada pela implantagio da estrutura. A area que sofrera
intervencio direta soma um total de 1.530m” e a soma das trés areas de costdo no interior da bafa ¢
de 2.900m’,

A considera¢ao da natureza dos efeitos e impactos sobre as comunidades da regido ¢é relativo e
muito subjetivo. Algumas populagdes podem ser prejudicadas, mas outras poderao obter beneficios
advindos das alteragdes implantadas. Apesar da redugao da produtividade local e da supressio de
alguns habitats, pode ocorrer colonizagdo de novas areas e elevagao da produtividade do ambiente.
Além disso, no caso das comunidades de costes ja existentes, um dos fatores limitantes da
colonizacao de organismos em costao rochosos ¢ a exposicao a dessecagao do sol. A cobertura
poderia favorecer a uma das populagoes ja estabelecidas e automaticamente limitar outras também.

Com a implantacao dos pilotis uma grande area de exposicao dos pilares estara disponivel para a
coloniza¢ao. As comunidades que irdo se estabelecer poderdo ser limitadas pela redu¢io na
produtividade primaria local e pelo sombreamento, o que pode reduzir a diversidade e abundancia
de espécies locais. A 4rea estimada de laje que ira ser implantada na baia é de 426.916m’, sendo
implantada, em média, uma estaca de sustentagcio de laje a cada 25m’, resultando, portanto em
17.076 estacas de sustentacdo de 0,5m de diametro. Estimou-se uma area de colonizacao média
disponivel de 1,5m que estarao em contato com a coluna de 4dgua, baseando-se na estimativa de
amplitude de marés de Sao Sebastiao de 1,2m com nivel médio de 0,66m (Ministério da Marinha,
1993 apud Milanelli 1997). Na regido do interior da bafa, portanto, seria criada uma area de
colonizagio de aproximadamente 40.000m”.

Na construgao do pier de atracagido de embarcagoes, estimou-se que as estruturas de sustentagao
teriam em média 10 metros de altura vertical disponivel para colonizagao. Essas estacas sustentariam

uma plataforma de 184.598,79m’ sendo implantada uma estrutura a cada 25m’ totalizando 7.384

U
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estacas de 10m e 0,5m de diametro. Dessa forma, a area disponivel para coloniza¢ao seria de
116.000m” no canal.

A area total gerada com a implantagio da estrutura é de 156.000m’* o que seria uma area bastante

consideravel para a biota se ndo houver limitagao pelos fatores anteriormente expostos. Como ja

citado a area estimada de laje que ira ser implantada na regido da bafa é de aproximadamente
2 s sz . , s 1A . . .

427.000m". Essa area ira encobrir uma area idéntica de substrato de fundo que também abriga uma

enorme gama de organismos bentonicos.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

O impacto foi considerado de natureza negativa, direto, permanente, localizado, irreversivel e de
ocorréncia imediata. A magnitude do impacto foi considerada pequena, levando-se em conta a
dimensao de atuagdo do impacto. A relevancia do mesmo foi considerada baixa ja que os efeitos
desse impacto, pela propria escala em que ocorre e caracteristicas da dinamica local, podem ser
minimizados pela prépria circulagao local que podera suprir a necessidade energética do ambiente.

Diante do presente contexto, a significancia desse impacto é considerada baixa.

Medidas Mitigadoras:
A implantacio do Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua e Biota Aquatica auxiliara
o acompanhamento e evolugio das comunidades aquaticas locais e na regido adjacente e de

alteragdes nos parametros de qualidade de 4agua indicadores de baixa produtividade primaria.

8.2.25. Contaminacédo de Ambientes e Organismos Aquaticos

Fatores Geradores do Impacto:

* Fase de Implantacao: mobilizagao de equipamentos, maquinas ¢ embarcac¢des; implantagao e
operagao do canteiro de obras; abastecimento e manutengao das maquinas e embarcacoes

utilizadas na obra;; realizacao das obras civis, em especial a concretagem da laje e cavaletes.

* Fase de Operagao: movimentacao e armazenamento de cargas e produtos; abastecimento das
embarcagdes com combustiveis (bunker); carregamento e descarregamento de embarcagdes;
transporte, armazenamento e embarque de granéis liquidos; disposi¢iao de residuos solidos e

liquidos.

Aspecto Ambiental Impactado: ictiofauna, fauna bentonica, malacofauna, fauna de praia, fauna

de costdo, cetaceos e quelonios.

Caracterizagio do Impacto:

Na fase de construcido ha a possibilidade de carreamento de residuos derivados da concretagem
ou do eventual vazamento de Oleos provenientes de maquinario, pela drenagem superficial.
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Embarcacbes de apoio utilizadas nas obras também podem gerar pequenos vazamentos, direto nas
aguas. Havendo alteracao significativa dos padroes de qualidade de agua os organismos aquaticos

poderao ser afetados indiretamente por esses efluentes e residuos gerados.

Durante a fase de operacdo do empreendimento a possibilidade mais significativa de ocorréncia
de contaminagdo da biota aquatica podera se dar por vazamentos de médio a grande porte dos
navios, no caso de acidentes. A possibilidade de contaminagao de organismos de interesse comercial
pode ser considerada uma questao de grande relevancia para o interesse da saude publica. Diferentes
tipos de contaminantes ambientais podem atingir as populagdes humanas via o consumo de

alimentos contaminados.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

Esse impacto é negativo, indireto, temporario, localizado, reversivel e imediato, no caso de
acidentes de grandes propor¢oes e de médio a longo prazo no caso de vazamentos ou de emissao de
efluentes e carreamento de residuos de forma cronica, onde os efeitos serdao resultado de impactos
cumulativos. E considerado de média magnitude e de alta relevancia pelos efeitos nocivos
consideraveis sobre a biota local e fauna de passagem, mas de freqiéncia baixa ou pouco provavel.

A significancia desse impacto ¢ considerada média pelos efeitos que pode exercer sobre a biota local.

Medidas mitigadoras:

A mitigacao desse impacto pode ser feita através do controle total dos processos geradores da
contaminagao ambiental com a implementagio do Programa de Controle Ambiental das Obras
durante a fase de implantagdo do empreendimento, evitando-se assim eventos de contamina¢ao
acidentais, incluindo: o planejamento da gestao de residuos e efluentes; a implantacio dos Programas
de Controle de Riscos e Atendimento de Emergéncias; Plano de Emergéncia Individual integrado ao
Plano de Area para combate a poluicio por éleo; Gerenciamento de Efluentes Liquidos e
Gerenciamento de Residuos Sélidos além do Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua e

Biota Aquatica.

8.2.26. Perturbacédo e Afugentamento da Fauna Aquatica

Fatores Geradores do Impacto:

* Fase de Implanta¢ao: mobilizagdo de equipamentos, maquinas e embarcagdes; movimentagao
de materiais, equipamentos, veiculos de carga, embarcagdes; realizagao das obras civis (gaze,
pilotis, plataforma para retroarea, cais, pieres etc.); recebimento e montagem dos
equipamentos (portéiner, MHC, outros); desmobilizacio do canteiro de obras, maquinas e

equipamentos;

* Fase de Operagao: praticagem e rebocadores; movimentagao de embarcagdes; carregamento e

descarregamento de embarcagoes.
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Aspecto Ambiental Impactado: ictiofauna, ceticeos e quelonios, atividade pesqueira.

Caracterizagido do Impacto:

Os organismos que possuem maior mobilidade, como é o caso da ictiofauna, dos cetaceos e
quelonios e de alguns grupos de organismos bentonicos como os decapodes, poderiao ser
afugentados por diversas atividades. Os ruidos e vibragdes sdo importante fator para o
afugentamento e atordoamento de espécies sensfveis como os ceticeos e quelonios e também para
os peixes, levando ao afugentamento de espécies das imediacOes da area diretamente afetada em
momentos iniciais. Além disso, uma eventual contaminagao do corpo de agua também pode
provocar uma cadeia de eventos que culmina no afugentamento de predadores como os cetaceos e
de peixes e quelonios.

A fuga desses animais se caracteriza por uma estratégia basica de sobrevivéncia e pode perdurar
enquanto os estimulos negativos (ruidos e contaminagao) perdurarem. Esse fato pode gerar
prejuizos para a pesca local e promover e alteragdes nas dinamicas ecologicas locais. As vibragoes
durante a operagao do terminal, originarias da operagao do maquinario e do trafego de automéveis,

ocorrerao de forma permanente.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

O impacto é considerado de natureza negativa, indireto, permanente, localizado, reversivel e de
ocorréncia imediata. A magnitude do impacto foi considerada pequena, pela escala espacial de
atuacdo do impacto ser restrita. Sua relevancia foi considerada baixa. Quanto a significancia, pela
consideragao dos possiveis efeitos e impactos subseqientes a atuagdo do presente impacto e da

natureza nao mortal dos mesmos, considerou-se o impacto de baixa significancia.

Medidas Mitigadoras:
O Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua e Biota Aquatica avaliara a composicio
das espécies locais permitindo o acompanhamento de eventuais alteragbes nas comunidades

aquaticas.

8.2.27. Risco de Invasdo dos Ambientes por Organismos Exoéticos

Fatores Geradores do Impacto: troca da agua de lastro

Aspecto Ambiental Impactado: principalmente moluscos e macroalgas, mas todos os

organismos através do efeito ao longo da cadeia tréfica.

Caracterizagio do Impacto:
As aguas de lastro sio utilizadas na estabilizagio de grandes embarcag¢des durante as viagens

transoceanicas. O preenchimento dos compartimentos internos com as aguas das regioes de origem
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dos navios pode incluir a presenca de organismos e formas larvais de diversas espécies. O nao

gerenciamento dessas aguas, de acordo com os procedimentos previstos em acordos internacionais,
pode ocasionar a inser¢dao dessas espécies em um ambiente distinto daquele seu habitat de origem.
Organismos exoticos resistentes e adaptaveis as novas condi¢oes ambientais podem se proliferar
e afetar a distribuigdo dos organismos nativos por competicio ou predacdo. Os competidores
nativos dessas espécies exoéticas, que apresentam habitos semelhantes e nichos ecologicos
sobrepostos, se nao possuirem vantagem estratégica de competi¢ao poderao sucumbir a competi¢ao
com uma espécie que apresenta poucas limitagoes das pressdes ambientais. A invasao de espécies
exéticas pode, portanto promover elevados danos ecoldgicos as dinamicas dos ambientes nativos,

promovendo a extingdo de espécies por exclusdo competitiva ou de predagio.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

O impacto é de natureza negativa e indireta, permanente, disperso, irreversivel e imediato. A
magnitude desse impacto pode ser considerada de médio porte e sua relevancia é alta no contexto
em que se insere. Pelas caracteristicas do ambiente que pode ser afetado e pelos efeitos que esse
impacto pode gerar em ampla gama de compartimentos bidticos, a significancia desse impacto foi

considerada alta.

Medidas Mitigadoras:

Planos de gestao de agua de lastro, controle e fiscalizagdao efetiva da gestao das aguas de lastro
com a aplicacdo, no que compete a Autoridade Portuaria, dos procedimentos previstos pela norma
da Matrinha do Brasii NORMAN 20/DPC; monitoramento da biota aquitica que contemple a

avaliacdo e identificagao de espécies invasoras.

8.2.28. Geracao de Empregos e Renda

Fator Gerador do Impacto: recrutamento e contratacio de mao de obra (nas fases de

implantagao e operagio)

Aspecto Ambiental Impactado: renda e emprego; economia urbana e regional.

Caracterizagiao do Impacto:

O periodo de implantacio devera desenvolver-se por cinco anos, correspondendo os seis
primeiros meses a estudos e sondagens e a fase construtiva pelos 4 anos e meio seguintes. A fase
mais intensa das obras tera duracdo de cerca de 18 meses devendo ocorrer durante o segundo e
terceiro ano a partir do inicio. Nesse periodo de pico a demanda por mao de obra direta devera ser
de cerca de 900 trabalhadores, com diferentes niveis de qualificagdo. Estima-se que cerca de 75 a
80% destes postos de trabalho possam ser preenchidos pela oferta local de mao de obra, que

apresenta em sua maior parte pouca qualificacao. Os demais postos de trabalho sio tipicamente
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profissionais de nifvel superior e especializados, que em muitos casos sio trazidos das sedes das
empresas responsaveis pelas obras e montagem de equipamentos. Nio se exclui, no entanto a
possibilidade de aproveitamento de profissionais igualmente qualificados que eventualmente existam
na regiao.

Adicionalmente, estima-se que para cada emprego gerado nas obras sao gerados pelo menos 2
empregos em atividades de apoio (hospedagem, alimentagao, lazer, insumos basicos para as obras,
servigos de apoio etc.). Com isso, podem ser estimados mais 1.800 empregos indiretos na regiao,
principalmente em Sao Sebastido e Ilhabela.

Segundo dados do Cadastro de Empresas do IBGE, em 2006 estavam ocupadas na construgao
civil, em toda a AIl, 1.947 pessoas, sendo 1.299 (67%) em Sio Sebastidio. Com base nesta
informacdo pode-se antecipar que a oferta de cerca de 700 novos postos de trabalho (75-80% do
total de 900 empregos) na construgao civil sera de grande relevancia, correspondendo a uma
ampliagao de 36% da oferta total da AIl (considerando o ano base 20006).

A operacio do Plano Integrado Porto-Cidade devera trazer um incremento na movimentagao de
cargas no Porto de Sdo Sebastiao de quase 2.000%. Malgrado a tecnologia portuaria a ser utilizada na
ampliacao seja poupadora de mao de obra, sera necessaria a ampliagao do quadro de trabalhadores
portuarios, devendo ser gerados novos postos de trabalho, em propor¢ao muito elevada frente aos
atuais cerca de 150 empregos.

A projecao feita ¢ de que a operagao do Porto, em sua plena capacidade, gere cerca de 2.460
postos de trabalho diretos. Estes postos diretos incluem tanto os trabalhadores fixos no Porto, que
representariam 2.180 postos, quanto os avulsos, com 280 postos, sendo estes avulsos os
trabalhadores cadastrados no OGMO e que atuam dentro do Porto, porém sem registro como
regulares, por exemplo, estivadores, consertadores, arrumadores, conferentes e vigias portuarios.

Dentre estes postos de trabalho diretos estimados, 65% se destinam a trabalhadores com Ensino
Fundamental, 25% com Ensino Médio ou Técnico, e 10% a trabalhadores com Ensino Superior.

E estimado ainda que os empregos indiretos ligados 4 operagio portuaria alcancem cerca 2.100
novos postos de trabalho, também no horizonte de plena operagao (ano 2035). Os empregos
indiretos aqui considerados correspondem a atividades voltadas a atividade portuaria, por exemplo
motoristas de caminhdo que trardo cargas para serem escoadas pelo Porto de Sao Sebastido.

Estes novos postos serdo criados de forma progressiva e relativamente lenta, proporcionalmente
a ampliacao efetiva das movimentagdes de cargas, até o horizonte de operagao plena, estimado como
o ano de 2035.

As estimativas para o momento da geragao dos postos de trabalho diretos estao vinculadas as
etapas de implantacao das obras viarias correlacionadas ao Porto. Desta forma, os 2.460 postos de
trabalho diretos devem ser gerados progressivamente conforme segue:

Etapa 1 — situagao atual, com os viarios existentes: 540 postos;

Etapa 2 — dutovia concluida: 690 postos;

Etapa 3 — trecho entre o Porto e a Enseada do contorno viario concluido, e eliminados alguns

pontos de gargalo na rodovia dos Tamoios: 1.250 postos;
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Etapa 4 — concluida a duplicaciao do trecho Planalto da rodovia dos Tamoios: 1.440 postos;

Etapa 5 — concluido o contorno viario de Sao Sebastido, com trecho entre o Porto e a Rodovia
Tamoios: 1.930 postos;

Etapa 6 — concluida a duplica¢iao da rodovia dos Tamoios, com o trecho Serra: 2.460 postos.

Além destes empregos direta e indiretamente ligados a operagao do Porto de Sdo Sebastido,
devem ser considerados também os empregos indiretos gerados no Litoral Norte, decorrentes da
animac¢do econOmica na regiao e das mudangas na estrutura econdémica local, vinculadas
principalmente a participagao na cadeia produtiva de petréleo e gas, correspondendo sobretudo a
empregos nos setores de comérceio e servicos de apoio a estas atividades e a populacao atraida para a
regiao.

Esta geracao de empregos deve significar um aumento muito expressivo dentro da oferta total de
vagas hoje identificada. Consulta feita no més de setembro de 2009 aos Postos de Atendimento ao
Trabalhador — PATs dos municipios de Sio Sebastiao, Caraguatatuba e Ubatuba, e ao Balcio de
Empregos de Ilhabela, mostrou que o total de vagas registradas nestes locais era de 75 vagas, sendo
que 11 destas se direcionavam a profissionais de nivel superior. Sio Sebastido e Ilhabela foram os
municipios com maior numero de vagas registradas, com respectivamente 26 ¢ 25 vagas. Embora
espacos como o PAT ou Balcio de Empregos nao sejam acessados pela totalidade dos
empregadores com vagas disponiveis, sobretudo para ocupagoes que exigem maior qualificagdo, eles
representam uma boa medida da situagdo do emprego local sobretudo para vagas de nivel basico ou
técnico.

Conforme apresentado no item 5.3.2.4 - Populagio Economicamente Ativa, a PEA do Litoral
Norte em geral possui qualifica¢do até o Ensino Médio, sendo que menos de 20% desta PEA possui
Ensino Superior, completo ou nao, e mais de 22% possui no maximo 3 anos de estudo. Ilhabela e
Sio Sebastido sao os municipios com as menores propor¢des de PEA com 11 anos ou mais de
estudo, e Ilhabela possui a maior propor¢ao da PEA com no maximo 3 anos de estudo.

Adicionalmente a criagio de novas vagas, a necessidade de especializagao de parte da mao de
obra para suprir o sistema portuario deve impulsionar a implantag¢ao de cursos técnicos, centros de
pesquisa e cursos universitarios no municipio de Sio Sebastido e regido, motivando no médio prazo,
uma alteracio do perfil de escolaridade e competéncia profissional da populagdo, fatores

fundamentais para o incremento da renda e da qualidade de vida.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

Na fase de implantacdo, trata-se de um impacto positivo, diretamente decorrente do

empreendimento, de ocorréncia imediata e de carater temporario. Sua incidéncia deve abarcar o
conjunto dos municipios da AIl — com maior intensidade para Sio Sebastido e Ilhabela, pela
localizagiao da obra. Trata-se de um impacto de grande magnitude para o setor da construgao civil,
com potencial de geracio de outros empregos relacionados indiretamente. Quanto a relevancia,
estima-se que ela sera de média intensidade, pois a contratagio, mesmo que temporaria, mas por um

periodo prolongado, de um volume significativo de mao de obra e a geragdo de uma massa salarial
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adicional significativa, a0 que se acrescenta um incremento na taxa de ocupagao da rede hoteleira na

baixa estagdo, representardo um impulso significativo numa economia que padece fortemente os
efeitos da sazonalidade da demanda. Para a construcao civil, a magnitude tende a ser grande e para a
economia como um todo, se estima que a significancia seja média.

Na fase de operacio, trata-se de impacto positivo, diretamente decorrente do empreendimento,

de carater permanente, disperso, reversivel, de ocorréncia progressiva no médio e longo prazo. Por
seus efeitos combinados junto a animacao da economia e aumento da receita municipal, trata-se de

impacto que, no médio prazo, tende a ser de grande magnitude, de alta relevancia e significancia.

Medidas Mitigadoras:

Como se trata de um impacto positivo, as medidas indicadas assumem um carater potencializador.

Tendo em vista garantir a efetiva contratagao de trabalhadores locais, sempre que possivel, nos
novos postos de trabalho a serem criados, o empreendedor devera garantir contratualmente junto as
empreiteiras que essa prioriza¢ao seja efetuada. Para tanto, é proposto um Programa de Contratagao
e Formacio de Mao de Obra, visando fomentar a contratacao dos trabalhadores dentro da area de
influéncia do empreendimento, e oferecer-lhes formagao profissional que permita tanto sua inclusao
na implanta¢ao do empreendimento quanto melhores oportunidades de recolocagao apds o término

das obras.

8.2.29. Atracao de Populacao

Fator Gerador do Impacto:
» Fase de Planejamento: divulgacao do empreendimento e arrendamento dos terminais;
» Fase de Implantacio: recrutamento, contratacio e manutencao da mao de obra;

» Fase de Operagao: recrutamento, contratacaio e manutenc¢ao da mao de obra; movimentagao
de embarcagoes; trafego de veiculos de carga; operacao das areas administrativas e de apoio; e

circula¢ao de populacio flutuante.

Aspecto Ambiental Impactado: uso do solo, equipamentos e servicos urbanos, populagio e

qualidade de vida.

Caracterizagdo do Impacto:

A implantagio de empreendimentos que trazem maior desenvolvimento econémico a uma
determinada regido tem como consequéncia a atragiao de contingentes populacionais, principalmente
em busca das vagas de trabalho que sao geradas diretamente e indiretamente. No Litoral Norte
paulista, a movimentacio da economia e a criagio de postos de trabalho em fungiao de

empreendimentos como o Plano Integrado Porto-Cidade deve significar um fator de atragio para
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pessoas de outras regides do estado e do pafs, desde a fase de planejamento, com a divulgacao do

empreendimento e a licitagao para arrendamento dos terminais.

Para a analise da atragdo de populagao, é importante contextualizar a implantaciao e operagao do
Porto de Sao Sebastido no conjunto dos diversos empreendimentos que vem sendo implantados ou
planejados para a regidao: Unidade de Tratamento de Gas de Caraguatatuba — UTGCA, dutos C5+ ¢
Caraguatatuba-Taubaté, alcoolduto, duplicacio da rodovia dos Tamoios e novo contorno de
Caraguatatuba e Sdo Sebastido, duplicacio do TEBAR, instala¢ao e operagao dos Poélos Mexilhao,
Merluza e Pré-Sal, entre outros. Todo esse conjunto de investimentos, em especial aqueles
relacionados a cadeia de petrdleo e gas tém uma forte capacidade de atracio de populagio na
expectativa de empregos e novas oportunidades de negdcios, criando assim uma corrente de atragao
de populacao. Esses empreendimentos tendem a atrair grandes contingentes de mao de obra, de
modo geral pouco qualificada, gerando pressoes sobre o uso do solo e equipamentos sociais,
mercado imobiliario local e infraestrutura, além de alteragdes na paisagem.

O municipio de Caraguatatuba ja vem experimentando um crescimento populacional significativo
com a instalacdo da UTGCA (ainda em obras?), na expectativa dos novos negocios e atividades de
apoio que devem ser demandadas por essa unidade. Estima-se que serdo gerados 800 empregos
diretos na operacao e cerca de 6.000 a 7.000 em empresas associadas. A demanda por habitagdes
apresentou um crescimento expressivo com conseqiente aumento dos valores imobiliarios. Por
outro lado, tem também estimulado a formacao de mao de obra mais especializada, nos cursos
técnicos e universitarios locais, de modo a oferecer melhor capacitagao para que a populagao local
possa ser incorporada nas novas atividades que se desenvolverao.

No caso especifico do Porto de Sio Sebastiao, durante a_fase de implantacio, serao criados 900

novos postos de trabalho, além de cerca de 1.800 empregos indiretos. Embora se pretenda garantir
que a contrata¢ao de mio de obra priorize a populagao local, havera uma atracio de populacio na
expectativa de participar destas novas oportunidades, inclusive ja antevendo a ampliacao das

operagoes.

Na fase de operacio, os contingentes de mao de obra direta no Porto sio maiores, e podem ainda
demandar niveis de especializaciao superiores, principalmente para as atividades de apoio e externas
a0 Porto. E estimado que, das vagas de trabalho na operacao, 25% sejam destinadas a profissionais
de nivel Médio ou Técnico, e 10% a profissionais de nivel Superior, o que gera ainda uma
oportunidade para o desenvolvimento de programas de capacita¢ao e treinamento.

Porém, conforme apresentado no impacto anterior, este aumento no nfvel de emprego deve
ocorrer de forma lenta, e depende da entrada em operagao por fases do empreendimento, em um
horizonte que chega ao ano de 2035. Deste modo, os novos empregos que podem atrair populagoes
serdo gerados em pequeno volume a cada periodo, além de esta demanda por trabalhadores poder

ser suprida em grande medida pela PEA local, atual e futura.

2 O EIA da UTGCA indicou que seriam criados 733 novos postos de trabalho na implantacio, sendo que
50% poderiam ser contratados localmente. Nao se dispde de dados reais destes contingentes.
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Ressalte-se que durante toda a implantacio das novas estruturas portuarias, o Porto Puablico de

Sao Sebastido continuara operando e de modo crescente, ainda que limitado pelas instalagoes
disponiveis. Isto permitird que ao longo deste tempo sejam desenvolvidas controladamente novas
atividades de apoio que atuarao na configura¢ao futura do PIPC.

Avaliagio do Impacto Ambiental:

A atragiao de populagdo em funcio do desenvolvimento de Siao Sebastidao e regido, para o qual
contribui o Plano Integrado Porto-Cidade, é um impacto indireto, negativo, de duragdo permanente
e irreversivel. Este impacto deve ocorrer de forma dispersa pela AlL e ja esta ocorrendo em funcao
de outros empreendimentos previstos para a regiao. Sua magnitude é média, considerados os efeitos
cumulativos de todos os empreendimentos planejados. Tendo em vista as restricoes ambientais para
o assentamento de contingentes populacionais e os efeitos cumulativos dos diversos
empreendimentos previstos para a regiao, ¢ um impacto de alta relevancia. Especificamente como
decorréncia da implantagdo e operagao do PIPC, sua significancia dentro do contexto geral de

desenvolvimento de Sao Sebastiao e do Litoral Norte como um todo é média.

Medidas Mitigadoras:

A mitigacao deste impacto se faz pela adogao de medidas como a priorizagao da contratagao de
mao de obra local, desestimulando o deslocamento de pessoas de outras regides; estas medidas
encontram-se detalhadas nos programas de Contratagdo e Formaciao de Mao de Obra e Educacao
Ambiental. E necessario ainda o controle e fiscalizacio do uso do solo, nio permitindo o
assentamento em areas nao urbanizadas e devidamente dotadas de infraestrutura, o que seria de

responsabilidade da Prefeitura Municipal, no que pode ser apoiada pela CDSS.

8.2.30. Aumento da Demanda por Habitacdes

Fator Gerador do Impacto: recrutamento e contratagdo da mao de obra (na implantacio e

operagao) e atragao de populagao.

Aspecto Ambiental Impactado: uso do solo; paisagem; patrimonio histérico; infraestrutura de

saneamento; equipamentos e servi¢os urbanos; economia urbana e regional.

Caracterizagido do Impacto:

A geragao de empregos diretos e indiretos e, principalmente, a atracio de populagio devem
acarretar um aumento da demanda por habitagoes, prioritariamente sobre o segmento mais popular,
com risco de estimular a ocorréncia de invasdes sobre areas de conservacao e de risco.

Conforme ja observado, os efeitos cumulativos dos diversos empreendimentos na regido
resultardo em significativos contingentes de populagao atraida, pressionando tanto o mercado

imobiliario como as areas de ocupagao irregular.
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Especificamente no caso do PIPC, a demanda por habita¢des sofrera um aumento gradativo
concomitantemente ao seu processo de implantagao e consolidagao. O inicio das obras movimentara
contingentes de trabalhadores locais e ndo residentes no municipio, assim como a fase de operacao,
sendo que nesta a geragdo de empregos e consequente atragao de trabalhadores deve ocorrer
progressivamente até o horizonte de plena operagao do empreendimento (ano 2035).

Conforme apontado no diagnéstico ambiental, além do déficit habitacional ja observado em Sao
Sebastido, existe um esgotamento de terrenos passiveis a ocupagao principalmente na area central do
municipio, mais proxima ao empreendimento. A area de assentamento mais préxima corresponde ao
bairro da Topolandia, cuja ocupagao ¢ irregular, com sérias restricoes para a implantagao de
infraestrutura sanitaria e social. A area central do municipio pode ser ameacada pela invasao de
iméveis abandonados que, no entanto, formam o conjunto histérico da cidade, devendo ser
preservados adequadamente.

Dessa forma, o incremento da demanda por habitagdo, principalmente para populagio de baixa
renda, tende a agravar o quadro existente. Ja os novos moradores de renda média e alta tenderio a
buscar habitagdes em 4dreas consolidadas da cidade, provocando alguma valoriza¢ao destes bairros.

Para atendimento as demandas habitacionais presentes e futuras no Litoral Norte, existem planos
para a implantagao de empreendimentos habitacionais populares por parte da Companhia de

Desenvolvimento Habitacional e Urbano — CDHU na regiao.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

O aumento da demanda por habita¢des é um impacto negativo, indireto e disperso na All E um
impacto permanente, porém reversivel pela implantagio de programas habitacionais; de ocorréncia
imediata; de grande magnitude, considerados os efeitos cumulativos dos diversos empreendimentos;

a alta relevancia e alta significancia.

Medidas Mitigadoras:
O municipio devera promover programas habitacionais e aumentar a fiscalizacdo para evitar
ocupagdao de areas de risco ou protegao ambiental. A CDSS devera apoiar o municipio na

implementagao dessas ag¢Oes, juntamente com os demais empreendedores da regiao.

8.2.31. Dinamizacdo do Mercado Imobiliario

Fator Gerador do Impacto: divulgacio do empreendimento e reunides de esclarecimentos;

recrutamento e contratacao da mao de obra.
Aspecto Ambiental Impactado: uso do solo; paisagem; economia urbana e regional.

Caracterizagido do Impacto:
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A divulgaciao do projeto de ampliagao do Porto e demais intervengdes associadas representam

um forte incentivo para a valorizagao imobiliaria, especialmente para lotes grandes e, em menor
proporcao, para terrenos médios, incidindo especialmente sobre o conjunto das porgdes territoriais
mais proximas das areas com intervengoes planejadas.

Grande parte dos terrenos passiveis a ocupagdo ja estdo urbanizados. Isso gera duas
conseqiiéncias: a valorizagao das areas com urbanizacdo consolidada e a busca por novos terrenos
ainda nao ocupados. No conjunto da All, a disponibilidade de terrenos grandes e aptos para a
implantacao de novos empreendimentos ¢é restrita e, no que se refere a lotes menores para
construgoes residenciais, trata-se de um mercado ja fortemente especulativo.

O aumento da procura por habitacdes de médio e alto padroes e por enderecos comerciais
ocasionara a valorizacao das areas centrais, principalmente Vila Amélia, Centro, planicie do cérrego
Mie Izabel e Porto Grande, produzindo de forma gradual o aumento da demanda por terrenos nos
demais bairros da AID.

Destaca-se que o centro histérico podera vir a sofrer alguma descaracterizagdo em fungao da
adaptagao de edificagdes a0s Novos usos.

A procura por novos terrenos e, assim, a consolidacio de novas areas urbanas se da
majoritariamente para o uso habitacional, seja de baixo, médio ou alto padrio.

Outra conseqiiéncia deste impacto devera se revelar na verticalizagdo dos bairros com maior
demanda por area construida (quando permitida pela legislacio municipal).

Por fim, observa-se que a dinamiza¢ao do mercado imobilidrio podera ter algum carater benéfico
no que diz respeito ao aumento da arrecadagdo por parte do poder publico, por meio de impostos
sobre as transag¢oes imobiliarias e possiveis aumentos de IPTU, afetando por extensdao o conjunto da

economia e a populagio local.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

Trata-se de um impacto negativo, indiretamente decorrente do empreendimento, de ocorréncia
imediata, de carater permanente e que tera maior intensidade na fase de planejamento, mas seus
efeitos deverdao perdurar pela fase de implantagao e inicio da operagao. Sua incidéncia devera abarcar
o conjunto os municipios da AIl (com menor intensidade para Ubatuba), ocorrendo de forma
dispersa, pois ja existe uma forte densidade de ocupacio.

Sobre a relevancia e significancia desse impacto incidem dois fatores de grande importancia,
sendo que o primeiro deles ¢ o fato de tratar-se de um empreendimento ha ja muito tempo
anunciado e prometido, ndo se constituindo em novidade. O segundo aspecto refere-se ao fato de
que a retomada desse projeto coincide com a implantacio de novos empreendimentos da
Petrobras — a Unidade de Tratamento de Gas de Caraguatatuba em especial, e com a perspectiva de
intensificagdo da presenca dessa empresa e terceirizados em futuro proximo. Desse modo a
retomada do projeto e seu anuncio representam um ingrediente a mais para o incremento da
especulagao imobiliaria, de modo que seu impacto foi avaliado como de grande magnitude, média

relevancia e significancia.
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Cabe observar, por dltimo, que nao se trata de um processo reversivel, pois significa um fator que

influencia um mercado extremamente dinamico e submetido a uma grande série de determinantes

alheios ao projeto em estudo.

Medidas Mitigadoras:
Por suas caracteristicas esse impacto nao comporta medidas mitigadoras especificas, uma vez que
as a¢des de comunicagao social voltadas para esclarecer a populagao sobre o empreendimento e seus

efeitos tém como um de seus objetivos equalizar o nivel de informagao de todos os atores.

8.2.32. Alteracdes nas CondicOes de Operacdo do Sistema Viario

Fator Gerador do Impacto:

» Fase de Implantag¢ao: mobilizagao de equipamentos, maquinas e embarcagoes; movimentagao
de materiais, equipamentos, veiculos de carga, embarcacdes e passageiros; realizacdo das obras
civis (gate, pilotis, plataforma para retroarea, cais, pieres etc.); implantagao, pavimentacio,

sinalizacdo e paisagismo da via perimetral portuaria.

= Fase de Operagao: trafego de veiculos de carga relacionados as atividades do Porto

Aspecto Ambiental Impactado: sistema viario urbano; infraestrutura viaria regional; patriménio

histérico; populagao e qualidade de vida.

Caracterizagio do Impacto:
Durante a fase de implantacdo, estara em construgdo também o novo contorno rodoviario de

Caraguatatuba e Sao Sebastido, cujo cronograma para conclusao ¢ 2014, sendo que o trecho inicial,
que contempla o contorno de Sdo Sebastido devera estar concluido em 2001. Assim, durante a
implantagdo, todos os materiais, equipamentos e insumos das obras que tiverem origem no planalto,
serdo transportados por via rodoviaria, trafegando no centro urbano de Sio Sebastido até alcancar a
area portuaria. Estd previsto também o transporte de alguns produtos por via maritima, tendo em
vista reduzir os volumes transportados pela via rodoviaria.

A quantidade de veiculos que passara a trafegar pela area urbana de Siao Sebastido, até que o
primeiro trecho do contorno esteja liberado, promovera uma sobrecarga no sistema viario local.
Some-se ao fato de que durante a implantagao o porto continuara operando e, portanto, recebendo
cargas por via rodoviaria também. A movimentacao de cargas devera crescer proporcionalmente ao
numero de caminhoes que acessarao o porto, bem como a dinamizac¢ao do setor de servigos acarreta
em aumento do fluxo de automoveis e veiculos leves de carga.

Alguns conflitos hoje observados, tais como congestionamentos em hora de pico na area central,
e falta de locais adequados para estacionamento de caminhdes no entorno do porto poderdo se

intensificar. Destaca-se, ainda, a insuficiéncia do dimensionamento do sistema vidrio da cidade,
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especialmente em sua area central, para o aumento de fluxo de trafego, considerando ainda a
inadequagao da maioria das vias para a circulagdio de caminhdes. Desta forma, a logistica de
abastecimento das obras deve priorizar, tanto quanto possivel o acesso por via maritima, de modo a
minimizar as interferéncias na area urbana até que o novo contorno rodoviario esteja pronto.

Na fase de operacdo, a movimentagao de caminhoes sera de 3.513 caminhdes por dia no ano

2012, evoluindo para 9.821 caminhdes por dia no ano de 2035 (plena operagao). Dadas as restri¢oes
de trafego de caminhdes na rodovia dos Tamoios (feriados e finais de semana), as estimativas
consideraram o movimento total estimado de cada ano distribuido em 256 dias (70% do total de dias
do ano) em ambos os sentidos (portanto, metade para cada sentido).

Essa estimativa ja considera o fluxo de caminhoes nos dois sentidos, considerando que muitos
caminhdes trafegam em um dos sentidos sem carga (portanto, no pior cenario). Também foi
estimado que quase toda a carga (com exce¢ao dos granéis liquidos) sera transportada por via
rodoviaria, niao considerando o #rans-shipment (transporte navio-navio, com a carga sendo
movimentada pelo porto) que é uma modalidade que deve alcangar mais de 20% dos volumes
movimentados.

Mesmo considerando que essa estimativa ¢ conservadora, no sentido de estimar o pior caso, é
possivel prever que ao longo da vida util do empreendimento, a depender da evolugao da
movimenta¢ao de cargas pelo porto, o contorno rodoviario de Sdo Sebastido podera se tornar
insuficiente para atender ao fluxo previsto (considerando que sera construido em pista simples),
demandando sua duplicagao.

No restante da malha viaria regional (rodovia dos Tamoios - trechos serra e planalto), as cargas
portuarias transportadas por caminhdes terdo origens ou destinos diversos, portanto havendo o
desdobramento do movimento segundo diferentes rodovias. Para esta rodovia (SP-099) esta prevista
implantacao de uma segunda pista com duas faixas de rolamento para a descida do trecho de serra
(passando a pista existente, com trés faixas de rolamento, a operar em sentido inico para subida) e
melhorias no trecho de planalto, ainda que mantendo apenas uma unica pista.

Os parametros considerados na avaliagdo do impacto decorrente do volume de caminhdes a ser

gerado pelo empreendimento na SP-099 sao apresentados a seguir:

= Volume diario médio (VDM) da rodovia em seu trecho nido-urbano mais carregado (junto a
Paraibuna, altura do km 34) no ano de 2008, como informado pelo DER: 11.148 veiculos de
passeio, 1.035 veiculos comerciais (pesados — caminhoes e onibus) e 12.183 veiculos totais

(passeio e comerciais);

» Crescimento obsetvado no trifego, com base no VDM informado pelo DER/SP para o
periodo 2005 a 2007: 2,1% ao ano para veiculos de passeio (conforme mostrado
anteriormente no Diagndstico) — para os veiculos comerciais houve crescimento a taxa média
de 26,0% ao ano, o qual, entretanto, nao ¢é aqui considerado uma vez que decorre

predominantemente do crescimento do movimento do Porto de Sao Sebastiao, adotando-se
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um volume de 300 veiculos comerciais por dia nao relacionado ao porto de Sao Sebastiao, em

2008, com crescimento igual ao de veiculos de passeio (2,1% ao ano);

* Volume de trafego gerado pelo empreendimento, conforme acima — 3.513 caminhdes em
2012 e 9.821 caminhdes em 2035;

» Hora pico com 8% do volume didtio médio e distribui¢io direcional 55% / 45%, conforme

parametros usualmente adotados para rodovias como a SP-099;

* Metodologia de determinacao de nivel de servico do Highway Capacity Manual 2000 para
rodovias de pista simples (fwo-lane rural highways) para o caso do trecho de planalto e de

rodovias de pista dupla (wultilane) para o caso do trecho da serra.

Com base nos elementos indicados, verifica-se que no planalto a rodovia devera operar no limite
de condigbes ainda aceitaveis (nivel de servico D segundo definicao do Highway Capacity Manual 2000)
nas horas de maior movimento de dias normais em 2012 e que nao dispde de capacidade para
atender a demanda prevista para 2034 (nivel de servico F), em fun¢do do que deveria ter sua
capacidade ampliada além do que ja se encontra previsto antes ou logo depois da entrada em
operagao do empreendimento — ver Anexo 8.2.32 - 1 com dados de entrada e resultados da analise
de nivel de servigo (elaborada com a utilizagao de “software” especializado, HCS 2000).

Para o caso do trecho de serra, levando em conta a implantagao da pista adicional, como prevista,
se verifica que devera apresentar boas condi¢bes (nivel de servico C na descida, com duas faixas de
rolamento, ¢ B na subida, com trés) em 2012 e que nao tera capacidade suficiente na descida para
atender a demanda prevista para 2034 (nivel de servico E), mas estara em condi¢oes razoaveis na
subida (nfvel de servico C) — ver Anexo 8.2.32 - 1 com dados de entrada e resultados da analise de
nivel de servico (elaborada com a utilizacao de “software” especializado, HCS 2000).

Note-se que a avaliagio acima se aplica a um dia médio de operagio da rodovia, nao
considerando os volumes mais altos de trafego turistico que ocorrem em determinadas ocasioes.

Além dos efeitos na fluidez (nivel de servico, como apresentado acima), prevé-se que o volume
adicional de trafego a ser gerado pelo empreendimento também podera levar a maior quantidade e
gravidade de acidentes na SP-099, tanto no trecho de planalto, principalmente devido a pista Gnica
com dois sentidos de fluxo sem separagao fisica, quanto no trecho de descida de serra,
principalmente devido ao volume de veiculos pesados em percurso de declive acentuado e longo.

Considerando o trafego local, mais especificamente no dispositivo de transposi¢ao, soma-se ao
volume de trafego gerado pelo empreendimento e pelos fluxos turisticos, havera um trafego local,
gerado pela chegada e saida de pessoal, materiais e equipamentos relacionados a operagao e
manuteng¢ao do Porto, o qual devera ser em volume menor.

De modo a acomodar todos os fluxos direcionados ao porto, os fluxos intraurbanos e de acesso a
regido sul do municipio, esta previsto um dispositivo de interse¢ao, composto por viadutos e algas

de acesso, que permitird que as cargas transportadas de/para o Porto nio passem pela malha vidria
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urbana, interligando o gaze de entrada do Porto ao novo contorno rodoviario a ser implantado pelo
DER. Este dispositivo faz parte do projeto rodoviario.

Em funcao do contorno rodoviario e do dispositivo de intersecao previstos, a movimentagao de
chegada e saida de caminhoes de transporte de cargas portuarias nao devera acarretar impacto no
sistema viario local de Sio Sebastido, exceto em eventualidades (acidentes) que possam restringir o
trafego de passagem pelo local da interse¢io; ou na entrada de caminhdes no sistema viario local
para outras finalidades, tais como estacionamento (espera) ou para atendimento de demandas de
seus motoristas (alimentagao, hospedagem ou outras).

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

Durante a fase de implantagdo, a sobrecarga no sistema viario sera sentido de modo mais
significativo sobre a area urbana de Sdo Sebastido. Serda um impacto negativo, direto, permanente,
disperso entre a All, mas com forte concentracio na AID. E irreversivel, com ocorréncia imediata,
média magnitude, alta relevancia e alta significancia no contexto geral do empreendimento.

Na fase de operagio, a alteragao nas condigoes de operagao do sistema vidrio se sentird mais
intensamente no viario regional, em particular no contorno de Sdo Sebastiao e Caraguatatuba. Esse
impacto ¢ avaliado como sendo negativo; embora o aumento do fluxo de caminhdes seja sentido de
forma imediata, a partir do inicio da operagio, sua intensifica¢ao s6 ocorrera ao longo do tempo, em
funcao do crescimento previsto do volume de caminhdes gerado pelo empreendimento, sé entao
gerando alteragdes significativas nas condigcoes de operagdo do sistema viario; localizado no sistema
viario regional com pouca ou nenhuma interferéncia com o sistema viario urbano; permanente;

irreversivel. E um impacto de grande magnitude, alta relevancia e alta significancia.

Medidas Mitigadoras:

A principal medida mitigadora a ser adotada para evitar a deterioracao das condi¢oes de operacao
do sistema viario ¢ o condicionamento da operagao dos médulos e das fases dos terminais previstos
para o Porto de Sao Sebastido as etapas operacionais dos acessos viarios. A CDSS estabeleceu uma
matriz de correlacdo Porto x Acessos Viarios (apresentada na Tabela 2.4.5.5 -3) segundo a qual
determinados moédulos entrardo em operagao apenas quando da conclusao de determinadas etapas
dos melhoramentos nos acessos viarios. Assim, a operagao plena do PIPC ocorrera apenas quando
todos os acessos viarios previstos entrarem em operagao.

Além disto, para a fase de implantagao recomendam-se as seguintes medidas:

* Priorizar o trecho do Contorno de Caraguatatuba e Sido Sebastido mais préoximo a Sio
Sebastiao, de modo que os fluxos de carga possam ser desviados do centro urbano o mais

rapidamente possivel.

= Priorizar a implantagdio da via Perimetral ao Porto de modo a promover uma melhor
organizac¢ao do trafego ainda durante a fase de implantacio do empreendimento, minimizando

os conflitos com o trafego urbano local.
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» Articular com o DER o detalhamento do projeto do dispositivo de interse¢ao junto ao acesso

ao Porto de modo a minimizar as interferéncias na fluidez do trafego urbano.

» Apoiar a Prefeitura Municipal na regulamentacao do trifego no entorno do Porto,
principalmente no sentido de limitar o trifego de caminhdes em vias que ndo comportem

veiculos pesados, e em horario noturno; e na implementacao de melhorias necessarias.

* Planejar o abastecimento das obras de modo que materiais ¢ insumos sejam transportados por

via marftima, sempre que possivel.

» Absor¢ao dos caminhdes em periodo de desembarace dentro dos limites do Porto organizado,

a fim de evitar a0 maximo sua interferéncia nos fluxos urbanos.
Na fase de operacio, as medidas mitigadoras previstas compreendem:

» Implantagio e operacao de procedimentos de monitoramento da rodovia (SP-099 e contorno
rodoviario) e do dispositivo de intersecio e atendimento a eventualidades que possam
restringir o trafego nas vias interligadas, a serem desenvolvidos e operados pela Prefeitura
Municipal e DER;

* Adogao de restrigoes a entrada de veiculos pesados no sistema viario urbano de Sao Sebastiao,
e orientagao aos motoristas de caminhoes que trafeguem de passagem pelo municipio, a serem

desenvolvidas e operadas pela Prefeitura Municipal com participa¢ao do DER;

* Futuramente, a depender da confirmagao dos volumes de trafego, ampliacio da capacidade da
SP-099, do contorno rodoviario e do dispositivo de interse¢do, que poderd se tornar
insuficiente para atender a movimentagdo de caminhGes como prevista, junto com o

crescimento do trafego relacionado a outras atividades, a ser desenvolvida e operada pelo
DER.

8.2.33. Alteracdes na Paisagem

Fator Gerador do Impacto:

* Fase de Implantagio: realizagao das obras civis (gaze, pilotis, plataforma para retroarea, cais,
pleres etc.); construgao das edificagdes (armazéns, tanques, area de logistica); preparagao das
areas de supply e nucleo das autoridades; implantaciao, pavimentagao, sinalizagao e paisagismo

da via perimetral portuaria;

* Fase de Operagao: trafego de veiculos de carga relacionados as atividades do Porto.

Aspecto Ambiental Impactado: uso do solo e paisagem.



>

-~
GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES
COMPANHIA DOCAS DE SAOQ SEBASTIAO

Caracterizagido do Impacto:

A implantacio e operagdo do PIPC refletird em impactos na paisagem, em decorréncia da
ampliacao da infraestrutura portuaria, da verticalizacao dos locais de armazenagem, assim como da
construcao de pieres e da presenca mais significativa de grandes embarcagoes no Canal. As areas
lindeiras ao Porto, a exemplo do que acontece atualmente, tendem a tornar-se areas degradadas,
inseguras e, por vezes, espagos residuais, estrangulados pelos muros do Porto e pelo sistema viario.
A implantaciao da via Perimetral, de interface entre o Porto e a cidade, tem por objetivo organizar
esta ocupacio, confinando as areas de atividades portuarias e correlatas (como ¢ o caso da Malteria
do Vale) de modo a minimizar fluxos e interferéncias com a malha urbana.

Os costoes e praias da bafa do Araga sofrerdo a maior alteragdo na paisagem uma vez que a
estrutura portuiria nao mais permitira a visualizagdo do canal de Siao Sebastizo. No entanto, o
afastamento da laje em relagdo a linha de costa (de 100m em média), permitira uma transi¢ao entre a
paisagem urbana e portuaria (Figura 8.2.33-1). Com este afastamento sera possivel evitar que
segmentos urbanos fiquem segregados e estrangulados entre o Porto e a cidade, um dos principais

fatores de degradagao.

Figura 8.2.33 - 1: Porto visto do Morro do Araca

Por outro lado, vale lembrar que a nova atividade, em conjunto com o desenvolvimento dos

demais empreendimentos na regido — em especial relacionados a cadeia de petréleo e gas — devem
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promover uma dinamiza¢ao da economia e aumento das expectativas de desenvolvimento, atraindo
contingentes populacionais das diversas faixas de renda, que demandardo habita¢cGes em todas as
categorias. Desta forma, ndo se pode ignorar uma possivel tendéncia a verticalizagdo nas planicies do
Varadouro, Topolandia, Vila Amélia e no Centro, bem como o avanco da ocupagio sobre as
encostas pela popula¢do de baixa renda.

As Figuras 8.2.33-2 e 3 representam, respectivamente, a situagado atual; e a tendéncia de

verticalizagdo sob a legislacio vigente, considerando a implantagao do empreendimento e todos os

demais projetos planejados e ja em implantagao.

Figura 8.2.33 - 3: Vista da ocupacédo urbana e verticalizacdo com o porto ampliado

A Figura 8.2.33 - 4 representa a cidade com edificios de cerca de 10 pavimentos, superando o
gabarito maximo de 9 metros. Essa simulacao tem respaldo nas polémicas discussGes em curso no

municipio, em torno da revisao da legislacao vigente.
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Figura 8.2.33 - 4: Vista da ocupacédo urbana considerando verticalizacéo de até 10 pavimentos

A maior preocupagao da populagio, principalmente aquela residente, turista e usudria de Ilhabela
¢ com relagdo a alteragdo da paisagem que se observard, desde a Ilhabela para Sio Sebastido, em
decorréncia da implantagio do Porto e do aumento do fluxo de embarca¢bes de grande porte,
representada na Figura 8.2.33 - 5. E importante destacar que a largura do canal de Sio Sebastido ¢
quase 4 vezes maior que o canal de Santos (o canal de Sdo Sebastido tem uma largura média de
2.250m e o de Santos tem em média 600m) o que garante uma distancia muito maior das
embarcagdes em relagdo as margens que se observa em Santos.

O fluxo atual de embarca¢des é de aproximadamente 700 navios/ano sendo que deste total 90%
sao petroleiros. Considerando o aumento deste fluxo de embarcacSes, com a entrada em operagao
do porto ampliado, terfamos cerca de 900 embarcagoes adicionais/ano, o que representa uma média
de 8 navios/dia (considerando a navega¢io nos dois sentidos). No horizonte de plena operagio do
porto (em 2035), estima-se uma movimenta¢ao, s6 do Porto Comercial, de cerca de 1500

navios/ano.

Figura 8.2.33 - 5: Vista do Porto de S&do Sebastido Ampliado a partir do Morro Caminho das Estrelas na Ilhabela

Mesmo considerando a instalagio da infraestrutura portuaria e o empilhamento maximo dos
contéineres (5 caixas perfazendo uma altura de até 15m), sua visualizagdao a partir da Ilhabela sera
muito dificil (como ocorre hoje), sendo amplamente suplantada pela visualizagao dos tanques de

armazenamento do TEBAR.
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Finalmente, vale observar que, do ponto de vista do observador localizado na Rua da Praia, em

Sio Sebastido, a visualiza¢ao do Porto ainda sera restrita, ndo interferindo com a paisagem do centro

historico e da grande area de lazer implantada na linha da praia.

Avaliagio do Impacto Ambiental:

As alteracGes na paisagem constituem-se num impacto negativo, direto, permanente, localizado,
irreversivel, de ocorréncia imediata. Trata-se de um impacto de média magnitude (pelas dimensoes
da area portuaria), de alta relevancia para a regido, dadas suas caracteristicas turisticas, porém de
baixa significancia na paisagem local e regional, conforme demonstrado pelas simulag¢oes

apresentadas.

Medidas Mitigadoras:

Nao ha medidas mitigadoras em relagdao aos impactos na paisagem decorrentes da implantagao do
porto (laje, pieres, retroarea) e da verticalizagado dos equipamentos de armazenagem, pois sio agoes
fundamentais a ampliagao da atividade portuaria.

Os impactos relativos 2 transicdo porto/cidade poderdo ser minimizados pelo espelho d’dgua
mantido entre a linha de costa e o limite do porto e pela nova via perimetral. Adicionalmente, caso
se confirme a necessidade, poderao ser implantados elementos de vedagao como cortina vegetal nos
limites da area portuaria e barreiras acusticas associadas.

Além disso, visando promover melhores niveis de ambiéncia paisagistica e urbanidade do
entorno imediato do porto, indica-se a implantacdo de estabelecimentos comerciais (lojas, bares...) e
pequenos equipamentos de lazer (estagdes de ginasticas, pragas...) em alguns trechos limitrofes do
porto. Estas medidas estdo incluidas no Plano de Desenvolvimento Paisagistico da Area do Porto.

No que se refere ao controle da verticaliza¢ao, as medidas mitigadoras dependem da agao da
Prefeitura Municipal, que devera estabelecer legislagao urbanistica competente, visando ordenar a
atuacdo do mercado imobiliario, assim como, promover programas habitacionais para o atendimento

as novas demandas.

8.2.34. Animacéo da Atividade Econdmica

Fator gerador do impacto:

* Fase de Implantacio: movimentacio de materiais, equipamentos, veiculos de carga,
embarcagdes e passageiros; recrutamento e contrata¢io de mao de obra; realizacido das obras

civis (gate, pilotis, plataforma para retroarea, cais, pieres etc.);
b b bl b

» Fase de Operagdo: recrutamento e contratagdo de mao de obra, movimentacio de
embarcagoes, suprimento das embarcagdes com alimentos e produtos; operagao das areas
administrativas e de apoio, circulacio de mao de obra flutuante (tripulantes e caminhoneiros),

recepgao de passageiros de embarcagdes turisticas.
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Aspecto Ambiental Impactado: economia urbana e regional, financas publicas, renda e

emprego, populacao e qualidade de vida.

Caracterizagiao do impacto:

O custo de implantacio do empreendimento em estudo esta avaliado em 2,5 bilhdes de reais,
sendo que parte significativa desse montante sera gasto com obras civis. Sio Sebastido e os demais
municipios da AlIl ja possuem empresas habilitadas a desenvolver total ou parcialmente diversas
agOes necessarias ao esfor¢o construtivo a ser efetuado. Desse modo a contratagdo de empresas e
barqueiros locais devera representar um aquecimento da economia, a0 que se acrescenta a chegada
de novas empresas, com a ampliacao da demanda por servigos vinculados as obras civis.

Durante a operagio, estima-se um incremento na movimenta¢ao de cargas para algo em torno de
10 milhdes de toneladas, nos primeiros anos, o que representara comparativamente a média dos
ultimos anos, uma ampliagao de quase de 2000%. Estima-se, também, uma mudanca qualitativa nas
cargas a serem transportadas, com uma crescente evolugdo para produtos de maior valor agregado, e
a inclusao de grandes volumes de granéis liquidos e sélidos, relativos respectivamente a etanol e
agucar. Haverd ainda um grande aumento do fluxo de caminhdes/carretas, fator que tenderd a ser
um incentivo para a ampliagao do segmento de pegas e manuteng¢ao de veiculos pesados, da mesma
forma como devera ampliar-se o conjunto dos servigos de apoio e suporte ao novo fluxo de
mercadorias.

Com a ampliagdo e renovagao das instalagdes portuarias, de acordo com as praticas que mais
recentemente vém sendo adotadas no pafs, sera também implementado um novo modelo de gestao
com maior presenca do setor privado, por meio do arrendamento dos diferentes terminais a diversos
operadores privados, sendo a administragdo remunerada por seus investimentos anteriores através
de taxas de aluguel. A opera¢ao do porto devera tornar-se uma fonte de rendimentos, favorecendo o
fortalecimento do ente portuario e trazer aportes as finangas publicas.

Com a construcao do Terminal de Passageiros, os navios de cruzeiros turisticos, nacionais e
internacionais, que circulam normalmente pelo Litoral Norte Paulista e que costumam fazer escala
em alguma das cidades da regido, poderio ser novamente atraidos para Sio Sebastido. Como para o
comércio e para o conjunto do #ade turistico da cidade escolhida trata-se uma boa oportunidade
comercial, essa possibilidade ¢ disputada e nos ultimos anos a cidade de Sao Sebastiao vem sendo
preterida, pois a opgdo preferencial dos cruzeiros tem sido Ilhabela. Estima-se que com a
revitalizagdo do porto e a construgao e operagao de um terminal de passageiros bem equipado, Sao
Sebastido estara habilitada para disputar com boas chances de sucesso o ponto de escala dos navios
de cruzeiros, beneficiando-se da presenca freqliente desse tipo de grupo turisticos com maior
propensao a fazer despesas.

De importancia significativamente maior do que os fatores anteriormente citados, a revitaliza¢ao
do Porto de Sio Sebastido reforga as possibilidades do Municipio de Sao Sebastiao e do conjunto da

All, especialmente Caraguatatuba, sediarem novas atividades vinculadas a explora¢ao do campo de
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Mexilhao e do pré-sal, ampliando de forma profunda a atual estrutura econoémica, com uma

progressiva transformagao em arranjo produtivo da cadeia do petroleo e gas.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:
Trata-se de um impacto positivo, diretamente decorrente do empreendimento, de ocorréncia

imediata, de carater temporario e que ¢ desencadeado na fase de planejamento, mas seus efeitos mais

efetivos ocorrem no decorrer da fase de implantacdo. Sua incidéncia deve abarcar o conjunto dos
municipios da AIl — com maior intensidade para Sao Sebastido. Considerando-se o segmento
regional da Construgao Civil e em especial o de Sao Sebastidao, o impacto podera ser de grande
magnitude caso as empresas locais e outros prestadores de servigos sejam efetivamente priorizados.
Niao obstante, dado o peso desse setor no conjunto da economia, estima-se que a relevancia sera
baixa o mesmo se verificando com a significancia.

Na fase de operacdo, também sera um impacto positivo, diretamente decorrente do

empreendimento, de ocorréncia no médio e longo prazo, e de carater permanente. Por seus efeitos
combinados junto a geragao de empregos e renda e aumento da receita municipal, trata-se de

impacto que, no médio prazo, tende a ser de grande magnitude e altas relevancia e significancia.

Medidas Mitigadoras:

Como se trata de um impacto positivo, ndo se aplica medidas mitigadoras, mas de carater
potencializador.

Tendo em vista garantir o efetivo engajamento, sempre que possivel, das empresas e outros
prestadores de servigos locais, o empreendedor devera garantir, contratualmente, a priorizagdo da

contratagao de empresas e outros prestadores de servigos locais.

8.2.35. Aumento das Receitas Fiscais

Fator Gerador do Impacto:

*» Fase de Implantagio: movimentagdo de materiais, equipamentos, veiculos de carga,
embarcagdes e passageiros, e realizacao das obras civis (gate, pilotis, plataforma para retroarea,

cals, pieres etc.).

» Fase de Operagiao: recrutamento e contratacio da mao de obra, movimentacao de
embarcacdes, operagdo das areas administrativas e de apoio, circulagio de mao de obra

flutuante (tripulantes e caminhoneiros), recepcao de passageiros de embarcagoes turisticas.

Aspecto Ambiental Impactado: finangas publicas, populacio e qualidade de vida.

Caracterizagio do impacto:
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Do investimento total a ser realizado para implantacio do empreendimento em estudo parcela
substancial ¢ referente as obras civis, sendo as mesmas sujeitas ao recolhimento do Imposto Sobre

Servicos — ISSQN, de alcada municipal. Estimou-se, nesse sentido, que
= Parte significativa do montante do investimento previsto estara sujeito a incidéncia do tributo,

* Por acordo entre os poderes executivo e legislativo do Municipio de Sao Sebastido com o
empreendedor, a aliquota incidente sera de 3,5% (valor médio entre o minimo e maximo legais

de respectivamente 2% e 5%),

» Estimando que o investimento seja de cerca de 2,5 bilhGes de reais e que a parcela sujeita ao
recolhimento do ISSQN equivalerd a duas tergas partes desse montante, serao recolhidos 58

milhdes de reais no decorrer do periodo de obras, isto ¢, cerca de 11 milhdes de reais anuais.

Considerando o recolhimento do ISSQN pela administragao municipal de Sao Sebastido em 2008,
que se elevou a pouco mais de 28 milhGes de reais, estima-se um incremento de 39% no
recolhimento anual do ISSQN, com um impacto nas receitas totais da ordem de 3%.

Durante a operagdo, a ampliagio do volume de cargas e de seu valor com a operagao do
empreendimento devera ampliar o recolhimento do Imposto sobre Circulagio de Mercadorias e
Servigos — ICMS e, a maior movimentagao de navios, implicara em maior recolhimento de Imposto
Sobre Servicos — ISSQN.

O recolhimento do ISSQN e o recebimento do repasse do estado de Sao Paulo referente a cota-
parte do ICMS ligados a operagao do Porto de Sdo Sebastiao com sua capacidade ampliada devem
representar um aumento significativo da receita municipal de Sio Sebastido.

De acordo com informacdes da CDSS, estudos preliminares da Companhia Paulista de
Desenvolvimento — CPD realizados para a empresa sugerem uma estimativa de que a somatoria de
todos os valores anuais dos impostos federais, estaduais e municipais que seriam recolhidos pelos

arrendatarios, na situa¢ao de plena operagao do Porto ampliado, pode chegar a R$ 2 bilhoes.

Avaliagdo do Impacto Ambiental:

Trata-se de um impacto positivo, diretamente decorrente do empreendimento, de ocorréncia
imediata, de carater permanente. Sua incidéncia se limita ao Municipio de Sao Sebastiao, que sedia o
empreendimento. Por seus efeitos combinados junto a animagao da economia e a geragao de
emprego e renda, trata-se de impacto que, no médio prazo, tende a ser de grande magnitude, ¢ altas

relevancia e significancia.

Medidas Mitigadoras:

Nao se aplica
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8.2.36. Interferéncia na Atividade da Pesca Artesanal

Fatores Geradores do Impacto:

» Fase de Implantagao: recrutamento e contratacio da mao de obra;; movimentagao de materiais,
equipamentos, veiculos de carga, embarcagoes e passageiros; realizagdo das obras civis (gate,
pilotis, plataforma para retroarea, cais, pieres etc.); abastecimento e manuten¢ao das maquinas
e embarcagoes utilizadas na obra; desmobilizacio do canteiro de obras, maquinas e

equipamentos; desmobilizagdo da mio de obra.

» Fase de Operagao: praticagem e rebocadores; movimentagao e armazenamento de cargas e
produtos; movimentacdo de embarcagdes; abastecimento das embarcagdes com combustiveis
(buntker); carregamento e descarregamento de embarcagdes; trafego de veiculos de carga
relacionados as atividades do Porto; carregamento e descarregamento de caminhdes;

transporte, armazenamento e embarque de granéis liquidos.

Aspecto Ambiental Impactado: recursos pesqueiros e comunidades pesqueiras.

Caracterizagido do Impacto:

Os principais efeitos que podem afetar os recursos pesqueiros e consequentemente a atividade
pesqueira estao relacionados a alguns impactos ja listados tais como: afugentamento de espécies seja
por ruidos no meio aquatico (gerados por atividades diversas), seja por modificagdes ambientais e
perda de atrativos como areas de refugio, mudancas da composicio faunistica/floristica que
promovam a deple¢do do material alimentar dos peixes, fazendo com que busquem novas areas de
alimentagao; contaminagao ambiental e mortalidade de peixes e demais organismos; ou ainda, pela
intensificacdo de atividades pesqueiras e aumento da pressdao sobre os estoques locais e regionais.

Existe uma comunidade de pescadores artesanais que praticam atividade pesqueira na Area
Diretamente Afetada pelo empreendimento, local que sofrera a maioria dos impactos descritos e que
podem ocasionar alteragoes qualitativas e quantitativas nos estoques pesqueiros. Essa atividade
pesqueira estara entdo ameagada e os trabalhadores da localidade prejudicados, necessitando
deslocar-se para novas areas de pesca ou buscar novas atividades produtivas.

A ADA ¢ utilizada por alguns pescadores artesanais para atracagao de embarcagoes, e por tanto,
essa comunidade tera que atracar seus barcos em outros locais, prejudicando dessa forma sua
atividade.

Estes pescadores mais diretamente impactados pelo empreendimento utilizam as instalaces
presentes na praia do Deodato (dois ranchos de pescadores de pequeno porte). Conforme
apresentado no item 5.3.5.3.1 deste estudo, nas entrevistas realizadas com estes pescadores,
verificou-se que 94% nao percebem interferéncia entre as atuais atividades portuarias e as atividades

pesqueiras, mas 87,5% imaginam que estas interferéncias devam ocorrer em fun¢io do
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empreendimento. Porém, dentre os 16 entrevistados, apenas 1 declarou utilizar a propria area da
baia do Araca para a pesca.

Além disso, o aumento do fluxo de embarcacbes e a conseqiiente necessidade de restricoes de
fluxos e rotas de embarcagoes para evitar riscos de colisdes irdo restringir a atividade pesqueira na
area, incorrendo na busca de novas areas de pesca ou outras atividades produtivas por parte dos

pescadores.

Avaliagiao do Impacto:

O impacto foi considerado negativo, indireto, permanente, localizado, reversivel, de ocorréncia
de médio e longo prazo. Sua magnitude foi considerada pequena levando-se em conta a area que
pode ser afetada e a relevancia foi considerada baixa mediante o contexto de pesca regional. Assim,

o impacto foi considerado de baixa significancia.

Medidas mitigadoras:
Com a possibilidade de prejuizos para a pesca artesanal, é necessario que se recorra a

compensa¢ao na forma de educagao e incentivo a outras atividades. Um programa de educagio,
incentivo e criagdo de areas para maricultura sustentavel pode ser um fator de compensagdo na

geracao de renda para comunidades afetadas.

8.2.37. Interferéncia no Patriménio Arqueoldogico

Fator gerador do impacto: instalacio e operagao do canteiro de obras; preparacao e limpeza do
terreno (aterro existente e lateral da darsena); realizacdo das obras civis (gaze, pilotis, plataforma para

retroarea, cais, pieres etc.).

Aspecto Ambiental Impactado: Patrimonio Arqueoldgico

Caracterizagio do impacto:

Por impacto sobre o patriménio arqueoldgico se entende o conjunto de alteragdes que a obra
projetada (ou o uso do solo) venha causar nos bens arqueolégicos e ao seu contexto, impedindo que
a heranca cultural das geracOes passadas seja transmitida as geragdes futuras.

O estudo de arqueologia preventiva aponta que, embora as caracteristicas do empreendimento
exijam melhor atengdo para questoes relacionadas com o patrimonio histérico-cultural e
arquitetonico, nao ha de se descartar a possibilidade da existéncia de indicios e evidéncias
arqueologicas pré-coloniais no subsolo da zona portuaria. Igual premissa é valida para assuntos
relacionados com bens patrimoniais afundados, objetos da chamada arqueologia subaquatica

Conforme apresentado no Estudo de Arqueologia Preventiva (Anexo 5.3-2), ha que se atentar
para dois conjuntos de cenarios produzidos pela sucessio de ciclos de povoamento humano na

regido: ocupagOes pré-coloniais, envolvendo os sistemas regionais de cagadores-coletores
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(especialmente os povos sambaquieiros) e agricultores indigenas (especial-mente o sistema regional

Tupinamba), cujas assinaturas arqueoldgicas podem estar presentes no subsolo; e frentes de
expansao da sociedade nacional, envolvendo os primeiros assentamentos coloniais do litoral norte
paulista (entdo Capitania de Sao Vicente) até a configuragio da paisagem cultural do porto
organizado; neste caso, consideram compartimentos diversificados na busca de assinaturas

arqueologicas, como o subsolo, edificagdes de valor histérico-cultural e bens afundados.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

A interferéncia no patrimoénio arqueoldgico, enquanto recurso ambiental de valor cultural nao
renovavel, ¢ um impacto negativo, pois resulta em dano a qualidade de seu estado fisico iz natura,
embora de ocorréncia potencial, pois constitui-se em alteragoes passiveis de ocorrer em fun¢iao da
execucao de atividades ou processos. E predominantemente direto, pois, mormente resulta da
relagdo imediata de causa e efeito; em algumas situagdes externas a area diretamente afetada, o
impacto podera ser indireto. E local, pois afeta o proprio sitio e suas imediagdes; vistos no conjunto,
especialmente em grandes empreendimentos, a abrangéncia ¢ caracteristicamente regional.

Quanto a temporalidade, ¢ imediato, pois os efeitos se manifestam no instante em que se da a
acao; em algumas situacOes externas a area diretamente afetada, o impacto podera ser de médio ou
longo prazo. A duracdo é permanente, pois, uma vez executada a agdo, os efeitos nao cessam,
continuando a se manifestar em horizonte temporal conhecido.

E reversivel quando as estruturas arqueoldgicas sdo passiveis de remogao sistematica e controlada
por meio de estratégia de preservacao ex situ, isto é, configurando investigacdo cientifica per se
(resgate arqueologico). Neste caso, a medida mitigadora permite o abrandamento do impacto.
Quando for impossivel a remogao sistematica e controlada, o impacto ¢ irreversivel, exigindo
reparacao do dano ao patrimonio por meio de medida compensatoria.

A magnitude é grande, especialmente na area diretamente afetada. Sua relevancia ¢ grande, pois
considerando seu significado cientifico e o estatuto juridico, os impactos sobre o patrimonio
arqueolégico tendem a ser muito relevantes.

A significancia ¢ alta, frente a situagao diagnosticada (no caso, considerado o grau de significancia

de cada registro arqueologico).

Medidas Mitigadoras:

A medida mitigadora associada a interferéncia no patrimonio arqueolégico é o Programa de
Mitigagao de Impactos sobre o Patrimonio Arqueolégico, que inclui diretrizes para o
monitoramento terrestre e subaquatico e a oferta de educagao patrimonial aos trabalhadores do

empreendimento.
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8.2.38. Reducao de Empregos

Fator Gerador do Impacto: desmobiliza¢io da mio de obra.
Aspecto Ambiental Impactado: renda e emprego.

Caracterizagio do Impacto:

Com a conclusao das obras, cessa a demanda extraordinaria por servigos representada pelo
processo de implantacio do empreendimento, com a dispensa de prestadores de servico locais,
afetando em especial o segmento da Construgao Civil. Uma vez ultrapassado o momento de pico do
histograma de mao de obra, isto ¢, a partir do quarto ano do inicio dos trabalhos, o volume das
demissGes comega a ser crescentemente superior ao das admissdes, com a progressiva redugao do
contingente de trabalhadores empregados, até a conclusao dos trabalhos e a dispensa dos ultimos
contratados.

Desse modo eleva-se a taxa de desocupagao, diminui a massa salarial circulante bem como a taxa
de ocupacao do setor hoteleiro, com impacto no conjunto da economia municipal de Sao Sebastido
e reflexos menores nos outros municipios da All. Porém, cabe ressaltar que este impacto restringe-
se ao final das obras de implantagdo, e que a entrada em operagdo progressiva do empreendimento,
em paralelo a desmobilizacdao, leva a geracio de novos postos de trabalho, nos quais existe a

possibilidade de absorc¢ao de parte desta mao de obra.

Avaliagdo do Impacto Ambiental:

Trata-se de um impacto negativo, diretamente decorrente do empreendimento, de ocorréncia
imediata, de cardter permanente e nao reversivel, com eclosio no final da fase de implantagao. Sua
incidéncia devera abarcar o conjunto dos municipios da All, com maior intensidade para Sio
Sebastidao. Para o segmento da Construcao Civil do Municipio de Sebastido a magnitude desse
impacto tende a ser grande, o mesmo nao se verificando para o conjunto da economia, de modo que

a relevancia e significancia desse impacto tendem a ser baixas.

Medidas Mitigadoras

Para prevenir e mitigar os efeitos da fase de desmobilizacio de mao de obra é proposto como
medida compensatoria o Programa de Contratagao e Formacao de Mao de Obra, através do qual sao
propostas medidas para elevar a qualificacio da mao de obra contratada, contribuindo para sua

recolocacao profissional ao término da fase de implantacao.

8.2.39. Conflitos Sociais

Fator Gerador do Impacto: circulagio de mio de obra flutuante (tripulantes e caminhoneiros),

recepg¢ao de passageiros de embarcagoes turisticas.
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Aspecto Ambiental Impactado: populagao e qualidade de vida.

Caracterizagido do Impacto:

A implantagdo do Plano Integrado Porto-Cidade tera como uma de suas consequéncias o
aumento relevante na circulagio de pessoas em Sio Sebastido, sejam estas tripulantes de navios e
caminhoneiros, ou passageiros de embarcagdes turisticas que passarao a aportar no Litoral Norte.
Esta introdu¢dao de novos atores oriundos de contextos socioculturais diferentes pode gerar
conflitos em seu contato com a populagao local.

A circulagdo de tripulantes de navios e caminhoneiros pode ser associada ainda ao aumento na
atividade de prostituicio no municipio, como ocorre no caso de diversos outros locais que sediam
portos. Embora nio se configure como uma atividade criminosa em si, a prostitui¢ao é vista como
fator de atragao para a criminalidade ou para perturbag¢des a ordem em geral. Porém, cabe colocar
que, segundo consulta feita a Policia Civil de Sdo Sebastido, as ocorréncias registradas no municipio
ligadas a tripulantes de navios ou a zona de prostitui¢ao atualmente sejam poucas.

Além disto, um maior desenvolvimento econémico local aliado a aumento no nivel de emprego

pode levar a redugdes nas taxas de criminalidade.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

Este ¢ um impacto negativo, indireto, de duragdao permanente, de ocorréncia localizada na AID, e
reversivel. Sua ocorréncia se da imediatamente ao inicio da fase de operacio do empreendimento. O
impacto possui pequena magnitude, baixa relevancia frente a dinamica local atual, e baixa

significancia no contexto geral do empreendimento.

Medidas Mitigadoras:

Os conflitos sociais decorrentes do empreendimento tém como medida de controle e prevengao
associada o Programa de Educacio Ambiental, que inclui o oferecimento de instrug¢des a respeito
das formas adequadas de relacionamento com a comunidade local, conscientizagao sobre aspectos

culturais locais e também sobre a questao da prostituigao.

8.2.40 Interferéncia com a Cultura Tradicional

Fator Gerador do Impacto: circulagao de mao de obra flutuante (tripulantes e caminhoneiros),

recepcao de passageiros de embarcagdes turisticas.
Aspecto Ambiental Impactado: populagao e qualidade de vida e patrimoénio cultural.

Caracterizagdo do Impacto:
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As modifica¢bes introduzidas pela implanta¢ao do Plano Integrado Porto-Cidade no ambiente
local, bem como o aumento na circulacio de pessoas de diferentes origens ligadas ao Porto, devem
acarretar em interferéncias com a cultura local em seus tracos tradicionais.

O desenvolvimento economico do Litoral Norte ¢ o fortalecimento do setor de turismo em
particular tém contribuido para a crescente descaracterizagdo da cultura caigara, o que segue a uma
dinamica recorrente em contatos interculturais. A pratica do extrativismo tradicional, sobretudo a
pesca e coleta de crustaceos, que ¢ central na defini¢do da identidade caigara, vém sendo substituida
gradualmente por outras atividades produtivas com o surgimento de novas opg¢odes de trabalho,
inclusive nos servicos para atendimento a um publico consumidor vindo de fora. A implantagao de
unidades de conservacdo e areas protegidas também ¢ um fator de impedimento para a pratica do
extrativismo nestes espacos.

Enquanto, por um lado, as atividades tradicionais tém sua realiza¢do crescentemente dificultada,
por outro surgem novas oportunidades de obter o sustento desligadas das praticas tradicionais, que
vao da atuagdo como guias turfsticos ao trabalho em estabelecimentos comerciais ou na constru¢ao
civil.

Além da descaracterizagao cultural decorrente destas novas formas de obter o sustento, o proptrio
contato mais intenso com este publico de origens diferentes pode acarretar em conflitos com a
cultura local. Porém, ¢ necessario ressaltar que a cultura tradicional caicara em nenhum momento se
encontrou em isolamento.

No caso especifico das populagées caigaras no Litoral Norte, foi verificado que estas possuem
maior concentrag¢ao de caracteristicas tradicionais em alguns pontos dos municipios de Ubatuba e
Ilhabela, mas em geral se encontram bastante difusas nos demais espagos, incluindo o municipio de
Sio Sebastido. Os grupos locais que ainda preservam algumas destas caracteristicas sio
principalmente os pescadores artesanais, alguns dos quais tém pontos de reunido proximos ao
empreendimento, na praia do Deodato e a0 lado do TEBAR/Petrobras.

A interferéncia do empreendimento sobre estes grupos deve ser relevante no caso dos pescadores
que se reunem na praia do Deodato, posto que, embora a praia nao seja afetada, o acesso dos barcos
ao oceano a partir dela ndo sera mais possivel apds a implantagio do empreendimento. Isto afeta
inclusive alguns pescadores do Bonete, em Ilhabela, que utilizam algumas vezes a estrutura de apoio
presente nesta praia (espago para deixar os barcos e dois ranchos construidos em madeira para
guardar petrechos de pesca e material para reparos).

Como parte do projeto do Plano Integrado Porto-Cidade sera construido no espelho d’agua
junto ao Araca, um pier com rampa para os barcos, cobertura e rancho para guardar materiais dos

pescadores. Estas estruturas devem permitir que suas atividades tradicionais sejam mantidas.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:
Este é um impacto negativo, indireto, de duragdo permanente, disperso na AID, e irreversivel.

Sua ocorréncia se da imediatamente ao inicio da fase de opera¢ao do empreendimento. O impacto
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possui pequena magnitude, média relevancia frente a dinamica local atual, e baixa significancia no

contexto geral do empreendimento.

Medidas Mitigadoras:

A interferéncia com a cultura tradicional local tem como medida compensatéria associada o
Programa de Educacio Ambiental, que deve orientar os trabalhadores ligados ao porto, incluindo
tripulantes de embarcag¢des e caminhoneiros, a respeito das formas adequadas de relacionamento

com a comunidade local e conscientizagao sobre aspectos culturais locais.

8.2.41. Disseminacao de Doencas Infecto-contagiosas

Fator Gerador do Impacto: circulagdo de mio de obra flutuante (tripulantes e caminhoneiros),

recepg¢ao de passageiros de embarcagoes turisticas.

Aspecto Ambiental Impactado: populagao e qualidade de vida, saude publica.

Caracterizagido do Impacto:

A ampliacio do movimento de navios no Porto de Sido Sebastido, oriundos de diversas
localidades, trara aumento significativo no volume de circulagao de tripulantes. Estes tripulantes, ao
chegarem ao Porto, entram em contato com trabalhadores do proprio Porto e com a populagao
local, existindo neste caso o risco de contagio por eventuais doengas infecto-contagiosas trazidas de
outras regides com as quais estejam contaminados. O mesmo vale para passageiros de navios de
turismo que devem circular pelo municipio a partir do novo terminal de passageiros, e também para
os caminhoneiros que venham para a regido em func¢ao do Porto.

Existe inclusive o risco do desenvolvimento de quadros epidémicos em fungao desta circulacao
de pessoas, principalmente se houver falta de resisténcia imunolégica na populaciao local aos
organismos patdgenos causadores das doencas introduzidas, embora a probabilidade de que isto
ocorra seja bastante baixa.

Este impacto pode ocorrer com relagio aos mais variados tipos de doengas contagiosas, com
destaque para as doengas sexualmente transmissiveis (DSTs) ligadas principalmente a prostituigao,
que tende a se desenvolver em 4dreas proximas a portos. O caso ¢ especialmente grave no caso de
presenca de prostitui¢ao infantil e de baixa capacidade da estrutura local de atendimento a satude

para atender a demanda.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:
Este é um impacto negativo, indireto, permanente, de atuagao dispersa, podendo atingir a toda a
regido, reversivel com a ado¢ao de medidas de controle e de informagiao aos tripulantes em

passagem pelo Porto de Sao Sebastido. Sua ocorréncia se dd imediatamente ao inicio da fase de
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operagao. A magnitude deste impacto ¢ média, tendo também alta relevancia, e baixa significancia

no contexto geral do empreendimento.

Medidas Mitigadoras:
A disseminagao de doengas infecto-contagiosas em funcao do empreendimento pode ser contida
com a aplicacio de medidas reunidas no Programa de Saide Publica, além de agbes de cunho

informativo que constam do Programa de Educa¢ao Ambiental.

8.2.42. Geracao de Odores

Fator Gerador do Impacto: movimentagao e armazenamento de produtos.

Aspecto Ambiental Impactado: alteracio na qualidade do ar da regiao, incomodos as

populacées do entorno.

Caracterizagdo do Impacto:

As cargas movimentadas e armazenadas no porto nio possuem potencial de geracio de odor.
Contudo, durante as operacdes de movimentagao e armazenamento de produtos no Porto de Sio
Sebastiao, dependendo do tipo de carga movimentada e armazenada, algumas cargas podem, através
de reagoes quimicas, derramamento, deterioracio ou apodrecimento, causar odores perceptiveis
além dos limites das instalagdes do Porto, gerando incomodos a populagao atingida.

Da mesma forma, caso o armazenamento de produtos seja feito de forma inadequada, estes
poderdo entrar em processo de putrefacdo e ocasionar a geracao de odores, causando também
incomodos para a populagido residente proximo ao local.

A mitigacao deste impacto envolve o conhecimento do produto e de seu potencial de geracao de
odores, uma vez que os odores eventualmente gerados serdao compostos basicamente de gases
organicos gerados durante o processo de putrefacdo dos residuos de produtos estocados de forma
inadequada na presenca de alto indice de umidade no Porto.

Como as atividades do porto correspondem a um periodo minimo de armazenamento desses
produtos, e os mesmos ja chegam com destino certo para utilizagilo em inddstrias ou
comercializagdo nas cidades, ndo ocorre a probabilidade de deterioragao, esse impacto pode ser

considerado insignificante.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:
A geracdo de odores pode ser considerada como um impacto negativo, direto, localizado,
temporario, imediato e de curta duragao, reversivel. Sua magnitude é desprezivel, de baixa relevancia

e significancia.
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Medidas Mitigadoras:

As medidas previstas para evitar a ocorréncia deste impacto envolvem entre outros, o Programa
de Gerenciamento de Residuos Solidos, que contém as diretrizes para a disposi¢ao e armazenamento
corretos dos residuos gerados nas areas do Porto; a limpeza e higieniza¢do dos armazéns e o
controle do tempo de estocagem dos produtos, através do registro de entrada da carga no armazém,
estipulando prazos maximos de confinamento para cada produto, considerando sua peculiaridade
em se deteriorar e gerar odores.

No caso de produtos organicos, como as ragdes para animais que serao comercializadas no porto
apo6s a ampliacdo, devera haver o controle do tempo de estocagem e validade do produto, bem
como a adog¢iao de medidas operacionais que contemplem o correto manuseio destes produtos e de
medidas especiais de limpeza e higienizagdo. Os animais vivos que serdo encaminhados para
exportacdo nao deverao permanecer muito tempo no porto, para evitar tanto a proliferacdo de

odores, quanto aumentar o nivel de stress dos animais.

8.2.43. Aumento da Demanda por Servicos Publicos

Fator Gerador do Impacto: recrutamento, contratagao e manuten¢ao da mao de obra; operacao
das areas administrativas e de apoio; fornecimento de agua para as embarcagdes; circulagio de mao

de obra flutuante (tripulantes e caminhoneiros); recep¢ao de passageiros de embarcagdes turisticas.

Aspecto Ambiental Impactado: equipamentos e servicos urbanos; infraestrutura de
saneamento.

Caracterizagio do Impacto:

O incremento populacional trazido pelo aumento da atividade portuaria gerara aumento da
demanda por servigos publicos, principalmente na area central da cidade de Sao Sebastido.

Os servigos publicos impactados correspondem principalmente a infraestrutura de saneamento,
através da necessidade de ampliagio da oferta de agua tratada, coleta de esgotos e de lixo para
atender a populagao atraida, seja diretamente pelo empreendimento, como os trabalhadores vindos
de fora e a populagio flutuante representada por tripulantes, caminhoneiros e turistas; ou
indiretamente, a populacio atraida pelo desenvolvimento do municipio de Sdo Sebastido e do Litoral
Norte paulista em geral.

O sistema de abastecimento de agua no municipio de Sao Sebastido deve ser impactado pela
necessidade de abastecimento as instalagdes portuarias e aos navios. F estimado que o consumo de

4gua na operacio do Porto seja de cerca de 466 m’/dia, sendo destes:
= Consumo de 4gua nos navios: 200 m’/dia.
= Consumo de 4gua nas instalagdes administrativas:226 m’/dia.

= Consumo de 4gua na operacio dos terminais:40 m’/dia.
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Segundo informacdes da Sabesp referentes a 2008, a vazao produzida pelos Sistemas Produtores
no Litoral Norte durante os meses de temporada, em que ha maior consumo, alcangam 1.700 litros
por segundo, ou o equivalente a aproximadamente 147.000 m’/dia. Ou seja, a demanda total de 4gua
prevista para o empreendimento representa algo em torno de 0,32% da capacidade de produgao do
sistema local da Sabesp.

Existem ainda novos empreendimentos previstos pela Sabesp para o periodo de 2008 a 2012 que
devem aumentar a oferta de agua tratada na regido, incluindo a ampliagao da ETA Porto Novo, em
Caraguatatuba, de 5001/s para 10001/s; execucdo de adutora entre Porto Novo e Sio Sebastiio;
ampliacao dos Sistemas Agua Branca e Pombo, em Ilhabela, Maranduba, em Ubatuba, e Boicucanga,
em Sio Sebastido.

Além da infraestrutura de saneamento, os servigos publicos de saude e educacio devem ser
impactados, sobretudo os primeiros, que podem ser utilizados também pela populagao flutuante. A

infraestrutura viaria urbana deve ainda ser impactada pelo aumento da demanda.

Avaliagdo do Impacto Ambiental:
O aumento da demanda por servicos publicos ¢ um impacto negativo, direto, permanente,
disperso na AID, reversivel, de ocorréncia imediata, de média magnitude, média relevancia e média

significancia no contexto geral do empreendimento.

Medidas Mitigadoras:
O municipio devera redimensionar as infraestruturas de saneamento e viaria e os servigos basicos,

principalmente o setor de saude — que sera o mais demandado pela populagao flutuante.

8.2.44. Desenvolvimento da Infraestrutura Portuaria de Apoio

Fator Gerador do Impacto: movimentacao de embarca¢des, movimentagao e armazenamento
de cargas e produtos, carregamento e descarregamento de embarcacoes, transporte, armazenamento

e embarque de granéis liquidos.
Aspecto Ambiental Impactado: economia urbana e regional

Caracterizagido do Impacto:

Com a implantacio do Plano Integrado Porto-Cidade, a capacidade do Porto de Sao Sebastiao
sera acrescida em grande medida, o que tera influéncia nao apenas sobre o municipio e regido, mas
também em todo o quadro da infraestrutura portuaria brasileira. As deficiéncias na infraestrutura de
transportes em geral estdo dentre os principais fatores que prejudicam a competitividade da
economia do pafs.

O Porto de Sao Sebastido pode exercer um papel fundamental neste contexto, por sua localizagao
proxima a grandes centros produtores de bens de consumo e de insumos como petréleo, gas natural

e etanol. Este Porto possui ainda uma vantagem locacional pela profundidade natural do canal de
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Sio Sebastido, que possibilita a aproxima¢ao de navios de maior calado sem que haja necessidade de

dragagens constantes tal como ocorre no Porto de Santos, o maior do pais.

Apesar das limitagoes de sua estrutura atual, o Porto de Sio Sebastidio movimentou no ano de
2008 mais de 0,8 milhdo de toneladas de cargas, em func¢do de navegagoes de longo curso para
importagdo e exportacio e de apoio as atividades no Pélo Mexilhdo. Com a implantagio do
empreendimento, este volume devera ser ampliado em grande medida, isto é em cerca de 1.900%..
Esta ampliagdo deve oferecer uma alternativa relevante para o comércio exterior brasileiro, e
também um apoio ao Porto de Santos. O porto de Sao Sebastido também passara a ter estrutura

para receber navios de cruzeiro turisticos através do Terminal Turistico de Passageiros.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:

Este ¢ um impacto de natureza positiva, direto, permanente embora seja reversivel na hipotese de
desativagdo do empreendimento. Possui atuagdo dispersa, exercendo influéncia sobre a
infraestrutura portuaria nacional como um todo. Sua ocorréncia se da imediatamente ao inicio da
fase de operagao. A magnitude deste impacto é grande, tendo também alta relevancia, e alta

significancia no contexto geral do empreendimento.

Medidas Mitigadoras:

Nio se aplica.

8.2.45. Alteracdes no Uso do Solo

Fator Gerador do Impacto: recrutamento e contratacio da mao de obra; atragao de populagio;

dinamiza¢ao do mercado imobilidrio; e animacao da atividade econémica.

Aspecto Ambiental Impactado: patrimonio histérico; uso do solo; paisagem; infraestrutura de

saneamento.

Caracterizagio do Impacto:

Os contingentes populacionais atraidos pelo PIPC irdo gerar novas ocupagdes ¢ a alteragao dos
espacos urbanizados. Conforme indicado no diagnéstico, o uso do solo no entorno do porto ja
sofreu diversas altera¢Oes para atendimento das demandas geradas pelos caminhoneiros em periodo
de desembarace.

Além do entorno do porto, as areas que concentram comércios e servicos — Centro e Vila
Amélia — poderio se expandir em dire¢ao ao eixo de penetragiao na planicie do corrego Mae Izabel
(Av. Itatinga), area dotada de infraestrutura com uso predominantemente residencial de baixa
densidade.

Na analise da legislagio ambiental vigente e no capitulo de Diagnéstico, observou-se que as

proposi¢des espaciais contidas no Plano Diretor Municipal sio abrangentes demais para
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regulamentar o uso do solo, por outro lado, as leis de uso e ocupac¢io do solo nao estariam sendo

respeitadas. Os principais motivos para o descumprimento dessas leis consistem em sua

desatualizagao (leis de 1978 e 1987) e na falta de fiscalizagiao por parte da prefeitura.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:
A alteragdo no uso do solo é um impacto negativo, direto, permanente, disperso, irreversivel, de
ocorréncia imediata, grande magnitude, alta relevancia e alta significancia no contexto geral do

empreendimento.

Medidas Mitigadoras:
Cabera a Prefeitura a atualiza¢do das normas reguladoras do crescimento urbano, como forma de

ordenar o uso e ocupagao do solo.

8.2.46. Degradacéo das Areas Urbanas no Entorno do Porto

Fator Gerador do Impacto: movimenta¢io de embarcacOes; trafego de veiculos de carga
relacionados as atividades do Porto; circulacgio de mio de obra flutuante (tripulantes e

caminhoneiros).

Aspecto Ambiental Impactado: uso do solo; paisagem; sistema viario urbano; populagao e
qualidade de vida; equipamentos e servigos urbanos.

Caracterizagio do Impacto:

A dinamizagao da atividade portuaria supera os limites do Porto atingindo principalmente seu
entorno imediato, através da movimenta¢io de maquinas e da presenca massiva de caminhoes
circulando. As ruas do entorno tornam-se extensoes do porto e perdem assim, suas caracteristicas e
paisagem original.

Ocorre, dessa maneira, a imposicio de novos usos relacionados a atividade portuaria, pois
surgem comércio e servi¢os (incluindo prostituicio) improvisados, tendo em vista atender a nova

demanda, oriunda especialmente da presenca dos caminhoneiros na cidade.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:
A degradacio do entorno do Porto é um impacto negativo, direto, permanente, localizado,

reversivel, de ocorréncia imediata, de média magnitude, porém de alta relevancia e significancia.

Medidas mitigadoras:

Destaca-se como principal medida capaz de minimizar a degradacio do entorno imediato, a
absor¢ao integral pelo Porto de suas atividades. Ou seja, cabe ao empreendimento a provisio de
espacos logisticos, principalmente para estacionamento e manobras, capazes de evitar o

transbordamento de maquinarios ou caminhoes para a cidade.
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Referente aos impactos negativos da alteracao do uso do solo, cabe a PMSS ordenar as atividades

de comércio e servicos que venham a surgir em decorréncia do Porto. Para tanto, talvez seja o caso
de prever na Lei de Zoneamento do municipio, areas de multiplo uso no entorno do Porto,

justamente contemplando essa dinamica.

8.2.47. Descaracterizacao do Centro Histérico

Fator Gerador do Impacto: operagao das areas administrativas e de apoio; trafego de veiculos

de carga relacionados as atividades do Porto.
Aspecto Ambiental Impactado: patrimonio historico; infraestrutura de saneamento; paisagem.

Caracterizagio do Impacto:

As areas passiveis de ocupagao estio saturadas, principalmente na area central da AID, onde ha
grande concentracao de comércio e servigos. Parte dessa area ¢ constituida pelo centro histérico de
Sio Sebastiao, que por sua vez ¢ tombado por legislacao estadual.

O aumento de area construida nos imoveis existentes e as adaptacdes que se fazem necessarias
para alterar os programas de edificagoes poderio resultar na descaracterizagao dos prédios historicos.

A intensificagdo das atividades no perimetro tombado também gera o aumento do trafego

contribuindo para o processo de deterioracao dos edificios historicos.

Avaliagdo do Impacto Ambiental:
A descaracterizacao do centro historico é um impacto negativo, indireto, permanente, localizado,
irreversivel, de ocorréncia em médio prazo, pequena magnitude, alta relevancia e média significancia

no contexto geral do empreendimento.

Medidas Mitigadoras:
O centro histérico devera ser alvo de politicas municipais de protecio, com intensificagao da
fiscalizacao municipal e do CONDEPHAAT, a fim de evitar a descaracterizagao das edificagdes e o

controle de trafego no perimetro tombado.

8.2.48. Demanda por Areas de Estacionamento e Apoio aos Caminhoneiros

Fator Gerador do Impacto: trafego de veiculos de carga relacionados as atividades do Porto.

Aspecto Ambiental Impactado: patrimonio historico; equipamentos e servigos urbanos;

sistema viario urbano; popula¢ao e qualidade de vida.
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Caracterizagio do Impacto:

A falta de estacionamento é um problema enfrentado em diversos portos brasileiros, conforme
apontado no diagnoéstico. Os caminhdes em espera para acessar as areas alfandegadas geram longas
filas em locais nao apropriados, atrapalhando os fluxos e a visibilidade de rodovias e avenidas.

Em Sio Sebastiao, com o PIPC em operagido, esse problema podera ser agravado, visto que hoje
ja podem ser observados caminhdes estacionados em diversas vias locais e bolsoes improvisados.

O fato da Prefeitura nao contar com regulamentagao para impedir o traifego de veiculos pesados
em areas urbanas de uso local ¢ um dos fatores que maximiza este impacto, com interferéncias
negativas para a populagao e as atividades economicas existentes no entorno do porto, e para os
caminhoneiros, que nao dispéem de condi¢oes adequadas para permanéncia ou descanso.

Embora prevista internamente ao porto uma ampla area de recepgao (gate) e estacionamento,
juntamente com a eficiéncia operacional pretendida, a demanda por areas de estacionamento podera
ser minimizada no curto prazo. Porém, considerando o horizonte de pleno funcionamento do Porto,
sera inevitavel a previsao de areas externas ao Porto para abrigar os caminhdes em transito.

Por outro lado, sabe-se que a implantagao de area de apoio a caminhdes pode se tornar uma
atividade altamente rentavel, para a qual a iniciativa privada tera interesse em investir, devendo ser
objeto de regulamentacdo do poder publico. Sua localizagao devera ser fora das areas urbanizadas e

com acesso 20 eixo rodoviario.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:
A falta de areas de estacionamento para espera de cargas é um impacto negativo, direto,
permanente, disperso e reversivel. Trata-se de um impacto de ocorréncia imediata, grande magnitude,

alta relevancia e alta significancia no contexto geral do empreendimento.

Medidas Mitigadoras:
Provisio de espagos para estacionamento e manobras, capazes de evitar o transbordamento de
caminhdes para a cidade, e regulamentacao das areas de trafego permitido para veiculos pesados, por

parte da Prefeitura.

8.2.49. Risco de Colisdo entre Embarcacodes

Fator Gerador do Impacto: movimentac¢ao de embarcagoes.

Aspecto Ambiental Impactado: qualidade das aguas costeiras, populacao e qualidade de vida,

turismo e lazet.

Caracterizagdo do Impacto:
A movimentacao de embarcagbes prevista para a fase de operagao sera de 954 por ano, em 2012,

evoluindo para 1.477 por ano em 2035. Note-se que tal movimentagao gera igual volume de
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embarcagdes em cada sentido (chegada ao porto e saida do porto), portanto a movimentagao total

de embarcagoes prevista é de 1.908 por ano (média de 5,2 por dia — neste caso se considerando 365

dias por ano) em 2012 e 2.954 por ano (média de 8,1 por dia) em 2035. Note-se que as médias

diarias poderao ser maiores durante a movimentagao de cargas com sazonalidade mais acentuada,

em particular o agtcar e o etanol.

A movimentag¢ao de outras embarcagoes no canal de Sdo Sebastido compreende, atualmente:

TEBAR: 1.258 por ano (média de 3,6 por dia), conforme dados da Cia. Docas de Sao
Sebastido apresentados no Diagnéstico (629 embarcagoes movimentadas no terminal em 2008,

considerando a chegada e a saida das embarcacées e 365 dias por ano);

Balsas de travessia: uma a cada meia hora nos horarios de maior demanda, partindo de cada

um dos dois lados do canal, conforme dados apresentados no Diagnostico;

Outras embarcagdes (recreio, pesca e outras atividades): movimentagao expressiva no verao e
fins de semana de varios tipos de embarcag¢oes de diferentes portes, incluindo “Jer skis”,
lanchas, “day sailers” e iates, com propulsio a motor ou a vela, notando-se que as embarcagdes

de recreio ndo cumprem rotas regulares de chegada ou saida.

Em relagao aos riscos de colisao entre embarcagoes cabem as seguintes consideragoes adicionais:

Todas as embarcagdes devem ser comandadas por pessoas habilitadas (a Marinha do Brasil
exerce a fiscalizagdo do cumprimento deste requisito), conhecedoras das regras gerais de
navegacao, em particular o RIPEAM-72 — Regulamento Internacional para Evitar

Abalroamentos no Mat;

Segundo regras da Capitania dos Portos de Sdo Paulo, a praticagem (condugao da embarcagio
por pratico na entrada e saida do porto, incluindo manobras de suspender, atracar, fundear,
amarrar e desamarrar das bdéias, mudar de fundeadouro ou de cais e na entrada e saida de
dique) ¢ obrigatéria no Porto de Sao Sebastiao para embarcagoes estrangeiras (de qualquer
tipo ou arqueagao), de bandeira brasileira com arqueagao bruta superior a 2.000 AB, no
TEBAR, e para mudanga de atracacio no TEBAR ou fundeio — admite-se que regras
semelhantes deverao prevalecer também para a movimentagio relacionada ao

empreendimento;

Segundo regras da Capitania dos Portos de Sio Paulo, a movimentacao de embarcagdes no
canal pode ser declarada impraticavel — total ou parcialmente — quando da ocorréncia de

condig¢bes adversas de mar (ondas, correntezas), vento ou visibilidade;

Segundo regras da Capitania dos Portos de Sao Paulo, a velocidade das embarcacoes ¢ limitada
a 6 n6s em aguas abrigadas (ainda que tal nao seja em geral observado por embarcagoes de

recreio);
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* A entrada e saida de embarcagdes do Porto e TEBAR se faz predominantemente pela barra

sul do canal, enquanto a maior parte da movimentagdo de embarcagdes de recreio e pesca
ocorre junto a barra norte — note-se, em particular, que o empreendimento prevé a mudanca
do pier das balsas mais para norte do porto, o que ira reduzir o entrecruzamento de balsas e

navios que demandam o porto.

E de se notar que em fun¢do das medidas acima, a ocorréncia de abalroamentos entre

embarcacOes no canal de Sao Sebastido é extremamente rara.

Avaliagdo do Impacto Ambiental:

Tendo em vista o que foi apresentado, esse impacto é avaliado como sendo negativo; de baixa
probabilidade de ocorréncia; imediato (a partir do inicio da operagao do empreendimento, com
intensificagdo ao longo do tempo, em funcio do crescimento previsto da movimentagao de
embarcagdes gerada pelo empreendimento, bem como do crescimento relacionado a outras
atividades); localizado (AID — canal); permanente e irreversivel. Serd um impacto de pequena

magnitude, de média relevancia e baixa significancia.

Medidas Mitigadoras:
Nao ha medidas mitigadoras especificas para este impacto além das ja previstas e em vigor por

parte da Marinha do Brasil (Diretoria de Portos e Costas e Capitania dos Portos de Sao Paulo).

8.2.50. Interferéncia com Atividades de Lazer e Turismo

Fator Gerador do Impacto: movimentaciao de embarcagoes.
Aspecto Ambiental Impactado: turismo e lazer.

Caracterizagiao do impacto:

O canal de Sido Sebastido possui atualmente grande importancia no contexto das atividades de
lazer e turismo no Litoral Norte paulista, sendo local da pratica de esportes nauticos diversos. Entre
estas atividades, merecem destaque a vela, o mergulho, a pesca esportiva e o Aite-surf, todos estes
sendo praticados principalmente a partir de Ilhabela. Na Semana de Vela de Ilhabela, maior evento
de esportes nauticos da regiao, as regatas atravessam o canal de Sao Sebastido vindas do norte da ilha
até a ilha de Alcatrazes.

Em decorréncia do aumento no fluxo de embarcacdes quando da entrada em operagao do Plano
Integrado Porto Cidade, existe a preocupagao entre empresas e grupos ligados a estas atividades de
que haja prejuizo aos seus praticantes. Porém, cabe ressaltar que tanto a navegacio dos navios
ligados ao Porto quanto dos veleiros e barcos esportivos é regulamentada pela Marinha do Brasil,
estando sujeitas a regras que visam justamente delimitar os locais em que cada embarcacido pode

circular. Por razdes de seguranca, estas areas sio delimitadas de forma a evitar que as embarcagdes
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comerciais de grande porte naveguem pelo mesmo espago que pequenas embarcagoes de uso de

lazer ou esportivo, nio ocorrendo interferéncia sobra as rotas. Dentre as regulamentagdes sobre o
tema e que ja sdo observadas hoje, garantindo a seguran¢a na navegacio, destacam-se a Norma da
Autoridade Maritima - Normam 03, relativa a amadores, embarcagdes de esporte e/ou recreio, € o
Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar - RIPEAM. Por estes motivos, este

impacto fica reduzido ao impacto cénico do aumento no numero de embarcagdes de grande porte.

Avaliagiao do Impacto Ambiental:
Trata-se de impacto negativo, indireto, localizado na AID, de ocorréncia imediata ao inicio das
operacoes do Porto, e cariter permanente e reversivel. Sua magnitude ¢ pequena, e tem baixas

relevancia e significancia.

Medidas Mitigadoras:
A observacdo as normas de navegagao por parte dos navios ligados ao Porto e das embarcagoes

turisticas e esportivas ¢ suficiente para que este impacto seja mitigado.

8.3. SINTESE DA AVALIACAO DE IMPACTOS

A identificagdo, analise e avaliagio dos impactos decorrentes da ampliagio do Porto de Sio
Sebastido permitem concluir que, na grande maioria, sio de pequena a média magnitude e de baixa
relevancia para o ambiente em que se inserem.

Os impactos diretos sobre os meios fisico e biético, comumente observados na implantagao de
terminais portuarios e pieres, se concentraram principalmente durante o periodo de obras (alteracao
dos niveis de ruido; qualidade do ar, das 4dguas e dos solos; indugao a processos erosivos e de
assoreamento; supressio de vegetacio e perturbacdo da fauna; perda/alteracio de habitats para a
fauna terrestre e aquatica), sendo todos avaliados como impactos de baixa a média relevancia para o
ambiente.

Dos impactos analisados sobre o meio fisico e bidtico, a alteragdo no padrio de circulagdo das
aguas e na dinamica de sedimentacao, e o risco de invasio de organismos exoéticos foram avaliados
como de relevancia alta, tanto em vista a percep¢ao da comunidade como do significado ecoldgico,
apesar de apresentarem magnitude média a pequena.

No caso do Porto de Sao Sebastido, as alteragdes no padrao de circulagao das dguas e na dinamica
de sedimentacdo local ocorrerao no interior da bafa do Araca a partir da instalagao das estruturas
submersas de sustentacao do Porto (estacas de concreto). A presenca de varias estacas em uma area
pequena, de circulagido restrita, representa uma barreira fisica a circulagdo das correntes de maré,
alterando, assim, o padrio hidrodinamico no interior da bafa e, por extensdo, do padrio de
sedimentagdao. Vale salientar, entretanto, que esse impacto é pontual e nao altera a circulagdo

hidrodinamica no Canal de Sao Sebastiao.
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A potencial ocorréncia do impacto de alteragao da qualidade das aguas superficiais durante a
implantagdo do empreendimento estara associada a geracao de sedimentos nas diversas atividades,
principalmente as associadas ao trafego de equipamentos e ao movimento de terra. Este impacto
também podera estar associado ao aporte de 6leos e graxas transportados pelas intempéries, levando
ao derrame destes materiais no solo.

Parte deste material de aterro, necessario ao aterramento dos pequenos trechos do projeto,
podera ser transportada por agao das chuvas, aos corpos d’agua. Dois efeitos principais podem ser
induzidos: aumento da turbidez da dgua e dos solidos transportados em suspensio, caso a energia do
escoamento seja suficiente para esse transporte ou, caso contririo, deposicio dos sedimentos
transportados. Os maiores indicativos deste impacto serdo os parametros de: sélidos em suspensio,
tésforo total e eventualmente metais associados aos solos dos locais drenados.

O aporte de 6leos e graxas sera decorrente da movimentagao de maquinas e equipamentos que
podera eventualmente derramar estas substancias nos acessos e locais de trafego e manuten¢ao de
maquinas. A partir destes locais, estas substancias poderdo ser carreadas por meio do escoamento
superficial. Este impacto ¢ indicado pela formacgao de iridiscéncia na superficie da agua e pelo
aumento do pardmetro 6leos e graxas a mais de 10mg/L.

O curso d’agua passivel de sofrer este impacto é o cérrego Mae Isabel. Deve-se ressaltar que esse
impacto podera afetar as planicies e drenagens, mas devera ocorrer de modo localizado na AID e
com baixa magnitude devido a baixa densidade de drenagem da area.

Com relagdo a supressdao de vegetacgdo, as fisionomias vegetais que recobrem a ADA podem ser
descritas como: campos em geral e vegetagdo antropica. As duas primeiras tipologias nio siao
sistemas naturais, tendo pouquissima importancia ecolégica regional, pois fornecem pouco ou
nenhum recurso para as comunidades animais e vegetais nativas.

Durante as fases de instalagio e operagao do empreendimento, diversas atividades podem
promover a contamina¢ao dos sedimentos, 4gua e organismos, como eventuais acidentes, descartes
ou vazamentos de 6leo ou outras substancias nocivas. Dependendo do tipo de contaminante, este
pode bioacumular na cadeia tréfica, causando sérios impactos negativos. Porém essa contaminagao
s6 ocorrera no caso de acidentes, podendo nunca vir a acontecer, mas em caso positivo é o maior
impacto negativo que podera ocorrer com a biota. Assim, devera haver medidas de controle e
fiscalizacdo a fim de evitar acidentes.

Os impactos negativos na biota aquatica foram classificados, em geral, como de baixa magnitude,
pois as atividades de implantagdo e operagao do retroporto nao causardo perdas nas fungoes
ambientais (producdo primaria ou extingdo de espécie endémica, por exemplo), e sim pequenas
alteracOes na fauna e flora da area diretamente afetada, principalmente pela perda de area e
sombreamento. Assim, as comunidades de praia e costdo serdo as mais afetadas, pois terdo seu
habitat reduzido ou perdido localmente na ADA.

O risco de invasao de organismos exoéticos esta relacionado a agua de lastro das embarcagoes que

acessam o Porto. O preenchimento dos compartimentos internos com as aguas das regides de
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origem dos navios pode incluir a presenca de organismos e formas larvais de diversas espécies,
diversas do habitat da regido do Porto. A invasio de espécies exdticas pode, portanto promover
elevados danos ecoldgicos as dinamicas dos ambientes nativos, promovendo a extingao de espécies
por exclusao competitiva ou de predagdo. Dessa forma, se torna extremamente necessario a
vigilancia quanto ao cumprimento de normas e procedimentos adequados com relagio a agua de
lastro e transporte de organismos em navios que transitam em aguas internacionais.

Os impactos sobre o meio sécio-economico, por outro lado, se fizeram sentir de maneira mais
evidente, recebendo grande atengdo da midia e de ONGs atuantes na regido, nem sempre
respaldadas por fatos reais. Muitas das reacOes observadas pela comunidade, e levantadas durante a
elaboragio deste EIA/RIMA, se apoiaram em informacoes parciais sobre o empreendimento
resultando em percepcoes distorcidas da realidade.

Ressalte-se, no entanto, que foram identificados tanto impactos negativos reais quanto impactos
positivos. Na primeira categoria citam-se geracdo de expectativas na comunidade; interferéncia na
atividade da pesca artesanal; demanda por habitagoes; alteragdo na paisagem e no uso do solo;
alteragcdes nas condi¢des de operagao do sistema viario local e degradacao de areas urbanas no
entorno do Porto.

A geracido de expectativas na populaciao é um impacto que ja esta ocorrendo na area de influéncia
do empreendimento, em face da divulgacao da existéncia de planos de ampliagio do Porto ha
muitos anos. Parcela das expectativas negativas refere-se as interferéncias nas atividades pesqueiras e
aos problemas de aumento de trafego e interferéncias no sistema viario local e do entorno da area
portuaria. Em contraposicdo, parcela significativa da populagao tem expectativas de que a ampliagao
do Porto represente vantagens para o municipio como um todo, sobretudo no que se refere a
movimenta¢ao econdmica e a geragao de renda e empregos seja em atividades urbanas direta ou
indiretamente relacionadas a atividade portuaria, embora haja receio de que estas vagas de emprego
direto no Porto nio sejam preenchidas por moradores locais.

A interferéncia na atividade de pesca artesanal ocorrera, na fase de implantagao, principalmente
devido a realizacdo das obras civis que poderiam ocasionar alteragdes qualitativas e quantitativas nos
estoques pesqueiros; e na fase de operagiao, em funcio do afugentamento de fauna causado pelo
aumento do fluxo de embarcacoes e a necessidade de restricoes de fluxos e rotas de embarcagoes
para evitar colisdes. Os pescadores que utilizam como ponto de parada a praia do Deodato, junto a
ADA e cujo acesso por embarcagdes sera impossibilitado, terdo como medida compensatéria a
construcao de um pier com a infraestrutura necessaria no espelho d’agua na lateral do Araca.

As alteragoes na paisagem e no uso do solo também apresentam alta relevancia, e tem influéncia
sobretudo sobre a AID. Existe a possibilidade de que venha a ocorrer degrada¢ao de areas no
entorno do Porto, incluindo o centro histérico de Sio Sebastido, em funcio da pressio para
verticalizagdo da area, aumento de ocupagoes irregulares, e desenvolvimento de servigos
improvisados e prostituigao.

As alteragoes nas condi¢oes de operacao do sistema viario local e a degradagao de areas urbanas

no entorno do Porto sao impactos decorrentes do aumento da movimentagao de cargas conjugada
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ao crescimento proporcional do numero de caminhdes que acessardo o porto, bem como da
dinamizacao do setor de servicos acarretando em aumento do fluxo de automéveis e veiculos leves
de carga. Alguns conflitos como congestionamentos em hora de pico na area central e falta de locais
adequados para estacionamento de caminhdes no entorno do porto poderao se intensificar.

Como impactos positivos, destacam-se: desenvolvimento da infraestrutura portuaria e de apoio;
geragao de emprego e renda; dinamizagao da economia urbana e aumento das receitas fiscais.

Com a implantagio do Plano Integrado Porto-Cidade — PIPC, a capacidade do Porto de Sao
Sebastiao sera acrescida em grande medida, influenciando positivamente todo o quadro da
infraestrutura portudria brasileira. Esta ampliacio oferecera uma alternativa relevante para o
comércio exterior brasileiro e um apoio ao Porto de Santos, além de fornecer uma estrutura para
receber navios de cruzeiro turisticos através do Terminal Turistico de Passageiros.

A ampliacio do Porto motivara a geracdo de empregos, tanto na fase de obras quanto de
operacao, sendo que nessa ultima fase os empregos tenderao ser permanentes. Além dos empregos
diretamente gerados pela operagao do Porto de Sao Sebastidao, devem ser considerados também os
empregos indiretos gerados no Litoral Norte, decorrentes da anima¢ao econémica na regiao e das
mudangas na estrutura economica local, vinculada principalmente a participagao na cadeia produtiva
de petroleo e gas.

A demanda de materiais e suprimentos para as obras civis de ampliagio do Porto e,
posteriormente na fase de operac¢ao, a ampliacio do volume de cargas e dos servigos associados
(movimentagao de embarcagbes e transporte terrestre) deverdo ampliar o recolhimento de impostos
ligados a operagao do porto de Sdo Sebastiao (ICMS, ISSQN) cujo repasse ao municipio ira
representar um aumento significativo da receita de Sao Sebastiao.

Na contraposi¢ao entre os impactos negativos e positivos, merece destaque a constatacio de que
os Impactos negativos sao predominantemente temporarios, de média a pequena magnitude e
reversivels, enquanto que os impactos positivos sio permanentes, de grande magnitude e média a
alta relevancia.

Ha que se considerar ainda que para cada impacto negativo sao propostas medidas e agoes de
controle, correcao e mitigagao, a situagdo resultante pos implantagio dos programas é de ganho
ambiental como, por exemplo, a criagio de condi¢Oes propicias ao desenvolvimento do manguezal,
a criacao de refugios para a fauna aquatica, o enriquecimento florestal e vegetal de areas adjacentes
ao complexo portuario, a inser¢ao cuidadosa do empreendimento na paisagem e a revalorizagao
urbana do entorno do porto, entre outros, conforme detalhado a seguir no Capitulo 10- Programas

Ambientais e Medidas Mitigadoras.



