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Esta publicacéo foi elaborada pela CPEA - Consultoria,
Planejamento e Estudos Ambientais e apresenta o RIMA
- Relatério de Impacto Ambiental, parte integrante do
processo de Licenciamento Prévio do empreendimento
denominado Plano Integrado Porto Cidade - PIPC, a
ser implantado no municipio de Sdo Sebastido, pela
Companhia Docas de Sdo Sebastido.

O EIA - Estudo de Impacto Ambiental sintetizado no
presente Relatério foi elaborado em atendimento a
legislagdo ambiental vigente, bem como ao disposto
no Termo de Referéncia acordado com os o6rgios
ambientais estaduais e municipal e emitido pelo IBAMA
— Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis.

O RIMA utiliza linguagem corrente e recursos didaticos
(fotos, mapas, figuras, tabelas) para obter a melhor
compreensdo do contetdo do EIA pelo publico em geral,
de modo a possibilitar a participagdo da comunidade
no processo de licenciamento ambiental. A publicagao
contém os resultados do estudo dos potenciais efeitos
sociais, econdmicos e ambientais relacionados ao Plano
Integrado Porto Cidade - PIPC em sua area de influéncia,
estabelecendo medidas destinadas a evitar, minimizar,
mitigar ou compensar os efeitos negativos do projeto,
bem como potencializar seus beneficios sociais e
ambientais.

A memoria dos-estudos realizados e todos os dados
levantados encontram-se no EIA completo entregue ao
IBAMA e colocado a disposigdo para a consulta publica
dos interessados.
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0 EIA - Estudo de Impacto Ambiental é um dos
instrumentos estabelecidos no dmbito da Politica
Nacional do Meio Ambiente para o licenciamento de
atividades modificadoras do meio ambiente, espe-
cialmente no caso de obras e atividades com grande
potencial de causar degradagao. O objetivo principal
do estudo é prever, antecipadamente, os impactos
ambientais (aspectos fisicos e bioldgicos), sociais e
econdmicos que um determinado empreendimento
possa causar ao ambiente em que sera implantado,
considerando as fases de planejamento, implanta-
¢do, operacao e desmobilizacdo, quando for o caso.
0 estudo avalia a viabilidade da implanta¢dao do em-
preendimento e as consequéncias de sua nao im-
plantagdo. No caso de o nivel de alteracdo do meio
ser aceitavel, sdo propostas medidas mitigadoras,
que deverao ser adotadas para reduzir os impactos
negativos previstos e medidas para maximizar os
beneficios. No caso de se observarem impactos irre-
versiveis, o estudo deve propor medidas compensa-
torias as eventuais perdas.

O que é 0 EIA,
o que é o RIMA

O EIA deve ser realizado por uma equipe
multidisciplinar de especialistas que fazem um
diagnostico detalhado do ambiente e, a partir
das caracteristicas da construcdo e operacao do
empreendimento, identifica todas as alteracdes
possiveis que resultardo dessas atividades, pro-
pondo as medidas mitigadoras.

Este tipo de estudo é altamente detalhado, com-
plexo e de dificil compreensao pelo publico leigo.
Assim, a legislagdo brasileira determina a prepa-
racao de um documento resumido e em lingua-
gem acessivel, denominado RIMA - Relatério de
Impacto Ambiental, para que a comunidade en-
volvida possa tomar conhecimento do conteuddo
do EIA e participar do processo de licenciamento
ambiental, com criticas e sugestoes.

A Resolugdo CONAMA 001/86 instituiu a
obrigatoriedade do EIA/RIMA para os empre-
endimentos nela relacionados e definiu sua
estrutura e contetido; e a Resolugdo CONAMA
237/97 estabeleceu os casos em que se aplica a
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realizacdo do EIA/RIMA, bem como os procedi-
mentos e os critérios de licenciamento ambien-
tal e a competéncia para licenciamento pelos
diversos 6rgdos de meio ambiente, em nivel fe-
deral, estadual ou municipal.

A elabora¢do do EIA/RIMA deve atender as
diretrizes estabelecidas no Termo de Referén-
cia preparado pelo 6rgdo ambiental responsavel
pelo licenciamento. Ao contrario de outros estu-
dos ambientais menos complexos, aplicados em
situacdes de menor impacto ambiental, o licen-
ciamento por meio do EIA/RIMA requer a reali-
zacao de uma audiéncia publica para assegurar
a participa¢do da comunidade no processo de
licenciamento.

A realizacao dos estudos ambientais e a obri-
gatoriedade de licenciamento ambiental esta-
belecidas na legislacdo brasileira buscam, em
ultima analise, garantir um ambiente saudavel,
equilibrado e a sustentabilidade das atividades
humanas no pais.
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Naépocadaimplantacdo, inicio de operacdo e adequagdes da infraestrutura
terrestre do Porto de Sao Sebastido, nas décadas de 1940 a 1970, a legislacdo
vigente ndo previa o Licenciamento Ambiental.

Em fevereiro de 1987, o Departamento Hidroviario - DH promoveu na
Secretaria de Estado do Meio Ambiente de Sdo Paulo - SMA, o protocolo do
Relatério de Impacto Ambiental — RIMA, para o licenciamento das obras
de ampliacdo do Porto e retroporto de Sdo Sebastido, envolvendo parte
do Plano Diretor do Porto de Sao Sebastido (PORTOBRAS) e do Projeto
Executivo do Enrocamento para Contengio do Aterro Hidraulico da Area
do Retroporto (PETROBRAS).
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A ampliacdo do Porto de Sao Sebastido, neste caso, estaria dividida em
duas etapas distintas, e diretamente ligadas ao aproveitamento do material
proveniente de servicos de dragagem junto aos ber¢os de acostagem
do TEBAR e desmonte do morro localizado na area de construcdo da
infraestrutura de tancagem do mesmo empreendedor.

A SMA concluiu pela aprovacdo do RIMA e determinou que somente
a primeira fase da ampliagdo do Porto seria objeto do licenciamento
ambiental em questdo. Com isso, foram executados os aterros referentes
a primeira fase das obras (areas A, B e C), restando ainda a execugio do
ber¢o de acostagem, que acabou por se tornar inviavel na forma descrita
no estudo ambiental, tendo em vista o crescimento da demanda do Porto.

Em 2005, a administracdo do Porto protocolou no IBAMA um Plano de
Controle Ambiental - PCA para que se obtivesse sua Licen¢a de Operacgao.
0 documento foi posteriormente atualizado pela Companhia Docas de Sdo
Sebastido e resultou em um novo PCA, protocolado no IBAMA, em 2009. Em
fevereiro de 2010, foi emitida a Licenca Ambiental de Operagdo (LO) com
validade de oito anos.

Para realizar as dragagens de manutencdo do ber¢o externo e da
darsena (espécie de via, onde os navios estacionam) interior do Porto,
a SMA emitiu em 2008 uma Licenga Ambiental de Operag¢ao (LO) com
validade de cinco anos.

A dragagem da darsena foi concluida ainda em 2008. Os monitoramentos
ambientais foram realizados durante todas as etapas de execuc¢do do
projeto, atendendo as condicionantes constantes das licencas emitidas
(LP, LI e LO) e Pareceres Técnicos - DAIA e CETESB. Os resultados foram
entregues ao Departamento de Avaliacdo de Impactos Ambientais DAIA/
SMA na forma de relatérios, ndo sendo apontada qualquer irregularidade
ou perda de qualidade ambiental.

Plano Integrado Porto Cidade - PIPC 5
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Historico do Porto de Sao Sebastiao

Sdo Sebastido, a cidade mais antiga do Litoral Norte,
deve seu nome a expedi¢do de Américo Vesptcio, que
passou ao largo da Ilha de Sao Sebastiao, hoje munici-
pio de Ilhabela, em 20 de janeiro de 1502. A ocupagdo
portuguesa ocorreu com o inicio da histéria do Brasil,
apos a divisdo do territério em Capitanias Heredita-
rias; com o desenvolvimento econdmico resultante da
producdo de dezenas de engenhos de cana-de-agucar,
caracterizou-se como nucleo habitacional e politico,
emancipando-se em 16 de mar¢o de 1636.

0 municipio de Sao Sebastido, desde o século XVIII,
assistiu importante desenvolvimento econdmico basea-
do em culturas como a cana-de-agucar, o café, o fumo e a
pesca da baleia. O porto local era utilizado para o trans-
porte de mercadorias e também era rota de ouro de
Minas Gerais, que seguia por mar para o Rio de Janeiro.

Com a construgdo das ferrovias D. Pedro Il e Sdo Paulo
Railway, que fortaleceram o Porto do Rio de Janeiro e
de Santos, a importancia comercial de Sdo Sebastido foi
diminuindo, passando a predominar atividades como a
pesca artesanal e a agricultura de subsisténcia.

Nos anos 40 iniciou-se a implantagdo da infraestru-
tura do Porto Publico e nos anos 60 foi construido o

“Ndo se pode desejar
melhor nem mais tranquilo =
ancoradouro que o canal
de Séo Sebastido.
Rodeado por terras muito
elevadas, os navios ai estio
como em um tanque.”
(Cosmdgrafo portugués
Man‘ueI'ijegfeI’_— 17{ o) -- F

“... e dd bom surgidouro as
'-éhbar'cacﬁes por seil- fundo
vasoso, ... e,pyderem sair a toda
hora, tanto pelb entrada do norte
como pela do sul...”
(J.C.R. Milliet de Saint-Adolphe,
em seu “Diciondrio Geogrdfico,
_ Histérico e Descritivo do Imperito
do Brasil” - 1845)

Terminal Maritimo Almirante Barroso - TEBAR, fa-
tores decisivos para a retomada do desenvolvimento
econdmico da regido.

A histdria do Porto Publico de Sao Sebastido se ini-
ciaem 1927, através de decreto de concessdo da Unido
ao Estado de Sdo Paulo autorizando a constru¢do dos
Portos de Sao Sebastido e Sao Vicente.

O projeto para a construcdo do Porto foi iniciado
em 1934, com as obras estendendo-se até 1954. E
importante destacar que a incorporagdo da “Enseada
do Aragd” estava prevista desde os projetos iniciais.
Em 20 de janeiro de 1955, o Porto de Sdo Sebastido
foi aberto ao trafego. Em 18 de setembro de 1952, foi
criada a Administragdo do Porto de Sdo Sebastido,
subordinada a Secretaria de Viacdo e Obras Publicas.
Esta, posteriormente, passou para o Departamento
Hidroviario da Secretaria dos Transportes do Estado
de Sao Paulo.

Em 1989, a administracdo do Porto passou a ser efe-
tuada pela empresa DERSA - Desenvolvimento Rodovi-
ario S/A, até 2007, ano de criagdo da Companhia Docas
de Sdo Sebastido, empresa de economia mista que é a
atual Autoridade/Administradora Portudria.

. “O Porto de Sdo Sebastido atende a todas as
condi¢ées para ser um porto de exceléncia, pois
conta com um canal largo e profundo, protegido
-« da agdo violenta do mar, acessivel tanto do lado
. _ocednico quanto terrestre, com capacidade para
abrigar navios de grande tonelagem... Estas
vantagens naturais sGo encontradas em poucos
- pontos do globo e somente neste local em todo o
litoral leste da América Latina.”
(Estudo da Brasconsult - 1972)

Relatério de Impacto Ambiental
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Por que ampliar o Porto

Justificativa do Empreendimento

Politicas Publicas

0 Governo do Estado de Sdo Paulo tem por meta
tornar o Porto de Sdo Sebastido um porto multiuso,
com foco em carga geral, capaz de receber navios
de maior calado do que os demais portos da regido
Sudeste, gracas a profundidade natural do canal
de S3o Sebastido. Atualmente, as dimensdes e
profundidade dos ber¢os ndo permitem a atracagio
de grandes navios.

Para tanto, o Plano Integrado Porto Cidade - PIPC
prevé a implantagio de infraestrutura aquaviaria
com pieres avangando no canal para operar
navios com calados de até 25 m, dependendo da
carga que estara sendo movimentada. O projeto
prevé ainda a incorporacdo de parte da area
remanescente da enseada do Aragd, permitindo a
expansdo da retroarea para cerca de 120 ha. Com
esta infraestrutura, Sdo Sebastido estara apto a
receber navios de ultima geragdo, incluindo navios
de contéineres com capacidade de transportar 9
mil TEUs (medida internacional que equivale a um
contéiner de 20 pés).

Sao Sebastido no contexto portuario
do Sudeste brasileiro

O Porto de Sio Sebastido ira apresentar-se como
uma alternativa logistica de maior eficiéncia e

agilidade para parte das movimentagdes que
ocorrem naregido sudeste, e mais especificamente
do estado de Sdo Paulo, além de poder se
transformar em uma das bases operacionais na
exploracdo de petréleo e gas da Bacia de Santos.

Com a amplia¢do do Porto, o estado de Sao Paulo
requalifica a capacidade de movimentagdo desta
porta de entrada e saida, principalmente no que
se refere a mercadorias de alto valor agregado
produzidas na sua area de influéncia, usualmente
transportadas em contéineres.

Vantagens logisticas e aumento de demanda

As principais justificativas ao Plano Integrado
Porto Cidade - PIPC apoiam-se na necessidade
de ampliar e descentralizar a capacidade da lo-
gistica de transportes do estado de Sdo Paulo e
da regido sudeste, oferecendo uma infraestrutu-
ra adequada a multimodalidade requerida.

A isto se somam as vantagens locacionais do
Porto, em uma area de claras vocagdes portuarias, e
seu posicionamento estratégico em relagdo a areas
de intensa atividade industrial e relacionamento
com o mercado internacional, que demandam
canais de importagdo e exportacdo, como é o caso
do Vale do Paraiba e a regido metropolitana de
Campinas. A associagdo dessas vocagdes, além

Plano Integrado Porto Cidade - PIPC

das vantagens logisticas, possibilitard ganhos
ambientais relevantes, reduzindo emissoes
atmosféricas e acidentes de transito decorrentes
do alongamento desnecessario dos trajetos
rodovidrios. E, assim, simultaneamente, uma
solucdo logistica e ambiental.

Integracao Porto Cidade

O Plano Integrado Porto Cidade - PIPC compre-
ende um conjunto de intervencdes relacionadas a
ampliacdo das instalagdes portudrias existentes e
suas interfaces com o ambiente urbano.

O principal foco do plano é a capacitagio
adequada tanto do Porto em si como da Cidade
e do Litoral Norte para o importante papel que
irdo desempenhar no futuro ja bem proximo
de constituir uma alternativa logistica de maior
eficiéncia e agilidade para parte das movimen-
tagOes que ocorrem na regiao.

O conjunto de agdes necessarias para a
implementacdo deste plano envolvera a Compa-
nhia Docas de Sdo Sebastido, por meio de parcerias
com o Estado e a Prefeitura, tendo em vista um
novo patamar de desenvolvimento para a regido,
evitando a proliferacdo desordenada de atividades
e intervengdes que normalmente surgem em
processos semelhantes.




Como é hoje o Porto de Sao Sebastiao
Como sera no futuro, apds a ampliacio

O Porto Organizado

Porto Organizado é um conceito juridico, definido na Lei dos Portos (Lei n®
8.630/93) como aquele “construido e aparelhado para atender ds necessidades
da navegagdo, da movimentagcdo de passageiros ou da movimentagdo e
armazenagem de mercadorias, concedido ou explorado pela Unido, cujo trdfego
e operagdes portudrias estejam sob a jurisdicdo de uma autoridade portudria”.
No caso de Sdo Sebastido, os limites da area do Porto Organizado, bacia de
evolucdo e pontos de fundeio sdo definidos pelo Decreto Federal s/n° de 28
de agosto de 2007.

Na prética, e em termos mais usuais, ele envolve o conjunto de infraestruturas
aquavidrias (pontos de fundeio, bacias de evolucio, sinalizagdo maritima, guias-
correntes, quebra-mares e canal de acesso), infraestruturas de atracagdo (pieres,
cais, dolfins, pontos de amarragdo, defensas e areas para equipamentos de
embarque e desembarque de navios) e terrestres (patios, armazéns, edificagdes,
instalacdes de apoio, vias de circula¢do interna e areas para expansido) que
devam ser administradas pela Autoridade/Administradora Portudria.

Estrutura administrativa e operacional

Em termos administrativos, o Porto Organizado é composto pelo CAP -
Conselho de Autoridade Portudria, a Autoridade/Administradora Portudria e
0 OGMO - Orgio Gestor de Mo de Obra.

O CAP - Conselho de Autoridade Portuaria é a instancia deliberativa da gestao
portudria e tem representantes de quatro blocos: poder publico, operadores
portudrios, trabalhadores portuarios, usudrios e afins.

A Autoridade Portuaria de Sdo Sebastido tem a forma de empresa,a Companhia
Docas de Sdo Sebastido. Foi criada como empresa de economia mista, parte das
obrigagdes do convénio de delegacio entre Unido e Governo do Estado de Sao
Paulo, em julho de 2007.

0 OGMO - Orgao Gestor de Mo de Obra é uma organizacio da qual parti-
cipam apenas empresarios (Operadores Portudrios) e trabalhadores. Possui
um Conselho de Supervisdo com a participagdo de representantes de em-
presdrios e trabalhadores, e tem a funcdo de selecionar, registrar, escalar,
cobrar dos operadores e pagar os trabalhadores portuarios avulsos.

Atuam na adrea do Porto Organizado, com atribuicdes especificas -
estabelecidas em lei, outras autoridades: maritima (Capitania dos Portos/
MB), alfandegaria (Receita Federal), sanitaria (ANVISA), agropecudria (MPA),
policial (Policia Federal) e ambiental (IBAMA e CETESB).

D Limite do Porto Organizado de Sdo Sebastido
#  Vértices do Porto Organizado

E Bacia de evolugdo ? Ilrr'

#  Vértices da bacia de evolugdo
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Localizado no municipio de Sao Sebastido, estado
de S3o Paulo, esta a uma distancia de aproximada-
mente 220 km de Sdo Paulo, 100 km do Vale do Pa-
raiba, 145 km de Santos e 390 km do Rio de Janeiro.

Com éarea de aproximadamente 400 mil m? o
Porto de Sao Sebastido é limitado pela Rua do Cais,
Avenida do Outeiro, Avenida Antonio Januario do
Nascimento, Alameda S3o Sebastido, o canal de
S3do Sebastido, trecho da costa de Sdo Sebastido e
o cérrego Mae Isabel.

0 acesso rodoviario ao Porto se faz pela Rodovia
SP-055/BR-101 - Rodovia Dr. Manuel Hypolito do
Rego (Rio - Santos), que encontra a SP-099 - Rodovia
dos Tamoios (Sdo José dos Campos - Caraguatatuba)
em Caraguatatuba. Esta rodovia permite o acesso ao
Vale do Paraiba, a BR-116 - Rodovia Presidente Du-
tra (Rio - Sao Paulo), a SP-070 - Sistema Ayrton Sen-
na - Carvalho Pinto (Sao Paulo - Taubaté) e a SP-065
- Rodovia Dom Pedro I (Jacarei — Campinas).

0 acesso maritimo ao Porto de S3o Sebastido
se da por duas barras demarcadas pelos faréis da
Ponta das Canas, ao norte, e da Ponta da Sela, a su-
doeste da ilha de Sao Sebastido. A barra norte do
canal de navegacdo possui 550 m de largura e pro-
fundidade de 25 m, com limitacdo de altos fundos
de 11 m, em seu acesso de entrada; e a barra sul
apresenta largura de 300 m, com profundidade de
25 m, essa a mais utilizada por permitir que navios
com maior calado adentrem ao Canal.

O Canal de S3o Sebastido tem 22,8 km de exten-
sdo, tendo uma forma curva. As entradas norte e sul,
com a configuragdo afunilada, tém larguras aproxi-
madas de 7,2 e 5,6 km, sendo a parte mais estreita,
com aproximadamente 1,9 km, localizada na Ponta
do Araca. As correntes verificadas no canal mantém
as profundidades referidas, o que é uma importante
caracteristica para o Porto, tornando praticamente
desnecessarias dragagens de manutengao.
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Além do Porto Publico, encontra-se na area do
Porto Organizado de Sdo Sebastido, o Terminal
Maritimo Almirante Barroso - TEBAR, da Petro-
bras, operado pela TRANSPETRO, onde sdo movi-
mentados petréleo e seus derivados. Este terminal
é composto por um pier com quatro ber¢os, numa
extensao de 905 m e profundidade variando entre
14 e 26 m. Para estocagem dos granéis sdo utiliza-
dos 43 tanques com capacidade de armazenagem
total de 2,1 milhGes de toneladas.

A configuracdo do Porto Publico compreen-
de um pier em forma de “L’, projetando-se em
direcdo ao canal de Sao Sebastido, formado por
um estrado de concreto armado apoiado sobre
fundagdes em tubuldes fixados no leito mari-
nho. Para dar acesso a esse cais foi construido
um mo-lhe de ligacdo, constituido por dois en-
rocamentos paralelos espagados de 15 m com o
comprimento total de 580 m.




O Porto hoje

Bercos de Atracacao

0 cais é formado por cinco bergos de atracacio. O bergo externo
de atracacio, frontal ao canal de Sio Sebastido (ber¢o 101), com
profundidade de 8,2 m mais preamar de 0,5 m, dispde de 150 m de
cais e mais dois dolfins (instalacdo portudria destinada a auxiliar a
amarracgdo do navio), totalizando 225 m e permitindo a amarragao,
com seguranca, de navios cujo comprimento pode ser de cerca de
200 m. Os bergos internos (201, 202, 203 e 204) perfazem um total

de 212 m, com profundidade de 7,0 m.

Instalacdo de armazenagem

As instalagdes de armazenagem sdo compostas por
quatro armazéns e quatro patios. O armazém n2 3 possui

areade 1.331 m?.

Os armazéns 4, 5 e 6 estdo localizados na retaguarda
do patio 3, com uma 4rea de 2 mil m? cada, totalizando
6 mil m?; possuem estrutura de aco e sio cobertos por

lona sintética que nédo propaga chamas.

Os patios 1 e 2, com 65.800 m?, sio descobertos,
totalmente pavimentados, cercados com gradil, e
usados para armazenagem de veiculos, contéineres,
carga geral, maquinas e equipamentos, e outras car-
gas que ndo precisem de cobertura; contém sala de
conferentes, abrigo para retrabalho e casa de forca.

O patio 3 (ndo alfandegado) com area de 137 mil

Bergo 101

- Armg.'zén.s 4,
be6

m? contém os Armazéns 4, 5, e 6 sobre uma area
pavimentada de 20 mil m?, totalmente isolada por
alambrado, e drea de apoio com 8.400 m? utilizada
para atividades de montagem de tanques de ago.
0 patio 4 (nio alfandegado), com area de 146 mil
m?, foi utilizado na parte central para deposi¢do
do material proveniente das obras de dragagem de
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manutengdo da darsena e do bergo externo.

Na area do Porto Publico de Sio Sebastido, estido
situados também o escritério do cais, o nucleo de
policia maritima (Policia Federal), posto fiscal
da Receita Federal, sala dos sindicatos, balanga,
guaritas, escritérios dos armazéns, escritério dos
patios, vestidrios e banheiros.




O PO r tO no fu turo O Plano Integrado Porto Cidade - PIPC compreendera obras de ampliacdo da

capacidade portuaria, areas de apoio e sua integragdo com a cidade. O projeto
introduz os conceitos de qualidade da prestacao de servigco, da mao de obra e
do meio ambiente, integrados ao desenvolvimento urbano e regional.

A nova area portudria sera delimitada em parte pelo tracado da futura
perimetral portuaria projetada, pelo espelho d’agua com largura minima
de 100 m entre o costdo da Ponta do Aragd e a ilha Pernambuco, o cais de
multiplo uso e a darsena para uso das autoridades maritimas. Este poligono
perfaz uma area total de aproximadamente 1,2 milhdo de m2

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - PDZ do Porto de Sdo Sebastido,
instrumento de gestao portudria estabelecido pela Lei 8.630/1993, aprovado
pelo CAP em agosto de 2009, prevé um complexo portudrio integrando
as necessidades de atracacdo com as instalagdes terrestres, de modo a
estabelecer uma légica funcional interna para maximizar o uso dos espagos
disponiveis, alocando as cargas conforme sua natureza, de forma a garantir
seguranca nas operagdes portudrias e diminuir impactos no ambiente
urbano. Os atracadouros serdo multiplos, especializados e situados em
profundidades compativeis com as exigéncias da navegacao.

A expansao da retroarea sera feita com a construcdo de laje de concreto
apoiada em estacas também de concreto, estendendo a area do Porto existente
na diregio sul, totalizando cerca de 600 mil m? de acréscimo a area existente.

Somando esta drea aos patios existentes, o Porto de Sao Sebastido passara
a ter uma nova configuragdo com um total aproximado de 1,2 milhdo de m?
de retrodrea, subdividida de forma a atender adequadamente a demanda de
cada tipo de servigo e movimentacao de cargas especificas.

0 acesso principal ao novo arranjo portuario prevé sua interligacao direta
com o futuro contorno rodovidrio (Contorno de Caraguatatuba e de Sao
Sebastido), de modo a ndo interferir com o transito urbano de veiculos.
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o Cais offshore

Em face da descoberta de novos campos petrolife-
ros na Bacia de Santos, situados na proximidade de
Sdo Sebastido, esta prevista a criagdo de uma base de
apoio de apoio as atividades offshore, adequada para
operacdo com embarcagdes do tipo supply boat. No
total, serdo implantados 1.160 m de cais, com 25 m de
largura e profundidade de 8 m.

e Pier para granéis liquidos

Estd prevista a construgdo de uma ponte com a
implantacdo de dois pieres em forma de “Y” para
movimentacdo de granéis liquidos (etanol), com ins-
talagdes maritimas compartilhadas fisicamente, po-
rém independentes nas operagdes. Os pieres serdo
implantados na extremidade sul do Porto.

As infraestruturas dos pieres e ponte de acesso se-
rdo estaqueadas, permeaveis, condi¢cdo fundamental
para ndo interferirem com o equilibrio morfolégico
da area, ndo atuando assim como barreiras para as
correntes maritimas.

9 Pier para contéineres e veiculos

O pier sera construido na forma de “T” com 4 bergos,
sendo dois bergos internos e dois externos. A plataforma
do pier tera 750 m de extensdo por 65 m de largura,
acostavel em ambos os lados, a profundidade de 18 m (2
bergos externos) e 16 m (2 bergos internos).

Devera contar com estrutura para recepgdo de
navios especializados para veiculos (roll-on/roll-off)
e navios porta-contéineres.

Esta prevista a instalagdo de portéineres com bitola
de 30 m nos bergos externos e portéineres com bitola
de 18 m nos bercos internos. Os berc¢os internos po-
derdo operar também com um guindaste mével sobre
pneus tipo Mobile Harbour Crane (MHC).

A ponte de acesso ao pier, com extensdo de 150 m
de comprimento e 25 m de largura total, tera uma
via com 15 m de largura livre, 10 m para servigos,
utilidades (4gua, esgoto, energia elétrica, sistema de
dados, etc.), e passeio de pedestre.

o Cais multiuso
O cais de multiplo uso (de uso ptblico) distara apro-

ximadamente 260 m do paramento do pier existente,
e sera subdividido em dois trechos retos com cerca de

Arranjo Geral do

600 m de extensdo cada e 40 m de largura ao longo de
toda a frente da retrodrea portuaria. Os berg¢os terao
profundidade minima de 12 m (ndo sendo necessaria
a dragagem do leito natural) e serdo dimensionados
para receber navios com até 50.000 TPB (Toneladas
de Porte Bruto).

9 Terminal para Contéineres e Veiculos -
TECONVE

O patio do TECONVE tera uma area de aproxima-
damente 660 mil m? localizada no waterfront do re-
troporto destinado a movimentagdo de contéineres e
veiculos com capacidade para estocagem de aproxi-
madamente 55.500 boxes, com até 5 unidades de alto
e cerca de 5.700 vagas para veiculos no patio, além de
circulagdo e area operacional.

e Terminal de Granéis Liquidos - TGL

O TGL sera destinado prioritariamente a expor-
tagdo de etanol que serd estocado em tanques com
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capacidade total de aproximadamente 300 mil tone-
ladas em uma area de 95 mil m? adequadamente pro-
tegida com diques de contencdo de produtos e situada
na retaguarda portudria.

Os diques serdo dimensionados em atendimento as
normas brasileiras pertinentes, de modo a reter o produ-
to convenientemente em caso de acidente. Sera implan-
tado sistema de combate a incéndio, formado por anel de
tubulagido de ago carbono e canhdes de longo alcance.

o Terminal para Servicos Logisticos

A area reservada para servigos logisticos, com 83
mil m?, serd destinada a montagem final e/ou rece-
bimento e movimentagdo de cargas gerais, principal-
mente as chamadas “Cargas de Projeto”, que possuem
caracteristicas de ocupacdo irregular no patio, com
alto valor agregado e atendendo principalmente as
necessidades de importagdo/exportacio de maqui-
nas e equipamentos destinados a expansio de indus-
trias e de novos empreendimentos.

Esta prevista area para possivel expansdo das ope-
ragdes pelos operadores portuarios nio arrendatarios.




0 Terminal de Apoio Logistico
Offshore (supply base)

Ser4 utilizada para as operagdes de carga e
descarga no cais offshore, a retaguarda de 116 mil
m? destinada a suporte operacional, com construcio
dos centros de abastecimento e logistica operacional
(supply base), para as plataformas de o6leo, gas e
infraestrutura associada.

9 Estacdo Internacional e Terminal
Turistico de Passageiros

Esta reservada area para a implantagdo de um Termi-
nal Turistico de Passageiros em terreno adjacente a nova
estagdo das balsas para Ilhabela. No local, ha espago
para um edificio com capacidade para 2 mil pessoas/
dia e aproximadamente 5 mil m?, que ser4 estrutura-
do com areas de acomodacdo e recepg¢do aos visitantes
composto pelo sagudo principal, alfandega e imigracio,
lojas, agéncia do correio, agéncias de turismo, postos de
seguranga, servicos bancarios e de informagdes turisti-
cas e sanitarios publicos.

Na 4rea externa sera construido patio com darea
estruturada para transito de taxis e transporte ptblico,
com facil acesso as vias que levam a cidade de Sdo
Sebastido e seus arredores.

@ Terminal para Granéis Sélidos

Area com 88 mil m? para armazenagem de granéis s6-
lidos, com capacidade estatica para estocagem de apro-
ximadamente 90 mil toneladas.

@ Areas para Servicos Operacionais

As demais areas operacionais serdo destinadas a im-
plantagdo de estruturas de servicos gerais para o Porto,
energia elétrica, agua sistemas de drenagem, telefonia,
infovias, estacionamento, escritérios, guarda portudria,
equipamentos, etc. O conjunto das areas operacionais
totaliza 43 mil m?.

Nucleo de Autoridades e
Agentes Maritimos e Portuarios

O Nucleo de Autoridades e Agentes Maritimos e
Portuarios compreende as edificagdes de retaguar-
da para a Marinha do Brasil, Policia Federal, Receita
Federal, Policia Maritima, Ministério da Agricultura,
ANVISA e 6rgios ambientais (federal e estadual). Os
escritorios estardo posicionados em local estratégico
com acesso direto a darsena privativa, com profundi-
dade de 3 m, permitindo a entrada e saida das embar-
cagdes das autoridades portudrias e maritimas, sem
interferéncia das demais embarcagdes.

As instalagdes serdo dotadas de todos os recursos
técnicos necessarios, agua, energia, telefonia e internet,
conectadas as respectivas redes publicas. Serdo inclui-
dos no projeto, estruturas e acessorios necessarios para
atender as normas de seguranga e emergéncia (comba-
te a incéndio e evacuacio) estabelecidas pelos 6rgios
competentes.

Projetos e obras associadas (nao integrantes deste licenciamento ambiental)

Q Perimetral Portuaria

Para a delimitacdo da area de operagdo por-
tuaria e organizacgdo da interface Porto Cidade,
serd implantada, em parceria com a Prefeitura
Municipal e de acordo com suas diretrizes urba-
nisticas, uma via perimetral entre a portaria de
entrada do Porto e o novo acesso a balsa. Este
sistema viario utilizara parte do leito das ruas
Leme, do Cais e Av. Antonio Januario do Nasci-
mento, de modo a permitir futura duplicacdo e
adequacido do tracado, e contard com ciclovia.

CONSERVACAO AMBIENTAL
e Espelho d’agua do Araca
O projeto original do Porto de Sio Sebastido
previa o total aterramento da regido entre o ater-

ro hoje existente e a Ponta do Araga. Na interface
entre a nova area aterrada e as areas ocupadas

ao longo da encosta da Ponta do Araga, seria for-
mado um parque linear e um mirante, no topo do
morro da Ponta do Araga, com uma area total de
37 mil m?%

A preocupagdo com a perda da area de atracagido
de pequenas embarcagdes de pesca que utilizam
as praias do Aracd e do Deodato, exposta nas pri-
meiras discussoes com a comunidade, bem como
a identificacdo dos impactos que seriam causados
sobre as comunidades aquaticas do costio do Ara-
¢a e remanescentes de manguezal, motivaram a
busca de uma solucdo que permitisse a manuten-
¢do da fungdo de apoio a atividade pesqueira da-
quela populagdo, a preservacdo do ambiente dos
costdes e a amenizagdo da transicdo entre a area
de operagdo portudria e a drea urbana.

Assim, o projeto de ampliagdo do Porto de Sao Se-
bastido evoluiu para um novo arranjo, que incluiu a
formacgdo de um espelho d’agua, com largura mini-
ma de 100 m no ponto mais estreito, no qual serdo
implantadas infraestruturas de apoio aos pescado-
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res (pier, galpdo, rampa e area de apoio).

Esta previsto também um deck para acesso a
prainha existente na ponta do Araca. Estas instala-
¢des serdo implantadas e mantidas pelo Porto.

Também foi incorporada a utilizagdo de método
construtivo sobre estacas, o que permite manter as
praias, o mangue do Aracd, as planicies de maré,
parte do costao rochoso, entre outros ganhos.

G Manguezal da balsa

0 manguezal que recobre a planicie de maré
formada artificialmente pelo enrocamento ao
lado do atracadouro da balsa também seria des-
matado em versdes anteriores do projeto. Em
sua ultima revisdo, no entanto, optou-se por
manter também esse manguezal, ainda que sua
estrutura seja diferente de um mangue em am-
biente natural, pela relevancia ecolégica e pe-
quena representatividade que esse ecossistema
tem na regiao.




Evolucio
do Projeto

As alternativas consideradas para o Porto refletem a
evolucdo do processo de interacdo entre a equipe de en-
genharia do projeto e a analise dos impactos ambientais
decorrentes, realizada pela equipe de estudos ambien-
tais, buscando assim adequag¢des que ndo s6 minimizas-
sem os impactos, mas que efetivamente evitassem aque-
les de maior significancia para o ambiente.

Alternativa 1: Aterro de toda a enseada do Aracd

Este foi o ponto de partida dos estudos ambientais. A
Companhia Docas de Sdo Sebastido recuperou o projeto
antigo da década de 1930 que previa o aterramento total
da area para implantacdo da retroarea portuaria. Neste
projeto, a totalidade da enseada do Araga seria aterrada
(aproximadamente 500 mil m"), eliminando-se totalmen-
te os remanescentes de manguezais, as praias, 0 acesso
dos pescadores ao canal e afetando os costdes rochosos
do Araca.

Alternativa 2: Aterro de 85% da enseada do Ara¢cd

Mantendo o canal de acesso aos pescadores: esta alter-
nativa foi uma primeira evolugio do projeto, consideran-
do a necessidade de preservar o acesso dos pescadores
ao canal de Sdo Sebastido, bem como proteger o ambiente
dos costdes do Araga.

14a
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Alternativa 3: Aterro de 80% da enseada do Ara¢d com
prolongamento do canal de acesso aos pescadores
até a praia do Aragd e preservagdo do mangue

Nesta alternativa, considerando os possiveis efeitos
sobre a qualidade da agua que a formacdo do canal ao
longo dos costdes do Araca poderia acarretar, bem como a
tentativa de resguardar os remanescentes de manguezal
junto a praia das Conchas, foi proposto o prolongamento
do canal, mantendo a linha de praia atual até a foz do
corrego Mae Izabel.

Alternativa 4: Laje sobre 75% da enseada do Aragd, com
preservagdo da ilhota de Pernambuco, manutengdo
de espelho d’dgua de acesso aos pescadores até a
praia do Aragd e preservagdo do manguezal

Esta alternativa combinou todos os ganhos anterior-
mente considerados - acesso aos pescadores, protecdo
dos costoes, protecdo dos remanescentes de mangue
da enseada e garantia da qualidade da agua pela
manuten¢ao das condi¢des de circulagdo - resultando em
uma tecnologia totalmente diferente da originalmente
planejada, substituindo o aterro hidraulico da enseada
por uma grande laje de concreto sobre 75 % da area da
enseada do Araga, mantendo-se um espelho d’agua livre
nos limites sul-sudoeste, junto aos costdes do Araga e das
praias do Araga, das Conchas e Deodato.



Alternativa Escolhida

Alternativa 5: Laje sobre 75% da
enseada do Aragd, com preservagdo
da ilhota de Pernambuco,
manutengdo de espelho d’dgua de
acesso aos pescadores até a praia do
Aracd e preservagdo dos manguezais
do Aragd e da balsa.

Esta alternativa resultou das discus-
sbes técnicas com o IBAMA e setores da
sociedade que se manifestaram quanto
a importancia da manutencio do man-
guezal artificialmente formado nas pro-
ximidades da balsa, que seria totalmente
eliminado. O projeto combinou assim as
acdes propostas na alternativa anterior
com a preservacao deste ambiente dentro
da area do Porto.

A andlise indicou esta
ultima alternativa como
efetivamente a melhor
do ponto de vista am-
biental, aléem de econé-
mica e tecnicamente vi-
avel. Foram destacados
pardmetros que efeti-
vamente  representas-

sem diferencas entre as
q . Parametros utilizados na analise comparativa das ¢ Qualidade da agua da bafa do Araca
alternativas analisadas, alternativas de projeto « Planicie de maré, praias e costdes rochosos
desconsiderando aqueles . Man%fuezais A
. » Compatibilidade com a legislagdo * Ictiofauna e fauna bentonica
que se apresentavam in- « Disponibilidade de materiais de construgio * Pesca e coleta de organismos
diferentes para qualquer » Estabilidade geotécnica » Acesso de pequenas embarcacdes
uma das alternativas . D{’agag.errAl d<.a bergos e bacia de fevolugéo . Populagéo residente
)  Hidrodinamica da baia do Araca  Paisagem
analisadas. « Hidrodinamica do Canal de Sio Sebastido o Interferéncia com sistema viario
 Drenagem superficial (continental) « Uso e ocupacio do solo

Plano Integrado Porto Cidade - PIPC 15



Como foi a evolucio do projeto

A andlise das alternativas tecnoldgicas e
locacionais de um porto maritimo é condicionada,
por um lado pelos aspectos socioambientais da
regido e, por outro, pelos métodos construtivos e
tecnologias disponiveis para sua implantagdo. No
EIA foram discutidas:

¢ Alternativa de ndo execugdo: deve ser
considerada, embora a ampliacdo do Porto
de S3o Sebastido seja necessaria em face da
infraestrutura portudria existente na regido
sul/sudeste do Pais e das caracteristicas
naturais do sitio, favoraveis a implantacdo de
um porto maritimo.

« Alternativas tecnoldgicas: relacionadas ao tipo
de cargas que serdo movimentadas - granéis
liquidos, apoio offshore, contéineres - e as con-
sequentes retroarea e infraestrutura terrestre
para o transporte de cargas e apoio logistico.

Estrutura de Transporte Intermodal da Macrometrépole

e Alternativas locacionais: traduzidas no
arranjo geral do projeto, compativel com o
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ)
aprovado para o Porto, técnicas construtivas,
uso e ocupagdo do solo e estruturas aquaticas
associadas.

H34, como diretriz de governo do Estado de Sao
Paulo, a implantag¢do de uma rede de plataformas
logisticas, como forma de viabilizar e expandir a
intermodalidade em sua estrutura de transportes.

Hoje, segundo Pesquisa Origem-Destino de
Cargas no Estado de Sao Paulo realizada em
2005/06 pela Secretaria de Transportes e ARTESP -
Agéncia Reguladora de Servigos Publicos Delegados
de Transporte do Estado de Sdo Paulo, em 46% de
suas viagens os caminhdes circulam vazios. Este
problema é decorrente da inexisténcia de elos
multimodais concentradores de cargas, como as

+HH+H+ Trem Expresso
[ 1 Centro Logistico Integrado (CLI)
[ . Rodoanel
=m=m= TAV - Campinas - SP - RJ
£~ Porto de S&o Sebastido
m==== Ferroanel
m=m=a Outros
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plataformas logisticas propostas pelo Plano Diretor
de Desenvolvimento de Transportes - PDDT/2003,
e pela centralizagdo em poucos portos.

A Plataforma Logistica de Sdo José dos Campos,
em particular, passou a ser objeto de estudos
especificos visando a sua implantacio, através de
parceria entre o Governo do Estado de Sao Paulo e
daquela Prefeitura Municipal (Protocolo publicado
no DOE em 15/07/2009).

Esse projeto visa aproveitar o privilegiado acesso
daquele municipio e regido a quatro das principais
rodovias do Pais (Ayrton Sena, Carvalho Pinto,
Dutra e D. Pedro), duas ferrovias existentes e outra
(de alta velocidade) em projeto, um aeroporto,
além da grande proximidade do Porto de Sao
Sebastido (cerca de 100 km) para atender a uma
regido rica, industrializada e com forte conexdo
com o mercado exterior, que é o Vale do Paraiba,
o interior mais imediato do Porto. Esta responde
por 3% do PIB brasileiro e 11% das exportagdes
do Estado.

Também cargas das regides metropolitanas de
Campinas e de Sao Paulo, e mesmo do Sul Flumi-
nense e do Sudeste Mineiro poderio ter nesse polo
logistico um importante instrumento concentrador
e distribuidor de cargas e, no Porto de Sdo Sebas-
tido, conexdes confiaveis com o mercado interna-
cional e com as regides norte/nordeste e o Merco-
sul, através da denominada “grande cabotagem”.

O potencial de cargas das regides que podem
vir a ser atendidas pelo Porto de Sdo Sebastido
fardA com que haja uma redugido dos trajetos
das conexdes terrestres (e com isso reducdo
do consumo de combustivel e das emissdes) e
também a circulacio através das regides urbanas
e metropolitanas.




Alternativas Tecnoldgicas

Sob o ponto de vista tecnoldgico, as alternativas consideradas referem-se a
tipologia das cargas a serem movimentadas e as caracteristicas que o Porto,
sua retrodrea e infraestrutura de apoio devem apresentar.

No Porto Publico, as cargas hoje movimentadas sdo predominantemente
granéis solidos, mais de 60% da movimentacdo total. Tais cargas devem ex-
perimentar crescimento, em func¢do das novas estruturas e tecnologias que
serdo implantadas.

A partir da avaliacdo de mercado elaborada por instituicdo de renome,
conclui-se que o Porto de Sdo Sebastido devera se adequar para atender a
movimentacdo de alguns novos tipos de carga:

» Apoio a bases offshore: desde 2008, as movimentac¢des no Porto passa-
ram a integrar o apoio as atividades offshore no pdlo de Mexilhdo. Para
tais operacdes, é necessario oferecer varios bercos de atracacdo, mas os
requisitos de profundidade sdo menores, podendo operar com 8 m. A voca-
¢do do Porto de Sdo Sebastido para atividades de apoio offshore é evidente
dada sua proximidade aos novos pdlos de producio de petréleo e gas da
Bacia de Santos e do pré-sal.

 Contéineres: nio hi como questionar a crescente demanda por portos ca-
pacitados para movimentacdo de contéineres. Nas ultimas décadas, a mo-
vimentacdo de cargas tem se reorganizado na forma de cargas unitizadas
ou conteinerizadas. Outro aspecto importante é a relagdo da capacidade de
armazenagem do retroporto e a capacidade de movimentacdo de carga, pois
desde que os contéineres foram introduzidos no mercado mundial, hd mais
de 30 anos, houve um continuo crescimento do volume de mercadorias que
sdo transportadas neste meio, com constante aperfeicoamento da tecnolo-
gia dos equipamentos de manuseio e das praticas logisticas para atender as
demandas de carga e descarga com a maxima eficiéncia, reduzindo drastica-
mente o tempo de permanéncia dos navios no Porto.
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Para atender a esse crescimento acelerado, os navios conteineiros
tém experimentado uma evolucdo significativa no seu porte, atingindo
atualmente capacidades de até 15.000 TEUs.

A definigao, portanto, do porte do navio estd vinculada a relacdo demanda
de cargas/movimentacdo e profundidade do Porto. Com isto ficam
privilegiadas as regides com aguas profundas e espacos para manobras e
fundeio dos grandes navios como é o caso de Sdo Sebastido.
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« Granel liquido: O Porto de Sio Sebastido devera atrair parte significativa do
etanol a ser exportado. A carga chegara por dutos, onde serd instalada tanca-
gem com capacidade para armazenagem para um navio.
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Fonte UNICA

A movimentacdo de etanol podera sofrer gargalos de escoamento se
os niveis de demanda nacional e internacional pelo produto atingirem as
projecdes pré-crise economica.

Plano Integrado Porto Cidade - PIPC




Alternativas locacionais

Entre os fatores a serem considerados para a
selecdo de um local para um empreendimento
portudrio, destacam-se as caracteristicas oceano-
graficas e geomorfoldgicas da regido, garantindo
o0 abrigo das 4guas contra o mau tempo, correntes
marinhas e efeitos das marés; e aspectos socio-
econdmicos, relacionados a disponibilidade de
acessos intermodais, circulacdo de mercadorias,
disponibilidade de mao de obra, entre outros.

0 eixo Rio-S3o Paulo, incluindo o Vale do Paraiba,
é notadamente uma das maiores concentracdes
de atividades industriais, de carater tanto
importador como exportador, que depende dos
portos maritimos de Santos, Sdo Sebastido, Itaguaf
(Sepetiba) e Rio de Janeiro para o recebimento
de insumos e escoamento de sua producdo.
Subsidiariamente, os portos de Paranagua e
Vitéria atendem a demanda deste eixo. Sua
posicdo, encaixada entre duas serras, definiu uma

Alternativa de nao execu¢ao

pansao do Porto de Sdo Sebastido:

cada;

andamento;

trajetos.
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estruturacdo do territério longitudinal, paralelo
a linha de costa, com poucos acessos ao litoral,
dadas as dificuldades impostas pelas escarpas
da Serra do Mar. Assim, os dois principais pdlos
de escoamento da produgdo, concentram-se
nas pontas, ou seja, em Santos e Rio de Janeiro,
sobrecarregando a movimentagdo em tais portos.
Some-se a isto o posicionamento da regido
metropolitana de Campinas, outro importante
polo industrial e logistico do Estado de Sao Paulo,
cuja produgdo é prioritariamente escoada por
Santos, passando pela ja bastante congestionada
Regido Metropolitana de Sdo Paulo.

O litoral paulista apresenta uma grande varia-
¢do na sua conformagdo natural. Na por¢do sul,
apresenta grandes extensdes de planicies, com-
postas de terrenos de sedimentagdo com raros
acidentes e largos estudrios. Conforme avanga
sentido norte, esta planicie se estreita, com a

Relatério de Impacto Ambiental

O projeto de desenvolvimento e ex-

¢ Tem demanda expressiva e diversifi-

¢ Contribui para aumento da eficiéncia
logistica no Estado de Sao Paulo, repre-
sentando uma descontragao logistica e
do atendimento portudrio no Estado;

e E instrumento importante para ala-
vancar plataformas logisticas no Vale
do Paraiba, em particular a de Sao
José dos Campos, com estudos ja em

Pelos beneficios acima, tem impactos
ambientais positivos, em termos de re-
ducdo do consumo de combustivel, de
emissOes atmosféricas, de acidentes e
de congestionamentos, nas estradas e
nas vias urbanas que sao utilizadas nos

A nao implementacao desse projeto
de desenvolvimento e expansao pri-
vara a economia, o meio ambiente e a
qualidade de vida da populacao desses
beneficios que sao dificeis de serem
viabilizados, em padrao e nivel equiva-
lente, caso o crescimento da demanda
portudria e logistica seja atendida pelo
Porto de Santos ou portos de estados
vizinhos. A atual capacidade portuaria
é incapaz de lidar com o rapido cresci-
mento do comércio externo brasileiro.
Além disso, o atendimento a navios
que exigem grandes profundidades (14
a 18 metros), cada vez mais frequentes,
requerera, em todos os demais portos e
pontos potenciais para instalagdo por-
tuaria de Sdo Paulo, do Sudeste e do Sul
do Pais, dragagens de aprofundamento
e de manuten¢do ou a construcdo de
grandes infraestruturas de abrigo.
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aproximacdo da Serra do Mar ao oceano até que
na porgao norte, a linha de costa se caracteriza
por uma sucessdo de enseadas e pontais, entre as
escarpas da Serra. Nesta porgao, destaca-se a ilha
de S3o Sebastido (municipio de Ilhabela) confor-
mando um profundo canal junto ao continente.

Entre as caracteristicas requeridas para a
instalacdo de um porto, destacam-se a pro-
fundidade da lamina d’adgua para navegagdo, a
facilidade de abrigo e fundeio, a acessibilidade
e a largura do canal, bem como a existéncia de
espago para o retroporto. Por estes parametros,
o canal de Sdo Sebastido configura-se como a
melhor 4rea para implantacdo de instalagdes
portudrias do Estado, dado principalmente a
profundidade natural do canal e o abrigo que ailha
de S3o Sebastido oferece as embarcagdes, além do
duplo acesso e movimentagdo de navios nos dois
sentidos simultaneamente.




Etapas de
Implantacio

O projeto de ampliagdo do Porto de Sdo Sebastido sera im-
plantado em etapas, considerando as necessidades portuarias,
a atratividade de cargas e sua evolugdo e a existéncia de aces-
sos terrestres compativeis com a movimentagao de cargas.

Em relacdo as obras portuarias, aquelas relativas a Termi-
nais que ocupardo, total ou parcialmente, areas ja existentes,
as Licencgas de Instalagdo - LI serdo solicitadas no ambito da
Licenga de Operagdo - LO que o PSS possui. Observe-se que,
como ndo sera possivel na condi¢do relatada implantar novos
bercos (situagdo prevista no projeto de ampliagdo), ndo ocor-
rerd acréscimo significativo de movimentacdo de cargas e na
geracdo de caminhdes pelo PSS.

Um aspecto que merece ser considerado € que o crescimento
da movimentacdo de cargas em qualquer Terminal é gradativo,
chegando ao ponto ideal ou 4pice em 3 a 4 anos, dependendo
do tipo de carga.

Consideragoes sobre as etapas de licenciamento

O Plano Integrado Porto Cidade - PIPC tem por fungdo:

- Possibilitar a integragdo urbana e ambiental do Porto com a
cidade de Sdo Sebastido, de modo a servir de base para o capitu-
lo portudrio da revisdo do Plano Diretor Urbano do Municipio;

- Estabelecer uma visdo das intervengées terrestres que sdo
necessdrias para a integragdo com a cidade e para o atendimen-
to das demandas de cargas futuras;

- Adequar os espagos na drea portudria, de modo a atender as
necessidades das cargas, do ponto de vista da navegagdo (pro-
fundidade, niimero e comprimento dos bergos de atracagdo), da
movimentagdo adequada dos diferentes tipos de cargas (granéis
sélidos e liquidos, carga geral unitizada ou ndo em contéineres,
circulagdo vidria interna, esteiras rolantes e outros equipamen-
tos) e da logistica terrestre (dreas de estocagem e acessos terres-
tres), tendo em conta as condicionantes ambientais;

- Apresentar diretrizes para a ocupagdo dos espagos terrestres e
aquavidrios na drea Portudria, servindo de base para o Plano de De-
senvolvimento e Zoneamento do Porto - PDZ.

Seguindo essa logica, a Autoridade Portudria optou por condu-
zir o processo de licenciamento ambiental de forma diferenciada
e inovadora, indicando como objeto de licenciamento para obten-
¢do de Licenga Prévia, um plano de ocupagdo de médio a longo
prazo. Neste plano, sdo abordadas todas as intervengdes previstas
para ocorrerem no dmbito do Plano de Desenvolvimento e Zonea-
mento do Porto Organizado de Sdo Sebastido ao invés de conduzir
licenciamentos de projetos isoladamente.

A iniciativa visa prover meios eficazes para o atendimento
das fungées propostas pelo PIPC, além de dotar os atores inter-
venientes de instrumentos sélidos e informagdes claras para o
desenvolvimento de agbes de planejamento, acompanhamento,
fiscalizagdo e gestdo de todos os projetos e atividades previstos.
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Deverd estar concluida até o final de
2014. A construgdo do Bergo B3 e da fase
2 do futuro TECONVE serd priorizada,
pois serdo imediatamente utilizados,

de modo a possibilitar a reforma do
tnico bergo atualmente existente (101).
Nesta condigdo, ndo ocorrerd aumento
do volume de cargas movimentadas no
Porto, pois haverd apenas a substitui¢do
do local de operagdo entre os bergos.
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Inicia-se em 2019 e estard pronta até o Inicia-se em 2024, estard pronta até o
final de 2025. final de 2029.

Plano Integrado Porto Cidade - PIPC

Inicia-se em 2015 e estard pronta até o

final de 2019.

Esta etapa se refere a implantagdo dos
Pieres 1 e 2 para movimentagdo de

GL, podendo ser iniciada a qualquer
momento, ndo havendo restri¢des para
sua implantagdo, uma vez que, para o
transporte de GL, somente serd aceita
pelo porto a utilizagdo de dutovias.



funcionamento do Porto

Operacao

O Porto de Sio Sebastido, durante toda a fase de
implantacdo das amplia¢des previstas, permane-
cera operando dentro das mesmas rotinas em que
hoje opera, evoluindo gradativamente para o novo
arranjo.

As operagdes evoluirdo desde as condi¢oes atu-
ais até o cenario futuro, com a operacao do Porto
na sua configuragcdo completa até o horizonte de
2035. Os dimensionamentos e caracteristicas a
seguir apresentadas se referem sempre a sua con-
figuracdo e capacidade final, com todos os termi-
nais operando a plena carga.

Movimentacao de Cargas e Embarcacdes

A movimentacgao futura de cargas prevista para
o Porto de Sdo Sebastido compreende a importa-
¢do e a exportacdo de contéineres, veiculos leves,
carga geral, granéis sdlidos e liquidos, totalizan-
do, no horizonte de 2035, cerca de 27 milhdes de
toneladas/ano.

Tais movimentagdes de cargas implicardo num au-
mento progressivo do nimero de navios que poderdo
atracar no Porto Publico de Sdo Sebastido, passando
para cerca de 3 a 5 navios/dia. Esse ndmero de na-
vios dependera da demanda real, das condi¢cdes ope-
racionais e da entrada em operacio de novos bergos.
As consignagdes médias e taxas operacionais estdo
baseadas nas atuais do Porto de Sdo Sebastido e de
Santos, considerando equipamentos especializados
de embarque e desembarque de cargas.

Em 2008, considerando o TEBAR e o Porto Pu-
blico, a média didria no Canal de S3o Sebastido foi
de 2,3 navios.

O terminal de contéineres (responsavel pelo
maior volume de movimentacdo) foi dimensio-
nado para suportar atraca¢des de navios porta-
contéineres de até 9.000 TEU.

Atendimento a navios

A recepcao, atracacdo e desatracagdo dos navios
serdo obrigatoriamente efetuadas pela equipe de
praticos da organizacdo Servicos de Praticagem
do Canal de Sdo Sebastido S/C Ltda., condigdo ja
hoje observada. Essas operagdes consomem, em
média, cerca de 3 a 4 horas, com o auxilio de re-
bocadores.

Em vista da quantidade de bergos definidos no
projeto de amplia¢do, ndo se prevéem esperas sig-
nificativas para o atendimento aos navios.

A permanéncia, por exemplo, dos navios de
contéineres devera ser de, no maximo, um dia, de
acordo com o padrdo internacional que se preten-
de para o futuro Porto. Esta prevista a instalagdo
de equipamentos de alta produtividade, mao de
obra capacitada, operacdes eficientes, condi¢gdes
bésicas para atrair e atingir a demanda das cargas
estimadas.

Relatério de Impacto Ambiental

Tipos de cargas

A amplia¢do do Porto conduzira a um programa
de arrendamento dos seis terminais: de contéine-
res, granéis liquidos - TGL (etanol), granéis s6lidos
- TGS (para os produtos atuais, fertilizantes e agu-
car), apoio as plataformas de petréleo e gas, além
de area publica para atendimento a operadores
ndo concessionarios.

Contéineres: estd prevista a movimentacdo das
caixas, entre navio e cais, através de portéineres
e de autoguindastes (Mobile Harbour Cranes -
MHCs). Estima-se uma produtividade média de
25 movimentos por hora, por equipamento.

Granéis liquidos (etanol): serdo embarcados em
terminal especializado, por meio de bombea-
mento para os pordes, a partir de tubulacdo des-
de os tanques localizados na retroarea, com alta
produtividade, prevendo-se taxas da ordem de 2
mil t/h por navio.

Granéis solidos: serdo embarcados através de
carregadores de navios (shiploaders), alimenta-
dos por transportadores de correia, desde os ar-
mazéns-silos da retroarea. Nestes silos, a arma-
zenagem sera executada por pas carregadeiras
de grande capacidade, depositando o produto
em moegas sobre as correias. O desembarque de
granéis solidos sera efetuado com o uso de sis-
temas de captagdo com pressdo negativa, rosca
infinita ou, como atualmente, através de auto-
guindastes equipados com grabes para a depo-
sicdo dos produtos em moegas equipadas com
sistemas para controlar a dispersdo de po, sob
as quais se dispdem as correias transportadoras
que conduzirdo os produtos para os silos.

Cargas gerais: serdo embarcadas/desembarcadas
por autoguindastes (MHCs) ou equipamentos
dos navios. Esta prevista drea a retaguarda para
a estocagem das cargas, que serdo transportadas
do/para o cais em carretas.

Cargas para apoio as plataformas de petrdleo
e gas (tubos, tambores, sacaria, fardos, ferra-
gens, alimentos etc.): as cargas ficardo deposi-
tadas nos patios a retaguarda dos berg¢os e serdo
transportadas entre patios e embarcagdes, geral-
mente utilizando autoguindastes de menor porte.

O transporte terrestre das cargas movimentadas
pelo Porto de Sao Sebastido sera feito por meio ro-
doviario, utilizando-se, inicialmente, as vias exis-
tentes, e por dutos (para o caso de etanol e outros
granéis liquidos). Parte da movimentacdo de con-
téineres e da carga offshore se fard exclusivamente
por via maritima (cabotagem, transhipment), ndo
saindo dos limites da area portuaria.




Abastecimento de Embarcacoes

O abastecimento das embarcagdes com
combustiveis atendera as rotinas preventivas de
seguranca estabelecidas pela Autoridade Portudria
(procedimentos especificos, equipamentos de
contengdo e de emergéncias a postos). Esse servico
serd prestado por terceiros mediante autorizacdo
prévia da Autoridade Portuaria.

Para as embarcacdes de pequeno e médio porte
serd efetuado através de bombeamento de combus-
tivel diretamente do tanque de caminhdes, cadas-
trados junto a Autoridade Portuaria, para a embar-
cagdo atracada no cais, de acordo com a legislacdo
especifica.

0 abastecimento das embarcag¢des de maior porte
podera ser efetuado diretamente de barcacas a
contrabordo para as embarcacgoes atracadas no cais.
Asbarcagas devem estar autorizadas para tal tipo de
operacdo pela Autoridade Maritima e cadastradas
na Autoridade Portudria.

Emissoes Atmosféricas

As emissdes atmosféricas do Porto estardo
relacionadas a movimentagdo, manuseio e
armazenagem de granéis sélidos pulve-rulentos,
ou outras fontes, como por exemplo, os gases de
escapamentos de motores de combustdo interna
de maquinas, navios e veiculos e ocorréncias de
natureza acidental.

Os principais produtos na forma de granéis
sdlidos com potencial de emissdes de poeiras
para a atmosfera sdo os mesmos que vém sendo
movimentados desde 2003, ou seja: barrilha,
cevada, enxofre granulado, malte, silicato zirconio,
sulfato sddio e trigo.

Para a movimentagdo de tais produtos, ja vém
sendo adotadas medidas aprovadas pela Cetesb
para minimizar a dispersdo do material. Novos
aprimoramentos devem ser implantados pelos
Operadores Portudrios atuais e futuros.

Saneamento Basico

O fornecimento de 4gua sera feito pela SABESP e
distribuido internamente por meio de rede prépria.
A demanda total de dgua prevista para a operagio do
empreendimento é de 350 m?®/dia, quando em plena
operagdo (em 2035). O consumo serd distribuido
entre demandas operacionais, abastecimento de
navios e uso nas instalacdes administrativas.

O esgotamento sanitario das edificacdes e areas
de trabalho serd feito através de subcoletores e
coletores, transportando-os para a rede de esgoto
da SABESP.

As 4guas de lavagem dos equipamentos, incluindo
as provenientes de oficinas de manutencdo,
esteiras, canaletas e patios serdo dirigidas para
caixas separadoras de dleo, posteriormente para
canaletas de decantagdo e dai serdo langadas no
mar (desde que estejam em conformidade com
os padroes de lancamento de efluentes). Caso os
padrdes ndo sejam atendidos, as aguas sofrerdo
acondicionamento local e serdo encaminhadas para
tratamento fora do empreendimento.

O Porto de Sdo Sebastido mantera um sistema de
gerenciamento de residuos sélidos com segregac¢io
na fonte para os residuos com origem nas areas
administrativas, visando uma coleta seletiva e
reciclagem por terceiros.

¢ Os residuos reciclaveis serdo segregados no mo-
mento da sua geracdo, recolhidos pela Prefeitura
ou empresa especializada, e destinados a coopera-
tiva de reciclagem local ou empresas recicladoras.
Os residuos ndo reciclaveis serdo recolhidos pela
Prefeitura ou empresa especializada, e destinados
ao aterro sanitario.

¢ Osresiduos com origem em instalagdes operacionais
ou navios serdo segregados no momento de
sua geracdo, sendo acondicionados de maneira
apropriada de acordo com sua classificacdo
(reciclaveis, perigosos, infecto contagiosos,
entre outros) e retirados do Porto por empresas
especializadas sendo encaminhados para locais
devidamente licenciados.

Plano Integrado Porto Cidade - PIPC

Sistema de Combate a Incéndios

O sistema de combate a incéndios no Porto de
Sdo Sebastido, a ser implantado para as instalagdes
futuras, sera composto por:

Sistema fixo - constituido por bombas para
captagdo de dgua do mar e rede de tubulacdo de
hidrantes e anel de canhdes de 4gua de resfriamento
dos tanques de etanol, central geradora de espuma;
rede de tubulacoes para camaras e lancamento de
espuma; e

Sistema portatil - constituido por extintores
portateis de agua pressurizada, pé quimico seco e
gas carbdnico.

A rede de hidrantes para protecdo sera
construida em tubulacdo de aco carbono com
revestimento interno e serd dotada de valvulas
setoriais que permitam retirar de operacgdo
determinado trecho sem que o restante da rede
seja bloqueado.

Da Casa de Bombas de Incéndio sairdo dois ramais
de tubulagdes: um para a protecdo dos pieres do
Terminal de Granéis Liquidos e outro para prote¢io
do restante das instalagdes.

Os anéis de hidrantes protegerdo: pier de contéi-
neres e veiculos, cais de multiplo uso, patio de arma-
zenamento de contéineres e veiculos, area de servi-
cos logisticos, terminal de granéis sdlidos, supply
base, bercos de supply boats, e area administrativa.

Os tanques de armazenamento de etanol serdo
protegidos por um anel de canhdes monitores para
4gua de resfriamento e por um sistema de espuma
que alimentara as cdmaras de espuma dos tanques
e um anel para lancadores de espuma para protecdo
das bacias de contencdo.

Como protecdo complementar, nas instalacdes
prediais, plataformas de operacgao, casa de bombas e
subestagdes serdo instalados extintores portateis de
agua pressurizada, p6 quimico seco e gas carbdnico.




Diagnéstico Ambiental

Delimitaciio das Areas de Influéncia

As areas de influéncia de um empreendimento correspondem aos espacos fi-
sico, biotico e de relagdes sociais, politicas e econdmicas que poderdo sofrer os
potenciais efeitos diretos e indiretos das atividades desenvolvidas nas trés fases
consideradas: planejamento, implantagdo e operacio.

As areas de influéncia do Plano Integrado Porto Cidade - PIPC foram definidas e
delimitadas considerando as caracteristicas e abrangéncia do empreendimento;
as tipologias das intervengdes que serdo realizadas, e a diversidade e especifici-
dade dos ambientes afetados.

Assim, para a elaboracgdo do diagnéstico ambiental e como resultado das anali-
ses de impacto ambiental foram estabelecidas trés escalas de abrangéncia:

Area de Influéncia Indireta (AII) - é a drea que sofrera os efeitos indiretos da
implantagio e operagdo do empreendimento.

Para os estudos socioecondmicos, a All compreende os quatro municipios que
compdem a regido do Litoral Norte paulista: Caraguatatuba, [lhabela, Sdo Sebas-
tido e Ubatuba.

Para os estudos do meio fisico e do meio biolégico, a All esta delimitada em
terra pelos topos dos interfliivios divisores das microbacias hidrograficas do cér-
rego Mae Izabel e do Outeiro. Em 4gua inclui parte do canal de acesso atingindo
a costa da Ilhabela.

Area de Influéncia Direta (AID) - é aquela que sofrera os impactos diretos
do empreendimento, durante as fases de planejamento, implantacio e operagio.

Para os estudos do meio socioeconémico, a AID abrange a mancha urbana
continua no entorno do Porto, compreendendo o Centro Histérico e os bairros
Topolandia, Vila Amélia, Varadouro, Baraquecaba, Pitangueiras, Guaec, Porto
Grande, Praia Deserta, Pontal da Cruz e Arrastdo, no municipio de Sdo Sebastido;
e o bairro Barra Velha no municipio de Ilhabela, no trecho junto a balsa.

Para os estudos do meio fisico e biético na porc¢io terrestre, a AID corresponde
a bacia hidrografica do cérrego Mae Izabel e compreende os morros presentes na
retaguarda imediata da baia do Araca. No meio aquatico, a AID compreende a drea
do Porto Organizado no canal de Sio Sebastido, desde aproximadamente 10 mil
metros ao sul até aproximadamente 10 mil metros ao norte, e na linha de costa
desde a ponta da Praia Grande até a Praia de Porto Grande.

Area Diretamente Afetada (ADA) - corresponde a area destinada a implanta-
¢do do empreendimento. Compreende a area do Porto em terra, as vias de circu-
lagdo de trafego de acesso e a area prevista para ampliagdo do mesmo, sobretudo
a baia do Araga.

Relatério de Impacto Ambie

Estudos realizados

Meio Fisico

Climatologia e Meteorologia
Qualidade do Ar

Geologia e Geomorfologia
Recursos Minerais

Geotecnia e Pedologia
Sedimentologia

Recursos Hidricos Superficiais
Ruidos e Vibragées

Meio Biotico

Ecossistemas Terrestres - vegetagdo e fauna

Ecossistemas Aquadticos - ictiofauna; zaoopldncton; fitoplancton;
bentos - bentos marinhos, bentos de praia e bentos de costdo;
malacofauna; carcinofauna; cetdceos e quelonios

Fauna Urbana - pragas e vetores

Unidades de Conservagdo e outras dreas protegidas

Meio Socio Econémico

Populagdo - populagdo residente e flutuante, qualidade de vida,
trabalho e renda, escolaridade, habitagdo, organizagdo social

Dindmica populacional regional - histdrico, crescimento da
populacdo e densidade demogrdfica, projecdo da populagdo,
populagcdo economicamente ativa, pdlos regionais

Infraestrutura - satide, educagdo, estrutura urbana, transportes
urbanos, saneamento e drenagem, sequranga ptblica, sistemas
de comunicagdo, energia elétrica

Sistema Vidrio e de Transportes

Uso e Ocupagdo do Solo do entorno do Porto - Plano Diretor,
dindmica territorial, conflitos de uso

Atividades produtivas - indicadores intersetoriais, financas
publicas municipais

Uso dos Recursos Naturais

Lazer e Turismo

Levantamento Comunitdrio e de Pescadores

Patriménio Histdrico, Cultural e Arqueoldgico

Comunidades Indigenas, Remanescentes de Quilombos e
Populagdes Tradicionais




Meio fisico

A cidade de Sdo Sebastido, onde esta localizado
o empreendimento, esta situada nas faixas estrei-
tas do litoral norte paulista, delimitadas pelo mar
e pelas escarpas e espigdes da Serra do Mar.

O clima dominante na regido € o clima quente e
umido, com seca de inverno. A temperatura mé-
dia anual na regido é de 23,5°C, sendo fevereiro
0 més mais quente (26,7°C) e agosto o mais frio
(20°C), o que configura uma amplitude térmica
anual em torno de 6,7°C.

A proximidade da Serra do Mar acentua a quan-
tidade de chuva na regido, em torno de 1.463 mm
nas proximidades do empreendimento. O verdo é
o trimestre mais umido, chovendo entre 190mm
e 160mm por més; e o inverno o periodo mais
seco, quando chove apenas cerca de 46mm/més.

Devido a sua localiza¢do junto ao mar, a cidade
de Sdo Sebastido possui boas condi¢des de ven-
tilagdo ao longo de todo o ano, com reduzidos
periodos desfavoraveis a dispersdo de poluentes.
Os ventos mais fracos sdo observados de manha
entre 6 e 9h, quando a atmosfera ainda esta es-
tavel, e os mais intensos entre 15 e 18 h. O valor
minimo registrado é de 3,6 m/s as 9 h e o maximo
de 6,8 m/s, as 15 h.

A qualidade do ar na cidade é boa, apresentan-
do-se dentro dos padrdes primdrios de qualida-
de, estabelecidos pelo CONAMA em relacdo as
poeiras e materiais particulados.

Na area do empreendimento (Area Direta-
mente Afetada) as principais fontes de emissdes
presentes correspondem as emissdes fugitivas
provenientes do manuseio (carga e descarga) de
produtos pulverulentos a granel (sélidos) e dos
gases provenientes da circulacdo de veiculos e
embarcacoes.

Aregido é sensivel a alteragdes acusticas, ja que
o nivel de ruido de fundo esta abaixo do padrido
para o tipo de ocupacdo na grande maioria dos
pontos medidos. Os niveis de vibragdes, por sua
vez, estdo acima do limiar de percepc¢do, porém
ndo atingindo intensidade com potenciais de ris-
co de danos as construgdes ou a saude.

Plano Integrado Porto Cidade - PIPC
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A area de influéncia direta e a diretamente afetada pelo empreendi-
mento encontram-se, na maior parte, inseridas na bacia hidrografica
do corrego Mae Izabel, que nasce a aproximadamente 300 metros de
altitude e desdgua na baia do Aracj, ja nas proximidades dos aterros
atuais do Porto de Sdo Sebastido.

Este corrego encontra-se canalizado e com pontos de assoreamento em
seu curso médio e baixo, onde esta totalmente cercado por uso urbano
com padrdo de baixa renda (bairros Itatinga, Topolandia e Olaria).

Naregido dacidade de Sdo Sebastido ocorrem duas grandes unidades
de relevo distintas: a escarpa da Serra do Mar, formada pelas rochas
cristalinas antigas, com altitudes dominantes na area de estudo entre
400 e 100 metros e a planicie litoranea, constituida por coberturas
sedimentares recentes.

As escarpas daserra, que ocupam quase dois tercos da area de estudo,
apresentam-se como um relevo com perfis retilineos e cdncavos. As
declividades das encostas sdo fortes a muito fortes. Em determinados
trechos as escarpas se aproximam do mar, mergulhando diretamente
no oceano. Nesse relevo, os solos existentes sdo em geral rasos, poucos
consistentes (Neossolos Lit6licos e Cambissolos) ocorrendo também
solos espessos (Latossolos Vermelho-Amarelos). As caracteristicas
desses solos aliadas aos altos indices pluviométricos condicionam
essa regido a uma suscetibilidade alta a muito alta a movimentos de
massa, principalmente do tipo escorregamentos de solo ou rocha,
corridas de solo/rocha e rolamentos de blocos/matacdes.

A planicie ocupa a terca parte da area de estudo. E resultante
do preenchimento de enseada e baias antigas por sedimentos, de
contribuicdo continental no interior da planicie e marinha junto a
orla. As altitudes na planicie ndo ultrapassam os 20 metros, sendo
predominantemente de baixa declividade. O solo caracteristico é o
podzol hidromérfico e hidromoérfico, muito suscetivel a inundacdes.

As areas com baixo risco a inundagdes estdo localizadas no centro
urbano de Sdo Sebastido. Nestes locais, o extravasamento das adguas
pode eventualmente ocorrer, associado aos picos de chuva, maiores
ou iguais a 160 mm, em um intervalo de menos de 24h. O nico trecho
com risco alto a inundacdes esta localizado na ADA, especificamente

Ponto de assoreamento no curso
meédio do corrego Mde Izabel

Canal do cérrego Mde Izabel no trecho
final, junto a drea da Petrobras

nos aterros integrantes
do Porto de Sdo Sebas-
tido. Essas inundacdes
sdo associadas a picos de
chuvas superiores a 100
mm, em intervalo de 24h,
recorrentes em intervalos
de 1 a3 anos.

Vale lembrar que o Por-
to de S3o Sebastido, em
sua configuracdo atual,
é formado majoritaria-
mente por aterros. Os
materiais utilizados para
o aterramento foram, em
maioria, sedimentos ma-
rinhos dragados do canal de Sdo Sebastido e, em menores proporgoes, rejeitos da
construgdo civil. As dguas subterraneas nestes aterros sido subaflorantes e fluem
preferencialmente na diregio oeste para leste, no sentido do canal de Sao Sebastido.

Em 2005, as andlises quimicas destas 4guas mostraram concentracdes superiores
aos limites estabelecidos pela CETESB para os seguintes elementos: bario, cobalto,
ferro, manganés, boro e arsénio.

A principal fonte de contribuicdo de 4gua doce a baia do Araca é o cérrego Mae
Izabel. A qualidade das aguas na baia sofre a influéncia do aporte de esgotos
domésticos langados por esse curso d’agua e do emissario submarino, e menos
das atividades portudrias. Entretanto, os servicos de reparos, manutencdo e
abastecimento de embarcacgdes tem sido responsaveis pela ocorréncia das manchas
de 6leo e graxas em pontos localizados do Porto de Sao Sebastiio.

Localizagdo dos pontos de medigées de ruidos e vibragdes

Medigdes dos pardmetros Costées rochosos

fisico-quimicos da dgua
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Meio bidtico

Cobertura Vegetal

A regido é formada em sua maior parte por are-
as urbanizadas e sua vegetagdo encontra-se com
elevado grau de alteracdo. Observam-se alguns
poucos remanescentes isolados onde a flora é na-
turalmente pouco diversa, resultado da prépria
limitacdo do habitat e das dificuldades de coloni-
zacdo e desenvolvimento por espécies menos ge-
neralistas.

Sao varios os tipos de uso e ocupagio do solo,
encontrados tanto na All como na AID.

A cobertura vegetal - natural oundo - alcanga pouco
mais de 36% da AID. As dreas denominadas ocupadas
pelos diferentes usos relacionados a urbanizacdo
perfazem cerca de 83,21 ha, correspondentes a
51,71% da AID. Areas com solo exposto, que também
representam locais muito alterados pela ocupacdo
humana, recobrem outros 15,60 ha, ou 9,70% do
trecho continental da AID. Praias e costoes rochosos,
ndo recobertos por vegetacdo, ocorrem em 2,42%
(3,90 ha) dos terrenos abrangidos pela AID.

Cobertura vegetal do manguezal

Dentre a cobertura vegetal natural, sao
encontrados manguezais, remanescentes da
Floresta Ombrdfila Densa e vegetacdo pioneira
em regeneracdo. Juntas, essas formagdes ocupam
pouco menos de 10 ha, ou 6,18% de toda a AID
continental.

Manguezal: formagdo pioneira com influéncia de
agua doce e salgada; quando ocorre em regides estu-
arinas, é extremamente importante na manutencio
da dindmica fisica, além de assegurar a reproducdo
e crescimento de inlimeros organismos fundamen-
tais a manutengio dos recursos pesqueiros. Encon-
tra-se na AID em trés fragmentos distintos: o maior
deles recobre 1.876,27 m? e tem a regeneracdo de
sua populagdo dominante (mangue-preto) ocorren-
do adequadamente; os outros dois fragmentos, um
de 313,67 m? e outro de 998,54 m? tendem a nio
se sustentar em longo prazo, caso as condicdes am-
bientais sejam mantidas.

Area de Influéncia Direta - AID
=3 Area Diretamente Afetada - ADA
Area de Influéncia Indireta - All

Floresta Ombrdfila Densa: constitui um dos
ecossistemas de maior diversidade bioldgica da
Mata Atlantica. Sdo florestas perenes, sujeitas a
chuvas em abundancia e alta umidade relativa
do ar. Caracterizam-se pelo desenvolvimento de
uma floresta alta (entre 25 e 35 m) em encostas,
com copas das arvores de grande porte, troncos
retilineos, folhas pequenas e raizes pouco profundas
e muito distendidas lateralmente. Possui uma rica
flora de epifitas e varios estratos de sub-bosque.

Fragmentos dessa formacdo ocorrem em cerca
de 8 ha no trecho sul da AID restritos a areas de
grandes declividades, podendo ser identificados
seis fragmentos distintos pertencentes a Floresta
Ombrofila Densa na AID, e nenhum deles apresenta
floresta primaria.

Vegetacdo em regeneracdo: Conforme as
caracteristicas da cobertura vegetal classificada
como vegetacdo antrdpica, estruturada como
agrupamentos de arvores exdticas, frutiferas
e pioneiras, onde o sub-bosque é ausente e
é comum a presenca de espécies ruderais, e
considerada também a pequena area que a
mesma ocupa (5 ha), é possivel afirmar que essa
formacdo possui pouca importincia ecoldgica,
assim como os campos, ndo naturais, que recobrem
43 ha do terreno, e a vegetacdo classificada como
pioneira (estagio inicial de regeneracido), que
ocupa menos de 1 ha.

Area Diretamente Afetada

Nesta area, que é compreendida majoritariamente
pela prépria area de operacdo atual do Porto
e a area que abrange a darsena, hd um trecho
continental na metade norte que conforma um
aterro artificial sobre o qual se distinguem:
areas ocupadas (39%); areas degradadas (31%);
vegetacdo campestre (26%) - onde predominam
gramineas, ciperdceas e outras espécies herbaceas
e subarbustivas ruderais, e ocorrem Aarvores
isoladas, geralmente pertencentes a espécies
exOticas, ornamentais ou frutiferas; pequena
mancha de vegetagao antrépica (0,3 ha ou 0,6% da
ADA) constituida por leucenas.

Fauna Terrestre

A avifauna é o grupo mais diverso e presente
na regido, enquanto que a herpetofauna
e principalmente a mastofauna é escassa,
principalmente considerando a ocorréncia de
espécies de maior porte. A maior parte da regido é
formada por areas urbanizadas, com elevado grau
de alteragdo e por alguns poucos remanescentes
florestais isolados em meio ao contexto
urbano onde a fauna terrestre € naturalmente
depauperada, resultado da propria limitagdo do
habitat e das dificuldades de colonizagdo por parte
de espécies que devem transpor essas barreiras
para atingi-las.

A avifauna identificada apresentou-se bastante
variada em funcdo dos dife-rentes tipos de am-
bientes que compde a regido do estudo. Apesar da
grande por¢do de areas ocupadas por ambientes
antrépicos, a regido demonstra ainda possuir im-
portantes espécies de aves, sejam elas ameacadas
de extin¢do, endémicas, ou que exercem papéis
chave na estruturagio da biota regional como os
predadores de topo de cadeia, principalmente nas
areas do entorno préximo (AID).

Boa parte das espécies de habitos aquaticos
tem demonstrado grande capacidade de adap-
tacdo, muitas vezes se beneficiando até mesmo
de estruturas edificadas para uso, além de pos-
suirem outros locais de abrigo e pouso nas ilhas,
ilhotas e lajes e rochedos na regiio.

Quanto a mastofauna, foram verificadas ao todo
oito espécies de mamiferos na AID e apenas qua-
tro dentro da ADA. Nenhuma destas espécies é
considerada silvestre, e somente quatro espécies
silvestres foram registradas dentro da AID, todas
elas pouco ou nada ambientalmente exigentes. A
mastofauna local é extremamente pobre na re-
gido e esta baixa riqueza evidencia o elevado grau
de defaunagio da area estudada.

As espécies da herpetofauna registradas na
ADA estavam associadas principalmente a area
alagada em meio a area do aterro hidraulico ja
existente, apesar desta drea apresentar dgua sa-
lobra. Contudo, nenhuma espécie ameacgada ou
de habito muito especializado e sensivel foi de-
tectada nas dreas avaliadas. Todas as espécies sdo
consideradas fora de perigo, segundo critérios da

Plano Integrado Porto Cidade - PIPC

IUCN e ndo estdo citadas nas listas de fauna ame-
acadas federal nem estadual.

Devido ao alto grau de antropizagdo da ADA
e a baixa qualidade ecoldgica dos fragmentos
existentes na mesma, a implantacdo do em-
preendimento e a consequente ocupagdo da
ADA ndo deverdo trazer grandes alteracdes na
composicdo da fauna nativa local.

Biota Aquatica

A fauna de peixes do canal de Sdo Sebastido foi
a que apresentou o maior nimero de espécies,
caracterizando-se por uma variada fauna de peixes
grandes, composta por espécies de alto valor para a
pesca comercial (linguados, tortinha, goete, parati,
etc.), por espécies de interesse na aquariofilia
(cavalo marinho, peixe-cachimbo, peixe-cofre) e na
pesca esportiva (pampo e papa terra).

Espacialmente, verificaram-se maiores valores
da abundancia e do niimero de espécies na regido
central de S3o Sebastido, notadamente junto a
Praia do Arag4, a qual possui ainda vegetacdo
de mangue onde os cardumes de paratis se
concentram.

A densidade de crusticeos observada no canal
de Sdo Sebastido é considerada alta. Nos ambientes
protegidos, como na baia, os decapodes (camardes,
lagostas e caranguejos) dominam a comunidade
de crusticeos, em contraste com a dominancia
de peracaridas (crustdceos que se caracterizam
por possuir um Unico par de “patas-maxilas” -
raramente possuem dois ou trés) em praias abertas.

A alta densidade e riqueza de organismos de crus-
taceos e a distribuicdo e ocorréncia de espécies de
poliqueta (vermes aquaticos) foram relacionadas
ao enriquecimento organico observado na regido.

As comunidades de moluscos nas praias do
canal de S3o Sebastido (praias protegidas) sdo
compostas por poucas espécies abundantes
e muitas espécies casuais, com alta riqueza e
diversidade de espécies de moluscos observadas
nos ambientes onde a complexidade é aumentada
pela presenca de estruturas fisicas e biogénicas,
misturadas a areia como ocorre nas praias de Sao
Francisco, Engenho d’Agua e Araca.

A regido do Araga possui uma alta diversidade




de espécies, principalmente atribuida a sua alta
heterogeneidade ambiental. Foram registradas,
nos trés ambientes estudados (areia, areia com
cascalho e lama), 24 espécies, pertencentes a
quatro filos animais, enquanto que nos dois
ambientes adjacentes (Praia Preta e Porto
Grande), a riqueza foi, respectivamente, de
duas e quatro espécies. Uma das espécies mais
abundantes no Arac¢a, o berbigio, é bastante
utilizado como alimento pela populagio que vive
nas imediagoes.

Os estudos realizados diretamente na baifa
do Arac¢d destacam também a alta concentra-
¢do de clorofila e a presenca de diatomaceas
(organismos unicelulares) na baia. O aumento
de fitoplancton ocorre devido aos aportes de
nutrientes dissolvidos associados aos despejos
de efluentes domésticos. Dentre as microalgas
encontradas hd uma espécie que pode causar

Anfibios: A - Leptodactylus ocellatus (Linnaeus, 1758) e B- Leptodactylus marmoratus (Steindachner, 1867) (Leptodactylidae);

danos a biota aqudtica caso haja proliferacdo
desordenada.

Além das diatomaceas, a presenca de dinoflage-
lados (organismos unicelulares que possuem um
filamento que serve para a locomoc¢io) também
foi expressiva. Algumas das espécies de dinofla-
gelados encontrados podem também causar da-
nos a outros organismos e até mesmo ao homem
caso haja ingestdo de peixes, crustaceos ou mo-
luscos que, através da cadeia tréfica, concentra-
ram toxinas destas microalgas.

Sobre a ocorréncia e frequéncia de ceticeos e
queldnios (golfinhos e tartarugas) na regido, fo-
ram obtidos dados preliminares através da reali-
zagdo de entrevistas com os pescadores e pessoas
ligadas as atividades que envolvam um contato
préximo com o ambiente marinho. A maior parte
dos entrevistados afirmou que ndo ocorre captu-
ra de animais na regido, nem de golfinhos e ou-

C- Hypsiboas albomarginatus (Spix, 1824); D - Scinax alter (Lutz, 1973); E- Scinax littotalis (Pombal & Gordo, 1991);
F- Hypsiboas faber (Wied-Neuwied, 1821) e G - Scinax argyreornatus (Miranda-Ribeiro, 1926) (Hylidae)

(Fotos: Sarah Cristina Piacentini Pinheiro).

Reépteis: H - Liophis miliaris (Linnaeus, 1758) (Colubridae); e I - Hemidactylus mabouia (Moreau de Jonnés, 1818) (Gekkonidae)

(Fotos: Sarah Cristina Piacentini Pinheiro).

Relatorio de Impacto Ambiental

tros cetaceos, nem de tartarugas.

Os relatos de avistamentos de golfinhos, botos
e baleias sdo comuns, variando a frequéncia
desses avistamentos com o periodo do ano. De
acordo com relatos, os cetaceos sdo avistados
praticamente o ano todo, com maior incidéncia
no verdo. Os registros mais frequentes referem-
se a baleias (a Jubarte, baleias Mink e o golfinho,
comumente classificado como uma baleia, Orca).

Os mamiferos marinhos sdo considerados
como importantes indicadores bioldgicos da
qualidade do ambiente onde sdo encontrados.
Na cadeia alimentar aquatica eles ocupam a
posicao de predadores de topo, realizando um
importante papel no controle de algumas popu-
lagcdes de presas. Geralmente os mamiferos ma-
rinhos ocorrem em aguas altamente produtivas
com peixes, crustaceos e cefaldpodes (polvos e
lulas) em abundancia.

Peixes: 1 Chloroscombrus chrysurus (Linnaeus, 1766) - Carapau, Caracaxd; 2
Chilomycterus spinosus (Linnaeus, 1758) - Baiacu, baiacu-de-espinho; 3 Citharichthys
macrops Dresel, 1885 - Linguado; 4 Ctenosciaena gracilicirrhus (Metzelaar, 1919) -
Cangaud, pescada-cascuda; 5 Dasyatis guttata (Bloch & Schneider, 1801) - raia-bicuda,
raia-lixa; 6 Dactylopterus volitans (Linnaeus, 1758) - Coié.
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Aves: 1 - Sand-parda - Laterallus melanophaius; 2 - Savacu-de-coroa - Nyctanassa
violacea; 3 - Marreca-toicinho — Anas bahamensis; 4 - Trinta-réis-de-bico-vermelho -
Sterna hirundinacea; 5 - Urubu-de-cabega-preta - Coragyps atratus e Caracard -
Caracara plancus; 5 - Savacu-de-coroa - Nyctanassa violacea; 6 - Papagaio-moleiro -

Amazona farinosa (AID) - (Fotos: Arthur Macarrdo Montanhini).

Unidades de Conservagio e outras Areas Protegidas

A um raio de 10 km de distincia da Area
Diretamente Afetada do empreendimento,
verifica-se a presenca de areas protegidas por
legislacdo federal, estadual ou municipal.

Dentre essas areas protegidas, estdo:

Legislagdo Federal:

Reserva da Biosfera da Mata Atlantica e do
Cinturdo Verde da Cidade de Sdo Paulo; Areas
Costei-ras, e Areas de Preserva¢do Permanente
(APP);

Legislagdo Estadual:

Parque Estadual da Serra do Mar - Nucleo
Sdo Sebastido; Parque Estadual de Ilhabela;
Area de Protecio Ambiental Marinha do Litoral
Norte; Area de Relevante Interesse Ecoldgico de
Sdo Sebastifio; Area Natural Tombada da Serra
do Mar e de Paranapiacaba; Areas Naturais
Tombadas: ilhas, ilhotas e lajes;

Legislagdo Municipal:

Area de Protegio Ambiental Alcatrazes; Area
de Protecdo Ambiental Ilhota de Itagucé e areas
de protecdo permanente definidas pela Lei
Organica do Municipio.




Meio socioeconOmico

Populacao

A populagio do Litoral Norte de Sao Paulo, se-
gundo dados do Censo Demografico do IBGE de
2010, é de 281.779 habitantes. Dentro deste total,
a populagdo rural tem historicamente pouca rele-
vancia, o que pode ser explicado principalmente
pela falta de areas agriculturaveis em fungio do re-
levo acidentado, da presenca expressiva de reser-
vas naturais e da exploragio intensa do turismo.

A populagio total dos setores censitarios que
compdem a Area de Influéncia Direta, segundo o
Censo Demografico do IBGE de 2000%, erade 27.913
habitantes, sendo 26.714 deles no municipio de Sdo
Sebastido e 1.199 no municipio de Ilhabela.

Como é comum em municipios de forte apelo
turistico, os municipios da area de influéncia pos-
suem um grande volume de populacio flutuante,
que se concentra nos meses da alta temporada (no-
vembro a mar¢o), porém esta presente ao longo de
todo o ano.

Segundo projecio realizada pela Fundagdo Seade
junto a Secretaria de Energia, Recursos Hidricos e Sa-
neamento para o ano de 2007, a populacio flutuante
representava quase 1,16 vezes a populagido fixa no
total dos municipios do Litoral Norte paulista.

*Dados dos setores censitarios do Censo de 2010 ainda n3o estdo
disponiveis.

Qualidade de Vida

0 Indice de Desenvolvimento Humano - IDH dos
municipios do Litoral Norte apresentou evolugdo
positiva ao longo das ultimas décadas; porém, os
municipios mantiveram-se abaixo da média esta-
dual. O municipio com maior IDH foi Caraguatatu-
ba, Unico da regido a apresentar IDH alto em 2000,
superando Ubatuba e Sdo Sebastido, que apresen-
taram indices maiores anteriormente. Os demais
apresentaram IDH médio, porém relativamente
proximos ao limite de IDH alto. Ao longo de todos os
periodos, o municipio com menor IDH foi [lhabela.

Segundo o {ndice Paulista de Vulnerabilidade So-
cial - IPVS (SEADE), os municipios do Litoral Norte
possuem uma proporg¢io bastante elevada de sua
populagido em condi¢des de vulnerabilidade muito
alta - de mais de 20% em todos os municipios. O
municipio com maior propor¢do neste grupo é Sdo
Sebastido.
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Trabalho e Renda

Os empregos nos municipios da area de influéncia
do empreendimento se concentram, sobretudo, no
setor terciario. Todos os municipios possuem mais
da metade dos empregos nos servi¢os, e mais de
20% no comércio. Esta distribuicdo correlaciona-se
a importancia do turismo.

Com relagdo aos rendimentos obtidos nestes em-
pregos, a industria, embora represente uma fatia
reduzida do total de empregos nos municipios do
Litoral Norte, é o setor que oferece em média os
melhores rendimentos, enquanto o comércio e a
agropecuaria em geral apresentam niveis salariais
inferiores.

O setor local com maior rendimento médio é a
industria no municipio de Sdo Sebastido, local do
empreendimento. Sdo Sebastido também apresen-
ta melhores rendimentos médios do que os demais
municipios da All em todos os outros setores (10%
dos responsaveis com renda acima de 10 salarios
minimos).



Organizacao Social

A regido do Litoral Norte de Sdo Paulo possui uma quantidade elevada
de Organiza¢des Nao Governamentais - ONGs e outras organizacdes da
sociedade civil, em grande medida vinculadas a questdo ambiental, atuando
principalmente em atividades voltadas a conservagao dos ecossistemaslocais,
e também de educacdo ambiental. Algumas delas se dedicam a conservagio
de uma praia ou local especifico, compostas predominantemente por
moradores ou proprietarios de casas de veraneio no local.

Os municipios da area de influéncia do empreendimento possuem ainda
uma série de associacdes ligadas a exploragdo maritima, reunindo pescadores
profissionais ou por lazer, marinheiros, etc. Constatou-se no Litoral Norte a
existéncia de quatro Coldnias de Pesca e de seis associagdes outras, em um
total de 10 organizagdes de pescadores e marinheiros.

Saude

Na area de influéncia indireta do empreendimento, o municipio com maior
numero de estabelecimentos de satide é S3ao Sebastido, com um total de 124
estabelecimentos (98 privados, 24 publicos e 2 filantrépicos).

A taxa de mortalidade infantil teve uma significativa queda ao longo das
ultimas décadas em todos os municipios em questdo, devido a melhorias
implantadas, principalmente no atendimento a gestante e no saneamento.

O perfil epidemiolégico dos municipios em geral se encontra alinhado a
uma estrutura de satide publica bem desenvolvida, com predominancia
de tumores e doencas do aparelho circulatério em Sdo Sebastido, [lhabela
e Ubatuba, o que é usualmente considerado representativo de um quadro
de situagdo adequada de saneamento e condi¢des de vida em geral. Ja
Caraguatatuba apresenta nivel muito elevado de doengas infecciosas e
parasitarias, em niveis que podem ser considerados alarmantes.

Os dados analisados mostram que em geral os niveis encontrados no Litoral
Norte podem ser considerados adequados, mas com algumas deficiéncias, e
estdo préximos a média estadual.

Estrutura Urbana

Aocupagiourbanade Sao Sebastido acontece de formalinear e heterogénea
ao longo do eixo estruturador representado pela rodovia SP-055. Esta via,
de carater regional e local, funciona como dnico meio de conexdo entre Sao
Sebastido e os municipios vizinhos, no continente.

No que diz respeito a expansdo da malha urbana, assim como ocorre nas
demais cidades do litoral paulista, de modo geral a rodovia SP-055/BR-101
divide padrdes de ocupacdo distintos e complementares entre si. Na faixa
entre arodovia e o mar, encontram-se condominios, loteamentos de veraneio
e empreendimentos turisticos, enquanto na faixa entre a rodovia e a Serra
do Mar estdo localizados predominantemente os bairros habitacionais e
comerciais da populagio fixa.

Com o esgotamento dos terrenos das planicies, as novas ocupacdes -
independentemente do padrio - passam a invadir areas frageis ou protegidas
do ponto de vista ambiental. O padrdo observado nesse caso é a utilizacdo
das linhas de cumeeiras e fundos de vale como eixos de penetracdo dessas
novas ocupagdes em terrenos naturais.

Saneamento e Drenagem

Segundo os dados do Censo Demografico do IBGE de 2010, a estrutura de
saneamento do Litoral Norte é precaria se comparada as médias estaduais. O
problema se agrava nos periodos de alta temporada, nos quais a populagdo
chega a mais que duplicar. As infraestruturas de abastecimento de agua,
esgotamento sanitario e coleta de lixo ndo suportam o aumento na demanda,
e como consequéncia ha falta de agua potavel e o esgoto, muitas vezes
langado nos cursos d’agua sem tratamento, contamina o mar e as praias.

Para minimizar esta situacdo, foi criado pelo Governo do Estado de Sio
Paulo o Programa Onda Limpa - Litoral Norte, langado em 2007.

Atualmente, se encontra localizado na bafa do Aragé o emissario de esgotos
do Aragd, o mais antigo emissario submarino do pais, ainda nao licenciado e
operando por meio de um TAC firmado entre a SABESP e a CETESB. Segundo
informacgoes da SABESP, este emissario sera desativado até o ano de 2013,
quando da entrada em operacido da Estacdo de Tratamento de Esgotos Sao
Sebastiao.




Uso e ocupacao do solo

A ocupacdo da pequena baia do Aracd em frente a drea central de Sao Sebas-
tido vem ocorrendo desde a década de 1940, em correspondéncia a construcdo
do Porto de Sdo Sebastido.

Na década de 1950, verificou-se processo vertiginoso de urbanizacio e cresci-
mento da populacio, associados a atividade de veraneio e a migracdo. O proces-
so acentuou-se com a instalacdo da Petrobras no municipio, em 1960, quando se
executou o aterro necessario para a constru¢do do TEBAR (Terminal Maritimo
Almirante Barroso).

Atualmente, verifica-se no municipio de Sdo Sebastido uma pressao por are-
as para urbanizacgio, paralelamente ao esgotamento das porgdes territoriais de
planicies. Com isso, a valorizacdo das areas servidas por infraestrutura tem acar-
retado o aumento da pressdo da ocupagdo de areas de preservagdo ambiental
das encostas da Serra do Mar e em terrenos impréprios.

Os sucessivos aterramentos da baia do Arag, voltados a implantac¢io do Porto,
promoveram a alteragdo da paisagem natural de Sdo Sebastido, processo este ja
previsto tanto pelo projeto original de 1940, quanto pelo Plano Diretor Portua-
rio do Brasil, da PORTOBRAS, elaborado na década de 70.

Atividades produtivas

Dentre as atividades econémicas do setor primario desenvolvidas na All des-
taca-se a pesca. Em termos do pessoal ocupado, a propor¢ao daqueles que dela
dependem economicamente é reduzida - pouco mais de 10% da populagdo ocu-
pada nas atividades levantadas pelo cadastro de empresas do IBGE.

De grande importancia no contexto da vocac¢do turistica da All, se destaca
a pesca amadora - turistica, de lazer ou desporto, que vem crescendo em in-
tensidade. Em sentido oposto, se coloca a pesca de subsisténcia - em desuso,
segundo os levantamentos realizados.

Os subsetores do comércio, alojamento e alimentagio e atividades imobilia-
rias representam o tripé basico da economia regional, e respondem pela princi-
pal funcdo regional do Litoral Norte enquanto centro receptor de fluxos turisti-
cos provenientes principalmente da Regido Metropolitana de Sao Paulo, do Vale
do Paraiba e do interior paulista. A distribui¢do intermunicipal dessa atividade
é bastante equilibrada entre os municipios consi-derados, a exce¢do de Ilhabela,
que tem economia quase que totalmente dependente destes setores.

Um dos principais problemas da economia do Litoral Norte € a alta depen-
déncia do turismo. A forte sazonalidade da demanda afeta com intensidade
o conjunto do trade turistico, gerando grande instabilidade no emprego e no
faturamento das empresas.

Uso dos Recursos Naturais e
A Pesca em Sao Sebastiao

A area do canal de Sao Sebastido e suas adjacéncias representam uma impor-
tante area de pesca no Litoral Norte do estado de Sao Paulo e comporta diferen-
tes categorias de embarcagdes, que descarregam sua produgio ndo apenas nos
municipios de Sao Sebastido e Ilhabela, mas também em Caraguatatuba, Ubatu-
ba, Bertioga, Guaruja e Santos.

A produgdo anual média estimada especificamente para a area do canal de
Sao Sebastido e adjacéncias é de cerca de 107 t, que corresponde a aproxima-
damente 0,35% da produgdo pesqueira do Estado de Sao Paulo.

Nas proximidades da Area de Influéncia Direta, verificaram-se locais de pes-
ca de camario (arrasto) na regido sul do canal e na regido ao norte do canal.

No mangue e na planicie de maré da regido do Aracd - ADA - tradicional-
mente sdo desenvolvidas atividades de coleta e pesca, além de ser utilizada
para fundear barcos de pescadores. A atividade pesqueira se da por pescado-
res que possuem embarcagdes de menor porte.

Lazer e Turismo

O turismo representa uma das atividades econd-micas mais relevantes em
todos os municipios da Area de Influéncia Indireta. A exploragio intensiva
desta atividade na regido teve inicio a partir da década de 1940, tendo se
intensificado na década de 1960, com a implementacdo de grande nimero
de condominios de segunda residéncia voltados a moradores da capital ou
de cidades do interior paulista.

Os efeitos da expansdo acelerada do turismo sobre a economia local e a
populagdo em geral foram variados. O volume de recursos em circulagdo na
economia local teve grande elevacdo em fun¢do dos fluxos de turistas, levan-
do ainda a geragao de empregos e ao surgimento de novas possibilidades de
atividades econdmicas, que representaram mudancas relevantes nos modos
de vida da populagado local.

A valorizagdo imobiliaria também foi outro dos efeitos mais expressivos
desse incremento do turismo, levando a ocupagio das areas mais préximas
a orla, sobretudo por segundas residéncias e atividades voltadas ao turis-
mo, enquanto a populagdo local passou a ocupar areas mais afastadas.

Levantamento Comunitario

Levantamento na Area de Influéncia Direta (AID): o levantamento co-
munitdrio na AID do empreendimento foi realizado nos bairros mais pro-
ximos ao Porto Organizado de Sdo Sebastido, os quais deverdo ser mais di-
retamente impactados pelo empreendimento. Os bairros participantes no
levantamento incluem Centro, Topolandia, Varadouro e Itatinga, tendo sido
aplicados 72 questionarios.

As habitagdes localizadas na area mais baixa, no centro e proximidade da orla,
possuem majoritariamente acabamento completo, muros, e padrao construtivo
médio. J4 as dreas mais altas, na Topolandia, possuem grande niimero de casas
de baixo padrdo construtivo e sem acabamento.

Em relacdo as atividades economicas dos entrevistados, a maior propor¢do
destes entrevistados foi a de funcionarios contratados (20%), seguida por pro-
prietarios de comércio (13%). O nimero de desempregados se mostrou bastan-
te alto (11%), havendo também uma proporgdo consideravel de aposentados
(10%). Funciondrios publicos (5%) e autonomos (4%) compdem o restante das
categorias identificadas.
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Levantamento no entorno imediato da Area Diretamente Afetada
(ADA): o levantamento realizado no entorno imediato da ADA foi realizado
junto aos moradores dos 32 domicilios permanentes que estdo localizados
junto a baia do Araca. Estes moradores somam 111 pessoas, de 2 a 75 anos
de idade. Além destes domicilios, esta area do entorno imediato conta ainda
com trés residéncias temporarias ou utilizadas apenas aos finais de semana
ou feriados e dois estabelecimentos comerciais, uma serraria e um cabelei-
reiro, ambos funcionando junto as residéncias de seus proprietarios.

As construgdes na ADA sdo todas em alvenaria, sem acabamento completo,
e padrido médio a baixo. Todas as casas estio ligadas a rede publica de eletri-
cidade, mas é possivel observar que muitas das casas ndo possuem servico
de esgoto. A area é atendida pela coleta de lixo municipal, porém ha grande
quantidade de lixo e entulho dispostos de forma irregular.

A renda bruta mensal é em geral baixa, com grande propor¢ao de familias
que declararam ter renda de apenas 1 salario minimo. Cinco familias teriam
renda acima de 4 salarios minimos.

Entre os moradores, identificou-se uma proporgao relativamente elevada de
desempregados e aposentados. Dentre as atividades econdmicas praticadas, fo-
ram identificados apenas 3 pescadores que tem esta atividade como principal. A

Levantamento complementar na Area de Influéncia Direta (AID): Em
2011, foi realizado um segundo levantamento comunitario, que entrevistou
300 pessoas, entre pescadores, moradores de Sao Sebastido e visitantes. Es-
tas entrevistas foram realizadas em uma area mais ampla, incluindo Centro,
Topolandia, Varadouro, Itatinga, Maresias, Juquei, Toque Toque, Boissucan-
ga, Sdo Francisco e Ilhabela. O objetivo deste novo levantamento foi conhecer
as opinides e expectativas de um nimero maior de pessoas, que circulam por
toda a cidade de Sdo Sebastido e também Ilhabela.

As principais preocupag¢des manifestadas pelos entrevistados dizem res-
peito aos possiveis prejuizos a pesca e ao turismo em Sdo Sebastido e Ilha-
bela; os pescadores gostariam que sua atividade fosse apoiada. Existe ainda
uma expectativa positiva com os empregos que a ampliacdo do Porto deve
trazer, e as pessoas esperam que a populagdo local possa ocupar estes em-
pregos e receber qualificagio.

O levantamento deu especial atengio aos usos que as pessoas fazem da
Baia do Ara¢a e Praia do Deodato. O uso mais comum é o lazer, seguido
da pesca artesanal, por pessoas que moram nos bairros préximos. Alguns
pescadores tém nesta atividade sua principal fonte de renda. No caso do
uso de lazer, foram citadas também diversas outras praias da regido como

maior parte dos entrevistados é funcionario contratado ou auténomo.

Patrimonio Historico, Cultural e
Arqueolégico

No Litoral Norte e na Baixada Santista, os limites
do territério do sistema regional de sambaquis
(sitios arqueolédgicos formados por depdsitos
artificiais de conchas) praticamente coincidem
com o sopé da Serra do Mar, em fung¢do da
proximidade da escarpa com a linha da costa.

Sitios arqueoldgicos da All
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Fonte: IPHAN, 20009.

A Secretaria Municipal de Cultura de Sao
Sebastido registra ainda a presenca de nove sitios
arqueoldgicos no municipio.

Os bens edificados remanescentes, que indicam
também um significativo potencial patrimonial,
incluem remanescentes de acampamentos, ran-
chos, casas rurais populares, vestigios de antigas
fazendas, engenhos e construgdes associadas, como
capelas caicaras, terreiros, senzalas e outros; e,
ainda, remanescentes de objetos contextualizados,
correlacionados a essas situacgoes.

alternativas.

Comunidades Indigenas, Remanescentes de
Quilombos e Populag¢oes Tradicionais

Terra Indigena Ribeirao Silveira: com 948 ha, tem
sua populacido constituida por 350 indigenas distri-
buidos em cinco nucleos populacionais. A etnia da
maioria dos habitantes é Guarani Mbya, e a minoria
de Guarani Nhandeva.

Terra Indigena Boa Vista do Sertdo do Promirim:
localizada em Ubatuba, com 920 ha, encontra-se de-
marcada desde 1987, estando totalmente inserida
em area tombada do Parque Estadual da Serra do
Mar. A delimitacdo encontra-se em processo de re-
visdo de seus limites.

Comunidade Cagandoca: localizada a cerca de
40km do empreendimento, teve origem no des-
membramento da Fazenda Cagandoca. Atualmente,
vivem na comunidade 19 familias. Os quilombolas
estdo organizados nas comunidades Praia do Pulso,
Cagandoca, Cacandoquinha, Bairro Alto, Saco da Ra-
posa, Sao Lourenco, Saco do Morcego, Saco da Ba-
nana e Praia do Simao.

Comunidade de Camburi: localizada a cerca de
75km do empreendimento. Atualmente, vivem no
Camburi cerca de 50 familias, nem todas de origem
escrava.

Relatério de Impacto Ambiental

Populagodes Tradicionais

Sao consideradas populagdes tradicionais as po-
pulacdes caicaras que habitam o litoral paulista, in-
cluindo os municipios da All, em diversos nucleos
esparsos.

A principal caracteristica destas populagdes, que
as identifica como tradicionais, é a vinculag¢do entre
o0 extrativismo e sua reproduc¢ido econdmica e cultu-
ral. A pesca é a principal forma deste extrativismo,
ocorrendo também o extrativismo vegetal e a caca.

A especulacdo imobilidria ligada a valorizagdo das
terras habitadas pelos caicaras tendem a afasta-los
do principal local de onde extraem seu sustento, o
mar. A introducdo de tecnologias como o barco a
motor e técnicas modernas de pesca também pro-
vocaram mudancas nos usos desta populacdo. Ja a
transformagao de grandes areas no litoral em reser-
vas naturais e areas protegidas impede a pratica da
caca e do extrativismo vegetal nestas areas.




Avaliacido dos Impactos

A avaliagdo de impactos ambientais é um instrumento de politica ambiental
formado por procedimentos capazes de assegurar que se faga um exame
sistematico dos efeitos ambientais de uma acdo proposta e que os resultados
sejam apresentados de forma adequada ao publico e aos responsaveis pela
tomada de decisio.

Essa avaliagio de impactos é realizada por meio de uma previsio das
interferéncias diretas e indiretas que as agdes relacionadas ao planejamento,
implantagdo e operagdo do empreendimento produzem no ambiente, em suas
dimensoes fisica, bioldgica e humana.

A metodologia para a avaliacio dos impactos consiste na identificacdo
dos aspectos ambientais que poderdo sofrer impactos, e das agdes do
empreendimento capazes de gerar modificagdes no ambiente.

Os aspectos ambientais mais relevantes correspondem aos atributos do
ambiente sobre os quais ocorrerdo os impactos e sdo distinguidos segundo
os meios fisico, bidtico e socioecondmico. As agdes geradoras de impactos
correspondem aos servicos e obras realizados durante as fases de planejamento,
instalacdo e operagao.

Identificacao dos Aspectos Ambientais Relevantes

Os aspectos ambientais relevantes correspondem aos atributos do ambiente
- fisico, bidtico e socioecondmico - passiveis de sofrer alteragdes ocasionadas
pelo empreendimento.

Com base na experiéncia da equipe em projetos similares, e no diagnéstico
ambiental, os aspectos ambientais considerados mais relevantes para analise
dos impactos deste empreendimento sdo:

» No meio fisico: relevo e solos, recursos hidricos superficiais e subterraneos,
qualidade do ar, niveis de ruido;

* No meio biético: cobertura vegetal, fauna, areas protegidas;

» No meio socioecondmico: uso do solo, populacio e qualidade de vida, siste-
ma viario local e regional, economia regional, patrimonio historico-cultural e
arqueoldgico.

Critérios para a avaliagdao dos impactos

» Localizagao: posicio espacial de ocorréncia do impacto, podendo ser All -
Area de Influencia Indireta; AID - Area de Influéncia Direta; ou ADA - Area
Diretamente Afetada;

 Fase de ocorréncia: corresponde a etapa do empreendimento em que o
impacto ocorre: planejamento, implantacdo e operacgio;

» Mensuracao: quantificacdo, quando possivel, da magnitude absoluta do
impacto;

 Natureza: positivo, quando resultar em melhoria da qualidade ambiental
ou de vida, ou negativo quando resultar em dano ou perda de qualidade;

« Tipo: direto, quando é decorrente de acdo geradora (12 ordem) e indireto,
quando é consequéncia de outro impacto ou a¢do (22 ou 32 ordem);

 Probabilidade: de ocorréncia, podendo ser certa, provavel ou improvavel;

e Duracgdo: temporario, quando ocorre em periodo de tempo claramente
definido (apenas durante a fase de obras, por exemplo), ou permanente,
quando se manifesta durante a vida ttil do empreendimento (por toda sua
fase de operagio);

« Espacializacao: localizado, quando a abrangéncia é restrita ao local do
empreendimento e seu entorno imediato, ou disperso, quando ocorre de
forma disseminada espacialmente;

« Reversibilidade: reversivel quando for passivel de ado¢iao de medidas que
restabelecam a condi¢do ambiental pré-existente, ou irreversivel, quando
a alteracdo nio pode ser revertida por agdes de controle ou mitigacio;

» Ocorreéncia: imediata, quando ocorre simultaneamente a agdo geradora,
ou mediata, quando ocorre no médio e longo prazo, perdurando além do
tempo de duragdo da agdo que o desencadeou;

e Magnitude: indica a intensidade do impacto em face de um determinado
fator ambiental ou area de ocorréncia, classificada de modo qualitativo em
pequena, média e grande;

e Relevancia: pequena, média ou grande, resultante da avaliacdo de seu
significado e sua dinamica ecoldgica e social em relagdo a dinamica vigente.
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GERACAO DE EXPECTATIVAS

ALTERACAO DA QUALIDADE DO AR

ELEVACAO DOS NiVEIS DE RUIDOS

INDUGAO DE PROCESSOS EROSIVOS
E DE ASSOREAMENTO

ALTERAGAO DA QUALIDADE DOS
RECURSOS HIDRICOS SUPERFICIAIS

ALTERACAO DA QUALIDADE DOS
RECURSOS HIDRICOS SUBTERRANEOS

ALTERACAO DA QUALIDADE DOS SOLOS

ALTERACAO NA QUALIDADE DAS AGUAS
COSTEIRAS

ALTERACAO DO REGIME DE ESCOAMENTO
SUPERFICIAL

ALTERAGAO NO PADRAO DE CIRCULAGAO
DAS AGUAS NA BAIA DO ARACA

ALTERACAO DA DINAMICA SEDIMENTAR
NO INTERIOR DA BAIA

Sensacdo de inseguranca, e ansiedade
da populacdo, gerada a partir das
primeiras a¢des de divulgacdo de um
empreendimento de grande porte.

Emissdo de gases de combustdo e material
particulado na atmosfera.

Ruido continuo e as vezes prolongado que
pode causar incomodos aos trabalhadores
e a populagdo que reside nas proximidades
do local onde é produzido.

Processo de desgaste de superficies dos
terrenos ou de encostas e taludes, pela agao
das aguas das chuvas e seu escoamento,
cujos sedimentos irdo para os cursos de
agua provocando assoreamento.

Mudanga das caracteristicas fisicas e
quimicas dos corpos d’agua.

Mudanga das caracteristicas fisicas e
quimicas das dguas subterraneas.

Alteracao das caracteristicas do solo, por
processo de polui¢do /contaminacdo.

Mudanga das caracteristicas fisicas
e quimicas das 4guas do mar, na orla
litoranea.

Alteragao do encaminhamento natural
das aguas das chuvas na area do
empreendimento.

Mudanga na movimenta¢do das dguas na
baia do Aracd durante o dia e ao longo do
ano.

Alteragdo da localizagdo e do processo de
deposigdo dos sedimentos no fundo do mar
na area da baia do Araga.

Impacto negativo, temporario, reversivel,
devendo durar apenas o tempo necessario
para que todas as duvidas sejam sanadas e o
projeto conhecido por todos.

Impacto negativo temporario, de curta
duragdo, retornando o ambiente as
condi¢des anteriores assim que cessa a
movimentagdo de veiculos e motores.

Impacto negativo, temporario, localizado,
reversivel e de grande magnitude em
relagdo aos niveis atuais. Como as areas
efetivamente afetadas serdo restritas

e estardo dento dos limites do Porto, o
impacto torna-se de baixa significancia.

Impacto negativo, temporario e reversivel.
Sua magnitude é pequena e de baixa
significancia.

Impacto negativo, temporario e reversivel
de pequena magnitude, baixa relevancia e
significancia.

Impacto negativo, temporario e reversivel.
Sua magnitude é pequena, com alta
relevancia.

Impacto negativo, temporario e reversivel.
Sua magnitude é pequena, mas a relevancia
é alta.

Impacto negativo, temporario e reversivel,
imediato, sendo médias sua magnitude e
relevancia.

Impacto negativo, permanente e
irreversivel, de pequena magnitude e baixa
relevancia.

Impacto negativo, permanente, irreversivel,
de média magnitude e relevancia.

Impacto negativo, permanente, irreversivel,
sendo sua magnitude e relevancia médias.

Relatério de Impacto Ambiental

Plano de Comunicag¢do Social, destinado
a divulgacdo de informagdes sobre o
empreendimento.

Controle de emissdo de gases (regulagem
dos motores de veiculos e equipamentos
movidos a combustivel) e material
particulado (umedecimento das vias

de servico, cobertura de caminhdes de
materiais pulverulentos, controle na
movimentacdo de cargas).

Limitagdo das obras ao periodo diurno,
instalacdo dos canteiros permanentes a uma
distancia minima de 400 m de qualquer
area residencial e regulagem de motores

e equipamentos utilizados nas obras e nas
operagdes portuarias.

Prevencdo e controle de processos erosivos
e de assoreamento na fase de obras e de
operacgao.

Controle da geragao e destinagéo final
adequada de residuos sélidos e efluentes
provenientes das atividades desenvolvidas
no canteiro de obras e das atividades de
operacao do Porto.

Controle da geragao e destino dos residuos
solidos e efluentes provenientes das
atividades desenvolvidas no canteiro de
obras e na operagdo do Porto.

Controle da geragao e destinacdo de
residuos sdlidos e efluentes provenientes
das atividades no canteiro de obras e nas
atividades de opera¢édo do Porto.

Controle da geragdo de efluentes;
armazenamento na embarcagao e posterior
destinagdo junto ao sistema publico de
saneamento.

Implantacdo e manuten¢do de um sistema
de drenagem superficial das dguas pluviais.

Nao ha medidas mitigadoras; indica-se o
monitoramento da qualidade das aguas.

Nao h4a medidas mitigadoras para a
alteragdo da dinamica sedimentar na bafa
do Araga.



GERAGAO DE RESIDUOS SOLIDOS

SUPRESSAO DA VEGETACAO

PERDA DE HABITAT PARA FAUNA
TERRESTRE

PERTURBACAO E AFUGENTAMENTO DE
FAUNA TERRESTRE

ATRACAO E PROLIFERACAO DE VETORES,
PRAGAS E FAUNA ANTROPICA

DEGRADAGAO DA COMUNIDADE VEGETAL

PERDA DE INDIVIDUOS DA
FAUNA TERRESTRE

ELIMINACAO OU ALTERAGCAO DE
HABITATS AQUATICOS

CRIACAO DE SUBSTRATO PARA
COLONIZACAO POR ORGANISMOS
BENTONICOS

REDUCAO DE TAXAS FOTOSSINTETICAS

Geragao de lixo no canteiro de obras e na
area do empreendimento.

Corte da vegetagdo (campos em geral e
vegetacdo antrépica) existente para dar
lugar as obras.

Habitat é o local onde vivem intiimeros
animais. Ao cortar a vegetac¢ao, os animais
perdem o ambiente onde antes viviam.

Saida de animais das areas afetadas
devido a movimentagdo de pessoas e
equipamentos, ao aumento dos niveis de
ruido, ou a movimentagao e atragdo de
animais exoéticos.

Atracgdo de animais ou ainda qualquer
agente patogénico, daninho ou
potencialmente daninho para os vegetais e
produtos vegetais.

Perda da diversidade e de elementos
vegetais, devida a mudangas nas condig¢des
ambientais, ou acidentes na fase de
implantacao.

A perda de individuos pode ocorrer pela
destruicdo de habitats, por soterramento
ou esmagamento durante a supressao

de vegetacdo, por atropelamento ou pelo
afugentamento para outros locais.

Descaracterizacdo de ambientes aquaticos,
resultando em modificagdes na composi¢ao
da fauna e flora locais pela construgio da
estrutura fisica do Porto.

Colonizac¢do dos segmentos nus das
estruturas que estardo em contato com a
agua, por organismos bioincrustantes
(mexilhdes, algas e crustaceos).

A comunidade incrustante que vier a se
estabelecer pode ser um atrativo para
predadores de topo, como espécies de
serranideos (garoupas e meros).

A reducio podera se originar do
sombreamento total das comunidades
aquaticas dos sedimentos e coluna d’agua com
a implantagdo da estrutura de plataforma.

Impacto negativo, temporario (na fase de
obras) e permanente (na fase de operagao),
reversivel por gerenciamento.

Impacto negativo, permanente, irreversivel,
de pequena magnitude, uma vez que

a maior parte da ADA (cerca de 90%)
encontra-se sem nenhuma cobertura
vegetal ou bastante alterada e degradada
(areas ocupadas, solo exposto, etc.);

a pequena parcela que sera suprimida
corresponde a campos em geral e vegetacdo
antropica, portanto, sua relevancia é baixa.

Impacto negativo. Considerando que a

atual fauna existente ja esta bem alterada

e em grande parte adaptada as condi¢des
dadas pela ocupac¢ido humana predominante
na area, e a sensibilidade das espécies
existentes é baixa, este impacto pode ser
considerado pouco significante.

Impacto negativo, indireto, permanente,
irreversivel. A fauna existente ja esta

bem alterada e adaptada ao contexto de
ocupagdo humana e a baixa sensibilidade.
Dessa forma, este impacto é considerado de
pequena magnitude e baixa relevancia.

Impacto negativo, permanente, reversivel,
de média magnitude e relevancia.

Impacto negativo, temporario, reversivel,
considerado de pequena magnitude e baixa
relevancia.

Impacto negativo, tempordrio e irreversivel,
porém considerando a fauna hoje existente
no local, é de pequena magnitude e baixa
relevancia.

Impacto negativo, permanente, localizado,
irreversivel, de pequena magnitude e baixa
relevancia.

0 impacto pode ser positivo ou negativo,
dependendo da comunidade biolégica
considerada. O impacto serd permanente e
de médias magnitude e relevancia.

Impacto negativo de relevancia e
significancia baixas, ja que os efeitos sdo
minimos, em funcdo das caracteristicas da
dinimica local.

Plano Integrado Porto Cidade - PIPC

Aplicacdo dos procedimentos de
gerenciamento de residuos sélidos na fase
de obras e de operagao.

Reposicdo florestal em areas préximas;
monitoramento da flora; conservacgdo e
monitoramento de manguezais.

Programas de reflorestamento ou
enriquecimento da vegetagdo na AID
(recuperagdo ambiental de dreas vizinhas;
conservagao e monitoramento de
manguezais); e de monitoramento da fauna
terrestre.

Reduzir os niveis de ruido, controlar e
organizar o trafego de caminhdes, pessoas
e maquinario, bem como promover a
prevencgdo e combate a focos atrativos para
fauna associada a ocupagdes humanas.

Cuidado especial com a disposi¢io de
residuos sdlidos e liquidos durante a
realizacdo das obras de implantagio, assim
como o combate a qualquer foco atrativo
para a fauna associada a ocupa¢do humana.

Procedimentos adequados de operagao

dos maquinérios; treinamento da méo de
obra; definigdo de locais para as atividades
de abastecimento e manuten¢ido; Plano de
Gerenciamento de Riscos; Plano de Agio de
Emergéncia.

Retirada da vegeta¢do em etapas, de forma
a direcionar gradualmente os animais
para as dreas remanescentes, além de

uso de mecanismos para aumentar o
afugentamento prévio e da fauna.

Controle dos processos geradores de
alteracdo ambiental para restringir a
amplitude do impacto; criar dreas de
protecdo ou investimentos nas areas ja
existentes; e monitoramento da qualidade
da agua e da biota aquatica.

Nao é necessaria a proposicao de medidas
mitigadoras.

Néo ha agdo prevista para mitigar o
impacto.



PERTURBAGAO E AFUGENTAMENTO DA
FAUNA AQUATICA

RISCO DE INVASAO DOS AMBIENTES
POR ORGANISMOS EXOTICOS

ATRAGAO DE POPULAGCAOQ

AUMENTO DA DEMANDA POR HABITAGCOES

DINAMIZAGAO DO MERCADO IMOBILIARIO

ALTERACOES NAS CONDICOES DE
OPERACAO DO SISTEMA VIARIO

ALTERACOES NA PAISAGEM

INTERFERENCIA NA ATIVIDADE
DA PESCA ARTESANAL

INTERFERENCIA NO
PATRIMONIO ARQUEOLOGICO

Os ruidos e vibragdes sdo fatores de
afugentamento e atordoamento de
espécies aquaticas sensiveis. Também,

a contaminagdo do corpo de agua pode
provocar afugentamento de predadores.

Introducdo de organismos marinhos
exéticos por meio de suas formas larvais
(larvas de peixes, crustaceos, bivalves)

de vérias espécies por meio das dguas

de lastro, utilizadas na estabiliza¢ao de
grandes embarcagdes durante as viagens
transocednicas. A inserc¢do dessas espécies
em um ambiente distinto pode provocar
alteracdes ecoldgicas e ambientais
desastrosas para a biota local

Contingentes populacionais sao atraidos,
em busca das vagas de trabalho que

sdo geradas pela implantagdo de
empreendimentos.

A geragdo de empregos e a atragdo de
populagdo devem acarretar um aumento da
demanda por habitagdes.

A divulgagiao do projeto de ampliacdo do
Porto representara um forte incentivo
para a valorizacdo imobiliaria e o aumento
das transagdes comerciais, especialmente
nas regides mais proximas das areas de
intervencao.

Sobrecarga do sistema viario local e
regional, o que requererd altera¢des nas
condigdes de operagdo desse sistema.

Mudanga promovida pelas novas estruturas
do Porto, pela possivel verticalizacdo de
bairros de Sao Sebastido e pela ocupagdo de
areas até entdo desocupadas (encostas).

Ocorréncia de impedimentos ao
desenvolvimento da atividade pesqueira
nos locais tradicionais, levando os
pescadores a buscar novas areas de pesca
ou outras atividades produtivas.

Conjunto de altera¢des que a obra projetada
ou o uso do solo venha causar nos bens
arqueoldgicos e ao seu contexto, impedindo
que a heranca cultural das geragdes
passadas seja transmitida.

Impacto negativo, permanente, localizado,
reversivel. Sua magnitude foi considerada
pequena, pela escala espacial de atuagdo
ser restrita, e sua relevancia foi considerada
baixa.

Impacto negativo, permanente e
irreversivel, e sua relevancia é alta no
contexto local.

Impacto negativo indireto, de duragio
permanente e irreversivel. Sua magnitude é
média e a relevancia alta.

Impacto negativo, permanente, porém
reversivel pela implantagdo de programas
habitacionais; tem grande magnitude e alta
relevancia.

Impacto negativo, de carater permanente,
irreversivel, de grande magnitude e alta
relevancia.

Impacto negativo, de grande magnitude, alta
relevancia e alta significancia, no contexto
geral do empreendimento.

Impacto negativo, permanente, irreversivel,
de média magnitude (pelas dimensdes da
area portudria), de alta relevancia para a
regido.

Impacto negativo, permanente e reversivel.
Sua magnitude foi considerada pequena
levando-se em conta a drea que pode ser
afetada e a relevancia foi considerada baixa.

Impacto negativo, permanente, reversivel; a
magnitude do impacto é grande assim como
arelevancia.

Relatério de Impacto Ambiental

Manutencdo e operagdo corretas de
maquinas e embarcag¢des para garantir a
minimizagao do ruido, e a implementagao
de programas de monitoramento da biota
aquatica.

Planos de gestdo, controle e fiscalizagdo
efetiva da gestdo das aguas de lastro;
desinfec¢ao das aguas de lastro na chegada
de navios que transitam por aguas
estrangeiras; plano de monitoramento da
biota aquética; plano de monitoramento e
gerenciamento de espécies invasoras.

Priorizagdo da contratagdo de méao de
obra local; controle do uso do solo, ndo
permitindo o assentamento em areas ndo
urbanizadas.

Apoiar o municipio na implementagio de
programas habitacionais e aumentar a
fiscalizagdo para evitar ocupagdo de areas
de risco ou de prote¢do ambiental.

Por suas caracteristicas, esse impacto ndo
comporta medidas mitigadoras especificas.

Construgdo da via de contorno de
Caraguatatuba e Sdo Sebastido; absor¢ao
dos caminhdes em periodo de desembarace
dentro dos limites do Porto organizado;
limitacdo, do trafego de caminhdes em

vias que ndo comportem veiculos pesados;
implantagdo do projeto da rotatdria;
promogao da regulamentagdo e outras
melhorias vidrias.

Evitar a utilizagido de fechamentos opacos
nos limites do Porto, pois ocasionam
rupturas com a cidade e criam espagos
inseguros e degradados; controlar, através
de legislagdo urbanistica competente, a
atuacdo do mercado imobiliario e promover
programas habitacionais.

Compensacgdo na forma de educagio e
incentivo a outras atividades, com vistas
a geracdo de renda para as comunidades
afetadas.

Programa de Mitigacdo de Impactos

sobre o Patrimonio Arqueoldgico, que
inclui diretrizes para o monitoramento
terrestre e subaquatico e a oferta de
educagdo patrimonial aos trabalhadores do
empreendimento.



REDUGAO DE EMPREGOS

CONFLITOS SOCIAIS

INTERFERENCIA COM A CULTURA
TRADICIONAL

DISSEMINACAO DE DOENCAS
INFECTO-CONTAGIOSAS

GERACAO DE ODORES

AUMENTO DA DEMANDA POR
SERVICOS PUBLICOS

ALTERACOES NO USO DO SOLO

DEGRADAGAO DAS AREAS URBANAS
NO ENTORNO DO PORTO

DESCARACTERIZAGAO DO CENTRO
HISTORICO

DEMANDA POR AREAS DE
ESTACIONAMENTO E APOIO AOS
CAMINHONEIROS

RISCO DE COLISAO ENTRE EMBARCAGOES

A partir do quarto ano do inicio dos
trabalhos, o volume das demissdes comega
a ser crescentemente superior ao das
admissdes, com a progressiva redugdo do
contingente de trabalhadores empregados,
até a conclusao e dispensa dos ultimos
contratados.

Surgimento de situagdes de oposi¢do entre
a populacdo local e elementos da populagdo
atraida ou de trabalhadores temporarios ou
flutuantes.

Perda dos tracos tradicionais da cultura
caicara.

Contagio por eventuais doengas trazidas de
outras regioes.

Sao os gases (cheiro) exalados de processo de
putrefacdo de produtos organicos de cargas
movimentadas e armazenadas no Porto.

Incremento da procura por atendimento
nos equipamentos de servigos publicos
(saude, educagdo, saneamento,
comunicagdo)

Mudanga da configuragdo do uso e
ocupacdo do solo urbano em face da
dinidmica ocasionada pelas obras de
ampliagao do Porto.

Perda das caracteristicas das ruas do
entorno do Porto e da paisagem original,
pela imposi¢do de novos usos relacionados
a atividade portuaria.

Aumento de area construida nos imdveis
existentes e as adaptagdes que se

fazem necessarias poderio resultar na
descaracterizagdo dos prédios histdricos.

Necessidade de areas adequadas e seguras
para o estacionamento de caminhdes que
se dirigem ao Porto, enquanto aguardam
permissdo para adentrar ao Porto, ou que
necessitam algum reparo.

0 aumento da movimentagdo de
embarcagdes podera aumentar o risco de
colisdo, durante a circulagdo no canal de Sdo
Sebastido e na aproximacdo ou saida dos
terminais portudrios.

Impacto negativo, de carater permanente e
ndo reversivel. A magnitude desse impacto
tende a ser grande, o mesmo nao se
verificando para o conjunto da economia, de
modo que a relevancia tende a ser baixa.

Impacto negativo, permanente e reversivel;
de pequena magnitude, baixa relevancia
frente a dinamica local.

Impacto negativo, permanente, e
irreversivel. Possui pequena magnitude,
média relevancia frente a dinamica local
atual.

Impacto negativo, permanente e reversivel;
magnitude média, tendo alta relevancia,

e baixa significancia no contexto geral do
empreendimento.

Impacto negativo, temporario e reversivel.
Sua magnitude é desprezivel e sua
relevancia é baixa.

Impacto negativo, permanente e reversivel.
De média magnitude, média relevancia.

Impacto negativo, permanente, irreversivel,
de grande magnitude e alta relevancia no
contexto geral do empreendimento.

Impacto negativo, permanente, e reversivel,
de média magnitude, porém de alta
relevancia.

Impacto negativo, permanente, irreversivel,
de pequena magnitude e alta relevéncia.

Impacto negativo, permanente e reversivel.
Tem grande magnitude e alta relevancia.

Impacto negativo, de pequena magnitude,
média relevancia e baixa significancia.

Plano Integrado Porto Cidade - PIPC

Programa de Contratagdo e Formacdo de
Mao de Obra.

Programa de Educagdo Ambiental, que
inclua instrugdes a respeito das formas
adequadas de relacionamento com a
comunidade local, conscientiza¢do sobre
aspectos culturais locais e sobre a questao
da prostitui¢do.

Programa de Educa¢do Ambiental,
orientando os trabalhadores a respeito das
formas adequadas de relacionamento com
a comunidade local e conscientizagio sobre
aspectos culturais.

Programa de Saude Publica, além de agdes
de cunho informativo que constam do
Programa de Educagdo Ambiental.

Programa de Gerenciamento de Residuos
Sélidos; limpeza e higienizagido dos
armazéns e controle do tempo de
estocagem dos produtos.

Redimensionar as infraestruturas de
saneamento e vidria e os servigcos basicos,
principalmente o setor de satide - que serd o
mais demandado pela populagio flutuante.

Atualizagdo das normas reguladoras
do crescimento urbano, como forma de
ordenar o uso e ocupagio do solo.

Absorcao integral pelo Porto de suas
atividades, provendo espacos logisticos para
estacionamento e manobras, capazes de
evitar o transbordamento de maquinarios
ou caminhdes para a cidade.

O centro histérico devera ser alvo de
politicas de protegao, com intensificagdo da
fiscalizagdo municipal e do CONDEPHAAT,
a fim de evitar a descaracterizagdo das
edificagdes e o controle de trafego no
perimetro tombado.

Provisdo de espagos para estacionamento
e manobras e regulamentacido das areas de
trafego permitido para veiculos pesados.

Manutenc¢do do atendimento a
normatizagdo da Marinha do Brasil.
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Impactos positivos

Beneficios

Geracgao de empregos

A demanda devera ser de cerca de 900 trabalhadores para as obras e mais
1.800 empregos indiretos na regido (principalmente Sao Sebastido e Ilhabela).
Na fase de operacdo, deverdo ser criados 2.460 empregos diretos e 2.100
indiretos. O aumento do niimero de trabalhadores remunerados ira ocasionar
uma dinamizac¢do da economia local e regional, impulsionando novas atividades
e novos rendimentos. Sera dada prioridade a contratacdo de trabalhadores
locais, que receberao cursos para qualificacdo profissional.

Geracao de Receitas Fiscais

Na fase de implantagdo, a realizacao das obras civis estara sujeita ao
recolhimento do Imposto Sobre Servigcos - ISSQN, de algada municipal.
Estima-se um incremento de 25% no recolhimento anual do ISSQN, com
um impacto nas receitas totais da ordem de 2%. Na fase de operacao, a
ampliacdo do volume de cargas e de seu valor devera ampliar o recolhimento
do Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias e Servigos - ICMS. A maior
movimentacdo de navios implicara também em maior recolhimento de
Imposto Sobre Servicos - ISSQN. Assim, o recolhimento do ISSQN e o
recebimento do repasse do estado de Sao Paulo referente a cota parte do
ICMS ligados a operacdo do Porto de Sdo Sebastido ampliado representarao
um aumento significativo da receita municipal de Sdo Sebastiao.

Atracgao de populagao e demanda por habitacoes

Embora a maior parte dos trabalhadores deva ser contratada localmen-
te, 0 aumento da oferta de empregos e a movimentacdo econdmica deve
atrair populacdo de fora para a regido. A Companhia Docas de Sao Sebas-
tido ird apoiar a Prefeitura Municipal de Sdo Sebastido na implantagdo de
projetos habitacionais populares, oferecendo apoio técnico e financia-
mento para construcao.

Relatério de Impacto Ambiental



Impacto
CRIACAO DE CONDIGOES

PROPICIAS AO ESTABELECIMENTO
DE MANGUEZAL

CRIACAO DE SUBSTRATO PARA
COLONIZACAO POR ORGANISMOS
BENTONICOS

GERAGAO DE EMPREGOS E RENDA

ANIMACAO DA ATIVIDADE
ECONOMICA

AUMENTO DAS RECEITAS FISCAIS

A intervencgao tornara o ambiente
no fundo da baia do Araga ainda
mais abrigado, e favorecera

a deposicao de sedimentos e
ampliagdo da planicie de maré
existente. Tais fatos, associados a
chegada de agua doce proveniente
do corrego Mae Izabel, poderdo
tornar o ambiente mais adequado
e favoravel ao estabelecimento de
plantas de mangue.

Colonizagdo dos segmentos nus
das estruturas que estardo em
contato com a dgua por organismos
bioincrustantes (Mexilhoes, algas e
crustaceos).

A comunidade incrustante que

vier a se estabelecer criara as
bases para o estabelecimento de
comunidades mais complexas,
inclusive com a chegada de grandes
predadores de topo de cadeia,
como os peixes da familia dos
serranideos (meros e garoupas).

Demanda por mao de obra direta
e indireta para realizagdo dos
servigos requeridos pelas obras de
amplia¢do do Porto.

Aquecimento da economia devido
ao surgimento de oportunidades
para realizacao de novos negdcios
comerciais e de prestagdo de
Servigos.

Aumento da arrecadagao de
impostos, implicando na melhoria
das finangas publicas.

Avaliacao
Impacto positivo, pois aumentaria
consideravelmente a area
recoberta pelo ecossistema
manguezal na baia do Araca.
Tera média magnitude, mas
alta relevancia, considerando a
escassez de manguezais na regido.

0 impacto pode ser positivo

ou negativo, dependendo da
comunidade biolégica considerada.
E considerado positivo, pois
cria novos habitats marinhos,
aumentando a diversidade local
e disponibilizando novos nichos
para espécies nio presentes
anteriormente. O impacto

sera permanente e de médias
magnitude e relevancia.

Impacto positivo de carater
temporario na fase de obras e
permanente na fase de operagio,
com grande magnitude e alta
relevancia.

Impacto positivo de carater
temporario na fase de obras e
permanente na fase de operacao,
com grande magnitude e alta
relevancia.

Impacto positivo de carater
temporario na fase de obras e
permanente na fase de operacao,
com grande magnitude e alta
relevancia.

Plano Integrado Porto Cidade - PIPC

Monitoramento dos manguezais
remanescentes, a fim de se
acompanhar a dindmica destes,
direcionando as a¢des posteriores,
conforme as necessidades, de
acordo com o Programa de
Conservacao dos Manguezais.

Como se trata de um impacto
positivo ndo se aplicam medidas
mitigadoras.

Como se trata de um impacto
positivo, as medidas indicadas
assumem um carater
potencializador. Para garantir a
efetiva contratagio de trabalhadores
locais, sempre que possivel, nos
novos postos de trabalho a serem
criados é proposto um Programa de
Contratagdo e Formagao de Mao de
Obra.

Como se trata de um impacto
positivo, ndo se aplicam medidas
mitigadoras, mas de carater
potencializador. O empreendedor
devera garantir, contratualmente,
a priorizacao da contratagdo de
empresas e outros prestadores de
servigos locais.

Nao se aplicam medidas
mitigadoras.




Programas Ambientais

Os Programas Ambientais compreen-
dem as medidas mitigadoras indicadasss
para cada uma das etapas do.empre-
endimento, concluindo 0 processo dos
estudos e da andlise des*impactos am-"
bientais relativos a implantacdo e ope-
racdo do Plano Integrado Porto Cidade
- PIPC. b,

As medidas mitigadoras classificam-
se como:

L

 Controle e Prevencao: voltadas a prevenir impactos ambientais avaliados
como negativos, mas que sdo passiveis de serem evitados ou mantidos sob

controle.

» Compensatdrias: destinam-se aos impactos ambientais avaliados como ne-
gativos, mas para os quais ndo ha como inibir sua ocorréncia (irreversiveis)

e a melhoria de elementos significativos objetivando compensar a realidade

ambiental da area.

« Corretivas: destinadas a mitigar os impactos negativos que foram considera-

dos reversiveis, como, por exemplo, a¢gdes de recuperagio e recomposicdo das
condi¢cdes ambientais existentes antes das intervengdes.

Programas Ambientais

Programa de Comunicagdo Social

Programa de Contratagdo e Formagdo de Mdo de Obra

Programa de Educagdo Ambiental

Programa de Gerenciamento Ambiental das Obras

Monitoramento da Qualidade da Agua e Biota Aquatica

Subprograma de Controle da Qualidade das
Aguas Superficiais

Subprograma da Qualidade das Aguas Subterrdneas

Subprograma de monitoramento da qualidade do
sedimento superficial

Subprograma de Monitoramento da Fauna Terrestre

Orientar as agdes de comunicagdo social necessarias para criar condi¢des de esclarecimento ao ptblico em
geral sobre as atividades da empresa e o empreendimento, bem como estabelecer um canal permanente de
comunicagdo entre a empresa e a comunidade local.

Favorecer a contrata¢do de mdo de obra local como forma de potencializar as vantagens trazidas pelo
empreendimento ao nivel de emprego em Sado Sebastido e no Litoral Norte como um todo.

Esclarecer e conscientizar os trabalhadores envolvidos na obra e na operagdo do empreendimento, de
maneira a promover o desenvolvimento de uma compreensao integrada do meio ambiente em suas
multiplas e complexas relagdes, e suscitar mudancas de comportamento, através da incorporacio de atitudes
e habilidades compativeis com a preservacio e conservagido do meio ambiente.

Permitir o desenvolvimento ambiental das obras de forma a controlar os impactos causados. O programa é
dividido em subprogramas: Infraestrutura; Residuos Sdlidos; Efluentes; Emissoes Atmosféricas; Emissio
Sonora; Prevencio e Controle de Processos Erosivos; Controle da Poluigdo na Movimentagédo de Cargas e
Operacoes Portuarias; Controle de Sinalizagio e Trafego.

Assegurar a avaliacdo da situacdo do corpo de agua costeira na area de influéncia das obras de ampliacdo do
Porto de Sao Sebastido, em face dos possiveis impactos de sua instalagdo e operagio e o monitoramento dos
efeitos das atividades necessarias a implantagio da nova estrutura portudria para a biota aquatica.

Avaliar a situagdo dos recursos hidricos na area de influéncia das obras de ampliagdo do Porto de Sdo
Sebastido, em face dos possiveis impactos de sua instalagdo.

Acompanhar as condi¢des de qualidade das 4guas subterraneas nas dependéncias do Porto de Sdo Sebastido,
a partir de parametros de referéncia legais.

Avaliar periodicamente as caracteristicas fisicas e quimicas do sedimento superficial na area de influéncia
das obras de ampliagio do Porto de Sdo Sebastido, em face dos possiveis impactos de sua instalacdo e
operagao.

Acompanhar os possiveis efeitos sobre a fauna terrestre remanescente durante as etapas de implantacio e
operacio do empreendimento.

Relatério de Impacto Ambiental

* Monitoramento: medidas que visam acompanhar a ocorréncia e intensidade
dos impactos e avaliar a eficicia das demais medidas de mitigag¢ao.
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Programas Ambientais

Subprograma de Acompanhamento da
Supressdo de Vegetagdo

Subprograma de Monitoramento de
Flora Remanescente

Subprograma de Controle de Vetores,
Pragas e Fauna Antrépica
Programa de Compensacdo Florestal

Subprograma de Recuperagdo Ambiental
de Areas Adjacentes

Subprograma de Conservagdo e
Monitoramento dos Manguezais

Programa de Gestdo de Riscos

Plano de Desenvolvimento Paisagistico
da Area do Porto

Programa de Mitigagdo de Impactos sobre o
Patrimdnio Arqueoldgico

Programa de Compensa¢do Ambiental

Programa de Monitoramento e Estimulo
da Pesca Artesanal

Programa de Auditoria Ambiental

Programa de Apoio a Satde Publica

Programa de Controle da Polui¢do

Subprograma de Controle e Monitoramento de
Processos Erosivos e de Assoreamento

Programa de Passivos Ambientais

Mitigar o impacto do desmatamento sobre a fauna por meio do acompanhamento da supressao da
vegetacdo, permitindo o deslocamento espontaneo da fauna podendo também realizar eventuais capturas e
translocagdes que se fizerem necessarias.

Monitorar a tendéncia dos remanescentes de vegetagdo nativa, verificando se os mesmos sofrerdao
alteragdes na estrutura e dindmica de sua comunidade vegetal em fun¢do da implantagio e operagdo do
empreendimento, possibilitando a implementacdo de medidas de controle tdo logo seja detectado algum
impacto.

Controlar as espécies evitando a infestacdo e contaminagio de produtos, bem como minimizar os atrativos
para essa fauna na regido.

Estabelecer as diretrizes necessarias ao atendimento da compensacao pelas altera¢gdes ambientais causadas
pelo Porto por meio de recomposi¢do florestal de dreas degradadas.

Propiciar uma melhoria nas condigdes ambientais da regido em torno do empreendimento, visando
compensar os impactos que causara sobre os ecossistemas terrestres; buscar também reconstituir a
vegetacdo nativa da AID, de forma a promover a interligagdo dos fragmentos.

Avaliar a capacidade da area em estudo em sustentar ndo somente os remanescentes de manguezal existentes
como também sua amplia¢do e a consequente constituicdo de um ecossistema mais extenso e com melhor
estado de preservacdo, que possibilite a restauragdo das fungdes ambientais desse ecossistema.

Assegurar o estabelecimento de uma estrutura de gerenciamento dos riscos, que permita garantir com
eficacia a execugdo dos programas ambientais propostos. E constituido pelo Estudo de Andlise de Riscos;
Programa de Gerenciamento de Riscos; Plano de A¢do de Emergéncia; e Plano de Emergéncia Individual.

Evitar que a atividade portuaria se caracterize como fator de degradacio da paisagem urbana.

Obter informagdes sobre os sistemas regionais de povoamento indigena e das frentes de expansio da
sociedade nacional, considerando as expressdes materiais da cultura contidas nos registros arqueolégicos
da area de influéncia do empreendimento, evitando as perdas patrimoniais em face da sua construgio

e elaborar inventario do patrimoénio edificado localizado na AID e ADA. Sdo previstos: Monitoramento
arqueolégico, Monitoramento arqueolégico subaquatico; e Educagdo patrimonial dos trabalhadores.

Identificar e propor alternativas para aplicagao dos recursos financeiros previstos na Lei Federal n2
9.985/00 (SNUC).

Monitorar a atividade pesqueira quanto as suas caracteristicas de captura e socioecondmicas, permitindo
projegdes futuras, para a tomada de decisdes e proposi¢do de agdes, a serem definidas conjuntamente com
os pescadores artesanais, a fim de capacitar essas comunidades para que as mesmas tenham alternativas aos
impactos projetados.

Verificar o cumprimento da legislagdo ambiental aplicavel e avaliar o desempenho dos sistemas de gestdo e
controle ambiental das instalagdes do Porto de Sdo Sebastido.

Prevenir a disseminagdo de doengas tendo como vetores de contagio tripulantes em passagem pelo Porto de
Sao Sebastido.

Estabelecer as medidas de avalia¢do e controle da geragdo de residuos sélidos, de efluentes liquidos, das
emissoes atmosféricas e dos ruidos, assim como do monitoramento e controle da atividade de troca de 4gua
de lastro no Porto de Sdo Sebastido, a fim de prevenir impactos relacionados com as alteragdes nos recursos
hidricos superficiais e subterraneos na regido do empreendimento.

Detectar e acompanhar o desenvolvimento de formas de erosdo laminar e linear, com a finalidade de propor
medidas de controle de processos erosivos e de assoreamento durante operagdo do empreendimento.

Realizar a Avaliacdo de Impacto Ambiental Confirmatéria na area de interesse, com o intuito de investigar a
qualidade do solo e da agua subterraneas e detalhar possiveis passivos gerados pelas atividades realizadas
anteriormente na area.

Plano Integrado Porto Cidade - PIPC
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Legislacdo considerada na elaboracio do EIA

Legislacdo Portuaria
Relacionada ao Meio Ambiente

O Brasil é signatario de diversas Convengdes
Internacionais que relacionam atividades
portudrias e navegacdo a questfes ambientais,
principalmente no que diz respeito a emissao,
geracdo e descarte de residuos (sélidos ou
liquidos). Estas Conveng¢des sdo internalizadas
no Brasil através de decreto federal, podendo
ser desmembradas em instrugdes normativas,
resolugdes, leis ou normas de diferentes 6rgaos
fiscalizadores ligados a transporte, seguranca,
vigilancia sanitaria e meio ambiente.

Além dos instrumentos legais instituidos
em consequéncia da adog¢do das Convengdes
Internacionais, a legislacdo portuaria abrange, em
seu arcabouco, uma série de outros instrumentos
que visam minimizar as interferéncias negativas
das atividades portudarias no meio ambiente:

¢ Lei dos Portos

¢ Lei do Oleo

¢ Convencdo Internacional para a Prevencao da
Polui¢do Causada por Navios (MARPOL 73/78)

 Convencao Internacional Sobre Preparo,
Resposta e Cooperagdo em Caso de Polui¢cdo por
Oleo (OPRC/1990)

Atividades de Dragagem
« NORMAM 11/DPC, da Marinha do Brasil
» Resolugdo CONAMA 344/04
* Lei 11.610/07, que institui o Programa
Nacional de Dragagem Portuaria e Hidroviaria
* Decreto Federal 6.620/08

Gerenciamento de Agua de Lastro
* Resolugdo de Assembleia da Organizacio
Maritima Internacional (IMO) A.868(20), de 1997
¢ Convencao Internacional de Controle e
Gestio da Agua de Lastro e Sedimentos de
Navios, adotada em 2004 e assinada pelo
Brasil em 2005
« NORMAM-20/DPC - Autoridade Maritima

Gerenciamento de Residuos Sélidos
* Resolucdo CONAMA 002/91
* Resolucdo CONAMA 006/91
* Resolucdo CONAMA 005/93
* RDC ANVISA 056/08
« Instrucdo Normativa 36, do Ministério da
Agricultura, Pecuaria e Abastecimento, de
10/11/06
Legislagdo Ambiental
« Constituicao Federal de 1988
* Lei 6.938/81, Politica Nacional de Meio
Ambiente - PNMA
* Resolucdo CONAMA 001/86
* Resolucdo CONAMA 009/87
* Resolugdo CONAMA 237/97
¢ Lei Estadual 9.509/97 - Politica Estadual do
Meio Ambiente
* Lei Municipal 848/92, de Sdo Sebastido

Controle da Polui¢io Ambiental

e Resolucdo CONAMA 018/86 - Programa
Nacional de Controle da Poluicdo do Ar por
Veiculos Automotores (PROCONVE)

* Resolugdo CONAMA 005/89 - Programa
Nacional de Controle da Qualidade do Ar
(PRONAR)

» Resolu¢do CONAMA 003/90

* Resolucdo CONAMA 018/95 regulamentada
pela Resolucdao CONAMA 227/97

* Resolugdo CONAMA 230/97 - Programa
Interno de Autofiscalizacdo da Correta
Manutencdo da Frota

* Resolucdo CONAMA 251/99

* Resolucdo CONAMA 256/99

*Resolucdo CONAMA 006/88

 Resolugdo CONAMA 307/02

* Resolucdo CONAMA 313/02 - Inventario
Nacional de Residuos Sélidos Industriais
 Resolucdao CONAMA 362/05

 Decreto Estadual 8.468/76

e Lei Estadual 997/76

e Lei Estadual 13.577/09

¢ Lei Estadual 13.577/09

e Portarian? 518/GM, de 25/03/2004
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* Resolucdo CONAMA 344/04
Poluicdo das Aguas

*Lei8.617/93

* Lei 9.433/97 - Politica Nacional de Recursos
Hidricos

¢ Lei 9.984/00 - Agéncia Nacional de Aguas
(ANA)

« Constituicdo Estadual de 1989 (artigos 205,
206 e 208)

¢ Decreto Estadual 32.954/91 - Plano Estadual
de Recursos Hidricos

* Lei Estadual 7.663/91 - Politica Estadual

de Recursos Hidricos / Sistema Integrado

de Gerenciamento das Aguas Superficiais e
Subterraneas

* Lei Estadual 9.034/94 - UGRHIs

 Decreto Estadual 8.468/76

* Lei Estadual 997/76 - prevengio e controle da
poluicdo do meio ambiente

¢ Decreto Estadual 10.755/77

» Resolucdo CONAMA 357/05

« Politica Nacional e Estadual de Meio Ambiente
e diretrizes e normas para o controle de
poluicdo, preservacdo ou recuperacao da
qualidade ambiental, j4 mencionadas.

Poluicao Sonora
 Resolugdo CONAMA 001/90

Vibragoes

No Brasil, ndo existe legislagdo especifica para
avaliacdo de vibracgdes. Entretanto, existem
diversos estudos internacionais que visam
determinar o grau de incémodo de vibragdes
sobre o ser humano e em construgoes.

Protecao a Flora e a Fauna
e Lei 5.197/67 - Codigo de Caca

Unidades de Conservacao
* Lei 9.985/00 - SNUC - Sistema Nacional de
Unidades de Conservagao
*Resolucdo CONAMA 428/10.




Areas de Preservacao Permanente

» Lei 4.771/65 - Cédigo Florestal;

e Lei 7.754/89 - Areas de Preservagio
Permanente

» Decreto 2.2029/97, alterado pelo Decreto
3.432/06

» Resolugdes CONAMA 302/02 e 303/02

* Resolucao CONAMA 369/06

Flora
e Lei 11.428/06
» Decreto 750/93 - Mata Atlantica
» Decreto 6.660/08 - Bioma Mata Atlantica
¢ Resolucdao CONAMA 004/93
» Resolugdo CONAMA 010/93
* Resolugdo CONAMA 001/94
* Resolugdo CONAMA 003/96
» Resolugcdo CONAMA 007/96
* Resolucao CONAMA 009/96
* Resolucdo CONAMA 249/99
» Resolugdo CONAMA 278/01
* Resolugdo CONAMA 317/02;
* Resolucdo CONAMA 388/07;
* Resolugdo CONAMA 391/07;
¢ Instru¢ao Normativa MMA 06/08
» Portaria IBAMA 218/89
» Portaria IBAMA 438/89
e Portaria IBAMA 37-N/92 - Lista Oficial de
Espécies da Flora Brasileira Ameacada de
Extingdo
e Lei Estadual 10.780/01
» Resolugdo SMA 50/97

» Resolugdo SMA-SP 48/04 - Lista das Espécies
da Flora do Estado de Sdo Paulo ameacadas de

Extincdo

¢ Resolucdao SMA 13/2008;
» Resolugdo SMA 009/2009.
¢ Instrugdo Normativa Estadual 84/91

Fauna
e Lei 5.197/67 - Cédigo de Caca
» Decreto-Lei 221/67 - Codigo de Pescae
Instrugdo Normativa MMA 003/03 - Lista de
Espécies Brasileiras Ameacadas de Extincdo
o Instrucao Normativa IBAMA 005/04 - Lista
de Espécies de Invertebrados Aquaticos e
Peixes Ameagadas de Extingao
e Lei Estadual 11.165/02 - Cédigo de Pesca e
Aquicultura
e Lei Estadual 11.977/05 - Cédigo Estadual de
Protecdo aos Animais
» Decreto Estadual 42.838/98 - Espécies da
fauna silvestre ameagadas no Estado de Sao
Paulo

Gerenciamento Costeiro
e Lei 7.661/88 - Plano Nacional de
Gerenciamento Costeiro (PNGC)
¢ Resolucao CONAMA 01/90;
e Lei Estadual 10.019/98 - Plano Estadual de
Gerenciamento Costeiro
¢ Decreto 5.300/04

Zoneamento Ecolégico-Econdomico
do Litoral Norte

Desenvolvimento Urbano
e Lei 10.257/01 - Estatuto da Cidade
e Lei Municipal Complementar 01/1999 - Plano
Diretor - PD

Comunidades Tradicionais

Populacgaes tradicionais
* Lei 9.985/00 - SNUC;
e Lei 11.428/06;
» Decreto 6.040/07 - Politica Nacional de
Desenvolvimento Sustentavel dos Povos e
Comunidades Tradicionais
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» Portaria IBAMA 22/92

Comunidades indigenas

« Lei 6.001/73 - Estatuto do Indio;

e Decreto 94.220/87

» Decreto 94.568/87

¢ Decreto Estadual 48.532/04 - Conselho
Estadual dos Povos Indigenas - CEPISP.

Comunidades quilombolas

e Lei 7.668/88 - Fundagdo Cultural Palmares
» Decreto 4.487/03

e Decreto 5.758/06 - Plano Estratégico Nacional
de Areas Protegidas - PNAP

e Lei Estadual 9.757/97

» Decreto Estadual 43.651/98

Patrimonio Arqueolégico

» Decreto-Lei 25/37

¢ Decreto-Lei 3.866/41

¢ Lei3.924/61

e Lei 6.513/77

e Portaria IPHAN 230/02

Compensac¢ao Ambiental

* Lei 9.985/00

¢ Decretos 4.340/02 e 6848/09

* Resolugdo CONAMA 371/06

» Resolucdo SMA 18/04 alterada pela Resolugao
SMA 26/04 - Camara de Compensacio
Ambiental



Data: 03/03/2008

Organizagdo: CETESB

Local: Auditério do CONSEMA - Sdo Paulo/SP
Participantes (30): IBAMA (DILIC/COTRA,
Superintendéncia de Sdo Paulo e Geréncia de
Caraguatatuba), CETESB (Sao Paulo e Geréncia
Ubatuba), DAIA, Secretaria de Estado do

Meio Ambiente, Secretaria Municipal de Meio
Ambiente de Sdo Sebastido, Ministério Publico
Estadual, Secretaria do Patrimonio da Unido.

Data: 07/03/2008

Organizagdo: CETESB e IBAMA

Local: Auditério da FUNDAC - Caraguatatuba/SP
Participantes (40): membros do CBHLN e
Grupo Setorial de Coordenagdo do
Gerenciamento Costeiro do LN - GERCO-

LN: ONGs, representantes da comunidade,
Prefeituras do LN (Secretarias Municipais de
Meio Ambiente), CETESB (Geréncia Ubatuba),
Secretaria de Estado do Meio Ambiente (CPLA),
IBAMA, Comando da Policia Ambiental do LN.

Data: 11/03/2008

Organizagdo: Marinha do Brasil

Local: 8° Distrito Naval da Marinha do Brasil -
Sao Paulo/SP

Participantes: representantes da Autoridade
Maritima - MB

Data: 12/04/2008

Organizagdo: Prefeitura de Sdo Sebastido

em parceria com o Grupo de Estudos em
Cultura, Ambiente, Sociedade e Economia das
Faculdades Séo Sebastizo (FASS), e com o Orgéo
Gestor de Mao de Obra (OGMO).

Local: Teatro Municipal de Sdo Sebastiao/SP
Participantes (250): estudantes, ONGs,
representantes da comunidade, Prefeituras do
LN, CETESB (Geréncia Ubatuba), Secretaria
de Estado do Meio Ambiente (CPLA), IBAMA,
Comando da Policia Ambiental do LN,
ANVISA, OGMO, PETROBRAS/TRANSPETRO,
Comunidade portudria.

Data: 22/04/2008

Organizagdo: Companhia Docas de Sdo Sebastido
Local: Sala de reunides da Praticagem de
Santos- Santos/SP

Participantes: Praticos do Porto de Santos

Data: 26/05/2008

Organizacdo: Prefeitura e Agentes de viagem de
Sdo Sebastido

Local: Hotel Renaissance - Sao Paulo/SP
Participantes: agentes armadores de navios

de cruzeiro e autoridades municipais de Sdo
Sebastido e Ilhabela

Data: 06/06/2008

Organizagdo: Instituto Oceanografico da USP -
10USP

Local: Auditério do IOUSP - Sao Paulo/SP
Participantes (300): estudantes universitarios,
professores do IOUSP, PETROBRAS, Companhia
Docas de Sdo Sebastido e Porto Brasil - LLX.

Data: 18/06/2008

Organizagdo: Vantine Logistica e Solu¢des
Local: Espago Cassiano Ricardo - Sao José dos
Campos - SP

Participantes (600): empresas do Vale do
Paraiba e regido ligadas ao setor de logistica,
transporte de cargas e Prefeituras

Data: 26/06/2008

Organizagdo: Companhia Docas de Sdo Sebastido
Local: Sala de Reunies da Companhia Docas de
Sdo Sebastido - SP

Participantes (30): Sindicatos de Trabalhadores
Portudrios, 0GMO, Agentes Maritimos,
Operadores Portuarios, representantes da
Prefeitura (Prefeito e Secretario de Meio
Ambiente)

Data: 26/06/2008

Organiza¢do: COMDURB

Local: Videoteca de Sao Sebastido/SP
Participantes (10): membros do COMDURB de
Sdo Sebastido (Representantes da Sociedade Civil
Organizada, OAB, Prefeitura e setor privado)

Data: 03/09/2008

Organizagdo: CONSEMA

Local: Auditério do CONSEMA - Sdo Paulo/SP
Participantes (25): membros do CONSEMA

Data: 26/11/2008

Organizagdo: IBAMA - DILIC/COTRA

Local: Sala de Reunides da Secretaria Estadual
dos Transportes - SP

Participantes (25): IBAMA (DILIC/COTRA,
Superintendéncia de Sdo Paulo e Geréncia de
Caraguatatuba), CETESB (Sdo Paulo e Geréncia
Ubatuba), DAIA, Secretaria de Estado do

Meio Ambiente, Secretaria Municipal de Meio
Ambiente de Sio Sebastido, Ministério Publico
Estadual, Secretaria do Patriménio da Unido.

Data: 11/12/2008

Organizagdo: CEDS (Centro de Experimentagdo
em Desenvolvimento Sustentavel do Litoral
Norte)

Local: Universidade M6dulo - Caraguatatuba/SP
Participantes (50): especialistas e estudiosos de
varias universidades, empresas de consultoria,
técnicos de planejamento da CPLA/SMA,
IBAMA, CETESB, assim como representantes
das universidades locais: FASS e Unimédulo.
Também participaram 6rgdos de pesquisa, como
o Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais
(INPE), além de representantes da Petrobras,
Companhia Docas de Sdo Sebastido, técnicos das
prefeituras locais e de entidades ambientalistas.

Data: 29/01,/2009

Organizagdo: Camara de Vereadores de Sao
Sebastido

Local: Camara Municipal de Sao Sebastido - Sdo
Sebastido/SP

Participantes (30): Vereadores, técnicos das
prefeituras locais e de sociedade civil.

Data: 09/02,/2009

Organizagdo: Companhia Docas de Sdo Sebastido
Local: Sala de reuniées da Companhia Docas de
Sdo Sebastido - Sdo Sebastido - SP
Participantes: Prefeitos de [lhabela, Sio
Sebastido e Caraguatatuba
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Data: 13/02/2009

Organizag¢do: Comité do Didlogo para a
Sustentabilidade - Comdial e CEDS (Centro

de Experimentacdo em Desenvolvimento
Sustentéavel do Litoral Norte)

Local: Camara Municipal de Sdo Sebastido - Sdo
Sebastido/SP

Participantes (70): Vereadores, empresas de
consultoria, técnicos de planejamento da CPLA/
SMA, representantes da FASS e Unimédulo,
sociedade civil, Petrobras, Companhia Docas de
Sdo Sebastido, técnicos das prefeituras locais e
de entidades ambientalistas.

Data: 19/02,/2009

Organizagdo: Companhia Docas de Sdo Sebastido
Local: Forum de Sao Sebastido - Sao Sebastido/SP
Participantes: Promotor Publico

Data: 20/03/2009

Organizagdo: CEDS (Centro de Experimentagdo
em Desenvolvimento Sustentavel do Litoral
Norte)

Local: Teatro Municipal de Sdo Sebastido/SP
Participantes (200): especialistas e estudiosos
de varias universidades - USP, UNESP,
UniSantos, Univap, UF de Vigosa e UFR],

assim como representantes das locais: FASS

e Unimédulo. Também participaram orgaos

de pesquisa, como o Instituto Nacional de
Pesquisas Espaciais (INPE), Instituto Geoldgico
(IG), Escola Politécnica e Escola Superior de
Agronomia Luiz de Queirés (ESALQ);
Petrobras, Companhia Docas de Séo Sebastido,
Dersa, técnicos das prefeituras locais e de
entidades ambientalistas.

Data: 08/04/2009

Organizagdo: Companhia Docas de Sdo Sebastido
Local: CEBIMAR

Participantes: Diretoria do CEBIMAR,
Companhia Docas de Sdo Sebastido,
representante CPEA



Data: 16/04/2009

Organizagdo: Companhia Docas de Sdo Sebastido
Local: Sala de reunides da Companhia Docas de
Sdo Sebastido - Sao Sebastido - SP
Participantes: Secretaria de Meio Ambiente,
Secretdrio de Obras, Diretoria de Planejamento,
Diretoria de Habitagao.

Data: 24/04/2009

Organizagdo: CODIVAP

Local: Auditério do Hotel ITha Morena -
Caraguatatuba/SP

Participantes (400): Deputados estaduais,
Vereadores, Prefeitos e Secretarios das 44
Prefeituras dos Municipios do Litoral Norte,
Mantiqueira e Vale do Paraiba.

Data: 12/05/2009

Organizagdo: Revista Ecoturismo e Centro
Universitario Médulo

Local: Centro Universitario Modulo -
Caraguatatuba/SP

Participantes (600): estudantes universitarios,
professores, ambientalistas, sociedade civil,
Vereadores do Litoral Norte e Vale do Paraiba,
Secretarios e Prefeitos dos Municipios do

LN, representantes da Secretaria Estadual

de Planejamento, Desenvolvimento,

Meio Ambiente,m Transportes, Energia e
Saneamento, SABESP e Agenda 21 do LN.

Data: 28/05/2009

Organizagdo: Prefeitura de [lhabela e Camara de
Vereadores de Ilhabela

Local: Camara de Vereadores de Ilhabela
Participantes (100): representantes das
Prefeituras de Ilhabela e Sdo Sebastido,
Vereadores de Ilhabela e Sdo Sebastido,
Companhia Docas de Sdo Sebastido, técnicos das
prefeituras locais, sociedade civil e de entidades
ambientalistas.

Data: 04/06/2009

Organizagdo: Prefeitura Municipal de Paraibuna
Local: Prefeitura de Paraibuna - Paraibuna - SP
Participantes: Prefeito e Secretarios

Data: 27/06/2009

Organizagdo: Forum de Turismo do Litoral Norte
Local: Hotel Ilhaflat - Ilhabela/SP

Participantes (150): Conselho Estadual de
Turismo, Conselhos de Turismo do Litoral
Norte, representantes das prefeituras do
Litoral Norte, Secretario Estadual de Turismo,
representantes do Ministério do Turismo,
sociedade civil.

Data: 17/06/2009

Organizagdo: Vantine Logistica e Solu¢des
Local: Espago Cassiano Ricardo - Sdo José dos
Campos - SP

Participantes (600): empresas do Vale do
Paraiba e regido ligadas ao setor de logistica,
transporte de cargas e Prefeituras

Data: 29/06/2009

Organizagdo: Secretaria Municipal de Educagao
de Séo Sebastido

Local: Teatro Municipal de Sdo Sebastido - Sao
Sebastido/SP

Participantes (300): estudantes e professores
das escolas municipais de Sdo Sebastido

Data: 24/06/2009

Organizagdo: Marinha do Brasil

Local: 8° Distrito Naval da Marinha do Brasil -
Sao Paulo/SP

Participantes: Autoridade Maritima - MB,
Prefeituras de Ilhabela e Sdo Sebastido.

Data: 29/06/2009

Organizagao: COMDURB

Local: Videoteca de Sdo Sebastido/SP
Participantes (15): membros do COMDURB de
Séo Sebastido (representantes da Sociedade Civil
Organizada, OAB, Prefeitura e setor privado)

Data: 02/07/2009

Organizagdo: Comité do Didlogo para a
Sustentabilidade - Comdial e CEDS (Centro

de Experimentagdo em Desenvolvimento
Sustentavel do Litoral Norte)

Local: Teatro Municipal de Sdo Sebastido - Sdo
Sebastido/SP

Participantes (200): Prefeituras de Ilhabela e
S0 Sebastido, Vereadores de Ilhabela e Sdo
Sebastido, Companhia Docas de Sdo Sebastido,
técnicos das prefeituras locais, sociedade civil e
de entidades ambientalistas.

Data: 23/07/2009

Organizagdo: Companhia Docas de Sdo Sebastido
Local: Sala de reunides da Companhia Docas de
Sdo Sebastido - Sdo Sebastido - SP
Participantes: representantes do Comando da
Policia Militar Rodovidria

Data: 23/07/2009

Organizacdo: Companhia Docas de Sdo Sebastido
Local: Sala de reunides da Companhia Docas de
Sdo Sebastido - Sdo Sebastido - SP
Participantes : Representantes das Marinas

Data: 20/08/2009

Organizagdo: Secretaria de Estado do Meio
Ambiente - SMA

Local: Sala de reunides da Companhia Docas de
Sdo Sebastido - Sao Paulo/SP

Participantes (30): Secretaria Estadual de
Meio Ambiente-SMA, CETESB, DAIA, Fundagao
Florestal, Coordenadoria de Planejamento
Ambiental - SMA, Consultoria Ambiental,
IBAMA

Data: 05/08/2009

Organizagdo: Companhia Docas de Séo SebastiGo
Local: Sala de reuniées da Companhia Docas de
Sdo Sebastido - Sdo Sebastido - SP
Participantes (25): pescadores artesanais do
Araga e Bonete (Ilhabela)

Data: 24/08,/2009

Organizacdo: Agenda 21 [lhabela

Local: Escola Sebastido Leite - Bexiga, llhabela/SP
Participantes (25): estudantes, professores e
comunidade de bairro.

Data: 25/08,/2009

Organizagdo: Associagdo Comercial e Industrial
de Séo Sebastido

Local: Associagdo Comercial e Industrial de Sao
Sebastido - Sdo Sebastido/SP

Participantes: membros da Associagdo
Comercial de Sdo Sebastido

Data: 28/08/2009

Organizagdo: CODIVAP/ GT - Turismo

Local: Auditério do Hotel Porto Grande - Sdo
Sebastido/SP

Participantes (500): Vereadores e Secretarios de
Turismo das 44 Prefeituras dos Municipios do
Litoral Norte, Mantiqueira e Vale do Paraiba.

Data: 03 e 11/09/2009

Local: Agencia Ambiental da CETESB -
Ubatuba/SP

Organizagdo: Comité de Bacias Hidrograficas do
Litoral Norte - CBHLN

Participantes (15): CPLA/SMA, CETESB, CRH,
IBAMA, SABESP, APA Marinha LN, ONG’s,
Fundacao Florestal e demais membros do
CBH-LN
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Data: 21/09/2009

Organizagdo: Secretaria de Estado do Meio
Ambiente

Local: Secretaria de Estado do Meio Ambiente
Participantes (30): SMA, CETESB, DAIA, CPLA, CRH

Data: 21/09/2009

Organizagdo: Rotary Clube

Local: Hotel Porto Grande - Sdo Sebastido/SP
Participantes (30): associados do Rotary Clube
de Sdo Sebastido

Data: 23/09/2009

Organizagdo: SINAENCO/SP

Local: Parque Balneario Hotel - Santos/SP
Participantes (260): empresarios (principais
executivos e diretoria) do setor de arquitetura e
engenharia consultiva

Data: 24/09/2009

Organizagdo: Companhia Docas de Sdo Sebastido
Local: Sala de reunides da Companhia Docas de
Sdo Sebastido - Sdo Sebastido - SP
Participantes: Delegados da Policia Federal

Data: 25/09/2009

Organizagdo: SOAMAR

Local: Delegacia da Capitania dos Portos - Sao
Sebastido - SP

Participantes: Membros da SOAMAR

Data: 30/09/2009

Organizagdo: Frente Parlamentar Paulista do
Litoral Norte: FREPAP-LN

Local: Camara Municipal de Ilhabela
Participantes: Vereadores dos Municipios do
Litoral Norte e Bertioga.

Data: 02/10/2009

Organizagdo: Companhia Docas de Sdo Sebastido
Local: Sala de reunides da Companhia Docas de
Sdo Sebastido - Sdo Sebastido

Participantes: Juizes do Litoral Norte,
Presidente do CONSEG- Sdo Sebastido

Foram realizadas aproximadamente 150
apresentagdes para investidores, representantes
de empresas de transporte portudrio,

empresas de logistica, operadores portudrios,
agencias de navegacdo, agencias maritimas,
Terminais Portuarios, Conselho de Autoridade
Portudria de Sdo Sebastido e representantes de
Consulados de diversos paises.




Perguntas frequentes e importantes

Sim. O projeto de desenvolvimento do
Porto de Sdo Sebastido é a efetivagido
de uma secular vocagdo portuaria. E
uma eficaz alternativa para enfrenta-
mento dos gargalos portudrios exis-
tentes na regido sul/sudeste, redugdo
de emissodes atmosféricas e de aciden-
tes de transito decorrentes do alonga-
mento desnecessario dos trajetos ro-
doviarios. E, assim, simultaneamente,
uma solucdo logistica e ambiental.

0 Canal de Sdo Sebastido (abrigado, ndo estu-
arino e com grandes profundidades naturais e
permanentes - minimo de 25 metros) tem sua
vocagdo portudria conhecida, reconhecida e
consagrada ha varios séculos. Além disso, ele
esta situado a apenas 100 km de um estratégico
entroncamento que retne quatro das melhores
rodovias brasileiras, duas ferrovias, um TAV
(Trem de Alta Velocidade) em projeto e um ae-
roporto com pista de 3 mil m. Tudo isso numa
regido densamente industrializada e com fortes
vinculos com o mercado internacional: o Vale
do Paraiba. Expandir o Porto é projeto antigo,
integra o Plano Diretor de Desenvolvimento de
Transportes - PDDT estadual, de 2003, e é um
dos objetivos e obrigacdes do Convénio de Dele-
gacdo firmado em 2007 entre o Governo Federal
e o Governo do Estado de Sdo Paulo.

Sim. S6 que com prejuizos logisticos,
econdmicos e ambientais.

As cargas da sua area de influéncia, particular-
mente as do Litoral Norte e do Vale do Paraiba,
este industrializado e fortemente relacionado
com o mercado internacional, seguirdo tendo que
percorrer distancias 3, 5 ou mais vezes de/para
os portos vizinhos.

Haveria impactos ambientais negativos, de-
correntes do maior consumo de combustivel,
mais polui¢do, maiores riscos de acidentes
nas estradas e sobrecargas desnecessarias no
transito das regides urbanas e metropolitanas
percorridas.

Porque tal estratégia desatenderia
atuais usudrios do PSS, deixaria de via-
bilizar logistica eficiente para novas
cargas da area de influéncia do Porto
(particularmente contéineres e aquelas
do Vale do Paraiba) e reduziria o potencial
de postos de trabalho a serem gerados.
No Porto Publico, ao longo dos tltimos anos, a
maior parte da carga movimentada é de granéis
sélidos: barrilha, sulfato, malte e cevada. Veiculos,
animais vivos, plantas e carga geral também vém
sendo movimentadas. Mesmo contéineres foram
operados durante muito tempo no PSS, inclusive
com linhas regulares. Tais operagdes foram inter-
rompidas no final da década de 90, porque os de-
mais portos se modernizaram com as Reformas
Portudrias, enquanto o PSS ndo. Estudos recentes
indicam haver uma demanda reprimida expres-
siva das cargas tradicionais, demandas que se-
riam mais adequadamente atendidas através de
logisticas envolvendo o PSS (suprimentos para as
plataformas de petréleo e gas), e uma significati-
va demanda potencial de contéineres, essencial-
mente do Vale do Paraiba e, complementarmente,
das Regides Metropolitanas de Campinas e Sdo
Paulo, e até do sul fluminense.

N&o ha nenhuma contradi¢éo: é sabido
que portos devem ser planejados para
o longo prazo.

A férmula adotada para o desenvolvimento do
PSS é: PROJETO e LICENCIAMENTO AMBIENTAL
PREVIO de todo o empreendimento. IMPLANTA-
CAO por etapas, por fases, na medida do aumento
da demanda.

Sim. A expansdo da area operacional do PSS de-
vera seguir uma estratégia cuidadosa, de modo
a garantir que durante todo o periodo de obras
sua opera¢do ndo seja interrompida. Enquanto
algumas dreas estiverem em obras, os bergos
atualmente existentes continuardo funcionando.
Quando novas posi¢des de atracagdo estiverem
em operagdo, ai é que serdo realizadas as obras
na regido do cais atual.

Os investimentos para a infraestrutura
portuaria serdo majoritariamente feitos
pela iniciativa privada (arrendatarios).

A ampliagdo do PSS deve gerar um
volume significativo de empregos regu-
lares diretos e indiretos.

Na fase de obras esse niimero podera atingir 900
postos de trabalho diretos e 1.800 indiretos. J4 na
fase de operagdo plena do Porto (todos os termi-
nais completos), deverdo ser cerca de 2.460 dire-
tos e cerca de 2.100 indiretos. Dos postos fixos,
para cerca de 65% das vagas serd exigido o ensino
fundamental completo, para 25% ensino médio/
técnico e para 10% ensino superior completo.

A maioria das vagas geradas pela am-
pliacdo do PSS devera ser ocupada pela
populagdo residente em Sdo Sebastido,
[lhabela e Caraguatatuba.

Nas obras da ampliagdo é estimado que cerca de
75 a 80% das vagas de trabalho devem ser preen-
chidas pelos trabalhadores locais.

Ndo: a pesca ndo devera sofrer impacto
significativo pela ampliagdo do PSS.

A construgdo do Porto sobre estacas, sem aterro,
serd realizada justamente para preservar os
animais do local, permitindo que os peixes vivam
e se reproduzam ali e que a coleta de conchas
e berbigbes nas praias seja mantida. O uso
tradicional da Enseada, por pescadores locais e
de Ilhabela, também serd mantido e estimulado
pela construgdo (pela DOCAS) de um pier com
a infraestrutura necessaria aos barcos de pesca
artesanal, atendendo reivindicagdo dos proprios
pescadores.

Relatorio de Impacto Ambiental

Ndo. Macaé teve que pagar um alto preco
por seu pioneirismo. Mas vdrias licdes
foram ali aprendidas e estdo sendo pos-
tas em prdatica no projeto de Sdo Sebas-
tido: planejamento global, articulacdo
porto-acessos, licenciamento ambiental
do empreendimento e, principalmente,
articulacdo entre Porto e Cidade.

Ndo devido ao projeto do PSS. Como a
grande maioria dos postos de trabalho,
seja durante as obras seja na fase de
operacdo, deverd ser ocupada pela
populacdo residente, ndo ha motivos
para imigracdo de grandes contingentes.

Ndo, pois a infraestrutura do Porto sera
construida sobre &reas proéprias ou
atualmente ndo ocupadas.

Dificilmente: em relagdo as tripulacgdes,
que tém diminuido nos navios atuais, o
desembarque delas é cada vez menor nos
portos modernos (como sera Sao Sebas-
tido). Isso ocorre em fungdo do aumento
da velocidade de movimentagdo de car-
gas. No entanto, a questdo da criminali-
dade requer atengao e cuidados articula-
dos de todas as autoridades competentes
e da sociedade.

N&do. Em todo mundo portos sdo, nor-
malmente, aliados do turismo.

0 esperado é justamente o oposto: a implantagdo
de um Terminal Maritimo de Passageiros (desti-
nado a receber cruzeiros), do pier publico desti-
nado a pesca, de um museu-escola, etc. devera até
contribuir para organizar melhor e alavancar a
atividade turistica na regido.




A geracdo de impostos (ISS, PIS, IR,
CSLL, COFINS) devera ser crescente,
ano a ano.

N3o. E possivel implanta-los de forma
sustentavel.

Ha tecnologias e modelos de planejamento e ge-
renciamento para tanto, instrumentos que estdo
sendo utilizados. De qualquer forma, como andli-
se conjunta, a sinergia de impactos dos diversos
empreendimentos foi estudada pela Secretaria do
Meio Ambiente do Estado, por meio de uma Ava-
liacdo Ambiental Estratégica para o Litoral Norte.

N3o. Ndo ha nem como, nem por qué.

0 Canal de Sdo Sebastido é frequentado, ha quase
meio século, por navios de grande porte (de até
400 mil toneladas): foram mais de 800 navios de
grande porte em 2010, parte de um fluxo total de
4.130 embarcagdes. Isso, num canal cuja largura
minima é de 2 km (8 vezes maior que a entrada
do Porto de Santos), causa impacto visual insigni-
ficante e j existente. A hipétese de “paredao” de
navios pressupde o fundeio (estacionamento) ou
atracacdo de uma grande quantidade de navios,
simultaneamente, por um longo periodo; nos
bergos (atracadouros) isso é fisicamente inviavel.
E, no canal, vai contra qualquer racionalidade
econdmico-financeira. Mesmo que assim nao fos-
se, hd mecanismos institucionais para controlar
o fluxo e posicionar os navios, mecanismos es-
tabelecidos pela Autoridade Maritima (Marinha
do Brasil) e Autoridade Portudria. A expansdo do
PSS ird provocar, sim, um aumento do fluxo de na-
vios. Esse crescimento, todavia, serd limitado e de
forma controlada e gradual.

Nao. As rotas sdo essencialmente dis-
tintas e h4d normas de seguranca es-
pecificas.

A seguranga das embarcagdes, como em todos os
portos e rotas de navegagdo, continuard sendo
garantida pelas regulamentagdes da Marinha do
Brasil e internacionais, ja hoje observadas.

Nio. Este impacto ndo ocorrera e ndo ha-
vera prejuizo a esportes que se utilizam
direta ou indiretamente dos ventos.

0Os navios possuem tamanhos e velocidades que
sdo insuficientes para ocasionar alteragdes na cir-
culagdo desses ventos de superficie.

Ndo. Alids, quando a nova estrada do
contorno estiver pronta, os caminhdes
ndo mais circulardo pelas ruas da cida-
de: eles sairdo da estrada e entrardo di-
reto no porto. Até ela ficar pronta, como
a implantagdo do Porto sera feita por
etapas, controladas, haverd aumento de
trafego sim, mas de forma gradual.

N3do. O aumento da movimentacdo de
cargas que chegardo e sairdo do PSS
pelas estradas sera acompanhado pelo
aumento da capacidade das estradas,
que envolve inicialmente a elimina¢do
de gargalos em todos os trechos, e a
seguir, implanta¢do do Contorno de Sao
Sebastido e duplicagdo da Tamoios.

Nio. Nos niveis previstos de emissao, e
em termos locais e regionais, ndo existem
condi¢des para acimulo de poluentes
e formagdo da chuva acida, em fungdo
das boas condi¢coes de ventilagdo e dis-
persdo das emissoes. Além disso, toda a
frota sera monitorada para que nenhum
caminhdo desregulado e com emissdo
de poluentes fora dos padrdes entre no
PSS. Em termos planetarios, a maior uti-
lizacdo do transporte de mercadorias por
navios reduz significativamente as emis-
soes de poluentes e gases do efeito estufa.

N3ao. O projeto final adequou-se as ne-
cessidades de preservacido de uma fai-
xa ao fundo da Enseada do Aracg3, junto
as praias do Deodato, das Conchas e do
Araca.

Além do manguezal do Arac4, sera também pre-
servado o manguezal que cresceu no enroca-
mento construido ao lado da balsa. Apesar desse
manguezal ndo ter a mesma importancia ecoldgi-
ca que aquele na Bafa do Aragd, é um ecossiste-
ma de ocorréncia rara na regido, e por isso acaba
sendo relevante para a fauna e flora desse tipo de
ambiente.

Com isso, todo o manguezal existente junto as
areas do Porto sera mantido.

Ndo. As andlises técnicas do EIA indi-
cam que esse impacto sera de pequena
magnitude. Por outro lado, as estacas
de sustentacdo terdo um efeito positi-
vo para a fixacdo e reftigio de diversos
organismos podendo, inclusive, ocorrer
um aumento da biodiversidade local a
médio e longo prazo.

Sim: nos casos de aumento, eles estardao
dentro dos limites aceitaveis.

Com o controle previsto da geragdo e da desti-
nagdo final de residuos sélidos e efluentes, pro-
venientes das obras e da operacdo do Porto, ndo
deverd haver alteragdes significativas da qualida-
de das aguas no Canal e no espelho d’dgua pro-
jetados.

Na fase de ampliagdo do empreendimento, com as
medidas mitigadoras que serdo adotadas, ndo ira
ocorrer alteragdo da qualidade do ar da regido. Os
ruidos pela movimentagdo de navios, atividades
realizadas no cais e pieres, movimentagdo de
caminhdes e operagdes de descarga e carga,
deverdo aumentar um pouco. No entanto, esse
aumento do nivel sonoro devera ocorrer dentro
dos limites estabelecidos na legislacdo, além de
que ndo deverd abranger areas residenciais.

Nao. A visibilidade do PSS, para quem
esta em Ilhabela, ja é e continuara sen-
do muito reduzida, mesmo ja conside-
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rando os projetos portudrios totalmen-
te implantados.

Avisibilidade desses contéineres de [lhabela sera
bastante dificil, mesmo em seu empilhamento
maximo (altura de cerca de 12m). Eles comporao
uma pequena faixa, no horizonte, num cenario
dominado pelos tanques de petréleo e pela exu-
berante Serra do Mar.

0 EIA propde um programa para o refloresta-
mento das encostas desmatadas existentes fora
do Porto que, além dos beneficios para o Par-
que Estadual da Serra do Mar e para a fauna e
flora da regido, melhorara a paisagem vista de
Ilhabela, do Canal e mesmo de Sdo Sebastido.

A compensagdo ambiental seguird as
legislacdes vigentes: terd um valor de
até 0,36% do Valor de Referéncia (VR)
do empreendimento.

0 EIA propde a seguinte hierarquia para alocagdo
desses recursos: 1) Parque Estadual da Serra do
Mar - Nucleo Sdo Sebastido; 2) APA Marinha do
Litoral Norte e ARIE de Sdo Sebastido; 3) Parque
Estadual de Ilhabela; 4) APA Alcatrazes.

Sim, haverd um interlocutor da area de
comunicagdo social da Companhia Do-
cas de Sdo Sebastido para ouvidoria e
atendimento a comunidade.Estdo pre-
vistos ndimero de telefone especifico,
endereco eletrdnico para contato, rea-
lizacdo de reunides de andamento dos
programas ambientais, e participacdo
em eventos da comunidade. A comuni-
dade também serd mantida informada
sobre o empreendimento pelos meios
de comunicagao locais.

0 processo esta sendo conduzido pela
Diretoria de Licenciamento - DILIC, do
IBAMA.

O EIA/RIMA foi protocolado em 2 de
setembro de 2009. A realizagdo de
Audiéncias Publicas, seus locais e datas
cabem ao 6rgdo licenciador decidir, nos
termos da legislacdo e normas vigentes.




Os estudos técnicos desenvolvidos atestam a viabilidade ambiental do Pla-
no Integrado Porto Cidade - PIPC, de responsabilidade da Companhia Docas
de Sdo Sebastido, fundamentada na andlise acurada dos aspectos de ordem
legal, técnica e politico-institucional relacionados as fases de planejamento,
implantacdo e de operacdo da ampliagido do Porto de Sdo Sebastido.

A andlise dos aspectos institucionais considerou a insercdo estratégica do
empreendimento nas politicas de desenvolvimento do Estado, particular-
mente as definidas no Plano Diretor de Desenvolvimento de Transportes do
Estado de Sao Paulo. O processo norteou-se pela meta do Governo do Es-
tado de Sdo Paulo de tornar o Porto de Sdo Sebastido um porto multiuso,
movimentando contéineres, carga geral e granéis sélidos e liquidos, capaz
de receber navios de grande porte, sinalizando-se assim a necessidade de
ampliar a capacidade da logistica de transportes do Estado de Sdo Paulo (e
da regido sudeste), oferecendo uma infraestrutura adequada a multimodali-
dade requerida.

Os aspectos de ordem técnica compreenderam o estudo das alternativas
de ampliacdo do Porto e a concep¢do do empreendimento, considerando-se
como dados de referéncia do projeto as caracteristicas ambientais presentes
na area portudria e no seu entorno imediato e as manifestacdes da popula-
¢do. O diagnostico dos componentes ambientais foi elaborado, destacando a
identificacdo e avaliacdo dos impactos ambientais e a indicacdo das medidas
mitigadoras pertinentes.

A escolha da alternativa a ser licenciada foi conduzida de forma que o pro-
jeto de engenharia atendesse as questdes ambientais (preservacdo do am-
biente dos costdes e dos manguezais), da mesma forma que pelo atendimen-
to aos aspectos socioecondmicos (formacdo de um espelho d’agua, no qual
serdo implantadas infraestruturas de apoio aos pescadores - pier, galpao,
rampa e area de apoio) e amenizacdo da transi¢do entre a area de operagio
portudria e a drea urbana.

A caracterizagdo do projeto de ampliacdo compreendeu a descri¢do das
obras de ampliacdo da capacidade portudria, das areas de apoio e dos pro-
gramas direcionados a sua integracdo com a cidade. Também foram estu-
dados a identificacdo das atividades que serdo desenvolvidas nas fases de
planejamento, de obras e de operagio e, principalmente, os planos de gestdo
ambiental que serdo implementados na operacdo futura do Porto ampliado.

0 diagnoéstico dos componentes ambientais foi realizado para as trés areas de
influéncia, considerando o meio fisico, o meio bidtico e o meio socioeconémico.

A identificacdo e a avaliacdo dos impactos ambientais foram realizadas
para cada fase do empreendimento, sempre considerando os impactos am-
bientais e seus efeitos sinérgicos. Nessa avaliacdo, constatou-se que no ce-
nario futuro, os impactos positivos no ambiente superam aqueles impactos
considerados como negativos.

Os impactos negativos estdo mais associados a fase de implantacdo do Pla-
no Integrado Porto Cidade - PIPC, comumente decorrentes dos servicos rela-
cionados as obras civis.

No meio fisico citam-se: a possibilidade de ocorréncia de processos erosi-
vos superficiais e assoreamento associado; aumento de emissdes atmosféri-
cas e dos niveis de ruidos em fun¢io da mobiliza¢do de maquinas e equipa-
mentos; e alteragdo da qualidade das dguas superficiais. Esses impactos no
geral sdo temporarios, de baixa magnitude e todos sio passiveis de controle
e mitigacdo através da aplicacdo de medidas de controle ambiental das obras
civis e de recuperagdo ambiental.

No meio biético: a alteracdo da qualidade das aguas costeiras, a contami-
nacdo de ambientes e organismos aquaticos e o risco de invasdo de organis-
mos exoticos sdo os impactos mais significativos, porém de média magnitude
e relevancia. Esses impactos sdo passiveis de compensagdo e de mitigacao,
mediante a aplicagdo de medidas de controle ambiental das obras e monito-
ramento, de recuperacdo ambiental e de compensacio florestal e ambiental.

Sobre 0 meio socioecondmico: os impactos identificados foram: geracio de
expectativas na comunidade; interferéncia na atividade da pesca artesanal;
demanda por habitagdes; alteragdo na paisagem e no uso do solo; alterag¢des
nas condi¢des de operacgio do sistema viario. Esses impactos foram analisados
criteriosamente e alguns foram importantes parametros balizadores na de-
finicdo do arranjo final do projeto de ampliagdo do Porto e das intervenc¢des
de adequacdo da interface entre o Porto e a Cidade. Para todos esses impactos
foram propostas medidas de mitiga¢do, recuperagio urbana e compensacio.

Os impactos positivos estardo presentes com mais intensidade na fase de
operac¢do do empreendimento, sendo esses impactos permanentes, de gran-
de magnitude e média a alta relevancia. A ampliagdo da capacidade do Porto
de Sao Sebastido ira influenciar positivamente todo o quadro da infraestru-
tura portudria da regido Sudeste.

Além de se tornar uma alternativa relevante para o comércio exterior
brasileiro, a ampliagdo do Porto acionara o circulo virtuoso, cujos elos sdo
o incremento do volume de cargas e dos servicos associados as atividades
portudrias, a animac¢ido da economia, a mudan¢a na estrutura econdémica
local e regional, a geracdo de empregos diretos e indiretos, a ampliacdo do
recolhimento de impostos ligados a sua operagdo (ICMS, ISSQN), refletindo
todos, em ultima instancia, na melhoria da qualidade de vida da populagdo e
na estruturacdo urbana.

Concluindo, cabe registrar que os estudos conduzidos, no ambito do EIA e
de seu respectivo RIMA, indicam a viabilidade ambiental do Plano Integrado
Porto Cidade - PIPC considerando que a condi¢do das areas a serem direta ou
indiretamente afetadas pelas a¢des do empreendimento apds a implantacgio
dos programas sera de ganho ambiental.
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ADA - Area Diretamente Afetada.

Agua subterranea - Agua de ocorréncia natural na zona saturada
do subsolo.

AID - Area de Influéncia Direta.
All - Area de Influéncia Indireta.

Armador - Pessoa fisica ou afretadora juridica proprietaria do
navio.

Assoreamento - Obstrugao, por areia ou por sedimentos
quaisquer, de um rio, canal ou estudrio. Acumulacdo de terra, areia
e outros materiais no fundo de vales, rios, lagos, canais e represas.

Autoridade Portudria - Autoridade responsavel pela
administracdo do porto competindo-lhe fiscalizar as operacoes
portuarias e zelar para que os servigos se realizem com
regularidade, eficiéncia, seguranca e respeito ao meio ambiente
(Lei 9.966/00).

Berbigdo - Espécies de moluscos bivalves (que possuem duas
conchas) utilizados como recursos pesqueiros.

Biota - Comunidade de organismos vivos.

Blocket - Pavimento constituido de diversas pecas de concreto no
formato geométrico de um hexagono.

Cabotagem - Transferéncia de carga de um navio para outro de
menor tamanho.

Cais - Infraestrutura e estruturas destinadas a atraca¢do dos
navios, incluindo a faixa de terrapleno adjacente, defensas, cabecos
de amarracdo e sistemas auxiliares ali instalados.

Capesize - Navio cujas dimensdes ndo permitem a travessia

nem do canal do Panama e nem do canal de Suez. Para viagens
transcontinentais, necessita atravessar o Cabo da Boa Esperanca ou
o Cabo Horn. O calado maximo est4 entre 16 e 18 metros.

Cefaldpodes - Familia de moluscos sem conchas, lulas, polvos e
sépias.

Cetaceos - Baleias e golfinhos.

Cetesb - Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo (Orgéo
Estadual).

Ciperaceas - Familia de plantas herbaceas monocotiledéneas, que
crescem geralmente em terrenos alagadicos ou brejos.

Conama - Conselho Nacional do Meio Ambiente.

Condephaat - Conselho de Defesa do Patriménio Histérico,
Artistico, Arqueolodgico e Turistico do Estado de Sao Paulo.

CPTEC - Centro de Previsdo de Tempo e Estudos Climaticos.

Darsena - Uma bacia de agua artificial usada para atracagio de
barcos e navios.

Densidade Demogrifica - Resultado da divisdo da populagédo pela
area que ela ocupa, expresso geralmente em habitantes por metro

quadrado.

DERSA - Desenvolvimento Rodoviario S.A., empresa responsavel
pelo controle do Porto de Sao Sebastido.

Diatomaceas - Tipo de alga unicelular.
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Dinoflagelados - Tipo de bactéria.

Dolfin - Instalagdo portudria destinada a auxiliar na amarragao do
navio.

Emissario submarino - Tubulacio utilizada para lancamento de
efluentes sanitarios ou industriais no mar.

Endémica - De ocorréncia exclusiva de determinada localidade
(bioma, area, regido).

Enrocamento - Base consolidada artificial feita normalmente de
estruturas de concreto ou grandes rochas (tipo rachio).

Fauna antropica - Fauna associada e/ou acostumada a presenca
humana.

Fitoplancton - Algas unicelulares e bactérias, sem poder de
deslocamento suficiente para vencer o movimento das massas
d’agua.

Fundeio - Ancoragem de embarcacao.

Herbaceas - Familia de plantas sem caule, normalmente de porte
arbustivo, predominante com folhas grandes e largas.

IBAMA - Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis.

IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica.
Ictiofauna - Peixes.

IDH - indice de Desenvolvimento Humano - criado pelo PNUD
(Programa das Nagdes Unidas para o Desenvolvimento) e
referéncia de comparagao entre paises, utiliza dados oriundos de
institutos oficiais de pesquisas referentes a longevidade, educagao
e renda familiar per capita.

indice pluviométrico - Referente a quantidade de chuva por m?
em determinado local e em determinado periodo.

IPHAN - Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional.

ISSQN - Imposto Sobre Servicos de Qualquer Natureza.
Jusante - Rio abaixo.

Lencol freatico - Lencol de dgua subterrdneo situado em nivel
pouco profundo.

Malacofauna - Fauna de moluscos.

Mobile Harbour Crane (MHC) - Autoguindastes.

Montante - Rio acima.

Morfologia - Forma, feicdo do relevo.

Offshore - Porgao fora dos limites do mar interior.

OGMO - Orgio de Gestio de Mao de Obra do Trabalho Portudrio.

Organismos bentdnicos - Organismos associados ao fundo de
corpo hidrico.

Organismos exadticos - Organismos de origem externa ao bioma
em que foram encontrados.

Orgio Ambiental - Orgios ou entidades da administragio direta,
indireta e fundacional do Estado e dos Municipios, instituidos pelo
Poder Publico, responsaveis pela protecdo e melhoria da qualidade
ambiental, administracdo de recursos naturais e manutencao e
recuperacao da qualidade de vida.

PD - Plano Diretor - lei municipal que estabelece diretrizes para a
ocupacao da cidade.
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PDZ - Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto.

Perene - Que dura muitos anos. Que ndo acaba; perpétuo,
imperecivel, imperecedouro, eterno.

PIB - Produto Interno Bruto - Soma de todos os bens/servicos
produzidos em um determinado periodo e uma determinada
regido, expresso em valores monetarios.

Pluviosidade - Incidéncia de chuvas.

Ponto de fundeio - Local de ancoragem.

Processo erosivo - Impacto destrutivo do solo e das rochas

e seu transporte em geral ocasionado pelas agdes da chuva e do
vento, ou a¢des antropicas.

Quelodnios - Répteis providos de carapaca, tartarugas.

SABESP - Companhia de Saneamento Basico do Estado de Sao Paulo.

Sambaqui - Sitio arqueoldgico formado por depdsitos artificiais de
conchas.

SEADE - Fundagdo Sistema Estadual de Andlise de Dados.

Sedimentologia - Ramo da geologia que estuda a génese dos
sedimentos e o processo de formacdo das rochas.

Sitio Arqueoldgico - Local onde ficaram preservados testemunhos
e evidéncias de atividades do passado histérico e que sao avaliados
e estudados segundo a disciplina da arqueologia.

SMA - Secretaria de Meio Ambiente (Orgio Estadual).

Solo hidromaérfico - Solo encharcado permanentemente.

Supply boat - Termo utilizado para designar as embarcacgdes que
possuem como objetivo suprir e dar suporte as atividades offshore.
Barco de apoio, ou de suporte.

Tancagem - Armazenamento de liquidos em tanques.

Taxa fotossintética - Taxa de transferéncia de energia luminosa
em glicogénio.

TEBAR - Terminal Almirante Barroso, maior terminal petrolifero
da América Latina, de propriedade da Transpetro, uma subsidiaria
da Petrobras.

TECONVE - Terminal de Contéineres e Veiculos.
TPB - Tonelagem de Porte Bruto.

Transhipment - Expressdo utilizada para designar transbordo
de mercadorias, ou seja, o ato pelo qual as mercadorias sao
transferidas de um meio de transporte para outro durante uma
operagdo de transporte.

Umidade relativa do ar - Relacio entre a quantidade de agua
existente no ar (umidade absoluta) e a quantidade maxima que
poderia haver na mesma temperatura (ponto de saturacao). Ela é
um dos indicadores usados na meteorologia para se saber como o
tempo se comportara (fazer previsoes).

Unicelulares - Organismos composto por uma unica célula.

Vulnerabilidade - Condicdo medida através do volume de
recursos acumulados (ou sua auséncia) por individuos, familias
e comunidades em simultaneo as oportunidades acessiveis para
emprega-los.

Zooplancton - Animais aquaticos microscépicos, sem poder de
deslocamento suficiente para vencer o movimento das massas
d’agua.
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Ficha Técnica do Projeto

Empreendedor
Companhia Docas de Séo Sebastido

Responsavel
Casemiro Tércio dos Reis Lima Carvalho

Quadro de areas

Porto Organizado

~ 24 milhdes de m’ (definidos a partir de
coordenadas geograficas) incluindo canal, pontos
de fundeio e bacia de evolug¢ao.

Porto Atual
~ 400 mil m?

Porto Futuro

~ 1,2 milhdo de m?

Instalagdes Atuais
Bercos e calados

oo IR

101 150 8,2
201 51,1 7,0
202 751 7,0
203 86 7,0
204 100 7,0-2,5
Rampa 5 2,5
Armazéns
Armazéns  Area (m?)
3 1.331
4 2.000
5 2.000
6 2.000
Pdtios
Patios Area (m?)
1 32.500
2 33.300
3 137.000
4 146.000
Tancagens

Nao existem tancagens nas instala¢des atuais

50

Instalagcdes Futuras

Bercos
Extensdao Profundidade
Tipo uantidade
. N (m) (m)
Granéis 4 beros 1.400 25
Liquidos k4 '
ai 18 - Externo
ContLimeres 4 bergos 1.475
e Veiculos 16 - Interno
Uso multiplo 4 bergos 1.194 12 de projeto
Offshore ~ SParapequenas g, 8
embarcagoes
Tancagens

8 tanques totalizando um volume aproximado de
300 mil toneladas (capacidade unitaria: 47.500 m?)

Armazéns

Previsao de construcdo de dois armazéns com

capacidade total de 90 mil toneladas.

Areas

Terminal de contéineres e veiculos 660 mil m?
Terminal de granéis liquidos 95 mil m?
Terminal de granéis sélidos 90 mil m?
Terminal Turistico de Passageiros 5 mil m?
Area para servigos logisticos 83 mil m?
Setor de autoridades 2 mil m?
Area operacional ptiblica e expansio 55 mil m?
Supply bases 116 mil m?
Area para servicos operacionais 43 mil m?
Cais de multiplo uso 47 mil mz

Area total de ocupagio ~1,2 milhdao de m
Movimentac¢ao Atual

Atual

Porto Publico 664 mil ton/ano (2010)

Porto Organizado 48 milhdes de ton/ano (2010)
Futuro

Porto Publico: 27milhdes de ton/ano (2035)
Porto Organizado: ~ 100milhdes de ton/ano (2035)

Empregos
Obra 900 empregos diretos
1.800 empregos indiretos
2.460 empregos diretos

2.100 empregos indiretos

Operagdo (2035)

Numero de embarca¢des/ano previsto
1.477 embarcagdes/ano no Porto Publico (2035 )

Investimento Total Estimado
R$ 2,5 bilhdes

Relatério de Impacto Ambiental
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