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PAR. 02001.002121/2015-04 COPAH/IBAMA

Assunto: Regularizaco ambiental do Porto de Santos/SP. Processo n®
02001.001530/2004-22.

Origem: Coordenagdo de Portos, Aeroportos e Hidrovias

Ementa: Anilise do Estudo Ambiental da
Regularizagdo do Porto de Santos, com
vistas & licenga de operagao para o porto.

I - INTRODUCAO

Este parecer tem por objetivo apresentar a avaliagéo do Estudo Ambiental da
Regularizacio do Porto de Santos (EA), encaminhado por meio do Oficio DI-GD/926.11,
protocolado sob o n? 02001.042706/2011-25.

O processo de regularizacdo ambiental do Porto de Santos, cadastrado sobh o n®
02001.001530/2004-22, iniciou-se no ano de 2004. Em abril de 2009 foi encaminhado ao
empreendedor o Termo de Referéncia (TR) para orientar a elaboragao do estudo
ambiental ora em andlise.

Este EA compbe-se de 6 volumes, além de anexos e mapas. Adicionalmente, o
estudo apresenta em anexo trés capitulos especificos com estudos ambientais
simplificados das sequintes obras: Alinhamento do Cais de Outeirinhos (PAC Copa);
Reforgo Estrutural do cais entre os Armazéns 12A e 23; e Reforma do Pler da Alamoa.

Licenciadas separadamente pelo Ibama, existem as seguintes obras, de
responsabilidade da Companhia Docas do Estado de S0 Paulo (CODESP):

» Recuperagdo estrutural do pier de granéis liquidos da Alamoa (processo n®
02001.006925/2011-41) - com licenga de instalacdo (LI n? 897/2012) vigente ate
23/11/2016;

« Ampliacdo do Pier da Alemoa - Bergos 5 e 6 (processo n? 02001.000634/2015-72) -
fase inicial de licenciamento {elaboragéo de termo de referéncia);

« Alinhamento do Cais (Outeirinhos - PAC-Copa - processo n? 02001.006668/2010-66) -
com licenca de instalagio (LI n? 871/2012) vigente até 12/07/2016;

» Recuperacio e Reforgo das estruturas do cais no Porto Organizado de Santos (Armazéns
12 A ao 23 - processo n? 02001.007833/2010-05) com licenca de instalacao (LI n®
896/2012) vigente até 23/11/2016; e .

 Implantagdo de patio de estacionamento de caminhfes na Alemoa {processo n® ()/

N

02001.001183/2014-18) - em fase inicial de licenciamento. ‘QLL _
,é,__ &
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Essas obras apesar de serem licenciadas separadamente, apés sua conclusio
deverdo ser incorporadas na abrangéncia dos monitoramentos de uma licenga de
operacao do Porto.

Para as questoes rodovidrias, também existem processos de licenciamento a
parte:

» Melhoria da infra-estrutura vidria da Margem Direita (Perimetral Santos - processo n®
02001.001696/2005-20)- em andlise a solicitacéo de LI para o trecho 4 e;

» Melhoria da Infra-estrutura do Sistema Vidrio da Margem Esquerda (Perimetral Guaruja
- processo n? 02001.001660/2005-46)- em analise o atendimento de condicionantes da
LI n?502/2008. /

Ressalta-se que, uma vez regularizado o porto, deve ser definida claramente até
onde essas vias se inserem na area do porto.

Tendo em vista o volume de informacdes para a regularizacio do Porto de
Santos, bem como, possuirem as obras supramencionadas processos especificos, este
parecer ndo se aprofundara nestes aspectos, ndo sendo objetivo desta avaliacio
possibilitar a unificagao de todos estes processos {apesar de estarem sob responsabilidade
da CODESP ¢ fazerem parte do cotidiano do Porto), entretanto uma melhor delimitacdo da
area do Porto é fundamental, inclusive para a atual analise. Gradativamente, apds a
emisséo da Licenca de Operacéo do Porto, recomenda-se que as futuras autorizagdes para
execucdo de projetos, ou mesmo a incorporac¢do de outras estruturas sejam tratadas no
ambito do processo de regularizacio.

Cabe ainda esclarecer que, em relagéo as dragagens, o aprofundamento do
canal do Porto de Santos para 15m é objeto de licenciamento & parte {processo n! ‘)
02001.001181/2005-20) e as obras no canal de navegacéo foram concluidas em 2012,
Quanto as dragagens de manutengdo, estas sio consideradas no &mbito do processo da
regularizacio do porto e estdo autorizadas pela Licenga de Instalacdo (LI) n® 961/2013,
que foi retificada em janeiro/2015 para contemplar, além dos 4 treches do canal de
navegacéo do porto, 59 bergos de atracacio e respectivas areas de acesso. Desta forma, o
tema dragagem ndo sera aprofundado na presente andlise.

Esta equipe destaca ainda que, de acordo com a definigéo de porto organizado
constante do Art. 22 da Lei n? 12.815/2013, qual seja:

porto organizado: bem ptdblico construido e aparelhado para atender a -
necessidades de navegagdo, de movimentagdo de passageiros ou de
movimentagdo e armazenagem de mercadorias, e cujo trdfego e
operagées portudrias estejam sob jurisdigdo de autoridade portudria.

E considerando, portanto, o foco na atividade fmahstlca do porto este parecer
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néo aprofundard nas analises referentes as outras atividades sob responsabilidade da
CODESP, em especial a Usina Itatinga e sua Linha de Transmissdo (LT) até o porto, por
entender que o licenciamento ambiental das atividades ligadas a geracao e distribuigéo de
energia elétrica deva ser feito separadamente da atividade portuaria.

Por fim, estabelecido pelo Art. 2¢ do Decreto Presidencial n? 4333/2002, a 4rea
do Porto Organizado de Santos é constituida:

I - pelas instalagées portudrias terrestres existentes na margem direita do
estudrio formado pelas Ithas de Sdo Vicente e de Santo Amaro, desde a
Ponta da Praia até a Alamoa e, na margem esquerda, desde as Ilthas de
Barnabé até a embocadura do Rio Santo Amaro, abrangendo todos os cais,
docas, pontes, piers de atracagdo e de acostagem, armazéns, pdtios,
edificagGes em geral, vias internas de circulagdo rodovidrias e ferrovidrias
e, ainda, os terrenos ao longo dessas faixas marginais e em suas
adjacéncias, pertencentes @ Unido, incorporados ou ndo ao patriménio do
Porto de Santos, ou sob sua guarda e responsabilidade, incluindo-se
também a Usina Hidrelétrica de Itatinga e a faixa de dominio de suas
linhas de transmissdo;

IT - pela infra-estrutura de prote¢do e acesso aquavidrio, tais como dreas
de fundeio, bacias de evolucgdo, canal de acesso até o paralelo 232 54’
48"S e dreas adjacentes a este até as margens das instalagdes terresires
do porto organizado, conforme definido no inciso I deste artigo, existentes
ou que venham a ser construidas e mantidas pela Administragdo do Porto
ou por érgdo do Poder Piblico.

Paragrafo unico. A Companhia Docas do Estado de Sdo Paulo - CODESP
fara a demarcacgdo em planta da drea definida neste artigo.

II - AVALIACAO DO ESTUDO AMBIENTAL

Sdo apresentadas a seguir as consideragdes resultantes da analise do EA. A
sequéncia dos tépicos seguird a que foi apresentada no estudo, com énfase em aspectos
considerados relevantes ou onde foram detectadas insuficiéncias de informacgdes. Cabhe
destacar, de inicio, a dificuldade na analisedeste EA devido a recorréncia de temas, o que
gerou leituras e avaliagdes desnecessariamente repetitivas.

Ressalta-se que a area do Porto de Santos é apresentada no estudo de forma
imprecisa e em escala inadequada para visualizacdo de detalhes da area portuaria
propriamente dita. Por exemplo, na Fig. 2.1.2-1 (Pag. 87, Vol. 1) consta um poligono geral
da area do porto. Se, por um lado, tem o mérito de representar num mesmo mapa a
localizagdo geral da drea portuédria e também da Usina Itatinga e da linha de transmissdo,

por outro, faltou a representacio da drea do porto emaia maior e mais adequada para -

P
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a visualizagdo de detalhes de contorno. O mesmo se aplica a Fig. 2.3-2 (Pag. 105, Vol. 1).
Em outro exemplo, a da Fig. 2.3.1-1 (Pag. 125, Vol 1) consta a AID do porto, mas nio a
ADA e 0 mapa é apresentado numa escala pequena para possibilitar a visualizacio de
todas as areas de fundeio, porém, o detalhe da drea portuéria é apresentada como um
pequeno apéndice inserido dentro do mapa principal, quando seria de se esperar um
mapa & parte, da poligonal do porto, em escala adequada para visualizagdo da poligonal e
dos detalhes de contorno.

O estudo apresenta também no Capitulo 2.4.1-1, as poligonais dos terminais em
detalhe e precisos, em escala adequada e ilustradas sobre imagens de satélite de alta
resolucio, o que s6 faz realar a diferenca entre a abordagem regional e imprecisa que foi
aplicada no caso da area do porto organizado, em contraste com a correta abordagerr -
local e detalhada que foi utilizada nas &reas dos terminais. |

Esta deficiéncia na definigéio da 4rea do Porto Organizado de Santos prejudicou
sobremaneira a avaliagfo do estudo, restando davidas, inclusive sobre a incidéncia do
objeto do presente licenciamento.

IDENTIFICAGAO DO EMPREENDEDOR E EMPRESA CONSULTORA

Trata-se da Companhia Docas do Estado de Sao Paulo (CODESP),
empreendedor, e DTA Engenharia Ltda., consultoria ambiental.

DADOS DO EMPREEDIMENTO

Descri¢ao do Empreendimento

™
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Segundo o EA, a configuragéo do Porto de Santos comegou a se delinear ainda
na fase das Capitanias Hereditarias no Brasil Colénia.

Efetivamente, as atividades portuérias comegaram a ter destaque durante o
ciclo do café, meados da década de 1850, tendo em 1867 sido inaugurada a S&o Paulo
Railway. Desta forma, gragas ao café e & importancia das atividades portudrias em Santos
para escoar a producio daquele produto, em 1888 foi concedido ao grupo Gaffrée, Guinle
e Cia, por 90 anos, a exploracédo das atividades portudrias. Futuramente aquela empresa
passaria a se chamar Companhia Docas de Santos (CDS). O Porto de Santos, apés obras
realizadas pela companhia detentora da concessdo, foi inaugurado em 1892.

A concessao da CDS para operagéo do Porto de Santos terminou no anc de
1980, quando foi criada a CODESP - Companhia Docas do Estado de S&o Paulo, empresa
de economia mista, responsavel pelo gerenciamento do porto na condicdo de Autoridade
Portudria. Este gerenciamento e os melhoramentos empreendidos a partir da criacdo da

};ﬁ@( s Bl
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CODESP foram potencializados a partir de 1993 com a Lei n® 8.630, conhecida como “Lei
de modernizacdo dos portos” atrelada ao Programa de Arrendamentos e Parcerias do
Porto - Proaps. Este ultimo permitia arrendar &reas e instalag6es portuérias de uso
publico para exploracéo comercial por iniciativa privada.

Segundo o EA, as instala¢oes dentro do Porto Organizado podem ser terminais
para movimentacao de diversos tipos de carga, terminal de passageiros, cais, docas,
pontes, pieres, armazéns, patios, edificagdes, vias internas de circulagdo, terrenos ao
longo das faixas marginais, acessos ao porto (rodoviario, ferrovidrio e aquaviario) e
estruturas de geragdo e transmissdo de energia.

Existe um sistema ferrovidrio interno, com 186.784m de vias, e o rodoviario
estaria sendo remodelado, mas o Estudo ndo trouxe informacdes mais especificas neste
topico. Com ja exposto o ITbama licencia o sistema viario da margem esquerda e direita do
Porto. Cabe ressaltar também que a linha férrea de acesso ao Porto {MRS) é objeto de
licenciamento conduzido pela Coordenacgao de Transpories - COTRA, do Ibama.

A UHE Itatinga, que é de propriedade da CODESP, gera energia para abastecer
o Porto de Santos e foi instalada em 1910. Esta energia nédo é suficiente para todas as
estruturas, sendo complementada por fornecimento da CPFL (Companhia Paulista de
Forca e Luz). Qutra estrutura de responsabilidade da CODESP ¢ a linha de transmissdo
gue liga a UHE ao Porto. '

O Estudo apresenta os seguintes atores como sendo envolvidos com a
administragdo pertuaria: Companhia Docas do Estado de Sdo Paulo - CODESP, Conselho
da Autoridade Portudria - CAP, Orgéo Gestor de Méo de Obra - OGMO, arrendatérios,
Termos de Permissdo de Uso, operadores portuarios, servidoes de passagem e agente
maritimo.

Atuam no Porto de Santos, como entidades sindicais, a Federagao Nacional das
Agéncias de Navegacdo Maritima - Fenamar e o Sindicato das Agéncias de Navegagéo
Maritima do Estado de Sdo Paulo - Sindamar.

Qutros envolvidos sdo: Secretaria Especial de Portos - SEP, Agéncia Nacional
de Vigilancia Sanitaria - Anvisa, Servigo de Vigilancia Agropecuaria - Vigiagro, e a
Marinha do Brasil/Capitania dos Portos.

O estudo apresenta um tépico que tem como objetivo a apresentagao da
situacdo do porto frente ao cumprimento da legislagdo ambiental vigente.

No estudo, explicou-se a organizacédo das instalagdes atuais do porto: dreas e
obras diretamente administradas pela CODESP, como autoridade portuaria; canal de
navegacao, bacias de evolugdo e drea de hota-fora administrados pela CODESP; areas

objeto de contratos de arrendamento e permissio; e areas obJeto de servidao de passagem. \lj
SA
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Ficou confuso o uso do termo "auteridade portuaria” ne primeiro item, ja que a CODESP
atua em todo o porto organizado como autoridade portuéria.

Em seqguida, o estudo traz uma lista de autos de infragdo emitidos pela
Companhia Ambiental do Estado de S&o Paulo (CETESB) e de Termos de Ajustamento de
Conduta nos quais a CODESP é parte. Os autos imp&em nfo somente adverténcia ou
multas, mas também obrigagdes de execucdo de medidas corretivas ou de protecac
ambiental. Em regra, o estudo informa que a CODESP vem cumprindo as obrigagoes
impostas, porém essa informagéo é omissa ou néo esté clara em alguns casos citados. Em
um caso especifico ha comentério dos elaboradores:

Auto de Infragdo n® 18001455 de 08/07/2009 hd a de penalidade multo N
devido a co-responsabilidade, como autoridade portudria, pelas emissGes
de poluentes (material particulado) na atmosfera e derramamento de
produto no piso do cais e em dguas estuarinas (...), ndo cumprindo o Auto
de Infragio Imposigdo Imposicdo de Penalidade de Adverténcia que auto

é esse? Favor explicar

A CODESP cumpriu com as exigéncias impostas no Auto de Infracdo,
fazendo com que as empresas que operam esse tipo de material,
adquirissem novos equipamentos (...) (pdgina 96 do Estudo de
Regularizagdo).

Sobre esse tema, o importante para o processo de regularizagio é que as
situagbes em que houve irregularidade sejam gerenciadas por meio dos programas
ambientais do porto ou da gestdo da autoridade portuaria junto aos terminais, nos casos
de corresponsabilidade. _\

-

Objetivos e Justificativas do Empreendimento

Foi informado que a regularizacdo ambiental surgin diante da necessidade de
legitimar as atividades portudrias desenvolvidas no pais em portos criados antes da
legislacio ambiental que vigora com a exigéncia de licencas ambientais para implantacéo
e operagao de atividades portudrias.

Caracterizacio da Area do Empreendimento

A érea do Porto Organizada do Santos foi definida pela Portaria do Ministério
dos Transportes n® 94/1995 e pelo Decreto Presidencial n® 4333/2002. O Porto
encontra-se inserido parte na Itha de Sdo Vicente (municipio de Santos), e parte na Ilha de
Santo Amaro (municipio de Guarujd) e estd localizado a 60 km da capital do Estado de Sae
Paulo. O complexo portuario situa-se oficialmente nas coordenadas geograflcas de
Latitude: 23°534€YS e Longitude: 46°19a£YW.

oy
z///%c,/"
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A ocupagdo do Porto em sua margem direita (Ilha de Sdo Vicente), se estende
desde a Ponta da Praia até regifio da Alamoa, préximo ao inicio do rio Casqueiro. Ja na
margem esquerda o Porto se estende desde a foz do Rio Santo Amaro, até préximo a
“Torre Grande” da Linha de Transmissdo da Usina de Itatinga. Na sequéncia, hd uma
descontinuidade na érea ocupada pelos terminais, sendo que apés o canal de Bertioga, j&
em territério de Santos (Continental), hd ocupacgéo na Ilha dos Bagres, sendo esta a area
de ocupacao mais setentrional do Porto.

A area do porto é de 7.765.100m? na margem direita (Ponta da Praia a Alamoa)
e 4,099.300m? na margem esquerda (Ilha Barnabé a desembocadura do rio Santo Amaro).
Conta com 53 bergos de atracagdo, sendo 42 publicos e 11 privados, totalizando 13.013m
de comprimento. A &rea total de armazéns e silos é de 499.710m? e 891,603m? de péatios.
O porto ainda possui para armazenagem de cargas 255 tanques para granéis liquidos,
com 585.111m?® e 55.676m de dutos.

O estudo aponta que o Porto pode ser considerado um porto de estuario e néo
de baia ou mar aberto, como é o caso da maioria dos portos do Brasil, e por isso néo é
possivel aplicar para o Porto uma definigio para sua preamar (importante para definicao
de terrenos de marinha conforme Decreto-Lei n? 9.760, de 5 de setembro de 1946). Assim,
foi informado que para definigdo da linha de preamar atual do Porto aplicou-se como base
a linha maxima de maré que ocorre nas praias da regiao de Santos e Sao Vicente, sem
considerar sua intrusdo no estuario.

O Porto possui sete areas destinadas ao fundeio de navios, sendo seis
localizadas a partir da baia de Santos em diregdo ao mar aberto, e uma dentro do canal de
Navegacgao, préximo a Ilha Barnabé. Foi informado que a CODESP, na figura de
autoridade portuaria, tem a funcdo de apresentar proposta de localizagdo da area de
fundeio, entretanto, estas devem ser autorizadas e aprovadas pela Marinha do Brasil. Foi
informado também que estava em processo de revisdo o posicionamento e dimensdes
atuais das édreas de fundeio do Porto.

Préximo as dreas de fundeio (fora da baia de Santos), estdo localizadas as areas
de descarte de material dragado denominade como Poligono de Descarte Oceénico {PDO).

Caracterizacio do Empreendimento
As instalacdes do Porto de Santos sdo constituidas por:

« Areas e obras diretamente administradas pela CODESP, como Autoridade Portudria;

» Canal de Navegagao, bacias de evolucao e area de disposicdo do material dragado
{Poligono de Disposigao Oceanica), administrados pela CODESP;

« Areas objeto de contratos de arrendamento e permissio; e

» Areas objeto de serviddo de passagem. J # .
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S&o apresentados e descritos todos os arrendatérios, permissionérios,
detentores de servidao de passagem, operadores portuérios e &reas sob administracée da
CODESP inseridos no Porto, na época de elaboracgio do estudo.

Nesse levantamento pode-se constatar que o porto possui terminais para
movimentacéo e armazenamento de diversos tipos de produtos granel liquido {petréleo,
quimicos, etanol...), veiculos, contéineres e carga geral, sucos citricos a granel e graneis
solidos de origem vegetal ou animal, além de embarque e desembarque de passageiros de
navios de cruzeiros.

Em relagéo aos arrendatdrios, o estudo apresenta descricées detalhadas de
cada um, separados por margem (direita - MD e esquerda - ME) e por bairres (na MD - -
Alamoa, Sabo¢, Valongo, Paquetd, Outeirinhos, Macuco, Ponta da Praia e Jabaquara:
sendo este ultimo localizado longe da 4rea dos cais e armazéns do porto. Na ME - Ilha
Barnabé e Conceicdozinha), totalizando 48 arrendatérios. Ressalta-se que nesse
levantamento néo foram incluidos os terminais localizados fora do Porto Organizado, tais
como o da Ultrafértil em Cubatéo e nem os que estdo sendo licenciados na esfera federal,
casos da BTP (dentro da &rea do porto), Embraport (parcialmente com areas ao Sul da
latitude 232 54’ 48"S} e 0 Terminal Maritimo da Ajemoa.

Para cada bairro € apresentada uma planilha, resumindo informacdes de cada
arrendatario, tais como area arrendada, tipos de carga, quantidade e profundidade dos
bercos de atracacdo, volume de carga movimentada por ano, carater do cais (se pablico
ou privado) e também a situacédo do licenciamento ambiental.

Destaca-se que os 48 arrendatarios foram alvo de licenciamento ambiental pela
CETESB, sendo que 29 deles apresentavam-se com Licencga de Operacédo (LO), 11 .
receberam Certificado de Dispensa de Licenciamento (CDL), 3 foram considerados como..
“ndo objetos de licenciamento” e para 5 arrendatérios ndo foram localizadas informagtes
sobre licenciamento ambiental.

Destaca-se também que em reunido com representantes da SEP, CODESP,
CETESB e deste Instituio, ocorrida em 10/07/2014 no Ibama-sede, houve o entendimento
de que a partir do licenciamento geral do Porto de Santos na esfera federal, possam ser
demandadas diretrizes minimas a serem atendidas pelos terminais, os quais teriam que
ser regularizados pela CETESB, inclusive com revisdo dos CDLs que foram emitidos.

Atualizando a analise a luz do Decreto n® 8437/2015 de 22/04/2015, que
estabeleceu critérios para a definicdo da competéncia para o licenciamento, o quadro
acima pouco alterou, pois com o esclarecimento de que caberd ao Ibama o licenciamento
dos portos organizados e dos terminais que movimentem cargas acima de 15 milhdes de
ton/ane ou mais de 450.000 TEUs, o licenciamento do Porto Organizado de Santos seguira
na esfera federal e a maioria dos terminais, antes licenciados pela CETESB seguiré cOmo 9\0/
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dantes, devendo migrar para o Ibama somente agueles de maior porte e que movimentam
contéineres, mas nao os terminais de graos.

Ainda na area do porto organizado foi informado que hd empresas que exercem
atividades de apoio as operagdes portuarias, tais como atendimento a emergéncias
ambientais, transporte de passageiros, fornecimento de suprimentos, controle de
operagdes e selegdo de méo-de-obra sob o regime de Termo de Permissao de Uso (TPU).

J& com relagéo aos Contratos de Serviddo de Passagem, as empresas inseridas
no Porto utilizam as dreas para a instalacdo e/ou operagdo de equipamentos responséveis
pelo transporte de cargas (granéis sélidos, granéis liquidos) entre as instalagoes
portudrias e as areas de transhordo. O transporte de granéis sdlidos é feito por meio de
esteiras transportadoras, ja os granéis liquidos séo transportados através de dutos
(tubulacdo com didmetros variados). Essas estruturas podem estar instaladas ao nivel do
solo, no subterrineo, ou, podem apresentar-se em composic0es aéreas.

O Estudo apresenta as tendéncias futuras de expansao das dreas destinadas as
retroareas para os municipios de Praia Grande, Santos e Guaruja. No primeiro, a
pretenséo seria de criar uma Zona de Processamento de Exportacao {ZPE) com aeroporto,
distrito e condominio industrial em glebas nas duas margens da rodovia Padre Manuel da
Nébrega, na altura dos quilémetros 286 e 290. No total seriam 7 milhdes de metros
guadrados.

Ressalta-se que Santos e Guaruja, por meio de suas legislagoes de uso e
ocupacdo do solo, demonstram ter dreas reservadas para a expansdo retroportudria. No
caso de Santos, a ocupacao da regidio Barnabé-Bagres e para o Guaruja seriam cerca de 4
milhdes de metros quadrados, que requerem remocdo de familias nas comunidades da
Prainha e Conceigéozinha. O estudo indica que, no momento do fechamento dos dados,
esse processo de relocagdo ja havia sido iniciado. Estas areas do Guaruja se destinam as
demandas logisticas de petroleo e gés.

Solicita-se informagdes acerca do processo de relocacao iniciado. Como se deu?
Como foi a aceitagdo dos moradores relocados e como estao as expectativas dos que ainda
serdao? Quaisquer detalhes que auxiliem a compreensao deste processo devem ser
informados ao Ihama.

Efluentes Liquidos

O EA apresenta, inicialmente, um panorama de legislagdes e normas as quais
estariam submetidos o Porto de Santos e seus usudrios. Ndo obstante fais requisitos
(incluindo-se agueles de competéncia de outros érgaos, tal como o Decreto Estadual n®
8.468/1976), ressalta-se que atualmente a norma nacional parametrizadora para o
lancamento de efluentes é a Resolugdo CONAMA n® 430/2011.

W
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Reconhece o EA, de modo pertinente, que:

A atividade portudria em toda sua extensdo tem potencial impactante
sobre o meio aqudtico, representado pelas contribuicbes dos processos
operacionais nas embarcagbes e terminais, através de langamentos
residuais bem como pela dispersdo de poluentes difusos carreados aos
corpos d'dgua pelo sistema de drenagem pluvial.

E, ainda, relata o seguinte:

Os termos dos contratos de arredamento, permissdo de uso ou serviddo
de passagem, com fundamento na legislacdo pertinente, obrigam os
contratados sob pena de multa e rescisdo a obter todas as licencas ea)
autorizagdes necessarias a execugdo de obras bem como para o
funcionamento das atividades previstas, o que inclui o cumprimento das
exigéncias e dispositivos legais aplicados.

Essas afirmac¢des sio muito importantes, pois, no presente cendrio licencia-se o
Porto como um todo, ao passo que os terminais possuem licenciamento estadual, de um
modo geral. Assim, torna-se 1dgico haver regramentos gerais, devendo ser aplicados ao
Porto como um todo, a fim de racionalizar seu licenciamento, Aos terminais inseridos em
sua poligonal, restaria a necessidade de alinhamento &s diretrizes ambientais gerais,
complementando-as individualmente em cada terminal no gue for necessério para o
atendimento & legislagio estadual junto & CETESB. Isso posto, torna-se fundamental que a
CODESP tenha acesso aos dados de monitoramento ambiental executados em cada
terminal, bem como as suas plantas e sistemas de controle de poluigéo, possibilitando a
essa Companhia fiscalizar e requisitar que as normas ambientais venham a ser cumpridas
por seus arrendatarios e usuarios. -w.)

Segundo o EA, as fontes langcamento de efluentes difusas, envolvendo a
contaminagéo das dguas por ocorréncias acidentais na drea do Porto, sdo objeto de
Programas de Gerenciamento de Riscos e seus Planos de Acao de Emergéncia e dos
Planos Individuais de Emergéncia. Porém, deixa a entender que a principal fonte de
informa¢do para levantamento do sistema de esgotamento sanitdrio e da rede de
drenagem do Porto

(...) foram as respostas e documentos enviados pelas empresas através de
consulta realizada através de “check-list” individuais, onde constaram
solicitagdo de informacgdes sobre os vdrios temas abrangidos pelo estudo
de regularizagdo do licenciamento ambiental do Porto Organizado de
Santos.

Assim, recomenda-se que seja feito novo levantamento e mapeamento
atualizado sobre o assunto, desta vez realizado por meio de tnspegao direta por terra e ao %}
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longo do canal (buscando identificar locais de lancamento e drenagem, confrontando-os
com 0s projetos originais. Essa acio deve desenvolver-se no ambito do Programa de
Conirole de Efluentes.

Quanto aos efluentes gerados pelas embarcacdes, foi esclarecido que, conforme
Resolugdo Anvisa RDC no 72:

(...) define que somente poderdo ser liberados efluentes ao ambiente
aqudtico daquelas embarcagées que possuam sistema de tratamento de
efluentes sanitdrios, em correta operagdo, e aprovado pela Organizagdo
Maritima Internacional - IMO e que possuam o Certificado Internacional
de Prevencdo da Polui¢do por Esgoto.

Isso posto, sugere-se que a CODESP faca avaliagdo sobre o cumprimento desta
norma, devendo abranger embarca¢des de todos os diferentes terminais situados na area
do Porto. Caso sejam detectadas embarcagdes que ndo se enquadram a legislagéo, tanto o
terminal quanto a embarcacdo devem ser notificados pela CODESP orientando para a
correcio da irregularidade, bem como que seja encaminhado ao IThama relatério semestral
contendo as datas, terminais e embarcagdes que estejam descumprindo tal normativa.

Quanto aos efluentes gerados pela prépria CODESP, estes foram descritos
como sendo de caracteristicas sanitarias, visto sua atividade estar relacionada a
administracdo em si, e nfo propriamente a operagido de terminais (limitando-se aos
efluentes gerados na usina de Itatinga, a qual encontra-se fora da poligonal do Porto, e as
oficinas mecénicas e areas de armazenagem de materiais e insumos no bairro do Macuco,
cujas operacdes caracterizam-se pelo potencial derrame de dleos e substdncias nocivas
utilizadas em procedimentos de manutengdo apenas em carater eventual, ndo havendo
geragdo continua de efluentes operacionais).

Segundo o EA, hé diferengas entre o sistema de coleta e tratamento de
efluentes da margem direita e o da margem esquerda. Na margem esquerda, o sistema é
mantido por cada arrendatario. JA na margem direita, devido ao grande niimero de
arrendatdrios, permissiondrios, outros usudrios, extensas dreas publicas e a proprias da
CODESP, com caracteristicas de muliiplas edificagées e instalagdes, o tratamento €
realizado por uma empresa contratada pela CODESP, a Waterport S/A Engenharia e
Saneamento (licenciado junto a CETESB). Além disso, que a CODESP instalou € mantém
rede coletora, onde todos os usudrios atendidos por esta rede devem lancar seus efluentes
sanitarios. O comprimento total da rede coletora projetado é de 18.670 m interligando
333 pocos de visitas e 210 ligacdes prediais (e ainda contando com 17 estagdes
elevatorias de esgotos), atendendo 95% dos terminais da margem direita. No anexo
2.5.1-1, um checklist aplicado aos detentores de conirato de arrendamento, aponta
diversas vezes que os usuarios e arrendatarios da poligonal do Porto simplesmente nao
monitora, ndo responde ou ndo se aplica a ele questdes relacionadas a drenagens p]uv1a15
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e de efluentes.

O processo realizado pela WaterPort para o tratamento dos efluentes, segundo
o EA, compdem-se de peneiramento, decantagdo, aeragio prolongada com lodo ativado,
sistema de recirculagéo do lodo decantado aos aeradores e desinfecgio (cloragio). O lodo
excedente é recolhido e direcionado para adensamento e centrifugagéo, para eliminagao
de agua, permitindo o descarte na forma sélida. O efluente final (ja clarificado) possui
ponto de langamento localizado no estuério, préximo a Portaria 11, nas coordenadas
366.600 m E e 7.350.600 m N, Segundo o EA,

Nao ha outorga do langamento de efluentes para o estuério, observando-se a
manifestacdo da Agencia Nacional de Aguas - ANA através da Nota Técnica no N
030/2006/SPF-, que estabelece que o descarte dos efluentes no Porto de Santos estando’
NO mar:

“ndo hé na legislagdo de recursos hidricos brasileira, nem naquela que
disciplina as atribuigbes desta Agéncia, o instrumento de Outorga de
Direito de Uso de Recursos Hidricos para langamento e diluigéo de
efluentes de qualquer natureza em dguas marinhas.”

Todavia, recomenda-se que se inclua, no Programa de Controle dos Efluentes,
acao de checagem periddica junto aos terminais contra possiveis lancamentos diretos de
efluentes para o estudrio, bem como seja esclarecida a capacidade atual de tratamento da
empresa contratada frente a geragéo de efluentes real {considerando n&o sé o volume
destinado & Waterport, mas também estimando todos os demais que porventura ndo sejam
direcionados a esse sistema de tratamento).

Quanto aos langamentos de efluentes operacionais, o EA descreve da seguinte\;}
maneira sobre as fontes de langcamento dos terminais:

Usualmente os efluentes sao gerados nos procedimentos de lavagens
envolvendo as instalagdes, maquinas e veiculos {pisos, estruturas, equipamentos, pas
carregadeiras, etc.), nos procedimentos de manutencdo envolvendo o esgotamento de
tanques, caixas de passagem, tubulagdes, armazéns, diques de contencio, entre outros,
requeridos inclusive nas manobras para a troca de produtos em operagéo nos tanques;
tubulagdes e demais equipamentos de transferéncia.

Derrames de produtos (acidentais, incidentais ou persistentes) que atingindo o
solo escoam direta ou indiretamente através do carreamento das dguas pluviais aos
corpos hidricos receptores.

Assim, o lancamento de efluentes operacionais na area do Porto de Santos
ocorre nas areas publicas quando associado & manutengio das maquinas e equipamentos
sob responsabilidade direta dos operadores portudarios e arrendatarios, nos terminais e Q’

AN 22

KA
IBAMA pag. 12/93 ?W /72y " 2/06/2015.17:35




e
: A i '—Lbé%
%

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE -"‘-"‘-f-‘-i___é_@eg /
INSTITUTC BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVE}&
Coordenacio de Porfos, Aeroportos e Hidrovias

areas arrendadas ou de serviddo de passagem, e dos permissiondrios, onde ocorrem
atividades especializadas.

Em vistoria realizada por equipe do Ibama ao Porto de Santos, em fevereiro de
2014, pode ser constatado que quantidade significante de granéis (sélidos, principalmente)
sdo perdidos para o ambiente durante suas fases de {ransporte e armazenamento. Parte
significante desse material pode acabar se misturando com as &guas pluviais,
contaminando-as. No EA apresentado, nédo ficou claro como os terminais (presentes na
area do Porto) lidam com essa situacéo, ou quais os controles adotados por eles, ou
mesmo a atuagdo da CODESP no intuito de bloguear estas ocorréncias. Entende-se que a
reqgularizagio do Porto como um todo (na érea de sua poligonal) implicard na necessidade
adoc¢éo de critérios gerais para o controle dos efluentes, devendo ser gerenciados pela
CODESP, porém executados pelos geradores desses efluentes (no caso, os terminais).

Considerando o exposto, reforga-se a necessidade pela regularizacao deste
Porto, conferindo-lhe maior poder de atuacéo junto aos seus arrendatérios. Recomenda-se
que a CODESP consolide informac¢ées dos terminais e demais usuérios do Porio,
destacando aqueles com maior potencial poluidor e com maior érea ocupada, observando
onde e como é feita a disposigdo de seus efluentes operacionais, se ha mistura de
contaminantes (devido a perda de graneis) nas dguas pluviais ou se sdo direcionados para
tratamentos (mesmo que externos, especificar), como estes se dao e guals suas cargas
poluidoras (volume, carga orgénica, parametros legais estipulados na legislacao, etc).
Com base nessa consolidagédo, deve ser apresentado o planejamento para resolu¢do das
pendéncias encontradas.

Além disso, considerando o Plano de Desenvolvimento & Zoneamento do Porto
de Santos - PDZ aprovado, solicita-se que seja esclarecido em que estagio encontram-se
as seguintes diretrizes:

- Implantagéo de esgotos tratados em toda area do Porto Organizado;
- Eliminacdo de todas as fossas sépticas existentes na zona portuaria;
- Acompanhamento do tratamento efetuado pelos terminais.

Recomenda-se, em geral, que os questionamentos elencados nesta avaliagdo
sejam feitos por meio de levantamentos diretos, realizados por equipe da CODESP (e
consultoria) junto a todos os terminais, em acdo de verificagdo in loco, e nao via
formularios de autopreenchimento,

Residuos Soélidos

ontes, classificacdo e estimativas de geracéo \ﬂ.‘)-' ﬂ
/ 7 WAl
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Quanto as fontes, o estudo apontou que existem as dreas pertencentes 2
CODESP, areas dos arrendatarios, operadores poriudrios e permissionérios e as
embarcagdes, para as duas primeiras dreas citadas identificou fontes gerais de residuos,
como “dreas administrativas" e "residuos de carga movimentada".

Para a classificacao dos residuos do Porto Organizado, o estudo informou que
eles sfo classificados de acordo com a Resolugdo CONAMA n° 05/93 (com alteragbes
posteriores), levando a cinco grupos. Informou, ainda, que a classificagdo antes'a
Resolugdo RDC ANVISA n? 56/2008 e que a equipe de gerenciamento também deve ter
conhecimento dos conceitos da NBR 10.004/2004.

0O estudo informou que a geracéo de residuos sélidos depende da demanda de .
movimentacao do porte e que, devido a variabilidade da movimentac&o, a obtencéo Qomes
dados quantitativos foi possivel em apenas algumas unidades geradoras. Foram
apresentados também valores para residuos classes I e II gerados pelos arrendatéarios,
residuos de embarcacdo (comuns e oleosos) e residuos de atendimento de emergéncias
com 0leo, sendo todos os dados de 2010.

Pontos de acondicionamentg ¢ de estocagem temporaria de residuos

Segundo o estudo, os locais de acondicionamento sfo varidveis em fungio da
geragao e os terminais possuem locais proprios de acondicionamento e armazenamento
temporario no perimetro das dreas arrendadas.

S&o locais de estocagem temporaria de residuos da CODESP o péatio do Canal
05 {com sucatas ferrosas a céu aberto) e o Armazém 10 (com residuos de pneumaticos,
residuos de madeira e entulhos). Para os dois locais, é necessario que se tenham
procedimentos de limpeza e organizacgdo, pois as fotos indicam haver um ambiente_‘;
propicio a proliferagdo de pragas e vetores.

Para o patio do Canal 05, a céu aberto e, pelo que se observou das fotos, néo
impermeabilizado, é preciso que sejam tomados cuidados especificos para evitar
contaminacéo de solo e corpos d'dgua por escoamento e infiltragéo de dguas pluviais. Por
outro lado, no Armazém 10, é importante que se tenham cuidados especiais de
organizagdo de limpeza constantes, o que, por observacao das fotos, néo parece ocorrer
para os residuos de madeira e para os entulhos.

E recomendavel que o IBAMA realize vistorias periédicas a essas areas para
averiguar se os devidos cuidados estdo sendo tomados.

Caracterizacdo dos sistemas de controle e dos procedimentos adotados associados s

fontes identificadas, indicando as formas e locais de disposi¢do final dos residuos

Nesse tdpico, o estudo abordou somente dos residuos,a partir de embarcagdes Q\\,;

V.
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e de operacdes de carga e descarga, desconsiderando outras fontes antes identificadas,
como areas administrativas.

Antes dessa abordagem, o documento apresentou as definigbes de segregacao,
acondicionamento, coleta, armazenamento, transporte externo e destinagio final,
conceituacéo esta que era dispensavel dado seu largo conhecimento na literatura e dadas
as definicoes legais a respeito.

A. Embarcacoes

Inicialmente, o estudo indicou que os navios seguem o anexo 15 da Convencgéao
Internacional MARPOL 73/78, a qual estabelece a implementacao de planos de
gerenciamento de residuos, o registro do residuo gerado a bordo e sua disposi¢ao em
instalagdes portudrias, em outros navios ou a incineragéo a bordo. No caso especifico do
Porto de Santos, as embarcacdes devem ainda obedecer a Resolugao DP n? 161,2007, que
estabelece procedimentos para os servigos de coleta, transporte e destinagéo de residuos
provenientes de embarcagdes nas dreas do Porto Organizado de Santos.

Em seguida, o estudo trouxe definigdes dos tipos de embarcacoes, mas tais
conceitos néo foram utilizados na diferenciagdo do gerenciamento de residuos, por isso
seriam dispensaveis para esse tema.

Segundo o estudo, os residuos de taifa e os demais residuos, sélidos ou liquidos,
contaminados com dleo, séo recolhidos por empresas contratadas pelas agéncias de
navegacao (representante do armador) e destinados preferencialmente para processo de
incineragdo externo ao porto. Essas empresas sdo controladas pelos orgaos competentes,
para os quais apresentam, por exemplo, certificado de recepgéo dos residuos. Contudo, o
estudo considera ainda que

O atual estdgio operagdo ainda ¢ muito precdrio do ponto de vista de
controle por parte das autoridades ambientais e da CODESP requerendo
uma maior padronizagdo operacional. Preponderantemente, os materiais
coletados sdo destinados para aterro sanitdrio em locais licenciados
localizados fora da drea portudria.

Depois de uma abordagem geral, o estudo trouxe um descrigdo especifica das
fases de segregacdo, acondicionamento {ambas fora da ingeréncia da autoridade
portuaria), coleta, armazenamento (que ndo seria feito na drea do Porto de Santos),
transporte e destinagdo final. Para cada fase, sdo feitas algumas criticas quanto a falta de
alguns cuidados. Os residuos de taifa sdo destinados ao aterro sanitario Sitio das Neves.

Especificamente sobre os residuos oleosos, informou-se que eles sdo destinados
para rerrefino. Vale corrigir que a Resolugdo CONAMA 362/2005 é a norma a ser seguida,
uma vez que a Resolugao CONAMA 009/1993 {citada no estudo) foi revogada 7 / é
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Como gerenciamento do porto, o estudo indicou que as empresas que
trabaltham com a retirada de residuos de navios (taifa e 6leos) devem ter um cadastro
junto & CODESP, revisado anualmente. Foi apresentada a lista das empresas cadastradas
em 2010 e os outros drgéos aos quais as empresas devem se reportar, como ANVISA,
Alfandega e CETESB, além de documentos que devem ter.

Também foram apresentados dados quantitativos mensais dos residuos
retirados por cada empresa, para cada tipo de residuo e para cada destinagdo final.

B. Operacéo de Carga e Descarga

Primeiro, o estudo trouxe informagdes gerais sobre s residuos em regra
gerados a partir das perdas nos processos de: movimentacio de granel sélido yJ
movimentagao de granel liquido {organico e inorgénico); movimentacéo de carga geral; e,
movimentagao de carga conteinerizada. Ndo hd detalhamentos sobre os residuos, mas
apenas a classe dos residuos gerados e uma enumeragéo as empresas atuantes para cada
tipo de movimentacao.

Acerca da movimentacgao de granel sélido, vale salientar que o estudo cita a
Resolugdo DP n? 116.2006 que estabelece a necessidade de limpeza adequada, mas
precisaria ser fiscalizada para um efeito adequado.

Ressalva-se que o terminal turistico de passageiros e as empresas com
atividades diversas da atividade portuéria, como borracharia, clube poliesportivo, colénia
de pescadores, 0s quais foram citados nesse topico, ndo geram residuos relativos a
operacdes de carga ou descarga.

Em seguida, o estudo trouxe informacgdes genéricas sobre segregacéo, -)
acondicionamento, coleta, destinacfo final e formas de monitoramento {da CODESP) para™
esse conjunto de empresas.

Ao final, o estudo trouxe um tdpico para tratar apenas dos residuos sob gestdo
direta CODESP. Nesse sentido, foram apresentadas informagées sobre o gerenciamento
de residuos para as diferentes classes de residuos até a fase de destinacAo final e sobre as
empresas terceiradas para execugdo dos servigos. Esse detalhamento do gerenciamento
de residuos deve estar previste no Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos
(PGRS) do Porto de Santos,

Status de implementacdo dos Planos de Gerenciamentoe de Residuos Sdlidos (PGRS) dos
terminais arrendados

Foram aplicadas listas de checagem {(check list) a todas as empresas
arrendatérias, permissiondrias e de serviddo de passagem sobre o PGRS. Segundo o
estudo, nos documentos obtidos quando do perfedo de pesquisa e aplicacéo de check list, g\{q
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os apontamentos oferecidos a consultoria refletem diferentes niveis elaborativos dos
PGRS destas empresas.

Uma primeira tabela indicou a lista de empresas e a existéncia de certificacao
ISO 14000, de coleta seletiva, de PGRS e de apresentacdo do PGRS perante ANVISA,
CETESB e CODESP. Em uma visao geral, os resultados apresentados em tabela indicam
que a grande maioria das empresas possui PGRS, mas nem sempre foi entregue a érgéos
puiblicos, sendo que boa parte desse universo de empresas possui certificacao ambiental.

E interessante notar que o estudo trouxe maior detalhamento de informacdes
para os terminais de movimentagéo de granéis sélidos, com informacgéo sobre evidéncia
de reciclagem, compatibilidade do PGRS com planilha, plano de agdo/prazos e qualidade
das informacdes. Em outra tabela, o estudo trouxe, para esses terminais, o atendimento
das etapas de coleta, acondicionamento, central de residuos, transporte, tratamento,
destino e capacitagdo. A partir dessa avaliagdo mais detalhada, o estudo aponta que os
PGRS carecem de revisdo e complementagdo por ndo contemplarem todas as etapas de
boas praticas como preconiza a RDC n? 56/2008 da ANVISA.

Emergéncias Ambientais

Na introducde ao tema, o estudo traz conceitos relacionados a gestéo de
controie, mitigacdo e respostas a emergéncias ambientais que convergem com o
entendimento desta equipe técnica, destacando-se o seguinte trecho

O planejamento de agdes respostas ds situacdes emergéncias
identificadas integra o gerenciamento de riscos. Estas agdes sdo
aplicadas falhem as medidas preventivas e mitigadoras propostas e
ocorram acidentes. Estas sdo apresentadas na forma de Planos de Ac¢do
de Emergéncia - PAEG€Ys ou Plano de Controle de Emergéncia - PCEGEYs
que, nessa caracterizacdo, tém o mesmo sentido.

Apos a introducgéo, o estudo trouxe uma caracierizacao das emergéncias
ambientais a partir de dos registro de atendimento a emergéncias pela CETESB no estado
de Sdo Paulo, com algumas informacgdes especificas para o porto de Santos, como as
caracteristicas dos acidentes conforme as areas de suas ocorréncias e o registro de
manchas oleosas de fonte ndo identificada ("manchas 6rfis"). Na sequéncia, abordou o
papel da CODESP enquanto autoridade portuaria, com edicdo de normas, principalmente
relativas & manipulagdo de cargas perigosas.

Relativamente ao atendimento a emergéncias, listou cenédrios ambientais e
trouxe informacgoes gerais sobre os seguintes planos:

1. Plano de Controle de Emergéncia (PCE) - Segundo o estudo, foi revisado em
2006 e atende ao estipulado na NR 29 do MTE e ex1gen01as dos agentes da CETESB,
e A SIS
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estando integrado ao Plano de Auxilio Matuo do Porto (PAM - Porto), ao Plano Integrado
de Emergéncia da Associagao Brasileira de Terminais Liquides (PIE - ABTL) e ao Plano de
Emergéncia Individual da CODESP (PEI), O anexo que teria o PCE nao foi localizado entre
os anexos do estude, nem em versdo impressa nem em verséo digital.

2. Plano de Emergéncia Individual (PEI) - O estudo falou da necessidade de
revisdo do Plano de Emergéncia Individual (PEI), cuja versdo atualizada foi analisada por
meio do Parecer 02027.000115/2015-16 NUPAEM/SP/IBAMA e ainda carece de
adequacgoes.

3. Plano Integrado de Emergéncia (PIE) - Criado pela Associagdo Brasileira de
Terminais Liquidos (ABTL), teria o objetivo de preservar a integridade fisica e a satde

A

humana e de prevenir/ minimizar os impactos de emergénecias com substancias quimicas.

4. Plano de Auxilio Mituo (PAM) - O estudo caracterizou o PAM do Porto, que
tem coordenador proprio e estrutura de acionamento préprios.

As informagdes trazidas no item "Emergéncias Ambientais"sdo relevantes e
esclarecedoras da condiglo atual do porto em termos de riscos e de atendimento a
emergéncias ambientais. Em outros itens, o estudo traz diversas informacfes importantes
para uma visio dos riscos associados a operagdo do Porto Organizado de Santos, como no
item "Transporte e Movimentagéo de Cargas e Pessoas", que traz, por exemplo, um tépico
de “Identificacdo e Quantificagéo de Cargas e Embarcagdes com Potencial Perigoso”.

No entanto, faz-se necessaria uma apresentagdo consolidada da andlise de risco
ambiental do empreendimento, razdo pela qual se recomenda a apresentacio de Estudo
de Analise de Risco Ambiental nos moldes do Termo de Referéncia anexo ao presente
parecer. Isso porgue esse estudo tem por objetivo identificar os riscos das atividades de -
empreendimento e subsidiar a elaboragdo ou a revisdo do Programa de Gerenciamento de™
Risco e dos Planos de Emergéncia (Plano de Emergéncia Individual - PEI e Plano de Acio
de Emergéncia - PAE), conforme sera tratado adiante em item especifico deste parecer
intitulade "Risco e Emergéncias".

Algumas informagoes solicitadas no Termo de Referéncia anexo encontram-se
no estudo, mas precisam ser methor organizadas e atualizadas. Também se sabe que a
elabora¢do do Plano de Emergéncia Individual (PEI), apresentado em dezembro de 2014,
foi necesséria uma Andlise Preliminar de Perigos para identificacdo dos cenarios de
acidentes com dleo em &gua, cujos dados devem ser compatibilizados com a Andlise de
Risco Ambiental a ser apresentada.

Insercao Regional

Quanto & compatibilizagdo com os demais usos multiplos do corpo hidrico local,
foi feita explanagao sobre a insergéo do Porto na denominada-Unidade Hidrografica de Q
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Gerenciamento de Recursos Hidricos da Baixada Santista - UGRHI 07 - Baixada Santista,
bem como apresentac¢éo de caracteristicas de usos da 4gua na Unidade hidrografica.

Entretanto, na realidade requer-se detalhamento de potenciais conflitos de uso
e ocupagio das instalagdes e atividades portudrias na parte estuarina e marftima em
relacdo ao ambiente e comunidades circundantes (por exemplo, conflitos com areas de
pesca, transporte, navegacao, lancamento de efluentes etc).

Legislaciao Ambiental Aplicavel

O estudo apresentou uma extensa lista das normas federais, estaduais,
municipais (Santes, Guaruja e Bertioga) e da autoridade portudria. Em decorréncia do
tempo desde a elaboragio do estudo, existe alguma defasagem de normas.

Algumas normas importantes foram atualizadas, como Cddigo Florestal, as
normas da CETESB sobre qualidade do ar e sobre Programa de Gerenciamento de Risco,
implantacio do SIEMA no IBAMA para aviso de acidentes ambientais. E importante que
0s programas ambientais a serem revisados indiquem expressamente os referenciais
normatives, principaimente os estaduais e municipais, e que estes estejam atualizados.

AREAS DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

Area Diretamente Afetada (ADA), Area de Influéncia Direta (AID) e Area de Influéncia
Indireta (AII).

Meios Fisico e Biodtico

ADA - em suma, engloba o perimetro fisico do Porto Organizado de Santos,
mais o canal de navegacéo, bercos de atracac¢do e bacias de evolugdo, as areas de
descarte oceéanico.

AID - em suma, compreende as areas de entorno da ADA, englobando as dreas
de microbacia ligadas diretamente ao estuario de Santos, abrangendo a regido do Largo
do Caneu, Largo de Santa Rita, foz dos rios Cascalho, Sandi e Diana e inicio do canal de
Bertioga, toda a drea da baia de Santos, a area de influéncia da pluma de disperséo de
sedimentos, e as areas de fundeio.

AIl - Foi considerada a parte da planicie litoranea da Baixada Santista
compreendida pelo Sistema Estuarino de Santos e Sdo Vicente, inserido na Unidade
Gerenciadora de Recursos Hidricos (UGRH!I 7). Foram consideradas as principais
microbacias que compdem o estuario: microbacia do rio Boturoca, microbacia da Ilha de
Sao Vicente, microbacia da Ilha de Santo Amaro, microbacia do rio Cabugu, microbacia do
rio Jurubatuba e a microbacia do rio Itapanhau. Bem como, foi considerada o entorno da \Q}"
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AID marinha.
Meio socioeconémico

ADA - A definicdo de ADA para o meio socioeconémico considerou a area do
Porto Organizade. Ao longo do canal desenvolvem-se atividades tais como transito de
passageiros e cargas e pesca artesanal. Na ADA também estdo os espagos ocupados por
moradias existentes dentro do porto organizado, sendo elas Prainha e Concei¢dozinha -
comunidades no municipio do Guaruja - e Ponta da Praia - em Santos.

AID - Com o objetivo de englobar as dreas portuarias e industriais diretamente
ligadas ao porto, foram considerades em sua totalidade os municipios que tém parte de
seus territorios na ADA: Cubatfo, Santos e Guaruja. “}

AIl - Corresponde a RMBS - Regido Metropolitana da Baixada Santista:
Cubatéo, Santos, Guaruja, S&o Vicente, Praia Grande, Mongagu4, Itanhaém, Peruibe e
Bertioga.

DIAGNOSTICO AMBIENTAL
Meio Fisico

Clima e Condigoes Meteoroldgicas

A caracterizagdo apresentada no estudo foi confeccionada a partir do uso de
dados secundarios, considerando série histérica dos anos de 1980 a 2009 e, em seu maior
detalhamento, série de dados dos meses de janeiro e julho do ano de 2009. Ambas as_)
informag¢oes foram extraidas do modelo atmosférice global NCEP/NCAR e tratadas para
analise a partir de métodos estatisticos, considerando toda Baia de Santos.

De acordo com os dados apresentados, a regido sudeste mantém uma relacéo
continua com o Centro de Alta Pressdo Subtropical do Atléntico Sul, responsavel por uma
elevada amplitude nas séries historicas de pressdo atmosférica (10 hPa a 1025 hPa). Este
fator influencia diretamente a intensidade dos ventos de litoral que, em média, varia de 5
m/s no quadrante leste a 10/ms no quadrante sul. A partir da anélise das informacédes do
modelo nos 30 anos analisados, a maxima intensidade de vento calculada ocorreu num
més de maio com um valor de 14,09 m/s havendo a predomindncia dos ventos de Leste,
seguidos pelos ventos de Sudeste e Nordeste,

Para toda série histdrica é notavel o contraste sazonal para regido, evidenciado
nas temperaturas (maxima de 33,06°C e minima de 6,37°C) e umidade relativa do ar
(minimas de 60% no verdo e 25% no inverno). Conforme analisado ao longo dos 30 anos, a
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influéncia da aglo dos sistemas frontais ocorrem com uma frequéncia que variade 3 a 5
eventos mensais, onde as maiores intensidades correspondem aos meses de inverno. O
estudo apresentou uma anélise mais apurada dos dados obtidos para os meses de janeiro
(verfo) e julho (inverno) do ano de 2009, refor¢ando a importancia da sazonalidade na
avaliacdo das condigbes meteorolégicas da drea de estudo.

As poucas frentes frias que ocorreram em janeiro de 2009 (verdo) foram mais
intensas e geraram ventos mais fortes que a grande sequéncia das frentes em julho de
2009 (inverno). As condi¢fes de verfio seguiram a tendéncia das séries histdricas,
mantendo maior estabilidade e apresentado apenas dois eventos de queda de pressao
registrando intensidades de vento superiores a 7,0 m/s. J4 para série de inverno analisada,
contabilizou-se a atuacdo de nove frentes gue provocaram oscilagdes de até 14¢C de
temperatura dentro de 30 dias, alternando periodos de tempo bom com dias de
instabilidade conforme as quedas de pressao registradas.

Geologia

0O estudo apresentou uma coniextualizagdo geral da regido partindo
prioritariamente de dados secundarios e englobando desde as grandes unidades
geoldgicas do litoral paulista, até as unidades que afloram diretamente na ADA. De acordo
com o exposto, as duas principais unidades geolégicas identificadas para todas as éreas
de influéncia correspondem ao conjunto pré-cambriano e aos depésitos sedimentares
quaterndrios.

O conjunto pré-cambriano é representado por rochas do complexo embi,
rochas miloniticas e rochas do complexo costeiro, com a presenga de corpos graniticos
que tem como caracteristica o elevado grau de resisténcia ao intemperismo, propiciando a
formacédo de horizontes de alteracao superficial de baixa espessura que favorecem a
intensificacdo de movimentos de massa.

J4a os sedimentos quaterndrios presentes no complexo estuarino-lagunar, onde
se instala o porto de santos, correspondem basicamente a depdsitos oriundos da
hidrodindmica marinha, sendo esta a 4rea em que se encontram as principais manchas
urbanas, indistrias e complexos viarios da Baixada Santista. Além dos sedimentos
marinhos o material aluvial dos rios que drenam a &rea das escarpas serranas contribui
para a formacéo do complexo, assim como os sedimentos dos corpos de talus, coluvides e
cones de dejegio associados a geomorfologia do conjunto pré-cambriano.

Numa escala maior de andlise, o estudo alerta para o fato de que sao
detectados afloramentos de rochas pré -cambrianas que ocorrem de forma isolada na &rea
diretamente afetada, inclusive em pequenas “janelas” dos pacotes sedimentares dentro do
canal do porto e nas suas margens. Além disso, eleva-se a complexidade das
caracteristicas geolégicas locais quando se considera a presenca dos depdsitos QJ‘J
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tecnogénicos, oriundos basicamente dos aterros realizados para ampliacdo do porto de
santos e do antigo “Lixdo da Alemoa”, drea que foi utilizada por 50 anos como local de
disposicao de residuos provenientes das mais diversas atividades relacionadas operacao
portudria e atualmente encontra-se em recuperacio, correspondendo a 4rea das
instalacOes portuarias da Brasil Terminais Portuarios - BTP.

Geomorfologia

O contexto regional de inser¢ao do empreendimento corresponde as macro
formagdes geomorfolégicas da serra do mar e da baixada litoranea, correspondendo
especificamente as unidades morfoesculturais do Planalto Atlantico e as Planicies
Litordneas e Fluviais. De acordo com as fontes secundérias consultadas as maiores _
altitudes registradas na All correspondem ao relevo estabelecido sobre rochas de)
contexto pré-cambriano registrando cotas entre 800 e 1,100 metros nas formag¢des
denominadas Planalto Paulistano e Morraria do Embu. O tipo de geomorfologia
encontrada nestas regides, em especial nas escarpas serranas, implica na existéncia de
areas de alta declividade, sugerindo a ocorréncia constante de movimentos de massa
associados as condicdes climaticas e geoldgicas locais, implicando num relevo de alta
dinamicidade que desfavorece a constituicdo de solos estaveis.

A estrutura correspondente & operacéo do Porto de Santoes estd inserida nas
formacoes litoraneas, especificamente no canal de Bertioga, entre os macices costeiros da
regido de Cubatdo num releve caracterizado pela formacio de pequenas ilhas, com
destaque para as ilhas Barnabé e dos Bagres que compoem o cenario estrutural do
complexo estuarino-lagunar. As modifica¢ées antrépicas também ganham um papel de
destaque na geomorfologia local, considerando-se que a linha de costa atual foi alterada
sobremodo devido a sobreposigdo de aterros para instalagio de estruturas portuérias e
pela eliminagao, ao longo da década de 70, da baia originalmente existente entre o distrito@
de Vicente de Carvalho e o bairro da Conceigdozinha no Guaruja.

Pedologia

Conforme apresentado nos estudos consultados para elaboracédo do diagnéstico,
no contexto regional a pedologia é basicamente condicionada pelo embasamento litolégico
onde, nas formagdes pré-cambrianas, predominam os Cambissolos associados a Latossolos
e Neossolos Litolicos e, nos depdsitos quaterndrios, ocorrem solos condicionados a
hidromorfia, tais como Gleissolos, Espodossolos, Organossolos e Neossolos
Quartzarénicos Hidromérficos.

A estrutura do Porto de Santos esta totalmente inserida neste sequndo contexto,
que, devido principalmente a acao antrdpica, foi profundamente modificado por impactos
que vao desde a contaminacéo por deposigdo de residuos a compactagio para construgao
de aterros e demais alteragdes inerentes a ocupacéo urbana e a movimentac¢do de grandes
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volumes de solo e sedimentos associados ao estabelecimento da zona portuaria.
Entretanto, o estudo caracteriza parte da pedologia “original” da regido a partir de
porcdes remanescentes que ocorrem principalmente nas ilhas Barnabé e Bagres, que
pertencem & mesma unidade geolégica e passaram por intempéries semelhantes ao que
seria encontrado nos terrenos insulares de Santos e Guaruja.

Recursos Hidricos

A caracterizacdo dos recursos hidrices para as areas de influéncia do
empreendimento englobaram as &guas interiores superficiais e subterraneas e as aguas
estuarinas, conforme recomendado pelo termo de referéncia. Dentre os documentos
utilizados como fonte o estudo destaca os Relatérios de Situacdo dos Recursos Hidricos da
Bacia Hidrografica da Baixada Santista, disponibilizado pelo Comité da Bacia Hidrografica
da Baixada Santista.

Devido 4 dindmica geomorfoldgica a rede hidrogréfica da All, originada no
contexto geoldgico pré-cambriano, que conta com a predominancia de relevos serranos,
conta com uma alta capilaridade de canais de drenagem. Tendo a maioria de suas
nascentes localizadas nas escarpas da Serra do Mar, o estudo aponta que os cursos
d'agua de maior expresséo a nivel regional possuem suas nascentes no alto do Planalto
Atldntico, com destaque para a regido drenada pelas bacias dos rios Itatinga e Itapanhad,
dotada de elevadas médias pluviométricas com totais anuais que excedem os 4.000 mm.

De acordo com os dados apresentados a Bacia Hidrografica da Baixada Santista
conta com uma vazdo média de 155 m¥/s, sendo que a partir do contato com o0s terrenos
do contexto geoldgico quaterndrio os canais de drenagem passam a ocupar terrenos de
menor energia, propicios a deposicio sedimentar, destacando-se a concentracao existente
no complexo estuarino-lagunar de Santos.

O subsirato rochoso também interfere diretamente nos sistemas relacionados a
dinAmica das dguas subsuperficiais nas areas de influéncia, sendo que na All é possivel
notar o marcado controle na divisdo entre o acumulo nos aquiferos Fraturado
Pré-Cambriano e Sedimentar Litoraneo. As areas direta e indiretamente afetadas estéo
situadas sobre o sistema de aquifero sedimentar que tem como principal caracteristica a
recarga livre em toda sua drea de ocorréncia através da infiltra¢do natural das dguas da
chuva diretamente no solo ou sedimento, sofrendo forte influéncia dos sistemas
hidrodindmicos marinhos, sobretudo pela intruséo de cunhas salinas que torna variavel a
salinidade do lengol freatico de acordo com os regimes de maré.

De acordo com as informagdes apresentadas, o Aquifero Sedimentar Litoraneo
em guestdo se localiza numa profundidade média de 40 metros, chegando a uma
espessura de 53 metros na regido da ITha Barnabé e possuindo uma vazdo média de 5

m3/h. Seu uso limitado ndo apenas pela salinidade, mas também devido a qualidade das
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aguas sob uma area de elevado desenvolvimento urbano num ambiente de elevada
porosidade onde por anos esteve alojado o “Antigo lixio da Alemoa”. Entretanto, o
problema da contaminagéo néo é exclusivo das dguas subsuperficiais sendo apontado
como um dos desafios na gestdo da Bacia Hidrografica da Baixada Santista, que tem como
principais demandas o abastecimento hidrico urbano e industrial em leitos e mananciais
que de modo geral néo atendem aos padrdes de potabilidade devido ao lancamento direto
de efluentes, tanto domésticos quanto industriais, sem o devido tratamento.

No contexto fluvial do estuario os canais de maior destaque sio o canal dos
Barreiros e o canal de Piagaguera (que serve de acesso ao Porto de Santos),
caracterizados pela intensa agdo da cunha salina nas marés mais elevadas. No canal de
Piagaguera, destaca-se no estudo as elevadas cargas sedimentares que propiciam a .
formacéo de baixios, planicies de mangue e ilhas no largo do Canéu (local de descarga do«J
rio Pedreira), no largo do Santa Rita (descarga do rio Jurubatuba). O maior problema
identificado corresponde ao uso principal das 4guas do canal, destinada essenciaimente &
diluicao de esgotos de origem doméstica e industrial, oriundos dos corpos hidricos
afluentes da Bacia Hidrogréfica da Baixada Santista.

Dada a situacao atual dos recursos hidricos na regido o abastecimento de 4dgua
do Porto de Santos é realizado pela empresa WaterPort §/A, que capta a dgua do rio
Trindade a cerca de 89,5 metros de altitude e os efluentes sdo coletados e conduzidos a
Estagdo de Tratamento de Esgoto (ETE) com infraestrutura apropriada.

Oc afia e Hidrodinamica costeira

Segundo o estudo as principais forgantes hidrodindmicas no estuério de Santos
- S&o Vicente séo as marés, os ventos e o aporte fluvial. Nos dados levantados pelo estudo,
as massas d'agua gue ocorrem na regié)o da plataforma continental interna no Estado de\_’)
S&o Paulo sdo, principalmente, a Agua Costeira (AC), com baixa salinidade e
homogeneidade vertical, e a Agua Central do Atlantico Sul (ACAS) que aproxima-se da
costa no verao. As oscilagdes de maré sdo de, aproximadamente, I m de amplitude
durante as sizigias e de 0,40 m durante as quadraturas, e as correntes de maré
apresentam amplitudes de 0,20 m/s e 0,05 m/s, respectivamente.

No que se refere as correntes o estudo informa que estas podem atingir picos
de 1 m/s, mas quando geradas por ventos intensos de sul podem ser persistentes por mais
de um dia, porém com valores da ordem de 0,5 m/s. Em condicdes de influéncia do centro
de alta presséo do atléntico e dos ventos de nordeste e leste, ocorrem correntes da ordem
de 0,2 m/s. O estudo ainda informa que por influéncia do vento, substincias na superficie
da dgua podem sofrer deslocamentos de até 40 km em um dia, para nordeste, ou até 20
km para sudoeste, a partir do ponto de lancamento.

Foi realizada modelagem numérica baseada no “Princeton Ocean Model POM”y
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para o estudo da dindmica costeira na regido, foram delimitadas duas grades
computacionais uma da plataforma interna com espacamento de 111,12 m e outra para o
estudrio de Santos - S&o Vicente, incluindo a baia de Santos e com espagamento de
166,68 m, ambas foram processadas como aninhamentos de uma grade maior cobrindo
toda a plataforma do Estado de Sdo Paulo. Além das grades computacionais, os dados, as
forgantes e condigdes do modelo foram descritos, bem como sua validagéo. As condigbes
de elevagdes e correntes maritimas foram simuladas para os meses de janeiro e julho de
2009, de modo a cobrir condigbes de verao e inverno.

O estudo informa que o modelo reproduziu razoavelmente as medigdes do
ADCP (perfilador actstico por efeito doppler) instalado no interior da bafa de Santos uma
vez que na validacdo foram obtidos resultados de correlagdo entre o modelo e os dados
medidos préximos a 0,75 nas feicdes dinAmicas mais significativas (corrente de N e maré)
e atingindo 0,95 para o nivel do mar. Os dados de nivel do mar utilizades foram de 2006
para Santos, sendo utilizados dados da regido de Cananéia de 2007 a 2009,e modelados
para 0s mesmos periodos.

A localizagdo do ADCP e a simulagdo de apenas um més para inverno e outro
para o verdo foram consideradas fragilidades da presente modelagem. A localizagao do
ADCP em érea de circulagéo restrita prejudicou a validagdo do modelo e o curto periodo
de modelagem ndo permitiu a observagao dos processos de maior duracéo.

Segundo o estudo, na regido da plataforma costeira ao largo de Santos a
dindmica é dominada pelas forcantes de maré e vento, com forte influéncia batimétrica, os
fatores meteoroldgicos produzem correntes mais fortes que as de maré, porém a maré
tem maior influéncia para o nivel do mar. Os sistemas frontais é que determinam as
maiores energias na regido, sendo mais frequentes no inverno. Ja para o canal a maré é
dominante em relacdo as forgantes meteoroldgicas, sendo que os aportes fluviais podem
ser significativos em periodos de elevada vazdo. Comparando a dindmica do canal antes e
ap6s o aprofundamento, foi apontada a diminui¢do das correntes maximas em varios
pontos ao longo do canal.

A modelagem das ondas foi realizada utilizando-se o0 modelo de propagacao de
ondas costeiras SWAN a partir de resultados do modelo de ondas global WAVEWATCH III.
Foram utilizadas trés grades em diferentes escalas, a grade A abrange todo o litoral do sul
e sudeste, a B o litoral do estado de Sdo Paulo e a Grade C foca na Bala de Santos e canais
de Santos e Sao Vicente.

Transporte de Sedimentos

» Transporte de Sedimentos no Sistema Estuarino Santos-Sdo Vicente

A metodologia utilizada para avaliar o transporte de sedimentos, foi a de

realizar simulacdes numéricas de transporte de sedimentos.na regido do Complexo
. St
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Estuarino Santos e Séo Vicente e na regido da Plataforma Continental adjacente a Baixada
Santista. Foi utilizado o modelo numérico ROMS (Sistema de Modelagem Oceénica
Regional) juntamente com dados de entrada hidrodinamicos fornecidos pelas simulagdes
do modelo numérico POM (Modelo Numérico de Princeton) e com informag6es sobre
ondas na regiéo fornecidas pelo SWAN. Do Estudo de Impacte Ambiental - EIA do
aprofundamento foram obtidos os dados sobre a composi¢do do fundo ocednico e de
aporte de sedimentos do canal do Porto de Santos, j4 a constitui¢do do fundo oceénico da
regido da Plataforma Continental foi obtida em Rodrigues et al (2003). O tempo de
simulagdo foi 0 mesmo utilizado no modelo hidrodindmice, ou seja, os meses de Janeiro e
Julho de 2009,

Além da elevada idade, a pequena escala do estudo, abrangendo todo o litoral _
do estado de Séo Paulo, pode desconsiderar feicGes menores que porventura existam N

area de estudo.

Como resultados, para os canais do estuario de Santos e Sio Vicente o padrio
de transporte observado foi de movimentagio de sedimentos pela acéo das marés, de
forma quase simétrica. Ja para a plataforma costeira foi observado que o material em
suspensio tem um padrio de transporte junto a costa, predominantemente abaixo da
isGbata de 20 m, ainda foi informado que nenhum dos resultados mostrou concentragdes
significativas de sedimentos na coluna d'dgua durante eventos de passagem de frentes
frias, préoximo a regido de descarte.

Outra observagao foi a baixa competéncia de transporte no interior do estuério,
que apresentou, nos perfodos simuiados pelas modelagens, concentragfes médias de
sedimentos na coluna d'dgua da ordem de 10 & 50 mg/L, atingindo concentracdes acima
de 100 mg/L, predominantemente durante os periodos de maior vazio dos rios.

Y
1

R

Com relagao a taxa de assoreamento no estudrio, o estudo informou que a taxa
de assoreamento para a regifo do alto estuario ficou entre 1,30 e 1,80 cm/ano, nos canais
de navegacao foram estimados valores entre 0,6 e 1,3 cm/ano. Ainda no canal de
navegacao foi identificado um ponto erosivo na drea de entrada do canal, classificado
como pouco significativa pelo estudo, menor que 0,1 em/ano. O canal de acesso, na baia
de Santos, apresentou resultados erosivos nas simulagdes, porém pouco significativa
segundo o estudo.

« Caracterizacdo dos Sedimentos

O estudo apresentou uma compilagao dos dados histdéricos de qualidade dos
sedimentos utilizando levantamentos realizados entre 1997 e 2002 e os dados do Estudo
de Impacto Ambiental da dragagem de aprofundamento do Porto de Santos. Estes dados
jé& foram objeto de andlises deste Instituto por ocasifo do licenciamento da referlda
dragagem de aprofundamento e nao serdo relatados no presente parecer. /é

"
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No entanto, foram realizadas amostragens em margo de 2011, com a dragagem
de aprofundamento ainda em andamento. A malha amostral foi composta de 20 pontos
amostrais distribuidos desde o alto estuario até a bafa de santos. Entre os parametros que
apresentaram valores de concentracao acima dos limites da Resolugao CONAMA n®
344/04 destacam-se o semimetal arsénio e os nutrientes fdsforo e nitrogénio. A referida
Resolugio CONAMA foi revogada pela Resolugio CONAMA n? 454/2012 que aumentou o
valor de nivel 1 para arsénio em mais de 2 vezes, passando o valor de 8,2 para 19 mg/kg,
porém, alguns valores de arsénio extrapolam este limite. Este levantamento aponta para
uma diminui¢do dos niveis de contaminacéo nas dreas amostradas.

Foram apresentados e discutidos os resultados de qualidade dos sedimentos
oriundos do monitoramento no “antigo” poligono de disposigdo oceanica, utilizado para as
dragagens de manuteng¢ao. Os levantamentos abrangem dados de 2006 a 2010 coletados
em @ pontos amostrais distribuidos ao longo do transporte preferencial dos sedimentos a
partir da PDO. Segundo o estudo, os resuliados sdo, em sua maioria, com concentragdes
abaixo dos niveis da resolugdo, com excecdes, sobretudo para arsénio. Esta &rea de
disposicdo estd em processo de desmobilizagéo, o qual estd sendo acompanhado pela
CETESB.

Foi apresentada ainda a caracterizagdo do “Novo” Poligono de Disposigao
Oceanica (PDO) baseada nos dados dos monitoramentos, os quais foram acompanhados
por este Instituto durante a dragagem de aprofundamento.

Quanto a qualidade dos sedimentos, o EA, ainda baseado na Resolucéo
CONAMA n? 344/2004, apresentou dados historicos secundéarios e dados primarios,
referentes as dragagens de manutengéo. Em linhas gerais, pode-se inferir que & medida
que se adentrava no estuario (em direcao aos trechos mais interiores) a qualidade dos
sedimentos tornava-se menor.

Alguns fatores foram citados:

-Escoamento da agua superficial;

-Lancamento de efluentes liquidos industriais, portuérios e domésticos;
-Vazamentos e acidentes ambientais;

-Deposicio atmosférica;

-Disposicdo inadequada de residuos solidos domésticos e industriais.

Considerando as sucessivas dragagens ocorridas nos ultimos anos, concluiu-se
que as concentracdes dos contaminantes no sedimento encontradas em 2011 sdo
inferiores as encontradas em 2006 e 2007 (FRF, 2008). ({(j})

o ///
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Ressalta-se que nos ltimos 2 anos foram emitidos pareceres pelo Ibama
avaliando resultados da qualidade dos sedimentos no canal de navegacio, acessos e
bergos, inclusive permitindo unificar as licengas de dragagem de manutencao, as quais
eram separadas por trecho. Ressalta-se que, apesar da remogéo das camadas superficiais
contaminadas, ainda restam camadas subsuperficiais com teores de contaminantes que
suscitam preocupacoes do ponto de vista ambiental.

Néo obstante as possiveis fontes e origens de contaminagéo, as quais deverio
ser tratadas por medidas mitigadoras e corretivas especificas, o correto gerenciamento e
manejo de sedimentos atenua significativamente os impactos das dragagens. Atualmente,
a norma nacional regulamentadora para qualidade de sedimentos é a Resolugiio CONAMA
n? 454/2012, a qual prevé a aprovacao de Planos de Dragagem como forma de autorizagio

dessa atividade. Bem como, considera que locais onde haja monitoramento estabelecido,.)

nao seja necessaria a caracterizagdo prévia dos sedimentos (visto que estes ja estariam
sendo amostrados ao longo do tempo).

Isso posto, ressalta-se a importancia do acompanhamento continuade na forma
de programa ambiental, incluindo o monitoramento do poligono de disposigdo ocednica
(PDO), mesmo em periodos gue ndc hajam dragagem. No mesmo sentido, entende-se que,
para a regularizacdo do Porto, mais importante do que a caracterizacio pretérita é o
firmamento de um sélido programa de monitoramento, o qual serd avaliado adiante neste
parecer.,

Ruidos e Vibractes na Zona Lindeira

Foram apresentados os resultados de medigdes de nivel de pressdo sonora no
dia 17/11/2010 em oito pontos, os quais, segqundo o estudo, foram selecionados de
maneira que pudesse caracterizar a zona lindeira ao porto. Também foram apresentados
0s resultados de mais 3 pontos, com medig¢des entre 2008 e 2010.

A amostragem parece representativa, mas algumas deficiéncias do estudo
prejudicaram a avaliagio dessa representatividade. Em mapa, foram apresentados pontos
espacialmente bem distribuidos no entorno do porto, 7 na margem direita e 2 na margem
esquerda, mas faltou a representacao de dois pontos e existe uma diferenca de numeracio
dos pontos no mapa em relacdo aquela dada nos resultados, prejudicando a avaliacéo da
distribuicéo especial. Por sua vez, as fotos e a caracterizagio dos locais de medigdo sdo
elucidativas e indicam que foram escolhidas dreas sensiveis (escolas, hospitais,
residéncias etc), porém néo foram informados quais os critérios para selegio dos pontos e
néo se tem uma viséo geral das areas sensiveis a ruido em todo o entorno do porto.

A medigao foi feita um a Unica vez para cada ponto, sempre em horario diurno.
Desse modo, nao foi possivel avaliar se ha variagdes ao longo do ano nem comparar os
resultados com os limites noturnos estabelecidos na norma ABNT NBR 10151:2000, citada
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adequadamente no estudo como a referéncia normativa utilizada, conforme recomenda a
Resolugcdo CONAMA n? (01/1990.

Apesar dessas limita¢des no levantamento, os resultados evidenciaram o
impacto de pressdo sonora sobre a &rea no entorno do porto, uma vez que todos os
resultados estiveram acima do limite legal, com exceg¢édo do ponto 7. Para cada ponto,
foram identificadas as fontes sonoras do porto, das quais muitas estéo ligadas ao trafego
rodoferroviario. Entre outras informagdes, o estudo afirmou que "nestes locais [pontos de
medigdo] o Laeq supera com folgada margem o NCA [nivel critico de avaliagdo] sugerido
pela NBR 10151 (2000) sendo mais critico no ponto de medicdo 3, onde estd instalado um
ambulatério médico e o ponto 2 préximo a residéncias".

Para o pardmetro ambiental vibragGes, reconhece-se que néo existem
regulamentos nacionais que enfrentem essa questio como ocorre para pressao Sonora.
Para suprir essa lacuna, o estudo ambiental baseou-se em normas internacionais, tanto
relacionadas aos efeitos sobre edificagées, quanto sobre o conforto humano, as quais
foram avaliadas como adequadas ao contexto do Porto de Santos.

Pestacam-se as normas:

- Norma DIN 4150-3 {1999) - Vibration in buildings, effect in structures
(vibracdo em edificacdes, efeito em estruturas): De acordo com o estudo, essa norma
estabelece limites de velocidade de vibragio da particula em pico (peak particle velocity -
PPV) para integridade estrutural para trés categorias de edificagdes. A Categoria 1
abrange as edificagdes de concreto armado e de madeira em boas condigdes, a Categoria
2 abrange edificacdes de alvenaria em boas condigdes e a Categoria 3, as edificagoes de
alvenaria em condigdes de conservacéo e edificagbes consideradas de patriménio histdrico.
A velocidade de deslocamento maximo para cada destas classificagdes é 40, 16 e 8 mm/s
respectivamente, N&o sdo consideradas estruturas metdlicas nesta parte da norma, pois
estas sdo poucos vulneraveis a problemas vibratérios.

- Norma IS0 2631-2 (2003) - Mechanical vibration and shock - Evaluation of
human exposure to whole-body vibration ~ Part 2: Vibration in buildings (1 Hz to 80 Hz}
(Vibragdo mecénica e choque - avaliago da exposigdo humana para a vibragio do corpo
inteiro - Parte 2: Vibracdo em edificagdes): Conforme aponta o estudo, a norma estabelece
limites de PPV para hospitais (0,10 mm/s), residéncias (0,40 mm/s para o periodo diurno e
0,14 mm/s para o noturno), escritérios (0,40 mm/s} e oficinas (0,80 mmy/s), a partir dos
quais ha incomodidade provocada por vibragoes.

No caso do porto, esse pardmetro ambiental merece atengdo devido a vibragao
induzida pelo trafego de veiculos pesados, agravada quando hé irregularidades na via, e
que potencialmente é sentida na circunvizinhanga do porto. Segundo o estudo, a vibragao
nio estd relacionada o trafego de veiculos leves, como carros e pequenos utilitarios,

////75«
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devido a diferencgas no seu sistema de amortecimento,

Para o diagnostico do parémetro vibragio foram realizadas medigoes da PPV
nos mesmos locais onde foram executados medidas do nivel de pressdo sonora, sendo que
0s pontos de medi¢éo 8, 10 e 11 foram obtidos na bibliografia e o valor indicado no ponto
9 nao foi considerado. O estudo indicou que o limite de danos estruturais para edificagdes
em alvenaria ndo foi excedido em nenhuma das medicdes, mas o de incomodidade humana
sim, em condicio classificada como desconforto. Contudo, informou que a situagdo nfo é
preocupante, pois as medidas foram realizadas no passeio piblico de modo que, no
interior das edificagbes proximas, os valores de PPV serio inferiores a estes.

Para melhoria desta situagéo, o estudo recomendou que o pavimento das vias _
de circulagio seja livre de irregularidades de modo a reduzir o impacto da cagamba do.,}
caminhdes e a velocidade dos mesmos seja melhor controlada limitando a no méaximo 50
Km/h. Tais medidas devem ser consideradas no Programa de Mitigagao das Interferéncias
do Sistema Viario.

Como se pode observar, apesar do levantamento de ruidos e vibracdes no
entorno do porto ter sido limitado, os resultados indicaram que existem impactos do porto
associados a esses pardmetros, em especial, pressio sonora. Por se tratar de um porto em
operagao, entende-se que ndo é necessaria a revisao do diagnéstico, mas sim a proposigéo
de um programa de gerenciamento de ruidos e vibragdes, a partir do qual seja possivel
avaliar efetivamente o impacto do empreendimento sobre o entorno, em especial, sobre
areas residenciais, equipamentos sociais (escolas, hospitais etc) e edificagfes historicas.
Nesse sentido, avalia-se que o monitoramento de vibracées deve ocorrer nas edificagdes
adjacentes as vias portudrias e os resultados comparados conforme o tipo e uso da
edificagdo, como estabelecido nas normas utilizadas como referéncia.

lidade do

O diagnostico da qualidade do ar consistiu basicamente em uma breve
caracterizagdo no municipio de Santos de forma geral e na drea do Porto.

Principalmente para Santos, a metodologia aplicada foi decorrente de
levantamento de dados e informagdes secundérias publicadas e consolidadas pela
CETESB, atraves do Relatério de Monitoramento da Qualidade do Ar. Em item préprio, o
estudo descreveu os sistemas de monitoramento desse drgéo ambiental.

No contexto da &rea do Porto, para a caracterizacdo qualitativa do ar, o estudo
informou que foram efetuadas medig6es in loco em 05 pontos distintos, nos meses de abril
e maio de 2011, atendendo as premissas da Resolugdo CONAMA n® 03/1990. Algumas
informagdes gerais sobre os poluentes atmosféricos e sua relagio com as condicdes
climéticas foram dadas na abordagem sobre a metodologia da caracterizacido gualitativa

do ar. Os métodos empregados para os poluentes foram considerados adequados. 7
p. 0 g P e 1 ///; /Z/
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Os pontos de medigdo foram assim distribuidos (representados sobre imagem
de satélite no estudo):

- Margem Direita: trés pontos, sendo um entre o bairro Estuério e Ponta da
Praia (portdo 21, armazém 39, cais de operagéo de descarregamento de soja), outro entre
o bairro Macuco e Outeirinhos (portdo 19, cais de operagédo de descarregamento de
agucar) e um no bairro Alamoa (terminal de granéis liquidos, pieres 2 e 3);

- Margem Esquerda: dois pontos, um no bairro ilha Barnabé (portao 27, cais
S#o Paulo) e outro no bairro Conceigdozinha (sub-sede Guarda Portuéria).

Sobre os resultados analiticos das medices nesses pontos, cabe destacar que,
para o ponto no bairro Estuario/Ponta da Praia, o parametro particulas totais em
suspensao (PTS) apresentou valor de 286,8 ppm e o pardmetro particulas inaléveis (MP 10)
apresentou valor de 206,0 ppm, estando ambos acima dos limites estabelecidos pela
Resolugdo CONAMA n® 03/1990.

Em relacdo a fontes de emissées no porto, o estudo disse que a CODESP nac
informou oficialmente a existéncia de um Inventdrio atualizado das fontes méveis e
estaciondrias em suas operacbes e de responsabilidade de seus
Arrendatarios/Permissionarios.

Para o item Qualidade do Ar, as conclusoes apresentadas pelo estudo foram
objetivas e contundentes, sendo avaliadas como pertinentes. O empreendedor informou
que a CETESB j4 havia identificado e apresentado em seu Relatério da Qualidade do Ar do
Estado de Sao Paulo - 2010, que a amostragem realizada nos periodos de julho/2008 e
setembro/2008 dentro do Porto demandava acgdes preventivas e de controle no que tange
aos poluentes PTS e MP 10. Nesse sentido, os resultados das medigdes na drea do porio
para esses pardmetros, com valores acima dos limites estabelecidos pela Resolugéao
CONAMA n? 03/1990, ratificariam o que a CETESB ja havia constatado em 2008.

0 estudo acrescenta ainda que:

os resultados apresentados no ponto de medicdo entre o Bairro
Estudrio/Ponta da Praia em condigdes de direcdo de ventos no quadrante
Leste e Nordeste, em func¢do da operagdo portudria da empresa Louis
Dreyfus de manejo de soja, afetam a satide da populagdo do entorno e
configuram em efeito adverso sobre o bem-estar da populagdo
circunvizinha, e ao meioc ambienie em seus aspectos fisicos, bidticos e
antrépicos. Face ao exposto recomenda-se a CODESP o estabelecimento
de um Programa de Monitoramento de Emissfes Atmosféricas em
atendimento aos requisitos da Resolugdo Conama no 03:1990.

Esta equipe concorda com o entendimento da CETESB e avalia que deve ser Qj-’
S s
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executado um programa ambiental de gerenciamento das emissées atmosféricas, onde
estejam pré-definidas agdes de prevencdo da poluigio atmosférica e onde o
monitoramente da qualidade do ar seja utilizado para a definigéo e possivel revisio dessas
agoes.

Meio Biotico
Flora

O diagnéstico ambiental da flora foi feito por meio de levantamento de dados

primadrios e secunddrios. Foram realizadas duas campanhas de campo para as coletar ™

especificas deste estudo, sendo uma focada nas areas préximas a Usina Itatinga e linha de
transmissao e a segunda, que abrangeu tamhém o entorno das dreas portuarias em Santos
e Guaruja.

Segundo o EA, toda a area do empreendimento é caracterizada como
pertencente a formagdo original e/ou remanescente da Floresta Ombréfila Densa. Na area
do entorno portudrio, a formagéo original e os poucos remanescentes existentes também
fazem parte da formacéo Floresta Ombréfila Densa, sendo que as florestas nesse contexto
situam-se em planicies de baixas altitudes, préximas de 5 m acima do nivel do mar, em
terrenos bastante movimentados pelos cursos d' 4gua, canais de drenagem, lagoas e
brejos. Essas florestas sdo classificadas como Floresta de Restinga no sistema de
classificacdo do IBGE.

No caso da area portudria, todos os fragmentos remanescentes sdo bastante
alterados em fungéo do histérico de ocupacgho da 4rea e com base nas informagoes -

floristicas e ecolégicas, a Formacéo de Terras Baixas e a Floresta de Restinga presentes"“”

na drea de estudo foram classificadas como em Estadgio Médio de Regeneracio.

O EA apresenta também estimativas de dreas ocupadas pela ADA, AID e All do
empreendimento, obtidas por meio de fotointerpretagéo de imagens de satélites e um
calculo da area que foi suprimida para a implantacio do empreendimento, estimada em
aproximadamente 653,96 ha para todos os trechos da Area Portuéria.

Essas estimativas sdo apresentadas separadamente por formacdes florestais
(Floresta Ombrdfila Densa de Terras Baixas, Submontana, Montana e Floresta de
Restinga) e respectivos Estdgios de Regeneracao.

O estudo reconhece que nao existe normatizagio especifica para compensacio

e reposicao florestal em casos de regularizagdo ambiental, porém, considerando a

legislagao vigente na época, inclusive a Resolugéo SMA n? 85/2008, que regulamenta a

compensacao ambiental no Estado de S8o Paulo para supressio de vegetacdo nativa,
S22 e T
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considerando a classificacdo das 4reas suprimidas em relagdo ao Grau de Prioridade no
mapa de Areas Prioritarias BIOTA/FAPESP (SP) apresenta a seguinte conclusao (Vol. 3,
Pag. 154):

Portanto, os impactos ambientais gerados pela instalagdo da UHE Itatinga,
da Linha de Transmissdo 45 kV Itatinga - Santos e da Area Portudria
podem ser compensados mediante plantio de mudas em drea duas vezes
maior que a drea suprimida estimada (1.704,74 ha), ou mediante a
criacdo de unidades de conservagdo em fragmentos de floresta jd
existentes, em drea equivalente & suprimida, desde que a drea suprimida
e a drea a ser compensada possuam a mesma classificagdo em relagdo a
seu Grau de Prioridade no mapa de Areas Prioritdrias (Resolugdo SMA
85/2008 e demais normatizagoes vigentes),

Esta equipe reconhece méritos na medida proposta pelo estudo, porém,
recomenda que a CODESP apresente manifestagao a respeito. Ressalta-se contudo, que
caso haja concordéncia em se criar uma unidade de conservagdo, mesmo que seja uma
Reserva Particular do Patrimdnio Natural (RPPN), esta acéo terd que ser efetivada pelo
6rgao ambiental competente, podendo se dar na esfera municipal, estadual ou federal.

» Manguezal

O diagnéstico sobre a distribuicdo e estado de conservagdo dos manguezais na
area de influéncia do Porto foi realizado por meio de levantamento bibliografico. Foi feita
uma compilacio de diversos estudos, resgatando informagdes que contemplaram os
aspectos do histérico de uso e ocupacio; conservagio; aspectos legais e foi realizada uma
andlise espaco-temporal, com base em imagens de satélite e fotos aéreas dos fragmentos
remanescentes, resultando na apresentacio de uma evolugido historica das alteragbes que
ocorreram ao longo do tempo.

Destacam-se como conclusdes que a porgéo continental do municipio de Santos
e o canal de Bertioga apresentam vegetagéo de manguezal em bom estado de conservagao,
indicando serem &reas prioritarias para manutenc¢do, com impedimento de intervencoes
humanas impactantes. A ilha Barnabé apresenta bons indicaderes de recomposigao
natural, com o fechamento natural de pequenas clareiras, apesar de diversos indicativos
fitossociolégicos de esiresse e desordem funcional.

A atual situagédo dos manguezais da Baixada Santista néo é a ideal, existindo
ainda dreas potencialmente sujeitas a severos tensores antropicos. Apesar de haver uma
série de propostas compensatérias e de medidas mitigadoras nos diversos projetos do
Plano de Expanséo do Porto Organizado, pouco hé de concreto quanto aos lugares que
serdo beneficiados e/ou quais agdes de fato iro amenizar os impactos causados pelas
obras e instalagoes. |

Lo o ma
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Fauna terrestre

O diagnédstico ambiental da fauna terrestre foi feito através de um
levantamento de dados primérios e secundérios de espécies de avifauna, mastofauna e
herpetofauna presentes nas dreas de influéncia do empreendimento em questdo. Para a
obtengdo dos dados primérios, adotou-se as sequintes metodologias: foram feitas
transecc¢des (levantamento quantitativo) e observacées nio-sistematicas (metodologia
qualitativa) para a avifauna; censo visual, busca por vestigios de fezes /pegadas, e
entrevista com moradores locais para mamiferos; metodologias de procura ativa sequida
de captura manual e entrevistas para herpetofauna.

Aves

>
A

Os dados primérios da avifauna indicaram a presenca na area portuaria de 56
espécies de aves, deste total, 15 sdo espécies associadas a ambientais florestais, 17
associadas a ambientes aquéticos e 24 sio tipicas de &reas abertas. Dentro dessas
espécies encontradas, o Estudo Ambiental indicou que a maioria apresenta baixa
sensibilidade a alteragcées ambientais (84 % do total levantado) enquanto 26% foram
consideradas como sendo de média sensibilidade ambiental a essas alteracoes. Ademais,
somente duas espécies sdo consideradas endémicas de Mata Atlantica, sdo elas: o
pica-pau-anao-barrado (Picumnus temminckii) e o tié-sangue (Ramphocelus bresilius).

Os dados primérios também indicaram a presenca de quatro espécies que estéo
em listas de espécies ameacgadas de extingdo nas dreas de manguezais, sdo eles:
Fudocimus ruber (guard), Nyctanassa violacea (socé-caranguejeiro), o
trinta-réis-de-bico-vermelho (Sterna hirundinacea) e Parabuteo unicinctus (gaviao
asa-de-telha).

O Eudocimus ruber (guard) quase desapareceu do sudeste do Brasil mas™"

reapareceu na década de oitenta no litoral paulista, atualmente a populacio dessas aves
encontram-se em franca recuperacéo e seu estado de conservacio no litoral de Sao Paulo
encontra-se na categoria de ameagada de extingdo. Os manguezais sdo importantes para
0s guaras pois utilizam esse ambiente como locais de alimentacéo (pequenos crusticeos
presentes em banco de lodos do estuério). Trabalhos recentes indicam que a populacdo de
Eudocimus ruber na regidoseja composta de aproximadamente mil individuos. Essa
populacéo realiza movimentos migratérios frequentes entre a Baixada Santista até a Ilha
Comprida, local onde se reproduzem no periodo de outubro a fevereiro, retornando aos
manguezais de Santos logo em seguida. Também foram visualizados nas areas de
manguezal as espécie Nyctanassa violacea e Sterna hirndinacea, consideradas
respectivamente como vulneravel a extin¢do e quase ameacada de extincio pelalista de
espécies ameacgadas do Estado de S&0 Paulo.

O levantamento de dados primérios também indicou a presenga da espécie
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Parabuteo unicinctus (gavido asa-de-telha). Essa espécie é considerada vulneravel a
extingio no estado de Sdo Paulo pois somente se reproduz nas dreas de mangue da faixa
litordnea e tem ocorréncia rara nesse estado. Esta espécie ndo consta, porém, da lista
nacional das espécies ameacadas. O gavido asa-de-telha teve presenca registrada em
Santos (na Alamoa, no Rio Sabo6, Rio Morrdo, Rio Sandi, Rio Diana e Tha Barnabé) ¢ em
Cubatio (drea da Cosipa, Rio Cubatdo e Ilha Caraguata).

Em relaciio da All, o levantamento bibliogréfico indicou que 467 espécies de
aves como provavel ocorréncia. Deste total, 114 séo aves endémicas do bioma Mata
Atlantica. Verificou-se também, quais espécies estavam nas listas estadual, nacional e
global de espécies ameacadas de extingao, desse maneira, foram detectadas 69 espécies
de aves que constam em, pelo menos, uma dessas listas.

Esses dados secundarios também indicaram o registro de 11 ninhais de aves
aquaticas distribuidos nos manguezais de Santos, Guarujé e Cubatéo. As espécies
comumente avistadas nesses ninhais foram: Egretta caerulea (garga-azul), Egretta thula
(garca-branca-pequena), Ardea alba (garca-branca-grande)e Nycticorax nycticorax
(socd-dorminhoco). Com relagho ao ninhal localizado no Rio Sabod, na temporada
reprodutiva de 1999-1998, foram contabilizados 615 ninhos.

Deste modo, a avifauna da regiéo portuédria de Santos encontra-se bastante
antropizada, porém, os mangues do estudrio santista apresentam grande importéncia
conservacionista, pois abrigam algumas espécies ameacadas de extingao e sitios
reprodutivos.

Mamiferos

O levantamento de dados primarios de mamiferos indicaram a presenca apenas
do gambd (Didelphis sp.) e o pred (Cavea aperea) na ADA, e néo ocorreu registros de
mamiferos na area de AID.

J4 os dados secundarios indicaram a presenca de 152 espécies de mamiferos na
All terrestre {regiio Serra Mar), deste total, 21 espécies encontram-se dentro de algum
grau de ameacadas no estado de Sdo Paulo. Ja para a regifo de manguezal os dados
indicaram apenas o registro de linica espécie de mamifero, o Procyon cancrivorus
(mé&o-pelada). Porém, nas dreas proximas aos manguezais, hé registro de muitas outras
espécies, dentre as quais: Didelphis aurita (gamba-de-orelha-preta), Cavia fulgida (prea),
Hydrochoeris hydrochaeris (capivara), Myocastur coypus (ratdoc-do-banhado}, Holochilus
brasiliensis (rato-d'dgua) e a Lontra longicaudis (lontra) que & considerada como quase
ameacada de extinco na lista de espécies ameagadas do Estado de Sdo Paulo. Além
dessas espécies, é notavel a presenca dos roedores exéticos Mus musculus (camundongo)
e Rattus sp. (ratazana) que sio consideradas pragas urbanas com alto risco para a saude

publica. / o .
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De modo geral, o diagndstico ambiental da mastofauna da ADA e da AID da
regido portuario foi de baixa riqueza e baixa biomassa. E com excecdo da lontra (Lontra
longicaudis) néo hé outras espécies presente em listas de faunas ameacadas de extingéo.
Todavia o diagnéstico ambiental da AlIl do empreendimento, em especial as areas
florestais da Serra Mar abrigam uma rica mastofauna, com muitas espécies raras e
ameacadas.

Herpetofauna

Os dados primarios do levantamento da herpetofauna na area portuéria
indicaram a presenca de apenas duas espécies na ADA, a Jararaca (Bothrops sp.) e o teit (
Tupinambis merianae). Ademais, nio houve registro de nenhuma espécie na AID. Jd o
levantamento de dados secundérios indicou haver uma grande riqueza de herpetofaunaw)
nas areas florestais florestas da Serra Mar, esses dados indicaram a presenca de 98
espécies de anfibios anuros e 67 espécies de répteis (entre lagartos, anfisbenas,
crocodilianos e quelénios) de ocorréncia provavel na All.

Esses resultados indicam que a ADA e AID da 4rea portuéria apresentam baixa riqueza de
herpetofauna ja a All apresentou uma riqueza e importincia conservacionista grande.

iota aquatica
Comunidade Bentdnica de Fundo Inconsolidado

O diagndstico ambiental da comunidade bentdnica do estudrio de Santos se deu
por andlises dos dados secundérios e por amostragens {dados primarios). Foram
analisados seis estudos prévios focando em dados coletados no verao, destes, trés sio
trabalhos académicos e trés sio estudos de impactos ambientais. Com esses dados N
secundarios foi aplicado o indice AMBI para estabelecer um status ecoldgico de cada~’
espécie.

Para a analise dos dados secundario foram considerados 40 estacgdes,
totalizou-se 72 espécies, distribuidas entre Polychaeta (35 espécies), Mollusca (25
espécies) e Crustacea (13 espécies). Constatou-se que as estagoes situados dentro da baia
de Santos, especialmente em sua porc¢do préximo de Praia Grande e em areas perto da
costa, apresentaram piores indices ecolégicos. Ja os melhores indices ecolégicos foram os
localizados justamente nas dreas afastadas da costa e a leste da bafa de Santos.

Para complementar os dados secundarios foram realizadas coletas nos dias 29
e 30 de margo de 2010. Os tdxons mais abundantes foram os poliquetas (Ninoe
brasiliensis,Goniada crudelis, Kinbergonuphis difficilis), sequido pelo crustdceo Ogyrides
alphaerostri e pelo ofiuréide Amphiodia atra.

De um modo geral, o estudo indicouque os poliquetas compdem .
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predominantemente as comunidades macrobénticas da regido estuarina de Santos. O
presente estudo também considerou que a espécie de poliqueta Ninoe brasiliensis como
um possivel indicador de estresse ambiental dessa regiéo.

Comunidade Plancténica

O diagnéstico ambiental da comunidade planctonica também baseou-se em
dados secundarios e em dados primarios.

Os resultados indicaram o predominio de organismos nanoplancténicos {< 20 u
m). Dentre os organismos microfitoplancténicos (> 20 pm), foram identificados 108 téxons,
com predominio das diatoméaceas (70 espécies).

O estudo ambiental também indicou que no estudrio santista ocorrem espécies
de plancton potencialmente nocivas a saude piblica e causadoras de impactos ambientais,
pois ha espécies que sio responsdveis pela formacao de floragdes algais (“bloom”), seja
pela producéo de toxinas, seja pelo consumo rapido de oxigénio no ambiente. Dentre
essas espécies foram registradas os dinoflagelados Prorocentrum, Dinophysis e
Alexandrium spp., a cianobactéria Trichodesmium sp e a diatomacea Pseudonitzchia spp.

Os resultados da comunidade zooplanctonica foram tipicos para ambiente
estuarino. Quanto ai meroplancton, os mais representativos foram as larvas dos taxons
Echinodermata, Brachyura {Crustaceae) e Cirripedia (Crustaceae).

Ictiofauna

0 estudrio de Santos é considerado uma das regides mais poluidas do litoral
paulista, ainda assim, constitui o segundo estudrio mais produtivo da costa do estado de
Sao Paulo, com grande importancia para a atividade pesqueira da regifo. Dessa maneira,
o0s peixes s&o bons indicadores ambientais para verificar se o Porto de Santos esta
causando impactos na biota marinha local.

O diagndstico da ictiofauna foi baseado em dados primérios e secundarios. Na
andlise dos dados secundarios, foram analisados os locais de captura, nomes populares e
cientificos, e dados de abundéancia numérica (quando possivel} e peixes que estdo em
listas de espécies ameacgadas de extingdo ou consideradas em sobre-exploragéo.

J& para a geracdo de dados primério foram feitos amostragens em 10 pontos de
coleta utilizando redes de arrasto-de-fundo entre os dias 13 de abril de 2011,.

O diagnostico da ictiofauna concluiu que o estuario de Santos encontra-se
bastante degradado, comprometendo a producéao e diversidade de peixes. Argumentou-se
gue possivelmente essa pouca diversidade de ictiofauna é devido ao histérico antigo de
alteracées antrépicas (atividades portudrias, industriais, comerciais, imobiliarias, pescas, -(,j,
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etc). Concluiu-se também que a reducio das condigdes necessdrias para a manutencio
das espécies reflete na diminuicio da composicao faunistica, além de alterar a
biodiversidade, havendo o predominio de espécies oportunistas e de espécies mais
resistentes a alteragfes ambientais, tais como os bagres, os gerreideos e algumas
espécies da familia Sciaenidae, tais como o cangoa (Stellifer rastrifer).

Cetdceos

O levantamento de cetdceos do estuario de Santos foi feito com dados
secundarios. Para isso, foi realziado uma pesquisa sobre os registro dos cetdceos
levantados na regido e entrevistas com pescadores e com a comunidade local.

As espécies relatadas na area interna do estuério de Santos foram SotalirJ
guianensis (boto-cinza) e Tursiops truncatus (golfinho-nariz de garrafa). Ja na area
externa ao estuario hd registro das espécies Sotalia guianensis, Tursiops truncatus e, com
raras ocorréncias, a Pontoporia blainvillei (toninha).

Em relagdo a Sotalia guianensis (boto-cinza) que estd quase ameacada de
extingdo no estado de Sdo Paulo, foi registrado a coleta de uma carcaga de bhoto-cinza
proximo a ilha Diana no dia 26 de dezembro de 2006, Os estudos ambientais da dragagem
de aprofundamento do canal de Santos, relatou ainda o avistamento dessa espécie na
saida da baia de Santos. Por sua vez, os pescadores da ilha da Diana relataram que a
presenca desse boto era frequente, podendo serem avistados no periodo da manha nos
rios Sandi, Jurubatuba e Diana e que a tarde nadavam em direciio ao canal de Bertioga
para pernoite. Enquanto Tursiops truncatus apresentou registros esparsos em 2003 e
2004.

Por sua vez, a literatura cientifica consultada considerou que a toninha ( -y
Pontoporia blainvillei) ¢ comumente avistada nas praias de Santos, Bertioga e Guaruja.~
Essa espécie estd em perigo de extincdo no estado de SA0 Paulo e esta ameacada de
extingcdo na listagem nacional e “vulnerdvel” pela I[UCN.

Queldnios

O diagnéstico ambiental das espécies de quelénios presentes no estuérioc de
Santos foi feito por meio de dados secundérios, levando em consideracéo estudos voltados
para observacéo in loco, avistamento e entrevistas com pescadores e com a comunidade
local.

Foi constatado que a regifio da baixada santista apresenta as seguintes
espécies de tartarugas marinhas: a tartaruga-verde (Chelonias mydas}, a
tartaruga-de-pente (Eretmochelys imbricata), a tartaruga cabeguda (Careta careta).
Houve um relato da presenca de um individuo de tartaruga de couro (Dermochelys

A

coriacea), porém o estudo ambiental em questdo, considerou esse registro como
//// - r
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esporadico devido as més condigdes de sailde em que a tartaruga-de-couro apresentava ao
ser encontrada.

A partir dos dados secundarios foi verificado que nenhuma das quatro espécies
de queldnios citadas no paragrafo anterior desovam em praias da baixada santista ou
préximas a elas. Dessa maneira, a regido do Porto de Santos néo é considerada como area
prioritdria para a conservacéo de queldnios marinhos. Entretanto estudos anteriores
relataram que esse estudrio atral muitas tartarugas-verdes por apresentar um extenso
banco de alga. Outro local atrativo para tartarugas foi a bafa de Santos e S&o Vicente (em
especial as ithas do Porchat e Urubuquegaba), constatou-se que os seus costdes rochosos
com prados de algas sdo atrativos para jovens de tartarugas cabegudas.

Bioindicadores

O estudo ambiental propds a utilizacéo de poliquetas e organismos planctonicos
como bioindicadores de qualidade ambiental

A escolha dos poliquetas foi justificada devido as caracteristicas desses animais
de serem os tixons mais abundantes da comunidade macrobent6nica de ambienteis de
estuarinos, por sua facilidade de identificagéo e pela sua pouca mobilidade do qual
garante grande exposicdo cronica a substdncias téxicas presentes na agua,

J4 a escolha dos organismos planctonicos como bioindicadores foi por esses
organismos apresentarem perfodo de vida curto e por algumas espécies de plancton
perderem muitos individuos de sua populagfo quando ha despejo de grande quantidade
de 6leo ou matéria orgénica na dgua.

Dessa maneira, o Ibama considerou como véalido a proposta feita pelo
empreendedor de se empregar poliquetas e planctons como grupos bioindicadores da
qualidade ambiental.

Unidades de Conservacio e Demais Areas Protegidas

Para o diagndstico das Unidades de Conservagéo (UCs} localizadas proximas ao
Porto, foi delimitado um buffer de 10 km a partir do limite do empreendimento.
Verificando deste modo quais Unidade de Conservagdo estéo inseridas dentro desse
buffer. Foi constatada a presenca de 17 Areas Protegidas. Destas, sete séo Areas Naturais
Protegidas (Tombadas) e 10 sdo Unidades de Conservacdo. Vale mencionar que o Porto de
Santos esté situado dentro do corredor de biodiversidade da Serra Mar e que também
estd situado dentro da Reserva da Biosfera da Mata Atléntica.

As seguintes unidades de conservacio estio localizadas na area de influéncia
do empreendimento: Parque Estadual (PE) da Serra do Mar, PE Restinga de Bertioga, PE
Xixové-Japui, APA Marinha Litoral Centro, PE Marinho da LaJe de Santos, Reserva
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Particular do Patrim6nio Natural (RPPN) Carbocloro, RPPN Tijucopava, RPPN Ecofuturo,
RPPN Marina do Conde e Parque das Neblinas (RPPN).Além dessas UCs, a regiao
portudria localiza-se na zona de amortecimento do PE Xixova-fapul.

Outro fato importante é que nfo hé terras indigenas na area de influéncia do
empreendimento. Além disso, muitas dreas importantes para conservacao localizam-se
fora deste raio de 10 km no entorno do empreendimento, como é o caso da Estagio
Ecologica (ESEC) Tupiniquins, Reserva Bioldgica (REBIO) do Alto da Serra de
Paranapiacaba, Estacéo Bioldgica de Boracéia (USP), Terra Indigena Guarani.

Vetores e pragas

Foi avaliado o diagndstico ambiental dos vetores e pragas do Porto de Santor
que conferem riscos a salde publica. Verificou-se quais sio as espécies de vetores
presentes, as causas de proliferacio, quais metodologias sdo empregadas no combate e as
formas de controle dessas pragas.

A metodologia empregada para o levantamento de dados consistiu em visitas &s
areas do Porto e de consultas a dados de registros remotos da CODESP e das empresas
arrendatérias e das que detém permissdo de uso ou servidao de passagem.

Das 45 empresas arrendatdrias de terminais de carga, 17 apresentaram
evidéncias de seus programas de controle; 8 delas afirmaram existir medidas, mas ndo
apresentaram comprovagées do controle; 13 empresas ndo prestaram nenhum tipo de
informacao relativa ao assunto e 7 das empresas nio informaram este quesito no
questionario preenchido ou ndo apresentaram o instrumento preenchido,

Das 59 empresas com Permissio de Uso ou Servidio de Passagem, apenas 6
apresentaram evidéncias que controlam pragas; 3 informaram que realizam o controle,
mas nao apresentaram documentos comprobatérios; 4 empresas nio forneceram
informagdes e 35 empresas consideraram que seus empreendimentos nio sao obrigados a
ter este tipo de agao.

Estes resultados refletem grande diversidade no atendimento ao controle de
pragas pelas empresas, no Porto. Enquanto algumas contratam servigos semestrais,
outras se dedicam a controles continuos em suas areas.

Para que a CODESP exija mais responsabilidade dos arrendatarios quanto ao
cumprimento das agbes de controle de vetores e pragas é necessario um respaldo mais
forte na aplicacdo das resolugdes internas. Apenas as obrigagdes contratuais e a
existéncia de resolugdes sanitérias incidentes nas dreas arrendadas nio sédo suficientes
para o controle deste animais ocorrer de forma efetiva.

Vale destacar que os técnicos da Anvisa realizam supervisdes periédicas nas
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instalagdes portuérias e sempre que sdo encontradas ndo conformidades sao gerados
documentos de nio conformidades que sdo encaminhados a CODESP ou as empresas
arrendadas de modo a solucionar os problemas encontrados. J& a Prefeitura de Santos
monitora as condi¢hes sanitdrias nas dreas sob responsabilidade da CODESP e nas
localizadas fora do porto.

De modo geral, foram detectados os seguintes focos de proliferacéo de vetores,
que serdo analisados com detalhes a seguir: pombos, roedores, mosquitos, baratas,
abelhas, cdes, gatos, caramujos, moscas, morcegos, carrapatos, formigas, pulga, piolho,
animais pegonhentos e pragas agricolas.

Pombos

O estudo apresentou a estimativa de que a populagdo de pombos (Columba livia)
da regido portuéria de Santos estd em torno de 60 mil individuos. Esse nimero ¢ muito
preocupante pois essa ave é transmissora do Criptococus neoformans, fungo causador da
criptococose, Essa fungo vive associada as fezes de pombos e o contdgio ocorre por
inalacio dos esporos. Além dessa doenga os pombos podem transmitir também outras
enfermidades, tais como a salmonelose e a ornitose. Considerando que milhares de
pessoas trabalham no Porto de Santos, é necessario um combate € controle mais rigoroso
da populacéo de pombos de modo a evitar possiveis riscos a saide piblica.

Foi constatado que o Porto de Santos apresenta muitas condigdes propicias
para a proliferacio de pombos, tais como a disponibilidade de alimentos em abundéancia
principalmente devido ao derrame crénico de graos e outros produtos que se acumulam
no chio. Oferecem ainda grande disponibilidade de sitios de pouso e nidificagdo como
frestas, telhados e parapeitos. Sem contar com a raridade de predadores naturais na
regido portudria.

Em relacdo as acbes de controle dessa praga, a IN 141 de 19 de dezembro de
2006 do Ibama, em seu art. 42 inc. 3, diz que medidas extremas (abate) devem ser
tomadas apenas quando esgotadas todas as préticas de manejo ambiental. Exemplos de
tais medidas sdo a utilizacdo de repeléncia fisica dos animais e, principalmente, a retirada
dos recursos alimentares aos animais.

Um fato importante foi o relato da presenca de um gavido-carrapateiro (
Milvago chimachima) nas areas da CODESP junto ao centro administrativo. Foi
constatado que a presenca dessa ave afastou os pombos. Deste modo, a utilizagéo da arte
da falcoaria pode ser uma estratégia eficaz de conirole dessa praga urbana,
principalmente nos terminais de graos onde hd grande disponibilidade de alimentos. A
presenca de predadores na area portudria indica também que a estratégia de controle de
pombos por meio de quimioesterilizantes, tais como horménios, néo sao indicados na area
portudria de Santos pois sua aplicagdo poderia ocasionar uma contaminacéo dos
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rapinantes, o que poderia comprometer sua reproducao.
Roedores

Foram detectados trés espécies de roedores exéticos no Porto de Santos, sdo
elas: o rato de telhado (Rattus rattus); as ratazanas (Rattus novergicus) e os camundongos
(Mus musculus). Todas sio consideradas como perigosas para a satde publica, pois sédo
espécies reservatdrios das seguintes doencas: leptospirose; tifo murino; peste bubdnica;
salmonelose; toxoplasmose; febre hemorragica viral com sindrome renal.

Até o presente momento nao foi apresentado um diagnéstico da situacéo da
populagao atual dos roedores. Todavia, foi relatado que esse diagnéstico encontra-se em
fase de construcéo, deste modo, recomenda-se que esse diagnostico ambiental dr -
populagéo de roedores seja incluido nos futuros relatérios de monitoramento ambientais.

Segundo o que foi relatado, a CODESP realiza um controle da populagdo de
ratos por meio de armadilhas com o raticida Storm, cujo principio ativo é derivado da
cumarina Flocoumafen na forma granulada. Porém essa metodologia ndo vem
apresentando resultados muito eficazes, com baixos indices de mortandade,
possivelmente devido a falhas nas técnicas de preparacéo e na determinacio dos pontos
de iscagem. Portanto, recomenda-se que a utilizacdo de outras estratégias no combate de
roedores seguindo as recomendagdes e proibicdes da Portaria n2 321/MS/SNVS quanto ao
uso de venenos.

Foi mencionado de modo sucinto que as empresas arrendatéarias realizam
controle de ratos por meio de uso de caixas porta-iscas. Recomenda-se uma analise e
descricio mais detalhada de como cada empresa aborda o combate de ratos assim como
os resultados desse controle.

-,

D

A partir da andlise do que foi apresentado em relagio aos roedores do Porto de
Santos, conclui-se que, a situaclo atual de controle néo estd surtindo o efeito desejado.
Por isso € necessario elaborar e aplicar um plano de manejo integrado em todo Porto,
assim como, uma fiscaliza¢do mais rigorosa das condicdes sanitdrias dos navios atracados
e dos terminais portuarios.

Mosquitos

O monitoramento das espécies de mosquitos nas imediagdes portuarias se deu
por meio da utilizagdo de armadilhas para ovos (ovitrampas) e de larvas (larvitrampas).
Deste modo, foi detectado que o Porto de Santos apresenta quatro espécies de mosquitos
com capacidades de serem vetores de doengas humanas, séo elas: Aedes aegypti, Aedes
albopictus, Culex quinquefaciatus e Culicoides furens.

O Aedes aegypti &€ o responsdvel pela transmissio da febre amarela ¢ da
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dengue. Esse mosquito é o foco principal de controle de mosquitos na area portuaria,
principalmente devido ao fato da dengue ser a arbovirose de maior repercussao no mundo.
J4 o Culex quinquefaciatus é responsavel pela transmissdo do nematdide Dirofilaria
immitis, essa espécie ainda é indicador de ambientes antropizados. Enquanto que a
espécieCulicoides furenslocalizada nas dreas de manguetransmite a doenca febril aguda.

O Anopheles sp. é um outro género de mosquito que apesar de néo ter sido
detectado no Porto de Santos é alvo de atengo da vigilancia sanitaria. Isso porque esse
mosquito é vetor da malaria, deste modo, o porto de Santos exige exame diagndstico em
toda tripulacdo que atraca no porto, assim como a desinsetizagio do barco.

Segundo o que foi relatado no estudo ambiental, em 2010, as instalacdes
portuérias alcangaram os melhores desempenhos nas avaliagbes da Anvisa e da Sucen em
relagio a reducéo das condigdes propicias de reprodugio de mosquitos. Esse resultado
pode ser explicado pela contratagdo de mais profissionais e a aplicagao de treinamento
seguindo as normas do Ministério da Satde.

Em relagdo & metodologia de controle de mosquito, foi constatado que em 2010
o nticleo ambiental da CODESP aplicou sal grosso nas dreas com possiveis acimulos
d’dgua. Também foi utilizado bactérias entomapatogénicas que servem como larvicidas
hioldgicas (Vectobac / Bacillus thuringiensis, var israelensis). A utilizacao desse controle
biolégico estd prevista no Plano Nacional de Controle de Dengue e tem como vantagem
ambiental o fato de néo ser téxico aos operadores. Diariamente técnicos da CODESP
buscam locais com condicdes propicias para a reproducido de mosquitos (agua parada),
ap6s identificadas essas nao conformidades, os niicleos de prevengio da dengue (NPD's)
das empresas arrendatarias devem ser acionados para acabar com o foco do vetor.

Entre as responsabilidades dos NPDs destacam-se a inspegao das areas da
empresa e o controle dos focos de proliferacdo dos mosguitos. O estudo ambiental aponta
que trinta e seis empresas arrendatérias tém NPDs. ,

Apés a anélise da estratégia adotada da CODESP no controle de mosquitos
vetores, conclui-se que a mesma foi eficaz. Entretanto, recomenda-se que todas as
empresas arrendatarias tenham NPDs implantados em suas instalagdes e que isso seja
feito o mais breve o possivel.

Cdes e gatos

O estudo ambiental constatou que as populagOes decdes e gatos que vivem na
drea portudria também necessitam de controle. No caso dos cachorros principalmente
pelo risco de transmissdo de raiva, enquanto que no caso dos gatos ha o risco sanitério de
transmissdo da toxoplasmose, dentre outras enfermidades. Foi relatado também nove
acidentes nos anos de 2009 ¢ 2010, ocasionados por mordidas de cées a trabalhadores

portuérios. Soma-se a isso o risco a vida dos prdprios ammals Pois a area portuaria nao
f _ it o 0N
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oferece condigdes para proporcionar bem-estar para esses animais e € um local de alto
risco de acidentes, como exemplo os relatos de atropelamento e de um icamento acidental,
ocorride quando do recolhimento das amarras por um navio desatracando.

A CODESP vem aplicando medidas de controle na populacdo canina como
esterilizacdo e vacina¢do. A primeira medida é importante para evitar o aumento
populacional enquanto que a segunda é relevante para evitar a transmissio de doengas
como a raiva. Todavia recomenda-se que apds a aplicacio dessas medidas os cachorros
capturados sejam translocados para canis em condicdes adequadas para recebé-los. Foi
relatado uma tentativa de parceria com a Prefeitura de Santos para que esta construisse
um abrigo municipal que recebesse esses animais. Deste modo, na auséncia de destino
adequado recomenda-se que a prépria CODESP construa um canil e um gatil para abrigar

T

esses animais, -,

Em relagéo a populagéo de felinos, verificou-se que apenas é efetuado medidas
de recenseamento ainda foi relatado a dificuldade em capturar esses animais. O EA por
sua vez recomendou que a captura de gatos sejam feitas por meio de dardos
tranquilizantes langados por zarabatana ou captura com gaiolas-armadilhas. Apds analisar
as duas metodologias, conclui-se que a gaiola-armadilha é a mais indicada, pois a
zarabatana tem o inconveniente de permitir a fuga do animal. Depois de contido,
recomendasse que o gato seja castrado, vacinado e transferido para um gatil onde
receberd os devidos cuidados.

Caramujos

O caramujo-africano (Achatina fulica) é um molusco invasor originario da Africa.
Esse animal € um herbivoro / generalista voraz e apresenta importancia para a satde
publica pelo fato de ser vetor da Encefalite Meningocdcica. Ao morrer sua casca acumuls - )
agua e serve como criadouro de larvas de mosquitos. =

Normalmente ele é encontrado em areas abandonadas. No caso do Porto de
Santos o0 estudo ambiental detectou a presenca de Achatina fulica nos armazéns 1 ao 4 da
regiao do Valongo, nas linhas férreas e em alguns estacionamentos sombreados da
CODESP.

O controle dessa praga se faz por meio de coleta manual (usando luvas),
macera¢do para mata-los e enterra-los com cal virgem. Essa operacio deve ser feita
semanalmente nos focos de infestag&o por pessoal capacitado.

Baratas

Foi constatado a presenga de duas espécies de baratas no Porto de Santos, a
Periplaneta americana e a Blatella germanica. As baratas sdo um risco 3 salide publica

pois transmitem via carreacéio mecénica uma série de patégenos dentre eles a Salmoneila w
L)
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sp., os Staphylococcus sp., Streptococcus sp., a Shigella dysenteriae e diversos
protozoarios patogénicos.

As baratas proliferam em ambientes escuros, imidos e ricos em disponibilidade
de alimentos. Deste modo, foi constatado que o Porto de Santos apresenta condigoes
propicias para a proliferagiio de baratas, seja pelo clima de Santos, que é quente umido,
seja pelo despejo e acumulo de matéria orgéanica no chao do Porto.

Ainda em relacdo a presenca de alimentos no chao do Porto, os terminais de
embarque, desembarque e armazenamento de agicar derramam esse produto em grande
quantidade no chéo. Esse fato foi constatado em vistoria no terminal Copersucar realizada
na data no dia 18/02/2004 (memorando 001567/2014 COPAH/IBAMA). Foi observado
nessa vistoria que as instala¢bes da Copersucar tinham todas as condigdes propicias para
o desenvolvimento de baratas e outros vetores, tais como: agtcar espalhado no chéo em
abundincia; muita umidade no ar; muita 4gua empogada no chdo e grande quantidade de
locais escuros.

As medidas de controle de baratas inclui a eliminagdo das condigdes ambientais
que favorecem o desenvolvimento de seu ciclo de vida, Isso inclui medidas de controle
fisico e quimico. Importante ressaltar que apds essas etapas devem seguir o
monitoramento pés-tratamento. O controle fisico consiste na limpeza e fechamento de
frestas, valas e ralos, remocao didria de residuos orgénicos e inspecéo na entrada de
materiais. J4 as medidas de controle quimico deve ser feito por meio de inseticida
autorizado e aplicado por empresa especializada.

Portanto, recomenda-se que todos as empresas portuarias realizem agbes de
desinsetizagbes peridédicas e que aplique as medidas de controle fisico.

Moscas

Foi constatado grande quantidade de moscas domésticas (Musca domestica)
em areas operacionais de granéis sélidos. Assim como as baratas, as moscas se proliferam
nesses locais devido a abundéncia de alimentos desperdigados no chéo. Suas populagées
devem ser controladas, pois as moscas domésticas também carreiam uma série de agentes
patogenos.

Para o controle de moscas recomenda-se que 0s terminais de granéis sélidos
evitem o acumulo de matéria organica em suas instalagoes.

Da mesma forma que para as baratas, as praticas operacionais que nao
possibilitem o extravasamento ou o empoeiramento das estruturas com residuos organicos
sd0 aqueles que merecem mais atengdo para o efetivo controle das moscas

o

Pragas agricolas \{LL %
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Por ser a principal porta de entrada e saida de produtos agricolas do pais é
esperado no Porto de Santos a presenga de pragas agricolas. Por isso medidas de controle
S&0 necessarias para proteger a produgo agricola nacional e impedir a entrada de
espécies exdticas. As pragas visadas pelas medidas fitossanitirias estio representadas por
carunchos ou gorgulhos, tragas, vespas, besouros e 4caros.

Recomenda-se que todos os terminais de grios adotem os procedimentos da
Instrugdo Normativa n°® 52, de 20 de novembro de 2007 e a Instrucao Normativa n°® 66, de
27 de novembro de 2006 do MAPA. Os tratamentos fitossanitarios sio realizados com
gases inseticidas, os principais pesticidas utilizados nesse controle sio: Brometo de metila
{(concentracdo média de 46g/m?) e a Fosfina ou Fosfeto de Aluminio (concentragéo de
2g/m?). Além disso, quando hé suspeitas de carga contaminada é necessirio a coleta e _
remessa de amostras para anélise em laboratérios de referéncia. -’

A Portaria Interministerial 499/99 é outra norma necesséria a se seguir nos
casos de paletes de madeiras. Essa portaria contém as instrugdes para evitar a
contaminagdo do besouro chinés (Anaplophora gabripennis).

Estes organismos devem ser eficientemente controlados bem como seus
processos de tratamento e para tal deve o nlicleo ambiental da CODESP ter adequados
mecanismos de fiscaliza¢do e documentacdo visando a preservacgio do ingresso e
disseminacéo de pragas quarentenérias e preservacio da hoa satide dos aplicadores dos
inseticidas e dos trabalhadores portuarios.

Outros vetores

Néo foi confirmado a presenca do morcego hematofage Desmodus rotundus,
um dos responsaveis pela transmissdo da raiva. Também néo foi detectado foco de.
proliferacdo de piolhos. o’

Ja os carrapatos geralmente estdo associados a dreas com presenga cronica de
cdes, que € o caso do Porto de Santos. Esses aracnideos merecem atencéo especial pois,
podem transmitir a febre maculosa ou tifo exantematico. Foi constatado que ndo ha
programas de controle de carrapatos na regido portuaria. Entretanto, caso seja
implantado um programa eficiente de controle da populacio de cies, os carrapatos seriam
controlados indiretamente.

Foi constatado que as formigas presentes na drea portuéaria consiste de
espécies de tamanho reduzido e unicolionalista. As formigas podem ser vetores de
diversos agentes patdgenos (Staphylococcus sp, Serratia sp., Klebsiella sp., Acinetobacter
sp., Candida sp. e Enterococcus sp.) via carreagio mecanica. A melhor medida de controle
desses insetos consiste também na desinsetizacio.

Animais Pegonhentos W ' '
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O estudo aponta que ha cerca de 50 registros oficiais de inconveniente
causados por abelhas nas dreas portudrias em 16 anos de anotagao.

O acicar particulado e as sobras de polpa citrica constitui os principais
atrativos para a instalagio de abelhas em Areas portuarias. A vistoria realizada pela
equipe técnica do Ibama (PAR. 001885/2014 COPAH/IBAMAPAR. 001885/2014
COPAH/IBAMA) também observou a presenca de grande quantidade de abelhas no
terminal da Copersucar. As abelhas sdo animais perigosos pois podem ocasionar acidentes
nos trabalhadores portuérios.

A CODESP mantém parceria com apicultores da regido que realizam a retirada
e transporte do enxame. Apos a retirada, sdo executados servigos de alvenaria dos acessos
para inviabilizar novo processo de enxameagem.

Os terminais de armazenamento de agicar e terminais de produtos de frutas
citricas tém que ter atencdo especial no controle da populacio de abelhas, com
desinsetizacBes periodicas. Esses terminais também néo devem deixar matéria orgénica
acumulada no chio e devem minimizar a suspenséo de material particulado.

Outros organismos portadores de pegonha, tais como aranhas, escorpides,
serpentes, lagartas e lacraias urticantes sio raramente avistados no Porto e ndo ha
registros de acidentes entre portuarios.

Ainda assim, conforme destaca o estudo, medidas de carater gerais como a
retirada de residuos das areas de operacdo e armazenagem, a inspecdo constante e
informacbes visando os corretos procedimentos quando do aparecimento destes animais
devem existir e serem devidamente adotados.

Meio Socicecondmico

Terceira maior drea metropolitana do Estado de S&o Paulo, ficando atras
apenas de Sdo Paulo capital e Campinas, a RMBS contava com 1.663.082 habitantes no
censo de 2010. Desta populacio 99,8% correspondem aos moradores da area urbana.

As atividades econdmicas desenvolvidas na regiéo sdo praticamente todas
urbanas. Na producéo da exigua zona rural destacam-se a pesca e o cultivo de banana em
Peruibe e Itanhaém.

Desde a década de 1950, esta regido experimentou crescimento populacional
muito elevado, sendo que apenas na década de 1990 os municipios da ADA deixaram de
ser 0 destino mais procurado entre os que escolhiam morar na RMBS. Entre os anos de
1991 e 2000 a populagao de Santos cresceu apenas 0,01% e de 2001 para 2010 apenas

7 A
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0,42%, ao passo que Bertioga assumiu a lideranca tendo crescido 161,82% no primeiro
periodo e 58,37% no segunda. A RMBS aumentou sua populagdo na Gltima década em
12,61%.

No aspecto populacional, Santos decresceu 2,44% entre 1991 e 2000 e cresceu
0,34% no periodo de 2001 a 2010, tendo a populacéo residente na RMBS crescido 13,37%
e 9,65% respectivamente.

Na RMBS o movimento pendular, caracterizado pela populagdo que mora em
um municipio e trabatha em outro, é bastante significativo e tem impactos diretos sobre a
infraestrutura das cidades da AID.

O Estudo classifica o movimento pendular como sendo positivo e como forme ™
de equalizar o acesso ao lazer, cultura, comércio e servigos em geral, visto que esses
recursos se manifestam de forma desigual pela RMBS. Este movimento migratério chegou
a representar, 80 mil pessoas economicamente ativas em 1980 e superou 95 mil em 2000,

Como esperado, os municipios que recebem mais fluxo sio Santos e Cubatio
respectivamente. Santos chegou a recepcionar 64% da populacéo pendular no ano de
2000.

Outro movimento migratdrio flutuante caracteristico desta regiao € o de
segundas residéncias. Familias passam fins de semana ou temporadas nas cidades da
RMBS e aumentam a populagéo em perfodos especificos, todos os anos, pressionando o
consumo de energia, dgua potavel, fluxo de veiculos particulares e aquecendo comércio,
Este movimento também é responséavel pelo incremento da construgae civil e negécios
imobilidrios. Neste aspecto, merecem destaque os municipios de Praia Grande, Guaruja e
Itanhaém. -

s
Entre os servigos publicos, chama a atengio o quesito seguranga que € um dos
poucos em que a cidade de Santos tem o pior indice, apresentando queda apenas nas
taxas de homicidio doloso. Na RMBS, apenas Peruibe aumentou o niimero de casos de
homicidio doloso. Em pontos relativos & infraestrutura, como satde e educagdo Santos se
destaca por ter os melhores niimeros.

Cubatao ¢ a cidade com menor oferta de abastecimento pela rede geral de agua
e também a com pior coleta de esgoto na AID, cabendo destaque para esse segundo item
quando proporgio de domicilios atendidos pela rede geral de esgoto ou pluvial é de
apenas 44,11%.

O Estudo usa como indicador para demonstrar a qualidade de vida nos
municipios da RMBS o Indice Paulista de Responsabilidade Social - IRPS.

O IPRS é um sistema de indicadores socioecondmicos para cada Qf
B S
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municipio do estado, destinado a subsidiar a formulagdo e avaliacdo das
politicas publicas na esfera municipal, desenvolvido pela Fundagdo Seade,
foi criado no ano de 2000 por solicitagdo da Assembleia Legislativa do
Estado de Sdo Paulo.

O IRPS classifica 0s municipios em categorias baixa, média e alta pelos
sequintes pardmetros: riqueza municipal, longevidade e escolaridade. Os parametros
citados sio combinados e resultam no posicionamento dos municipios em grupos, sendo o
grupo 1 o dos mais estruturados até chegar ao 6 dos menos estruturados.

Os municipios da RMBS séo classificados no grupe 2, sendo gue nos anos de
2004 e 2008 o municipio de Santos foi enguadrado no grupo 1.

Os dois jornais regionais da All sic “A Tribuna” e “Expresso Popular”, ambos
do mesmo proprietdrio. Excetua-se os diarios oficiais e os jornais de abrangéncia e
circulagio mais restrita. Os grandes canais de televisdo Globo, SBT e Record tém filiais na
RMBS e o municipio de Santos tem um canal local chamado TV Santa Cecilia, da
Universidade Santa Cecilia. A regido também conta com 14 canais de radio FM e 7 de AM.

O Estudo indica que as populagGes tradicionais se encontram quase todas na
4rea estuarina do canal do Porto e as atividades econdmicas destas comunidades estéo
intimamente e historicamenie ligadas ao estuério, por questdes de mobilidade ou pela
pratica da pesca artesanal. A maioria destas pessoas tem baixa escolaridade e reside em
favelas e palafitas.

Consta que a atividade da pesca artesanal tem diminuido per poluigéo do canal
atrelado ao desinteresse dos jovens em continuar a profissao dos pais.

Em Cubatio este modo de vida é representado pela Vila dos Pescadores, que
tem entre 12 e 13 mil moradores. No Guaruja as comunidades sdo: Praia do Gdes, Rio do
Meio, Santa Cruz dos Navegantes, Sitio Conceigdozinha e Prainha/Vicente de Carvalho. E
por 1ltimo, no municipio de Santos tem-se Ilha Diana e Ponta da Praia.

Alguns projetos vém sendo desenvolvidos nos municipios da AID para as
comunidades citadas acima e seu entorno. Até o fechamento do Estudo, a CODESP havia
elencado os seguintes projetos como aprovados ou em andamento:

« Cubatfo - Recuperagio Socioambiental da Serra do Mar, Reurbaniza¢éo da Vila
Esperanca, Recuperagio Ambiental e Renovagdo Urbana de Cubatio/Vila dos
Pescadores /Projeto Guard;

« Guaruja - Perimetral da Margem Esquerda, Habitacional Favela Porto Cidade (Prainha,
Marezinha, Aldeia e Sitio Conceigédozinha), Habitacional Santa Cruz dos Navegantes;

. Santos - Perimetral do Porto de Santos/Margem direita, Revitalizagio de Areas
Degradadas/Porto Valongo Santos / . 17}_ '
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Sobre planos de evacuagio emergencial da populag¢do, o Estudo diz ter sido
elaborado em Cubatio no ano de 1959 o primeiro Plano de Auxilio Mituo (PAM) do pais.
Embora as primeiras tentativas de estabelecimento de plano tenham sido na data
mencionada, apenas apés incéndio na Vila Soco em 1983, esta iniciativa ganhou forca. Os
demais municipios da ADA também tém PAMs.

Para a cidade de Santos outros planos foram elaborados: Plano Integrado de
Emergéncia (PIE) da Associacdo Brasileira de Terminais Liquidos (ABTL); Alerta e
Preparagao de Comunidades para Emergéncias Locais/ Programa Ambiental das Nagées
Unidas (APELL); PAM/PORTO.

O Estudo, para delinear o uso e ocupagio do solo nos municipios da AID, utiliza
as Unidades de Informagdes Territorializadas - UITs, que sio definidas pela Agénci_ )
Metropolitana da Baixada Santista. Dentre as informacgdes obtidas a partir dos
levantamentos executados nesses recortes territoriais estio dados como porcentagem de
habitantes por faixa etéria, uso e ocupacio do solo propriamente ditos e escolaridade dos
responsaveis pelos domicilios naquela UIT.

As UITs estudadas séo:

+ Cubatdo - Centro-Bairros, Casqueiro, Complexo Petroquimico.

» Guaruja - Vicente de Carvalho, Zona Protuaria, Santa Rosa e Santo Anténio.

« Santos - Centro-Bairros; Macuco-Estuario, Noroeste Portusrio Residencial, Morros de
Santos, Zona Portuaria de Santos.

A ocupagdo na AID, de acordo com a descrigdo das UITs apresentadas no
Estudo, ¢ predominantemente residencial urbana, sobretudo no municipio de Santos,
onde o adensamento populacional é mais elevado. Também em Santos, as areas de -

Porto/Marina sdo maiores que nos outros municipios. ~

Nos municipios de Guaruja e Cubatfo, as dreas identificadas como de mata,
restinga e mangue sdo maiores que as presentes em Santos. Nota-se maior presenca de
areas antropisadas dedicadas & produgéo agricola. Também é perceptivel atividade
industrial e comercial com maior intensidade.

As éreas de entorno do Porto, que ndo sdo consideradas ADA por serem usos
que nédo fazem parte da drea do porto propriamente dito, foram mapeadas e indicadas
separadamente com destaque para as atividades que auxiliam as funcées do porto de
alguma maneira. Exemplos dessas atividades auxiliares sio terminais portuarios e apoio
logistico (especialmente rodoviario). Este mapeamento foi feito considerando os
municipios da AID (Santos, Cubatfio e Guaruja).

O artigo 17 da Lei Complementar n® 730/2011 do municipio de Santos versa
sobre as categorias de atividades portuérias, retroportudrias e outras definigdes w
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importantes, No titulo 11, artigo 9, inciso XI definiu-se que as Zonas Portuarias I e I1
compreendem a drea interna ao porto e a érea retroportudria com intensa circulagéo de
veiculos pesados ou instalagdo de patios e atividades portudrias impactantes. O obietivo é
minimizar conflitos com a malha urbana otimizando a ocupagdo das areas internas ao
porto, por meio de incentivos fiscais.

O artigo 10, inciso V, por sua vez, define a Faixa de Amortecimento - FA, que
sio dreas para minimizar impactos decorrentes das atividades portudrias ou
retroportuarias.

Além daquela Lei Complementar, o estudo cita outra legislagéo do municipio de
Santos em relagio ao Uso e Ocupagéo do Solo, a Lei Complementar n®729/2011. Esta
substitui a legislacdo anterior que era de 1999, no disciplinamento do ordenamento do
uso e ocupacio do solo na area continental do municipio, abrindo Area de Protecéo
Ambiental (APA), para expanséo de atividade portuaria. De uma legisla¢do para outra, o
aumento das 4reas permitidas para aquela finalidade passou de 670,4ha para 1.232Zha.

O item 4.3.2.20, gue trata dos planos diretores e zoneamento - PDZ, néo pode
ser analisado devido a qualidade da Figura 4.3.2.20-1, que é o principal elemento para a
avaliacio. O referido instrumento foi impresso com cores gue quando representadas sobre
a imagem ficaram indistinguiveis, tornando impossivel diferenciar as Zonas da CODESP e
as de Preservacdo. A CODESP deve reformular a figura e reenvid-la ao Ibama,

Destaca-se que no item que trata de Projetos de Expanséo Portuiria (item
2.4.5) é informado que:

os portos organizados, cujas dreas sdo definidas por Decreto, utilizam o
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - PDZ, como sua principal pega
de planejamento.

De fato, a Lein? 12.815/2013 determina que cabe a autoridade portudria a
elaboracgdo do PDZ, sendo que:

a administracdo do porto poderd, a critério do poder concedente,
explorar direta ou indiretamente dreas ndo afetas as operagées portudrias,
observado o disposto no respectivo Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento do Porto (art. 19).

A Portaria SEP n? 3/2014 define PDZ como:

instrumento de planejamento operacional da Administragdo Portudria,

guecompatibiliza as politicas de desenvolvimento urbane dos municipios,

do estado e da regido onde se localiza o porto, visando, no horizonte

temporal, o estabelecimento de agdes e de metas para a expansdo ol
Lf e O
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racional e a otimizag¢do do uso de dreas e instalagdes do porto, com
aderéncia ao Plano Nacional de Logistica Portudria - PNLP e respectivo
Plano Mestre,

Os objetivos desse planejamento sio definir a organizacao espacial da area
portudria, considerando a movimentacdo de cargas e de passageiros; propor alternativas
para o uso de areas portuérias operacionais destinadas a expansao das atividades,
considerando a aptid&o e aspectos ambientais de acordo com a legislagdo, bem como a
interagdo porto-cidade, e propor alternativas para o uso de areas portudrias néo
operacionais.

Conforme j& explanado, a anélise do planejamento do Porto de Santos foi
prejudicada, sobretudo devido a péssima qualidade da Figura 4.3.2.20-1, como tambénw)
pela auséncia de uma Plano de Desenvolvimento e Zoneamento atualizado.

A consideragdo do PDZ no processo de licenciamento ambiental da operacao
do porto € importante para delinear as actes ambientais de acordo com as propostas de
planejamento do porto.

O Estudo apresenta o Sistema Viario e Transportes importantes para as
atividades do porto em vérias escalas, abarcando desde cargas advindas de outros paises
até as vias de acesso da ADA. Este parecer se atém 3 AID e ADA, visto que as possiveis
medidas mitigadoras/compensadoras de possiveis impactos sdo mais facilmente
dimensionadas neste recorte.

A AGEM - Agéncia Metropolitana da Baixada Santista, fez no ano de 2000 um
levantamento da porcentagem de cargas que chegam ao porto de Santos por modal de
transporte e sua perspectiva de reconfiguracdo em 2020. Seriam respectivamente: -
rodovidrio 93,2% e 65,4%; ferrovidrio 5,2% e 31,3%; dutoviario 0,7% e 1,8%; cabotagem’
0% para 0,8%.

Apesar de estes dados utilizados pela CODESP nao serem atualizados, eles
permitem uma visdo de que existe interesse e talvez uma tendéncia de ampliar a
participacao dos modais néo rodovidrios,

As principais vias de acesso, conforme PDZ {2006) seriam para os respectivos
modais:

» Rodovidrio: Rodovia Padre Manoel da Nébrega (SP-055); Rodovia Picaguera-Guarujs;
Via Anchieta (SP-150), Rodovia dos Imigrantes (SP-160) e Rodovia Rio-Santos {BR101).

« Ferrovidrio: Companhia Paulista de Trens Metropolitano (CPTM), M.R.S. Logistica S/A
{MRS), Ferrovias Bandeirantes S/A (FERROBAN), Ferronorte S/A, Ferrovia Novoeste S/A.

- Dutovidrio: Alamoa e Ilha do Barnabé. Q"
+ Maritimo: canal de acesso marftimo ao porto e cabotagem. y

._ i /- |
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» Hidroviario: Hidrovia Tiéte-Parana, Hidrovia do Paraguai.
« Modal aéreo: Aeroporio de Cumbica (Guarulhos/SP), Aeroporta de Viracopos
{(Campinas-SP).

Outro ponto levantado no Estudo que vale mencionar sdo as conclusdes do
IPEA sobre os gargalos operacionais da infraestrutura de transportes, que seriam:

« Rodovias: conservacio e recuperacao deficientes, baixa capacidade em regides
desenvolvidas e inadequacéo nas em desenvolvimento.

« Ferrovias: invasio nas faixas de dominio, quantidade excessiva de passagens de nivel,
falta de contorno em areas urbanas, extensdo e cobertura insuficientes.

« Portos: limitagdes ao acesso maritimo, restrigdes ao acesso terrestre, deficiéncias de
retroarea e bercos, modelo de gerenciamento obsoleto.

« Hidrovias: restrigbes de calado, deficiéncias de sinalizacdo e balizamento, restri¢des a
navegacdo (inexisténcia de eclusas).

0 PDZ (2006) aponta alguns gargalos gue podem ser melhorados para que a
circulacdo interna do porto seja otimizada. Em relagéo aos sistemas ferroviarios e
rodoviarios constam: melhoria do desempenho da Portofer; gestio capaz de compatibilizar
transito ferroviario e rodovidrio para melhorar o fluxo viario do porto; estacionamentos
rotativos e anélise da circulacdo de veiculos estranhos a operagdo portudria; acesso
inteligente de caminhdes aos respectivos terminais para carga ou descarga; segregacao
de linhas férreas, especialmente entre o Macuco e a Ponta da Praia; reducéo do tempo de
liberacdo de cargas, que a CODESP identifica como sendo de responsabilidade da
Alfandega.

Para apontar as fragilidades ferroviérias e rodoviarias das margens esquerda e
direita, o estudo utilizou como fonte o Planc de Desenvolvimento e expansao do Porto de
Santos - PDEPS (2009). Em relacfo & margem esquerda, mencionou-se: Unica linha de
acesso em ambos os sentidos; limite de Skm/h para passagem de trens sobre o vao movel
da ponte ferrovidria sobre o canal de Bertioga; invasdes da area de dominio da ferrovia
entre a ponte ferrovidria sobre o canal de Bertioga e Conceigaozinha; limitacéo de 12
comboios didrios entre o pario de vagdes de Perequé até o Porto; conflitos
rodoferroviirios nas passagens em nivel na rua Tiago Ferreira e na rotatéria de acesso
aos terminais das empresas Localfrio, Santos Brasil, Termag e TGG; manutencao da via
permanente realizada na sequéncia das concessoes de curta distancia.

Na margem direita as deficiéncias seriam: cruzamento rodoferroviario proximo
a0 Armazém 1, podendo ser solucionado com o Projeto Mergulhéo para a area do Valongo
com parte da implantacio da perimetral; trecho entre a Bacia do Macuco e a Ponta da
Praia, podendo ser resolvido com o remanejamento das linhas férreas; falta de
estacionamento nos patios ferroviarios e investimentos nas vias; conflitos em todos os
portées dos terminais, em processo de resolucdo por aumento das composu;oes sem
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aumentar o tempo de interrup¢do nas passagens em nivel e nos acessoas as areas
portuarias.

O Estudo traz alguns nimeros, deficiéncias e sugestdes tanto para o porto
como um todo como separada por margens, entretanto, considerando a data de protocolo
€ 0 momento de andlise, seria interessante se o empreendedor informasse ao Ibama, se
houve alteragbes neste quadro, tanto positivas quanto negativas ou se continua no mesmo
status apresentado.

Apesar de estar-se dando destaque aos problemas de trafego na AID e ADA,
vale comentar a falta de eclusas para ampliar a participacao do modal hidrovia na AIE do
Porto de Santos.Este modal néo estd presente no interior do Porto, ADA ou AID. O Estudo
informa haver cursos d'dgua com potencial para aproveitamento que futuramente poden_ )
contribuir com a redugéo dos tréfegos rodovidrio e ferroviario, Porém alguns entraves
impedem esse tipo de uso, sendo eles as pontes baixas e os impeditivos ambientais, dada a
necessidade de obras de dragagem e retificacées.

O acesso maritimo a ADA ¢ feito por um canal de acesso, bacias de evolugao e
bergos de atracacédo. O canal sofre constante assoreamento sendo necessarias obras de
dragagem frequentes. A largura e a profundidade sdo limitantes para a capacidade de
operacio do canal, o estudo informa ser inferior a 180m de largura em alguns pontos,
podendo chegar a até 85m. Outro problema seria a sinuosidade do canal.

O PDZ (2006) prevé desenvolvimento de consolidacio sustentdvel da
cabotagem de cargas nacionais e internacionais.

Sobre o trafego de pedestres, veiculos e ciclistas entre as cidades da AID e o
porto de Santos, existem as balsas administradas pela Dersa (Desenvolvimento Rodoviario N
S.A), que chegam a transportar cerca de 1500 carros por hora na travessias
Santos/Guaruja. A travessia de pedestres pode ser feita por meio das balsas da Dersa, com
média didria de 11.164 usudrios; pela CET (Barca da Ilha Diana), com capacidade de 45
pessoas mais a tripulacao por viagem; BSG - Balsa Santos/Guaruja; Associagéo dos
Mestres Regionais Auténomos do Porto de Santos (Catraia); Associagao dos Catraieiros
Autdonomos da Praia de Santa Cruz dos Navegantes; Mestres Auténomos da Praia do Goes
(Catraia).

Ainda sdo mencionados ne Estudo o modal dutovidrio, com as dutovias da
Alamoa e Ilha do Barnabé, e o sistema multimodal.

No item Projecbes de Demandas Futuras, o estudo enumera fatores que devem
ser citados neste parecer, tais como uma avaliagdo de subutilizacio das ferrovias, o que
poderia desafogar o saturado sistema rodovidrio caso fossem exploradas em sua
capacidade total. Para tanto, eliminar cruzamentos ferroviérios em nivel ¢ elaborar plano
funcional de todo corredor de avenidas portuérias, seria importante no sentido de nfo @\&)
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agravar os congestionamentos causados pelas interferéncias entre um modal e outro.

Os projetos que t&m interface com o empreendimento foram enumerados pelo
estudo: Rodoanel (S40 Paulo-SP); Avenida Perimetral da Margem Direita;
estacionamentos de caminhdes; complexo logistico Ecopatio; Associagdo Comercial dos
Transportadores Auténomos - ACTA e Sindicato dos Transportadores Rodoviarios
Auténomos de Carga e Granel - Sindgran, tanto a ACTA quanto a Sindgran mantém patios
de estacionamento e escritérios para atendimento ao transporte de granéis solidos e
fertilizantes; Rodopark Cubatéo; expansio do modal dutovirio - margens direita e
esquerda; Terminal da Brasil Terminal Portuario - BTP; Embraport.

O Estudo aponta 23 pontos de conflitos efou gargalos logisticos, seja
simplesmente envolvendo trafego pesado de veiculos em funcéo do Porto de Santos ou em
incompatibilidade com comunidades residentes ao longo dos acessos. Acredita-se que
vérios destes pontos podem ter solugéo ou pelo menos minimizagdo dos impactos. Para
alguns casos talvez isso dependa de acordos entre a CODESP e os operadores das
estradas, sejam 6rgios governamentais ou concessiondrios. Sugere-se que a CODESP
reanalise os casos enumerados e proponha a¢bes mitigadoras, justificando quando nao
considerar cabivel uma intervencao.

Em relacdo ao item “impactos do empreendimento na qualidade de vida nas
dreas de influéncia” é importante ressaltar gque néo se pode qualificar o que consta no
estudo como relato das condigbes da qualidade de vida, na verdade apenas se remete a
questdes de satide. O estudo desconsidera as condi¢des sanitérias, limpeza urbana,
seguranga, prostitui¢do na ADA e entorno imediato ao porto e menciona apenas a
incidéncia de dengue, AIDS e resultados da desratizagdo nos bairros da AID, comparando
as ocorréncias em bairros contiguos ao porto com as dos mais afastados.

Sugere-se que seja reformulado aquele item, considerando os aspectos
mencionados no pardgrafo acima.

Sohre o que foi abordado no item, frisa-se que a conclusdo do empreendedor é
de que nos bairros mais préoximos da zona portudria, a incidéncia de Dengue, AIDS e
infestagdo por ratos é mais grave que em bairros mais distantes. O que demanda agoes
especificas por parte dos programas ambientais.

Segundo a CODESP, a petroguimica e o porto sdo as grandes atividades
produtivas de importancia nacional realizadas na RMBS.

Cubatdo, apontada como polo petroquimico também concentra indistrias nas
4reas sidertirgica, fertilizantes, cimento e papel. Santos e Guaruja, além do porto, dividem
com as demais cidades (Sdo Vicente, Praia Grande e Bertioga) o setor turistico, que

movimenta bastante a economia regional. ) L@L
Y % T
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Os dois destaques do ponto de vista econdmico sio mesmo Santos e Cubatao. A
primeira concentra 51,79% dos empregos da Baixada Santista, ndo sé por ser a mais
populosa, mas também por empregar residentes dos demais municipios. Por outro lado,
Cubatdo é a menor cidade em termos de populagdo e concentra 12,21% dos empregos
devido as indistrias.

A RMBS conta com apenas 1% da populagiio trabalhande no setor primario,
14,28% no secundério e 85% no terciario.

Outras atividades citadas foram as de navegagao, com destaque para: a
travessia no estuario, apoio a navegacido portuéaria, pesca artesanal, pesca industrial,
turismeo ndutico, lazer e esportes (vela, caiaque, remo, por exemplo).

Sobre a questdo da pesca artesanal, inclusive por serem os pescadoresw’j
atingidos classicos desta modalidade de empreendimento, sendo sempre alvo de agdes
mitigatérias/compensatérias. Embora os brasileiros ndo consumam tanto pescado quanto
outros paises com mesma vocagio para este tipo de alimento, o estado de Sio Paulo se

firmou como 7¢ produtor e a RMBS é responsavel por 75% da producao estadual.

Ao que se entende, a partir dos anos 80, com o crescimento da atividade
industrial em Cubatdo, aumento da polui¢io e crescimento da atividade portudria a pesca
no estudrio de Santos decaiu, tendo diminuido bastante a quantidade e as espécies de
pescado. O Estudo considera que a atividade de pesca artesanal “encontra-se em situacao
extremamente penosa”, atribuindo a isso, além das causas externas, a pesca de individuos
juvenis.

O nimero de pescadores no interior do estudrio, data de um estudo de 2004,
quando foram contabilizados 2731 pescadores artesanais em Sao Vicente, Guaruja, Santos -
e Cubatdo. Destes 69,3% se concentram nas colénias 7-3, Z-4 e Capatazia Z-1 de Cubatio.~’

O empreendedor informa que 86% dos pescadores sio do sexo masculino, com
idade entre 21 e 50 anos em sua maioria e com escolaridade de nivel fundamental
completo ou incompleto. Cerca de 40% dos pescadores pescam 6 a 7 dias da semana
(alguns optaram por incrementar a renda pescando em mar aberto), ao passo que 52,2%
tém outra profissdo e a grande maioria 93,08% nao recebia, até aquele momento
(reitera-se que a pesquisa é de 2004), o seguro-desemprego na época de defeso. Outros
pescadores mudaram completamente de profissdo, um exemplo sdo os gue transformaram
suas embarcagdes para fretamento.

As embarcagbes sdo motorizadas e medem entre 5 e 10m e os petrechos variam
entre redes de espera, arrasto, cerco e caceio; aparelhos com linha e captura manual.
Entre os produtos da pesca os peixes representam 36,1%, camardes 22,1%, moluscos
13,5%, siri 7,9%. O consumo de parte da prépria produgéo é feito por 90% dos pescadores

e 56,3% vendem seu produto direto ao consumidor. 2 : et
B d Yo RN ,/Z?MM’ Ve
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Cabe solicitar que as responsabilidades do Porto de Santos na diminuicéo do
pescado sejam melhor relatadas, o que auxiliaria na avaliagdo sobre estarem corretas ou
suficientes as medidas mitigadoras propostas.

A listagem de Organizagdes Néo Governamentais, Governamentais e conseihos
municipais do estudo demonstra, como esperado para uma regido com bom grau de
desenvolvimento dentro dos padrées brasileiros, grande capacidade organizacional. As
listagens foram separadas por municipio da AID e grandes grupos de interesse, tais como
ambientais, trabalhistas e ligados a atividade portuaria.

Na descricio das atividades turisticas dos 3 municipios da AID, o estudo
confirma a vocagio de turismo de negdcios de Cubatédo, deixando entender que tanto
Guaruja quanto Santos tém também estrutura para eventos de interesse profissional além
do turismo tradicional da regido. Existe entre as diretrizes da agenda 21 de Cubatéo uma
tendéncia em aproveitar para exploragéo turistica o viés ecoldgico sustentavel, por meio
de trilhas monitoradas.

O turismo de veraneio ndo é forte sé na AID do Porto de Santos, mas em toda
Baixada Santista, contando com 160km de praias. Esses atributos naturais séo
incrementados por eventos culturais, esportivos e de negdcios. Principalmente na cidade
de Santos, os atributos histéricos e culturais também configuram parte importante da
atragio turistica.

As questdes afetas a Patrimdnio Histérico, Cultural e Arqueoldgico sdo de
responsabilidade do Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional - IPHAN e sdo
incorporados ao licenciamento ambiental nos moldes da Portaria Interministerial
n?419/2011.

PASSIVOS AMBIENTAIS

Foi apresentado trabalho de levantamento de passivos ambientais na darea do
Porto de Santos. Segundo o estudo, foram considerados os padroes estabelecidos pela
Companhia Ambiental do Estado de S&o Paulo - Cetesb (VOR - Valores Orientadores de
Referéncia Estabelecidos no Estado de Sdo Paulo - Cetesb, 2005).

Segundo o EA, foram feitas avaliagoes de casos, avaliagio preliminar, coleta de
dados, inspecéo das areas, estudo histérico e sobre o meio fisico, visitas técnicas e
entrevistas com funcionéarios e ex-funcionarios da CODESP.

Dentre as dreas averiguadas, destaca-se como AP - Area com Potencial de
Contaminagao, AS - Area Suspeita de Contaminagio, AC - Area Contaminada ou Al - Area

Contaminada sob Investigagdo: o
/ A Phs
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Areas sob responsabilidade_da CODESP:

- Alamoa: Avenida Augusto Barata, Galpdo A e C, Areas Comuns {Gates,
passagens, estacionamentos, ruas e avenidas), Casa de Bomba da Brigada de Incéndio,
Terreno adjacente a Casa de Bombas, Estacionamento de caminhoes, Casa de bombas.

- Sabod: Areas Comuns (Gates, passagens, estacionamentos, ruas e avenidas),
Area do Cais, Av. Eng. Antdnio Alves Freire.

- Valongo: Armazém 1 e 2, Armazém [ externo, Armazéns 3 ao 7, Area do Calis,
Antigo Posto combustivel Esso/Cosan.

- Paquetd: Area do Cais, Armazéns 10 e 11, Areas comuns.
s

- Quteirinhos: Areas comuns, Antigo Posto de Abastecimento BR, Area do (irea
proximo elevatéria Sabesp), Area de Cais.

- Macuco: Oficina Central (parte externa), Carpintaria, Estacionamento de
Veiculos, Oficina Mecanica, Oficina Hidrdulica, Antigo Posto de Abastecimento,
Manutengéo Seg. Incéndios, Central Elétrica, Depésito da Oficina Elétrica, Oficina de
Pintura, Oficina da Construcéo Civil, Oficina de Refrigeracio, Areas Comuns fora da
Oficina Central , Area do Cais fora da Oficina Central, Mortona (em frente & Oficina
Central).

- Estudrio: Patio Geral de residuos e sucatas (ao lado do canal 5), Areas
Comuns, Area do cais.

- Ponta da Praia: Areas Comuns, Area do cais.
- Conceicaozinha: area da favela, areas comuns.

- Vicente de Carvalho: Favela Prainha, Areas Comuns, Faixa de Servidao, Torre
grande e Subestagdo, Areas ocupadas irregularmente.

- Ilha Barnabé: Areas Comuns, Em toda Ilha Barnabé nio possui tratamento de
esgotos, sendo Fossas sépticas utilizadas para este fim, Area do Cais, Terreno com
disposigio de sucatas, Antigas areas de tanques e casa de bomba, Armazém desativado,
Oficina Mecénica, Antiga drea da Copag, Galp&o de armazenagem de materiais.

- Usina de Itatinga: Linha férrea, aterro controlado de residuos, barracao da
fazenda e area externa, barracéo do porto e drea ao lado, Area de armazenamento de

chumbo, dreas comuns.
Areas sob responsabilidade de arrendatérios e permissionarios: Q\v
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- Alemoa: BTP, INTERTEK, PETROBRAS.

- Sabo6: DEICMAR S/A, TERMARES, TERMINAL MARITIMO VALONGO
(TMV).

- Paquetd: DTS - TERMINAL 12A,

- Quteirinhos: MARIMEX, TEACU-RUMO- COSAN.

- Macuco: AMERICA LATINA LOGISTICA.

- Estuario: AMERICA LATINA LOGISTICA.

- Conceigdozinha: TGG.

- Ilha Barnahé: ADONAI, GRANEL QUIMICA LTDA,

- Outras areas: ULTRAGAZ, VOPAK, LIQUIGAS DISTRIBUIDORA.

Para a resolucao dos passivos, foi proposto a execu¢do de um programa
especifico, o Programa de Passivos Ambientais. Nele, estdo previstas agbes diferenciadas
para as areas sob responsabilidade da CODESP e areas sob gestéo de
Arrendatarios/Permissiondrios.

Considerando o tempo decorrido desde a elaboragdo do estudo, e as situagoes
eventualmente sanadas, sugere-se que a CODESP atualize, de forma geral, os dados das
dreas investigadas. Essa atualizagéo deve ser feita diretamente por representante da
CODESP, em todos os terminais do Porto de Santos, visando afirmar os responséaveis, o0s
prazos e as agdes necessarias para resolucido dos passives. Deve ser evitado o
“levantamento passive”, onde apenas os responsaveis pelos demais terminais respondem
aos questionarios, sendo recomendado, em todos os casos, que representante da CODESP
acompanhe e verifique a pertinéncia das respostas (atestando-a conjuntamente).

Recomenda-se que, apos notificagdo e prazo concedido pela CODESP, sejam
destacados os terminais que néo responderem, omitirem informagoes ou criarem
restrigées de acesso, a fim de serem aplicadas aos mesmos as medidas cabiveis.

Sugere-se gue o Programa de Passivos Ambientais tenha sua estrutura de
subprogramas reformulada, visto que estes subprogramas na realidade se tratam de agoes
do préprio programa. Assim, substituindo-se os subprogramas por agdes e indicadores de
eficiéncia, periodicamente devem ser consolidadas as informacdes sobre o atendimento ao
referide programa. Ademais, além dos fatores ja considerados pela CODESP, sugere-se
que junto & proposta de cronograma para resolugéo dos passivos existentes seja
apresentada avaliacdo de gravidade (extensdo dos impactos diretos), urgéncia (escala de

L B
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risco} e tendéncia (curva de evolucio).

ANALISE INTEGRADA DO DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Nesse item, o estudo apresenta um apanhado geral do histérico e do
diagnéstico ambiental, com uma sobreposicdo de informacdes relativas aos trés meios
{fisico, bidtico e sociecondmice). Ressalta-se que a analise integrada, conforme proposto
no termo de referéncia, nido consiste no simples agrupamento de informagdes de
diferentes areas e sim na elaboracdo de critérios para a “embasar a identificacéo e
avaliacdo dos impactos decorrentes do empreendimento, bem como o entendimento de
possiveis alteragtes na qualidade ambiental da regido”, visando discutir os resultados n.J
que se refere a compatibilizacdo das atividades do empreendimento com as areas mais
sensiveis identificadas.

PROGNOSTICO AMBIENTAL

O estudo informa que avaliagéo de impactos apresentada é relativa aos
impactos da operagéo do Porto, sendo que os impactos relativos as obras sio descritos
separadamente nos estudos ambientais especificos de cada processo dessas obras. A
metodologia utilizada se inicia com descrigdo dos processos e das atividades, seguido da
elaboragfo de listagem dos elementos dos meios fisico, bidtico e socioecondmicos que sdo
mais impactados por estas atividades. Posteriormente é montada planilha (processos e
atividades nas linhas e os elementos do meio nas colunas), isso, segundo informado, visa a
identificagfo preliminar dos impactos no cruzamento destas duas informacgdes. Em -
seguida 0s impactos resultantes desta primeira planilha foram transportados para uma
segunda analise, aprofundando a caracterizagdo com a avaliacéo individual de cada
impacto segundo critérios de magnitude, abrangéncia, sensibilidade, intensidade, e
associando os diferentes impactos as medidas e programas. Foi atribuido valores de
importéncia aos impactos por meio do somatério dos critérios Magnitude (M),
Abrangéncia (A), Duragéao (D) e Sensibilidade do fator ambiental {S). Sendo que a cada um
desses critérios foi dado um valor de 1 a 3, e 0 somatério determina o grau de importincia
do impacto (baixo, médio ou grande). Percebe-se que essa metodologia d4 o mesmo peso
aos critérios escolhido, e busca dar um carater quantitativo a anélise de impactos.
Entretanto, esse pragmatismo nem sempre é positivo, podendo levar a subestimacdo dos
lmpactos. Um bom exemplo é com relagéio ao impacto Qualidade do Ar. Em vistoria
realizada pela equipe do Ibama pode-se perceber que um dos principais pontos de
questionamento/reclamacgio da populagio vizinha ao Porto é com relagdo ao material em
suspensao resultado da movimentagio de granéis sélidos que altera a qualidade do ar, |
entretanto, seguindo a metodologia aplicada, esse impacto foi considerado como de baixa Q"
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importancia, uma vez que foi classificado como de magnitude 1, por ser reversivel,
abrangéncia 1 por ser local, duracéo 3, por ser permanente e sensibilidade 1 por nao
causar efeitos deletérios.

A divis&o dos impactos no Estudo da Regularizago foi compartimentada em: 1)
Processos no Territério, 2) Atividades, 3) Area, 4) Aspectos Ambientais, 5) Impactos
propriamente ditos.

A Tabela “Avaliacio preliminar de impactos de operagio” anexada ao item de
impactos, apresenta as subdivisdes na sequéncia listada acima e separa os impactos por
meios. Outra tabela, usa essa mesma subdivisio, mas nfo separa os impactos por meio,
daf a importancia de consultar as duas. Esta se chama “Avaliacfo de Impactos de
Operagdo” e faz a classificagéo atribuindo conceitos e valores numéricos para
dimensionar a gravidade dos impactos.

Os critérios foram: magnitude (valorada de 1 a 3, sendo 1 o valor de menor
importancia), abrangéncia (1 a 3), duragéo, Sensibilidade do fator ambiental (1 a 3). Os
valores atribuidos a esses critérios sio entdo somados e a definigdo da importancia segue
a faixa de pontuacio: baixo de 4 a 6 pontos, médio de 7 a 9, alto de 10 a 12. Na sequéncia,
é identificada a natureza do impacto quanto a ser negativo ou positivo, as medidas
compensatérias e mitigadoras que se propdem aplicar a cada um deles, o tipe (mitigadora,
preventiva, potencializadora ou compensatéria} e o programa ambiental que executars as
medidas citadas.

ANALISE DE IMPACTOS

MEIQ FISICO

Para 0 meio fisico, foram listados impactos associados a qualidade do ar,
qualidade da 4gua, disponibilidade de dgua, qualidade dos sedimentos, qualidade do solo,
qualidade do recurso hidrico, no regime de escoamento do corpo hidrico, e na carga de
sedimentos.

Em relagdo & avaliagio do impacto a qualidade do ar, entende-se que este deve
ser reavaliado, bem como as medidas mitigadoras e a adequacdo do respectivo programa
ambiental, considerando a cumulatividade do impacto da movimentagdo de veiculos,
locomotivas embarcacdes e armazenamento de granéis liquidos, e sua proximidade com
potenciais receptores. Devem ser apontadas as medidas mitigadoras necessarias.

Em relagdo & avaliacio do impacto & gualidade da dgua, este deve ser
reavaliado e reapresentado. Os itens potencialmente impactantes ao meio aquatico devem
ter sua dinamica melhor detalhada a fim de esclarecer como a operagdo portudria impacta \?),
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0 meio aquatico. Devem ser abordadas as atividades portuarias existentes e ¢ seu
mecanismo basico de impactagdo, a fim de que se possa posteriormente avaliar a
adequabilidade do respectivo programa ambiental e medidas mitigadoras. Dentre tais
atividades, exemplifica-se: dragagens de manutencao, drenagens pluviais dos terminais,
movimentagao de graneis, lancamento de efluentes, etc. Devem ser apontadas as medidas
mitigadoras necessarias.

Quanto ao impacto “Contribuigéo para a Escassez dos Recursos Naturais
(Agua)”, o mesmo também carece de detalhamento. Este deve ser tratado como alteracéo
na disponibilidade hidrica, bem como deve focar nas atividades portudrias que porventura
se associem a ele. Devem ser apontadas as medidas mitigadoras necessarias.

Quanto ac impacto & qualidade dos sedimentos, este deve ser reavaliado tw’
reapresentado. Deve ficar claro quais atividades operacionais portudrias causam alteracio
a qualidade dos sedimentos, n4o sé na drea do canal de acesso e bergos, mas sim na drea
onde haja influéncia direta da operacio nos sedimentos. Devem ser apontadas as medidas
mitigadoras necessérias.

Em relagdo a avaliacdo do impacto a qualidade do solo, devem ser apontadas
as medidas mitigadoras necessérias.

Em relagio a avaliagdo do impacto  qualidade do recurso hidrico, este deve
ser tratado juntamente ao impacto & qualidade das aguas, visto se tratarem de tema
semelhante. Devem ser apontadas as medidas mitigadoras necessarias.

Em relaclo a avaliacdo do impacto no regime de escoamento do corpo hidrico,
este deve ser excluido, visto se tratar de tema da usina de Itatinga, a qual néo seré objeto
deste licenciamento. \m)

MEIO BIQTICO

Os impactos do meio biético listados pelo estudo sdo: perda de habitat;
diminuicéo da fotossintese; alteracdo de ecossistemas: atragdo de pragas e vetores;
afugentamento de fauna; perda de individuos de fauna; atragio de fauna sinantroépica; e
supressao de vegetagéo.

A seguir serdo apresentadas consideracdes somente em relacdo aos impactos
para os quais esta equipe identificou divergéncia de interpretacéo, ou discordancia em
relagao as medidas mitigadoras ou ainda gue no tenha sido proposto no estudo.

Em relagéo ao impacto 7 “Diminuigio da Fotossintese”, que foi associado ao
actimulo de poeiras diversas sobre a superficie foliar das plantas, como as derivadas do
arroz e outras cargas e também da fuligem da propria movimentacdo de veiculos, o que
ocasionaria ¢ fechamento dos estbmatos, consequentemente, a diminuigédo da fotossintese, Q
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podendo levar as plantas & morte, esta equipe pondera que a indicacio deste impacto é
desproporcional, pois se o acimulo de poeiras chega ao ponto de ocasionar a morte das
plantas, o que presumivelmente deva ocorrer de modo lento e cronico, muitos outros
efeitos devem ocorrer primeiro sobre outros seres e atividades humanas, demandando
medidas para o controle de emissdo de particulados. Desta forma, esta equipe entende
pela nio necessidade de agdes especificas para este impacto, além do monitoramento e
controle de emissdes atmosféricas, jd previsto e que se reflete em diversos ouiros
impactos.

O estudo apresenta consideragdes confusas em rela¢éo ao “Impacto 5: Perda
de Habitat”, relacionando-o com a geragédo de residuos sélidos na érea terrestre, devido
ao transporte de granéis liquidos (sic), sélidos, cargas soltas, contéineres e passageiros,
além de relacionar atividades nio portuérias, como as ocupagoes habitacionais informais.
Adicionalmente, faz confusio com outro impacto, o de afugentamento da fauna.
Destaca-se que este dltimo consta da planilha geral dos impactos, porém, néo ha
descrigdo do mesmo ao longo do texto.

Quanto ao “Impacto 8 - Alteragéo de Ecossistemas”, esta equipe destaca que a
relagio apresentada no estudo deste impacto somente com as Unidades de Conservagao e
demais areas protegidas é parcial, uma vez que a alteragdo de ecossistemas nao ocorre
somente nas &reas protegidas.

Esta equipe considera que a operagéo do porto afeta direta e continuamente o
ecossistema estuarino, seja pela movimentagio diuturna das embarcagdes, seja nas
intervencdes periédicas das dragagens, atividades estas que impactam principalmente os
componentes bentdnicos, de peixes e avifauna estuarina, independentemente de qualquer
relacdo com UCs, que alias, localizam-se relativamente longe do porto.

Em relacdo ao "Impacto 18 - Atracdo de Pragas e Vetores”, o estudo faz
mencio de que as ocupacoes irregulares dentro da area do porto criam condigdes para o
estabelecimento de pragas e vetores, devendo ser alvo, principalmente, de projetos de
educacdo ambiental. Esta equipe ressalta que o foco principal de atracio de pragas e
vetores no porto nio sio as ocupacdes irregulares e, sim, as proprias instalagoes
portudrias, as 4reas de armazenamento e movimentacao de cargas, principalmente os
granéis sélidos. As agbes de educagdo ambiental sdo importantes, néo sé para as
comunidades do entorno, mas também para os préprios usudrios e operadores portudrios,
porém, faz-se necessério que a CODESP amplie a execugéo e fiscalizagio das agbes
efetivas de controle e combate as pragas e fauna sinantrépica nociva nas areas dos cais
plblicos e também junto aos terminais privados e outros usuarios do porto.

O estudo ndo considerou o impacto da introdugéo de espécies exdticas por
meio do alijamento da 4gua de lastro dos navios. Este tema foi tratado como risco, no
Ambito das nio conformidades (Atividade 1.2 Pag. 160-161 do Vol. 5),caso haja quebra na
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relacdo de atendimento das regulamentagdes e normatizacbes. Destaca-se que no caso, a
normatizagao correspondente é a NORMAM 20 da Marinha do Brasil e este Instituto tem
adotado, por ocasido da expediciio de licenca de operagio de portos, a proposicao de
condicionante para a verificacdo da efetividade do gerenciamento de dgua de lastro pelos
navios. O conteudo minimo desta condicionante serd detalhado no capitulo dos programas
ambientais.

MEIO SOCIOECONOMICO

Os impactos do meio socioecondmico listados pelo estudo sdo: incdmodos &
comunidade; geragdo de emprego e renda; aumento da demanda por bens e servigos;
aumento da dificuldade de deslocamento intermunicipal; perda de dreas para lazer e
esportes nauticos; danos a pesca artesanal; atracéo de pragas e vetores (viés principal now’
meio bibtico); comprometimento do patriménio histérico; alteragdo nos padrdes de
atendimento dos servigos piblicos; conflito com atividade portudria; deterioracéo da
qualidade de vida na vizinhanca; alteracfo na identidade cultural.

Nao serfio aqui comentados todos os impactos. Apenas assinala-se que, embora,
em geral, a descricio destes esteja pouco detalhada, a maior parte parece ter sido
corretamente avaliada quanto & sua importancia. Portanto, apenas serao abordados os
impactos em que ha divergéncia na interpretacio de alqum dos critérios de mensuragao,
nas medidas propostas ou que nio tenha sido considerado pela CODESP.

E importante dizer que o Porto de Santos estd em funcionamento ha tempo
suficiente para que a maior parte do entorno tenha se adaptado aos impactos causados e a
realidade de uma cidade que abriga um empreendimento portuario dagquele porte.

O impacto 9 “Incémodos & comunidade” deve ser melhor descrito visto que é
recorrente na matriz de impactos, estando presente em diversas dreas e elementos do
meio. O texto das paginas 185 e 186 do volume 5 do estudo apenas descreve a ocorréncia
no meio terrestre devido ao transporte de caminhfes. Mesmo para o meio terrestre a
descri¢do dos transtornos causados no transporte de cargas e passageiros pelo modal
rodoviario é insuficiente para que se compreenda o que exatamente é este impacto. Deve,
portanto, ser reescrito e reapresentado.

Ainda cabe destacar que, de acordo com a matriz de impacto - tabela 7.3.2.2-1
- Avaliacédo de Impactos de Operacgéo, apenas esta proposto para sanar este impacto
causado pela atividade de “transporte de granéis liquidos, sélidos, carga solta,
contéineres e passageiros” na area maritima o programa de “controle da qualidade do ar”,
que é um programa afeto ao meio fisico e 0 incémodo se dd também no meio
socioecondmico. Talvez o nome do impacto esteja equivocadamente atribuido ou, em
outra hipétese, acbes atreladas ao programa de Comunicacio Social, por exemplo, devam

ser adotadas;f // ;% \@/ . -
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Sobre a “geracdo de emprego e renda”, na matriz de impactos independente
dos fatores que se aliam a este impacto, ele é sempre avaliado como positivo, embora
tenha interface com outro impacto que é o de aumento pela demanda de bens e servigos.
Este Gltimo sera comentado na sequéncia. Especialmente, na atividade de “transporte de
granéis liquidos, sélidos, carga solta, contéineres e passageiros” tanto terrestre quanto
maritima, a importancia é considerada alta, o que leva a crer gue existe uma estimativa do
nimero anual de empregos gerados nestes setores. Seria interessante serem
apresentados estes dados para que se possa avaliar corretamente a dimenséo.

Aumento da demanda de bens e servigos ndo pode ser considerado apenas
como positivo, ainda mais quando se trata de servigos publicos e em especial nos
municipios da All onde reside populagéo que hoje vive em movimento pendular para as
cidades da AID. Tudo isso depende de monitoramento e estimativas de atragao
populacional para dimensionar a responsabilidade do porto na possivel sobrecarga dos
servigos, uma vez que é sabido que & regifio tem outros atrativos econdmicos tais como
indastrias e turismo.

Sobre o impacto de “Alteragio nos Padrées de atendimento dos servigos
ptblicos”, a critica n&o é bem na determinacdo do impacto ou na avaliagao de sua
importincia. O que deve ficar registrado é que néo estd claro como o Programa de
Comunicagio Social sera Gtil neste caso. Deve ser melhor explicitado como o PCS €
adequado para ser mitigador desse impacto.

A questéo dos “conflitos com a atividade portudria” nao esta bem descrita nas
péginas 194 e 195 do Estudo, sendo necessario reescrever fornecendo mais detathes.
Quando se 1& que sdo 4000 familias nesta situagéo e que o impacto é avaliado como sendo
de intensidade média por ser pontual, nio hé como néo discordar da avaliagéo. Se a area
é do porto e foi ocupada irregularmente, deve ser observado ha quanto tempo essas
pessoas residem neste local e a necessidade de remogdo destas familias. Se a forma de
solucionar o conflito é a relocacdo desta quantidade de familias o impacto certamente é
de intensidade alta e requer medidas bem dimensionadas e definidas. E importante dizer
qgue se essas familias estdo estabelecidas na &rea do porto, independente de serem ou nao
titulares do imdvel que ocupam, devem ser reassentadas em local que nao prejudique suas
atividades econdmicas, considere relacdes de vizinhanca e tenha garantidas condigbes de
saneamento, iluminacio e demais servicos piblicos essenciais.

A alteracdo de identidade cultural, prevista como impacto separado, deixa
clara a intencio do empreendedor em separar essas familias do estuario e das relagoes de
vizinhanca (pag. 196). Isso deve ser melhor avaliado e proposto, inclusive com
participagéo dos futuros relocados, pois séo situagdes que devem ser evitadas.

Esta questdo serd retomada na avaliagao do Programa de Regularizagao
Fundiéria. \PL ' "

IBAMA 4 pag. 65/93 2/06/2015 - 17:35

iy
v




"

] MM A
MINISTERIO DO MEFQ AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRQ DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS
Coordenacao de Portos, Aeroportos e Hidrovias

MEDIDAS MITIGADORAS, COMPENSATORIAS E PROGRAMAS DE CONTROLE E
MONITORAMENTO

Programa de Gestdo Ambiental

O PGA deve estabelecer a estrutura de geréncia e controle das acdes planejadas pelo
empreendedor para gestdo ambiental do Porto. Nesse contexto, o PBA consiste em um dos
varios instrumentos de gerenciamento ambiental. Por se considerar o PGA um programa
relativo a organizagdo interna do empreendedor, mais amplo que o PBA, néo é necesséria
a apresentagao de relatérios ao IBAMA.

-

Programa de Monitoramento da Qualidade das Aquas

Este programa deve ser reavaliado e reapresentado.

Cabe esclarecer que a justificativa e objetivo do Programa de Monitoramento da
Qualidade das Aguas nio deve ser o acompanhamento da atividade de dragagem e
tampouco deve se restringir & ADA. A finalidade deste programa é monitorar, propor
medidas e implementar agbes de controle aos possiveis impactos a qualidade da agua
decorrentes da operagio rotineira do Porto. Nas ocasides das dragagens devem ser
estabelecidos outros procedimentos de controle mais intensivos, considerando a
proporcionalidade do impacto.

Ademais, faz-se as seguintes consideragdes: ‘)
- a periodicidade semestral proposta é demasiada esparsa, também nio devendo
encerrar-se em 2 anos;

- a rede de amostragem pode ser melhorada, aproximando-se dos terminais &, portanto,
das fontes de impacto;

- 08 parametros sugeridos devem abranger as substincias movimentadas no porto e
potencialmente presentes em drenagens ou lancamentos de dguas pluviais
(preferencialmente baseadas na RC n® 357/2005);

- as analises devem ocorrer em superficie, meio e fundo;
- mensalmente: andlises de pardmetros fisico-quimicos in situ;

- trimestraimente: anélises dos pardmetros laboratoriais baseados na RC 357/2005; Q’
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- campanhas realizadas durante a maré vazante.

Programa de Monitoramento da Qualidade dos Sedimentos - Sedimentologia e
Geoquimica

Quanto ao Programa de Monitoramento da Qualidade dos Sedimentos, foi proposta a
realizacdo de campanhas bienais, monitorando pardmetros baseados na RC n? 344/2004.
Sugere-se que o programa seja revisto, adequando-o a RC n® 454/2012. Sugere-se que 0
monitoramento ocorra anualmente nos primeiros 4 anos. Posteriormente, caso a avaliagéao
dos resultados nio indique restricdes ou tendéncia de extrapolacdo dos valores de
referéncia, podera ser dilatado o intervalo enire monitoramentos.

Quanto 4 malha amostral, estdo previstos 130 pontos localizados no canal do estuério de
Santos, acessos aos bercos de atracacio e préximo aos proprios bercos. Recomenda-se
que seja reapresentada a malha amostral, porém, inserindo na figura representativa as
poligonais delimitadoras do canal de acesso, dos acessos e dos bergos, bem como do
paligono de descarte. Solicita-se que seja entregue copia em meio digital, no formato .kml.

Sugere-se que a malha seja redistribuida, inserindo-se no minimo 1 ponto para cada
acesso e 1 para cada bergo, bem como sejam distribuidos pontos ao longo do canal
principal. Ademais, devem ser considerados os volumes estimados para as dragagens de
manutengio na definicdo da necessidade de adogéo de mais pontos amostrais, além do
monitoramento na area de descarte.

Programa de Qualidade do Ar

Como se trata de um empreendimento em regularizacéo, o programa ambiental precisa
ter carater executivo, o que se avalia néo ter ocorrido para este programa.

Ressalta-se que o programa de qualidade do ar deve contemplar o gerenciamento das
emissbes atmosféricas, tanto das medidas de monitoramento, quanto das medidas
mitigadoras implantadas, de forma que os resultados de monitoramento (ja existentes)
apontem para as medidas mitigadoras necessarias, a efetividade das medidas mitigadoras
apresentam-se por meio dos novos resultados de monitoramento e estes indicaréo a
necessidade de revisdo ou n&o das medidas implantadas.

Além da legislacéo local, devem ser utilizadas como referéncias normativas:

- Instrucdo Normativa IBAMA n® 12/2010: emisséo de gases de efeito esiufa;

- Portaria IBAMA n? 85/1996: emisséo de fumaca preta; VX—]
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- Resolugdo CONAMA n® 05/1989 e alteragdes (Resolucdo CONAMA n¢ 03/1990,
Resolugao CONAMA n? 08/1990 e Resolucio CONAMA n® 436/2011): Programa Nacional
de Controle da Poluicido do Ar - PRONAR.

- Resolugao CONAMA n® 382/2006: limites maximos de emisses.

Programa de Monitoramento da Biota Aquética - Bioindicadores - Ecotoxicologia e

Espécies Exiticas

Este programa é dividido nos seguintes subprogramas: Monitoramento da Comunidade
Benténica; Monitoramento da Comunidade Planctonica; Monitoramento da Ictiofauna; e
Cetaceos e Queldnios.

Ha previsdo de identificacio de bicindicadores de qualidade ambiental e também ensaios
ecotoxicolégicos, porém, néoe foram localizadas agdes para verificacao de ocorréncia de
espécies exoticas, apesar de constar no ttulo do programa.

Desta forma, recomenda-se que a CODESP apresente, no ambito da proposta do programa
de verificagéo do gerenciamento da adgua de lastro, agbes com foco na deteccado de
espécies exdticas.

Com excecéo da auséncia do monitoramento da detecgio de espécies exdticas, a proposta
deste programa atende as expectativas desta equipe técnica, destacando o mérito de se
fazer uma integracédo entre varidveis bidticas e abidticas, com foco nas lacunas de
conhecimento, e as propostas das andlises espagotemporais, da construgao de um banco
de dados georreferenciado, e da implementacéo de ferramentas web para atualizacdo,
busca e visualizagdo de resultados pela internet.

-

)

Destaca-se, contudo, que a proposta precisa ser consolidada de forma executiva e, em se
tratando de monitoramento que envolve a captura, coleta e transporte de material
bioldgico, sera necessdria a retificacdo da Autorizacio de Captura, Coleta e Transporte de
Material Bioldgico em vigéncia (Abio 471/2014) ou a emissao de nova autorizacéo, para
atualizaglo dos grupos de organismos que serdo coletados, as dreas de atuagio e os dados
cadastrais da consultoria, equipes técnicas ¢ instituicées que receberfio o material.

Programa de Passivos Ambientais

A avaliagao desse programa foi feita juntamente com a anélise do diagnéstico de passivos
ambientais.

Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos - PGRS

O documento apresentado possui premissas validas, porém se trata de uma proposta de
levantamento de dados e consolidagdo de um plano executivo apés um ano. Solicita-se que »y
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seja entregue um programa em carater executivo para as areas sob gestdao da CODESP.
Para esses residuos sob gestdo direta da CODESP, devem ser detalhadas as fases de
gerenciamento (coleta, acondicionamento, armazenamento tempordrio, transporte e
destino final), em consonancia com as informagdes apresentadas na caracterizacao de
empreendimento, no item sobre residuos sdlidos.

E necessario que se dé atencéo 4 fase de armazenamento temporario, visto que ha
necessidade de cuidados especificos para esses locais a depender dos tipos de residuos
armazenados, conforme apontado anteriormente neste parecer quando se tratou do patio
do Canal 05 (com sucatas ferrosas a céu aberto) e o Armazém 10 (com residuos de
pneumaticos, residuos de madeira e entulhos).

Para os residuos gque nio estdo sob administragio direta da CODESP, o PGRS pode
informar, em item especifico, a atuacio da CODESP enquanto autoridade portuaria no
monitoramento e controle dos residuos gerados por arrendatérios, permissionarios etc.

Proarama Manual de Procedimentos Internos em conformidade com a Lei n? 9966/2000

A lei n® 9.966/2000 estabelece que as entidades exploradoras de portes organizados e
instalagées portuérias e os proprietdrios ou operadores de plataformas deverao elaborar
manual de procedimento interno para o gerenciamento dos riscos de poluigao, bem como
para a gestdo dos diversos residuos gerados ou provenientes das atividades de
movimentacdo e armazenamento de 6leo e substdncias nocivas ou perigosas, o qual
deverd ser aprovado pelo 6rgao ambiental competente, em conformidade com a legislagao,
normas e diretrizes técnicas vigentes.

Isso ndo significa que exista necessidade de um programa ambiental especifico para esse
manual. Nesse sentido, é entendimento desta equipe que os procedimentos para o
gerenciamento dos riscos de poluigdo, bem como para a gestdo dos diversos residuos
gerados ou provenientes das atividades de movimentag&o e armazenamento de dleo e
substancias nocivas ou perigosas, devem estar previstos no Programa de Gerenciamento
de Risco e, a partir da aprovacio deste programa, estaria atendido o requisito legal
supracitado.

Programa uditoria Ambienta

E entendimento desta equipe que o programa de auditoria ambiental ndo compde o Plano
Bésico Ambiental {PBA), constituindo-se, antes, em uma ferramenta que o empreendedor
dispbe para a gestfio ambiental de sua atividade, mas que néo atende diretamente a
finalidade principal do PBA de prevenir e mitigar os impactos ambientais da operagéo do
porto.

N&o obstante, especificamente para as entidades exploradoras de portos organizados e
instalacdes portudrias e os proprietarios ou operadores de plataformas e suas instalagoes |
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de apoio, a legislagéo determina que deverdo ser realizadas auditorias ambientais bienais,
independentes, com o objetivo de avaliar os sistemas de gestdo e controle ambiental em
suas unidades. Assim, esses relatérios de auditoria ambiental especificos devem ser
apresentados ao IBAMA bienalmente, sendo isso requerido como condicionante especifica
de licenga de operagio.

Programa de Gerenciamento de Efluentes

Este programa foi desenvolvido para realizar a gestio e implementagédo de medidas
estruturais para a adequac¢do dos lancamentos de efluentes liquidos resultantes das
operagoes do Porto Organizado de Santos, subdividindo-se em 2 subprogramas:

B

- Gestao e Acompanhamento de Efluentes w;
- Adequagdo da Rede de Drenagem Pluvial

O primeiro constitui-se das acdes de monitoramento e gestao da qualidade e
enquadramento dos efluentes aos padrdes legais, inclusive junto aos arrendatarios do
Porto. O segundo visa o planejamento e implementacéo de obras de engenharia para o
adequado funcionamento da rede de drenagem pluvial,

As agoes propostas pela CODESP sdo, em linhas gerais, adequadas a proposicao central
de mitigacéo do impacto causado pele langamento de efluentes. Porém, recomenda-se que

o Programa de Gerenciamento de Efluentes seja reestruturado, de forma a contemplar as
orientagdes deste parecer, bem como adequando os pardmetros 4 RC n? 43072011 (ou
norma estadual/municipal mais restritiva se for o caso). Solicita-se que na cdpia digital
contenha anexo com os mapeamentos e pontos no formato .kml.

Junto aos relatérios semestrais, devera ser feita pela CODESP avaliacdo sobre aw’
adequacdo do programa, bem como a colocacio de sugesties e implementacéo de
melhorias. As sugestbes que néo envolvam a supressio de pardmetros, pontos e
frequéncia podem ser implementadas para o semestre seguinte.

roqra e Educacio Ambiental

Desde a data de fechamento do Estudo aqui em andlise, 0 Ibama emitiu a NT 1239/2011-
COPAH/CGTMO/DILIC/ IBAMA e a IN n202/2012 que sio atualmente os parametros
minimos de formulagéo dos Programas de Educagio Ambiental no licenciamento de
empreendimentos portudrios. O PEA da reqularizacio do Porto Organizado de Santos,
deve ser reformulado seguindo as diretrizes daquela Nota técnica e da Instrugdo
Normativa.

Estas normas citadas exigem aplicag¢do de Diagndstico Socioambiental Participativo.
Observa-se que no terceiro relatério de acompanhamento da dragagem de@u
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aprofundamento, a CODESP enviou ao Ibama o resultado do DSAP. O diagndstico nao
apresentou medidas executivas para aplica¢do do PEA da dragagem, mas trouxe
informacgGes bastante relevantes sobre a situacao das comunidades e seus anseios.

Com a finalidade de poupar as comunidades de passar por novo DSAP, caso sejam as
mesmas que participaram deste processo no &mbito da dragagem, a CODESP estaria
isenta de repeti-lo. Apenas uma atividade de validagdo para fazer alguma alteracdo que
possa ter ocorrido com o passar do tempo seria necessaria. Outra agdo imprescindivel
seria partir do DSAP para formular os planos executivos de linhas de agdo e projetos, cada
um com seu cronograma especifico e tudo passando por validacdo e participacgao dos
comunitarios na definicéo do que seria aplicado como atividade educativa.

Frisa-se que os custos necessarios para implementar as a¢des serdo do empreendedor,
isso inclui as melhorias infraestruturais que se facam necessarias para o bom andamento
das atividades.

As atividades de PEA da dragagem e da regularizacdo devem ser integradas, bem como
futuras atividades do PEA de obras que venham a ocorrer (dragagens, ampliagdes, obras,
etc.).

Retornando ao programa proposto no Estudo da Regularizagéo, com excecao das
atividades para as comunidades mais carentes, especialmente as pesqueiras, a rede social
parece um instrumento interessante com grandes possibilidades e gue deve ser pensado
para oferecer PEA aos os municipios da AID. Porém, a prioridade deste Instituto é
oferecer qualificagio e informacdo &s comunidades atingidas e em estado de maior
vulnerabilidade social.

Uma possibilidade que se mostrou muito interessante seria a de integracao entre os entes
envolvidos na atividade portuaria. A rede social pode ser instrumento importante na
integracédo das agdes de PEA que tém como publico-alvo as mesmas comunidades evitando
desgaste, repeticdo de agdes e tornando os procedimenios mais eficazes e com
participantes mais envolvidos e satisfeitos.

Qutras trés questdes relativas a proposta de PEA do estudo sdo: (i) auséncia de
cronograma; {ii) PEAT - Programa de Educacéo Ambiental para Trabalhadores - pouco
definido; (iii) tempo desde o fechamento do Estudo e atual status da formacéao da rede
social.

Todo programa ambiental deve ser apresentado com cronograma de implementagéo para
permitir o correto acompanhamento da equipe técnica do Ibama. O programa reformulado
deve trazer esse item contendo agdes separadas por meses com no minimo 4 anos de
atividades estabelecidas. Sendo um cronograma por projeto, dentro das linhas de agéo, e

um cronograma geral do PEA e PEAT. PL
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Apesar de o PEA trazer em seu escopo ag6es para o publico interno as atividades
direcionadas a esse piiblico também devem ser pautadas nas diretrizes da Nota Técnica e
IN citadas.

Sugere-se que o empreendedor informe ao Ibama se alguma das agdes apresentadas no
Estudo de Regularizacéo j& foram iniciadas e, se sim, como tém sido implementadas,
aceitacao do publico, préximos passos e quaisquer outras informacoes que se julgar
pertinentes.

Programa de Comunicacio Social

O Programa de Comunicac¢do Social - PCS - atualmente segue as orientagbdes da NT
N®13/2012- COPAH/CGTMO/DILIC/IBAMA, que foi emitida por este Orgéo apés a data deJ
fechamento do Estudo de Regularizagéo do Porto de Santos.

A base do PCS apresentado pelo Estudo ¢ a mesma que a proposta para o PEA, uma rede
social capaz de articular todos os publicos envolvidos direta e indiretamente com as
atividades e impactos causados pelas atividades portuérias.

Esta proposta tem méritos, sendo uma ideia ambiciosa e interessante, porém pode ndo ser
adequada a todos os grupos sociais que se pretende alcangar.

O programa deve ser reformulado de acordo com as orientacdes da mencionada Nota
Técnica.

Sugere-se que o empreendedor informe ao Ibama se alguma das acdes apresentadas no
Estudo de Regularizagéo ja foram iniciadas e, se sim, como tém sido implementado,
aceitagao do publico, préximos passos e quaisquer outras informacdes que se julgar -
pertinentes. e

Programa de Controle de Vetores e Reservatdrios

O programa de controle de vetores e reservatdrio tem como foco o controle dos sequintes
animais vetores na area portudria: pombos, insetos culicideos (mosquitos) caes, gatos,
roedores, caramujos e abelhas.

Os indicadores de infestacao que serdo utilizados nesse programa ambiental serdo: os
indices de infestacao larvaria de Aedes aegypti (indice de Breatau): a auséncia de
avistamentos de roedores nos periodos diurno e noturno no cais; auséncia de sinais da
presenca de roedores, presenga de sinais de vetores (pegadas, fezes, pelos, carapacas);
contagem de pombos; avistamentos de caramujos; indices epidemiolégicos (prevaléncia de
doencas nas areas portudrias) e comunicagdes de acidentes de trabalho por agressao de
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Esse programa de controle de vetores tem os seguintes objetivos: diminuir a populacao de
pombos do porto para o numero de 1000 aves; diminuir a infestagdo de mosquito para um
valor menor que 1% em referéncia ao indice de Breton; tornar a area portuéria ausente de
cies e gatos; obter niveis de infestagéo de roedores de modo que estes ndo sejam mais
avistados e conseguir a extingdo dos caramujos africanos do porto.

Pretende-se ainda construir no porto as seguintes estruturas que ajudaram no controle de
vetores, em especial no de cées e gatos: um canil, um gatil, um ambulatorio veterinario,
um depésito de ragéo, um laboraiério entomoldgico / controle de zoonoses e um depdsito
de praguicida.

Controle de pombos

O controle da populacio de pombos se concentrard em agdes que foquem a diminuigéo da
disponibilidade de locais propicios para nidificacdo, abrigo e pouso, assim como o controle
da quantidade e individuos. Todavia, pelo que foi apresentado esse piano de acao
encontra-se ainda em sua fase de elaboracdo. Os técnicos da CODESP ainda irdo elaborar
estudos sobre quais melhorias deverdo ser implantadas de modo a diminuir o
derramamento de grdos, assim como as a¢des de implantacdo de repelentes.

Conclui-se que desse modo ndo foi possivel avaliar a eficdcia desse subprograma de
controle de pombos. Portanto, recomenda-se que a CODESP envio o mais breve possivel o
diagnéstico da situacéo, uma estratégia de conirole montada e um cronograma dessas
acOes, de modo que o Thama para avaliagao.

Controle de culicideos

Segundo a proposta do programa de controle de culicideos, a area portuaria sera
examinada em busca de depdsitos de dgua parada, que serdoe entdo classificados de
acordo com a nomenclatura da Sucen. As larvas encontradas serao coletadas com pipetas
Thomas ou com conta-gotas, apds as coletas, as amostras serdo armazenadas em tubos de
ensaios com alcool 70%.

Depois das vistorias o controle do Aedes aegypti se dara por meio de medidas
interferéncia na oferta de disponibilidade de criadouros de mosquito, tais como: coleta de
residuos com potenciais de acumulagéo de dgua e cobertura das éreas de depositos de
materiais que acumulam agua. Foi proposto também a aplicacdo de um programa de
educacido ambiental sobre ¢ Aedes aegypti que envolveria comunicacéo via jornal
impresso, organizacdo de mutirdes, inclusdo do contetdo no site da CODESP e uma
manutencio de um ramal telefénico para dentincias e informag¢des sobre dengue.

Em relagdo ao combate ao vetor a proposta ¢ utilizar o controle por larvicidas. Atualmente
a Sucen utiliza o larvicida a base de Diflubenzuron, composto este que inibe o

desenvolvimento das larvas. Ja a CODESP, utiliza somente larvwld/blologmo 0 Bactlus
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thurigiensis var israelensis. Outro tipo de controle bioldgico propostoe, foi a utilizacioe de
peixes larfogafos, como exemplo as espécies Poecilia reticulata (barrigudinhe) e Betta
splendens (peixe beta).Foi indicado ainda o use de larvicidas alternativos de modo a
complementar os descritos acima. Trata-se de produtos domésticos, de facil aquisicio,
como dgua sanitdria, detergentes, vinagre e sal.

Destes larvicidas apresentados, a proposta do controle bioldgico foi considerada como a
mais interessantes, pois é baseado num controle atéxico sem aplicagdo de compostos
quimicos. O uso de larvicidas alternativos, também foi considerado como relevante devido
ao baixo custo e facilidade de aplicagdo. Todavia, no caso de detergente, deve-se evitar o
Seu uso ou optar pelos biodegraddveis, de modo a amenizar os impactos ambientais de tal
medida, .)
-

No caso de confirmagdo de dengue na &rea portuaria, a Sucen, pretende aplicar um
inseticida de a¢io residual sobre as superficies internas e externas dos recipientes e sobre
a superficie vertical imediata a esses recipientes. Foi considerado que essa solucdo
somente seria vidvel somente nos casos de emergéncias epidemiolégicas. Contudo, nio foi
apresentado a composicdo quimica do inseticida que se pretende utilizar nesse caso.
Reitera-se que essa informagio tem que ser enviada ao Ibama para avaliacdo, de modo
que este érgao permita sua utilizacio.

O Ibama considerou boa a proposta de controle de culicideos, recomendando a utilizagdo
dos métodos de controle bioldgicos propostos em detrimento dos métodos que utilizam
controle quimico.

Controle de cdes e gatos

O programa de controle de cies e gatos j& encontra-se em andamento. Ele consiste numa_‘;)
primeira fase de identifica¢io dos animais e dos locais onde vivem (etapa concluida), na
etapa atual esta sendo realizado a vacinacio (vacina antirrdbica) e a esterilizacdo dos
animais. Posteriormente, pretende-se transferi-los para canis e gatis. Pretende-se evitar a
entrada de novos animais nas dreas portudrias. Paralelamente, sera elaborado uma
cartilha com informacdes sobre a convivéncias com esses animais de modo a diminuir as
agressoes desses aos funciondrios do portos.

Pelo que foi apresentado, o subprograma de controle de cies e gatos foi considerado
come suficiente. Contudo, faltou esclarecer como sera o impedimento de entrada de novos
individuos na drea portuaria. Recomenda-se, deste modo, que a CODESP envie essas
informacdes ao Ibama.

Controle de roedores

A partir do diagndstico foi constatado que as &reas mais afetadas foram exatamente as
areas onde ha ofertas de grios. Representadas pelo corredor de exportacio, cais da Ponta z\\f
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da Praia, area do Macuco (Armazém 25 e imediag6es do moinho), regiao da Dirop e
extensdo das linhas férreas.

Para o controle de roedores na area portuéaria, primeiro pretende-se dividir a 4rea
portudria em zonas que serdo subdivididas em setores, nos quais seréo identificados as
areas de riscos e serdo definidos estratégias de curto, médio e longo prazo para acada
zona.

Pretende-se realizar inspegdes permanentes nas areas inspecgdes e tratamentos frequentes,
em especial em estruturas como os coletores, tubulagdes, caixas, ralos e vasos danificados
partes das redes de drenagem e captacio de dgua. Pretenda-se também avaliar a
possibilidade de fixacio de tela com rede de malha de 6 mm. J4 nas 4reas arrendadas,
pretende-se inspecionar fossas e sumidouros abertos. Foi mencionado também agdes que
minimizem o acumulo de residuos. Por dltimo foi citado a utilizagao dos seguintes
apetrechos: raticidas, caixas porta iscas, grades e material de alvenaria para eventuais
bloqueio de acessos.

Ap6s analisar o subprograma de controle de roedores, conclui-se que a proposta é viavel
porém faltou informar maiores detalhes de como serd a inspecdo. Também, néo foi
mencionado como serd feito o exterminio da populagdo de ratos da regido portuaria.
Recomenda-se, deste modo, que a CODESP envie essas informagoes ao Ibama para
avaliacao.

Controle de caramujos africanos

A acdo de controle do caramujo africano proposta consiste nas etapas de identificacéo das
areas afetadas infestadas, aplicacio de molusquicida, recolhimento / destinagéo das
carapacas e elaboracéo de relatério final.

A manipulagdo dos caramujos se dard por uso de luvas. Os horérios pretendidos para se
realizar as coletas dos moluscos serdo os do inicio da manhé ou os do final da tarde. Por
fim, as carcacas coletadas apds aplicagfio do molusquicida serdo enterradas com cal.

A estratégia apresentada de controle dos caramujos africanos foi considerada viavel.
Contudo, faltou a apresentagio da informac&o da natureza do molusquicida que serd
aplicado. Dessa maneira, esse programa s6 pode ser posto em pratica apds as avaliacao
deste fArmaco feita pelo Ibama. Recomenda-se desse modo o envio dessa informacgao ao
Ibama para avaliacéo.

Controle de abelhas

Foi mencionado que no caso da constatagio da presenca de exames de abelhas que
causam riscos serd coniratado um apicultor especializado para realizar o exterminio. V/v
Faltando deste modo, maiores detalhes sobre como sera esse exterminio. / o
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Como foi verificado em vistoria (PAR. 001885/2014 COPAH/IBAMA) a presenca de abelhas
em grande quantidades no terminal de agicar da Copersucar, indicandoe uma situagéo
com grande risco de acidentes aos trabalhadores locais.

Dessa maneira, € necessario que a CODESP elabore com urgéncia uma estratégia de
controle imediata desses animais na area portudria e envie ao Ihama essa proposta de
controle detalhada para avaliacdo.

Controle de Equinos

Caso aparec¢a algum equino na 4rea portudria serd acionada uma a¢&o de contencio
imediata que serd executada por profissionais contratados de modo emergencial para esse
fim. O animal serd encaminhado para abrigo do centro de zoonoses municipal. Apds «_/
andlise deste subprograma, conclui-se que a estratégia de controle apresentada foi
considerada vidvel.

Programa de Apoio a Pesca Artesanal

Assim como o programa de Segurancga e Satde Ocupacional dos trabalhadores do Porto
de Santos, este também deve ser readequado para compor o Programa de Educacio
Ambiental - PEA. Isto deve ser proposto baseado nas orienta¢tes da IN n202/2012 e na
NT n?39/2011 - COPAH/CGTMO/DILIC/IBAMA.

Esclarece-se que, a linha especifica para atendimento das comunidades pesqueiras nio
estd isenta de custos com infraestrutura ou aparelhamento das comunidades somente
porque ¢ programa maior é intitulado Educacdo Ambiental. As acdes de apoio as
comunidades devem compor esta linha, que deve ser capaz de desenvolver capacitagdes
para justificar e garantir o bom uso destas benfeitorias. Em seu escopo, as capacitagoes e
orientagdes devem contemplar temas ambientais ao mesmo tempo que incentivem a™
autonomia, empoderamento e busca por incremento de renda entre os comunitarios.

Sobre o material apresentado no Estudo da Regularizacao, este foi analisado e alguns
comentdrios devem ser feitos:

1. A questdo da interacdo das acgOes para comunidades pesqueiras ligadas ao porto
organizado é importante e deve ser levada a diante. Ndo é interessante que diversas
frentes atuem em descompasso sejam elas ferminais privados ou publicos, equipes de
dragagem, entes publicos e etc. A interagdo é indispensavel para que a comunidade néo
seja bombardeada por agdes desconexas que tomem seu tempo demasiadamente. Isso
apenas acarretaria desinteresse pelos programas ambientais. O que se espera é que o
Porto seja capaz de agir em consonéancia com acdes em andamento incorporando suas
proprias demandas e/ou implantando auxilios que beneficiem estas comunidades sem
sobrecarregar os participantes. O que for executado no ambito do Porto Organizado deve
ser bem detalhado nos relatérios de acompanhamento e segulr o cronograma apresentado Q)

e /Z’,{;E// o 2%’)(1-— 3
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nos projetos a serem enviados ao Ibama. Caso o programa em andamento seja pequeno
para o porte do impacto causado e a importdncia deste empreendimento no cotidiano
destas pessoas, uma proposta integrada, de incremento da acdo em desenvolvimento,
deve ser proposta aos comunitarios e submetida ao Tbama. O modo como o porto se
inserira nas atividades em andamento também deve ser submetido a este Instituto.

2. Nenhuma das seis comunidades pesqueiras (Ilha Diana, Praia do Gdes, Santa Cruz dos
Navegantes, Rio do Meio e Conceigdozinha) pode ficar sem ag¢éo de Educagaoc Ambiental.
Neste caso, é necessario que o Porto de Santos defina acoes e submeta o plano executivo
ao Ibama.

3. O DSAP realizado no ambito da dragagem deve ser aproveitado para formulacdo das
acdes desta linha do PEA. Todos os projetos a serem executados nas comunidades
pesqueiras devem ter introducgéo, justificativa, metas, objetivo, metodologia, agées e
cronograma (separado por atividade/més). As atividades propostas devem ser validadas
com a comunidade e modificadas com os participantes antes de serem submetidas ao
Ibama. Caso se observe que o DSAP tem dados obsoletos, deve-se aproveitar o momento
de validagdo e discussdo dos projetos executivos para atualizar os dados.

4. O gue se apresentou como “metodologia” é na verdade uma lista de objefivos. Na
reapresentacao, a metodologia, tanto da parte que concerne aos pescadores no PEA
quanto a da linha de agdo e projetos, deve ser capaz iransmitir, em pormenores, como as
agOes serdo executadas e nio suas inten¢des. Enfim, deve ser a descrigdo do método para
se atingir determinado objetivo.

5. A integracdo entre este e outros programas ambientais pode ser melhor descrita.

6. O topico intitulado “Eficdcia” é desnecessario. Ndo ha como saber o grau de eficiéncia
de um programa antes de executa-lo. Esta avalia¢io deve estar presente nos relatdrios de
acompanhamento, quando sera possivel perceber se é necessario ajustar o programa ou
se pode seguir conforme acerto prévio.

7. Esta-se de acordo com o que o empreendedor propoe no tépico periodicidade quando
este se dispde a realizar entrevistas e censos anualmente. Entende-se que esse tipo de
acdo, no contexto das alteragdes aqui solicitadas, sera capaz de validar, incrementar ou
acompanhar as mudancas na comunidade que foram identificadas no DSAP.

8. A equipe técnica que formular o programa deve ser apresentada.

Programa de Seguranca e Saude Ocupacional do Trabalhador no Po

Este programa tal qual descrito no Estudo de Regularizacdo seria de responsabilidade do
Ministério do Trabalho e néo do Ibama.
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Sugere-se que seja suprimido do estudo ambiental e que em seu lugar seja proposto PEAT
- Programa de Educa¢do Ambiental para Trabalhadores, conforme preconiza a IN n?®
02/2012 e orientacdes relatadas para o Programa de Educagio Ambiental neste parecer.

Programa de Monitoramento do Manguezal

Este programa é atualmente realizado no &mbito do licenciamento da dragagem de
aprofundamento (LI n® 666/2009), com o objetivo de avaliar possiveis impactos previstos
pelo aprofundamento do canal sobre os manguezais, decorrente da alteracdo na
hidredindmica do canal, e por possiveis alteragées na dindmica populacional das espécies
de mangue.

Com a conclusido da dragagem de aprofundamento e a proximidade da expiracio da LI n\‘;}
666/2009, recomenda-se o prosseguimento deste programa, mantendo sua execugdo no
dmbito da regularizacdo ambiental do porto, de acordo com a proposicio do estudo.

Programa de Monitoramento da Fauna Terrestre

O programa de monitoramento da fauna terrestire foi planejado para ser aplicado tanto na
drea portudria, manguezal, quanto na érea florestal sob influéncia da linha de transmisséo
/ usina de Itatinga. Esse programa seria composto por trés outros subprogramas, seriam
eles: Subprograma de Monitoramento de Avifauna, Subprograma de Monitoramento de
Mamiferos e Subprograma de Monitoramento de Herpetofauna.

Como a linha de transmissdo ndo sera mais licenciada pelo Ibama, sugere-se que o
programa em questao apresentado sofra algumas alteragoes.

Recomenda-se que ndo se apliquem os Subprogramas de monitoramento de herpetofauna -,
e mastofauna, pois esses dois subprogramas foram planejados para serem aplicados naw
area de influéncia da linha de transmissdo / usina de Itatinga, além da constatacgéo do
diagnostico ambiental que indicou que esses dois grupos teriam baixa riqueza de espécies
nas areas portudrias e nas regides de manguezais.

Em relacdo ao Subprograma de monitoramento de avifauna, recomenda-se que este seja
aplicado somente nas areas de manguezais.

Subprograma de monitoramento de avifauna

A metodologia de monitoramento de avifauna proposta para o monitoramento das aves da
regido de manguezal serd a “contagem por trajeto” {adaptado de Bibby et al. 1998). Com
os dados coletados serdo aplicadas analises de riqueza, diversidade e abundéncia.

0O método “contagem por trajeto” sera utilizado nas areas terresires e mangues
adjacentes ao porto. Para isso sera realizados seis trajetos a percorridos a barco numa
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velocidade de 8- 10 km/h, durante a maré vazante. As aves avistadas nesses percursos
serdo identificadas e contabilizadas. Cada trajeto serd percorrido duas vezes por dia,
durante trés dias subsequentes, com periodicidade trimestral durante dois anos.

Apés analisar o que foi proposto, conclui-se que a metodologia apresentada de
levantamento de aves foi considerada apta para sua realizagao.

Tendo em vista que o manguezal do estuario de Santos apresenta aves que estdo em listas
de espécie em extincdo (Eudocimus ruber, Nyctanassa violacea, Sterna hirundinacea e
Parabuteo unicinctus), recomenda-se que durante o monitoramento estas espéecies tenham
atencdo especial assim como a presenga e localizagao de sitios reprodutivos de aves
aquaticas.

rograma de Monitoramento da Linha de Costa Potencialmente Afetada pela Dragagem

Hste programa encontra-se em execucdo no dmbito do licenciamento da dragagem de
aprofundamento, ndo cabendo a andlise de sua proposta neste momento.

Numa eventual emisséo de Licenga de Operagdo para o Porto de Santos o programa
devera migrar daquela para esta licenga.

Programa de Controle e Monitoramento de Obras

Considerando que o presente EA visa apenas a regulariza¢do do Porto (neste momento
nao estd em discussédo a liberagdo de obras), que estdo sob avaliagdo demais programas
ambientais para controle e mitigagio de diferente gama de impactos, que manuiengdes de
rotina serdo satisfatoriamente comportadas pelos programas ora sob avaliagdo, que obras
de maior porte ou alteragées de projeto necessitam de autorizacdo especifica
(consequentemente, de avaliagdo particularizada sobre os programas que se farao
necessarios), entende-se que este programa ndo é essencial para os termos da
regularizacdo. Contudo, frisa-se, os coordenadores dos demais programas devem ficar
cientes do planejamento e execugao de atividades que possivelmente causem impactos ao
meio sob monitoramento, para que possam adequar campanhas e agdes para mitigagéo
eventual de impactos de pequenas obras.

Programa de obilizacio da Area de Desca agagem de Manut a0 dos

Bercos ao

A 4rea de descarte utilizada para as dragagens de manutencéo anteriores a dragagem de
aprofundamento foram licenciadas pela CETESB, nao cabendo ao IBAMA a avaliagdo do
programa de desmobilizagio da drea de descarte utilizada anteriormente. A drea de
descarte utilizada para as dragagens de manutencédo anteriores a dragagem de
aprofundamento foram licenciadas pela CETESB, nao cabendo ao IBAMA a avaliacéo do p{/
programa de desmobilizagdo da drea de descarte utilizada anteriorme rté';'%/ﬂ.. _
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Proara g Monitoramento da Dragagem

Este programa encontra-se em execucio no ambito do licenciamento da dragagem de
manutenc¢ao, ndo cabendo a andlise de sua proposta neste momento.

Numa eventual emissdo de Licenca de Operagédo para o Porto de Santos o programa
devera migrar dacquela para esta licenca.

Programa de Manutencao da Linha de Transmissio

Com ja exposto nesse parecer, é de entendimento dessa equipe que o licenciamento
ambiental das atividades ligadas a geragéo e distribuigio de energia elétrica deva ser
feito separadamente da atividade portuaria. \w‘)

Programa de Miti ao das Interferéncias no Sistema Vidri

Esse programa foi dividido em trés subprogramas, relativamente auténomos:
Subprograma de Educacdo no Transito; Subprograma de Gestdo de Logistica
{Operacional); e, Subprograma Estratégico de Projetos de Infraestrutura.

O primeiro subprograma volta-se para o publico dos caminhoneiros e sua proposta foi
considerada adequada. Essa equipe entende que, no futuro, podem ser incrementadas as
agdes de capacitacdo e sensibilizacdo, com campanhas de sensibilizacdo e a capacitacéo
de agente multiplicadores. Nos relatdrios, devem ser dadas mais detalhes sobre os temas
tratados nas palestras e outros eventos a fim de que possa avaliar a efetividade das agfes
e propor novas formas sensibilizacdo do piblico.

O Subprograma de Gestéo de Logistica (Operacional) trata das interacdo entre a CODESP _
e o0 Comité de Logistica do Porto de Santos, formado por diversos agentes ligados asw‘
questdes relativas a ocupagéo do territério portuario e retroportuario, a logistica das
cargas e as questdes referentes ao sistema viario da 4drea de influéncia do
empreendimento. O objetivo do subprograma seria apoiar por meio das agoes elencadas a
iniciativa da Codesp, a fim de estabelecer maior exceléncia nas decisdes do Comité por
meio de Resolugdes CAP (Conselho de Autoridade Portuéria) ou da CODESP. O
subprograma seria de responsabilidade da Codesp a fim de estabelecer uma Gestdo da
Logistica Portuaria adequada. A proposta parece bastante interessante para a
normatizacdo do trafego viario e planejamento para implantacdo de melhorias e
infraestruturas de apoio, o que se entende como fundamental para mitigagdo das
interferéncias do sistema viario.

J& o Subprograma Estratégico de Projetos de Infraestrutura ndo tem um escopo claro. Em
alguns momentos, a proposta esta muito préxima ao subprograma de gestéo de logistica e,
em outros, centra-se na gestdo e controle da implantacdo de novoes projetos de
infraestrutura fisica na ADA e AID. Recomenda-se a revisédo da proposta desse ‘l{)‘
Y
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subprograma ou até a fuséo com o subprograma de gestao de logistica, que teria uma
linha de acéo ligada ao Comitd de Logfstica e & normatizagao, e outra linha de agdo ligada
3s medidas implementadas pela CODESP, entre quais 0s projetos.

Programa de Regularizacéo Fundiaria

Sequndo o EA, este programa se destina a fomentar a regularizagio de terras ocupadas
por habitacdes localizadas na ADA e que pertencem ao Governo Federal, estando sob
dominio da CODESP.

Seriam aproximadamente 3500 familias em drea de operagéo portudria, sendo 0s €asos
prioritarios as comunidades do Sitio Conceigéozinha, Marezinha e Prainha no municipio
do Guaruja.

Antes de mais nada, é fundamental que a CODESP defina com clareza as areas que
precisam de regularizagdo fundidria. Esses dados devem ser representados em mapas.
Isso seria o primeiro passo para se delinear um programa com esta importéncia e
objetivos.

O programa apresentado é extremamente vago em suas proposicées. Ressalta-se ser
inadmissivel que apenas existam sugestdes de tratamento para uma parte dos locais que
necessitam ser regularizados, enquanto para os outros sinaliza que “podera” expandir as
acBes. Nao é necessario que para a obtencéo da Licenca de Operacgao os problemas
estejam resolvidos, entretanto ndo ha como conceber uma regularizaco sem um plano
bem tracado para ser posto em pratica assim que emitida a licenga.

Como metodologia o programa propde criar um grupo interno na CODESP para
acompanhar o processo. A fungéo deste grupo seria integrar a regularizagao fundiaria das
4reas da CODESP com os programas de urbanizac&o em andamento e que séo de
responsabilidade da Prefeitura do Guaruja em parceria com o Ministério das Cidades e
com a Caixa Econémica Federal - CEF. O grupo acompanharia o investimento dos
recursos disponibilizados pela CODESP no Projeto Favela-Porto-Cidade, depositados na
CEF para uso da Prefeitura do Guaruja.

Para tanto, enumerou-se uma série de apoios, sem determinar do que exatamente se
tratam. O que estd apresentado como metodologia é mais préximo de uma listagem de
objetivos, visto que o método ndo estd posto.

Segundo a CODESP, as instituigtes que elaboram diretrizes para situagbes assim sao:
Ministério das Cidades; Caixa Econémica Federal (CEF); Secretaria do Patrimdnio da
Unido (SPU); Prefeitura Municipal do Guaruja. Nesta listagem n&o consta a Prefeitura
Municipal de Santos, sendo que hé comunidades no bairro Ponta da Praia e da retroarea

no bairro Jabaquara. / /,Q .
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Frisa-se que para o licenciamento ambiental o empreendedor é a CODESP, sendo ela a
responsavel, perante o ibama, por propor, implementar e dar andamento aos programas
ambientais. Minimamente as responsabilidades dos entes envolvidos deveriam estar bem
definidas.

Para que essas areas prosseguissem incluidas nessa etapa do licenciamento ambiental,
seria imprescindivel que a CODESP abordasse os seguintes pontos:

» Apresentar com clareza que dreas fazem parte do pedido de regularizagéo: ¢ que é drea
de expansdo portudria, onde ¢ a drea em que existe atividade porturia em zora urbana,
quais as areas ocupadas por comunidades que estéo em zona de expansio portuéria;

« O estudo, na parte de diagnéstico, indica ter sido iniciado o processo de relocacio de
familias nas comunidades de Prainha e Conceigiozinha. As informacées acerca do -’
processo de relocacdo iniciado devem ser prestadas. Quantas familias ja foram relocadas?
Como se deu? Como foi a aceitagdo dos moradores relocados e dos que ainda serdo?
Quaisquer detalhes que auxiliem na compreenséo deste processo devem ser inclufdos:

+ Qual a situagéo dessas familias em relagdo a propriedade dos terrenos que ocupam?

« Ha quanto tempo as familias que precisam ser relocadas para expansio das atividades
portudrias residem nos locais onde estdo? Quando elas se instalaram, essas areas ja
eram de dominio da CODESP? Caso a resposta seja afirmativa, a ocupacéo se deu por
posse mansa e pacifica? A CODESP fez alguma coisa para impedir a ocupacéo quando
esta se iniciou?

» Hxiste um Cadastro Socioecondmico ou pelo menos ha previsio de fazer um CSE das
familias atingidas pela regularizagéo fundiaria?

» Que 4reas exatamente se pretende desocupar? Quando serdo desocupados esses
territérios?

+ O que a CODESP pretende fazer com as areas de expansdo urbana em uso por
atividades portuérias de forma irregular? -

» Os critérios, agdes, formas de indenizagdo, cartas de crédito ou reassentamentos devem
ser esclarecidos. Bem como esforgos para se manter as relagdes de vizinhanca, areas
que recepcionarao essas familias, detalhamento metodoldgico para os apoios indicados,
etc.

« Como sera o acompanhamento mencionado no Projeto Favela-Porto-Cidade?

» Ha previsdo de mecanismos de controle do andamento do programa por parte da
populacao relocada, associagOes, liderancas, etc.? Como serd?

Apés analise deste programa e observagdes feitas em vistoria técnica, esta equipe entende
que, caso seja emitida a LO da regularizacdo do Porto de Santos, devem ser excluidas do
objeto da licenca as dreas de conflito fundiario, quais sejam: Sitio Conceicfozinha,
Marezinha e Prainha, no municipio do Guaruja; comunidades na Ponta da Praia e
retroarea no bairro de Jabaquara, no municipio de Santos.

Os espagos ocupados por residéncias em areas da CODESP néo estdo sendo utilizados ll)'
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para atividade portuéria. Adicionalmente, o Programa de Regularizacdo Fundiaria
proposto ndo demonstra nivel de exequibilidade e planejamento minimos para realizar as
relocacées das familias residentes nas areas da CODESP ou regularizar a retroarea do
bairro de Jabagquara.

Ao excluir territérios do objeto da licenca, n&o se estéd assumindo que o problema de
regqularizacdo fundidria do Porto de Santos estd resolvido. Estes espagos continuam
fazendo parte da AID do empreendimento e precisam ser incluidos em programas
ambientais tais como PEA e PCS.

Caso algum empreendimento portuério pretenda se instalar nos locais hoje ocupados
pelas comunidades, serd necessario novo licenciamento ambiental. Isso significa
elaboracido de EIA/RIMA, realizacio de Audiéncias Publicas, elaboragio de programas
ambientais, etc. Isso pode ser entendido como ponto positivo, pois desta maneira, seria
ampliada a participagio das familias que teriam que ser relocadas em virtude de
instalacdo de empreendimento.

Programa de Gestfo do Patriménio Arqueolégico, Histérico e Cultural do Porto
Organizado de Santos

Este programa deve ser apresentado ao IPHAN - Instituto do Patrimoénio Histdrico e
Artistico Nacional, visto ser aquele o 6rgéo interveniente responsavel por este aspecto dos
impactos da atividade portuéria, conforme Portaria Interministerial n®60/2015. Recebida a
anuéncia do IPHAN acerca da aprovacio ou ndo deste programa e autorizagdo para
emissdo de Licenca de Operacdo, a CODESP deve comunicar ao [bama, enviando copia
comprobatoria,

Programa de Avaliacdo Meteoroldgica, Hidrodindmica e de Transporte de Sedimentos

O principal objetivo do programa é aumentar a seguranca a navegacao disponibilizando
dados meteoceanograficos e de um modelo numérico em tempo real para os operadores
do porto e para os navegantes. Levantamentos mensais estenderao as amostragens para
todo o canal do porto, incluindo dados batimétricos e sedimentares.

Serdo obtidos dados em diversas periodicidades, permanente, mensal, trimestral e bianual.

Os dados continuos serdo obtidos por mejo de estacdo meteoroldgica (vento, temperatura,
pressio, umidade, pluviosidade, radiagéo incidente e radiagdo UV), Marégrafo radar (nivel
do mar), ADCP horizontal (correntes e vazéo na seccio transversal ao Canal do Porto},
CTD com turbidimetro, (femperatura, salinidade e turbidez) e mais dois ADCPs, um na
entrada da baia de Santos e outro na Plataforma interna (nivel do mar, correntes, ondas e
concentracdo de sedimentos).

Os dados mensais e trimestrais serdo obtidos por meio da realizagdo de campanhas de };L

LA St B
IBAMA pag. 83/93 ﬂ //{/’ { " 2/06/2015 - 17:35

"
40 : N
)’é/_ #

s




"

, MM A
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURS0S NATURAIS RENOVAVEIS
Coordenacao de Portos, Aeroportes e Hidrovias

perfis verticais de temperatura, salinidade e material em suspensao a cada 2.000 m ao
longo do estudrio, monitoramento trimestral da qualidade dos sedimentos e
levantamentos batimétricos trimestrais. Inicialmente na justificativa do presente
programa foi citada periodicidade mensal para as batimetrias.

As amostragens bianuais incluem testemunhos em areas nfo sujeitas a dragagem para
avaliagdo das taxas de sedimentagdo utilizando-se o0 método de datacdo por chumbo 210.

Foram propostoes 4 modelos para compor o programa: 1) Modelo meteorolégico: GFS -
Global Forecast System / NMM - Non- hydrostatic Mesoscale Model, do Weather Research
and Forecasting (WRF - Janjic, 2003). 2) Modelo hidrodindmico: POM - Princeton Ocean
Model (Blumberg & Mellor, 1987). 3) Modelo de propagacao de ondas: SWAN -
Simulating Waves Nearshore (Booji et al, 1996). 4) Modelo de transporte de sedimentos...)
moédulo do ROMS - Regional Ocean Modeling System (IMCS, 2011).

O programa proposto é muito importante pois, quando implementado, trard importantes
melhorias de seguranga e otimizacio das operagdes portuérias. Inclusive nao foram
citadas outras potencialidades do sistema que compde o programa, como a orientagio ao
atendimento as emergéncias ambientais. A proposta foi aprovada, porém o programa
deveré ser detalhado em carater executivo compondo um Plano Béasico Ambiental - PBA
junto aos demais programas.

Alem dos programas apresentados no estudo e considerados necessarios na presente
analise, devem ser acrescentados ao PBA os seguintes programas:

Programa de Monitoramento das Aquas de Lastro

Considerando que, de acordo com Comissdo Nacional da Biodiversidade (CONABIO) em N
sua Resolugdo n? 05, de 21/10/2009 (Estratégia Nacional de Espécies Exéticas Invasoras) ™
as espécies exdticas invasoras sdo a segunda maior causa de perda da biodiversidade; e
que existe uma relacdo de causa e efeito dessas invasdes com o alijamento de dgua de
lastro dos navios.

Considerando também que o Ibama néo tem competéncia para acessar diretamente os
navios e, consequentemente, os tanques de lastro, é de crucial importéncia o
estabelecimento de um monitoramento, ainda que indireto, de verificacdo do
gerenciamento da Agua de lastro.

Desta forma, recomenda-se que o empreendedor apresente uma proposta de verificacéo
do gerenciamento da dgua de lastro e, apds aprovado, execute o referido programa, que
contemple, no minimo: 1) um moniteramento bidtico das comunidades plancténicas e
bentonicas com foco na detecgdo de espécies exdticas; 2) a elaboracio de um banco de
dados de &gua de lastro; e 3) comunicagéo social para a tripulacio das embarcagoes. @Q
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Destaca-se que o aspecto bidtico deste monitoramento tem foco no registro de espécies
exéticas, sendo que para o plancton, poderd ser através de metodologia classica, com
atengdo especial para uma malha amostral concentrada na drea portuaria, visando a
coleta e identificacio de espécies exdticas, tanto do holoplancton quanto do meroplancton.
E para a comunidade bentdnica, um dos focos do monitoramento é o de avaliar se a
atividade portudria esta contribuindo para o recrutamento de espécies bioincrustantes
exdticas, visando mitigar futuros efeitos negativos da introdugdo dessas espécies. Assim,
uma das abordagens para a deteccéo de espécies bioincrustantes e associadas a
substratos consolidados, pode ser a avaliacdo da capacidade de recrutamento em
substratos dures; identificar a dindmica de colonizagdo de novos substratos e a
abundancia das espécies apds o estabelecimente no substrato,

o Programa de Gerenciamento de Ruidos e Vibrages

Dada a proximidade da drea portuéria e suas atividades com &reas urbanas, incluindo
equipamentos sociais e edificagbes histéricas, é importante que se proponham agoes de
monitoramento ¢ medidas de mitigagdo para ruidos e vibragbes.

Em primeiro lugar, deve-se apresentar mapa das dreas sensiveis ao ruido e vibragoes nas
adjacéncias da area portudria (hospitais, creches, asilos, escolas, residéncias, areas
preservadas, prédios histdéricos entre outros).

Deve-se propor uma malha amostral para o monitoramento a partir do mapeamento
dessas areas sensiveis acima citado e na tentativa de se representar minimamente toda a
area do porto, como ocorreu no levantamento de 2010. Destaca-se que o monitoramento
de vibragdes deve ocorrer nas edificagoes adjacentes as vias portuérias.

. Os niveis de pressédo sonora deverdo ser mensurados de acordo com os procedimentos

‘- indicados na ABNT NBR 10.151 de 2000. As medigbes deverdo ocorrer trés vezes no dia
de monitoramento, sendo uma a noite, uma de manha e outra a tarde, em uma
periodicidade trimestral.

Para vibracdes, devem ser utilizadas as normas internacionais de referéncia e a
metodologia do levantamento de 2010 em uma periodicidade trimestral, pelo periodo
minimo de um ano. As medigdes devem ocorrer no periodo diurno, sendo que, para
residéncias, deve haver também medig¢des noturnas. Os resultados devem ser comparados
conforme o tipo e uso da edificagéo, como estabelecido nas normas de referéncia. A partir
dos resultados de um ano, poderd ser avaliada a necessidade de continuidade do
monitoramento.

O programa também deve tratar as medidas hoje adotadas ou propostas na area do Porto
Organizado para mitigacdo desses impactos, tanto para as areas diretamente
administradas pelo porto (de forma detalhada), quanto as adotadas pelos terminais

(abordagem geral). Além disso, o programa deve prever canal de comunicacao ¢om a 78
// -
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comunidade, de acordo com as orientagbes do Programa de Comunicacio Social, a fim de
possibilitar o registro das reclamagdes quanto aos ruides emitidos na area portuéria.

Por fim, destaca-se que as avenidas perimetrais, atualmente tratadas em processos de
licenciamento separados, serdo incorporadas ao processo de licenciamento do Porto de
Santos, razao pela qual esse programa ganha relevincia considerando que o trafego do
porto interfere bastante nos niveis de pressio sonora e nas vibragdes.

Programa de Monitora to da Pesca Artesana

Este programa deve ser pensado para acompanhar o desembarque da produgdo da
atividade pesqueira nos principais pontos onde isso ocorre. Este monitoramento deve ser
capaz de registrar: quantidade de pescado, principais espécies capturadas, principai. )
especies de interesse comercial, rotas de pesca, embarcagées em niimero e tipo, que
ponto de desembarque pesqueiro é mais utilizado por qual comunidades, etc.

Trata-se de programa usual nos licenciamentos de empreendimentos portuérios e tem por
finalidade perceber possiveis mudangas nos modos de vida e produtividade dos
pescadores da ADA e construir série estatistica da situagéo da pesca na regido Porto de
Santos.

RISCO E EMERGENCIAS

Como ja apontado na andlise do diagnéstico sobre Emergéncias Ambientais, ha N
necessidade da apresentacdo de um estudo de andlise de risco ambiental, conforme termcm)
de referéncia anexo ao presente parecer. Esse estudo tem por objetivo identificar os
riscos das atividades do empreendimento e subsidiar elaboragdo de um Programa de
Gerenciamento de Risco e dos Planos de Emergéncia, Plano de Emergéncia Individual e
Plano de Acéo de Emergéncia, os gquais sdo abordados a seguir.

Programa de Gerenciamento de Riscos

Ndo foi apresentado efetivamente um Programa de Gerenciamento de Risco (PGR), mas
somente uma perspectiva de elaboracéo a partir da norma da CETESB,

O objetivo do PGR ¢é estabelecer orienta¢es gerais e procedimenios de gestdo com vistas
a prevencao de acidentes especificos da area publica do Porto Organizado, sempre
levando em consideragao os riscos levantados no Estudo de Andlise de Risco Ambiental.
Dessa forma, recomenda-se que esse programa seja apresentado em carater executivo,

nos seguintes moldes: -\L T 4 P
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- Caracterizacio do empreendimento - Deve haver a representacéo de toda area do Porto
Organizado, com a identifica¢io dos tipos de uso e das dreas sob administracéo direta da
autoridade portuéria, incluindo a area agudatica. Para as dreas sob administragao da
CODESP, deve-se realizar uma descri¢do sucinta daquelas que passam ou estao previstas
para passar por intervengdes tempordrias (obras e suas instalagdo de apoio).

- Identificacdo dos Perigos - Deve-se apresentar a lista dos perigos/hipdteses acidentais,
em conformidade com Estudo de Analise de Risco Ambiental e a planilha de Andlise
Preliminar de Perigos {APP) decorrente do estudo, lembrando que essa APP deve também
subsidiar o PAE e o PEI;

- Revisdo do Estudo de Anéalise de Risco ou de Identificagdo dos Perigos - Deve-se
informar a periodicidade de reviséo da Andlise de Risco Ambiental e do PGR e descrever
as situacfes em que essa revisdo seré necessaria. Ressalta-se que o PGR devera ser
revisto, no minimo, quando da renovagdo da licenga ambiental ou quando uma
modificac8o do sistema alterar os riscos do empreendimento.

- Procedimentos Operacionais - Para cada risco identificado, devem ser descritas as
medidas preventivas, equipamentos de seguranca e agdes a serem executadas para evitar
cada risco identificado.

- Garantia da Integridade de Sistemas Criticos - O porto organizado deve ter Programa(s)
de Manutencéo e Inspecio para garantir a integridade das instalacoes e equipamentos
que envolvem riscos ambientais. Esse(s) programa(s) deve(m) ser sucintamente tratado(s)
nesse item, com a identificacdo de a quais instalacdes o(s) programa(s) de manutencao se
aplica(m).

- Politica de Capacitagdo e Treinamento - O porto organizado deve possuir um programa
de treinamento que coordene a capacitacdo dos funcionarios, terceirizados e contratados
envolvidos com as atividades operacionais desenvolvidas pelo porto organizado. Esse
programa deve ser descrito sucintamente nesse item, com o cronograma, fema e publico
dos treinamentos previstos.

- Procedimentos de Investigacdo de incidentes - Devem ser apresentadasas diretrizes e
critérios para registro e investigagdo de incidentes, contemplando: (i) natureza do
incidente, (ii) causas basicas e fatores contribuintes, e (iii) ac0es correfivas e
recomendacdes identificadas.

Podem e devem ser utilizados como referéncia para os itens citados 0s conceitos da norma
CETESB n? P4.261, a qual foi atualizada em 2014. Entretanto, é importante frisar que
algumas medidas ndo se aplicam adequadamente a instalacées portudrias, visto que a
norma foi delineada para instalagtes industriais, e que o Plano de Agdo de Emergéncia é
adotado no licenciamento ambiental federal de portos como um documento a parte. v
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anos de Emergeéncia

A legisla¢do determina que portos organizados tenham um Plano de Emergéncia
Individual (PEI) para o combate & poluigdo por 6leo, cujos requisitos foram detalhados na
Resolugéo Conama n? 398/2008. Todavia, existem diversos cenarios ambientais que nio
envolvem acidentes com éleo em agua e que devem estar contemplados em planos de
emergéncia.

Com base nas informac¢des prestadas sobre emergéncias ambientais, no item de
caracterizagao do empreendimento do estudo, sabe-se que a CODESP possui um Plano de
Controle de Emergéncia (PCE) e Plano Integrado de Emergéncia (PIE), porém ndo se teve
acesso ao contelido desses documentos ¢ eles ndo foram avaliados. Dessa forma,
recomenda-se que seja apresentado Plano de A¢do de Emergéncia (PAE) a fim dia
contemplar o atendimento a emergéncia para os cenarios acidentais gue ndo envolvem
6leo em dgua, como detalhado adiante,

1. Plano de Emergéncia Individual (PEI)

O estudo informou que a CODESP possui um PEI elaborado dentro dos preceitos da
Resolugédo Conama n® 293/2001 e reconheceu que o plano deveria ser atualizado para
atender a Resolugdo Conama n? 398/2008. Em dezembro de 2014, a CODESP apresentou
nova versao do PEI {protocolo Ibama n? 02027.012395/2014-24), o qual foi analisado pelo
Nucleo de Emergéncias Ambientais (NUPAEM) da SUPES/SP por meio do Parecer
02027.000115/2015-186.

Em resumo, o referido parecer considerou o PEI como nédo aprovado, apontando que,
dentre os itens do plano, somente 8 foram considerados atendidos, 5 foram parcialmente
atendidos e 8 ndo foram atendidos. Dentre os ndo atendidos, podem ser destacados os ™
itens de Equipamentos e materiais de resposta, Procedimentos para coleta e disposigéo"
dos residuos gerados e Procedimentos para protecdo das populacgdes.

Além disso, como deficiéncias gerais, o parecer aponta que o escopo do plano nio é claro,
que a apresentac¢ao e formatacao do documento é inadequada e que a andlise do PE] de
maneira segregada de um Estudo de Analise de Risco Ambiental, com histérico de
acidentes e analise preliminar de perigos (APP), do Programa de Gerenciamento de Riscos
(PGR) e do Plano de A¢ao de Emergéncia (PAE) prejudicam a avaliacio dos riscos e
impossibilitam uma visdo consclidada da gestdo dos riscos envolvidos na atividade
portuéria.

O parecer conclui apontando a necessidade de atendimento a 12 tépicos, dentre os quais
alguns de féacil e pronta solugéo, como a apresentagio das FISPQs em formato A4, com
fonte de facil visualizacgéo, e outras, mais complexas, a revisdo do item dos Equipamentos
e Materiais de Resposta, com énfase na localizacéo do futuro galpdo de armazenamentos
de equipamentos e apresentagdo de contrato para atendimento de fauna oleada com {i}“
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instituicdo autorizada pela Secretaria Estadual de Meio Ambiente.
2. Plano de Agdo de Emergéncia (PAE)

Nio foi apresentado PAE no estudo. Solicita-se a apresentagdo do Plano de Agéo de
Emergéncia, o gqual deverd incluir as seguintes etapas:

1. Apresentar os cenarios acidentais identificados na Andlise de Risco Ambiental (com
excecdo dos riscos envolvendo derramamento de 6leo, os quais devem ser previstos no
PEI}.

2. Apresentar fluxograma de comunicagédo, desde a constatagdo do incidente (por um
funcionério do porto ou tripulante da embarcagdo) até o acionamento da equipe
responsavel pela resposta ao incidente. Apresentar formas de contato entre os diversos
participantes indicados acima, incluindo conforme o caso, numero de telefone, fax, efou
frequéncia de radio. Apresentar lista de organizagdes e instituicdes oficiais que devem ser
comunicadas no caso de um acidente ambiental, incluindo os contatos da Capitania dos
Portos, Orgao Ambiental (estadual e federal), Agéncia Nacional do Petrdleo, Defesa Civil,
Prefeitura Municipal/Secretaria de Meio Ambiente, além de outros terminais e
comunidade externa (associa¢io de pescadores, representantes de comunidades, entre
outros). A lista deveréd conter, além dos nomes, todos os meios de contato previstos,
incluindo, conforme o caso, nimero de telefone, fax e/ou frequéncia de radio.

3. Descrever a estrutura organizacional de resposta, incluindo: (i) fungbes dos envolvidos,
(ii) atribuicdes e responsabilidades durante a emergéncia, (iii) tempo estimado para
mobilizacdo do pessoal, e (iv) qualificacdo técnica dos integrantes para desempenho da
funcio prevista. A estrutura organizacional de resposta devera estar representada em um
organograma que demonstre as relagdes entre seus elementos constitutivos, identificando
o coordenador das agdes de resposta e seu substituto eventual.

4, Apresentar os equipamentos e materiais de resposta, informando: (i) nome, tipo e
caracteristicas operacionais, (ii) quantidade disponivel, (iii) localizacao, (iv} tempo
maéximo estimado de deslocamento para o local de utilizacdo, (v) limitagoes para o uso dos
equipamentos e materiais, (vi) indicacédo da titularidade - propria ou de terceiros. A
relagio devera conter tanto os equipamentos e materiais pertencentes a administragao
portudria quanto aqueles contratados de terceiros; nesse ultimo caso deverao ser
anexados contratos ou outros documentos legais que comprovem a disponibilidade e
tempo de mobilizagdo dos equipamentos e materiais relacionados.

5. Apresentar acdes detalhadas de resposta em fungdo de cada um dos cendrios acidentais,
incluindo: (i) interrupcéo e controle da emergéncia, (ii) contengédo do produto junto a
fonte, {iii) recolhimento ou disperséo do produto, (iv) resgate ou atendimento a vitimas, (v)
evacuacho, {vi) protegéo da comunidade externa e das dreas ambientalmente sensiveis. .
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6. Apresentar cursos e treinamentos relacionados aoes cendrios acidentais, com as
seqguintes informagoes: frequéncia de aplicag&o, piblico-alvo (de acordo com as
atribui¢des e fungdes), temas abordados e formas de registros.

7. Anexar os seguintes documentos: (i) plantas de localizagio do empreendimento,
incluindo a populagio do entorno e areas ambientalmente sensiveis sob risco da operacio
do empreendimento, (ii) layout do empreendimento, (iii) listas de acionamento (internas e
externas), (iv) contrato com empresa de prestacdo de servigos para combate a acidentes
ambientais, quando pertinente, destacando os materiais e equipamentos de resposta
disponiveis, (v} Alvard do Corpo de Bombeiros, (vi) outros documentos considerados
importantes.

Os topicos devem ser seguidos para elaboragio da PAE, porém pode ser utilizada come.,
referéncia a norma CETESB n? P4.261 {atualizada em 2014), item 9.1.9.

III. CONCLUSOES

1) Tendo em vista as duvidas levantadas com relago & real delimitacdo da area do Porto
Organizado devido as distintas poligonais apresentadas ao longo do estudo e em escalas
inadequadas, e considerando que cabe a CODESP fazer a demarcacdo da rea do Porto
Organizado (Pardgrafo dnico do Art. 22 do Decreto Presidencial n? 4333/2002), faz-se
necessario que o empreendedor apresente uma atualizagio do poligono da 4rea do Porto
Organizado de Santos, apresentando-o em escala maior e em arquivo shapefile, no Datum
SIRGAS 2000. Adicionalimente, para este poligono, deve ser apresentado zoneamento e
planejamento de uso das dreas do Porto Organizado.

2) O PBA devera ser reapresentado, com os seguintes programas em carater executivo e
com as reformulagdes indicadas ao longo deste parecer:

E importante que os programas ambientais a serem revisados indiquem expressamente os
referenciais normativos, principalmente os estaduais e municipais, e que estes estejam
atualizados.

Programa de Monitoramento da Qualidade das Aguas - Hidroquimica

Programa de Monitoramento da Qualidade dos Sedimentos - Sedimentologia e
Geoquimica

Programa de Qualidade do Ar

Programa de Monitoramento da Biota Aquatica - Bioindicadores, Ecotoxicologia e

Espécies Exoticas ‘\,
f///é S J-
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Programa de Passivos Ambientais

Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos

Programa de Gerenciamento de Efluentes

Programa de Gerenciamento de Riscos

Programa de Educac¢dc Ambiental

Programa de Comunicacao Social

Programa de Controle de Vetores e Reservatorios

Programa de Apoio a Pesca Artesanal

Programa de Seguranca e Satide Ocupacional do Trabalhador no Porto de Santos
Programa de Monitoramento do Manguezal

Programa de Monitoramento da Fauna Terrestre

Programa de Monitoramento da Linha de Costa Potencialmente Afetada pela Dragagem
Programa de Controle e Monitoramento de Obras

Programa de Monitoramento da Dragagem

Programa de Mitigagdo das Interferéncias no Sistema Viario

Programa de Regularizagdo Fundiaria

Programa de Gestdo do Patrimdnio Arqueoldgico, Histérico e Cultural do Porto
Organizado de Santos

Programa de Avaliagdo Meteoroldgica, Hidrodinamica e de Transporte de Sedimentos

E, incluindo também:

Programa de Monitoramento das Aguas de Lastro

Programa de Gerenciamento de Ruidos e Vibracgoes

Programa de Monitoramento da Pesca Artesanal | ¢

A

3) Em relacdo ao gerenciamento de riscos e ao atendimento de emergenc1as deve-se: %// v
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Apresentar de forma conseolidada a Analise de Risco Ambiental, conforme termo de
referéncia anexo

Reapresentar o Programa de Gerenciamento de Riscos - PGR com as recomendacées
indicadas ao longo deste parecer

Apresentar o Plano de Acao de Emergéncia - PAE com as recomendacdes indicadas ao
longo deste parecer

Reapresentar o Plano de Emergéncia Individual - PEI considerando o Parecer
02027.000115/2015-16 NUPAEM/SP. Destaca-se que, de acordo com o Art. 32 da
Resolugdo CONAMA n® 398/2008, a aprovagéo do PEI deve ocorrer por ocasido da Licenca _
de Operagao. .

4) Em relacdo aos monitoramentos gue envolvam a captura, coleta e transporte de
material biolégico, faz-se necessaria a emissdo de autorizagio ou a retificacdo da que esta
atualmente em vigéncia.

5) Especificamente em relacio ao meio socioeconémico, é necessario que a Figura
4.3.2.20-1 seja reapresentada. As cores escolhidas para discriminar as zonas por uso e
ocupagcio ficaram indistinguiveis quando represeniadas sobre a imagem. A CODESP deve
reformular o mapa com cores mais definidas e piotd-lo em tamanho maior. Destaca-se que
0 PDZ bem delineado é importante para o licenciamento aqui em apreco, pois possibilita
definir as agdes ambientais em consonéncia com o planejamento do porto.

HORAS GASTAS PARA A ANALISE DESTE PARECER ,,)

Numero de analistas envolvidos |Total de horas para analise por
na analise analista
9 125 horas

Brasilia, 02 de junho de 2015
Leedno
Aliné Fonseca Carvalho
Analista Ambiental da COPAH/IBAMA

Wxnmz Mg Lo,

Beatri o’ Moreira
Analista Ambiental da COPAH/IBAMA
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G aedn £ C"Lﬁ G
Elizabeth Eriko Uema

Analista Ambiental da COPAH/IBAMA

~ Felipe de Carvalho Cid
Analista Ambiental da COPAH/IBAMA

%Mot&agmno

Analista Ambiental da COP /IBAMA

///// /ZZ/ ls,

andro Hartleben Cordeiro
Anahsta Amblental da COPAH/IBAMA

Analista Amblental da COPAH/IBAMA

| _ »
Renata Pires Nogueira Lima
Analista Ambiental da COPAH/IBAMA

| >,

W Sk DA LA
atila Portela Machado

Analista Ambiental da CCOMP/IBAMA
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ANEXO DO PARECER 02001.002121/2015-04 COPAH/IBAMA S
TERMO DE REFERENCIA PARA ANALISE DE RISCO AMBIENTAL

O objetivo da Andlise de Risco Ambiental é a identificacdo dos principais cendrios
acidentais envolvendo impactos ao meio ambiente e & comunidade externa que podem
ocorrer no empreendimento.

A Andlise de Risco Ambiental devera incluir as seguintes etapas:

1. Apresentar em mapa com resolugdo e escala adeqguadas a localizagio do
empreendimento e 0s seus respectivos acessos.

2. Apresentar descricdo sucinta e objetiva da drea de influéncia direta, destacando:
(i) dados metaoceanograficos, (ii) corpos hidricos, (ili)} dreas povoadas no
entorne do empreendimento, (iv) dreas ambientalmente sensiveis ou protegidas,
(v) atividades econdmicas e/ou extrativistas, entre outras que passam ser
afetadas em caso de acidente do empreendimento.

3. Descrever as principais atividades realizadas e cargas movimentadas no porto.
Indicar no layout do porto os locais de manipulacdo de cada tipo de carga
indicada.

4. Apresentar histérico de acidentes ambientais dos Gltimos 10 anos. Para cada
acidente envolvendo derramamento de produto perigoso, informar o volume
total derramado, volume total recolhido, dreas atingidas e agbes de resposta
adotadas.

5. Descrever as operagoes envolvendo manipulagdo de produtos perigosas, como
por exemplo: armazenamento de oOleo, abastecimento de maquinarios,
abastecimento de embarcacOes, retirada de residuos oleosos, entre outros,
correlacionando com as dreas indicadas no layout.

6. Listar os produtos perigosos manipulados e sua respectiva classificacdo ONU. A
listagem deve incluir, dentre outros, combustiveis, mercadorias e residuos,
quando pertinentes. As Fichas de Informacio de Seguranga de Produto Quimico
- FISPQs dos produtos perigosos identificados devem ser encaminhadas em
anexo a Andlise de Risco Ambiental apenas em meio digital.

7. Apresentar layout destacando sistema de drenagem, sistemas de contencdo e
tratamento de efluentes e os respectivos pontos de langamento no mar.

8. Apresentar Andlise Preliminar de Perigos (APP), no formato de planilha,
abrangendo tanto as falhas intrinsecas de equipamentos, de instrumentos e de
materiais, como erTos operacionais, gue possam provocar acidentes ambientais.
Na APP devem ser identificados os perigoes, as causas e os efeitos
(consequéncias). Como exemplo, deverdo ser avaliados os perigos relacionados
a (ao):

+ Movimentac¢do e armazenamento de produtos perigosos tais como
tintas, solventes, oleos, GLP, entre outros, bem como as cargas
perigosas;

* Armazenamento de éleo em tanques, posto de combustiveis;

¢ Abastecimento ¢ manutencdo de maquindrics e veiculos;

v’

* Abastecimento de embarcac¢des; ﬂfL VW /é’?
i %

/ s
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Manobra de atracagdo, desatracacio e docagem, carga, descarga e
colisdo entre embarcagdes;

Transbordamento/funcionamento inadequado do separador dgua e
dleo;

Movimentagdo de residuos perigosos, incluindo a retirada de
residuos oleosos de embarcacgdes;

Explosdo e/ou incéndio;

Queda de contéiner, mdquina ou vefculo no mar contendo produto
perigoso, incluindo 6leo combustivel ou Jubrificante;

Operacio de equipamentos (valvulas, mangotes, braco de descarga,
dutos - linhas internas, empilhadeiras, guindastes, entre qutros).

Transferéncia de produtos perigosos para modal rodoferroviario e
vice-versa;

Vazamento de produtos perigosos de contfineres durante a
operacdo de carga e descarga, empilhamento e transferéncia para
maodal rodoferroviario e vice-versa;

9. Classificar cada perigo em categorias de frequéncia e severidade conforme
modelo a seguir.

Tabela 1 - Categorias de frequéncia de ocorréncia dos perigos identificados

Categoria Denominagio Frequéncia Descriggo
anuat

A Remota f<10 Nao é esperado ccorrer durante a instalagio do
empreendimento.

B Improvavel 10%<f<10® | Esperado ocorrer até uma vez durante a
instalacio do empreendimento.

C Provével 10%< f< 10" | Esperado ocorrer algumas durante a instalagio
do empreendimento.

s Frequente f>10" Esperade ocorrer vérias vezes durante a

instalacfo do empreendimento.

Tabela 2 - Categorias de severidade dos perigos identificados

Categoria

Denominacio Descrigio

A

Contaminacdo junto a fonte do vazamento, restrito ou nas
imediagdes da instalacio (raio de 50 m), volume inferior a 200
litros {um tambor), degradacio natural ou limpeza manual local de
substrato (material absorvente).

E esperada, no méximo, a ocorréncia de pequencs acidentes que
resultem em atendimento de primeiros socorros em funcionarios,
prestadores de servigo ou membros da comunidade externa.

Média Contaminacdo se espalha mas permanece no interior da instalacic

y ol
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on nas suas imediactes (raic de 100 a 1000 m), volume de 200 a
1000 litros, degradagio natural ou limpeza manual local (material
absorvente).

Lesdes leves e/ou incomodo respiratorio em funcionérios,
prestadores de servico ou em membros da comunidade externa.

C Alta Contaminag3o espalha-se afastande-se da fonte do vazamento,
atingindo &reas externas  instalacdo e/ou raio malor a 1000 m,
volumes de mil a 8 mil litros, necessidade de realizar operagdo de
contengio ¢ recothimento mecanico e manual e limpeza das dreas
afetadas.

Lesdes de gravidade moderada em funciondrios, prestadores de
servico ou em membros da comunidade;

Exige agOes corretivas imediatas para evitar seu desdobramento
em catdstrofe.

D Catastrofica Contaminacio espalha-se afastando-se da fonte do vazamento,
atingindo dreas externas & instalagiio e/ou raio maior a 1000 m,
volumes acima de 8 mil litros, necessidade de realizar operacdo de
contengao e recolhitmento mecnico e manual e limpeza das Areas
afetadas.

Provaca mertes ou lesbes graves em funciondrios, prestadores de
servicos ou em membros da comunidade.

10. Flaborar matriz estabelecendo a relacdo entre a frequéncia e a severidade, com o
objetivo de identificar o nivel de risco, conforme modelo abaixo.

Frequéncia

Severidade

Severidade Freguéncia Risco
A — Baixa A —Remota 1 — Baixo
B — Média B — improvave! 2 — Moderado
C—Alta C — Provavel 3 — Sério

D - Catasiréfica D - Frequente 4 = Critico

Figura 1 — Matriz de risco }Oj'v vpj_/ Q/ i
y e
y = |
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11.Apresentar planilha contendo os cendrios acidentais identificados, sua
classificacdio quanto & frequéncia, consequéncia e nivel do risco, bem como as
agdes preventivas e/ou mitigadoras, as quais deverio estar detalhadas no
Programa de Gerenciamento de Riscos.

12. Apresentar conclusdo considerando a tolerabilidade dos riscos detectados em
fungéo da sensibilidade socioambiental da drea do empreendimento.

Observacdo: Em fungéo dos produtos perigosos movimentados, volumes estocados e
populagdo situada no entorne do empreendimento, poderd ser solicitada pelo IBAMA a

andlise quantitativa dos riscos. , ,W /2/?(/
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DESPACHO 02001.015154/2015-14 COPAH/IBAMA

Brasilia, 05 de junho de 2015
A: Coordenacéo Geral de Transporte, Mineracao e Obras Civis
Assunto: Licenciamente Ambiental do Porto Organizado de Santos

1. Foi concluida em 02/06/2015 a anélise da documentagdo referente a
regularizagdo ambiental do Porto Organizado de Santos, por meio do Parecer
02001.002121/2015-04 COPAH/IBAMA.

2. Em tal parecer foi verificada a existéncia de pendéncias para a emissdo da
Licenga de Operacéo, que contemplam: adequacéo dos programas ambientais; atualizagio
do poligono da 4rea do Porto; adequagdes em relagdo a andlise de riscos, programa de
gerenciamento de riscos, plano de acdo de emergéncia e plano de emergéncia individual
(estas analisadas por meio do Parecer 02027.000115/2015-16 NUPAEM/SE/IBAMA); e
reapresentagao de figura referente as zonas de uso e ocupacéo para possibilitar methor
analise. O parecer indica, ainda, a importincia de um PDZ bem delineado para definigdo
das agbes ambientais e consonéncia com o planejamento do porto.

3. Informo que estou de acordo com o Parecer 02001.002121/2015-04
COPAH/IBAMA, quanto a necessidade de atendimento a estes itens para a emigsdo da

. ‘)k OMG 4‘\: O

MARIANA GRACIOSA PEREIRA
Coordenadora COPAH/IBAMA

D Ko
AN 10.6.2015

Nabral e Mely
Gzl de Tramsporias,
o Olvas Clvis
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[BAMA - SUPESISP poRTO DE -
Eseritorio Regional de Santos o, EN
Santos, 03 de junho de 2015 ATOHOADE ORINRH 1 1610
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\\\Mm‘_,,m"f
DI-GD/463.15
5 A
fimo. Sr.

Dr. Thomaz Miazak de Toledo

M.D. Diretor de Licenciamento Ambiental do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente
e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA

Brasilia — DF

Ref.: Publicagcdo do requerimento de Retificagdo da Licenca de instalagdo n°
861/2013 (Processo IBAMA N° 02001.001530/2004-22)

Prezado Senhor

Vimos informar que, em conformidade com a legislagéo
ambiental vigente, esta Companhia tornou publico que requereu desse instituto, a
retificacdo da Licenca de Instalagdo n® 961/2013, referente as dragagens de
manutengao do canal de navegacao (trechos | a IV, com 15 metros de profundidade e
largura aproximada de 220 metros) e dos bergos de atracagéo e respectivas areas de
acesso do Porto Organizado de Santos.

Neste sentido, ressaltamos que os Avisos de Requerimento
foram publicados nos seguintes meios de comunicacio: Diario Oficial da Uniao, “Folha
de S. Paulo” (regional) e “A Tribuna” (local). As vias impressas de cada publicagdo
seguem anexadas.

Sem mais para o momento, aproveitamos o ensejo para
renovar nossos protestos de estima e consideragéo, colocando-nos a disposicao para
quaisquer esclarecimentos que se fizerem necessarios.

Atenciosamenfe

Companhia Docas do Estade de 530 Paulo— CODEEP -Av.Cons. Rudrigues Alves s/m™ SantosfSP.CEP1 1015906 Tel:(Dxx13) 3202-6565
httpsitwww . purtedesantos,com.br )
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N® 73, sexta-feira, 17 de abril de 2015

Diario Oficial da Unifio - secio 3

ISSN 6777068 F o

EXTRATO DO INSTRUMENTO CONVOCATORIO N° 1572015

A Apéneia Naciona} de Transp A - ANTAQ,
autprquia aob regime inl vinculada & Secretoria de Portos da
Prosidénciz da Repiblica, instiwitla com base oa Lei n® 10.233, de 5

de jurho de 2L, com sede = fore oo Distrio Federal, em con-
formidade com o arl. 10 da Lei n* 12815, de 5 de junho de 2013 ¢

as politicas ¢ diretrizes para o d i dn seror
portuinio vacional, em vistz dos sequeTimentos profpcolides. 1ama
piblice qie receberd ad 19 de maio de 3095, pedidos de ounorizagio
para e cxploragio de instal [ 2 m regitn geo-
gritfica do Municfpio de Fore Alegre. no Estado do Rie Grands do
Sul.

(s Tequenimentos quo ensdjnmm o abetura do presente
Aningio, bem como seu | = ark sz dis-
plaulveis oo sitin eletrdnico da ANTAQ {arwr.antag.2ov BTl também
podendo sex obtidos em swo Secretsric Gerl - SGE. situada em S
sTE/DF, no SEPN - (umdra 514 - Conjunte "E" - Edilicio ANTAD.

MARIO POVIA
Diretor-Gerat

COMPANHIA DOCAS DO CEARA
EXTRATO DE CONTRAIO

wato ot 11/2015. CONTRATANTE: Companhia Docas do Cesrd -

> CONTRATADA: BM.4 Decornglo © Motrtagen: Eireli - EPR.

UMO DO OBJETC: Montagem de stand ¢ aluguel de cqui-
pamenie andinvisudl ¢ mubilidrio para 2 Feira Intennodal South Amd-
rica 2015, FUNDAMENTO: No processo nt 20150139, na Auto-
rizaghin da Diretor Comercial, datada de 17032005 ¢ no Art, 24, L
cic § 1° da Loi n™ B.666/93. VALOR: RS 14.F00.00. PRAZO DE
EXECUGAD: D 07 a 09 de alwil de 2015 DATA DE ASSINA-
TiRA: 01.04.2015. Processe Administrative n* 20150139,

COMPANHLA DOCAS PO ESPIRITO SANTO
EXTRATO DE TERMOD AINTIVO

Espécie: Termo Aditive NT D1H2015. Processo: PE: 105172011, REF:
Contrato N? 04742011, Partes. Companhia Docas do Espirite Santo -
CODESA ¢ IS!B- CESAMES- Cenro Salesiono da Adolescente Tt
bafhader. Objeis: Acréscimp de valor de RS SLGALTI (cinglema ¢
1 il FCISCCRIDS ¢ SSESEnIz © Wom reals o SCRCV@ ¢ UM CCOLIVOS).
sobiee o valor vigente de RS 52492417 (quimhentos © vine ¢ qaatm
mil movecenios ¢ vint © qUAte rcais ¢ deressetc cenuvios) cor-
respondante ac reajuste do salinia minime, a0 confmie N 472011
Vilor: RS 576.535.2% ( quinhentes ¢ serenta ¢ scis il guinhenios ¢
¢itenta ¢ cinco s ¢ OIeDta € pito coptves, Assmam: Clevis Las-
cosque {Dirctar Presidente dz CODESAY, Raul Moura do 54 (Doetor
de Administregio © Finanga dx CODESA) ¢ Mareslo Vieente de

da ¢ dn). Dt da Assi i6 do

Paula (roy
novembro de 2014,

COMPANHIA DOCAS DO ESTADO DE SAQ PAULO
AVISO BE LICENCA

A Companhia Dot do Estodo de 830 Paulo-CODEST lema
pitblico gue ecebeu do Instituto Brasileiro do Meio Ambicne e dos
Reeursos Natumis Renoviveis - IBAMA a RETIFICACAQ DA 11-
CENCA DE INSTALACAD n° 961/2013. com validade aré 19 de
agosto de 2015, par &5 dmgagens de manuiengic do canal de acowso
a0 Pene Qrganizedo de Samtos (rechos §a TV, com 15 motros de
profimdidade c lagura aproximada de 220 metvos). dos bergos du
mrecaghn ¢ Fospectivas dmwas de meoiso.

Suntos-5F, 16 de abril do 2015

ANGELINO CAPUTO E OLIVEIRA
Dirctor-Presidente

COMPANHIA DOCAS DO PARA

AVISOS DE LICITAGAD
PHEGAD N’ 15720015 UASC 353005

Trocessa ¥ 072015, Objcto: Pregdo Eletonico- Registe de prvos

r aquizigio unilorme destinada & Guarda Porsiria da C ia
Ell:as o Pari CDP, de acordo com termo de ref 3 15
condicaes estabeleeidas no cdital ¢ seus ahexos, Total de lens Li-
ciudos: GOROT. Tdital; 17082015 do N8R00 is 12h00 « de 13h s
17h0d0. Eod - Av. Prosidenie Varpas NP 41 - Centro Camsmn -
BELEM - PA, Entrega tias Propastas: 0 partir d¢ 17/04/72013 25 DSROD
T $il¢ www.comprasnclgovhy. Aberium das S 0042015
as LOROA sile wwow. des Cernis: Editnl
Girarito

Al
OV

LUAS FERNANDO DE ALBUQUERGUE MOREIRA
Pregosing

(SIDEC - 16/04/2015) I90HI5-398 14-201 SNEM 2308
PREGAD N 172015 UASG 399005

Processo 0 S442015 .d()hjelu: Pn‘%ﬁca Elenérblg_‘gn - Conirat2
cmpresa para serviges di cxecupdo de nevo of m
ca 'I':‘J ] dec“' = &m 'qugumcdm_ﬂ.sua
i ccil‘majan \enice ¢ tiemais ancxes. Tota! de lens Licitados:
oo%m, Fdital: 17042015 de ORhGO 2s 12000 ¢ de 130 3 I7HO0.
Endencpn: Av. Presidemie Vargas W7 41 - Cenme Camping - BELEM
- PA. Entrepa das Praposos: 3 patit de 170472013 ds 03K08 o site
W P ﬂnv.i‘au‘).ﬁ At das  Prop : 0SA052015 4
O5hD0 site www.Comp
tuita.

a de

or du

Gerais: Edital go-

20V, br..

CLAULIG RIBEIRG DO NASCIMENTD
Superyisor Administrativo

(BINEC - 1642015} 355005-30814-201 SMNEO26T44

Pelo premente Editol, nos wermes do art. 290 da Lei o™ 7.965, de 19 de dezambrs de
ndo sbide, fice o OLIVEIRA MARINI SERVICOS AUXIEIARES DE TRANSPORTE Al

SECRETARIA DE AVIACAQ CIVIL
AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL

EDNIFAL DE INTIMACAD

1986, ¢ do § 4% do ore 26 da Lei #° 9.784, de 29 o janciro de 1999, por se encomtur o intercssado em local incera £
EO LTDA. intimada tomar cidncia da lavraturs do Auto de Infragho - Al indicada:

o o ge [nimoe 1 Conitylpcin J
‘Dﬁvﬁn Maimi Serviem Al delamss.mswzula-u ]u'ﬁmms Ar 390 8 Lelw 7364 {CAAY, e a | T Foviangio Civil HACH I 10- 1008 WS, o 4.1, Lewa " € Wrsolughe ANAC I 25, Anc
T T e o oot CEaT + Brnptiees d et t Ouitas (seswoning, e, b (DR 0 “;

b Giendnela de T

Fica alnda ?'mmndil a !umr‘cihﬂaﬁde que, qm_rcn_dodzp.mguunr defiesa em relagdio o csse Al

administrative sancionagor pede se cblida vo mesmo end f

stii prazo de 20 (vinic) dix, a contr da data du publicagan do presente editl. A defesa deve ser enderegada

Aceopartudnia (GFIS/SIA), sinwdn na Av. Presidente Vargas, n® $50, 7° andar, Centro. Rio de Janeiro (RJ). Vista 2es aws do pracessa
podem =r

atrnvds do omilt fiscalizaceo siaf@anan.govbr .

RODRIGO OTAVIO RIBEIRO
Gierente

RESULTADD DE JULGAMENTO
PREGAO N” T/20}5

T pablica o msultads de jol do Pregio Ele-
trdnico o 072015, destinade & comtramgio de services de owisour-
cing de imp com fomecimento de equipas sistema de
P iva o iva dos equi o de pegas.

[ iais wtilizados na c

SUPERINTENDENCIA DE LICITACOES E COMPRAS
GERENCIA DE LICITAGOES DE INVESTIMENTOS
E COMPRAS
COORDENAGCAO DE BENS E SERVICOS

EXTRATO DO CONTRATO N* 0027-BLI2015/0045

de

. ieumps origings, creeto papel, Empresa Vencedom: SIMPRESS

MERCIO, LOCACAO E SERVICOS S/A, Valor total: RS
AB.000,00. {Um milhdo, trezentos © sctenta ¢ ailo mil rezis).

WALLACE MOREIRA BASTOS
Pregotine

BEMPRESA BRASILEIRA DE INFRAESTRUTURA
AEROPORTUARIA
DIRETORLA DE ADMINISTRACAQ
SUPERINTENDENCIA DE CONTRATOS
i E CONVENIOS R
GERENCIA DE PAGAMENTOS E FISCALIZACAO
DOCUMENTAL DE CONTRATOS E CONVENIOS

EXTRATO DE TERMO ADITIVO N* 0022 EG2015/G000

2° TA do TC N° 01{2-EG/20! 30001 Centrntada: CONSQRCIO £O-
NENGE-SC/AEVES RIBEIRO, formade por: Conenge Construgles o
Engenhasia Lada, CNPJ 75.554.030/0001-99, £ Alvcs Ribeira, empresa
estrangeim. Tegsto comercial de Liskoa o° S00018926, Objetn: Al-
teragao do | 1 de BDI; al in (acike. & de quan-
titativos de servigos e quantidades oa planilbs do preges: promogagde do
proze conwatue} om 88 dias possande o final do prazo de execugho pf
17/0%/2015 e de vigincia pf 15/10/2015; inclusdo de chiusula de rex-
ponsabilidide da Contnda disctimmada no subilem 1.5; todos conf.,
detrihamentos contidos na Cliusule Primera do TA. Yalor do TA: RS
221£.584.51. Fome ds R Piane de | i - ern: 57294,
Furd. Legal: Conforme discrimoade na Clivsutz Quarta do TA.

C ja: Limpe Tep Serv. Adm.  LTDA-EPE,  CNFJ
05.408.502/000-70. Oiyj. Resumido: Conir. de Emye. pam cxecular o5
serv, pontinues de limp., hig., consene e desinfec. das drom do Aer, de
Torarepapud-RJ. Valor. RS 385.67%.07. Processo: Pg Eletr, o™ 025/LA-
BRASBJRZ0LS. O $65.31105001-820118-5. Duragin: 12 mescs.

AVISOS DE LICITAGCAQ
PREGAC ELETRONICO N I8LABRSEDE2NS

Objei: Prestogiio da servigo de pesquisss © invesligagdes pera le-
vantimenio de parimdnio o todos os bens, além de colew de in-

gies pam & B & Fmudes ¢ identificagdo de ativos,
pelo Sistema de Registo de Pigos. Aberture 09hs, R4/05/2013, no
site wwwliciiacors-c.combr {581446). Edilal: www.infracro.govhby
no icane Licitagdes. InformagBes: liciubo@infracm. gowbr. (61} 3312-
3828 ou fax (61} 3312-3214,

FRANCISCO TVAN] M. SOARES
Coonlenador de Licitaslo de Servigos em Geral

PREGAC ELETRONICO N° d3/LABRMSEDEMS

Ohjeto: Prestagho de servigos de chaveiro, pelo Sistemna i Registio de
Progoe, Abertura: 09ks, 30042015, ne sile wwatlici com.br.

TREGAQ BRESENCIAL N* AVLABRISBILINS

Ohjeto: Concesse de uso de drea medindo 6,00 m? Incalizads mo
Acroporto de héusiDahia - Jorge Amado, destinada a matelagio de
quineque pare fins de exph ‘ ial da atividade de otica.
Edital: wwwinfremgovbt no  jeome  Licieedes.  Aberura:
W05, as Yh, Informagdes:  |iciabr@infmcro.govhr, fonc
[61)3312-1891/3550,

ANDREIA E SHVA NEIDMANN;
Coordenadnra de Licitagde do Concessio de Aneas

AV150 DE REGISTRO DE PRECOS

ARP N° MOLABRACSBRAMS. Processo: PG_¢ w* OZNLABRSBE-
DEIS, Vencodom: Hellen Jarjour - ME. CNPJ n* 10.534.4300001-34,
Loxe 01, RS LEG290,00, Viginci: 12 meses ¢ contar destn publicaia. in-
fime: W gorchr, Wi o com b e els (61) 33123850,

HOMULE TORRES BRAZ
Superimendenie de Logistica Adwminiztativa

COORDENACAO DE LICITACOES
DE INVESTIMENTDS

AVISO DE ABIAMENTO
PREGAQ ELETRONICO N ISfLABRISESP/Z0LS

Aberturz; MWV2MNS a5 Oh, Informagdes: www.inffaero.govbr o
icong Licitaghes. wwawliciwcws-¢.com.br. lictabr@infracro.govbr o

Edital: www.irfiacro.govr no jeonc Licitagles. Informagies: lici-
tobr@infrocro.govbs, {611 3312-374% ou fax {617 3312-3214.

ALEXANDRE RAMOS VERISSIMO
Coordenader de Licikgdo de Bens ¢ Suprimenios.

(A1) ¥12-3266.

[IERCULES ALBERTO DE OLIVEIRA
Coondenador de Lictiagdes de Obias ¢ Servigos e
Engenharia

Este documenio pode ser verilicado no mudego eletrin

LDz W in.gx

L gy T D

pelo codige 0003201 5041700003

1! MP n' 2.200-2 de ZAOEZ00L, que institui o
Infracstruturn de Chaves Piblicas Brasileira - 1CP-Brsil.
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FOLHA DE S.PAULO

“Al10 mundo % % Y SEXTA-FEIRA, 17 DE ABRIL DE 2015

GOYERMNGC FEDERAL

{(}, comPanHIA DOCAS N .
C Secretaria de - -
o) DO ESTADD DE Portos - ’0',‘_ I|

SAD PALLD - CODESP

PATRIA EDUCADORA

‘AVISO DE-CONCESSAO DE LICENCA.
A Companhia Docas. de Estado de Sdo Paulo — CODESP toma publico que
recebel do Institvto Brasileiro do Meio Ambiente & dos Recursos Naturais
Renovaveis — IBAMA a RETIFICAGAO DA LICENGA DE INSTALAGAO

‘n® 961/2013, com validade até 19 de agosto de 2015, para as dragagens de
manutengdo do canal da acesso ag Porto Organizade de Santos (trechos i &
IV, com 15 metros de profundidade e largura aproximada de 220 metros), dos
bergos de atracagao e respeclivas dreas de acesso.

Santos-SP, 16 de Abril de 2015
Angeline.Caputo e Olivelra
Diretor Presidente

ATRIBUNA _ Sexta-feiral7 !
www.atribuna.com.br _ | abril de 2015 LT

: ((' : . : GOVERNG FEDERAL |
2 COMPANHIA DOCAS .

rearooa- DO ESTARG DE - Secretaria de )

SAMTES 540 PAULO - CODESP Portos

PATRIA EDUCADORA

/AVISO DE CONCESSAQ |

g A Companhia Docas do Estade de S&o Paulo — CODESP torna piblico que
# - recebeu do Instituto Brasileiro do Meio Ambients & dos Recursos Naturais
Renovéaveis — IBAMA a RETIFICAGAC DA LIGENGA DE INSTALAGAO
n°® 961/2013, com validade atc 19 de agosto de 2015, para as dragagens de
manutencio do canal de acesso ao Porto Organizado de Santos {frechos | a
[V, com 15 metros de profundidade e largura aproximada de 220 metros), dos
bergos'de atracagac e raspectivas dreas de acesso.

Santos-SP, 16 de Abril de 2015
Angeline Caputo a Oliveira
Diretor Presidente
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IBAMA - SUPES/SP

Escritorio Regicnal de Santos

Santos, 03 de junho de 2015

DI-GD/477.15

liImo. Sr.

Dr. Thomaz Miazak de Toledo '
M.D. Diretor de Licenciamento Ambiental do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente
e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA

Brasilia — DF

Ref.: Publicacio de requerimento de Renovagao da Licenga de Instalagdo n°
961/2013 (Processo IBAMA n°® 02001.001530/2004-22).

Prezado Senhor

Vimos informar que, em conformidade com o preconizado na
Condicionante 1.7, da Licenga de Instalagdo n°® 961/2013, bem como a legislagéo
ambiental vigente, esta Companhia tormou publico que requereu desse Instituto, a
renovagdo da Licenga de Instalagdo n°® 961/2013, referente as dragagens de
manutencéo do canal de navegagao (trechos | a IV, com 15 metros de profundidade e
largura aproximada de 220 metros) e dos bergos de atracacdo e respectivas areas de
acesso do Porto Organizado de Santos.

Neste sentido, ressaltamos que os Avisos de Requerimento
foram publicados nos seguintes meios de comunicagéo: Diario Oficial da Unido, “Folha
de S. Paulo” (regional) e “A Tribuna” (local). As vias impressas de cada publicagéo
seguem anexadas.

Sem mais para o momento, aproveitamos o ensejo para
renovar nossos protestos de estima e consideragéo, colocando-nos a disposicao para

quaisquer esclarecimentos que se fizerem necessarios.

a Silva Vicente

Paulino Morei
Diretor de infraestrutura e Execug¢io de Obras

Companitia Docas do Estado de S2o Paslo— CODESH-Av.Cons, Rodrignes Alves s/ Santos/SP.CEP11015-209 Tel:{0xx 13) 3202-6565
: htdp:ifwww . portedesantos.com.br
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N 82, segunda-fiira, 4 de maio de 2615

Diaric Oficial da Unio - segso 3

gr

LSSN 16777065 3

SUPERINTENDENCIA DE ADMINISTRACAO E
FINANCAS
GERENCIA DE LICITACOES E CONTRATOS

EXTRATOS DE FERMOS ADITIVOS

SAF-ANTAQ/ (2372015
INSTAUMENTO: 4~ TADI-CONT-SAE-ANTAQ/N 152011, CON-
TRATANTES: Agneia Nacional de T Aquzvidrios - AN
TAQ, CHPINF o 04,903 SET001-08 ¢
CNPJ " 76.535.764/000143. OBIETO: P

BRASIL. TELECOM SiA.
a vigineia do com-

trato pos 12 {doze) meses, po periode de 200520158 20052016 VA-
LOR TOTAL: RS 16.440.00 (dezcsscis mil ¢ quot T q
el CLASSIFICACAD  ORCAMENTARMA:  Afividade

26.122.2101 2000.0001 - Administogio da Unidads - Naciamal, Ma-
tureza de Despesa 3390.39 - Outros Servigos de Terocires - Pessoa Ju-
ndica. UNTDADE GESTORA: 642010, GESTAQ: 68201. DATA DA
ASSTNATURA: 30042015, PROCESS0: 50300.0007R0/2011-42.

SAF-ANTAQAP 025/2015 -
THSTRUMENTE 3* TADI-CONT-SAF-ANTAQMN® 1472012 CON-
TRATANTES: Apincia MNacional de Transy Aquavidrios - AN-
TAQ, CNPIME n® 04903 547000108 ¢ ELEVADORES OTIS LT-
DA, CNPI o° 29.739.73/0009-60. QBIETG: Pro a vigéncia do
conirte por 12 {daze) mescs, no prriodo de 08.06.2015 o 0£.06.201 6.
wALOR TOTAL: RS 1845792 (dezoite mil, quurmcenios ¢ cin-

Tnla & stte reais ¢ noverds ¢ dois contavos). CLASSIFICACAQ

L0 AMENTARIA: Avividade 26,122.2101 2000.0001 - Administm-
o da Ugidade - Macignal, Nawrczn de Deospoa 390,39 - Otos
Soviges de Tereims - Pessoa Juridicn. UNIDADE GESTORA:
632010, GESTAD: 68201. DATA DA ASSINATURA- 30.04.2015.
PROCESSOQ: 50360,00001772012-01.

SAF-ANTAQ/N® B26:2015
TNSTRUMENTO: 4° TADI-CONT-SAF-ANTAQIN® 2202011 CON-
TRATANTES: Agéncia Nacionat de Transp Anquavidries - AMN-
TAQ. CNEVME 1 04.903.587/0001-08 ¢ CONNEC TELECOMLU-
NICAGOES E INFORMATICA LTDA. CNPI 1° 11.745.682/6001-
£8, OBJETO: Pramogar a vigéncia do contrato por 12 (doze) meses,
ro poiods de 19012015 o 18072016, VALOR TOTAL: R§
70.320,00 {screnta mil, wezxnles ¢ Gitsnly reois). CLASSIFICACAC
ORCAMENTARIA; Atvidade 26.122 2101 2000.0008 - A fmini

COMPANHIA DOCAS DO ESTADO DE SAQ PAULO
AVISO DE DISPENSA DE LICITACAQ

Proccsse Adminisirtive o® 18539/15-83. Por forgz do dis-
posto np e 26, da Lol n* 8.666/93, cont fimdamenie a0 art. 24,
X e h

RESULTANG DE JULGAMENTO
TOMADA DE PRECOS N* 27015

Trocesse o DHEINTS )
# Companhia Docas do Rie Grande do Nerto tomo piiblica

o julgamentn dosse certame que tem por obieto a contrtapia de
espeeiali i TOLHTeTDL:

meise TV, da Lei n° 566603, ¢

2 cxecupdo dos servigos de 30

s temaws do delibcmso em sua 1698 Roumide (ordindria), de

oy Frumtal € instalacio dos prinéis de defensas ¢ clementas

2603201 5. e murerizada 9 contrmiogho, por Dispensa de Licitogo.
obictivando a presiagho de scrvicas de manutcngle ¢ suparie para @
|mmfo;ﬁnER SAP. pelo prazo de 180 (vento ¢ citenia diash, a0
valor glebal de RS $42.000,08 (seiscentos ¢ guarenta ¢ dois mil
ﬁ&éﬁ%ﬁ CAST INEGRMATICA 5.A. Rubrica Contibil: PDG

Sanlos-SF, 38 de abril de 2015
ANGELINDG CAPUTO E OLIVEIRA
Dirctor-Presidente
. AVISO DE LICENCA
A Companhin Dacas do Estade dc S&o Paule - CQDESP
tora plblico que requeren a0 Institgto Brasileire do Mrin Ambiente
e dus Becursos Nammois Renovdveic - IBAMA o reoovagio da 11
CENCA DE INSTALACAO ™ 961/2013. com validade aié 19 do
agosto de 2005, par as drmgagens de manutengie do il de acesse
26 Purto Organizods de Samos {rechos L a TV, com 15 metros de
p didade e forpua imada d¢ 220 meimos), dos bergos de
atmele ¢ respectivas das de accsso,

Santes-SP, 30 de Abril de 2015
ANGELING CAPUTO E QLIVEIRA
Divetor Presidentc

R AVISO DE LICITACAOQ
PREGAO ELETRONICO N* 1572015 - UASG 199003

W° Processo: 2261415-50 . Objele: Pregdo Eletrdnico - Con-
tratagdo de :mg:imsa pam prestagdo de pervigns de portaria. reeepedo
om fr- gt : ades mos

F as ¢ dc pam is

dependincins da CODESE, pelo preza de 17 (dore) meses. mide em
tomfsrmidade com a edifz) ¢ apensos. Total de Itens Licitados: 0001,
Edital: 041'?‘_5320]_’:.6-9. O£h0D 45712000 ¢ de L4h ds 17h30. Enderego.

¢lo da Unidade - Nacionnl, Natureza de Despese 3390.3% - Quires
Servipes d¢ Terccims - Pesson Jurdica UNIDADE GESTDRA:
£43010. GESTAD: 68201, DATA DA ASSINATIMRA: 10.042015.
PROCESSO: S0300.0005652011-41.

COMPANHIA DAS DOCAS DO ESTADO DA BAHIA

AYISO DE ALTERACAQ
PREGAQ ELETRONICO N* $72015

. Conttigdlo de Locacdo dc Microcomputadones cam o ros-
pectiva_ de. . 2. reparus. o lec o, <

v L oS i 43

lizagho na Sede da empresa ¢ nos portos de Salvador, Ihéus ¢ Can-
defas, A aberuma das propostas ¢ sessda de lances, amerionmeme
prevista par ZH4i2015, foi TRANSFERIDA PARA 1RA52015
repasto Iotalments o prazo do divulgoclio, conforne preve o legis-
Tlagho: ABERTURA DAS PROPOSTAS s 09h ¢ INICIO DA SES.
540 DE LANCES. is 05h10min (1ORARIO DE BRASILIA), no
site wweclicitacoes-¢ combr. Informagdes pelos welefones (71) 1320+
1313 cu 3320-k250. no hordrio das &h is 12h ¢ dis 13h &s 17h, cu
peke caderego cletebnico | deha cam b,

1ili-

Salvador, 30 de maio de 2015.
ALEXANDRE ABREU TRANZILLO
Pregocin

COMPANHIA DOCAS DO ESFIRITO SANTO

AVTSO DE LICITACAO
PREGAO ELETRONICO N° 272015

PE W° 300572014 .

A COMPANHIA DOCAS DO ESFIRITO SANTO - CO-
DESA. por meio do Pregeciro desipnade pela Reolugio N°
MY2014, toma piiblice que realizan lictacio, nz modalidade PRE-
GAO ELETRONICD, para e emy pociafizada pam
sdminisiragio ¢ fomezinento de vale-culnin, devidaments regisitada
no Mimistérie da Cultura, em consoranea ot a t i
r.1\-|é!I_INIC o 2 de D4/09M20N3, por mcio de cantdes cletrbnices mog-

ligos.

Reccbimenio dos proposias: & partir 19:90h de 05052015,
Abertura das propostas: 15092015 &s 10:00 homs

Inicio da dispuie de peegos: 1500572015 a5 30005 hovas.

A— It =1 dﬂ 1 codesn W_bf

Referénoia de Teapo: Para todas as wmiertncis de iempa
serd ubsepvada o horfrio de Brilio - DF -
EDITAL: Estd 3 disposicdo poarn Ma iou aguisi
dos intcressadod o parir de 05052015, no siwe do Bapca de Bravil
wwwlicizcoes-e.combr, no sl da CODESA www.oodesagovhr ©
no sala do Pregociro.

Vidria, 30 de abeil de 2015,
I08E LUSZ DE REZENDE TINOCO
Pregoein

3 ges Alves, Sin Macuco - SANTOS - 5P
Farepa das Propestas: @ Trur de 0A/05/2015 35 OShOD no sitc
govhe. Aberura das Prop

de barracha dos dolfing dc sracagio 01 € 05 do Terminad Salineive de
Avcia Branco/RN. restande ZABILITADA E VENCEDORA a TEC-
MARES MANUTENCAQ INDUSTIAL LIDA. com o preco glotal
de RS 39401885 (rossntos ¢ novenls e quatre mil, dezoito meais o
sitenta ¢ cinco reais). Informagdes pele wl (3414008516 o e-mntl
epl@codem corLbr

Em 30 de abnl de 2013.

ANNA CLAUDLE CLIVERA KIERMES
Pregocin

ADMINISTRAGAD DO PORTO DE MACEIO
EXTRATO DE REGISTRO DE FRECOS
PREGAQ ELETRONICO N° 007/2014

TAVARES

Processa o 12%13: Espleie; Aty di Heg Prego; Gerepeiad
Admifnistracdo do Fore de Maceid - APMe: i : AGUAS
MINERAIS DO NORDESTE LTDA - F, CNF) %

05732 334000100, Ohjcto: Rusisto de Propo para funm ¢ evantaal
aquisigio de AGUs MINERAL ENVASADA em g:m‘nﬁ'scs TeloT-
Raviis, para Wso T Administracdo do Porto de Maccio/AL; Valor RS
13 640,00; Assinatura: 23/082085; podo Gerenciador, Roberto Leont
da Costn - Administador Substinto do Porto de Maccid;, pels Re-
gistrada: Alexandre Jout de Moo Lima - Séeio Administredor. A
integru da presenle ala cpContr-se NO site;  www.portodema-
ceig.com.br

SECRETARIA DE AVIACAO CIVIL
AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL

EXTRATO DE CONCESSAO

1) ESPECIE: Comrmo de Concessdo, 2) PROCESSO n°
OR05E.0841 21/2014-44; 3y CONCEDENTE: A Unide. por intennddio
da Agfncin Magional de Aviagin Civi) - ANAC. 4) TONCESSI0-
NARIA: ABSA Acrolinhas Brasileinns 5.A., insern v CNPJMF
soh o 0° GLUT4,635/0001.33; 5) OBJETO: exploragio do servigo do
Iransputre adreo piblice de pssageite o carg, mgular, domdstico &
i i em todo territds i

WW 7 150512015 s

10HG0 =ite ww gov.br. Infi des Gernis: D edita! es-

tard disponive] exelusi pelo sile wrvrw,comy; pov.br
LUNZ ORLANDO FERMANDES

Fregweira
(S1DEC - 30:04/2015) 3199G03-00053-20 ANES3 012

COMPANIIA DOCAS BO PARA
EXTRATOS DE INSTRUMENTOS CONTRATUALS

ESBECIE: Terma Aditivo n° 81 a0 Contrin n* 28/2014; CONTRA-
TANTE: Compantiz Decas do Pard - COF: CONTRATADA: EM-
PRESA BRASILEIRA DE TELECOMUNICACAD 5/A - EMBRA-
TEL: GBIETD: altetacdo da ezin social da Contratada pam Ciare
5-A, om virude de csia lor meo: a Empresa Brasilciaa de
Telccomimicagio /A - EMBRATEL: DATA DA ASSINATURA:
02/04/2015; SIGNATARIDS: lorge Emesie Sanchez Ruiz e Olivio
Antomig Palhes Games, i Diretor Presidd ¢ Dirctor
Administraiivo Finanzeivo g COF ¢ Newtan Cunha da Costa ¢ Edil-
son Rames Fereim Fitho, lepais da G i}

ESPECIE: Termo Aditiva i 05 ag Coutrato n® 0772010, CONTRA-
TANTE: Compahia Docas do Pard - CDF. CONTRATADA: PO-
LICARD SYSTEMS E SERVICCS 5.4, OBIETO: Pro 5o de
praze; PRAZO:; 06  (seis) meses; DATA DA ﬁSSINAmM:
23.010.2005; SIGNATARIOS: Jorge Emcsto Sanchez Ruiz © Dlivio
Antpnio Palheta Gomes, respech Detor Presid © Dhctar
Administrative-Fimaneeio da CDP ¢ Sule Carolina [enriques Mes-
sigs Leite, Gemente e Mereado Piblice da C |

COMPANHIA DOCAS DO RIO GRANDE DO NORTE
AVISO DE LICITACAD

PREGAQ ELETRONICO N- LO20I5
Reaprazamemio

Processe Licitatgnio n7 31772015

A Companhia Docas do Rin Grande do Motte wma piblica o
REAPRAZAMENTO do pregdo cletrdnico supracitada, do tipo Menor
Prege Por Loie, cuje %m da AQUISICA[?T)E RETENTORES. ROQ-
LAMENTOS, PARAFUSOS, ARRUEEAS DE PRESSACQ PARA RE-
CUPERACAQD DOS TRUCKS MUTRIZES DOS DESCARREGADO-
RES DEBARCACAS 01 £ 02. Motiva: RﬂTﬂCMﬁSda especificagio
téenice do fiem U do Lot 02, que A VigarT com inte redagio:
Retentor & 1052160713 mm Edial ¢ ERRATA disponiviis mes sitcs

1 | & nas paiscs com os quais o
Brasil matnenha tratades, acordos o onvomghes que Teconhesim
esse diniter em seu (critorio; 6) DATA DE ASSINATURA: Brasflia.
23 de abnil de 2005: T} VIGENCIA: 10 (dez) anos, desde que aten-
didas poiz concessiondtia as condigdes lepais ¢ téenicns cxigidas pein
Constinigio, pelas lris, o ¢ oS ivon da ANAC: R)
SIGNATARIOS: Marcclo Pachero dos Gusrarys, Dirctar-Bresidente
da ANAC, Dario Matsugumz, Dirctor-Presiskente da ABSA ¢ Gui-
Therme Ribeiro Eeite, Dirclor Juridico da ABSA.

EXTRATQ DE INEXIGISILIDADE
BE LICITACAC N 192065 UASG 113214

W Processo; H005ROI928520158 . Ohjeto: Contrateglio de eurso in
company Safcty Manmagement in Aipovis 7 Regulation, Implemen-
totion i Monitoning, vom carga herdria de querenta homs-aula, o
5oy yealizade no perode previste de 1405 a LSAS20135, nas de-
pendingias desta Apencta Heguladors, en Brsilin-DF. vonfirme de-
wlhado no Projen Bisico 120157514 (fs. 1/7), Ressalose que a
valor contratedo cquivale 2 GBI 3155000 {minte ¢ um mil qui-
nhentos ¢ cinquenta lias), Totgl de Mens Licimdes: 00001, Fun-
damentu Legal: An 25%, Mciso 3 do Lei o° B.666 de 2140601993,
Justificative: Trei de i Dl de Inexigibili-
dade en1 29/04/2015. ALBERTC EDUAKRDO ROMEIRG JUNIOR.
Supers Admini & Finangas Subst Ratificag3n
om 2944/2015. MARCELO PACHECO DOS GUARANYS. [haretor
Presidenie. Valor Global: RE 157.750,00. CNPJ CONTRATADA
Estrangeiro CAA INTERMATIONAL LTD.

(SIDEC - 30/04/2615} 113214-20014-201SNES00NY
AVISOS DE PHORROGACAD

£} DIRETOR-PRESIDENTE DA AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAD CIVIL - ANAC. nb excrelcio do prerrogativa de que
irata 0 amt. 6° do Regi Titemo aprevado pela Reselugdo n™ 110,
de 15 e setembro de UGS, com iz phemgpdes posterioncs, lendo em
vista o disposto mos aits. 5%, incises XKL e XLV, 11, inciso V) da Lei
W 11152, de 27 de sctembro de 2005, ¢ 32 do Lei n° .784, de 30 de
f