2. Descricao Geral do Empreendimento

¢ Uma breve descri¢do do empreendimento

O presente empreendimento, objeto de licenciamento ambiental junto ao IBAMA, consiste de um Porto de
grandes dimensoOes, tendo sido projetado para receber, dentre outros, navios de grande porte e longo
alcance.

Este Porto foi denominado pelos seus empreendedores de Porto Central, tendo sido concebido de forma a
contemplar a infraestrutura necessaria para atender as industrias que demandam vastas extensdes de cais de
atracacdo, tais como: estaleiros, operacdes em patios de estocagem de materiais para a industria do
petroleo, instalacbes de estocagem/beneficiamento de petrdleo e, também, para exportagdo/importacdo de
diversos outros produtos, tais como produtos agricolas, granéis solidos, granéis liquidos, carros, carga geral,
contéineres e derivados de petroleo.

Os seus estudos iniciais foram realizados pela empresa capixaba TPK Logistica S.A., que mais tarde se
associou a Autoridade Portudria de Rotterdam, que detém grande experiéncia na gestdo de portos de grande
porte, como € o Porto de Rotterdam.

0 Porto Central sera um empreendimento portudrio de multiuso que funcionara sob o regime de condominio,
envolvendo diversas empresas. Essas empresas ocupardo e desenvolverao os seus trabalhos em terminais
especificos relativos as suas respectivas areas de atuacdo. Cada terminal sera formado por patio e/ou galpdo
de estocagem de cargas com areas de movimentacdo das mesmas, escritorios, cais e bercos de atracacgéo
com modernos equipamentos de carregamento/descarregamento de navios, dentre outros.

Para maior eficiéncia, um mesmo terminal podera abrigar mais de uma empresa da mesma area e expertise,
compondo 0 que se denomina de cluster, o qual é formado por 2 ou mais empresas de caracteristicas e
expertises similares, coabitando o mesmo local e colaborando entre si, de forma a alcangar as melhores
eficiéncias operacionais de suas respectivas areas de atuagéo.
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0 principal objetivo do Porto Central consiste em se ter no Brasil um porto moderno e de ultima geragéo, que
contemple uma grande retrodrea, totalizando 1.500 ha que podera se expandir futuramente atingindo cerca
de 2.200 ha. Esse Porto sera dotado de area administrativa, patio para cada condémino e 20 km de cais para
execucdo de suas atividades de movimentagdo de cargas/carregamentos/descarregamentos de navios de
pequeno, medio e grande porte, transporte de suas cargas para as diversas partes do Brasil e do mundo e
vice-versa, observando-se que a movimentacdo de cargas no Porto Central, quando em plena operagao, esta
estimada em 227 milhdes de toneladas/ano.

Além deste objetivo, este empreendimento contemplara ainda varios outros objetivos de grande importancia
0s quais estdo detalhadamente apresentados no subitem 5.1 do Capitulo 5 deste EIA.

Uma das importantes justificativas para a sua implantac&o/operacao decorre da rapida evolugéo desse modal
de transporte no mundo, envolvendo movimentagOes de cargas cada vez maiores, visto o avangado
desenvolvimento de portos modernos e de grandes dimensoes com capacidades para recebimentos de navios
de grandes portes e calados, podendo-se destacar como exemplos varios portos da China, o porto de
Singapura e portos da Europa e dos Estados Unidos.

Toda essa evolucdo dos portos e movimentagoes de cargas para exportagdo/ importagdo, com utilizagdo de
equipamentos cada vez mais modernos, vem permitindo a ampliacdo do comércio exterior de grande nimero
de paises.

A justificativa da implantacdo do Porto Central decorre do fato de que, quando se observam oS portos
brasileiros, verifica-se que, em sua grande maioria, eles estdo bastante defasados, ndo permitindo, com
algumas excegoes, 0 recebimento de navios de grandes calados e, em muitos casos, 0S equipamentos
portuarios de movimentagao de cargas estdo também defasados.

Portanto, a implantagdo de novos portos de grande porte no pais, além da atualizagdo dos portos existentes,
devera ser perseguida, pois sdo plenamente justificaveis para o desenvolvimento do Brasil, haja vista os
resultados apresentados pela ANTAQ contidos no seu relatorio de maio de 2009, sob o Titulo: “Subsidios
Técnicos para Identificagdo de Areas Destinadas a Instalagdo de Portos Organizados ou Autorizagdo de
Terminais de Uso Privativo em Apoio ao Plano Geral de Outorgas”.

Outras justificativas esto apresentadas no Capitulo 5 deste EIA, subitem 5.1.

A construcdo do Porto Central serd viabilizada atraves de 2 molhes (molhes norte e mole sul) projetados
perpendicularmente a linha de costa, constituindo a parte offshore do Porto e assim formando uma darsena
offshore que contemplara uma bacia de evolugdo com diametro de 800 m e profundidade de 25 m. A partir
do lado oeste da darsena, serad construido um canal artificial, denominado de canal principal e mais 4 canais
secundarios que formam os 4 bragos derivados do canal principal. A Figura 2-1, a seguir, apresenta o layout
geral do empreendimento com suas unidades marinhas e terrestres.
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A entrada das embarcacOes sera feita através de 1 canal de acesso, com aproximadamente 22 km de
extensdo, 25 m de profundidade e largura de 300 m. Vale ressaltar que 15 km do referido canal serd o
mesmo trecho previsto pelo empreendimento da empresa Ferrous Resources do Brasil, cujo licenciamento
ambiental transcorre nesse IBAMA, em fase de LI. Ressalta-se, ainda, que este trecho compartilhado entre
Porto Central e Ferrous, sofrera o aprofundamento de 23 m para 25 m e alargamento de 225 m para 300 m,
objetivando atender as pretensdes do Porto Central.

Os dois molhes de protecdo, mole norte com 1.796 m e mole sul com 3.174 m, perpendiculares a linha de
costa, formam uma darsena contendo a 12 bacia de evolugdo do Porto Central (didmetro de 800 m). As
finalidades destas estruturas séo:

- a protecdo da bacia de evolugéo da darsena formada pelos dois molhes e, consequentemente, a protecéo
das embarcacoes, relativamente aos efeitos das correntes marinhas na area delimitada pelos 2 molhes, de
forma que as aguas sempre se apresentem tranquilas, sem causar problemas para as manobras das
embarcagdes durante a realizagdo de suas evolugdes e permitindo que elas aportem nos bergos e piers de
atracacéo. Essa protecdo pelos molhes também minimizard o assoreamento nessa area protegida;

- a minimizagéo dos efeitos das ondas sobre as embarcagoes ao entrar e sair do Porto, de forma a garantir a
integridade das mesmas e de toda estrutura do Porto;

Consoante a tecnologia de construcdo de molhes de abrigos em portos, 0S mesmos serdo construidos com a
colocagéo de pedras de grandes, médios e pequenos volumes/pesos, devidamente distribuidas umas sobre
as outras, de forma que nao ocorram arrastes das mesmas, impedindo o comprometimento da integridade
desses molhes.

Nesse caso especifico, 0 processo de construcdo dos molhes ndo envolvera o apoio de barcagas para o
transporte das pedras até os locais dos assentamentos das mesmas.

As pedras virdo por terra, em caminhGes cacambas, que as langarao nas proximidades do talude do terreno,
a partir de onde o enrocamento sera construido. Neste ponto, um guindaste de grande porte dard inicio ao
processo de assentamento das pedras no mar, distribuindo-as de acordo com 0s seus didmetros/pesos, até o
final da construgdo dos molhes.

A entrada da darsena, pelos navios que chegardo ao Porto Central, far-se-a através de um canal com 25 m
de profundidade e 300 m de largura.
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Este canal devera ser dragado até a darsena offshore, que também sera dragada até a profundidade de 25
m, conforme esta mostrado no /ayout do Porto Central da Figura 2-1. O volume de material resultante dessa
operacdo de dragagem sera depositado no fundo da area marinha, adequadamente determinada para este
fim (bota fora), conforme esta apresentado no subitem 5.3.8-1 (Capitulo 5, subitem 5.3) deste EIA. Na Figura
2-2 esta apresentado o canal de acesso em sua plenitude, inclusive o trecho a ser compartilhado com o
empreendimento da empresa Ferrous.
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Figura 2-2: Canal de acesso ao Porto Central

e Demais estruturas e edificagdes do Porto Gentral

Observando, ainda, no /gyout da retroarea do Porto Central, apresentado na Figura 2-3, tem-se o canal
artificial principal, escavado em terra, com dimensoes de: 4.500 m de comprimento por 360 m de largura e
profundidade de - 16,0 m até a 22 bacia de evolugdo de 500 m de didmetro. Em frente a essa 22 bacia de
evolucdo, saem dois canais secundarios a partir do canal principal, em dire¢oes opostas: um no sentido norte
e outro no sentido sul e ligeiramente inclinados para o oeste. Depois dessa 2 bacia de evolugdo, o canal
principal se torna mais estreito tendo, no seu percurso, outras duas bacias de evolugdo menores com
didmetros de 270 m cada uma. Nesse Ultimo trecho, o canal principal passa a ter 10 m de profundidade e
dele derivam-se mais dois canais secundarios, menores que 0s dois canais secundarios anteriores, sendo um
na direcdo sul e paralelo ao canal secundario anterior e o outro direcionado para o norte e perpendicular ao
canal principal.

Coordenador:




;

NOTAS
o (=] o o o (=]
S g g = = S . . . - - -
S 3 P R = > = = = = = S 1 — MEDIDAS E ELEVAGOES EM METRO, EXCETO ONDE INDICADO.
8 & S =] S 3 2 — SISTEMA DE COORDENADAS UTM—WGS—84.
3 — NIVEIS REFERIDOS AO ZERO DA DHN.
LEGENDA
NUCLEO URBANO
Ty 7,654,000
FERRGOUS
.\NE
§UBEST (o) IiERRO T i E
SUBESTAGAQC TPK | '‘A_COMFIRMAR J
— "A CONFIRMAR" |
| SE
COMPLEXO DE \ | i
OPERAGOES \ ‘
GERAIS
|
S
7.653.000
FERROUS
7.652.000
EMISSARIO
(EFLUENTES TRATADOS)
S
-~
==
S
=2
BACIA DE EVOLUGAO 2 \\:*
ESS
—25,00m §*§§
=2
= &
|
==
X
==
N \\\
N
=
~ Sa
~ 2
~ =
= ~ ~§\
~ ~ = N
7‘ ~ S 7.651.000
~ ~ =
~ ~ '~
S ~o K \\\\
© ~d > Sso N—7.650.491,76
S S S E-303.152,13
A S
~ ~ \\\
~25,00m e S >
> ~ N ~§\
~ ~ N N S
~ N ~ N N Q\
~ \\ N N \Q
~ ~ N N \\
~ - > N N \\\
A N N o4
N ~ \\ - S
N T~ ~
~
\\\ \\ ~ \\ &“
A N NN
TN NN O
\\ \\ \\ N &
NN NN & S
\\\\ \\ ‘é @,‘,’ll/
N %)
SN N T. PIER § @;'/7
< N\ N +6,00m 77/
AN N iy,
RN NN & (SR
NN SN S7 l"g)."//,f,“
N N h O R 7.650.000
NN\
NN\
NN\
NN\
NN\
NN\
AN —_ -
NN \\
\ \
NN\ \ = \
\\\\ —25,00m v H
b 11 9450 =
) 1 |
\ BACIA DE /[
EVOLUGAO 1 / B
7.649.000
O C EAN O AT LA N —|_| C O USO EXCLUSIVO DO CLIENTE | |
[] APrOVADO S/ COMENTARIOS | |
[] APROVADO C/ COMENTARIOS | |
[0 n&o aProvaDO | |
FERRQUS
7.648.000
ﬂ/ ' |
| PORTO CENTRAL
/ INSTALAGOES PORTUARIA
FIGURA 2.1 PROJETO CONCEITUAL
/ ARRANJO GERAL (CIVIL)
LAYOUT — FINAL PARA EIA/RIMA
/
Y -N-—osmisci R.00059-CB20—-0000—-0003 4 1:1000
= ~ey N

[ ST )
[T R T TT I 11,
frideeadasda




Todos estes canais menores, bem como o canal principal, terdo bercos de atracagao para as embarcagoes
que chegardo e sairdo do Porto. Somando-se as extensdes dos cais e piers, o Porto Central terd uma
extenséo linear da ordem de 20.000 m, totalizando cerca de 60 bergos de grande porte.

Na area maritima (of#shore), formada pelos 2 molhes ter-se-do, além da bacia de evolugdo com 800 m de
di@metro, um conjunto de 5 prers (3 piers do lado norte para carregamento de minério e descarregamento de
carvao, atendidos por 3 cais de suporte de carregadores/ descarregadores de navios) e mais 2 piers do lado
sul para carregamento de navios petroleiros. Ainda do lado sul dessa area, havera outros 2 bercos de
atracacdo para descarregamentos de granéis liquidos compostos de hidrocarbonetos e outras substancias
liquidas.

Os 5 piers dessa area permitirdo atracacdes simultdneas de 10 super navios (calados de até 24 m, visto que
a profundidade dessa area e também do canal de entrada e saida serdo de 25 m), tendo-se ainda nos 2
bercos a capacidade de atracagdo de mais 4 navios, totalizando 14 super navios que poderdo estar atracados
simultaneamente.

As paredes verticais que delimitam estes canais retangulares serdo contidas com a aplicagéo de estacas
pranchas (de aco ou de outro material resistente) encaixadas umas as outras.

Tendo em vista as caracteristicas do Porto Central e, considerando os tipos de cargas que serdo
movimentadas, serd necessario na sua fase de operacéo, que se tenha um ramal ferroviario conectando-se a
uma ferrovia proxima, de forma que permita o transporte das cargas importadas até os estados/municipios
que formam a sua hinterlandia, bem como, dessa mesma hinterlandia o transporte das cargas a serem
exportadas pelo Porto Central. Além disso, tambem se terd o transporte de cargas pelos modais rodoviario
através de caminhdes/carretas e maritimo pelo sistema de cabotagem.

Como consequéncia, 0 seu projeto contemplara uma pera ferrovidria, para carregamento de carvao nos
vagoes ferrovidrios e descarregamento de minério de ferro. Nessa mesma pera ferrovidria se tera o
carregamento de fertilizantes importados e descarregamento de graos para exportagdo, como soja, farelo de
soja, milho, café, dentre outros. Assim, sera fundamental que esse Porto tenha acesso a uma ou mais
ferrovias de forma a cobrir 0 maior nimero de estados possiveis. Isto sera necessario visto as cargas que 0
mesmo exportara para os diversos paises do mundo e que também deles importara.

As edificagdes componentes do Porto Central constardo da infraestrutura da Administragéo Central do Porto:
escritorios, area de apoio e heliporto. Cada condbmino ou clusters implantardo as suas respectivas
infraestruturas, tais como: escritorios, estacionamento, areas dotadas de bergos e/ou piers, 0S respectivos
patios com areas de movimentagdo/estocagem de cargas, sistemas de controle de poluicdo (area para
selecdo e estocagem temporaria de residuos solidos, separador agua/dleo se for o caso, dentre outros),
diversos tipos de equipamentos, as ligagoes elétricas, caixas dagua, sistema de tratamento de esgoto, dentre
outros.

Além das edificagdes acima relacionadas, de responsabilidade dos conddminos, ter-se-a4 também na
denominada Administracdo Geral do Porto, que sera localizada na parte noroeste do mesmo, varios escritorios
onde serdo desenvolvidas as atividades de administragdo, bem como, de servicos de apoio a operagdo do
Complexo Portudrio, destacando-se: os prédios da Administragdo Central do Porto, o controle de todos 0s
Seus acessos, a seguranca, 0s escritorios de representagdo dos conddminos, posto de saude, heliporto,
patios de estacionamentos de carros e de caminhdes, centro de vivéncia, dentre outros. Tais estruturas estdo
devidamente detalhadas no Capitulo 5, subitem 5.2 deste EIA.
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A operacgao do Porto Central sera realizada durante 24 h por dia, 7 dias por semana durante todos 0s meses
de cada ano, envolvendo as atividades de recebimento-movimentagao-estocagem-movimentagéo-embarque
dos produtos de exportagdo, assim como: recebimento-movimentagao-estocagem-movimentagéo-
carregamento-transporte e distribuigéo dos produtos de importagao dos clientes importadores.

Todas as atividades do Porto Central serdo realizadas em conformidade com as leis e normas portuarias
brasileiras e, também, das leis e normas internacionais aplicaveis, visto as suas finalidades precipuas de
exportacdo e importacdo de cargas para e de diversos paises, abrangendo: matérias prima, equipamentos,
maquinas, carros, alimentos, insumos, hidrocarbonetos, dentre outros. Os maquinarios e equipamentos
portuarios a serem utilizados, serdo de Ultima geracdo, contemplando, em parte, equipamentos
automatizados ou semiautomatizados para execucgao das atividades operacionais do Porto, as quais serao
realizadas por funcionarios devidamente treinados.

O Porto Central movimentara um grande volume de cargas, previsto, inicialmente, como da ordem de
226.000.000 t/ano, provenientes de diversas fontes, tais como:

- cargas importadas provenientes de diversos paises do mundo, que serdo descarregadas dos navios,
movimentadas e estocadas temporariamente em patios ou galpdes do Porto e, posteriormente,
encaminhadas para 0s seus respectivos importadores em diversos estados/municipios do Brasil, pelos
modais rodoviario, ferroviario ou embarcagdes de cabotagem;

- cargas exportadas para diversos paises do mundo, provenientes de diversos estados/ municipios do Brasil
através dos modais rodoviario, ferroviario ou embarcacOes de cabotagem, movimentadas e estocadas
temporariamente em patios ou galpdes do Porto e posteriormente movimentadas/carregadas nos navios
que partirdo para 0s seus destinos.

O Porto Central também contemplard um CDA — Centro de Defesa Ambiental devidamente equipado para
atendimento de quaisquer situagdes de acidentes ambientais, tais como: derramamento de 6leo, vazamento
de gas, contaminagbes do meio ambiente, quaisquer tipos de riscos de acidentes/incidentes humanos,
ambientais e materiais, prestacao de socorro a homem ou homens ao mar, colisdo de embarcagoes, dentre
outros. O CDA tera capacidade para atendimento a outros portos e plataformas de exploragdo/producéo de
petroleo e gas, localizados na regido maritima abrangida pelos estados do Espirito Santo e do Rio de Janeiro.




