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APRESENTACAO

A TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda. foi contratada pela ALDEIOTTA, para o
desenvolvimento de um RIT - Relatério de Impacto no Transito para o empreendimento
localizado em terreno existente lindeiro a Av. Lafayete Coutinho (Av. Contorno), no bairro do
Comeércio, Salvador/BA.

Este relatério abrange o estudo de estimativa de viagens geradas com a ampliacdo do
empreendimento, além de sua distribuicdo modal, temporal e espacial, de maneira a avaliar as
condicdes de acessibilidade e os provaveis impactos no transito de passagem das vias do
entorno, analisando os aspectos relacionados a fluidez e a seguranc¢a no transito de veiculos e de
pedestres.

A metodologia utilizada foi desenvolvida por esta Consultora TTC, a partir do desenvolvimento de
diversos estudos semelhantes e em especial as orientacbes especificas da PMS. A avaliacdo do
impacto foi feita com base nas informacdes fornecidas pelo empreendedor e no conhecimento do
local, utilizando conceitos técnicos de engenharia de trafego, e em discussdes feitas entre as
equipes técnicas da TTC e da ALDEIOTTA, que esta viabilizando a ampliacdo do
empreendimento.

Este Relatério esta composto dos seguintes capitulos:

Cap. 1 - CONSIDERACOES INICIAIS: apresenta o objetivo deste estudo e o roteiro metodolégico
gue orientou o desenvolvimento dos trabalhos.

Cap. 2 - CARACTERIZACAO DO PGT: llustra a localizagcdo do empreendimento, tipos de uso
previsto, a ocupacéo do terreno e 0s acessos a ele vinculados.

Cap. 3 - Cap. 4 - ESTIMATIVA DE DEMANDA: neste capitulo ficam demonstrados os célculos
estimativos do namero de viagens a serem geradas pelo empreendimento em seus horarios
criticos (entrada ou saida), bem como a estimativa da distribuicdo dessas viagens no sistema
viario de acesso.

Cap. 5 - AVALIACAO DE IMPACTOS: onde sdo verificados o0s niveis de servico das vias de
acesso ao empreendimento, ja considerando o fluxo de veiculos decorrente da demanda atraida
pelo novo empreendimento.

Cap. 6 - PROJETO FUNCIONAL: onde séo apresentadas as solu¢cbes de engenharia de trafego
propostas, visando mitigar os possiveis impactos e garantir melhores condicbes de fluidez,
conforto e seguranca aos veiculos (dos usuarios e de passagem), junto as principais rotas de
acesso e saida ao empreendimento.

TTC Engenharia de Trafego e de Transportes Ltda.

Maio / 2015
Relatério de Impacto no Transito — Maiol/2015 ﬁ
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1. CONSIDERACOES INICIAIS

O escritério de arquitetura SOTERO e Ricardo D’ Albuquerque desenvolveu o projeto
arquitetbnico legal para a implantacdo do centro nautico, hotel e edificio de uso comercial na
Bahia Marina. A Aldeiotta Empreendimentos S.A. solicitou a TTC Engenharia o desenvolvimento
de um RIT — Relatério de Impacto no Transito para tais empreendimentos.

Para a realizacdo deste estudo foi considerada a implantacdo total dos empreendimentos, a
ocupacdo do solo e o viario existente de seu entorno; as indicacdes contidas na Lei de
Ordenamento do Uso e da Ocupacao do Solo de Salvador (LOUOS) e as premissas basicas
definidas pelo empreendedor e seus projetistas.

1.1. ABRANGENCIA DO ESTUDO

A éarea de estudo localiza-se no bairro do Comércio, préximo aos bairros de Centro, 2 de Julho,
Pelourinho e Nazaré, lindeiro a Av. Lafayete Coutinho (Av. Contorno), vizinho ao MAM - Museu de
Arte Moderna, conforme mostra a Figura 1.1 abaixo.

Figura 1.1 — Area de Estudo
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1.2. METODOLOGIA

Para a execucgédo dos estudos de acessibilidade e dos impactos no transito a serem gerados pelo
empreendimento, que é considerado como um Polo Gerador de Transito (PGT), foram
consideradas as principais caracteristicas fornecidas pela Aldeiotta:

Ampliacdo do PGT;

Quadro de areas;

LocalizacBes dos acessos planejados e existentes;

Quantidade de vagas projetadas e existentes.

Area de estacionamento.

De posse de todos os dados do PGT, foi adotada a metodologia de analise extraida de literatura
especializada e ja amplamente aplicada em outros estudos desenvolvidos por essa consultora
para Polos Geradores de Transito de diversos municipios como (Sao Paulo, Salvador, Rio de
Janeiro, Brasilia, Porto Alegre, Recife, dentre outros) que possuem caracteristicas semelhantes,
tendo sempre como principal referéncia a Legislacdo Municipal de Salvador e suas orientacbes
basicas contidas no Relatério de Referéncia - Relatério de Parametros de Analise de Polos
Geradores de Transito — Salvador (Dez/04), no que se refere as condi¢cdes de acessibilidade para
PGT'’s de tal porte.

O estudo teve como escopo basico:

o Estimativa da demanda a ser gerada pelo PGT, para analise dos volumes das viagens
potencialmente atraidas;

o Estimativa das distribuicbes modal, temporal e espacial das viagens atraidas, para
identificacdo do impacto gerado sobre o sistema viario de entorno do PGT;

o Definicdo da circulacdo de acesso de veiculos (esquema unifilar);

o Elaboracao de Projeto Funcional de adequacado da geometria do sistema viario lindeiro.

Relatoério de Impacto no Transito — Maiol/2015 6
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2. CARACTERIZACAO DO PGT E SEU ENTORNO

2.1. LOCALIZACAO

O terreno onde esta localizado o empreendimento é na Av. Lafayete Coutinho (Av. Contorno),
préximo ao MAM — Museu de Arte Moderna, conforme mostra Figura 2.1 a baixo.

Figura 2.1 — Localizacédo do PGT.
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2.2. ZONEAMENTO

De acordo com Lei de Ordenamento do Uso e da Ocupacéo do Solo — LOUQS, e do Plano Diretor
de Desenvolvimento Urbano — PDDU, o PGT encontra-se nas seguintes area, conforme a Figura
2.2, a seqguir:

Zona Predominantemente Residencial — ZPR-5 (Representada em Laranja no mapa),
destinada preferencialmente aos usos uni e multi-residenciais, mas que admite outros usos
compativeis com os principais. Os novos empreendimentos localizados na Bahia Marina
situada nessa zona prescindem, dentre outras iniciativas, de solu¢des para os impactos na
mobilidade como pré-requisito para aprovacédo de empreendimentos geradores de trafego.

Centro Municipal Tradicional — CMT, que inclui o Centro Histérico de Salvador
(representado em azul no mapa) e que possui concentracdo de COMErcio e Servicos
diversificados, atividades empresarial e mercantil, financeiras e governamentais, de lazer e
turismo.

Corredores Especiais de Orla Maritima — CDO, especificamente no Corredor Especial da
Orla da Baia de Todos os Santos (representado por um traco vermelho no mapa), que
estende-se da Gamboa de Baixo ao Comando do 2° Distrito Naval na faixa entre a Av.
Lafayete Coutinho e o bordo da Baia de Todos os Santos. Eles se configuram como
espacos preferenciais para a implantacdo de usos geradores de trafego.

Relatoério de Impacto no Transito — Maiol/2015 8
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Figura 2.1 — Zoneamento LOUOS/2012
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2.3. USO DO SOLO

Com base em levantamentos “in loco”, foi possivel identificar e caracterizar a ocupacao e o uso do
solo na regido lindeira do PGT, num raio de 1000m constatando que a ocupacdo é
predominantemente residencial e de uso misto na Av. Sete de Setembro e Rua Carlos Gomes,
com incidéncia de areas institucionais.

Figura 2.2 - Uso do Solo
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2.4. HIERARQUIA VIARIA

A Figura 2.3 abaixo mostra as vias mais importantes e a classificacdo destas vias conforme
LOUOS de Salvador, no entorno imediato ao PGT.

Figura 2.3 - Hierarquia Viaria
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Com base nas informagdes disponibilizadas pela TRANSALVADOR foi constatado que o sistema
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de transporte publico atende a regido do PGT, sendo identificadas 83 linhas do sistema regular de
transportes publico que disponibilizam énibus convencionais, conforme lista a abaixo:

Tabela 2.1 - Linhas de Transporte Rodoviarios Municipais

Fonte: Superintendéncia de Tréansito e Transporte de Salvador — Transalvador.

N2 LINHA Ne LINHA Ne LINHA

0201 RIBEIRA/ BONFIM-C. GRANDE 1126 NARANDIBA/DORON-BARRA R2 1533 FAZENDA COUTOS-LAPA

0205 MASSARANDUBA-FORTE S PEDRO 1130 CABULA 6-ONDINA 1567 VISTA ALEGRE-BARRA

0210 RIBEIRA-CAMPO GRANDE 1130-01 CABULA 6-ONDINA 1567-02 VISTA ALEGRE-BARRA

0213 RIBEIRA-FEDERACAO 1137 PERNAMBUES-BARRA 1602 ALTO DE COUTOS - LAPA

0220 RIBEIRA-SAB SILVA 1137-01 PERNAMBUES-BARRA 1602-01 ALTO DE COUTOS - LAPA
0220-02 RIBEIRA-SAB SILVA 1203 TANCREDO NEVES-CPO GRANDE 1604 B NAVAL/S THOME/ESC MENORES-LAPA

0222 RUA DIRETA-FAZ GARCIA 1203-01 TANCREDO NEVES-CPO GRANDE 1607 PARIPE-BARRA

0234 VL R BARBOSA-ENG V BROTAS R2 1209 COLINAS DE PITUACU-FORTE S PEDRO 1613 PERIPERI-CAMPO GRANDE

0302 BOAV S CAETANO-CAMPO GRANDE 1218 MATA ESCURA/JD.STO INACIO/C.GRANDE 1615 PLATAFORMA-LAPA

0304 BOM JUA-BARRA 1230 SUSSUARANA-BARRA R1 1619 S JOAO CABRITO-LAPA

0312 FAZENDA GSEDREE;L?;(;ENG'VELHO 1230-02 SUSSUARANA-BARRA R1 1627 ALTO STA TEREZINHA-LAPA

0313 FAZENDA GDE RETIRO - BARRA 1231 SUSSUARANA-BARRA R2 1627-01 ALTO STA TEREZINHA-LAPA
0313-01 FAZENDA GDE RETIRO - BARRA 1241 ENGOMADEIRA-CALCADA / VALE DO CANELA 1628 RIO SENA-LAPA

0321 MAL RONDON-BARRA 1302 VILA 2 DE JULHO/TROBOGY - LAPA 1630 ALTO DO CABRITO-LAPA

0336 S CAETANO-ENG V FEDERACAO 1302-01 VILA 2 DE JULHO/TROBOGY - LAPA 1630-01 ALTO DO CABRITO-LAPA/BARRA

0344 RODOVIARIA/CIRC B 1303 CAST BRANCO-TERM CPO GRANDE 1631 BOA V LOBATO-LAPA/BARRA

0354 CAPELINHA-LAPA/CAMPO GRANDE R2 1306-01 COL AZUL-FRANCA 1631-01 BOA VISTA LOBATO-LAPA/BARRA

0408 CURUZU-CONTORNO R2 1306 COLINA AZUL-FRANCA/ C. GRANDE 1633 MIRANTE PERIPERI-ONDINA

0411 DUQUE DE CAXIAS-BARRA 1341 EST. PIRAJA-BARRA 2 1651 BASE NAVAL/S THOME-LAPA

0416 IAPI-FRANCA/C GRANDE 1348 CANABRAVA/NOVA CIDADE - LAPA 1658 FAZENDA COUTOS-BARRA

0419 PAU MIUDO-FRANCA/C.GRANDE 1348 CANABRAVA/NOVA CIDADE - LAPA/CIRC 1658-01 FAZENDA COUTOS-BARRA/ONDINA

0425 STA MONICA-BARRA 1362 M OITIS/V LAGOS-COMERCIO R2 NO12 EST LAPA-PARIPE

0522 BROTAS-COMERCIO R2 1505 PIRAJA(RV)-BARRA NO13 EST LAPA-PIRAJA

0720 VALE DAS PEDRINHAS-VL R BARBOSA 1507-01 PIRAJA (RN)-LAPA NO14 LAPA-PITUBA/RIBEIRA

0720 VALE I;/A\SR:(E)E;:I/Z:QS-VL R 1507 PIRAJA (RN)-EST LAPA S001 IGUATEMI - COMERCIO

0918 STIEP/CENTRO CONVENCOES-COMERCIO 1509 CONJ PIRAJA I-CPO GRANDE/BARRA S001-01 IGUATEMI - COMERCIO

0918 STER(EENTRO CO/T:Y:EICOES—COMERGO 1525 VALERIA-COMERCIO/C.GRANDE HO45 PALESTINA/SAO JOAQUIM -VL CANELA

1052 EST. MUSSURUNGA - BARRA 2 1526 VISTA ALEGRE-LAPA

Relatério de Impacto no Transito — Maiol/2015
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2.6. CARACTERISTICAS GERAIS

Conforme informagfes encontradas nos projetos disponibilizados pelo empreendedor, os novos
PGTs seréo edificados em um terreno com cerca de 28.000m?, os PGTs sdo de uso misto, com
total de areas construidas acumuladas girando em torno de 22.900m2.

O Empreendimento 1 com salas e lojas serd composto por 1 edificio e garagens. O
Empreendimento 2 com hotel, restaurantes, lojas, salas, hangar para embarcacdes e auditorio.

A Figura 2.4 a seguir, mostra onde os dois empreendimentos serdo edificados no atual terreno da
Bahia Marina:

Figura 2.4 — Localizagdo dos empreendimentos no terreno atual.
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A seguir segue relacdo do que sera construido nos novos empreendimentos:
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2.6.1. EMPREENDIMENTO 1.

Consiste em duas torres com 4 andares mais subsolo e térreo, sendo que as torres sao
interligadas pela garagem até o 2° andar, com:

e Subsolo

159 vagas, area técnica, sala de estar e refeitdrio de funcionarios e circulacdes
verticais e estacdo compacta de tratamento de H20.

e Térreo — 58 vagas no total, sendo:

40 Vagas de Garagem;
12 Vagas para 1doso;
06 Vagas para PNE;
15 Lojas com areas Uteis aproximadas compreendidas entre 34,09mz2 e 125,66m?;
24 salas com areas Uteis aproximadas compreendidas entre 36,35m2 e 80,09mz;
01 sala multiuso, 01 administracéo, circulagdes horizontais e verticais resultando o total
em area no pavimento térreo de 2.015,20mz2.
e 1° Andar — 84 vagas no total, sendo:

70 Vagas de Garagem;
10 Vagas para ldosos;
04 Vagas para PNE;
44 salas com areas Uteis aproximadas compreendidas entre 38,19m2 e 76,91m2
Circulagbes horizontais e verticais resultando o total em &area no 1° andar de
2.292,31m2,

e 2° Andar — 120 vagas no total, sendo:

112 Vagas de Garagem
8 Vagas de PNE;
34 salas com areas Uteis aproximadas compreendidas entre 34,09m2 e 116,14mz?;
Circulagbes horizontais e verticais resultando o total em &area no 2° andar de
1.914,34m2,

e 3°Andar

52 salas com areas Uteis aproximadas compreendidas entre 34,09m2 e 116,14mz?;
Circulac®es horizontais e verticais resultando o total em area de 2.974,22mz2.
e 4° Andar

44 salas com areas Uteis aproximadas compreendidas entre 34,09m2 e 116,14mz;
Circulac®es horizontais e verticais resultando o total em area de 1.191,82mz2.

2.6.2. EMPREENDIMENTO 2

Consiste em dois edificios: um hotel com 3 pavimentos, com diversas funcdes, como: lojas, salas,
auditorio, patio para lanchas com oficinas e boxes para guarda de objetos, area de servigos.

uz

Relatério de Impacto no Transito — Maiol/2015 v 14
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e Térreo

12 lojas com areas uteis aproximadas compreendidas entre 24,11m?2 e 35,66m?;
01 auditorio com areas util de 525,35m?2 e capacidade para 254 assentos;
Resultando o total em areas constituidas de 4.557,73mz2,
v" Hotel
o Lobby;
Recepcéo;
Conveniéncia,
02 Salas de Reunides;
02 Sanitarios;
01 Restaurante;
Refeitorio Funcionarios;
Vestiarios Funcionarios;
Medidores;
Subestacéo;
Refeitorio funcionarios;
Vestiarios funcionarios;
Medidores;
e Subestacdo
v' Centro Nautico / Apoio a Bahia Marina
e Areas de Servicos;
Areas de Funcionarios;
02 Salas de almoxarifado;
Pétio para Embarcacées;
Refeitério BM;
Vestiarios Funcionarios;
Vestiarios Prestadores;
Refeitério Bahia Marina;
Vestiarios Funcionarios
Vestiarios Prestadores.

e 1% Andar

59 boxes com areas entre 1,79mz2 e 4,29mz2,
06 lojas com areas Uteis aproximadas compreendidas entre 34,58m2 e 35,53mz;
06 escritdrios com areas Uteis aproximadas compreendidas entre 32,88m2 e 65,64m?;
28 apartamentos no hotel com areas uteis aproximadas compreendidas entre 29,20m?
e 57,50m?;
Resultando o total em area construida de 4.377,09mz2.

e 2°Andar

05 mezaninos dos escritérios do segundo pavimento com areas Uteis aproximadas
compreendidas entre 39,06m2 e 45,80m2;

30 apartamentos no hotel com areas Uteis aproximadas compreendidas entre 29,20m?
e 88,62m?;

01 pétio para lanchas com area construida de 1991,55mz?;

Resultando o total em areas construidas de 2.129,10mz2. Z
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v" Hotel
e Academia;
e Piscina;
e Spa/saung;
e Sala Multiuso;

e 3%Andar

16 apartamentos no hotel com areas Uteis aproximadas compreendidas entre 29,20m?2
e 88,50m?;

01 pétio para lanchas com area construida de 1621,37m?;

Resultando o total em area construida de 1.425,02mz2.

v" Hotel
e Bar;
e Piscina;
e \Vestiarios;
e Rouparia.
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2.7. ACESSOS AO PGT

O acesso ao PGT é realizado diretamente através da entrada junto a Av. Lafayete Coutinho, via
esta caracterizada como Arterial Il, via de fluxo constante. Esta avenida atualmente apresenta
duas pistas de rolamento, com duas faixas por sentido com aproximadamente 7m de largura cada
e canteiro central.

Na Figura 2.5 abaixo podem ser visualizados a circulacdo e os acessos do PGT, sendo também
destacados os sentidos dos fluxos de veiculos previstos (de entrada e saida).

A carga e descarga, do PGT, se da atualmente pelo acesso frontal que possui um amplo portdo
de entrada e saida em frente ao PGT.

Figura 2.5 - Acessos ao PGT

AV LAFAYETE COUTINHO (CONTORNO)
P WE O ‘

— T
" & ™

ENTRADA -AUTOS ] BAHIA MARINA

..... - SAIDA-AUTOs NN EMPREENDIMENTOS 1E2 |
ZF ST \Wpw B Yid & T =
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3. ESTIMATIVA DA DEMANDA

As estimativas de geracdo de viagens, aqui apresentadas, foram feitas com base em
metodologias ja desenvolvidas por esta Consultora TTC a partir de pesquisas e experiéncias
adquiridas na elaboracdo de inumeros estudos de impactos no transito com caracteristicas
semelhantes, e ja em operacdo em outros municipios como S&o Paulo, Rio de Janeiro, Brasilia,
Aracaju, Recife, entre outras localidades, além da prépria Salvador.

Para efeito de célculo, foi considerado que o PGT estara em pleno funcionamento com todo o
projeto implantado no ano de 2019. Dessa forma, com base nos dados fornecidos pelo
empreendedor, foram calculadas as demandas esperadas, o nUmero de viagens de automéveis a
serem atraidas e o dimensionamento das vias externas de acesso ao PGT.

A partir de dados extraidos de PGTs com atividades similares, das caracteristicas basicas dessas
atividades e de informagbes colhidas junto ao empreendedor, estima-se que nao havera
superposicédo dos horarios de pico de entrada e saida de veiculos das atividades que compdem
o PGT em estudo (salas de escritério / centro nautico / lojas comerciais / restaurantes / hotel /
auditério), entretanto, seus fluxos combinados, nos diferentes horarios de um dia util tipico foram
contemplados neste estudo.

A estimativa da demanda de usuarios correspondente a implantacao total do PGT considerou:

Salas de Escritorio — 10.274,39 m2 de area util;

e Lojas Comerciais — 1.677,90 m2 de area util;

e Hotel — 74 quartos.

e Restaurante Projetado — 485,00 m2 de area util;

e Auditério — 254 assentos;

e Restaurantes Existentes — 1033,00 m2 de &rea util;

e Lojas Comerciais Existentes — 1.879,00 m2 de area Util;
e Administracdo Marina Existente — 100,00 m2 de area util;

e Marina Existente — 600 vagas de embarcacdes;
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3.1. DISTRIBUICAO DA DEMANDA DE VEICULOS

O conhecimento da demanda implicou num primeiro momento no calculo individual para os
tipos de atividades a serem desenvolvidas no PGT (Salas de Escritorio, Lojas Comerciais,
Hotel, Restaurante, Auditério e Marina), fazendo-se necessario distribui-las de forma modal,
temporal e espacial.

Por se tratar da ampliacdo de um PGT existente, faz-se necessaria a definicdo da demanda
atraida da porgdo atualmente implantada do PGT e da demanda a ser atraida pela porgao futura
separadamente. A partir de dados fornecidos pelo empreendedor, frente aos dados compilados
das pesquisas de trafego realizadas, foi extraida a distribuicdo temporal real do PGT.

Posteriormente, a associacdo destas informacgdes levou a obtencdo de um quadro de geracao
de viagens por tipo de atividade, tanto de chegada como de saida, distribuidas ao longo do dia.
Isso possibilitou o dimensionamento dos controles de acesso e das possiveis intervencdes a
serem propostas para o sistema viario do entorno, vinculadas aos impactos estimados no fluxo
veicular de passagem pela regido.

A interpretacdo do total de viagens de entrada e de saida do PGT nos periodos de maior
solicitagdo (hora pico) contribuiu para o conhecimento do grau de influéncia do PGT sobre o
trafego de passagem. Portanto, com base nos dados que caracterizam o PGT foram calculadas as
demandas esperadas por tipo de viagem (automéveis, moto, taxi, transporte coletivo e pedestre) a
serem atraidas pelo PGT.

3.1.1. Atual

Foi necessario o conhecimento do comportamento atual das viagens geradas pela Bahia Marina,
local onde os novos empreendimentos serdo construidos. Para isso foram utilizados os dados das
pesquisas realizadas de contagem volumétrica dos veiculos apresentadas no anexo desse
relatério e os dados de entrada e saida das cancelas de um dia tipico por semana dos dois meses
mais movimentados do PGT (Janeiro/2014 e Dezembro/2014) dados também fornecidos pelo
empreendedor.
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Segundo os dados de cancela e pesquisas analisados, o PGT tem atualmente uma atracdo média
de 1.088 viagens de autos/dia como pode ser observado ha Tabela 3.1 abaixo.

Tabela 3.1 - Distribuicdo Temporal - Demanda de Autos Atual

- L% |1 % ][ veic. || veic. || vagas
~entrada saida  entrada  saida  ocupagdo
omiEm o 4 0 41 12
i o 1 0 12 0
pm2sshm O 0 0 0 0
psmahm O 0 0 0 0
E4ssh © 0 0 0 0
pms=ehm  © 0 0 0 0
T 2 36 21 15
2 2 40 23 32
R 6 4 68 40 60
osohm 7 5 81 55 86
PIosRN 6 4 68 46 108
Pz 7 7 74 76 106
S 8 9 N N 100
pisany 8 7 85 75 110
pazEshy 6 6 67 69 108
pisseh 7 8 81 90 99
D 6 68 64 103
pazEsh 5 7 57 80 80
pussohl 6 7 63 75 68
pi920hm 5 6 57 65 60
P20z 6 2 68 21 107
g2z 6 3 62 32 137
p22zshm 2 3 17 32 122
mzsohm 1 7 10 72 60
~ Total  1.088 viagensauto/dia

Para os outros modais de transportes, foi informado pelo empreendedor que ha 4 vagas
destinadas a taxi e 85 vagas destinadas a motos. As vagas existentes suprem a necessidade
atual do PGT, sendo que para as motos ha um excedente de vagas.

3.1.2. Novos Empreendimentos

a) Geracéo de viagens

Dadas as caracteristicas especificas do novo PGT em pauta, tais como sua localizacédo e o
sistema viario de acesso existente e seguindo como referéncia inicial a formulacdo adotada na
cidade de Salvador, foram realizadas as seguintes estimativas.

Uz
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> Salas de Escritorios:

Tendo como base o Modelo de Geracdo de Viagens — “Salas de Escritérios” do Relatério de
Parametros da Analise de Polos Geradores de Transito, estimou-se que a capacidade total de
geracdo de viagens ocorra conforme formulacdo apresentada a seguir:

VPd = 0,321*ACP onde, VPd = viagens de pessoas / dia
ACP = area computavel

VPd = 0,321*ACP
VPd =0,321 *10.274,39 = 3.298,08 =» 3.298 viagens de pessoas/dia

» Lojas Comerciais:

Tendo como base o Modelo de Geracdo de Viagens — “Shopping Center” do Relatério de
Parametros da Analise de Polos Geradores de Transito, estimou-se que a capacidade total de
geracdo de viagens ocorra conforme formulacdo apresentada a seguir:

VPd =1,348*ACP onde, VPd = viagens de pessoas / dia
ACP = area computavel

VPd = 1,348*ACP
VPd =1,348*1.677,90 = 2.261,80 =» 2.262 viagens de pessoas/dia

> Hotel:

Como o relatério de Parametros, nao possui modelo de geracdo de viagens para este uso
especifico adotou-se os parametros de geracdo e atracdo de viagens de estimativa desta
Consultora, conforme formulacéo apresentada a seguir.

VPd =1,5*NQ onde, VPd = viagens de pessoas / dia
NQ = nimero de quartos ofertados

VPd = 1,5*NQ
VPd=15*74=111,00 < 111 viagens de pessoas/dia
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> Restaurantes:
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Como o relatério de Parametros, ndo possui modelo de geracdo de viagens para este tipo de uso
especifico adotou-se 0 nimero de lugares disponiveis para atendimento como parametro de
atracdo. Sendo assim, considerando que o restaurante tem projetado a disponibilidade de 200
lugares e que esta disponibilidade é a lotacdo maxima em uma hora, estima-se que a atracao de
viagens desse uso seja da ordem de 200 viagens de pessoas/hp.

> Auditério:

Tendo como base o Modelo de Geracgédo de Viagens — “Centro de Convencdes” do Relatério de
Referéncia, estimou-se que a geracdo de viagens ocorra conforme formulacdo apresentada a

seqguir:
VPhp = Nlo
VPhp = Nlo

onde, VPd = viagens de pessoas /hora - pico

Nlo = nimero de lugares ofertados

VPhp = 254 < 254 viagens de pessoas/ hora - pico

b) Distribuicdo Modal das Viagens

A partir das analises e do resultado obtido, pode-se estimar a divisdo modal das viagens,
conforme apresentada nas tabelas abaixo.

Tabela 3.2 - Distribuigcdo Modal das Viagens — Escritorio

Fixa
2.803 viagens/dia

Flutuante
495 viagens/dia

Pedestres
Publico Onibus
Taxi
Privado Autos
Moto
Pedestres
Publico Onibus
Taxi
Privado Autos
Moto

10%
35%
1%
53,0%
1,0%
15%
38,0%
4,0%
40,0%
3%

280
981
28
1.486
28
74
188
20
198
15
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Tabela 3.3 - Distribuicdo Modal das Viagens - Lojas

Pedestres 60% 1.357
o Onibus 25% 565
Publico -
Flutuante Taxi 5% 113
2.262 viagens/dia . Autos 5% 113
Privado
Moto 5% 113

Tabela 3.4 - Distribuicdo Modal das Viagens - Hotel

Pedestres 17% 16

. Onibus 12% 11

Flutuante pablico Téxi 20% 19

94 \iagens/dia Privado Autos 50% 47
Moto 1% 1

Tabela 3.5 - Distribuicdo Modal das Viagens - Restaurante

Pedestres
. 0
PUblico Onibus 1% 2
Flutuante Taxi 23% 46
1 0,
200 viagens/hp Privado Autos 66% 132
Moto 5% 10

Tabela 3.6 - Distribuicdo Modal das Viagens - Auditério

Pedestres 5% 13

Flutuante Puablico  Onibus 15% 38
Taxi 25% 64

254 viagens/hp Privado  Autos 50% 127
Moto 5% 13
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3.1.2.1. Autos

Para o calculo do total de viagens de autos por dia (TVa), foram consideradas as distribuicdes
modais demonstradas na Tabela 3.2 apresentada no Item 3.1.

Conforme determina ainda o Relatorio de Referéncia adotado, deve-se aplicar um indice de
compartilhamento (1.C.) do uso do automével, assim:

TVa =VAd onde; TVa = total de viagens de autos
IC VAd = viagens de pessoas por autos
IC = indice de compartilhamento

> Salas de Escritorios:

Para a populacao Fixa adotou-se o indice de compartiihamento de 1,00 pess./auto e para a
populacdo Flutuante o indice de 1,27 pess./auto, obtendo-se:

TVa rixa = 1.486 = 1.486 autos / dia TVa puwante = 198 = 156 autos / dia
1,00 1,27

» Lojas Comerciais:

Para a populagéo Flutuante, adotou-se indice de compartilhamento de 1,75 pess./auto, obtendo-
se

TVa puwante = 113 = 65 autos / dia
1,75

> Hotel:

Para a populacao Fixa adotou-se o indice de compartiihamento de 1,00 pess./auto e para a
populacdo Flutuante o indice de 1,50 pess./auto, obtendo-se:

TVarw=__2 =2autos/dia TVa ruwante = _47 =31 autos / dia
1,00 1,50

uz
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» Restaurantes:

Para a populagéo Flutuante, adotou-se indice de compartilhamento de 2,25 pess./auto, obtendo-
se

TVa ruante = _132 =59 autos / hp
2,25

> Auditério:

Para a populagéo Flutuante, adotou-se indice de compartilhamento de 2,10 pess./auto, obtendo-
se:

TVa puwante = 127 =60 autos / turno
2,25

a) Distribuicdo Temporal da Demanda - AUTOS

Segundo o comportamento estimado para os tipos de atividades a serem realizadas no PGT,
conclui-se que devam ocorrer picos de chegada pela manha e de saida ao final da tarde,
conforme prevé o Relatorio de Referéncia, adotado neste estudo. Picos de menor intensidade,
durante o periodo do almoco, também sdo observado na Tabela 3.7 apresentada ao final do
subitem “b”, prevé-se um pico na chegada pela manha de 312 autos/hp, ocorrendo entre 9:00 e
10:00 horas valor que representa apenas a atracao da ampliacdo do PGT.

Por sua vez, estima-se que a ocorréncia do pico de saida ocorra no periodo de 18:00 as 19:00
horas, representando um total de 292 autos/hp.
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b) Resumo de Atracédo de Viagens - AUTOS

Uma vez estimados os valores de geracdo de viagens por tipo e por tempo, considerando suas diferentes populacdes, realizou-se a incorporacdo dos dados individuais obtidos. Isso permitiu 0 entendimento do
comportamento da distribuicao total das viagens a serem atraidas pelo novo PGT, conforme é apresentado na Tabela 3.7 a seguir.

Tabela 3.7 - Distribuicdo Temporal - Demanda de Autos Ampliacéo

Lveic. veic. | vagas Cveic. veio. vagas [N I v % veic [vagas™| % [veic. | veie. | [ % [veie. | [vagas [ veie. |
entrada saida entrada saida entrada saida ocupagdo  entrada

PR o0 o0 o 0 0 00 00 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 0 0 0 o 27 [ o [WEEN =3 0 0 0 0 0 0 53 53
PEZE oo o0 o 0 0 00 00 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 0 0 0 0o 16 | 0 31 22 0 0 0 0 0 0 31 22

00 00 O 0 0 00 00 0O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 0 0 0 0 4 0 8 14 0 0 0 0 0 0 8 14
PZEEN oo o0 o0 0 0 00 00 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 0 0 19 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 33

00 00 O 0 0 00 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 0 3 16 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 3 29
6 oo o0 o 0 0 00 00 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 16 0 2 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 14
I8l 100 00 149 0O 149 30 00 5 0 5 153 0 153 0 0 0 0 0 10 o0 0 0 0 0 7 0 2 14 1 2 12 0 0 0 0 0 2 0 3 0 3 157 2 169
B6A 160 00 238 0O 386 70 00 11 0 16 (249 | 0 402 3 0 2 0 2 6 0 0 0 0 1 6 0 2 12 1 2 12 0 0 0 0 0 8 0o 15 | 0 18 266 2 433
PS5oRN 170 20 JESEN 30 609 130 70 HEEM 11 25 Bl 41 634 7 0 5 0 6 17 2 Il o 1 1 5 0 2 11 3 2 13 0 0 0 0 0 31 o [WEM O 78 | 340 43 731
JioEaR so 50 119 74 654 100 100 16 16 25 [134 | 90 679 10 s [HEM 3 10 8 5 0 0 1 8 6 3 2 11 2 5 9 0 0 0 0 0 10 3 20 5 93 162 103 790
Pi&2A s0 50 74 74 654 100 100 16 16 25 90 90 679 9 8 6 5 10 5 5 0 0 1 5 6 2 5 8 3 el 7 5 0 10 0 10 0 43 [ 0 88N 10 109 184 715
Piz@sn 50 120 74 178 550 80 100 12 16 22 87 194 571 9 10 [ B 10 12 0 0 1 10 18 3 el s el s 10 15 0 29 0 39 0 3 0 10 0 128 213 630
P34 60 90 89 134 505 80 80 12 12 22 102 146 527 9 10 [ B o 6 9 0 0 1 20 9o e 3 9 1 3 8 0 0 20 0 59 2 0 3 0 3 131 155 606
5N 140 40 208 59 654 80 80 12 12 22 220 |72 675 9 9 6 6 9 14 4 0 0 2 1 8 0 3 7 0 0 8 4 3 8 6 61 8 o [15 | 0 18 249 84 771
536N 90 40 134 59 728 100 100 16 16 22 (149 | 75 750 10 9o HEM s 10 9 4 0 0 2 1 1 0 0 7 0 0 8 o 21 |0 41 20 31 o [N o 78 217 122 865
7Rl 50 40 74 59 743 100 90 16 14 23 90 73 766 10 9o HEM s 10 5 4 0 0 2 1 1 0 0 7 6 1 14 0 8 0 16 4 10 3 |20 |5 93 122 100 887
JEsRl 5o 120 74 178 639 70 90 11 14 20 85 192 659 10 10 HEHEEE o 5 12 0 0 1 20 1 B o 13 5 3 16 0 1 0 2 2 0 43 | 0 B8N 10 96 286 697
P80l oo 180 o [EEM 33: 60 110 9o [l 12 o [EEEl 384 8 9 5 6 10 0 18 o el 15 7 5 2 15 5 2 20 0 0 0 0 2 0 E 0 10 0 19/ 302 416
JES20R) oo 120 o0 178 193 00 50 0 8 5 0 186 198 6 8 4 5 8 0 2 o 0 1 15| 5 5 2 18 1 0 20 16 o [8 [0 33 0 0 0 0 0 36 191 259
J20ZiR) oo 80 o 119 74 00 30 O 5 0 0 124 74 0 7 0 5 4 0 8 0 0 1 2 0 1 0 19 0 0 20 30 o [WESM o 92 0 0 0 0 0 59 128 190
282260 oo s50 o 74 0 00 00 O 0 0 0 74 0 0 6 0 4 0 0 5 0 0 1 0 0 0 0 19 0 0 20 20 0 [3 [0 131 0 0 0 0 0 39 78 151
B22Z8 ) oo o0 o 0 0 00 00 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 19 0 0 0 0 5 0 10 121 0 0 0 0 0 0 10 121
P230RN o0 o0 o0 0 0 00 00 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 0 0 0 o 15 [ 0 29 92 0 0 0 0 0 0 29 92
Com isso, estima-se que a Ampliacao o PGT terda uma atracédo total de 2.130 autos/dia e necessitara de 887 vagas para autos, considerando a rotatividade na utilizacdo das vagas
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3.1.2.2. Motos

Para o calculo do total de viagens de motos por dia (TVm), foram consideradas as distribuicdes
modais demonstradas na Tabela 3.2 apresentada no Item 3.1.

Conforme determina ainda o Relatorio de Referéncia adotado, deve-se aplicar um indice de
compartilhamento (I.C.) do uso das motos, assim:

TVm = VMd onde; TVm = total de viagens de motos
IC VMd = viagens de pessoas por motos
IC = indice de compartilhamento

> Salas de Escritorios:

Para a populacédo Fixa adotou-se o indice de compartihamento de 1,00 pess./moto e para a
populacdo Flutuante o indice de 1,20 pess./moto, obtendo-se:

TVM rixa = 28 =28 motos / dia TVM ruwane = 15 =12 motos / dia
1,00 1,20

» Lojas Comerciais:

Para a populacdo Flutuante, adotou-se indice de compartilhamento de 1,2 pess./moto, obtendo-
se

TVM fuwane = 113 =94 motos / dia
1,2

> Hotel:

Para a populacédo Fixa adotou-se o indice de compartihamento de 1,00 pess./moto e para a
populacao Flutuante o indice de 1,4 pess./moto, obtendo-se:

TVMerwa=_4 =4 motos/dia TVM fuwane = 1 =1 motos / dia

1,00 1,50

uz
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» Restaurantes:

Para a populacdo Flutuante, adotou-se indice de compartilhamento de 1,20 pess./moto,
obtendo-se

TVM fuante = _132 =59 motos / hp
1,20

> Auditério:

Para a populacdo Flutuante, adotou-se indice de compartihamento de 1,20 pess./moto,
obtendo-se:

TVM fuwane = _ 13 = 1lamotos / turno
1,20

a) Distribuicdo Temporal da Demanda - MOTOS

Segundo o comportamento estimado para os tipos de atividades a serem realizadas no PGT,
conclui-se que devam ocorrer picos de chegada pela manha e de saida ao final da tarde,
conforme prevé o Relatorio de Referéncia, adotado neste estudo. Picos de menor intensidade,
durante o periodo do almoco, também sdo observados na Tabela 3.8 apresentada ao final do
subitem “b”, prevé-se um pico ha chegada pela manha de 18 motos/hp, ocorrendo entre 9:00 e
10:00 horas valor que representa apenas a atracao da ampliacdo do PGT.

Por sua vez, estima-se que a ocorréncia do pico de saida ocorra no periodo de 17:00 as 18:00
horas, representando um total de 19 motos/hp.
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b) Resumo de Atracédo de Viagens - MOTOS

dos dados individuais obtidos. Isso permitiu o entendimento do

~

-se a incorporagéo

Uma vez estimados os valores de geracdo de viagens por tipo e por tempo, considerando suas diferentes populacdes, realizou
comportamento da distribuicao total das viagens a serem atraidas pelo novo PGT, conforme é apresentado na Tabela 3.8 a seguir.
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50 2
50 i
12,0 i
9,0 2
4,0 4
4,0 3
4,0 i
12,0 i
18,0 0
12,0 0
8,0 0
50 0
0,0 0
0,0 0

o © o
c o~
o -

Tabela 3.8 - Distribuicdo Temporal - Demanda de Motos Ampliacéo

tracao total de 159 motos/dia e necessitara de 40 vagas para motos, considerando a rotatividade na utilizacdo das vagas.

auma a

z

Com isso, estima-se que a Ampliacédo do PGT ter

29
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3.1.2.3. Téxis

Para o calculo do total de viagens de motos por dia (TVt), foram consideradas as distribuicdes
modais demonstradas na Tabela 3.2 apresentada no Item 3.1.

Conforme determina ainda o Relatorio de Referéncia adotado, deve-se aplicar um indice de
compartilhamento (I.C.) do uso das motos, assim:

TVt =VTd onde; TVt = total de viagens de taxis
IC VTd = viagens de pessoas por taxis
IC = indice de compartilhamento

> Salas de Escritorios:

Para a populacdo Fixa adotou-se o indice de compartilhamento de 1,00 pess./taxis e para a
populacdo Flutuante o indice de 1,39 pess./taxis, obtendo-se:

TVt exa = 28 =28 taxis / dia TVt puane = _ 20 = 14 taxis / dia
1,00 1,39

» Lojas Comerciais:

Para a populacdo Flutuante, adotou-se indice de compartihamento de 1,39 pess./ téaxis,
obtendo-se

TVt puante = 113 =81 téxis / dia
1,39

> Hotel:

Para a populacdo Flutuante, adotou-se indice de compartiihamento de 1,50 pess./ téaxis,
obtendo-se:

TVt puane = 19 =13 taxis / dia
1,50

Relatério de Impacto no Transito — Maiol/2015 v 30



% I I ‘ CENTRO NAUTICO, HOTEL E EDIFICIO DE USO COMERCIAL Aldei%

Solugdes em mobilidade EMPREENDIMENTOS S.A.

» Restaurantes:

Para a populacao Flutuante, adotou-se indice de compartilhamento de 1,39 pess./taxis, obtendo-
se:

TVt Futuante = _132 =33 taxis / hp
1,39

> Auditério:

Para a populacao Flutuante, adotou-se indice de compartilhamento de 1,39 pess./taxis, obtendo-
se:

TVt puante = _64 = 46 taxis / turno
1,39

a) Distribuicdo Temporal da Demanda - TAXIS

Segundo o comportamento estimado para os tipos de atividades a serem realizadas no PGT,
conclui-se que devam ocorrer picos de chegada pela manha e de saida ao final da tarde,
conforme prevé o Relatorio de Referéncia, adotado neste estudo. Picos de menor intensidade,
durante o periodo do almoco, também sdo observados na Tabela 3.9 apresentada ao final do
subitem “b”, prevé-se um pico na chegada pela manha de 26 taxis /hp, ocorrendo entre 9:00 e
10:00 horas valor que representa apenas a atracao da ampliacdo do PGT.

Por sua vez, estima-se que a ocorréncia do pico de saida ocorra no periodo de 17:00 as 18:00
horas, representando um total de 33 taxis /hp.
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b) Resumo de Atracdo de Viagens - TAXIS

Uma vez estimados os valores de geracdo de viagens por tipo e por tempo, considerando suas diferentes populacdes, realizou-se a incorporacdo dos dados individuais obtidos. Isso permitiu o entendimento do
comportamento da distribuicao total das viagens a serem atraidas pelo novo PGT, conforme é apresentado na Tabela 3.9 a seguir.

Tabela 3.9 - Distribuicdo Temporal - Demanda Total de Taxis Ampliacao

_____
[N PGPUIACAC FXATNIININ IINPCPUIACACFIUTUANTENIN INNNTOTAIMMNNN  POPULACAOFLUTUANTE POPULAGAOFRLUTUANTE ~  POPULACAORLUTUANTE  POPULACAOFLUTUANTE

[2eviagensiautoV AN nTAnviagensautoy dia [4SViagensautordiall = 81 viagensauto/dia 13 viagensauto/dia 33 viagensauto/dia 46 viagensauto/dia  215viagensauto/dia
.--__--————--——--——--——--————

nitraae [Saia IeRtrEaa (Saia SR [Saia IeRaia IS entaa ISR cntraca saida  entrada  saida  anwada saida  entrada  saida  snrada saida  entrada  saida  entrada saida  entrada  saida  entada  saida
PGSR o0 o0 0 0 00 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o 25 o [Emm o 0 0 0 0 8
EZE oo 00 0 0 00 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o 15 0 5 0 0 0 0 0 5
E¥El oo 00 0 0 00 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1
IZEE oo o0 0 0 00 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ESEE oo o0 0 0 00 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A oo o0 0 0 00 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0o 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z8E w00 00 3 0 30 00 0 0 3 0 0 0 0 0 0 7 0 1 0 0 0 0 2 0 1 0 4 0
EEsEl 160 00 4 0 70 00 1 0 5 0 3 0 2 0 1 6 0 1 0 0 0 0 8 0 3 0 11 0
PemeR 7o 20 HEEE ¢ 10 7o N : B 7 0 6 0 1 5 0 1 0 0 0 0 31 o A o |[mmzenm 2
PG so 5.0 2 1 100 100 1 1 4 3 10 5 IE 8 6 0 1 0 0 0 0 10 3 B 1 16 8
PEEERN so0 so 1 1 100 100 1 1 3 3 9 8 7 7 5 16 1 1 5 0 2 0 0 43 o P 12 29
PEZEEAl so 120 1 3 80 100 1 1 3 5 9 10 7 IE o 18 1 2 15 0 5 0 0 5 0 2 15 15
PR 60 90 2 3 80 80 1 1 3 4 9 10 7 IBE © o i P 0 2 3 1 2 0 1 0 14 12
sl 140 40 4 1 80 80 1 1 5 2 9 9 7 7 1 s IE ! 4 7 1 2 8 0 3 0 17 12
PEEEERl o0 40 3 1 100 100 1 1 4 3 10 9 IE 7 1 1 0 1 0o 15 0 5 31 o A o 26 15
7Rl so0 40 1 1 100 90 1 1 3 2 10 9 IE 1 1 0 0 0 8 0 3 10 3 5 1 16 14
sl so 120 1 3 70 90 1 1 2 5 10 10 IEEEEE o 0 0 0 2 0 1 0 43 o [igswm 11 [Es
EsEeRl oo 180 o IHE so 110 1 I B s 9 7 7 15 7 JE o 0 0 0 0 0 5 0 2 7 17
ESZ0RN oo 120 0 3 00 50 0 1 0 4 6 8 5 7 15 5 2 1 16 0 5 0 0 0 0 0 10 11
P2eZi oo 80 0 2 00 30 0 0 0 3 0 7 0 6 2 0 2 1 30 o PG o 0 0 0 0 10 8
PEE2ZA oo 50 0 1 00 00 0 0 0 1 0 6 0 5 0 0 0 0 20 0 7 0 0 0 0 0 7 6
2228 oo o0 0 0 00 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 2 0 0 0 0 0 2
%GR oo 00 0 0 00 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o 19 0 6 0 0 0 0 0 6

Considerando a rotatividade na utilizagédo das vagas, sendo o tempo maximo de permanéncia dos taxis nas vagas é de 15min, conclui-se que a ampliacdo do PGT necessitara de 9 vagas destinadas a taxi..
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3.1.3. Resumo Geral das Viagens Geradas pelo PGT

Uma vez demonstradas as estimativas individualizadas de geracao e distribuicdo de viagens
atuais e da ampliacdo do PGT, realizou-se a agregacdo destes dados de maneira a obter o

comportamento total da distribuicdo da demanda de viagens futuras do PGT.

a) Atracédo de viagens

A somatéria das viagens diarias de automoveis atraidas pelo tipo de uso, previsto no PGT, pode

ser obtido por:

AUTOS Total— AUTOS Atuais T AUTOS Ampliagéo
AUTOS 1o1a= 1.088 + 2.130 = 3.218 viagens / dia

b) Distribuicdo Temporal da Demanda

A partir da distribuicdo temporal adotada para as viagens atuais e viagens referentes a ampliacéo,
estimou-se o total de viagens de entrada e de saida futuras do PGT, como se demostra na Tabela

3.10 a sequir, representando o0 modo empresarial € 0 colégio respectivamente.

Tabela 3.10 — Distribuicdo Temporal da Demanda de Total

1088 viagensauto/dia 2128  viagensauto/dia  3.216 viagensauto/dia
. ©veie weie.  vagas  weie.  wveile.  vagas  veic.  veic.
Centrada  saida  ocupagdo  emrada  saida  ocupagdo  entrada  saida
[ 0-1h 0 41 12 0 53 53 0 94
[ 1-2h 0 12 0 0 31 22 0 43
| 34h 0 0 0 0 8 14 0 8
| 45hn 0 0 0 0 0 33 0 0
| 56h 0 0 0 0 3 29 0 3
| 67h 0 0 0 0 2 14 0 2
| 7-8h 36 21 15 156 2 168 192 23
[ 89h 40 23 32 265 2 432 305 25
~ 910h 68 40 60340 43 730 [ 408 83
[ 10-11h 81 55 86 162 103 789 243 158
[ 111120 68 46 108 109 184 714 177 230
| 12113h 74 76 106 128 213 629 202 289
[ 1314h 86 = 92 100 130 155 604 216 247
| 1415h 85 75 110 249 84 769 334 159
| 15-16h 67 69 108 217 122 864 284 191
| 16-17h 81 90 99 122 100 886 203 190
| 17-18h 68 64 103 96 286 696 164 350
- 1819 57 80 80 190802 415 760 382
| 19-20h 63 75 68 36 191 258 99 266
| 20-21h 57 65 60 59 128 189 116 193
| 21-22h 68 21 107 39 78 150 107 99
| 22:23h 62 32 137 0 10 121 62 42
[ 230n 17 32 122 0 29 92 17 61

Com isso o PGT tera uma necessidade de 985 vagas destinadas a autos.

PN W E N
A O W A DN O

183
464
790
875
822
735
704
879
972
985
799
495
326
249
257
258
21

S
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A Tabela 3.11 abaixo apresenta os parametros utilizados para determinar o nimero de vagas
exigido pela LOUOS considerando as areas apresentadas pelo projeto de arquitetura e seus
respectivos usos.

Tabela 3.11 - Exigéncias da LOUOS

UsSo Area Porte Indicador para Grupo LOUOS
(m?) Calculo de Uso Exigéncia Vagas
PROJETADO - CENTRO NAUTICO
Hotel 74 CS.13.2 1 vaga para cada 2 (duas) unidades de hospedagem 37
Centro de Convencgdes 400,93 254 CS.3.4 1 vaga para cada 8 (oito) assentos ou fracdo 25,4
Lojas 704,96 704,96 CS.7.1 1 vaga para cada 50mz2 (cinqiienta metros quadrados) de area (til ou fragcéo 14,10
Salas 510,04 510,04 CS.11 1 vaga para cada 30mz2 (trinta metros quadrados) de area Util ou fracao 17,00
PROJETADO - CENTRO COMERCIAL
Lojas 798,94 798,94 CS.14,2 1 vaga para cada 50m2 (cinqiienta metros quadrados) de area Util ou fracdo (9) 15,98
Salas 9656,35 9656,35 CS.7.1 1 vaga para cada 18m2 (dezoito metros quadrados) de area (til ou fragdo 536,46
Salas Multiuso 108 108 CS.7.1 1 vaga para cada 18m2 (dezoito metros quadrados) de &rea util ou fragdo 6
EXISTENTE
Restaurante 1518 1518 CS.13.1 1 vaga para cada 30m2 (trinta metros quadrados) de area util 50,60
Apoio Nautico - Lojas 837 837 CS.7.1 1 vaga para cada 50mz2 (cinqiienta metros quadrados) de area (til ou fracéo 16,74
Lojas 1216 1216 CS.7.1 1 vaga para cada 50mz2 (cinqiienta metros quadrados) de area (til ou fracéo 24,32
Adm Marina 100 100 CS.11 1 vaga para cada 18m2 (dezoito metros quadrados) de area util ou fracédo 5,56
O numero de vagas de veiculos para atender a area nautica foi calculada em
Marina 600 600 E05 fungéq de dados estatist!qos dNa operagdo da marina qL~Je registram nos dias 156,00
de maior movimento a utilizagdo de 20% de embarcagdes. Para cada
embaracagdo foram atribuidas 1,3 vagas para veiculos
TOTAL 906

A Tabela 3.12 abaixo apresenta o quadro demonstrativo de vagas a serem ofertadas adotando os
diferentes métodos de calculo e o anteprojeto de arquitetura apresentado.

Tabela 3.12 - Demonstrativo das Vagas de Estacionamento

NUMERO DE VAGAS DE ESTACIONAMENTO

RELATORIO [ Projeto
Modal LOUOS

Auto 906 985 985
Moto - 36 85
Taxi - 13 4

Portanto, o total de 985 vagas de autos apresentadas no anteprojeto de arquitetura, € suficiente
para o atendimento do niamero e vagas exigidas pela LOUOS e pelo Relatério de Parametros,
atendendo ainda a necessidade de vagas para motos e apontada pelo Relatério de Parametros.
Para suprir a necessidade do uso de taxi do PGT, além das 4 vagas ofertadas pelo mesmo, o
PGT dispbe de parceria com empresa de taxis mantendo o atendimento ininterrupto.
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4. AVALIACAO DOS IMPACTOS

4.1. PESQUISAS DE TRAFEGO

As pesquisas foram realizadas em frente ao Complexo Bahia Marina totalizando 5 movimentos de
trafego, realizadas em um dia util tipico (quinta-feira), no periodo compreendido entre as 6:30 as
20:30 horas.

A Figuras 4.1 abaixo apresentam os movimentos contados, a pesquisa completa encontra-se no
anexo deste relatorio.

Figuras 4.1 — Pontos de Contagem

—_—

Vale do Canela Comércio

Av. Lafayette Coutinho (Contorno)

- ESCALA GRAFICA

Legenda:

Movimentos » 1
de Contagem - 0 5 10 20 30 40

50m

Com base nos dados levantados sobre o volume veicular atual, dados que ja consideram o
volume veicular atual do PGT, calculou-se os volumes estimados para o ano de 2020, 2025 e
2030, considerando uma taxa de crescimento anual sobre o fluxo de trafego de 3% ao ano (ver
Figura 4.2, a seguir).

Uma vez estimada a demanda gerada pelas atividades do PGT ampliado, hos momentos de maior
solicitacdo hora pico, foi simulada a distribuicdo dos fluxos de veiculos gerados ao longo do
sistema viario do seu entorno, seguindo a distribuicdo das origens das viagens indicadas na
Figura 4.2 e Figura 4.3 a sequir.
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Figura 4.2 — Contagem Manha
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Figura 4.3 — Contagem Tarde
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Figura 4.4 — Demanda Manha
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Figura 4.5 — Demanda Tarde
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4.2. DIMENSIONAMENTO DO ATENDIMENTO A DEMANDA

Conhecida a estimativa da demanda prevista para a ampliacdo do PGT, em termos de atracéo de
viagens de autos, incluindo a sua distribuicdo temporal e espacial, foram dimensionados os
equipamentos de acesso e as medidas mitigadoras necessérias para atender a esta nova
solicitagao.

Tal dimensionamento objetivou minimizar os impactos gerados pela implantacdo do novo PGT
sobre o transito de passagem e o espaco publico na regido lindeira ao PGT, além de garantir sua
acessibilidade.

Apresentam-se, na sequéncia, os calculos e as justificativas técnicas que determinaram a
definicdo da localizacdo e a quantificacdo dos pontos de controle de acesso ao PGT, além das
respectivas areas de acumulacéo de veiculos.

Convém ressaltar que os valores apresentados para a estimativa de demanda atual do PGT néo
coincidem com os valores apresentados pela contagem classificada, tendo em vista que a
estimativa considera o pleno funcionamento do PGT prevendo assim a sua maxima utilizagao.

/ﬁ. >)
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4.2.1. Controles de acesso

Os controles de acesso foram calculados considerando a implantacdo TOTAL do PGT, atendendo
a demanda de veiculos estimada ap6s a ampliacédo do PGT.

Observando o capitulo de Estimativa da Demanda e Avaliacdo de Impactos, em que se apresenta
a somatoria da distribuicdo das chegadas e das saidas de autos do novo PGT ao longo do dia, foi
identificado o periodo das 08:00 as 9:00 horas como o de maior concentracdo de fluxo de
entrada veicular ao PGT.

O desempenho dos bloqueios de acesso ao estacionamento, apresentado a seguir, esta
diretamente ligado a forma de controle de entrada ao estacionamento foi considerado o uso de
bloqueio com emissdo automatica de bilhetes — este tipo de controle possui capacidade média
de atendimento de 360 veic./h cada.

A Figura 4.6 - Controle de Acessos a seguir apresenta a localizacdo dos controles dos acessos
aos deck park existentes e projetados. O Acesso 01 correspondente ao edificio garagem
existente possui 501 vagas das 986 vagas projetadas e atendera a 51% do fluxo de veiculos com
destino ao complexo Bahia Marina (408 veic/hp). O Acesso 02 correspondente ao edificio
garagem projetado possui 438 vagas das 986 vagas projetadas e atendera a 44% do fluxo de
veiculos com destino ao complexo Bahia Marina (408 veic/hp), devendo possuir equipamentos
com capacidades conforme o célculo de filas a seguir:

Figura 4.6 - Controle de Acessos
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c) Acesso 01

Este acesso devera possuir 02 cancelas de entrada e uma area de acumulacao de 06 metros de
extensdo ou 01 autos por cancela.

CALCULO DE FILA POR TEORIA DAS FILAS (METODO FIFO - POISSON)
Local: Bahia Marina
Tipo:  bloqueio com emissao automatica de bilhete

Dados de Entrada

Demanda Total do evento: 408 weic/h

% demanda/tipo de acesso 51 %

V - Demanda 208 weic/h (8:00 - 9:00h)

U - Capacidade da Cancela 360 weic/h

S - Nimero de Cancela 2 unid

Calculos

P - Fator de Utiliza¢cdo<0,80 0,289

LQ - Comprim. Linha Média 0,41 1,00 6 metros

d) Acesso 02

Este acesso devera possuir também 02 cancelas de entrada e uma area de acumulacao de 06
metros de extensdo ou 01 auto por cancela.

CALCULO DE FILA POR TEORIA DAS FILAS (METODO FIFO - POISSON)
Local: Bahia Marina
Tipo:  bloqueio com emissao automatica de bilhete

Dados de Entrada

Demanda Total do evento: 408 weic/h

% demanda/tipo de acesso 44 %

V - Demanda 182 weic/h (8:00 - 9:00h)

U - Capacidade da Cancela 360 weic/h

S - Nimero de Cancela 2 unid

Calculos

P - Fator de Utilizag&o<0,80 0,253

LQ - Comprim. Linha Média 0,34 1,00 6 metros
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5. PROJETO FUNCIONAL

De acordo com as Tabela V.10 e Tabela V.11, e ainda com os Croqui V.2A e Croqui V.2B do
Anexo 5 da LOUOS?, apresentados abaixo, fica estabelecido que:

Tabela 5.1 — Tabela V.10 do Anexo 5 da LOUOS/2012

TABELA V.10 - LARGURA E RAIO MINIMO DE CURVA HORIZONTAL EM VIAS DE CIRCULAGCAO
INTERNA DE VEICULOS

RAIOS MINIMOS DE CURVA HORIZONTAL
ATIVIDADE LARGU(E{nA)\ LIVRE Raio Externo (m)
Raio Interno (m) Sentujo _Trafego Sentido Trafego
Unico Duplo
NAO
RESIDENCIAIS 6,00 3,10 7,00 10,00

Tabela 5.2 — Tabela V.11 do Anexo 5 da LOUOS/2012

TABELA V.11 - RAIO MINIMO E DECLIVIDADE MAXIMA DE RAMPAS EM VIAS DE CIRCULAGCAO INTERNA
DE VEICULOS

RAIOS MINIMOS DE RAMPAS | RAIOS MINIMOS DE RAMPAS
CURVAS HELICOIDAIS DECLIVIDADE MAXIMA DAS
RAMPAS (%) (1)
ATIVIDADE RAIO EXTERNO (m) RAIO EXTERNO (m)
RAIO | SENTIDO | SENTIDO | RAIO [ SENTIDO | SENTIDO
INTERNO|  DE DE |INTERNO| DE DE
TRAFEGO | TRAFEGO TRAFEGO | TRAFEGO | RETAS | CURVAS | HELICOIDAIS
UNICO | DUPLO UNICO | DUPLO
NAO 3,10 7,00 10,00 6,00 10,00 | 1350 | 18 14 12
RESIDENCIAIS| ! ! ! ! !
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Croqui 5.1 — Croqui V.3A do Anexo 5 da LOUQOS/2012
CROQUI V.3A - VIAS DE CIRCULACAO INTERNA DE VEICULOS EM EMPREENDIMENTOS NAO RESIDENCIAIS

VAGA | 5.50 + VAGA
= ==

] VIA DE )

VaGA CIRCULAGXO VAGA

INTERNA

VAGA 6.00 VAGA
|=—] =

VAGA VAGA

1 Lei de Ordenamento do Uso e Ocupagao do Solo de Salvador/2012
Croqui 5.2 — Croqui V.3B do Anexo 5 da LOUQOS/2012
CROQUI V.3B - VIAS DE CIRCULA(;AO INTERNA DE VEICULOS EM EMPREENDIMENTOS NAO RESIDENCIAIS

==

VAGA VAGA
| 5.50 |
== '
VAGA
EDIFICACXO ]
VIA DE
VAGA CIRCULAGZO
INTERNA
=
VAGA 6.00 VAGA

hVa
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5.1. MOVIMENTOS DE CONVERSOES

Para a andlise dos

EMPREENDIMENTOS S.A.

locais onde acontecem as conversfes dentro das garagens no

Empreendimento 01 (Edificio Comercial), foram utilizados os gabaritos do AASHTO (“Americam

Association on State Highway Transportation Officials™), que
necessarios para a realizacdo de todas as curvas possiveis.

O gabarito adotado, Figura5.1 abaixo, considera um veiculo de

apresenta caracteristicas e raios

passeio padrdo com dimensdes de

1,80m de largura por 4,80m de comprimento, apresenta também as trajetérias de curvas de 30°,

60°, 90°, 120°, 150° e 180°.

Figura 5.1 — Gabarito de curva — veiculo de passeio
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Fonte: AASHTO - “Americam Association on State Highway Transportation Officials”
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5.1.1. Consideracdes Iniciais

As consideracdes a seguir tem a premissa de embasar as analises de conversdes para que haja
uma correta compreensédo das simulacdes realizadas a fim de demonstrar a relevancia da
aplicacdo dos parametros recomendados pela lei.
» Os motoristas quando em circulagéo pelas vias internas ndo circulam colados aos carros
gue estao estacionados;
» Os carros estacionados ndo param necessariamente alinhados, o que gera, em alguns
casos, a necessidade de desvios;
» Pela diversidade da frota nacional, a depender do modelo, estes apresentam dimensdes
variadas, o que também pode gerar a necessidade de maior espaco quando estacionados;
» Quando a circulacdo do trafego é em sentido Unico, o motorista tende a se manter no

centro da via.

A Figura 5.2 a seguir, a confirma algumas das considerac¢des acima descritas.

Figura 5.2 — Estacionamento
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5.1.2. Circulagdo em Sentido Unico

A Figura 5.3 abaixo apresenta a simulacao da trajetéria de um veiculo de passeio realizando uma
conversado de 90° em uma via de circulacao de 5,00m de largura em sentido Unico, o raio interno
esta sendo aplicado no limite da via.

Figura 5.3 — Simulagdo em via de 5,00m de largura —raio no limite da via

\

Consideracdes:

No exemplo acima, representa uma situacao ideal para circulacdo em garagens em sentido Unico,
pode-se notar que € desnecessario considerar o raio no limite da via, pois 0 movimento, nestas
condicbes, pode ser realizado confortavelmente sem a necessidade de perda de uma vaga e/ou
relocacao de um possivel pilar, areas destacadas.

47
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A Figura 5.4 abaixo apresenta a mesma simulacdo da trajetéria de um veiculo de passeio
realizando uma conversdo de 90° em uma via de circulacdo de 5,00m de largura em sentido
anico, o raio interno foi aplicado tangente ao pilar/vaga existente.

Figura 5.4 — Simulacdo em via de 5,00m de largura

I

Consideracdes:

Pode-se notar que, tendo a via em sentido Unico de circulagcdo, o veiculo desenvolvera seu
percurso no eixo da via sem problemas com os obstaculos laterais. Os raios exigidos pela
LOUOS! (raio interno = 3,10m e raio externo = 7,00m) sdo obedecidos, sem que 0 raio interno
solicite o reposicionamento de pilares e vagas.
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5.1.3. Circulag&o em Duplo Sentido

A Figura 5.5 abaixo apresenta a simulacao da trajetéria de um veiculo de passeio realizando uma
conversao de 90° em uma via de circulacdo de 5,00m de largura agora em sentido duplo.

Figura 5.5 — Simulacdo em via de 5,00m de largura

Consideracdes:

Pode-se notar que, tendo a via em sentido duplo de circulagao, os veiculos ao realizarem a
conversao, no meio do trajeto terdo que invadir a faixa de sentido contrario, ou seja, no meio da
curva, este conceito de aplicacdo dos raios exigidos ndo serve para esta situacdo, nao é possivel
a realizacdo da manobra pelos dois veiculos simultaneamente.

49
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A Figura 5.5 mostra que a largura de 5 metros é insuficiente, desta forma, sera necessario o
alargamento da via para 6 metros. Com a aplicac¢édo do raio interno no limite da via, e a reducéo do
raio externo de 10 para 7m torna o movimento possivel pelos dois veiculos simultaneamente,
conforme demonstrado na Figura 5.6 abaixo.

Figura 5.6 — Simulagdo em via de 6,00m de largura —raio no limite da via

11

Consideracdes:

A simulagdo da Figura 5.6, com via de circulagdo de 6,00m de largura, raio interno de 3,10m,
aplicado no limite da via, e raio externo de 7,00m se mostra ideal para conversdes em duplo
sentido.

Vale salientar que o raio externo exigido na LOUOS?, de 10,00m, ndo atende as necessidades da
manobra, como mostra a figura acima.
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Nos casos em que 0 raio minimo nao possa ser aplicado no limite da via, como mostra a Figura
5.8 a seguir, a via de circulacdo devera apresentar 7,00m, possibilitando assim a realizacao das
manobras confortavelmente; nas vias com 6,00m de largura as manobras tornam-se complicadas,
como mostra a Figura 5.7, a seguir.

Figura 5.7 — Simulacdo em via de 6,00m de largura com pilar/vaga.

As simulacdes apresentadas nesse relatério comprovam que a circulacao interna das garagens do
novo empreendimento esta de acordo com o solicitado pela LOUQOS, pois, a circulacéo se dara em
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5.2. PROJETO FUNCIONAL DE SINALIZACAO

O projeto das placas de sinalizacdo de regulamentacdo tem o intuito de regulamentar os
condutores que trafegam nas vias lindeiras ao Empreendimento, facilitando o fluxo de entrada,
saida e fluxo de passagem.

O projeto de sinalizacdo foi feito sobre base SICAR Nesta base foi atualizado a sinalizacédo de
regulamentacao/adverténcia. Este projeto de sinalizacdo de trafego se baseou configuracdes
geomeétricas existentes.

5.3. SINALIZACAO HORIZONTAL

A sinalizagdo horizontal proposta para o sistema viario imediato ao empreendimento contemplou
principalmente:

o Organizacdo dos fluxos veiculares nas vias lindeiras ao Empreendimento, onde foram
regulamentados fluxos de desejos existentes, facilitando o trafego de passagem e de quem
entra e sai do empreendimento.

A prancha de projeto apresenta um quadro resumo da sinalizagdo Horizontal, contendo o total de
mz2 de pintura utilizado no projeto.

5.4. SINALIZACAO VERTICAL

A sinalizacao vertical obedece as regras de regulamentacdo e de adverténcia aos motoristas,
necessarias e compativeis com sentido do viario existente.

o Foi analisada e definida a localizacdo e o tipo de suporte das placas projetadas, tendo
como premissa a seguranca viaria, buscando sempre que as placas tenham boa
visibilidade e legibilidade das informacdes, permitindo aos usuarios tempo e condicées de
efetuar manobras de forma segura.

A prancha de projeto apresenta um quadro resumo da sinalizagdo vertical, contendo o total de
placas utilizadas no projeto.
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6. Consideracoes finais

Esta Consultora TTC considera que ndo ha necessidade de qualquer medida mitigadora para a
Ampliacdo do PGT uma vez que a mesma nao gera impacto significativo no fluxo de passagem
sendo absorvido pelo sistema viario construido quando da implantagcdo do mesmo.

Comparando os valores dos niveis de servigo das vias apresentados nas Figura 4.5 e Figura 4.5
(nivel de servigo das vias considerando a ampliacdo do PGT) com os valores apresentados nas
Figura 4.2 e Figura 4.3 (nivel de servico sem a amplia¢ao), conclui-se que:

e O sistema viario existente apresenta na média entre os anos estudados, um nivel de
servico regular de ocupacdao;

e O aumento do volume veicular nas vias em frente ao PGT devido ao
empreendimento estd compreendido entre 8% e 12%. Por conta da pequena
contribuicdo no volume atraido pelo PGT, o aumento do fluxo do trafego de
passagem nado apresentara alteracdes significativas no nivel de servi¢co da via com a
ampliacdo do PGT;

e A demanda gerada pela ampliacdo do PGT sera absorvida pelas vias existentes.

o Foi proposta a regulamentacdo do retorno para quem sai do empreendimento
sentido ao comércio na Ladeira do Gabriel na Rua Augusto Franca.

¢ Nesse estudo também esta projetada a requalificacdo da sinalizacao horizontal e
vertical das ruas lindeiras ao empreendimento.

As intervencdes propostas neste estudo tém como objetivo regular a entrada e saida de clientes e
produtos em consequéncia dos acessos ao empreendimento, com isto propor uma melhora na
fluidez do fluxo de veiculos de passagem na regido, possibilitando um melhor acesso dos veiculos
que trafegam naquela regido ao empreendimento, sem causar transtornos para os veiculos
oriundos principalmente da Barra e Centro com destino ao Comércio e Ribeira.

Observacédo: toda a sinalizacéo proposta neste estudo devera seguir o CTB “Cédigo de Transito
Brasileiro”, quanto a sua confec¢éo e implantacao.

/ﬁ. >)
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S&0 apresentadas a seguir plantas com os projetos desenvolvidos em formatos e escalas
indicadas, conforme padrdo ABNT:

e 04 pranchas com Unifilar — Circulag&o interna das garagens;
e 01 prancha com Projeto Béasico de Sinalizacdo Horizontal e Vertical;
e Contagem volumétrica de veiculos

4
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E ES - Consultoria, Pesquisas de Trafego
P eTransporte e Treinamento

Assunto:

LEGENDA (Volumes de trafego):

PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA DE VEICULOS

Escala:
Croqui

@ |VVolume do Periodo _
. Av. Lafayete Coutinho (Contorno) O 1
@ |Pico da manh&(08:00-09:00) Bahia Marina
Horério:  06:30 - 20:30 Data: 26/02/2015

Pico da tarde (17:00-18:00)




ES - CONSULTORIA

PESQUISA

DATA: 26/02/2015

SENTIDO DE TRAFEGO

POSTO 01 DIA: 52feira Local: Contorno / Bahia Marina  DE: Vale do Canela / Av. Contorno
HORARIO: 06:30 - 20:30 PARA: Comércio / Calgada
FAIXA AUTOMOVEIS ONIBUS CAMINHAO CARRETA TOTAL
15 min 60 min.
HORARIA ABS/AC UCP ABS UCP ABS UCP ABS UCP ABS UCP UCP

06:30 - 06:45 199 199 38 76 2 4 0 0 239 279
06:45 - 07:00 228 228 26 52 0 0 1 3 255 283
07:00 - 07:15 298 298 26 52 2 4 0 0 326 354
07:15 - 07:30 407 407 38 76 1 2 0 0 446 485 1401
07:30 - 07:45 439 439 44 88 1 2 0 0 484 529 1651
07:45 - 08:00 425 425 39 78 1 2 0 0 465 505 1873
08:00 - 08:15 380 380 48 96 1 2 0 0 429 478 1997
08:15 - 08:30 432 432 37 74 3 6 0 0 472 512 2024
08:30 - 08:45 395 395 47 94 3 6 0 0 445 495 1990
08:45 - 09:00 443 443 48 96 1 2 0 0 492 541 2026
09:00 - 09:15 358 358 48 96 2 4 0 0 408 458 2006
09:15 - 09:30 411 411 42 84 2 4 0 0 455 499 1993
09:30 - 09:45 293 293 34 68 3 6 0 0 330 367 1865
09:45 - 10:00 345 345 43 86 3 6 0 0 391 437 1761
10:00 - 10:15 403 403 51 102 9 18 0 0 463 523 1826
10:15 - 10:30 237 237 19 38 7 14 0 0 263 289 1616
10:30 - 10:45 299 299 47 94 3 6 0 0 349 399 1648
10:45 - 11:00 283 283 35 70 5 10 1 3 324 366 1577
11:00 - 11:15 303 303 42 84 9 18 0 0 354 405 1459
11:15 - 11:30 307 307 36 72 4 8 0 0 347 387 1557
11:30 - 11:45 300 300 55 110 8 16 0 0 363 426 1584
11:45 - 12:00 300 300 38 76 6 12 0 0 344 388 1606
12:00 - 12:15 312 312 33 66 5 10 0 0 350 388 1589
12:15 - 12:30 391 391 64 128 9 18 0 0 464 537 1739
12:30 - 12:45 267 267 19 38 1 2 0 0 287 307 1620
12:45 - 13:00 202 202 26 52 3 6 0 0 231 260 1492
13:00 - 13:15 282 282 41 82 3 6 0 0 326 370 1474
13:15 - 13:30 296 296 30 60 5 10 0 0 331 366 1303
13:30 - 13:45 331 331 47 94 7 14 0 0 385 439 1435
13:45 - 14:00 332 332 31 62 4 8 0 0 367 402 1577
14:00 - 14:15 329 329 37 74 5 10 0 0 371 413 1620
14:15 - 14:30 326 326 38 76 2 4 0 0 366 406 1660
14:30 - 14:45 399 399 35 70 2 4 0 0 436 473 1694
14:45 - 15:00 326 326 28 56 8 16 0 0 362 398 1690
15:00 - 15:15 331 331 41 82 9 18 0 0 381 431 1708
15:15 - 15:30 296 296 31 62 2 4 0 0 329 362 1664
15:30 - 15:45 309 309 38 76 5 10 0 0 352 395 1586
15:45 - 16:00 459 459 35 70 12 24 0 0 506 553 1741
16:00 - 16:15 193 193 40 80 5 10 0 0 238 283 1593
16:15 - 16:30 248 248 37 74 4 8 0 0 289 330 1561
16:30 - 16:45 293 293 38 76 3 6 0 0 334 375 1541
16:45 - 17:00 334 334 41 82 6 12 0 0 381 428 1416
17:00 - 17:15 402 402 35 70 2 4 0 0 439 476 1609
17:15 - 17:30 378 378 26 52 1 2 0 0 405 432 1711
17:30 - 17:45 354 354 40 80 2 4 0 0 396 438 1774
17:45 - 18:00 303 303 44 88 1 2 0 0 348 393 1739
18:00 - 18:15 358 358 31 62 3 6 0 0 392 426 1689
18:15 - 18:30 405 405 35 70 0 0 0 0 440 475 1732
18:30 - 18:45 313 313 42 84 0 0 0 0 355 397 1691
18:45 - 19:00 311 311 34 68 3 6 0 0 348 385 1683
19:00 - 19:15 268 268 41 82 2 4 0 0 311 354 1611
19:15 - 19:30 280 280 46 92 1 2 0 0 327 374 1510
19:30 - 19:45 232 232 44 88 2 4 0 0 278 324 1437
19:45 - 20:00 195 195 52 104 1 2 0 0 248 301 1353
20:00 - 20:15 157 157 23 46 0 0 0 0 180 203 1202
20:15 - 20:30 148 148 47 94 0 0 0 0 195 242 1070

TOTAL 17845 17845 2151 4302 194 388 2 6| 20192 22541

O PICO DA MANHA - 2.026 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 08:00 - 09:00
O PICO DA TARDE - 1.739 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 17:00 - 18:00
FATORES DE CONVERSAO PARA UCP: AUTOS: 0 ONIBUS: CONVEN./ESPECIAL =2
CAMINHAO: 02

CARRETA =3



ES - CONSULTORIA

PESQUISA

P

DATA: 26/02/2015

SENTIDO DE TRAFEGO

POSTO 02 DIA: 52 feira Local: Contorno / Bahia Marina  DE: Vale do Canela / Av. Contorno
HORARIO: 06:30 - 20:30 PARA: Bahia Marina
FAIXA AUTOMOVEIS ONIBUS CAMINHAO CARRETA TOTAL
15 min 60 min.
HORARIA ABS/AC UcP ABS ucP ABS ucP ABS ucP ABS UcP ucP

06:30 - 06:45 2 2 0 0 0 0 0 0 2 2
06:45 - 07:00 4 4 0 0 0 0 0 0 4 4
07:00 - 07:15 2 2 0 0 0 0 0 0 2 2
07:15 - 07:30 5 5 0 0 0 0 0 0 5 5 13
07:30 - 07:45 4 4 0 0 0 0 0 0 4 4 15
07:45 - 08:00 7 7 0 0 0 0 0 0 7 7 18
08:00 - 08:15 3 3 0 0 0 0 0 0 3 3 19
08:15 - 08:30 4 4 0 0 0 0 0 0 4 4 18
08:30 - 08:45 12 12 0 0 0 0 0 0 12 12 26
08:45 - 09:00 8 8 0 0 0 0 0 0 8 8 27
09:00 - 09:15 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 33
09:15 - 09:30 10 10 0 0 0 0 0 0 10 10 39
09:30 - 09:45 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 38
09:45 - 10:00 4 4 0 0 0 0 0 0 4 4 34
10:00 - 10:15 10 10 0 0 0 0 0 0 10 10 35
10:15 - 10:30 2 2 0 0 0 0 0 0 2 2 27
10:30 - 10:45 5 5 0 0 0 0 0 0 5 5 21
10:45 - 11:00 4 4 0 0 0 0 0 0 4 4 21
11:00 - 11:15 6 6 0 0 0 0 0 0 6 6 17
11:15 - 11:30 10 10 0 0 0 0 0 0 10 10 25
11:30 - 11:45 7 7 0 0 0 0 0 0 7 7 27
11:45 - 12:00 13 13 0 0 0 0 0 0 13 13 36
12:00 - 12:15 15 15 0 0 0 0 0 0 15 15 45
12:15 - 12:30 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 46
12:30 - 12:45 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 50
12:45 - 13:00 12 12 0 0 0 0 0 0 12 12 49
13:00 - 13:15 13 13 0 0 0 0 0 0 13 13 47
13:15 - 13:30 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 45
13:30 - 13:45 12 12 0 0 0 0 0 0 12 12 46
13:45 - 14:00 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 45
14:00 - 14:15 17 17 0 0 0 0 0 0 17 17 49
14:15 - 14:30 10 10 0 0 0 0 0 0 10 10 50
14:30 - 14:45 7 7 0 0 0 0 0 0 7 7 45
14:45 - 15:00 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 43
15:00 - 15:15 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 35
15:15 - 15:30 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 34
15:30 - 15:45 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 38
15:45 - 16:00 12 12 0 0 0 0 0 0 12 12 41
16:00 - 16:15 4 4 0 0 0 0 0 0 4 4 36
16:15 - 16:30 12 12 0 0 0 0 0 0 12 12 39
16:30 - 16:45 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 39
16:45 - 17:00 16 16 0 0 0 0 0 0 16 16 43
17:00 - 17:15 6 6 0 0 0 0 0 0 6 6 45
17:15- 17:30 6 6 0 0 0 0 0 0 6 6 39
17:30 - 17:45 8 8 0 0 0 0 0 0 8 8 36
17:45 - 18:00 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 31
18:00 - 18:15 10 10 0 0 0 0 0 0 10 10 35
18:15 - 18:30 10 10 0 0 0 0 0 0 10 10 39
18:30 - 18:45 10 10 0 0 0 0 0 0 10 10 41
18:45 - 19:00 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 41
19:00 - 19:15 10 10 0 0 0 0 0 0 10 10 41
19:15 - 19:30 7 7 0 0 0 0 0 0 7 7 38
19:30 - 19:45 10 10 0 0 0 0 0 0 10 10 38
19:45 - 20:00 17 17 0 0 0 0 0 0 17 17 44
20:00 - 20:15 3 3 0 0 0 0 0 0 3 3 37
20:15 - 20:30 10 10 0 0 0 0 0 0 10 10 40

TOTAL 497 497 0 0 0 0 0 0 492 497

O PICO DA MANHA - 27 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 08:00 - 09:00
O PICO DA TARDE - 31 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 17:00 - 18:00
FATORES DE CONVERSAO PARA UCP: AUTOS: 01 ONIBUS: CONVEN./ESPECIAL = 2
CAMINHAO: 02

CARRETA =3



ES - CONSULTORIA

PESQUISA

B

DATA: 26/02/2015

SENTIDO DE TRAFEGO

POSTO 03 DIA: 5afeira  Local: Contorno / Bahia Marina  DE: Cidade Baixa / Comércio
HORARIO: 06:30 - 20:30 PARA: Av. Contorno / Vale do Canela
FAIXA UTOMOVEIS ONIBUS CAMINHAO CARRETA TOTAL
15 min 60 min.
HORARIA ABS/AC UCP ABS UCP ABS ucP ABS ucP ABS | UCP ucP

06:30 - 06:45 204 204 0 0 0 0 0 0 204 204
06:45 - 07:00 245 245 1 2 4 8 0 0 250 255
07:00 - 07:15 253 253 3 6 1 2 0 0 257 261
07:15 - 07:30 294 294 2 4 3 6 0 0 299 304 1024
07:30 - 07:45 276 276 2 4 0 0 0 0 278 280 1100
07:45 - 08:00 327 327 2 4 6 12 0 0 335 343 1188
08:00 - 08:15 343 343 0 0 3 6 0 0 346 349 1276
08:15 - 08:30 336 336 3 6 4 8 0 0 343 350 1322
08:30 - 08:45 337 337 1 2 3 6 0 0 341 345 1387
08:45 - 09:00 334 334 0 0 7 14 0 0 341 348 1392
09:00 - 09:15 307 307 6 12 4 8 0 0 317 327 1370
09:15 - 09:30 286 286 1 2 7 14 0 0 294 302 1322
09:30 - 09:45 280 280 2 4 3 6 0 0 285 290 1267
09:45 - 10:00 277 277 1 2 1 2 0 0 279 281 1200
10:00 - 10:15 248 248 2 4 3 6 0 0 253 258 1131
10:15 - 10:30 237 237 0 0 0 0 0 0 237 237 1066
10:30 - 10:45 263 263 1 2 4 8 0 0 268 273 1049
10:45 - 11:00 258 258 2 4 2 4 0 0 262 266 1034
11:00 - 11:15 281 281 3 6 0 0 0 0 284 287 1063
11:15 - 11:30 274 274 0 0 5 10 0 0 279 284 1110
11:30 - 11:45 249 249 2 4 4 8 0 0 255 261 1098
11:45 - 12:00 321 321 0 0 3 6 0 0 324 327 1159
12:00 - 12:15 305 305 2 4 2 4 0 0 309 313 1185
12:15 - 12:30 375 375 2 4 6 12 0 0 383 391 1292
12:30 - 12:45 283 283 2 4 0 0 0 0 285 287 1318
12:45 - 13:00 226 226 0 0 3 6 0 0 229 232 1223
13:00 - 13:15 248 248 0 0 1 2 0 0 249 250 1160
13:15 - 13:30 285 285 3 6 2 4 0 0 290 295 1064
13:30 - 13:45 281 281 2 4 3 6 0 0 286 291 1068
13:45 - 14:00 281 281 1 2 1 2 0 0 283 285 1121
14:00 - 14:15 256 256 3 6 4 8 0 0 263 270 1141
14:15 - 14:30 305 305 2 4 1 2 0 0 308 311 1157
14:30 - 14:45 248 248 0 0 1 2 0 0 249 250 1116
14:45 - 15:00 260 260 3 6 0 0 0 0 263 266 1097
15:00 - 15:15 238 238 1 2 2 4 0 0 241 244 1071
15:15 - 15:30 249 249 2 4 0 0 0 0 251 253 1013
15:30 - 15:45 267 267 3 6 2 4 0 0 272 277 1040
15:45 - 16:00 248 248 3 6 1 2 0 0 252 256 1030
16:00 - 16:15 231 231 4 8 1 2 0 0 236 241 1027
16:15 - 16:30 229 229 2 4 2 4 0 0 233 237 1011
16:30 - 16:45 222 222 1 2 1 2 0 0 224 226 960
16:45 - 17:00 223 223 2 4 0 0 0 0 225 227 931
17:00 - 17:15 418 418 1 2 1 2 0 0 420 422 1112
17:15 - 17:30 418 418 2 4 3 6 0 0 423 428 1303
17:30 - 17:45 408 408 1 2 0 0 0 0 409 410 1487
17:45 - 18:00 388 388 0 0 1 2 0 0 389 390 1650
18:00 - 18:15 387 387 4 8 0 0 0 0 391 395 1623
18:15 - 18:30 439 439 2 4 0 0 0 0 441 443 1638
18:30 - 18:45 353 353 1 2 0 0 0 0 354 355 1583
18:45 - 19:00 306 306 2 4 1 2 0 0 309 312 1505
19:00 - 19:15 234 234 1 2 1 2 0 0 236 238 1348
19:15 - 19:30 212 212 2 4 0 0 0 0 214 216 1121
19:30 - 19:45 162 162 1 2 0 0 0 0 163 164 930
19:45 - 20:00 134 134 1 2 0 0 0 0 135 136 754
20:00 - 20:15 95 95 0 0 1 2 0 0 96 97 613
20:15 - 20:30 111 111 1 2 1 2 0 0 113 115 512

TOTAL 15555 15555 o1 182 109 218 0 O] 15755] 15955

O PICO DA MANHA - 1.392 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 08:00 - 09:00
O PICO DA TARDE - 1.650 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 17:00 - 18:00
FATORES DE CONVERSAO PARA UCP: AUTOS:  ONIBUS: CONVEN./ESPECIAL = 2
CAMINHAO: 02

CARRETA =3



ES - CONSULTORIA

PESQUISA

e ..

DATA: 26/02/2015

SENTIDO DE TRAFEGO

POSTO 04 DIA: 53feira Local: Contorno / Bahia Marina  DE: Cidade Baixa / Comércio
HORARIO: 06:30 - 20:30 PARA:Bahia Marina
FAIXA AUTOMOVEIS ONIBUS CAMINHAO CARRETA TOTAL
15 min 60 min.
HORARIA ABS/AC UCP ABS UCP ABS UCP ABS UCP ABS UCP UCP

06:30 - 06:45 8 8 0 0 0 0 0 0 8 8
06:45 - 07:00 5 5 0 0 0 0 0 0 5 5
07:00 - 07:15 7 7 0 0 0 0 0 0 7 7
07:15 - 07:30 3 3 0 0 0 0 0 0 3 3 23
07:30 - 07:45 5 5 0 0 0 0 0 0 5 5 20
07:45 - 08:00 7 7 0 0 0 0 0 0 7 7 22
08:00 - 08:15 12 12 0 0 0 0 0 0 12 12 27
08:15 - 08:30 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 33
08:30 - 08:45 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 37
08:45 - 09:00 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 41
09:00 - 09:15 7 7 0 0 1 2 0 0 8 9 38
09:15 - 09:30 11 11 0 0 2 4 0 0 13 15 44
09:30 - 09:45 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 44
09:45 - 10:00 14 14 0 0 0 0 0 0 14 14 47
10:00 - 10:15 15 15 0 0 2 4 0 0 17 19 57
10:15 - 10:30 10 10 0 0 1 2 0 0 11 12 54
10:30 - 10:45 4 4 0 0 2 4 0 0 6 8 53
10:45 - 11:00 6 6 0 0 1 2 0 0 7 8 47
11:00 - 11:15 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 37
11:15 - 11:30 9 9 0 0 1 2 0 0 10 11 36
11:30 - 11:45 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 37
11:45 - 12:00 7 7 0 0 1 2 0 0 8 9 38
12:00 - 12:15 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 38
12:15 - 12:30 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 38
12:30 - 12:45 10 10 0 0 0 0 0 0 10 10 39
12:45 - 13:00 7 7 0 0 0 0 0 0 7 7 37
13:00 - 13:15 16 16 0 0 0 0 0 0 16 16 44
13:15 - 13:30 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 44
13:30 - 13:45 6 6 0 0 0 0 0 0 6 6 40
13:45 - 14:00 7 7 0 0 0 0 0 0 7 7 40
14:00 - 14:15 5 5 0 0 0 0 0 0 5 5 29
14:15 - 14:30 8 8 0 0 0 0 0 0 8 8 26
14:30 - 14:45 7 7 0 0 0 0 0 0 7 7 27
14:45 - 15:00 4 4 0 0 0 0 0 0 4 4 24
15:00 - 15:15 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 30
15:15 - 15:30 12 12 0 0 0 0 0 0 12 12 34
15:30 - 15:45 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 36
15:45 - 16:00 6 6 0 0 1 2 0 0 7 8 40
16:00 - 16:15 8 8 0 0 0 0 0 0 8 8 37
16:15 - 16:30 8 8 0 0 0 0 0 0 8 8 33
16:30 - 16:45 7 7 0 0 0 0 0 0 7 7 31
16:45 - 17:00 2 2 0 0 0 0 0 0 2 2 25
17:00 - 17:15 8 8 0 0 0 0 0 0 8 8 25
17:15 - 17:30 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 26
17:30 - 17:45 2 2 0 0 0 0 0 0 2 2 21
17:45 - 18:00 7 7 0 0 0 0 0 0 7 7 26
18:00 - 18:15 2 2 0 0 0 0 0 0 2 2 20
18:15 - 18:30 7 7 0 0 0 0 0 0 7 7 18
18:30 - 18:45 10 10 0 0 0 0 0 0 10 10 26
18:45 - 19:00 3 3 0 0 0 0 0 0 3 3 22
19:00 - 19:15 4 4 0 0 0 0 0 0 4 4 24
19:15 - 19:30 4 4 0 0 0 0 0 0 4 4 21
19:30 - 19:45 3 3 0 0 0 0 0 0 3 3 14
19:45 - 20:00 2 2 0 0 0 0 0 0 2 2 13
20:00 - 20:15 7 7 0 0 0 0 0 0 7 7 16
20:15 - 20:30 4 4 0 0 0 0 0 0 4 4 16

TOTAL 472 422 0 0 12 24 0 0 434 446

O PICO DA MANHA - 41 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 08:00 - 09:00
O PICO DA TARDE - 26 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 17:00 - 18:00
FATORES DE CONVERSAO PARA UCP: AUTOS: (ONIBUS: CONVEN./ESPECIAL = 2
CAMINHAO: 02

CARRETA =3



ES - CONSULTORIA

PESQUISA

s

DATA: 26/02/2015

SENTIDO DE TRAFEGO

POSTO 05 DIA: 5ifeira Local: Contorno / Bahia Marina  DE: Bahia Marina
HORARIO: 06:30 - 20:30 PARA: Av. Contorno / Vale do Canela
FAIXA AUTOMOVEIS ONIBUS CAMINHAO CARRETA TOTAL
15 min 60 min.
HORARIA ABS/AC UCP ABS UCP ABS UCP ABS UCP ABS UCP UCP

06:30 - 06:45 5 5 0 0 0 0 0 0 5 5
06:45 - 07:00 2 2 0 0 0 0 0 0 2 2
07:00 - 07:15 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9
07:15-07:30 5 5 0 0 0 0 0 0 5 5 21
07:30 - 07:45 3 3 0 0 0 0 0 0 3 3 19
07:45 - 08:00 6 6 0 0 0 0 0 0 6 6 23
08:00 - 08:15 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 23
08:15 - 08:30 3 3 0 0 0 0 0 0 3 3 21
08:30 - 08:45 15 15 0 0 0 0 0 0 15 15 33
08:45 - 09:00 13 13 0 0 0 0 0 0 13 13 40
09:00 - 09:15 15 15 0 0 0 0 0 0 15 15 46
09:15 - 09:30 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 54
09:30 - 09:45 8 8 0 0 1 2 0 0 9 10 49
09:45 - 10:00 15 15 0 0 2 4 0 0 17 19 55
10:00 - 10:15 15 15 0 0 0 0 0 0 15 15 55
10:15 - 10:30 13 13 0 0 0 0 0 0 13 13 57
10:30 - 10:45 4 4 0 0 1 2 0 0 5 6 53
10:45 - 11:00 6 6 0 0 3 6 0 0 9 12 46
11:00 - 11:15 15 15 0 0 1 2 0 0 16 17 48
11:15-11:30 16 16 0 0 0 0 0 0 16 16 51
11:30 - 11:45 23 23 0 0 1 2 0 0 24 25 70
11:45 - 12:00 18 18 0 0 0 0 0 0 18 18 76
12:00 - 12:15 28 28 0 0 0 0 0 0 28 28 87
12:15-12:30 27 27 0 0 0 0 0 0 27 27 98
12:30 - 12:45 17 17 0 0 1 2 0 0 18 19 92
12:45 - 13:00 18 18 0 0 0 0 0 0 18 18 92
13:00 - 13:15 19 19 0 0 0 0 0 0 19 19 83
13:15-13:30 17 17 0 0 0 0 0 0 17 17 73
13:30 - 13:45 24 24 0 0 0 0 0 0 24 24 78
13:45 - 14:00 15 15 0 0 0 0 0 0 15 15 75
14:00 - 14:15 16 16 0 0 0 0 0 0 16 16 72
14:15 - 14:30 14 14 0 0 0 0 0 0 14 14 69
14:30 - 14:45 16 16 0 0 0 0 0 0 16 16 61
14:45 - 15:00 23 23 0 0 0 0 0 0 23 23 69
15:00 - 15:15 31 31 0 0 0 0 0 0 31 31 84
15:15 - 15:30 14 14 0 0 0 0 0 0 14 14 84
15:30 - 15:45 16 16 0 0 0 0 0 0 16 16 84
15:45 - 16:00 27 27 0 0 1 2 0 0 28 29 90
16:00 - 16:15 16 16 0 0 0 0 0 0 16 16 75
16:15 - 16:30 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 72
16:30 - 16:45 16 16 0 0 0 0 0 0 16 16 72
16:45 - 17:00 21 21 0 0 0 0 0 0 21 21 64
17:00 - 17:15 28 28 0 0 0 0 0 0 28 28 76
17:15-17:30 23 23 0 0 0 0 0 0 23 23 88
17:30 - 17:45 9 9 0 0 0 0 0 0 9 9 81
17:45 - 18:00 20 20 0 0 0 0 0 0 20 20 80
18:00 - 18:15 16 16 0 0 0 0 0 0 16 16 68
18:15 - 18:30 23 23 0 0 0 0 0 0 23 23 68
18:30 - 18:45 12 12 0 0 0 0 0 0 12 12 71
18:45 - 19:00 24 24 0 0 0 0 0 0 24 24 75
19:00 - 19:15 24 24 0 0 0 0 0 0 24 24 83
19:15-19:30 14 14 0 0 0 0 0 0 14 14 74
19:30 - 19:45 16 16 0 0 0 0 0 0 16 16 78
19:45 - 20:00 11 11 0 0 0 0 0 0 11 11 65
20:00 - 20:15 7 7 0 0 0 0 0 0 7 7 48
20:15 - 20:30 12 12 0 0 0 0 0 0 12 12 46

TOTAL 854 854 0 0 11 22 0 0 865 876

O PICO DA MANHA - 40 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 08:00 - 09:00
O PICO DA TARDE - 80 VEICULOS - OCORREU NO PERIODO 17:00 - 18:00
FATORES DE CONVERSAO PARA UCP: AUTOS: (ONIBUS: CONVEN./ESPECIAL = 2
CAMINHAO: 02

CARRETA =3



% I I C CENTRO NAUTICO, HOTEL E EDIFICIO DE USO COMERCIAL Aldei%
Solucd 'm mobilidade

FICHA TECNICA

COORDENACAO GERAL
Eng. Francisco Moreno Neto
Argt. Marcio F. Barbosa

EQUIPE TECNICA

Arqt. Flavio Carneiro

Argt. Tatiane Reis Franca de Oliveira
Eng. Myrna Galvéo

PRODUCAO GRAFICA
lasmim Santana (estagiaria)

EQUIPE DE APOIO
Marcia Belas

EMPREENDIMENTOS S.A.

Relatério de Impacto no Transito — Maio/2015

4
w3
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